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1. Informacje wst epne

PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

1.1. Podstawg formalng opracowania jest umowa nr BD/B-I-1-4/B/U-15/08 z dnia 30 maja
2008 r. na wykonanie opracowania ,Studium komunikacyjne wezta przesiadkowego
w rejonie Dworca Zachodniego wraz z uktadem drogowym i komunikacji publicznej w
jego otoczeniu”, zawarta pomiedzy miastem stolecznym Warszawa a Biurem
Planowania Rozwoju Warszawy Spétka Akcyjna.

PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

1.2. Przedmiotem zamowienia sg rozwigzania komunikacyjne w rejonie Dworca Zachodniego
w obszarze ograniczonym ulicami: Bitwy Warszawskie] 1929 r., Alejg Prymasa
Tysigclecia, Pradzynskiego, projektowanym potaczeniem ciggu ulic:
Krzyzanowskiego — Brylowska z ulicg M. Grzymaty i Szczesliwicka.

TLO ANALIZY

1.3. Dworzec Zachodni jest jednym z najwazniejszych weztdbw przesiadkowych
obstugujacych obecnie pasazerow komunikacji kolejowej i autobusowej, do ktdrego
przewiduje sie doprowadzenie linii tramwajowej Bemowo — Dworzec Zachodni —
Banacha — Wilan6w i 1l linii metra.

Przewidywane w ubiegtych latach poprowadzenie linii tramwajowej w srodkowym
tunelu Al. Prymasa Tysigclecia pod zachodnig glowicg stacji kolejowej stato sie mato
realne ze wzgledu na wykorzystanie tego tunelu dla pojazdow samochodowych
(kierunek Pruszkéw — Trasa Armii Krajowej).

Konieczne stalo sie przeanalizowanie mozliwosci przeprowadzenia linii tramwajowej
pod Dworcem Zachodnim i wigczenie jej do sieci tramwajowej na terenie dzielnicy
Wola.

CEL OPRACOWANIA

1.4. Opracowanie ma na celu:

. uszczegdbtowienie rozwigzan ukladu drogowego i komunikacji publicznej w
rejonie Dworca Zachodniego,

. uzyskanie koncepcji rozwigzan sytuacyjno-wysokosciowych ulic oraz linii
tramwajowej, parkingdw, petli, przystankéw tramwajowych i autobusowych,
powigzan ze stacja lll linii metra

okreslenie zasad obstugi Dworca Zachodniego PKP i PKS,

uzyskanie danych do dalszych prac projektowych zwigzanych z realizacjg
elementow uktadu drogowego i komunikacji miejskiej (studia wykonalnosci,
koncepcje programowo-przestrzenne, projekty budowlane),

. wykorzystanie proponowanych rozwigzah projektowych przy sporzadzaniu
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego terenu.
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2. Analiza uwarunkowa n dla projektowanych rozwi gzan
UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNO-URBANISTYCZNE

Uzytkowanie terenu w stanie istniej gcym

2.1. W ramach opracowania przeprowadzono inwentaryzacje zabudowy i uzytkowania terenu
w stanie istniejacym w lipcu 2008 r.
Inwentaryzacje wykonano dla obszaru w granicach opracowania tj. ograniczonego
ulicami: Bitwy Warszawskiej 1920 r., Al. Prymasa Tysigclecia, Prgdzynskiego,
projektowanym przedtuzeniem ul. Grzymaly — Sokolowskiego i Szczesliwicka,
powiekszonego o przylegty pas terenu szerokosci 25,0m.

Wykaz budynkdéw zamieszczono w tabeli 2.1.

Inwentaryzacje zabudowy i uzytkowanie terenu przedstawiono na rys. nr 2 w skali
1:2000.

Ustalenia Studium Uwarunkowa n i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego m. st. Warszawy oraz sporz agdzonych planow
miejscowych

2.2. W rejonie objetym zakresem niniejszego opracowania SUIKZP ustala lokalizacje
centrum dzielnicy o charakterze metropolitarnym, w ktérym znajdujg sie obiekty o
funkgcji ustugowej i administracyjnej, dworzec komunikacji dalekobieznej i regionalnej,
dworzec kolejowy, przystanek WKD, przystanek osobowy Warszawa Wola, stacja
[l linii metra.

2.3. W zakresie rozbudowy uktadu komunikacyjnego planuje sie:

. przebicie ul. Grzymaty — Sokotowskiego (klasy Z) do potagczenia z ul. Brylowskg
i Krzyzanowskiego;

. przedtuzenie ul. Pradzynskiego (klasy Z) w kierunku zachodnim na teren
Odolan a w kierunku wschodnim poprzez ul. Kolejowg do ul. Towarowej;

. budowe linii tramwajowej Wilanéw — Dworzec Zachodni — Bemowo wzdtuz ul.
Bitwy Warszawskiej 1920 r. i Al Prymasa Tysigclecia, bez odcinka
doprowadzajgcego do Dworca Zachodniego;

. budowe Il linii metra.
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Komunikacja zbiorowa wg SUIKZP

2.4. W obszarze analizy brak jest uchwalonych planéw miejscowych. Miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego rejonu Czyste jest w opracowaniu.

Stan witasno $ci i wkadania gruntami

2.5. Na terenie objetym analizg wystepujg grunty stanowigce wlasnos¢ Skarbu Panstwa, i m.
st. Warszawy. Czes¢ z nich zostata oddana w uzytkowanie wieczyste lub we
wiadanie PKP.

W tabeli 2.2 podano powierzchnie i liczbe dziatek kolidujacych z rozwigzaniami w
podziale na rodzaje wlasnosci.
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Decyzje administracyjne o warunkach zabudowy, inwes tycjach celu
publicznego i pozwolenia na budow e

W analizowanym obszarze przeprowadzono analize wydanych w latach 2006 — 2008
(do czerwca) decyzji o warunkach zabudowy i inwestycjach celu publicznego oraz
pozwolen na budowe.

Pozyskane od Zamawiajgcego decyzje administracyjne przedstawiono w tabeli nr 2.3
i 2-4 z podaniem numeru i daty wydanej decyzji, rodzaju obiektu, ulicy, numery dziatki
i obrebu.

Stan witasnosci dziatek, decyzje administracyjne i granice obszaru objetego mpzp
Czyste obrazuje rys. nr 3 w skali 1:2000.

UWARUNKOWANIA WYNIKAJ ACE Z DOTYCHCZASOWEGO ROZWOJU
SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Charakterystyka istniej acego uktadu drogowego

W stanie istniejacym podstawowy uktad drogowy w rejonie Dworca Zachodniego
tworzy cigg ulic gtéwnych ruchu przyspieszonego (GP): Grzymaty-Sokotowskiego,
Al. Jerozolimskie, Al. Prymasa Tysigclecia.

Ponadto powigzania z obstugg obszaru uzupetniajg ulice: Bitwy Warszawskiej 1920 r.
(klasa gtéwna [G]) i Szczesliwicka (klasa zbiorcza [Z]).

Z poinocnego kierunku dojazd do dworca jest mozliwy ulicami lokalnymi: Bema lub
Brylowska do Pradzynskiego i Tunelowa.

W analizowanym obszarze wykonano inwentaryzacje istniejacych urzadzen
komunikacyjnych: ulic, parkingéw, petli i przystankéw autobusowych, wazniejszych
przejs¢ i dojs¢ pieszych, sciezek rowerowych.

Inwentaryzacje urzgdzen komunikacyjnych przedstawiono na rys. nr 1, w skali
1:2000.

Charakterystyka istniej acego dworca kolejowego Warszawa Zachodnia

Dworzec Warszawa Zachodnia potozony jest na 3-ch liniach kolejowych: nr 001
Warszawa Centralna - Katowice, nr 447 Warszawa Srodmiescie - Grodzisk
Mazowiecki i nr 047 W-wa Sr6dm.WKD - Grodzisk Mazowiecki. Radoriska WKD. Na
dworcu Warszawa Zachodnia zaczynajg sie dwie inne wazne linie kolejowe: nr 003
Warszawa Zachodnia — Kunowice oraz
nr 008 Warszawa Zachodnia - Krakéw Gtowny Osob. Sg to linie kolejowe znaczenia
panstwowego® (nie dotyczy to linii kolejowej nr 047 W-wa Sr6dm.WKD - Grodzisk
Mazowiecki. Radonska WKD). Ponadto z dworcem Warszawa Zachodnia zwigzanych
jest szereg innych linii kolejowych (patrz Tabela Nr 2-5).

Stacja kolejowa Warszawa Zachodnia jest jednym z trzech duzych dworcow
kolejowych usytuowanych na linii srednicowej w Warszawie. Na dworcu tym zbiegajg
sie nastepujace linie kolejowe:

! Zgodnie z Rozporglzeniem Rady Ministréw z dnia 20 marca 2007 r.(Dz.07.61.412 z dn. 6 kwietnia
2007r. w sprawie wykazu linii kolejowych o znacaepeistwowym.
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Tabela 2-5 Wykaz linii kolejowych w rejonie Dworca  Warszawa Zachodnia .

Nr Relacja linii kolejowej Transeuropej-| Kategoria linii

linii ski korytarz
transportowy

001 |Warszawa Centralna - Katowice VI magistralna
447 |Warszawa Srodmiescie - Grodzisk Mazowiecki pierwszorzedna
003 |Warszawa Zachodnia - Kunowice Il magistralna
008 |Warszawa Zachodnia - Krakéw Giéwny Osob pierwszorzedna
020 |W-wa Gitéwna Towarowa - W-wa Praga pierwszorzedna
047 W-wa Sr6dm.WKD - Grodzisk Maz.Radornska WKD znacz. miejsc.
023 |W-wa Gtéwna Osob. - Warszawa Zachodnia

042 W-wa Gléwna Osob. - Warszawa Szczesliwice

918 |W-wa Bema - W-wa Zachodnia

919 W-wa Zachodnia - W-wa Ochota Postojowa

920 W-wa Zachodnia - W-wa Zachodnia

Nr linii oraz nazwa linii kolejowej wg 1d-12, dawniej D29

2.13.

2.14.

Przez dworzec Warszawa Zachodnia przechodzg dwa transeuropejskie korytarze
transportowe w czesci dotyczacej przewozéw pasazerskich:

. korytarz Il Berlin — Warszawa — Minsk Biatoruski — Moskwa — Niznyj Nowgorod,

. korytarz VI Gdynia / Gdansk — Warszawa — Katowice — Zilina / (Ostrawa —
Breclav) — Bratystawa.

Réwniez na tym dworcu konczy sie | transeuropejski korytarz transportowy (Helsinki)
— Tallin — Ryga — Kaunas — Warszawa, czesci dotyczacej przewozéw pasazerskich.
Dworzec wyposazony jest w 7 peronéw (kolejno od strony al. Jerozolimskich):

. peron dla pociggéw WKD o dlugosci 100m, (dwa tory ),

. dwa perony dla pociggéw relacji podmiejskich i aglomeracyjnych (SKM) o
dlugosci 200m kazdy, ( cztery tory, po dwa dla kazdego kierunku ),

. cztery perony dla pociggéw relacji dalekobieznych  krajowych i
miedzynarodowych o réznej dtugosci: 270, 350, 400 i 300 m (kolejno od al.
Jerozolimskich).

Poprzecznie do peronéw przebiegajg pod nimi dwa tunele:

. usytuowany w srodku peronéw tunel dla pasazeréw wigzacy wszystkie 7
perondéw, z wyjsciami na kazdy z nich 2-ma klatkami schodowymi, tunel ten
wigze sie bezposrednio z tunelowym przejsciem dla pieszych pod al.
Jerozolimskimi,

. zlokalizowany na wschodnim krancu peronéw tunel dla obstugi bagazowej
pociggow, z dzwigami na wszystkie perony dla pociggébw dalekobieznych oraz
na jeden peron dla pociggéw podmiejskich i aglomeracyjnych (SKM).

Na linii kolejowej nr 020, po stronie ponocno zachodniej stacji Warszawa Zachodnia
w odlegtosci ok. 300m od skrajnego peronu, jest przystanek Warszawa Wola z
peronem 110 m dtugosci potozonym w tuku.

Od strony potnocnej stacji Warszawa Zachodnia (ul. Tunelowa) wybudowany zostat
czasowy budynek dworcowy z kasami biletowymi. ROwniez po stronie poétnocnej
stacji funkcjonuje budynek nastawni z urzgdzeniami sterowania ruchem pociggéw na
dworcu Warszawa Zachodnia.
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2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

Studium komunikacyjne wezta przesiadkowego w rejonie Eﬁ Eﬂ
Dworca Zachodniego, wraz z uktadem drogowym i komunikacji publicznej E; EE
W jego otoczeniu BPRW SA.

Charakterystyka istniej gcego dworca autobusowego Warszawa
Zachodnia

Po stronie poludniowej dworca (od strony al. Jerozolimskich) istnieje
wielokondygnacyjny budynek biurowy. Do tego biurowca przylega budynek dworca
autobusowego PKS (relacje miedzynarodowe, krajowe, regionalne i podmiejskie),
ktorego przeciwlegta krawedz dochodzi do jezdni lokalnej al. Jerozolimskich. W
budynku tym mieszczg sie kasy biletowe komunikacji autobusowej, poczekalnia oraz
ustugi handlowe i gastronomiczne. Budynek ten polgczony jest przejsciem z tunelem
pod peronami dworca kolejowego oraz z przejsciem dla pieszych pod al.
Jerozolimskimi.

Charakterystyka istniej gcego ukfadu tramwajowego

Obecnie nie ma komunikacji tramwajowej przy dworcu kolejowym Warszawa
Zachodnia.

Najblizsze trasy tramwajowe to:

. cigg tramwajowy w ul. Kasprzaka — Skierniewicka,

. cigg tramwajowy w ul. Grdjeckiej.

UWARUNKOWANIA DOTYCZ ACE KIERUNKOW ROZWOJU SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO W OBSZARZE

Uktad drogowy
W obszarze objetym analizami planowana jest rozbudowa ukfadu drogowego w
zakresie:

. przebicie ulicy Grzymaly-Sokotowskiego w tunelu pod torami Dworca
Zachodniego na strone po6inocng do ul. Brylowskiej lub Krzyzanowskiego,
bedzie to dodatkowe powigzanie na kierunku péinoc — potudnie terenéw
Dzielnicy Wola i Dzielnicy Ochota,

. przebudowa ul. Prgdzynskiego do przekroju dwujezdniowego i przediuzenie w
kierunku zachodnim na tereny Odolan.

Ponadto zgodnie ze SIWZ przedmiotu zaméwienia przewiduje sie analize mozliwosci

zlokalizowania parkingu ,Parkuj i jedz” na 800 samochodow.

Uwarunkowania dotycz gce komunikacji zbiorowej

Planowana rozbudowa Dworca Zachodniego PKP

Planowana rozbudowa dworca obejmuje:

. budowe peronu dwukrawedziowego od strony ul. Tunelowej, miedzy istniejgcym
peronem 4, a istniejagcym budynkiem dworcowym,

. realizacje budynku biurowego po potudniowej stronie peronow tj. od strony al.
Jerozolimskich z powierzchnig dworcowg i kasami biletowymi o facznej
powierzchni uzytkowej ok. 13 000 mz2,

Zaktadana jest dalsza zabudowa terenu miedzy torami dworca, a al. Jerozolimskimi
w pasie do obiektu Informatyki Kolejowej budynkami 9-10 kondygnacyjnymi z
funkcjami biurowymi i handlowymi. £gcznie z budynkiem z funkcjami dworcowymi ma
to by¢ 4 jednostki o sumarycznej powierzchni ok. 65 000 m2, potgczonych wspolnym
parkingiem podziemnym na ok. 800 miejsc.
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W dalszej perspektywie zaktadana jest budowa ,zadaszenia” peronéw z funkcjg
handlowa i parkingami oraz budowa kompleksu biznesowego z funkcjami: biurowymi,
handlowymi, ustugowymi, hotelowymi, gastronomicznymi oraz parkingowymi na
obszarze miedzy dworcem Warszawa Zachodnia, a ul. ul. Pragdzynskiego i Kolejowa.

Przyjmuje sie, ze do roku 2025 podmiejska komunikacja kolejowa bedzie realizowana
przez Szybka Kolej Miejskg o zasadniczej funkcji powigzania strefy podmiejskiej z
Warszawa; kolej ta bedzie réwniez obstugiwata przewozy wewnetrzne w Warszawie.

Planowana rozbudowa Dworca Zachodnieqgo PKS

Planowane przeksztalcenia na tym terenie nie sg obecnie wystarczajgco
sprecyzowane. Pozostanie dworzec autobusowy obstugujacy potaczenia regionalne,
miedzyregionalne i miedzynarodowe.

Koncepcija lll linii Metra w rejonie Dworca Warszawa Zachodnia

Do dworca Warszawa Zachodnia doprowadzona bedzie Ill linia metra relacji Goctaw-
Dworzec Zachodni. Przebieg tej linii bedzie nastepujacy: os. Goctaw Lotnisko -
Rondo Wiatraczna - Kamionek - dworce kolejowy i autobusowy Warszawa
Wschodnia - Stadion Narodowy - Rondo Waszyngtona - Solec - Srédmiescie
potudniowe (przejscie przez pl. Trzech Krzyzy) - Ochota Centralna - dworce kolejowy
I autobusowy Warszawa Zachodnia. W dalszej przysziosci linia ta moze byc¢
przedtuzona w kierunku zachodnim do Ursusa. Do dworca Warszawa Zachodnia Il
linia metra doprowadzona bedzie z pl. Narutowicza biegngc pod ul. Barska, a
nastepnie prowadzona bedzie po pétnocnej stronie al. Jerozolimskich.

Stacja lll linii metra przy dworcu Warszawa Zachodnia bedzie jedng z wazniejszych
na tej linii. Bedzie to wielofunkcyjna stacja zwigzana przede wszystkim z obstugg
dworcow kolejowego i autobusowego Warszawa Zachodnia, obstuga obiektow
ustugowych i handlowych jakie powstang w rejonie dworca oraz bedzie stacjg
koncowg strefowg wyposazong w tory odstawcze dla pociggdbw metra. Ze stacji
korzysta¢ beda rowniez pasazerowie z zabudowy mieszkaniowej potozonej w
sgsiedztwie dworca Warszawa Zachodnia.

W opracowaniu niniejszym dotyczacym studium komunikacyjnego wezia
przesiadkowego rejonu Dworca Zachodniego wykorzystano materialy, dotyczace
stacji metra i powigzan pieszych zawarte w Studium technicznym Il linii metra
(opracowanie f-m Sener — Ingeneria y Sistemas S.A. oraz Biura Projektéw
Architektonicznych i Budowlanych AiB ).

Rozwigzanie profilowe odcinka Ill linii metra w rejonie dworca Warszawa Zachodnia
przedstawia sie nastepujaco:

. stacja metra Dworzec zlokalizowana jest na rzednej 9,50 m przy rzednej terenu
ok. 33,50, co oznacza zaglebienie stacji ok. 24,00 m. (rzedna peronu
wyniesie 10,60 m),

. ok. 250 m od stacji Dworzec Zachodni trasa metra wznosi sie pochyleniem
4,6%0 do skretu w ul. ul. M. Grzymaly i Barska.

Jest to duze zagtebienie trasy metra, ale pozwalajgce najprawdopodobniej unikna¢
kolizji z urzadzeniami infrastruktury podziemnej. Wymagac to bedzie wyposazenia
stacji metra w schody ruchome i windy.

Nad stacjg metra na poziomie podziemnych przejs¢ dla pieszych powinna powsta¢
podziemna hala w ktorej odbywaltby sie rozrzad pasazeréw metra (do dworcow
kolejowego i autobusowego, do przystankéw autobusowych oraz tramwajowych oraz
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do obiektéw biurowo-ustugowo-handlowych projektowanych w rejonie dworca
Warszawa Zachodnia.

Tramwaj

W opracowaniu wykorzystano dla ukladu tramwajowego w rejonie Warszawa
Zachodnia informacje zawarte w opracowaniach:
Studium wykonalnosci dla projektu: ,Budowa trasy tramwajowej od Dw.
Zachodniego do Wilanowa”. (oprac. F-my Faber Maunsell Ltd z wrze$nia 2006r).
W studium przeanalizowano 6 wariantdw opcji budowy tej trasy tramwajowe;j
roznigce sie przebiegiem w czesci srodkowej trasy. . Projekt zaklada budowe
trasy tramwajowej od dworca Warszawa Zachodnia do zachodniej czesci

Wilanowa - ul. Patacowa. Trasa laczylaby sie z istniejgcym ukladem
tramwajowym na ulicach: Gréjeckiej, Banacha, Wotoskiej, Rakowieckiej i
Putawskiej.

Poczatek trasy tramwajowej przy dworcu Warszawa Zachodnia po potudniowej
stronie Al. Jerozolimskich w rejonie wylotu tunelu dla pieszych. Trasa zaczyna sie
petla, tory postojowe na petli zlokalizowano na przystankach przyjazdowych

W ul. Bitwy Warszawskiej 1920r tory tramwajowe prowadzone sg pasem
miedzyjezdniowym.

1. Studium wykonalnosci dla projektu: ,Trasa tramwajowa Bemowo - ul.
Kasprzaka”; (oprac. F-my DHV). W studium przeanalizowano 2 warianty opcji
budowy tej trasy tramwajowej roznigce sie przebiegiem odcinka wigczajacego te
trase do trasy tramwajowej w ul. Kasprzaka.

Ta trasa tramwajowa nie jest bezposrednio zwigzana z dworcem Warszawa
Zachodnia.

Projekt zaktada budowe odcinka trasy tramwajowej w ul. Powstancéw Slaskich od
ul. Radiowej do ul.Gorczewskiej. Odbudowe trasy tramwajowej w ul. Kasprzaka
od ul. Skierniewickiej do al. Prymasa Tysiaclecia, oraz budowe potaczenia do ul.
Wolskiej wzdluz al. Prymasa Tysigclecia lub wariantowo budowe trasy
tramwajowej w ul. Kasprzaka od al. Prymasa Tysigclecia do ul. Ordona i w ul.
Ordona do ul. Wolskiej. W ul. Kasprzaka trasa tramwajowa prowadzona jest
pasem miedzyjezdniowym.

2. Pismo Tramwajow Warszawskich Sp. z 0. 0. z dnia 18 09. 2007 r. do Biura
Architektury i Planowania Przestrzennego oraz Biura Drogownictwa i Komunikacji
Urzedu m.st. Warszawy. W piSmie tym TW wyrazajg krytyczny stosunek do
dotychczasowej koncepcji trasy tramwajowej z Ochoty na Wole w al. Prymasa
Tysigclecia i proponujg rozwazenia mozliwosci jej realizacji bezposrednio pod
dworcem Warszawa Zachodnia (w tunelu). Przedstawiono 2 warianty przebiegu
takiej trasy tramwajowej, réznigce sie odcinkiem trasy po poétnocnej (wolskiej)
stronie dworca Warszawa Zachodnia.

UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE

Poto zenie terenu; Przyrodnicze powi gzania z terenem

2.23. Analizowany obszar potozony jest w zachodniej czesci Warszawy, na styku dwoch
dzielnic - Woli i Ochoty w odlegtosci okoto 2 km od Scistego centrum miasta.
Obejmuje fragment miasta w bezposrednim sasiedztwie Srodmiescia Funkcjonalnego
Warszawy, ktérego zachodnig granice stanowi ul. Towarowa.
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W granicach analizowanego terenu wyrézniajg sie wyrazne trzy obszary o catkowicie
odmiennej charakterystyce aktualnego zagospodarowania, wynikajacego z
uwarunkowan historycznych rozwoju tej czesci miasta:

1) Na potudnie od terendéw kolejowych przewazajg tereny zurbanizowane gtéwnie w
latach szes$édziesigtych XX w. Dominujg réznorodne funkcje ustugowe z pewnym
udziatem funkcji mieszkaniowej. W$rdd funkcji ustugowej dominujg obiekty
oswiaty oraz biura i obiekty komunikacyjne (dworce). Zabudowa ma charakter
luzny, nie tworzy z regulty wyraznych pierzei ulic. Towarzyszy jej stosunkowo
mioda zielen urzadzona. W tej czesci wyrdznia sie potudniowo-wschodni naroznik
Ronda Zestancow Syberyjskich - rozlegly teren otwarty zagospodarowany w
ostatnich latach jako park publiczny. Na po6tnoc od al. Jerozolimskich zabudowa
ciggnie sie pasem o szerokosci 50-100 m.

2) Na péinoc od Dworca Zachodniego, pomiedzy terenami kolejowymi, a ul.
Kasprzaka potozony jest kompleks terenéw, na ktérych do niedawna przewazata
funkcja przemystowa. Powierzchniowo najwiekszym obiektem byta Gazownia
Warszawska, ktéra we wczesnych latach siedemdziesigtych ubiegtego wieku
przestala pelni¢ funkcje produkcyjng. Na potudnie od ul. Pradzynskiego
przewazajg tereny dawnych magazynéw zwigzanych z bocznicami kolejowymi,
obecnie zagospodarowane substandardowo lub nieuzytkowane.

3) Pomiedzy wymienionymi wyzej kompleksami terendw pasem o szerokosci 300-
400 m z rozszerzeniem w rejonie ul. Bema do ponad 500 m rozciagajg sie tereny
kolejowe.

Analizowany teren charakteryzuje sie wyjatkowo silnie przeksztalconym
srodowiskiem przyrodniczym. Szata roslinna, $wiat zwierzecy, inne elementy
biotyczne s$rodowiska a takze powierzchnia ziemi zostaly calkowicie
zantropogenizowane w kilkusetletnim procesie urbanizaciji.

Brak jest takze jakichkolwiek naturalnych powigzan obszaru z terenami cennymi
przyrodniczo, w tym z terenami prawnie chronionymi.

Przyrodnicze obiekty i obszary chronione

Obszary chronione w rozumieniu ustawy o ochronie przyrody na analizowanym
terenie ani w jego sasiedztwie nie wystepuja.

3 pomniki przyrody - buk pospolity, grab pospolity i cis pospolity znajdujg sie na
terenie Gazowni.

Ekologiczna funkcja terenu ogranicza sie do istniejgcej zieleni o réznym stopniu
wartosci, zarowno przyrodniczej jak i krajobrazowej. Zielen ta, petni role
wspomagajgcg w stosunku do systemow przyrodniczych funkcjonujgcych na terenie
miasta i aglomeraciji.

System Przyrodniczy Warszawy

System Przyrodniczy Warszawy (SPW), okreslony Studium uwarunkowan i
zagospodarowania przestrzennego Warszawy, ,jest zidentyfikowang i wyodrebniong
czescig miasta, petnigcg nadrzedne funkcje przyrodnicze (biologiczng, klimatyczng i
hydrologiczng) oraz podporzadkowane jej funkcje pozaprzyrodnicze, m in.
mieszkaniowa, rekreacyjng i wypoczynkowg oraz estetyczng. SPW tworzg obszary o
réznym charakterze, sposobach zagospodarowania i zainwestowania, a takze o
roznych cechach i walorach srodowiska przyrodniczego”.

SPW obejmuje: obszary podstawowe, obszary wspomagajace, obszary korytarzy
wymiany powietrza, powigzania przyrodnicze.
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Tereny kolejowe znajdujgce sie w granicach analizowanego obszaru petnig funkcje
korytarza przewietrzajagcego centralne obszary Warszawy. Fragment tych terenow
wigczony jest w ,Studium...Warszawy” do Systemu Przyrodniczego Warszawy jako
obszar wspomagajacy o funkcji korytarza wymiany powietrza.

Zielen

Na potrzeby niniejszej analizy zostata przeprowadzona ogdlna inwentaryzacja zieleni.
Objeta ona dwa fragmenty terenu potozone po poéinocnej i potudniowej stronie
Dworca Zachodniego. Inwentaryzacja zostata wykonana na mapie geodezyjnej w
skali 1:1000 i dotyczyta zieleni wysokiej, gdzie okreslano nazwe rodzajowg drzewa
oraz jego wysokos¢, a takze dokonano wstepnej waloryzacji stanu zdrowothego
egzemplarzy drzew znajdujgcych sie na wyznaczonych odcinkach trasy.

Fragment terenu zlokalizowany po potudniowej stronie Dworca Zachodniego to w
wiekszosci zieleniec miejski, ktory otoczony jest Alejami Jerozolimskimi od pétnocy,
ul. Bitwy Warszawskiej od zachodu, od potudnia ograniczony jest osiedlem
mieszkaniowym oraz budynkami szkdt, natomiast od wschodu granice stanowi ul.
Grzymalty-Sokotowskiego oraz fragment terenu znajdujacy sie przy drodze.

Na terenie zielenca dominujg miode, celowe nasadzenia drzew gtéwnie klonow, topol
i lip. Wzdluz Alei Jerozolimskich rosng miode, rzedowe nasadzenia lip i debow,
natomiast wzdtuz ul. Bitwy Warszawskiej rosnie aleja lipowa w bardzo dobrym stanie
zdrowotnym. Po po6inocnej stronie Alei Jerozolimskich, na terenie PKP informatyka
znajduje sie duzo drzew w ztym stanie zdrowotnym, spowodowanym gitownie duzg
redukcjg koron, dotyczy to zwlaszcza rzedowych nasadzen topdl. Rosng tu rowniez
lipy, brzozy, klony oraz drzewa iglaste jednak wiekszos¢ o niskiej wartosci
przyrodniczej.

Drugi fragment zlokalizowany po pétnocnej stronie Dworca Zachodniego o
nieregularnym ksztalcie przebiega ul. Bema, Pradzynskiego, Kolejowag oraz
Krzyzanowskiego obejmujac rowniez tereny przylegte. Na calym obszarze wystepuje
stosunkowo niewiele pojedynczo rosngcych drzew, lub rzedowe nasadzenia topdl.
Rosénie tu kilka cennych egzemplarzy debow i gtogéw na terenie PKP. Pomiedzy
terenem ogrodzonym PKP a Gazownig znajdujg sie tereny niezagospodarowane lub
tereny przemystowe z gestymi, trudno dostepnymi zaroslami, w ktérych dominujg
klony jesionolistne, wierzby, topole oraz klony. Inwentaryzacjg zostat objety rowniez
duzy fragment skweru im. A. Pawetka, na ktérym znajduje sie duzo cennych
egzemplarzy drzew. Sg to gitéwnie lipy, topole i klony, ktére rosng wzdtuz ul.
Brylowskiej po wschodniej stronie skweru.

Na inwentaryzowanym obszarze dominujg drzewa w dobrym stanie zdrowotnym,
wystepuje tu rowniez grupa drzew o wyjatkowych walorach przyrodniczo
krajobrazowych w tym aleja lipowa wzdtuz ul. Bitwy Warszawskiej.

Uwarunkowania geologiczne i hydrogeologiczne (warun ki gruntowo-
wodne)

Warunki budowlane we wschodniej czesci terenu nie stwarzajg ograniczen do
inwestowania. Grunty rodzime sg nosne, przepuszczalne (piaszczyste), poziom wody
gruntowej ponizej standardowego posadowienia budynkdéw (ponizej 2,5 m ppt.).
Ograniczenia wystepujg w zachodniej czesci terenu w obszarze ,Rynny zoliborskiej”.
Ta kopalna rynna pojezierna przecina praktycznie calg Warszawe z péinhocy na
potudnie. Na wielu odcinkach jest ona wypetniona osadami nienosnymi.
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Wystepowanie w podtozu gruntdw nienosnych lub stabonosnych rynny zoliborskiej
nie oznacza jednoznacznego wykluczenia tych terendéw z zabudowy. Grunty te
wystepujg czesto w postaci wktadek, niekiedy o matej migzszosci. Mozliwa w takich
przypadkach jest wymiana tych gruntow, fundamentowanie ponizej lub powyzej
warstwy nienosnej lub specjalne rodzaje posadowienia (palowanie). W kazdym
jednak przypadku konieczne sg szczegbétowe badania warunkdéw posadowienia
budowli.

Uwarunkowania $rodowiskowe i orientacyjny zasieg gruntdw nienosnych
i stabonosnych przedstawiono na mapie 1:5000 — rys. nr 4; inwentaryzacje zieleni na
mapie 1:2000 — rys. nr 9.

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ

Elektroenergetyka

W obszarze objetym opracowaniem znajduja sie nastepujgce urzadzenia
energetyczne.

Urzadzenia elektroenergetyczne pracujgce na napieciu 15 kV

Linie kablowe Sredniego napiecia 15 kV przebiegajg w ulicach : Bitwy Warszawskiej ,
Ignacego Pradzynskiego , Gen.Jozefa Bema , Szczesliwickiej , Kopinskiej , Alei
Prymasa Tysigclecia , Alei Jerozolimskich. Ze wzgledu na swdj koszt i znaczenie nie
wprowadzajg one zasadniczych uwarunkowan w ustaleniu przebiegu trasy.

Urzadzenia elektroenergetyczne pracujgce na napieciu 110 kV

W w/w terenie przebiegajg dwutorowe linie napowietrzne 110 kV o kierunku

. RPZ 110/15 kV ,, Zachodnia ,, - RPZ 110/15 kV ,, Gdanska ,, .
. Stacja , Mory ,, - RPZ 110/15 kV ,, Zachodnia ,,

. Stacja , Mory ,, - RPZ 110/15 kV ,, Potudniowa ,,
Jednotorowe linie napowietrzne 110 kV o kierunku

. RPZ 110/15 kV ,, Zachodnia ,, - RPZ 110/15 kV , Gdanska ,, .
Stacja , Mory ,, - RPZ 110/15 kV ,Gdanska ,,

Stacja , Mory ,, - RPZ 110/15 kV ,Zachodnia ,,

Stacja , Mory ,, - RPZ 110/15 kV ,Zachodnia ,, z 220 Kv
Stacja , Towarowa , - RPZ 110/15 kV ,Zachodnia ,, z 220 kV

> & & o

Urzadzenia elektroenergetyczne pracujgce na napieciu 220 kV

. Linia napowietrzna 220 kV o kierunku Stacja ,, Mory ,, - Stacja 220/110/15 kV
,fowarowa ,,

Na terenie nie przewiduje sie budowy urzadzen znaczenia podstawowego , ktére by
mialy wptyw na rozwigzania komunikacyjne.
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Gazownictwo

W wymienionym powyzej terenie znajdujg sie nastepujgce wazniejsze czynne

gazociagi $redniego cisnienia:

. ul. Prymasa Tysigclecia - @ 315 PE, ¢ 400 przy przejsciu przez tory kolejowe,
oraz (¢ 450 PE w poblizu Ronda Zestancéw Syberyjskich.

. ul. Pradzyhskiego - ¢ 300, tylko do ul. Gen. Bema, dalej w kierunku ul.
Kolejowej gazocigg zlikwidowany.

. w poblizu zbiornikéw gazowni oraz ul. Krzyzanowskiego ¢ 300 oraz ¢ 200,
. ul. Szczesliwicka ¢ 400

Przy ul. Bitwy Warszawskiej w poblizu skrzyzowania z ul. Szczesliwickg znajduje sie
stacja redukcyjno-pomiarowa I1°.

Na rozpatrywanym terenie zlokalizowane sg hastepujace gazociggi niskiego

cisnienia:

. ¢ 700 - w ul. Pradzynskiego, nastepnie przez tory kolejowe (poza granicami
opracowania) oraz ¢ 400, dalej ¢ 700 w ul. Grzymaty

. ¢ 700 w poblizu ul. Krzyzanowskiego
. ¢ 500, @200, @150 - w ul. Szczesliwickiej
. ¢ 400, ¢ 200 w ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r.

Odlegtos$¢ gazociggéw od zewnetrznej krawedzi jezdni powinna wynosi¢ co najmniej
0,5 m. Istnieje mozliwos¢ przebudowy powyzszych gazociggéw.

Programowany gazocigg na rozpatrywanym terenie to ¢ 355 w Al. Jerozolimskich, ¢
315 w ul. Grzymaly oraz w ul. Gen. Bema.

Przebiegi gazociggow przedstawiono na zalgczonej mapie.

Telekomunikacja

W granicach analizowanego planu ulozone sg sieci telekomunikacyjne znaczenia
podstawowego wzdluz nastepujacych ulic: Pradzynskiego, Prymasa Tysigclecia,
Szczesliwicka, Al. Jerozolimskie, Bitwy Warszawskiej.

Ponadto wystepujg tu lokalne sieci rozdzielcze.

Obszar obstugiwany jest i bedzie nadal z central telefonicznych Ochota, Barska i
Wola.

Obstuga odbywa sie rowniez przez poszczegoélnych operatorow sieci telefonii
komoérkowe;j.

Cieptownictwo

Na rozpatrywanym terenie zlokalizowane sg nastepujace trasy ciepta:

- skrzyzowanie ulic Szczesliwicka- Grzymaly istnieje sie¢ cieplna kanatowa o
Srednicy 2 x Dn250

— Al. Jerozolimskie - w rejonie skrzyzowania z ul Grzymaly istnieje sie¢ cieplna
kanatowa 2x Dn 250 .

- Al. Jerozolimskie - na wysokosci Stacji Metra istnieje sie¢ cieplna

kanatowa o srednicy 2 x DN 200.

-skyzowanie Al. Jerozolimskich z Al. Prymasa Tysigclecia - istnieje

magistrala sieci cieplnej preizolowana 2 x Dn 600/710
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- ul. Bitwy Warszawskiej 1920 roku - istnieje magistrala sieci cieplnej preizolowana
o Srednicy 2 x Dn 600/710 ,kanatowa o srednicy 2 x Dn 500

- ul. Bitwy Warszawskiej 1920 roku od strony ul. Szczesliwickiej istnieje sie¢ cieplna
kanatowa o srednicy 2 x Dn250.

-AL. Prymasa Tysigclecia pod tunelem Dworca Zachodniego po stronie pétnocnej
istnieje magistrala sieci cieplnej preizolowanej o srednicy 2 x Dn600 / 710.

- Al. Prymasa Tysigclecia po stronie poéinocnej istnieje magistrala sieci cieplngj
preizolowana o srednicy2 x Dn 600/ 710.

- Al. Prymasa Tysigclecia w rejonie ul. Pradzynskiego istnieje sie¢

cieplna kanatowa o Srednicy 2 x Dn 200, oraz 2 x Dn 150 i 2 x Dn 100.

Wodoci agi

W otoczeniu Dworca Zachodniego, w obszarze objetym analizg usytuowane sag
nastepujagce przewody wodociggowe bedace elementem centralnego systemu
Wodociggéw dla m. st. Warszawy:

. w Al. Prymasa Tysigclecia na odcinku od ul. Pragdzynskiego do Al
Jerozolimskich usytuowana jest magistrala wodociggowa podstawowego
znaczenia dla miasta o $rednicy DN 1200 mm,

. w ul. Prgdzynskiego na odcinku od Prymasa Tysigclecia do wschodniej granicy
opracowania usytuowany jest przewéd wodociggowy rozdzielczy DN 150 mm,

. wzdtluz torbw PKP po poéinocnej ich stronie zlokalizowane sg 2 przewody
wodociggowe DN 100 mm w relacji zachdd — wschaod,

. w Al. Jerozolimskich  zlokalizowana jest magistrala wodociggowa
podstawowego znaczenia DN 1200 mm. Magistrala ta na dalszym odcinku
skreca w ul. Kopinska i ul. Szczesliwicka,

. w Al. Jerozolimskich po ich po6inocnej stronie usytuowany jest przewdd
wodociggowy DN 200 mm na odcinku od wigczenia do magistrali DN 1200 mm
w ul. Prymasa Tysigclecia do wschodniej granicy opracowania,

. w ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. usytuowane sg dwa przewody wodociggowe.
Po pdéinocnej stronie ulicy przebiega przewdd DN 200/150 mm i po potudniowej
DN 200 mm,

. w ul. Szczesliwickiej utozony jest 1 przewdd wodociggowy DN 200 mm na
odcinku od ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. do wschodniej granicy opracowania.

Kanalizacja

Obszar opracowania objety jest zasiegiem dziatania systemu kanalizacji miejskiej

ogolnosptawne;j.

Kanaty ogdlnosptawne znajdujg sie w nastepujacych ulicach:

. w ul. Prymasa Tysigclecia od ul. Pradzynskiego do Al. Jerozolimskich — kolektor
podstawowego znaczenia Gr 1,80 x 2,25 m; na dalszym odcinku o przekroju
kotowym ¢ 2,0m,

. w ul. Pragdzynskiego do wschodniej granicy opracowania usytuowany jest kanat
| kl. 0,60 x 1,10m,

. wzdtuz pdéinocnej granicy toréw PKP przebiega kanat ¢ 0,50m z wigczeniem do
kanatu w ul. Pradzynskiego,

. w Al. Jerozolimskich na odcinku od wschodniej granicy opracowania do ul.
Prymasa Tysigclecia usytuowane jest kanat, ktéry ma spadek w 2 kierunkach:
wschodnim i zachodnim (patrz rysunek: uzbrojenie).
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Odcinek zachodni ma srednice poczatkowg JP | kl. — 0,60 x 1,10m i przechodzi
w kanat JP Il kl. — 0,80 x 1,40m.

Do kanatu jw. wigczony jest ukosnie kanat boczny ¢ 0,8m z rejonu ul. Bitwy

Warszawskiej 1920 r.

. w ul. Szczesliwickiej na odcinku od ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. do
wschodniej granicy opracowania usytuowany jest kolektor podstawowego
znaczenia o $rednicy Gr 1,30 x 1,625m.

3. Prognozy ruchu

3.1. W opracowaniu uwzgledniono rozwdj Warszawy wg prognoz Biura Naczelnego
Architekta Miasta (opracowanych w 2005 roku) oraz prognozowany wzrost ruchu
zewnetrznego (wynikajacy ze wzrostu ruchu krajowego oraz z rozwoju Warszawy).
Zatozenia dotyczace rozwoju systemu transportowego miasta Warszawy do 2025
roku przyjeto na podstawie uzgodnieh z Zamawiajacym jako petny zakres inwestyciji

ze ,Studium

uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego

Warszawy”. Zalozenia sieciowe przedstawiono graficznie - zatgcznik 1.

3.2. Prognozy ruchu wykonano przy pomocy programu VISUM, ktérego BPRW S.A. jest
licencjonowanym uzytkownikiem.

ZAt OZENIA ROZWOJU WARSZAWY DO ROKU 2025

3.3. Podstawowe zatozenia rozwoju Warszawy do roku 2025 przyjeto na podstawie danych z
Biura Naczelnego Architekta Miasta - prognozy demograficzne i liczby miejsc pracy
na lata 2015 i 2025 w podziale na 399 rejondw komunikacyjnych Warszawy

opracowane w roku 2005.

3.4. Prognoze liczby ludnosci Warszawy w podziale na dzielnice na rok 2025 przedstawiono
w tabeli nr 3-1. Dane pochodzg z prognozy BNAM dla 399 rejonéw komunikacyjnych
Warszawy, zagregowane do dzielnic.

Tabela 3-1 Prognoza ludno $ci Warszawy w 2025 roku

Lp |Dzielnica Ludnosc¢ 2005 Ludnosc¢ 2025 Wskaznik
wzrostu
2025/2005
1 | Srédmiescie 136343 126800 0,93
2 | Zoliborz 50499 65200 1,29
3 |Wola 145823 180600 1,24
4 | Ochota 93069 98700 1,06
5 | Mokotow 230617 267800 1,16
6 |Praga Pid. 187601 237400 1,27
7 |PragaPn. 74364 92200 1,24
11 |Bielany 136841 177300 1,30
12 |Bemowo 105057 144700 1,38
13 | Wiochy 39612 88400 2,23
14 |Ursus 44610 93500 2,10
15 | Ursynow 138276 165500 1,20
16 | Wilanow 14143 65300 4,62
17 |Wawer 63470 118800 1,87
18 | Rembertéw 21893 42700 1,95
19 | Targbéwek 123083 164500 1,34
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20 | Biatoteka 65458 169600 2,59
21 |Wesola 18800 39000 2,07
Warszawa 1689559 2338000 1,38

3.5. Prognoze liczby miejsc pracy w Warszawie w podziale na dzielnice na rok 2025

przedstawiono w tablicy nr 2. Dane pochodzg z prognozy BNAM dla 399 rejonéw
komunikacyjnych Warszawy, zagregowane w Tabeli 3-2 do dzielnic.

Tabela 3-2 Prognoza liczby miejsc pracy w Warszawie ~ w 2025 roku
Lp |Dzielnica miejsca pracy miejsca pracy Wskaznik
2005 2025 wzrostu
2025/2005
1 | Srédmiescie 198472 214600 1,08
2 | Zoliborz 28119 30300 1,08
3 |Wola 110161 152600 1,39
4 | Ochota 68042 63200 0,93
5 | Mokotow 135571 162800 1,20
6 |Praga Pid. 96421 120200 1,25
7 |Praga Pn. 38054 58000 1,52
11 |Bielany 51209 75000 1,46
12 |Bemowo 41949 49600 1,18
13 | Wiochy 53092 86900 1,64
14 |Ursus 14745 27500 1,87
15 | Ursynow 60189 62400 1,04
16 | Wilanow 9787 19900 2,03
17 | Wawer 38589 55700 1,44
18 | Rembertow 13145 16400 1,25
19 | Targbéwek 45221 75200 1,66
20 | Biatoteka 37488 86700 2,31
21 |Wesotla 9384 12500 1,33
Warszawa 1049638 1369500 1,30

PROGNOZY RUCHU NA ROK 2025

3.6. W zalozeniach rozwojowych ukfadu drogowego Warszawy przyjeto pelny zakres

inwestycji ze ,Studium uwarunkowan i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego
Warszawy”. Jedyna zmiana w stosunku do SUIKZP to brak wigczenia warszawskiej
matej obwodnicy kolejowej do uktadu torowego stacji Warszawa Zachodnia. Zmiane
wprowadzono na zyczenie Zamawiajgcego jako wynik rezygnacji z tego polaczenia
przez PKP PLK we ,Wstepnym studium wykonalnosci modernizacji i rozbudowy
Warszawskiego Wezta Kolejowego”

3.7. Wiezby ruchu na szczyt poranny dla roku 2025 zostaly zbudowane biorgc za punkt

wyjscia.  model ruchu stanu istniejgcego 2005  opracowany  przez
BPRW S.A. na podstawie Warszawskiego Badania Ruchu 2005. Wskazniki
ruchliwosci w motywacjach oraz wskazniki udzialu godzin szczytu porannego dla
poszczegblnych  motywacji  przyjete w  prognozie ruchu zamieszczono
w tabeli 3-3. Zastosowano podwyzszone wskazniki ruchliwosci w motywacjach oraz
zmniejszone o0 ok. 10% wskazniki udzialu godzin szczytu porannego dla
poszczegdlnych motywacji w stosunku do 2005 roku. Dla ruchu wewnetrznego
pojazdéw dostawczych i ciezarowych wskaznik generacji ruchu odnoszacy sie do
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miejsc pracy przyjeto zmniejszony o 5% w stosunku do modelu ruchu 2005. Wzrost
ruchu wynikajacy ze wzrostu PKB w latach 2005 — 2025 przyjeto na poziomie 1,40
dla samochodow dostawczych oraz 1,195 dla samochodow ciezarowych. Dla ruchu
zewnetrznego na granicy Warszawy przyjeto wskazniki wzrostu wynikajgce ze
wzrostu PKB oraz rozwoju Warszawy.

Tabela 3-3 Wska zniki ruchliwo $ci i udziaty godziny szczytu - 2025 rok

Motywacja Wskaznik Udziat
z do ruchliwosci godziny szczytu
dom praca 0,416 0,290
dom szkota ponadpodst. 0,140 0,560
dom uczelnia 0,059 0,140
dom inne 0,714 0,040
praca dom 0,374 0,002
szkota ponadpodst. | dom 0,135 0,000
uczelnia dom 0,053 0,000
inne dom 0,767 0,028
nzd nzd 0,440 0,008
Suma 3,097

3.8. W generacji i absorpcji ruchu poza dojazdami i wyjazdami wynikajgcymi

z funkcjonowania dworca kolejowego i autobusowego uwzgledniono:

. generacje i absorpcje ruchu z zabudowy biurowo-ustugowej projektowanej na
dzialce PKP,

. generacje i absorpcje ruchu z parkingu ,Parkuj i jedz”.
3.9. Dla dworca PKP i zabudowy na dworcu przyjeto nastepujace zatozenia:

. 7,2 min pasazerow rocznie, w godzinie szczytu porannego: przyjazdy — 4800
pasazerow, wyjazdy — 2400 pasazerow,

. powierzchnia zabudowy biurowo — ustugowej 65000 m2 — 4330 zatrudnionych —
800 miejsc parkingowych, w godzinie szczytu porannego: przyjazdy — 50%
zatrudnionych, wyjazdy — 5% zatrudnionych.

3.10. Dla dworca autobusowego przyjeto nastepujace zatozenia:

. 6 mIn pasazerdw rocznie, ok. 1000 kurséw dziennie,
. W godzinie szczytu porannego: przyjazdy — 100 autobuséw (3000 pasazerow),
wyjazdy — 50 autobusow (2000 pasazerow).

3.11. Dla parkingu ,Parkuj i jedz” przyjeto nastepujace zatozenia:

. 800 miejsc parkingowych,
. W godzinie szczytu porannego parking wypetnia sie w 50%,
. napetnienie samochodéw — 1,4 osoby.

3.12. W opracowaniu zatozono dwie linie tramwajowe przelotowe (Wilanéw — Bemowo
i Siekierki — Koto) oraz jedng linie z Wilanowa konczaca bieg na petli po potudniowej
stronie Dworca Zachodniego.

3.13. Ukiad linii autobusowych po potudniowej stronie Dworca pozostawiono jak w stanie
istniejgcym. Po péinocnej stronie Dworca Zachodniego dodano dwie linie

autobusowe: jedng do petli Os. Gérczewska (przez przediuzenie ul. Pradzynskiego)
oraz drugg do Ronda Zgrupowania AK Radostaw (ulicami: Kasprzaka i Okopowa).
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RoOznice w ukladzie ulicznym miedzy wariantami sg nieznaczne - dotyczg przebiegu
przedtuzenia ul. Grzymaty na poinoc od ul. Pradzynhskiego.

Rozkiad ruchu na sie¢ wykonano z wtérnym podzialem zadan przewozowych
pomiedzy komunikacje indywidualng i publiczng uwzgledniajagcym w podziale ruchu
na $rodki komunikacji dla kazdej z relacji czasy podrozy samochodem
i komunikacjg zbiorowa. Rozklady wykonano dla 4 wariantow rozwigzan przebiegu
tramwaju w rejonie Dworca Zachodniego. Réznice w przebiegu linii nie wplywajg
znaczaco na wielkosci wynikowych macierzy komunikacji zbiorowej i samochodow.

Wyniki rozkladéw ruchu na sie¢ zamieszczono w zalgcznikach:
. potoki ruchu kotowego — zalgczniki 2 — 5,
. potoki ruchu pasazeréw w komunikacji zbiorowej — zatgczniki 6 — 9,

potoki ruchu w komunikacji autobusowej obejmujg pasazeréw komunikacji
miejskiej, podmiejskiej i dalekobieznej; potoki ruchu w komunikacji kolejowej
obejmujg pasazeréw pociggéw podmiejskich i dalekobieznych

. potoki ruchu kotowego na skrzyzowaniach dla jednego z wariantow (réznice
w wielkosciach potokéw ruchu miedzy wariantami sg nieznaczne) — zatgczniki
10-18

Z poréwnania wariantdbw wynika, ze najwieksze potoki ruchu na linii tramwajowej
oraz najwieksze przesiadki w rejonie Dworca Zachodniego uzyskuje sie w wariancie
2. Zdecydowanie najmniej korzystny pod wzgledem wielkosci potokéw ruchu i
przesiadek jest wariant 4.

Pod wzgledem wielkosci przesiadek na tramwaj i ich dogodnosci warianty 2 i 3,
w ktorych tramwaj przechodzi pomiedzy dworcem kolejowym i autobusowym sg
korzystniejsze od wariantéw 1 i 4.

Potoki ruchu na potudnie od Dworca Zachodniego w wariantach 1, 2 i 3 r0znig sie
nieznacznie. Potoki ruchu na potnoc od Dworca Zachodniego w wariantach przebiegu
tramwaju w kierunku Prymasa Tysigclecia (warianty 1 i 2) sg wieksze niz w
wariantach przebiegu tramwaju w kierunku ul. Krzyzanowskiego (warianty 3 i 4).

W tabeli 3-4 zamieszczono zestawienie wielkosci potokéw ruchu na linii tramwajowej
przy Dworcu Zachodnim oraz liczby wysiadajacych i wsiadajgcych na przystankach
tramwajowych w rejonie Dworca.

acy i wysiadaj qcy na przystankach

tramwajowych przy Dworcu Zachodnim - 2025 rok

Wariant | Potok pasazerski Potok pasazerski Potok pasazerski | Liczba wsiadajgcych
w obu kierunkach w obu kierunkach w obu kierunkach i wysiadajacych
w przekroju pod w przekroju na w przekroju na [pas./h]
koleja péinoc od Dworca | potudnie od Dworca
[pas./h] [pas./h] [pas./h]
1 5840 6090 5820 6070
2 7380 7330 5960 7650
3 5900 5790 6000 6550
4 4900 4900 5230 5140

23



Studium komunikacyjne wezta przesiadkowego w rejonie
Dworca Zachodniego, wraz z uktadem drogowym i komunikacji publicznej
W jego otoczeniu

goh )
ST

ST T
igEEEE)

=

4. Charakterystyka rozwi gzan wariantow

ZAKRES ANALIZOWANYCH ROZWI AZAN

4.1. Koncepcja rozwigzah obejmuje swym zakresem elementy ukiadu drogowego i
komunikacji publicznej w obszarze opracowania, oraz zasady obstugi komunikacyjnej
dworca autobusowego i kolejowego.

Przedstawione warianty rozwigzan wynikajg z réznych przebiegow linii tramwajowej.
WSTEPNIE ANALIZOWANE WARIANTY TRASY TRAMWAJOWEJ.

4.2. W | etapie opracowania poddano analizie wstepnej 6 wariantow mozliwosci prowadzenia
linii tramwajowej Bemowo- Wilanow:
Wariant 1

Ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r., dalej tunelem pod placem manewrowym Dworca
PKS i torami kolejowymi na strone poinocng Dworca PKP i wzdluz Al. Prymasa
Tysigclecia.
Wariant 2

Ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r., wzdtuz Al. Jerozolimskich w kierunku wschodnim,
dalej tunelem pod peronami Dworca Zachodniego PKP i pod torami na strone
péinocna, nastepnie przez obecne tereny kolejowe w strone Al. Prymasa Tysigclecia.
Wariant 3

Przebieg pokrywa sie z Wariantem 2 do miejsca przejscia na strone pétnocng przez
tereny kolejowe, nastepnie wzdtuz ul. Pradzyhskiego, po zachodnim obrzezu skweru
im. Pawelka i wzdtuz ul. Krzyzanowskiego do ul. Kasprzaka.

Wariant 4

Ul. Bitwy warszawskiej 1920 r., wzdtuz Al. Jerozolimskich w kierunku wschodnim, po
zachodniej stronie projektowanego ciggu komunikacyjnego: Grzymaly — Brylowska -
Krzyzanowskiego.

Wariant 5

Ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. przecina ukosnie teren zieleni parkowej, przechodzi
na poinocng strone Dworca PKP jak w wariantach 2 i 3, nastepnie wzdtuz ul.
Tunelowej do ul. Krzyzanowskiego.

Wariant 6

Z ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r., po wschodniej stronie Ronda Zestancéw
Syberyjskich, nastepnie w pasie dzielagcym Al. Prymasa Tysigclecia.
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4.3. W uzgodnieniu z Zamawiajacym wybrano 4 warianty rozwigzan do dalszej szczegotowej
analizy.

Odrzucono warianty 5 i 6 najmniej korzystne pod wzgledem funkcjonalnym z uwagi
na ucigzliwos¢ przesiadek oraz przestrzennym.

ZArOZENIA DLA ANALIZOWANYCH ROZWI AZAN

Uktad drogowy

4.4. W obszarze analiz przyjeto klasy ulic w oparciu o ustalenia ,Studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy z 2006 r.”

. Al. Prymasa Tysigclecia — klasa drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego (GP),
. Al. Jerozolimskie — klasa drogi gtdwnej ruchu przyspieszonego (GP),
. ul. Grzymaly:

4.5, odc. Al. Jerozolimskie — na potudnie — klasa drogi gtéwnej ruchu
przyspieszonego (GP),
4.6. odc. Al. Jerozolimskie — na pétnoc — klasa drogi zbiorczej (2),

. ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. — klasa drogi gtéwnej (G),
. ul. Brylowska — klasa drogi zbiorczej (2),
. ul. Pradzynskiego — klasa drogi zbiorczej (2),
. ul. Szczesliwicka — klasa drogi zbiorczej (Z).
4.7. Parametry techniczne dla projektowanych rozwigzan drogowych przyjeto zgodnie z

Rozporzadzeniem MTIGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Trasa tramwajowa

4.8. W opracowaniu zatozono:

. w | etapie budowe trasy tramwajowej od Wilanowa (ul. Patacowa) do Dworca
Zachodniego z petlg po potudniowej stronie Al. Jerozolimskich, dla 4 wariantéw
tramwajowych

. do roku 2025 przedtuzenie trasy tramwajowej od petli przy Dworcu Zachodnim
w kierunku pétnocnym do petli Bemowo lub Koto.

4.9. Parametry techniczne w przedstawionych rozwigzaniach trasy tramwajowej przyjeto
zgodnie z Rozporzadzeniem MTiIGM oraz zgodnie z Normg PN-K-92009 z 2 stycznia
1998 r. dotyczacg skrajni tramwajowej:

. odlegtos¢ miedzy osiami torow na trasie dostosowana do przyjetej w Warszawie
szerokosci wagonu tramwajowego wynoszacej 2,4 m,

. torowisko tramwajowe dwutorowe wydzielone z jezdni ze stupami trakcyjnymi
na miedzytorzu o szerokosci 7,8m lub 6,8m bez stupow trakcyjnych,

. przystanki tramwajowe diugosci 65 m (na dwa pociagi tramwajowe) i szerokosci
3,5m (przystanki w poziomie terenu z poszerzeniem na schody w rejonie
przystankow w tunelu,

. wysokos¢ skrajni 6,0m.
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5. Opis rozwi gzan

UKLAD DROGOWY

5.1. Przedstawiono koncepcje rozwigzan drogowych w obszarze zawartym pomiedzy
ulicami: Kasprzaka, Krzyzanowskiego, Brylowskg, Grzymaly-Sokotowskiego,
Szczesliwicka, Bitwy Warszawskiej 1920 r., Al. Prymasa Tysiaclecia.

W zakresie rozbudowy uktadu drogowego proponuje sie nastepujgce rozwigzania:

ul. Grzymaly-Sokotowskiego

Zaprojektowano 2 jezdnie dwupasowe 2 x 7,0m, pod terenami kolejowymi w tunelu,
bedace kontynuacja istniejgcej ul. Grzymaty-Sokotowskiego.

Skrzyzowanie z Al. Jerozolimskimi proponuje sie typu ,rondo” z wydzielong relacjg
lewoskretng z potudnia na zachod z sygnalizacjg $wietlng. W celu uzyskania skrajni
drogowej pod torami niezbedne jest obnizenie tego skrzyzowania w stosunku do
poziomu istniejgcego o ca 2,40m.

ul. Brylowska
Poszerzono jezdnie w kierunku zachodnim do przekroju czteropasowego tj.

szerokosci 14,0m do potaczenia z ul. Krzyzanowskiego, dla ktorej przyjeto przekroj
dwujezdniowy 2 x 7,0m.
Skrzyzowanie z ul. Kasprzaka skanalizowane z wszystkimi relacjami skretnymi.

Al. Jerozolimskie

Przedstawione rozwigzanie wymaga przebudowy jezdni na diugosci okoto 250m w
zwigzku z obnizeniem niwelety skrzyzowania z ul. Grzymaly. Zawezeniu ulegnie
rébwniez pas dzielacy, co pozwoli na zminimalizowanie zajetosci terenu przed
dworcem, i realizacje jezdni dojazdowej obstugujgcej dworzec oraz estakady
umozliwiajacej dojazd z zachodu.

Przebudowa Al. Jerozolimskich w rejonie projektowanego ronda i obnizenie niwelety
jezdni  spowoduje kolizje z uzbrojeniem inzynieryjnym: kablami telefonicznymi i
elektroenergetycznymi 15 kv, gazociagiem niskiego cisnienia ¢ 400, kanatem sieci
cieplnej 2xDN/250.

ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r.

Ulica wymaga przebudowy, poszerzenia pasa dzielagcego jezdnie do szerokosci
7,8m z poszerzeniem na przystankach, w ktorym poprowadzono torowisko
tramwajowe. Zaprojektowano 2 jezdnie trzypasowe kazda szerokosci 10,0m.
Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu z ul. Szczesliwickg, Al. Jerozolimskimi i w
miejscu przeciecia jezdni przez torowisko tramwajowe.

Przyjecie przekroju jezdni trzypasowej, nawigzujgcego do wczesniejszego odcinka
(w strone ul. Grdjeckiej, gdzie jest obecnie jezdnia jednoprzestrzenna 6 pasow
ruchu) wywoluje jednak kolizje z uzbrojeniem inzynieryjnym: kablami telefonicznymi i
elektroenergetycznymi 15 kv, kanatem cieplnym 2xDn/500 oraz szpalerem drzew
lipowych po potudniowo-zachodniej stronie. Przekrdj tej ulicy wymaga analiz w
ramach odrebnego opracowania, w wyniku ktdrego przyjete zostanie rozwigzanie
optymalne. Nie ma to wptywu na wybor wariantu przebiegu trasy tramwajowej.

ul. Pradzynskiego

Ulica przewidziana jest do przebudowy, przyjeto przekrdj dwujezdniowy 2 x 7,0m.
Przejscie nad Al. Prymasa Tysigclecia i nad linig kolejowg nr 20 Warszawa Gtéwna
Towarowa — Warszawa Praga relacji Warszawa Wola — Warszawa Gdanska
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zaprojektowano na wiadukcie. Mozliwe jest powigzanie z ul. Bema ale tylko w
kierunku wschodnim (zjazd i wjazd). Na skrzyzowaniu z Al. Prymasa Tysigclecia
zaprojektowano relacje na kierunku potudnie — wschdd, poprzez tacznice a powrotng
ze wschodu na potudnie poprzez projektowane ulice lokalne.

ul. Projektowana

Dojazd do Dworca Zachodniego od strony potnocnej zaprojektowano jako ulice
dwujezdniowg 2 x 7,0m. Stanowi¢ bedzie dojazd do dworca autobusowego i
kolejowego dla mieszkancéw poétnocnych dzielnic Warszawy: Woli, Bemowa,
Zoliborza jak réwniez dojazd do parkingu P + R i petli autobuséw miejskich.

TRAMWAJ

Dla linii tramwajowej majacej potaczy¢ Wilanéw — Banacha — Dworzec zachodni —
Bemowo szczego6towo przeanalizowano cztery warianty przebiegu w rejonie dworca.
W | etapie planuje sie realizacje trasy tramwajowej od Wilanowa do Dworca
Zachodniego zakohczonej petla po potudniowej stronie Alej Jerozolimskich,
naprzeciwko dworca.

Na petli zaprojektowano 2 perony dla wysiadajacych, kazdy na dwa pociagi
tramwajowe, dodatkowo jeden odstawczy oraz przystanek dla wsiadajgcych.

Po wybudowaniu dalszego potnocnego odcinka do potaczenia z Bemowem zakilada
sie pozostawienie petli we wszystkich analizowanych wariantach przebiegu.

Wariant 1

Od skrzyzowania z ul. Szczesliwickg torowisko tramwajowe poprowadzono w
wykopie, w scianach oporowych, w pasie dzielagcym jezdnie. Nastepnie w tunelu
przekracza: jezdnie ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r., plac dworca autobusowego PKS,
tory kolejowe i zostaje wprowadzony w pas dzielgcy jezdnie Al. Prymasa Tysigclecia,
na poinoc od ul. Pradzynskiego w kierunku ul. Kasprzaka prowadzony jest po
powierzchni terenu.

Przystanki tramwajowe zaprojektowano w rejonie skrzyzowania z ul. Szczesliwickg
(w poziomie terenu), w tunelu pod placem manewrowym dworca autobusowego PKS
i po pétnocnej stronie peronu przystanku kolejowego Warszawa Wola. Przystanki pod
dworcem autobusowym potaczone bedg tunelem pieszym (bedgcym kontynuacjg
istniejgcego) z kasami biletowymi i peronami kolejowymi. Ze wzgledu na zbyt duze
odlegtosci nalezy rozwazy¢ mozliwosé wprowadzenia chodnikoéw ruchomych.

Wariant 2

Trasa tramwajowa prowadzona w pasie dzielagcym ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. w
poziomie terenu, nastepnie po obrzezu skweru, gdzie zaczyna zaglebia¢ sie i w
tunelu po zachodniej stronie istniejgcego tunelu pieszego przechodzi pod: peronami
kolejowymi, jezdnig Al. Prymasa Tysigclecia a nastepnie w pasie dzielgcym jezdnie
wprowadzona jest na poziom terenu.

Przystanki tramwajowe usytuowano w rejonach:

. skrzyzowania z ul. Szczesliwicka,

. Ronda Zestancow Syberyjskich i petli tramwajowej (dotyczy linii prowadzonych
do petli),

. na pograniczu dworca PKS i PKP (w bezposrednim sasiedztwie

projektowanego budynku dworca kolejowego z kasami biletowymi), po
poétnocnej stronie torow kolejowych pod parkingiem krétkoterminowym i w
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sagsiedztwie parkingu P + R, petli autobusowej, przystanku kolejowego
Warszawa — Wola”".

Wariant 3

Przebieg na odcinku od ul. Szczesliwickiej do ul. Tunelowej pokrywa sie z
wariantem 2. Na dalszym odcinku trasa tramwaju odgina sie na wschdd i jest
prowadzona wzdtuz ulicy Projektowanej i Pradzynskiego, po obrzezu terenu
Gazowni, wzdluz ul. Krzyzanowskiego do ul. Kasprzaka.

Granica Gazowni jest naruszona przez poszerzenie ul. Krzyzanowskiego, linie
rozgraniczajgcq przyjeto wg mpzp rejonu Czyste. W wariantach 3 i 4 gdzie trasa
tramwajowa prowadzona jest wzdtuz tej ulicy, wejscie na teren Gazowni jest wieksze
0 okoto 5,0m w rejonie przystanku tramwajowego.

Przystanki tramwajowe usytuowano jak w wariancie 2 w rejonach:

. skrzyzowania z ul. Szczesliwicka,

. Ronda Zestancow Syberyjskich i na petli (dotyczy linii prowadzonych do petli),
. na pograniczu dworca PKS i PKP.

Na dalszym odcinku w rejonie:

. ul. Tunelowej, po wschodniej stronie wyjscia z istniejagcego tunelu dla pieszych,
. skrzyzowania z ul. Pradzynskiego.

Wariant 4

Trasa tramwajowa prowadzona wzdtuz ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. po terenie,
przed Rondem Zestancow Syberyjskich skreca na wschod, dalej pdétnocnym
obrzezem skweru, do ronda na ul. Grzymaly-Sokotowskiego. Przez tory kolejowe
i ul. Prgdzynskiego poprowadzono tramwaj w tunelu, po zachodniej stronie tunelu
drogowego projektowanego dla przedluzenia ul. Grzymaly-Sokotowskiego.
Przecinajgc potudniowy fragment Skweru im. A. Pawetka zostaje poprowadzona
wzdtuz ul. Krzyzanowskiego (po zachodniej stronie) do ul. Kasprzaka.

Przystanki tramwajowe zlokalizowano w rejonach:

. skrzyzowania z ul. Szczesliwicka,
. Ronda Zestancéw Syberyjskich,

. petli tramwajowej,

. skrzyzowania z ul. Pradzynskiego.

Na planach sytuacyjnych w skali 1:1000 i 1:2000 przedstawiono rozwigzania
geometrii uktadu drogowego, linie rozgraniczajgce, przebieg osi toréw tramwajowych,
lokalizacje przystankéw autobusowych i tramwajowych oraz stacje metra

- Wariant 1 —rys. 6/W1

- Wariant 2 — rys. 6/W2

- Wariant 3 —rys. 6/W3

- Wariant 4 —rys. 6/W4.
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PRZEKROJE POPRZECZNE

5.2. Na podstawie przyjetej klasy funkcjonalnej przyjeto przekroje ulic, zwymiarowano je na
planach sytuacyjnych.

ul. Grzymaty-Sokotowskiego

. 2 jezdnie dwupasowe po 7,0m na odc. Al. Jerozolimskie — ul. Pradzynskiego
pas dzielgcy 2,0m

torowisko tramwajowe (w Wariancie 4)

chodniki (w tunelu 1 x 2,0m)

Sciezka rowerowa 2,0m po wschodniej stronie, od ronda na potudnie po
zachodnigj

. oswietlenie

¢ drzewa, krzewy

. podstawowe uzbrojenie.

Szerokosc¢ w liniach rozgraniczajgcych wynosi 30,0 + 62,0m,

* & & o

ul. Brylowska

2 jezdnie dwupasowe po 7,0m kazda, na fragmencie przejscia przez skwer
jezdnia jednoprzestrzenna 14,0m

pas dzielgcy 2,0m
chodniki 2,0m
sciezka rowerowa 2,0m

<*

odwietlenie
podstawowe uzbrojenie.
Szerokosc¢ w liniach rozgraniczajgcych wynosi 20,0 +22,0m.

* & & o o

Al. Jerozolimskie
Przekrdj pozostaje wg stanu istniejgcego.

. 2 jezdnie czteropasowe po 14,0m

. 2 wiadukty nad Rondem Zestancoéw Syberyjskich majg jezdnie dwupasowe po
7,0m

projektowana estakada dla relacji z zachodu do dworca ma 1 pas ruchu
jezdnia obstugujgca przed dworcem trzypasowa tj. 10,0m
dwustronna $ciezka rowerowa po 2,0m

odwietlenie
uzbrojenie podstawowe
drzewa.

Szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych wynosi 80,0 +116,0m z poszerzeniem w
rejonie skrzyzowan i petli autobusowej.

* & & O o o

ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r.
. 2 jezdnie trzypasowe, po 10,0m kazda
¢ pas dzielacy 7,8 +11,8m
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torowisko tramwajowe

chodnika 2,0 +3,0m

Sciezka rowerowa 2,0m (po zachodniej stronie)
odwietlenie

* & & o o

drzewa, krzewy.
Szerokosc¢ w liniach rozgraniczajacych wynosi 55,0 +72,0m.

ul. Pradzynskiego

2 jezdnie dwupasowe po 7,0m kazda

pas dzielgcy 5,0m, na wiadukcie 2,5m
chodniki 2,0 = 3,0m, na wiadukcie 1,5 +2,0m
sciezka rowerowa 2,5m, po stronie pélnocnej
oswietlenie

drzewa lub krzewy
podstawowe uzbrojenie

@ & & &6 O O o o

torowisko tramwajowe po potudniowej stronie ulicy wg wariantu 3 i 4.

Szerokosc¢ w liniach rozgraniczajacych wynosi 35,0m z poszerzeniem w rejonie wezta
z ul. Bema.

ul. Projektowana

2 jezdnie dwupasowe po 7,0m kazda

pas dzielgcy 5,0m

chodniki 2,0m — 3,0m

sciezka rowerowa 2,5m

odwietlenie

drzewa, krzewy

podstawowe uzbrojenie.

Szerokosc¢ w liniach rozgraniczajacych wynosi 35,0m.

* & & O o oo o

Przekroje poprzeczne w charakterystycznych miejscach z torowiskiem tramwajowym
przedstawiono na rys. nr 8 w skali 1:200.

ROZWIAZANIA WYSOKO SCIOWE

5.3. Zasadg rozwigzania wysokosciowego dla kazdego wariantu trasy tramwajowej
i ul. Grzymaly-Sokotowskiego, ktérg zaprojektowano w tunelu przedstawiono na
profilach.

Rozwigzanie wysokosciowe spetnia warunki z Rozporzadzenia MTIGM nr 43 w

sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i

torowiska tramwajowe w zakresie:

- promieni tukow pionowych i poziomych

- spadkéw podtuznych

- skrajni pionowej drogowej i tramwajowej

- widocznosci na zatrzymanie i wyprzedzanie przy predkosci projektowej
Vp = 60 km/h.

Profile podtuzne przedstawiono na rys. nr 7 w skali 1:200/2000.
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URZADZENIA DLA PIESZYCH | ROWERZYSTOW

5.4. W obszarze objetym analizg gidwne ciagi piesze prowadzone sg wzdluz ulic

5.5.

wystepujacych na tym obszarze oraz ciggi piesze taczace przystanki komunikaciji
publicznej z Dworcem Zachodnim PKP i PKS. Zaklada sie utrzymanie istniejgcego
tunelu pieszego pod peronami kolejowymi (wraz z wyjsSciami na perony) i powigzanie
go systemem podziemnych przejs¢ pieszych z projektowanymi lub istniejacymi
przystankami autobusowymi, tramwajowymi i stacja Ill linii metra.

Proponuje sie bezkolizyjne przejscie piesze pod torami linii kolejowej nr 20, ktore w
wariancie 1 i 2 ma powigzanie z przystankami tramwajowymi i przystankiem
kolejowym Warszawa Wola.

W rejonie przystankow tramwajowych w tunelu zaktada sie realizacje schodéw i
schodéw ruchomych, wind dla niepetnosprawnych lub pochylni. Na dluzszych
odcinkach dojs¢ pieszych rozwaza sie realizacje chodnikow ruchomych.

W rejonie wiaduktu na ul. Prgdzynskiego proponuje sie schody dla pieszych, windy
dla niepetnosprawnych i pochylnie dla rowerzystéw.

Obnizenie o ca 2,0m skrzyzowania Al. Jerozolimskich z ul. Grzymaly-Sokotowskiego
mozna wykorzysta¢ na bezkolizyjne przeprowadzenie ciggu pieszego i rowerowego
ktadka.

ZASADY OBStUGI OBSZARU

W rejonie Dworca Zachodniego powstanie duzy wezet przesiadkowy, tworzony przez:
kolej, metro, tramwaj i komunikacje autobusowag miejskg oraz o regionalnym i
miedzyregionalnym zasiegu.

Obstuga komunikacjg autobusowg miejskg odbywa sie od strony potudniowej wzdtuz
Al. Jerozolimskich i z pétnocy od ul. Pradzynskiego.

Po potudniowej stronie dworca usytuowano stacje lll linii metra, petle tramwajowg
(linia tramwajowa Wilanéw — Banacha — Dworzec Zachodni) i petle autobusowa.

Po poinocnej stronie przewiduje sie lokalizacje petli autobusowej i parkingéw:
krétkoterminowego na 150 m.p. samochoddéw osobowych i dla rowerzystow oraz
parkingu P + R na 800 m.p. Przeprowadzone analizy przebiegu planowanej trasy
tramwajowej taczacej dworzec z Dzielnicami Wola i Bemowo majg wskazaé
rozwigzanie optymalne, zwlaszcza pod wzgledem obstugi i przesiadek na rdzne
Srodki transportu.

Podstawowa obstuga komunikacjg kotowag dworca autobusowego i kolejowego
bedzie odbywata sie od Al. Jerozolimskich.

Dworzec kolejowy bedzie miat rowniez obstuge od pétnocy nowg ulicg Projektowana.

6. Zasady odwodnienia

Odwodnienie istniejgcych ulic

6.1. Odwodnienie istniejgcych ulic, ktére nie sg znaczaco przebudowywane (tunel, wykop

itp.) przewiduje sie w systemie dotychczasowym.

Odwodnienie projektowanej ul. Grzymaty

6.2. Ze wzgledu na projektowane przejscie ulicy Grzymaty tunelem pod torami PKP Dworca

Zachodniego odwodnienie tego odcinka ulicy przewiduje sie do projektowanej
pompowni deszczowej zlokalizowanej w najnizszym punkcie proj. tunelu drogowego i
zrzut wody z pompowni do istniejgcego kolektora | kl. (0,60 x 1,10 m) w Al
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Jerozolimskich albo w ul. Pradzynskiego (skrzyzowanie z ul. Kolejowg). Miejsce
zrzutu zalezne bedzie od rozwigzania wysokosciowego proj. tunelu drogowego i
lokalizacji najnizszego punktu tego tunelu (lokalizacji pompowni).

Odwodnienie proj. tunelu dla tramwaju

6.3. Sposdb odwodnienia proj. tunelu dla tramwaju przewiduje sie we wszystkich wariantach
podobnie. Polega on na budowie pompowni deszczowych w najnizszych punktach
tunelu. Lokalizacja pompowni rézna w poszczegolnych wariantach. Zrzut wody
deszczowej z pompowni przewiduje sie do istniejgcej w sasiedztwie kanalizacji
miejskiej. Ze wzgledu na znaczne powierzchnie szczelne do odwodnienia nalezy
liczy¢ sie z koniecznoscia budowy zbiornikbw retencyjnych w sasiedztwie
projektowanych pompowni wéd deszczowych.

Odwodnienie odcinkow trasy tramwaju projektowanej po terenie i w wykopie o
niewielkich zagtebieniach przewiduje sie grawitacyjnie do istniejacych w poblizu
kanatéw kanalizacji miejskiej.

Odcinki tramwaju projektowanego w wykopach gtebokich przewiduje sie odwodnic
wspdélnie z odcinkami tunelowymi.

Wariant 1

Odcinek 1

Odwaodnienie proj. odcinka wykopu i tunelu od km 0+000 do 1+620 do pompowni wod
deszczowych proj. dla tej inwestyciji.

Lokalizacja pompowni wod deszczowych w proj. tunelu w km ok. 0+400.

Zrzut wody deszczowej poprzez zbiornik retencyjny (zlokalizowany w rejonie
pompowni) poprzez przewody ttoczne do isthiejgcego kanatu ogoélnosptawnego
¢ 0,80 m zlokalizowanego w rejonie km 0+400 trasy tramwaju.

Odcinek 2 — od km 1+620 do km 1+839
Odwaodnienie tego odcinka grawitacyjnie do kolektora w Al. Prymasa Tysigclecia.

Wariant 2

Odcinek 1 — od km 0+000 do km 0+270
Odwaodnienie grawitacyjne do istniejgcego kanatu ¢ 0,80 m zlokalizowanego w
sgsiedztwie.

Odcinek 2 — od km 0+270 do km 1+950

Odwodnienie tego odcinka przewiduje sie do proj. pompowni deszczowej
Zlokalizowanej w tunelu w km ok. 0+900.

Zrzut wody deszczowej poprzez zbiornik retencyjny (zlokalizowany) w rejonie
przepompowni) poprzez przewody ttoczne do kanatu Il kl. (0,80 x 1,40 m) w Al
Jerozolimskich, oddalonego o ok. 140 m na potudnie od proj. przepompowni.

Odcinek 3 — od km 1+950 do km 2+200
Odwaodnienie tego odcinka grawitacyjnie do kolektora istniejacego w al. Prymasa
Tysigclecia.
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Wariant 3

Odcinek 1 — od km 0+000 do km 0+270 — analogicznie jak odwodnienie odcinka 1 w
Wariancie 2,

Odcinek 2 — od km 0+270 do km 1+400.

Odwodnienie do proj. pompowni deszczowej zlokalizowanej w tunelu w km ok.
0+900.

Zrzut wody poprzez zbiornik retencyjny zlokalizowany przy pompowni.
Odprowadzenia wody ze zbiornika do kanatu Il kl. analogicznie jak w Wariancie 2.

Odcinek 3 — od km 1+400 do km 1+900.
Odwodnieni tego odcinka przewiduje sie grawitacyjnie do istniejgcego kanalu
ogolnosptawnego w ul. Pragdzynskiego JP 0,60 x 1,10 m.

Wariant 4

Odcinek 1 — od km 0+000 do km 0+750.
Odwodnienie tego odcinka przewiduje sie kanalem grawitacyjnym do kanalu
istniejacego | kl. w Al. Jerozolimskich.

Odcinek 2 — od km 0+750 do km 2+000.

Odwodnienie do proj. pompowni deszczowej zlokalizowanej w tunelu w km ok.
1+180. Odprowadzenie wody poprzez proj. zbiornik retencyjny przewodami ttocznymi
do istniejgcego kanatu | kl. w Al. Jerozolimskich.

Odcinek 3 — od km 2+000 do km 2+100.
Odwaodnienie tego odcinka przewiduje sie kanatem grawitacyjnym z odprowadzeniem
wod deszczowych do istniejgcego kanatu ogélnosptawnego | kl. w ul. Brylowskiej.

7. Analiza i ocena rozwi gzan

7.1. W wybranych czterech wariantach podlegajacych analizie i ocenie przyjeto takie same
rozwigzania drogowe (z wyjatkiem ul. Krzyzanowskiego w wariancie 3 i 4).

Wariantowanie rozwigzan wynika ze zréznicowanego przebiegu trasy tramwajowej
przez teren Dworca Zachodniego, co rzutuje na sposéb obstugi tego obszaru
komunikacjg zbiorowa, usytuowanie przystankéw i gtéwnych ciggoéw pieszych.
Przeprowadzono analize funkcjonalno-ruchowg oraz kolizji jakie wywolujg
przedstawione rozwigzania z zagospodarowaniem istniejagcym i planowanym,
srodowiskiem przyrodniczym i infrastrukturg inzynieryjna.

ANALIZA FUNKCJONALNO-RUCHOWA

7.2. Analizowano ilo$¢ oso6b przesiadajacych sie oraz dogodnos¢ przesiadek z przystankow
tramwajowych na kolej, autobus zamiejski i metro pod katem dtugosci drogi dojscia.

Wariant 1

. prognozowana liczba wsiadajacych i wysiadajacych na przystankach
tramwajowych w rejonie Dworca Zachodniego 6 068 o0sOb / godz. szczytu
porannego

. dogodne przesiadki tramwaj — autobus zamiejski | tramwaj — metro.
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Wariant 2

. prognozowana liczba wsiadajgcych 1 wysiadajgcych na przystankach
tramwajowych w rejonie Dworca Zachodniego 7 644 os6b / godz. szczytu
porannego

. dogodne przesiadki tramwaj — kolej i tramwaj — metro, nieco gorsze tramwaj —
autobus zamiejski.

Wariant 3

. prognozowana liczba wsiadajacych i wysiadajacych na przystankach
tramwajowych w rejonie Dworca Zachodniego 6 542 os6b / godz. szczytu
porannego

. dogodne przesiadki tramwaj — kolej i tramwaj — metro.

Wariant 4

. prognozowana liczba wsiadajacych i wysiadajagcych na przystankach
tramwajowych w rejonie Dworca Zachodniego 5 143 os6b / godz. szczytu
porannego

. dogodne przesiadki tramwaj — metro, gorsze tramwaj — kolej, najdtuzsza droga
dojscia tramwaj — autobus zamiejski.

ANALIZA PRZESTRZENNA

Kolizje z planami zagospodarowania przestrzennego

7.3. W analizowanych wariantach 1, 2, 3, 4 wystepuje kolizja z projektem miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego rejonu Czyste w zakresie:

. przebiegu linii rozgraniczajacych ulic: Krzyzanowskiego i Brylowskiej
w wariantach 3, 4),
. linii rozgraniczajacych na skrzyzowaniu ulic: Grzymaty-Sokotowskiego z Al.

Jerozolimskimi,

. przebiegu potudniowej linii rozgraniczajgcej Al. Jerozolimskich i lokalizacji petli
autobusowej

prowadzenia trasy tramwajowe

przebiegu linii rozgraniczajacych ul. Projektowanej (pétnocny dojazd do Dworca
Zachodniego).

Kolizje z zabudow g

7.4. We wszystkich wariantach rozwigzan wystgpi kolizja wywotana rozbudowa ukiadu
drogowego: przebiegiem ul. Grzymaly do potaczenia z ul. Brylowskg -
Krzyzanowskiego, budowg ul.Pradzynskiego i dojazdu do dworca od ul
Pradzynskiego oraz realizacjg parkingu wielopoziomowego P + R.

Kolizja z zabudowag wystepuje na potudnie od ul. Pradzynskiego na terenach
dawnych magazyndéw zwigzanych 2z bocznicami kolejowymi, ktére obecnie
zagospodarowane sg substandardowo. Sg to budynki blaszane (8 sztuk) lub
murowane (15 sztuk) w ztym stanie technicznym.
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Kolizje z decyzjami administracyjnymi

7.5. Analizowane warianty rozwigzan charakteryzujg sie takg samag liczbg kolizji z wydanymi
decyzjami i pozwoleniami na budowe. Kolizje wywolane sg rozwigzaniami drogowymi
i dotyczg wylagcznie decyzji administracyjnych wydanych dla urzadzenh liniowych tj.
uzbrojenia inzynieryjnego.
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Tabela 7-1 Kolizje z wydanymi decyzjami administrac
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icznego i pozwoleniach na budow e —

L.p. | Oznaczenie | Nr decyzji Data decyzji Rodzaj decyzji Znak Dotyczy Kolizja

1. 4/0 3/cp/2007 12.01.2007 Lokalizacja AM-D-V.EK.7331- | Przebudowa przewodu Kolizja podtuzna z
inwestycji celu | 190/06/07 wodociggowego w ulicy | jezdnig
publicznego Bitwy Warszawskie]

2. 710 25/cp/07 10.10.2007 Lokalizacja AM.D.V.EN.7331- | Budowa swiattowodu w | Kolizja poprzeczna z
inwestycji celu | 110/07 Al. Jerozolimskich, ul. torowiskiem i jezdniami
publicznego Szczesliwickiej i ul.

Opaczewskiej.

3. 8/0 27/cp/07 30.10.2007 Lokalizacja AM-D-V.EK.7331- | Przebudowa przewodu Kolizja poprzeczna z
inwestycji celu 131/07 wodociggowego w ul. torowiskiem i jezdniami
publicznego Szczesliwickiej

4. 6/W 25/W07/cp 12.06.2007 Lokalizacja AM-D-XVII- Budowa rurociggu Kolizja poprzeczna w
inwestycji celu | 7331/5488/06/MM | kablowego dla kabla ul. Kolejowej
publicznego Swiattowodowego —

Kolejowa, Bema,
Kasprzaka, Wolska
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Lp. | Oznaczenie Nr . Data Rodzaj . Znak Dotyczy Kolizja
pozwolenia pozwolenia
1 1/0 70/2006 21.04.2006 | Pozwolenie | AM-D-V.MJ.7353-72/06 | Powiekszenie parkingu Kolizja z dziatkg
na budowe Urzedu Dozoru
Technicznego przy Al.
Jerozolimskich, dz.ew. nr
24-cz, w obrebie 2-02-03
2 2/0 95/2006 29.05.2006 | Pozwolenie | AM-D-V.EG/7353-80/06 | Przebudowa komory Kolizja z komorg cieplng
na budowe cieplnej przy ul. Bitwy
Warszawskiej , dz.ew. 111,
obreb 2-02-06
3 1w 4/N/06 04.01.2007 | Pozwolenie AM-D- Budowa rurociagu Kolizja z jezdnig,
na budowe | XVII/7353/5535/05/MB6 | kablowego — ul. Bema, ul.

Pradzynskiego, ul.
Tunelowa
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ANALIZA W ZAKRESIE KOLIZJI ZE SRODOWISKIEM PRZYRODNICZYM

7.6. Proponowane warianty przebiegu trasy tramwajowej nie powodujg powazniejszych
kolizji ze srodowiskiem przyrodniczym.

Wystepuja kolizje z pojedynczymi drzewami lub grupami drzew.

Wariant 1 — 71 drzew poj., 7 grup drzew

Wariant 2 — 79 drzew poj., 7 grup drzew

Wariant 3 — 89 drzew poj., 14 grup drzew

Wariant 4 — 84 drzew poj., 14 grup drzew.

KOLIZJE Z INFRASTRUKTUR A INZYNIERYJNA

Elektroenergetyka

Tabela 7-3 Kolizje z sieci g elektroenergetyczn g 15 kV. — Wariant 1

Oznaczenie Rodzaj urzadzenia
kolizji na . i L Zasada rozwigzania kolizji
i usytuowanie kolizji
rysunku
1 2 4

tramwaj
Kolizja poprzeczna z liniami kablowymi 15 kV o Ulozenie kabli w

E-1 kierunkach Zachodnia — RSM Orzeszkowej przepustach ochronnych
Zachodnia — st.6690, Zachodnia — RSM na diugosci:8x 8 m
Krakowska, Cieptownia Wola
tramwaj
Kolizja poprzeczna z liniami kablowymi 15 kV o przebudowa na dt=5 x

E-2 kierunkach Zachodnia — st.2599, st.2836, st.2730 |90m oraz utozenie kabli w
, RSM Tarczynska przepustach ochronnych

na dtugosci: 8x8 m

tramwaj

E-3 Kolizja wzdtuzna z liniami kablowymi 15 kV o przebudowa linii kablowej
kierunkach Zachodnia — st.2599, st.2836, st.2730 | na dlugosci 5x 250 m
, RSM Tarczynska
Al.Jerozolimskie — Grzymaty-Sokotowskiego
str.ptd przebudowa linii kablowej

E-4 Kolizja poprzeczna z liniami kablowymi 15 kV o na dtugosci5 x 600 m
kierunkach Zachodnia — st.2599, st.2836, st.2730
, RSM Tarczynska
Al.Jerozolimskie — Grzymaty-Sokotowskiego
str.pin przebudowa linii kablowe]

E-5 Kolizja poprzeczna z liniami kablowymi 15 kV o na diugosci 2x 250 m
kierunkach st. 2297 — st.6780,
st. 2297 — st.6908.
Pradzyniskiego - Kasprzaka

E-6 Kolizja wzdtuzna z liniami kablowymi 15 kV o przebudowa linii kablowej

kierunkach st. 8953 — st.7663,
st. 89537 — st.8758.

na dtugosci 2x 400 m
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Pradzynskiego - Kasprzaka

E-7 Kolizja wzdluzna z liniami kablowymi 15 kV o|przebudowa linii kablowe]
kierunkach st. 8758 — st.8997, na diugosci2x 200 m
st. 8758 — st.8780.
Pradzynskiego - Kasprzaka

E-8 Kolizja wzdtuzna z linig kablowg 15 kV o kierunku | przebudowa linii kablowe]

st. 8412 — st.8494

na 100 m

Tabela 7-4 Kolizje z sieci a elektroenergetyczn g 15 kV. — Wariant 2

Oznaczenie Rodzaj urzadzenia
kolizji na .  urza L Zasada rozwigzania kolizji
i usytuowanie kolizji
rysunku
1 2 4
tramwaj
E-1 Kolizja poprzeczna z liniami kablowymi 15 kV o Ulozenie kabli w

kierunkach Zachodnia — RSM Orzeszkowej
Zachodnia — st.6690, Zachodnia — RSM
Krakowska, Cieptownia Wola

przepustach ochronnych
na diugosci: 8x 8 m

tramwaj

E-2 Kolizja poprzeczna z liniami kablowymi 15 kV o przebudowa na dt =5 x
kierunkach Zachodnia — st.2599, st.2836, st.2730 , | 90m oraz utozenie kabli w
RSM Tarczynska przepustach ochronnych
na dtugosci: 8x 8 m
tramwaj
E-3 Kolizja wzdtuzna z liniami kablowymi 15 kV o przebudowa linii kablowej
kierunkach Zachodnia — st.2599, st.2836, st.2730 , | na dtugosci 5x 250 m
RSM Tarczynska
Al.Jerozolimskie — Grzymaty-Sokotowskiego
str.ptd przebudowa linii kablowej
E-4 Kolizja poprzeczna z liniami kablowymi 15 kV o na dtugosci 5x 600 m
kierunkach Zachodnia — st.2599, st.2836, st.2730 ,
RSM Tarczynska
Al.Jerozolimskie — Grzymaty-Sokotowskiego
str.pin przebudowa linii kablowe]
E-5 Kolizja poprzeczna z liniami kablowymi 15 kV o na diugosci2x 250 m
kierunkach st. 2297 — st.6780,
st. 2297 — st.6908.
Pradzynskiego - Kasprzaka
E-6 Kolizja wzdtuzna z liniami kablowymi 15 kV o przebudowa linii kablowej
kierunkach st. 8953 — st.7663, na diugosci2x 400 m
st. 89537 — st.8758.
Pradzynskiego - Kasprzaka
Kolizja wzdluzna z liniami kablowymi 15 kV o [przebudowa linii kablowej
E-7 kierunkach st. 8758 — st.8997, na diugosci2x 200 m
st. 8758 — st.8780.
Pradzynskiego - Kasprzaka
E-8 Kolizja wzdtuzna z linig kablowag 15 kV o kierunku | przebudowa linii kablowe]

st. 8412 — st.8494

na 100 m
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Oznaczenie Rodzaj urzadzenia
kolizji na , i . Zasada rozwigzania kolizji
I usytuowanie kolizji
rysunku
1 2 4

tramwaj

E-1 Kolizja wzdtuzna z liniami kablowymi 15 kV o przebudowa linii kablowej
kierunkach Zachodnia — st.2599, st.2836, na diugosci
st.2730 , RSM Tarczynska 5x 250 m
Al.Jerozolimskie — Grzymaty-Sokotowskiego
str.ptd przebudowa linii kablowej

E-2 Kolizja poprzeczna z liniami kablowymi 15 kV o | na dlugosci
kierunkach Zachodnia — st.2599, st.2836, 5x 600 m
st.2730 , RSM Tarczynska
Al.Jerozolimskie — Grzymaty-Sokotowskiego
str.ptn przebudowa linii kablowej

E-3 Kolizja poprzeczna z liniami kablowymi 15 kV o | na diugosci
kierunkach st. 2297 — st.6780, 2x 250 m
st. 2297 — st.6908.
Pradzynskiego - Kasprzaka

E-4 Kolizja wzdtuzna z liniami kablowymi 15 kV o przebudowa linii kablowej

kierunkach st. 8953 — st.7663,
st. 89537 — st.8758.

na dtugosci

2x 100 m utozenie kabli w
przepustach ochronnych
na dtugosci:2x30m

Tabela 7-6 Kolizje z sieci g elektroenergetyczn g 15 kV. — Wariant 4

Oznaczenie Rodzaj urzadzenia
kolizji na : i . Zasada rozwigzania kolizji
I usytuowanie kolizji
rysunku
1 2 4
tramwaj
E-1 Kolizja wzdtuzna z liniami kablowymi 15 kV o przebudowa linii kablowe]
kierunkach Zachodnia — st.2599, st.2836, na diugosci
st.2730 , RSM Tarczynska 5x 250 m
Al.Jerozolimskie — Grzymaty-Sokotowskiego
str.ptd przebudowa linii kablowej
E-2 Kolizja poprzeczna z liniami kablowymi 15 kV o | na diugosci
kierunkach Zachodnia — st.2599, st.2836, 5x 650 m
st.2730 , RSM Tarczynska
Al.Jerozolimskie — Grzymaty-Sokotowskiego
str.ptn przebudowa linii kablowej
E-3 Kolizja poprzeczna z liniami kablowymi 15 kV o | na diugosci
kierunkach st. 2297 — st.6780, 2x 250 m

st. 2297 — st.6908.
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E-4

Pradzynskiego - Kasprzaka

Kolizja wzdluzna z liniami kablowymi
kierunkach st. 8953 — st.7663,

st. 89537 — st.8758.

15 kV o

przebudowa linii kablowe]
na dtugosci

2x 150 m

utozenie kabli w
przepustach ochronnych
na diugosci: 2x30m

GAZOWNICTWO

Tabela 7-7 Kolizje z gazoci agami $redniego i niskiego ci  $nienia — Wariant 1

Oznaczenie Zasada rozwigzania kolizji
kolizji na Rodzaj urzgdzenia i usytuowanie kolizji . )
wg autorow opracowania
rysunku
1 2 4
ul. Bitwy Warszawskiej/ Przebudowa gazociggow
Szczesliwicka @400 i @500 na dtugosci
Kolizja poprzeczna uktadu drogowego oraz proj. | 2x60 m oraz @300 na
G-1 linii tramwajowej z gazociggiem sredniego dtugosci 50 m jak réwniez
) cisnienia @400 oraz gazociggiem niskiego zabezpieczenie rurami
cisnienia @500 na diugosci 50 m. ostonowymi
Kolizja poprzeczna z gazociggiem niskiego
cisnienia @300 na diugosci 40 m
ul. Prymasa Tysi aclecia Przebudowa gazociagu
G- Kolizja sko$na (30°) projektowanej linii 315PE na dlugosci 30 m
tramwajowej z gazociggiem sredniego cisnienia
315PE na dtugosci 16 m
ul. Prymasa Tysi aclecia Przebudowa gazociagu
G-3 Kolizja wzdtuzna gazociggu Sredniego cisnienia | 315PE na dtugosci 110 m
315PE z jezdnig na diugosci 100 m
ul. Prymasa Tysi aclecia Zabezpieczenie
G-a Kolizja poprzeczna ukfadu drogowego oraz gazociggu rurg ostonowg,
projektowanej linii tramwajowej z gazociggiem 225PE na diugosci 37 m
Sredniego cisnienia 125PE na diugosci 35 m
ul. Prymasa Tysi aclecia/Pr adzy hskiego Zabezpieczenie
G-5 Kolizja poprzeczna ukfadu drogowego oraz gazociggu rurg ostonowg,
projektowanej linii tramwajowej z gazociggiem na diugosci 38 m
sredniego cisnienia 315PE na dt. 36 m
ul. Prymasa Tysi aclecia/Pr adzynskiego _Kolizja |Zabezpieczenie
G-6 poprzeczna ukfadu drogowego z gaz. 315PE na | gazociggu na diugosci 17
dh. 16 m m
ul. Pradzynskiego-Brylowska Przebudowa gazociagu
G-7 Kolizja uktadu drogowego z gazociggiem hiskiego

cisnienia ¢700 na dlugosci 180 m

®700 na @500 o dtugosci
190m

Al. Jerozolimskie/ul. Grzymaty

Przebudowa gazociggu

G-8 Kolizja uktadu drogowego z gazociggiem niskiego |na dtugosci ca 200 m
cisnienia @400 na dlugosci 60 m
ul. Grzymaty/Szcz esliwicka Przebudowa gazociggu
G-9 Kolizja uktadu drogowego z gazociggiem niskiego | @600 oraz zabezpieczenie

cisnienia @500 na diugosci 40 m

rurg ostonowg na dtugosci
45m
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Tabela 7-8 Kolizje z gazoci agami sredniego i niskiego ci $nienia — Wariant 2

Oznaczenie
kolizji na Rodzaj urzadzenia i usytuowanie kolizji Zasada rozwigzania kolizji
rysunku
1 2 4
ul. Bitwy Warszawskiej/ Przebudowa gazociggow
Szczesliwicka @400 i @500 ba dtugosci
Kolizja poprzeczna uktadu drogowego oraz proj. | 2x60 m oraz @300 na
G-1 linii tramwajowej z gazociggami sredniego dtugosci 50 m jak réwniez
) cisnienia @400 oraz gazociggiem niskiego zabezpieczenie rurami
cisnienia @500 na dtugosci 50 m. ostonowymi
Kolizja poprzeczna z gazociggiem niskiego
cisnienia @300 na dlugosci 40 m
ul. Prymasa Tysi aclecia Przebudowa gazociggu
G-2 Kolizja skosna uktadu drogowego oraz 315PE na dtugosci 30 m
projektowanej linii tramwajowej z gazociggiem
Sredniego cisnienia 315PE na diugosci 20 m
ul. Prymasa Tysi aclecia Przebudowa gazociggu
G-3 Kolizja wzdtuzna uktadu drogowego z 315PE na dtugosci 110 m
gazociggiem $redniego cisnienia 315PE na
dtugosci 100 m
ul. Prymasa Tysi aclecia Zabezpieczenie
G-4 Kolizja poprzeczna ukfadu drogowego oraz gazociggu rurg ostonowg,
projektowanej linii tramwajowej z gazociggiem 225PE na dlugosci 37 m
Sredniego cisnienia 125PE na diugosci 35 m
ul. Prymasa Tysi aclecia/Pr adzynskiego Zabezpieczenie
G-5 Kolizja poprzeczna uktadu drogowego z gazociggu na dtugosci 17
gazociggiem 315PE na diugosci 16 m m
ul. Prymasa Tysi aclecia/ Zabezpieczenie
Pradzynskiego gazociggu rurg ostonowg,
G-6 Kolizja poprzeczna proj. linnii na dlugosci 40 m
tramwajowej z gaz. Sr. cisnienia
315PE na dtugosci 40 m
ul. Pradzynskiego/Brylowska Przebudowa gazociagu
Kolizja uktadu drogowego z gazociggiem niskiego | @700 na @500 na ditugosci
G-7 ci$nienia @700 na diugosci 125 m oraz ¢200 130 m. Likwidacja
Sredniego cisnienia na diugosci 2 m gazociagu @200 na
dlugosci 2 m
ul. Brylowska-Pr adzynskiego Przebudowa gazociggu
G-8 Kolizja uktadu drogowego z gazociggiem niskiego | @150 na dtugosci 45 m
cisnienia @150 na diugosci 42 m
Al. Jerozolimskie/ ul. Grzymalty Przebudowa gazociggu
G-9 Kolizja uktadu drogowego z gazociggiem niskiego | @400 na dtugosci ca 200
cisnienia @400 na dlugosci 55 m m
ul. Grzymaly/Szcz esliwicka Przebudowa gazociagu
G-10 Kolizja uktadu drogowego z gazociggiem @500 na | ¢500 oraz zabezpieczenie

diugosci 40 m

rurg ostonowg na dtugosci
45 m

43




Studium komunikacyjne wezta przesiadkowego w rejonie
Dworca Zachodniego, wraz z uktadem drogowym i komunikacji publicznej

W jego otoczeniu

goh )
ST

ST T
igEEEE)

=

Tabela 7-9 Kolizje z gazoci agami sredniego i niskiego ci $nienia — Wariant 3

Oznaczenie
kolizji na Rodzaj urzadzenia i usytuowanie kolizji Zasada rozwigzania kolizji
rysunku
1 2 4
ul. Bitwy Warszawskiej/ Przebudowa gazociggow
Szczesliwicka @400 i @500 ba dtugosci
Kolizja poprzeczna uktadu drogowego oraz proj. | 2x60 m oraz @300 na
G-1 linii tramwajowej z gazociggami Sredniego dtugosci 50 m jak réwniez
cisnienia @400 oraz gazociggiem niskiego zabezpieczenie rurami
cisnienia @500 na dtugosci 50 m. ostonowymi
Kolizja poprzeczna z gazociggiem niskiego
cisnienia @300 na dlugosci 40 m
ul. Pradzynskiego/ Przebudowa gazociggu
Krzy zanowskiego na diugosci 65 m
G-2 Kolizja wzdtuzna uktadu drogowego oraz
projektowanej linii tramwajowej z gazociggiem
niskiego cisnienia ©700 na dlugosci 50 m
ul. Pradzynskiego/Brylowska Przebudowa gazociggu
Kolizja uktadu drogowego z gazociggiem niskiego | @700 na @500 na ditugosci
G-3 cisnienia @700 na dtugosci 125 m oraz ¢200 130 m. Likwidacja
Sredniego cisnienia na dtugosci 2 m gazociagu @200 na
diugosci 2 m
ul. Brylowska-Pr adzynskiego Przebudowa gazociagu
G-4 Kolizja uktadu drogowego z gazociggiem niskiego | @150 na dtugosci 45 m
cisnienia @150 na dlugosci 42 m
Al. Jerozolimskie/ ul. Grzymalty Przebudowa gazociggu
G-5 Kolizja uktadu drogowego z gazociggiem niskiego | @400 na diugosci ca 200
cisnienia @400 na diugosci 55 m m
ul. Grzymaty/Szcz esliwicka Przebudowa gazociggu
G-6 Kolizja uktadu drogowego z gazociggiem @500 na | @500 oraz zabezpieczenie
diugosci 40 m rurg ostonowag na dtugosci
45m
Tabela 7-10 Kolizje z gazoci agami sredniego i niskiego ci $nienia — Wariant 4
Oznaczenie
kolizji na Rodzaj urzgdzenia i usytuowanie kolizji Zasada rozwigzania kolizji
rysunku
1 2 4
ul. Bitwy Warszawskiej/ Przebudowa gazociggow
Szczesliwicka @400 i @500 ba dtugosci
Kolizja poprzeczna uktadu drogowego oraz proj. | 2x60 m oraz @300 na
G-1 linii tramwajowej z gazociggami Sredniego dtugosci 50 m jak réwniez
cisnienia @400 oraz gazociggiem niskiego zabezpieczenie rurami
cisnienia @500 na dtugosci 50 m. ostonowymi
Kolizja poprzeczna z gazociggiem niskiego
cisnienia @300 na dlugosci 40 m
ul. Pradzynskiego/ Przebudowa gazociggu
G-2 Krzy zanowska na diugosci 65 m

Kolizja wzdtuzna uktadu drogowego oraz
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projektowanej linii tramwajowej z gazociggiem
niskiego cisnienia 700 na dlugosci 50 m

ul. Brylowska-Pr adzynskiego

Przebudowa gazociggu

G-3 Kolizja uktadu drogowego z gazociggiem niskiego | @150 na dtugosci 45 m
cisnienia @150 na dlugosci 42 m
Al. Jerozolimskie/ ul. Grzymaty Przebudowa gazociggu
G-4 Kolizja uktadu drogowego z gazociggiem niskiego | @400 na dtugosci ca 200
cisnienia @400 na diugosci 55 m m
ul. Grzymaly/Szcz esliwicka Przebudowa gazociagu
G-5 Kolizja uktadu drogowego z gazociggiem @500 na | ¢500 oraz zabezpieczenie

dtugosci 40 m

rurg ostonowg na dtugosci
45 m

Cieptownictwo

Tabela 7-11 Kolizje z sieci g ciepln 3 — Wariant 1

Oznaczenie Rodzaj urzadzenia i usytuowanie kolizji Zasada rozwigzania
kolizji kolizji
c-1 Szczesliwicka — Grzymaty Przebudowa na preizolat
kolizja poprzeczna i wzdluzna z istn. Dn250/ 400 na dt trasy
s.c.kanalowg 2 x Dn250 =45,0m
c-2 Al. Jerozolimskie w rejonie Grzymaty Przebudowa na preizolat
Istniejgca sie¢ cieplna kanatowa 2 x Dn250 , Dn 150/250 na dt. trasy
kolizja poprzeczna okoto 50,0m
Cc-3 Al. Jerozolimskie Stacja Metro Przebudowa na preizolat
Istniejgca sie¢ cieplne 2 x Dn200 kanatowa Dn150/250 na dt. trasy
okoto 60,0m
C-4 Al. Jerozolimskie--Stacja Metro Przebudowa na preizolat
Istniejgca sie¢ cieplna kanatowa Dn200/315 na dt. trasy
2 x Dn100 90,0m, kolizja wzdluzna
Z proj. torami
tramwajowymi
C-5 Ul. Bitwy Warszawskiej 1920 roku Przebudowa na preizol.
Istniejgca mag. sieci cieplnej preizol. Dn 600/710 i Dn500/630
2xDn600/710 i kanat 2 x Dn500 na dt. trasy okoto 65,0m
wraz z komora, kolizja z
kraweznikiem i torami
tramwajowymi.
C-6 Bitwy Warszawskiej 1920 roku od strony Przebudowa na preizol.
Szczesliwickiej Dn 250/400 na dt. trasy
Istniejgca sie¢ cieplna kanatowa 2 x Dn250 okoto 25,0m w rurach
ostonowych
c-7 Al. Prymasa Tysi aclecia od Pr gadzyniskiego Przebudowa na preizol.

Istniejgca siec¢ cieplna kanatowa 2x Dn200; 2 x
Dn150 ; 2 x Dn100

Dn 200/315; Dn150/250;
Dn100/200 na dt. trasy
ok. 75,0m
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Oznaczenie Rodzaj urzgdzenia i usytuowanie kolizji Zasada rozwigzania kolizji
kolizji
Cc-1 Ul. Szczesliwicka — Grzymaty Przebudowa na preizolat
kolizja poprzeczna i wzdtuzna z istn. s.c.kanatowg | Dn250/ 400 na dt trasy
2 x Dn250 =45,0m
Cc-2 Al. Jerozolimskie w rejonie Grzymaty Przebudowa na preizolat
Istniejgca sie¢ cieplna kanatlowa 2 x Dn250 ,|Dn 150/250 na dt. trasy
kolizja poprzeczna okoto 50,0m
C-3 Al. Jerozolimskie--Stacja Metro Przebudowa na preizolat
Istniejgca sie¢ cieplna kanatowa Dn200/315 na dt. trasy
2 x Dn200 90,0m, kolizja wzdtuzna z
torami tramwajowymi
C-4 Al. Jerozolimskie - Prymasa Tysi gclecia Przebudowa na preizol.
Istniejgca mag. s.c. preizolowana 2 x bn600/800 | Dn600/710, kolizja z
torami tramwajowymi na
dt. 20,0m trasy
C-5 Ul. Bitwy Warszawskiej 1920 roku Przebudowa na preizol.
Istniejgca mag. sieci cieplnej preizol.|Dn 600/710 i Dn500/630
2xDn600/710 i kanat 2 x Dn500 na dt. trasy okoto 65,0m
wraz z komora, kolizja z
kraweznikiem i torami
tramwajowymi
C-6 Ul. Bitwy Warszawskiej 1920 roku od strony Przebudowa na preizol.
Szczesliwickiej Dn 250/400 na dt. trasy
Istniejgca siec cieplna kanatowa 2 x Dn250 okoto 25,0m w rurach
ostonowych, kolizja z
torami tramwajowymi
C-7 Al. Prymasa Tysi aclecia od Pr adzynskiego Przebudowa na preizol.

Istniejgca sie¢ cieplna kanatowa 2x Dn200; 2 x
Dn150 ; 2 x Dn100

Dn 200/315; Dn150/250;
100/200 na dt. trasy ok.
75,0m

Tabela 7-13 Kolizje z sieci g ciepln 3 — Wariant 3

Oznaczenie Rodzaj urzgdzenia i usytuowanie kolizji Zasada rozwigzania
kolizji kolizji
Cc-1 Ul. Szczesliwicka — Grzymaly kolizja Przebudowa na preizolat
poprzeczna i wzdluzna z istn. s.c.kanatlowg 2 x Dn250/ 400 na dt. trasy
Dn250 =45,0m
c-2 Al. Jerozolimskie w rejonie Grzymaty Przebudowa na preizolat
Istniejgca siec¢ cieplna kanatowa 2 x Dn250 , Dn 150/250 na dt. trasy
kolizja poprzeczna okoto 50,0m
C-3 Al. Jerozolimskie--Stacja Metro Przebudowa na preizolat
Istniejgca sie¢ cieplna kanatowa Dn200/315 na dt. trasy
2 x Dn200 90,0m, kolizja wzdluzna
Z torami tramwajowymi
C-4 Al. Jerozolimskie- Prymasa Tysi  gclecia Przebudowa na preizol.

Istniejgca mag. s.c. preizolowana 2 x Dn600/800

Dn600/710, kolizja z
torami tramwajowymi na
dt. 20,0m trasy
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C-5 Ul. Bitwy Warszawskiej 1920 roku Przebudowa na preizol.
Istniejgca mag. sieci cieplnej preizol. Dn 600/710 i Dn500/630
2xDn600/710 i kanat 2 x Dn500 na dt. trasy okoto 65,0m

wraz z komora, kolizja z
kraweznikiem i torami
tramwajowymi

C-6 Bitwy Warszawskiej 1920 roku od strony Przebudowa na preizol.

Szczesliwickiej
Istniejgca siec¢ cieplna kanatowa 2 x Dn250

Dn 250/400 na dt. trasy
okoto 25,0m w rurach
ostonowych, kolizja z
torami tramwajowymi

Tabela 7-14 Kolizje z sieci g ciepln @ — Wariant 4

Oznaczenie Rodzaj urzgdzenia i usytuowanie kolizji Zasada rozwigzania
kolizji kolizji
C-1 Ul. Szczesliwicka — Grzymaty kolizja Przebudowa na preizolat
poprzeczna i wzdtuzna z istn. s.c.kanatowg 2 x Dn250/ 400 na dt trasy
Dn250 =45,0m
C-2 Al. Jerozolimskie w rejonie Grzymaty Przebudowa na preizolat
Istniejgca sie¢ cieplna kanatowa 2 x Dn250 , Dn 150/250 na dt. trasy
kolizja poprzeczna okoto 50,0m
C-3 Al. Jerozolimskie Stacja Metro Przebudowa na preizolat
Istniejgca siec¢ cieplne 2 x dn250 kanalowa Dn150/250 na dt. trasy
okoto 60,0m
C-4 Al. Jerozolimskie- Przebudowa na preizolat
petla tramwajowa Dn200/315 na dt. trasy
Istniejgca sie¢ cieplna kanatowa 80,0m, kolizja wzdtuzna
2 x bn200 Z torami tramwajowymi
C-5 Al. Jerozolimskie- Prymasa Tysi gclecia Przebudowa. na dt.
Istniejgca mag. s.c. preizolowana 2 x Dn600/800 | 20,0m trasy ha preizol.
Dn600/710, kolizja z
torami tramwajowymi
C-6 Ul. Bitwy Warszawskiej 1920 roku Przebudowa na preizol.
Istniejgca mag. sieci cieplnej preizol. Dn 600/710 i Dn500/630
2xDn600/710 i kanat 2 x Dn500 na dt. trasy okoto 65,0m
wraz z komora, kolizja z
kraweznikiem .
Cc-7 Bitwy Warszawskiej 1920 roku od strony Przebudowa na preizol.

Szczesliwickiej
Istniejgca sie¢ cieplna kanatowa 2 x Dn250

Dn 250/400 na dt. trasy
okoto 25,0m w rurach
ostonowych, kolizja z
torami tramwajowymi
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Kolizje istniej acego uzbrojenia wodno — kanalizacyjnego
z projektowanym tunelem dla tramwaju

Wariant 1

Kolizje wodociggowe

¢

WO — km 1+200 — Kolizja poprzeczna z przewodem wodociggowym DN 150.
Konieczna przebudowa — przejscie w rurze ostonowej pod proj. tramwajem.
Dlugosé¢ kolizji ok. 20 m DN 150;

W1 — km 0+930 — Kolizja poprzeczna przewodu wodociggowego DN 100 mm z
projektowanym tunelem tramwaju.

Konieczna przebudowa — przejScie w rurze ostonowej pod dnem
projektowanego tunelu lub przelozenie przewodu na inng trase po wschodnigj
stronie projektowanego tunelu.

Dlugos¢ wg nowej trasy L ok. 70m srednica DN 100;

W2 — km 0+860 — Kolizja poprzeczna przewodu wodociggowego DN 100 mm z
projektowanym tunelem dla tramwaju.

Przebudowa przewodu, drogg budowy przejscia przewodu w rurze ostonowej
pod dnem projektowanego tunelu.

Dlugos$é przejécia ok. 20m. Srednica przewodu DN 100;

W3 — km 0+580 (rejon Al. Jerozolimskich). Kolizja poprzeczna przewodu
wodociggowego DN 200 mm 2z projektowanym tunelem dla tramwaju.

Konieczna przebudowa przewodu — przejscie w rurze ostonowej pod dnem
projektowanego tunelu.

Dlugos¢ przejécia ca 20m. Srednica przewodu 200 mm,

W4 — km 0+460 (rejon Al. Jerozolimskich). Kolizja poprzeczna z magistralg
wodociggowg DN 1200 mm.

Konieczna przebudowa magistrali drogg przejscia przewodu w rurze ostonowej
pod dnem projektowanego tunelu.

Dlugo$é przebudowy L ok. 50 m. Srednica przewodu DN 1200 mm,

W5 — km 0+350 (ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r.). Kolizja poprzeczna przewodu
wodociggowego DN 150 mm 2z projektowanym tunelem dla tramwaju.
Konieczna przebudowa przewodu drogg budowy przejscia przewodu w rurze
ostonowej pod dnem projektowanego tunelu tramwajowego.

Dhugos¢ odcinka do przebudowy L ok. 50 m. Srednica przewodu DN 150 mm;

W6 — km 0+000 (ul. Szczesliwicka). Kolizja poprzeczna z przewodem
DN 200 mm. Przewdd nalezy zabezpieczy¢ na okres budowy.

Kolizje z siecig kanalizacyjna

¢

K1 — km O0+550 (rejon Al. Jerozolimskich). Kolizja poprzeczna kanatu
ogolnosptawnego Il kl. JP 0,80 x 1,40m z projektowanym tunelem.

Likwidacja kolizji mozliwa drogg budowy pompowni zlokalizowanej po
wschodniej stronie tunelu dla tramwaju oraz 2 przewoddéw ttocznych pod
projektowanym tunelem z wigczeniem do istniejacego kanatu Ill kl.,

K2 — km 0+450 (rejon Al Jerozolimskich). Kolizja poprzeczna kanatu
ogolnosptawnego @ 0,8m z projektowanym tunelem. usuniecie kolizji przewiduje
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sie drogg budowy nowego odcinka kanatu wzdluz i po zachodniej stronie
projektowanego tunelu. Dlugos¢ odcinka do przebudowy L ok. 110m ¢ 0,80m.

Wariant 2

Wodociagi
. WO — 1+550. Kolizja wzdtuzna z przewodem wodociggowym DN 150 mm.

Przewdd nalezy przebudowaé na diugosci ca 200m,;
. W1 - km ~ 1+350. Kolizja poprzeczna z przewodem DN 150 mm.

Przewod wymaga korekty trasy oraz przetozenia pod projektowanym tunelem
tramwaju w rurze ostonowe;.

Dlugosé kolizji okoto L = 20m. Srednica przewodu DN 150,
. W2 — km 1+300. Kolizja poprzeczna z przewodem wodociggowym DN 100 mm.

Konieczne przejscie w rurze ostonowej pod projektowanym tramwajem L~ 20 m
DN 100;

. W3 - km ~ 1+060. Kolizja poprzeczna z przewodem wodociggowym
DN 100 mm.

Rozwigzane kolizji wymaga przebudowy przewodu pod tunelem w rurze
ostonowej. Dlugos¢ przebudowy L ok. 20 m. Srednica DN 100 mm,

. W4 — km 0+920. Kolizja poprzeczna z przewodem wodociggowym DN 100 mm.
Rozwigzanie jak W2;

. W5 — km 0+800 (rejon Al. Jerozolimskich). Kolizja poprzeczna z przewodem
wodociggowym DN 200 mm.
Rozwigzanie kolizji jw. L = 20 m. DN 200,

. W6 — km 0+720 (rejon Al. Jerozolimskich). Kolizja poprzeczna z magistralg
wodociggowg podstawowego znaczenia DN 1200 mm.

Rozwigzanie kolizji jak w Wariancie 1,

. W7 — km 0+500. Kolizja poprzeczno-wzdtuzna na dtugosci 200 m z magistralg
wodociggowg DN 1200 mm.

Konieczne przetozenie magistrali na nowg trase. L~200 m DN 1200 mm,;

. W8 — km okoto 0+250 (ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r.). Kolizja poprzeczno-
skosna z przewodem wodociggowym DN 200/DN 150 mm. Rozwigzanie tej
kolizji jak Kolizji W5 w Wariancie 1;

. W9 — km 0+000. Kolizja poprzeczna z przewodem wodociggowym DN 200.
Przewdd nalezy zabezpieczy¢ na okres budowy.

Kanalizacja

. K1 — km 1+120. Kolizja poprzeczna z kanatem ogoélnosptawnym ¢ 500 mm.
Konieczna budowa pompowni o niewielkich parametrach po zachodniej stronie
tunelu i przerzut sciekbw przewodami tlocznymi pod tunelem na strone
wschodniag,

. K2 — km 0+200. Kolizja poprzeczna z kanatem ¢ 0,20m.
Konieczna likwidacja kanatu na odcinku ok. 50 m liczac od koncowki. Istniejace
wlaczenia przykanalikbw na likwidowanym odcinku nalezy przetaczyc
grawitacyjnie (jesli to mozliwe) bgadz pompowo do kanatu istniejagcego ¢ 0,30 m
zlokalizowanego z przeciwnym spadkiem po zachodniej stronie projektowanego
tunelu,
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K3 — km 0+770. Kolizja poprzeczna z kanalem ogélnosptawnym | kl. (0,60 x
1,10 m) w Al. Jerozolimskich.

Likwidacja kolizji mozliwa drogg budowy pompowni zlokalizowanej po
wschodniej stronie projektowanego tunelu dla tramwaju oraz 2 przewodoéw
ttocznych pod projektowanym tunelem z wigczeniem do istniejgcego kanatu | Kkl.
po zachodniej stronie tunelu.

K4 — km 0+520. Kolizja skosna z kolektorem ¢ 0,80m.

Konieczna zmiana trasy kanatu i budowa nowego po zachodniej stronie tunelu
na diugosci ca 200 m. Srednica ¢ 0,80m;

K5 — km 0+400. Kolizja skosna z kolektorem ¢ 0,80m.
Rozwigzanie wspdlnie z kolizjg K4 podane w rozwigzaniu kolizji K4.

Wariant 3
Wodociagi

¢

W1 —km 1+580. Kolizja poprzeczna z wodociggiem DN 150 mm.
Wodociag nalezy zabezpieczy¢ na czas budowy;
W2 — km 1+150. Kolizja poprzeczna z wodociggiem DN 100.

Rozwigzanie kolizji drogg przebudowy przewodu w rurze ostonowej pod
projektowanym tunelem.

Dlugosé przebudowy L ok. 20 m, DN 100 mm;

W3 — km 1+050. Kolizja poprzeczna z wodociagiem DN 100 mm.
Rozwigzanie kolizji analogicznie jak W2 w Wariancie 2;

W4 — km 0+900. Kolizja z wodociggiem DN 100 mm.
Rozwigzanie jak W2 w wariancie 2;

W5 — km 0+800. Kolizja poprzeczna z wodociggiem DN 200 mm w Al
Jerozolimskich.

Rozwigzanie kolizji jak W5 w Wariancie 2;

W6 — km 0+720. Kolizja poprzeczno-wzdiuzna na diugosci ca 200 m z
magistralg wodociggowg DN 1200 mm w Al. Jerozolimskich.

Rozwigzanie kolizji jak W7 w Wariancie 2;

W7 — km 0+520. Kolizja poprzeczna z przewodem wodociggowym DN 200/
150 mm.

Rozwigzanie kolizji jak kolizji W5 w wariancie 1,
W8 — km 0+250. Kolizja poprzeczna z przewodem wodociggowym DN 200.
Przewdd nalezy zabezpieczy¢ na okres budowy.

Kanalizacja

¢

K1 - km 1+120. Kolizja poprzeczna z kanatem ¢ 500 mm.
Rozwigzanie kolizji jak K1 w Wariancie 2;

K2 — km 0+900. Kolizja poprzeczna z kanatem ¢ 0,20.
Rozwigzanie kolizji jak K2 w Wariancie 2;

K3 — km 0+770. Kolizja poprzeczna z kanatem | kl. 0,60 x 1,10 m w
Al. Jerozolimskich.

Rozwigzanie kolizji jak K3 w Wariancie 2;
K4 — km 0+520. Kolizja z kolektorem ¢ 0,80m.
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Konieczna zmiana trasy kolektora i budowa nowego na dtugosci L = 200 m po
zachodniej stronie tunelu, ¢ 0,80m.

. K5 — km 0+400. Kolizja z kolektorem ¢ 0,80m.
Rozwigzanie kolizji wspdlnie z kolizjg K4 podane wyzej.

Wariant 4

Wodociagi
. W1 —km 1+700. Kolizja poprzeczna z wodociggiem DN 150 mm.

Konieczna przebudowa przewodu drogg budowy odcinka przewodu w rurze
ostonowej pod projektowanym tunelem.

Dtugos¢ przebudowy ca 20 m. Srednica DN 150 mm,

. W2 — km 1+550. Kolizja poprzeczna z wodociagiem DN 100 mm.
Rozwigzanie kolizji jak wyzej;

. W3 — km 1+500. Kolizja poprzeczna z wodociagiem DN 100 mm.
Rozwigzanie kolizji jak wyzej;

. W4 — km 1+270. Kolizja poprzeczna z wodociagiem DN 200 mm.
Rozwigzanie kolizji jak wyzej;

. W5 — km 1+020. Kolizja poprzeczna z magistralg wodociggowg DN 1200 mm.

Konieczna przebudowa w rurze ostonowej pod projektowanym tramwajem.
Dlugosé¢ kolizji L =50 m DN 1200 mm.

. W6 — km 0+550 do km 0+720. Kolizja wzdluzna na dtugosci ca 200 m z
magistralg wodociggowg DN 1200 mm.

Konieczna budowa drogg przetozenia magistrali na nowa réwnolegta trasg na
dtugosci ca 200 m. Srednica DN 1200;

. W7 — km 0+530. Kolizja poprzeczna z wodociggiem DN 200/150 mm.
Rozwigzanie kolizji jak W5 w wariancie 1;

. W8 - km 0+000. Kolizja poprzeczna z wodociggiem DN 200 mm w
ul. Szczesliwickiej.
Przewdd zabezpieczy¢ na okres budowy.

Kanalizacja

. K1 — km 1+700. Kolizja poprzeczna z kanalem ogolnosptawnym | kl. 0,60 x
1,10 m.

Rozwigzanie kolizji drogg budowy pompowni po zachodniej stronie
projektowanego tunelu i przerzut sciekow na strone wschodnig 2 przewodami
ttocznymi,

. K2 — km 1+570. Kolizja skosna z istniejagcym kanatem ¢ 500 mm.

Rozwigzanie kolizji drogg budowy pompowni po zachodniej stronie
projektowanego tunelu i przerzut $ciekédw na strone poétnocno-wschodnig 2
przewodami ttocznymi,

. K3 — km 1+280. Kolizja poprzeczna z kanatem 1| kl. 0,60 x 1,10 m.
Rozwigzanie kolizji analogicznie jak K2.
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Kolizje istniej acej sieci wodoci ggowej i kanalizacyjnej z projektowanym
tunelem drogowym ul. Grzymaty — Sokotowskiego.

Wodociagi
. WD1 - Kolizja poprzeczna z siecig wodociggowg DN 100 mm.

Konieczna przebudowa przewodu na odcinku pod tunelem w rurze ostonowe;j.
Diugosc kolizji okoto 20 m. Srednica DN 100,

. WD2 - Kaolizja poprzeczna z siecig wodociggowg DN 200 mm.
Rozwigzanie kolizji jw.

Kanalizacja
Rozwigzanie drogowe nie koliduje z istniejgcym uktadem kanalizacyjnym.

Telekomunikacja

Wszystkie cztery warianty wymagajg przebudowy sieci telekomunikacyjnej w ulicy
Bitwy Warszawskiej i AL. Jerozolimskich na odcinku O km do 0,5.
Wariant 1 i Il wymaga dodatkowo przebudowy skrzyzowania sieci w rejonie ulic
Prymasa Tysigclecia i Pradzynskiego, a wariant Il i IV wymaga dodatkowo
przebudowy sieci w rejonie ulicy Pradzynskiego.

8. Oszacowanie nakladéw inwestycyjnych

8.1. Podstawg do ustalenia kosztow realizacji trasy byly przedmiary robét wykonane dla
poszczegdlnych jej elementdw w rozwazanych wariantach rozwigzan.

8.2. Naktady na realizacje ustalono na podstawie ,Biuletyn Cen Scalonych” obowigzujgcym
w | p6troczu 2008.

8.3. Przy okreslaniu naktadow przyjeto nastepujgce zatozenia:
- w rozbiérkach nawierzchni uwzgledniono transport gruzu na 15 km,

- w robotach ziemnych przy wykopach uwzgledniono transport nadmiaru mas
ziemnych na odlegtos¢ 15 km,

- w robotach nawierzchniowych uwzgledniono koszt nawierzchni w
kraweznikach wg KR-6 dla nawierzchni biegnacych w terenie po nasypach i w
wykopach (bez konstrukgji i tuneli),

- w kosztach  obiektéw inzynierskich  uwzgledniono  koszt  robdét
nawierzchniowych w tunelach i na estakadach oraz zwigzanych z obiektami
robot ziemnych.

8.4. W organizaciji ruchu uwzgledniono:
- informacje drogowskazowe na weztach,
- sygnalizacje swietlng na skrzyzowaniach,
- oznakowanie poziome i pionowe.

8.5. W kosztach wykupu terenu uwzgledniono tereny w liniach rozgraniczajgcych trasy
pozostajgce w wieczystym uzytkowaniu.

8.6. W kosztach pozyskiwania terenu uwzgledniono ponadto w liniach rozgraniczajacych
bedace wlasnoscig Skarbu Panstwa i komunalna.

8.7. W kosztach nie uwzgledniono terenu zajetego przez tunel drogowy i tramwajowy.
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zakres robot

Lp. Rodzaj robot Jedn. Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
1. V?/;;ﬁjl;lu(?lo pozyskania lub ot 84 84 82 82
... ferenydowykupu m2 | 6599 6459 7605 6455
tereny do pozyskania| m2 321729 230 290 235 435 238 006
2. |Roboty rozbiérkowe:
nawierzchnie| m2 41 411 41 411 39 558 39 558
" budynki: murowane| szt. | 15 15 15, 15
""""""""""" blaszane/ szt. | 8 8 g 8
3. |Roboty ziemne zwigzane z
drogami:
_______________________ wykopy m3 | 44807 44807 44807 44807
nasypy| m3 350 350 350 350
4. |Roboty nawierzchniowe
(drogowe):
.. Chodniki m2 | 12796 . 12796 . 12514 12514
____________ sciezkirowerowe| m2 | 7542 7542 7424 7424
nawierzchnie KR-6| m2 67 804 67 804 66 880 66 880
5. |Roboty tramwajowe:
_______________________ wykopy m3 | 12636 26728 12336 13723
____________ chodniki (perony)l m2 | 1140 1848 2772 2541
_________________________ tunele) m2 | 13965 8179 4080 4049
windy| szt. 7 6 6 7
o .._..Schodyruchomel szt | 8 8 6 2
____________________________ toy m | 2204 4584 5382 4382
mury oporowe| m2 3240 5 368 3810 3258
6. |Obiekty inzynierskie
drogowe:
______________________ estakady m2 | 1642 1642 1642 1642
_________________________ tunele) m2 | 2752 2752 2752 2752
| Kadkadlapieszych m2 | - 42y Al 2y 421
mury oporowe| m2 92 92 92 92
7. |Sygnalizacja swietlna na ot 3 5 6 4

skrzyzowaniach
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Tabela 8-2 Naktady na realizacj e ,Dworzec Zachodni”
i i Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
Lp. Rodzaj robot (w tys. zt.) (wtys. zt.) (wtys. zt.) (wtys. zt.)

1. |Wykup (pozyskanie) terenéw 2 394 2 345 2744 2341

2. |Wykup budynkéw i
odszkodowania 2740 2740 2740 2740

3. |Rozbidrki nawierzchni 5944 5944 5675 5675

4. |Roboty ziemne (zwigzane z
drogami) 3393 3393 3393 3393

5. |Roboty nawierzchniowe
(drogowe) 26 789 26 789 26 313 26 313

6. |Roboty tramwajowe (tory,
wykopy, tunele, windy, schody 239 414 156 827 89 168 84 284
ruchowe)

7. |Obiekty inzynierskie drogowe: | |l
____________________________ estakady 12315 12315 12315 12315
______________________ mury oporowe, . 138 ... 138 . 138 138
_________________________________ tunell 30868 30868 30868 30868

ktadka dla pieszych 1841 1841 1841 1841

8. |Likwidacja kolizji z urzadzeniami
inzynieryjnymi 10 739 14 119 13 345 12 365

9. |Odwodnienie 9 000 10 000 8 000 9 000

10. |Oswietlenie 1648 1558 1648 1948

11. |Organizacja ruchu 1150 1450 1500 1300

RAZEM 348 373 270 327 199 688 194 521
10% na roboty nieprzewidziane 34 837 27 033 19 969 19 452
OGOLEM 383 210 297 360 219 657 213973
Koszt budowy tunelu AHUGOSE
tramwajowego : 9
wariant 1 - 223.440 -1.091 + 258 = 1277 m
wariant 2 - 130.864 -975m
wariant 3 - 65.280 -490m
wariant 4 - 64.784 -520m

Koszt budowy tramwaju

w | etapie do p etli tramwajowej:

W1 -104.067 min.
W2 - 6.840 min.

— rozwigzanie w tunelu
— rozwigzanie w poziomie terenu
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9. Ocena i porownanie analizowanych wariantéw

9.1. Ocena analizowanych wariantéw zostata przeprowadzona wg nastepujacych grup
kryteriow:

funkcjonalne

ruchowe

ekonomiczne

przestrzenne

Srodowiskowe

* & & o o

9.2.

W ponizszych tabelach od 9.1 do 9.5 przedstawiono ocene i poréwnanie analizowanych
wariantow wg kryterii opisanych w pkt. 7.
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Tabela 9-1 Ocena funkcjonalno - ruchowa
Warianty
Waga
Parametr oceny parametr ! 2 & :
Lf) Warto$¢ Punkty Warto$¢ Punkty Warto$¢ Punkty Warto$¢ Punkty
w % Punkty | z uwzgl. Punkty | z uwzgl. Punkty | z uwzgl. Punkty |z uwzgl.
parametru 2 | parametru 2" | parametru 2" | parametru >
wagi wagi wagi wagi
Liczba wsiadajacych i
wysiadajacych na
przystanku tramwajowym
w rejonie Dworca
Zachodniego * 40% 6068 79,38 31,75 7644| 100,00 40,00 6542 85,58 34,23 5143 67,28] 26,91
Dogodnos¢ przesiadki
tramwaj - kolej * 30% 3 60,00 18,00 5/ 100,00 30,00 5/ 100,00 30,00 3 60,00 18,00
Dogodnosc¢ przesiadki
tramwaj - autobus
zamiejski * 20% 5/ 100,00 20,00 4| 80,00 16,00 4| 80,00 16,00 2 40,00 8,00
Dogodnosc¢ przesiadki
tramwaj - metro * 10% 4 80,00 8,00 5/ 100,00 10,00 5/ 100,00 10,00 4 80,00 8,00
Suma 100% 77,75 96,00 90,23 60,91
Kolejno $¢ wariantéw 3 1 2 4

* - 100 punktow dla najwiekszej wartosci, dla wartosci nizszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi

wartosci mniejszej do najwiekszej pomnozonemu przez 100
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Tabela 9-2 Ocena ekonomiczna
Warianty
Waga 1 2 3 4
Parametr oceny parametru
w % Warto$é Punkty Warto$é Punkty Warto$¢ Punkty Warto$¢ Punkty
Punkty |z uwzgl. Punkty |z uwzgl. Punkty |z uwzgl. Punkty |z uwzgl.
parametru 7" |parametru 2" |parametru 2" | parametru .
wagi wagi wagi wagi
Nakfady inwestycyjne bez
wykupu gruntu i odszkodowan
[tys. z{]*™ 70% 378076] 55,25| 38,68 292275 71,47 50,03| 214173 97,53 68,27 208892 100,00{ 70,00
Naktady na wykup gruntow
[tys. zt]** 20% 2394| 97,79 19,56 2345 99,83 19,97 2744| 85,31 17,06 2341 100,00, 20,00
Naktady na odszkodowania
[tys. zH]** 10% 2740/ 100,00, 10,00 2740/ 100,00 10,00 2740[100,00{ 10,00 2740 100,00 10,00
Suma 100% 68,23 80,00 95,34 100,00
Kolejno $¢ wariantow 4 3 2 1

** - 100 punktéw dla najmniejszej wartosci, dla wartosci wiekszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi
wartosci najmniejszej do wiekszej pomnozonemu przez

100
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Tabela 9-3 Ocena w zakresie kolizji przestrzennych
Warianty
Waga 1 2 3 4
Parametr oceny parametru
w % Wartosé Punkty Wartosé Punkty Wartosé Punkty Warto$é Punkty
Punkty |z uwzgl. Punkty |z uwzgl. Punkty |z uwzgl. Punkty | z uwzgl.
parametru 7" |parametru 2" |parametru 2" | parametru .
wagi wagi wagi wagi
Kolizje z zabudowg [szt.]** 50% 23| 100,00 50,00 23| 100,00; 50,00 23/ 100,00 50,00 23| 100,00/ 50,00
Kolizje z decyzjami
administracyjnymi [szt.]** 25% 7| 100,00/ 25,00 7| 100,00 25,00 7/ 100,00, 25,00 7| 100,00 25,00
Zgodnosé z zapisami SUIKZP
oraz planami miejscowymi
[ocenal* 25% 40| 100,00] 25,00 40| 100,00] 25,00 40| 50,00 12,50 40 50,00 12,50
Suma 100% 100,00 100,00 87,50 87,50
Kolejno $¢ wariantow 1 1 2 2

** - 100 punktéw dla najmniejszej wartosci, dla wartosci wiekszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi
wartosci najmniejszej do wiekszej pomnozonemu przez 100
* - 100 punktéw dla najwyzszej oceny, dla oceny nizszej liczba punktow réwna sie stosunkowi
wartosci mniejszej do najwiekszej pomnozonemu przez 100
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Tabela 9-4 Ocena srodowiskowa
Warianty
Waga 1 2 3 4
Parametr oceny par\;a\lln;/etru Punkty Punkty Punkty Punkty
? Ocena | Punkty |z uwzgl.| Ocena | Punkty |z uwzgl.| Ocena |Punkty|zuwzgl.| Ocena | Punkty |z uwzgl.
wagi wagi wagi wagi
Kolizje z grupami drzew [szt.]**
50% 7] 100,00, 50,00 7] 100,00, 50,00 14| 50,00/ 25,00 14 50,00 25,00
Kolizje z obiektami
przyrodniczymi [szt.] ** 50% 71| 100,00, 50,00 79| 89,87| 44,94 89| 79,78 39,89 84 84,52 42,26
Suma 100% 100,00 94,94 64,89 67,26
Kolejno $¢ wariantow 1 2 4 3

* - 100 punktéw dla najwyzszej oceny, dla oceny nizszej liczba punktéw réwna sie stosunkowi

wartosci mniejszej do najwiekszej pomnozonemu przez 100
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Studium komunikacyjne wezta przesiadkowego w rejonie Eﬁ Eﬂ
Dworca Zachodniego, wraz z uktadem drogowym i komunikacji publicznej E; EE
W jego otoczeniu BPRW SA
Tabela 9-5 Ocena wielokryterialna wariantow
Warianty
Waga 1 2 3 4
Grupa ocen grupy
ocen [%] | Wartosé Punkty Warto$¢ Punkty Warto$¢ Punkty Warto$é Punkty
Punkty | z uwzgl. Punkty | z uwzgl. Punkty | z uwzgl. Punkty | z uwzgl.
parametru 2" | parametru 2" | parametru 2" | parametru >
wagi wagi wagi wagi
Ocena funkcjonalno-ruchowa
[pkt] ** 50% 77,75 80,99 40,50 96,00] 100,00 50,00 90,23| 93,99 47,00 60,91 63,45 31,73
Ocena ekonomiczna [pkt]*** 20% 68,23| 68,23 13,65 80,00/ 80,00 16,00 95,34| 95,34 19,07 100,00{ 100,00 20,00
Ocena przestrzenna [pkt] *** 15% 100,00 100,00] 15,00 100,00| 100,00] 15,00 87,50, 87,50 13,13 87,50 87,50, 13,13
Ocena przyrodnicza [pkt] *** 15% 100,00] 100,00 15,00 94,94| 94,94 14,24 64,89| 64,89 9,73 67,26 67,26 10,09
Suma 100% 84,14 95,24 88,92 74,94
Kolejno $é wariantow 3 1 2 4

**x - 100 punktow dla najwiekszej wartosci, dla wartosci mniejszej liczba punktow réwna sie stosunkowi
wartosci mniejszej do najwiekszej pomnozonemu przez 100
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10.

Studium komunikacyjne wezta przesiadkowego w rejonie
Dworca Zachodniego, wraz z uktadem drogowym i komunikacji publicznej
W jego otoczeniu

goh )
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ST T
igEEEE)

=

Podsumowanie

10.1. W opracowaniu poddano analizie koncepcje rozwigzan obejmujagcych swym
zakresem: elementy ukladu drogowego i komunikacji publicznej, zasady obstugi
komunikacyjnej dworca autobusowego i kolejowego. Szczeg6towo przeanalizowano 4
warianty przeprowadzenia linii tramwajowej w rejonie Dworca Zachodniego w kierunku
Bemowa.

10.2.

10.3.
nastepujacych kryteriow:

Wariant 1

Ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r., dalej tunelem pod placem manewrowym Dworca
PKS i torami kolejowymi na strone potnocng Dworca PKP i wzdiuz Al. Prymasa
Tysigclecia.

Wariant 2

Ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r., wzdtuz Al. Jerozolimskich w kierunku wschodnim,
dalej tunelem pod peronami Dworca Zachodniego PKP i pod torami na strone
poinocna, nastepnie przez obecne tereny kolejowe w strone Al. Prymasa Tysigclecia.

Wariant 3

Przebieg pokrywa sie z Wariantem 2 do miejsca przejscia na strone pétnhocng przez
tereny kolejowe, nastepnie wzdtuz ul. Pradzyhskiego, po zachodnim obrzezu skweru
im. Pawelka i wzdtuz ul. Krzyzanowskiego do ul. Kasprzaka.

Wariant 4

Ul. Bitwy warszawskiej 1920 r., wzdtuz Al. Jerozolimskich w kierunku wschodnim, po
zachodniej stronie projektowanego ciggu komunikacyjnego: Grzymaly — Brylowska -
KrzyZzanowskiego.

Oszacowano koszty realizacji poszczegélnych wariantow:

. Wariant 1 — 383 210 tys. zt

. Wariant 2 — 297 360 tys. zi

. Wariant 3 — 219 657 tys. zi

. Wariant 4 — 213 973 tys. zt

W opracowaniu przeprowadzono analize wielokryterialng 2z zastosowaniem

. funkcjonalnych
ruchowych
ekonomicznych
przestrzennych
srodowiskowych

> & & o

W wyniku przeprowadzonej analizy = nhajwy zszg ocen @ uzyskat Wariant 2 - 95,24
a najni zszq Wariant 4 — 74,94 punktow
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11.

1. W wyniku przeprowadzonych analiz zespét autorski rekomenduje przyjecie
rozwigzan linii tramwajowej w rejonie Dworca Zachodniego zgodnie z propozycjg
zawartg w Wariancie 2, ktoéry:

¢

2.

Dworca Zachodniego, wraz z uktadem drogowym i komunikacji publicznej

Studium komunikacyjne wezta przesiadkowego w rejonie

goh )
ST

ST T
igEEEE)

=

W jego otoczeniu

Whioski

zapewnia optymalng obstuge komunikacyjng dworca kolejowego i
autobusowego

umozliwia stworzenie optymalnego wezla przesiadkowego integrujgcego
transport miejski z transportem podmiejskim i dalekobieznym

charakteryzuje sie najwiekszg liczbg wsiadajgcych 1 wysiadajacych na
przystankach tramwajowych w rejonie Dworca Zachodniego

umozliwi obstuge terenéw przemystowo-sktadowych i kolejowych Odolan o
duzym potencjale rozwojowym, ktore przewidziane sg do przeksztatcen.

W okresie perspektywicznym, po przedtuzeniu linii tramwajowej od Dworca

Zachodniego na Bemowo, mozna rozwazy¢ likwidacje etapowej petli tramwajowej
przy Dworcu Zachodnim, co umozliwitoby odzyskanie terenu i przeznaczenie go na
inne funkcje.

3. Planowana w przysziosci realizacja linii tramwajowej od petli Banacha do petli
Bemowo wymaga juz obecnie podjecie dziatan koordynujacych przedsiewziecia z
innymi podmiotami odpowiedzialnymi za inwestycje w tym obszarze.
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