ul Solee 4%, 00352 Wrseawd, bl 0221 525 1704, lan (022) 52517 &0
WL warstaw pl

Urzad Miasta Stolecznego Warszawy
Biuro Drogownictwa i Komunikacji

Studium obstugi komunikacyjne]
Dzielnicy Zoliborz

ze szczegolnym uwzginieniem cggu ul. Krasiiskiego,
na zachod od Placu Wilsona

Wykonawca:

? TransEko

00-660 Warszawa, ul. Lwowska 9/1A

www.transeko.pl

Warszawa, wrzesie2008



Studium obstugi komunikacyjnej Dzielniggliborz... 2

L O WSTEP .ottt eemeee ettt en st nanaene. 3
2 INWENTARYZACIA .. 5
P2 R T 1 o T TP TR PP 5
2.2 UlICa KraShSKIEQO .....uuuuuuiiiiii i e e eeeeeeeeeeee st ettt s s e e e e e e e e e e e e e eeeeesenneens 5
2.3 Cig ulic Maczka - POMZKOWSKA ...........uiiiiiiiiiiiiiie et e e 17
3 INWENTARYZACJA INFRASTRUKTURY PODZIEMNEJ ........... ... 25
4 ANALIZA UWARUNKOWA N PLANISTYCZNYCH....ccoooviiveeennn, 30
5 CHARAKTERYSTYKA WARIANTOW  .ooiieeeeeeeeeeeee e 35
5.1 Warianty rozw4zania traSy ArOQgOWE]........ o iieieeeeeeeeeiieeeeeee e e e eeeeeeeeeevereie e 35
5.2 Warianty rozwgzania tras tramwajowyCh ............oooiiiiiiimmmm e 56
6 OPIS STANDARDU TECHNICZNEGO TRASY DROGOWEJ .......... 85
7 OPIS STANDARDU TECHNICZNEGO TRASY TRAMWAJOWEJ .89
8 PROGNOZY RUCHU | PRZEWOZOW .....cccooveiviiieeieeeeee e, 6.9
8.1 Dane programoWO-PrZESIIZENNE ......cuuuiiiruieieeiiae et e e e e e e e enneens 96
8.2 Prognozy ruchu drogOWEQO ..........coiiiiiieiieeiiiiiiiiiiiiese e e e e e e e e eeeeeeeeeeeneeeeeees 97
8.3 Prognozy przewozOw pasasSKiCh..............oooiiiiii e 114
8.4 Podsumowanie WYNIKOW PrOgNOZ .........ccceeeeeererreereeeeeaaaeeesssssssnssssssssnnseeeees 126
9 OSZACOWANIE KOSZTOW ...ooicviieiiciieee et 130
10 PODSUMOWANIE | WNIOSKI Z PRACY ..o, 134
SPIS FOTOGRAFIL: ..o 141
SPIS RYSUNKOW:.....coiitiieie ittt ceemeeae st as et ses e stesnessree e 144
SPIS TABEL: ..o e 146

¢ TransEko
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1  WSTEP

Raport przedstawia wyniki opracowania pt. ,Studiwbstugi komunikacyjnej dzielnicy
Zoliborz, ze szczegdlnym uwzglnieniem cigu ul. Krashskiego, na zachdd od pl. Wilsona”.
Opracowanie zostalo wykonane przez biuro projektgasmsultingowe TransEko sp.j na
zamowienie Biura Drogownictwa i Komunikacji m.stavgzawy.

W ramach opracowania przeprowadzono:

* Analizg¢ mazliwosci kontynuacji drogowej Trasy Kraskiego (w kierunku
zachodnim) o przekroju dwujezdniowym, w rgmtjacych wariantach:

- Wariant 1 - Trasa Kragiskiego kontynuowana c¢ldzie jako ulica
dwujezdniowa na odcinku gdzy pl. Wilsona a ul. Broniewskiego;

- Wariant 2 - Trasa Kragiskiego kontynuowana c¢dzie jako ulica
dwujezdniowa na odcinku rdzy pl. Wilsona — ul. Broniewskiego — ul.
Powgzkowslk;

- Wariant 3 — Trasa Kragiskiego kontynuowana ¢dzie jako ulica

dwujezdniowa na odcinku rdzy pl. Wilsona — ul. Broniewskiego — ul.
Powazkowsky — Al. Prymasa Tysclecia.

* Analiz¢ mazliwosci rozwoju komunikacji tramwajowej w nggujacych wariantach:

- Wariant A — realizacja trasy tramwajowej w ul. Kraskiego, na odcinku: pl.
Wilsona — ul. Broniewskiego;

-  Wariant B — realizacja trasy tramwajowej wagu ulic Gen. Maczka —
Powazkowska, na odcinku ul. Powsatdw Slaskich — al. Jana Pawita Il lub do
ul. Okopowej z uzupetnieniem o brakey relacg skretna ul. Okopowa — al.
Jana Pawla Il na rondzie Zgrupowania AK ,Radostaw”;

- Wariant C — realizacja trasy tramwajowej wagu ulic Gen. Maczka —
Powazkowska, na odcinku ul. Powstw Slaskich — al. Jana Pawta Il lub do
ul. Okopowej z uzupetnieniem o brakeg relacg skrtna ul. Okopowa — al.
Jana Pawta Il na rondzie Zgrupowania AK ,Radostawéz realizacja trasy
tramwajowej w ul. Kragiskiego na odcinku pl. Wilsona — ul. Pggikowska.

W trakcie ww. analiz:

- dokonano inwentaryzacji stanu ista@ggo analizowanych gyow ulic (geometria,
zagospodarowanie, agi piesze, rowerowe, przystanki transportu zbiomgoyepasy
zieleni, ralinnos¢),

- dokonano inwentaryzacji istnigej infrastruktury podziemnej, w analizowanych
ciaggach, istotnej z punktu widzenia rozbudowy siecigdreej oraz wprowadzenia trasy
tramwajowej,

- przeanalizowano i uwzglniono uwarunkowania wynikge 2z uchwalonych i
projektowanych dokumentéw dotygz/ch zagospodarowania analizowanego obszaru,

- zidentyfikowano podstawowe problemy realizacyjne,

- wykonano prognozy naten ruchu drogowego i prognozy przewozOow w transporcie
zbiorowym dla poszczegolinych wariantéw,

- wskazano zasady posin analizowanych wariantbw 2z przygotowywanym
przedizeniem Trasy Kragskiego na odcinku na wschod od pl. Wilsona,
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Studium obstugi komunikacyjnej Dzielniggliborz... 4

- wskazano efekty funkcjonalno-ruchowezlago z analizowanych wariantéw,
- okreslono szacunkowe koszty realizaciji,

- przedstawiono rekomendacje w zakresie rozbudowgyTkxashskiego i komunikacji
tramwajowe).
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2 INWENTARYZACJA
21  Wstep

W ramach opracowania dokonano szczegotowej inwgraaji:
- ciagu ul. Krasfiskiego, na istniacym odcinku od pl. Wilsona do ul. Pazkowskiej,

- ciagu ulic Maczka — Powzkowska, na odcinku od ul. Powstéw Slaskich do ul.
Okopowe.

2.2  Ulica Krasinskiego

Pl. Wilsona

Obecnie ul. Kragiskiego po zachodniej stronie pl. Wilsona posiad&edezdnie po dwa pasy
ruchu w kada strorg. Wiot na pl. Wilsona z jezdaio szerokéci ok. 9,5m skiada siz 3
pasow ruchu, a wylot z jezdno szerokéci 7,5 ma 2 pasy ruchu. Zachodni wlot i wylot ul.
Krasinskiego rozdzieloneaspasem dziektym o szerokgci 2,5m (na wysokei przegcia dla
pieszych przy pl. Wilsona - fot. 1). Odlegtdkrawedzi jezdni od budynkédw wynosi ok.:

- 12 m po stronie potnocnej, przy czym, w odlégtaok. 7m od krawdzi jezdni rénie
rzad drzew,

- 11 m po stronie potudniowe;j.

Na wlocie i wylocie ul. Krasiskiego, po zachodniej stronie pl. Wilsona, ustawignstupki
uniemaliwiajace parkowanie.

Fot. 1. Zachodni wlot/wylot ul. Krasskiego

na pl. Wilsona. wlotu ul. Krashskiego. Widoczne drzewa i
urzadzenia techniczne twaogee potencijala
kolizje z  planowanym  torowiskiem
tramwajowym.

Odcinek pl. Wilsona - Popietuszki

Ul. Krasinskiego, na odcinku radlzy pl. Wilsona, a ul. Popietuszki posiada dwie jeedo 2
pasy ruchu w kadym kierunku. Szerok jezdni wynosi ok. 6,5m kala. Jezdnie rozdzielone
sa pasem dziacym, o szerokéri od 18 do 22m. Porgilzy kravwedziami jezdni a budynkami
usytuowane$
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Studium obstugi komunikacyjnej Dzielniggliborz... 6

- po poéitnocnej stronie chodnik o szerékiodm, na ktérym przy kragdzi jezdni wys¢puje
parkowanie rownolegte, na odcinku od ul. Toeplidpaul. Popietuszki (fot. 3), a pouuzy
parkupcymi pojazdami rosnpojedyncze drzewa; na wschod od ul. Toeplitza nhosdie
rozszerza do szerokm ok. 12m; pomidzy 1 przejazdem przez pas dzesl a ul. Toeplitza
wystepuje parkowanie prostopadte (fot. 4);

- po potudniowej stronie chodnik o szerékbod 5 do 6m, wzdtuktérego na odcinku od ul.
Hozjusza do ul. Popietuszki, przy kredei jezdni, rownie¢ wyskpuje parkowanie
rownolegte (fot. 6), a poradzy parkugcymi pojazdami rosp drzewa; na odcinku
pomiedzy pl. Wilsona a ul. Hozjusza wyguje barierka oddzielaga jezdng od chodnika,
uniemaliwiajaca parkowanie (fot. 5).

Fot. 3. Poinocna jezdnia ul. Kraskiego, na Fot. 4. Pdéinocna i potudniowa jezdnia ul.
odcinku megdzy pl. Wilsona a ul. Krasinskiego w pobliu pl. Wilsona. Po
Popietuszki. Widoczne parkowaniestronie pétnocnej na pogtkowym odcinku
rownolegte wzdta krawedzi z pojedynczymi migdzy pl. Wilsona a ul. Popietuszki
drzewami pongdzy  miejscami do wystepuje parkowanie prostopadte.
parkowania.

Fot. 5. Potudniowa jezdnia ul. Kraskiego, Fot. 6. Potudniowa jezdnia ul. Kraskiego,

odcinek mgdzy pl. Wilsona a ul. Hozjuszana odcinku midzy ul. Hozjusza a ul.

Widoczny szeroki pas zieleni i barierk®opietuszki. Widoczne: szeroki pas zieleni,

uniemaliwiajaca parkowanie. parkowanie rownolegte na chodniku wzitu
krawedzi jezdni oraz drzewa w pasie zieleni i
wzdtuz krawedzi jezdni.
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Studium obstugi komunikacyjnej Dzielniggliborz... 7

Pas dziejcy jezdnie ul. Kragsiskiego, na odcinku radzy pl. Wilsona a ul. Popietuszki ma
zmienny charakter:

* na wysokdéci ulicy Toeplitza, pomidzy przejazdami przez pas da®} w pasie
usytuowany jest parking na ok. 50 samochodow {o8),

* migdzy parkingiem a ul. Kochowskiego wgptje pas zieleni z gzlem wartéciowych,
roztozystych drzew, ktérych pnie usytuowaneak. 7,5m od krawdzi jezdni potnocnej
(fot. 10) i ok. 12,5m od kragdzi jezdni potudniowej (fot. 9); poralzy drzewami a
potudniows jezdni usytuowana jest infrastruktura podziemna,

* migdzy ul. Kochowskiego a dkiewicza w pasie usytuowane garkingi,

* pomigdzy ul. Jakiewicza a ul. Popietuszki wygiuje pas zieleni z gdem drzew oraz
zlokalizowany jest pomnik pargi (fot. 12).

Na ul. Krashskiego, na odcinku od pl. Wilsona do ul. Popietiszkystepuje gtéwnie
zabudowa mieszkaniowa (budynki o 4 kondygnacjaagtagami w parterach budynkow. W
poblizu pl. Wilsona zlokalizowany jest réwridosciot (po potudniowej stronie) i szkota (po
pétnocnej stronie).

Fot. 9. Pas dziety ul. Krashskiego, na Fot. 10. Widok na pas zieleni, ¢dzy
odcinku medzy parkingiem a ul. parkingiem a ul. Kochowskiego i pétnacn
Kochowskiego. Widok na drzewa i papezdnkg ul. Krasnskiego na odcinku radzy
urzadzen podziemnych usytuowanychpl. Wilsona a ul. Popietuszki.

pomigdzy rzdem drzew a potudnioy

jezdni ul. Krashskiego.

“? TransEko



Studium obstugi komunikacyjnej Dzielniggliborz... 8

Fot. 11. Parking w pasie dzeym ul. Fot. 12. Ul. Kragiskiego, widok na pas
Krasinskiego, na  zachad od uldziehcy miedzy wul. Jakiewicza a ul.
Kochowskiego. Popietuszki.

Skrzyzowanie ul. Krasinskieqo z ul. Popietuszki

Ulica Krasiiskiego zaréwno po wschodniej jak i zachodniej s&an. Popietuszki posiada

dwie jezdnie rozdzielone pasem dzaim o szerokgci ok.18m (strona wschodnia) i ok. 15m

(strona zachodnia). Wloty na skéoyvanie maj po 3, a wyloty po 2 pasy ruchu (fot. 13, fot.

14). Skrzyowanie jest sterowane sygnalizagjyietina.

W pasie dziejcym:

- po stronie wschodniej usytuowany jesidzavartgciowych drzew (fot. 13) oraz pomnik
pamkci (fot. 15),

- po stronie zachodniej usytuowany jest pomnik gamikrzewy o matej wartei.

Ul. Popietuszki, jest dwujezdniowa z torowiskienartiwajowym, usytuowanym w pasie

dzielacym i przystankami zlokalizowanymi, na wlotach kezgzowanie.

i

- i = | ! fr. 7_'1'T‘
Fot. 13. Wschodni wlot ul. Krasskiego, na Fot. 14. Zachodni wlot ul. Krasskiego, na
skrzyzowanie z ul. Popietuszki. Widocznykrzyzowanie z ul. Popietuszki. Widoczny

pas dzielcy. pas dzielcy.
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Studium obstugi komunikacyjnej Dzielniggliborz... 9

Fot. 15. UIl. Kragiskiego, po wschodniejFot. 16. Ul. Krasiskiego, po zachodniej
stronie skrzgowania z ul. Popietuszki.stronie skrzyowania z Popietuszki. Widok
Widok na szeroki pas dzigly z rzdem na szeroki pas dzigly.

drzew.

Odcinek ul. Krasinskiego od ul. Popietuszki do ul. Broniewskiego

Ulica Krasiskiego, na odcinku radlzy ul. Popietuszki a ul. Broniewskiego zmieniagkidj

z dwoch jezdni z pasem dzieym do jednej jezdni o szerad@ ok. 9m i po jednym pasie

ruchu w kadym kierunku (fot. 17).

W pasie drogowym na tym odcinku:

- po stronie potudniowej w stosunku do istacsj jezdni wystpuje pas zieleni z gdem
drzew i chodnik (fot. 17);

- po stronie potnocnej w stosunku do istaee) jezdni wystpuje pas zieleni o szerod®
ok. 2m, ktory pocatkowo jest niezagospodarowany (fot. 19), ppsie obsadzony
wartasciowymi drzewami (fot. 21); pas ten oddziela jezdoid chodnika; nagpnie
wystepuje bardzo szeroki pas zieleni, w ktérym:

* na poczatkowym odcinku, w rejonie zagenia przekroju z dwéch do jednej jezdni
rosrg nieregularnie rozstawione drzewa (fot. 18),

* nastpnie usytuowaneasdwa parkingi 4cznie na ok. 50 samochoddéw(fot. 20, fot.
22),

» za streq parkingdw rosa nieregularnie rozstawione pojedyncze drzewa, giéwn
owocowe (ok. 10 drzewek),

- po poéinocnej stronie szerokiego pasa zieleni, harcadcinku przebiega chodnik.

Na odcinku ul. Kragiskiego m¢dzy ul. Popietuszki i ul. Broniewskiego dominujebmdowa
mieszkaniowa.

¢ TransEko
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Fot. 17. Ulica Kragiskiego, rejon zmianyFot. 18. kpa nieregularnie rozstawionych
przekroju na odcinku radzy ul. Popietuszki drzew po stronie pétnocnej obecnej jezdni ul.
a ul. Broniewskiego (widok od ul.Krasinskiego, w rejonie zezenia przekroju
Broniewskiego). do jednej jezdni (widok od ul. Popietuszki).

X \~.‘f',

/ -'"‘:"J'-"\-.r il ‘ ! "_";i \

Fot. 19. Pas terenu po pétnocnej stronket. 20. Pas zieleni usytuowany na po6tnoc od

obecnej jezdni ul. Krasskiego, na odcinkuobecnej jezdni ul. Krasskiego, na odcinku

migdzy ul. Popietuszki a ul. Broniewskieganiedzy ul. Popietuszki i ul. Broniewskiego.

(widok od ul. Popietuszki). W glebi osiedlowy parking (widok od ul.
Broniewskiego).

A RERL o
3 e X
" i
T A
fer

3

Fot. 21. Pas zieleni z drzewami na odcinku é@t. 22. Pas zieleni i parking, na odcinku
ul. Popietuszki do ul. Broniewskiegomiedzy ul. Popietuszki i Broniewskiego, po
usytuowany mgdzy obeca jezdna ul. poOinocnej stronie obecnej jezdni ul.
Krasinskiego, a chodnikiem usytuowanym pKrasinskiego (widok od ul. Popietuszki)
stronie  potnocnej (widok od ul

Broniewskiego).

¢ TransEko
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Skrzyzowanie ul. Krasinskieqo z ul. Broniewskiego

Ulica Krashskiego, po obu stronach skeoyvania z ul. Broniewskiego jest
jednoprzestrzenna.

Po wschodniej stronie (od ul. Popietuszki):
- na wlocie g 2 pasy ruchu, a na wylocie 1 pas ruchu (fot. 23),
- na poétnoc od istniegej jezdni wystpuje:
* pas zieleni o szerokoi ok. 2m, w ktorym rénie rzad drzew,
e chodnik (mgdzy pasami zieleni),

» szeroki pas zieleni, w ktorym usytuowang gojedyncze drzewa, gtdwnie
owocowe (oraz zlokalizowano podziemneagizenia techniczne) (fot. 24),
e chodnik,

- na potudnie od istniegej jezdni wystpuje chodnik z rgdem drzew rosgcych przy
krawedzi jezdni.

Po zachodniej stronie (od ul. Pgeikowskiej):
- na wlocie i wylocie jest po jednym pasie ruchu,
- na potnoc od istniegej jezdni wystpuje szeroki chodnik i pas zieleni (fot. 25),

- na potudnie od istniegej jezdni wysfpuje waski chodnik oraz parking na ok. 100
samochodoéw (fot. 26).

Ulica Broniewskiego ma jednjezdnk z jednym pasem ruchu wiadym kierunku. Przebiega
na kierunku potudniowy-wschod — poétnocny-zachod. skezyzowaniu z ul. Kragiskiego

wloty map po dwa pasy ruchu, a wyloty po jednym. Po potudejowstronie jezdni
usytuowane jest wydzielone torowisko tramwajowe, platformami przystankowymi
zlokalizowanymi na wlotach na skrmywanie. Wzdta ul. Broniewskiego po poétnocnej
stronie przebiegéciezka rowerowa (fot. 23).

Fot. 23. Wschodni wlot/wylot ul.Fot. 24. Wschodni wlot/wylot ul.
Krasinskiego na skrzxowanie z ul. Krasinskiego, pas zieleni po péinocnej
Broniewskiego. Widoczngciezka rowerowa stronie ulicy Kragiskiego.

usytuowana po potnocnej stronie ul.

Broniewskiego.
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Fot. 25. Zachodni wlot/wylot ul.Fot. 26. Zachodni  wlot/wylot ul.
Krasinskiego na skrzzowaniu z ul. Krasinskiego na skrzzxowaniu z  ul.
Broniewskiego. Widok na pétnognstrore Broniewskiego. Widok na potudniavstrore
ulicy. ulicy.

Odcinek od ul. Broniewskiego do ul. Powzkowskiej

Ulica Krasnskiego, na odcinku radlzy ul. Broniewskiego a ul. Pa@kowsk posiada jedsn
jezdnk o szerokéci ok. 7m z 1 pasem ruchu, wadym kierunku.

Po poétnocnej stronie istnigiej jezdni:
- na odcinku do ulicy Przasnyskie] wystije waski pas zieleni z kdem drzew i chodnik
(fot. 27) przylegajcy do zabudowy (gtdwnie mieszkaniowa 4-kondygnaa)jn

- na odcinku od ul. Przasnyskiej do ul. BiKiej za waskim pasem zieleni (z drzewami) i
chodnikiem usytuowany jest szeroki pas zieleni zdioscia drzew (fot. 28, fot. 29);

- zlokalizowana jest gidwnie zabudowa mieszkaniowstilgi.

Po potudniowej stronie istnigej jezdni:

- na odcinku mgdzy ul. Broniewskiego a ul. Przasnysklokalizowane s 3 parkingi
tymczasowe na ok. 100 samochodéwzdsa pomedzy tymi parkingami wyspuja
szerokie pasy zieleni, w ktorych nie gednych obiektéw ani drzew (fot. 30, fot. 31);

- na odcinku mgdzy ul. Przasnyska ul. Povizkowsky wystpuje szeroki pas zieleni z
pojedynczymi drzewami rogoymi nieregularnie; w pasie tym wypuje take parkowanie
(fot. 32-fot. 34);

- zabudow krawedzi pasa drogowego stanawobiekty gtébwnie o charakterze produkcyjno-
przemystowo-ustugowym.
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Bl RS e : .‘:f.‘ﬁ.(a:.!‘. i e
Fot. 27. P6tnocna strona ul. Kraskiego, na Fot. 28. P6tnocna strona ul. Kraskiego, na

odcinku megdzy ul. Broniewskiego a ul.odcinku megdzy ul. Przasnysk a ul.
Przasnysk Elblaska.

o e B | e

S =
Fot. 29. Pd6tnocna strona ul. Kraskiego, na Fot. 30. Potudniowa strona ul. Kraskiego,

odcinku medzy ul. Przasnysk a ul. na odcinku midzy ul. Broniewskiego a ul.
Elblaska. Przasnysk Widoczny tymczasowy parking
i niezagospodarowany pas zieleni.

I

Fot. 31. Potudniowa strona ul. Kraskiego, Fot. 32. Potudniowa strona ul. Kraskiego,
na odcinku mgdzy ul. Broniewskiego a ul.na odcinku mgdzy ul. Przasnysk a ul.
Przasnysk Widoczny tymczasowy parking. Powazkowsk.
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Fot. 33. Potudniowa strona ul. Kraskiego, Fot. 34. Potudniowa strona ul. Kraskiego,
na odcinku mgdzy ul. Przasnysk a ul. na odcinku nygdzy ul. Przasnysk a ul.
Powazkowsk. Powazkowsk.

Skrzyzowanie ul. Krasinskieqgo z ul. Powzkowska

Przekréj ul. Kragiskiego przed skrzpwaniem z ul. Powzkowslky rozszerza sido dwdéch
jezdni rozdzielonych pasem dzeym. Wschodni wlot ma 3 a wylot 2 pasy ruchu. Na
wschodnim wylocie wysgpuje rownie wydzielony pas do sktu w lewo, w ul. Elbdska oraz
zlokalizowany jest przystanek autobusowy z zatadachodni wlot i wylot maj po 2 pasy
ruchu, przy czym jeden z pasdéw na wylocie stanoydzielony pas do sktu w lewo w ul.
Elblaska (fot. 35, fot. 36).

Po wschodniej stronie skrzgwania z ul. Poazkowsk:
- na potudnie od istniegej jezdni (fot. 37):

* znajduje s} chodnik,

» zlokalizowany jest obiekt biurowy,

e pomigdzy biurowcem a chodnikiem wysgiuje zielé urzadzona;

* nachodniku za przystankiem autobusowym wysje parkowanie rownolegte,
- na poétnoc od istniegej jezdni:

e wyskpuje pas zieleni z edlem drzew, w tym na odcinku do ul. Elbkiej
rosnie 1 ,stare” wartéciowe drzewo oraz 4 miode (fot. 38),

* wystepuje chodnik o szerokoi ok. 4,5m,

e wystkpuje szeroki pas zieleni z gdem wartéciowych drzew, przy czym
drzewa te rosppo skosie, przy samej ul. Pgzkowskiej & one najbardziej
wartasciowe; drzewa zbtiaja sic do krawedzi chodnika, w kierunku do ul.
Elblaskiej (fot. 38),

» zlokalizowany jest parking zwzany z obiektem usytuowanym w potnocno-
wschodnim nariniku skrzyowania ul. Krasiskiego z ul. Poazkowslk.
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Fot. 35. Skrzyowanie ul. Kragiskiego z ul. Fot. 36. Skrzyowanie ul. Krasiskiego z ul.
Powgzkowslky. Widok na wschodni wlot i Powazkowsk. Widok na wschodni wylot i
zachodni wylot ul. Kragiskiego. zachodni wlot ul. Krasiskiego.

F . s BN S g | " :
; i
b g et
:

Fot. 37. Potudniowo-wschodnia strona ukot. 38. Pd&nocno-wschodnia strona ul.

Krasinskiego, w rejonie skrzpwania z ul. Krasinskiego, w rejonie skrzpwania z ul.

Powazkowslk. Powgzkowslky (widok w kierunku ul.
Elblaskiej; rad drzew rosacych po skosie,
od ul. Powazkowskiej oraz mtode drzewa w
pasie mgdzy jezdna a chodnikiem).
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>
ul

Fot. 39. Podtnocno-wschodnia strona ul. Kifigkiego, w rejonie skrzpwania z ul.
Powgzkowslky (widok w kierunku ul. Powzkowskiej; rad drzew rosacych po skosie, od ul.
Powazkowskiej — widok na pierwsze drzewa najbardziejteéarowe).

Na zachdéd od skrzgwania z ul. Poazkowslky konczy sk ul. Krasihskiego. Po stronie
wschodniej zlokalizowany jest (fot. 40):

- chodnik,

- parking,

- teren zajezdni autobusowej
Natomiast po stronie zachodniej (fot. 41):

- pas zieleni

- chodnik,

- parking,

- obiekt biurowy.
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Fot. 40. Potnocno-zachodnia strona Ufot. 41. Potudniowo-zachodnia strona ul.
Krasinskiego, w rejonie skrzpwania z ul. Krasiaskiego, w rejonie skrzywania z ul.
Powazkowslk. Powazkowslk.

Pas terenu medzy ul. Powazkowska a al. Prymasa Tysaclecia

W pasie terenu przeznaczonym na przaetie ul. Krasiskiego, w kierunku zachodnim na
odcinku mgdzy ul. Powgzkowslk a al. Prymasa Tygilecia zlokalizowaneastereny:

- ogrodkéw dziatkowych (w wekszaci),

- produkcyjno-ustugowe,

- niewytkowane i niefunkcjonalne,

- zieleni l&nej, w rejonie planowanego pokenia z al. Prymasa Tyslecia.

Rejon wezta ul. Krasinskiego z al. Prymasa Tysiclecia
Al. Prymasa Tysiclecia, w rejonie planowanegoagkenia do niej ul. Kragskiego:
- przebiega w poziomie terenu,
- posiada dwie jezdnie po 3 pasy ruchu przedzielasem dzielcym.
Na poétnocnej jezdni wyspuje czwarty, wydzielony pas do skr w prawo na parking.

W rejonie planowanego wézenia Trasy Krasskiego do al. Prymasa Tyslecia trwaj
prace budowlane zazane z budowwezta na przedtizeniu al. Armii Krajowej.

2.3  Ciag ulic Maczka - Powgzkowska

Skrzyzowanie ul. Maczka z ul. Powstacow Slaskich

Skrzyzowanie ul. Powstecow Slaskich z ul. Maczka ma trzy wloty. Wiot ul. Maczkitada

sie z 3 paséw ruchu a¢znej szerokéri ok. 11m, natomiast wylot z dwéch paséw ruchu o
tacznej szerokeri ok. 7m. Na tym wylocie dodatkowo usytuowana psibka autobusowa o
szerokdci ok. 3,5m. Wilot i wylot przedzielone pasem dziacym o szerokeéri ok. 2,5m, w
ktorym usytuowany jest ekran (fot. 43).

W rejonie skrzyowania ul. Maczka z ul. Powsizow Slaskich, po pétnocnej stronie
wystepuje waski pas zieleni oddzielggy jezdng od chodnika, nagpbnie ponownie wski pas
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zieleni oddzielajcy chodnik odsciezki rowerowej. Zasciezka usytuowany jest ekran, za
ktorym zlokalizowany jest pas zieleni i zabudowaeszkaniowa. Po stronie potudniowej
wystepuje chodnik, za ktérym usytuowany jest szeroki peteni oraz tereny ogrodkow
dziatkowych.

Wzdhuz ul. Powstacéw, w pasie dzigtym przebiega trasa tramwajowa (fot. 42).

Fot. 42. Platformy przystankowd-ot. 43. WIlot i wylot ul. Maczka na
zlokalizowane po  potnocnej  stroniekrzyzowaniu z ul. Powstecow Slaskich.
skrzyzowania ul. Maczka z ul. Powsigow

Slaskich.

Ul. Maczka, odcinek ul. Powstaicow Slaskich — al. Prymasa Tysiclecia

Ul. Maczka, na odcinku radlzy ul. Powstacow Slaskich a al. Prymasa Tysiecia jest ulig
klasy G (gtébwna) o dwoch jezdniach o szerakamk. 7,5m (po dwa pasy ruchu wzkig
strorg), przedzielon pasem dzigkym o szerokéci:

- ok. 2,5m w rejonie skrzpwania z ul. Powstaow Slaskich,

- od ok. 3,5 do ok. 12m, na pozostatym odcinku, przynt na skrzyowaniu z ul.
Rudnickiego, szeroko pasa dzielcego na obu wlotach jest zmniejszona ze wihgina
wydzielone pasy do séu w lewo,

- W rejonie wzta pas rozszerzacgsto szerokéci ok. 25m (na wysokii przegcia dla
pieszych).

W pasie dzigjcym na odcinku:

« miedzy ul. Powstacow Slaskich a ul. Niedzielskiego stppkrany wraz z zieleaj przy
czym na odcinku ok. 250m od przep dla pieszych przy skrzgwaniu z ul.
Powstacow Slaskich usytuowaneasone po poétnocnej, a na pozostatym odcinku po
potudniowej stronie pasa zieleni,

* pomicdzy ul. Niedzielskiego a ul. Rudnickiego wystije tylko zielé& urzadzona (fot.
44),

* po wschodniej stronie skrzgwania z Rudnickiego zlokalizowano ponownie ekrén
45, fot. 46), po potudniowej stronie pasa dmelyo, a do whczenia ulicy lokalnej do
potudniowej jezdni ul. Maczka; w dalszejeéezi wyskpuje tylko uradzona zielé (fot.
47).

Na omawianym odcinku ul. Maczka zlokalizowane jest:

» przegcie dla pieszych na wysokd ul. Niedzielskiego, przy ktérym usytuowany jest

obustronny przystanek autobusowy,
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» skrzyzowanie z ul. Rudnickiego i ul. Ohbioow Tobruku, z 3 pasami ruchu na wlotach i
2 pasami ruchu na wylotach oraz przystankami agmlvymi z zatokami (na wylotach).
Ul. Rudnickiego posiada 2 pasy ruchu na wlocie logig, a ul. Obracéw Tobruku, po
jednym pasie ruchu na wlocie i wylocie,

» skrzyzowanie na prawe sy potudniowej jezdni ul. Maczka.

Po poétnocnej stronie ulicy Maczka:

- miedzy ul. Powstacow Slaskich a zatok autobusow przy Niedzielskiego znajdaijsic
ekrany oraz na odcinku od ul. Rudnickiego w kiewnél. Prymasa Tystlecia
(réwnolegle do ekrandéw ustawionych w pasie dzigin);

- wystepuje pas zieleni oddzielaly jezdnie od chodnika, w ktérym reasmtode drzewa,;

- potozony jest chodnik o szeroka ok. 2,5m luksciezka rowerowa o szerokoi ok. 2,2m,
w zaleznosci od odcinka, z rozdzieleniemagkim pasem zieleni,

- wystepuje zabudowa mieszkaniowa.

Po potudniowej stronie ul. Maczka:

- wystepuje pas zieleni oddzielmy jezdng od chodnika; w pasie tym w rejonie
skrzyzowania z ul. Powstaow Slaskich i Rudnickiego rospdrzewa;

- usytuowane gogrodki dziatkowe.

Niweleta jezdni ul. Maczka podnosgsinacaco w rejonie wzta z al. Prymasa Tygilecia.

Fot. 44. Skrzyowanie ul. Maczka z ul.Fot. 45. Skrzyowanie ul. Maczka z ul.
Rudnickiego, widok na zachodni wlot i wyloRudnickiego, widok na wschodni wilot i
ul. Maczka oraz pas dzigly (odcinek bez wylot ul. Maczka oraz pas dzigely (odcinek
ekrandéw — od ul. Niedzielskiego). gdzie ponownie zaczyngfic ekrany).
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Fot. 46. Poinocna jezdnia ul. Maczka, widdkot. 47. Ul. Maczka z wznosz Si¢

na wschodni wlot na skrzgwanie z ul. niwele, na odcinku pomedzy ul.

Rudnickiego Rudnickiego a al. Prymasa Tyslecia.
Widok na pas dziety z uradzom zieleni.

ey

Fot. 48. Ul. Maczka z wzn(-)m sie niwelet,, na odcinku pomeidzy ul. Rudnickiego a al.
Prymasa Tysiclecia. Widok na pas dzigly z uradzom zielena.
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Wezet ulic Maczka — Povazkowska z al. Prymasa Tysiclecia

W wezle ulic Powazkowskiej-Maczka z al. Prymasa Tydecia gtdwnie jezdnie al. Prymasa
Tysiaclecia prowadzoneasv wykopie (dotem). Paktzenie z ul. Maczka i Pawkowslq jest
zorganizowane w formie skrzgwania z wysp centrala sterowanego sygnalizacjwietlna.
Jezdnie skrzyowania prowadzonesa estakadach.

Fot. 49. Widok na pas dzigy ul. Maczka, Fot. 50. Skrzyowanie ul. Maczka, ul.

rejonie wezta z al. Prymasa Tygilecia. Powgzkowskiej i hcznic al. Prymasa
Tysiaclecia w formie skrzyowania z wysp
centraln.

Powazkowska, odcinek al. Prymasa Tyaiclecia — ul. Krasinskiego

Na odcinku po wschodniej stroniegmba z al. Prymasa Tygilecia niweleta jezdni ul.

Powgzkowskiej obnta sk. Ul. Powazkowska, na tym odcinku jest ul. klasy G (gtowna) i

posiada 2 jezdnie o szergko ok. 7,5m kada (fot. 51). Jezdnieasprzedzielone pasem

dzielacym, ktory:

- w rejonie wzta z al. Prymasa Tygilecia osiga szerok& do 20m (na wysokui
przegcia dla pieszych) i jest w nim usytuowana ziele

- nastpnie zawza st do 2,5-3m i na odcinku do zjazdu na zajegzdmysktpuje w nim
zielen,

- od zjazdu do zajezdni do patkzu wydzielonego pasa do sku w lewo w ul. Krasiskiego
poszerza gido ok. 4m i jest wybrukowany.

W $rodku analizowanego odcinka zlokalizowane jest jdcke dla pieszych i zespoét
przystankéw autobusowych oraz wymije zjazd na prawe siy do terenu zajezdni
autobusowe.

Po stronie potnocno-wschodniej jezdni ul. Rakowskiej (fot. 52):

 zlokalizowany jest chodnik, ktory pogikowo, na odcinku medzy weztem z al. Prymasa
Tysiaclecia a zatok autobusow (zlokalizowarn na srodku odcinka) jest oddzielony od
jezdni pasem zieleni o szeragkook.3,5m lub w zatencsci od odcinka przylega do jezdni,

e za przystankiem autobusowym chodnik oddzielony gesjezdni szerokim pasem zielni
(ok.10m) z drzewami, rognymi w odlegtdci ok.7m od krawdzi jezdni,

* wystepuja gtdwnie tereny mieszkaniowe orazéziowo ustugowo-biurowe.

Po stronie potudniowo-zachodniej:
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* wzdhuz jezdni znajduje siteren cmentarza, a ngghie zajezdni autobusowej,
* na wylocie z wzta zlokalizowana jest zatoka autobusowa,

* pomigdzy murem cmentarza, a kreazia jezdni znajduje gipas zieleni o szeroko
ok. 8m, ktéry na ogci odcinka wykorzystywany jest na parkowanie, chkdiraz
ponownie pas zieleni rogmv nim wartgciowe drzewa.

L e——

Fot. 51. Ul. Powzkowska - odcinek mdzy Fot. 52. Ul. Powzkowska, pétnocny wylot ze
al. Prymasa Tysclecia a ul. Kragiskiego. skrzyzowania z ul. Kragiskiego.

Fot. 53. Ul. Powzkowska, w rejonie Fot. 54. Ul. Powzkowska, skrzyowanie z
skrzyzowania z ul. Kragiskiego. ul. Krasihskiego. Potudniowy wilot i wylot ul.
Powazkowskiej.

Ul. Powazkowska, odcinek ul. Krashskieqgo — ul. Okopowa

Na odcinku mg¢dzy ul. Krashskiego a ul. Okopow przekroj ul. Powzkowskiej zweza sk.
Jezdnia jest jednoprzestrzenna z dwoma pasami ruchkezdym kierunku. Chodniki
prowadzone swzdtwz krawedzi jezdni i przylegaj do niej (fot. 55). Nagpnie, w zalenosci

od odcinka wzdha ulicy znajduj si¢ pasy zieleni z drzewami lub ogrodzenia trenéw
przylegajcych do ul. Powzkowskiej.

Na odcinku:

* migdzy ul. Krashskiego a ul. Tatargk po obu stronach jezdni ul. Pexkowskiej
zabudowa ma charakter produkcyjno-ustugowy; wpgh tez tereny nie aytkowane;
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* migdzy ul. Tatarsk a ul. Okopow (fot. 58), po potudniowe] stronie ul. Pazkowskiej
wystepuje cmentarz, a po stronie poétnocnej nadal usyame § tereny produkcyjno-
ustugowe;

e miedzy ul. Duchnick a ul. Tatarsk przebiegaj tereny kolejowe, przecinane przez ul.
Powazkowska na wiadukcie kolejowym (obecnie modernizoyvafot. 56),

* od ul. Piaskowej, po po6tnocnej stronie ul. Rakowskiej zaczyna siszeroki chodnik
wzdtuz ktérego zlokalizowaneasdrobne obiekty handlowe, w gkiszgci tymczasowe oraz
obiekty zwhzane z obstugcmentarza (fot. 57).

Fot. 55. Ul. Powzkowska, przekroj naFot. 56. Ul. Powzkowska, widok na prace

odcinku medzy ul. Krashskiego a torami budowlane, ktére asobecnie prowadzone w

kolejowymi. zwiazku z modernizagjwiaduktu nad torami
kolejowymi.

/ : .'/ : . J \ el
Fot. 57. Widok na poétnoaen strore ul. Fot. 58. Widok na potudnioav strore ul.

Powgzkowskiej, na odcinku mdzy ul. Powzkowskiej, na odcinku mdzy ul.
Piaskow a ul. Okopow. Tatarslk a ul. Okopow.

Okopowa — al. Jana Pawia Il

Ulice Okopow i al. Jana Pawla llakzy ul. Dzika, ktéra jest uliclokalmna. Przekrdj jej jest
jednoprzestrzenny o szeragko ok.12m. Wzdta krawedzi jezdni wys¢puje parkowanie. Po
obu stronach jezdni znajdugic pasy zieleni, oddzielgge chodnik od jezdni. Po pétnocnej
stronie za chodnikiem $aie rzd wartgciowych drzew.

¢ TransEko




Studium obstugi komunikacyjnej Dzielniggliborz... 24

Fot. 59. Widok na ulie Dzika miedzy ul. Fot. 60. Widok na ulic Dzika miedzy ul.
Okopowg a al. Jana Pawia Il. Widok wOkopows a al. Jana Pawta Il. Widok w
kierunku al. Jana Pawta . kierunku ul. Okopowej.
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3 INWENTARYZACJA INFRASTRUKTURY PODZIEMNEJ

W zwiazku z analiz mazliwosci budowy trasy tramwajowej w ul. Kraskiego oraz w agu
ulic Maczka - Powzkowska w opracowaniu zinwentaryzowano istgej uzbrojenie
podziemne pod dtem ewentualnych kolizji. Analiz wykonano na podstawie Studium
Uwarunkowa i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego niWatszawy.

Ul. Krasinskiego

W pasie drogowym ulicy Krasskiego zidentyfikowano nagiujace uradzenia

infrastruktury podziemne;j:

» magistrala wodoggowa (rys. 1) DN300 na odcinku od ul. Popietusz&iial. Prymasa
Tysiaclecia,

e gazocig sredniego dnienia DN300 przebiegagy na odcinku od pl. Wilsona do ul.
Powazkowskiej (rys. 2),

e gazociag niskiego dnienia DN200, przebiegagy na odcinku od pl. Wilsona do ul.
Przasnyskiej (rys. 2),

* magistrala cieptownicza (rys. 3): 2xDN200 przebjega na odcinku poradzy ul.
Filareclky a ul. Broniewskiego oraz 2xDN700 przebiegaj na odcinku poradzy ul.
Broniewskiego a ul. Poazkowslq,

» sie¢ kanalizacyjna zlokalizowana jest na odcinku od Wilsona do al. Prymasa
Tysiaclecia.

: e /1 ;
Rys. 1. Ukfad sieci wodoggowej w rejonie ulicy Kragiskiego
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LEGENDA

GAZOCIAGI WYSOKIEGO CISNIENIA

I
— GAZOCIAGI SREDNIEGO CISNIENIA
— WYBRANE GAZOCIAGI SC O DN<100

GAZOCIAGI NISKIEGO CISNIENIA
Rys. 2. Ukfad sieci gazowej w rejonie ul. Kreskiego
‘ \ . N\ ‘p\.“ AT ]

Rys. 3. Ukiad sieci cieptowniczej w rejonie ulicydsnskiego
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Rys. 4. Ukiad sieci kanalizacyjnej w rejonie ul. Kreiego

Ciaq ulic Maczka — Povazkowska

W pasie drogowym w ggu ulic Maczka — Powzkowska zidentyfikowano nagtujace
urzadzenia infrastruktury podziemnej (na podstawie SXRIX

* magistrale wodoggowe (rys. 5):
- DN500 w ul. Maczka, na odcinku pogdizy ul. Powstacéw Slaskich a ul.
Rudnickiego,
- DN400 w ul. Maczka, na odcinku od ul. Rudnickiegal.aPrymasa Tysclecia,
- DN500 w ul. Powzkowskiej, na odcinku porilzy al. Prymasa Tystlecia a ul.
Krasinskiego,
- w ul. Powazkowskiej, na odcinku od ul. Tatarskiej do ul. J&aavia I,
* gazocagi sredniego dnienia (rys. 6):
- DN50 w ul. Powzkowskiej, na odcinku od al. Prymasa Thgéecia do ul.
Krasinskiego,
- DN200 w ul. Powzkowskiej, na odcinku od ul. Tatarskiej do al. JRaavta Il,
* magistrale cieptownicze (rys. 7):
- 2xDN200 w ul. Maczka, na odcinku od ul. Powstw Slaskich do ul.
Niedzielskiego,
- 2xDNB800 w ul. Maczka, na odcinku od ul. Niedzietsdo do al. Prymasa Tyslecia,

- 2xDN700 w ul. Powzkowskiej, na odcinku od al. Prymasa Thgdecia do ul.
Krasinskiego.
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Rys. 6. Ukiad sieci gazowej w rejonie@u ulic Maczka - Powzkowska

“? TransEko



Studium obstugi komunikacyjnej Dzielniggliborz... 29

NG
US R,

Rys. 7. Uktad sieci cieptowniczej w rejoniegu ulic Maczka - Powzkowska
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4  ANALIZA UWARUNKOWA N PLANISTYCZNYCH

W ramach analizy midiwosci przediizenia ul. Krasiskiego oraz wariantow nowych tras
tramwajowych uwzgidniono uwarunkowania zawarte w:

* W Studium Uwarunkowa i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego m. st.
Warszawy przyte uchwad Rady m. st. Warszawy nr LXXXII/2746/2006 z dn. 10
pazdziernika 2006r — dokumencie planistycznym  élajacym  polityke
zagospodarowania przestrzennego na obszarze catsgsvy,

» uchwalonych dokumentach odnasych s¢ do obszaréw zlokalizowanych beZpednio
przy planowanych trasach, oki@acych szczegoétowo sposéb ich zagospodarowania, w
tym:

- W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennelgszaru otoczenia ul.
Juliusza Stowackiego, praypgo uchwat Rady Gminy Warszawa-Centrum nr
2067/LXXXII/2002 z dnia 10 padziernika 2002 r. (dotyczy odcinka ul.
Krasinskiego: pl. Wilsona — ul. Popietuszki);

- w miejscowym planie zagospodarowania przestrzenosgadla ,Sadyoliborskie”,
przyjetego uchwat Rady Gminy Warszawa-Centrum nr 1899/LXXXI1/2008raa 19
wrzesnia 2002 r. (dotyczy odcinka ul. Kraskiego: ul. Popietuszki — ul.
Broniewskiego);

- W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennegiedla ,Zatrasie”,
przyjetego uchwat Rady Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 20 gru@0o@v r.
(dotyczy odcinka ul. Krasskiego: ul. Broniewskiego — ul. P@aekowska);

» projektach planéw miejscowych:
- projekcie miejscowego planu zagospodarowania pzmtego terenwoliborza

Powazki (dotyczy odcinka ul. Kragskiego: ul. Powzkowska — Trasa Armii Krajowej
i ul. Powazkowskiej: Trasa Armii Krajowej — tory kolejowe);

- wersji roboczej projektu planu miejscowego plangaspodarowania przestrzennego
terenu Zoliborza Potudniowego (faza 1) (dotyczy odcinka rasiaskiego: ul.
Powgzkowska — ul. Broniewskiego i ul. Pamkowskiej: ul. Krasiskiego — tory
kolejowe);

- projekcie miejscowego planu zagospodarowania pwzEwEiego rejonu ulic
Towarowej i Okopowej (dotyczy ul. Pazkowskiej w rejonie ul. Okopowe)).

Zgodnie z ww. dokumentami analizowany @g ul. Krasinskiego:

» jako ulica gtéwna (G), stanowi element podstawowegiejskiego uktadu drogowo -
ulicznego tzn. oprécz obstugi obszaru, przez ktorgelpiega powinien peféitakze
funkcje ponad lokalne (obstuga ruchuedrydzielnicowego),

e powinien by traktowany jako wzna przestrzg publiczna, stanowca powazanie
gtéwnych przestrzeni o charakterze reprezentacyjnym

* powinna prowadZitransport zbiorowy (komunikagcputobusow).

Zgodnie z miejscowymi planami zagospodarowania gtrzennego w otoczeniu ul.
Krasinskiego na odcinku mdzy pl. Wilsona a ul. Popietuszkiplanuje st:

- szerokdc¢ ulicy w liniach rozgraniczagych réwm 45m;
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- przekréj drogowy o dwdch jezdniach o szerakak. 6,5m, z dwoma pasami ruchu w
kazdym kierunku;

- utrzymanie skrzixowan i wlotoéw ulic poprzecznych zgodnie ze stanem &jcym;

- rezerwe pod ogodlnodogpny parking podziemny pod pl. Wilsona z wjazdem i
wyjazdem na ul. Krasgkiego;

- miejsca dla wydzielonych parkingdw z wtasnymi pawaéhniami manewrowymi w
pasie dziejcym ul. Krashskiego, na odcinku radzy ul. Toeplitza a ul. 3kiewicza, z
wjazdami i wyjazdami usytuowanymi gaizy ul. Toeplitza a ul. Filaregkoraz na
wysokasci ul. Kochowskiego;

- usytuowanie bezkolizyjnego przeja d[a pieszych w formie praeja podziemnego
pod ul. Krasiskiego (w rejonie keciota Sw. Stanistawa Kostki);

- prowadzenie drog rowerowych:

* przez pl. Wilsona - po stronie potudniowej, ha o#tai od ul. Stowackiego do ul.
Mickiewicza oraz po stronie poétnocnej na odcinku Mickiewicza - ul.
Krasinskiego,

* na odcinku na zachdéd od pl. Wilsona - po stroningenej z wykorzystaniem
pasa dzieicego,

* w ulicach poprzecznych do analizowanegagai w ul. Filareckiej (po stronie
poéinocne));

- zaopatrzenie obszaru @ggo miejscowym planem zagospodarowania przestezgnn
obszaru otoczenia ul. Juliusza Stowackiego:

e W gaz - z gazogpu sredniego dnienia o srednicy 300 mm oraz gazagu
niskiego cénienia w ul. Kragiskiego -srednica 300 mm,

e w zakresie obstugi telekomunikacyjnej poprzez ¢ siestniepcych kabli
magistralnych, midzycentralnych i mgidzymiastowych, usytuowanych w ul.
Krasinskiego.

Zgodnie z miejscowymi planami zagospodarowania girzennego w otoczeniu ul.
Krasinskiego na odcinku mdzy ul. Popietuszki, a ul. Broniewskiegglanuje si:

- szeroka¢ ulicy w liniach rozgraniczagych w przedziale 46m — 78m;

- przekroj dwujezdniowy, z pozostawieniem istaggjj jezdni po stronie potudniowej o
szerokdci ok. 9-10m oraz wybudowaniem jezdni pétnocneyerskaci 9-10m;

- pas dzieicy jezdnie o szerokeci od 5m do 16m, z usytuowanym szpalerem drzew;

- skrzyzowania ze sterowaniem za porma@ygnalizacjiswietinej z ul. Popietuszki oraz
ul. Broniewskiego;

- skrzyzowanie na prawe sty z ul. SadyZoliborskie;

- (dopuszcza g) wprowadzenie pasa parkingowego (z prostopadhiancsviskami
parkingowymi) wzdta jezdni w pobliu ul. Broniewskiego, z wjazdem od ul.
Powazkowskiej;

- (dopuszcza g) mazliwos¢é zwezenia szerokeri ciagdw komunikacyjnych, po
uprzednim opracowaniu danych technicznych dla tyafpow;

- prowadzenie drég rowerowych po stronie pétnocneKuhsihskiego oraz na ggjach
poprzecznych do analizowanej ulicy: w ul. Bronievegja obustronnie,

- zaopatrzenie obszaru et®go miejscowym planem zagospodarowania przestezgnn
osiedla Sadyoliborskie:
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* W gaz - gazoagiem sredniego dinienia osrednicy 300mm - biegicym w ul.
Krasinskiego, oraz gazogjami niskiego dinienia, z ktorych waniejsze o
srednicy 300 i grednicy 150mm biegnw ul. Krasihskiego,

e w zakresie obstugi telekomunikacyjnej poprzez ¢ siestniepcych kabli
magistralnych, usytuowanych w ul. Kraskiego,

e w wock — z drugorzdne] sieci wodoeigowej w ukiadzie pigcieniowym,
zasilanej z istnigcych magistrali o srednicy 300mm - biegwe] w ul.
Krasinskiego,

» w zakresie odprowadzaniaiekow i wod deszczowych odprowadzesigekow i
wod deszczowych poprzez 6&iekanatow drugoranych do istniegjcych
kolektorow ogoélnosptawnych 1l kl. - biegaych w ul. Krashskiego,

» przebieg burzowca dsrednicy 2m o znaczeniu ogolnomiejskim w liniach
rozgraniczajcych ul. Krashskiego na odcinku od ul. Broniewskiego do ul.
Popietuszki,

« zaopatrzenie w enekgtieplrp z EC Zerai poprzez magistral2 x DN 700mm -
biegraca w ul. Krasinskiego.

Zgodnie z miejscowymi planami zagospodarowania girzennego w otoczeniu ul.
Krasinskiego na odcinku madzy ul. Broniewskiego a ul. Powizkowska planuje st:

szerokac¢ ulicy w liniach rozgraniczagych w przedziale 45m-52,5m;

przekroj dwujezdniowy, z pozostawieniem istaggjj jezdni po stronie potnocnej oraz
wybudowaniem jezdni potudniowej;

skrzyzowania, na prawe siy z ulicami: Projektowan 6 (D), Burakowsk (L),
Projektowan 10 (L), Projektowam 15 (D), Projektowam 16 (D), Elbhska,
istniejacymi zjazdami na osiedle;

skrzyzowania petne z ul. Przasnysid),

(uznaje st za celowe) zrealizowanie skemyvania ulic Broniewskiego — Kramskiego
w ksztalcie ronda o parametrach dostosowanych dowgzlzenia trasy tramwajowej;

obstug komunikacj zbiorows (autobusow);
wprowadzenie obustronngjiezki rowerowej;
wprowadzenie obustronnych chodnikow;

zaopatrzenie obszaru @ggo miejscowym planem zagospodarowania przestezgnn
osiedla Zatrasie ordzoliborza Potudniowego:

e W wodck, siecih rozbiorcz z magistrali wodoagowych w ul. Elbdskiej i w ul.
Krasinskiego,

» w odprowadzaniéciek6w sanitarnych i wod opadowych do istaogjj kanalizaciji
ogolnosptawnej, w tym do gtéwnego kolektora w utaBhskiego, do kanatéw w
ul. Krasiskiego, burzowca - dla wod opadowych w ul. Kiigkiego,

* W gaz — magistrala gazoweedniego cinienia w ul. Krasiskiego,

e W ciepto z istnigjcej magistrali cieptowniczej przebiegeg] wzdhg ul.
Krasinskiego,

« w ul. Krasihskiego — istnigjcych: kolektoréw ogodlnosptawnych i burzowych,
kanalizacji ogolnosptawnej, magistrali wodmmwej, sieci wodoagowej
rozbiorczej, sieci gazowejedniego dinienia, sieci cieplnej magistralnej.
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Zgodnie z miejscowymi planami zagospodarowania gtrzennego w otoczeniu ul.
Krasinskiego medzy ul. Powazkowska a Aleja Prymasa Tysacleciaplanuje sg:

szerokd¢ ulicy w liniach rozgraniczagych réwrm 50m;

przekrdj dwujezdniowy z pasem dzieym o szerokéci 10-18m;
obustronne chodniki;

jednostronn drog; pieszo-rowerow o szer.4,0m, po stronie pétnocnej;

wprowadzenie dwukierunkowych drog pieszo-rowerowsgehr. 4,0m wspolnych dla
pieszych i rowerzystbw po jednej stronie ulicy #Abkowanych w liniach
rozgraniczajcych ulic: Al. Prymasa Tysclecia (po stronie potudniowo-wschodniej),
ul. Powazkowskiej (na odcinku od gzta “Armii Krajowe] — Powzkowska” do
skrzyzowania z ul. Kragiskiego, po stronie poétnocno — wschodniej a za
skrzyzowaniem — po stronie potudniowo-zachodniej);

gruntowg drog; pieszo-rowerow prowadaca w kierunku “Lasku na Kole”, wzdiu
toréw kolejowych od ul. Powzkowskiej w cagu projektowanych ulic, a nagnie
przechodzca w samodzielny aig pieszo-rowerowy;

nowe nasadzenia drzew wadmwych w formie szpaleréw i zieleni publicznej, w
pasie dzielcym jezdnie oraz porgilzy jezdni a chgami pieszymi lub pieszo-
rowerowymi;

wezet z Al. Prymasa Tysclecia (GP), skrzyowanie z ul. Poazkowsly (G) oraz
skrzyzowanie z ul. Projektowarl (L);

skrzyzowanie na prawe séy z ul. Nowo-Projektowaq)

(dopuszcza g) obstug komunikacy zbiorows (autobusow) z przystankami
autobusowymi w zatokach;

(dopuszcza g) przepcia dla pieszych z sygnalizacigwietlng i akustycza w
miejscach wskazanych orientacyjnie na rysunku planu

(dopuszcza g) w liniach rozgraniczagych ulicy lokalizagg nowej infrastruktury
technicznej i maliwos¢ podhczer do istniegcych sieci miejskich: kanatu
ogodlnosptawnego, magistrali wodagowej, kanalizacji deszczowej;

rezerw terenu przeznaczonego na rogzeinie vezta al. Prymasa Tystlecia i ul.
Krasinskiego z poprowadzeniem w tynefle drogi pieszo-rowerowej o szer. 4,0m.

Z punktu widzenia uwarunkowia srodowiskowych wzdha potnocno-zachodniej linii

rozgraniczajcej ul. Krashskiego, na odcinku radzy ul. Powzkowsly a al. Prymasa

Tysiaclecia przebiega jedno z gtdbwnych paman przyrodniczych pomizy obszarami SPW

(oznaczone na rysunku planu miejscowego). Zgodmikzem, zagospodarowanie gtdwnych
powiazan przyrodniczych przewiduje siw formie ogoélnodogpnych terendw zieleni

urzadzonej przy zachowaniu i adaptacji zadrzéwieroslinnosci naturalnej lub poprzez

uzupetnienie zieleni urzadzory paséw o szerokeci minimalnej 10m, realizowanych w
zaleznosci od warunkow.

Zgodnie z projektem miejscowego planu zagospodar@vprzestrzennego w otoczenil
Powazkowskiej na odcinku midzy weztem Armii Krajowej a torami kolejowym{Powazki)
planuje st ochrorg i ksztaltowanie tadu przestrzennego polegajna przeksztatceniu ulicy
Powazkowskiej w uli¢ reprezentacym z wytworzonymi przestrzeniami publicznymi. W
szczegolnéci planuje sg:

- szerokdc¢ ulicy w liniach rozgraniczagych:
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e 60,0m. - na odcinku odazta Armii Krajowej do ul Krasiskiego,
e 35,0m. - na odcinku od ul. Krasikiego do ul Projektowanej 3,
e 30,0m. - na odcinku od ul. Projektowanej 3 do tokmhejowych;
- przekrgj ulicy:
e 2 jezdnie po 2 pasy ruchu z pasem rozdzejem o szer. 3,0-4,0m na odcinku od
wezta Armii Krajowej do ul Kragiskiego,

* 2 jezdnie po 2 pasy ruchu z pasem rozdzielem o szer. 2,0-.2,5 na odcinku od ul.
Krasinskiego do ul. Projektowanej 3,

e 2 jezdnie po 2 pasy ruchu z pasem rozdzeyem o szer. 2,0 m na odcinku od ul.
Projektowanej 3 do torow kolejowych;

- budowe drogi pieszo-rowerowej — jednostronnej, dwukiemwnkj o szer.4,0 m - na
odcinku od wzta Armii Krajowej do ul. Kragsiskiego po stronie potnocno-wschodniej i
od ul. Krashskiego do torow kolejowych po stronie potudniowatzadniej;

- w odniesieniu do ggow poprzecznych prowadzenie dwukierunkowyclezek pieszo-
rowerowych szer. 4,0m wspolnych dla pieszych i raystow w:

e al. Prymasa Tysclecia,
* ul. Krasnskiego (odcinek zachodni) po stronie pétnocno-zdaiej do ul. Prymasa
Tysiaclecia,
« od ul. Projektowanej 3— po stronie zachodniej, @jdakdtuz ul. Projektowanej 4 po
jej stronie potudniowej;
- utrzymanie historycznego alejowego charakteru upoprzez nasadzenia zielgroraz

zamkngcie 0si cmentarza po potnocnej stronie jezdni péaiem (zgodnie z rysunkiem
planu);

- zachowanie istniaegej zieleni wysokiej i uzupetnienie poprzez nowe udzydowe
nasadzenia - szpaleréw dtugowiecznymi i szlacheingatunkami drzew i zieleni
przyulicznej (nie kolidujcej z uradzeniami komunikacyjnymi);

- wezel z trag Armii Krajowej;

- pelne skrzyowania: z ulicami Kragskiego, Rydygiera i Projektowar3;

- obstug transportem zbiorowym (komunikacautobusow) z dopuszczonymi zatokami
przy przystankach autobusowych;

- lokowanie przej¢ dla pieszych (miejsca wskazane orientacyjnie samniu planu);

- (dopuszcza sg) w liniach rozgraniczagych ulicy lokalizagg nowej infrastruktury
technicznej i maliwos¢ podhczer do istniejcej sieci miejskiej:

. magistrali cieptowniczej 2 x 500mm,
. przewodu gazowego d. 150mm,
. przewodu wodoaigowego d 300mm,

. oraz przebudowi rozbudow istniepcych sieci miejskich;

- odprowadzanigciekow sanitarnych §ciekdw odpadowych z terenu giggo planem do
miejskiej sieci kanalizacyjnej w oparciu o kolektorogdlnosptawne w ulicach:
Krasinskiego-projektowana 4KD-G i Kraskiego 4KD-G oraz Poazkowskie] 3KD-GP;

- zaopatrzenie w ciepto z miejskiej sieci cieptoweicw oparciu 0 magistrale w ulicach:
Krasinskiego 4KD-G, Powzkowskiej 3KD-GP i Elbiskiej 8KD-L;

- zaopatrzenie w gaz zabudowy mieszkaniowej na obszadanu z miejskiej sieci gazowej
istniejacej w ulicach: Powzkowskiej 3KD-GP.
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5 CHARAKTERYSTYKA WARIANTOW

Zgodna¢ analizowanej trasy drogowej i tramwajowej z dokataeni planistycznymi wynika
Z uwzgkdnienia, w maliwie duzym stopniu, zawartych w nich za w odniesieniu do:

- zarezerwowanego korytarza w ulicach, wzdltorych leda zlokalizowane trasy:
drogowa i tramwajowa,

- sposobu zagospodarowania korytarza trasy,
- zasad obstugi terendw przylegaych do korytarza trasy,
- powigzan z pozostatym (istniggym i planowanym) uktadem komunikacyjnym.

Nalezy dod&, ze analizowane w opracowaniu warianty tras tramwgghanie g ujete w juz
uchwalonych dokumentach planistycznych ze&ej rangi (Studium Uwarunkowa i
Kierunkbw Zagospodarowania Przestrzennego), uchwalpo planach miejscowych
zagospodarowania przestrzennego i w planach migjsdobedacych w przygotowaniu.

Koncepcg usytuowania wariantow trasy drogowej oraz warianttyas tramwajowych
przedstawiono na planie sytuacyjnym, w skali 1:5@@28hcznik 1):

» wariant 1 —rysunek nr Z1.1;

e wariant 2 —rysunek nr Z1.2a i Z1.2b;

» wariant 3 —rysunek nr Z1.3a i Z1.3b;

* wariant A —rysunek nr Z1.4;

* wariant B-1-rysunek nr Z1.5a, Z1.5b i Z1.5c;

* wariant B-2 — rysunek nr Z1.6a, Z1.6b i Z1.6c;

e wariant C —rysunek nr Z1.7a, Z1.7b, Z1.7c i Z1.7d.

5.1  Warianty rozwi gzania trasy drogowe]

Warianty trasy drogowej dotygodcinka od Pl. Wilsona do Al. Prymasa Tygsdecia.

WARIANT 1

Trasa Krasnskiego jako ulica dwujezdniowa na odcinku gaizy pl. Wilsona a ul.
Broniewskiego i jednojezdniowa od ul. Broniewskiedo ul. Povwgzkowskiej

Pl. Wilsona

W zwiazku z kontynuagj drogowej Trasy Kragskiego w kierunku zachodnim, wilot i wylot
na pl. Wilsona nie wymagajprzebudowy. Odcinek ul. Kraskiego na zachdéd od pl.
Wilsona jest dwujezdniowy, g tez do skrzygowania z ul. Popietuszki i przekroj poprzeczny
zasadniczo magpozosté bez zmian (nie wymagakorekt).

Niemniej jednak koniecznegtizie jego uzupetnienie o infrastrukéysrzeznaczaomndla ruchu
rowerowego w celu zapewnieniaagiosci powiazan. W projekcie Trasy Krasskiego, po
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wschodniej stronie od pl. Wilsona przewidujee gibustronne drogi rowerowe: wzdtu
krawedzi potudniowej jako wydzielonejciezki, a wzdhz krawedzi potnocnej o przebiegu
czesciowo z wykorzystaniem parkingu. W planie miejsconvy{otoczenie ulicy Juliusza
Stowackiego) zaktadagprowadzenie drog rowerowych przez pl. Wilsona:

- po stronie potudniowej - na odcinku od ul. Stowagkielo ul. Mickiewicza,
- po stronie péinocnej na odcinku ul. Mickiewiczd.-Krasinskiego oraz

- na ul. Krasihskiego na zachdod od pl. Wilsona - po stronie pdiepz wykorzystaniem pasa
dzielhcego.

W dotychczasowych planach nie przewidywano b&asimiego paiczenia drog rowerowych

w ul. Krasihskiego, po obu stronach pl. Wilsona. Penyjnatomiast povazanie drogami

rowerowymi poprzez ul. Stowackiego i Filarack

Uwzgledniapc powysze zaleenia oraz istnigce uwarunkowania zwzane Z
zagospodarowaniem przestrzennym, przebiegiem wjgosobem rozweania komunikacji
na pl. Wilsona, w opracowaniu zatmo kontynuowanie drog rowerowych w ul.
Krasinskiego po wschodniej stronie pl. Wilsona (w kierunk. Popietuszki). W tym celu
przyjeto, nasgpujacy, docelowy przebieg drog rowerowych po potudnipweonie pl.
Wilsona:

- wzdhuz parkuZeromskiego z wykorzystaniem istnieggo chodnika (jako @i pieszo-
rowerowy), przy jego poétnocno-zachodniej keaai (fot. 61),

- nastpnie po potnocnej stronie przeja dla pieszych przez ul. Mickiewicza i torowisko
tramwajowe z rozgakieniem w kierunku potudniowym, po zachodniej sieoml.
Mickiewicza i zachodnim, w kierunku ul. Kraskiego,

- miedzy ul. Mickiewicza a ul. Kragskiego, po zachodniej stronie, z usytuowaniem za
istniejacymi przystankami autobusowymi; wymaga to likwidaspiektu tymczasowego
w poblizu przegcia dla pieszych przez ul. Mickiewicza (fot. 621. 163, fot. 64),

- na wysokdci przegcia przez ul. Krasiskiego po zachodniej stronie pl. Wilsona, z
rozgakzieniem w kierunku ul. Stowackiego, z usytuowani@m zachodniej stronie
przegcia dla pieszych, a nagiie z wykorzystaniem wydzielonej przestrzeni w lpab
wejscia do stacji metra (fot. 65) gdzigckytaby s¢ z istniepca sciezka przebiegajca po
potudniowej stronie ul. Stowackiego (fot. 66, fofZ)6oraz w kierunku zachodnim ul.
Krasinskiego, z usytuowaniem wzdikrawedzi jezdni na chodniku po pétnocnej stronie
za przystankiem autobusowym.
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Fot. 61. Chodnik wzdtuparkuZeromskiego. Fot. 62. Pl. Wilsona, strona zachodnia.

Wzdtuz lewej krawedzi przestrzé do Widok w kierunku ul. Mickiewicza na

wykorzystania na potrzeby ruchehodnik medzy ul. Mickiewicza a ul.

rowerowego. Krasinskiego. Widoczna przestizewzdiu
stupkéw odgradzagych do wykorzystania na
Ciag pieszo-rowerowy.

Fot. 63. Pl Wilsona, strona zachodni&ot. 64. Pl. Wilsona, strona zachodnia,
Widok w kierunku ul Krasiskiego na chodnik pom¢dzy ul. Mickiewicza a ul.
chodnik medzy ul. Mickiewicza a ul. Krasinskiego. Widok, w kierunku ul.
Krasinskiego. Widoczna przestizewzdiwz Krasinskiego na chodnik mdzy ul.

o

stupkéw odgradzagych do wykorzystania naMickiewicza a ul. Kragiskiego.
Ciag pieszo-rowerowy. Tymczasowy obiekt do uswuia w zwhzku
z kolizja z proponowanym przebiegiem drogi
rowerowej.
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Fot. 65. Odcinek mdzy ul. Krashskiego i Fot. 66. Widok, na rejon powzania drogi
ul. Stowackiego. Wydzielony @3 do rowerowej w ul. Kragsiskiego z pocatkiem
wykorzystania pod drag rowerowa (na s$ciezki rowerowej przebiegagej wzdtw ul.
prawo od stupkéw odgradzajych). Stowackiego.

-

Fot. 67.Sciezka rowerowa po potudniowej stronie ul. Knaskiego, widok od strony pl.
Wilsona

Po po6tnocnej stronie ulicy (zgodnie z zadaiami z planu miejscowego) przigp nast¢pujacy
przebieg drogi rowerowe;j:

- miedzy ul. Krashskiego, a ul. Mickiewicza (po pétnocnej stronieyykorzystaniem czci
chodnika, za przystankiem autobusowym (wzditupkdw); wymaga to przesuwcia stupa

ogtoszeniowego (fot. 68),
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- nastpnie przez ul. Mickiewicza, po potudniowej strongzefcia dla pieszych z
pofaczeniem z planowarsciezka w ul. Mickiewicza, po stronie zachodniej.

Ponadto w celu patzenia planowanych drog rowerowych w ul. Mickievedpo potnocnej
stronie od pl. Wilsona) i ul. Krastkiego (po zachodniej stronie od pl. Wilsona) oraz
istnieacej w ul. Stowackiego zatmno wprowadzenie dodatkowejacknikowej drogi
rowerowej m¢dzy ul. Mickiewicza a ul. Stowackiego.

Fot. 68. Widok na chodnik pordzy ul. Krashskiego, a ul. Mickiewicza po potnocnej
stronie pl. Wilsona. Przestnzella ruchu rowerowego wzdtuewej kravwedzi chodnika.

Schemat przedstawigjy przygte rozwhzania na pl. Wilsona w wariancie 1 przedtoia
Trasy Krashskiego wraz z usytuowaniem przystankéw tramwajowyatitobusowych oraz z
zasadami rozwzan ruchu pieszego rowerowego przedstawiony jest sady
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B Planowane drogi rowerowe Krawedz jezdni ~ —emem Psée is;tnieja_cych i p;lrojektowanych
«—> Przejscia dla pieszych orow tramwajowyc

I |stniejace drogi rowerowe ( . 2 pi C o
przez jezdnie i drogi rowerowe) |stniejace platform
2222271 Obszar wydzielonego parkingu :[tramv&gjovfe Y

= Wijazd i wyjazd na wydzielony parking

. Przestrzen dla pieszych A Przystanki autobusowe

Rys. 8. Schemat proponowanych rogzeh na pl. Wilsona — wariant 1.

Ul. Krasinskiego (odcinek Pl. Wilsona — ul. Popietuszki)

Na odcinku ul. Krasinskiego, miedzy pl. Wilsona a ul. Popietuszki zakfa sie
zachowanie dotychczasowego charakteru ulicyz zachowaniem istniggych skrzgowan i
wjazdow. Nie zastosowano rozwen powigckszapcych przepustow& ulic. Zalazono
skrzyzowania z nagpujacymi ulicami:

strona poétnocna:

- ul. Toeplitza wjazd (ulica jednokierunkowa z ruchedhul. Krashskiego),

- ul. Filarecka wyjazd (ulica jednokierunkowa z ruchdo ul. Krasiskiego),

- ul. Suzina wjazd (ulica jednokierunkowa z ruchenubdrashskiego),

- ul. Jakiewicza wyjazd (ulica jednokierunkowa z ruchemulldKrasinskiego);
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strona potudniowa:

- ul. Felinskiego wjazd/wyjazd (ulica dwukierunkowa),

- ul. Hozjusza wyjazd (ulica jednokierunkowa z ruchgonul. Krashskiego),

- ul. Kochowskiego wjazd (ulica jednokierunkowa zhrem od ul. Krasiskiego),
- ul. Trentowskiego wjazd/wyjazd (ulica dwukierunkgwa

Dodatkowo zaktada silikwidacje zawracania przez pas daey na odcinku midzy pl.
Wilsona a parkingiem zlokalizowanym w pasie dggm oraz mgdzy ul. Jakiewicza, a ul.
Popietuszki.

W odniesieniu do ruch pieszych, po obu stronackrdsinskiego zaktada sipozostawienie
obustronnych chodnikbw o szerékd minimum 4,0m. Ruch w poprzek ulicyedrie
zorganizowany wyjcznie w postaci prz&} dla pieszych w poziomie terenu w rgmtjacych
lokalizacjach:

- na wysokdci wjazdu i wyjazdu z parkingu zlokalizowanego vsigadziehcym,

- na wysokdci ul. Filareckiej (przejcie przez potnocnpjezdnk) oraz na wysokii ul.
Hozjusza (przégie przez potudniow jezdnk) wraz z zachowaniem istnigego cagu
pieszego przez pas dziey,

- na wysokdci ul. Suzina (przégie przez péinocn jezdnk) oraz na wysok&i ul.
Kochowskiego (przégie przez potudniow jezdnk) wraz z zachowaniem istnigego
Ciagu pieszego przez pas das},

- na wysokdci ul. Jgkiewicza, po zachodniej stronie tej ulicy.

W odniesieniu do ruchu rowerowego, zgodnie z majsen planem zagospodarowania
przestrzennego zaktadae spoprowadzenie drogi rowerowej w pasie dmgm (wzdhz
poinocnej jezdni) ul. Krasskiego, na odcinku od ul. Filareckiej do ul. Popski.
Dodatkowo dla zapewnienia pokenia drog rowerowych przebiegaych przez pl. Wilsona
z drog rowerowy wzdtwz ul. Krasihiskiego (od ul. Filareckiej) zaktadagdtontynuacg drogi
rowerowej od pl. Wilsona do ul. Filareckiej (stron@rmpcna ulicy) z wykorzystaniem:

- chodnika (przebieg drogi rowerowej za przystanki@amtobusowym na wylocie ul.
Krasinskiego z pl. Wilsona),

- prawego pasa obecnej jezdni ul. Kis&lego na odcinku od pogiku szerokiego pasa
dzielhcego (w ktorym usytuowany jest parking) do ul. Falkiej; rozwiazanie to wymaga
przesungcia kraweznika jezdni potnocnej od strony wewtrenej o szerok&@ niezlgdng do
poprowadzenia drogi rowerowej (wzdhlikrawedzi zewretrznej) i zagcia na tym odcinku
czesci parkingu i pasa zieleni.

Nastpnie zakiada si ze droga rowerowa dolzie przeciné (przejazd rowerowy przy ul.

Filareckiej) po6tnoca jezdnk ul. Krasihskiego réwnolegle do planowanego pfzg dla

pieszych i wprowadzaruch rowerowy w pas dzigdy ul. Krashiskiego.

W miejscu przéjcia dla pieszych i przejazdu rowerowego przy ulareckiej (w zwazku z
zakladanym wzmmnym ruchem pieszych i rowerzystow) zaklada siprowadzenie
sygnalizacji swietlnej wzbudzanej przez pieszych i rowerzystévadébne rozwizanie
zaktada si przy ul. Hozjusza i Kochowskiego (jezdnia potudm&) oraz przy ul. Suzina
(jezdnia poétnocna). Na pozostatych pézech dla pieszych (na wysada wjazdu i wyjazdu
z parkingu przy pl. Wilsona, na wysako ul. Jakiewicza i Trentowskiego) zaktadagsi
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zachowanie przé dla pieszych bez sygnalizadjietinej, ale z zastosowaniesnodkow

zwigkszapcych bezpieczestwo pieszego zapewnagych:

- dostrzegaln& przepcia dla pieszych przez kieagych, np. dzki zastosowaniu
kolorowego tta przégia, podwietlonych (aktywnych) znakéw ,przajie dla pieszych”,

- dobm widoczna¢ pieszego na przajiu (zakaz parkowania na chodniku wsiedztwie
przegcia),

- dobre @wietlenie przeic.

W odniesieniu do parkowania zakfadea si
- zakaz parkowania wzdiobu kravedzi jezdni (p6tnocnej i potudniowej) ul. Kraskiego,

- zachowanie dwoéch dotychczasowych parkingéw dla saoaow w pasie dzigtym, tj. na
wysokasci ul. Toeplitza i Feliskiego, z dogspem z ulicy 4cznikowej pomgdzy jezdniami
ul. Krasiskiego na wysokii ul. Toeplitza oraz na odcinku gizy ul. Kochowskiego i
Jakiewicza z dosipem z ulicy 4cznikowej pomgdzy jezdniami ul. Krasiskiego na
wysokaci ulicy Kochowskiego.

Zwigkszanie pojemni i/lub liczby parkingdw w pasie dzigdym ulicy (na odcinku medzy

ul. Filarecly a Kochowskiego) jest niewskazane ze wdglna walor zachowania istrieg]

zieleni, decydujcej o wysokiej estetyce ulicy.

Schemat rozvazan proponowanych dla Trasy Kraskiego na odcinku radzy pl. Wilsona a

ul. Popietuszki wraz z zasadami paaan z pozostatym uktadem drogowym i rozwaniami

dla ruchu pieszego i rowerowego przedstawionyrjastys. 9.

Krawedz jezdni  —mem Osie istniejacych | projektowanych

I Planowane drogi rowerowe toréw tramwajowych

5 5 : «—> Przejscia dla pieszych
T Istniejace drogi rowerowe (przez jezdnie i drogi rowerowe) Istniejace platformy
Obszar wydzielonego parkingu " tramwajowe

= Wijazd i wyjazd na wydzielony parking

S5 Przestrzen dla pieszych A Przystanki autobusowe

Rys. 9. Schemat rozw#an na odcinku pl. Wilsona - ul. Popietuszki, wariant 1
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Skrzyzowanie ul. Krasinskieqo i ul. Popietuszki

Ulica Krasihskiego po obu stornach (wschodniej i zachodniej) Rdpietuszki jest ulic
dwujezdniow. W zwiazku z powyszym skrzyowanie ul. Kragiskiego z ul. Popietuszki nie
wymaga zasadniczej przebudowy.

Zaktada si jednak zwzenie do 8,0m szeroko wylotu ul. Krashskiego po zachodniej
stronie skrzyowania z przeznaczeniem uzyskanej szeyokoa poszerzenie przestrzeni dla
rowerzystow i pieszych. Kontynuacja drogi roweroyej stronie potnocnej w kierunku ul.
Broniewskiego, zgodnie z zaeniami w planach miejscowych dotycych tego odcinka —
wymaga przeprowadzenia jej przez skiayanie z ul. Popietuszki:

- wzdtuz przegcia dla pieszych przez wschodni wlot ul. Kressiiego,

- nastpnie przy krawdzi jezdni,

- wzdtwz przegcia dla pieszych przez poétnocny wlot i wylot ul. grguszki (przejazd
rowerowy od strony skrzpwania).

Ponadto zaklada siprzesunicie przystankéw autobusowych z zachodniego wylottotu
ul. Krasihskiego na skrzyowaniu z ul. Popietuszki na wlot i wylot wschodnirz€sungcie
przystankéw bdzie korzystne z punktu widzenia pasaw (potaenie przystankow bigj
skrzyzowania i tym samym ufatwienie przesiadania sa tramwaje i autobusy w ul.
Popietuszki). Ponadto w dotychczasowej lokalizacaystanek ten pozostawatby w kolizji z
planowan drog rowerows.

Schemat rozwizania skrzyowania Trasy Krasskiego z ul. Popietuszki na odcinku guzy
pl. Wilsona a ul. Popietuszki wraz z zasadami ra@zai ruchu pieszego i rowerowego
przedstawiony jest na rys. 10.
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B Planowane drogi rowerowe Krawedz jezdni ~ ——em Psée is;tnieja_cych i p;lrojektowanych
g . orow tramwajowyc
I stniejace drogi rowerowe <—> Przejscia dia pieszych . on
: ) (przez jezdnie i drogi rowerowe) Istniejace platformy
2222271 Obszar wydzielonego parkingu i == tramwajowe
» | Przestrzen dia pieszych -— Wijazd i wyjazd na wydzielony parking A Przystanki autobusowe

Rys. 10. Schemat rozgzan na skrzyowaniu ul. Krasiskiego z ul. Popietuszki, wariant 1.

Ul. Krasinskieqo (odcinek ul. Popietuszki — ul. Broniewskieqo

Przedhienie ul. Krasiskiego, w kierunku zachodnim do ul. Broniewskiegymaga

wybudowania drugiej (potnocnej) jezdni o szerako7,0m. Pomidzy istniejca jezdni

potudniows i nowa jezdni potnocry zaklada si zachowanie pasa zieleni z istagymi w

nim wartgciowymi drzewami. Na omawianym odcinku nie zakiasla zlokalizowania
petnych skrzgowan, a jedynie pozostawienie mavosci wjazdu i wyjazdu z ul. Sady
Zoliborskie. Na wysoksxi ul. SadyZoliborskie, po jej zachodniej stronie zlokalizowgast

przefcie dla pieszych, wymaggje zastosowani&rodkéw zwikszapcych bezpieczestwo

pieszych.
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Po potudniowej stronie ul. Kraskiego zaktada sizachowanie istniegego pasa zieleni z
rzedem drzew oraz zachowanie chodnika. Natomiast ponist potnocnej zakilada ¢si
wyznaczenie drogi rowerowej, oddzielonej od jezg@sem zieleni oraz chodnika z
mozliwoscia wprowadzenia (do rozwzania na etapie szczegétowego projektowania) pasa
zZieleni take pomedzy chodnik i drog rowerows.

Budowa drugiej jezdnidulzie wymagé:
- usungcia ok. 6 drzew, na pogtkowym odcinku (ze wzgbhu na nieregularr$o
usytuowania tych drzew brak jest aiwvosci unikniecia kolizji),

- likwidacji parkingdéw usytuowanych w pasie dam,
- usungci drzew owocowych w rejonie skraywania z ul. Broniewskiego.

W zwiazku ze znacznszerokdcia potudniowej jezdni ul. Kragskiego (9,0m) zaktadagsjej
zwezenie do 7,0m na odcinku eaizy zatolqg autobusow zlokalizowarn na wschodnim
wylocie ul. Krashskiego na skrzyowaniu z ul. Broniewskiego do miejsca gdzie zacgysi
3 pasy ruchu na wlocie na skemyvanie z ul. Popietuszki. Odzyskana powierzchniayul
powinna by wykorzystana na pas zieleni.

Schemat Trasy Krasskiego na odcinku madzy ul. Popietuszki a ul. Broniewskiego wraz z
zasadami powzan z pozostatym uktadem drogowym i roaganiami dla ruchu pieszego i
rowerowego przedstawiony jest na rys. 11.

Krawedz jezdni
«—> Przejécia dla pieszych (przez jezdnie i drogi rowerowe)

I Planowane drogi rowerowe

Przestrzen dla pieszych
Obszar wydzielonego parkingu A Przystanki autobusowe

Rys. 11. Schemat rozg#an na odcinku midzy ul. Popietuszki i Broniewskiego, wariant 1
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Skrzyzowanie ul. Krasinskiego i ul. Broniewskiego

W wariancie 1 zaktada i ze dwujezdniowa ul. Krasskiego zostanie zakozona na
skrzyzowaniu z ul. Broniewskiego, ktéra docelowo mat ktgkze ulica dwujezdniowy z
torowiskiem tramwajowym w pasie dzielym.

Z uwagi na charakter otaczegj zabudowy (mieszkaniowa), funkcje ulic Kresdiego i
Broniewskiego (ulice klasy G) i rezerwy terenu zald sg, ze skrzyowanie obu ulic
Zostanie rozwizane w poziomie terenu z zastosowaniem sygnalizaggitinej. Zaktada si
takze, ze celem powinno ky aby przy zachowaniu odpowiedniej przepustisivaviotow,
powierzchnia skrzyowania zostata ograniczona do minimum. W aaku z powyszym w
przypadku ul. Krasiskiego zaktada si

- potudniowo-zachodni wlot z 2 pasami ruchu i z ziwoscia jazdy we wszystkich
kierunkach ruchu;

- potudniowo-zachodni wylot z 1 pasem ruchu i z zataktobusow,

- rozdzielenie potudniowo-zachodniego wlotu i wylotnysps kanalizugca ruch i
jednoczénie stanowica azyl dla pieszych,

- poéinocno-wschodni wlot z 2 pasami ruchu i z zZiwoscia jazdy we wszystkich
kierunkach ruchu, przy czym tylko z 1 pasa ruchwipoa by mozliwos¢ jazdy na
Wprost,

- poéinocno-wschodni wylot z 2 pasami ruchu i zat@kitobusow, oddzielony od wlotu
pasem zieleni.

Po zachodniej stronie skraywania zaklada ei kontynuac; rozwiagzan dla ruchu

rowerowego (droga rowerowa po poétnocnej stronie Kiasinskiego) z zapewnieniem
pofaczen z drogami rowerowymi przebiegaymi wzdtuz ul. Broniewskiego: po stronie
poéinocnej — istnigjca oraz po stronie potudniowej — planowana. Zakkglae usytuowanie

drég rowerowych &dzie uwzgédniat ruch pieszy midzy przystankami komunikacji
zbiorowej i minimalizowé potencjalne kolizje. W zwiku z tym drogi rowerowe powinny
by¢ usytuowane od wewirznej strony skrzsowania, a w rejonie przystankow
autobusowych, przebiegarzy zewntrznej kravedzi chodnikow.

Schemat rozwizania skrzyowania Trasy Krasskiego z ul. Broniewskiego wedtug
wariantu 1 wraz z zasadami roawa ruchu pieszego i rowerowego przedstawiony jest na
rys. 12.
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B Planowane drogi rowerowe Krawedz jezdni ~ ——em Psée is;tnieja_cych i p;lrojektowanych
y i & i oréw tramwajowyc
[ - «—> Przejscia dla pieszych
P (przez jezdnie | drogi rowerowe) Istniejace platformy
Obszar wydzielonego parkingu tramwajowe
" * Przestrzen dla pieszych -— Wijazd i wyjazd na wydzielony parking A Przystanki autobusowe

Rys. 12. Schemat rozgzan na skrzyowaniu ul. Krasiskiego i Broniewskiego, wariant 1.

WARIANT 2

Trasa Krashskiego dwujezdniowa na odcinku pl. Wilsona — ul. Biewskiego — ul.
Powgzkowska

W wariancie 2 zaktadagize rozwhzaniena odcinku od pl. Wilsona do ul. Broniewskiego
bedzie takie jak w wariancie 1. Kontynuacja dwujezdniowej tré&wasinskiego na zachod od
ul. Broniewskiego oraz planowana budowa drugiejdiezul. Broniewskiego wymaga
rozbudowyskrzyzowania ul. Krasinskiego z ul. BroniewskiegoZaktada s;i:

- nawlotach i wylotach ul. Krasskiego ze skrzyowania, co najmniej po 2 pasy ruchu,
- nawylotach ze skrzpwania usytuowanie zatok przystankowych.

W zwiazku z planowanymi drogami rowerowymi po obu strdnat Broniewskiego i po obu
stronach ul. Kragskiego, na odcinku na zachdod od ul. Broniewskiegktada si
kontynuacg drogi rowerowej prowadzonej po stronie pétnocnegq (odcinku mgdzy ul.
Popietuszki a ul. Broniewskiego).

Schemat rozwaizania skrzyowania Trasy Kragskiego z ul. Broniewskiego wedtug wariantu
2 wraz z zasadami rozgzan ruchu pieszego i rowerowego przedstawiony jestyaal3.
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B Planowane drogi rowerowe Krawedz jezdni e gfga:&‘#giﬁi&gfygwcrgﬁjektowanvch
5 ¥ . «——> Przejscia dla pieszych

I Istniejace drogi rowerowe (przez jezdnie i drogi fowerowe) Istniejace platformy

Obszar wydzielonego parkingu " tramwajowe

s = Wijazd i wyjazd na wydzielony parking A Przystanki autobusowe

Rys. 13. Schemat rozgaan na skrzyowaniu ul. Krasiskiego i Broniewskiego, wariant 2.

Ul. Krasinskiego (odcinek ul. Broniewskiego — ul. Pogzkowska)

Kontynuacja dwujezdniowej trasy Kraskiegona odcinku od ul. Broniewskiego do ul.
Powazkowskiej wymaga budowy drugiej, potudniowej jezdni ul. Kresiego w pasie
wykorzystywanym obecnie na parkingi (prawdopodolikaidacja 3 parkingéw). Bdzie to
zwiagzane z kolizj z ok. 15 drzewami. Takie rozganie pozwoli jednak zachowaez zmian
potnocry krawedz ulicy.

Zaktada s, ze jezdnie ulicy Krasiskiego lzda mie¢ po dwa pasy ruchu, w kdym kierunku

Z rozdzieleniem za pomacpasa zieleni. Przewiduje esilokalizacg nastpujacych

skrzyzowan:

-z ul. Projektowaa 6 (D) na prawe skty,

-z ul. Burakowsk (L) na prawe skity,

-z ul. Projektowaa 10 (D) na prawe skty,

-z ul. Projektowaa 15 (D) na prawe skty,

-z ul. Projektowaa 16 (D) na prawe skty,

-z ul. Elbhska (L) na prawe skity,

-z ul. Przasnysk (L) (petne skrzyowanie z segregacja ruchu na wlotach i sterowaniem
sygnalizacj $wietlng),

- oraz zjazdow na osiedla na prawegsk(wg projektu planu miejscowego).
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W przekroju ulicy zaktada siwprowadzenie obustronnych chodnikéw i drég rowerchv

oddzielonych od jezdni pasem zieleni. Drogi rowegguowinny by prowadzone od strony

jezdni, z wyjtkiem miejsc lokalizacji przystankéw autobusowyddzie powinny by

prowadzone taki, aby uniké kolizji z pasaerami oczekujcymi na autobusy. Po pétnocnej

stronie droga rowerowa powinnadwyznaczona w ggu istniepcego chodnika, natomiast

po stronie potudniowej w sposéb fizyczny oddzielodachgu pieszego.

Zaktada s§, ze na wysokéci ul. Elblaskiej, droga rowerowa usytuowana po stronie

potudniowe] przejdzie przez jezdnie ul. Krasdiego, 4czac sk z drog rowerowa

przebiegajca po stronie potnocnej. W zwiku z przeciciem jezdni ul. Kragiskiego przez

ruch rowerowy i pieszy w miejscu kolizji przewidiuge wprowadzenie sygnalizagjwietlnej

wzbudzanej przez pieszych i rowerzystow.

Na omawianym odcinku zaklada siastpujace usytuowanie przystankéw autobusowych:

- na skrzgowaniu z ul. Przasnygk- na wylotach,

- na skrzyowaniu z ul. Powzkowsk — na wschodnim wylocie ul. Krasikiego oraz na
wylotach ul. Powzkowskiej.

Schemat Trasy Krasskiego na odcinku radzy ul. Broniewskiego a ul. Pagkowsla wraz z
zasadami powzan z pozostatym uktadem drogowym i roaganiami dla ruchu pieszego i

rowerowego przedstawiony jest narys. 14 irys. 15.

P i F -~

Krawedz jezdni A Przystanki autobusowe
<«—> Przejscia dla pieszych
(przez jezdnig i drogi rowerowe)

I Planowane drogi rowerowe
- Przestrzen dla pieszych

Rys. 14. Schemat rozgzaan na odcinku od ul. Broniewskiego do ul. Przasnyjskigariant 2.
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Krawedz jezdni A Przystanki autobusowe
<«—> Przejscia dla pieszych
(przez jezdnie i drogi rowerowe)

BN Planowane drogi rowerowe
~ " Przestrzen dla pieszych

Rys. 15. Schemat rozgzan na odcinku od ul. Przasnyskiej do ul. Rakowskiej, wariant 2.

Skrzyzowanie ul. Krasinskieqo z ul. Powzkowska

W wariancie 2 zaktada gize na skrzyowaniu ul. Krasiskiego z ul. Poazkowslka nie
wystapi konieczné¢ przebudowy wlotoéw i wylotow ul. Paygkowskiej oraz zachodniego
wlotu i wylotu ul. Krashskiego. Przebudowy ¢blzie wymagéa wschodni wilot ul.
Krasinskiego przy wykorzystaniu istnigjych jezdni. Zaktada si

- szerokd¢ wlotu bez zmian z 3 pasami ruchu,

- na wylocie likwidac§ skretu w lewo w ul. Elbdska z pozostawieniem 2 paséw ruchu oraz
zatoki autobusowej,

- zastpienie pasem dzigtym zlikwidowanego pasa do shu,
- zapewnienie dogpu do ul. Elbhskiej poprzez ul. Przasnygk

Schemat skrzxowania Trasy Krasskiego z ul. Poazkowsky wedtug wariantu 2 wraz z
zasadami rozwzan ruchu pieszego i rowerowego przedstawiony jestysal6.
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Krawedz jezdni A Przystanki autobusowe
<«—> Przejscia dla pieszych
(przez jezdnig i drogi rowerowe)

I Planowane drogi rowerowe
: - Przestrzen dla pieszych

Rys. 16. Schemat rozgzaan na skrzyowaniu ul. Krasiskiego i Powzkowskiej, wariant 2.

WARIANT 3

Trasa Krasiiskiego dwujezdniowa na odcinku pl. Wilsona — ul.diewskiego — ul.
Powgzkowska — Al. Prymasa Tygilecia.

Rozwigzanie na odcinku od pl. Wilsona do ul. Powzkowskiej jak w wariancie 2, przy
czym przedtdenie ul. Krasiskiego (jako ulicy dwujezdniowej)edzie wymagéa rozbudowy

skrzyzowania ul. Kragiskiego z ul. Poazkowsk, po stronie zachodniej (ul. Kraskiego)

przy zataeniu:

- zlokalizowania 3 pasow ruchu na wlocie,

- zlokalizowania 2 pasow ruchu na wylocie,

- zlokalizowania zatoki autobusowej na wylocie,

- rozdzielenia wlotu i wylotu pasem dzieym.

Nie przewiduje si koniczndci korekty ul. Powzkowskiej.

Schemat skrzxowania Trasy Krasskiego z ul. Poazkowsk wedtug wariantu 3 wraz z
zasadami rozwzan ruchu pieszego i rowerowego przedstawiony jesiysal?.

“? TransEko



Studium obstugi komunikacyjnej Dzielniggliborz... 52

Krawedz jezdni A Przystanki autobusowe
<«—> Przejscia dla pieszych
(przez jezdnie i drogi rowerowe)

BN Planowane drogi rowerowe
~ " Przestrzen dla pieszych

Rys. 17. Schemat rozgzan na skrzyowaniu ul. Krasiskiego i Broniewskiego, wariant 3.

Ul. Krasinskiego (odcinek ul. Powzkowska — al. Prymasa Tysiclecia)

Na zachodnim odcinku ul. Kraskiego, m¢dzy ul. Powzkowslks a al. Prymasa Tysgilecia
zakltada si prowadzenie trasy drogowej w pasie rezerwowanymdatychczasowych
dokumentach planistycznych (m.in. w SUIKZP). ¢ilzy skrzyowaniami zakiada sei
przekroj dwujezdniowy z dwoma pasami ruchu wdgam kierunku (szerok@ jezdni po
7,0m), z jezdniami rozdzielonymi szerokim paseneldzym (10-18m), w ktérym przewiduje
sie hasadzenia drzew.

Zaktada st lokalizacg nastpujacych skrzyowan:

-z ul. Nowo-Projektowan(D) na prawe skiy,
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-z ul. Projektowan 1 (L) petne skrzyowanie z segregacyuchu na wlotach i sterowaniem
sygnalizacgj swietlna.

Ponadto przed gztem z al. Prymasa Tygllecia, w miejscu gdzie przewiduje: shazliwosé
przekroczenia jezdni ul. Kraskiego przez ruch pieszy i rowerowy przewiduje Si
wprowadzenie sygnalizadjvietinej wzbudzanej przez pieszych i rowerzystow.

W przekroju ulicy zaklada si usytuowanie obustronnych chodnikéw i niezale
prowadzonych drog rowerowych oddzielonych od chledlwi pasami zieleni. Zaktadaesi
takze, ze drogi rowerowe zostarpowiagzane:

- z drogi rowerowy przebiegajca wzdtuz ul. Powazkowskiej (po stronie pétnocnej na
zachdd od ul. Krasskiego i po stronie potudniowej na wschod od uksfiskiego);

- z drog rowerowa w al. Prymasa Tysclecia,

- z planowanym aigiem pieszo-rowerowym, biegoym od ul. Powzkowskiej, pocatkowo
wzdiuz nowo projektowanych ulic, a naphie jako niezalmy ciag wzdtuz toréw
kolejowych, w kierunku Lasku na Kole.

Zaktada st lokalizacg przystankow autobusowych z zatokami:
- na zachodnim wylocie ul. Kraskiego ze skrzxowania z ul. Powzkowslk,
- na wylotach ze skrzpwania z ul. Projektowal.

Schemat drogowej Trasy Kraskiego na odcinku radzy ul. Powzkowslq a al. Prymasa
wraz z lokalizagy przystankow autobusowych i rozwaniami dla ruchu pieszego i
rowerowego przedstawiony jest narys. 18 irys. 19.
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Krawedz jezdni A Przystanki autobusowe
<«—> Przejscia dla pieszych
(przez jezdnie i drogi rowerowe)

BN Planowane drogi rowerowe
~ " Przestrzen dla pieszych

Rys. 18. Schemat rozg#an na odcinku mgdzy ul. Powzkowsla a ul. Projektowagl —
wariant 3.
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Krawedz jezdni A Przystanki autobusowe
<«—> Przejscia dla pieszych
(przez jezdnie i drogi rowerowe)

BN Planowane drogi rowerowe
~ " Przestrzen dla pieszych

Rys. 19. Schemat rozgaan na odcinku mgdzy ul. Projektowasn 1 a al. Prymasa Tysgilecia
— wariant 3.

Wezel z al. Prymasa Tysiclecia

Zgodnie z dotychczasowymi ustaleniami projektowyplanistycznymi zaktada size wezet
ul. Krasihskiego z al. Prymasa Tyslecia ledzie usytuowany w bezpednim gsiedztwie
realizowanego obecnieg¢ata z drog S8 (odlegté¢ ok. 300m). W zwgzku z powyszym na
pofaczeniu ul. Kragiskiego z Al. Tysiclecia zaklada sijedynie obstug relacji ruchu w
kierunku potudniowym (z i do ul. Obozowej).

Schemat wzta Trasy Krasiskiego z al. Prymasa Tyslecia wraz z zasadami rozaa
ruchu pieszego i rowerowego przedstawiony jestyaa20.
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Krawedz jezdni

<«——> Przejscia dla pieszych
(przez jezdnie i drogi rowerowe)

I Planowane drogi rowerowe
: - Przestrzen dla pieszych

A Przystanki autobusowe

Rys. 20. Schemat rozgaan w wezle ul. Krashskiego z al. Prymasa Tyslecia, wariant 3.

5.2  Warianty rozwi azania tras tramwajowych

WARIANT A
Trasa tramwajowa w ul. Kragiskiego, na odcinku: pl. Wilsona — ul. Broniewskiego

W projekcie przedtienia trasy tramwajowej pratp nas¢pujace zatgenia:

- trasa tramwajowa dolzie stanowd kontynuacg dwutorowe] trasy tramwajowej
projektowanej po wschodniej stronie Pl. WilsonauwKrashskiego),

- przystanki tramwajowe na ul. Kraskiego leda zlokalizowane po zachodniej stronie pl.
Wilsona (wobec braku przystankéw na projektowaragjie na wschod od pl. Wilsona),
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- nie nasipi catkowita przebudowa ukitadu torowego na PI. @fis (np. wyprowadzenie
torowisk tramwajowych na obwiednplacu).

Z punktu widzenia madiwosci przeprowadzenia trasy tramwajowej przez Pl. @Vits
podstawowym problememetizie unikngcie lub ewentualnie zminimalizowanie kolizji z
drzewami oraz kolizji z uggdzeniami podziemnymi zwranymi z tunelem 1 linii metra. Z
kolei usytuowanie przystankow tramwajowychdbie wymagéa przebudowy zachodniego
wlotu i wylotu ul. Krashskiego na PI. Wilsona.

Analiza wykazata, ze przediaenie trasy tramwajowej w kierunku zachodnim ul.
Krasinskiego, w tym usytuowanie dwdéch platform przystamkoh przy pl. Wilsona oraz
zachowanie 3 paséw ruchu na wlocie i dwdch pas@hwuuna wylocie jest nidiwe. Wymaga
to jednak:

- przeprowadzenia torowiska przez jezdmrzebiegajca przez srodek pl. Wilsona,
prowadaca ruch z potudnia (ul. Mickiewicza), w kierunku péktno-zachodnim (ul.
Stowackiego), a nagbnie odggcia torowiska w kierunku pétnocnym, w celu gatenia z
osig torowiska planowanego w pasie dz®im zachodniego odcinka ul. Kraskiego,

- na zachodnim wilocie ul. Kramskiego zajcia pasa dzigtego o szerok@i ok. 2,5m i
obustronnego poszerzenia pasa o 10,0m (przypadek shgpdw trakcyjnych w
migdzytorzu) lub 11,0m (przypadek ze stupami trakcyjnymmicdzytorzu). Wymaga to
przesungcia krawedzi jezdni, co po stronie potnocnegdzie oznacza zagcie pasa o
szerokdci ok. 5-6m (nie wicej ze wzgidu na drzewa roaoe w odlegtéci ok.7m od
poinocnej krawdzi jezdni ul. Kragiskiego na wylocie z pl. Wilsona), a po stronie
potudniowej o 6m, uzyskanych kosztem ezenia chodnika;, naky zaznaczy, ze
rozwiazanie to kdzie wymagéa ograniczenia szeroké przestrzeni dla pieszych na ul.
Krasinskiego, do ok. 5,5m po obu stronach ulicy.

Przedtienie trasy tramwajowej w ul. Krasikiego, na zachdd od pl. Wilsona uzasadnia
szczegotow analiz funkcjonowania linii autobusowych na tym odcinkeh pozostawienie
powinno oznacza wprowadzenie ruchu autobuséw na torowisko tramwejqbudowa
torowiska tramwajowo-autobusowego i wspdlnych praykow). Wyeliminuje to
koniecznd¢ budowania zatok autobusowych i tym samym pozwaolknaé potencjalnych
kolizji z drogami rowerowymi.

Schemat Trasy Krasskiego z torowiskiem tramwajowym na pl. Wilsona wva zasadami
usytuowania przystankow i rozagianiami dla ruchu pieszego i rowerowego przedstayio
jest narys. 21.
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BN Planowane drogi rowerowe Krawedz jezdni @ —mmm Osie istniejacych i projektowanych
B (stniejace drogi rowerowe <—> Przejscia dia pieszych e 7
" (przez jezdnie i drogi rowerowe) ———~ Osie planowanych toréw tramwajowych

Obszar wydzielonego parkingu
- Przestrzen dla pieszych

s Proponowane zawgzenie Przystanki autobusowe
jezdni A

= Wijazd i wyjazd na wydzielony parking ——— Krawedz planowanego torowiska

[ lIstniejgce platformy tramwajowe
I Planowane platformy tramwajowe
Nazwa planowanego przystanku tramwajowego

Rys. 21. Schemat proponowanych rageh na pl. Wilsona — wariant A

Ul. Krasinskiego (odcinek: pl. Wilsona — Popietuszki)

Budowa trasy tramwajowej na odcinkueaizy pl. Wilsona a ul. Popietuszki wymaga:

- korekty krawedzi jezdni, na pocgkowym odcinku ul. Kragiskiego (po obu stornach),

- Zakcia czs$ci pasa dzielcego.

Pomimo znacznej szerod® pasa dzielcego na odcinku mdzy ul. Toeplitza a ul.

Popietuszki zidentyfikowano szereg problemoéw utiagieych usytuowanie torowiska
tramwajowego. Podstawowe to:

- rzad wartgciowych drzew, nadagy charakter ulicy Krasskiego i uniemgéliwiajacy
prowadzenie torowiska blisko osi pasa dmebo,

- odlegta¢ migdzy pniami drzew a kraydzia pétnocnej jezdni wynosza ok. 7,5m, co
przy roztaystaici koron drzew nie pozwala na swobodne sytuowanmi@tiska i stupow
trakcyjnych,

- obecnd¢ ciagoéw infrastruktury podziemnej po potudniowej sterpasa dzigbego, w
pasie potencjalnej lokalizacji torowiska tramwajgwee (midzy pniami drzew a
potudniowy krawedzia jezdni).
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W zwiazku z powyszym najdogodniejszegtizie usytuowanie torowiska tramwajowego, w

pasie dziegjcym, wzdt potudniowe] krawdzi jezdni. Rozwgzanie takie:

- zminimalizuje kolizje z wart&ciowymi drzewami, przy czym prawdopodobnadbe
koniecznd¢ podckcia koron drzew;

- o0znacza konieczié likwidacji parkingu usytuowanego, w pasie dzogim ul.
Krasinskiego na wysoki ul. Toeplitza, oraz &&ci parkingu, usytuowanego w pasie
dzielhcym midzy ul. Kochowskiego, a ul. skdewicza;

- oznacza kolizj z infrastruktug podziemm i wymoOg jej przelaenia (sié gazowa,
cieptownicza),

- o0znacza konieczié ograniczenia liczby punktéw kolizji z ruchem samodowym, w
tym likwidacje zawrotki na odcinku mdzy ul. Jakiewicza, a ul. Popietuszki,

- oznacza konieczdé rozwigzania punktéw kolizji trasy tramwajowej z ruchem
samochodowym na skrzgwaniach z ul. Kochowskiego i ul. skiewicza oraz ruchem
pieszych i rowerowym prowadzonych w poprzek ul. dfitskiego: cag na wysokeci
Hozjusza i Filareckiej oraz przy skemywaniach z ul. Kochowskiego, skéewicza i
Popietuszki.

Budowa torowiska tramwajowego nie wpltywa na ramania przewidywane dla ruchu
rowerowego zaktadane w wariantach 1,2 i 3.

Schemat usytuowania torowiska tramwajowego na @&dcimigdzy pl. Wilsona a ul.
Popietuszki wraz z przebiegiem drég rowerowych kal@acp przegé dla pieszych
przedstawione jest na rys. 22. Natomiast schenmgkpoju poprzecznego z usytuowaniem

torowiska tramwajowego przedstawiono na rys. 23.

BN Planowane drogi rowerowe Krawedz jezdni @ —immm Osie istniejacych i projektowanych
B (stniejgce drogi rowerowe <— Przejécia dia pieszych e
o ? (przez jezdnie i drogi rowerowe) ———~ Osie planowanych toréw tramwajowych

Obszar wydzielonego parkingu
= Przestrzen dla pieszych

Proponowane zawezenie A
jezdni

= Wijazd i wyjazd na wydzielony parking ——— Krawedz planowanego torowiska

[ lIstniejace platformy tramwajowe
I Flanowane platformy tramwajowe
Nazwa planowanego przystanku tramwajowego

2

Przystanki autobusowe

Rys. 22. Schemat rozgaan na odcinku midzy pl. Wilsona a ul. Popietuszki, wariant A.
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Rys. 23. Schemat przekroju poprzecznego wg warianta odcinku ngdzy pl. Wilsona a ul.
Popietuszki (widok od ul. PopietuszRiK: 0+400).

Skrzyzowanie ul. Krasinskiego z ul. Popietuszki

Ze wzgkdu na drzewa roage w pasie dzigtym zaktada s| ze trasa tramwajowachzie
doprowadzona do skrzgwaniaz ul. Popietuszkiwzdtuz potudniowej krawdzi jezdni ul.
Krasinskiego. Przy przecinaniu skraywania @ trasy przesuwataby eiw kierunku
potnocnym, tak by trafiw 0§ pasa dzielcego, po zachodniej stronie skimyania.

Zaktada s} takze, ze z uwagi na dogbnas¢ miejsca, obustronny przystaneledaie
usytuowany po zachodniej stronie skrawania. Rozwgzanie takie wyeliminuje kolizje z
drzewami rosacymi w pasie dziacym ul. Krashskiego po wschodniej stronie sképyvania
z ul. Popietuszki. Rozwtanie to nie wymaga korekty kradzi jezdni ul. Krasiskiego (i ul.
Popietuszki), poniewa szeroké¢ pasa dzielcego jest wystarczga, do zlokalizowania
torowiska tramwajowego i platform przystankowychabdymalna szeroké pasa terenu pod
torowisko tramwajowe w rejonie przystanku wynosi. dkdm przy zatgeniu stupow
trakcyjnych w m¢dzytorzu i platform przystankowych o szeréko3,5m. Wprowadzenie
torowiska tramwajowo-autobusowego i ustawienie &ugdrakcyjnych na zewatrz jezdni
bedzie wymagé mniejszej rezerwy przestrzeni pod komunikacje trajowa

Podobnie jak w wariantach 1,2 i 3 zaklada korekt poétnocnej jezdni ulicy poprzez
zwezenie zachodniego wylotu ul. Kraskiego, na skrzzowaniu z ul. Popietuszki i
pozostawienie dwoch paséw ruchu. Odzyskana w temsép powierzchnia zostanie
wykorzystana na poprowadzenie drogi rowerowej. bidne lzdzie przesurcie pomnikéw

pamkci usytuowanych zaréwno na wschodnim jak i na zdohmo wlocie ul. Kragiskiego.

Schemat usytuowania torowiska w rejonie skawyania ul. Krasiskiego z ul. Popietuszki
wraz z lokalizagj przystankow, przebiegiem drog rowerowych i lokadig przegé dla
pieszych przedstawiony jest na rys. 24.
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BN Planowane drogi rowerowe Krawedz jezdni = —meee Osie istniejgcych i projektowanych
== Istniejace drogi rowerowe <— Przejscia dla pieszych torow ramwajowyeh
(przez jezdnie i drogi rowerowe) ———~ Osie planowanych toréw tramwajowych

Obszar wydzielonego parkingu

- Przestrzen dla pieszych

ey Proponowane zawgzenie A
jezdni

== Wiazd i wyjazd na wydzislony parking ———— Krawedz planowanego torowiska

[ lIstniejace platformy tramwajowe
I Flanowane platformy tramwajowe
Nazwa planowanego przystanku tramwajowego

Przystanki autobusowe

Rys. 24. Schemat rozgzan w rejonie skrzyowania ul. Kragiskiego i Popietuszki, wariant A.

Ul. Krasinskieqo (odcinek: ul. Popietuszki — ul. Broniewskian)

Zakfada sj, ze torowisko tramwajowena odcinku miedzy ul. Popietuszki a ul.
Broniewskiego bedzie zlokalizowanev $ladzie planowanej drugiej jezdni ul. Kraskiego.

Rozwigzanie takie umdiwi zachowanie pasa zieleni zedem drzew, midzy istniefca

jezdni a planowanym torowiskiem (pas ten obecnie jestuosyany mgdzy istniegcymi

jezdna a chodnikiem). Woéwczas budowa drugiej jezdridzie wymagé poszerzenia
przekroju ulicy o kolejne 7m w kierunku pétnocnyAakiadane rozwizanie oznacza:

- kolizjg z drzewami rosgcymi na pocatkowym odcinku ul. Krasiskiego (na zachod od
ul. Popietuszki), w rejonie, gdzie obecnie rpsje zwzenie przekroju do jednej jezdni;
spodziewana kolizja z 12 drzewami,

- likwidacj¢ istniepcych parkingdw; pozostaje jednak #iwos¢ lokalizacji parkingu w
miejscu wskazanym w miejscowym planie zagospodan@marzestrzennego,
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- lokalizacg drogi rowerowej przylegagej do potnocnej krawdzi jezdni ul. Kragiskiego,

- zachowanie dotychczasowego przebiegu chodnika @&zgbtnocnej krawdzi pasa
drogowego), przy modyfikacji jego geometrii w re@nskrzyowania, w celu
zapewnienia pieszym jak najkrotszej drogi do pidej przez skrzyowanie z ul.
Broniewskiego,

- konieczna@¢ zwezenia istniegcej jezdni z 9,0m do 7,0m (jak w wariantach 1,2,i 3

- konieczndé¢ rozwigzania dodatkowych kolizji z ruchem pieszym i rowweym,

- kolizje z infrastruktug podziemmn, z ograniczeniem szeroi@ pasa drogowego, ktory
maoze byt wykorzystany na ich przetenie (sié wodochgowa, gazowa, cieptownicza).

Schemat usytuowania torowiska tramwajowego w pgakpoprzecznym na odcinku galizy
ul. Popietuszki a ul. Broniewskiego przedstawioaays. 25.

T

2,30 4,00 2,50 5,50 8,00 6,50 2,00 1,00 200

Rys. 25. Schemat przekroju poprzecznego, wg warinha odcinku poneidzy ul.
Popietuszki a ul. Broniewskiego (widok od ul. BrewskiegoPIK: 1+000).

Skrzyzowanie ul. Krasinskiego z ul. Broniewskiego

Doprowadzenie trasy tramwajowej do ul. Broniewskiegymaga przebudowy skraywania
ul. Krasinskiego z ul. Broniewskiega korekty rozwiazania zakltadanege wariantach 1-3 (
dwujezdniowa ul. Kragskiego, ale bez trasy tramwajowej). Wynika to z ikomngGci
zlokalizowania platformy przystankowej na wschodnwocie na skrzyowanie, ktora gdzie
przeznaczona do obstugi linii prowadej ruch z pl. Wilsona w kierunkwh Piaski.

Schemat usytuowania torowiskagaizy ul. Popietuszki i ul. Broniewskiego oraz w @
skrzyzowania ul. Kragiskiego z ul. Broniewskiego wraz z usytuowaniem ptagkow,
przebiegiem drog rowerowych i lokalizagprzegé dla pieszych przedstawiony jest na rys.
26.
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BN Planowane drogi rowerowe Krawedz jezdni = —meee Osie istniejgcych i projektowanych
== Istniejace drogi rowerowe <— Przejscia dla pieszych torow ramwajowyeh
(przez jezdnie i drogi rowerowe) — ——~ Osie planowanych torow tramwajowych

Obszar wydzielonego parkingu

- Przestrzen dla pieszych

%1 Proponowane zawezenie A
jezdni

= Wjazd i wyjazd na wydzielony parking ——— Krawedz planowanego torowiska

[ lIstniejace platformy tramwajowe
I Flanowane platformy tramwajowe
Nazwa planowanego przystanku tramwajowego

Przystanki autobusowe

Rys. 26. Schemat rozgzan na odcinku mydzy ul. Popietuszki a ul. Broniewskiego oraz w
rejonie skrzyowania ul. Krasiskiego i Broniewskiego, wariant A.

WARIANT B

Trasa tramwajowa w @gu ulic Gen. Maczka — Pogzkowska, na odcinku ul. Powstaow
Slgskich — al. Jana Pawta Il (z podwariantem do rond@Zipowania AK ,Radostaw”)

Skrzyzowanie ul. Maczka z ul. Powstacow Slaskich

Zaktada si, ze pocatek trasy tramwajowej dolzie usytuowanyna skrzyzowaniu ul.
Maczka z ul. Powstaicow Slaskich, jako odgajzienie odistniejacej trasy tramwajowe;
przebiegajcej wzdhe ul. Powstacow Slaskich. Obecnie, na tym skrzgwaniu platformy
przystankowe @ usytuowane po pétnocnej stronie skmwania, co jest niekorzystne dla
obstugi nowej linii, ktéra bytaby prowadzona ulicaMaczka i Powstacow Slaskich, w
kierunku potudniowym (w kierunkuegtli Nowe Bemowo).

W zwiazku z tym, ze po poétnocnej stronie ulicy Maczka usytuowany jedtran
przeciwhatasowy oraz pas terenu jestadeony z rozwizaniami dla ruchu pieszych i
rowerzystéw, zatoono, ze trasa tramwajowa zostanie poprowadzona w pagécygm ulicy
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Maczka, na potudnie od istnaepgo ekranu, kosztem przesioid kravedzi jezdni
potudniowe;.

W celu umaliwienia przesiadek mdzy tramwajami linii przebieg.’gj:yph ul. Powstacow
Slaskich - Conrada i linii przebiegajych ul. Maczka i Powstadw Slaskich konieczne
bedzie usytuowanie platformy przystankowej na wloale Maczka, dobudowa platformy
przystankowej po potudniowej stronie skiaywania na wlocie ul. Powstadéw Slaskich (i
likwidacja istniejcej platformy na potnocnym wylocie) wraz z wyznaueen na tym wlocie
przegcia dla pieszych.

Budowa torowiska tramwajowego na ul. Maczka orazheawanie dwaéch jednokierunkowych
jezdni z dwoma pasami ruchu wzklym kierunku i zatoki autobusowej na wylocie Maczka
wymaga:

- zajcCia czsci pasa dzielcego,

- przebudowy wylotu ul. Maczka i przesgaia krawedzi o ok. 8m,

- przesungcia (w kierunku potudniowym) chodnika po potudnigwtonie ulicy.
Zatozono, ze potnocna strona ulicy pozostanie bez zmiangkdZemu zostanie zachowany
obecny przebiegciezek rowerowych i chodnikow.

Schemat proponowanego usytuowania torowiska w iejekrzyowania ul. Maczka z ul.
Powstacow Slaskich wraz z lokalizagj przystankéw, przebiegiem drog rowerowych i

lokalizach przej¢ dla pieszych przedstawiony jest na rys. 27.

~ - . = B =

BN Pianowane drogi rowerowe Kraweédz jezdni : =N 8?;5” iiﬁgﬁjﬁgjyé:‘w C[.;:'ojektowanych
e . «—> Przejscia dla pieszycl
== Istniejgce drogi rowerowe (przez jezdnig i drogi rowerowe) ~ -~ Osie planowanych toréw tramwajowych
Przestrzen dla pieszych A Przystanki autobusowe Krawedz planowanego torowiska

Nazwa planowanego przystanku tramwajowego [ listniejgce platformy tramwajowe
I Planowane platformy tramwajowe

Rys. 27. Schemat rozgziaa w rejonie skrzyowania ul. Maczka i Powstadw Slaskich,
wariant B
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Ul. Maczka (odcinek: ul. Powstacow Slaskich — al. Prymasa
Tysiaclecia)

Na odcinku od ul. Powstaicéw Slaskich do ul. Niedzielskiegoszeroké¢ pasa dzielcego
jest niewystarczaga dla ulokowania torowiska tramwajowego. Nighte dzie
przesungcie (w kierunku potudniowym) potudniowej jezdni ndtugasci ok. 350m.
Rozwigzanie to pozwoli zachowa bez zmian poétnoen strorg ulicy z ekranami
przeciwhatasowymi. Przebudowa potudniowe] kgdwr jezdni lgdzie jednak w kolizji z
drzewami rosacymi w pasie zieleni usytuowanym pagmzy jezdni a chodnikiem (kolizja z
ok. 40 mtodymi drzewami).

Na pozostatym odcinku ul. Maczka @diy ul. Powstacow Slaskich a ul. Niedzielskiego),
szerokd¢ pasa dzielcego jest wystarczgga dla zlokalizowania torowiska tramwajowego.
Jednak pas ten z#y jest przez ekran przeciwhatasowy, ktéry pokawo zlokalizowano po
poinocnej stronie pasa dzeego, a nagpnie po stronie potudniowej. Zaono, ze
torowisko tramwajowe duzie zlokalizowane w taki sposéb, aby jak najmniefidowat z
ww. ekranem. Oznacza tge usytuowanie torowiskagtizie uwzgkdniac potazenie ekranu -
pocatkowo kedzie ono przebiegana potudnie od ekranu, a ngstie po jego poéinocnej
stronie. Na odcinku, gdzie ekrardzie przecina o$ torowiska tramwajowego,cdzie on
wymaga przerwania eigtosci i przebudowy.

Rowniez w rejonie przejcia dla pieszych na wysokm ul. Niedzielskiego ekran
przeciwhatasowy dzie wymaga przerwania i przebudowy. W rejonie pra@a przewiduje
si¢ takze usytuowanie przystanku tramwajowego:

- po wschodniej stronie prZeja — platforma potnocna (w kierunku ul. Powstaw
Slaskich),

- po zachodniej stronie przeja — platforma potudniowa (w kierunku al. Prymasa
Tysiaclecia).

Lokalizacja przystanku ,Niedzielskiegotthzie wymaga niewielkiej korekty krawdzi obu
jezdni (przesurcia w kierunku potnocnym i potudniowym), na dhigo platform
przystankowych tak, aby zachofviatniepca szerokdéé tych jezdni.

W odniesieniu do ruchu pieszego i rowerowego zZalo, ze zachowany zostanie obecny
przebieg sciezek rowerowych i chodnikbw po stronie potnocnej itysmiowej, poza
odcinkami, gdzie konieczne jest przesuwanie kdavjezdni i zwiazana z tym przebudowa
chodnika.

Schemat proponowanego usytuowania torowiskaagucul. Maczka, na odcinku guzy ul.
Powstacow Slaskich, a ul. Niedzielskiego wraz z lokalizagjrzystankéw, przebiegiem drog
rowerowych i lokalizagj przeg¢ dla pieszych przedstawiony jest na rys. 28.
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B Pianowane drogi rowerowe Krawedz jezdni s W g?:’:%v i?gﬁﬁg}g:‘wcpgojekmwanych
i i «——>» Przejscia dla pieszycl
[E Istniejace drogi rowerowe (przez jezdnig i drogi rowerowe) ~ - Osie planowanych toréw tramwajowych
Przestrzen dla pieszych A Przystanki autobusowe Krawedz planowanego torowiska

Nazwa planowanego przystanku tramwajowego [Cistniejgce platformy tramwajowe
I Planowane platformy tramwajowe

Rys. 28. Schemat rozgzaan w rejonie ul. Niedzielskiego, wariant B.

Na odcinku miedzy przejsciem dla pieszych na wysokiei ul. Niedzielskiego a ul.
Rudnickiego szeroké¢ pasa dzielcego jest wystarczgga dla usytuowania torowiska
tramwajowego. Rozwkranie to nie wymaga ingerencji z&dry z jezdni ul. Maczka. Na tym
odcinku pas dziaty jest take wolny od ekranow przeciwhatasowych.

Na skrzyzowaniu ul. Maczka z ul. Rudnickiego zaktada si lokalizacg zespotu
przystankéw tramwajowych ,Rudnickiego”. W zwku z tym,ze po wschodniej stronie
skrzyzowania w pasie dzigtym zlokalizowany jest ekran przeciwhatasowy, ghetformy
przystankowe powinny ldyusytuowane po zachodniej stronie skmyania. Wprowadzenie
takiego rozwizania oraz zachowanie istrjeych szerokéci zachodniego wlotu i wylotu ul.
Maczka (po ok.10m) i takiej samej liczby paséw merymaga:

- zagcia ok. 10m pasa dzgego,

- przesurgcia obu krawdzi jezdni (na poéinoc i potudnie) po ok. 2,0m; pwoosie
potudniowe] korekta d&lzie wymagé zagcia cz:sci pasa zieleni z drzewami ragymi w
odlegtaci ok. 3,5m od krawdzi jezdni; po pétnocnej stornie korektadzie wymagéa
zagcia lub przesurrcia szerokiego chodnika (ok. 4m) przylegtego doapagleni bez
drzew (ok. 4,5m); korektkraweznika po stronie p6tnocnej moa uzyské kosztem pasa
zieleni bez ograniczania przestrzeni dla pieszpchesungcie chodnika).
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Schemat proponowanego usytuowania torowiska w iejekrzyzowania ul. Maczka z ul.
Rudnickiego wraz z lokalizagjprzystankow, przebiegiem drég rowerowych i lokadiz
przeg¢ dla pieszych przedstawiony jest na rys. 29.

BN Planowane drogi rowerowe Krawedz jezdni s 2 gs;,ét‘aﬂi?giﬁj&;}g:‘wcﬁ:‘ojektowanych
. | «—> Przejscia dla pieszycl
== Istniejgce drogi rowerowe (przez jezdnig i drogi rowerowe) ~ -~ Osie planowanych toréw tramwajowych
Przestrzen dla pieszych A Przystanki autobusowe Krawedz planowanego torowiska

Nazwa planowanego przystanku tramwajowego [ listniejgce platformy tramwajowe
I Planowane platformy tramwajowe

Rys. 29. Schemat rozgaan w rejonie ul. Rudnickiego, wariant B.

Po zachodniej stronie skrzgowania ul. Maczka z ul. Rudnickiego szeroké¢ pasa
dzielhcego umaliwia poprowadzenie torowiska tramwajowego. Zakiailg ze kedzie ono
zlokalizowane po potnocnej stronie w stosunku daelrprzeciwhatasowego.

Na odcinku miedzy ul. Rudnickiego a wztem z al. Prymasa Tysjclecia zaktada s, ze
torowisko tramwajowe dalzie przebiegaw pasie dzielcym. Na tym odcinku niweleta jezdni
wznosi s¢ jednak znacgo, co mae oznacza koniecznéé korekty pasa dzietego (robot
ziemnych) i dostosowania pochylenia do wymagwiazanych z profilem podiinym trasy
tramwajowej (maks. 3%). Dziatanie t@dzie wywotywa takze konieczné przebudowy
ekrandw przeciwhatasowych.

Schemat proponowanego usytuowania torowiska w alcaa mg¢dzy ul. Rudnickiego a al.
Prymasa Tysaiclecia wraz przebiegiem drog rowerowych i lokaljzaprzef¢ dla pieszych
przedstawiony jest na rys. 30.
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BN Planowane drogi rowerowe Kraw:dz jelzd"i == gféi iiﬁgﬁlﬁgﬁw&mjekiﬂwa"ych
— iej i «—> Przejscia dla pieszycl

enince:dropl owerowe (przez jezdnig i drogi rowerowe) ~——- Osie planowanych toréw tramwajowych
" Przestrzen dia pieszych A Przystanki autobusowe Krawedz planowanego torowiska

Nazwa planowanego przystanku tramwajowego [ listniejgce platformy tramwajowe
I Planowane platformy tramwajowe

Rys. 30. Schemat rozgzaan na odcinku mydzy ul. Rudnickiego a al. Prymasa Tadecia,
wariant B

Wezet ulic Maczka-Powazkowska z al. Prymasa Tysiclecia

Na zachodnim wlociell. Maczka na skrzyzowaniu z al. Prymasa Tysiclecia zakiada si
zlokalizowanie obustronnych przystankow tramwajolwy®V zwizku z tym niezbdne
bedzie odpowiednie dostosowanie pochylenia pasa agtEgb, mimimum na dlugoi
platform przystankowych (maks. 2,5%).

Ponadto:

- przekroczenie wrta z Al. Prymasa Tysclecia wymaga budowy estakady dla trasy
tramwajowej wsrodku pomédzy dwoma wiaduktami drogowymi (jest zachowana msae
terenu),

- usytuowanie torowiska tramwajowego po wschodnieprée wezta kedzie wymaga
przebudowy wylotu ul. Poszkowskiej.

W odniesieniu do ruchu rowerowego zaklada grzetaoenie sciezek rowerowych
usytuowanych na wlotach i wylotach ulic Maczka iwRokowskiej usytuowanych
zewretrznie w stosunku daa¢znic al. Prymasa Tygilecia na ich strony wewitrzne oraz
wyznaczenie przejazdoéw rowerowych w ghie skrzyowania.
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Schemat proponowanego usytuowania torowiskacleMaczka/Powzkowska/al. Prymasa
Tysiaclecia wraz z lokalizagj przystankéw, przebiegiem drég rowerowych i lokadiz
przeg¢ dla pieszych przedstawione jest na rys. 31.

Natomiast schemat usytuowania w przekroju popragoznna wysokéci zespotu
przystankowego przy al. Prymasa hygdecia na rys. 32.

BN Pianowane drogi rowerowe Krawedz jezdni : =N 8?;5” is;.:gi;j&;}g:ﬁsjc[ﬂ'ojektowanych
. | «—> Przejscia dla pieszycl
=== Istniejace drogi rowerowe (przez jezdnig i drogi rowerowe) ~ -~ Osie planowanych toréw tramwajowych
Przestrzen dla pieszych A Przystanki autobusowe Krawedz planowanego torowiska

Nazwa planowanego przystanku tramwajowego [ listniejgce platformy tramwajowe
I Planowane platformy tramwajowe

Rys. 31. Schemat rozgaan w rejonie wzta ulic Maczka i Powzkowskiej z a al. Prymasa
Tysiaclecia, wariant B.
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Rys. 32. Schemat przekroju poprzecznego, wg warianha wysokeci przystanku przy al.
Prymasa Tysiclecia (widok od al. Prymasa Tyslecia,PIK: 1+500).
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Ul. Powazkowska (odcinek: al. Prymasa Tvsiclecia — ul.
Krasinskiego)

Wprowadzenie torowiska tramwajowego macinku miedzy ul. Powgzkowska a ul.
Krasinskiegoi zachowanie dwoch jezdni ul. Pezkowskiej wymaga catkowitej przebudowy
wylotu ul. Powazkowskiej, na ktérym zachowanie 2 paséw ruchu aapki autobusowej
wymaga zajcia praktycznie catej powierzchni chodnika. Mwa jest korekta polzenia
chodnika i zajcie czsci pasa zieleni. Poza aftiem skrzyowania, wprowadzenie torowiska
w osi ulicy kxdzie wymaga:
- przebudowy jezdni potudniowo-zachodniej (nigdibe przesurcie krawedzi o ok. 4,5m)
przy pozostawieniu drugiej jezdni bez zmian;

- w poblizu skrzyowania z ul. Kragiskiego przebudowy jezdni po6tnocno-wschodnigj
poprzez przesugtie jej kravedzi o ok. 8m w kierunku pétnocnym kosztem pasaeriel
chodnika; dziatanie to spowoduje kolizg rosmcymi tam drzewami (ok. 15 sztuk
miodych drzewek usytuowanych na pétnocno-zachodmocie ul. Powzkowskiej).

W potowie odcinka neidzy weziem z al. Prymasa Tygllecia a skrzyowaniem z ul.

Krasinskiego przewiduje si lokalizacg przegcia dla pieszych sterowanego sygnalizacj

swietlna wzbudzan przez pieszych.

W rozwaanym rozwgzaniu zataono, ze na wschod od gzta z al. Prymasa Tygilecia
torowisko tramwajowe w ul. Pagkowskiej kgdzie wykorzystywane przez autobusy linii
przebiegajcych wzdti ul. Powazkowskiej. W zwizku z tym nie przewidziano zatok
autobusowych (ostatnia zatoka autobusowa zlokabhraw jest na wylocie ul.
Powazkowskiej). Uzasadnieniem dla takiego rozzeinia jest prawdopodobne ograniczenie
intensywndci ruchu autobusowego w zyzku z funkcjonowaniem komunikacji tramwajowe;j
oraz dizenie do zapewnienia sprawnego ruchu autobusow wnkach ograniczonego pasa
drogowego, szczegdlnie na odcinku na wschod odrakinskiego.

Zaklada s, ze droga rowerowa, zgodnie z dokumentami planistycen zostanie
poprowadzona po pétnocnej stronie ul. Bokowskiej, w miag mazliwosci jako oddzielona
od chodnika pasem zieleni.

Schemat usytuowania trasy tramwajowej na odcinkednyi al. Prymasa Tystlecia a ul.
Krasinskiego wraz z lokalizagj przystankow, przebiegiem drég rowerowych i |lokadig
przegé dla pieszych przedstawiony jest na rys. 33.

Natomiast schemat usytuowania trasy tramwajowejagkyoju poprzecznym na tym odcinku
narys. 34.
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Rys. 33. Schemat rozgaania ul. Powzkowskiej mgdzy al. Prymasa Tystlecia a ul.
Krasinskiego, wariant B.
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Rys. 34. Schemat przekroju poprzecznego, wg wariBnha odcinku pomdzy al. Prymasa
Tysiaclecia a ul. Krasiskiego (widok od ul. Kragskiego,PIK: 1+850).

Skrzyzowanie ul. Powazkowskie| z ul. Krasinskiego

Na skrzyowaniu ul. Powazkowskiej z ul. Krasinskiego zaktada si usytuowanie zespotu
przystankéw tramwajowych na wlotach skrawania. Wprowadzenie torowiska
tramwajowego wraz z przystankiem na potudniowo-wsictim wlocie i wylocie ul.
Powgzkowskiej, ze wzgldu na ograniczan przestrze, bgdzie oznacza ograniczenie
szerokdci jezdni przeznaczonej dla samochodéw i pozosta®i2 pasow ruchu na wlocie i
1 pasa ruchu na wylocie skeowania. Pozwoli to zachowgpotazenie krawgznikdw ulicy
bez zmian.
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Zaktada si, ze droga rowerowa ¢hbzie kontynuowana zgodnie z projektem planu
miejscowego po potudniowej stronie ul. Krasiiego i na wylocie ul. Poazkowskiej i
bedzie przylega do kravedzi jezdni, z wykorzystaniem i istniepcej zatoki i chodnika.

Schemat usytuowania trasy tramwajowej na stowaniu ul. Powzkowskiej z ul.
Krasinskiego wraz z lokalizagj przystankow, przebiegiem drog rowerowych i lokadiz
przeg¢ dla pieszych przedstawiony jest na rys. 35.

B Pianowane drogi rowerowe Krawedz jezdni s W g?:’:%v i?gﬁﬁg}g:‘wcpgojekmwanych
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Rys. 35. Schemat rozgzan w rejonie skrzgowania ul. Powzkowskiej z ul. Kragiskiego,
wariant B.

Ul. Powazkowska (odcinek ul. Krasiskiego — ul. Okopowa)

Wprowadzenie torowiska tramwajowego W ol. Powazkowskiej na odcinku mdzy ul.
Krasinskiego a ul. Okopow, wobec ogranicZe szerokéci pasa drogowego (zabudowa
wzdtwz ulicy, granica cmentarza i ogranicaoszeroké¢ wiaduktu nad torami kolejowymi)
bedzie wymaga zwezenia przestrzeni dla ruchu samochodowegedzi® to rownoznaczne
ze zwgzeniem jezdni ul. Pogzkowskiej do 1 pasa ruchu wadym kierunku (na odcinkach
miedzy skrzyowaniami) i z wprowadzeniem autobuséw na torowisamwajowe.

Podstawowe ograniczenia na tym odcinku ul. awwwskiej wynikajce z projektow planéw
miejscowych g nastpujace:
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- szerokd¢ ulicy w liniach rozgraniczagych zredukowana do 30-35m (z 60m,
przewidzianych na odcinku gazy ul. Krashskiego, a al. Prymasa Tyslecia),

- wzdhliz ul. Powgzkowskiej zaklada sizachowanie istniegej wysokiej zieleni (w celu
zachowania prestbwego charakteru ulicy),

- wiadukt kolejowy, limituje szerok@ przekroju drogowego (nie zakiladag sjego
rozbudowy).

W opracowaniu przyfo zasad, ze trasa tramwajowa powinna zriu& sie w liniach
rozgraniczajcych przeznaczonych dla ul. Pggkowskiej, z wyjtkiem skrzyowan i miejsc
sytuowania platform przystankowych, gdzie nighie mog okaza sic niewielkie korekty.

Biorac powysze pod uwagzata@ono, ze trasa tramwajowa rgdzy ul. Krashskiego a ul.
Tatarsk bedzie usytuowana w osi ul. Pagmkowskiej. Na tym odcinku ulicy dola
zlokalizowane:

— skrzyowanie z ul. Rydygiera, obstugee wszystkie kierunki ruchu, sterowane
sygnalizacgj swietlna, z zachowaniem 2 pasow ruchu na wlotach ul. 2&ewskiej oraz
po 1 pasie ruchu na wylotach; ul. Rydygiera jeanpivana jako ulica dwujezdniowa, z
pasem dziekcym;

— zespot przystankowy na skemywaniu z ul. Rydygiera z platformami usytuowanyrai n
wlotach na skrzyowanie;

— skrzyzowanie z ul. Duchnickna prawe skity.

Schemat usytuowania trasy tramwajowej, w ul. Badwewskiej na odcinku mdzy ul.
Krasinskiego a torami kolejowymi wraz z lokalizacjprzystankéw, przebiegiem drog
rowerowych i lokalizagj przeg¢ dla pieszych przedstawiony jest na rys. 36.

Natomiast schemat rozyziania przekroju poprzecznego na wysakaviaduktu kolejowego
narys. 37.
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Przestrzen dla pieszych A Przystanki autobusowe Krawedz planowanego torowiska
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Nazwa planowanego przystanku tramwajowego
I Planowane platformy tramwajowe

Rys. 36. Schemat rozgaan w ul. Powazkowskiej na odcinku porgilzy ul. Krashskiego a
torami kolejowymi, wariant B.

21,50

Rys. 37. Schemat przekroju poprzecznego, wg warianha wysokéci wiaduktu
kolejowego (widok od ul. OkopowepIK: 3+000).
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Na odcinku mgdzy ul. Tatarska i ul. okopawzaktada s, ze torowisko przejdzie na
potudniowy strore ulicy i bedzie przebiega wzdiwz muru cmentarza, ¢gciowo z
wykorzystaniem n platformy przystankowe powierzchrhiodnika. Rozwizanie takie
ograniczy kolizje z ruchem drogowym, szczegolnigejonie skrzyowan z ul. Piaskow i
Burakowsl.

Zaklada si, ze przejcie torowiska na potudnioystrore ulicy nasipi na skrzyowaniu z ul.
Tatarsk i Nowo-Powazkowsks. Na tym skrzyowaniu zaktada si

na wlotach ul. Powzkowskiej po dwa pasy ruchu,
— na wylotach ul. Powzkowskiej po jednym pasie ruchu,
— sterowanie sygnalizacgwietina,

— po wschodniej stronie skrzgwania usytuowanie zespotu przystankowego; z
wykorzystaniem powierzchni chodnika na platfrrprzystankow w kierunku ul.
Okopowe.

Na odcinku mgdzy ul. Tatarsk a ul. Okopow torowisko zakilada siprzebieg torowiska
wzdtuz potudniowej krawdzi jezdni ul. Powzkowskiej. Na wysokgi ul. Piaskowej zaklada
sie lokalizacg przegcia dla pieszych przez torowisko i ul. Pgkowsk, ktére powinno by
sterowane sygnalizacfwietlng wzbudzan przez pieszych.

Schemat sytuowania trasy tramwajowej w ul. Bzkowskiej w rejonie skrzyowania z ul.
Tatarskh i Nowo-Powszkowsky wraz z lokalizag przystankdéw, przebiegiem drdog
rowerowych i lokalizagj przep¢ dla pieszych przedstawiony jest na rys. 38. Na&sii
schemat usytuowania torowiska w przekroju poprzgcrealicy przedstawiono na rys. 39.
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Rys. 38. Schemat rozgzan w rejonie skrzyowania ul. Powzkowskiej z ul. Tatarski
Nowo-Powyzkowsk, wariant B-1.

10,00

Rys. 39. Schemat przekroju poprzecznego, wg warisityna odcinku pomgdzy ul.
Tatarsly a Piaskow (widok od ul. OkopowejRIK: 3+300).

Zaktada si takze zlokalizowanie zespotu przystankowego w rejorkezygowania z ul.
Okopowy, z wykorzystaniem powierzchnichodnika na budogv potudniowej platformy
przystankowej.
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Odcinek ul. Okopowa — al. Jana Pawia Il (wariant B1)

Zgodnie z dotychczasowymi opracowaniami zakladaaikowita przebudow ul. Okopowej

w rejonie skrzyowania z ul. Powzkowsk. Przebudowa ma dotyczyprowadzenia jezdni
gtéwnych ul. Okopowej do tunelu i zachowania wynyianchu pomgdzy ul. Okopow a

Powazkowsky na skrzyowaniu w poziomie terenu, sterowanym sygnalizéajetina.

Biorac pod uwag usytuowanie torowiska tramwajowego w ul. Rakowskiej, torowisko
tramwajowe po przégiu przez ul. Okopowbedzie przebiegawzdtwz potudniowej krawdzi

ul. Dzikiej. Rozwhzanie to kdzie zwhzane z ograniczeniem przekroju tej ulicy do dwoch
pasow ruchu.

Na skrzyowaniu ul. Dzikiej i al. Jana Pawta |l zaklada kkalizacg wezta rozjazdowego,
obstugujcego relagj Dzika — Jana Pawila Il kierunek potudnie. W al. aldawta Il na
potudnie od wzta rozjazdowego zaklada ¢siusytuowanie obustronnego zespotu
przystankowego. Naky stwierdzé, ze rozwhzanie takie jest niekorzystne poniewaznacza:

— likwidacje zespotu przystankowego na potudniowym wlocie nadooZgrupowania
AK ,Radostaw” (dezintegracja gzta przystankowego),

— likwidacje zawrotki przez pas dzigly zlokalizowanej na potudnie od ul. Dzikiej,

— Dbliskie usytuowanie nowego zespotu przystankowegastesunku do przystankow
tramwajowych przy ul. Stawki ( ok. 200m).

Schemat usytuowania trasy tramwajowej na odcinkidnyi ul. Okopow a al. Jana Pawia I
wraz z lokalizagj przystankéw, przebiegiem drog rowerowych i lokatig przegé dla
pieszych przedstawiony jest na rys. 40.
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Rys. 40. Schemat rozgzan na odcinku od ul. Okopowej do al. Jana Pawtadiriant B-1

WARIANT B-2

Trasa tramwajowa zaprojektowana wg wariantu Betlze omij& bardzo wany wezet
transportu zbiorowego jakim jest rondo ZgrupowawiK ,Radostaw”. W zwazku z
powyzszym przeanalizowano movosé przeprowadzenia analizowanej trasy tramwajowej
przez ten wzet z zataeniem,ze umaliwi to prowadzenie linii w kierunku centrum (alada
Pawta 1) oraz w kierunku Targowka (ul. Stamekiego). Rozwzono nasipujace
rozwigzanie:

- na odcinku do ul. Tatarskiej przebieg trasy tranowaegj tak jak w wariancie podstawowym
(wariant B-1),

- na odcinku na wschod od ul. Tatarskiej trasa trajomwea prowadzona w osi jezdni ul.
Powgzkowskiej,

- na skrzyowaniu z ul. Tatarsk zlokalizowane przystanki na wlotach, wraz z kogekt
krawedzi jezdni (przesurcie krawedzi potnocnej),

- miegdzy ul. Piaskow i Burakowslk przefcie trasy tramwajowej przez potnacjezdnk ul.
Powgzkowskiej i sket w ul. Miocinska, prowadzca do ronda Zgrupowania AK
.,Radostaw”,

- na wlocie na rondo Zgrupowania AK ,Radostaw” lokalktja obustronnego przystanku i
przebudowa wzta rozjazdowego.
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Rozwigzanie to umaliwi bezparednie padczenie trasy tramwajowej w ul. Pazkowskiej z

trasami przecinagymi rondo Zgrupowania AK ,Radostaw”. Z rozyganiem tym zwjzane

Sa:

— dodatkowa kolizja z ruchem samochodowym na rondziefxzdzie wymagéa zmian
organizacji ruchu i przebudavsygnalizacjswietlnej,

- skomplikowanie ukiad tras tramwajowych przebiegggh przez rondo,

—  przebudowa ulicy Miodiskiej wraz z potencjalnymi kolizjami z istraep zabudow (0
matej wartdci).

Schemat usytuowania trasy tramwajowej na odcinkwdnyi ul. Tatarsk a rondem
Zgrupowania AK ,Radostaw” wraz z lokalizagprzystankow, przebiegiem drog rowerowych
I lokalizacp przeg¢ dla pieszych przedstawiony jest na rys. 41 i 4. Natomiast schemat

usytuowania torowiska tramwajowego w przekrojuylicrejonie ul. Piaskowej na rys. 43.

4 ’L-.

BN Pianowane drogi rowerowe Krawedz jezdni : =N gs;,g‘aﬂ is;.:gi;j&;}g:ﬁsjc[ﬂ'ojektowanych
e ; «—> Przejscia dla pieszycl
=== Istniejace drogi rowerowe (przez jezdnig i drogi rowerowe) ~ -~ Osie planowanych toréw tramwajowych
Przestrzen dla pieszych A Przystanki autobusowe Krawedz planowanego torowiska

Nazwa planowanego przystanku tramwajowego [ listniejgce platformy tramwajowe
I Planowane platformy tramwajowe

Rys. 41. Schemat rozgzaan w ul. Powazkowskiej na odcinku mdzy ul. Tatarsk a
Piaskows, wariant B-2

¢ TransEko



Studium obstugi komunikacyjnej Dzielniggliborz... 80

B Pianowane drogi rowerowe Krawedz jezdni s W t%?é:%v i?girﬁjﬁg};:‘wc[;‘rojektowanych
i i «——>» Przejscia dla pieszycl
=== Istniejace drogi rowerowe (przez jezdnie i drogi rowerowe) ~——-~ Osie planowanych torow tramwajowych
Przestrzen dla pieszych A Przystanki autobusowe Krawedz planowanego torowiska

Nazwa planowanego przystanku tramwajowego C——"lstniejgce platformy tramwajowe
I Planowane platformy tramwajowe

Rys. 42. Schemat rozgzaan w rejonie ronda Zgrupowania AK ,Radostaw”, warid&2
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Rys. 43. Schemat przekroju poprzecznego, wg warBsw rejonie ul. Piaskowej (widok
od ul. OkopowejPIK: 3+450).

Uwaga !

Ewentualna decyzja o budowie trasy tramwajowe] wzdhl. Powazkowskiej wymaga
szczegotowych analiz przebiegu trasy w rejonigtey Powazkowska - Okopowa - al. Jana
Pawta Il i w rejonie ronda Zgrupowania AK ,Radosfaw punktu widzenia zapewnienia
prawidtowych zasad dokonywania przesiadek lepszgawinzaniem bytoby skierowanie
trasy tramwajowej do Ronda. Wowczas nglerozwazaé takze zmiar przebiegu ul.
Powazkowskiej i jej odgtcie sladem ul. Mtochskiej do ronda Zgrupowania AK ,Radostaw”.

Rozwiazanie takie (z uwagi na stopieskomplikowania uktadu drogowego na Rondzie),

bytoby maliwe w sytuacji:
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— budowy tunelu pod rondem wagu ul. Stomhskiego — Okopowa i

— ostabienia funkcji ul. Powzkowskiej na odcinku od ul. Miogskiej do ul. Okopowej
(powiazanie tylko na prawe siy).

Rozwigzanie takie umdiwiatoby takze skrocenie tunelu pod Rondem, bez konieézino
przegcia pod skrzyowaniem ul. Okopowa-Pazkowska.

WARIANT C

Uktad tras tramwajowych w ggu ulic Gen. Maczka — Pogzkowska, na odcinku ul.
PowstaicowSlgskich — al. Jana Pawla Il (z podwariantem do Rondad®staw) oraz w ul.
Krasiriskiego, na odcinku: pl. Wilsona — ul. Broniewskiegoul. Powgzkowska

W wariancie C zaktadaghastpujacy przebieg tras tramwajowych:

- naodcinku miedzy ul. Powstaicow Slaskich a al. Jana Pawta llwedtug wariantu B-1
lub B-2,

- na odcinku migdzy pl. Wilsona a ul. Broniewskiege- wedtug wariantu A.

Dodatkowo w ramach wariantu C przewidziano buegdycznika trasy tramwajowej od ul.
Broniewskiego do ul. Poszkowskiej (z zateeniem wykorzystywania go ta& przez
komunikacg autobusow). Na skrzyowaniu ul. Krasiskiego z ul. Broniewskiegogzie to
wymaga rozbudowy wlotu zachodniego ul. Kraskiego (w stosunku do wariantu A) w
zwiazku z konieczngria usytuowania platformy przystankowej.

Schemat usytuowaniaadznika trasy tramwajowej wedtug wariantu C, w régon
skrzyzowania ul. Kragiskiego z ul. Broniewskiego wraz z lokalizacprzystankow,
przebiegiem drog rowerowych i lokalizagprzegé dla pieszych przedstawiony jest na rys.
44.
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Rys. 44. Schemat rozgaan w rejonie skrzyowania ul. Kasiskiego i Broniewskiego,
wariant C.

Zaktada si, ze na odcinku meidzy ul. Broniewskiego, a ul. Pagkowsky trasa tramwajowa
bedzie usytuowana w pasie dzieym jezdnie ul. Krasiskiego przy zatzeniu zachowania
istniejacej jezdni oraz dobudowy torowiska i drugiej jezg stronie potudniowej. Drugi
przystanek na tym odcinku bytby usytuowany na wadbtze skrzyowania z ul. Przasnysk

Takie usytuowanie przystankow wynika z fakée, na wlotach wyznaczone svydzielone

pasy do skitu w lewo i tym samym na usytuowanie platform ptapkowych mana

wykorzysta& przestrze, bedaca na ich przedizeniu na wylotach ze skrzgwania.

Zaklada s takze, ze pownzania ukltadu drogowego oraz rozwania dla ruchu pieszego i
rowerowego bda takie same jak w wariantach drogowego rezania Trasy Krasskiego
(warianty 2 i 3).

Schemat usytuowaniadznika trasy tramwajowej na odcinkuguzy ul. Broniewskiego a ul.
Powgzkowsla przedstawiony jest na rys. 45. Natomiast schemagkpoju poprzecznego
przedstawiono na rys. 46.
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Rys. 45. Schemat rozgzaan w rejonie skrzyowania ul. Kasiskiego z ul. Przasnygk
wariant C
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Rys. 46. Schemat przekroju poprzecznego, wg wari@nia odcinku neidzy ul.
Broniewskiego a ul. Poazkowska (widok od ul. Powzkowskiej,PIK tgcznika: 1+800.

Doprowadzenie torowiska tramwajowego do ul. Rowowskiej edzie wymaga
przebudowy wschodniego wlotu ul. Kraskiego (w stosunku do wariantu B), z uwagi na
koniecznd¢ usytuowania platformy przystankowej na wlocie kezgzowanie (poszerzenie i
przesungcie krawedzi w kierunku potnocnym).

Schemat usytuowania trasy tramwajowej w rejoniezygiawania ul. Kragiskiego z ul.
Powazkowslk przedstawiony jest na rys. 47.
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Nazwa planowanego przystanku tramwajowego

Rys. 47. Schemat rozgzan w rejonie skrzgowania ul. Kasiskiego z ul. Poazkowslk,
wariant C
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6 OPIS STANDARDU TECHNICZNEGO TRASY
DROGOWEJ

Parametry techniczne projektowania

Dla projektowanej trasy drogowej zaktada sastpujace parametry techniczne:
- klasa drogi: G (droga gtéwna),

- predkos¢ projektowa: 60 km/h,

— nosnos¢ nawierzchni: 115 kNA

— przekréj poprzeczny: 2 (2 jezdnie po 2 pasy ruchu).

Przekrdj normalny

Na catym projektowanym odcinku Trasy (poza skmyaniami), zaktada siprzekrdj dwu
jezdniowy z dwoma pasami ruchu wzklgm kierunku. Szerokg jezdni kzdzie zmienna w
zaleznosci od odcinka.

Na jezdniach istniggych przygto utrzymanie dotychczasowej szerégigpasow ruchu:

— na odcinku midzy pl. Wilsona a ul. Kragskiego — 3,25m (szerokoistniepcych jezdni
wynosi ok. 6,5m),

— na odcinku mgdzy ul. Broniewskiego a ul. Pawkowsk — 3,5m (szeroki istniepce;j
jezdni wynosi 7,0m - docelowatizie to jezdnia potnocna);

— na odcinku mgdzy ul. Popietuszki a ul. Broniewskiego zmniejseerszerokéci
istniejacej jezdni (docelowo jezdni potudniowej) z 9,0md6m

Na nowo budowanych jezdniach prag pasy ruchu o szerokm 3,50m.

Dodatkowo zaleono minimalizagi ingerencji projektowanej trasy w otacys®
zagospodarowanie. Oznacza to zachowanie dotycheyekopaséw zieleni z drzewami (w
jak najwekszym stopniu) oraz ukiadu istrdejch chodnikéw, szczegdlnie wzdiu
istniejacych jezdni. W przypadku nowych odcinkow zadoo, ze chodniki lgda miec
szerok@¢ co najmniej 2,0m i w miarmazliwosci beda oddzielone od drog rowerowych.

Wzdtuz projektowanej Trasy zatono budow drog rowerowych o szeroka 2,5m:

- na odcinku mgdzy pl. Wilsona a ul. Filaregk— wzdtw potnocnej krawdzi ulicy,
pocatkowo jako cag pieszo-rowerowy wyznaczony nag¢éa chodnika, a nagpnie
jako samodzielny ag rowerowy usytuowany przy krawzi jezdni,

- na odcinku mgdzy ul. Filareck a ul. Popietuszki — jako samodzielnygirowerowy,
usytuowany wzdt potnocnej krawdzi pasa dzigkego jezdnie ul. Krasskiego,

- na odcinku od ul. Popietuszki do ul. Broniewskiegf@ako samodzielny gg rowerowy,
wzdtwz potnocnej krawdzi jezdni, w rejonie skrzpwan przylegajcy do chodnika i
jezdni, a na odcinku oddzielony pasem zieleni za@wad chodnika jak i jezdni,

- na odcinku od ul. Broniewskiego do ul. Paakowskiej:
* wwariancie 1 — z usytuowaniem po potnocnej strgge cag pieszo-rowerowy,
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e w wariantach 2 i 3 — obustronne, po stronie potepgko chg pieszo-rowerowy, a
po stronie potudniowej jako samodzielnyagirowerowy, oddzielony od aju
pieszego i drogowego pasem zieleni,

- na odcinku mgdzy ul. Powizkowslg a al. Prymasa Tygtlecia (wariant 3) — obustronne
ciagi rowerowe oddzielone pasami zielni odg@w pieszych i drogowych.

Konstrukcja nawierzchni

Zaktada sj, ze projekt konstrukcji nawierzchni zostanie wykonama podstawie
ostatecznych prognoz ruchu drogowego, na etapieegbtowego projektowania. Niemniej
jednak biogc pod uwag spodziewas kategor¢ ruchu oraz warunek uzyskania wysokiej
jakosci nawierzchni, w tym nawierzchni ogranicza] emisje hatasu na odcinkach
intensywnie zagospodarowanych wekgzaci przez zabudow mieszkaniow, do obliczé
szacunkowych kosztéw budowy pretg konstrukag nawierzchni o grubi@i 64 -73 cm i o
nastpujacych parametrach:

— warstwascieralna z mieszanki grysowo-mastyksowej (SMA)xn%

— warstwa wazaca z betonu asfaltowego: 8-12 cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego: 12-16 cm

— podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego stabiinego mechanicznie: 20 cm,
— warstwa odgczapca: 20 cm

Skrzyzowania i wezly
W ramach opracowanej koncepcji Trasy Kfigkiego przewidziano usytuowanie (tabl. 1):
* w wariancie 1:
- 9 skrzyowan na prawe skty,
- 3 skrzyowan z petry wymiam ruchu — sterowanych sygnalizaéyietina,
- 3 skrzyowan z petra wymiam ruchu — bez sygnalizagjwietineyj;
e w wariancie 2:
- 15 skrzygowan na prawe skiy,
- 4 skrzgowan z petry wymiam ruchu — sterowanych sygnalizaéyietina;
* W wariancie 3:
- 16 skrzyowan na prawe skity,
- 5 skrzyowan z petry wymiam ruchu — sterowanych sygnalizaéyietina,
- 1 wezta z obstug relacji ruchu w kierunku potudnie-wschaod.
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Tabl. 1. Zestawienie skrzgwan trasy z uktadem drogowym w poszczegolnych war@nta

Skrzyzowanie/vezet

Lp | ul. Krashskiego z Organizacja ruchu
ulica:
WARIANT 1

1 Toeplitza na prawe skity (ulica jednokierunkowa z ruchem od ul. Kraskiego)
2 Felinskiego na prawe skity (ulica dwukierunkowa)
3 Filarecka na prawe skity (ulica jednokierunkowa z ruchem do ul. Krésiiego)
4 Hozjusza na prawe skity (ulica jednokierunkowa z ruchem do ul. Kraskiego)
5 Suzina na prawe skity (ul. jednokierunkowa z ruchem od ul. Kréskiego)
6 Kochowskiego na prawe skity (ulica jednokierunkowa z ruchem od ul. Krésiiego)
7 Trentowskiego na prawe skity (ulica dwukierunkowa)
8 Jakiewicza na prawe skity (ul. jednokierunkowa z ruchem do ul. Krésiego)
9 Popietuszki petna wymiana ruchu — sterowane sygnalizésjeting
10 | SadyZoliborskie na prawe skity (ulica dwukierunkowa)
11 | Broniewskiego petna wymiana ruchu — sterowane sygnalizésjeting
12 | Burakowska petna wymiana ruchu — skraywanie z pierwszestwem przejazdu
13 | Przasnyska petna wymiana ruchu — skraywanie z pierwszestwem przejazdu
14 | Elbkska petna wymiana ruchu — skraywanie z pierwszestwem przejazdu
15 | Powazkowska petna wymiana ruchu — sterowane sygnalizasjeting

WARIANT 2 : pozycje 1-11 oraz
12 | Projektowana 6 na prawe skity (ulica dwukierunkowa)
13 | Burakowska na prawe skity (ulica dwukierunkowa)
14 | Projektowana 10 na prawe skity (ulica dwukierunkowa)
15 | Przasnyska petna wymiana ruchu — sterowane sygnalizasjeting
16 | Projektowana 15 na prawe skity (ulica dwukierunkowa)
17 | Projektowana 16 na prawe skity (ulica dwukierunkowa)
18 | Elbhska na prawe skity (ulica dwukierunkowa)
19 | Powazkowska petna wymiana ruchu — sterowane sygnaliz&sjetina

WARIANT 2: pozycje 1-11 z wariantu 1 + 12-19 z wariatu 2 oraz
20 | Nowo-Projektowang na prawe skiy (ulica dwukierunkowa)
21 | Projektowana 1 petna wymiana ruchu — sterowane sygnaliz&sjetina
29 al. Ffryma}sa Wezet - 'obs’ruga relacji ruchu w kierunku potudniowy( i do
Tysiaclecia Obozowej).
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Kolizije z ruchem pieszym i rowerowym

W punktach kolizji trasy drogowej z uktadem pieszymowerowym zakfada siinstalacg
dodatkowych sygnalizacjiwietlnych, wzbudzanych przez pieszych i rowerzystow

e w wariancie 1 w dwdéch miejscach,
e wwariancie 2 w trzech miejscach,
e w wariancie 3, w czterech miejscach.

Zestawienie punktéw kolizji jezdni ul. Kraskiego z cigami pieszymi i rowerowymi i
sposOb ich rozwzania przedstawiono w tabl. 2.

Tabl. 2. Punkty kolizji jezdni ul. Kragskiego z cigami pieszymi i rowerowymi

L.p. Kolizja Sterowanie sygnalizacj
WARIANT 1
1 Zachodni wlot/wylot na pl. Wilsona Tak
Na wysokdci wjazdu/wyjazdu z .
2 . d Nie
wydzielonego parkingu

3 Na wysokdci Filareckiej-Hozjusza Tak, sygnalizacja wzbudzgna przez pieszych i
rowerzystoéw

4 Na wysokdci Suzina-Kochowskiego Tak, sygnalizacja wzbudzanarzez pieszych

Po zachodniej stronie slaewicza- .
5 . Nie
Trentowskiego

6 Na skrzyowaniu z ul. Popietuszki Tak

7 Po zachodniej stronie ul. Sadgliborskie Nie

8 Na skrzyowaniu z ul. Broniewskiego Tak

9 Na wysokéci ul. Przasnyskiej Nie

10 Na wysokéci ul. Elblaskiej Nie

11 Na skrzyowaniu z ul. Powzkowslk Tak

WARIANT 2: POZYCJA 1-8 oraz

12 Na skrzyowaniu z ul. Przasnysgk Tak

13 Na wysokci ul. Elblaskiej Tak, sygnalizacja wzbudzgna przez pieszych i
rowerzystoéw

14 Na skrzyowaniu z ul. Powzkowslk Tak

WARIANT 3: POZYCJA 1-8; 12-13 oraz

15 Na skrzyowaniu z ul. Projektowanl Tak

16 Przed wezlem z al. Prymasa Tysiclecia Tak, sygnalizacja Wzbudzzf\na przez pieszych i
rowerzystow

¢ TransEko



Studium obstugi komunikacyjnej Dzielniggliborz... 89

7 OPIS STANDARDU TECHNICZNEGO TRASY
TRAMWAJOWEJ

Uktad geometryczny

Uktad geometryczny trasy powinien spethiavymagania szczegOtowe oklene w

nastpujacych przepisach:

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 02.03.1999 w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiédirogi publiczne i ich usytuowanie.
Dziennik Ustaw nr 43 z dnia 14.05.1999 - Dziat IHpzdziat 10 ,Torowisko
tramwajowe”.

- Polska Norma PN-K-92011: 1998 — Torowiska tramwajomgmagania i badania.

- Polska Norma PN-K-92009: 1998 — Komunikacja miejskkrajnia budowli, wymagania.

-  Wytyczne techniczne projektowania, budowy i utrzyniaa’toréw tramwajowych.
Ministerstwo Administracji, Gospodarki TerenowejOichrony Srodowiska Warszawa,
1983.

W rozwigzaniach trasy tramwajowej naledodatkowo przyjmowa

- promienie tukow w wztach rozjazdowych i w trudnych warunkach prowadzearow
szlakowych nie mniejsze nROm, a w przeeginych warunkach na szlaku nie mniejsze ni
150m,

- przystanki potaone na odcinkach prostych o didgn66m umadaliwiajaca zatrzymanie
dwoch tramwajow,

- szerokd¢ pasa terenu potrzebnego do poprowadzenia torowskawajowego (przy
zatazeniu szerokgci pudta wagonu - 2,40m) wynaga:

- dla torowiska bez stupéw na e¢dzytorzu — 6,80m,

- dlatorowiska ze stupami na ¢dizytorzu — 7,80m,

- dlatorowiska z ogrodzeniem naguzytorzu - 7,40m,

- dla wspdlnego torowiska tramwajowo-autobusowegalom

- dla torowiska w rejonie przystanku (po stronie gtaypku z platforrp o szerokéci
3,5m) - od osi torowiska bez stupow nagdaytorzu do krawznika drogowego —
6,2m,

- dla torowiska w rejonie przystanku (po stronie gtapku o szerokai 3,5m) - od osi
torowiska ze stupami na puzytorzu do krawznika drogowego - 6,7m.

Konstrukcja torowiska

Przygto, ze na projektowanych odcinkach tras tramwajowychtaros zastosowana
konstrukcja torowiska bezpodsypkowa - z podbuglbetonows i zréznicowary zabudow w
zaleznosci od usytuowania torowiska (wydzielone, wspolngzdni, torowisko wspolne z
autobusami).

Biorac pod uwag funkcje torowiska tramwajowego i jego usytuowanielicy o okrglonym
zagospodarowaniu, w zaleosci od odcinka trasy zatono nasfpujacy rodzaj jego
zabudowy:
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wzdtuwz ul. Krashskiego, na odcinku od pl. Wilsona do ul. Popietiszkorowisko z
zabudowy trawiast (potozone w zielonym pasie dzigym),

wzdtuz ul. Krashskiego, na odcinku od ul. Popietuszki — do ul. Bokowskiej,
torowisko z zabudowz betonu asfaltowego, przystosowane do ruchu astb,

wzdtuz ul. Maczka, na odcinku od ul. Powstéw Slaskich do al. Prymasa Tysilecia —
torowiska z zabudoavtrawias,

wzdtwz ul. Powazkowskiej, na odcinku od ul. Kraskiego do al. Jana Pawta Il z
zabudow z betonu asfaltowego urzaviajaca poruszanie siautobusow.

Energetyka trakcyjna

System zasilania elektroenergetycznego trasy pewirsipetnia wymagania szczegotowe
okreslone w nasfpujacych normach:

PN-EN 50163:1999 — Zastosowania kolejowe. Neipizasilagce systemdw trakcyjnych

PN-EN 50122-1:2002 — Zastosowania kolejowe.adzenia stacjonarne. &% 1: Srodki
ochrony dotycgce bezpieczestwa elektrycznego i uzientie

PN-EN 50122-2:2003 (U) — Zastosowania kolejowe.adzenia stacjonarne. €& 2:
Srodki ochrony przed oddziatywaniemagbw bhdzacych wywotanych przez trakgj
elektryczm pradu statego

PN-K-92002:1997 — Komunikacja miejska. Sigezdna tramwajowa i trolejbusowa.
Wymagania

PN-K-92006:1998 — Trakcja tramwajowa i trolejbusow@tacje prostownikowe.
Wymagania ogolne

PN-K-92007:1998 — Trakcja tramwajowa i trolejbuso®tacje prostownikowe. Badania
pomontaowe podstawowych usdzen elektroenergetycznych

Zgodnie z ogolnymi wymaganiami stawianymi nowo bweoej trasie tramwajowej, jej
system energetyki trakcyjne] (zasilania trakcyjiegmwinien zapewmi niezawodnét

zasilania oraz pelne wykorzystanie walorowytkowych uktadow nagdowych nowej
generacji, w ktdre wyposany kedzie nowoczesny tabor. W zygku z powyszym zaktada
Sig, ze:

podstacje trakcyjne zostarzaprojektowane jako obiekty wolnostog, parterowe, na
dziatkach ogrodzonych, z dojazdem dlazbtiechnicznych i ratunkowych, spetnicg
standardy przyte dla tego typu budowli stosowanych w Tramwajadcir§¥awskich,

podstacje bda posiadé zasilanie podstawowe oraz zasilanie rezerwowewaayopo
stroniesredniego nagicia jak i niskiego,

sie¢ trakcyjna lydzie sieci wielokrotrg z kompensagjprzynajmniej przewodu jezdnego
wykonanego z miedzi profilowanej o przekroju cormaiej 100 mm i liny nosnej
wykonanej rownie z miedzi zgodnie z normami dla Djp — PN — 64/E06%90 oraz BN —
86/3051 -02 dla liny Cu — PN — 74/E — 90211,

do podwieszania sieci zostamastosowane stosowane stupy trakcyjne rurowe vegalo
ocynkowane z elementami ozdobnymi wedaytorzu, lub stupy trakcyjnoswietleniowe
wzdhuz ulic,
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Z uwagi na dlugee planowej trasy i zakladanczestotliwos¢ kursowania tramwajow
zatazono konieczn& budowy:

— na trasie w ul. Kragskiego na odcinku PIl. Wilsona — Broniewskiego - appodstacji
trakcyjnej w rejonie ul. Popietuszki,

— na trasie w ul. Krasskiego na odcinku od ul. Broniewskiego do ul. Bpkowskiej —
modernizagj i rozbudowe podstacji Rydygiera lub bud@mowej podstacji trakcyjnej,

— na trasie w ul. Poyzkowskiej na odcinku od ul. Powatdw Slaskich do al. Prymasa
Tysiaclecia budow nowej podstacji trakcyjnej,

— natrasie w ul. Pogzkowskiej na odcinku od ul. al. Prymasa hg#ecia do ul. Okopowej
budowe nowej podstacji trakcyjnej.

Ostateczna i€ podstacji zasilagych, ich moc oraz szczegdtowa lokalizacja powinna
wynika¢ z przeprowadzonych obliczeobszaru zasilania. Lokalizacja podstacji (najlgpie
pasie drogowym) uniiwi ostateczne rozplanowanie diugd odcinkéw zasilania oraz
wykonanie obliczé réwnowanosci rozptywu peadow dla sieci powrotnej oraz obliaze
spadkow napi i nagrzewania sikabli.

Przystanki
Przystanki na projektowanych trasach tramwajowyahipny:

- mie¢ ujednolicony standard w zakresie stosowanych rnadder, rozlokowania urglzea
dla podréanych, podstawowego wypasia i Kkolorystyki; lkdzie to sprzyjé
identyfikacji trasy tramwajowej, podniesie jej winaek oraz bdzie korzystne z punktu
widzenia komfortu odczuwanego przez pasaw tramwajow;

- dlugdsci platform przystankowych powinny bydostosowane do taboru igstotliwosci
ruchu; jako podstawoyvdiugas¢ uzytkowa peronu nalgy przyjaé 66m umaliwiajaca
zatrzymanie si dwoch tramwajow, lub tramwaju i autobusu,

- szerokd¢ platform przystankowych powinna dyzaleniona od liczby prognozowanych
pasaerow, lecz nie powinna by mniejsza ni 2,50m szerokii uzytkowej (przy
szerokdci catej platformy - 3,50m);

- wysokas¢ platform przystankowych powinna wyné€l,22m ponad gtowkszyny;

- na przystankach zlokalizowanych przy jezdni powirmg stosowana peitna ostona
oddzielagca platforre przystankow od jezdni; kdzie ona stay¢ do ochrony przed
pojazdami oraz przed ochlapywaniem oczekygh paszerow; ostony powinny
uniemaliwiac¢ pieszym przekraczanie jezdni poza oznakowanynajjmami;

- wzdhluz krawedzi platform przystankowych powinny égtosowane pasy bezpieasava,
okreslajace granice strefy niebezpiecznej podczas przyjazinwajow; pasy te powinny
sig odznaczé& odmienm barwa i struktum w stosunku do pozostatej powierzchni
platformy.

Wszystkie przystanki powinny Bywyposaone w wiaty ochronne z fawkami. Konstrukcja i
forma wiaty powinna skutecznie chrémasaeréw przed opadami atmosferycznymi (deszcz,
snieg), przed nagrzewaniem od nadmiernegoncstoi przed wiatrem, zapewrigj
jednoczénie warunki do przewietrzania oraz odptywu wody adpae;.
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Wszystkie przystanki na trasie powinnycbyyposaone w zestaw ujednoliconej informaciji
obejmujcej: dane o trasach i rozktadach jazdy tramwajévsljacych z danego przystanku,
przepisy porzdkowe i taryfy przewozowe, plan miasta ze szczegolruwzgkdnieniem
schematéw sieci komunikacji miejskiej. Wybrane pgtanki powinny b¥ takze wyposaone
w elektroniczne panele informacyjne, uihwiajace interaktywny dogp pasaerow do
informacji dotycacych systemu transportowego Warszawy (informacjéMZTramwajow
Warszawskich, ukdu miasta, itp.) utatwiagych planowanie pod¢y oraz zakup biletow.
Wszystkie przystanki powinny Bywyposaone w uradzenia do informacji wizualnej i
glosowej w celu zapowiadania przyjazdu Kilku nagtiych pocigoéw oraz informowania o
wystepujacych zaktdceniach w ruchu. Przystanki powinny byyposaone w system kamer
telewizyjnych, stwarzagych maliwos¢ monitorowania stanu bezpieéstwa osobistego
pasaeréw i ochrog wyposaenia przystanku przed aktami wandalizmu.

Zaproponowana lokalizacja przystankow wynika gt@vniusytuowana tras poprzecznych, na
ktorych przewiduje si funkcjonowanie komunikacji tramwajowej lub autobwej i gdzie
bedzie maliwos$¢ dokonywania przesiadek.

Zestawienie lokalizacji zespotow przystankowych zoradlegtéci migdzy przystankami
przedstawiono w tabl. 3 - tabl. 6.

Tabl. 3. Odlegtéci miedzy weztami przystankowymi na trasie tramwajowej — wariam

Lp. Nazwa gisiednich przystankow Odlegtosé miedzy przystankami
1 PIl. Wilsona — Popietuszki 650m
2 Popietuszki — Broniewskiego 350m

Tabl. 4. Odlegtéci miedzy weztami przystankowymi na trasie tramwajowej — warlafs-1

Lp. Nazwa gsiednich przystankow Odlegtosé miedzy przystankami
1 Powstacow Slaskich — Niedzielskiego 500m

2 Niedzielskiego — Rudnickiego 350m

3 Rudnickiego - al. Prymasa Tyslecia 650m

4 Al. Prymasa Tysiclecia — Krasiskiego 700m

5 Krasinskiego — Rydygiera 500m

6 Rydygiera — Tatarska 450m

7 Tatarska - Okopowa 550m

8 Okopowa - al. Jana Pawia Il 350m
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Tabl. 5. Odlegtéci miedzy weztami przystankowymi na trasie tramwajowej — warlaf-2

Lp. Nazwa gsiednich przystankow Odlegtosé miedzy przystankami
1 Powstacow Slaskich - Niedzielskiego 500m

2 Niedzielskiego - Rudnickiego 350m

3 Rudnickiego - al. Prymasa Tyslecia 650m

4 Al. Prymasa Tysiclecia - Krasiskiego 700m

5 Krasinskiego - Rydygiera 500m

6 Rydygiera - Tatarska 400m

7 Tatarska — Rondo Zgrupowania AK ,Radostaw” 700m

Tabl. 6. Odlegtéci micdzy weztami przystankowymi na trasie tramwajowej — wari@nt

Lp. Nazwa gsiednich przystankow Odlegtosé miedzy przystankami
1 Pl. Wilsona - Popietuszki 650m
2 Popietuszki - Broniewskiego 350m
3 Broniewskiego - Przasnyska 500m
4 Przasnyska - Payzkowska 500m
5 Powstaicow Slaskich - Niedzielskiego 500m
6 Niedzielskiego - Rudnickiego 350m
7 Rudnickiego - al. Prymasa Tyslecia 650m
8 Al. Prymasa Tysiclecia - Krasiskiego 700m
9 Krasinskiego - Rydygiera 500m
10 Rydygiera - Tatarska 450
11 Tatarska - Okopowa 550m
12 Okopowa - al. Jana Pawia Il 350m
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Sterowanie ruchem

Punkty kolizji tras tramwajowych z ukladem drogowymowerowym i pieszym oraz
zaktadany sposob ich sterowania zestawiane tabl. 7 — tabl. 9.

Tabl. 7. Punkty kolizji tramwaju z uktadem drogowyrawerowym i pieszym — wariant WA

Lp. Nazwa Sterowanie sygnalizacy
1 Jezdnia przebieggja przezrodek pl. Wilsona Tak
Pl. Wilsona (strona zachodnia) + przejazd
. . Tak
2 rowerowy + przejcie dla pieszych
3 Przegcie dla pieszych na wysoém ul. Hozjusza Tak
Przejazd i przggie dla pieszych na wysoko
; Tak
4 ul. Kochowskiego
Skrzyzowanie z ul. Popietuszki + prZeja dla
) Tak
5 pieszych
Przegcie dla pieszych na wysokm ul. Sady
L . Tak
6 Zoliborskie
Skrzyzowanie z ul. Broniewskiego + prZeja
4 . Tak
7 dla pieszych + przejazdy rowerowe

Tabl. 8. Punkty kolizji tramwaju z uktadem drogowyrawerowym i pieszym — warianty

WB-1i WB-2
Lp. Nazwa Sterowanie sygnalizacy
Wariant WB-1
Skrzyzowanie ul. Maczka z ul. Powsigdw
Slaskich + przejcia dla pieszych + przejazdy Tak
1 rowerowe
Przefcie dla pieszych na wysokm ul.
T , Tak
2 Niedzielskiego
Skrzyzowanie ul. Maczka z ul. Rudnickiego| +
> . . Tak
3 przegcia dla pieszych + przejazd rowerowy
Lacznice al. Prymasa Tysilecia + przejcia dla Tak
4 pieszych + przejazdy rowerowe
5 Przegcie dla pieszych Tak
Skrzyzowanie ul. Powzkowskiej z ul
Krasinskiego + przeégcia dla pieszych Tak
6 przejazdy rowerowe
Skrzyzowanie ul. Powzkowskiej z ul Tak
7 Rydygiera + przégia dla pieszych
Skrzyzowanie ul. Powzkowskiej z ul Tak
8 Duchnicky + przefcie dla pieszych
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Lp. Nazwa Sterowanie sygnalizacy

Skrzyzowanie ul. Powzkowskiej z ul. Tatarski

Nowo-Powzkowslky + przegcia dla pieszych + Tak
9 przejazd rowerowy

Przefcie dla pieszych na wysokm ul. T

: : ak

10 Piaskowej

Skrzyzowanie ul. Powzkowskiej z ul Tak

Okopowa+ przegcia dla pieszych + przejazd
11 rowerowy

Skrzyzowanie ul. Dzikiej z ul. al. Jana Pawta I + Tak
12 przegcia dla pieszych + przejazd rowerowy

Wariant WB-2: pozycje 1-10 oraz

Pdéinocna jezdnia ul. Pawkowskiej + przejcie Tak
13 dla pieszych + przejazd rowerowy
14 Ul. Burakowska Tak
15 Rondo Zgrupowania AK ,Radostaw” Tak

Tabl. 9. Punkty kolizji tramwaju z ukladem drogowyrawerowym i pieszym — wariant WC
(wariant WA + warianty WB-1/WB-2) oraz

Lp. Nazwa Sterowanie sygnalizacy
Skrzyzowanie z ul. Przasnysk+ przegcia dlal
: Tak

1 pieszych
Przefcie dla pieszych na wysokm ul. Tak

2 Elblaskiej
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8 PROGNOZY RUCHU | PRZEWOZOW

8.1 Dane programowo-przestrzenne

W wykonanych prognozach ruchu uwadhiono wszystkie dogpbne informacje mafge
wptyw nazrodia, cele i rozktad przestrzenny ruchu, w tym:

- obecn, i prognozowaa liczbe mieszkacow w poszczegolnych dzielnicach, z
uwzglkdnieniem struktury wieku osob (dane na podstawiiK3B),

— prognoz liczby miejsc zamieszkania i pracy w rejonach kaikacyjnych (dane na
podstawie SUIKZP),

— dane programowo-przestrzenne opracowane na podstdecyzji o warunkach
zabudowy wydanych w obszarze analizy (dane wgagtne przez Biuro Architektury
I Planowania Przestrzennego).

Oznacza toze na potrzeby analiz ruchu dane dotyezrozwoju m.st. Warszawy zapisane w
SUIKZP zostaty uszczego6towione, wykorzyatjdo tego celu informacje zestawione na
podstawie wydanych decyzji o warunkach zabudowyryg¢a 48 i w tabl. 10 przedstawiono
zatazenia do prognoz dla wybranych rejonéw komunikacgingaZoliborzu.

Rys.

8. ony kmunikacyjne poddane weryfikacji.

Tabl. 10. Zataenia dot. rejonéw komunikacyjnych @aliborzu.

przyjcte zatlaenia po korekcie
docelowy rozwoj na wynikajacej z analizy decyzji o
nr podstawie SUIKZP warunkach zabudowy (rok 2030
rejonu | mieszkacy| zatrudnien| mieszkacy zatrudnieni
46 10300 4500 10300 4500
49 11600 7200 12800 7800
50 1100 1300 5000 2000
65 2000 4700 2000 4700
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8.2 Prognozy ruchu drogowego

Do wykonania prognoz ruchu drogowego wykorzystanedeh ruchowy Warszawy
zbudowany i skalibrowany przez BPRW S.A na podstaWiarszawskich BadaRuchu
2005. Na bazie tego modelu zbudowano model dla 20 z uwzgidnieniem zatgen
dotycacych zmian w zagospodarowaniu przestrzennym i sigogowe] (na podstawie
SUIKZP).

Do obliczer zastosowano system komputerowy VISUM i numeryanmoglel sieci drogowej,
odwzorowujcy rzeczywisty ukiad drogowo-uliczny w postaci od@w i punktow
weztowych, z przypisanymi parametrami ruchowymi ovespotrzdnymi lokalizupcymi te
elementy w terenie (w tym podstawowe klasy ulicsglsowe — S, ulice gtéwne ruchu
przyspieszonego — GP, ulice gibwne — G, ulice zk@®re- Z) oraz z rozeémieniem
parametrow przekroju poprzecznego ulic (liczba fezplaséw ruchu).

Macierze ruchu drogowego policzono dla godziny gacporannego, istotnego z punktu
widzenia napetnie w transporcie zbiorowym i obstugi dojazdow do pgracdo szkoty.
Zastosowano klasyczmmetod modelowania ruchu obejnugh:

» etap generacji ruchu wewtnznego w rejonach, w podziale na motywacje pagi@om-
praca, praca-dom, dom-nauka, nauka-dom, dom-iniee icme cele—-dom, podié nie
zwiazane z domem)sdrodki podr&owania;

» etap rozktadu przestrzennego ruchu wewamego ponydzy rejonami, w podziale jak
wyzej, liczony modelem grawitacyjnym (e#ba ruchu wewetrznego);

» etap rozkladu przestrzennego ruchu zgwemego, w podziale n&odki podr&owania
liczony na podstawie danych o ruchu na granicadstai(w¢zba ruchu zewgtrznego);

» etap obcizania modelu sieci drogowo-ulicznej macierzami ructokreslania wielkaci
potokéw ruchu.

Do obliczenia macierzy ruchu zastosowano model igaayjny. W modelu tym ruch
generowany w poszczegoélnych rejonach jest rozproamd pomgdzy wszystkie rejony
docelowe, z uwzgtnieniem ich atrakcyjri@i wyrazonej liczky podr&zy konczonych oraz
oddalenia od rejondrodtowego. Do rozktadu ruchu na &idrogowo-uliczia wykorzystano
funkcje opisujce zalenosci pomkdzy wielkaicia potoku ruchu a pdkoscia przejazdu dla
réznych typow ulic. W trakcie rozkladu macierzy rucha si€ zastosowano iteracyjn
metod; "equlibrium assignment" w pgtzeniu z przyrostowym naktadaniem ruchu né.sie

Prognozy ruchu drogowego wykonano dla godziny szcpprannego dla roku 2030 dla
trzech wariantow przedhenia Trasy Krasiskiego (W1, W2 i W3). Wyniki prognoz
przedstawiono na:

- rys. 49 — mapa z ngteniami ruchu prognozowanego dla wariantu W1 przeuftia Trasy
Krasinskiego,
- rys. 50 - rys. 53 — kartogramy ruchu na skmyaniach Trasy Krasskiego - wariant W1,

- rys. 54 — mapa z ngteniami ruchu prognozowanego dla wariantu W2 przeuftia Trasy
Krasinskiego,
— rys. 55 - rys. 58 - kartogramy ruchu na skmyaniach Trasy Krasskiego - wariant W2,
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- rys. 59 — mapa z ngteniami ruchu prognozowanego dla wariantu W3 przesftia Trasy
Krasinskiego,

— rys. 60 - rys. 64 - kartogramy ruchu na skmyaniach Trasy Krasskiego w -wariant

W3.

Zestawienie naten ruchu prognozowanege wariancie 1, przedstawiono w tabl. 10.

Tabl. 11. Zestawienie ngien ruchu prognozowanego w wariancie 1

rok 2030/poj./przekréj/godzina szczytu porannego

l.p. Ulica Odcinek M%ﬁgnnifzzgw:nrgggu
1 | Ul Krasnskiego Wybrzee Gdyiskie — PIl. Wilsona 2360

2 | Ul Krashskiego Pl. Wilsona — Popietuszki 1140
3 | Ul Krashskiego Popietuszki — Broniewskiego 1140
4 | Ul. Krasihskiego Broniewskiego — Pawkowska 820

5 | Ul Stowackiego PIl. Wilsona — Popietuszki 1250
6 | Ul Broniewskiego | Wiécianska - Krasiskiego 2280

7 | Ul. Broniewskiego | Kragskiego — Popietuszki 2220
8 | Ul Powazkowska | Armii Krajowej — Krasgiskiego 3600

9 | Ul Powazkowska | Kragiskiego — Tatarska 3610
10 | Ul. Popietuszki Stowackiego — Kraskiego 2120
11 | Ul. Popietuszki Krasskiego — Broniewskiego 2360
12 | Ul. Mickiewicza PIl. Wilsona — Wojska Polskiego 207
13 | Armii Krajowej Stowackiego — Broniewskiego 14080
14 | Armii Krajowej Broniewskiego - Poyzkowska 15510

Na Trasie Kragsiskiego odnotowano ngtenie ruch na poziomie 2360 poj./godgprzekroj
na odcinku mgdzy ul. Wybrzee Gdyiskie i Pl. Wilsona i zmniejszgge se w kierunku
zachodnim (1140 poj./godazifprzekréj medzy pl. Wilsona i ul Popietuszki i pargj 1000
poj./godzire/przekréj na zachdd od ul. Broniewskiego.

Zdecydowanie wisze natzenia ruchu prognozujee¢shna trasach promienistyclckacych
pierscienie tras obwodowych na kierunku promienistymtassnku do centrum miasta (ul.
Powgzkowska — 36000 poj./godzifprzekroj, ul. Popietuszki — 2360 poj./godgiorzekrgj).
Najwyzsze natzenie ruchu odnotowano na Trasie Armii Krajowej —10@ - 15 500
poj./godzir/przekra.
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/o 085, o

Rys. 49. .Mapa z nateniami ruchu - wariant W1 przeddenia Trasy Krasiskiego.
Rok 2030, godzina szczytu porannego.
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Rys. 50. Kartogram ruchu na pl. Wilsona
natzenie ruchu w godzinie szczyl
porannego, rok 2030 - wariant W1.

A Rys. 51. Kartogram ruchu na skepyvaniu
fwl. Krasihskiego z ul. Popietuszki - ngienie
ruchu w godzinie szczytu porannego, I
2030- wariant W1.

ok

Rys. 52. Kartogram ruchu na sk#pyvaniu
ul. Krashskiego z ul. Broniewskiego
natzenie ruchu w godzinie szczyj

Rys. 53. Kartogram ruchu na sk#myvaniu
-ul. Krasinskiego z ul. Poazkowsky -
[lnaktzenie ruchu w godzinie szczy

porannego, rok 2030- wariant W1.

tu

porannego, rok 2030- wariant W1.

Zestawienie naten ruchu prognozowanegm wariancie 2, przedstawiono w tabl. 12.
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Tabl. 12. Zestawienie ngien ruchu prognozowanego w wariancie 2
rok 2030/poj./przekréj/godzina szczytu porannego

Maks na¢zenie Zmiana w

l.p. Ulica Odcinek ruchu stosynku do
prognozowanegg wariantu 1

1 | Ul Krasnskiego | Wybrzee Gdyiskie — Pl. Wilsona 2350 -10

2 | Ul Krasihskiego | PIl. Wilsona — Popietuszki 1150 +10

3 | Ul. Krashskiego | Popietuszki — Broniewskiego 1180 +40

4 | Ul. Krasiskiego | Broniewskiego — Pawkowska 970 +150

5 | Ul Stowackiego Pl. Wilsona — Popietuszki 1290 +40

6 | Ul. Broniewskiegg Wioscianska - Krasiskiego 2130 -150

7 | Ul. Broniewskiegd Krasinskiego — Popietuszki 2220 0

8 | Ul. Powazkowska | Armii Krajowej — Krasiskiego 3700 +100

9 | Ul. Powazkowska | Kragiskiego — Tatarska 3610 0

10 | Ul. Popietuszki Stowackiego — Kraskiego 2120 0

11 | Ul. Popietuszki Krasskiego — Broniewskiego 2370 +10

12 | Ul. Mickiewicza Pl. Wilsona — Wojska Polskiego 307 +10

13 | Armii Krajowej Stowackiego — Broniewskiego 14070 -10

14 | Armii Krajowej Broniewskiego - Poyzkowska 15420 -90

W wariancie W2, na Trasie Kraskiego odnotowano niewielki wzrost na¢nia ruchu na
poziomie 150 pojazddéw/godzifprzekroj, przy czym wzrost tenethzie nieco wgkszy na
odcinku zachodnim (efekt wprowadzenia drugiej jegdn

Dobudowa drugiej jezdni ul. Kramskiego (odcinek Broniewskiego — Pagkowska) kdzie

skutkowd takze:

niewielkim wzrostem natenia ruchu na ul. Paamkowskiej (do 100
poj./godzire/przekréj na odcinku potnocnym).

niewielkim zmniejszeniem i ruchu na ul. Broniewskiego (do 150
poj./godzire/przekréj na odcinku potnocnym).

¢ TransEko



Studium obstugi komunikacyjnej Dzielniggliborz... 102

Rys. 54. Mapa z nateniami ruchu - wariant 2 przedienia Trasy Krasiskiego.
Rok 2030 godzina szczytu porannego.
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Rys. 55. Kartogram ruchu na pl. WilsonaRys. 56. Kartogram ruchu na sk#pyvaniu

nakzenie ruchu w godzinie
porannego, rok 2030 - wariant W2.

szczy]

fwl. Krasihskiego z ul. Popietuszki - nggenie
ruchu w godzinie szczytu porannego, I
2030- wariant W2.

ok

Rys. 57. Kartogram ruchu na sk#pyvaniu
ul. Krashskiego z ul. Broniewskiego

nakzenie ruchu w godzinie szczyj
porannego, rok 2030- wariant W2.

Rys. 58. Kartogram ruchu na sk#myvaniu
-ul. Krasinskiego z ul. Poazkowsky -
[lnakzenie ruchu w godzinie szczy
porannego, rok 2030- wariant W2.

tu

Zestawienie naten ruchu prognozowanegm wariancie 3 przedstawiono w tabl. 13.
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Tabl. 13. Zestawienie ngien ruchu prognozowanego w wariancie 3
rok 2030/poj./przekréj/godzina szczytu porannego
Maks na¢zenie Zmiana w
l.p. Ulica Odcinek ruchu| stosunku do

prognozowanegq wariantu 2
1 | Ul Krasnskiego | Wybrzee Gdyiskie — Pl. Wilsona 2430 +80
2 | Ul. Krashskiego | PI. Wilsona — Popietuszki 1630 +480
3 | Ul. Krashskiego | Popietuszki — Broniewskiego 1870 +690
4 | Ul. Krasiskiego | Broniewskiego — Pawkowska 2360 +1390
5 | Ul Stowackiego Pl. Wilsona — Popietuszki 1260 -30
6 | Ul. Broniewskiegg Wioscianska - Krasiskiego 2130 0
7 | Ul. Broniewskiegd Krasinskiego — Popietuszki 2300 +80
8 | Ul. Powazkowska | Armii Krajowej — Krasiskiego 3480 -220
9 | Ul. Powazkowska | Kragiskiego — Tatarska 3510 -100
10 | Ul. Popietuszki Stowackiego — Kraskiego 2320 +200
11 | Ul. Popietuszki Krasskiego — Broniewskiego 2330 -40
12 | Ul. Mickiewicza Pl. Wilsona — Wojska Polskiego 0n7 -30
13 | Armii Krajowej Stowackiego — Broniewskiego 13580 -490
14 | Armii Krajowej Broniewskiego - Poyzkowska 14600 -820
15 | Ul. Krashskiego | Powzkowska — Al. Prymasa Tys 1910 -

W wariancie W3, na Trasie Kraskiego odnotowano zwkszenie natzenia ruchu,

stosunkowo niedie na odcinku meidzy Wybrzeem Gdyiskim i pl. Wilsona wzrost o 80
poj./godzire/ przekrdj), weksze na odcinku madzy pl. Wilsona i ul. Broniewskiego (480 -
690 poj./godzir/ przekrdj) i zdecydowanie wysokie na zachdd odBuhniewskiego (ponad
1300 poj./godzig/ przekro;.

Przedhienie Trasy Krasiskiego ma take wptyw na:
zmniejszenie natenia ruchu na ul. Pagkowskiej (do 220 poj./godz#fprzekrdj —

efekt korzystny),

zmniejszenie natenia ruchu na Trasie Armii Krajowej (do 820 pojdge/przekroj
— efekt raczej niekorzystny zawiany z przenoszeniemgsiuchu z trasy o wysokich

parametrach).
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 PlacWilséna /%

Rys. 59. Mapa z nateniami ruchu - wariant W3 przedienia Trasy Krasiskiego.
Rok 2030 godzina szczytu porannego.
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Rys. 60. Kartogram ruchu na pl. Wilsoné
nakzenie ruchu w godzinie szczy]
porannego, rok 2030 - wariant W3.

1 Rys. 61. Kartogram ruchu na sk#pyvaniu
fwl. Krasihskiego z ul. Popietuszki - ngienie
ruchu w godzinie szczytu porannego, I
2030- wariant W3.

ok

Rys. 62. Kartogram ruchu na sképyvaniu

ul. Krasnhskiego z ul. Broniewskiego
nakzenie ruchu w godzinie szczy]
porannego, rok 2030 - wariant W3.

Rys. 63. Kartogram ruchu na sképyvaniu
-ul. Krasihskiego z ul. Poazkowsky -
[lnakzenie ruchu w godzinie szczy
porannego, rok 2030- wariant W3.

tu

“Tra

nsEko



Studium obstugi komunikacyjnej Dzielniggliborz... 107

Rys. 64. Kartogram ruchu na skepyvaniu ul. Krasiskiego z Tras Armii Krajowej -
natzenie ruchu w godzinie szczytu porannego, rok 20&fant W3.

Z uwagi na analig mazliwosci poprowadzenia trasy tramwajowej w ul. Pakowskiej i

zwigzane z tym zwzenie przekroju tej ulicy na odcinku od ul. Knaskiego do ul. Okopowej

(po jednym pasie ruchu dla samochodéw wdyan kierunku), wykonano dodatkowe

prognozy ruchu z ograniczeniem przepustéwailicy Powgzkowskiej. Wyniki prognoz

przedstawiono na rysunkach:

- rys. 65 — mapa naten ruchu prognozowanego - wariant W1-p przedhia Trasy
Krasinskiego,

- rys. 66 — mapa naten ruchu prognozowanego - wariant W2-p przedhia Trasy
Krasinskiego,

- rys. 67 — mapa naten ruchu prognozowanego - wariant W3-p przedhia Trasy
Krasinskiego.

Zestawienie naten ruchu prognozowanegm wariancie W1-p, przedstawiono w tabl. 14.
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Tabl. 14. Zestawienie ngfen ruchu prognozowanego w wariancie W1-p
rok 2030/poj./przekréj/godzina szczytu porannego

Maks na¢zenie Zmiana w

l.p. Ulica Odcinek ruchu stosgnku do
prognozowanegq wariantu 1

1 | Ul Krasnskiego | Wybrzee Gdyiskie — Pl. Wilsona 2330 -30

2 | Ul Krasihskiego | PIl. Wilsona — Popietuszki 1420 +280

3 | Ul Krasihiskiego | Popietuszki — Broniewskiego 1410 +270

4 | Ul. Krasiskiego | Broniewskiego — Pawkowska 930 +110

5 | Ul Stowackiego PIl. Wilsona — Popietuszki 138d +130

6 | Ul. Broniewskiegg Wioscianska — Krasiskiego 2610 +330

7 | UL Broniewskiegg Krasinskiego — Popietuszki 2370 +150

8 | Ul. Powazkowska | Armii Krajowej — Krasiskiego 1930 -1670

9 | Ul. Powazkowska | Kragiskiego — Tatarska 1900 -1710

10 | Ul. Popietuszki Stowackiego — Kraskiego 1980 -140

11 | Ul. Popietuszki Krasskiego — Broniewskiego 2180 -180

12 | Ul. Mickiewicza PIl. Wilsona — Wojska Polskiego 806 -40

13 | Armii Krajowej Stowackiego — Broniewskiego 14400 +320

14 | Armii Krajowej Broniewskiego — Pawekowska 16080 +570

W wariancie W1-p, w zwzku ze zmniejszanprzepustowgcia ul. Powazkowskiej naley
oczekiwé:

— zwigkszenia natzenia ruchu na Trasie Kraskiego (w zalenosci od odcinka 110-
280 poj./godzie/przekroj) z wyjatkiem odcinka mgdzy Wybrzeem Gdwskim i Pl.
Wilsona (niewielki spadek o ok. 30 poj./godgiprzekrgj,

— zdecydowanego zmniejszenia ¢x@nia ruchu na ul Payzkowskiej (o ok. 1600-1800
poj./godzir/ przekrgj),

— zwigkszenia natzenia ruchu na Trasie Armii Krajowej (ok. 320-570.fgmdzirg/
przekroj),

— wzrostu natzenia ruchu na ul. Stowackiego (130 poj./godziprzekroj) i na ul.
Broniewskiego (150-330 poj./godzinprzekroj).
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Rys. 65 Mapa z nateniem ruchu - wariant W1- p przedania Trasy Krasiskiego ze
zwezonym przekrojem ul. Poyzkowskiej. Rok 2030, godzina szczytu porannego.
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Zestawienie naten ruchu prognozowanegm wariancie W2-p, przedstawiono w tabl. 15.

Tabl. 15. Zestawienie ngfen ruchu prognozowanego w wariancie W2-p
rok 2030/poj./przekréj/godzina szczytu porannego

Maks na¢zenie Zmiana w

l.p. Ulica Odcinek ruchu stosunku do
prognozowanego wariantu 2

1 | Ul Krasnskiego | Wybrzee Gdyiskie — Pl. Wilsona 2330 -20

2 | Ul Krasihskiego | PIl. Wilsona — Popietuszki 1440 +290

3 | Ul Krashskiego Popietuszki — Broniewskiego 1450 +270

4 | Ul. Krasinskiego | Broniewskiego — Pawkowska 1020 +50

5 | Ul Stowackiego Pl. Wilsona — Popietuszki 1380 +90

6 | Ul. Broniewskiegg Wioscianska - Krasiskiego 2560 +430

7 | UL Broniewskiegg Krasinskiego — Popietuszki 2360 +140

8 | Ul. Powazkowska | Armii Krajowej — Krasiskiego 1920 -1780

9 | Ul. Powazkowska | Kragiskiego — Tatarska 1880 -1730

10 | Ul. Popietuszki Stowackiego — Kraskiego 1970 -150

11 | Ul. Popietuszki Krasskiego — Broniewskiego 2190 -180

12 | UL. Mickiewicza Pl. Wilsona — Wojska Polskiego 0n7 -30

13 | Armii Krajowej Stowackiego — Broniewskiego 14400 +330

14 | Armii Krajowej Broniewskiego - Poyzkowska 16080 +660

W wariancie W2-p w zwizku ze zmniejszanprzepustowscia ul. Powazkowskie] naley
oczekiwé:

zwickszenia naizenia ruchu na Trasie Kraskkiego (w zalenosci od odcinka 50-290
poj./godzire/przekréj) z wyjtkiem odcinka midzy Wybrzeem Gdyiskim i PlI.

Wilsona (niewielki spadek o ok. 20 poj./godgiprzekro;.
zdecydowanego zmniejszenia ¢gr@nia ruchu na ul Payekowskiej (o ok. 1700-1800
poj./godzir/ przekrgj),
Zwickszenia natzenia ruchu na Trasie Armii Krajowej (ok. 330-660].fgmdzirng/

przekroj),

wzrostu nagzenia ruchu na ul. Stowackiego (90 poj./godaimzekréj) i na ul.
Broniewskiego (140-430 poj./godzinprzekroj).

¢ TransEko




Studium obstugi komunikacyjnej Dzielniggliborz... 111

g -

 PlacWilséna /%

Rys. 66. Mapa z nateniami ruchu - wariant W2-p przedknia Trasy Krasiskiego ze
zwezonym przekrojem ulicy Poazkowskiej. Rok 2030, godzina szczytu porannego.
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Zestawienie naten ruchu prognozowanegm wariancie W3-p, przedstawiono w tabl. 16.

Tabl. 16. Zestawienie ngfen ruchu prognozowanego w wariancie W3-p
rok 2030/poj./przekréj/godzina szczytu porannego

Maks na¢zenie Zmiana w
l.p. Ulica Odcinek ruchu stosunku do

prognozowanegg  wariantu 3
1 | Ul Krasnskiego | Wybrzee Gdyiskie — Pl. Wilsona 2420 -10
2 | Ul Krasihskiego | PIl. Wilsona — Popietuszki 1860 +230
3 | Ul Krasihskiego | Popietuszki — Broniewskiego 1800 -70
4 | Ul. Krasiskiego | Broniewskiego — Pawkowska 2280 -80
5 | Ul Stowackiego Pl. Wilsona — Popietuszki 1350 +90
6 | Ul. Broniewskiegg Wioscianska - Krasiskiego 2450 +320
7 | UL Broniewskiegg Krasinskiego — Popietuszki 2480 +180
8 | Ul. Powazkowska | Armii Krajowej — Krasiskiego 1800 -1680
9 | Ul. Powazkowska | Kragiskiego — Tatarska 1830 -1680
10 | Ul. Popietuszki Stowackiego — Kraskiego 2280 -40
11 | Ul. Popietuszki Krasskiego — Broniewskiego 2190 -140
12 | Ul. Mickiewicza PIl. Wilsona — Wojska Polskiego 706 -30
13 | Armii Krajowej Stowackiego — Broniewskiego 14010 +430
14 | Armii Krajowej Broniewskiego - Poyzkowska 15100 +500
15 | Ul. Krasiiskiego | Powzkowska — Al. Prymasa Tys 2030 +80

W wariancie W3-p, w zvazku ze zmniejszeniem przepustdeioul. Powazkowskiej naley
oczekiwé:

utrzymania natzenia ruchu na Trasie Kraskiego na zb#ionym poziomie (+/- 200
poj./godzire/przekrgj),

zdecydowanego zmniejszenia ¢r@nia ruchu na ul Poawkowskiej (0 ok. 1680
poj./godzir/ przekrgj),

niewielkiego zwtkszenia natzenia ruchu na Trasie Armii Krajowej (ok. 500
poj./godzir/ przekrgj),

zdecydowanego wzrostu gaenia ruchu na ul. Broniewskiego (180-320 poj./goefzi

przekroj).
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Rys. 67. Mapa z nateniami ruchu - wariant W3-p przedknia Trasy Krasiskiego ze
zwezonym przekrojem ul. Poyzkowskiej. Rok 2030 godzina szczytu porannego.
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8.3  Prognozy przewozow paszerskich

Do wykonania prognoz przewozow wykorzystano komgyiy model ruchowy &dacy w
dyspozycji m.st. Warszawy, opracowany w ramach Waawskich Badad Ruchu (WBR
2005). Prognozy ruchu wykonano dla roku 2030 dlazggdszczytu porannego.

Model sieci transportowe;j

Do przeprowadzenia analizy zastosowano komputeroagel sieci transportu zbiorowego z
uwzglkdnieniem nagpujacych podsystemow transportowych:

* metra,

» komunikacji autobusowej (w tym prywatnej),
e komunikacji tramwajowej oraz

» kolejowego i WKD.

Dla obszaru m.st. Warszawy zgodnie z modelem WBBE5 20zykgto podziat na 400 rejonow
komunikacyjnych, a rozwéj systemu transportowegodny ze Studium Uwarunkowai
Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego m.sts¥dary i Strategi Zrownowaonego
Rozwoju Systemu Transportowego m.st. Warszawy taa?2l@07-2015

Model przewozéw oséb

Do obliczenia macierzy ruchu zastosowano model gaayjny. Zastosowano pierwotny
podziat zada przewozowych, a wC okre&lanie na etapie obliczania wiek®@ ruchu
generowanego, jakindrodkiem transportu dala odbywane podre. Rozktad przestrzenny
ruchu, a w¢c wybor miejsca docelowego podygdliczono osobno dla kalej motywacii
podr&y dla rzeczywistych czasOw przejazdu po trasaatiafh) transportu zbiorowego i
odpowiadajcym im krzywym modelu grawitacyjnego.

Do rozkiadu ruchu na sietransportu zbiorowego wykorzystano model siecikidrym
zapisano przebiegi i parametry wszystkich linii kotikacyjnych dziatajcych w
analizowanym obszarze. W metodzie rozktadu uedrgbno wszystkie elementy podsd
transportem zbiorowym wyfane przez: czas dwjia do przystanku, oczekiwania, przesiadki,
jazdy i dogcia od przystanku do celu podgd Elementom tym przypisano sde wagi w
zaleznosci od tego jak ich uailiwos¢ w sposob wzgldny jest odbierana przez pasedw. W
przypadku, gdy pomdzy rejonami istnialo wicej niz jedno maliwe do wykorzystania
pofaczenie, catkowity potok ruchu na tej relacji dzigfdoyt pomidzy pohczenia w proporciji
okreslonej przez funkg uzyteczngci.

Przebieg oblicze byt nastpujacy:

— na podstawie danych o rejonach komunikacyjnycho#ll@&su prognozy obliczone zostaty
potencjaty ruchu oséb, generowanego w godzinieyszqzorannego dla wszystkich grup
motywacyjnych;

— W oparciu o zapis sieci transportowej (model sjepgliczone zostaty macierze czaséw
przejazdu transportem zbiorowym peay rejonami komunikacyjnymi;
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— W oparciu o obliczone rejonowe potencjaty ruchuzomaacierz czasow przejazdu
obliczona zostata macierz podyddla wszystkich motywacji;

— macierz podr&y pasaerdéw transportu zbiorowego obhzony zostat model sieciowy tras
komunikacyjnych - uzyskano w ten sposOb potoki paiskie na liniach transportu
zbiorowego.

Prognozy wykonano dla godziny szczytu porannegordka 2030 dla trzech wariantow
(WA, WB i WC) rozbudowy sieci tramwajowej. Wynikrq@gnoz przedstawiono na:

— rys. 68 — mapa z prognozami przewozow dla warianfuldowy trasy tramwajowej,

- rys. 69 — mapa z prognozami przewozow dla wariantuMWBidowy trasy tramwajowej,
- rys. 70 — mapa z prognozami przewozéw dla warianBs2Nudowy trasy tramwajowej,
- rys. 71 — mapa z prognozami przewozow dla warian@+Abudowy trasy tramwajowe),
- rys. 72 - mapa z prognozami przewozéw dla wari&i@r2 budowy trasy tramwajowe;j.

Przygto zatazenie, ze na nowych odcinkach tras tramwajowych (Trasieskskiego i ul.
Powazkowskiej) tramwaje dda kursow& co 5 minut. Oznacza to maksymaln
przepustowsx trasy na poziomie 6000 pasadw/godzir/przekro;.

Funkcjonowanie nowych tras tramwajowych zapewnigpagacy czas dojazdu:

— odcinek PI. Wilsona — ul. Broniewskiego: 3 minutyskkund;

— odcinek PI. Wilsona - ul. Paygkowska: 5 minut, 50 sekund;

-  odcinek od skrzgowania ul. Powstaow Slaskich z ul. Maczka do al. Jana Pawta Il: 11
minut 30 sekund.

Zestawienie prognoz przewozow w komunikacji tranomagj w wariancie WA,
przedstawiono w tabl. 17.

Tabl. 17. Zestawienie prognoz przewozéw passkich w wariancie WA
rok 2030/pasaerowie//przekréj/godzina szczytu porannego

l.p. Ulica Odcinek Mal;sagztézriﬂii:grgchu
1 | Ul Krasnskiego Wybrzee Gdyiskie — Pl. Wilsona 4100
2 | Ul Krashskiego Pl. Wilsona — Popietuszki 4650
3 | Ul Krashskiego Popietuszki — Broniewskiego 4800
4 | Ul. Broniewskiego | Wiécianska - Krasiskiego 7700

5 | Ul Broniewskiego | Krasskiego — Popietuszki 4350
6 | Ul. Popietuszki Stowackiego — Kraskiego 1900

7 | Ul Popietuszki Krasiskiego — Broniewskiego 1950
8 | Ul Popietuszki Broniewskiego — Rondo Radostaw 0780
9 | Powstacowsl. PiastowsSl. - Maczka 6500
10 | Reymonta Maczka - Broniewskiego 6400
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Na Trasie Krasiskiego odnotowano wysokie i ¢to jednorodne nagenie ruchu
pasaerskiego: od 4120 pas/godziprzekrdj na odcinku mdzy Wybrzeem Gdyiskim i PI.
Wilsona do 4780 pas./godziiprzekroj w rejonie ul. Broniewskiego.

Na trasach tramwajowych w bliskim pa&niu w stosunku do Trasy Kraskiego najwksze
natzenie ruchu pagarskiego odnotowano na ul. Broniewskiego (do 7720
pasaeréw/godzir/przekréj, na ul. Popietuszki (w rejonie Ronda Radw - 7800
pasaeréw/godzir/przekréj) i na cigu ul. Powstacow Sl. — Reymonta (do 6400
pasaeréw/godzir/przekroj).

Najmniej obcazony ruchem pasarskim jest odcinek ul. Popietuszki od ul. Stowagka do
ul. Broniewskiego (1940 pasarow/godzir/przekroj).
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Rys. 68. Prognozy przewozéw w komunikacji tramwajowevariancie WA, rok 2030,
godzina szczytu porannego.
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Zestawienie prognoz przewozow w komunikacji tranomagj w wariancie WB-1,
przedstawiono w tabl. 18.

Tabl. 18. Zestawienie prognoz przewozéw passkich w wariancie WB-1
rok 2030/pasaerowie//przekréj/godzina szczytu porannego

Maks. na¢zenie Zmiana w

l.p. Ulica Odcinek ruchu stosunku do
pasaerskiego | wariantu WA

1 | Ul Krasihskiego | Wybrzee Gdyskie — Pl. Wilsona 3000 -1100

2 | Ul. Broniewskiegd Wioscianska - Krashskiego 4300 -3400

3 | Ul. Broniewskiegd Krasinskiego — Popietuszki 4850 +500

4 | Ul. Popietuszki Stowackiego — Kraskiego 1850 -50

5 | Ul Popietuszki Krasiskiego — Broniewskiego 1900 -50

6 | Ul. Popietuszki Broniewskiego — Rondo Radostaw 0GB2 +400

7 | PowstacowSl. | PiastowsSl. - Maczka 5700 -800

8 | Reymonta Maczka - Broniewskiego 4800 | -1600

9 | Powgzkowska Powstecow Sl. — Al. Prymasa 2450 -

10 | Powazkowska Al. Prymasa — Kraskiego 2450 -

11 | Povazkowska Kragiskiego - Okopowa 3250 -

W wariancie WB-1 brak kontynuacji trasy tramwajowsjiecdzy Pl. Wilsona i ul.
Broniewskiego (od strony wschodniej tylko do PlIS@ha) skutkuje mniejszymi regeniami
ruchu paszerskiego na odcinku mulzy Wybrzeem Gdyiskim i Pl. Wilsona (do 3000
pas./godzig/przekrdj - zmniejszenie 0 1100 passdw). Brak powizania tramwajowego z
ul. Broniewskiego bdzie oznaczatakze utrat pasaeréw zainteresowanych dojazdem w
rejon Bemowa (zmniejszenie nagénia ruchu na ul. Powstedw Slaskich o 800 pas@row).

Budowa nowej trasy wzdhuul. Powazkowskiej o ograniczonej atrakcyjsm, jesli chodzi o
liczbe przewaonych paszeréw (od 2450 pasarow/godzir/przekrdj w rejonie Al. Prymasa
Tysiaclecia do 3250 pagarow na przekroj w rejonie ul Okopowejrdzie wplywa& na
zmniejszenie nakenia ruchu pasarskiego na potnocnym odcinku ul. Broniewskiegd ¢a
ok. 3400 pasaerow na odcinku Wigianska — Krasiskiego).

Rownoczénie brak powdzania z | linia metra (w wariancie A zapewnioneglzodcinkowi
Trasy Krashskiego od ul. Broniewskiego do PIl. Wilsona)dbie oznacza wzrost liczby
pasaerow na potudniowym odcinku ul. Broniewskiego (wstr@ 400 pasaerdéw) i na ul.
Popietuszki, przed Rondem Radostaw — wzrost o 58&psw.
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godzina szczytu porannego.
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Zestawienie prognoz przewozow w komunikacji tranomagj w wariancie WB-2,
przedstawiono w tabl. 19.

Tabl. 19. Zestawienie prognoz przewozéw passkich w wariancie WB-2
rok 2030/pasaerowie//przekréj/godzina szczytu porannego

Maks. nag¢zenie Zmiana w

l.p. Ulica Odcinek ruchu stosunku do
pasaerskiego | wariantu WB-1

1 | Ul Krashskiego | Wybrzee Gdyiskie — Pl. Wilsona 3000 0

2 | Ul Broniewskiegd Wioscianska - Krasiskiego 4350 +50

3 | UL Broniewskiegd Krasinskiego — Popietuszki 4850 0

4 | Ul. Popietuszki Stowackiego — Kraskiego 1950 +100

5 | Ul Popietuszki Krasiskiego — Broniewskiego 1950 +50

6 | Ul Popietuszki Broniewskiego — Rondo Radostaw 0BB +100

7 | Powstacow Sl. PiastowsI. - Maczka 5750  +50

8 | Reymonta Maczka - Broniewskiego 4800 0

9 | Powgzkowska Powstecow SI. — Al. Prymasa 2450

10 | Powazkowska Al. Prymasa — Kraskiego 2450

11 | Powazkowska Kragiskiego - Okopowa 3200 -50

W wariancie WB-2 zmiana sposobuagzenia trasy tramwajowej prowadzonej wzdiul.
Powazkowskiej (whczenie do ronda Zgrupowania AK ,Radostaw”, a niediuz ul. Dzikiej
do al. Jana Pawia Il) praktycznie nie makszego wptywu na natenie ruchu pasarskiego
na odcinkach tras tramwajowej. Przyczynijeidnak do utatwienia dokonywania przesiadek.
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Rys. 70. Prognoiy priewozéw w komunikacji tramw&jp wariancie WB-2, rok 2030,
godzina szczytu porannego
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Zestawienie prognoz przewozéw w komunikacji tranomagj w wariancie WC-1,

przedstawiono w tabl. 20.
Tabl. 20. Zestawienie prognoz przewozéw passkich w wariancie WC-1
rok 2030/pasaerowie//przekréj/godzina szczytu porannego
Maks.. Zmiana w
e | ek,
pasaerskiego

1 | Ul Krashskiego | Wybrzee Gdyiskie — Pl. Wilsona 4100 +1100
2 | Ul Krasihskiego | PIl. Wilsona — Popietuszki 4050 -
3 | Ul Krasihiskiego | Popietuszki - Broniewskiego 4200 -
4 | Ul. Krasiskiego | Broniewskiego - Pawkowska 2800 -
5 | Ul. Broniewskiegd Wioscianska - Krashskiego 3450 -850
6 | Ul. Broniewskiegd Krasinskiego — Popietuszki 4050 -800
7 | Ul. Popietuszki Stowackiego — Kraskiego 1950 +100
8 | Ul Popietuszki Krasiskiego — Broniewskiego 1850 -50
9 | UL Popietuszki Broniewskiego — Rondo Radostaw 5071 -1050
10 | PowstacowSl. | Piastowsl. - Maczka 6600 +900
11 | Reymonta Maczka - Broniewskiego 4150 -650
12 | Powzkowska Powstecow Sl. — Al. Prymasa 4450 +2000
13 | Powazkowska Al. Prymasa — Kraskiego 4400 +1950
14 | Powazkowska Kragiskiego - Okopowa 2250 -1000

W wariancie WC-1 przy zaieniu przedtiaenia Trasy Krasiskiego (do ul. Powzkowskiej) i
budowy trasy tramwajowej wzdtwl. Powgzkowskiej odnotowano:

state naizenie ruchu pasarskiego na Trasie Kraskiego (od ul. Wybrzee Gdyiskie do
ul. Broniewskiego na poziome 4000-4200 pgaséaw/godzir/przekroj,

znacace zmniejszenie stopnia wykorzystania trasy traraweaj w ul. Broniewskiego
(zmniejszenie z 7700 pasadéw/godzir/przekroj w wariancie A do 3450
pasaeréw/godzir/przekrdj w wariancie C-1 (o ponad 4 tys. !),

dos¢ duze natzenie ruchu paserskiego na ul. Poyzkowskiej na odcinku od ul.
Powstacow SI. do ul. Krashskiego (2600 — 4400 pasadéw/godzir/przekroj),

stabe obcizenie potudniowego odcinka ul. Pezkowskiej, od ul. Krasiskiego do ul.
Okopowej (natzenie do 2200-2300 passrow/godzig/przekrgj),

zmniejszenie obgkenia ul. Popietuszki na odcinku od ul. Kradiiego do Ronda
Radostaw (w rejonie ronda zmniejszenie 0 1000 j=adéa).
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Rys. 71. Prognozy pfzewozéw w komuniacji tramwajpwevariancie WC-1, rok 2030,

godzina szczytu porannego.
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Zestawienie prognoz przewozéw w komunikacji tranomagj w wariancie WC-2,
przedstawiono w tabl. 21.

Tabl. 21. Zestawienie prognoz przewozéw passkich w wariancie WC-2
rok 2030/pasaerowie//przekréj/godzina szczytu porannego

Maks.. Zmiana w
l.p. Ulica Odcinek n?ﬁiﬁﬂ'e v?/g;is;nrlttqug
pasaerskiego
1 | Ul Krasnhskiego | Wybrzee Gdyiskie — Pl. Wilsona 4100 +1100
2 | Ul Krashskiego Pl. Wilsona — Popietuszki 4150 -
3 | Ul Krasihiskiego | Popietuszki - Broniewskiego 4300 -
4 | Ul. Krasiskiego | Broniewskiego - Pawkowska 2850 -
5 | Ul. Broniewskiegd Wioscianska - Krashskiego 3550 -800
6 | Ul. Broniewskiegd Krasinskiego — Popietuszki 4150 -700
7 | Ul. Popietuszki Stowackiego — Kraskiego 1950 0
8 | Ul Popietuszki Krasiskiego — Broniewskiego 1900 -50
9 | UL Popietuszki Broniewskiego — Rondo Radostaw 5072 -1050
10 | PowstacowSl. | PiastowsSl. — Maczka 6650 +900
11 | Reymonta Maczka - Broniewskiego 4150 -650
12 | Powzkowska Powstecow SI. — Al. Prymasa 4350 +1900
13 | Powazkowska Al. Prymasa — Kraskiego 4300 +1850
14 | Powazkowska Kragiskiego — Okopowa 2000 -1200

W wariancie WC-2 zmiana sposobuaazenia trasy tramwajowej prowadzonej wzdiul.
Powazkowskiej (whczenie do ronda Zgrupowania AK ,Radostaw”, a niediuz ul. Dzikiej
do al. Jana Pawia Il) praktycznie nie makszego wptywu na natenie ruchu pasarskiego
na odcinkach tras tramwajowej. Przyczynijeidnak do utatwienia dokonywania przesiadek.
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Rys. 72. Prognozy przewozow w komnikacji tramwajowevariancie C-2, rok 2030,

godzina szczytu porannego.
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8.4  Podsumowanie wynikbéw prognoz

Prognozy ruchu drogowego na Trasie Kragiskiego

W prognozach wykonanych dla Trasy Kresiiego przy zalzeniu jej modernizacji do ul.
Broniewskiego i z pozostawieniem jednej jezdni rtioku miedzy ul. Broniewskiego i
Powazkowsky uzyskano natenie ruchu na poziomie 2350 poj./godZprzekréj na odcinku
migdzy ul. Wybrzee Gdyskie i Pl. Wilsona i zmniejszgge s¢ w kierunku zachodnim
(1140 poj./godzig/lprzekroj medzy pl. Wilsona i ul Popietuszki i parej 1000

poj./godzire/przekréj na zachdd od ul. Broniewskiego.

Przy takich zatlgeniach, lewobrzaa czs¢ Trasy Krasiskiego nie bdzie obcazona ruchem

o dwym natzeniu, nie kdzie mi€ takie cech trasy gtdwnej, olagone] ruchem
tranzytowym. Zdecydowanie wgze leda nakzenia ruchu na trasach promienistych w
stosunku do centrum miastaactacych pieécienie obwodnic miejskich (na ul.
Powazkowskiej — 3600 poj./godzifprzekrdj, na ul. Popietuszki — 2400 poj./godzin
przekroj).

Poprawa standardu odcinka ul. Kreskiego od ul. Broniewskiego do ul. Pgekowskiej
(budowa drugiej jezdni) dolzie powodowé& na Trasie Krasskiego niewielki wzrost
natzenia ruchu na poziomie 40-150 pojazdow/goepreekrdj, przy czym wzrost teredizie
nieco wikszy na odcinku zachodnim (jako efekt poprawiemmepustowsci).

Zmiare w funkcji Trasy Kragsiskiego przyniesie dopiero jej przedénie do Al. Prymasa
Tysiaclecia. Zmiana ta dalzie niewielka na odcinku na wschéd od Pl. Wilsqnarost
naktzenia o ok. 80 pojazdow/godziiprzekréj) weksze na odcinku madzy pl. Wilsona i ul.
Broniewskiego (480 -700 poj./godziprzekrdj) i zdecydowanie wysokie na zachdéd od ul.
Broniewskiego (ponad 1000 poj./godZiorzekroj). Przedizenie Trasy Krasiskiego ledzie
takze powodowd& zmniejszenie natenia ruchu na ul. Paamkowskiej (do 230
poj./godzire/przekréj — efekt korzystny) i zmniejszenie ¢iania ruchu na Trasie Armii
Krajowej (do 850 poj./godzidprzekrdj). W tym przypadku zmniejszenie ¢r&nia ruchu
naleey uzn& raczej za efekt niekorzystny zwany z przenoszeniemesruchu z trasy o
wysokich parametrach na ulicezszego rzdu.

Niezaleznie od zwegkszonego natenia ruchu na Trasie Kraskiego naley stwierdze, ze
jedynie ok. 200 pojazdéw/godziti10% ruchu) bdzie miato charakter ruchu tranzytowego, tj
ruchu pomgdzy Brodnem/Targéwkiem i al. Prymasa Tagdecia. Zdecydowana wkszaé
ruchu kedzie mi€ charakterzrodiowo-docelowy, tzn. zwrzany z podrgami zaczynanymi
lub koaczonymi na tereni&oliborza.Z tego powodu funkcjonalngé Trasy Krasinskieqo
nalezy uznaé za wysola.

Inng wazna cechy Trasy Krasiskiego kdzie jej znaczenie dla obstugi obszarow
rozwojowych pota@gonych na zachdéd od ul. Broniewskiego. Z tego rejadecydowana
wigksza¢ ruchu ledzie sg kierowa do Al. Prymasa Tysclecia, a zatem nieghzie obcazaé
uktadu uliczneg&oliborza na wschaod od ul. Broniewskiego.
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Rys. 73. Rozkiad przestrzenny podydna Trasie Kragiskiego ze wschodniego wlotu na Pl.
Wilsona.
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Ryé. 74. Rozklad przestrzenny podydna Trasie Kragiskiego na zachéd od ul.
Broniewskiego
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Prognozy przewozow passgerskich w komunikacji tramwajowej

Prognozy ruchu pagarskiego potwierdzity di& wysokie i wyrOwnane na poszczegoélnych
odcinkach obeizenie linii tramwajowej prowadzonej w ul. Kraskiego. Przy czym jest ono
zdecydowanie wisze, gdy trasa tramwajowa jest doprowadzona doBroniewskiego
(nakzenie od 4120 pas/godzifprzekréj na odcinku mdzy Wybrzeem Gdyiskim i Pl.
Wilsona do 4780 pas./godzipprzekroj w rejonie ul. Broniewskiego. Skroceniasly i jej
zakaczenie na pl. Wilsona skutkuje zmniejszeniem licahgaeréw o ok. 25-30%.

Zdecydowanie mniejsze wratnie ruchu pagarskiego odnotowano na ponad 4-
kilometrowym odcinku nowej trasy tramwajowej w uPowgzkowskiej (od 2450
pasaeréw/godzir/przekréj w rejonie Al. Prymasa Tysilecia do 3250 pasaréw nha
przekroj w rejonie ul Okopowej). Dodatkowo w przgga tej trasy odnotowano sin
konkurencyjné¢ z trag tramwajova w ul. Broniewskiego, ktéra w przypadku jednoczegne
ich funkcjonowania wptywa znacznie na ich efektywio(zmniejszenie stopnia
wykorzystania trasy tramwajowej w ul. Broniewskiegio00 paszerow/godzir/przekréj w
wariancie bez trasy tramwajowej w ul. Pmakowskiej do 3450 pasaréw/godzir/przekroj

w wariancie z tras- o ponad 4 tys. !).

Budowa hcznika trasy tramwajowej ul. Broniewskiego — ul. Bekowska (kontynuacja
trasy tramwajowej w ul. Krasskiego na zachod od ul. Broniewskiego) z uwago na
utatwienie powazan z | linia metra zmniejsza ngtenie ruchu na trasie tramwajowej w ul.
Powazkowskiej (na odcinku od ul. Kraskiego do Al. Jana Pawia Il) do 2000
pasaeréw/godzir/przekréj (o 1200 pagaréw).
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9 OSZACOWANIE KOSZTOW

Oszacowanie kosztow wykonano dla trzech wariantawlolvy Trasy Kragiskiego na
odcinku od pl. Wilsona do al. Prymasa Thgsecia (warianty 1, 2,i 3) i trzech wariantéw
rozwoju sieci tramwajowej (warianty A, B i C).

Do oszacowania kosztow budowy trasy drogowej wykstemo kosztorysy robot drogowych
drogi G 2x2 budowanej w warunkach miejskich. W jpiayku obiektow estakad przig,
jako parametr obliczeniowy koszt 7 pomostu (wart&@ 7500 zHnf).

Do oszacowania kosztéw trasy tramwajowej wykoraystekosztorysy budowy trasy
tramwajowej na Mécie Poinocnym oraz seednione wartéci szacowane na podstawie
ostatnio oferowanych robdt rozbudowy tras tramwadw oraz zrealizowanych robot
modernizacyjnych na sieci Tramwajow Warszawskich.

Na tej podstawie oszacowano r@sijace koszty inwestycyjne:

— budowy trasy drogowej:
o wariant W1 — 4 min 340 tys. zt + VAT,
* wariant W2 — 10 min 280 tys. zt + VAT,
» wariant W3 — 34 680 min zt + VAT.

— budowy trasy tramwajowe;j:
e wariant WA — 28 min 550 tys. zt + VAT,
* wariant WB — 114 min 200 tys. zt + VAT,
* wariant WC — 139 min 80 tys. zt + VAT.

Zestawienie skladnikow kosztéw przedstawiono w.taBl- tabl. 27.
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Tabl. 22. Oszacowanie kosztéw realizacji warianfw kt bez VAT)
l.p.| Nazwa odcinka| Diugad Zakres dziala Szacunkowy
odcinka koszt
1 | Pl Wisona 4 600m Budowa drég rowerowych, 500 000 z{
Popietuszki wprowadzenie sterowania ruchem |na
przegciach dla pieszych, korekty
krawegznika jezdni, zmiany w organizagji
ruchu.
2 | Popietuszki 400m Dobudowa drugiej jezdni, budowa drogi2 900 000 z
Broniewskiego rowerowej, modernizacja skrzywania
z ul. Broniewskiego
3 | Broniewskiego + 850m Budowa drég rowerowych 220 00(
Powgzkowska
4 | Inne roboty 720 000 z4
(20% kontraktu)
Razem:| 4 340 000 z
Tabl. 23. Oszacowanie kosztow realizacji warianfw 2zt bez VAT)
[.p.| Nazwa odcinka| Diugad Zakres dziala Szacunkowy
odcinka koszt
1 | Pl Wisona 4 600m Budowa drég rowerowych, 500 000 z{
Popietuszki wprowadzenie sterowania ruchem |na
przegciach dla pieszych, korekty
kraweznika jezdni, zmiany w organizagji
ruchu.
2 | Popietuszki 400m Dobudowa drugiej jezdni, budowa drpgi2 900 000 z
Broniewskiego rowerowej, modernizacja skrzywania
z ul. Broniewskiego
3 | Broniewskiego + 850m Budowa drugiej jezdni, przebudoywa6 000 000 z
Powazkowska skrzyzowania z ul.  Przasnysk
przebudowa  skrzywania z  ul
Powazkowslk, budowa drég
rowerowych
4 | Inne roboty 1 880 000 z
(20% kontraktu)
Razem:| 10 280 000 z

¢ TransEko

zt



Studium obstugi komunikacyjnej Dzielniggliborz... 132
Tabl. 24. Oszacowanie kosztéw realizacji warianfw 2t bez VAT)
l.p.| Nazwa odcinka| Diugad Zakres dziala Szacunkowy
odcinka koszt
1 | Pl Wisona 4 600m Budowa drég rowerowych, 500 000 z4
Popietuszki wprowadzenie sterowania ruchem na
przegciach dla pieszych, korekty
krawgznika jezdni, zmiany w organizacji
ruchu.
2 | Popietuszki 400m Dobudowa drugiej jezdni, budowa dropgi 2 900 000 z
Broniewskiego rowerowej, modernizacja skrzgwania
z ul. Broniewskiego
3 | Broniewskiego + 850m Budowa drugiej jezdni, przebudowa 6 000 000 z
Powazkowska skrzyzowania z ul. Przasnysk
przebudowa skrzpwania z ul.
Powazkowslk, budowa drog
rowerowych
4 | Powazkowska — 650 m +| Budowa dwach jezdni, budowa drég 19 500 00(q
Al. Prymasal 450m rowerowych i chodnikow, budowagzta
Tysiaclecia drog w| z Al. Prymasa Tysclecia
wezle
5 | Inne roboty 5 780 000
(20% kontraktu)
Razem:| 34 680 000 z
Tabl. 25. Oszacowanie kosztow realizacji wariant(w/zt bez VAT)
l.p.| Nazwa odcinka| Diuga Zakres dziala Szacunkowy
odcinka koszt
1 |PlL Wisona -{ 1000m | Budowa torowiska tramwajowego |na3 000 000 z
Popietuszki podbudowie betonowej wraz z systemgem
zasilania, budowa przystankéw, system
sterownia ruchem, system informafji
pasaerskiej
2 Pl. Wilsona { 1000m | Korekta krawznika jezdni w zwazku z 800 000 z4
Broniewskiego budows torowiska tramwajowego.
3 | Inne roboty| - 4 750 000 z
(20% kontraktu)
Razem:| 28 550 000 z

* bez kosztéw zakupu taboru
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Tabl. 26. Oszacowanie kosztow realizacji wariantiwit bez VAT)

(20% kontraktu)

I.p.| Nazwa odcinka| Diugad Zakres dziala Szacunkowy
odcinka koszt
1 | Powstacow SI.| 4000m | Budowa torowiska tramwajowego [na92 000 000 z
—Jana Pawia Il podbudowie  betonowe] wraz |z
systemem zasilania, budowa
przystankéw, system sterownia ruchem,
system informacji pagarskiej
2 Powstacow SI. | 4000m | Korekta kragznika jezdni w zwizku z 3200 000 z
—Jana Pawia Il budows torowiska tramwajowego.
3 | Inne roboty 19 000 000 z

Razem:

114 200 000 z

* bez kosztéw zakupu taboru
Tabl. 27. Oszacowanie kosztow realizacji wariantfwt bez VAT)

(20% kontraktu)

l.p.| Nazwa odcinka| Dtug@ Zakres dziala Szacunkowy
odcinka koszt
1 | Pl Wisona { 1000m | Budowa torowiska tramwajowego |na23 000 000 z
Broniewskiego podbudowie  betonowe] wraz |z
systemem zasilania, budowa
przystankéw, system sterownia ruchgm,
system informacji pagarskiej
2 | Pl. Wilsona 4 1000m | Korekta krawznika jezdni w zwazku z 800 000 z4
Broniewskiego budowg torowiska tramwajowego.
3 | Powstacéw SI.| 4000m | Budowa torowiska tramwajowego [na92 000 000 z
—Jana Pawia Il podbudowie  betonowe] wraz |z
systemem zasilania, budowa
przystankéw, system sterownia ruchem,
system informacji pagarskiej
4 Powstacow SI. | 4000m | Korekta kragznika jezdni w zwizku z 3200000 z
—Jana Pawia Il budowg torowiska tramwajowego.
Broniewskiego {1 850m Budowa torowiska tramwajowego |nal9 550 000 z
Powazkowska podbudowie  betonowe] wraz |z
systemem zasilania, budowa
przystankéw, system sterownia ruchgm,
system informacji pagarskiej
Broniewskiego { 850m Korekta krawznika jezdni w zwazku z 680 000 z4
Powazkowska budows torowiska tramwajowego.
3 | Inne roboty - 27 850 000 z

Razem:

167 080 000 z

* bez kosztéw zakupu taboru
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10 PODSUMOWANIE | WNIOSKI Z PRACY

W wyniku przeprowadzonych analiz mlisvych rozwiagzan technicznych przedienia

drogowej Trasy Krasskiego od pl. Wilsona do Al. Prymasa Taeecia oraz rozbudowy
sieci tramwajowej o dwie trasy: w ul. Kraskiego i w ul. Powzkowskiej oraz z
uwzgkdnieniem uwarunkowa funkcjonalno-ruchowych (prognozy ruchu i przewozdw

roku 2030) zaproponowano 2 warianty rozxeh do dalszych studiéw szczegdtowych:

Wariant |

Przedhienie drogowej Trasy Krasskiego od pl. Wilsona do al. Prymasa hg#cia bez
trasy tramwajowej i przy nagiujacych zataeniach:

— od pl. Wilsona do ul. Broniewskiego trasa dwujepsva, ale o niskich parametrach
technicznych i z korektami wynikggymi z uwarunkowa zwiazanych z
bezpieczéstwem ruchu drogowego, upadkowaniem parkowania, wprowadzeniem
rozwiazan dla ruchu rowerowego itp.;

— od ul. Broniewskiego do al. Prymasa Tagdecia trasa dwujezdniowa o wszych
parametrach technicznych z ograniczeniemegostci.

Uzasadnienie:

W wariancie | zaklada siwytworzenie cigu drogowego stanowtego przeditenie w
kierunku zachodnim (do al. Prymasa Tyg$ecia) projektowanej Trasy Kragmkiego-
Budowlana. Przy czym ze wahh na uwarunkowania wynikgie z obecnego ksztattu uktadu
drogowego i charakterystykzagospodarowania przestrzennergkiada s¢ wprowadzenie
dwoch standardow trasy: gézego na odcinku od Pl. Wilsona do ul. Broniewskieg
wyzszego na odcinku od ul. Broniewskiego do al. Prymdysgclecia

Rozwizanie takie umiiwi kontynuacg trasy drogowej w osi wschod-zachod, na terenie
Zoliborza o funkcjach zwranych gtownie z obstagobszaru, przez ktéry przebiega z
limitowanym ruchem o charakterze tranzytowym (06 Xuchu).

Wigczenie do projektowanegoggu odcinka pl. Wilsona — Popietuszki — Broniewskiego
stworzy podstagv przeprowadzenia modernizacji istrieych ulic. Modernizacja tadolzie
polega’ na:

— budowie drugiej jezdni na odcinku ul. Popietuszki.-Broniewskiego,

— przebudowie skrZzgwania ul. Krastskiego-Broniewskiego,

— uporzdkowaniu parkowania,

— budowie drdg rowerowych,

— wprowadzeniu rozwiai podwyszajcych bezpieczstwo ruchu (sterowanie
sygnalizagj swietlng na przejciach i przejazdach rowerowych).
Jednoczénie utrzymany zostanie obecny charakter ulicy anigzeniem przepusto¥m, z
petry doskpnascig z ulic poprzecznych, szerokim pasem deyeh, zieleni i szerokimi
chodnikami.
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Z kolei modernizacja odcinka od ul. Broniewskiegoull Powgzkowskiej (druga jezdnia) i
budowa odcinka gczgzcego z al. Prymasa Tyglecia (dwie jezdnie) stworzy podstawy
rozwoju zagospodarowania przestrzennego w korytarzuKrasiiskiego i jednoczeie
zapewni dogp do uktadu drogowego igzego redu (al. Prymasa Tygclecia) i tym samym
nie kedzie zachcaé do wykorzystywania trasy kierunku wschodnim (wpiBtuszki, PI.
Wilsona).

W wariancie | nie zaklada sibudowy tras tramwajowych. Pozwoli to na wprowadzen
,08zczdniejszych” rozwgzai przekroju poprzecznego na odcinkueaaly ul. Popietuszki i
Broniewskiego oraz na skenwaniach ul. Krasiskiego/Popietuszki i
Krasinskiego/Broniewskiego, nie wymusi przebudowy plsdiid oraz pozwoli na unikiie
kolizji z infrastruktug podziemn na pl. Wilsona i w pasie dziglym ul. Krastskiego. W
wariancie | pozostawia siobstug komunikagy autobusowy.

Wariant Il

Rozwigzanie trasy drogowej jak w wariancie | (z niedbymi korektami wynikajcymi z
usytuowania infrastruktury tramwajowej) + odcinelowe] trasy tramwajowej od pl.
Wilsona do ul. Broniewskiego.

Uzasadnienie:

W wariancie 1l tak jak w wariancie |, zakladaesiwytworzenie gigu drogowego
stanowicego przedienie w  kierunku zachodnim (do al. Prymasa dolscia)
projektowanej Trasy Kragskiego-Budowlana. Podobnie ja w wariancie | ze wtglna
uwarunkowania wynikgce z obecnego ksztaltu ukiadu drogowego i chargktyge
zagospodarowania przestrzennego zakilada 8prowadzenie dwoch standardéw trasy:
nizszego na odcinku od pl. Wilsona do ul. Broniewskiegvy¥szego na odcinku od ul.
Broniewskiego do al. Prymasa Tydecia.

Jednoczeénie zakltada st przedigenie trasy tramwajowej z pl. Wilsona (Mostu
Krasiriskiego) do ul. Broniewskiego z zakczeniem linii tramwajowych na gli Piaski lub
petli Nowe Bemowo.Rozwizanie takie zwkszy atrakcyjn@ komunikacji tramwajowej
(szynowej) i zaafti do odbywania podgy miedzydzielnicowych Bemowo Zoliborz -
Targéwek (tramwajem a nie samochodem) oraz utatyazdl do stacji metra Pl. Wilsona.
Wykonane prognozy przewozow potwierdzity uzasaignida takiego rozwizania (nagzenie
ruchu pasaerskiego przekraczage 4000 paszrow/godzia/przekréj) przy czym
szczegOtowego sprawdzenia wymagazwigzania techniczne zwaane m.in. z kolizjami z
podziemg infrastruktug techniczp (pod pl. Wilsona i w pasie dziglym ul. Krasiskiego),
ktGre mog wplywa’ na poziom kosztow inwestycji.

Jednoczénie nie rekomenduje s¢ budowy trasy tramwajowej w ulicach Maczka-
Powazkowskiej na ok. 4-kilometrowym odcinku od ul. Powgancow SI. do al. Jana Pawta
Il.

Uzasadnienie:

Na podstawie wykonanych prognoz przewozowzeaskich dla trasy tramwajowej w ulicach
Maczka-Powzkowska stwierdzono:
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stosunkowo niewielkie ngenie ruchu pas#erskiego (od 2450
pasaerow/godzia/przekrd] w rejonie al. Prymasa Tysiecia do 3250 pasearéw na
przekréj w rejonie ul Okopowej).

bardzo wysok konkurencyjnai¢ stosunku do trasy tramwajowej w ul. Broniewskiego,
wplywagcqg na zmniejszenie stopnia wykorzystania tramwajowuly Broniewskiego
(zmniejszenie z 7700 pasadw/godzia/przekrdj w wariancie bez trasy tramwajowej w
ul. Powgzkowskiej do 3450 passrow/godzia/przekréj w wariancie z tras- o ponad 4
tys.!), a tym samym obiajqcq jej efektywngr'.

Ponadto analizy przebiegu trasy i uwarunkowatechnicznych wykazaly povmae
utrudnienia w jej realizacji:

— konieczng¢ przebudowy nowo wybudowanej trasy tramwajowej nemdvie
(skrzyowanie ul. Powstécow Slgskich i Maczka) wraz z nowym usytuowaniem
platform przystankowych,

— brak wiaduktu do wykorzystania na torowisko tranoma na przegiu nad al.
Prymasa Tysiclecia,

— konieczné¢ zwezenia przekroju jezdni ul. Paykowskiej (do jednego pasa ruchu w
kazdym kierunku) na odcinku od ul. Kraskiego do ul. Okopowej,

— skomplikowane wktzenie trasy tramwajowej w gdle ul. Dzika/Jana Pawta I
(niezlzdne przesumcie przystankow tramwajowych z Ronda Zgrupowania AK
.Radostaw” przy niekorzystnym rozyaaniu wzta przesiadkowego) lub na Rondzie
.Radostaw’(dobudowa nowego wlotu na rondo wraz zzgludow ronda i
funkcjonugcego na nim zia tras tramwajowych ora potencjalna zmiana preghi
ul. Powgzkowskiej na odcinku przed rondem).

Podsumowanie rozwazan dla trasy drogowej

Dla projektowanej trasy drogowej zaktada sastpujace parametry techniczne:

klasa drogi: G (droga gtéwna),

predkos¢ projektowa: 60 km/h,

nosnos¢ nawierzchni: 115 kNA

przekroj poprzeczny: 2 (2 jezdnie po 2 pasy ruchu),

szerokd¢ pasow ruchu: 3,5m na odcinkach nowobudowanycl04i3% na odcinkach
modernizowanych,

taczna dtugéc projektowanej trasy ok. 2,5km, w tym dhiégadcinka modernizowanego
ok. 0,6 km i dtugé¢ odcinka nowobudowanego: ok. 1,25km (jedna jezdmiayz ok. 0,65
km (dwie jezdnie).

Minimalizacja ingerencji projektowanej trasy w atagce zagospodarowanie oznacza,

zachowane zostardotychczasowe pasy zieleni z drzewami (w jak ngggaym stopniu) oraz
ukiad istniejcych chodnikéw, szczegdlnie wzdtistniepcych jezdni. W przypadku nowych
odcinkéw ulicy zataono, ze chodniki leda mie¢ szeroké¢ co najmniej 2,0m i w miar
mozliwosci beda oddzielone od drég rowerowych.
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Wzdtuz projektowanej Trasy zaktadag fiudowe drog rowerowych o szeroka 2,5m:

na odcinku nydzy pl. Wilsona a ul. Filaregk— wzdhw péinocnej krawdzi ulicy,
poczatkowo, jako cigu pieszo-rowerowy wyznaczonego nasck chodnika, a nagpnie
jako samodzielnego gju rowerowego usytuowanego przy keai jezdni,

na odcinku nydzy ul. Filareck a ul. Popieluszki — jako samodzielnegagei
rowerowego, usytuowanego wzdhpdinocnej krawdzi pasa dzigcego jezdnie ul.
Krasinskiego,

na odcinku od ul. Popietuszki do ul. Broniewskiegojako samodzielnego agu
rowerowego, wzdh potnocnej krawdzi jezdni, w rejonie skrzpwan przylegajcego
do chodnika i jezdni, a na odcinku oddzielonegaepagieleni zarowno od chodnika jak
I jezdni,

na odcinku od ul. Broniewskiego do ul. Pmkowskiej — po stronie po6tnocnej jako
ciagu pieszo-rowerowego, a po stronie potudniowe] jagkamodzielnego ggu
rowerowego, oddzielonego ochgu pieszego i drogowego pasem zieleni,

na odcinku mgdzy ul. Powizkowslq a al. Prymasa Tysgilecia jako obustronne agi
rowerowe oddzielone pasami zielni odgdw pieszych i drogowych.

Wzdtuz Trasy Krasiskiego zaktad silokalizacg:

16 skrzyowan na prawe skiy,

5 skrzyowan z petry wymiarg ruchu — sterowanych sygnalizagyvietina,
1 wezta z obstug relacji ruchu w kierunku potudnie-wschad,

3 przej¢ dla pieszych sterowanych sygnalizagyietina.
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Tabl. 28. Zestawienie skrzgwan trasy z uktadem drogowym

Skrzyzowanie/vezet

L.p | ul. Krasihskiego z Organizacja ruchu
ulica:

1 | Toeplitza na prawe skity (ulica jednokierunkowa z ruchem od ul. Krasiiego)

2 | Felinskiego na prawe skity (ulica dwukierunkowa)

3 | Filarecka na prawe skiy (ulica jednokierunkowa z ruchem do ul. Kréskiego)

4 | Filarecka - Hozjuszd przefcie dla pieszych sterowane sygnalizasyieting

5 | Hozjusza na prawe skity (ulica jednokierunkowa z ruchem do ul. Kraskiego)

6 | Suzina na prawe skity (ul. jednokierunkowa z ruchem od ul. Kréskiego)

7 suzina . | przejcie dla pieszych sterowane sygnalizasjietina
Kochowskiego
Kochowskiego na prawe skity (ulica jednokierunkowa z ruchem od ul. Krésiiego)
Trentowskiego na prawe skity (ulica dwukierunkowa)

10 | J&kiewicza na prawe skity (ul. jednokierunkowa z ruchem do ul. Krésiego)

11 | Popietuszki petna wymiana ruchu — sterowane sygnalizé&ajeting

12 | SadyZoliborskie na prawe skity (ulica dwukierunkowa)

13 | Broniewskiego petna wymiana ruchu — sterowane sygnalizégjeting

14 | Projektowana 6 na prawe skity (ulica dwukierunkowa)

15 | Burakowska na prawe skity (ulica dwukierunkowa)

16 | Projektowana 10 na prawe skity (ulica dwukierunkowa)

17 | Przasnyska petna wymiana ruchu — sterowane sygnalizasjeting

18 | Projektowana 15 na prawe skity (ulica dwukierunkowa)

19 | Projektowana 16 na prawe skity (ulica dwukierunkowa)

20 | Elbhska na prawe skity (ulica dwukierunkowa)

21 | Elbhska przejcie dla pieszych sterowane sygnalizasyietina

22 | Powazkowska petna wymiana ruchu — sterowane sygnalizé&ajeting

23 | Nowo-Projektowang na prawe skity (ulica dwukierunkowa)

24 | Projektowana 1 petna wymiana ruchu — sterowane sygnaliz&sjetina

o5 al. ' . Prymasg Wezet - _obs’ruga relacji ruchu w kierunku potudniowy( i do
Tysiaclecia Obozowe)).
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Na podstawie wykonanych prognoz ruchu drogowegdk (BD30) obcizenie Trasy
Krasinskiego ruchemdmizie na poziomie:

Maks nagzenie ruchu

l.p. Ulica Odcinek prognozowanego/
godzirg/przekroj

1 | Ul Krashskiego | Wybrzee Gdyiskie — Pl. Wilsona 2430
2 | Ul Krasihskiego | PIl. Wilsona — Popietuszki 1630
3 | UL Krasnhskiego Popietuszki — Broniewskiego 1870
4 | Ul. Krasihiskiego | Broniewskiego — Pa@kowska 2360
5 | Ul Krashskiego | Powzkowska — Al. Prymasa Tys 1910

Na podstawie wsgpnego oszacowania ustalono koszt inwestycji drogojvea poziomie
34,7mIn + VAT w cenach z roku 2008.

Podsumowanie rozwazan dla trasy tramwajowej

Dla projektowanej trasy tramwajowe] zaktadarsastpujace parametry techniczne:
— predkos¢ projektowa: 60 km/h,

— szerokac¢ torowiska: min. 7,10m,

— stupy trakcyjne — poza ruzytorzem,

— szeroka¢ platform przystankowych — 3,50m,

— dlugci¢ platform przystankowych — 66,0m

- wysoka¢ platform przystankowych ponad gtowkzyny — 0,22m

— taczna diugéc projektowanej trasy 1150m,

Przygto, ze dwutorowa tras tramwajowa zostanie usytuowana asiep dzielcym ul.
Krasinskiego na odcinku od pl. Wilsona do ul. Broniewsgkie bzdzie funkcjonowé jako pas
tramwajowo-autobusowy poruzy ul. Popietuszki a ul. Broniewskiego. Na tordwis
zostanie zastosowana konstrukcja bezpodsypkowpodhudova betonowy i zréznicowary
zabudowy w zaleznosci od usytuowania torowiska (wydzielone, wspolnezni, torowisko
wspoélne z autobusami). Bmr pod uwag funkcje torowiska tramwajowego i jego
usytuowanie w ulicy o ok&onym zagospodarowaniu, w zamméci od odcinka trasy
zatazono nasipujacy rodzaj jego zabudowy:
- wzdhliz ul. Krasihskiego, na odcinku od pl. Wilsona do ul. Popietuszkorowisko z
zabudowy trawiast (potozone w zielonym pasie dziglym),

- wzdlwz ul. Krasihskiego, na odcinku od ul. Popietuszki — do ul. Rokowskiej,
torowisko z zabudowa z betonu asfaltowego, przgstase do ruchu autobusow.

Na trasie zostanie zlokalizowany jeden tramwajoespdt przystankowy: Pl. Wilsona oraz 2
przystanki tramwajowo-autobusowe: po zachodniejngr@krzyowania z ul. Popietuszki
oraz na wschodnim wlocie ul. Kraskiego na skrzxowaniu z ul. Broniewskiego.
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Zaktada st 7 punktéw kolizji trasy tramwaju z ukladem komusijnym, wszystkie
sterowane sygnalizac§wietlna (tabl. 29).

Tabl. 29. Punkty kolizji tramwaju z uktadem drogawyrowerowym i pieszym

Lp. Nazwa Sterowanie sygnalizacy
1 Jezdnia przebieggja przezrodek pl. Wilsona Tak
Pl. Wilsona (strona zachodnia) + przejazd
. . Tak
2 rowerowy + przejcie dla pieszych
3 Przegcie dla pieszych na wysoém ul. Hozjusza Tak
Przejazd i przggie dla pieszych na wysoko
; Tak
4 ul. Kochowskiego
Skrzyzowanie z ul. Popietuszki + prZeja dla
) Tak
5 pieszych
Przegcie dla pieszych na wysokm ul. Sady
L . Tak
6 Zoliborskie
Skrzyzowanie z ul. Broniewskiego + prieja
4 . Tak
7 dla pieszych + przejazdy rowerowe

Na podstawie wykonanych prognoz przewozow (rok 20@®zenie ruchu pasarskiego na
trasie tramwajowejdmzie na poziomie:

l.p. Ulica Odcinek Malésaggzzriaiigégcm
Ul. Krashskiego Wybrzee Gdyiskie — PIl. Wilsona 4100
Ul. Krashskiego Pl. Wilsona — Popietuszki 4650

3 | Ul Krashskiego Popietuszki — Broniewskiego 4800

Na podstawie wsgpnego oszacowania ustalono koszt budowy odcinka Bg
tramwajowej Pl. Wilsona — Broniewskiego na poziomi€8,6 min + VAT w cenach z roku
2008.
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SPIS FOTOGRAFILI:

Fot. 1. Zachodni wlot/wylot ul. Krasskiego na pl. Wilsona.............cccevvvvvicceeeeeeveeeeeiiinnns 5
Fot. 2. Plac Wilsona, widok z zachodniego wlotu Kfasinskiego. Widoczne drzewa i
urzadzenia techniczne twagee potencjala kolizje z planowanym torowiskiem
L= 10 0107V 1YY/ o SR 5
Fot. 3. Pétnocna jezdnia ul. Kraskiego, na odcinku radzy pl. Wilsona a ul. Popietuszki.
Widoczne parkowanie rownolegte wzdhkrawedzi z pojedynczymi drzewami postizy

a1 =TYor= T aT e [ TN 0= 1 (0 1VZ= 1 | - USRS 6

Fot. 4. Pdinocna i potudniowa jezdnia ul. Kreskiego w pobliu pl. Wilsona. Po stronie
péinocnej na poctkowym odcinku mgdzy pl. Wilsona a ul. Popieluszki wygpuje

parkowanie ProStOPAGIE............cooi oo ceeeeee e —————— 6
Fot. 5. Poludniowa jezdnia ul. Kraskiego, odcinek medzy pl. Wilsona a ul. Hozjusza.
Widoczny szeroki pas zieleni i barierka unietiwiajaca parkowanie.............ccccevvvvvvnncinnnnn. 6

Fot. 6. Potudniowa jezdnia ul. Kraskiego, na odcinku radzy ul. Hozjusza a ul.
Popietuszki. Widoczne: szeroki pas zieleni, parkoearownolegte na chodniku wzdtu
krawedzi jezdni oraz drzewa w pasie zieleni | wzdkrawedzi jezdni. ...........cooevvvvveennciinnnnnnn. 6
Fot. 7, fot. 8. Pas dzigdy ul. Krashskiego na wysoli ul. Toeplitza - widok na parking.... 7

Fot. 9. Pas dziety ul. Krashskiego, na odcinku radlzy parkingiem a ul. Kochowskiego.
Widok na drzewa i pas wdzen podziemnych usytuowanych pagdey rzdem drzew a

potudniovg jezdni Ul. KraSHASKIEQO. ......ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii s s e e e e e e e e e e e eeeeenennes 7
Fot. 10. Widok na pas zieleni, ¢dizy parkingiem a ul. Kochowskiego i p6inagezdnt ul.
Krasinskiego na odcinku mdzy pl. Wilsona a ul. POPI€tUSZKI. ...........commmeeeeeerrrnnniininnnnnn 7
Fot. 11. Parking w pasie dzielym ul. Krashskiego, na zachdd od ul. Kochowskiego. .......... 8

Fot. 12. Ul. Kragiskiego, widok na pas dzigly miedzy ul. Jakiewicza a ul. Popietuszki. ... 8
Fot. 13. Wschodni wlot ul. Krasskiego, na skrzzxowanie z ul. Popietuszki. Widoczny pas

(0 411 T o3 TP 8
Fot. 14. Zachodni wlot ul. Krasskiego, na skrzxowanie z ul. Popietuszki. Widoczny pas
(0 74 1= o3 8
Fot. 15. Ul. Krasiskiego, po wschodniej stronie sk#pyvania z ul. Popietuszki. Widok na
szeroki pas dzi@ty z r2dem ArZEW. ..........uuueeeiiiii e 9
Fot. 16. Ul. Krasiskiego, po zachodniej stronie skinywania z Popietuszki. Widok na
SZEIOKI PAS UZIBLY. ....ceeeeeeeeeeeiiiei sttt ettt s s e e e e e e e e e e e e e e e araeennneeearannre 9
Fot. 17. Ulica Kragiskiego, rejon zmiany przekroju na odcinkueday ul. Popietuszki a ul.
Broniewskiego (widok od ul. Broni@WSKIEQO). ...ccccveeeeeiiiiiiiiiiiiieee e e e eeeeeeeeeeeeeeeeeeaeees 10

Fot. 18. Kepa nieregularnie rozstawionych drzew po stronienpdhej obecnej jezdni ul.
Krasinskiego, w rejonie zezenia przekroju do jednej jezdni (widok od ul. Pdyszki)...... 10
Fot. 19. Pas terenu po poétnocnej stronie obecrépjeul. Krashiskiego, na odcinku radzy
ul. Popietuszki a ul. Broniewskiego (widok od ubgretuszKi).........cceeevveeieiiiiiiiiiiiiiiiiinns 10

Fot. 20. Pas zieleni usytuowany na potnoc od oljgezeni ul. Krashskiego, na odcinku
miedzy ul. Popietuszki i ul. Broniewskiego. We¢lt osiedlowy parking (widok od ul.
o] 1oAY (=T o o ) TS SURRPPPP 10

Fot. 21. Pas zieleni z drzewami na odcinku od upi&uszki do ul. Broniewskiego,
usytuowany mgdzy obecn jezdni ul. Krasiskiego, a chodnikiem usytuowanym po stronie
potnocnej (widok od ul. Broni@WSKIEQO). .....iieeeeeeeriiiiiiiiieeeee e eee e e e eees s 10
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Fot. 22. Pas zieleni i parking, na odcinkuedzy ul. Popietuszki i Broniewskiego, po

pétnocnej stronie obecnej jezdni ul. Krggtiego (widok od ul. Popietuszki) .................. 10
Fot. 23. Wschodni wlot/wylot ul. Krasskiego na skrzyowanie z ul. Broniewskiego.
Widocznasciezka rowerowa usytuowana po poétnocnej stronie ulngeskiego................ 11
Fot. 24. Wschodni wlot/wylot ul. Krasskiego, pas zieleni po poétnocnej stronie ulicy
= 1] 11T =T oo SRR 11
Fot. 25. Zachodni wlot/wylot ul. Krasskiego na skrzxowaniu z ul. Broniewskiego. Widok
b= oTol 1o otz ISy 0] £ -0 U113 A 12
Fot. 26. Zachodni wlot/wylot ul. Krasskiego na skrzxowaniu z ul. Broniewskiego. Widok
Na POIIANIOVE STFOIE ULICY. ..ooiiiiiiiieiiiie e e e e e e e e e e e e e e ee e 12
Fot. 27. Pdéinocna strona ul. Kraskiego, na odcinku radlzy ul. Broniewskiego a ul.
e 7= ] ) USRI 13

Fot. 28. Poinocna strona ul. Kraskiego, na odcinku redzy ul. Przasnyska ul. Elbhska. 13
Fot. 29. Poinocna strona ul. Kraskiego, na odcinku reidzy ul. Przasnyska ul. Elbhska. 13
Fot. 30. Potudniowa strona ul. Kraskiego, na odcinku radzy ul. Broniewskiego a ul.

Przasnysk Widoczny tymczasowy parking i niezagospodarowgay zieleni. ................... 13
Fot. 31. Poludniowa strona ul. Kraskiego, na odcinku radzy ul. Broniewskiego a ul.
Przasnysk. Widoczny tymczasowy Parking. ..........eeuvreeeeereeeerruuniiiiisasseeeeeeeeaseeeeesennnes 13
Fot. 32. Poludniowa strona ul. Kraskiego, na odcinku redzy ul. Przasnysk a ul.
POWAZKOWSK. ... e e e e e na e aann 13
Fot. 33. Poludniowa strona ul. Kraskiego, na odcinku radzy ul. Przasnysk a ul.
POWAZKOWSKL. ....ccvviiiiiii et e e e e et e e et e e e e et e e e e e e e e eaa e e e s annaeeesaba e eerannns 14
Fot. 34. Poludniowa strona ul. Kraskiego, na odcinku redzy ul. Przasnysk a ul.
POWAZKOWSK. ... e e e e e e e n e aaann 14
Fot. 35. Skrzyowanie ul. Kragiskiego z ul. Poawzkowsk. Widok na wschodni wilot i
zachodni Wylot Ul. KraSiSKIEQO. ......cvvveeeeiiiiiiieiee e e e e e e e et e e e e e e e e e e e eee et n e e e e e eeaaaes 15
Fot. 36. Skrzyowanie ul. Kragiskiego z ul. Poazkowsk. Widok na wschodni wylot i
zachodni wlot ul. KrafiSKI@QO. ........cooiiiiiiiiiiiiiiiiieiiii e e e e e e e e e e eeeeeeeeeen 15.
Fot. 37. Poludniowo-wschodnia strona ul. Kfigkiego, w rejonie skrzpwania z ul.
POWAZKOWSKL. ....ccvviiiieii ettt e e e et e e et e e e e e e e e ab e e e eaa e e e s snnaeeesaba e eerannns 15

Fot. 38. Poinocno-wschodnia strona ul. Kiigkiego, w rejonie skrzpwania z ul.
Powazkowsky (widok w kierunku ul. Elbiskiej; rad drzew rosacych po skosie, od ul.
Powazkowskiej oraz mtode drzewa w pasiectry jezdni a chodnikiem)...............ccooeee. 15

Fot. 39. Poinocno-wschodnia strona ul. Kiigkiego, w rejonie skrzpwania z ul.
Powazkowslky (widok w kierunku ul. Powzkowskiej; rad drzew rosacych po skosie, od ul.

Powazkowskiej — widok na pierwsze drzewa najbardziejt@ég8iowe). ............ceeeeveveeeeernnnnns 16
Fot. 40. Poinocno-zachodnia strona ul. Kiakiego, w rejonie skrzpwania z ul.
POWAZKOWSKL. ....cevviiiiiii ettt e e et e e e et e e e et e e e e e b e e e e aa e e e s snnaeeesaba e eerannns 17
Fot. 41. Potudniowo-zachodnia strona ul. Kiigkiego, w rejonie skrzpwania z ul.
POWAZKOWSK. ... e e e e e r e aaan 17
Fot. 42. Platformy przystankowe zlokalizowane pdnponej stronie skrzpwania ul.
Maczka z ul. POWSIBLOW SIQSKICN.........ccuuiiiiiii i e e e e 18
Fot. 43. Wlot i wylot ul. Maczka na skrzgwaniu z ul. Powstaow Slaskich. ..................... 18
Fot. 44. Skrzyowanie ul. Maczka z ul. Rudnickiego, widok na zadiowlot i wylot ul.
Maczka oraz pas dzigly (odcinek bez ekranéw — od ul. NiedzielskiegQ)....................... 19
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Fot. 45. Skrzyowanie ul. Maczka z ul. Rudnickiego, widok na wsiiowlot i wylot ul.

Maczka oraz pas dzigly (odcinek gdzie ponownie zaczymaje ekrany)........c.cccoeeeeveennnnnn. 19
Fot. 46. Poinocna jezdnia ul. Maczka, widok na wsicth wlot na skrzyowanie z ul.
0 o | 1 To3 =T o o 1 20
Fot. 47. Ul. Maczka z wznosz si¢ niwelet,, na odcinku pomgdzy ul. Rudnickiego a al.
Prymasa Tysiclecia. Widok na pas dzigly z uradzom zieleng. .........ccccveeveeeviiiiiiieeeeennn, 20
Fot. 48. Ul. Maczka z wznosz si¢ niwelet, na odcinku pomdzy ul. Rudnickiego a al.
Prymasa Tysiclecia. Widok na pas dzigly z uradzom zielenh. ..........cooveevevvvvviiiciiiieeeeenn. 20
Fot. 49. Widok na pas dzigly ul. Maczka, rejonie wzta z al. Prymasa Tygilecia. ........... 21
Fot. 50. Skrzyowanie ul. Maczka, ul. Paygkowskiej i hcznic al. Prymasa Tysgilecia w
formie skrzygowania z WySp CeNtrali............oouviiiiiiiiiii e 21
Fot. 51. Ul. Powzkowska - odcinek mdzy al. Prymasa Tystlecia a ul. Kragiskiego...... 22
Fot. 52. Ul. Powzkowska, potnocny wylot ze skrzgwania z ul. Kragiskiego. .................. 22
Fot. 53. Ul. Powzkowska, w rejonie skrzpwania z ul. Krasiskiego............cccvvvvvvvvnnnnnnnn. 22
Fot. 54. Ul. Powzkowska, skrzxowanie z ul. Krasiskiego. Potudniowy wlot i wylot ul.
POVAZKOWSKIE]. ..eeieieeeieettttie s s e ettt e e e e e e e e e e e e e e et e eeeee st nnnnneeeessnnnnn e e e e eeeas 22
Fot. 55. Ul. Powzkowska, przekrdj na odcinku eizy ul. Krashiskiego a torami
0 L= 101114 1 1 S UPPPPT 23
Fot. 56. Ul. Powzkowska, widok na prace budowlane, ktoee abecnie prowadzone w
zwiazku z modernizagjwiaduktu nad torami Kolejowymi. ............eeevvvuvviiiiiiiiiiieeeeeeeeeee, 23
Fot. 57. Widok na potnoanstrore ul. Powazkowskiej, na odcinku mdzy ul. Piaskow a ul.
(@) 2C0] o011 F PSR SRPPPPPRP 23
Fot. 58. Widok na potudniomstrore ul. Powazkowskiej, na odcinku mdzy ul. Tatarsk a ul.
(@] 7C0] o011 PP 23
Fot. 59. Widok na uli¢ Dzika miedzy ul. Okopow a al. Jana Pawia 1l. Widok w kierunku al.
JANA PAWIA 1. ..o e aaan 24
Fot. 60. Widok na ulig Dzika miedzy ul. Okopow a al. Jana Pawta II. Widok w kierunku ul.
(@] 7C0] o011V USRS 24
Fot. 61. Chodnik wzdlu parku Zeromskiego. Wzdtu lewej kravedzi przestrzé do
wykorzystania na potrzeby ruChu roWeroWeQgO. ....ccceoiveeeeeeiiiiiiiieeiii e 37

Fot. 62. Pl. Wilsona, strona zachodnia. Widok wrikid&u ul. Mickiewicza na chodnik
miedzy ul. Mickiewicza a ul. Kragskiego. Widoczna przestizewzdiwz stupkow
odgradzajcych do wykorzystania Naggj PI€SZO-TOWEIOWY. ..........uuieeeeererrnneemmmmeeernnnns 37

Fot. 63. Pl. Wilsona, strona zachodnia, Widok wikniu ul Krashskiego na chodnik radzy
ul. Mickiewicza a ul. Kragiskiego. Widoczna przestnzevzdiuz stupkéw odgradzagych do
wykorzystania Na G PIE€SZO-TOWEIOWY. ......ciiiieeeeeeeeeeeeeeesameeeeesssssnnnnnnaaaeaaeaaaaeeeseeeemmmmmnnn 37

Fot. 64. Pl. Wilsona, strona zachodnia, chodnik ijgday ul. Mickiewicza a ul. Kragskiego.
Widok, w kierunku ul. Kragiskiego na chodnik mdzy ul. Mickiewicza a ul. Kragéskiego.
Tymczasowy obiekt do uswaia w zwhzku z kolizp z proponowanym przebiegiem drogi
FOWETOWE]. ..ceeeeeeeettttitiea s e e e e e e e e e e e e eemmmnasasaeaeeeeaaeeeeeeeeasbbsb s e e e e e e e eaaaaaeaeaeeaeaeeeeeessssnnnnnnnnnnns 37

Fot. 65. Odcinek ngdzy ul. Krashskiego i ul. Stowackiego. Wydzielony ag do
wykorzystania pod dragrowerows (na prawo od stupkéw odgradaeych). ....................... 38

Fot. 66. Widok, na rejon powzania drogi rowerowej w ul. Kraskiego z pocatkiem
sciezki rowerowej przebiegage] wzdhs ul. Stowackiego. ...........couviiiiiiiiiiii v e 38
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Fot. 67.Sciezka rowerowa po potudniowej stronie ul. Knzskiego, widok od strony pl.
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Fot. 68. Widok na chodnik poruzy ul. Krashskiego, a ul. Mickiewicza po pdétnocnej stronie
pl. Wilsona. Przestrzedla ruchu rowerowego wzdtdewej kravedzi chodnika. ................. 39
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