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A. Wymagania ZTM (ij. Zamawiajgcego koncepcje)

Wykonawca opracowania powinien bezwzglednie dostosowaé koncepcje do ustalonych
ograniczen terenowych — obszar petli nie moze wykracza¢ poza wyznaczong, ustalong
przez Zamawiajacego granice;
Miejskie autobusy ZTM beda obstugiwane na istniejacych dzi§ stanowiskach,
usytuowanych bezpos$rednio przed dworcem kolejowym Warszawa Wschodnia od strony
ul. Lubelskiej;
Nalezy przyja¢, ze jednokierunkowy przejazd przez teren kolejowy nie zostanie
zlikwidowany;
W rejonie petli autobusowej nie przewiduje sie miejsc parkingowych dla autobusow;
postdj autobuséw bedzie zapewniony na nieruchomosci przy ul. Zupniczej,
Autobusowe stanowiska wymiany pasazeréw powinny by¢ przelotowe;
Nie przewiduje sie ruchu autobusowego ul. Skaryszewska i B. Joselewicza,
Teren pod budynek odpraw z kasami i dyspozytornig powinien umozliwi¢ budowe tego
budynku o powierzchni okoto 100 m2 lub wiekszej i powinien byé usytuowany w
optymalnym miejscu ze wzgledu na koszty doprowadzenia mediéw, widoczno$é oraz
komfort doj$cia pieszego;
Trasy oraz liczba miejskich linii autobusowych ZTM w rejonie petli po zrealizowaniu
inwestyciji pozostang jak w stanie istniejacym;
Cenna zielen miejska (wybrane drzewa) powinna zostaé¢ zachowana;
Nie jest wymagany przystanek zbiorczy po wyjezdzie z petli autobusowej;
Nalezy uwzgledni¢ docelowe zadaszenie perondw petli autobusowej;
Zaproponowa¢ czasowe zagospodarowanie terenu w kwartale pomiedzy ulicami:
Lubelska, Berka Joselewicza oraz Bliskg, w tym:
a. przebieg ul. Frycza Modrzewskiego po istniejacym $ladzie jako ulicy ,$lepej” ,
b. parkingi dla samochodéw osobowych w rejonie ulic Frycza Modrzewskiego, B.
Joselewicza oraz Bliskiej w miejscu istniejgcych parkingdéw,
c. zaproponowac piesze potaczenie parkingu z petla autobusowa,
pozostawi€ istniejgca zabudowe mieszkaniowa,
e. uporzadkowac teren w rejonie budynku ,Rozenthala” tzn. zagospodarowaé go
Zielenig miejska.

Q

. Autorskie

Nalezy zapewni¢ warunki segregacji ruchu autobuséw i pasazeréw oraz rowerzystow,
Przewidzie¢ parking rowerowy,

Liczba (dtugos¢ stanowisk) odjazdowych lub przyjazdowo-odjazdowych nie jest
limitowania; dtugosc¢ stanowiska 40m lub 60 m.

Na stanowisko dla wysiadajacych podjezdza¢ bedag wylgcznie autobusy, ktére nie bedg
kontynuowa¢ jazdy (zabiera¢ pasazeréw z tej petli)tzn. przystanek ten bedzie kraricowym

Przyjmujac ww. zatozenia oraz wnioski i opinie powstate po spotkaniu, ktére odbylo sie w
siedzibie Zamawiajgcego w dniu 14.06.2010, Wykonawca opracowat wariant wynikowy.
Dodatkowo w zwigzku z prosba Zamawiajacego opracowano podwariant petli autobusowej
usytuowanej wytacznie na terenie dzi$ funkcjonujacego uktadu.
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WARIANT WYNIKOWY:

Zagospodarowanie terenu petli autobusowej obejmuje teren pierwotnie wskazany przez
Zamawiajgcego tzn. powigkszony o okoto 15m w kierunku potudniowym w poréwnaniu do
stanu istniejgcego.

1. Ruch samochodowy

Wokot petli autobusowej ma funkcjonowaé jednokierunkowy cigg ulic. Ruch samochodéw
bedzie odbywaé sie przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara. Potudniowa jezdnie (miedzy
Lubelska a Bliska) projektuje sie jako dwupasowg z wydzielonym wewnetrznym buspasem,
prowadzacym bezposrednio na petle. Pétnocna jezdnia przebiega tak jak ma to miejsce dzi$
po terenach PKP. Zachodnig jezdnie (miedzy Skaryszewskg a Lubelska) projektuje sie jako
dwupasowa. Na wlotach na jezdnie wokét petli obowigzywaé bedzie nakaz jazdy w prawo,
przy czym na wlocie ulicy Bliskiej nakaz ten nie bedzie dotyczyé ZTM i autobuséw PKS, ktére
bedg mogly kontynuowaé jazde takze na wprost tj. na petle

2. Ruch autobusowy

Autobusy dojadg do petli ulicami: Lubelskg oraz Zupnicza, a nastepnie Bliskg. Zgodnie z
zalozeniami nie przewiduje sie ruchu autobusowego ul. Skaryszewskg i Berka Joselewicza.

Parking dla autobuséw zamiejskich planuje sie zgodnie z zatozeniem w rejonie ulicy
Zupniczej.

Organizacja ruchu na petli jest jednokierunkowa. Ruch odbywac sie bedzie przeciwnie do
ruchu wskazéwek zegara. Trzy stanowiska, kazde po 40m - przewidziane dla autobuséw
miejskich ZTM - usytuowane sga w potudniowej czesci petli w kierunku wschodnim, w
kierunku ulicy Zupniczej. Powyzej na pétnoc usytuowano jedno stanowisko o dt. 40m —
przewidziane dla autobuséw miejskich ZTM — skierowane w kierunku zachodnim.

Obecnie na petli przy ul. Lubelskiej funkcjonujg 4 linie miejskie ZTM. Trzy z nich wyjezdzajg
w kierunku ul. Zupniczej a jedna w kierunku ul. Grochowskie;.

W pétnocnej czebci petli usytuowano 3 stanowiska o dtugoéci 60m kazde przewidziane do
obstugi ruchu zamiejskiego. W zalezno$ci od potrzeb i mozliwoéci pojedyncze stanowiska
mogg mie¢ dlugo$¢ 3 x 20m lub 4 x 15m.

Na terenie kolejowym przewiduje sie jedno 30m stanowisko po stronie wschodniej dla
podréznych wysiadajgcych z autobuséw zamiejskich a od strony zachodniej 40 metrowe lub
45 metrowe stanowisko dla autobuséw zamiejskich lub dodatkowe stanowisko ZTM dla
podréznych wysiadajacych z autobuséw ZTM nadjezdzajacych z rejonu ul. Zupnicze;j.
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3. Ruch pieszy

W wyniku przeprowadzonych prawdopodobnego ruchu pieszego w rejonie petli przewiduje
sie dwa osiowe ciagi piesze na kierunku pétnoc-potudnie. Cigg wschodni usytuowany jest na
przediuzeniu centralnego tunelu pod dworcem kolejowym. Umozliwia on potaczenie dworca
kolejowego z wszystkimi peronami autobusowymi oraz dyspozytornig i halg odpraw, kasami,
parkingiem rowerowym a takze z ul. Frycza Modrzewskiego i parkingami dla samochodéw
osobowych usytuowanymi w rejonie tej ulicy. Ciag zachodni réwniez umozliwia potgczenie
piesze wszystkich peronéw a takze pofaczenie petli z zachodnim tunelem pod dworcem
kolejowym, ul. Lubelskg i ul. Skaryszewska. Ze wzgledéw bezpieczehstwa ruchu drogowego
nie przewiduje sie przejScia dla pieszych pomiedzy dyspozytornig a ul. Bliska. Ze wzgledu na
brak celéw podrézy po zachodniej stronie petli (ogrodzony parking dla samochodéw) nie
przewiduje sie dodatkowego przejscia dla pieszych przez jezdnie pomiedzy ul.
Skaryszewska i Lubelska.

4. Ruch rowerowy

Na terenie petli zaprojektowano parking rowerowy (pow. okoto 80m?) dziatajacy w systemie
Bike & Ride (B&R), ktéry jest usytuowany w budynku odpraw. Dojazd do niego bedzie
mozliwy od strony ul. Lubelskiej, ul. Bliskiej oraz poprzez tgcznik rowerowy z ul. Frycza
Modrzewskiego.

5. Pozostata infrastruktura

W pétnocno-wschodnim narozniku petli projektuje sie 4 miejsca postojowe dla samochodéw
Zarzadu Transportu Miejskiego. Budynek odpraw z kasami i dyspozytornig usytuowano ze
wzgledu na zminimalizowanie kosztéw przylaczy po wschodniej czesci petli. Powierzchnia
budynku to okoto 260m? (w tym parking B&R).
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PODWARIAN

Zagospodarowanie terenu petli autobusowej obejmuje teren ograniczony dzi$
funkcjonujacym uktadem.

1. Ruch samochodowy
Organizacja ruchu jak w wariancie wynikowym.
2. Ruch autobusowy

Zasada rozwigzania jest jak w wariancie wynikowym jednak z niewielkimi réznicami
wynikajgcymi z ograniczenh terenowych. Trzy stanowiska usytuowane w potudniowej czesci
petli przewidziane sg dla obstugi autobuséw miejskich ZTM, ktére kursowaé beda w kierunku
ul. Zupniczej. Dwa o dt. 40m kazde skierowane sg w kierunku wschodnim a jedno dt. 40m w
kierunku zachodnim. Przy ewentualnej zmianie organizacji tras autobusowych stanowisko
skierowane w kierunku zachodnim umozliwia wyjazd autobuséw zaréwno w kierunku ul.
Zupniczej jak i Grochowskiej. Czwarte stanowisko dla miejskich autobuséw ZTM kursujgcych
w kierunku ul. Grochowskiej moze zostaé usytuowane powyzej (na pétnoc) — stanowisko dt.
60m - lub jak to ma miejsce dzi$ na terenie nalezacym do PKP (stanowisko zachodnie).
Proponuje sie aby dwa stanowiska (60m diugosci kazde) znajdujace sie w pétnocnej czesci
petli przeznaczone byly dla ruchu autobuséw zamiejskich.

3. Ruch pieszy

Organizacja ruchu jak w wariancie wynikowym. Dodatkowo zaproponowano petny uktad
przejsé dla pieszych w rejonie skrzyzowania w potudniowo-zachodnim krancu petli.

4. Ruch rowerowy
Organizacja ruchu jak w wariancie wynikowym.
5. Pozostata infrastruktura

Jak w wariancie wynikowym z tym, ze wielko$¢ budynku odpraw jest mniejsza i wynosi okoto
240m? (w tym parking B&R).
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POROWNANIE PARAMETROW FUNKCJONALNYCH WARIANTOW,
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BD-IR-GD-JGE-5515-684-2-10 Warszawa, dnia 01.07.2010 r.
Lp. dz. 5812/10

AECOM
ul. Emilii Plater 53
00-113 Warszawa

Opinia nr 684/10
do geometrii koncepcji zasad organizacji ruchu petli autobusowej przy Dworcu
Wschodnim od strony ul. Lubelskiej wydana w oparciu o Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia 2003 r. w sprawie szczegbtowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz. U. 2 14.10.2003 r. Nr 177 poz. 1729).
Obiekt: modernizacja petli autobusowej.
Faza: Fazal

Organ zarzadzajacy ruchem uprzejmie informuje, ze opiniuje wstepnie rozwigzanie z
uwagami:

- w ukladzie drogowym nalezy w obu wariantach wyr6zni¢ drogi publiczne od jezdni
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UL. LUBELSKIE]”,

1., PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania jest umowa z dnia 19.05.2010 roku zawarta pomiedzy
Miastem Stotecznym Warszawa reprezentowanym przez Zarzad Transportu
Miejskiego w Warszawie a AECOM Sp. z 0.0. na wykonanie ,Koncepcji programowo-
przestrzennej petli autobusowej i pawilonu do odpraw podréznych wraz z
rozwigzaniem geometrii ukladu komunikacyjnego w jej bezpo$rednim sgsiedztwie
oraz wykonanie projektu docelowej organizacji ruchu na obszarze inwestyciji pn.:
,Modernizacja petli autobusowej z budowg pawilonu do odpraw podréznych przy
Dworcu Wschodnim od strony ul. Lubelskiej”.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje obszar placu przed Dworcem Wschodnim od strony ul.
Lubelskiej wraz z wlotami na ten plac tj. wlotami ulic: Skaryszewskiej, Lubelskiej oraz
Bliskie;.

Projekt opracowano na podstawie:

o materiatéw i ustalen z Zamawiajgcym,

o inwentaryzacji urzadzen drogowych i zagospodarowania terenu w pasie
drogowym,

o Ustawy ,Prawo o ruchu drogowym” z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. Nr 98,
poz. 602, z pézniejszymi zmianami,

o Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
pazdziernika 2000 r. w sprawie szczegétowych warunkéw zarzgdzania
ruchem na drogach (Dz. U. Nr 90, poz. 1008),

o Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 21 lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatéw drogowych
(Dz. U. Nr 170, poz. 1393),

o Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach.
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UL. LUBELSKIEJ]”.

4. ORIENTACJA

Rys. 1. — Mapa orientacyjna



UL. LUBELSKIE]”,

5. OPIS STANU/ISTNIEJACEGO

Obecnie na placu przed Dworcem Wschodnim funkcjonuje petla autobusowa na
ktdra skierowane sg 4 linie miejskiej komunikacji autobusowej. Ruch samochodow
odbywa sie po obwodzie placu, przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara po
jednokierunkowej jezdni. Trzy promieni$cie wchodzace w plac ulice tj. Skaryszewska,
Lubelska, Bliska obstugujg ruch w obu kierunkach.

Plac przed dworcem kolejowym jest w wiekszo$ci we wtadaniu Zarzadu Drég
Miejskich w Warszawie. Dojazd pod dworzec odbywa si€ przez teren nalezacy do
PKP. Obserwacje ruchu drogowego w tym rejonie wskazujg, ze gtéwny ruch odbywa
sie w kierunku do i z dworca a takze na kierunku ul. Lubelska - ul. Bliska . Mniejsze
natezenie ruchu wystepuje na kierunku ul. Bliska — ul. Skaryszewska. Ruch pieszy w
godzinach szczytu ma taki sam charakter jak ruch samochodowy.

Nawierzchnia jezdni wokot placu jest bitumiczna o szerokos$ci co najmniej 7,0 m.
Nawierzchnia autobusowych miejsc postojowych wykonana jest z kostki ceglane;j.

6. PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU

Wokét placu, po jego obwodzie projektuje sie jezdnie o szerokoéci co najmniej 7,0
m. Na jezdniach: zachodniej i potudniowej wewnetrzny pas ruchu przeznaczony jest
dla ruchu autobuséw. Obszar petli oddzielony jest od drogi publicznej kraweznikiem
wtopionym. Dla dodatkowego wyr6znienia, nawierzchnig petli mozna wykonac z
innego materiatu lub innego koloru. Obszar petli autobusowej jest wytgczony z ruchu
pojazddéw z wyjatkiem pojazdow Zarzadu Transportu Miejskiego oraz autobuséw
wykonujgcym ustugi na rzecz ZTM. Ruch samochodowy wydzielony jest zaréwno od
ruchu pieszego jak i rowerowego. Drogi rowerowe wyprowadzone sg w kierunku ul.
Grochowskiej, zachodniego tunelu pod dworcem kolejowym oraz wschodniego
tunelu pod dworcem kolejowym.

Szczegobty organizacji ruchu przestawione sg na zataczonych rysunkach.



UL. LUBELSKIEJ”.

7. TERMINIREALIZACY

Realizacje przedstawionego projektu planuje sie po uzyskaniu wszystkich
niezbednych opinii, uzgodnien oraz decyz;ji.

Opracowat

Krzysztof Mastowski

CZESC RYSUNKOWA

Rys.1 Projekt organizacji ruchu — wariant podstawowy skala 1:500

Rys.2 Projekt organizacji ruchu — wariant ograniczony terenowo  skala 1:500
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BD-IR-10-AZY-55140-1426-5-10 Warszawa, 2010-09-01
L.dz. 6879/10

AECOM Sp. z o.0.
ul. Emilii Plater 53
00-113 Warszawa

Dot: projektu organizaciji ruchu po modernizacii petli autobusowej z budowg pawilonu
do odpraw podréznych przy Dworcu Wschodnim od strony ul. Lubelskie;.

Uprzejmie informuje, ze przedstawiony przez Parnstwa do zatwierdzenia

projekt organizacji ruchu po modernizacji petli autobusowej przy Dworcu Wschodnim
od strony ul. Lubelskiej zatwierdzitem z numerem IR/10/1419/10, jako rozwigzanie
etapowe. Projekt ten moze by¢ zrealizowany pod warunkiem uzyskania prawa do
terenu obecnie zarzadzanego przez PKP, lub zgody jego zarzadcy na realizacje
projektowanej organizacji ruchu ma jego terenie i jej funkcjonowanie.
Podtrzymuje swoje stanowisko, jakie przedstawitem w pismie BD-IR-I0-AZY-55140-
1426-3-10 z dnia 1.09.2010r. — Uwagi ogélne p. 3. Poruszona w nim kwestia
przebiegu obu kierunkéw ruchu w pasie drogi publiczne; powinna zosta¢ rozwigzana
w projekcie docelowym.

Jednoczesnie zwracam uwage na konieczno§¢ uwzglednienia w projekcie
budowlanym obnizen chodnikéw i $ciezek rowerowych w rejonach zjazdow na
jezdnie przy przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych.

Zarzad Transportu Miejskiego
ul. Dzielna 78
01-029 Warszawa

Zadwiaderam
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