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1. PODSTAWA FORMALNA GPRACOWANIA

Podstawg formalng wykonania opracowania pt. ,Analiza i ocena
efektywnosci wprowadzenia wydzielonego pasa autobusowego w ciggu ulic
Wawelska — Al. Armii Ludowej — Most tazienkowski — Al. Stanéw
Zjednoczonych” jest umowa Nr BD/B-I-2-5/B/U-47/09 zawarta w
dn. 24 listopada 2009r. pomiedzy Miastem Stotecznym Warszawa,
reprezentowanym przez Dyrektora Biura Drogownictwa i Komunikacji Urzedu
m. st. Warszawy a spétkg AECOM sp. z o.0.

2. CEL | PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Celem opracowania jest ocena skutkéw transportowych wywotanych
wprowadzeniem wydzielonych paséw dla autobuséw (tzw. buspaséw) na
Trasie tazienkowskiej, tj. na ciggu ulic: Wawelska — Al. Armii Ludowej — Most
tazienkowski — Al. Stanéw Zjednoczonych w Warszawie. Ocena obejmuje
oszacowanie korzysci z wprowadzenia pasow wydzielonych oraz wptyw tej
organizacji ruchu na transport zbiorowy i indywidualny.

Przedmiotem opracowania sg pomiary ruchu na ww. ciggu ulic i ich
analiza umozliwiajgca przeprowadzenie oceny skutkdw wprowadzenia
wydzielonych paséw autobusowych.

Opracowanie zakohnczono rekomendacjami dla Zamawiajacego w
formie raportu.

Opracowanie niniejsze  zrealizowano w trybie zamowienia
niewymagajgcego zastosowania prawa zaméwien publicznych. Okolicznosc
ta nie pozostata bez wptywu na jego zakres, a przez to na pozyskang
zawarto$¢ bazy informacyjnej, jako podstawy analizy i oceny funkcjonowania
wprowadzonego buspasa. Opracowanie w zwigzku z tym nalezy traktowac,
jako materiat, ktéry nie daje petnego obrazu pracy tej formy organizacji ruchu
na Trasie tazienkowskie;.

3. WPROWADZENIE

Uruchomienie obecnie najdtuzszego w Warszawie wydzielonego pasa
autobusowego odbyto sie 22 wrzesnia 2009 roku i uswietnito Europejski Dzien
Bez Samochodu. Buspas na Trasie tazienkowskiej zostat wytyczony miedzy
ulica Grdjeckg na Ochocie, a Kinowg na Przyczétku Grochowskim.
Analizowany odcinek ma prawie 7 kilometrow dtugosci, co plasuje go na
pierwszym miejscu pod wzgledem dtugosci w Warszawie.
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ul. Radzyminska,
al. Solidarnosci

. b L 7

v /,’
-
Krakowskie Przedmiescie
- . v
e Ly

i

Legenda:

Wydzielony pas dla autobusow

Wydzielony pas dla
tramwajow i autobuséw

Ulica autobusowa

Rys. 1: Lokalizacja wydzielonych paséw autobusowych w Warszawie

Zrédto: Opracowanie wlasne

Oprocz wydzielonych paséw dla autobuséw w Warszawie istniejg tez
inne sposoby utatwienia poruszania sie autobuséw w obszarze miasta. Sg to:
e wydzielony pas tramwajowo — autobusowy na trasie W-Z (zaznaczony
na rys. 1), od skrzyzowania Al. Solidarnos$ci z ul. Jagiellonskg do Placu
Bankowego (dtugosci ok. 2 500 m),
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ulica zamknieta dla ruchu indywidualnego — na ciggu ulic Nowy Swiat —
Krakowskie Przedmiescie dopuszczone do ruchu sg autobusy, rowery,

zaopatrzenie, taksOwki oraz zaopatrzenie. Diugos¢ odcinka ok.
1200 m.
Nr Ulica Odcinek Dtugosé
odcinka od skrzyzowania z do skrzyzowania z [mb]
1. | Trasa tazienkowska | Kinowa Grojecka 6 980
2. | Trasa tazienkowska | Gréjecka Kinowa 6 980
3. | Modlinska Swiatowida EC Zeran 3500
4 Radzy_mir']skq - Trocka Targowa 2700
Al. Solidarnosci
5. | Sobieskiego Gierymskiego Idzikowskiego 1100
6. | Sobieskiego Idzikowskiego Gierymskiego 1100
7 Al. Jerozolimskie wiadukt mo_stu J. Nowy Swiat 1000
Poniatowskiego
8. Al. Jerozolimskie Nowy Swiat wiad_ukt mo§tu J. 1 000
Poniatowskiego

9. | Kasprzaka Brylowska Towarowa 880
10. | Gréjecka Wawelska Plac Zawiszy 870
11. | Al. Solidarnosci Szwedzka Targowa 850
12. | Al. Niepodlegtosci Batorego Trasa tazienkowska 570
13. | Marszatkowska Widok Swietokrzyska 500
14. | Belwederska Grottgera Dolna 300
15. | Al. Jerozolimskie Zelazna Plac Zawiszy 225
16. | Marszatkowska Krélewska Swietokrzyska 300
17. | Plac Bankowy 290
tacznie 28 295

Tab. 1: Spis paséw autobusowych w Warszawie (stan grudzien 2009 r.)

Zrédto: Opracowanie wiasne

Zatozono, ze wydzielenie pasa dla autobuséw wptynie korzystnie na
funkcjonowanie komunikacji miejskiej na tym odcinku. Spodziewano sie
efektow w postaci skrocenia czasu przejazdu odcinka o okoto 15 minut. W
dniu 1 pazdziernika 2009 roku Zarzad Transport Miejskiego w Warszawie
(ZTM) uruchomit dwie dodatkowe linie':
linie okresowg 382, ktéra kursuje z petli Dworzec Zachodni do petli
Osiedle Ostrobramska. Kursy sg realizowane w dni powszednie, z

maksymalna czestotliwoscig co 6 minut w godzinach szczytu,

linie pospieszng okresowg 415, ktora kursuje z petli Mokry tug przez
Rembertéw i Wiatraczng do stacji metra Politechnika. Kursy odbywajg

1

AZCOM

www.gazetawyborcza.pl, Gazeta Wyborcza Stoteczna: ,Buspas na Trasie t. w dzien bez
samochodu”, 22 wrzeénia 2009 r.
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sie tylko w godzinach szczytu w dni powszednie z maksymalng
czestotliwoscig co 30 minut.

Wprowadzenie wydzielonego pasa autobusowego na tym ciggu
spotkato sie z olbrzymig krytyka uzytkownikow samochodow przy duzej
aprobacie pasazerow korzystajgcych z ustug komunikacji miejskiej, o czym
Swiadczy chociazby duza liczba artykutéw w stotecznej prasie. Przez pierwsze
tygodnie pas byty przeznaczony wytacznie do ruchu autobusow. Od 16
listopada 2009 roku udostepniono go réwniez licencjonowanym takséwkom.

Obecnie pas autobusowy na Trasie tazienkowskiej funkcjonuje przez
catg dobe, siedem dni w tygodniu.
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4, POMIARY.RUCHUI'ICHIZAKRES

Pomiary ruchu przeprowadzono w dniu roboczym 27 listopada 2009
roku w godzinach:

e szczytu rannego 7:00 + 9:00,

e miedzyszczytu 11:00 + 12:00,

e szczytu popotudniowego 16:00 + 18:00.

Wykonano pomiary nastepujgcych parametrow ruchu:

e natezen ruchu w okresach szczytowych z uwzglednieniem struktury
rodzajowej potoku (samochody osobowe, dostawcze, autobusy,
ciezarowe, ciezarowe z przyczepaq i taksowki)

e dtugosci kolejek pojazdéw na wlotach ulic oczekujgcych na wjazd
do analizowanego ciggu ulic,

e napetnienia pojazdéw: autobuséw, takséwek i samochodow
osobowych,

e czasu przejazdu pojazdow osobowych na dlugosci pasow
wydzielonych,

e czasu przejazdu autobusow linii 138, 187, 188, 382, 520 i 523 oraz
czasu wymiany pasazerow na wybranych przystankach tych linii.

4.1.POMIAR DLUGOSCI KOLEJEK NA WYBRANYCH WLOTACH NA TRASE
LAZIENKOWSKA

(UL. KINOwA, WEZEL PRASKI TRASY LAZIENKOWSKIEJ, WEZEEL WARSZAWSKI TRASY
LAZIENKOWSKIEJ, PLAC NA ROZDROZU, UL. WARYNSKIEGO, AL. NIEPODLEGLOSCI, UL.
ZWIRKI I WIGURY, UL. GROJECKA)

Pomiary diugosci kolejek autobuséw na dojazdach do bus-pasow
na Trasie Lazienkowskiej

Pomiary polegaty na obserwacji zachowan autobuséw na wybranych
dolotach do weztow Trasy tazienkowskiej z okresleniem dtugosci kolejki i
czasu dojazdu od konca kolejki do wigczenia autobusu na Trase
tazienkowska.

Przeprowadzono obserwacje na 8 weztach Trasy tazienkowskiej a otrzymane
wyniki zostaty przedstawione w tabelach:

1. Tabele IV/1/1-3 wezet ul. Kinowa

2. Tabele 1V/2/1-3 wezet ul. Wat Miedzeszynski

3. Tabele IV/3/1-3 wezet warszawski Tt

4. Tabele IV/4/1-3 wezet pl. Na Rozdrozu

5. Tabele IV/5/1-3 wezet rondo Jazdy Polskiej
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6. Tabele IV/6/1-3 wezet al. Niepodlegtosci
7. Tabele IV/7/1-3 wezet ul. Zwirki i Wigury
8. Tabele 1V/8/1-3 wezet ul. Gréjecka

Wyniki pomiaru dtugosci kolejek na wybranych wlotach zostaty
przedstawione w Zataczniku I, na stronach 86 + 112.

4.2. POMIARY NATEZENIA RUCHU POJAZDOW

(Z PODZIALEM NA KATEGORIE POJAZDOW: SAMOCHODY OSOBOWE, DOSTAWCZE, AUTOBUSY,
CIEZAROWE, POCIAGI CIEZAROWE, TAKSOWKI) W SZCZYTACH RUCHOWYCH 1 OKRESIE
MIEDZYSZCZYTOWYM I W WYBRANYCH PRZEKROJACH POPRZECZNYCH (RUCH W OBIE
STRONY) TRASY L.AZIENKOWSKIEJ W REJONIE SKRZYZOWAN Z: UL. KINOWA, UL. SASKA,
UL. MARSZAEKOWSK4, UL. LECZYCKA ,UL. WAWELSK4A (WSCHODNI WLOT - PRZY
SKRZYZOWANIU ~Z UL. GROJECK4) ORAZ W REJONIE WEZEA WARSZAWSKIEGO
(UL. CZERNIAKOWSKA ORAZ WAL MIEDZESZYNSKI)

Pomiar natezenia ruchu drogowego zostat wykonany w szesciu
przekrojach Trasy tazienkowskiej:
1. ul. Kinowa
ul. Saska
Wezet warszawski Tt
ul. Marszatkowska
ul. Leczycka
. ul. Gréjecka
w podziale na strukture rodzajowa;
e samochody osobowe
o taxi
e samochody dostawcze, mikrobusy
e samochody ciezarowe

o0 A ®N

e autobusy
e pociggi drogowe
i Kierunkowa.

Wyniki pomiaru natezenia ruchu zostaty przedstawione w Zataczniku I,
na stronach 3 + 21 (tabele 1a + 6b wraz z wykresami histogramu ruchu i
wykresy struktury rodzajowej ruchu - wykresy 1a + 6a).
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4.3. POMIARY NAPEENIENIA POJAZDOW

(AUTOBUSOW, TAKSOWEK I SAMOCHODOW OSOBOWYCH) W PRZEKROJACH POPRZECZNYCH
TRASY LAZIENKOWSKIEJ (RUCH W OBIE STRONY) NA SKRZYZOWANIACH Z ULICAMI: KINOWA,
SASK4, MARSZAEKOWSKA, LECZYCK4, WAWELSK4, GROJECKA ORAZ WEZLEM

WARSZAWSKIM

Pomiary napetnienia autobuséw, taxi i samochodéw osobowych
wykonano w szesciu przekrojach Trasy tazienkowskiej:

1.

A

ul. Kinowa

ul. Saska

wezet warszawski TL
ul. Marszatkowska
ul. Leczycka

ul. Gréjecka

Pomiar napetnienia przeprowadzony zostat metodg wizualnej oceny
stanu napetnienia autobuséw, rozrézniajgc wediug WBR 5 podstawowych
typow autobuséw, ktore przedstawiono w ponizszej tabeli.

petialsedzl  Symbol

Sreclni

D}ugi

' Przegubo

Wy

SPrzegu

bowy

Tab. 2: Podzial autobuséw ze wzgledu na maksymalng liczbe pasazeréw

Zrodfo: WBR 2005 r

AECOM Strona | 13



ANALIZA | OCENA EFEKTYWNOSCI WPROWADZENIA WYDZIELONEGO PASA AUTOBUSOWEGO W CIAGU ULIC:
WAWELSKA — AL. ARMII LUDOWEJ — MOST £ AZIENKOWSKI — AL. STANOW ZJEDNOCZONYCH

Dane mozliwosci napetnienia powyzszych autobuséw przedstawia

tabela:
Max Miejsc : ;

L.p. Typ e siedz a{cych Rodzaje autobuséw
1 K 60 17 Solaris Urbino 10; M.A.N NM223
2 S 80 32 Ikarus 260; Solaris Urbino 12; NL223
3 D 100 42 Neoplan N0420; Solaria Turbino 15
4 P 120 34 Ikarus 280
5 SP 150 44 Jelcz M181M; MAN

Tab. 3: Maksymalne napetnienie w zaleznosci od rodzaju autobusu
Zrodfo: WBR 2005 r

Wyniki
(Zatacznik ).

napetnienia przedstawiono w tabelach 1/1n =+ 6/6n

Jednoczesnie przeprowadzono pomiary napetnienia taxi i samochodow
osobowych. Zestawienia zbiorcze napetnien z poréwnaniem udzialu w
przewozach oséb przedstawiajg tabele zbiorcze dla poszczegdinych
przekrojéw 1n + 6n (Zatacznik 1).

4.4. POMIARY CZASOW PRZEJAZDU POJAZDOW OSOBOWYCH
NA CALEJ DEUGOSCI BUSPASA NA TRASIE £AZIENKOWSKIEJ W OBU KIERUNKACH

Pomiary wykonano metodg ,car following” polegajaca na notowaniu
czasOw przekraczania skrzyzowan poruszajgc sie z predkoscig pojazdow
otaczajgcych. Pomiaru dokonywaty dwa zespoty pomiarowe rozpoczynajac
jazde z przeciwnych koncow odcinka badanego mierzac czas przejazdu przez
nastepujace przekraczajgc przeciecie osi Trasy tazienkowskiej z
nastepujgcymi ulicami:

1. ul. Grojecka
ul. Krzyckiego
al. Niepodlegtosci
ul. Warynskiego
ul. Marszatkowska
pl. Na Rozdrozu
ulice Solec Wistostrada
ul. Wat Miedzeszynski
9. ul. Saska
10.ul. Kinowa
11.ul Grenadierdw.

©O@NoOohkWDN
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Wyniki umieszczono w tabelach Va i Vb ,car following” (Zatacznik I,
strona 113 + 115).

4.5.POMIARY CZASU PRZEJAZDU AUTOBUSOW, WYMIANY PASAZEROW NA
WYBRANYCH LINIACH

Pomiary czaséw przejazdéw autobuséw w obszarach potencjalnego
wptywy bus-paséw na Trasie tazienkowskiej przeprowadzono na liniach
autobusowych:

138 (miedzy przystankami Rondo Waszyngtona a Pl. Unii
Lubelskiej),

187 (miedzy przystankami Dworzec Zachodni a Szwolezerow),

188 (miedzy przystankami Banacha Szpital a Osiedle Majdanska),
382 (miedzy przystankami Dworzec Zachodni a Rawar),

520 (miedzy przystankami Rawar a Metro Politechnika),

523 (miedzy przystankami Osiedle Majdanska a Dworzec
Zachodni).

Metoda pomiaru polegata na notowaniu czaséw otwarcia drzwi,
zamkniecia i czasu podrézy miedzy przystankami przez obserwatora
jadagcego w autobusie.

Zestawienie wynikow zawierajq tablice:

1. Tabele I11/520 1-6 — autobus 520
Tabele 111/188 1-6 — autobus 188
Tabele 111/187 1-6 — autobus 187
Tabele 111/523 1-6 — autobus 523
Tabele 111/382 1-6 — autobus 382
Tabele 111/138 1-6 — autobus 138

o ahkwN

Wyniki pomiaru czaséw przejazdu autobuséw zostaty przedstawione w
Zataczniku I, na stronach 49 + 85.
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5. INWENTARYZACUA

5.1. STAN ISTNIEJACY

Pomiary natezenia ruchu uzupetniono rozpoznaniem terenowym. Ze
wzgledu na termin realizacji inwentaryzacje wykonano z koniecznosci w
warunkach zimowych, w efekcie dokumentacja fotograficzna odnosi sie
wytacznie do szczytu porannego. Wczesne nastanie zmroku uniemozliwito
wykonanie fotografii w szczycie popotudniowym.

Ponizej zamieszczono dokumentacje fotograficzng? z
przeprowadzonych obserwacji, z podziatem na wybrane punkty obserwaciji.

Wezet z ul. Kinowa i ul. Ostrobramska

Fot: 3: Wezet z ul. Kinowg i Fot: 4: Widok w kierunku ul. Gréjeckie;.
ul. Ostrobramska — poczatek buspasa.

2 zdjecia zamieszczone w rozdziale ,5.1. Stan istniejgcy” zostaty wykonane na potrzeby
niniejszego opracowania przez firme AECOM w grudniu 2009 r.
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Skrzyzowanie z ul. Saska

3 S I A
Fot: 5: Widok z wiaduktu wzdtuz ul. Fot: 6: Widok z w kierunku ul.

Saskiej w kierunku ul. Ostrobramskiej. Ostrobramskiej. Zator siega ul.
Miedzynarodowe;.

¥

. ‘!;L
.»ﬂTHW

Fot: 7: Widok w kierunku ul. Gréjeckie;j. Fot: 8: Widok w kierunku ul. Gréjeckie;j.
Kierowcy wtgczajacy sie z ul. Saskiej od
razu po wjechaniu buspas probujg wigczyc
do ruchu.

Wezet z ul. Wat Miedzeszynski

= = ll

Fot: 9: Widok w kierunku ul. Kinowe;. Fot: 10: Widok na ul. Wat Miedzeszynski
w kierunku Mostu Siekierkowskiego. Zator
na wjezdzie siega po horyzont.
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Fot: 11: Widok w kierunku ul. Grojeckie;.

Fot: 12: Wjazd na Trase tazienkowskg w
kierunku ul. Groéjeckiej. Kierowcy
samochoddéw osobowych wymuszajg,
pierwszenstwo stwarzajac zagrozenie dla
innych uczestnikéw ruchu.

Fot: 13: Wjazd z ul. Wat Miedzeszynski od
Mostu Poniatowskiego. Kierowcy
samochoddéw osobowych wigczaja sie na
buspas opd6zniajac przejazd autobusow.

Fot: 14: Widok na ul. Wat Miedzeszynski
w kierunku Mostu Poniatowskiego. Zator
na wjazd na Trase tazienkowska siega po
horyzont.

Wezet ,,Warszawski”

Fot: 15: Widok w kierunku ul. Kinowej.

Fot: 16: Widok na Wistostrade. Zator na
wjazd na Trase tazienkowska w kierunku
ul. Grojeckiej siega po horyzont.

AZCOM
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Fot: 17: Widok w kierunku ul. Gréjeckie;.
Niektorzy kierowcy nie stosujg sie do
przepisow Ruchu Drogowego.

Fot: 19: Widok w kierunku ul. Kinowej na
wysokosci ul. Rozbrat. Wystepuje
wzmozony ruch pojazdéw
samochodowych wjezdzajgcych na Trase
tazienkowskg od strony Wistostrady.

Fot: 20: Widok w kierunku ul. Kinowe;j.

Wezet Plac na Rozdrozu

Fot: 21: Widok w kierunku ul. Kinowej.

Fot: 22: Widok w kierunku ul. Gréjeckie;.
Zwieksza sie predko$¢ podrozy.

AZCOM
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Przejazd pod ul. Marszatkowska

Fot: 23: Widok w kierunku ul. Kinowe;. Fot: 24: Widok w kierunku ul. Gréjeckie;.
Panuje ptynny ruch.

Wezet ,Rondo Jazdy Polskiej”

A
Vo -8 ‘
Fot: 25: Widok w kierunku ul. Kinowej. Fot: 26: Widok w kierunku ul. Gréjeckie;.
Predkos¢ podrézy zmniejsza sie
powodujac kolejny zator.

Wezet z ul. Niepodlegtosci

Fot: 27: Widok w kierunku ul. Kinowe;. Fot: 28: Widok w kierunku ul. Grojeckie;.
Powstaje kolejny zator.
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Przejazd pod kladka dla pieszych wzdtuz ul. Wawelskiej

N ) i

Fot: 29: Widok w kierunku ul. Kinowe;.

Fot: 30: Widok w kierunku ul. Kinowe;.
Panuje.

Fot: 31: Widok w kierunku ul. Gréjeckie;.

Fot: 32: Widok w kierunku ul. Kinowe;.
Karetka pogotowia porusza sie buspasem.

Wezetl z ul. Zwirki i Wigury

Fot: 33: Widok w kierunku ul. Kinowej.

Fot: 34: Widok w kierunku ul.

Grojeckie;j.
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Fot: 35: Widok w kierunku ul. Gréjeckie;. Fot: 36: Widok w kierunku ul. Kinowej.
Na ul. Wawelskiej panuje zator.

Na przedstawienie obserwacji stanu istniejagcego wyciggnieto

nastepujgce spostrzezenia:

buspas wykorzystywany jest z powodzeniem przez takséwki, ktore licznie
korzystajg z przejazdu analizowanym odcinkiem, oraz pojazdy specjalne,
ktore swobodnie przejezdzajg po buspasie,
obserwacje wskazujg, ze przy zjazdach na Wezle Praskim (z Watu
Miedzeszynskiego), gdzie buspas jest nieciagty poruszanie sie pojazdow
indywidualnych i autobuséw wzgledem siebie mozna oceni¢ jako
wystarczajgco ptynne,
zachowania kierujgcych sg zréznicowane, dawato sie zauwazyC, ze
kierowcy samochodéw osobowych w zdecydowanej wiekszosci
przypadkow prébujg wjecha¢ z wjazdéw na Trase tazienkowska od razu
na pasy ruchu dla wszystkich pojazdow. Tylko nieliczni probujg do
samego konca jechac¢ pasem wspolnym dla nich i dla autobuséw, chcac w
ten sposob ,wples¢ sie” w potok pojazdéw na pasie dla wszystkich
pojazdow. Odwotujgc sie do sytuacji w czasach sprzed wprowadzenia
buspasa, wydaje sie, ze uzasadniona jest opinia o duzym podobienstwie
w zachowaniach kierowcow wjezdzajgcych na Trase tazienkowskg z
ramp Watu Miedzeszyhnskiego i Wistostrady, wymuszone przez
niewystarczajgca dtugosc¢ pasoéw przeplatania na obu weztach.
W szczycie porannym zaobserwowano zatory na wlotach:

0 od ul. Miedzynarodowej w kierunku centrum, na fgcznicy Wistostrady

i TL (kierunek centrum),
0 ftacznicy ul. Czerniakowskiej i Tt (kierunek centrum) oraz na ich
wspoélnym pasie.
0 na wjazdach z Watu Miedzeszynskiego w kierunku centrum.
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5.2. SYTUACJA PRZED (2008) | PO WYDZIELENIU PASA DLA AUTOBUSOW

W tab. 4 oraz tab. 5 zestawiono zdjecia, jakie wykonano w grudniu na
wiadukcie ul. Saskiej, skad sg dogodne warunki do obserwaciji zatoru, jaki sie
tworzy w czasie trwania szczytu porannego w kierunku na Ochote. Zdjecia
przedstawiajg sytuacje przed (rok 2008) oraz po (rok 2009) wprowadzeniu
wydzielonego pasa dla autobusow. Ich poréwnanie pozwala na wizualng
ocene zmian, jakie zaszlty na skutek wydzielenia pasa dla autobusow.

Na podstawie zdje¢ wykonanych w roku 2008 mozna zauwazy¢, ze
pojazdy zajmujg catg szerokos¢ jezdni a mate odlegtosci miedzy nimi
Swiadczg o niskiej predkosci ruchu. Warunki ruchu wszystkich pojazdéw (w
tym autobuséw) jadacych w tym kierunku mozna okresli¢, jako zte. Zator
zaréwno w strone Pragi, jak i Ochoty rozcigga sie az po horyzont.

Na podstawie zdje¢ mozna zaobserwowac, ze po wydzieleniu pasa dla
autobusoéw warunki ruchu na pasach, ktérymi mogq poruszac sie wszystkie
pojazdy, nie ulegly zmianie. Zator na tych pasach, podobnie jak poprzednio
rozcigga sie az po horyzont. Dogodne warunki ruchu wystepuja na
zewnetrznym, prawym pasie, ktory jest zarezerwowany dla autobuséw. Jak
wida¢ ze zdjeC zdarza sie, ze z mniej obcigzonego pasa dla autobusow
korzystajag rowniez kierowcy pozostatych pojazdéw famigc tym samym
przepisy ruchu drogowego i wywotujgc utrudnienia w ruchu komunikacji
miejskiej.
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Stan: Grudzien 2009 Stan: Grudzien 2008

Tab. 4: Obraz warunkéw ruchu na Al. Stanéw Zjednoczonych — przekrdéj:
ul. Saska; widok w kierunku na ul. Ostrobramska; szczyt poranny w

grudniu 2008r. (przed wprowadzeniem buspasa) i w grudniu 2009 r.
Zrédto: Opracowanie wlasne
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Stan: Grudzien 2009 Stan: Grudzien 2008

Tab. 5: Obraz warunkéw ruchu na Al. Stanéw Zjednoczonych — przekroj:
ul. Saska; widok w kierunku na ul. Wat Miedzeszynski; szczyt poranny w
grudniu 2008r. (przed wprowadzeniem buspasa) i w grudniu 2009 r.

Zrédto: Opracowanie wlasne
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6. ANALIZA WYNIKOW POMIAROW.

6.1. PODAZ KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ NA TRASIE L AZIENKOWSKIEJ

Na potrzeby dalszych analiz przyjeto podziat wydzielonego pasa
autobusowego na pieC odcinkdw (odcinki sg ograniczone przekrojami, w
ktorych wykonano miedzy innymi pomiary natezenia ruchu). Zakres odcinkéw
zostat przedstawiony w tab. 6.

Numer odcinka od do
Odcinek | ul. Grdjecka ul. teczycka
Odcinek Il ul. teczycka ul. Marszatkowska
Odcinek Ill ul. Marszatkowska Wezet Warszawski
Odcinek IV Wezet Warszawski ul. Saska
Odcinek V ul. Saska ul. Kinowa

Tab. 6: Zakres odcinkow przyjetych na potrzeby analizy

Zrédto: Opracowanie wlasne

6.2. PODAZ KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ NA TRASIE LAZIENKOWSKIEJ

Wydzielenie pasa autobusowego poprawito warunki ruchu autobuséw.
Poniewaz na wydzielonym pasie zostaly jeszcze wyrazne rezerwy
przepustowosci zdecydowano sie zwiekszy¢ podaz komunikacji autobusowe;j
na tym odcinku, co powinno poprawi¢ komfort podrézy i zacheci¢c wieksza
liczbe pasazerow do korzystania z publicznych srodkéw transportu. W celu
poprawy warunkow podrozy podjeto nastepujace dziatania:

e zwiekszono czestotliwos¢ kursowania linii 523, ktorej trasa wiedzie przez
catg dtugos¢ wydzielonego buspasa,
e dodano dwie nowe linie:
0 415 (kursuje na trasie Metro Politechnika — Mokry tug,
0 382 (kursuje na trasie Dw. Zachodni — Os. Ostrobramska).

W tab. 7 przedstwiono numery linii autobusow, ktoérych trasa biegta po
kolejnych odcinkach buspasa. Z powyzszego zestawienia mozna
zaobserwowac, ze na analizowanym odcinku zrezygnowano z linii nr 408, w
zastepstwie wprowadzono linie 382, 415, 155.
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Linie autobusowe

Nr Odcinka Przed wprowadzeniem buspasa Po wprowadzeniu buspasa

Odcinek | 167, 187, 188, 408, 523 167, 187, 382, 523, 188

Odcinek Il 138, 167,182, 187, 188, 408, 411, 515, 138, 167, 182, 187, 188, 382, 523

523
Odcinek Il 138, 151, 182, 187, 188, 408, 411, 502, | 138, 151, 182, 187, 188, 382, 411,
514, 515, 520, 523, 525 415, 502, 514, 515, 520, 523, 525
Odcinek IV 138, 141, 151, 182, 188, 408, 411, 502, | 138, 141, 151, 182, 155, 352, 411,
514, 515, 520, 523, 525 415, 502, 514, 515, 520, 523, 525
) 141, 182, 188, 408, 502, 514, 515, 520, | 141, 182, 188, 382, 415, 502, 514,
Odcinek V

523 515, 520, 523, 525

Tab. 7: Wykaz linii autobusowych ZTM na analizowanym odcinku przed i

po wprowadzeniu buspasa
Zrédfo: Opracowanie wiasne®

Po zliczeniu liczby autobuséw kazdej linii na kazdym z rozpatrywanych
odcinkdw policzono $rednig arytmetyczng kursow autobusowych. Wyniki tego
dziatania przedstawiono na wykresie (wykres 1). Zestawienie liczby kursow
dowodzi, ze liczba kurséow autobuséw po wydzieleniu przeznaczonego dla
nich pasa ulegta zwiekszeniu zarébwno w okresie godziny szczytu porannego,
jak i popotudniowego oraz w czasie godziny miedzyszczytu. Réznica miedzy
danymi z rozktadu jazdy oraz pomierzonym natezeniem autobusoéw wskazujg
na to, ze z wydzielonego pasa korzystajg rowniez inne autobusy, niz
komunikacji miejskiej.

% Stan przed wprowadzeniem buspasa zostat opracowany na podstawie ,Audytu dla projektu
organizacji ruchu dot. wyznaczenia pasa autobusowego na Trasie tazienkowskiej” [1]
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.
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] I

P

Szczyt poranny Miedzyszczyt Szczyt Popotudniowy

® WO - Przed wprowadzeniem buspasa
B W1.1- Po wprowadzeniu buspasa(dane zpomiardw)

m W1.2 - Po wprowadzeniu buspasa (danezrozktadu jazdy)

Wykres 1: Zestawienie sredniej liczby kurséw autobuséw ZTM na
analizowanym odcinku przed i po wydzieleniu buspasa

Zrédto: Opracowanie wtasne*

Rozbicie liczby kurséw na Kkierunki oraz poszczegolne odcinki
wskazuje, ze w kazdym przypadku liczba kurséw po wydzieleniu pasa
autobusowego jest wieksza, niz przed jego wydzieleniem (wykres 2 oraz
wykres 3). Najmniejszy, kilkuprocentowy wzrost liczby kurséw wystepuje na
Odcinku V. Najwiekszy, ponad trzykrotny wzrost liczby kurséw wystapit na
Odcinku Il (ul. Marszatkowska — Wezet Warszawski).

Wg danych ZTM w kazdej godzinie szczytu Trase tazienkowskag
pokonuje 76 autobusow w jedng strone. Wyniki pomiarow, zwiaszcza
autobuséw poruszajacych sie w kierunku Ochoty, potwierdzaja tg deklaracje.’

* Stan przed wprowadzeniem buspasa zostal opracowany na podstawie , Studium mozliwosci
uprzywilejowania komunikacji autobusowej w Warszawie”, [3]

’ dane ze strony www.ztm.waw.pl
-
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Kierunek Ochota

m WO- Przed wprowadzeniem buspasa = W1.1-Po wprowadzeniu buspasa(dane zpomiaréw) = W1.2 - Po wprowadzeniu buspasa (dane z rozktadu jazdy)
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Wykres 2: Liczba autobuséw na godzine kursujacych na Trasie Lazienkowskiej w kierunku Ochoty

Zrédto: Opracowanie wiasne®

6 Stan przed wprowadzeniem buspasa zostat opracowany na podstawie ,Studium mozliwosci uprzywilejowania komunikacji autobusowej w Warszawie”, [3]
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Kierunek Praga

m WO - Przed wprowadzeniem buspasa ® W1.1- Po wprowadzeniu buspasa(dane z pomiaréw) = W1.2 - Po wprowadzeniu buspasa (dane z rozktadu jazdy)
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Wykres 3: Liczba autobuséw na godzine kursujacych na Trasie tazienkowskiej w kierunku Pragi

Zrédto: Opracowanie wiasne’

7 Stan przed wprowadzeniem buspasa zostat opracowany na podstawie ,Studium mozliwosci uprzywilejowania komunikacji autobusowej w Warszawie”, [3]
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6.3. POTOKI PASAZERSKIE NA TRASIE L AZIENKOWSKIEJ

Autobusy obstugujgce obecnie Trase tazienkowskga sg w stanie
przewiezC okoto 10 tysiecy pasazeréw. Wg szacowan ZTM srednie
napetnienie autobuséw wynosi okoto 65 procent, co oznacza, ze w ciggu
godziny szczytu przewoza one okolo 6,5 tysiecy pasazerow®. Wyniki
pomiaréw wskazuja, ze szczytowe natezenie pasazerow w przekroju mogg
siegac 5,5 tysiecy pasazerow na kierunek ruchu. Roznice przedstawionych
wielkosci mogg wynika¢c z roznych metod pomiarowych, lub przyjetych
przekrojow pomiarowych.

Wyniki pomiaréw natezenia ruchu pasazerow autobuséw na Trasie
tazienkowskiej zostaty zestawione na ponizszym wykresie (wykres 4). Stan
po wprowadzeniu buspasa przedstawia wyniki pomiaréw, jakie wykonano w
ramach niniejszego opracowania, natomiast stan przed wprowadzeniem
buspasa opracowano na podstawie jednego z materiatdw Zrodtowych
dostarczonych przez Zamawiajgcego [3]. Wyniki nie wskazujg na wyrazny
wzrost liczby pasazerow korzystajagcych z komunikacji zbiorowej na
analizowanej trasie, zwtaszcza w odniesieniu do Sredniego natezenia
pasazeréw na odcinek (wzrost w obydwu kierunkach o 250 pasazerow w
godzinie szczytu porannego).

Najwiekszy wzrost liczby pasazerow zaobserwowano w Kierunku
Ochoty na odcinku Al. Niepodlegtosci — Al. Ujazdowskie (wzrost o 3280
pasazeréw). Najwiekszy spadek zainteresowania komunikacjg miejskg
zaobserwowano na odcinku miedzy ulicg Czerniakowskg a ulicg Saskag
(spadek o 850 pasazerow w godzinie szczytu porannego).

Na kolejnych wykresach przedstawiono porownanie potokow
pasazeréw korzystajgcych z komunikacji miejskiej, oséb podrozujgcych
takséwkami oraz podrézujacych samochodami osobowymi.

Wykres 5 przedstawia procentowy rozkfad pasazerow na Trasie
tazienkowskiej, z podziatem na s$rodki komunikacji dla kierunku w strone
Pragi. Wykres 6 przedstawia przeciwny kierunek (kierunek dla pojazdéw
jadacych w strone ochoty). Na podstawie wymienionych wykreséw mozna
stwierdzi¢, ze przewaga pasazerow korzystajgcych z wydzielonego buspasa
wystepuje w siedmiu przypadkach (na 36 rozpatrywanych). Przekroj, w ktorym
najczesciej wystepuje przewaga pasazerow komunikacji zbiorowej nad
uzytkownikami komunikacji indywidualnej znajduje sie w okolicach ul.
Marszatkowskiej. Warto podkresli¢, ze jest to miejsce, w ktérym wystepuje
najwieksza liczba linii oraz najwieksza ilo§¢ kurséw na rozpatrywanym
buspasie.

8
Dane ze strony www.ztm.waw.pl
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w kierunku Pragi (przed wprowadzeniem buspasa)

® w kierunku Pragi (po wprowadzeniu buspasa)

w kierunku Ochoty (przed wprowadzeniem buspasa)

m w kierunku Ochoty (po wprowadzeniu buspasa)

Wykres 4: Liczba pasazerow na poszczegolnych odcinkach w szczycie porannym (7.00 + 8.00)

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie pomiaréw (dane po wprowadzeniu buspasa) i materialéw dostarczonych przez Zamawiajacego [3]
(dane przed wprowadzeniem buspasa)
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Kierunek Praga

szczyt poranny

miedzyszczyt

ul. Gréjecka

szezyt wieczorny

szczyt poranny

miedzyszczyt

dl. keczycka

szezyt wieczorny

szczyt poranny

miedzyszczyt

ul. Marszatkowska

szezyt wieczorny

szczyt poranny

Tt

miedzyszczyt

szezyt wieczorny

Wezet Warszawski

szczyt poranny

miedzyszczyt

ul. Saska

szczyt wieczorny

szczyt poranny

miedzyszczyt

ul. Kinowa

szczyt wieczorny

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W samochody osobowe M taksawki W autobusy

Wykres 5: Procentowy rozkiad pasazerow w wyréznionych srodkach
transportu (sam.osob.,taxi, autobusy) w przekroju w kierunku Pragi

Zrédto: Opracowanie wlasne
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1 autobusy

Wykres 6: Procentowy rozklad pasazeréw w wyréznionych srodkach
transportu (sam.osob.,taxi, autobusy) w przekroju w kierunku Ochoty

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Kierunek Praga

B samochody osobowe
B taksowki

W autobusy

61%

Wykres 7: Sredni rozktad procentowy pasazeréw z podziatem na srodki
transportu dla catego odcinka w kierunku Pragi

Zrédto: Opracowanie wlasne

Kierunek Ochota

39%

M samochody osobowe
M taksowki

M autobusy

58%

3%

Wykres 8: Sredni rozktad procentowy pasazeréw z podziatem na srodki
transportu dla catego odcinka w kierunku Ochoty

Zrédto: Opracowanie wlasne

Usrednione wartosci procentowego rozktadu pasazerow korzystajgcych
z réznych $rodkow transportu zostaly przedstawione na powyzszych
wykresach (wykres 7 oraz wykres 8). Wynika z nich, ze na odcinku Trasy
tazienkowskiej, gdzie zostat wydzielony pas dla autobuséw pasazerow
podrézujgcych srodkami komunikacji indywidualnej jest okoto 60 %.
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Wykres 9 przedstawia stosunek liczby pasazerow, jaka przypada na
pas ruchu, z ktérego moga korzystaC wszystkie pojazdy oraz liczby
pasazeréw, ktorzy korzystajg z wydzielonego pasa dla autobusow. Z
powyzszego zestawienia wynika, ze buspasem podrézuje ponad 25 % wiecej
pasazerdéw, niz jednym pasem ruchu ogolnego.

70%
59%
60% 574
50% ———
43%
41%

40% —
30% ————
20% - ———
10% - ———
0% - 1

Kierunek Praga Kierunek Ochota

M pas dla ruchu indywidualnego pas wydzielony dla autobusow

Wykres 10: Sredni rozktad procentowy pasazeréw komunikacji
indywidualnej i zbiorowej (autobusy) w przeliczeniu na pas ruchu
dla catego odcinka

Zrédto: Opracowanie wlasne

6.4. ROZKLAD PREDKOSCI WYBRANYCH LINIl AUTOBUSOWYCH

W trakcie pomiaréw pomierzono czasy przejazdu i postoju na
poszczegodlnych przystankach wybranych linii autobusowych. Liniami, ktérych
trasa pokrywa sie z w catosci z wydzielonym pasem autobusowym bedacym
przedmiotem analizy, sg linie 382 oraz 523.

Sredni rozktad predkosci miedzy przystankami tych linii zostat
przedstawiony na ponizszych wykresach (wykres 11 + wykres 14). Nalezy
zwroci¢ uwage na niskg predkos¢ autobuséw na odcinku poprzedzajgcym
poczatek wydzielonego buspasa (odcinek Kopihska — Grojecka). We
wszystkich analizowanych horyzontach czasowych Srednia predko$¢ wacha
sie w granicach 10 km/h. Aby usprawni¢ przejazd autobuséw na tym odcinku
zaleca sie wydtuzenie buspasa na tym odcinku.

Najnizsze predkosci przejazdu wystepujg na odcinku Metro
Politechnika — Marszatkowska. Zwigzane jest to z brakiem ciggtosci
wydzielonego pasa dla autobusoéw na wlotach Ronda Jazdy Polskiej.
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Wykres 13: Rozklad srednich predkosci podrézy miedzy przystankami linii 523 w kierunku Pragi

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Wykres 14: Rozklad srednich predkosci podrézy miedzy przystankami linii 523 w kierunku Ochoty

Zrédfo: Opracowanie wtasne
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Wykres 15: Rozktad srednich predkosci linii 382 oraz 523

Zrédto: Opracowanie wlasne

Wykres 15 przedstawia zestawienie srednich predkosci przejazdu
autobusow linii 382 oraz 523 na dtugosci wydzielonego buspasa na Trasie
tazienkowskiej. Najnizsze zmierzone $rednia predkosci przejazdu wystapity w
szczycie popotudniowym dla kurséw w kierunku Pragi (linia 382 poruszata sie
ze srednig predkoscig 26,0 km/h, w przypadku linii 523 $rednia predkosé¢
jazdy wyniosta 31,3 km/h). Réwniez predkosci najwyzsze zaobserwowano na
kursach w kierunku Pragi, jednak wystepowaty one w szczycie porannym i
byly wyzsze od predkosci najnizszych o ponad 20 %.

Na kolejnym wykresie (wykres 16) zestawiono Srednie predkosci
przejazdu autobuséw na Trasie tazienkowskiej (na dtugosci obecnie
funkcjonujacego buspasa) przed i po jego wydzieleniu. Analiza wynikow
wskazuje wzrost $rednich predkosci autobuséw w obydwu kierunkach jazdy
po wydzieleniu buspasa. W kierunku Pragi predkos¢ jazdy wzrosta o 19 %,
podczas gdy w kierunku Ochoty wzrost ten siega niemal 30 %.
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Wykres 16: Poréwnanie sredniej predkosci komunikacyjnej autobusow

Zrédto: Opracowanie wlasne

6.5. WARUNKI RUCHU POJAZDOW OSOBOWYCH NA TRASIE LAZIENKOWSKIEJ

Warunki ruchu pojazdéw korzystajagcych z paséw ruchu ogdlnego
okreslono na podstawie badania predkosci przejazdu. Wyniki pomiarow
przedstawiono na ponizszych wykresach.

Wykres 17 przedstawia srednie predkosci pojazdow poruszajgcych sie
w kierunku Ochoty. Najgorsze warunki ruchu dla tego kierunku
zaobserwowano w szczycie porannym, jednak rowniez w przeciwnym
kierunku, na zachodnim odcinku (miedzy Al. Niepodlegtosci a ulicg Gréjecka)
mozna zaobserwowac¢ znaczne utrudnienia w ruchu, gdzie predkos$¢ ruchu
spada ponizej 17,0 km/h. Odcinek, ktéry nawet w godzinie miedzyszczytu
wywotuje spowolnienie ruchu wystepuje miedzy ulicami Krzyckiego i Al.
Niepodlegtosci.

Wykres 18 przedstawia predkosci poruszania sie pojazdow w
przeciwnym kierunku (w kierunku Pragi). W tym przypadku najgorsze warunki
ruchu wystepujg w czasie trwania szczytu popotudniowego, gdzie na odcinku
ul. Marszatkowska — ul. Warynskiego srednia predkos¢ pojazdéw spada do
5,9 km/h (najnizsza zaobserwowana $rednia predkos$¢ odcinkowa).
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6.6. SYTUACJA NA WLOTACH BOCZNYCH

W trakcie pomiaréw pomierzono dtugosc¢ kolejki samochoddéw na
wybranych wlotach na Trase tazienkowskg oraz Maksymalny czas dojazdu
do Trasy tazienkowskiej. Z zestawionych ponizej wynikow widzimy, ze
zarbwno w szczycie porannym, jak i popotudniowym, najdtuzsze kolejki
wystepujg na wlotach na Wezle Praskim. Najgorsze warunki ruchu
zaobserwowano na wlocie potudniowym =z ul. Atenskiej na Wale
Miedzeszynskim, co rowniez przektada sie na najwiekszy czas dojazdu do
Trasy tazienkowskiej, co mozna zaobserwowac na ponizszych wykresach.
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Wykres 19: Maksymalna dtugos¢ kolejki samochodow na wybranych wlotach na Trase tazienkowska [m]

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Wykres 20: Maksymalny czas dojazdu do Trasy tazienkowskiej na wybranych wlotach [min. : sek.]

Zrédfo: Opracowanie wtasne
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7. OSZACOWANIE KORZYSCI Z WPROWADZENIAT BUSPASA  NA [IRASIE

L AZIENKOWSKIEY

Podstawowe  korzysci, jakie przynosi wprowadzanie pasow
autobusowych uwzglednione w opracowaniu p.n. ,Studium mozliwosci
uprzywilejowania komunikacji autobusowej w Warszawie” (zrédto: Transeko
Sp. j.) to:

e Poprawa wizerunku komunikacji autobusowej w Warszawie, a
takze realizacja polityki i strategii transportowej miasta,

¢ Uniezaleznienie komunikacji autobusowej od ruchu pozostatych
pojazdéw (w szczegolnosci w sytuacji fizycznego wydzielenia), co daje
mozliwos¢ omijania kolejek pojazdow i unikania strat czasu,
spowodowanych punktowymi utrudnieniami w ruchu lub blokowaniem
dtuzszych odcinkbw miedzyweztiowych, wskutek wyczerpania
przepustowosci skrzyzowan,

e Znaczace dodatnie efekty ekonomiczne, wynikajace ze zmian
(oszczednosci):

0 czasoOw podrozy pasazerow,

0 czasoOw podrozy pozostatych uczestnikdw ruchu,

0 kosztow eksploatacji pojazdow komunikacji miejskiej,

0 liczby wypadkédw,

e Znaczace dodatnie efekty spoteczne, polegajace na:

o wplywaniu na zmiany zachowan komunikacyjnych (przesiadanie
sie z samochodoéw do komunikacji zbiorowej),

0 zmianie pogladéw mieszkancow i decydentow w odniesieniu do
zasad wiasciwej obstugi komunikacyjnej poszczegolnych
obszarow,

0 zwiekszeniu bezpieczenstwa ruchu,

o Wzrost predkosci komunikacyjnej autobusow,

e Poprawa punktualnosci i regularnosci kursowania pojazdéw
(czynnikdbw decydujgcych o wielkoéci czasu oczekiwania na przejazd
przez pasazera),

e Zapewnienie niezawodnosci obstugi pasazeréw — szybki, pewny i
zblizony czas dotarcia do celu podrozy, przez co uzyskuje sie wzrost
zaufania uzytkownikow do catego systemu transportowego,

e Duza tatwos¢ wprowadzenia z technicznego punktu widzenia, co
wigze sie z mozliwoscig szybkiego wdrozenia,

e Mozliwos¢ wykorzystania przez pojazdy specjalne, np.: policji,
pogotowia ratunkowego, strazy pozarnej itp.,

e Niskie koszty wdrozenia - efektywny sposdb poprawy transportu
autobusowego, w zwigzku z koniecznoscig poniesienia niewielkich
naktadow finansowych, przynoszacych efekty w krétkim czasie,
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e Znaczace efekty sSrodowiskowe, wynikajagcych ze zmniejszenia
zuzycia energii i tym samym zmniejszenia emisji zanieczyszczen
powietrza i emisji hatasu,

o Poprawa warunkoéw pracy kierowcow,

e Zmniejszenie zapotrzebowanie na tabor,

o Poprawa estetyki ulic, szczegolnie w centralnym obszarze miasta.

W odniesieniu do powyzszych zatozeh dokonano oceny korzysci po
wprowadzeniu pasa autobusowego na Trasie tazienkowskiej w stosunku do
sytuacji przed jego wprowadzeniem.

Z racji oceny jednego odcinka, bedacego niewielkim procentem sieci
drogowej Warszawy nie sposOb zauwazy¢ catosciowg poprawe wizerunku
komunikacji zbiorowej w ocenie 0sob podrozujacych. Jednoczesnie poprawa
wizerunku komunikacji autobusowej na Trasie tazienkowskiej jest naturalnym
nastepstwem wprowadzenia pasa autobusowego, jako srodka promujgcego
ten typ komunikacji. W dtuzszym okresie czasu nalezy spodziewac sie dalsze;
poprawy wizerunku, gdyz coraz wiecej uzytkownikdw dotychczas
korzystajgcych z komunikacji indywidualnej bedzie stopniowo przesiadaé sie
do autobusoéw z powodu degradaciji ich dotychczasowych przyzwyczajen.

Dodatkowo wprowadzenie pasa autobusowego jest w pemi
odzwierciedleniem kierunkdw zmian zawartych w polityce i strategii
transportowej miasta. Jako zrealizowana czes¢ ztozonego i diugofalowego
planu polityki transportowej wprowadzenie nowego pasa autobusowego w
Warszawie na odcinku ok.5 km jest zjawiskiem bardzo pozytywnym.

Pomiary uzupetniono obserwacjami, wykonanymi z koniecznosci w
warunkach zimowych, ktére nasunety nastepujace spostrzezenia:

o Bus pas wykorzystywany jest z powodzeniem przez taksowki, ktorych
liczba jest znaczna oraz pojazdy specjalne w tym sanitarki, ktore
swobodnie przejezdzajg po buspasie,

e Obserwacje wskazujg, ze przy zjazdach na wezle praskim ( z Watu
Miedzeszynskiego), gdzie buspas jest nieciggly poruszanie sie
pojazddéw indywidualnych i autobusow wzgledem siebie mozna ocenic,
jako wystarczajgco ptynne, cho¢ zachowania kierujgcych sg
zréznicowane, 0 czym mowa ponizej,

e Dawato sie zauwazyC, ze kierowcy samochoddéw osobowych w
zdecydowanej wiekszosci przypadkow probujg wjechaé z wjazdow na
Trase tazienkowskg od razu na samochodowe pasy ruchu. Tylko
nieliczni probujg do samego konca jecha¢ pasem wspdélnym dla nich i
dla autobusow, chcac w ten sposéb ,wples¢ sie” w potok pojazdéw na
pasie samochodowym. Odwotujgc sie do sytuacji w czasach sprzed
wprowadzenia buspasa, wydaje sie, ze uzasadniona jest opinia o
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duzym podobienstwie w zachowaniach kierowcoéw wjezdzajgcych na
Trase tazienkowskg z ramp Watu Miedzeszynskiego i Wistostrady,
wymuszone przez niewystarczajgcg dtugos¢ pasow przeplatania w obu
weztach.

e W szczycie porannym zator od ul. Miedzynarodowej w kierunku
centrum trwat do ok godz. 9:30. Wieksze utrudnienia wystapity takze na
lacznicy Wistostrady i Tt (kierunek centrum), tacznicy ul.
Czerniakowskiej i TL (kierunek centrum) oraz na ich wspdélnym pasie.
Utrudnienia (znacznej dtugosci kolejki) obserwowano do godz. 10:30
na wjazdach z Walu Miedzeszynskiego w kierunku centrum.
Przypuszczalng przyczyng zatoru jest miedzy innymi zbyt krotka
dtugos¢ odcinka przeplatania kierunkéw ruchu.
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8. OPRACOWANIEWNIOSKOW!Z POMIAROW,

Do badania przyjeto odcinek miedzy ulicg Kinowg w obrebie wezta
Stanéw Zjednoczonych — Ostrobramska, a ulicg Gréjeckg. Badany odcinek
Trasy tazienkowskiej ma dlugos¢ 7,0 km. Badania natezenia ruchu
przeprowadzono w szesciu miarodajnych przekrojach trasy:

e A —ul Kinowa,

e B —ul. Saska,

e C — wezet Warszawski (ul. Solec),
e D — ul. Marszatkowska,

e E —ul teczycka,

e F —ul. Grojecka.

Badania ruchu pojazdéw przeprowadzono w obu kierunkach tzn. w
Kierunku:

e do ul. Grojeckiej (Ochota) — kierunek do centrum,

e do ul. Kinowej (Praga) — kierunek z centrum.

W pierwszym punkcie pomiarowym (A — ul. Kinowa) w szczycie
porannym w obu godzinach sumaryczne natezenie dato zblizone wartosci i
wyniosto w pierwszej godzinie 4500 pojazddéw i 4150 pojazdow w drugiej
godzinie. Podziat na kierunki ruchu pokazuje zblizone wartosci w obu
kierunkach. Fakt ten moze dziwi¢, bo teoretycznie w kierunku do centrum ruch
powinien by¢ wyzszy niz w kierunku przeciwnym. Ze wzgledu na wyczerpanie
przepustowosci rano w kierunku do centrum wynik jest zblizony do kierunku z
centrum, gdzie samochody poruszajg sie swobodnie.

W porze miedzyszczytowej wartosci natezen sag zblizone do szczytu
porannego z przewagg pojazdow jadacych w kierunku z centrum, stosunek
ok. 2700 do 2300 pojazdéw. Zwraca uwage wyzsza warto$¢ sumaryczna
pojazdéw w stosunku do godziny szczytu porannego. Jest to z jednej strony
dowdd atrakcyjnosci Trasy tazienkowskiej, jako potgczenia
miedzydzielnicowego w podrozach stuzbowych, ktére sg znacznym odsetkiem
podrézy w porze miedzyszczytowej. Z drugiej strony potwierdza to fakt
wyczerpania przepustowosci w godzinach porannych i obnizenia predkosci
podroznej samochodow na Trasie tazienkowskiej.

Szczyt popotudniowy daje podobne wyniki, w trakcie trwania pierwszej
godziny zliczono ok. 5150 pojazdéw w obu kierunkach, czyli ok. 150 pojazdéw
wiecej niz w porze miedzyszczytu. Druga godzina data wynik 4750 pojazdéw.
Przewage ma kierunek ,z centrum”, gdzie zliczono ok. 700 — 800 pojazdow
wiecej niz w kierunku przeciwnym.

W drugim punkcie pomiarowym na wysokosci wiaduktu w ciggu ul.
Saskiej wyniki pomiarow dla Trasy tazienkowskiej dajg wyzsze wyniki dla
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szczytu porannego w obu kierunkach w stosunku do pierwszego punktu
pomiarowego. Wartosci te wynoszg 3500 pojazdéw na kierunku do centrum
oraz 2000 pojazdow z centrum w pierwszej godzinie. Druga godzina to bardzo
podobny wynik w kierunku do centrum oraz warto$¢ o 500 pojazdow wyzsza
w kierunku z centrum. taczna ilos¢ pojazdéw w drugiej godzinie szczytu
porannego wynosi 5900 pojazddow.

Pora miedzyszczytowa przynosi spadek natezenia w kierunku do
centrum oraz dalszy wzrost o 100 pojazdéw z centrum w stosunku do pory
szczytowej. Laczna liczba pojazdéw to ok. 5200 w obu kierunkach. Szczyt
popotudniowy pokazuje sumarycznie wartosci podobne do pory
miedzyszczytowej 5100 — 5300 pojazdow. Przewage ok. 400 pojazdéw w obu
godzinach notuje sie na rzecz kierunku z centrum.

Kolejny punkt pomiarowy jest pierwszym po zachodniej stronie Wisty.
Znajduje sie bezposrednio za mostem tazienkowskim w wezle z
~Wistostradg” (na tym odcinku cigg ul. Solec — Czerniakowska). Szczyt
poranny charakteryzuje sie zdecydowanie wyzszymi wartosciami niz
poprzednie punkty pomiarowe. W godz. 7 + 8 tgczna ilos¢ pojazdow wynosi
7850 sztuk, 500 pojazdéw mniej jest w drugiej godzinie szczytu. Podziat na
kierunki uwidacznia wiekszy potok przenoszony w kierunku z centrum na
most, co jest wyrazem wczesniej omawianego wyczerpania przepustowosci w
kierunku do centrum.

Reasumujgc: wprowadzony pas autobusowy spowodowat fizyczne
odseparowanie ruchu autobusowego od pojazdéw prywatnych, co dato
mozliwo$¢é omijania kolejek, czyli unikniecie strat czasu w ruchu autobuséw.
Omawiany odcinek jako jeden z najwazniejszych i przenoszacych najwieksze
potoki ruchu kotowego w Warszawie od wielu lat charakteryzuje sie
wyczerpaniem przepustowosci w godzinach szczytowych w wybranych
kierunkach. Do tej pory autobusy poruszajgce sie bez fizycznego
odseparowania od innych pojazdow nie zapewniaty podroznym mniejszych
strat czasu niz samochody osobowe, wiec nie byly atrakcyjne dla
uzytkownikbw mogacych poruszaé sie wlasnym samochodem. Po
wprowadzeniu pasa autobusowego uzyskane zmniejszenie strat czasu
autobuséw ma znaczacy wptyw na podejmowanie decyzji uzytkownika:
.Jecha¢ samochodem czy autobusem?”.
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9. POPRAWA WARUNKOW RUCHU NA LACZNICY PROWADZACEJ RUCH Z WALU
MIEDZESZYNSKIEGO NA TRASE L.AZIENKOWSKA

Rys. 2: Propozycja zmiany organizacji ruchu na Wezle Praskim

Zrédto: Opracowanie wlasne

W godzinach porannych na ul. Wat Miedzeszynski tworzg sie duze
zatory siegajgce kilkuset metréw. Wszystko jest spowodowane przez pojazdy
wjezdzajgce i zjezdzajgce z Mostu tazienkowskiego poprzez tacznice.
tacznica prowadzaca w kierunku ul. Saskiej jest stosunkowo rzadko
uczeszczana (w poréwnaniu do pozostatych). W zwigzku z tym Wykonawca
Analizy proponuje, aby poprowadzi¢ wzdtuz skrajnego prawego pasa
mozliwos$¢ jazdy na wprost dla autobuséw. Ze wzgledu na matg odlegtosc
pomiedzy filarami tgcznic, nie ma mozliwosci wybudowania dodatkowego
skrajnego prasa. Rozwigzanie to wigze sie z koniecznoscig wybudowania
dodatkowej jezdni na odlegtosci 80 m przeznaczonej wytgcznie dla pojazdow
komunikacji miejskiej. W ten sposéb skrocitby sie czas oczekiwania
autobusow na wjazd na Most Lazienkowski.
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10. OCENA" WPEYWU| ZMIENIONEJI ORGANIZAGJI. RUCHU W' CELUI POPRAWY

WARUNKOW RUCHU TRANSPORTIU ZBIOGROWEGO!

Po wprowadzeniu nowej organizacji ruchu na analizowanym ciggu
mozna zaobserwowacé zaréwno pozytywne jak i negatywne efekty.

Gtowne pozytywne efekty:

o Zwiekszenie predkosci autobuséw na tym ciggu, a co za tym idzie
zmniejszenie czasu przejazdu, co przektada sie na zmniejszenie czasu
podrézy dla oséb korzystajacych z ustug komunikacji zbiorowej,

e Uporzadkowanie struktury ruchu na ciggu — ograniczenie ilosci
manewrdw zmiany pasa ruchu,

e Zwiekszenie punktualnosci autobusow,

e Zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji autobusowej w rejonie
analizowanego ciggu.

Gtéwne negatywne efekty:

e Utrudnienia na dojazdach do Trasy tazienkowskiej (zwiekszone zatory
— zwtaszcza na Wale Miedzeszyhskim). Utrudnienia dotyczg zaréwno
samochoddéw osobowych jak i autobusoéw,

e Zwiekszenie czasu przejazdu samochodami osobowymi,

e Przeniesienie ruchu samochodéw w inne rejony miasta oraz na inne
mosty — pogorszenie warunkoéw ruchu,

e Utrudnienia na wtgczeniach w i wytaczeniach z analizowanego ciggu —
pogorszenie warunkéw na skrzyzowaniach i weztach ze wzgledu na
utrudnione manewry skretu.
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14, OCENA EFEKTYWNOSCIIEKONOMICZNEJ BUSPASA

Zatozenia:

1) Wprowadzenie buspasa nie pozostato bez wplywu na wielkos¢ potokéw
samochodowych na Trasie tazienkowskiej. Poréwnanie wielkosci ruchu
pojazddéw w godzinach szczytowych przed i po wprowadzeniu wydzielonego
pasa dla autobusow wskazuje, ze liczba samochoddéw zmalata o ok. 27%, co
moze oznaczac, ze majg miejsce dwie sytuacje:

a. gdy nastepuje migracja uzytkownikbw samochoddédw osobowych
podrozujgcych w ciggu Trasy tazienkowskiej do autobusdéw, co
sugeruje zwiekszona liczba pasazeréw w autobusach w szczycie
popotudniowym,

b. gdy kierowcy rezygnuja z przejazdu po Trasie tazienkowskiej i
wybierajg inne drogi dojazdu do celu.

W tej sytuacji przyjeto zatozenie, ze za efekt pozytywny nowej
organizacji mozna uznaC przyrost pracy przewozowej transportu
pasazerskiego na Trasy tazienkowskiej, liczonej w pasazerogodzinach,
uzyskany dzieki wprowadzeniu pasa autobusowego.

Z uwagi na ograniczong dostepnos¢ danych (brak pomiarow
kompleksowych przed wprowadzeniem pasa) analize ograniczono do okresu
szczytu popotudniowego, dla ktérego dysponowano danymi z okresu przed
wprowadzeniem buspasa (dane z raportu Transeko) oraz wykorzystano dane
z pomiarow przeprowadzonych na potrzeby niniejszego opracowania,

2) Jako podstawe obliczeh realizujgcych powyzsze zatozenie przyjeto
zaleznos¢:
K= (C+D)-(A+B) >0,

tj. wprowadzenie pasa wydzielonego dla autobuséw daje oszczednosci
sumaryczne czasu pochtanianego na przejazd po trasie buspasa w
poréwnaniu do okresu przed jego wprowadzeniem dla popotudniowego
szczytu ruchowego, gdzie:

e (C=X"1t,— praca przewozowa autobusoéw po buspasie,

0 X - liczba pasazeréw w autobusach poruszajgcych sie po
buspasie w obie strony w szczycie popotudniowym,

0 t, - czas przejazdu po trasie buspasa,

e D=y Ts— praca przewozowa samochoddéw osobowych po
wprowadzeniu buspasa,

O y - liczba pasazerow w samochodach osobowych po
wprowadzeniu buspasa w obie strony w szczycie
popotudniowym,

0 Ts - czas przejazdu trasy dtugosci buspasa (7 km),

e A =x- T, — praca przewozowa autobuséw przed wprowadzeniem
buspasa,
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0 X - liczba pasazeréw w autobusach w obie strony w szczycie
popotudniowym przed wprowadzeniem buspasa,

o T, - czas przejazdu autobuséw odcinka trasy obecnego
buspasa,

e B=Y -t — jw. lecz samochodow osobowych przed wprowadzeniem
buspasa,

0 Y - liczba pasazerow w samochodach w obie strony w szczycie
przed wprowadzeniem buspasa,

0 ts - czas przejazdu samochoddéw osobowych odcinka trasy
obecnego buspasa.

Dane:
1) pomiary przed wprowadzeniem buspasa i po jego wprowadzeniu

_ Przed Po
Odcinek
Autobusy Samochody Autobusy Samochody
I 1808 5908 2728 4494
Il 2609 5691 4900 5544
1 2637 9386 6787 6582
\Y, 5748 11506 6308 7013
\Y 4608 8959 5864 5999
Suma 17410 41450 26587 29632

Tab. 8: Liczba pasazeréw przed i po wydzieleniu pasa dla autobuséw na
Trasie Lazienkowskiej

Zrédto: Opracowanie wtasne

2) czasy przejazdu przed i po

Przed Po

Parametr

Sam. os. | autobusy | Sam. os. | autobusy

Kierunek na wschéd (Praga)

Sredni czas przejazdu 12,0 230 14,5 17,1

buspasa
Kierunek na zachéd (Ochota)

Sredni czas przejazdu 7.0 23,2 8.8 16,8

buspasa
Srednie wartosci dla obu kierunkéw
Srednie \_Nartosgi dla obu 9,5 23,1 11,6 16,9
kierunkéw

Tab. 9: Zestawienie srednich czaséw przejazdu przed i po wydzieleniu
pasa dla autobuséw [min]

Zrédto: Opracowanie wiasne

AZCOM
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3) Oszacowanie efektu:

K= (26587 - 16,9 + 29632 - 11,6) - (17410 - 23,1 + 35541 - 9,5)
= (449320 + 343730) — (402170 + 337639) = 793050 — 739809
= 53241 [pas.min],

K = 887,35 pas.godz. w okresie szczytu popotudniowego

4) Analiza wyniku:

Zatozenia analizy:
e zwiekszenie liczby pasazeréw autobuséw o 10% tj. do liczby
26587-1.1=29246 pas.,
K =98178 pas.min. = 1636 pas.godz. (zwiekszenie efektu pracy
przewozowej 0 85%),

e zmniejszenie liczby pasazeréw o 10% tj. do liczby:
26587 - 0,9 = 23928 pas.
K =8304 pas.min (138 pas.godz.) czyli zmniejszenie efektu 6 — krotne.

Wyzerowanie efektu (zero korzysci) miatoby miejsce przy zmniejszeniu
liczby pasazeréw w autobusach o ok. 12%.

Podsumowujac te analize mozna stwierdzi¢, ze wprowadzenie pasa
autobusowego i intensyfikacja kursowania autobusow na tym pasie w obu
kierunkach dafto znaczace sumaryczne KkorzysSci przewozowe, wyrazone
przyrostem pracy przewozowej w transporcie pasazerow w godzinach szczytu
popotudniowego, a wiec efektywniejszemu  wykorzystaniu  Trasy
tazienkowskiej, jako gtdbwnego fragmentu buspasa.

Z pewnym prawdopodobienstwem korzys¢ ta powinna tez wystgpi¢ w
godzinach szczytu porannego, lecz z braku danych przed wprowadzeniem
buspasa nie przeanalizowano tego efektu.

Przyrost pracy przewozowej w transporcie pasazeréw przez autobusy,
taxi i samochody osobowe w szczycie popotudniowym jest nastepstwem:

e zwiekszenia liczy pasazeréw w autobusach i taxi o ok. 50%
przejezdzajacych po buspasie w krotszym czasie (0 ok. 26%) w
stosunku do okresu przed jego wprowadzeniem,

e zmniejszenia liczby pasazerow w samochodach (o ok. 29%), na skutek
pogorszenia sie warunkéw ruchu dla tych uzytkownikéow, w
szczegoblnosci wydtuzenia sie Sredniego czasu przejazdu o ok. 30%.

Wartosci te byly rozne dla poszczegdlnych odcinkow pomiarowych
przyjetych w analizie buspasa.
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12. PODSUMOWANIE

Zadaniem wykonawcéw niniejszego opracowania byfa identyfikacja
warunkéw funkcjonowania buspasa na Trasie tazienkowskiej i na tej
podstawie ocena nowej organizacji ruchu wprowadzonej w zycie przez wiadze
transportowe miasta w dn. 22 wrzesnia br. W tym celu wykonano (w zakresie
ustalonym przez Zamawiajacego)’ pomiary ruch w dwa miesiace po
wprowadzeniu buspasa.

e . zalozenia stan rzeczywisty
Szczyt poranny | wydzieleniem | wydzieleniu WZrost WZrost WwZrost WZrost
buspasa buspasa predkosci | predkosci | predkosci | predkosci
[km/h] [%] [km/h] [%]
predkos¢ jazdy 25,2 35,4 15,0 53 10,2 40
predkosé podrozy 22,5 29,8 11,3 45 7,3 32
predko$¢ jazdy 19,1 29,1 18,6 88 10,0 33
predkos¢ podrozy 16,3 23,4 12,0 66 7,1 44
zatozenia stan rzeczywisty
przed po
Szczy? wydzieleniem | wydzieleniu | Wzrost wzrost wzrost wzrost
popoludniowy b ] ot e i
uspasa buspasa predkosci | predkosci | predkosci | predkosci
[km/h] [%] [km/h] [%]
predko$¢ jazdy 20,5 30,0 20,2 89 9,5 46
predkos¢ podrozy 17,7 24,5 16,6 85 6.8 38
predkos¢ jazdy 24,0 31,4 13,2 49 7,4 31
predkos¢ podrozy 20,7 26,6 7,1 31 5,9 28

Tab. 10: Weryfikacja zatozen firmy Transeko postulujacej za
wprowadzeniem buspasa na analizowanym odcinku

Zrédto: Opracowanie wlasne

Uzyskane na podstawie pomiaréw wyniki dot. funkcjonowania linii
autobusowych na ciggu buspasa na TL z jednej strony oraz dostepne
(niestety niekompletne informacje o stanie ruchu na TL: natezenia ruchu i
predkosci w réoznych okreséw doby) przed wprowadzeniem buspasa i z tego
powodu ich wykorzystanie wymagato oszacowan wg przyjetych zatozen,
uzasadniajg ponizsze stwierdzenia:

1. Odnotowano dwie linie autobusowe wiecej na trasie buspasa (pojawity sie
linie 155, 382 oraz 415, a jedna zostata zlikwidowana 408). Wzrosta tez
liczba autobusow kursujgcych na tych liniach; max. liczbe autobuséw jaka

® Zakres pomiaréw ruchu obejmowat jedynie trase buspasa i obserwacje sytuacji ruchowej na
gtébwnych wlotach do ciggu, a nie obejmowat obszaréw sieci ulicznej miasta, gdzie
obserwowano komplikacje w przeptywie pojazdéw po wprowadzeniu buspasa.
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odnotowano to 87 autobuséw w godzinach szczytu (o ok. 25 wiecej niz
wynikato z rozkfadu jazdy autobusow); oznacza to, ze z buspasa
korzystajg inne autobusy (i takséwki, nie liczac pojazdéw majacych prawo
korzystania) niz tylko podlegajace zarzadowi ZTM Warszawa.

2. Liczba linii autobusowych (zmienna i dlatego usredniona na dtugosci
odcinkdéw) wynosita:

przed po (Wg pomiarow) po (wg rozktadow ZTM)
28,8 45,8 42,6

Tab. 11: Zestawienie sredniej liczby kurséw autobuséw na Trasie
tazienkowskiej przed i po wprowadzeniu buspasa

Zrédto: Opracowanie wiasne

3. Zmniejszyty sie natezenia ruchu pojazdéw (w przeliczeniu na SDR) po
wprowadzeniu buspasa; prawdopodobnie czes¢ kierujgcych wybrata inne
drogi dojazdu, a cze$¢ zaczeta korzysta¢ z autobusow.

4. Przyjeto dla uproszczenia, ze na catej dtugosci buspasa wystepuje
przekrdj dwujezdniowy po 3 pasy ruchu na jezdnie, z ktérych jeden jest
przeznaczony dla ruchu réznych autobusow (nie tylko nadzorowanych
przez ZTM) oraz takséwek. Korzystajg z niego pojazdy specjalne i policja.
Analiza procentowego rozktadu pasazeréw tj. o0sOb jadacych
samochodami osobowymi i autobusami w przeliczeniu na pas ruchu
wskazuje, ze buspas jest efektywniej wykorzystywany w przewozach
pasazerskich niz pozostate pasy ruchu. W kierunku na Prage buspas ma
40 % udziatu w obstudze ruchu pasazerskiego, a w kierunku na Ochote
42 %. Ponadto przeanalizowano korzysci mierzone przyrostem pracy
przewozowej Ww godzinach szczytu popotudniowego przed i po
wprowadzeniu buspasa. Szczegotowego wyniki podano w rozdziale:
,Ocena efektywnosci ekonomicznej buspasa” (str. 55).

5. Z analiz procentowego rozktadu pasazerow w wyrdznionych srodkach
transportu (samochodach osobowych, autobusach i taxi) w kierunku
praskim wynika, ze:

- maksymalny udziat autobuséw i taxi w przewozonej liczbie pasazeréw
wystepuje w przekroju buspasa pod wiaduktem ul. Marszatkowskiej w
szczycie popotudniowym i wynosit 64%,

- przewazajgcy udziat autobuséw i taxi w przewozonej liczbie
pasazerow odnotowano w rejonie wlotu ul. Kinowej w szczycie
popotudniowym i pod ul. Marszatkowska w szczycie porannym. Na
kierunku na zachdéd (Ochota) maksymalny udziat autobuséw i taxi
odnotowano w rejonie wlotu ul. Kinowej — 68% w szczycie porannym, a
przewazajacy udziat tych srodkéw miat miejsce w nastepujgcych
przekrojach w szczycie porannym: wezet warszawski (54%), ul.
Marszatkowska (53%), ul. Saska (53%), a w szczycie popotudniowym
ul. Kinowa (53 %).
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6. Maksymalny udziat liczbowy taxi w potoku pojazddéw, wynoszacy 9%
zarejestrowano na kierunku na Prage, w kierunku na Ochote udziat ten
siega 6%. W obu przypadkach miato to miejsce w przekroju ul. Leczyckie;
w okresie miedzyszczytowym. W tym przekroju i okresie na kierunku na
wschéd odnotowano tez najwiekszy udziat samochodéw w potoku
wynoszacy 76%. Rowniez w kierunku zachodnim udziat samochodow byt
najwiekszy i wynosit 71%.

7. Maksymalne wartosci udzialu samochodéw osobowych w potoku
pojazdow, zawierajgce sie w granicach 61 + 77 %, zarejestrowano w
okresie miedzyszczytowym w obu kierunkach Trasy tazienkowskiej. Fakt
ten moze swiadczy¢ wyraznie o planowaniu podrozy samochodem
osobowym pod wptywem nieco lepszych warunkdéw ruchu na Trasie
tazienkowskiej, czyli w okresie miedzyszczytowym (dla przypomnienia
pomiary robiono w godzinach 11.00 + 12.00).

8. Wyniki pomiaru liczby autobuséw kursujgcych w ciggu godziny po trasie
buspasa przed jego wprowadzeniem i po jego wprowadzeniu
(zaczerpniete z udostepnionych przez Zamawiajgcego materiatow) z
uwzglednieniem danych rozktadéw jazdy MZA po wprowadzeniu
buspasa'® (patrzz Wykres 1, str. 28) uzasadniajg nastepujace
stwierdzenia:

- najintensywniej wykorzystywanym przez autobusy odcinkiem buspasa
w kierunku na wschdd jest odcinek od wezta Warszawskiego Trasy
tazienkowskiej do ul. Saskiej; w szczycie porannym zarejestrowano
przejazd 87 autobusdéw w ciggu godziny. Rozktad kurséw zapowiadat
obecno$¢ 61 autobusow. Pozostate tj. 26 autobuséw byly to
prawdopodobnie autobusy nie nadzorowane przez ZTM. W okresie
przed buspasem kursowato tym odcinkiem 53 autobusy na godzine.
Zatem w porownaniu do rozktadu aktualnego nastgpit wzrost liczby
kursujgcych autobusow rozktadowych o 15%. W szczycie
popotudniowym liczba zarejestrowanych autobuséw na tym odcinku to
61, a przed wprowadzeniem buspasa byto ich 51 (wzrost 0 20 %).
- z uwagi na liczbe autobusow korzystajgcych z buspasa w kierunku
praskim mozna podzieli¢ go na trzy pododcinki:

1/ odcinek od Marszatkowskiej do Saskiej charakteryzujgcy sie

duzym obcigzeniem buspasa przecietnie 65 autobuséw na

godzine,

2/ od Grojeckiej do Marszatkowskiej — znacznie mniejszym

obcigzeniem na srednio 28 autobuséw na godzine w obu

okresach szczytowych,

3/ od Saskiej do Kinowej — srednim obcigzeniem na poziomie 43

autobusow na godzine (przed wprowadzeniem buspasa byto ich

40).
- najintensywniej wykorzystywanym przez autobusy odcinkiem buspasa
w obu okresach szczytowych w kierunku na zachod jest odcinek od
Marszatkowskiej do wezta Warszawskiego Trasy tazienkowskiej; w

10 Danymi rozkladowymi kursowania autobuséw nadzorowanych przez ZTM przed

wprowadzeniem buspasa autorzy nie dysponowali.
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szczycie porannym zarejestrowano przejazd 75 autobuséw w ciggu
godziny, a w popotudniowym 73 autobuséw. Wedtug rozktadu kursow
autobusoéw powinno by¢ odpowiednio 76 i 61. W okresie przed
wprowadzeniem buspasa kursowato tym odcinkiem 35 autobusy na
godzine, srednio w obu szczytach. Zatem w poréwnaniu do rozktadu
aktualnego nastgpit wzrost liczby kursujacych autobusow rozktadowych
0 95%.
- podobnie jak w przypadku kierunku na wschdéd wykorzystanie
buspasa mozna podzieli¢ w tym przypadku na 2 odcinki:
1/ od Kinowej do ul. Marszatkowskiej (przecietna liczba
autobusu w kursujgcych w ciggu godziny w obu szczytach
wyniosta 65, gdy w okresie poprzedzajgcym byta 41 — przyrost o
58%)
2/ od ul. Marszatkowskiej do ul. Grojeckiej — przecietna liczba
autobuséw na tym odcinku na godzine w okresach szczytowych
byta 31, natomiast przed wprowadzeniem buspasa — 20 (co daje
przyrost 0 55%).

Potoki pasazerskie w autobusach

9. Oszacowana liczba pasazerow w kursujgcych autobusach na
poszczegolnych odcinkach buspasa jest zmienna i pozostajgca w zwigzku
z liczba kursujacych autobuséw. Nie zapominajgc o tym, iz oszacowania
dokonano przyblizong metoda szacowania liczby jadacych pasazerdw,
stwierdzono znaczacy przyrost liczby pasazerow w autobusach w
poréwnaniu do okresu przed wprowadzeniem buspasa'' na kierunku na
zachdd i pewien spadek tej liczby na kierunku na wschad.

10.Na odcinku od ul. Ostrobramskiej do Al. Niepodlegtosci srednia liczba
pasazeréw w godzinie szczytu wynosita w kierunku na zachod 5117 osob,
gdy w okresie przed wprowadzeniem buspasa autobusami jezdzito srednio
w godzinie szczytu 4130 osob tj. o 24% wiecej. W kierunku na Prage
przed wprowadzeniem buspasa jezdzito 2700 oséb, a po wprowadzeniu
2176 osob, czyli 0 19% mniej.

11.0dcinek od Al. Niepodlegtosci do ul. Grojeckiej charakteryzowat sie przed i
po wprowadzeniu buspasa mniejszymi potokami pasazerskimi w
autobusach w godzinach szczytu (poza szczytem mozna spodziewac sie
utrzymania podobnych tendenciji).

12.0Oceniajac zmiany liczby pasazeréw na catej dtugosci buspasa mozna
stwierdzi¢, ze nastapit przyrost tej liczby w obu kierunkach o 4,2 %, a w
kierunku na zachod o 22 %, gdy na kierunku na wschéd nastapit spadek o
20 %. Wydaje sie, ze uzasadnione jest podjecie dziatan m.in. medialnych
zachecajacych mieszkancéw i przyjezdnych do Kkorzystania z linii
autobusowych na buspasie.

" Do poréwnania wykorzystano tylko dane dla okresu szczytu porannego.
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13.Uwzgledniajgc wyniki pomiarowe dla szczytu popotudniowego przed
wprowadzeniem buspasa (udostepnione przez Zamawiajgcego) i po
odnotowano nastepujgce liczby pasazerow (samochodowych i
autobusowych) na poszczegdinych odcinkach buspasa:
Odcinek |  (ul. Gréjecka + ul. Leczycka),
Odcinek Il (ul. Leczycka + ul. Marszatkowska),
Odcinek Il (ul. Marszatkowska + Wezet Warszawski),
Odcinek IV (Wezet Warszawski + ul. Saska),
Odcinek V (ul. Saska + ul. Kinowa).

Odcinek hrzed Fo
Autobusy Samochody Autobusy Samochody
I 1808 5908 2728 4494
11 2609 5691 4900 5544
111 2637 9386 6787 6582
v 5748 11506 6308 7013
\Y 4608 8959 5864 5999

Tab. 12: Liczba pasazeréw przed i po wydzieleniu pasa dla autobuséw
na Trasie Lazienkowskiej

Zrédto: Opracowanie wiasne

14.Parametry ruchu autobusow na buspasie i w okresie poprzedzajgcym

Przed Po
Parametr
Sam. os. autobusy Sam. os. autobusy
Szczyt poranny
Srednia predko$é
jazdy (km/h) 81,5 22,5 65,2 29,8
Sredni czas
przejazdu 52 19,0 6,5 141
buspasa (min)
Szczyt popotudniowy
Srednia predko$é
jazdy (km/h) 36,2 18,5 29,0 24,5
Sredni czas
przejazdu 12,0 23,0 14,5 171
buspasa (min)

Tab. 13: Zestawienie parametréw ruchu na Trasie Lazienkowskiej przed i
po wydzieleniu pasa dla autobuséw, kierunek na wschéd (Praga) *?

Zrédto: Opracowanie wtasne

'2 Dane dla okresu przed wprowadzeniem buspasa zostaty interpretowane (z braku danych

pomiarowych)
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Przed Po
Parametr
Sam. os. autobusy Sam. os. autobusy
Szczyt poranny
Srednia predko$¢
e 30,1 16,3 241 22,5
Sredni czas
przejazdu 13,5 25,8 17,4 18,7
buspasa (min)
Szczyt popotudniowy
Srednia predko$¢
Feely (L) 59,9 18,1 47,9 25,0
Sredni czas
przejazdu 7,0 23,2 8,8 16,8
buspasa (min)

Tab. 14: Zestawienie parametréw ruchu na Trasie Lazienkowskiej przed i
po wydzieleniu pasa dla autobuséw, kierunek na zachéd (Ochota) *

Zrédto: Opracowanie wiasne

15.Analiza danych w powyzszych tabelach (tab. 13 i tab. 14) prowadzi do
nastepujacych stwierdzen:
- nastgpit wzrost sredniej predkosci komunikacyjnej autobusow i czasu
przejazdu buspasa w obu szczytach o ok. 32 % dla kierunku na wschadd, i
o ok. 38 % dla kierunku na zachdd ($rednio o 35 %),
- nastgpit spadek sredniej predkosci jazdy samochoddéw osobowych i
czasu przejazdu Trasy tazienkowskiej po wprowadzeniu buspasa w
poréwaniu do okresu przed jego wprowadzeniem w obu kierunkach o ok.
20 %,
- Sredni wzrost predkosci komunikacyjnej autobuséw (a wiec skrécenie
czasu podrozy pasazerow) jest procentowo wiekszy niz oszacowany
spadek predkosci jazdy samochoddéw osobowych (i innych pojazdéw nie
korzystajacych z wydzielonego pasa ruchu) w nastepstwie wprowadzenia
buspasa,
- zwazywszy na poréwnywalng na tym etapie’ funkcjonowania buspasa
pod wzgledem wielkosci liczbe o0sob korzystajgcych z samochodow
osobowych (szacowanych przy statystycznym napetnieniu samochodu 1,3
osoby) z liczbg pasazerow korzystajgcych z autobuséw w godzinie
szczytowej (na poziomie 5-6 tys. (z tym, ze oszacowana liczba oséb w
samochodach jest wieksza o ok.10% niz w oszacowana w autobusach)
bilans zyskow i strat czasu przeznaczanego na przejazd na Trasie
tazienkowskiej przemawia za celowosci zastosowania buspasa.

'® Dane dla okresu przed wprowadzeniem buspasa zostaly interpretowane (z braku danych
pomiarowych)

" Wg danych brytyjskich faktyczny okres stabilizacji warunkoéw korzystania z buspasa moze
siegac¢ okresu 3 lat. W zwigzku z tym obecny moment oceny funkcjonowania buspasa mozna

nazwac¢ okresem poczatkowym.
==
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16.Odnotowano nastepujace dtugosci kolejek na wybranych wlotach po

wprowadzeniu buspasa.

Wilot

Dtugosc kolejki [m]

ul. Armii Ludowej

Wat Miedzeszynski (wlot potnocny) 260
Wat Miedzeszynski (wlot potudniowy) 420
ul. Solec (wlot z ul. Czerniakowskiej w 130

Tab. 15: Zestawienie dltugosci kolejek na wlotach na Trase Lazienkowsa

*szczyt poranny

Zrédto: Opracowanie wlasne

AZCOM

Strona | 64




ANALIZA | OCENA EFEKTYWNOSCI WPROWADZENIA WYDZIELONEGO PASA AUTOBUSOWEGO W CIAGU ULIC:
WAWELSKA — AL. ARMII LUDOWEJ — MOST LAZIENKOWSKI — AL. STANOW ZJEDNOCZONYCH

17. REKOMENDACJE DLLA ZAMAWIAJACEGO

Pomierzone $rednie predkos¢ jazdy autobuséw na odcinku Dworzec
Zachodni — Wawelska (w szczycie porannym) byty nastepujace:

Dworzec Zachodni - Wawelska — Dworzec
Wawelska Zachodni
12,9 km/h 20,3 km/h

Tab. 16: Srednie predkosci jazdy dla linii 382 w szczycie porannym

Zrédto: Opracowanie wlasne

Z pomiaréw Wykonawcy wynika, ze na catym odcinku miedzy
Dworcem Zachodnim a ul. Wawelskg (zwtaszcza w kierunku Pragi) predkosc
jazdy jest nizsza od $redniej predkosci jazdy na buspasie. Na odc. Kopiska —
Wawelska w kierunku Pragi predko$¢ autobuséw wahata sie w okolicach
ok. 11 km/h we wszystkich okresach pomiarowych. W zwigzku z tym postuluje
sie o wydtuzenie wydzielonego pasa dla autobuséw od Dw. Zachodniego do
ulicy Wawelskiej (w jednym kierunku — na Prage), co w rezultacie moze
doprowadzi¢ do zwiekszenia potoku pasazerskiego na tym odcinku.

Problem jest funkcjonowanie buspasa na Moscie tazienkowskim.
Efektem tego funkcjonowania sg bardzo dtugie kolejki na Wale
Miedzeszynskim z kierunku potudniowego (od strony Goctawia) i od po6tnocy.
Wyniki pomiaréw nie dajg przestanek jego likwidacji. Konieczne bylyby
dodatkowe analizy symulacyjne, aby oceni¢ konsekwencje tej likwidacji. Brak
pasa bedzie powodowac trudnosci wigczania sie autobuséw do pasa po jego
przerwaniu. Ponadto zatory, jakie tworzg sie na wlotach na Trase
tazienkowskg w sgsiedztwie mostu mogg mieC negatywne przetozenie na
warunki ruchu na moscie, co z kolei utrudni przejazd autobusom. W zwigzku z
tym postuluje sie utrzymanie wydzielonego pasa autobusowego na Moscie
tazienkowskim.

Zte warunki ruchu na wlotach na Trase tazienkowskg w sasiedztwie
mostu wydtuzajg czas jazdy rowniez autobusow. Aby to zmieni¢ poddano
wstepnej analizie mozliwosci utatwienia wjazdu autobusom (w chwili obecnej
tg trase obstuguje linia 411) na most poprzez poszerzenie wjazdu z Watu
Miedzeszynskiego dzieki wybudowaniu jezdni autobusowej pomiedzy filarami
wiaduktu (koncepcja takiego rozwigzania zostata przedstawiona na rys. 2
str. 53). Wprowadzenie takiego rozwigzania daje szanse na znaczgce
skrécenie czasu wjazdu na most i dalej na buspas. W ten sposob autobus
zyskatby duze utatwienie we wjezdzie na tacznice prowadzaca w kierunku do
centrum. Przedstawione rozwigzanie miesci sie¢ w obecnym pasie drogowym i
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nie wymaga naruszenia istniejgcej konstrukcji wezta. Propozycja ta wymaga
jednak dokfadnej analizy technicznej.

W celu usprawnienia dojazdu do buspasa od strony wschodniej
(ul. Ostrobramska) rowniez w tym kierunku postuluje sie wydtuzenie
wydzielonego pasa dla autobuséw. Mniejszy przekrdj jezdni (2 pasy), niz
wystepujacy na znacznej dtugosci Trasy tazienkowskiej (3 pasy w kazdag
strone) sprawia, ze wydzielenie pasa z istniejgcej jezdni staje sie
niewtasciwym rozwigzaniem. W zwigzku z typ proponuje sie dobudowanie
nowej jezdni, (z mozliwoscig odseparowania od istniejgcej), ktdéra bytaby
przeznaczona wytgcznie dla autobuséw. Odcinek taki powinien funkcjonowac
na ulicy Ostrobramskiej od wezta Marsa do skrzyzowania z ul. Kinowa.
Wprowadzenie takich rozwigzan w chwili obecnej wymaga zastosowania
Sluzy autobusowej w rejonie wezta Ostrobramska/Aleja Stanow
Zjednoczonych a w przysztosci jego przebudowy (inwestycja zapisana w
platanach miasta).

Analizujgc dane zebrane podczas pomiaréw ruchu a takze na
podstawie obserwacji mozna uznacé, ze wprowadzenie wydzielonego pasa
autobusowego w ciggu ulic Wawelska — Al Armii Ludowej — Most
tazienkowski — Al. Standéw Zjednoczonych przyniosto oczekiwane korzysci.

Decyzje wtadz miasta dotyczacg wprowadzenia buspasa na Trasie
tazienkowskiej nalezy oceni¢ jako wiasciwg, zgodng z obowigzujacymi
zapisami w dokumentach miejskich okreslajgcych polityke transportowg
miasta, ktére promujg rozwdj komunikacji zbiorowe.

Wykonawca rekomenduje nastepujace dziatania:

e wydtuzenie buspasa w kierunku pétnocno-zachodnim tj. na odcinku
od Al. Jerozolimskich do ul. Gréjeckiej ulicami Grzymaty-
Sokotowskiego oraz Kopinska (kierunek na Prage).

e przeprowadzenie kampanii informacyjnej dla potencjalnych,
przysztych  uzytkownikéw. Dotychczasowe metody promociji
docierajg niemalze wytgcznie do uzytkownikow korzystajgcych, na
co dzien z komunikacji zbiorowej. Zaleca sie umieszczanie
informacji na bilbordach oraz na kursujacych autobusach, nie tylko
w rejonie analizowanego odcinka, ale w catym miescie

e poprawiajg infrastrukture techniczng zaréwno przystankow jak i
taboru autobusowego w celu przyciggniecia uzytkownikow
samochoddéw. Podwyzszenie standardu ustug moze sprawic¢, ze cel
jakim jest zmiana zachowan komunikacyjnych, czyli zamiana
podrézy wykonywanej samochodem na podréz wykonywang
transportem publicznym.
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