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11.6 m wide platform with subway, type 3 leg

Platform ( Subway Special ) Peron ( Specjalne Przejscie Pod

11.6 m szerokosci peron z przejsciem podziemnym, stup typu 3
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VARIES 3192 ZMIENNA

‘To Be 1850 mm to centre of rails

*  Max Train Dimension
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Zmienna Maksymalna
- Obwiednia Ruchu
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9 m wide platform for stairs, type 2 leg

9 m szerokosci peron pod schody, stup typu 2
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‘To Be 1850 mm to centre of rails

Max Train Dimension
Outline Varies
Zmienna Maksymalna
Obwiednia Ruchu
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Totop of rail 4300 P.G.S

5.5 m platform, type 2 leg

5.5 m szerokosci peron, stup typu 2
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Green roof (sedum) finish
Zielone wykonczenie dachu (rozchodnik)

Drainer mat on standingseam roof deck
Mata ociekowa na wystajgcym szwie pokrycia dachu

Internal drainage gulley. Provide regular access points
Wewnetrzna rynna odptywowa. Zapewnia regularne punkty dostepu

—— Horizontal bracing steel members.
Poziome stalowe wsporniki

r Structural profiled metal deck
Metalowe profilowane pokrycie
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— Seat mounted on spine walls.

< Central masonary/concrete wall rendered in through 8
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Subway / Single Platform ( Biatler Podlaska etc )

Locallised over subway riser
Przejscie Podziemne / Peron Pojedynczy ( Biata Podlaska etc )

Zlokalizowany nad podstopnica przejscia podziemnego

Cable duct notional location
Pogladowa lokalizacja drogi
kablowej }
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Down to subway by others
W dot do przejscia - nie zawarte w projekcie

5.5 m wide platform with extra subway cover, type 2 leg
9.5 m szerokosci peron z dodatkowg wiatg nad przejsciem podziemnym, stup typu 2

Powder coated bent metal facias and soffit
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Steel frame of canopy

Stalowa rama sklepienia

Steel pin foot detail, ( type 1 and 3 only )
to be cast into polished concrete foot/pad
Detal stalowej iglicy stupa, (typ 1i 3 tylko )
zatopiony w polerowanej stopie/podktadce
betonowe;j

Dimension
Varies
aksymalna
la Ruchu

Non slip buff colour 600x600.

Slabs laid to falls towards gulley
Antyposlizgowe ptyty 600x600 ptowego koloru
uktadane ze spadkiem w kierunku kanatu

Totop of rail 4300 P.G.S
VARIES 2500 ZMIENNA

Antislip concrete slabs at platform edge
Antyposlizgowe betonowe ptyty na krawedzi
peronu
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Platform with Stairs

11.6 m szerokosci peron pod schody, stup typu
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— n vyh|te. Slgn Supported O,n . Hardwo r slats (s Listwy z twardego drewna
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Localised Seating Elevation NTS

Elewacja z lokalizacjg siedziska

1] Il

Seat elevation

Oznakowanie peronowe oraz detal siedziska

Il Il

450 2300

NATKINS

DO NOT SCALE

Notes: All structural design is to be ndertaken by the design and build contractor. Final
proposals are to be to the CA's approvals. Any cross bracing in the platform vertical
zone should be avoided. Where unavoidable it is to be positioned in the spine wall which
would require thickening

a= timetable display board with lighting over

b= advertisement board with lighting over

For the construction details refer to drawings:

- 9030/11.014

- 9030/11.015

Uwagi: Wszystkie obiekty bedg wykonane przez kontrahentéw projektowych i
budowlanych.

Ostateczne propozycje bedg zatwierdzane przez CA. Wszystkie stezenia krzyzowe w
pionowej strefie perondw powinny by¢ zaniechane. Gdzie nie mozliwe do unikniecia,
nalezy usytuowac je w scianie nosnej, ktéra wymagataby pogrubienia.

a= tablica rozktadu jazdy wraz z oswietleniem

b= tablica ogtoszen wraz z oswietleniem
Sczegoty techniczne perondéw zostaty umieszczone na rysunkach o numerze:

- 9030/11.014
- 9030/11.015
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Signage as elsevyhere mounted on §O mm dia Note: For stairs, subways and platform base
galvanized pole fixed back to the bridge structure details see separate drawings
Oznakowanie jak gdzie indziej zamontowane do
ocynkowanego stupka 50 mm Srednicy Nota: Detale schoddw, przej$é podziemnych
przymocowanego do konstrukcji mostu , h
1 oraz perondéw zawarte na oddzielnych
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NOTES:

Central spine walls starting under canopies should start centrally between the first two main steel supports as shown.

Central spine walls should project out from under the canopy by 2000mm

Fence / guard rails should be installed at edges of platforms where access is limited when exiting or entering the new lifts.

Lift shafts should be generally covered by canopies where rising from a subway, however variations to suit specific difficult conditions can be agreed.

Localised seating points, located between canopies can contain both high and low level walls or just one or the other. Where tall walls are to be provided, this must include for type 'a' signage as indicated and type 'b' where possible. At least one
section of tall wall must be provided with seating in-between the main canopy structures.

The drawings 005, 006, 010, 011, 012 show a variety of options, all demonstrating a similar architectural style. This style must be retained for consistency of design.
Canopies should cover stair wells over subways on platforms.

Drainage channels should run the entire length of the platforms and in the locations indicated on the sectional information. The Buff coloured 600 x 600 antislip paving and other floor finishes should be laid to falls towards them, from the platform
edge and central platform line as indicated.

All stairs / subways and structures should be fully co-ordinated with the platform architecture prior to any construction work taking place.

It should be noted that the platform heights also vary from platform to platform and station to station. The design guide information is related to a medium height 720mm platform. Adjustments in head height clearance, relative to the trains should
be made accordingly to suit lower height platforms.

Full structural design will need to be carried out by the design and build contractors to ensure stability in all conditions and in regards of passing high speed trains.
Platform numbering should be provided as shown at top or bottom of stairs as appropriate on approach to the platform. Information regarding timetables ( type 'a' signage ) should also be provided as indicated.

The roof is to be a Sedum, mat type finish, using appropriate plants for the local varying conditions. The planted mat will be applied directly to the drainage membrane sitting directly on the standing seam or similar water barrier, sitting directly on a
metal profiled deck structural liner. The liner is to be covered over from the underside by light grey powder coated metal facias.

All plan layouts shown indicate alternative eaves detail option.
Centralised wall construction to be in masonry with windposts to engineers details, and to be contained with line of wall. Through colour render applied over, with shadow detail at floor junction. Light grey powder coated metal coping to top of wall.

Drain pipes to intersect no more than twice for any 20m of canopy.

UWAGI:

Centralne $ciany nosne pod wiatg powinny zaczynac¢ sie centralnie pomiedzy dwoma pierwszymi stalowymi podporami, jak ukazano na rysunku.

Centralne $ciany nosne powinny wystawac z pod wiaty na 2000mm

Bariera / porecz powinna by¢ zainstalowana na krawedzi peronu w miejscach utrudnionego dostepu do nowych wind.

Windy powinny znajdowac sie pod wiatami w miejscach gdzie wyrastajg z przej$¢ podziemnych, jednakze rozne rozwigzania sq mozliwe w zaleznosci od okreslonych warunkow.

Siedziska zlokalizowane pomiedzy wiatami mogg by¢ wbudowane w niskie i wysokie $cianki lub tylko w pierwsze lub drugie. Gdzie zastosowane bedg wysokie $cianki, oznakowanie typu 'a' musi by¢ zawarte oraz typu 'b' gdzie
mozliwe, tak jak wskazano na rysunku. Przynajmniej jeden odcinek z wysokg scianka musi by¢ zapewniony dla siedzisk pomiedzy gtéwnymi konstrukcjami wiat.

Rysunki 005, 006, 010, 011, 012 wskazujg réznorodnos¢ opcji,wszystkie demonstrujq styl architektoniczny, ktéry musi by¢ zachowany w celu uzyskania spéjnosci projektu.
Wiaty powinny przykrywac klatki schodowe prowadzace do przej$¢ podziemnych pod peronami.

Kanaty odptywowe powinny znajdowac sie na catej dtugosci peronéw w miejscach wskazanych na rysunkach przekrojowych. Antyposlizgowe ptytki 600 x 600 ptowego koloru oraz inne wykonczenie posadzki powinno by¢ w spadku w
kierunku kanatow od krawedzi do srodka peronow jak wskazano na rysunkach.

Wszystkie schody / przejscia podziemne i konstrukcje powinny by¢ w petni skoordynowane z architekturg perondw przed rozpoczeciem jakichkolwiek robot budowlanych.

Nalezy bra¢ pod uwage, ze wysokos¢ peronow jest rézna w zaleznosci od peronu oraz stacji. Informacje do projektu sg odwotane do sredniej wysokosci peronu 720mm. Przystosowanie wysokosci w Swietle odpowiednio dla pociggow
powinno by¢ dopasowane do nizszych perondw.

Petne projektowanie konstrukcyjne powinno by¢ wykonane przez projektowych i budowlanych kontrahentow w celu zapewnienia stabilnosci wszystkich warunkow tacznie z przejazdami szybkich pociagow.
Numeracja peronoéw powinna by¢ umiejscowiona jak wskazano na szczycie lub poczatku szchoddw w zaleznosci od dojscia do peronu. Informacja z rozktadem jazdy (oznakowanie typu 'a') powinna by¢ dostarczona jak wskazano.

Dach pokryty rozchodnikiem (Sedum), wykonczenie typu mata, rodzaj roslinnosci w zaleznosci od lokalnych warunéw. Zielona mata uktadana bezposrednio na membranie drenazowej utozonej na wystajgcych szwach lub innych
przeszkodach bezposrednio na metalowym profilowanym poszyciu dachu. Poszycie oraz metalowe lico pokryte od spodu jasng proszkowa powioka.

Wszystkie widoki w planie wskazujg opcje alternatywnych detali okapu.

Umieszczona centralnie konstrukcja scian kamiennych nalezy do inzynierskiej rozwagi, w utrzymaniu linii $cian nosnych. Oznaczenie kolorem stosowane powyzej, oraz zacieniony detal na ztgczu z podtoga. Blacha metalowa pokryta
jasng proszkowg powtokg na wierzchu Scianek.

Rury odptywowe dzielone nie wiecej niz dwa razy na kazde 20m wiaty.

Station name to be black
text on white background
Nazwa Stacji jako czarny

tekst na biatym tle

Max Train Dimension
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Elevation, Typical 11.6 m wide platform and subway, part 1
Elewacja typowego 11.6 m szerokosci peronu oraz przejscia podziemnego, czesc 1

| Optional lift roof
arrangement

Opcjonalne rozwigzanie
dachu nad windg
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Elevation, Typical 11.6 m wide platform and subway, part 2
Elewacja typowego 11.6 m szerokosci peronu oraz przejscia podziemnego, czesc 2
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Notes:
a= timetable display board with lighting over
b= advertisement board with lighting over

Uwagi:
a= tablica rozktadu jazdy wraz z oswietleniem
b= tablica ogtoszen wraz z oswietleniem
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