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1 WYMAGANIA OGOLNE

1.1 Informacje podstawowe

Okreslone zostaty w Czesci A — ,Czes¢ Ogolna” niniejszego Tomu 1.

1.2 Istniejgca sytuacja i biezgca eksploatacja

Linia kolejowa na odcinku pomiedzy Siedlcami i Terespolem stanowi czes¢ linii E 20,
ktéra z kolei jest czescig prowadzacego z zachodu na wschéd Transeuropejskiego
Korytarza Il faczacego Berlin z Moskwa.

Niektére odcinki korytarza Siedlce-Terespol zostaty juz zmodernizowane lub ich
modernizacja jest jeszcze w trakcie, podczas gdy realizacja niniejszego projektu
bedzie oznaczata ukohczenie modernizacji catego odcinka.

Stacja Siedlce
Stacja Siedlce potozona na linii E 20 (linii nr 2 Warszawa — Terespol).
Os stacji SiedIce znajduje sie w km 92.694.

Linia kolejowa E20 relacji Warszawa — Terespol taczy sie na stacji Siedlce z dwoma
innymi liniami kolejowymi:

+ Siedlce — Czeremcha — Hajnéwka

+ Siedlce — Malkinia — Ostroteka

Jest to stacja tranzytowa dla pociggéw dalekobieznych oraz stacja
poczatkowa/koncowa dla pociggdéw regionalnych i lokalnych. Wszystkie pociagi
kursujgce do oraz od granicy z Biatorusig zatrzymujg sie na stacji Siedlce, gdyz jest
to najwieksza stacja na wschodnim odcinku linii z Warszawy do Terespola.

Dwa tory gtdbwne zasadnicze biegng rownolegle przez stacje z dwoma peronami
wyspowymi potozonymi zewnetrznie wzgledem toréw gtéwnych. Istniejace perony na
stacji Siedlce wybudowano w 1978r. Posiadajg one nawierzchnie z ptyt chodnikowych
(z wyjatkiem peronu jednokrawedziowego wzdtuz toru nr 10, ktéry posiada w czesci
nawierzchnie asfaltowg) oraz prefabrykowane zelbetowe Scianki peronowe.

Wydanie 6, Czerwiec 2008



Modernizacja Linii Kolejowej E 20/CE 20 na odcinku Siedlce-Terespol, etap Il

Kontrakt nr 1 — Stacje Siedlce, tukéw i Miedzyrzec Podlaski (peiny zakres robét) oraz odcinki
szlakowe (tylko systemy sterowania ruchem kolejowym i telekomunikacja)

Tom Il - Wymagania Zamawiajgcego (Program Funkcjonalno-Uzytkowy)

W 2003 r. zachodnia czes¢ stacji, w przyblizeniu od km 91,5 do km 92,0 poddana
zostata modernizacji z petnym dostosowaniem do standardéw AGC/AGTC dla
predkosci 160 km/h z zastosowaniem szyn S60 oraz UIC60. Pozostata czes¢ torow
oraz rozjazdéw ma co najmniej 20 lat, a niektdére z nich pochodzg z 1976 r. Tory
zbudowane sg z szyn S49 utozonych na drewnianych podktadach, co oznacza ze juz
od dawna wymagajg one wymiany, a ponadto nie nadajg sie do prowadzenia ruchu
z predkoscig 160 km/h zgodnie z zapisami uméw AGC/AGTC.

Dalsze informacje zawarto w Aneksach do niniejszego Tomu Il
Stacja Lukow

Stacja Lukéw potozona jest na linii E20 (linii nr 2 Warszawa — Terespol)
Os stacji tukow znajduje sie w km 120.448.

Na stacji weztowej Lukow linia kolejowa E20 Warszawa — Terespol zbiega sie z
trzema innymi liniami kolejowymi:

+ Skierniewice — Lukéw (CE20)

¢ tukéw — Deblin

¢ tukow — Lublin Péinocny

Na catej dtugosci linii Skierniewice — Lukoéw nie jest prowadzony regionalny ruch
pasazerski. Stad ustalenia dotyczace obstugi podréznych obejmujg jedynie
nastepujgce trasy:

¢ Warszawa — Siedlce — tukow

¢ Do/z Terespola

¢ Do/z Deblina

+ Do/z Pilawy

Stacja stuzy jako stacja tranzytowa dla pociggéw dalekobieznych, np. pociggéw
miedzyregionalnych. Stanowi ona réwniez stacje poczatkowa/koncowa dla pociggéw
regionalnych i lokalnych. Wszystkie pociggi pasazerskie, za wyjatkiem pociggow
miedzynarodowych, zatrzymujg sie na stacji tukow, jako ze jest to wazny wezet

kolejowy w tym regionie, w ktérym spotyka sie kilka linii, a pasazerowie majg

mozliwo$¢ przesiadki na pociagi jadace w innym kierunku.
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Dalsze informacje zawarto w Aneksach do niniejszego Tomu Il
Stacja Miedzyrzec Podlaski

Stacja Miedzyrzec Podlaski potozona jest na linii E20 (linii nr 2 Warszawa —
Terespol).

Os stacji Miedzyrzec Podlaski znajduje sie w km 148.657.
Stacja ta obstuguje pasazeréw oraz ruch towarowy.

Dalsze informacje zawarto w Aneksach do niniejszego Tomu Il

1.3 Ogolny opis przedmiotu zamowienia
Siedlce

Nowy uktad torowy stacji Siedlce obejmowac bedzie dwie grupy torow w uktadzie
podiuznym: osobowg — z 5 krawedziami peronowymi (dwa perony dwukrawedziowe o
dt. po 400m i wys. 0,76m kazdy oraz jeden peron jednokrawedziowy przydworcowy o
dt. 200m, wys. 0,55m i szerokosci min. 8m, ktéry ma umozliwiaC zachowanie
wszystkich dotychczasowych funkcji) i dwoma torami towarowymi komunikacyjnymi
(gtownymi dodatkowymi), oraz towarowg: z 4 torami gtdbwnymi dodatkowymi o
dtugosci uzytkowej min. 750m kazdy, przy czym nowy tor nr 104 (obecny tor Nr 100)
pemni¢ bedzie takze funkcje toru gidwnego zasadniczego przylegtej linii jednotorowej
Siedlce - Czeremcha. Tory nr 1 i 2 bedace przedtuzeniem torow szlakowych nr 1i 2
linii Warszawa — Terespol oraz tor nr 4 bedacy przedtuzeniem toru szlakowego linii
Siedlce — Czeremcha petnig role toréw gtéwnych zasadniczych. Pozostate tory przy
peronach petnig role torow gtéwnych dodatkowych. Przejscia rozjazdowe pomiedzy
torami w ukfadzie po modernizacji majg mie¢ uktad funkcjonalny przedstawiony na
rys. 9030/10.508. Proponowane typy rozjazdéw przedstawiono na rys. 9030/10.508.
Jazdy na kierunek zwrotny po rozjazdach tgczacych tory gtébwne zasadnicze i tory
gtébwne dodatkowe z predkoscig minimum 60 km/h (z wyjatkiem rozjazdu krzyzowego
podwéjnego R 190 nr 20). Rozjazdy tukowe mozna stosowac¢ wytgcznie przy braku
mozliwosci zastosowania rozjazdéw zwyczajnych.. Obecne tory gtéwne dodatkowe nr
112, 114 i 116 w nowym uktadzie stang sie torami stacyjnymi i nie podlegajg
modernizacji za wyjatkiem odcinkow, ktére sg przedstawione schematycznie na
rysunku nr 9030/10.508 oraz doktadniej na rysunkach nr 9030/10.301 + 9030/10.304 .
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Pozostate tory i rozjazdy sg poddane modernizacji materiatem nowym lub
starouzytecznym, lub sg likwidowane, lub nie wchodzg w zakres modernizaciji.
Schematycznie przedstawione jest to na rys. 9030/10.508. Na rysunkach nr
9030/10.301 + 9030/10.304 przedstawiono ten sam schemat toréow i rozjazdéow z
podziatem, ktére podlegajg modernizacji, ktére sg likwidowane i ktére pozostajg bez
modernizacji, bez uwidocznienia co ma by¢ zmodernizowane materiatem nowym a co

starouzytecznym.

Poniewaz wszystkie pociggi osobowe zatrzymujg sie w Siedlcach, predkosé
maksymalna 160 km/h nie jest konieczna na catej dtugosci stacji. Predkosc
maksymalna po torach gtéwnych zasadniczych nr 1 i 2 od km 91.489 do km
95.000 moze wynosi¢ 120 km/h. Parametry techniczne toréw gtéwnych
dodatkowych powinny by¢ dostosowane 60 km/h. Predko$s¢ maksymalna po
torach stacyjnych 40 km/h. W zwigzku z przebudowg peronu nr 1 przy
budynku dworca w stacji Siedlce, Wykonawca dostosuje wejscia/wyjscia z
wyzej wymienionego budynku na peron nr 1 z zapewnieniem funkcjonalnosci
osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

tukow

Nowy uktad torowy stacji Ltukéw obejmowaé bedzie: 4 krawedzie peronowe (dwa
perony dwukrawedziowe o di. po 400m i wys. 0,76m kazdy) z mozliwoscig
wykorzystywania jednej z nich w ruchu towarowym oraz 5 toréow gtdwnych
dodatkowych o dilugosci uzytkowej min. 750m kazdy. Tory nr 1 i 2 bedace
przediuzeniem toréw szlakowych nr 1 i 2 linii Warszawa — Terespol petnig role torow
gtébwnych zasadniczych. Pozostate tory przy peronach petnig role torow gtéwnych
dodatkowych. Potaczenia linii pozostajg w uktadzie liniowym (jednopoziomowym).
Przej$cia rozjazdowe pomiedzy torami w ukfadzie po modernizacji majg mie¢ uktad
funkcjonalny przedstawiony na rys. 9030/10.508. Proponowane typy rozjazdéw
przedstawiono na rys. 9030/10.508. Jazdy na kierunek zwrotny po rozjazdach
taczacych tory gtdwne zasadnicze i tory gtéwne dodatkowe z predkoscig minimum 60
km/h. Rozjazdy tukowe mozna stosowaé wylgcznie przy braku mozliwosci
zastosowania rozjazdow zwyczajnych. Zakresy przebudowy toréw podlegajacych
modernizacji sg przedstawione schematycznie na rysunku nr 9030/10.508 oraz
doktadniej na rysunkach nr 9030/10.305 + 9030/10.308. Pozostate tory i rozjazdy sg
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likwidowane, lub nie wchodzg w zakres modernizacji. Schematycznie przedstawione
jest to na rys. 9030/10.508. Na rysunkach nr 9030/10.305 + 9030/10.308
przedstawiono ten sam schemat toréw i rozjazdéw z podziatem, ktére podlegajg
modernizacji, ktére sa likwidowane i ktére pozostajg bez modernizacji, bez
uwidocznienia co ma by¢ zmodernizowane materiatem nowym a co staro

uzytecznym.

Predko$¢ maksymalna po torach gtéwnych zasadniczych linii nr 2 ma wynosi¢ 160
km/h. Parametry techniczne toréw gtéwnych dodatkowych powinny by¢ dostosowane
60 km/h. Predkos¢ maksymalna po torach stacyjnych 40 km/h.

Tor odstawczy odgateziajacy sie rozjazdem od toru nr 25 ok. km 121.900 ma spetniac
wymagania dla odstawiania przesytek niebezpiecznych.

Budowa dwdch perondw zewnetrznych naprzemianlegtych w tukowie Zapowiedniku
o dtugosci 200m i wysokosci 0,55m

Miedzyrzec Podlaski

Nowy ukfad torowy stacji Miedzyrzec Podlaski obejmowacé bedzie: 3 krawedzie
peronowe (jeden peron dwukrawedziowy o dt. po 300m i wys. 0,76m oraz jeden
peron jednokrawedziowy o dt. 200m, wys. 0,76m) oraz 2 torow gtdwnych
dodatkowych o dlugosci uzytkowej min. 750m kazdy. Tory nr 1 i 2 bedace
przedtuzeniem torow szlakowych nr 1 i 2 linii Warszawa — Terespol petnig role torow
gtébwnych zasadniczych. Pozostate tory przy peronach petnig role toréw gtéwnych
dodatkowych. PrzejScia rozjazdowe pomiedzy torami w ukfadzie po modernizaciji
majg mie¢ ukfad funkcjonalny przedstawiony na rys. 9030/10.508. Proponowane typy
rozjazdéw przedstawiono na rys. 9030/10.508. Jazdy na kierunek zwrotny po
rozjazdach tgczacych tory gtébwne zasadnicze i tory gtébwne dodatkowe z predkoscig
minimum 60 km/h. Rozjazdy tukowe mozna stosowaé wytgcznie przy braku
mozliwosci zastosowania rozjazdéw zwyczajnych. Zakresy przebudowy toréw i
rozjazdéw podlegajacych modernizacji sg przedstawione schematycznie na rysunku
nr 9030/10.508 oraz doktadniej na rysunkach nr 9030/10.309 + 9030/10.311.
Pozostate tory i rozjazdy sg likwidowane, lub nie wchodzg w zakres modernizaciji.
Schematycznie przedstawione jest to na rys. 9030/10.508. Na rysunkach nr
9030/10.305 + 9030/10.308 przedstawiono ten sam schemat toréow i rozjazdow z
podziatem, ktére podlegajg modernizacji, ktore sg likwidowane i ktére pozostajg bez
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modernizacji, bez uwidocznienia co ma by¢ zmodernizowane materiatem nowym a co
starouzytecznym (jest to pokazane na rys. 9030/10.508).

Predko$¢ maksymalna po torach gtéwnych zasadniczych ma wynosi¢ 160 km/h.
Parametry techniczne toréw gtéwnych dodatkowych powinny by¢ dostosowane do 60
km/h. Predkos¢ maksymalna po torach stacyjnych 40 km/h.

1.4 Szczegodtowe wiasciwosci funkcjonalno uzytkowe

Uktad torowy powinien zosta¢ tak przebudowany, aby sprosta¢ wymogom Dyrektywy
2001/16 o Interoperacyjnosci Trans-Europejskiej Sieci Kolei Konwencjonalnej, jak
i uméw AGC/AGTC dla pociggdéw pasazerskich i towarowych. Zasadnicze parametry
linii zaprojektowane sg dla predkosci maksymalnych 160 km/h dla pociggow
pasazerskich oraz 120 km/h dla pociggow towarowych natomiast maksymalne
obcigzenie osi to 221 kN/os.

Wymagana dtugos¢ uzytkowa torow gtobwnych dodatkowych dla pociggow
towarowych wynosi 750 m.

Projekt modernizacji polega na zmianie ukfadu torowego (w tym gtowic rozjazdowych)
oraz uktadu peronowego i pozostatych elementéw infrastruktury, a takze likwidacje
zbednych toroéw wraz z uporzadkowaniem terenu. Ttuczen po zlikwidowanych torach i
rozjazdach ma by¢ usuniety. Uktad zmodernizowany ma by¢ potaczony z uktadem
toréw stacyjnych i bocznicowych niepodlegajgcych modernizacji. Wszystkie odcinki
modernizowanej nawierzchni  wymagajg uprzedniej modernizacji podtorza

obejmujacej zabudowe nowych warstw ochronnych i nowego systemu odwodnienia.

Na wszystkich stacjach nalezy zapewnic:

- jednopoziomowe utwardzone, =zabezpieczone przed dostepem o0séb
postronnych i odpowiednio oznaczone stuzbowe dojscia (na stacji Siedlce
dojazd) do peronow zlokalizowanych na miedzytorzach oraz stuzbowe dojscia
do miedzytorzy potozonych przy torach gtéwnych dodatkowych, na ktérych
zatrzymywane sg pociggi towarowe;

- wygrodzenia chodnikow i innych powierzchni uzytku publicznego wzgledem
pobliskich torowisk, przejs¢ stuzbowych oraz miejsc niebezpiecznych takich
jak np. nieczynne krawedzie perondw itp.
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1.4.1

1.4.2

1.4.3

Dostep do ktadek dla pieszych, przejs¢ pod torami, perondw powinien byc¢
zapewniony poprzez wykonanie chodnikéw z kostki betonowej, ktére stanowi¢ bedg
potaczenie danego obiektu z istniejgcymi ciggami komunikacyjnymi.
Dostep do ktadek dla pieszych, przej$¢ pod torami oraz do peronédw ma byc
zapewniony takze dla os6b z ograniczong mozliwoscig poruszania.
Na peronach, dojsciach do peronéw (kfadki, przejscia pod torami) oraz przylegtych
ciggach komunikacyjnych dla pieszych nalezy umiesci¢ odpowiednig ilos¢ tablic
informacyjnych i piktogramow zapewniajgcych wiasciwg organizacje potokéw ruchu
pieszych. W szczegdlnosci wymaga sie oznaczenia sektorow na peronach (dotyczy
to perondw o dtugosci wiekszej niz 200 m).
Nalezy zweryfikowa¢ zakres prac rozbiorkowych:
a) stacja Siedlce:
- zlikwidowane tory nr 23, 25, 29, 33, 39, 1¢c — 3035 mb;
- zlikwidowane rozjazdy nr 302, 303, 305, 307, 308 — 5 szt.;
- wylgczy¢ z modernizacji rozjazd 410 (wedtug nowej numeracji 61);
b) stacja tukdw:
- zlikwidowany tor nr 26¢ — 719 mb;
c) stacja Miedzyrzec Podlaski
zlikwidowane tory nr 110, 112, 114 — 843 mb;
skrécony tor nr 14 — 480 mb;

likwidacje toru nr 15 przeprowadzi¢ tylko na terenie kolejowym;
zlikwidowane rozjazdy — nr 130; 131; 132; 133; 134; 135 — 6 szt.

Profil predkosci

Nawierzchnie kolejowg torow gtownych zasadniczych nalezy zmodernizowaé¢ do
predkosci 160 km/h w km 95.000 do km 170.300 i 120 km/h w km 91.489 do km
95.000.

Obciazenie

Obcigzenie kl. D4 wg karty UIC 700.

Skrajnia budowli

Skrajnia budowli dla rozstawu szyn 1435 mm wg ,ld-1 (D-1) Warunki techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych” z dodatkowag analizg dla punktéw
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krytycznych skrajni 2SM od wysokosci powyzej 3050 mm.

Wg rys. 5.1., rozdz.3, dziat V Rozporzadzenia MTiGM z 10.09.1998r (Dz.U. Nr 151) —
dla toréw szerokich 1520 mm.

Perony

Wymagana diugosé peronéw dla pocigagéw pasazerskich:

- 400 m w ruchu miedzynarodowym i kwalifikowanym:;
- 300 m w ruchu miedzyregionalnym;
- 200 m w ruchu lokalnym.

Perony powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w:

- Rozporzadzeniu MTiGM z dnia 10.09.1998 (Dz.U. Nr 151, poz. 987) w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie a takze wymaganiom podanym na zatgczonych rysunkach.

- Ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. Nr 92, poz.

881),

-Standardach Technicznych- szczeg6towe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)
/ 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem)- Uchwata Nr 263/2010 Zarzadu PKP
PLK S.A. z 14 czerwca 2010r.)

- Instrukcji Id — 1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych.
Na stacjach weziowych nalezy zapewni¢ wiaty peronowe obejmujgce catg
szeroko$¢ peronu (nie dotyczy perondw przydworcowych). Dlugos¢ kazdej wiaty nie
powinna by¢ mniejsza niz 25 m. Jedna wiata powinna przypada¢ na 1 sektor, przy
czym powinny by¢ one zlokalizowane przy kazdym wejsciu na peron. Dlugosé
sektora max. 100 m.
Na przystankach nalezy umiescic¢ wiaty takie jak na pozostatych zmodernizowanych
przystankach osobowych. Schody prowadzace do przejs¢ pod torami powinny by¢
zadaszone.
Perony na stacjach wyposazy¢ w monitoring: Siedlce — 18 kamer, tukéw — 20
kamer i Miedzyrzec Podlaski — 11 kamer.

1.4.5 Trwatos¢ eksploatacyjna

Cafta nawierzchnia kolejowa powinna by¢ zaprojektowana na co najmniej 40-letnig
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trwatos¢ eksploatacyjng - materiat nowy, co najmniej 20-letnia — materiat

starouzyteczny.
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2 PROCEDURY PROJEKTOWE | ADMINISTRACYJNE

Okreslone zostaty w Czesci A — ,Czes$¢ Ogolna” niniejszego Tomu llI.
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3 SPECYFIKACJE TECHNICZNE

3.1 Wymagania projektowe

3.1.1

Dokumentacja projektowa ma by¢ wykonana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Rysunki powinny by¢ w cyfrowym formacie MicroStation (dwg) wersja 8 tacznie z
kopiami w formacie PDF.

Uzycie materiatéw

Thuczen usuniety spod istniejgcych toréw i rozjazddw po oczyszczeniu i
przeprowadzeniu niezbednych badan (zgodnie z obowigzujagcymi standardami
technicznymi przyjetymi do stosowania w PKP PLK S.A. Uchwatg Z-du PKP PLK S.A.
Nr 263/2010 z dnia 14 czerwca 2010) moze by¢ uzyty jako subwarstwa dla toréw
stacyjnych i gtéwnych dodatkowych oraz rozjazdéw w nich zabudowywanych.

W torach gtdéwnych zasadniczych mogg by¢ wykorzystane wytgcznie nowe materiaty:

¢ nowe podktady strunobetonowe
¢ nowe szyny
¢ nowe akcesoria, przytwierdzenie typu SB

W torach gtéwnych dodatkowych moga by¢ wykorzystane:
¢ nowe podktady strunobetonowe
¢ nowe lub reprofilowane szyny

nowe akcesoria , przytwierdzenie SB

W torach stacyjnych mogg by¢ wykorzystane:

¢ nowe podktady strunobetonowe, a w przypadku uzupetniania infrastruktury po
likwidowanych rozjazdach dopuszcza sie stosowanie podktadéw drewnianych
nowych

¢ nowe lub regenerowane szyny
¢ nowe, przytwierdzenie typu SB lub K

W torach gtéwnych zasadniczych i torach gtéwnych dodatkowych majg byc¢
zabudowane nowe rozjazdy. Rozjazdy starouzyteczne, (jezeli na podrozjazdnicach
drewnianych to drewno nowe) moga by¢ zabudowane jedynie w torach innych niz
gtdbwne zasadnicze i gtdbwne dodatkowe. Rozjazdy w torach gtéwnych zasadniczych i
dodatkowych nalezy stosowa¢ na nowych strunobetonowych podrozjazdnicach,
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3.1.2

przytwierdzenie sprezyste typu SKL. Przy rozjazdach starouzytecznych dopuszcza
sie przytwierdzenie typu K.

W zakresie stosowania szyn starouzytecznych muszg by¢ spetnione wymagania
Warunkéw technicznych wykonania i odbioru szyn kolejowych nr WTWiO — ILK -3-
5181-2/2004E.P i WTWIiO —-ILK3d-518/3/2007 z pdzniejszymi zmianami.

Szyny reprofilowane zabudowywane w torach powinny by¢é przebadane
defektoskopowo, pozbawione wad i odpowiada¢ Warunkom technicznym wykonania i
odbioru szyn uzyskanych przez regeneracje i zgrzewanie w zaktadach stacjonarnych
szyn reprofilowanych zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Szyny po zabudowie powinny by¢é poddane szlifowaniu. Szlifowanie nalezy
przeprowadzi¢ w torach szlakowych oraz gtdwnych zasadniczych i dodatkowych
przeznaczonych do prowadzenia ruchu z predkoscig V=80 km/h, a takze lezacych w
tych torach rozjazdow.

W zakresie przytwierdzen muszg by¢ spetnione wymagania Warunkéw technicznych
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 (D-1).

Podsypka musi spetniaé wymagania okreslone w tymczasowych warunkach
technicznych wykonania i odbioru podsypki ttuczniowej naturalnej i z recyklingu
stosowanej w nawierzchni kolejowej nr ILK3b-5100/10/07 z pdzniejszymi zmianami.

Parametry projektowe nawierzchni kolejowej

Nawierzchnie kolejowg nalezy zaprojektowaé, w zakresie uktadu geometrycznego w
planie i profilu, przechytek oraz rozstawu i zasad taczenia toru, zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 151, poz.987) oraz warunkami technicznymi utrzymania
nawierzchni kolejowej 1d-1 (D-1).

Przewidziano konwencjonalng nawierzchnie kolejowg o szerokosci nominalnej toru
1435mm 2z podktadami i podrozjazdnicami na podsypce tluczniowej. Rozstaw
podktadéw powinien by¢ zgodny z obowigzujgcymi przepisami a rozmieszczenie

podrozjazdnic powinno by¢ zgodne z planami ogolnymi rozjazdow.
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W odniesieniu do potgczen torow nie réwnolegtych oraz potgczeh z rozjazdami
tukowymi nalezy zaprojektowaé szczegdtowy sposéb rozmieszczenia podkladéw i
podrozjazdnic wykorzystujgc standardowe elementy dopuszczone do stosowania na
sieci PKP PLK S.A.

W sprawach watpliwych lub nieuregulowanych Rozporzgadzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz.
987] — nalezy wystepowaé o wyjasnienia do Zamawiajgcego.

Szyny, przytwierdzenia, podktady i podrozjazdnice

Szyny nowe 60E1 w klasie tolerancji X i w klasie prostosci A wytworzone z gatunku
stali R260 zgodne z dokumentem: Warunki techniczne wykonania i odbioru szyn
kolejowych nr WTWiO-ILK3-5181-2/2004E.P z pozniejszymi zmianami, obowigzujace
od dnia 01.09.2004r i WTWIiO I[LK3d-518/3/07 z 6 grudnia 2007r. W tokach
zewnetrznych toréw szlakowych, gtownych zasadniczych i innych stanowigcych
przedtuzenie torow szlakowych réznych linii a uktadanych w tukach R<800m nalezy
wbudowac szyny nowe 60E1 XA wytworzone z gatunku stali R350 HT. Dtugos¢ szyn
powinna wynosi¢ 25, 30m, 70m. Szyny odwalcowane w dtugosciach 25; 30; 70 m
nalezy przed zabudowg zgrza¢ w zaktadzie stacjonarnym w szyne 200 lub 210 m
zgodnie z WTWIO [28] oraz EN 14587-1 [22]. Szyny w torach i rozjazdach
przeznaczonych do predkoéci 80 km/h lub wiekszej powinny by¢ poddane reprofilacii
powierzchni tocznej po ostatecznym ich montazu stosujgc przy tym wymagania
dokumentu: Warunki techniczne wykonania i odbioru szlifowania szyn w torach i
rozjazdach zatwierdzone dnia 11.06.1996 roku decyzjg KD4-518/18/96/KK z
pozniejszymi zmianami oraz WTWiO-ILK4-510-03B/2007 i WTWIiO-ILK5-510-
05C/2007. W torach gtéwnych dodatkowych dopuszcza sie szyny reprofilowane UIC
60. W torach stacyjnych dopuszcza sie szyny 49E1 lub S 49 nowe lub regenerowane.
Podktady i podrozjezdnice powinny spetnia¢ wymagania podane w Warunkach
technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych 1d-1 (D-1) oraz warunki
techniczne wykonania i odbioru podktadéw i podrozjezdnic strunobetonowych nr
WTWIO - ILK 3a-5187/01/05 obowigzujacych od dnia 01.04.2005 z pdzniejszymi

Zmianami.

Na podktadach strunobetonowych nalezy stosowaé konstrukcje sprezyste typu SB, a
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na podrozjazdnicach strunobetonowych i podktadach drewnianych nalezy stosowaé
konstrukcije sprezyste typu SKL. Przy podktadach i podrozjazdnicach
starouzytecznych dopuszcza sie przytwierdzenie typu K. Elementy przytwierdzen
powinny odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w dokumentach: Warunki techniczne
wykonania i odbioru tapek sprezystych przytwierdzajgcych szyny do podktadow i
podrozjazdnic nr WTWiO-ILK3-5183-4/2003E.P. obowigzujace od dnia 31.03.2003r z
pozniejszymi zmianami. oraz Warunki techniczne wykonania i odbioru elementoéw z
tworzyw sztucznych stosowanych w nawierzchni kolejowej zatwierdzone decyzjg nr
ILK2-5185/1/2000 obowigzujace od dnia 01.09.2000r z pézniejszymi zmianami. W
sprawach nieuregulowanych tymi dokumentami nalezy stosowa¢ wymagania
opracowania: EN13481-Kolejnictwo-tor-wymagania eksploatacyjne dla systeméw

przytwierdzen wraz z pézniejszymi zmianami.

3.1.4 Laczenie szyn

W zakresie trwatego taczenia szyn (bezstykowych) nalezy uwzgledni¢ nastepujace
wymagania: taczenie szyn w torach bezstykowych nalezy wykonywaé podstawowo
poprzez zgrzewanie maszynami torowymi a w przypadkach uzasadnionych
technologig regulacji naprezen, ograniczeniami konstrukcyjnymi nawierzchni, a takze
w rozjazdach — poprzez spawanie termitowe. Stosowac przy tym nalezy Warunki
techniczne wykonania i odbioru szyn zgrzewanych do toréw bezstykowych nr KD4K-
518/39/95, wytyczne zgrzewania szyn w torze PKP PLK S.A. z 1999 roku (wraz z
pozniejszymi zmianami) oraz 1d5 — Instrukcja spawania szyn termitem oraz WTWiO
zgrzein w szynach kolejowych nowych tgczonych zgrzewarkami stacjonarnymi, oraz
w decyzji Cztonka Z-du - Dyrektora ds.. Techniki PKP PLK S.A. nr 2/2007 z dnia 17
stycznia 2007r. Wymagania i badania Nr ILK3d-518/1/8 z 30.04.2008r.

W zakresie taczenia szyn réznych typdéw nalezy stosowac tzw. szyny przejSciowe a
ich potgczenia wykonywac na zasadach trwatego tgczenia szyn

W zakresie ztgcz klejono-sprezonych stosowaé nalezy konstrukcje posiadajace
dopuszczenie do stosowania na sieci PKP PLK S.A. oraz zgodne z zatwierdzonymi

warunkami technicznymi wykonania i odbioru.

W zakresie stykow klasycznych stosowac nalezy ztgcza wiszace wedtug standardow
konstrukcyjnych okredlonych w Id1-Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na
liniach kolejowych.
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3.1.5

3.1.6

Uwarunkowania dotyczace rozmieszczania potgczen szynowych zawarte sg w
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987] oraz w Id1 (D1) -Warunki techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

Konstrukcje przejsciowe

Przy wszystkich obiektach inzynieryjnych podtorza nalezy zabudowac konstrukcje
przejsciowe, ktorych zadaniem jest zapewnienie ptynnego przejscia pomiedzy

fragmentami toru o nizszej i wyzszej wartosci modutu elastycznosci.

Rozjazdy
Nowe rozjazdy nalezy zaprojektowac i wykonac zgodnie z:

¢ Normg EN 13232-1:2003 Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania wraz z
pozniejszymi zmianami.
o Czes¢ 1 Definicje
o Czeé¢ 2 Wymagania dotyczace projektowania uktadu geometrycznego
0 Czeé¢ 3 Wymagania dotyczace wspodtpracy koto/szyna
o0 Czes¢ 4 Uruchamianie, zamykanie i kontrola
o Czes¢ 5 Zwrotnice
0 Czeéc¢ 6 Krzyzownice pojedyncze i podwdjne ze statymi dziobami
0 Czes¢ 7 Krzyzownice z czesciami ruchomymi
0 Cze$é¢ 8 Urzadzenia dylatacyjne

o0 Czes¢ 9 Rzuty

oraz dodatkowymi parametrami okreslonymi ponizej:

¢ profil szyny 60 E1;

+ profil szyny zwrotnicowej UIC 60, profil B, UIC 861-2;
¢ profil szyny oporowej: UIC 33;

+ gatunek stali: 260 (900 A);
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*
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L4
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L4
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*

krzyzownice kompozytowe ze staliwa manganowego z przyspawanymi szynami.
nadto rozjazdy muszg spetnia¢ nastepujace warunki:

szyna zwrotnicowa o konstrukcji jednoelementowe;;
szyna zwrotnicowa przyspawana do szyny jezdnej przy stopce zwrotnicy;
uktad blokada/naped zwrotnicy typu nierozpruwalnego;

wszystkie rozjazdy sterowane centralnie na stacji majg mie¢ zabudowane

urzadzenia rolkowe utatwiajgce przektadanie rozjazdow;

rozjazdy lezgce w torach gtéwnych zasadniczych i z nimi uzaleznione majg by¢
wyposazone w state sponozameki;

podktady umozliwiajgce montaz kotew (w wymagajacych tego sytuacjach);
wszystkie styki poza stykami izolowanymi powinny by¢ spawane;

krzyzownica dla rozjazdéw w torach gtéwnych zasadniczych manganowa.

Poza tym:

- W potaczeniach torowych nalezy stosowac rozjazdy zwyczajne 60E1 typu 1:9-
190, 1:9-300 oraz 1:12-500. W uzasadnionych przypadkach rozgatezien
prowadzacych na tory gtébwne dodatkowe oraz torowisk potozonych na tukach
poziomych dopuszcza sie stosowanie w ograniczonym zakresie rozjazdow

tukowych, jezeli nie ma mozliwosci zastosowania rozjazdéw zwyczajnych.

- W torach gtéwnych zasadniczych stacji objetych kompleksowg modernizacjg
wszystkich torow gtéwnych nalezy stosowac rozjazdy 60E1 1:12-500 za
wyjatkiem potgczen przeznaczonych wytgcznie do jazd na tory inne niz
gtdwne dodatkowe, ktére powinny by¢ wykonane z zastosowaniem rozjazdéw
1:9-300.

- W lokalizacjach zabudowy rozjazdéow starouzytecznych dopuszcza sie
stosowanie nawierzchni stalowej z szyn UIC 60 lub S 49, lub 49E1

- wszystkie rozjazdy nowe zwyczajne i tukowe powinny posiadaé jednolity
standard wyposazenia dostosowanego do ich przeznaczenia (predkosé),

- wszystkie rozjazdy zwyczajne nowe na danej stacji w zakresie szynowej stali
jezdnej, przytwierdzen oraz zamknie¢ nastawczych powinny pochodzi¢ od

Wydanie 6,
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jednego dostawcy.

- Szczegotowe wymagania konstrukcyjne dla rozjazdéw, w szczegodlnosci
dotyczace zwrotnic i krzyzownic oraz zamknie¢ nastawczych wymagajg przed
zamowieniem u producenta rozjazdu, ich uzgodnienia z PKP PLK S.A.

- Szynowe elementy jezdne muszg by¢ wykonane zgodnie z EN13674-1,
EN13674-2 oraz EN13674-3 z pdzniejszymi zmianami.

- Wszystkie nowe rozjazdy musza posiada¢ $wiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

- Wszystkie wymienione rozjazdy (stacja Siedlce, tukéw i Miedzyrzec Podlaski)
nalezy wyposazy¢ w urzadzenia rolkowe do przektadania — tzw. wrotki.

3.1.7 Podsypka kolejowa

Podsypka kolejowa jako kruszywo powinna odpowiadaé¢ dokumentowi: Tymczasowe
warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki tluczniowej naturalnej i z
recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej nr ILK3b-5100/10/07 obowigzujgce od
dnia 01.06.2007r z pdzniejszymi zmianami.

Dobér podsypki:
- tory gtéwne zasadnicze i szlakowe klasa |, gatunek 1;
- tory gtéwne dodatkowe klasa |, gatunek 1;
- tory inne niz gtbwne zasadnicze i szlakowe oraz gtéwne dodatkowe klasa Il,

gatunek 2.

Wielkos¢ pryzmy podsypki powinna by¢ zgodna ze standardami konstrukcyjnymi wg
dokumentéw: Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987) oraz Id1-Warunki
techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. W szczegdlnosci wymaga

sie, aby nominalna grubos¢ warstwy podsypki wynosita:

- tory gtéwne zasadnicze i szlakowe gr. nominalna 0.35 m;
- tory gtéwne dodatkowe gr. nominalna 0.30 m;
- tory stacyjne gr. nominalna 0,30 m
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3.1.8

3.1.9

Regulacja toréw i rozjazdéw, dynamiczna stabilizacja toréw, wymagania
geometryczne, rozprezanie szyn

Budowa nawierzchni powinna by¢ wykonywana zgodnie z dokumentami: Id1-Warunki
techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych oraz warunkami
technicznymi wykonania i odbioru robo6t nawierzchniowo - podtorzowych /warunki
uzupetniajgce/, wprowadzone dnia 20.05.2003, nowelizacja 1 z dnia 16.05.2006r. z

pozniejszymi zmianami.

W zakresie toréw gtéwnych zasadniczych i szlakowych dodatkowo wymaga sie, by
ostateczny montaz szyn zapewniat wprowadzenie w sposdéb wymuszony stanu
naprezen odpowiadajacego temperaturze szyn wynoszacej +23°C z tolerancjg +3°C
w warunkach zabalastowania toru okreslonych w dokumencie: Warunki techniczne
wykonania i odbioru robot nawierzchniowo - podtorzowych /warunki uzupetniajace/,
wprowadzone dnia 20.05.2003, nowelizacja 1 z dnia 16.05.2006r. z pdzniejszymi

Zmianami.

W odniesieniu do pozostatych torow i rozjazdéow temperatura szyn w trakcie
ostatecznego montazu powinna by¢é w granicach +15°C do +30°C zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987) oraz Id1-Warunki techniczne

utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych (wraz z pézniejszymi zmianami).

Kanaty kablowe (przepusty)

Kanaty kablowe nalezy uktada¢ wzdtuz nowych tras przebiegu.

3.1.10 Kozty oporowe

- Nawierzchnia stalowa.
Elementy stalowe z szyn nowych 60E1 lub 49E1 w zaleznosci od typu
nawierzchni, giete na goraco wg PN - EN 13674-1 Szyny kolejowe oraz
WTWiO szyn kolejowych — Nr WTWiO — ILK3D-518/03/07 z 1 stycznia 2008r z
pbdzniejszymi zmianami.
Sktad chemiczny szyny oraz ewentualne dopuszczalne odstepstwa podano
rowniez w WTWIiO szyn kolejowych — Nr WTWiO — ILK3D-518/03/07 z 1

stycznia 2008r z pdzniejszymi zmianami.

21

Wydanie 6, Czerwiec 2008



Modernizacja Linii Kolejowej E 20/CE 20 na odcinku Siedlce-Terespol, etap Il

Kontrakt nr 1 — Stacje Siedlce, tukéw i Miedzyrzec Podlaski (peiny zakres robét) oraz odcinki
szlakowe (tylko systemy sterowania ruchem kolejowym i telekomunikacja)

Tom Il - Wymagania Zamawiajgcego (Program Funkcjonalno-Uzytkowy)

Elementy stalowe potgczen szyn i przymocowania szyn:

e wkrety torowe;

e Sruby stopowe;

e przektadki podszynowe;

e podktadki posrednie Pm-60;

e lapki LPa-2;

e pierscienie sprezyste;

e nakretki szesciokatne.
Podkiady
Podkfady drewniane wykonane z drewna sosnowego typu IIB - wymagania wg
norm PN — 73/D-95006 z podzniejszymi zmianami. Materialy drzewne
nawierzchni kolejowej normalnotorowej, PN-D-95014 Nawierzchnia kolejowa.
Sosnowe, debowe i bukowe materialy drzewne nawierzchni kolejowej
nasycone olejem impregnacyjnym, PN — EN 13145 z pdzniejszymi zmianami.
Podsypka

Podsypka z ttuczenia kamiennego o grubosci 20 cm pod podkiadem - klasy 1
o frakcji nominalnej 31,5 - 50 mm, wytrzymato$¢ na sciskanie min 160 MPa.
Wymagania dla podsypki wg PN — B — 11111:1996 z pdzniejszymi zmianami.
Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych; zwir i mieszanka.

Zasypka z piasku gruboziarnistego — parametry i wymagania wg PN — B -
11111:1996 z pdzniejszymi zmianami. Kruszywa naturalne do nawierzchni
drogowych; zwir i mieszanka.

3.1.11 Miedzytorza

Dla szerokosci do 5.0m miedzytorza na stacjach nalezy podwyzszy¢ do poziomu

gornej powierzchni podktadéw poprzez zabudowe klinca lub niesortu zachowujac

szeroko$¢ pryzmy tlucznia za czotami podktadéw zgodng z wymaganiami dla danej

klasy toréw, Pozostate miedzytorza stacyjne nalezy wypetni¢ klincem lub niesortem

warstwg o grubosci 0,10m.

3.1.12 Podtorze

Roboty ziemne

Przebudowe podtorza obszaréw stacyjnych nalezy wykona¢ zgodnie z 1d-3 (D-4) —

Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, Zarzadzenie Nr 30 Zarzadu
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PKP PLK S.A. z 5 pazdziernika 2005 roku z pdzniejszymi zmianami, oraz zgodnie z
WTWIO Robét Nawierzchniowo Podtorzowych — warunki uzupetniajace z dnia
20.05.2003 znowelizowane dnia 16.05.2006 (wraz z pézniejszymi zmianami).
Poza tym muszg by¢ spetnione wymagania norm BN-88/8932-02 z pdzniejszymi
zmianami. Podtorze i podtoze kolejowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania, PN —
88/B- 04481 z pozniejszymi zmianami. Grunty budowlane. Badanie prébek gruntu.,
PN — B — 06050 Roboty ziemne. Wymagania ogdélne, PN — S — 02205:1998 z
pozniejszymi zmianami. Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.
Roboty ziemne obok toréw czynnych nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, by nie

naruszac ich statecznosci.
Do robét ziemnych mozna przystapi¢ po usunieciu badz zabezpieczeniu wszystkich
kolizji naziemnych | podziemnych w sposdb zabezpieczajacy osiggniecie
obowigzujacej skrajni podziemnej, takich jak:

= Sie¢ kanalizacyjna

= Sie¢ wodociggowa

= Sie¢ gazowa

= Kable teletechniczne

= Kable elektryczne

= State punkty pomiarowe i inne urzgadzenia nie usuwane na okres

wykonywania robot.

W kazdym przypadku powinna by¢ zapewniona skrajnia budowli. Wszystkie
urzadzenia podziemne zaprojektowane w podtorzu nalezy utozy¢ przed
zageszczeniem korony torowiska.

Zageszczenie nalezy wykonywa¢ mechanicznie na catej szerokosci korony torowiska.
Roboty ziemne nalezy wykonywaé zgodnie z projektem, Id-3 (D-4) — Warunkami
technicznymi utrzymania podtorza kolejowego, a takze zgodnie z przepisami BHP
okreslonymi w Id-1 (D-1) — Warunkach technicznych utrzymania nawierzchni na
liniach kolejowych, regulaminem prowadzenia ruchu kotowego opracowanego przez
Wykonawce, tymczasowego regulaminu prowadzenia ruchu pociggéw oraz zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r., w sprawie
bezpieczehstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen
technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. Nr 118, poz.
1263z 2001 r.) (wraz z pézniejszymi zmianami).

Stabilizacja podtoza chemiczna
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Nalezy stosowa¢ cement oraz wapno hydratyzowane stanowigce element
wzmocnienia podtorza w jego stabych miejscach. Miejsca i sposéb ich zabudowy
powinna okresla¢ dokumentacja projektowa.

Roboty nalezy wykonywac¢ zgodnie z 1d-3 (D4) — Warunkami technicznymi utrzymania
podtorza kolejowego, WTWiO Robdt Nawierzchniowo — Podtorzowych — warunki
uzupetniajace z dnia 20.05.2003 znowelizowane dnia 16.05.2006. Poza tym muszg
by¢ spetnione wymagania norm BN — 88/8932 — 02 z pdzniejszymi zmianami.,
Podtorze i podtoze kolejowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania, PN — S — 96011
z pdzniejszymi zmianami. Drogi samochodowe. Stabilizacja gruntéw wapnem do
celéw drogowych, PN — S — 96012 z pdzniejszymi zmianami. Drogi samochodowe.
Stabilizacja gruntéw cementem do celéw drogowych.

Warstwy ochronne

Warstwy ochronne i ich podtoze powinny by¢ tak zaprojektowane, aby uzyskac
parametry okreslone w Rozporzadzeniu MTiGM z 10.09.1998 (Dz.U. Nr151p0z.987)
oraz ld-3 (D-4) warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego. W szczegdlnosci
dotyczy to modulu wtérnego odksztatcenia, grubosci warstw, doboru kruszywa,
wodoprzepuszczalnosci, mrozoodporno$ci itp.

Warstwe ochronng nalezy wykonac¢ na catej szerokosci korony torowiska.

Roboty nalezy wykonywaé zgodnie z projektem, przepisami BHP, Id-1 (D-1) —
Warunkami technicznymi utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, Id-3 (d-4) —
Warunkami technicznymi utrzymania podtorza kolejowego oraz WTWIO Robdét
Nawierzchniowo — Podtorzowych — warunki uzupetniajace z dnia 20.05.2003
znowelizowane dnia 16.05.2006 (wraz z pézniejszymi zmianami).

Odwodnienie

Podtorze odwadniane bedzie powierzchniowo poprzez odpowiednie jego
ksztattowanie, stosujac warstwy filtracyjne i szczelne oraz rowy i ptytkie drenaze
podziemne. Wody gruntowe bedg odprowadzane drenazami podziemnymi gtebokimi
niezamarzajgcymi zimg. Odwodnienie stacji powinno polega¢ na wykonaniu sieci
drenazy wzdtuznych, zbieraczy poprzecznych i kolektorow. Wszystkie ciagi
odwodnieniowe powinny posiada¢ studnie rewizyjne z pokrywami. System
odwodnienia powierzchniowego nalezy dostosowa¢ do migracji matych zwierzat.
Skarpy zmodernizowanych nasypow nalezy zabezpieczy¢ przez utozenie geosiatek
spetniajgcych wymogi norm (tam, gdzie jest to konieczne), obsianie nasionami traw
na warstwie humusu grubo$ci min 5 cm oraz kilkakrotne koszenie.
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W ramach robét podtorowych nalezy uporzadkowac pas terenu kolejowego bedacy w
uzytkowaniu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. poprzez zniwelowanie i wyréwnanie
powierzchni.

Elementy Zelbetowe do umocnien rowoéw — beton klasy B-20,

Powierzchnie elemntéow powinny by¢ gtadkie, bez pekniec i rys.

Drenokolektory — rury drenarskie karbowane z polietylenu twardego.

Dreny — rury drenarskie karbowane z PE-HD.

Geowtdknina — spetniajgca wymogi PN-EN 13250:2002 z pdézniejszymi zmianami.
Geotekstylia i wyroby pokrewne — wtasciwosci wymagane przy stosowaniu w budowie
drog kolejowych.

Zbieracze i kolektory — rury z polipropylenu.

Studnie — kregi betonowe z gniazdami na stopnie wtazowe — gatunek | a przy matych
srednicach studnie z tworzywa sztucznego PE — HD lub PCV — u.

Separatory — korpus betonowy odlany na budowie lub z kregéw betonowych.

Zasypki drenarskie — ttuczen kamienny, zwir do nawierzchni drogowych, kamien
tamany niesortowany, piasek.

Zaprawa cementowa — przy wykonywaniu umocnien rowéw i $ciekdéw nalezy
stosowa¢ zaprawy cementowe zgodne z wymaganiami PN-B-14501:1990 z
pdzniejszymi zmianami.

Roboty nalezy wykonywaé zgodnie z projektem, przepisami BHP, Id-1 (D-1) —
Warunkami technicznymi utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, Id-3 (d-4) —
Warunkami technicznymi utrzymania podtorza kolejowego oraz WTWIiO Robdét
Nawierzchniowo — Podtorzowych — warunki uzupetniajace z dnia 20.05.2003
znowelizowane dnia 16.05.2006 (wraz z pdzniejszymi zmianami).

W przypadku, gdy bedzie to wymagane przez zarzadce cieku wodnego lub
kanalizacji, woda z systemu odwodnienia zostanie (bezposrednio przed
zrzutem do cieku wodnego Ilub systemu kanalizacji miejskiej) poddana
oczyszczeniu wstepnemu za pomocg separatorow i osadnikéw. Wykonawca
musi uwzgledni¢ uprzednio dokonane uzgodnienia z administracjg terenowg w
Siedlcach warunkujgce odprowadzenia wod z terendw kolejowych (notatka
stuzbowa spisana w dniu 24.05.2007r).

3.1.13 Znaki regulacji osi torow

Znaki regulacji osi torow powinny umozliwia¢ powtarzalne okreslenie potozenia toru
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przy znakach regulacji i pomiedzy nimi w torach oraz w obrebie gtowic rozjazdowych
na zasadzie tzw. Dlugiej cieciwy (tyczenie od znaku do znaku) z wykorzystaniem
instrumentéw optycznych.

3.1.14 Kolejowe znaki drogowe

Kolejowe znaki drogowe powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w ld-1 (D-1) —
Warunkach technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. Zarzadzenie
Nr 14 Zarzadu PKP PLK S.A. Polskie Linie Kolejowe S.A. z dn. 18 maja 2005 roku

(wraz z p6zniejszymi zmianami).

3.1.15 Kolorystyka

Kolorystyka powinna by¢é zgodna z obowigzujagcymi w PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. zasadami dotyczacymi estetyzacji i kolorystyki budynkéw i budowli kolejowych
stuzgcych do prowadzenia ruchu kolejowego i obstugi podréznych oraz elementéw
informaciji wizualnej. Powinna odpowiadac¢ kolorystyce ustalonej dla linii E 20, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami.

3.1.16 Tory do awaryjnego odstawiania wagonéw

Tor do awaryjnego odstawiania wagonéw przeznaczony jest do usuwania (likwidaciji)
awarii z towarem niebezpiecznym (wyciek, ulatnianie sie gazéw, przetadunek
przesyiki itp.).

Tor do awaryjnego odstawiania wagonow powinien spetniaé nastepujgce warunki:

- zapewnia¢ parametry uzytkowe (ogdlne wymagania) zgodnie z Id-1(D1)
»Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych",

- nie moze znajdowac sie pod siecig trakcyjna,

- dlugosé uzyteczna toru musi wynosi¢ minimum 60 metréw,

- posiadaé izolacje zabezpieczajgcq przed pradami btgdzgcymi,

- mie¢ zapewniony dojazd umozliwiajacy przejazd pojazdow ekip ratowniczych
bez zawracania, a jezeli jest to niemozliwe, powinien byé zakonczony placem
manewrowym o wymiarach 20 x 20 m (lub mie¢ rozwigzanie réwnorzedne),

- by¢ zlokalizowanym w odlegtosci nie mniejszej niz:

a. 50 metréw od obiektow uzytecznosci publicznej oraz budynkéw mieszkalnych,

b. 30 metréw od innych obiektéw budowlanych,
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c. 25 metréw od osi toru gtdwnego zasadniczego,
d. 15 metréw od osi najblizszego toru z siecig trakcyjna.

- by¢ wyposazony w instalacje elektryczng (oswietleniowg i sitowg) w
rozwigzaniu przeciwwybuchowym, instalacje odgromowg i uziemiajaca,

- mie¢ dostep w jego bliskim sgsiedztwie do sieci wodociggowej z czynnym
hydrantem.

- posiada¢ zainstalowany wiatrowskaz.

Stacje z wyznaczonym torem do awaryjnego odstawiania wagonéw nalezy
wyposazy¢ w patatki geomembranowe o wymiarach nie mniejszych niz 6 x 4 m,
zaopatrzone w zaoczkowane otwory do podwieszania pod wagon-cysterne w celu
zabezpieczenia gruntu przed skazeniem szkodliwymi substancjami. Miejsce
zdeponowania patatek geomembranowych powinno by¢ okreslone w regulaminach
technicznych stacji.

Tor do awaryjnego odstawiania wagonow powinien posiada¢ nawierzchnie
uszczelniong (podioze), zabezpieczajagcg przed przenikaniem  substanciji
niebezpiecznych do gruntu.
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4 ODBIORY ROBOT

4.1 Przeglady, badania i wykazanie sprawnosci eksploatacyjne;j

Préby fabryczne

Préby fabryczne komponentéw nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z ustalonymi zasadami
postepowania. Ww. zasady postepowania mogg wchodzi¢ w zakres systemu
zapewnienia jakosci obowigzujgcego u dostawcy z mozliwoscig odwotania do
dokumentacji systemu. Przeprowadzi¢ mozna przewidziane w normach i przepisach
kontrole wyrywkowe.

Producent wykaze niezmienng zgodnos¢ potwierdzong dokumentami z wymaganym
zaktadowym systemem kontroli produkc;ji.

Rutynowe badania podktadow i podrozjazdnic nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z normg
EN 13230-2, -3 i-4".

Obowigzujg dwa rodzaje prob:

1. Préba pod katem zgodnos$ci z projektem - proba wykonywana na betonowym
podktadzie lub podrozjazdnicy pod katem zgodnosci z projektem. Prébe
nalezy przeprowadzi¢ na betonowym podkfadzie lub podrozjazdnicy po 4-6
tygodniach od wylania.

2. Proby rutynowe — proby podane dla kazdego betonowego podktadu
i podrozjazdnicy w normie EN 13230-2, -3 i -4 z pdzniejszymi zmianami.

Dostawca bedzie posiadat system zapewniania jakoéci, zapisany i prowadzony
w formie ksiegi jakosci. Ksiega jakosci bedzie ujmowata wszelkie dziatania, funkcje,
i srodki, procedury i zasady postepowania dotyczace osiggniecia i dokumentowania
spetnienia przez dostarczone przez dostawce podktady, podrozjazdnice betonowe
i ustugi uzgodnionych wymagan. Ksiega jakosci bedzie zawierata plan zapewnienia
jakosci betonowych podktadéw i podrozjazdnic okreslajacy i wyszczegdlniajacy:

1EN 13230-2 Kolejnictwo — Tor — Podktady i podrozjazdnice betonowe — Czes$¢ 2: Podktady monoblokowe z betonu
sprezonego;

EN 13230-3 Kolejnictwo — Tor — Podktady i podrozjazdnice betonowe — Cze$¢ 3: Podktady dwublokowe z betonu zbrojonego;
EN 13230-4 Kolejnictwo — Tor — Podktady i podrozjazdnice betonowe — Czes$¢ 4: Podrozjazdnice z betonu sprezonego pod

rozjazdy i skrzyzowania toréw
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¢ organizacje, strukture i zakresy odpowiedzialnosci;

¢ wszystkie materiaty, procesy i procedury stosowane podczas wytwarzania,
przechowywania i przewozenia podktadéw i podrozjazdnic betonowych;

¢ wszystkie wymagania dotyczace prob;

¢ Pozostate procedury z zakresu kontroli jakosci stosowane dla zapewnienia
i kontroli zgodnosci betonowych podktadow i podrozjazdnic z ustalonymi
wymaganiami.

Przed zabudowaniem torowiska nalezy przeprowadzié proby w celu sprawdzenia
zgodnosci systemu ze specyfikacjami oraz spetniania wszystkich zatozonych funkgciji.

Préby te powinny obejmowac:

+ Sprawdzenie pod katem zgodnosci ze specyfikacjg techniczng
¢ Prébe rozjazdéw (prébny montaz)
¢ prawidtowos¢ systemow szynowych, w tym:
o Rozjazdéw (réwniez wyposazonych w napedy zwrotnicowe)
o Stykdéw szyn (styki izolowane, jesli wystepuja)
o Urzadzen dylatacyjnych, (jesli wystepuja) na mostach i innych obiektach

Préby pomontazowe

Jakos¢ spoin i zgrzein wykonywanych na terenie budowy nalezy sprawdzi¢ przy
uzyciu sprzetu do badan ultradzwiekowych.

Parametry geometryczne torow szlakowych i gtdwnych zasadniczych nalezy
sprawdzi¢ przy pomocy drezyny pomiarowej 0 nacisku na o$ przynajmniej 12 ton,
pozostatych toréw przy pomocy toromierza elektronicznego. Bezwzgledne i wzgledne
potozenie toréw nalezy sprawdzi¢ w odniesieniu do odpowiednich wspodtrzednych.
Wynik pomiaréw nalezy przekazaé i dotgczy¢ do dokumentacji koncowe;j.

Préby pomontazowe bedg obejmowaty miedzy innymi:

¢ Sprawdzenie pod katem bezpieczenstwa;

+ Sprawdzenie pod katem konserwacji.
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W zakresie odbioru robot nawierzchniowych i podtorowych oraz materiatéw nalezy
stosowac: Standardy Techniczne szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji
lub budowy linii kolejowych do predkosci Vma < 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem)- Uchwata Nr
263/2010 Zarzadu PKP PLK S.A. z 14 czerwca 2010r.)

- W zakresie potozenia torow i rozjazdow - Id1-Warunki techniczne utrzymania
nawierzchni na liniach kolejowych;

- w zakresie szlifowania - Warunki techniczne wykonania i odbioru szlifowania
szyn w torach i rozjazdach zatwierdzone dnia 11.06.1996 roku decyzjg KD4-
518/18/96/KK z pdzniejszymi zmianami;

- w zakresie podsypki - Tymczasowe warunki techniczne wykonania i odbioru
podsypki ttuczniowej naturalnej i z recyklingu stosowanej w nawierzchni
kolejowej nr ILK3b-5100/10/07 obowigzujagce od dnia 01.06.2007r. z

pozniejszymi zmianami;

- W zakresie zlgcz szynowych nalezy dodatkowo uwzgledni¢ nastepujgce
wymagania: Potaczenia szynowe nalezy przebadaé ultradzwiekowo.
Szczegétowe wymagania okreslajg dokumenty: Warunki techniczne
wykonania i odbioru szyn zgrzewanych do torow bezstykowych nr KD4K-
518/39/95 z pbdzniejszymi zmianami, Id-17 Wytyczne ultradzwiekowych badan
zlaczy szynowych zgrzewanych i spawanych, Id5-Instrukcja spawania szyn
termitem] oraz 1d10-Instrukcja badan defektoskopowych szyn, spoin i zgrzein
w torach kolejowych;

- W zakresie odbioru szyn nalezy dodatkowo stosowac¢ Warunki techniczne
wykonania i odbioru szyn zgrzewanych do torow bezstykowych nr KD4K-
518/39/95 z pbézniejszymi zmianami. Do protokotu muszg byé dotgczone
»deklaracje zgodnosci” i ,wykaz szyn odebranych”;

- W zakresie podtorza kolejowego — 1d-3 (D-4) - Warunki techniczne utrzymania
podtorza kolejowego.
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5 DODATKOWE INFORMACJE

W wykonaniu poszczegolnych komponentow nawierzchni i podtorza niewyréznionych
w powyzszych wymaganiach nalezy stosowa¢ odpowiednie normy i warunki
techniczne w uzgodnieniu z PKP PLK S.A.

Przywotane przepisy nie wyczerpujg wymagan w zakresie WTWIiORB, ktére powinny
by¢ zaktualizowane i w petni skompletowane na etapie projektu budowlanego w
oparciu o aktualne w danym momencie (zmiany) przepisy techniczne stosowane na
PKP PLK S.A. Dotyczy¢ to moze w najblizszym okresie m.in. standardéw
konstrukcyjnych rozjazdéw i zasad reprofilacji szyn w torach i rozjazdach.
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