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STRESZCZENIE

Niniejszy raport opisuje potencjalne oddzialywania na S$rodowisko zwigzane
z modernizacjg stacji tukow, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Malaszewicze
i Terespol oraz modernizacjg ukladéw zasilania i tacznosci linii kolejowej E20
w obrebie  wojewddztwa lubelskiego. Analiza przedstawiona w raporcie
przeprowadzona zostala na wstepnym etapie prac projektowych, tzn. na etapie
wyboru koncepcji projektowanej modernizacji. Projekt techniczny planowanej
modernizacji powstanie po rozstrzygnieciu przetargu, w systemie ,zaprojektuj i budu;”.

W raporcie scharakteryzowano stan poszczegdllnych elementow $rodowiska,
zidentyfikowano obszary i obiekty chronione oraz dobra kultury w rejonie
planowanego przedsiewziecia. W gtownej czesci raportu opisano potencjalny wptyw
planowanej modernizacji na poszczegdlne elementy Srodowiska, warunki zycia
i zdrowie ludzi, dobra kultury i krajobraz kulturowy. Okreslono takze dziatania
minimalizujgce negatywne oddziatywania przedsiewziecia, z doktadnoscig wynikajaca
z aktualnego zaawansowania prac projektowych.

Zagadnienia formalne

Niniejszy raport sporzgdzono w ramach realizacji projektu ISPA “Pomoc Techniczna
dla przygotowania Etapu Il Modernizacji odcinka Siedlce-Terespol linii kolejowych
E 20” (odnosnik 2001/PL/16/P/PT/012-02). Projekt ten jest realizowany dla PKP PLK
S.A. przez grupe konsultingowg Atkins we wspétdziataniu z partnerami polskimi
i podwykonawcami.

Petna modernizacja odcinka Siedlce — Terespol linii kolejowej E 20 miedzy
Warszawa, a granicg z Biatorusig wdrazana jest w dwoch etapach:

¢ Faza |, projekt realizowany ze srodkéw ISPA, obecnie w toku wdrazania

¢ Faza ll, ktora przygotowywana jest w ramach bie  zacego projektu

Prace skladajgce sie na Faze | obejmowaly odcinki przedmiotowej trasy kolejowej
E20 lezagce pomiedzy wiekszymi stacjami, a dotyczyly modernizacji uktadow
torowych, obiektéw inzynieryjnych, sieci trakcyjnej oraz skrzyzowan z drogami
kotowymi.

Celem niniejszego projektu (fazy Il) jest okreslenie wymagan w obrebie wiekszych
stacji (Siedlce, tukoéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Malaszewicze
i Terespol) w odniesieniu do:

wymiarow ukfadéw torowych

koniecznej liczby i dtugosci toréw bocznych stacyjnych

lokalizacji toréw postojowych i urzadzen o przeznaczeniu utrzymaniowym

* & o o

wszelkich rob6t modernizacyjnych niezbednych w odniesieniu do obiektéw
inzynieryjnych, nawierzchni kolejowej, sieci trakcyjnej i peronéw pasazerskich.
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Ponadto, zakres zadan Fazy Il obejmuje modernizacje automatyki kolejowej,
tacznosci i zasilania na linii E20, na odcinku Siedlce — granica panstwa z Bialorusia.

Realizacja przedsiewziecia przewidywana jest w ramach kontraktu ,zaprojektuj
i zbuduj”, ktérego wykonawca zostanie wytoniony w drodze przetargu.

Realizacja planowanego przedsiewzigcia moggcego znaczgco oddziatywac¢ na
Srodowisko jest dopuszczalna wytgcznie po uzyskaniu decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach ~ zgody na realizacje przedsiewziecia  (tzw. decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach). Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
wydawana jest dla linii kolejowych dla catego zamierzenia w obrebie poszczegoinych
wojewodztw. Wydanie decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach wymaga
przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, ktére
dla danego przedsiewziecia przeprowadza sie jednokrotnie.

Linia kolejowa E 20, na ktorej potozone sg stacje tukow, Miedzyrzec Podlaski, Biata
Podlaska, Mataszewicze i Terespol (w obrebie wojewddztwa lubelskiego), wchodzi
w skiad transeuropejskiej sieci kolejowej, a wiec zgodnie z aktualnymi wymogami
polskiego prawa (opisanymi bardziej szczegétowo w rozdziale 2 niniejszego raportu)
opracowanie raportu o oddziatywania na srodowisko jest obowigzkowe.

Prezentowany raport o oddziatywaniu na srodowisko przygotowano z nalezytg
starannoscig, zgodnie z aktualnymi wymogami przepisow prawa i obowigzujgca
dobrg praktyka, postugujac sie stopniem szczegoétowosci informacji wynikajacym
z aktualnego zaawansowania prac projektowych. W raporcie analizowano mozliwe
W przysztosci oddziatywania na Srodowisko wywotane modernizacjg
i funkcjonowaniem zmodernizowanej infrastruktury kolejowej. Analizowano takze
zgodnosc¢ przewidywanych oddzialywan z obowigzujgcymi standardami jakosci
Srodowiska. Przy sporzadzaniu raportu wykorzystano przedstawione w zatgczniku
nr1 materiaty oraz napotkano scharakteryzowane w rozdziale 3 niepewnosci (w
przewazajacej mierze wynikajace z wczesnego etapu prac projektowych i braku
informacji na temat szczegbtowych rozwigzan technicznych). Pomimo napotkanych
trudnosci i luk w wiedzy, dzieki wspétpracy interdyscyplinarnego zespotu niniejszy
raport stanowi staranne i rzetelne przyblizenie oddziatywan na $rodowisko, ktére
zaistnie¢c moga na skutek planowanej modernizacji i ktore mozliwe byly do
zidentyfikowania na obecnym etapie zaawansowania projektu.

Charakterystyka planowanego przedsi ewziecia

Przedmiotem analizy w ramach niniejszego opracowania jest modernizacja stacji
tukdéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Malaszewicze i Terespol oraz
zwigzanych z linig E20 uktadow zasilania i tgcznosci, w granicach wojewddztwa
lubelskiego.

Odcinki toréw kolejowych objete analizg to:

¢ tukoéw: 118,450 — 123,800 km (5,350 km),
¢ Miedzyrzec Podlaski: 148,000 — 150,500 km (2,500 km),
¢ Biala Podlaska: 171,300 — 177,500 km (6,200 km),
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¢ Malaszewicze: 197,300 — 202,550 km (5,250 km),
¢ Terespol: 207,400 — 210,300 km (2,900 km).

Na omawianym odcinku tukéw — Terespol, oprocz stacji objetych opracowaniem,
znajduje sie ponadto szereg mniejszych. Kolejne stacje na analizowanym odcinku to
(wytluszczono te, ktére stanowig przedmiot opracowania): +tukow, tukoéw
Zapowiednik, Matysy, Szaniawy, Brzozowica, Misie, Miedzyrzec Podlaski, Sitno,
Szachy, Sokule, Porosiuki, Biata Podlaska, Biala Podlaska Roz., Ogrodniki,
Perkowice, Chotytéw, Dobrynka, Mataszewicze, Kobylany i Terespol.

Waznym weztem kolejowym jest stacja Lukow, gdzie krzyzuja sie tory kolejowe relacji
pétnoc — potudnie, wschéd — zachdd. Pozostate stacje majg charakter posredni.

Stacja Terespol jest stacjq koncowag zarowno dla pociggow krajowych
(miedzyregionalnych i regionalnych), jaki i dla potgczen transgranicznych w relaciji
Terespol — Brzes¢ (pociggi wahadtowe). Peni funkcje stacji posredniej dla pociagéw
miedzynarodowych. Ze wzgledu na podwadjng role stacji, gtbwnym celem modernizaciji
jest oddzielenie ruchu krajowego i miedzynarodowego.

Og0Iny opis infrastruktury na terenie stacji kolejowych, na odcinku linii E 20 Lukéw —
Terespol, przedstawia sie nastepujgco:

¢ Podwojne torowiska (tzn. jeden tor w kazdg strone), z dodatkowymi torami
mijankowymi na wiekszosci gléwnych stacji;

¢ Przejazdy kolejowe w poziomie szyn, z ktorych czes¢ jest bez barier;
Catkowicie zelektryfikowana (prad staty 3kV);

¢ Projektowana predkos¢ do 160 km/h (obecnie wyznaczonych jest wiele
ograniczen predkosci wynikajacych z dekapitalizacji linii);

¢ Zmiana rozstawu torOw na granicy z Biatorusig (na rozstaw rosyjski); istnieje
réwniez odcinek dwutorowego szlaku szerokotorowego (rozstaw rosyjski) miedzy
granicg biatoruska, a stacjg rozrzadowg w Mataszewiczach.

¢ niepelny system odwodnienia odprowadzajgcy wody opadowe z terenu stacji
(toréw, perondw, wiat); wymaga on modernizacji, gldwnie ze wzgledu na zly stan
techniczny.

W ramach modernizacji linii E20 oraz stacji (w Fazie IlI) poczatkowo rozwazano cztery
warianty modernizaciji:

¢ Opcja 0: przypadek “zrobi¢ minimum”, minimalny poziom nakladow zmierzajacy
do doprowadzenia infrastruktury linii kolejowej do bezpiecznego i funkcjonalnego
poziomu przez okres trwania projektu.

¢ Opcja 0+: remont linii kolejowej, doprowadzenie infrastruktury linii kolejowej do
aktualnych polskich standardow bez podniesienia obecnej nominalnej predkosci
na linii.

¢ Opcja 1. modernizacja i unowoczesnienie infrastruktury do standardu
technicznego interoperacyjnosci w odniesieniu do konwencjonalnych systeméw
kolejowych oraz standardow AGC i AGTC w odniesieniu do miedzynarodowych
korytarzy (Vmax = 160 km/h dla pociagdéw pasazerskich i Vmax= 120 km/h dla
pociggdw towarowych przy maksymalnym nacisku osi wynoszgacym 225 KN/os)
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¢ Opcja 2: modernizacja jak w przypadku Opcji 1, ale z zakresem prac
infrastrukturalnych rozszerzonych dla predkosci wynoszacych Vmax do 200 km/h,
przy zatozeniu wykorzystania pociggoéw z wychylnym pudtem.

W oparciu o raporty z etapu | PKP PLK S.A., jako preferowang ,opcje inwestycyjng”,
wybrato Opcje 1. Stad, w niniejszym raporcie, w celu okreslenia i poréwnania wptywu
inwestycji na $rodowisko, w przypadku stacji tukéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata
Podlaska, Mataszewicze oraz Terespol zlokalizowanych na linii E20 rozwazono
szczego6towo nastepujgce warianty modernizaciji:

¢ Wariant ,bezinwestycyjny” , w ktérym zalozono, ze w ciggu najblizszych 20 lat
nie beda podejmowane dziatania modernizacyjne, inne niz odtwarzanie - w miare
potrzeby - niesprawnego lub zuzytego sprzetu;

¢ Wariant ,bezinwestycyjny plus” , w ktérym zatozono, ze nie bedzie sie
wprowadzac istotnych zmian w przebiegu lub wyposazeniu linii, innych niz
wymagane dla doprowadzenia do spelnienia przez nig na modernizowanym
odcinku wymogow miedzynarodowych standardéw

¢ Modernizacja wedtug opcji ,inwestycyjnej” , w ktérej zatozono, ze linia kolejowa
bedzie zmodernizowana w sposob umozliwiajacy ruch pociggéw z predkoscig
160km/h. W opcji tej uwzgledniono wymogami wynikajgce z ruchu pasazerskiego
i przewozéw towarowych.

Gtéwnym celem modernizacji jest polepszenie jakosci nawierzchni torowych
i podtorza, co jest podstawowym czynnikiem wplywajgcym na klimat akustyczny
w rejonach stacji, tj. obnizeniem poziomu generowanego przez kolej hatasu.
Zatozenia modernizacyjne oraz przewidywane w poszczegoélnych wariantach
dziatania na stacjach: tukoéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Mataszewicze
i Terespol przedstawiono w rozdziale nr 4.

Na etapie budowy prace modernizacyjne prowadzone na poszczegoélnych stacjach
obejmowac beda;:

¢ demontaz systemOw sieci trakcyjnej na terenie, gdzie zostang zainstalowane
nowe systemy,
demontaz starego toru, rozdzielenie zelaza od drewna i unieszkodliwienie,

¢ rozbidrke starego peronu (materiat wypetiajgcy do ponownego wykorzystania na
miejscu, beton do usuniecia i pokruszenia w miejscu wykonywania pracy oraz
ponownego wykorzystania),

¢ wykopanie materialu ze starej podstawy podsypki i drenazu, sortowanie
wykopanego materiatlu i podzielenie na czes¢ starej podsypki, ktora bedzie
sortowana i ponownie wykorzystana, oraz ziemie, ktéra zostanie przewieziona do
tymczasowego miejsca sktadowania do pézniejszej klasyfikacji, po czym zostanie
odpowiednio unieszkodliwiona,

wykopy na kable i poprzeczne przebiegi kabli (kanaty kablowe),

drenaz wzdtuz linii,

wbudowanie ziarnistego materiatu warstwy nosnej doinej i warstwy dolnej,
uktadanie nowego toru i rozjazddw,

* & & oo o

prace w zakresie urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
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ponowne wykonanie podsypki i regulaciji,
whbijanie pali pod fundamenty masztow systemu sieci trakcyjnej,
wzniesienie systemdw sieci trakcyjnej,

* & & o

regulacje koncowa.

Na bazie przeprowadzonej wczesniej analizy dla poszczegélnych stacji
zaproponowano nastepujgce dziatania modernizacyjne m.in.:

Stacja tukoéw - Wymiana rozjazdow i torow, Zastgpienie gtdwnego peronu
wyspowego miedzy torami gtbwnymi dwoma peronami o dlugosci 400 m; Odnowienie
i skrocenie peronu nr 1 przy budynku stacyjnym; modernizacja dwdch peronéw na
stacji tukdéw — Zapowiednik.

Stacja Miedzyrzec Podlaski — Przebudowa gtéwnego peronu wyspowego miedzy
torami gtownymi do dlugosci 300 m. Peron 1 istniejacy przy torze 2 zostanie
przebudowany do dtugosci 200 m; wymiana rozjazddw i torow.

Stacja Biata Podlaska — Przebudowa gtéwnego peronu wyspowego miedzy torami
gtéwnymi do diugosci 400 m; budowa dodatkowego peronu przy torze nr 3 oraz
przebudowa peronéw na przystanku ososbowym na wschéd od stacji Biata Podlaska
Rozrzadowa, wymiana rozjazdow i torow.

Stacja Maftaszewicze - Istniejacy peron wyspowy zlokalizowany pomiedzy dwoma
torami gtdbwnymi zostanie usuniety. Zbudowane zostang dwa nowe perony
zewnetrzne o diugosci 200 m; Modernizacja rozjazdow i torow.

Stacja Terespol — gtéwnym celem modernizacji jest oddzielenie ruchu krajowego
i miedzynarodowego, co wymaga wyznaczenia oddzielnych peronéw; Przewiduje sie
modernizacje peronu 2 obstugujacego tor nr 3 oraz nr 5 (docelowo 400 m dtugosci)
oraz peronu 3 obstugujgcego tor nr 7 i 5 (docelowo 200 m dtugosci); Tory peronowe
winny by¢ potaczone z bocznicami dla taboru obstugujacego ruch podréznych;
Modernizacja obejmie takze rozjazdy i tory.

Charakterystyka srodowiska

Poto zenie, rze zba terenu i budowa geologiczna

Analizowany w raporcie odcinek linii kolejowej linii E 20 potozony jest w granicach
wojewodztwa lubelskiego, na styku makroregionéw Nizina Potudniowopodlaska oraz
Polesie Zachodnie. Linia kolejowa na trasie tukOéw — Terespol przebiega przez
mezoregiony: Rownina tukowska (318.96), Zaklestos¢ tomaska (845.11), Réwnina
Kodenska (845.12) oraz Polesie Brzeskie (845.17). Caly analizowany obszar nalezy
do zlewni Wisty.

Uksztaltowanie terenu na omawianym obszarze jest mafo zr6znicowane: wysokosci
wzgledne siegajg okoto 168 m n.p.m. w rejonie stacji tukéw, 150 m n.p.m. w rejonie
stacji Miedzyrzec Podlaski, 142 m n.p.m. w rejonie stacji Biala Podlaska, 146 m
n.p.m. w rejonie stacji Malaszewicze oraz 135 m n.p.m. w rejonie stacji Terespol.
Zasadnicze rysy rzezby terenu uksztaltowane zostaly w okresie zlodowacenia
Srodkowopolskiego. Wystepujgce na tym obszarze formy zbudowane sg przewaznie
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z piaskow, zwiréw i glin zwatowych, miejscami z gtazow polodowcowych, w rejonie
Rowniny Kodenskiej wystepuja wydmy. Na obszarach zagospodarowanych
spotykane sg takze formy powstate na skutek dziatan cziowieka, np nasypy. We
wschodniej czesci omawianego odcinka tukéw — Terespol wzrasta udziat terendéw
podmoktych.

W sagsiedztwie modernizowanej linii kolejowej E20, ok. 300 m na po6inoc od stacji
tukdw, potozone jest ztoze surowcow ilastych do produkcji kruszywa lekkiego.

Wody podziemne

Zgodnie z podzialem hydroregionalnym Polski opisywany w raporcie fragment linii
kolejowej E20 przechodzi przez region potudniowomazowiecki. W rejonie tym
wystepujg dwa pietra wodonosne: trzeciorzedowe i czwartorzedowe.

Pietro trzeciorzedowe sktada sie z dwdch poziomow: oligocenskiego i miocenskiego.
Sa one oddzielone utworami stabo przepuszczalnymi, co gwarantuje dobrg jakosc
woOd i ograniczony wplyw zanieczyszczen z zewnatrz. Poziom oligocenski budujg
piaski drobnoziarniste. Ze wzgledu na korzystne parametry fizyczne poziom ten jest
szczegOlnie chetnie wykorzystywany. Poziom miocenski natomiast ma mniej
korzystne parametry (najwieksze znaczenie ma on w rejonie tukowa). Warstwe
wodonosng stanowig tu piaski o roznej ziarnistosci. Osady pietra trzeciorzedowego
wystepujg na ogoét na gtebokosci od 70 do 120 m ponizej poziomu terenu (m p.p.t.)
i sq przykryte utworami staboprzepuszczalnymi. Zwierciadto wody jest napiete
i stabilizuje sie na gtebokosci od kilku do 10 m p.p.t.

Warunki litologiczne i hydrogeologiczne pietra czwartorzedowego sg bardziej
skomplikowane. Ze wzgledu na brak izolacji, wody podziemne sg w duzym stopniu
narazone na mozliwos¢ skazenia.

Na analizowanej trasie linii kolejowej najwazniejsze Gtdéwne Zbiorniki Waod
Podziemnych to GZWP 223 Q w rejonie Siedlec oraz GZWP 224 Tr w rejonie
pomiedzy tukowem, a Biatg Podlaska.

Ujecia zlokalizowane w otoczeniu omawianej linii kolejowej nie majg wyznaczonych
stref ochrony posredniej i sg najczesciej oddalone okoto 50 m od stacji kolejowych
(za wyjatkiem stacji Biata Podlaska). Najblizszym ujeciem, dla ktérego wyznaczona
zostata strefa ochrony posredniej to ujecie komunalne Narutowicza w Biatej
Podlaskiej. Granica tej strefy przebiega okoto 350 m na péinoc od linii kolejowe;j.

Wody powierzchniowe

Omawiany obszar potozony jest w dorzeczu Wisty. Sie¢ hydrograficzna jest tu dobrze
rozwinieta. Wszystkie cieki majg charakter nizinny — majg tendencje do
meandrowania, spadek dna doliny rzecznej jest stosunkowo maly. Stosunkowo
dobrze rozbudowana jest takze sie¢ melioracyjna, na ktorg skiada sie system rowéw
i kanatéw odprowadzajacych wody do docelowych odbiornikow.

Najwiekszg rzekg przeptywajgca w rejonie omawianych stacji kolejowych jest Krzna,
stanowigca lewobrzezny doptyw Bugu. Rzeka ta ma swoj poczatek w rejonie tukowa
(Krzna Potudniowa i P6inocna) i uchodzi do Bugu na potnoc od Terespola, w rejonie
miejscowosci Krzyczew — Neple. W profilu Krzyczew réznice wysokosci poziomu
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wody w Bugu wynoszg niespetna 390 cm, a natezenie przeptywu waha sie
w granicach od 25,1m3/s do 902 m3/s. Zestawienie wazniejszych ciekdéw
przecinajacych linie kolejowg E20 przedstawiono w tabeli w rozdziale nr 5.

Cieki wodne wystepujgce w rejonie linii E20 Lukéw — Terespol sg stosunkowo mato
podatne na zanieczyszczenia (lokalnie podatnos¢ ta jest wieksza na terenach
podmoktych).

Zgodnie z wynikami Panstwowego Monitoringu Srodowiska jako$é wod rzek
przecinajgcych linie kolejowg na odcinku tukéw — Terespol jest niezadowalajgca.
Z reguly wody te klasyfikowane sg do IV i V klasy jakosci. Wptyw na to majg przede
wszystkim zrzuty $ciekéw w rejonie Miedzyrzeca Podlaskiego oraz Biatej Podlaskiej,
a takze sptywy powierzchniowe z pobliskich pél.

Cieki wodne (rz. Krzna i jej doptywy) wystepujg w bliskim sasiedztwie kazdej
omawianej stacji. Ponadto, na potudnie od planowanego odcinka modernizacji stacji
kolejowe] w Biatej Podlaskiej istnieje zbiornik wodny.

Gleby

Na terenach stacji kolejowych wystepujg przewaznie grunty nasypowe siegajace
gtebokosci od 0,5 do 1,5 m ppt. Ponizej wystepujg piaski o réznym stopniu
ziarnistosci, badz gliny piaszczyste.

Klimat

Zgodnie z podziatem klimatycznym Polski wg GumihAskiego, obszar niniejszego
opracowania polozony jest w zasiegu podlaskiej dzielnicy klimatycznej (IX)
0 przewazajgcych wplywach kontynentalnych.

Srednia temperatura roczna jest zblizona na catym obszarze opracowania i wynosi od
(+7,1) do (+7,2 °C). Srednia temperatura miesigca najcieplejszego (lipiec) wynosi od
(+18,0) do (+18,4 °C), natomiast miesigca najchtodniejszego (styczen) od (-4,5) do
(-4,6 °C).

Srednie sumy roczne opadéw odnotowane w stacjach Siedice, Biata Podlaska
i Terespol wynoszg odpowiednio: 539, 567 oraz 493 mm.

Przewazajacymi kierunkami wiatrbw sg wiatry zachodnie (stanowig one 44%
wszystkich wiatrow w rejonie Siedlec oraz 42% w rejonie Biatej Podlaskiej). Srednia
predkos¢ wiatru wynosi od 3,5 0 3,7 m/s.

Dilugosc¢ okresu wegetacyjnego waha sie od 215 do 210 dni.

Szataro slinnai Swiat zwierz ecy

Odcinki stacji kolejowych przeznaczonych do modernizacji potozone sa przewaznie
na terenach miejskich, gdzie dominuje zabudowa mieszkaniowa oraz tereny
przemystowe. Tylko na niewielkich odcinkach tory kolejowe przecinajg tereny zielone,
lesne, badz obszary rolnicze. Najwieksze obszary leSne wystepujg w rejonie stacji
Mataszewicze oraz Miedzyrzec Podlaski. Sg to przewaznie bory oraz miejscami, w
rejonach podmokiych olsy. W bliskim sasiedztwie stacji kolejowych wystepujg
nasadzenia roslinnosci komunalnej.
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W bezposrednim sgsiedztwie modernizowanych odcinkéw linii kolejowej w tukowie,
Miedzyrzecu Podlaskim, Mataszewiczach oraz Terespolu nie ma zlokalizowanych
pomnikow przyrody. Jedynie w Biatej Podlaskiej, w bliskim sgsiedztwie linii kolejowej,
(na terenie dziatki Podlaskiej Spotdzielni Meblarskiej) rosnie dab szyputkowy bedacy
pod ochrong konserwatora przyrody.

Omawiany odcinek linii kolejowej E20 nie przecina zadnych obszaréw chronionych
takich jak: parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe i obszary Natura
2000. W rejonie omawianej linii kolejowej projektuje sie powotanie obszaru specjalnej
ochrony ptakéw Lasy tukowskie (na pétnocny — zachdéd od tukowa) oraz trzech
specjalnych obszaréw ochrony siedlisk: Ostoja Nadbuzanska, Dobryn i Twierdza
Terespol.

Zabytki

Budowa omawianej linii kolejowej zostala zapoczatkowana w drugiej potowie
XIX wieku. Dworce kolejowe w tukowie, Miedzyrzecu Podlaskim, Biatej Podlaskiej
i Terespolu powstaly w oddaleniu od historycznych centréw miast (stacja
Mataszewicze lezy poza terenem miejskim). Zabytki zlokalizowane w sgsiedztwie linii
kolejowej sg czesto Scisle zwigzane z jej funkcjonowaniem, w znacznej czesci nalezg
do dawnej infrastruktury.

W zasiegu 15 m od opiniowanej linii kolejowej E20 na trasie tukéw — Terespol
zinwentaryzowano 26 obiektdw charakteryzujgcych  $rodowisko  kulturowe
i historyczne zatozenia przestrzenne. Sg to przede wszystkim obiekty z korca XIX
i poczatku XX wieku, m.in. budynki dworcowe w tukowie, Miedzyrzecu Podlaskim
i Biatej Podlaskiej, poszczegélne domy mieszkalne oraz obiekty matej architektury.
SzczegoOlowy wykaz tych obiektow wraz z klasyfikacjig co do koniecznosci
zastosowania zabezpieczen w trakcie prac modernizacyjnych zostat przestawiony
w tabeli w rozdziale nr 14.

Potencjalne oddziatywania przedsi ewziecia

W tekscie niniejszego raportu, dla zapewnienia przejrzystosci i podkreslenia
kompletnosci zawartych informacji, analize projektowanej linii na Srodowisko
zaprezentowano w uktadzie zwigzanym z kolejnoscig komponentéw sSrodowiska
(umownie: od wod podziemnych, poprzez powierzchnie ziemi, po elementy takie jak
klimat akustyczny, powietrze atmosferyczne oraz bardziej zlozone oddziatywania,
takie jak oddziatywania na zdrowie i warunki zycia ludzi oraz zabytki).

Wptyw planowanego przedsi ewziecia na wody podziemne
FAZA BUDOWY

Oddziatywanie na wody podziemne w fazie budowy zwigzane jest przede wszystkim
z przebudowa torowisk i peronow, co wigze sie z koniecznoscig wykonania wykopow,
odwodnien i nasypow. W trakcie budowy moze dojs¢ do potencjalnego skazenia
w rejonie  plytkiego wystepowania zwierciadta wdd gruntowych. W celu
maksymalnego ograniczenia zagrozen nalezy wykorzystywac sprawny technicznie
sprzet, roboty wykonywaé zgodnie z przyjetymi ogoélnie technikami oraz prace
zaplanowac tak, aby obszary naruszenia powierzchni ziemi byly jak najmniejsze.
XV
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Powstate w trakcie prac zanieczyszczenia (m.in. ziemia skazona substancjami
ropopochodnymi) nalezy usung¢ i zdeponowac na specjalnie do tego przygotowanym
miejscu, a nastepnie przekaza¢ podmiotowi posiadajgcemu odpowiednie zezwolenia
do ich dalszego unieszkodliwienia. Po wykonaniu prac, powierzchnie terenu nalezy
doprowadzi¢ do stanu sprzed wykonywania robot.

FAZA EKSPLOATACJI

Przewiduje sie, iz zagrozenie woOd podziemnych w trakcie eksploatacji
zmodernizowanej linii kolejowe] nie ulegnie zwiekszeniu z stosunku do stanu
obecnego. Zagrozenie jest przewaznie zwigzane z mozliwoscig przedostawania sie
substancji ropopochodnych do wod podziemnych. Gtdwng przyczyng zanieczyszczeh
mogq by¢ awarie majace charakter punktowy (np. kolizje, zderzenia na rozjazdach).
Ze wzgledu na dobrg izolacje (zaleganie utworéw staboprzepuszczalnych ponad
zwierciadtem wod podziemnych) oraz glebsze potozenie gléwnych poziomow
wodonosnych, stopien zagrozenia wod podziemnych w rejonie tukowa, Miedzyrzeca
Podlaskiego, Mataszewicz i Terespola okreslany jest jako niski. Jedynie w centralnej
czesci Biate] Podlaskie] stopien zagrozenia poziomu uzytkowego jest bardzo wysoki,
ze wzgledu na stosunkowo ptytkie potozenie zwierciadta wdd oraz brak izolacji od
powierzchni terenu utworami staboprzepuszczalnymi (dotyczy to srodkowego odcinka
modernizowanej stacji). Wszedzie tam, gdzie poziomy wodonosne wystepujg ptytko
i nie majq izolacji, stopien zagrozenia tych pozioméw nalezy uzna¢ za znaczny,
a konflikty ze Srodowiskiem wadd gruntowych za silne.

W celu ograniczenia potencjalnych zagrozen dla srodowiska gruntowo - wodnego
niezbedne jest zaprojektowanie systemu odwodnien w rejonie linii kolejowe] oraz
szczelnych powierzchni w miejscach potencjalnego wystepowania zagrozenh
punktowych (zwlaszcza w rejonie stacji Malaszewicze, gdzie planowana jest dalsza
rozbudowa terminali przetadunkowych). Wowczas zagrozenie ograniczone zostanie
do sieci drenazu i kanalizaciji.

Wptyw planowanego przedsi ewziecia na wody powierzchniowe
FAZA BUDOWY

Potencjalne zagrozenie wdd powierzchniowych podczas prac modernizacyjnych
wigze sie przede wszystkim z: zamulaniem, wyptukiwaniem zanieczyszczen
z materiatbw  stosowanych  podczas modernizacji, wyciekiem  substancji
ropopochodnych z pracujgcych maszyn oraz odprowadzaniem zanieczyszczonych
$ciekbw do wod. Wody powierzchniowe moga ulec wtérnemu zanieczyszczeniu
poprzez kontakt =z wodami podziemnymi. Dlatego tez, podczas prac
modernizacyjnych nalezy zaprojektowa¢ skuteczny system ochrony przed
przedostawaniem sie zanieczyszczen do srodowiska gruntowo — wodnego.

FAZA EKSPLOATACJI

Srodki transportu kolejowego stanowig potencjalne zrédio zanieczyszczen
sptukiwanych z torowiska przez opady atmosferyczne. W celu ograniczenia wptywu
zanieczyszczen na srodowisko gruntowo — wodne, a w nastepnej kolejnosci na wody
powierzchniowe, konieczne jest zaprojektowanie odwodnien. Sprowadza sie to do
ujecia wod sptywajacych z podtorza i z przylegajacego terenu oraz grawitacyjnego
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odprowadzenia do ciekow, rowow lub do istniejgcej kanalizacji. System odwadniajacy
powoduje szybkie odprowadzanie wod z rejonu linii kolejowe;j.

Istotng funkcje w odprowadzaniu wdd opadowych peti warstwa filtracyjna utozona
wzdluz szlaku, ktéra powoduje redukcje natezenia sptywu woédd opadowych
i jednoczesnie ograniczenie w nim zanieczyszczen. Oczyszczone wody
odprowadzane z podtorza powinny docelowo zwiera¢ nie wiecej niz 100 mg/l
zawiesiny ogolnej oraz sladowe ilosci substancji ropopochodnych.

Na zadnej z omawianych stacji nie funkcjonuje petny system odwodnieh
odprowadzajgcy wody opadowe i infiltracyjne. Wizja terenowa potwierdzita, iz w wielu
przypadkach system ten jest potowiczny, badz ze wzgledu na zly stan techniczny
studzienek i rowéw nie funkcjonuje prawidtowo. Dlatego tez, w raporcie
zaproponowano przebudowe systemu odwodnienia, w dostosowaniu do lokalnych
warunkow na kazdej stacji. Szczegoty zostaly opisane w rozdziale nr 7.

Wplyw planowanego przedsi ewziecia na powierzchni e ziemi
FAZA BUDOWY

Modernizacja linii kolejowej w rejonie omawianych stacji nie pociggnie za sobg
wiekszych, trwatych zmian w uksztaltowaniu powierzchni terenu. Dlatego tez, nie ma
potrzeby zastosowania szczegoélnych rozwigzan w zakresie ochrony powierzchni
ziemi. Ewentualne zmiany bedg dotyczyly odcinkéw, gdzie przebudowywane bedg
istniejace obiekty towarzyszace kolei lub budowane nowe. Wigze sie to przede
wszystkim z czasowym zajeciem powierzchni ziemi pod zaplecze budowy.
W przypadku opcji 0 i 0+, zaktadajacej brak, bgdZz minimalne zmiany na terenie stacji,
problem ten nie bedzie praktycznie wystepowat.

Zgodnie z opisang technologig i harmonogramem prac, bezposrednie oddziatywanie
techniczne na powierzchnie ziemi ograniczone bedzie do terenu kolejowego i nie
naruszy zasobow dotychczas nieznieksztatconych.

FAZA EKSPLOATACJI

Po wykonaniu prac modernizacyjnych i uporzadkowaniu terenu nie przewiduje sie
negatywnego wptywu na srodowisko. Jedyne zagrozenie srodowiska gruntowego w
trakcie eksploatacji stanowig m.in. wycieki substancji ropopochodnych, ktére mogq
mie¢ miejsce na skutek awarii.

Whplyw planowanego przedsi ewziecia na ro slinno $¢ i swiat zwierz ecy
FAZA BUDOWY

Ze wzgledu na potozenie stacji na terenach miejskich (roslinnos¢ naturalna
praktycznie nie wystepuje) oraz na zakres przewidzianych prac modernizacyjnych,
nie przewiduje sie istotnego oddziatywania na swiat roslinny i zwierzecy. Prace
przygotowawcze do przeprowadzenia modernizacji na terenie omawianych stacji nie
wymagajg usuwania roslinnosci drzewiastej i krzewiaste;.
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Niemniej jednak, w trakcie przeprowadzania prac modernizacyjnych nalezy zachowac
szczegoblng ostroznos¢ w rejonie ul. tomaskiej w Biate] Podlaskiej (na terenie
Podlaskiej Spétdzielni Meblarskiej), gdzie w bliskim sasiedztwie linii kolejowej
zlokalizowany jest dab szyputkowy bedacy pod ochrong konserwatora przyrody.

FAZA EKSPLOATACJI

Projektowany zakres prac modernizacyjnych nie pogorszy warunkéw bytowych
zwierzat w rejonie linii kolejowej. Nie przewiduje sie takze blokowania istniejgcych
korytarzy ekologicznych lub zaburzenia warunkéw siedlisk chronionych w obrebie
ostoi Natura 2000. Ze wzgledu na brak w najblizszym sasiedztwie obszaréw
podlegajacych  ochronie  konserwatora przyrody oraz minimalny zasieg
przedsiewziecia, inwestycja ta nie bedzie stwarza¢ zagrozenia dla zadnych terenow
i obiektéw chronionych.

Niemniej jednak, proponuje sie zastosowanie specjalnych rozwigzah w miejscach
potencjalnie konfliktowych, np. ochrona zwierzat przy przejazdach kolejowych.

Wplyw planowanego przedsi ewziecia na krajobraz

Planowane przedsiewziecie nie zmienia dotychczasowego uzytkowania terenu.
Stacje kolejowe istniejgce od wielu lat wpisaty sie juz w estetyke otaczajgcego terenu
i dlatego tez, planowana modernizacja nie bedzie miata negatywnego wplywu na
istniejacy krajobraz.

Wplyw planowanego przedsi ewziecia na klimat akustyczny
FAZA BUDOWY

Podczas prowadzenia prac modernizacyjnych stopien narazenia na halas jest
poréwnywalny na kazdej z omawianych stacji. W celu jak najmniejszego narazenia
ludnosci na nadmierny hatas prace nalezy prowadzi¢ sprawnie, a tam gdzie to
konieczne zastosowac specjalne srodki ochrony przeciwdzwiekowej.

FAZA EKSPLOATACJI

Niezaleznie od tego, ktéra opcja inwestycyjna bedzie realizowana, nalezy spodziewac
sie wystgpienia przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku w rejonach
wszystkich omawianych stacji (wzdtuz torowiska).

Po przeprowadzeniu zaplanowanych prac modernizacyjnych, zasieg wystepowania
ponadnormatywnego hatasu na poszczegdélnych stacjach bedzie bardzo podobny
i wynosit bedzie nie wiecej niz 85 m od torowiska w porze dziennej oraz 95 m w porze
nocnej. Najwiecej budynkéw eksponowanych na ponadnormatywny hatas, w tym
wielorodzinnych, zlokalizowano w rejonie stacji Biala Podlaska, tukéw oraz
Miedzyrzec Podlaski. Dlatego tez, szczegOlnie istotne jest zastosowanie w ich
sgsiedztwie specjalnych srodkdw ochrony przeciwdzwiekowej.

Dla ochrony przed hatasem proponuje sie zastosowania specjalnych rozwigzan, np.
nowoczesnych systemOw antywibracyjnych ograniczajgcych poziom emitowanego
hatasu ,u zrodfa”, ponadto ze wzgledu na ,szerokos¢ zrédia” — stacja, zastosowanie
ekranéw dzwiekoszczelnych nie odniostoby porzadanego efektu.
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Nalezy jednak podkresli¢, ze zastosowanie systemOw anty-wibracyjnych w postaci
specjalnych mat montowanych w przestrzeni torowej jest jednym z mozliwych
rozwigzan, lecz nie jedynym. Z informacji uzyskanych w Urzedzie Transportu
Kolejowego wynika, ze zaden tego typu system nie posiada dotychczas w Polsce
stosownego swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji — atestu.

Alternatywnym rozwigzaniem jest zapewnienie wkasciwych warunkow bytowania ludzi
wewnatrz pomieszczen w budynkach narazonych na nadmierny hatas. Wymaga to
przeprowadzenie pomiaréw hatasu po realizacji modernizacji, a nastepnie wskazanie
koniecznych dziatan w zakresie poprawy izolacji akustycznej budynkdéw (np. poprzez
wskazanie niezbednego zakresu wymiany stolarki okiennej). Rozwigzanie to nie
zniweluje jednak hatasu w otoczeniu budynkéw.

Niezaleznie od wybranej metody majacej na celu ograniczenie emisji hafasu,
proponuje sie zastosowanie rozwigzan redukujgcych oddziatywania akustyczne
w rejonie trzech staciji:

- Lukdéw (od km 119,700 do km 121,000);
- Miedzyrzec Podlaski (od km 148,500 do km 149,600);
- Biata Podlaska (od km 172,000 do km 173,000).

Wybér opcji ochrony przeciwdzwiekowej i staranne dobranie jej parametrow
technicznych powinno stanowi¢ jedno z zadan postepowania w trybie ,zaprojektuj
i zbuduj”.

Whplyw planowanego przedsi ewziecia na jako $¢ powietrza atmosferycznego
FAZA BUDOWY

W trakcie prac modernizacyjnych zrédiem zanieczyszczenia powietrza moze byc¢
emisja zwigzana m.in. z wtornym pyleniem z torowiska oraz z uwalnianiem spalin ze
stosowanych urzadzeh. W rozdziale nr 10 przedstawiono analize i prognozowane
wyliczenia stezeh zanieczyszczen uwalnianych do powietrza atmosferycznego
w fazie budowy. Wyniki pokazaly, ze projektowane prace modernizacyjne nie
spowodujg przekroczenia standardow jakosci powietrza.

FAZA EKSPLOATACJI

Raporty o stanie Srodowiska nie wskazujg na przekroczenia dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen powietrza w obrebie terenow PKP PLK S.A. W znacznie wiekszym
stopniu na jakos¢ powietrza atmosferycznego wplywajg obiekty przemystowe (np.
cieptownie) znajdujgce sie w poblizu linii kolejowej oraz ruch drogowy. Na etapie
eksploatacji nie przewiduje sie przekroczen standardow jakosci powietrza, poniewaz
linia jest w petni zelektryfikowana.

Wplyw planowanego przedsi ewziecia na  emisje promieniowania
elektromagnetycznego

Zgodnie z interpretacja przepisbw o emisji pdol elektromagnetycznych
z przekraczaniem norm mamy do czynienia jedynie w odniesieniu do miejsc
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przebywania ludzi. Brak jest natomiast jednoznacznych materiatéw interpretacyjnych
dotyczacych sposobu i stopnia oddziatywania p6t elektromagnetycznych na receptory
inne niz ludzie.

FAZA BUDOWY

W granicach omawianych stacji, nie wystepujg istotne zagrozenia dla srodowiska
spowodowane emisjg  promieniowania elektromagnetycznego zZwigzane
z prowadzeniem prac modernizacyjnych urzadzen i instalacji systemow
elektroenergetyki, sygnalizacji, systeméw tacznosci i transmisji danych oraz SRK
(urzadzenia systemu sterowania ruchem kolejowym), zwigzanych z linig kolejowg
E20.

FAZA EKSPLOATACJI

Na linii E 20 Siedlce — Terespol, w granicach wojewddztwa lubelskiego przewiduje
sie budowe 13 stacji bazowych systemu GSM-R. Nadajniki stacji bazowych - ze
wzgledu na obstuge wielu stacji ruchomych - pracujg w trybie ciggtym i sg zrodtem
ciggtej emisji pola elektromagnetycznego. Ponadto, w ramach wybrania opcji
inwestycyjnej przewiduje sie m.in. modernizacje stacji transformatorowych, podstaciji
trakcyjnych, wymiane sieci trakcyjnej oraz modernizacje linii potrzeb nietrakcyjnych.

W opcji inwestycyjnej (na terenie woj. lubelskiego) planowana jest takze budowa linii
zasilajgcych 110kV o df. ok 30 km oraz 15kV o diugosci ok. 20 km.

W przypadku normalnych warunkéw wystepujacych na etapie eksploatacji, nie
przewiduje sie powstania zagrozenia dla srodowiska spowodowanych emisjg
promieniowania elektromagnetycznego pochodzacego od urzadzeh i instalacji
systemow elektroenergetyki, sygnalizacji, systemow tacznosci i transmisji danych
oraz SRK (urzadzenia systemu sterowania ruchem kolejowym).

Gospodarka odpadami
FAZA BUDOWY

W fazie prac modernizacyjnych (opcja inwestycyjna) stacje kolejowe bedg
wytworcami odpaddéw powstajgcych na skutek m.in.: prac remontowych sieci
trakcyjnej, torowiska, rozbiorki, wykopania materiatu dla nowej podsypki, drenazu,
przygotowania zaplecza budowy i placu magazynowego. Przewiduje sie, ze w
najwiekszych masowo i kubaturowo ilosciach zostang wytworzone masy ziemne
(przejscie pod torami), odpady w postaci gruzu, odzyskane materialy budowlane —
zlom stalowy oraz podktady drewniane. Niektore z odpaddw klasyfikowane bedg jako
odpady niebezpieczne. Rodzaje odpaddéw przewidzianych do wytworzenia na etapie
realizacji zostaly przedstawione w tabeli w rozdziale nr 12. W przypadku opcji 0 i O+
ilo$¢ odpadow zostanie w znacznym stopniu ograniczona.

Przed przystgpieniem do prac, niezaleznie od zakresu planowanej modernizacji,
konieczne jest przyjecie rozwigzan gospodarki odpadami juz na etapie planowania
przedsiewziecia, dotyczy to:

¢ wydzielenia i przystosowania miejsc  (stanowisk) gromadzenia
poszczegélnych  rodzajow odpadéw i odzyskanych  materialow
XX
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budowlanych oraz odpadéw mogacych byé ponownie wykorzystanych jako
surowce wtérne,

¢ selektywnego gromadzenia odpadéw w stosownie urzgdzonych
i wyposazonych miejscach czasowego magazynowania wedtug rodzajéw,
wiasciwosci i mozliwosci dalszego wykorzystania czy innego sposobu
unieszkodliwienia odpadéw,

¢ analizy warunkéw na rynku ustug gospodarowania odpadami i zawarcie
uméw z wybranymi firmami uprawnionymi do gospodarowania odpadami w
formie wymaganej obowigzujgcymi przepisami i w zakresie potrzeb.

Dziatalnos¢ zwigzana z realizacjg planowanego przedsiewziecia, przy zachowaniu
wszelkich przyjetych technik i rozwigzah organizacyjnych, nie stworzy zagrozenia dla
zycia i zdrowia ludzi oraz srodowiska.

FAZA EKSPLOATACJI

W fazie eksploatacji w najwiekszej ilosci powstawa¢ beda odpady
komunalnopodobne.

Ryzyko wyst gpienia awarii
FAZA BUDOWY

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, nie ma podstaw do kwalifikacji przebudowy
i modernizacji stacji kolejowych jako zakladéw o zwiekszonym ryzyku lub zaktadéw
o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej wedtug rodzaju i ilosci
substancji niebezpiecznych.

Zastosowanie jednak wszelkich $rodkow ostroznosci, a takze podjecie dziatan
zapobiegawczych oraz rozwigzan stuzgcych poprawie bezpieczenstwa pomniejsza
ryzyko wystgpienia potencjalnej awarii zwigzanej z uwolnieniem do Srodowiska
substancji niebezpiecznych oraz zagrozeniem dla zycia, zdrowia i Srodowiska. W
przypadku wystgpienia awarii, przyjete procedury pozwalajg na podjecie szybkiej
i sprawnej akcji ratunkowe.

FAZA EKSPLOATACJI

Wedtug statystyk najwiecej wypadkéw z udziatem substancji niebezpiecznych
wystepuje na kolei podczas ich przetadunku, badz przewozu. Awarie najczesciej
powodowane sg przez zly stan techniczny osprzetu wagonow-cystern, zwlaszcza
starszej budowy i diugo eksploatowanych oraz niewtasciwg obstuge
i nieprzestrzeganie procedur ekspedycyjnych.

W trakcie eksploatacji stacji kolejowych nalezy zachowacC wszelkie niezbedne
procedury umozliwiajgce ochrone przed wystgpieniem awarii, a takze rozwigzania
prowadzace do szybkiej i skutecznej reakcji w razie ich wystgpienia.

Nalezy jednak podkresli¢, ze inwestycja ta ma za zadanie poprawi¢ stan techniczny
linii kolejowej, a tym samym bezpieczenstwo. Dlatego tez, modernizacja wptynie w
sposbb pozytywny na ochrone przeciwawaryjng.
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Wplyw planowanego przedsi ewziecia na zabytki
FAZA BUDOWY

Sasiedztwo linii kolejowej w odniesieniu do obiektow architektoniczno-przestrzennych
w niewielkim stopniu moze wptyng¢ na ich stan, wartos¢ zabytkowa, role kulturowg
i spofeczng, jaka obecnie odgrywajg. Planowane prace modernizacyjne nie zmienig
formy istniejgcego krajobrazu kulturowego. Projekt nie zaklada takze prac
remontowych w budynkach dworcowych i innych obiektach, ktore nie sg zwigzane
bezposrednio z prowadzeniem ruchu na linii kolejowe;.

Wszelkie negatywne skutki prac modernizacyjnych mozna ograniczy¢ poprzez
doktadne zinwentaryzowanie obiektéw historyczno — kulturowych oraz podjecie prac
dokumentacyjnych i wykonawczych o charakterze ochronnym. W przypadku, gdy stan
techniczny oraz wzgledy bezpieczenstwa i funkcjonalnosci obiektéw kubaturowych
i inzynieryjnych znajdujacych sie pod opieka konserwatora spowodujg koniecznos¢
daleko idacej ingerencji lub rozbibrki, nalezy wdrozy¢ procedury uzgodnienia
wymagane prawem.

FAZA EKSPLOATACJI

Eksploatacja linii kolejowej na omawianych odcinkach nie zwiekszy potencjalnego
wplywu na istniejgce w rejonie stacji zabytki. Dzieki wymianie torowisk oraz
polepszeniu stanu technicznego infrastruktury na omawianym odcinku linii kolejowej,
przeprowadzenie modernizacji wplynie pozytywnie na ograniczenie drgan
i zanieczyszczenia powietrza w rejonie staciji.

Oddziatywanie na zdrowie i warunki  zycia ludzi
FAZA BUDOWY

Przeprowadzone analizy wskazujg, ze nalezy spodziewa¢ sie wystgpienia
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku niezaleznie od tego, ktdra opcja
bedzie realizowana (0, O plus, inwestycyjna). Rozmiar ekspozycji na hatas bedzie
miat charakter umiarkowany. Wyznaczona granica przekroczen znacznych (rozdziat
9), tj. o poziomie Srednim w ciggu pory nocnej przekraczajgcym 60 dB, nie bedzie
osiggnieta na obszarach zabudowanych. Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu kolejowego w ich obecnej wersji obejmg stosunkowo niewielki obszar
i niewielkg liczbe budynkow. Niemniej przewidzie¢ nalezy potrzebe zastosowania
specjalnych  srodkow ochrony, np. zastosowanie specjalnych rozwigzan
wibroizolacyjnych.

FAZA EKSPLOATACJI

Gtéwne elementy wplywajgce na zmiany jakosci zycia mieszkancoéw wynikajg
z poziomu halasu oraz w mniejszym stopniu z zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego spowodowanego przez kolei.

Niekorzystne oddzialywanie modernizowanej linii E20 na zdrowie i warunki zycia
mieszkancow uzaleznione bedzie z jednej strony od docelowego ruchu pociggéw
i rodzaju taboru, z drugiej zas od przysztych zmian w strukturze zagospodarowania
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terenu i wprowadzonych technicznych $rodkéw ograniczania niekorzystnego
oddziatywania (ekrany, maty antywibracyjne itp.). Pomimo potencjalnego wzrostu
przewozOw po modernizacji linii, nie przewiduje sie istotnego zagrozenia dla
mieszkancow, wynikajacego ze zwiekszenia poziomu hatasu w srodowisku. Gtéwng
przyczyng jest oddalenie centrow miast i budynkéw mieszkalnych od stacji
kolejowych.

Zwiekszenie ruchu kolejowego na niekorzy$¢ transportu drogowego spowoduje
znaczne zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza oraz pozioméw hatasu przy
drogach spowodowanych przez pojazdy kotowe. Ponadto, mieszkancy odniosg
korzys¢ wynikajgcq ze wzrostu komfortu jazdy.

Konflikty spoteczne

Ze wzgledu na cel prac modernizacyjnych poprawiajgcy warunki zycia mieszkancow,
nie przewiduje sie wystepowania konfliktdw spotecznych z tym zwigzanych.

Spotecznosci lokalne nie kwestionujg potrzeby funkcjonowania, w tym modernizacji
linii kolejowej. Zgodnie z obowigzujagcym prawem postepowanie w sprawie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
z wykorzystaniem raportu oceny oddziatywania na srodowisko jest postepowaniem
z udziatlem spoleczenstwa, co oznacza, ze kazdy zainteresowany planowang
inwestycjg ma mozliwos¢ zapoznania sie z raportem i ztozenia uwag.

Oddziatywanie transgraniczne

Z uwagi na zakres prac modernizacyjnych nie przewiduje sie istotnych oddziatywan o
charakterze transgranicznym. Prace remontowe polepszg natomiast przewozy
kolejowe na omawianym odcinku, co wptynie korzystnie na ich bezpieczenstwo.

Monitoring i analiza porealizacyjna

Zgodnie 'z wymogami przepisbw na etapie eksploatacji magistralnych
i pierwszorzednych linii  kolejowych konieczne jest prowadzenie okresowych
pomiar6éw w zakresie halasu.

Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanych obliczen modelowych dla
etapu budowy i eksploatacji, mozna z duzym prawdopodobienstwem stwierdzi¢, ze w
przypadku danego przedsiewziecia nie zajdzie potrzeba ustanowienia obszaréw
ograniczonego uzytkowania. Wskazane jest przeprowadzenie analizy porealizacyjnej,
szczegolnie w zakresie oddziatywania hatasu i gospodarki wodno-$ciekowej.

Ostateczne stwierdzenie faktycznego oddziatywania mozliwe bedzie dopiero po
wdrozeniu monitoringu porealizacyjnego i uzyskaniu reprezentatywnych wynikow
z badan przeprowadzonych na zmodernizowanej linii. Informacje te powinny zostac
przediozone w raporcie analizy porealizacyjne;j.
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Podsumowanie i wnioski

Z uwagi na pogarszajacy sie stan techniczny infrastruktury kolejowej stanowi ona
potencjalne zagrozenie dla Srodowiska przyrodniczego. Stad, nie podejmowanie
dziatan inwestycyjnych — wariant ,0”, badZz przeprowadzenie modernizacji
w minimalnym stopniu — wariant ,0+", spowoduje dalsza degradacje sprzetu
technicznego na terenie stacji oraz nasilenie negatywnego wptywu na srodowisko.

Nalezy podkresli¢ prosrodowiskowy charakter inwestycji: modernizacja linii kolejowej
spowoduje poprawe stanu technicznego, przez co przyczyni sie do ograniczenia
zagrozen dla srodowiska.

Najbardziej istotnym, potencjalnym oddziatywaniem linii kolejowej, zarobwno obecnie
jak i po modernizacji, jest hatas. Przeprowadzone analizy wskazujg, ze nalezy
spodziewa¢ sie wystgpienia przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku
niezaleznie od tego, ktéra opcja bedzie realizowana (0, 0 plus, inwestycyjny).
Rozmiar ekspozycji na halas bedzie mial charakter umiarkowany. Wyznaczona
granica przekroczen znacznych (rozdziat 9), tj. o poziomie srednim w ciggu pory
nocnej przekraczajgcym 60 dB, nie bedzie osiggnieta na obszarach zabudowanych.
Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu kolejowego w ich obecnej wers;ji
obejmg stosunkowo niewielki obszar i niewielkg liczbe budynkéw. Niemniej
przewidzie¢ nalezy potrzebe zastosowania specjalnych $rodkéw ochrony, np.
zastosowanie specjalnych rozwigzan wibroizolacyjnych. Systemy anty-wibracyjne
montowane w przestrzeni torbw sg rozwigzaniem nowoczesnym, ograniczajgcym
emisje hatasu ,u zrédfa”. Nie sg jednak jedynym mozliwym do zastosowania
rozwigzaniem.

Niezaleznie od wybranej metody majacej na celu ograniczenie emisji hafasu,
proponuje sie zastosowanie rozwigzan rejonie trzech staciji:

- Lukdéw (od km 119,700 do km 121,000);
- Miedzyrzec Podlaski (od km 148,500 do km 149,600);
- Biata Podlaska (od km 172,000 do km 173,000).

Prace modernizacyjne nie spowodujg zwiekszenia zagrozenia dla wéd podziemnych
i powierzchniowych w rejonie omawianych stacji kolejowych. Niemniej jednak, kwestia
rozwigzan technicznych w zakresie odprowadzania woéd opadowych i infiltracyjnych
z terenu stacji kolejowych wymaga podjecia niezbednych dziatan inwestycyjnych.
W rezultacie istnieje koniecznos¢ przeprowadzenia prac modernizacyjnych istniejgcej
infrastruktury wodno — $ciekowej oraz opracowanie catosciowej koncepcji sieci
drenazu, zgodnie z obowigzujgcymi rozwigzaniami prawnymi.

Ze wzgledu na diugoletni, niezmienny charakter uzytkowania terenéw kolejowych
oraz przewidywany zakres prac modernizacyjnych, wplyw przedsiewziecia na szate
roslinng i zwierzeta bedzie znikomy. Proces modernizacji nie zmieni takze formy
krajobrazu kulturowo — historycznego.
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Na trasie linii kolejowej, w tym w granicach modernizowanych stacji, nie stwierdzono
zagrozen dla Srodowiska spowodowanego emisjg promieniowania
elektromagnetycznego.

Na etapie eksploatacji konieczne jest prowadzenie statego monitoringu jakosci
Srodowiska, w zakresie pomiaréw hatasu oraz kontroli stanu technicznego urzadzen
stuzacych do odprowadzania i podczyszczania sptywdw z torowiska oraz z terenu
staciji.

W celu uzyskania informacji o rzeczywistym oddziatywaniu zmodernizowanej linii na
Srodowisko zaleca sie przeprowadzenie analizy porealizacyjnej obejmujgacej badania
klimatu akustycznego, kontrole sposobu odwodnienia poszczegdllnych stacji,
sprawdzenie poziomu promieniowania elektromagnetycznego w sasiedztwie linii
kolejowej i radiowych uprzedzeh nadawczych.

Nalezy rowniez podkreslié, ze powodzenie planowanej inwestycji zalezy w duzej
mierze od akceptacji spotecznej, co wigze sie z Kkoniecznoscig wiasciwego
przygotowania konsultacji spotecznych na etapie planowania prac.
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CZESC | - WSTEP

1. Woprowadzenie

Przedmiotem oceny przedstawionej w niniejszym raporcie jest modernizacja linii E 20
w obrebie stacji tukdéw, Miedzyrzec Podlaski, Biatla Podlaska, Mataszewicze
i Terespol oraz w zakresie uktadéw zasilania i tacznosci w granicach wojewddztwa
lubelskiego. Celem opracowania jest identyfikacja elementow Ssrodowiska, obszarow
i obiektéw chronionych oraz débr kultury w rejonie planowanego przedsiewziecia oraz
ustalenie potencjalnego wptywu modernizacji na poszczegolne elementy srodowiska,
warunki zycia i zdrowie ludzi, dobra kultury i krajobraz kulturowy, a takze okreslenie
dziatan minimalizujgcych negatywne oddzialywania wynikajgce z planowanej
inwestycji.

Niniejszy raport sporzgdzono w ramach realizacji projektu ISPA “Pomoc Techniczna
dla przygotowania Etapu Il Modernizacji odcinka Siedlce-Terespol linii kolejowej E 20”
(odnosnik 2001/PL/16/P/PT/012-02).

Celem prowadzonej modernizacji jest uzyskanie zgodnosci z wymogami, zarOwno
Dyrektywy 2001/16 w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych, jak i uméw AGC i AGTC, zgodnie z nastepujgcymi dokumentami:
,Uklad o partnerstwie na rzecz przystapienia do Wspélnoty", ,Narodowy Program
Przygotowania do Czionkostwa w Unii Europejskiej’, ,Plan rozwoju infrastruktury
transportowej w Polsce do roku 2015" oraz ,Narodowa Strategia Rozwoju
Regionalnego”. Pozostale cele modernizaciji to:

¢ poprawa ustug w zakresie przewozow pasazerskich i towarowych przez skrécenie
czasu podrozy oraz lepsze parametry techniczno-eksploatacyjne torow;

pobudzanie regionalnego i narodowego rozwoju gospodarczego;

¢ zmniejszenie kosztow eksploatacji i utrzymania infrastruktury (cykl eksploataciji)
dzieki zastosowaniu nowoczesnych technik kontroli, monitoringu i realizacji;

¢ lepsza ochrona srodowiska, szczegodlnie w odniesieniu do przewozu i przetadunku
materialdw niebezpiecznych;

¢ poprawa bezpieczenstwa na  przejazdach  kolejowych  dzieki ich
modernizacji/eliminacji.

Projekt ten jest realizowany dla PKP PLK S.A. przez grupe konsultingowg Atkins we
wspotdziataniu z partnerami polskimi i podwykonawcami. Przedmiotem pierwszego
etapu prac bylo zidentyfikowanie preferowanych opcji modernizacji oraz
przedstawienie wynikdw opracowan technicznych, ktdére uzasadniajg dokonany
wybor. Niniejszy raport stanowi czes¢ drugiego etapu prac.

Realizacja przedsiewziecia przewidywana jest w ramach kontraktu ,zaprojektuj
i zbuduj”, ktérego wykonawca zostanie wytoniony w drodze przetargu.
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2. Cel i zakres opracowania

Linia kolejowa E 20, na ktorej potozone sg stacje tukow, Miedzyrzec Podlaski, Biata
Podlaska, Mataszewicze i Terespol, wchodzi w skiad transeuropejskiej sieci kolejowej
(TEN-T), korytarza Il, przebiegajgcego od Berlina, przez Warszawe, do Moskwy.

Podstawe prawng do przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania
na srodowisko stanowi Ustawa z dnia 27.04.2001 r. — Prawo ochrony srodowiska
(tekst jednoloty ogtoszony w Dz.U. 2006 nr 129 poz. 902).

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt 1 cytowanej ustawy, ,realizacja planowanego
przedsiewziecia mogacego znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko jest dopuszczalna
wytacznie po uzyskaniu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje  przedsiewziecia, zwanej dalej decyzjg o srodowiskowych
uwarunkowaniach .

Wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nastepuje przed uzyskaniem
decyzji o pozwoleniu na budowe (na podstawie ustawy z 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane, tekst jednolity z 2006 roku: Dz. U. Nr 156 poz. 1118).

Obowigzujgca klasyfikacja przedsiewzie¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
na $rodowisko zawarta jest w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2004 r. w sprawie okre$lenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddziatywa¢ na $rodowisko oraz szczegOtowych uwarunkowari zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddzialywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573), zmienionego rozporzgadzeniem Rady
Ministrow z dnia 10 maja 2005 r. zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie okre$lenia
rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowarn zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 92, poz. 769).

Zgodnie z wymogami rozporzadzenia ,dla linii kolejowych wchodzgcych w skiad
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci lub w sktad transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych, w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789, z po6zn. zm.), po ktérych
prowadzony jest ruch pociggdw miedzynarodowych”, opracowanie raportu
0 oddziatywaniu na Srodowisko jest obligatoryjne.

Na mocy wymogoéw zawartych w obowigzujgcych przepisach prawnych decyzja
o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydawana jest dla inwestycji liniowych, w tym
linii kolejowych, dla odcinkbw znajdujacych sie w obrebie poszczegdlnych
wojewodztw (art. 46.1a ustawy Prawo ochrony $rodowiska), dlatego tez
prezentowany raport dotyczy stacji znajdujgcych sie w granicach wojewddztwa
lubelskiego oraz potozonych na terenie tego wojewddztwa nowych urzadzen zasilania
i tacznosci (linie energetyczne i maszty systemu komunikacji radiowej).

Celem sporzadzenia niniejszego raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest
zdefiniowanie skutkow $rodowiskowo-przestrzennych wynikajgcych z podijecia
modernizacji linii w obrebie wojewodztwa lubelskiego (przebudowy w obrebie staciji
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tukdéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Mataszewicze i Terespol), na etapie
realizacji prac inwestycyjnych i poOzniejszej eksploatacji linii oraz przedstawienie
oddziatywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko w zakresie okreslonym
szczegobtowo w art. 52 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, w tym m.in.:

¢ opis przedsiewziecia w poszczegoélnych wariantach, ich analiza i charakterystyka,

charakterystyka ogolnych uwarunkowan srodowiskowo-przestrzennych,

¢ okreslenie rzeczywistych i potencjalnych skutkow srodowiskowo-przestrzennych,
wynikajacych z modernizaciji linii,

opis zabytkow i obiektow podlegajacych ochronie konserwatora zabytkéw,

¢ identyfikacja oraz okreslenie potencjalnych oddziatywan na obiekty podlegajace
ochronie konserwatora zabytkéw,

¢ okreslenie mozliwosci ograniczenia zagrozen powodowanych potencjalnymi
sytuacjami awaryjnymi,

¢ analiza mozliwych konfliktéw spotecznych,

¢ przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania planowanego
przedsiewziecia na etapie budowy i eksploataciji.

Raport sporzadzony zostal, w zakresie odpowiadajgcym zapisowi art. 52 ustawy
Prawo ochrony $rodowiska, przez zespét autorski, w tym biegtych z listy Wojewody
Mazowieckiego. Autorzy mieli do dyspozycji przytoczone ponizej materialy oraz inne
dane, uzgodnienia, opinie i przeprowadzone wizje terenowe.

Lista wszytskich przywotywanych w raporcie dokumentow oraz standardow stanowi
zalgcznik nr 1.

Zagadnienia, ktére byly przedmiotem wcze  $niejszych analiz

Inwestycja polegajaca na modernizacji odcinkdw miedzy-stacyjnych na linii kolejowej
E20 Siedlce — Terespol jest objeta oddzielnym etapem prac w ramach realizacji
projektu ISPA ,Pomoc techniczna dla przygotowania projektu Modernizacji odcinka
Siedlce-Terespol linii kolejowych E20, Etap I”.

Dotychczas, na potrzeby inwestycji, w celu uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, opracowane zostaly dwa
raporty OOS dotyczace odcinkéw miedzy-stacyjnych linii kolejowej, potozonych
odpowiednio w obrebie wojewddztwa mazowieckiego i lubelskiego:

¢+ ,Raport o oddziatywaniu na srodowisko modernizacji linii kolejowej E20, odcinek:

Siedlce — granica wojewddztwa lubelskiego. Etap wniosku o decyzje
o Srodowiskowych uwarunkowaniach” Ekokonsult Biuro Projektowo — Doradcze,
luty 2006r.;

¢ _Raport o oddziatywaniu na srodowisko linii kolejowej E20, odcinek: granica
wojewodztwa mazowieckiego — Terespol — granica panstwa z Biatorusia. Etap
wniosku o decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach” Ekokonsult Biuro
Projektowo — Doradcze, luty 2006r..

Ponadto, w 2005 roku opracowany zostat przez FPP Consulting Sp. z o. ,Raport

oddziatywania na srodowisko modernizacji linii kolejowej E20 na odcinku Siedlce —
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Terespol w aspekcie oddziatywania na obszary Natura 2000”, obejmujacy caly
odcinek Siedlce - Terespol.

Na podstawie w/w raportow OOS, zaréwno dla wojewddztwa mazowieckiego jak
i lubelskiego, wydane zostaly decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia polegajgcego na modernizaciji linii kolejowej E20: Decyzja
Woj. Mazowieckiego z 30.11.2006r. nr WSR-I-AZ/6613/1/68/06 oraz Decyzja Woj.
Lubelskiego z dnia 28.09.2006r. nr SiR.1.66131/46-4/06. Obie decyzje zawierajg
szereg wymogow zwigzanych z ochrong $rodowiska, ktére powinny by¢
uwzglednione w projekcie budowlanym oraz stosowane zar6wno w trakcie prac
modernizacyjnych, jak i na etapie eksploataciji linii kolejowej, m.in.:

¢ wycinka drzew i krzewow prowadzona poza okresem legowym ptakow;
zaprojektowanie nasadzen zielenig izolacyjna;

¢ prowadzenie prac budowlanych w sasiedztwie terenéw objetych ochrong przed
hatasem w porze dziennej;

¢ stosowanie rozwigzah zabezpieczajacych cieki wodne przez zanieczyszczeniem
i zasypaniem;

¢ zaprojektowanie tzw. ,odstraszaczy” akustycznych na potudnie od m. Borki —
Kosy; wzdluz odcinka miedzy Perkowicami, a Chotylowem (w okolicach od km
184.100 do km 187.500) oraz w okolicy km 134, 156 i 191,

¢ dostosowanie srednic istniejgcych przepustow kolejowych;

wykonanie uszczelnionego systemu odwodnienia torow z zastawkg odcinajgca
odptyw;

¢ przystosowanie systemu odwodnienia linii kolejowej do migracji drobnych
zZwierzat;

¢ zaprojektowanie przepustow dla zwierzat, zastosowanie suchej poiki lub suchego
przesta pod mostami;

¢ zastosowanie rozwigzan obnizajgcych poziom hatasu i wibracji poprzez np.
wykorzystanie szyn bezstykowych, ekranéw akustycznych, izolacji w budynkach,
mat anty-wibracyjnych, badz wykup terenéw.

Inwestor zostat zobowigzany do przedstawienia analizy porealizacyjnej,
w szczegolnosci w zakresie ochrony akustycznej terenéw wymagajgcych ochrony
przed hatasem oraz ochrony srodowiska gruntowo — wodnego.

Wszystkie dziatania niezbedne do przeprowadzenia, a wynikajagce z Decyzji Woj.
Mazowieckiego z 30.11.2006r. nr WSR-I-AZ/6613/1/68/06 oraz Decyzji Woj.
Lubelskiego z dnia 28.09.2006r. nr SiR.1.66131/46-4/06 zostaty ujete w projektach
technicznych w ramach modernizaciji linii kolejowej na odcinkach miedzy-stacyjnych.
Jedynym wyjatkiem jest kwestia Urzadzeh do Ostraszania Zwierzat (UOZ), tzw.
,odstraszaczy” akustycznych, oraz system odwodnienia mostu nad rz. Rudkg wraz
z zapewnieniem suchej potki lub suchego przesta stuzacemu przejsciu zwierzat (km
177.139), co wchodzi w zakres aplikacji przygotowywanej przez firme Atkins,
w ramach projektu Pomoc techniczna dla przygotowania Fazy Il projektu
,Modernizaciji linii kolejowej E20 na odcinku Siedlce-Terespol, Faza I". Oddziatywania
na Srodowisko tych przedsiewzie¢ bylo przedmiotem analizy w cytowanych wyzej
raportach, dlatego tez nie zostalo objete zakresem niniejszego raportu.
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3. Napotkane trudno sci wynikaj gce z niedostatkow
techniki i luki w wiedzy

Niniejszy raport przygotowano z nalezytg starannoscig, zgodnie z aktualnymi
wymogami przepiséw prawa i obowigzujaca dobrg praktyka. W raporcie analizowano
mozliwe w przysztosci oddzialywania na srodowisko wywotane modernizacjg
i funkcjonowaniem zmodernizowanej infrastruktury kolejowej, w tym zgodnosc¢
przewidywanych oddziatywan z obowigzujgcymi standardami jakosci srodowiska.

Przy przewidywaniu przysztych oddziatywan napotkano opisane ponizej trudnosci.

¢ Opracowanie powstato na etapie ubiegania sie o decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla modernizacji, ktéra ma by¢ wykonana w systemie
.Zzaprojektuj i zbuduj’, po uzyskaniu pozytywnej decyzji dotyczacej
wspoifinansowania inwestycji z funduszy Unii Europejskiej. Tym samym na
obecnym etapie prac nie sg jeszcze ostateczne przesgdzone rozwigzania
techniczne, ktére bedg stosowane czy tez dokladny sposdb prowadzenia robot i
rodzaj wykorzystywanych materiatdbw. Te informacje beda znane dopiero po
rozstrzygnieciu przetargdbw na wykonawstwo i opracowaniu dokumentacji
projektowej. W zwigzku z tym w raporcie zawarto zalecenia co do warunkéw, jakie
powinny by¢ spetnione, nie oceniano jednakze konkretnych rozwigzan, tak aby
przy zachowaniu wynikjagcych z wymogow ochrony $rodowiska warunkow
brzegowych umozliwi¢ wyboér ostatecznego rozwigzania technicznego. Tam gdzie
wskazane byto uzyskanie danych ilosciowych (np. natezenie halasu, emisje na
powietrza) poczyniono opisane w odpowiednich rozdziatach zalozenia, zgodnie z
zasadg przezornosci (tzn. zakladajgc scenariusz generujacy najwieksze emisje,
czy tez hatas).

¢ Proponowana modernizacja stanowi jeden z etapow wiekszego zamierzenia
dotyczacego modernizacji catej linii Siedlce-Terespol. Przedmiotem projektu,
ktérego dotyczy niniejszy raport jest przede wszystkim modernizacja ukladow
torowych i zwigzanych z nimi instalacji na wiekszych stacjach (w obrebie
wojewodztwa lubelskiego — na stacji tukéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska,
Mataszewicze oraz Terespol). Projekt ten nie dotyczy terenow stacji takich jak np.
zaplecze techniczne, w tym obiekty warsztatowe, a tym samym prezentowana
analiza nie obejmuje oddziatywania na srodowisko wszystkich dziatan zwigzanych
z transportem kolejowym podejmowanych na terenie w/w stacji.

¢ Przedmiotem osobnych opracowan technicznych oraz raportu oddziatywania na
Srodowisko byly juz dziatania modernizayjne planowane dla odcinkow pomiedzy
sacjami. W wojewodztwie mazowieckim opracowanie to dotyczyto 19 km odcinka
od Siedlec (w km 92,694) do granicy z wojewddztwem lubelskim (km 111.700). W
ramach niniejszego projektu na tym odcinku podejmowane beda wybiorcze
punktowe dzitania (takie jak np. wymiany uirzadzen torowych, wyburzenie
niewielkich budynkow — np. staznic przejazdowych), jednak zasieg ich
oddzialywani na etapie realizacji nie wykroczy poza teren zajmowany przez PKP
PLK, a na etapie eksploatacji nie bedg powodowaly znaczacych oddziatywan
ponad wynikajace z catosciowej modernizacji linii i analizowane w ramach
wspomnianej wyzej oceny (,Raport o oddziatywaniu na srodowisko modernizacji
linii kolejowej E20, odcinek Siedlce-granica wojewodztwa lubelskiego; Etap
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wniosku o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach”, Ekokonsult, Gdansk,
luty 2006).

¢ Charakterystyke inwestycji - proponowanej modernizaciji linii kolejowej w obrebie
stacji tukow, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Mataszewicze i Terespol oraz
zapewnienie zasilania w energie elektryczng i komunikacji radiowej na potrzeby
PKP — zaczerpnieto z raportéw branzowych opracowanych na potrzeby etapu 2
niniejszego projektu modernizacji, opracowanych w listopadzie 2006r. Przy opisie
wariantbw dodatkowo korzystano z raportbw branzowych wykonanych na
potrzeby etapu 1 niniejszego projektu w listopadzie 2005r.

¢ W ramach projektu, na bazie ktérego opracowano niniejszy raport, szczegbtowg
analizg nie zostaly objete systemy odwodnienia oraz spos6b odprowadzenia wod
deszczowych. Zagadnienie to ma by¢ przedmiotem analizy na dalszych etapach
przygotowywania projektu.

¢ Przedmiotem szczegoétowej analizy i ustalen w terenie na kolejnym etapie prac
majq by¢ takze przedsiewzigcia zwigzane z modernizacja przejazdow drogowych,
w tym zamkniecie niektérych przejazdow na poziomie toréw. Sposob
przeprowadzenia ustalen w tym zakresie moze miec lokalnie istotny wptyw na
SposOb postrzegania proponowanej modernizacji, a co za tym idzie przyczynic¢ sie
do wiekszej lub mniejszej spotecznej akceptacji zamierzenia.

¢ PKP PLK SA, organizacja odpowiedzialna za infrastrukture Polskich Kolei
Panstwowych, nie ma bezposredniego wyptywu na wielkosci natezenia ruchu
pasazerskiego i towarowego oraz np. wielko§¢ przewozow materialow
niebezpiecznych.

¢ Przewidywane oddziatywania oparte byly na opracowanej w ramach etapu 2
projektu prognozie ruchu na rok 2020 oraz zaktadanych rodzajow uzywanego
w przysziosci taboru kolejowego. Obie te informacje obarczone sg niepewnoscig.
Rzeczywiste natezenia ruchu w docelowym okresie bedg zalezaly od szeregu
czynnikéw, w tym stosunkéw gospodarczych i politycznych z krajami sgsiednimi,
kosztow alternatywnych srodkéw transportu, rozwoju terenow przylegtych do linii
kolejowej etc.

¢ Horyzont czasowy dla ktérego przeprowadzono analize kosztow i korzysci
okreslono umownie na rok 2030. Nalezy jednakze podkreslic, ze z punktu
widzenia ochrony srodowiska najistotniejsza informacjg jest przewidywane
natezenie ruchu oraz sposob korzystania ze srodowiska, nie zas sama data. Im
dalsza w czasie jest data proponowana jako horyzont czasowy tym wiekszg
niepewnoscig obarczone jest przewidywanie.

¢ Przy przewidywaniu potencjalnych skutkéw dla srodowiska (w szczegolnosci
powietrza i klimatu akustycznego) powodowanych w przyszitosci, po modernizaciji
linii jako najwlasciwsze narzedzie wykorzystano metody obliczeniowe
(modelowanie). Zastosowano modele sprawdzone i wielokrotnie wykorzystywane
badz stosownie skalibrowane na potrzeby sporzgdzania raportbw ocen
oddziatywania na srodowisko. Jednakze kazdy model stanowi jedynie przyblizenie
rzeczywistosci, uwzglednia jedynie najbardziej istotne czynniki.

¢ Biorgc pod uwage dynamike zmian polskich przepisow w dziedzinie ochrony
Srodowiska, jest bardzo prawdopodobne, ze obecnie obowigzujgce przepisy
ulegng zmianie do roku wyznaczonego jako horyzont czasowy opracowania.
Przewidywane zmiany przepisow dotyczyé mogg zarowno norm jakosci
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$rodowiska, jak i standardébw oraz stosowanych metod, w tym modeli
obliczeniowych.

Zespot autorow biorgcych udziat w przygotowaniu raportu posiada niezbedne
kwalifikacje zawodowe oraz duze do$wiadczenie w dziedzinie sporzgdzania raportow
0 oddziatywaniu na srodowisko. Pomimo napotkanych trudnosci i luk w wiedzy, dzieki
wspotpracy interdyscyplinarnego zespotu niniejszy raport stanowi staranne i rzetelne
przyblizenie oddziatywan na srodowisko, ktore zaistnie¢ mogq na skutek planowane;j
modernizacji i ktére mozliwe byly do zidentyfikowania na obecnym etapie
zaawansowania projektu.

Wydanie 5, styczen 2007
ST2-AnnexC2-R5.3-P.doc



MODERNIZACJA LINIl KOLEJOWEJ E 20

NA ODCINKU SIEDLCE — TERESPOL, ETAP I, W POLSCE ATKI N S

Kontrakt nr ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012-02
POMOC TECHNICZNA W PRZYGOTOWANIU FAZY Il PROJEKTU

Raport z Etapu Il, Aneks C2 — 00 S — Wojewddztwo lubelskie

C’ZESC Il — CHARATERYSTYKA PRZEDSI EWZIECIA
| SRODOWISKA

4. Charakterystyka planowanego przedsi ewziecia.
Rozpatrywane warianty

Przedmiotem analizy w ramach niniejszego opracowania jest przede wszystkim
modernizacja stacji tukow, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Mataszewicze
i Terespol, lezacych w granicach wojewoddztwa lubelskiego. Odcinki stacyjne w
obrebie w/w miejscowosci zawierajg sie w nastepujacych granicach:

tukow: km 118.450 — km 123.800 (dtugos¢ 5,350 km);

Miedzyrzec Podlaski: km 148.000 — km 150.500 (dtugosc¢ 2,500 km);

Biata Podlaska: km 171.300 — km 177.500 (dtugos¢ 6,200 km);

Mataszewicze: km 197.300 — km 202.550 (dtugosc¢ 5,250 km);

¢ Terespol: km 207.400 — km 210.300 (dtugos¢ 2,900 km).

* & & o

Jednakze z uwagi na specyfike inwestycji bedacej integralng czescig systemu linii
kolejowych, w ramach charakterystyki przedsiewziecia zawarto skrétowg
charakterystyke linii E 20, na ktorej potozne sg modernizowane stacje.

Linia kolejowa E 20 znajduje sie w Il korytarzu paneuropejskim i jest czescig sieci
transeuropejskiej (TEN-T), chociaz nie zostala zidentyfikowana jako projekt
priorytetowy TEN-T. Linia tworzy réwniez czes¢ linii transeuropejskiej kolejowej (TER)
i AGC (gtéwna linia kolejowa) oraz sieci AGTC (fgczona transportowa linia kolejowa)
identyfikowanej przez konwencje Komisji Ekonomicznej ONZ dla Europy (UNECE).

Petna modernizacja odcinka Siedlce — Terespol linii kolejowej E 20 miedzy
Warszawa, a granicg z Biatorusig wdrazana jest w dwoch etapach:

¢ Faza |, projekt realizowany ze srodkéw ISPA, obecnie w toku wdrazania,

¢ Faza ll, ktoéra przygotowywana jest w ramach biezgcego projektu.

Prace skladajgce sie na Faze | obejmowaly odcinki szlakowe przedmiotowej trasy
lezgce pomiedzy wiekszymi stacjami, a dotyczyly modernizacji uktadéw torowych,
obiektéw inzynieryjnych, sieci trakcyjnej oraz skrzyzowan z drogami kotowymi. Celem
niniejszego projektu jest przygotowanie Fazy Il modernizacji, tj. okreslenie wymagan
w obrebie wiekszych stacji (Siedlce, tukéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska,
Mataszewicze i Terespol) w odniesieniu do:

wymiarow ukfadéw torowych
koniecznej liczby i dtugosci torébw bocznych stacyjnych
lokalizacji toréw postojowych i urzadzen o przeznaczeniu utrzymaniowym

* & & o

wszelkich robét modernizacyjnych niezbednych w odniesieniu obiektow
inzynieryjnych, nawierzchni kolejowej, sieci trakcyjnej i peronéw pasazerskich.

8

Wydanie 5, styczen 2007
ST2-AnnexC2-R5.3-P.doc



MODERNIZACJA LINIl KOLEJOWEJ E 20

NA ODCINKU SIEDLCE — TERESPOL, ETAP I, W POLSCE ATKI N S

Kontrakt nr ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012-02
POMOC TECHNICZNA W PRZYGOTOWANIU FAZY Il PROJEKTU

Raport z Etapu Il, Aneks C2 — 00 S — Wojewddztwo lubelskie

Ponadto, zakres zadan Fazy Il obejmuje modernizacje automatyki kolejowej,
tacznosci i zasilania na cate] diugosci lini E 20 Siedlce — granica panstwa
Z Bialorusia.

W ramach prac etapu | fazy Il przeanalizowano nastepujgce opcje modernizaciji:

¢ Opcja 0: przypadek “zrobi¢ minimum”, minimalny poziom nakladow zmierzajacy
do doprowadzenia infrastruktury linii kolejowej do bezpiecznego i funkcjonalnego
poziomu przez okres trwania projektu.

¢ Opcja 0+: remont linii kolejowej, doprowadzenie infrastruktury linii kolejowej do
aktualnych polskich standardoéw bez podniesienia obecnej nominalnej predkosci
na linii.

¢ Opcja 1. modernizacja i unowoczesnienie infrastruktury do standardu
technicznego interoperacyjnosci w odniesieniu do konwencjonalnych systeméw
kolejowych oraz standardow AGC i AGTC w odniesieniu do miedzynarodowych
korytarzy (vmax = 160 km/h dla pociggdw pasazerskich i vmax= 120 km/h dla
pociggdw towarowych przy maksymalnym nacisku osi wynoszgacym 225 KN/os)

¢ Opcja 2: modernizacja jak w przypadku Opcji 1, ale z zakresem prac
infrastrukturalnych rozszerzonych dla predkosci wynoszacych vmax do 200 km/h,
przy zatozeniu wykorzystania pociggéw z wychylnym pudtem.

Opcje 0+, 1 i 2 zostaly oszacowane przez porOwnanie ze scenariuszem ,zrobi¢

minimum”, w ktérym jedynymi zrealizowanymi inwestycjami sg te, ktore zostaly juz
sfinansowane lub sg niezbedne dla dalszego bezpiecznego funkcjonowania linii.

Jesli chodzi o wykonalnos¢ rozwigzan, wszystkie opcje wydajg sie mozliwe do
wykonania, chociaz moze wystgpi¢ ryzyko przy wdrazaniu zwigzane z
wprowadzeniem zaawansowanych rozwigzan technologicznych. W oparciu o raporty
z etapu | PKP PLK S.A., jako preferowang opcje, wybrato Opcje 1. Ta wlasnie opcja,
z niewielkimi modyfikacjami, jest rozwinieta w Etapie I, jako opcja ,inwestycyjna”

Zalgcznik nr 2.2 stanowi dokumentacja fotograficzna stacji kolejowych.
4.1  Stanistniej gcy na linii E 20

Ogolna charakterystyka odcinka linii E 20 Siedlce — Terespol przedstawia sie
nastepujaco:

¢ Podwojne torowiska (tzn. jeden tor w kazda strone), z torami mijankowymi na
wiekszosci gtownych stacji;
Przejazdy kolejowe w poziomie szyn, czesS¢ bez rogatek;

¢ Calkowicie zelektryfikowana (prad staty 3kV);

¢+ Projektowana predkos¢ do 160 km/h (obecnie ustalonych jest wiele ograniczen
predkosci wynikajacych z dekapitalizacji linii);

¢ Zmiana rozstawu torOw przy granicy z Biatorusig (na rozstaw rosyjski); istnieje
rowniez odcinek dwutorowego szlaku szerokotorowego (rozstaw rosyjski) miedzy
granicg biatoruska, a stacjg rozrzadowg w Mataszewiczach.
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Modernizacja odcinka Siedlce — Terespol pozwoli na spetnienie podstawowych
warunkow Funduszu Spojnosci, ktore nakierowane sg gidwnie na rozwdj regionalny,
w tym likwidacje nierbwnomiernosci w zatrudnieniu i ograniczen w rozwoju, gdyz
wojewodztwo lubelskie jest jednym z najbiedniejszych w calej Unii Europejskiej.

4.1.1 Stacja tukow

W wezle kolejowym tukéw, trasa linii E 20 Warszawa — Terespol taczy sie
Z nastepujgcymi liniami kolejowymi:

¢ Skierniewice — tukéw (CE20),

¢ tukdéw — Deblin,

¢ tukéw — Lublin (brak ruchu).

Na linii Skierniewice — Lukow nie notuje sie ruchu pasazerskiego. Dlatego tez, ukiad

potaczen musi obejmowac nastepujace kierunki/relacje:

¢ Siedlce — Warszawa,

¢ Terespol,

¢+ Deblin.

Aktualnie na stacji znajdujg sie dwa perony:

¢ peron niski wyspowo-czofowy o diugosci 320 i szerokosci 6 m (nawierzchnia
asfaltowa) — przy budynku dworca

¢ peron wyspowy (nr 2) o diugosci 300m i szerokosci 6,3m — na miedzytorzu
peronow 1 i2

W najblizszej perspektywie przewiduje sie przywrdcenie pociggéw pasazerskich w
relacji Skierniewice — Lukdw (po modernizaciji linii CE20).

4.1.2 Stacja Miedzyrzec Podlaski

Miedzyrzec Podlaski jest stacjg posrednig na odcinku linii E 20 pomiedzy tukowem,
a Terespolem.

Przed modernizacjg na stacji znajdujg sie dwa perony, z nawierzchnig z plytek
chodnikowych, wyposazone w wiaty (peron 1 — przy budynku dworca — o diugosci
216 i szerokosci 4m oraz peron 2 o dlugosci 298 i szerokosci 6m).

Stacja ma zosta¢ przystosowana do obstugi zatrzymujacych sie tutaj pociggow
miedzyregionalnych oraz regionalnych. W normalnych okolicznosciach nie planuje sie
mijania pociggéw pasazerskich na stacji Miedzyrzec Podlaski, kursowania pociggéw
poza standardowym rozkladem jazdy.

4.1.3 Stacja Biata Podlaska

Biata Podlaska jest stacjg posrednig na linii E 20, potozong w odlegtosci 52 km od
tukowa i 37 km od Terespola. Jest to stosunkowo duze miasto, generujgce znaczne

10

Wydanie 5, styczen 2007
ST2-AnnexC2-R5.3-P.doc



POMOC TECHNICZNA W PRZYGOTOWANIU FAZY Il PROJEKTU

MODERNIZACJA LINIl KOLEJOWEJ E 20

NA ODCINKU SIEDLCE — TERESPOL, ETAP I, W POLSCE ATKI N S

Kontrakt nr ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012-02

Raport z Etapu Il, Aneks C2 — 00 S — Wojewddztwo lubelskie

4.1.4

4.1.5

4.2

potoki pasazerskie. W zwigzku z tym, bardzo wazny jest wygodny dostep do
peronow.

Zgodnie z obowigzujgcym rozkltadem jazdy, stacje Biata Podlaska obstugujg pociagi
miedzyregionalne (IR) i regionalne, docelowo w przyszitosci takze miedzynarodowe.

Na stacji znajdujg sie dwa perony, z nawierzchnig z piytek chodnikowych,
wyposazone w wiaty. Do budynku dworca przylega perno 1 o dlugosci okolo 148,5 m
i szerokosci 5 m. Peron 2 jest peronem wyspowym o dlugosci 363 i szerokosci 6m.

Stacja Mataszewicze

Stacja ta ma charakter lokalny, docelowo zatrzymywac sie tu beda pociggi regionalne
i niektére miedzyregionalne.

Istniejacy uktadu z dwustronnym peronem wyspowym o dlugosci 300m i szerokosci
7,8 m, wyposazonym w wiaty zastgpiony ma by¢ docelowo dwoma peronami
jednokrawedziowymi. Zmiana ta przyczyni sie do zwiekszenia bezpieczenstwa
pasazeréw, wptynie takze na poprawe geometrii torow gtéwnych - dzieki eliminaciji
krzywizn, ktérych nie sposéb unikngé w przypadku peronow wyspowych.

Stacja Terespol

Stacja petni dwie funkcje:

¢ funkcje stacji koncowej dla pociggéw krajowych (miedzyregionalnych
i regionalnych),

¢ funkcje stacji posredniej dla pociggbw miedzynarodowych oraz stacji koncowej
dla potaczen transgranicznych w relacji Terespol — Brzes¢ (pociggi wahadtowe).

Realizacja obu funkcji wymaga rozdzielenia krajowych i miedzynarodowych potokow
pasazerskich poprzez wyznaczenie perondw dla kazdego z nich.

Na stacji prowadzono w ostatnich latach projekt modernizacji kolejowego przejscia
granicznego, odrebny od projektu bedacego przedmiotem niniejszych analiz. W jego
wyniku wybudowano dla potrzeb przejscia granicznego osobny peron wyspowy nr 3 0
diugosci 400m i wys. 0,55m, wraz z dojsciem podziemnym i powigzanymi z tym
torami i drogami réwnolegtymi, oraz niezbedng infrastruktura.

Ponadto na stacji znajdujg sie dwa perony o nawierzchni z plytek chodnikowych:
peron nr 1 potozony bezposrednio przy budynku dworcowym, diugosci 331 m i
szerokosci ok. 10m oraz peron 2, wyspowy, o dlugosci 413 i szerokosci 8,1 m.

Zakres modernizacji. Warianty (opcje)

W przypadku linii E 20 rozwazano szczego6towo nastepujgce warianty modernizaciji,
wytonione w ramach prac przeprowadzonych w trakcie pierwszego etapu niniejszego
projektu:
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¢ Wariant ,bezinwestycyjny”, w ktérym zatozono, ze w ciggu najblizszych 20 lat nie
beda podejmowane dziatania modernizacyjne, inne niz odtwarzanie - w miare
potrzeby - niesprawnego lub zuzytego sprzetu;

¢ Wariant ,bezinwestycyjny plus”, w ktérym zatlozono, ze nie bedzie sie
wprowadzac istotnych zmian w przebiegu lub wyposazeniu linii, innych niz
wymagane dla doprowadzenia do spelnienia przez nig na modernizowanym
odcinku wymogow miedzynarodowych standardéw

¢ Modernizacja wedtug opcji inwestycyjnej, w ktérej zatozono, ze linia kolejowa
bedzie zmodernizowana w sposob umozliwiajacy ruch pociggéw z predkoscig
160km/h. W opcji tej uwzgledniono wymogi wynikajace z ruchu pasazerskiego
i przewozéw towarowych.

W granicach wojewddztwa lubelskiego proponowana modernizacja dotyczy przede
wszystkim stacji tukow, Miedzyrzec Podlaski, Biala Podlaska, Mataszewicze
i terespol oraz propozycji modernizacji systeméw zasilania i tgcznosci.

Dla catej linii okreslona jest maksymalna predkos¢ 160km/h.

Projekt obejmuje instalacje systemu ERTMS poziom 2. System zostanie wdrozony po
ukonczeniu pierwszej instalacji systemu ERTMS na terenie Polski i ustaleniu zasad
eksploatacji dla Polski. Takie podejscie jest zaprojektowane w celu ograniczenia
ryzyka w ramach projektu wynikajgcego z wprowadzenia zaawansowanych
technologii i jest zgodne z planowanymi zapisami obecnie opracowywanej narodowe;j
strategii wdrozenia systemu ERTMS/ETCS i GSM-R w Polsce. Ta zaleznos¢ nie
op6zni modernizacji sygnalizacji, systeméw sterowania ruchem kolejowym, ktére
beda zmodernizowane razem z robotami torowymi. Istniejacy analogowy system
komunikacji radiowej w pociggach zostanie utrzymany do czasu wprowadzenia
systemu ERTMS, poziom 2, gdy zostanie wdrozony system radiowy GSM-R, ktory
bedzie wspierat zarowno komunikacje gtosowa, jak i informacyjna. Bedzie on jednak
utrzymany w poOzniejszym terminie w celu umozliwienia eksploatacji na
przedmiotowym odcinku taboru nie wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu.

System zasilania energetycznego zostanie zmodernizowany, aby umozliwi¢ obstuge
nowoczesnych lokomotyw oraz zlikwidowacC istniejace restrykcje dotyczace
czestotliwosci przejazdu ciezkich pociggdw towarowych. Pociggnie to za sobg
koniecznos¢ budowy linii  wysokiego napiecia biegnacych z Zakladow
Energetycznych. Przebieg linii zaprojektowano z ominieciem obszaréw lesnych oraz
terenow zabudowanych, doktadajac staran, aby zminimalizowa¢ zaréwno wplyw na
Srodowisko jak i catosciowy koszt tych linii, spetniajac rownoczesnie wymagania dla
zaopatrzenia zasilania trakcyjnego.

Projekt zaklada réwniez centralizacje systemu sterowania obiektami sieci trakcyjenj,
w tym nastawni centralnej na stacji Siedlce, ktore bedzie kontrolowaé wszystkie
podstacje na odcinku Siedlce — Terespol.

Przewidywane w poszczegélnych wariantach dziatlania na stacjach: tukow,
Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Malaszewicze i Terespol przedstawiono
w formie tabelarycznej (rozdziat nr 4.11).

Z uwagi na dominujgce znaczenie prac zwigzanych z modernizacjg nawierzchni
torowych i podtorza, ponizej przytoczono bardziej szczeg6towy opis dotyczacych tej
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4.3

43.1

czesci modernizacji zatozen. Nalezy podkreslic, ze majg one pierwszorzedne
znaczenie, tak dla pozostalych elementdw modernizowanej linii, jak i dla
powodowanych przez linie istotnych oddziatywan (w szczegolnosci oddziatywania na
klimat akustyczny).

Zalozenia modernizacyjne

Stacja tukow
Opcja ,bezinwestycyjna”

Roboty torowe

Stan wszystkich torow znajdujgcych sie na stacji tukow jest do przyjecia, jesli chodzi
o odniesienie do parametrow opcji ,bezinwestycyjnej”.

Rozjazdy

Na torze 1 zmiany wymagajg trzy rozjazdy, zas rozjazdy toru 2 nie wymagajg
wymiany.

Opcja ,bezinwestycyjna plus”

Roboty torowe

Wiek toru znajdujgcego sie na omawianej stacji powoduje, ze zalecana bylaby
zmiana catosci toréw gtownych zasadniczych. Zmiany wymaga tacznie 6686-metrowy
odcinek toréw, z wytgczeniem dlugosci rozjazdéw. Podczas modernizacji toréw
zalecono zastosowanie szyn typu UIC 60 na podktadach betonowych. Zalecono takze
zastosowanie warstwy podsypki o grubosci 35 cm. Z uwagi na rézne rozmiary szyn
typu UIC60 przy podkladach betonowych i drewnianych zachodzi zarazem
koniecznos¢ dokonania zmiany podstawy podsypki.

Rozjazdy

Rozjazdy znajdujace sie na stacji tukdéw sa w wiekszosci w zlym stanie, okoto 66%
z nich wymaga wymiany na nowe. Pomimo to, wiekszos$¢ rozjazdéw nie kwalifikuje
sie do natychmiastowej wymiany wytacznie ze wzgledu na wiek. Dotyczy to jedynie 4
sposrod 21 rozjazdow.

Rozjazdy modernizuje sie z uwagi na ich zly stan techniczny, lub w ramach wymiany
otaczajacych je elementow, jesli rozjazdy majg ok. 15 lat i ich wymiane zaplanowano
w ciggu nastepnych pieciu lat. Zamiast oczekiwa¢ nastepne 2-5 lat na dokonanie
wymiany, bardziej optacalnym rozwigzaniem jest dokonanie wymiany rozjazdéw przy
réwnoczesnej wymianie otaczajgcych je elementow w ramach prac modernizacyjnych
na linii.
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Opcja inwestycyjna

Uktad toréw i perondw

W celu dostosowania do standardow AGC/AGTC i spetnienia innych wymogéw
wymienionych w niniejszym opracowaniu, zalecono usuniecie gtbwnego peronu
miedzy magistralami (pomiedzy torem 2a i 3a) i wybudowanie dwdch nowych
peronéw o dlugosci krawedzi peronowych 400 m, ktére spetnialyby odnosne
wymagania. Peron nr 1 znajdujacy sie przy budynku stacyjnym zostanie odnowiony i
skrécony.

Na stacji tukéw nie przewiduje sie zatrzymywania sie na niej pociggow
miedzynarodowych. Modernizacja powinna takze obja¢ dodanie dwdch torow
wyprzedzania, wraz z obstugg peronowg. Pociggnie to za sobg zmiany w zakresie
rozplanowania przebiegajacych przez stacje toréw gtownych, jak i nieodzownych
toréw bocznych.

Dwa stare perony w tukowie Zapowiedniku km.122.400 — 122.600 zostang
zastgpione dwoma nowymi peronami o dtugosci 200 m

W mysl oceny dotyczacej liczby torow bocznych oraz najnowszej analizy ruchu —
wyposazenie tukowskiej stacji w dziewie¢ bocznic o minimalnej efektywnej dtugosci
uzytkowej 750 m kazda.

Geometria toréw

Na stacji Ltukow wystepuje jeden tuk koszowy (na samym poczatku stacji). Zalecono
zmodyfikowanie tego tuku. Poprzez zmiane przechytek tuku (z obecnych 30 do 80-90
mm) i odpowiednie dostosowanie diugosci krzywych (tukow) przejsciowych mozna
zmodernizowac¢ giéwne tory w sposéb pozwalajgcy na obstuge predkosci v=160 km/h
dla linii. Zmiany te nie powinny pociggnac¢ za sobg zadnych wiekszych przemieszczen
torébw gtéwnych, co znéw oznacza minimalny zakres korekt dokonywanych tutaj w
obrebie innych torow.

Zgodnie z uzyskanym od PKP wykazem elementow geometrii pionowej, w obrebie
stacji tukéw znajdujg sie obecnie cztery pionowe krzywe tuku nie wykazujgce
zgodnosci z technicznymi specyfikacjami dotyczgacymi predkosci maksymalnej
160 km/h. W zwigzku z tym wymagajg one poprawienia.
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4.3.2 Stacja Miedzyrzec Podlaski
Opcja ,bezinwestycyjna”

Roboty torowe

Wiekszos$c¢ torow na tej stacji znajduje sie w stanie mozliwym do przyjecia, wiec nie
wymagajg one wymiany.

Rozjazdy

Stan wiekszosci rozjazdéw na stacji w Miedzyrzecu Podlaskim jest do przyjecia,
z wyjatkiem jednego rozjazdu na torze 1, ktéry wymaga wymiany ze wzgledu na swoj
niezadowalajgcy stan.

Opcja ,bezinwestycyjna plus”

Roboty torowe

Ze wzgledu na wiek i stan techniczny toru na omawianej stacji, wymaga on calkowitej
wymiany. Przy modernizowaniu torowiska zalecane bytoby wykorzystanie szyn typu
UIC60, przy czym podkiady winny by¢ betonowe.

Obecna warstwa podsypki ma grubos¢ 30 cm, co nie jest wystarczajace, jesli tor ten
miatby spetnia¢ krajowe wymogi dotyczace torow odpowiednich do obstugi pociggow
poruszajacych sie z predkoscig rzedu 160km/h, o nacisku na os 225 kN. Dlatego tez,
zalecane jest powiekszenie tej warstwy podtorza do poziomu 35 cm.

Rozjazdy

Wiekszo$¢ znajdujacych sie na tej stacji rozjazdoéw reprezentuje stan akceptowalny,
co oznacza brak koniecznosci dokonania ich wymiany z uwagi na wiek. Tylko jeden
sposrod wszystkich 13 rozjazdow wymaga zmiany ze wzgledu na wiek, a nastepny —
z powodu zlego stanu technicznego. Oba wymagajg modernizacji do standardu
rozjazdow typu UIC60 1:9 R300, posadowionych na podktadach betonowych.

Opcja inwestycyjna

Uktad toréw i perondw

Na stacji Miedzyrzec Podlaski zaleca sie przebudowe gtéwnego peronu wyspowego
pomiedzy torem nr 1 a torem nr 3 na dtugos¢ 300 m i szerokos¢ 9.6 m. Istniejacy
peron nr 1 przy torze nr 2 zostanie przebudowany na diugos¢ 200 m i szerokos¢ 5.5.
Wigzatoby sie to ze zmianami w obecnym uktadzie gtéwnych linii przebiegajacych
przez stacje, jak rowniez wszystkich nieodzownych toréw bocznych.

W mysl| oceny dotyczacej liczby toréw bocznych (bocznic) na stacji miedzyrzeckiej
wystarczajgce powinno sie okazaC¢ — zgodnie z najnowszg analizg ruchu -
wyposazenie jej w dwie bocznice o minimalnej efektywnej dtugosci uzytkowej 750 m
kazda.
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Geometria toréw

Poza zmianami, o ktorych mowa powyzej, nie istnieje oczywista potrzeba poprawienia
geometrii torow zarbwno w poziomie, jak i w pionie. Zaleca sie jednak, aby przechyiki
torowisk zostaly przeanalizowane | w miare koniecznosci odpowiednio
zmodyfikowane. Podobnie mozna dokona¢ korekt dostosowawczych tukow
przejsciowych i ramp przechylowych. Zmiany te nie powinny pociagna¢ za sobag
jakichkolwiek istotnych przemieszczen torow.

4.3.3 Stacja Biata Podlaska
Opcja ,bezinwestycyjna”

Roboty torowe

Stan techniczny stacji w Biatej Podlaskie] jest w wiekszej czesci niezadowalajacy.
Swiadczy o tym fakt, ze stan ok. 6% toru 1 nalezy okresli¢ jako zty, a ponad 50% toru
2 wymaga pilnej wymiany. Inwestycja polegajaca na wymianie toru powinna byc¢
przeprowadzona z wykorzystaniem szyn typu UIC60 ulozonych na betonowych
podkfadach. W razie koniecznosci nalezy rowniez odnowi¢ warstwy podtorza,
z zastosowaniem warstwy podsypkowej o grubosci 35 cm. Podsypka wymaga
oczyszczenia przed ewentualnym powtornym uzyciem.

Rozjazdy

Stan wszystkich rozjazdow na stacji jest zadowalajacy.
Opcja ,bezinwestycyjna plus”

Roboty torowe

Na stacji niemal cata nawierzchnia kolejowa wymagac¢ bedzie wymiany z uwagi na
swlj zaawansowany wiek. Zaledwie ok. 15-metrowy odcinek tej nawierzchni,
zbudowano mniej niz 18 lat temu. Zalecana jest rOwniez — chociaz nie wymagana
natychmiastowo — wymiana takze tego 15-metrowego odcinka.

Rozjazdy

Rozjazdy na stacji Biata Podlaska wymagajg zmiany z uwagi na swoéj zaawansowany
wiek. Wystepuje jednak znaczna réznica miedzy torami 1 i 2. O ile tor 2 ma siedem
rozjazdow, ktére wymagaja zmiany ze wzgledu na wiek, to tor 1 ma tylko dwa takie
rozjazdy — chociaz ma on rowniez trzy inne, ktére wymagajg wymiany z innych
powodow, takich jak zty stan nawierzchni kolejowej, lub tez ze wzgledu na zmiane
elementow otaczajacych, przy czym wiek tych rozjazdow wynosi 15-18 lat. Stad tez
koniecznos¢ dokonania ich wymiany w ciggu kolejnych kilku lat. Rozjazdow
znajdujacych sie w stanie dobrym jest ogdtem szesS¢ (tj. ok. 33%). Niektore
z rozjazddw, ktorych stan jest obecnie do przyjecia, beda wymagaty wymiany w ciggu
kolejnego pieciolecia, nie zachodzi jednak zdecydowana konieczno$¢ dokonania ich
wymiany w chwili obecne;j.
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Opcja inwestycyjna

Uktad toréw i perondw

Na stacji gtdbwnej zaleca sie zastgpienie gitdbwnego peronu wyspowego nowym
peronem wyspowym o diugosci 400 m usytuowanym pomiedzy torem nr 1 a torem
nr3.

Peron 2 wymaga wybudowania peronu jednokrawedziowego o dtugosci 400 m, ktory
bytby zarazem polgczony z budynkiem stacyjnym. Wymagana dla tego peronu
szerokos¢ wynosi 8 m. Jedng z wad nowego projektu jest brak przestrzeni
pozostawionej dla torow dodatkowych — pomocniczych, ktore tgczylyby obszar toréw
bocznych miedzy peronem gtéwnym, a budynkiem stacji, tak jak sytuacja przedstawia
sie dzisiaj.

Ustalono, ze na tej stacji konieczne jest wykonanie dwéch toréw gtéwnych
dodatkowych dla pociggow towarowych o diugosci uzytkowej 750 m. Z powodu
ograniczen fizycznych, tor gtéwny dodatkowy po stronie potudniowej bedzie pehnit
funkcje zaréwno toru gtdwnego dodatkowego, jak i toru przyperonowego.

Nie planuje sie modernizacji toréw bocznych.

Projekt przewiduje likwidacje obecnego toru 2 i poprowadzenie go réwnolegle do
toru 1 w kierunku stacji Biata Podlaska Rozrzgdowa.

Geometria toréw i predkosc¢ przewidziana dla linii

Konieczne jest zmodyfikowanie geometrii toru gtbwnego, w celu dostosowania go do
mozliwosci obstugiwania maksymalnej predkosci przewidzianej dla linii v=160 km/h.
Nieodzowne w tym zakresie zmiany wymieniono ponizej:

Geometria pozioma toréw gidwnych zasadniczych na terenie miedzy dwoma
obszarami stacyjnymi zawiera tuki o promieniach majacych niewiele ponizej 1400 m.
Mozna je zmodyfikowac, stosujgc minimalny promienn R=1400 m. Modyfikacje toru
mozna bedzie przeprowadzi¢ bez istotnych zmian w zakresie innych instalacji czy
konstrukciji.

Obecnie dwa gtéwne tory rozchodzg sie, tworzac dwie linie: tor 1 — na potudnie od
terenu stacji Biata Podlaska Rozrzadowa, tor 2 — na pétnoc.

Poza zmianami w zakresie ustawien orientowanych poziomo, przechytka
i odpowiadajgce jej krzywe (tuki) przejsciowe réwniez wymagaja odpowiedniego
dostosowania.

Dane z zakresu geometrii pionowej wykazujg na wystepowanie obecnie na terenie
bialskopodlaskiej stacji pionowych krzywych tuku (R=10.000 m) nie wykazujgcych
zgodnosci z techniczng specyfikacjg wiasciwg dla predkosci maksymalnej 160 km/h.
Krzywe te wymagajq zatem skorygowania.
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4.3.4 Stacja Mataszewicze
Opcja ,bezinwestycyjna”

Roboty torowe

Stacja Maftaszewicze jest w duzej czesci w stanie zadowalajacym, nawet jesli —
podobnie jak wiekszos¢ innych stacji na tej linii — tory znajdujace sie na jej terenie sg
stare. Potrzebna jest tu wymiana toru i podtorza na 181-metrowym odcinku toru 2
(202.343-202.524 km). Catkowita dtugos¢ nawierzchni kolejowej obejmujgca oba tory
wynosi 7918 m.

Rozjazdy

Wszystkie rozjazdy na stacji Malaszewicze znajdujg sie w stanie mozliwym do
przyjecia — stgd tez nie zachodzi potrzeba ich wymiany zgodnie z parametrami
wyznaczonymi dla omawianej opcji inwestycyjne;j.

Opcja ,bezinwestycyjna plus”

Roboty torowe

Istnieje potrzeba wymiany catego znajdujgcego sie na stacji toru, z uwagi na jego
wiek. Tor ten wymaga wymiany czesciowo takze ze wzgledu na zly stan nawierzchni
kolejowej. Dotyczy to jednak zaledwie 181-metrowego odcinka toru 2 (przy catosci
liczacej 3827 m). Tor zostanie zmodernizowany z wykorzystaniem szyn typu UIC60,
utozonych na podkfadach betonowych. W miejscach, gdzie bedzie to konieczne,
podtorze zostanie zmienione, gtéwnie z uwagi na jego zly stan.

Rozjazdy

Rozjazdy znajdujgce sie na stacji Mataszewicze w wiekszej czesci wymagajg
wymiany. Osiggnely one bowiem wiek, przy ktdrym zazwyczaj zaleca sie takg
wymiane. Utrzymac bez wymiany mozna jedynie 19 % rozjazddw.

Niektore z rozjazdow nalezy wymieni¢ z innych powoddéw niz wiek. Dotychczasowe
skrzyzowanie z drogg kotowg wymaga zastgpienia dwoma nowymi rozjazdami.
Powinno to zosta¢ wykonane zgodnie z przepisami PKP dotyczacymi toréw, co do
ktorych przewidziano predkos¢ dla linii wynoszacag 160 km/h.

Opcja inwestycyjna

Rozplanowanie toréw i perondéw

Peron wyspowy istniejgcy pomiedzy dwoma gtéwnymi torami zostanie zlikwidowany.
Zbudowane zostang dwa nowe perony zewnetrzne o dtugosci 200 m, szerokosci 5,50
m, zlokalizowane po obu stronach przejazdu w km. 201.389.

Nie planuje sie modernizacji toréw bocznych.

18

Wydanie 5, styczen 2007
ST2-AnnexC2-R5.3-P.doc



POMOC TECHNICZNA W PRZYGOTOWANIU FAZY Il PROJEKTU

MODERNIZACJA LINIl KOLEJOWEJ E 20

NA ODCINKU SIEDLCE — TERESPOL, ETAP I, W POLSCE ATKI N S

Kontrakt nr ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012-02

Raport z Etapu Il, Aneks C2 — 00 S — Wojewddztwo lubelskie

4.3.5

Geometria toréw i predkosc¢ przewidziana dla linii

Zorientowane poziomo ustawienie toréw gtownych obstuzy przewidziang dla linii
predkos¢ v=160 km/h. Konieczne jest jednak odpowiednie dostosowanie przechytow i
zmodyfikowanie tukéw przejSciowych. Realizacja tego zadania nie spowoduje
zZnacznego przemieszczenia toru, stad tez nie przewidziano w zwigzku z nim potrzeby
przesuniecia instalacji obiektow inzynieryjnych, czy tez innych instalacji kolejowych.

Zgodnie z uzyskanym od PKP wykazem elementéw geometrii pionowej, na terenie
stacji Mataszewicze wystepuje obecnie jedna pionowa krzywa tuku (R=10.000 m),
ktora nie spetnia wymogow technicznych specyfikacji dla maksymalnej predkosci 160
km/h. W zwigzku z tym wymaga ona skorygowania.

Stacja Terespol
Opcja ,bezinwestycyjna”

Roboty torowe

Stan stacji Terespol jest w zasadniczej czesci zadowalajacy. Wyjatkiem jest tutaj nie
zadowalajacy stan czesci toru 2; w zwigzku z czym wymaga on wymiany (dotyczy to
ok. 335-metrowego odcinka tego toru).

Rozjazdy

Wszystkie rozjazdy na stacji w Terespolu przedstawiajg sobg stan mozliwy do
przyjecia — stgd tez nie zachodzi potrzeba ich wymiany zgodnie z parametrami
wyznaczonymi dla omawianej opcji inwestycyjne;j.

Opcja ,bezinwestycyjna plus”

Roboty torowe

Na stacji Terespol wystepuje znaczna roznica w stanie toréw 1 i 2. Stan blisko 40 %
toru 1 jest dobry, dzieki pracom modernizacyjnym przeprowadzonym w latach 1990-
1997. Tymczasem tor 2 wymaga catosciowej modernizacji ze wzgledu na wiek.
Powinien on zosta¢ wymieniony z zastosowaniem szyn typu UIC60, utozonych na
betonowych podktadach. Brak jest informacji na temat stanu podtorza. W przypadku,
gdyby wymagato ono zmiany — co ujawni dalsza kontrola — powinno sie tam utozyc¢
35-centymentrowg warstwe podsypki.

Rozjazdy

Rozjazdy majg podobny stan jak tory i dlatego zachodzi koniecznos¢ ich wymiany ze
wzgledu na wiek. W przypadku toru 1 mozna zachowac¢ 62% rozjazdéw, jednak
w przypadku toru 2 tylko 10 % kwalifikuje sie utrzymania.

Jest to spowodowane faktem, ze tor 1 byt przedmiotem rob6t modernizacyjnych
w latach 1990-1997. Wiekszo$¢ rozjazdéw na nim utozono w roku 1993 lub 1997,
stad tez nie wymagajg one wymiany. Inaczej ma sie sprawa z torem 2, gdzie wymiany
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wymaga wiekszos¢ rozjazdéw — wiekszg ich czes¢ montowano 18-21 lat temu.
Przeglad sytuacji na stacji wskazuje, ze do budowy wigkszosci toréw uzyto szyn typu
S49. Wymagajg one wymiany. Zalecamy zatem uzycie dla celow odtworzeniowych
rozjazdow typu UIC60 1:9 R300.

Opcja inwestycyjna

Uktad toréw i perondw

Nie przewiduje sie zmiany rozkiadu torow w czesci gtdwnej stacji. Podstawowa
zmiana dotyczy¢ bedzie modernizacji peronu 2 obstugujgcego tor nr 3 oraz nr 5 oraz
peronu 3 obstugujacego tor nr 7. Nowy peron obstugujacy tor nr 3 i 5 bedzie mie¢ 400
m dtugosci, odrebny peron przy torze nr 7 do obstugi pociggéw regionalnych bedzie
miat dtugos¢ 200 m. Nalezy rowniez wybudowac¢ ktadke dla pasazeréw przebiegajacq
nad peronami i prowadzacg do budynku stacyjnego.

Na stacji Terespol nie przewiduje sie zbudowania toréw bocznych dla skladow
towarowych.

Geometria toréw i predkosc¢ przewidziana dla linii

Na zachodnim krancu nowych peronoéw (na odcinku miedzy 209,500 a 209,800 km)
na zasadniczg geometrie torow sktadajg sie dwa tuki koszowe o promieniu w zakresie
590-865 m. Odcinek ten nie moze przyjac¢ na siebie obstugi predkosci dla linii rzedu
v=160 km/h, jesli nie przeprojektuje sie w sposéb zasadniczy stacji. W drodze
niewielkiego zmodyfikowania zorientowanego poziomo ustawienia i podniesienia
przechylu odnosnych tukéw mozna uzyska¢ zwiekszenie predkosci na linii
z obecnego poziomu 40 km/h do 100 km/h. To ulepszenie bytoby jednak korzystne
tylko dla pociggébw nie zatrzymujacych sie na stacji. Poniewaz jednak na stacji
Terespol zatrzymujg sie wszystkie pociagi (zarbwno w ruchu miedzynarodowym, jak
i krajowym), nie zachodzi potrzeba zwiekszania obecnej szybkosci projektowej tego
odcinka.

Wykonano obliczenie w celu okreslenia odlegtosci od peronu, w jakiej moze by¢
korzystna przewidziana dla linii predkos¢ rzedu 160km/h, przy osiggnieciu
catkowitego zatrzymania w punkcie 209,500 km. Wykorzystano w tym celu skfad
0 przyspieszeniu ujemnym wynoszacym 0,54 m/s?, co pocigga za sobg diugos¢ drogi
hamowania réowng 1830 m. Stad tez, pociag musiatby rozpoczaé hamowanie
w punkcie 207,670 km, mieszczacym sie w granicach terenu stacji. W trakcie
hamowania (zwalniania) osiggnieto zatem nastepujace wartosci predkosci:

208,000 km=>» 145 km/h

208,500 km =» 118 km/h

209,000 km =» 83 km/h

209,500 km =» 0 km/h

Przy pociggu towarowym zwalniajgcym w tempie 0,3 m/s?, ciggnietym przez
lokomotywe EG produkcji dunskiej z obcigzeniem 1600 ton metrycznych, ditugosc
drogi hamowania wynosi w przyblizeniu 1850 m. Dlatego tez pocigg powinien

rozpocza¢ hamowanie przy 207,650 km, tak aby moc osiggnaé catkowite zatrzymanie
zajgwszy pozycje przy peronie. Punkt ten rowniez miesci sie w granicach stacji.
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4.4

Jesli z linii bedg korzysta¢ pociagi z nadwoziami wychylnymi, poruszajace sie
z predkoscig 200 km/h przy op6znieniu 0,54 m/s?, dlugo$¢ drogi hamowania wyniesie
w tym przypadku 2860 m.

Natomiast, jesli dany pociag bedzie musiat rozpocza¢ hamowanie od predkosci
160km/h — po wyjechaniu ze stacji Mataszewicze na 202,524, by zatrzymac sie przy
207,503 km (miejscu, w ktdrym zaczyna sie stacja Terespol) — potrzebne bedzie
hamowanie w tempie 0,20 m/s2.

Ogolny schemat planowanych prac budowlanych w g ranicach
modernizowanych stacji oraz na przylegtych fragment ach linii
kolejowej E20

W ramach prac modernizacyjnych prowadzonych na poszczegdlnych stacjach
przewidziano:

¢ demontaz systemOw sieci trakcyjnej na terenie, gdzie zostang zainstalowane
nowe systemy,
¢ demontaz starego toru, rozdzielenie zelaza od drewna i unieszkodliwienie,

¢ rozbiérke starego peronu (materiat wypetiajgcy do ponownego wykorzystania na
miejscu, beton do usuniecia i pokruszenia w miejscu wykonywania pracy oraz
ponownego wykorzystania),

¢ wykopanie materialu ze starej podstawy podsypki i drenazu, sortowanie
wykopanego materiatu i podzielenie na czes¢ starej podsypki, ktéra bedzie
sortowana i ponownie wykorzystana, oraz ziemie, ktéra zostanie przewieziona do
tymczasowego miejsca sktadowania do pézniejszej klasyfikacji, po czym zostanie
odpowiednio sklasyfikowana i unieszkodliwiona,

wykopy na kable i poprzeczne przebiegi kabli (kanaty kablowe),

drenaz wzdtuz linii,

wbudowanie ziarnistego materiatu warstwy nosnej doinej i warstwy dolnej,
uktadanie nowego toru i rozjazdéw,

prace w zakresie urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

ponowne wykonanie podsypki i regulaciji,

whbijanie pali pod fundamenty masztow systemu sieci trakcyjnej,

* & & O O o oo o

wzniesienie systemdw sieci trakcyjnej,

<

regulacje koncowa.

Niezaleznie od zagospodarowania terenu w rejonie objetym robotami, prace
budowlane powinny by¢ prowadzone w ciggu dnia, o ile tylko to mozliwe. W celu
utrzymania ruchu pociggéw, na niektérych etapach budowy konieczne moze byc¢
wykonywanie prac pomiedzy 22.00 i 06.00. W przypadku koniecznosci prowadzenia
prac w godzinach nocnych, nalezy dofozy¢ wszelkich staran, aby unikngé
prowadzenia w tych godzinach prac generujgcych hafas, takich jak: wbijanie pali,
uktadanie podsypki, czyszczenie podsypki i kruszenie starego betonu. Przed
rozpoczeciem prac, zarzgdca budowy powinien okreslic zasieg wptywu
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4.4.1

4.5

i poinformowa¢ o terminie i rodzaju planowanych prac osoby zamieszkujace
w granicach przewidywanych ucigzliwosci.

Harmonogram prac na poszczegdlnych stacjach moze by¢ realizowany
W nastepujacy sposob:

¢ gtébwny tor montowany w jednym czasie, z uwzglednieniem systemu drenazu (tor
1 lub 2) - w granicach 24 godzin,

¢ perony powinny by¢ burzone i odbudowywane takze w granicach 24 godzin,

¢ rozjazdy gtownej linii powinny by¢ ukiadane w trakcie unieruchomienia linii
w nocy, np. pomiedzy 22.00 i 05.00,

¢ rozbiérka i ewentualna ponowna budowa toréw drugorzednych powinny byc¢
wykonywane gtdwnie jako prace w czasie dnia, tgcznie z instalowaniem
rozjazdow,

¢ demontaz starego systemu sieci trakcyjnej i instalacja nowego powinny byc¢
wykonywane gtownie w ciggu dnia. To samo proponuje sie dla urzadzeh
sterowania ruchem kolejowym, 1Iacznie z przeniesieniem i ponownym
zainstalowaniem drabinek kablowych.

Orientacyjny harmonogram prac na stacjach

Ze wzgledu na fakt, Zze omawiane stacje uzytkowane sg w duzej mierze przez
podréznych dojezdzajgcych do pracy, nalezy podjg¢ dziatania umozliwiajace
funkcjonowanie stacji w godzinach szczytu. Zaleca sie budowe nowych peronoéw
pasazerskich, co znacznie utatwi przeprowadzenie prac modernizacyjnych przy
minimalnych utrudnieniach w ruchu. Roboty takie, jak wymiana zwrotnic, wymagajgace
czasowego catkowitego zamkniecia linii, powinny by¢ przeprowadzane podczas
weekendow.

¢+ Wymiana podkfadéw i torow na gtébwnych szlakach trwac bedzie 5 nocy.
¢ Wymiana zwrotnic trwa¢ bedzie 5-6 weekenddw.
¢ Na budowe nowych peronéw potrzebnych bedzie 4-6 tygodni.

Wstepnie proponowany harmonogram uwzglednia gtdwnie uwarunkowania
wynikajace z potrzeb kolei (przewoznika, zarzgdzajgcego linig). Na etapie
faktycznego planowania terminéw wykonywania poszczego6lnych prac konieczne jest
takze uwzglednienie wymogu prowadzenia prac ucigzliwych akustycznie w godzinach
nocnych, zgodnie z przedstawionymi powyzej ogolnymi zasadami.

Ostateczny rozkfad prac na torach powinien by¢ tak zaplanowany, aby wytaczenia
linii byly jak najkrétsze, wpltyw na klimat akustyczny otoczenia byt jak najmniejszy
oraz, aby prace nie staly sie przyczyng konfliktu spotecznego.

Uwarunkowania planistyczne

Prezentowany raport dotyczy gtownie stacji kolejowych oraz terenéw, na ktérych
realizowane bedg prace zwigzane z przebudowg linii zasilajgcych, lezacych
w granicach wojewddztwa lubelskiego.
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Ze wzgledbéw bezpieczehnstwa oraz obronnosci kraju, obszary linii kolejowych sa
czesto zastrzezone i traktowane jako tereny zamkniete® w rozumieniu art. 2, pkt 9
ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst jednolity z
dnia 24.11.2005r.: Dz. U. Nr 240, poz. 2027). Wowczas nie sporzadza sie dla nich
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego (art. 14, ust. 6 ustawy o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym).

Inaczej sytuacja moze sie przedstawiac w przypadku potrzeby zajecia terenu pod
linie zasilajgce. W zaleznosci od uwarunkowan, moze by¢ niezbedne wdrozenie
peinej procedury lokalizacji inwestycji, w tym ze zmiang miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego.

Wedtug stanu na listopad 2006r. dla terendw stacyjnych bedacych przedmiotem
niniejszego raportu wiasciwe sg nastepujgce miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego:

¢ Ltukéw: Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obejmujacy odcinek
stacyjny jest obecnie w trakcie zatwierdzania (stan na listopad 2006r.);

¢ Miedzyrzec Podlaski: caly odcinek stacji kolejowej w ramach projektu jest objety
planem zatwierdzonym Uchwalg Rady Miejskiej Miedzyrzeca Podlaskiego z dnia
30.01.2002r. Nr XLI/370/2002 (Dz. U. Woj. Lubelskiego Nr 19 poz. 490 z
26.03.2002r.);

¢+ Biata Podlaska: rejon stacji kolejowej w ramach projektu jest czesciowo objety
planami zagospodarowania, sg to: miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego ,Lotnisko” zatwierdzony Uchwatg Rady Miasta Biata Podlaska Nr
IV/79/02 z dnia 28.05.2002r., Miejsocwy plan ,Mtynska” zatwierdzony Uchwatg Nr
1/69/04 w dniu 28.01.2004r., zmieniony plan miejsocwy zatwierdzony Nr VI111/83/99
z dnia 31.08.1999r.. Ponadto, czes¢ linii energetycznej przechodzi przez obszar
objety dwoma miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego
zatwierdzonymi Uchwatg Rady Gminy w Biatej Podlaskiej Nr XLV/262/98 z dnia
07.05.1998r. oraz Nr XXXV/347/2001 z dnia 28.06.2001r. Dla pozostatych
terendéw objetych opracowaniem nie ma (stan na listopad 2006) zatwierdzonych
miejscowych planow;

¢ Malaszewicze: czesS¢ odcinka stacyjnego jest objeta planem zatwierdzonym
Uchwatg Rady Gminy Terespol Nr X/81/2003 z dnia 22.12.2003r.;

¢ Terespol: caly odcinek stacyjny objety projektem jest ujety w planie
zatwierdzonym Uchwatg Rady Miasta Terespola Nr XXXIV/185/2002 z dnia
30.09.2002r.

W w/w planach miejscowych sformuowane sg wytyczne w zakresie
zagospodarowania przestrzennego obejmujgce tereny stacyjne i ich okolice.
Wytyczne odnoszg sie m.in. do obowigzku: zaprojektowania pasa zieleni izlolacyjnej
wzdtuz linii  kolejowej, zaprojektowania przepustow pod torami dla zwierzat,
zlikwidowania przejazdéw kolizyjnych (drogowy i kolejowy w jednym poziomie).

! tereny zamknite to tereny o charakterze zastaym ze wzgidu na obronng i bezpieczéastwo paistwa,
okreslone przez wiéciwych ministrow i kierownikéw urgdéw centralnych.
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4.6  Opis proponowanej modernizacji systemow i urz ~ gdzen

Z analizy Raportu z Etapu 1 ,Szczego6towej koncepcji proponowanych rozwigzan”
opracowanej w ramach dokumentacji pt. ,2001/PL/16/P/PT/012-02 Pomoc
Techniczna dla przygotowania Fazy Il dla projektu Modernizacja linii kolejowej na
odcinku Siedlce — Terespol, Faza I, wynika, ze w zakres prac przewidzianych na
odcinku Siedlce — Terespol wchodzg dla poszczegolnych branz nastepujace
urzagdzenia i instalacje:

ELEKTROENERGETYKA

Urzadzenia elektrotrakcyjne

Urzadzenia Elektroenergetyki Kolejowej (EK) do 1 kV

Zdalne sterowanie urzadzen EK

Zasilanie urzadzen tgcznosci, urzadzen SRK, kontenery i urz. stacyjne.
Modernizacja i budowa linii zasialajgcych

SYGNALIZACJA

Instalacja ETCS poziom 2, z zachowaniem SHP
Urzadzenia stacyjne komputerowe
Samoczynne blokady liniowe komputerowe

Zastgpienie wszystkich nastawni dwoma lokalnymi centrami sterowania (LSC) na st.
tukdw oraz st. Terespol

Sygnalizacje przejazdowe.
Instalacja urzadzen TV uzytkowej na przejazdach .
Instalacja ETCS poziom 2, z zachowaniem SHP

SYSTEMY £ ACZNOSCI | TRANSMISJI DANYCH

Zastagpienie szlakowych kabli telekomunikacyjnych s$wiattowodowymi (transmisja
cyfrowa)

Docelowe zastgpienie analogowego systemu radiowego systemem GSM-R
(z zachowaniem analogowego systemu radiowego i jego adaptacjg do obstugi z
lokalnych centrow sterowania — LCS w tukowie i Terespolu)

Modernizacja urzadzen informacji pasazerskiej na stacjach i przystankach
Przekazywanie informacji o ruchu pociaggéw bezposrednio do systemu SEPE

Zakres prac modernizacyjnych stanowig ponizsze tabele: 4-1 do 4-7.
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Tabela 4.1- Propozycje dotycz ace nawierzchni kolejowej i podtorza

Opcja 0:

“bezinwestycyjna”

Opcja 0+:
.bezinwestycyjna plus”

Opcja inwestycyjna

Nawierzchnia kolejowa i podtorze

tukow Wymiana trzech rozjazdow w Catkowite odnowienie toréw , w Unowoczesnienie torow kolejowych do standardéw AGC/AGTC oraz poprawa uktadu torowego poprzez:

torze tym wszystkich toréw gtéwnych

zasadniczych i dodatkowych Ponowng uktadke toréw w celu spetnienia wymogoéw AGC/AGTC tzn. UIC60 lub 60E1E1.
Remonty szyn, podktadéw, toréw (ogétem 6686 m). Remonty wszystkich rozjazdéw .
rozjazdéw, podtorza, systemu Zastapieni . : C oz : : : :
o P ; . . . apienie gtbwnego peronu wyspowego miedzy torami gtdbwnymi zasadniczymi dwoma peronami o

odwodn|e_n|a| peronow, Wymh_':ma 14..2 21 rozjazdéw w diugosci 400 m.Odnowienie i skrécenie peronu nr 1 przy budynku stacyjnym.

przypadajace na okres do obrebie stacji.

2020 roku. Naprawienie geometrii toréw kolejowych (jednego tuku poziomego, czterech lukéw pionowych).

Wyposazenie stacji w sze$¢ toréw gtéwnych dodatkowych o minimalnej efektywnej dtugosci uzytkowania 750
m kazda

Miedzyrzec Wymiana jednego rozjazdu w Caltkowite odnowienie torow, w Unowoczesnienie torow kolejowych do standardéw AGC/AGTC oraz poprawa uktadu torowego poprzez:
Podlaski torze 1. tym wszystkich toréw gtéwnych

Remonty szyn, podktadow,
rozjazdéw, podtorza, systemu
odwodnienia i peronow,
przypadajace na okres do
2020 roku.

zasadniczych i dodatkowych
toréw (ogdtem 4586 m).

Wymiana 2 z 13 rozjazdow w
obrebie stacji.

Ponowng uktadke toréw w celu spetnienia wymogéw AGC/AGTC tzn. UIC60 lub 60E1.
Remonty wszystkich rozjazdow .

Przebudowa gtéwnego peronu wyspowego miedzy torami gtdbwnymi zasadniczymi na dtugos¢ 300 m. Peron
1 istniejacy przy torze 2 zostanie przebudowany do dtugosci 200 m.

Wyposazenie stacji w dwa tory gtéwne dodatkowe do wyprzedzania pociggow towarowych o minimalnej
efektywnej diugosci uzytkowej 750 m kazda

Biata Podlaska Naprawa toréw bedacych w
ztym stanie (okoto 6% dtugosci

toru 1 i 50% dtugosci toru 2)

Remonty szyn, podktaddw,
rozjazdow, podtorza,
systemu odwodnienia i
perondw, przypadajgce na
okres do 2020 roku.

Catkowite odnowienie toréw, w
tym wszystkich toréw gtéwnych
zasadniczych i dodatkowych
toréw (ogdtem 4586 m).

Wymiana 12 z 18 rozjazdéw w
obrebie stacji.

Unowoczesnienie torow kolejowych do standardéw AGC/AGTC oraz poprawa uktadu torowego poprzez:

Ponowng uktadke toréw w celu spetnienia wymogéw AGC/AGTC tzn. UIC60 lub 60E1.
Remonty wszystkich rozjazdow .

Zastgpienie gtdbwnego peronu wyspowego miedzy torami gtdwnymi zasadniczymi nowym peronem
wyspowym o dtugosci 400 m. Peron 2 wymaga wybudowania w postaci jednokrawedziowej platformy o
dtugosci 400 m.

Naprawienie geometrii torow kolejowych (czterech poziomych tukéw, trzech tukéw pionowych).
Wykonanie dwdch toréw gtéwnych dodatkowych dla pociagéw towarowych o dtugosci uzytkowej 750 m
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Opcja 0:

“bezinwestycyjna”

Opcja 0+:
.bezinwestycyjna plus”

Opcja inwestycyjna

Nawierzchnia kolejowa i podtorze

Mataszewicze

Terespol

Naprawa toru bedacego w
ztym stanie (181 m toru 1).

Remonty szyn, podktaddw,
rozjazdéw, podtorza, systemu
odwodnienia i peronow,
przypadajace na okres do
2020 roku.

Wymiana ok. 335-metrowego
odcinka toru nr 2.

Remonty szyn, podktaddw,
rozjazdéw, podtorza, systemu
odwodnienia i peronow,
przypadajace na okres do
2020 roku.

Catkowite odnowienie toréw, w
tym wszystkich toréw gtéwnych
zasadniczych i dodatkowych
toréw (ogdtem 7639 m).

Wymiana 13 z 16 rozjazdoéw w
obrebie stacji.

Modernizacja toru nr 2 (wymiana
z zastosowaniem szyn typu
uIC60).

Unowoczesnienie torow kolejowych do standardéw AGC/AGTC oraz poprawa uktadu torowego poprzez:

Ponowng uktadke toréw w celu spetnienia wymogéw AGC/AGTC tzn. UIC60 lub 60E1.

Remonty wszystkich rozjazdéw w torach gtéwnych zasadniczych . W zachodniej cze$ci grupy toréw
bocznych, jeden rozjazd podwdjny krzyzowy zostanie jednak przebudowany na rozjazdy pojedyncze.

Istniejacy peron wyspowy zlokalizowany pomiedzy dwoma torami gtdwnymi zasadniczymi zostanie usuniety.
Zbudowane zostang dwa nowe perony zewnetrzne o dtugosci 200 m.

Naprawienie geometrii torow kolejowych (jeden tuk pionowy).
Ttory gtdbwne zasadnicze zostang zmodernizowane

Unowoczesnienie torow kolejowych do standardéw AGC/AGTC oraz poprawa uktadu torowego poprzez:

Ponowng uktadke toréw w celu spetnienia wymogéw AGC/AGTC tzn. UIC60 lub 60E1.
Remonty wszystkich rozjazdow.

Modernizacja peronu 2 obstugujacego tor nr 3 oraz nr 5 (docelowo 400 m dtugosci) oraz peronu 3
obstugujacego tor nr 7 i 5 (docelowo 200 m dtugosci).

Naprawienie geometrii toréw kolejowych.
Wszystkie tory zostang zmodernizowane.
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Tabela 4.2 Propozycje dla sieci trakcyjnej i zasila

Opcja 0: “bezinwestycyjna”

Opcja 0+:

.bezinwestycyjna plus”

nia w energi e elektryczn a

Opcja inwestycyjna

Sie¢ trakcyjna i zasilanie

Zasilanie trakcji | Wymiana zuzytych elementdw i urzadzen naidentyczne lub | Jak dla Opgji 0. Modernizacja podstaciji trakcyjnych, zasilanie PT tukéw I, Szaniawy, Miedzyrzec Podlaski,
podobne elementy i urzadzenia. Szachy, Ogrodniki oraz Mataszewicze napieciem 110-kV oraz PT tukdw I, Biata Podlaska i
Terespol napieciem 15kV (PT Terespol bedzie zasilana z transformatora 110/15kV
Na podstacjach: zainstalowanego na podstacji mataszewicze).
Wymiana 6-pulsowych zestawdw prostownikowych PK17 na Przebudowa wszystkich kabin sekcyjnych na poszczegdélnych odcinkach na nowe podstacje
PD12. trakcyjne (Podstacje te beda zlokalizowane w miejscu obecnie istniejacych kabin sekcyjnych
z wyjatkiem PT Szachy, ktéra bedzie zlokalizowana o okoto 1,6 km dalej od PT Miedzyrzec
Remont i modernizacja linii zasilania, wytacznikéw MV, Podlaski niz obecna KS Szachy.)
wytacznikéw 3kV DC, zasilania niskiego napiecia oraz
kabli zasilajacych. Poprowadzenie linii zasilajacych 110 kV do PT tukéw I, PT Szaniawy, PT Miedzyrzec Podlaski,
PT Szachy, PT Ogrodniki oraz PT Mataszewicze.
Kabiny sekcyjne:
Poprowadzenie linii zasilajacych 15kV do PT Terespol.
Remont i modernizacja, w zaleznosci od potrzeby.
Modernizacja pozostatych linii zasilajacych.
Sie¢ trakcyjna Wymiana calej sieci trakcyjnej z zastosowaniem: Jak dla Opcji 0. Wymiana calej sieci trakcyjnej z zastosowaniem:

sie¢ typu B dla v = 160 km/h w Siedlcach i Lukowie

sie¢ typu A we wszystkich innych miejscach

sie¢ typu A na torach gtéwnych zasadniczych

sie¢ typu B na torach gtéwnych dodatkowych

Wydanie 5, styczen 2007
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Opcja 0: “bezinwestycyjna” Opcja 0+: Opcja inwestycyjna

.bezinwestycyjna plus”

Sie¢ trakcyjna i zasilanie

Zasilanie Remont lub wymiana linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN) oraz | Jak dla Opcji 0. Modernizacja linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN) w tukowie, Miedzyrzecu Podlaskim i Biatej
odbiornikéw stacji transformatorowych w Siedlcach, tukowie, Podlaskiej. Budowa LPN na stacji Mataszewicze oraz Terespol.
nietrakcyjnych Miedzyrzecu Podlaskim oraz Biatej Podlaskiej, a takze staciji
transformatorowych na stacji Mataszewicze. Modernizacja 4 stacji transformatorowych w tukowie, 2 w Miedzyrzecu Podlaski, 5 w Biatej
Podlaskiej, 5 w Mataszewiczach oraz 2 w Terespolu. Budowa 2 stacji stransformatorowych w
Bedzie to wymaga¢ wymiany lub remontu podziemnych linii tukowie, 1 w Miedzyrzecu Podlaskim, 1 w Biatej Podlaskiej oraz 1 w Terespolu.

kablowych, linii napowietrznych i stacji transformatorowych.

Zasilanie LPN na stacjach Mataszewicze i Terespol z transformatora 110/15 kV
zainstalowanego w podstacji trakcyjnej, na stacji Miedzyrzec Podlaski z uzwojen 15 kV
transformatoréw prostownikowych, na stacji Biata Podlaska z GPZ Biata Podlaska za
posrednictwem linii zasilajacych PT Biata Podlaska, na stacji tukéw z uzwojen 15 kV
transformatoréw prostownikowych w PT Lukow | i z GPZ Lukdéw za posrednictwem linii
zasilajacych PT tukow II.
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Tabela 4.3 Propozycje dotycz agce systemu sterowania ruchem

Opcja 0: “bezinwestycyjna” Opcja 0+: Opcja inwestycyjna

.bezinwestycyjna
plus”

System sterowania ruchem

Urzadzenia Zastgpienie wszystkich urzadzen mechanicznych i Jak dla Opcji 0. Zastgpienie wszystkich mechanicznych, elektromechanicznych i przekaznikowych urzadzen
sterowania elektromechanicznych nowymi urzgdzeniami komputerowymi. urzadzeniami komputerowymi.

Utrzymanie wszystkich urzadzen przekaznikowych w tukowie,
Dziewutach, Szaniawach i Sokutach.

Blokada liniowa | Utrzymanie istniejgcego systemu blokady liniowe;j. Jak dla Opcji 0, Zainstalowanie samoczynnej blokady liniowej na wszystkich szlakach.
plus:Przebudowa
istniejacej blokady
liniowej na
dwukierunkowa po
kazdym torze

Wprowadzenie nowoczesnego systemu kontroli jazdy pociagu ETCS poziomu 2 zgodnie z

Kontrolajazdy | Utrzymanie SHP. Jak dla Opcii 0. krajowym planem wdrozenia tego systemu w Polsce, tj. w latach 2015-2016.

pociagu
Nie bedg wymagane dodatkowe rezonatory (elektromagnesy)

SHP, poniewaz nie zostang wprowadzone nowe sygnalizatory. Utrzyman_ie SHP, z uwagi_r_]afakt, ;e wikazoé(‘: pociggow jest wyppsaionych w pokiadow_e _
urzadzenia tego systemu i instalacja rezonatoréw (elektromagneséw) SHP przed wszystkimi

sygnatami zabudowanymi na linii (chyba ze przepisy tego nie wymagaja).

Na odcinku linii Siedice — Terespol przewidziano dwa lokalne centra sterowania ( w tukowie i w

Zdalne Wszystkie urzadzenia sg sterowane lokalnie Jak dla Opcji 0. Terespolu).

sterowanie
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Tabela 4.4 Propozycje dla systemu telekomunikacyjne

Opcja 0: “bezinwestycyjna”

Opcja 0+:

.bezinwestycyjna
plus”

go i transmisji danych

Opcja inwestycyjna

Systemy telekomunikacyjne i transmisji danych

Transmisja Budowa systemu transmisji opartego o kable swiattowodowe Jak w Opcji 0. Jak w Opcji 0.
potozone na catej diugosci trasy Siedlce — Terespol, z weztami
transmisyjnymi na przynajmniej szesciu gtéwnych stacjach.
. L. L ) . Docelowe zastapienie istniejacego kolejowego systemu radiowego systemem GSM-R. W
Radiotacznos¢ Zachowanie istniejacego analogowego kolejowego systemu Jak w Opcji 0. okresie przejsciowym adaptacja istniejacego analogowego systemu tacznosci radiowej
radiowego z zachowaniem sprzetu, a nastgpnie wymiana tego dziatajacego w pasmie UVF do obstugi sterowania ruchem kolejowym i tacznosci
systemu na odpowiedni system GSM-R. technologicznej z lokalnych centréw sterowania (LCS) w tukowie i Terespolu.
Systemy Utrzymanie istniejacych instalaciji. Jak w Opcji 0. Wyposazenie gtéwnych stacji w nowe instalacje Informacji Pasazerskiej, w tym w zegary,
informaciji lokalny i zdalnie sterowany system nagtasniania oraz aktywne wyswietlacze. System gtosnikéw
pasazerskiej oraz wyswietlaczy bedzie kontrolowany z lokalnego centrum sterowania sygnalizacja, przy czym
utrzymana zostanie mozliwos$¢ sterowania przez dyzurnych ruchu na stacjach.
Wyposazenie przystankéw pasazerskich w zegary na kazdym peronie i w zdalnie sterowany
system gto$nikdw, kontrolowany z centrum sterowania ruchem.
Zdalne Brak zdalnego sterowania zasilaniem trakcyjnym — brak zmian | Jak w Opcji O. Wdrozenie scentralizowanego zdalnego sterowania zasilaniem trakcyjnym — poprzez instalacje
sterowanie w istniejgcym systemie. w Siedlcach nowych urzadzen.
zasilaniem
trakcyjnym
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Opcja 0: “bezinwestycyjna” Opcja 0+: Opcja inwestycyjna

.bezinwestycyjna
plus”

Systemy telekomunikacyjne i transmisji danych

Zdalne Brak zdalnego sterowania przytorowymi urzgdzeniami niskiego | Jak w Opcji O. Zdalne sterowanie przytorowymi urzgdzeniami niskiego napiecia z centrum sterowania
sterowanie napiecia - brak zmian w istniejacym systemie. systemem sygnalizacji.

urzadzeniami

niskiego

napiecia

Diagnostyka Brak diagnostyki taboru kolejowego - brak zmian w istniejacym | Jak w Opcji O. Zdalne monitorowanie przytorowych urzadzen systemu diagnostycznego taboru kolejowego z
taboru systemie. Centrum Utrzymania i Diagnostyki, umiejscowionego w Lokalnych Centrach Sterowania ruchem

w Lukowie i Terespolu.

Telewizja Brak instalacji systemoéw telewizji uzytkowej — brak zmian w Jak w Opcji 0. Nadzor sygnalizacji przejazdowej dla przejazd6w realizowany za pomoca telewizji uzytkowej
uzytkowa istniejacym systemie

Powigzanie z Informacje dotyczace ruchu dostarczone do SEPE manualnie Jak w Opcji 0. SEPE otrzymuje dane dotyczace ruchu kolejowego automatycznie z systemu sterowania

SEPE — brak zmian w istniejacym systemie ruchem

System Wszelkie procesy i systemy obejmujgce zarzadzanie aktywami | Jak w Opcji 0. W ramach modernizacji umozliwienie zarzadzania aktywami poprzez wykorzystanie dobrych
zarzadzania pozostajg bez zmian. praktyk w zakresie zarzadzania poprzez opracowanie projektow i zebranie oraz analize danych,
zasobami ktére mozna uzyska¢ z systeméw wdrozonych.

Zintegrowany system zarzgdzania zasobami powinien by¢ rozwazany wytacznie jako cze$¢
przedsiewziecia w skali krajowe;j.
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Opcja 0: “bezinwestycyjna”

Tabela 4.5 Propozycje dla przejazdéw w poziomie szy n

Opcja 0+: ,bezinwestycyjna

plus”

Opcja inwestycyjna

Przejazdy kolejowe

Brak zmian w istniejgcych przejazdach kolejowych.

harmonogramem konserwacji | zostang poddane renowacji w
przypadkach wadliwego funkcjonowania w okresie do 2020.

Istniejace przejazdy kolejowe bedg utrzymane zgodnie z obecnym

Dla Opcji 0.

Likwidacja przejazdéw w kilometrze: 121.268 (budowa skrzyzowania dwupoziomowego), 118.877
(budowa drogi réwnolegtej do przejazdu) i 123.029 (budowa drogi rownolegtej do przejazdu).
Modernizacja pozostatych przejazddéw poprzez montaz nowych urzadzen powiadamiania + TV

Przejazdy nalezace do Fazy 1 Projektu (odcinki szlakowe) zostang wyposazone lub zlikwidowane
zgodnie z zaleceniami Scetauroute-Halcrow.
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Tabela 4.6 Zakres prac na istniej acych obiektach in zynierskich, w granicach stacji

Nazwa Zakres robo6t

Lokalizacja

Opcja inwestycyjna

1 118.677 Przepust Rozbiérka Rozbidrka istniejgcego przepustu, budowa nowego P100x100
tukow istniejgcego wyposazonego w potke ponad dnem przepustu
przepustu, budowa
nowego P100x100
2 119.973* Skrzyzowanie w Modernizacja Modernizacja nawierzchni skrzyzowania w poziomie szyn kategorii
tukow poziomie szyn nawierzchni A wraz z dojazdami
skrzyzowania w
poziomie szyn
kategorii A wraz z
dojazdami
3 121.268* Tunel drogowy oraz - Budowa tunelu drogowego oraz przejscia pod torami dla pieszych.
tukow przejscie pod torami Dlugos¢ dojazdéw 256 m. Budowa dodatkowych drog 211 m w
wzdtuz drogi nr 806 w tym 1 skrzyzowania. Chodniki 420 m, wjazdy 3 szt.
miejscu istniejgcego
skrzyzowania z linia
kolejowa
4 120.510 Kfadka dla pieszych Naprawa z Przebudowa z zapewnieniem dostepu dla niepetnosprawnych
tukow zapewnieniem (windy). Rozpatrywana takze mozliwos¢ zlikwidowania ktadki oraz
dostepu dla budowy przejscia pod torami
niepetnosprawnych
5 122.070 Przepust Rozbiérka Rozbidrka istniejgcego przepustu, budowa nowego systemu
tukow istniejgcego P2x100x100 wyposazonego w potke ponad dnem przepustu
przepustu, budowa
nowego systemu
P2x100x100
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Lokalizacja Zakres robot

Opcja inwestycyjna

122.070 Przepust Rozbiérka Rozbidrka istniejgcego przepustu, budowa nowego systemu
tukow istniejgcego P2x100x100 wyposazonego w potke ponad dnem przepustu
przepustu, budowa
nowego systemu
P2x100x100
7 122.072 Przepust Rozbiérka Rozbidrka istniejgcego przepustu, budowa nowego systemu
tukow istniejgcego P2x100x100 wyposazonego w potke ponad dnem przepustu
przepustu, budowa
nowego systemu
P2x100x100
8 122.394 Przejscie w poziomie Budowa przejscia w poziomie szyn kategorii E wraz z budowg
tukow szyn
9 123.020 Przejazd w poziomie Likwidacja przejazdu, budowa drogi rownolegtej do przejazdu w
tukow szyn km 123.624
10 123.624 Przejazd w poziomie Modernizacja nawierzchni skrzyzowania w poziomie szyn kategorii
tukow szyn B wraz z dojazdami
11 122.495 Przepust Rozbiérka Rozbidrka istniejgcego przepustu, budowa nowego systemu
tukow istniejacego P100x100
przepustu, budowa
nowego systemu
P100x100
12 148.416* Przejazd w poziomie - Modernizacja nawierzchni skrzyzowania w poziomie szyn kategorii
Miedzyrzec szyn A wraz z dojazdami
Podlaski
13 148.634 Kfadka dla pieszych Naprawa z Naprawa z zapewnieniem dostepu dla niepetnosprawnych
Miedzyrzec zapewnieniem
Podlaski dostepu dla
niepetnosprawnych
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L.p. | Lokalizacja

NEVALE]

Zakres robot
Opcja inwestycyjna

150.070* Przejazd w poziomie Modernizacja nawierzchni skrzyzowania w poziomie szyn kategorii
Miedzyrzec szyn B wraz z dojazdami
Podlaski
Stacja Mi edzyrzec Podlaski
15 171.369* Przejazd w poziomie - Modernizacja skrzyzowania w poziomie szyn wraz z dojazdami
Biata szyn
Podlaska
16 172.420 Kfadka dla pieszych - Pozostawienie w stanie istniejacym
Biata nad torami
Podlaska
17 172.425 Skrzyzowanie w Modernizacja nawierzchni skrzyzowania w poziomie szyn kategorii
Biata poziomie szyn A wraz z dojazdami (wariant II)
Podlaska
18 172.804 Przejscie pod torami - Budowa
Biata
Podlaska
19 175.300 Przepust Wydtuzenie Rozbidrka istniejgcego, budowa nowego przepustu P100x100
Biata przepustu o 2
Podlaska prefabrykaty,
budowa nowych
glowic
20 175.413 Przejscie w poziomie Budowa przejscia w poziomie szyn kategorii E wraz z budowg
szyn dojsc¢ i pochylni
21 176.420* Przejscie w poziomie | - Modernizacja nawierzchni skrzyzowania w poziomie szyn kategorii
Biata szyn B wraz z dojazdami
Podlaska
22 177.139 Most wzdtuz toru nr 1 | Naprawa Rozbidrka istniejgcego i budowa nowego mostu
Biata
Podlaska
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Lokalizacja

NEVALE]

Zakres robot
Opcja inwestycyjna

177.139 Most wzdtuz toru nr 2 | Rozbidrka Rozbidrka istniejgcego i budowa nowego mostu
Biata istniejacego i
Podlaska budowa nowego
mostu
24 | 197.485 Przejazd w poziomie Modernizacja nawierzchni przejazdu w poziomie szyn kat.A wraz z
Malaszewicze | szyn dojazdami
25 197.758 Przepust Naprawa i Rozbidrka istniejgcego, budowa nowego przepustu P100x100
Mataszewicze zabezpieczenie wyposazonego w potke ponad dnem przepustu
powierzchniowe
betonu
26 198.950 Przepust Naprawa i Rozbidrka istniejgcego, budowa nowego przepustu P100x100
Mataszewicze zabezpieczenie
powierzchniowe
betonu
27 | 201.389* Przejazd w poziomie - Modernizacja nawierzchni przejazdu w poziomie szyn kat.A wraz z
Malaszewicze | szyn dojazdami
28 | 201.552 Ktadka dla pieszych Skrdcenie ktadki — rozbiorke ok. 73 mb diugosci
Malaszewicze
29 | 208.062 Przejazd w poziomie Modernizacja nawierzchni przejazdu w poziomie szyn kat.A wraz z
Terespol szyn dojazdami
30 | 208.789* Przejazd w poziomie - Modernizacja nawierzchni przejazdu w poziomie szyn kat.A wraz z
Terespol szyn dojazdami
31 | 209.290 Stara czes¢ przejscia Modernizacja z zapewnieniem dostepu dla oséb
Terespol dla pieszych pod niepetnosprawnych.
torami
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Tabela 4.7 Budynki przewidziane do remontu lub adap  tacji
w ramach modernizaciji linii E20 na odcinku Siedlce-  Terespol

Lokalizacja*

Nazwa obiektu Zakres robot
[km]

1.254

tukoéw - tapiguz

Straznica przejazdowa Rozbiorka

118.877
tukow
119.916
tukow

Straznica przejazdowa Rozbiorka

Schronisko sekcji eksploatadii Rozbiorka

120.309 . . -
Lukow Nastawnia dysponujgca Rozbiorka
121 '?74 Straznica przejazdowa Rozbiorka
tukow
121.357
(121.300%*) Nastawnia wykonawcza Rozbidrka
tukow
121.357
(121.268*) Straznica przejazdowa Rozbidrka
tukow
122'1,00 Posterunek kontrolny Poza zakresem projektu
tukow
123'(,524 Straznica przejazdowa Rozbidrka
tukow
148.416 . . iy
Miedzyrzec Podlask Straznica przejazdowa Rozbidrka,
149.700 Nastawnia wykonawcza o
Migdzyrzec Podlaski Mdz1" Rozbiorka
171.369 . . iy
Biala Podlaska Straznica przejazdowa Rozbiorka
172.400 . y -
Biata Podlaska Nastawnia wykonawcza ,BL1 Rozbiorka
173.593 . . y iy
Biala Podlaska Nastawnia dysponujgca ,BL Rozbiorka
174.320 Straznica przejazdowa Poza zakresem modernizacii
37
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LOK?IL':‘?cja Nazwa obiektu Zakres rohot
(174.340™)
Biata Podlaska
175131 Nastawnia wykonawcza ,BLR1” Rozbidrka
Biata Podlaska !
175.229
(175.180*) Nastawnia dysponujgca ,BLR” Rozbidrka
Biata Podlaska
176.250 . " iy
Biala Podlaska Nastawnia wykonawcza ,BLR2 Rozbidrka
Biata Podlaska ; ;
(wstepng lokalizacje przedstawiat Nastawnia lokalna Bﬂgﬁgigor:ﬁx:;iwm
bedzie raport etapu IIl) ) )
Ma#aszewilgz.‘(ll\?lsag dalenka) Straznica przejazdowa Rozbidrka
198.700 Nastawnia wykonawcza Rozbiorka
Mataszewicze ,Ms11”
199.880
(199.870*) Nastawnia dysponujaca ,Msb” Rozbidrka
Mataszewicze
201.389
. raznica przejazdowa ozbiorka
(201.395*) Straznica przejazd Rozbidrk
Mataszewicze
(wstepn ME:iSZZaiWICZ;e dstawiat Nastawnia lokalna w Budowa nowego budynku
&pna 1P Mataszewiczach murowanego
bedzie raport etapu IIl)
?2:&2;3 Nastawnia wykonawcza ,Tr1” Rozbidrka
.?2:237;3' Nastawnia dysponujaca ,TrA” Rozbidrka
Demontaz istniejace;
208.789 . , straznicy, instalacja nowego
Terespol Sl Pty budynku straznicy o
konstrukcji kontenerowe;
?2?&233 Nastawnia ,Tr 11" Rozbidrka
.?223‘2;3' Nastawnia dysponujaca ,TRB” Rozbidrka
Terespol
. , : Budowa nowego budynku w
wstepng lokalizacje przedstawiat Budowa LCS i RBC . .
( Qgeglzie rapo rtj?atgpu ) konstrukcji murowanej

Zatozono, ze w ramach fazy Il modernizacji linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce
Terespol nalezy rozpatrzy¢ pod wzgledem kosztéw rozbiorek 18 nastawni, 10 straznic
przejazdowych, 1 posterunku kontrolnego, 1 budynku dyzurnego ruchu. W ramach
Opcji inwestycyjnej nalezy przystosowa¢ 60 m? powierzchni na potrzeby Centrum
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Zdalnego Sterowania Urzadzen Zasilania Sieci Trakcyjnej. Zatozono, ze Centrum to
moze miesci¢ sie w budynku administracyjnym IZ na ul. Zbrojnej w Siedlcach.

Proponowane usytuowanie nowych elementow zagospodarowania terenu jest
w zgodzie z obowigzujgcymi przepisami budowlanymi, w tym resortowymi. Uwage
nalezy natomiast zwrdci¢ na niezbedne uzgodnienia dotyczace obiektow
znajdujacych sie w ewidencji konserwatora zabytkow.
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5.1

Ogodlna charakterystyka
przyrodniczego

Poto zenie, rze zba terenu i budowa geologiczna

srodowiska

Analizie poddano odcinek linii kolejowej E 20 w granicach wojewddztwa lubelskiego,
gtdéwnie w sgsiedztwie pieciu stacji kolejowych: tukowa, Miedzyrzeca Podlaskiego,
Biatej Podlaskiej, Mataszewicz i Terespola, uwzgledniajgc korytarz o szerokosci 4 km

(po 2 km po kazdej stronie linii kolejowej).

W tabeli nr 5-1 oraz na rysunku nr 5-1 przedstawiono przebieg linii kolejowej na tle
podziatu fizycznogeograficznego Polski wedtug Kondrackiego. Na analizowanym
odcinku linia E20 przecina wschodnig czes¢ podprowincji Niziny Srodkowopolskie

i potnocno-zachodnig czes$¢ Polesia (Kondracki, 1998).

Pod wzgledem hydrogeologicznym analizowany odcinek linii kolejowej

przebiega

przez Makroregion Wschodni Nizu Polskiego, ktory obejmuje rejon od doliny Wisty
po wschodnig granice panstwa (Paczynski, 1991). Linia kolejowa przechodzi przez

jego potudniowg czesc¢ — region potudniowomazowiecki. Cechuje sie on
uksztattowaniem terenu. Caty analizowany obszar nalezy do zlewni Wisty.

Rysunek 5.1 Przebieg linii kolejowej na tle podziat
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Rownina Lukowska jest obszarem o stabo zréznicowanej rzezbie, lezagcym w strefie
odptywu wod roztopowych w czasie stadialu Warty (zlodowacenie srodkowopolskie).
Przecinajgce omawiany teren doliny Krzny i innych mniejszych rzek, sg ptaskie i
przewaznie podmokie.

Pod wzgledem morfologicznym stacja kolejowa tukéw potozona jest na obszarze
zdenudowanej wysoczyzny morenowej.

RzeZba rejonu stacji Miedzyrzec Podlaski jest mato urozmaicona i nawigzuje do
zdenudowanej wysoczyzny morenowej oraz wysoczyzny akumulacji rzeczno-
lodowcowej, w zasiegu zlodowacenia srodkowopolskiego. W jej otoczeniu
maksymalne deniwelacje siegaja do 3 m, rzedne terenu wahajg sie od 148 do
151 m n.p.m.

Polesie Podlaskie zajmuje fragment lewego dorzecza Bugu. Pod wzgledem
krajobrazowym jest to teren przewaznie pfaskich roéwnin denudacyjnych
i akumaulacyjnych, ze znacznym udziatem torfowisk.

Stacja Biatla Podlaska potozona jest na pétnocnym skraju mezoregionu fizyczno-
geograficznego Zaklesto§¢ tomaska, nalezacego do makroregionu Polesie
Podlaskie.

Zaklestos¢ tomaska przedstawia sie jako zabagniona i zatorfiona réwnina, lezaca na
wysokosci 140 — 160 m n.p.m. Przez srodek terenu przeptywa rzeczka Zielawka.

RzeZzba rejonu Bialej Podlaskiej zwigzana genetycznie jest ze zdenudowang
Wwysoczyzng morenowg i wysoczyzng akumulacji rzeczno-lodowcowej. Urozmaicajg
ja formy pochodzenia antropogenicznego, gtdwnie nasypy.

Generalnie jest to obszar ptaski z nieznacznym nachyleniem ku potnocy tj. ku dolinie
rz. Krzny. Wysokos¢ nad poziom morza w rejonie Biatej Podlaskiej wynosi srednio
143 + 145 m n.p.m.

Stacja Malaszewicze lezy na pograniczu dwoch jednostek fizjograficznych:
Zaklestosci tomaskiej i Roéwniny Kodenskiej. Sg to ptaskie réwniny denudacyjne
i akumulacyjne z licznymi bagnami i torfowiskami, ktérych zasadnicze rysy rzezby
terenu uksztattowane zostaty w okresie zlodowacenia srodkowopolskiego.

Rownina Kodenhska wyniesiona jest w stosunku do przylegtego obnizenia o ok. 10 m.
Jest to wysoczyzna polodowcowa zbudowana ze zdenudowanych glin zwatowych,
na ktorych miejscami zalegajg zwydmione piaski.

Teren uzytkowany przez PKP uksztattowany zostat sztucznie, poprzez budowe toréw
na nasypach. Rzedne terenu wahajg sie od 143,5 do 144,15 m n.p.m.

Terespol znajduje sie sg na potnocnym skraju mezoregionu Réwnina Kodenska. Jest
to obszar pfaskich réwnin denudacyjnych i akumulacyjnych, zbudowany z glin
zwatowych, na ktérych zalegajg utwory piaszczyste. Jest to obszar ptaski, wysokosé
nad poziom morza w rejonie modernizowanej stacji wynosi ok. 134 + 135 m.
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Nizina Podlaska i Polesie Podlaskie potozone sg we wschodniej czesci kraju,
obejmujacej fragmenty trzech jednostek geologicznych nalezacych do
prekambryjskiej platformy wschodnioeuropejskiej. Sa to: antyklina mazursko-
suwalska, zapadlisko podlaskie i najbardziej pétnocna czes¢ zrebu podlasko-
lubelskiego. Powierzchnia podczwartorzedowa zbudowana jest z utworéw
trzeciorzedu i gornej kredy. Osady czwartorzedowe zwigzane sg ze zlodowaceniem
srodkowopolskim, stadialem Radomki i Warty. Skiadajg sie na to w znacznej mierze
osady lodowcowe i wodnolodowcowe. Na Polesiu wieksze znaczenie majg osady
rzeczne, rzeczno-jeziorne, jak réwniez eoliczne.
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Tabela 5.1 Linia kolejowa E20 na tle jednostek admi

J. Kondrackiego (1998)

nistracyjnych i podziatu fizycznogeograficznego Pol ski

Makroregion Mezoregion fizycznogeograficzny ]
Stacja Kilometr fizyczno Kod Nazwa (liczb wnawiasag;],vggéacza' km stacji)
geograficzny y 13 )
Granica wojewddztwa miedzy stacjami Borki
Nizina Kosy (102,854) i tukow (120,448); zmiana
tukow 120,448 Potudniowo- | 318.96 Réwnina tukowska mezoregionu z 318.94 na 318.96 w okolicach
podlaska stacji Krynka tukowska (112,678)
Nizina Biata Podlaska znajduje sie na granicy
Biata 172 863 ng:ggll(c;wo- 318.96 Rownina tukowska /Zaklestosé mezoregionow 318.96 1845.11
Podlaska ' P . /845.11 tomaska
/Polesie
Zachodnie
Miedzy stacjami Ogrodniki (180,822) i
Kobylany (204,09) linia kolejowa prowadzi
Terespol 209,080 Polesie przez mezoregion 845.12 (Roéwnina
. 845.17 Polesie Brzeskie Kodenska); Terespol znajduje sie juz w
Zachodnie .
jednostce 845.17
Granica 211,657
panstwa
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5.2

Procesy geodynamiczne

Na podstawie analizy dostepnych materiatdw archiwalnych oraz wizji terenowych
mozna stwierdzi¢, ze wzdtuz opiniowanego fragmentu modernizowanej linii kolejowe;j
nie wystepuja czynne procesy geodynamiczne, ktére moga mie¢ wplyw na faze
budowy i faze eksploatacji omawianego przedsiewziecia.

Zto za kopalin

W sasiedztwie modernizowanej linii kolejowej E 20 (w granicach wojewddztwa
lubelskiego), na péinoc od stacji Ltukéw potozone jest ztoze surowcow ilastych do
produkcji kruszywa lekkiego. Informacje dotyczace zloza zamieszczono w tabel
nrs-2.

Tabela 5.2 Zto za surowcow w s gsiedztwie linii

_leeg%qsc O.d Nazwa Rodzaj surowca Zasoby Stan
linii kolejowej w zloza geologiczne | zagospodarowania
km. bilansowe zloza
0,3 Gotaszyn surowce ilaste do 3906 tys m° =
produkgciji
kruszywa lekkiego

P - ztoZza wstepnie rozpoznane, nieeksploatowane

Wody podziemne i powierzchniowe

Zgodnie z podzialem hydroregionalnym Polski zawartym w opracowaniu Budowa
hydrogeologiczna Polski, tom VII Hydrogeologia®, fragment modernizowanej linii
kolejowej E 20 w granicach wojewddztwa lubelskiego, przechodzi przez jeden region
hydrogeologiczny - region potudniowomazowiecki.

W omawianym rejonie wystepujg dwa pietra wodonosne: trzeciorzedowe
i czwartorzedowe.

Trzeciorzedowe osady wodonosne o0 znaczeniu uzytkowym zwigzane sg
z miocenskimi piaskami o roznej granulacji z domieszka pylu wegla brunatnego.
Poziom ten charakteryzuje sie duzg przewodnoscig i zasobnoscig. Wydajnosci
pojedynczych uje¢ wahaja sie od 10 do 120 m?/h.

Wodonosne osady trzeciorzedu wystepujg na gtebokosci od 70 do 120 m p.p.t. Woda
znajduje sie tutaj pod cisnieniem. Zwierciadto wody stabilizuje sie najczesciej na
gtebokosciach od kilku do 10 m p.p.t.

2 Budowa geologiczna Polski. Tom VII, Hydrogeologieg. J.Malinowski, WG Warszawa 1991
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Gtéwnym elementem geologii regionu jest Niecka Mazowiecka. Wista i Bug dzielg jg
na czes¢ poiocng i potudniowa. Niecka Mazowiecka jest obnizeniem powierzchni
gornej kredy wypetnionym utworami trzeciorzedu i czwartorzedu.

Na omawianym obszarze wyréznia sie dwa pietra wodonosne: trzeciorzedowe

i czwartorzedowe.
Trzeciorz edowe pietro wodono sne — sklada sie z dwoch poziomow:
oligocenskiego i miocenskiego. Sa one oddzielone utworami  stabo

przepuszczalnymi, réznig sie litologia, wiasnosciami hydraulicznymi. Poziom
oligocenski stanowig piaski drobnoziarniste. Cisnienie jest zmienne od 0 atm na
krancach wschodnich, do 20 atm w rejonie Warszawy. Jest to poziom
wykorzystywany szczegolnie chetnie ze wzgledu na jego odpornosé na
zanieczyszczenia oraz jakos¢ wody. Na terenie niecki objety jest on szczegdlng
ochrong. Poziom miocenski ma mniej korzystne parametry, dlatego ma on mniejsze
znaczenie. Warstwa wodonosna wyksztatcona jest w postaci piaskow, od pylastych
po gruboziarniste. Najwieksze znaczenie ma on w rejonie tukowa. Cechg
szczegllng jest barwa wynikajagca z rozpuszczonych zwigzkédw organicznych.
Zasilanie odbywa sie poprzez infiltracje wod opadowych na wychodniach.

Czwartorz edowe pietro wodono sne — Wystepuje w trzech formacjach: dolinach
rzecznych, na wysoczyznach i réwninach oraz w dolinach kopalnych. W dolinach
rzecznych warunki hydrauliczne sg dobre, natomiast z powodu braku izolacji poziom
ten jest wyjatkowo narazony na mozliwos¢ skazenia. Na rowninach poziom lub
poziomy wodonosne zwigzane sg z piaskami fluwioglacjalnymi w utworach
miedzymorenowych. Ze wzgledu na silne skomplikowanie warunkéw litologicznych
i hydraulicznych warunki hydrogeologiczne sg bardzo zmienne. Mimo to, jakosc¢
wody jest wyzsza niz w poprzedniej strukturze. Ostatnia struktura czwartorzedowych
poziomoéw wodonosnych to kopalne doliny. Poziom ten tworzg piaski i zwiry o duzej
Mmigzszosci i zawodnieniu.

Na analizowanej trasie najwazniejsze GZWP to:

¢ rejon Siedlec — GZWP 223 Q,
¢ rejon Lukow — Biata Podlaska GZWP 224 Tr.

Analizowany odcinek linii E 20 polozony jest w zlewisku Morza Baityckiego,
w dorzeczu Wisty | rzedu. SieC¢ hydrograficzna jest tu dobrze rozwinieta,
charakteryzuje sie przy tym asymetrycznoscia, przejawiajaca sie w przewadze
liczebnej doptywow prawostronnych. Wszystkie rzeki majg charakter nizinny a ich
doliny sg w wigekszosci przypadkow pociete siecig rowéw melioracyjnych.

Analizowany odcinek trasy rozpoczyna sie przed tukowem, gdzie przebiega dziat
wodny IV rzedu rozdzielajacy dorzecza Liwca i Krzny. Od tukowa do Miedzyrzeca
Podlaskiego linia E 20 przebiega miedzy dwoma gornymi odcinkami Krzny: Krzng
Pn. i Krzng Pd. Jest to obszar zmeliorowany o duzym udziale mokradet,
wykorzystywanych jako uzytki zielone. Bardzo rozbudowana jest sztuczna sieC
drenazu (rowy).

W Miedzyrzecu Podlaskim schodzg sie dwa odcinki Krzny oraz Kanat Wieprz-Krzna,
taczacy dorzecze Bugu i Narwi z dorzeczem Wieprza. Do Biatej Podlaskiej, linia E 20
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przebiega mniej wiecej rownolegle do Krzny, ktéra nastepnie skreca na poétnocny-
wschod w kierunku Bugu.

Za Bialg Podlaska szlak kolejowy przecina wazniejsze doptywy Krzny: Rudke,
Zielawe z Lutnig oraz Czapelke (juz w dolinie Bugu). Dolina Bugu jest zmeliorowana
i drenowana w wiekszosci przez sztuczne cieki. Dziat wodny przyrzecza (podobnie
jak w przypadku Odry czy Wisly) przebiega odcinkami po wale
przeciwpowodziowym.

Linia E 20 przecina system rowéw melioracyjnych i dociera do Bugu. W Terespolu
rzeka Bug ma charakter meandrujgcy. W profilu Krzyczew (ponizej Terespola)
amplituda zwierciadta wody w Bugu wynosi niespetna 390 cm, a natezenie przeptywu
waha sie w granicach od 25,1 m%s do 902 m%/s.

Zestawienie wazniejszych ciekow przecinajacych linie kolejowg E 20 przedstawiono
w tabeli nr 5-3. W zestawieniu pominieto cieki o dtugosci nie przekraczajgcej 2 km
oraz nie majgce znaczenia w sieci drenazu (np. kanaty ulgi w dolinach rzek czy rowy
melioracyjne przebiegajace niezgodnie z rzezba terenu). Podano nazwy
posterunkéw wodowskazowych na rzekach przecinajacych linie kolejowa (tacznie ze
zlikwidowanymi w latach 80-tych) oraz charakterystyczne stany wody i przeptywy,
jezeli byly dostepne (Atlas posterunkow... 1995-1996). Nazewnictwo ciekéw jest
zgodne z Podziatem Hydrograficznym Polski (1980).
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Tabela 5.3 Zestawienie ciekdéw przecinaj

acych lini e kolejow g oraz ich podstawowe charakterystyki hydrologiczne

Lp. Lokalizacja Rzeka Rzad Dorzecze Posterunek Km Potozenie Stany charakterystyczne Przeptywy charakterystyczne
wodowskaz. [cm] | Okres [m’/s] [ Okres
Wojewodztwo lubelskie
4. Siedice - Lukéw Krzna Pn. V Krzna Pd. (Bug)
5. Doptyw Il spod | VII Krzna Pd. (Bug) - - - - - - -
Szaniaw-Matys
6. Doptyw Il spod | VI Krzna Pd. (Bug) - - - - - - -
Lasu Trzebieszow-
skiego
7. Doptyw Il spod | V Krzna Pd. (Bug) - - - - - - -
Szaniaw-Poniat
8. Krzna Pd. \Y Bug (Narew) Porosiuki 44,4 ponizej WWW 346 1974-1990 WWQ 76,5 1975-1990
NNW 76 SWQ 25,9
SSQ 4,69
SNQ 1,26
. . NNQ 0,74
9 tukoéw — Biata Podlaska Doplyw spod | Vi Doplyw spod | - - - - - - -
Stotpna Przechodzis-ka
(Krzna)
10. Doptyw spod | V Krzna (Bug) - - - - - - -
Przechodziska
11. Kan. Drelowski V Krzna (Bug) - - - - - - -
12. Doptyw spod | V Krzna (Bug) - - - - - - -
Zerocina
13. Biata Podlaska - Rudka V Krzna (Bug) - - - - - - -
14. Terespol Zielawa \% Krzna (Bug) Perkowice 2,6 ponizej WWW 307 1976-1990 WWQ 39,5 1976-1990
NNW 52 SWQ 17,0
SSQ 3,38
SNQ 0,68
NNQ 0,28
Rossosz 15 powyzej WWW 224 1976-1990 WWQ 9,58 1976-1989
(Mutawa V1) NNW 90 SWQ 3,42
SSQ 0,50
SNQ 0,06
NNQ 0,017
15. Doptyw spod | VII Lutnia (Zielawa) - - - - - - -
Koscieniewicz
16. Lutnia VI Zielawa (Krzna) - - - - - - -
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Lp. Lokalizacja Rzeka Rzad Dorzecze Posterunek Km Potozenie Stany charakterystyczne Przeptywy charakterystyczne
wodowskaz. [cm] Okres [m’/s] Okres
17. Doptyw spod Kol. | VII Lutnia (Zielawa) -
Piszczac Il
18. Doptyw spod | V Krzna (Bug)
Dobrynki
19. Czapelka V Krzna (Bug)
20. bez nazwy VI Czapelka
(Krzna)
21. Bug I} Narew (Wista) Wiodawa 378,3 powyzej WWW 506 1922-1990 WWQ 769 1951-1990
NNW 62 SWQ 271
SSQ 54,5
SNQ 16,8
Terespol — granica NNQ 8,01
wschodnia panstwa Krzyczew 268,7 ponizej WWW 520 1968-1990 WWQ 902 1968-1990
NNW 132 SWQ 362
SSQ 104
SNQ 35,7
NNQ 25,1
48
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5.3

5.4

Gleby

Na terenach stacyjnych objetych opracowaniem wiasciwie brak jest gleb z typowym
profilem morfologicznym. Wystepujg jedynie tzw. urbanoziemy i industroziemy,
0 niewyksztatconym profilu glebowym oraz grunt rodzimy.

Klimat

Teren opracowania wedtug proponowanego przez Guminskiego podziatu Polski na
dzielnice rolniczo-klimatyczne, lezy w zasiegu podlaskiej dzielnicy klimatycznej (IX),
charakteryzujacej sie wiekszym kontynentalizmem, niz obszary potozone na zachod.

Charakterystyke klimatu oparto o dane dla stacji meteorologicznych w Siedlcach
i Biatej Podlaskiej z lat 1951 - 1970 oraz dane ze stacji w Terespolu, z lat 1981-1995.

Wieloletnie temperatury powietrza na catym omawianym terenie sg zblizone i nie
wykazujg wiekszych odchylen, tak w poszczegolnych miesigcach, jak i w catym roku.
Srednia roczna temperatura powietrza wynosi odpowiednio w Siedlcach i Biatej
Podlaskiej: 7,1 °C i 7,2 °C. Najcieplejszym miesigcem jest lipiec (+18,0 °C / +18,4
°C), zas najzimniejszym styczen (-4,5 °C / -4,6 °C). Ze wzgledu na odmienne okresy
obserwacyjne, nie mozna porownac¢ wynikéw stacji Terespol z pozostatymi. Dlugosé
okresu wegetacyjnego waha sie od ok. 215 do 210 dni.

Sumy roczne opadOéw zmniejszajg sie w miare przesuwania na wschod, co
potwierdza wzrost wpltywdéw kontynentalnych. Wahajg sie one od 539 mm w
Siedlcach do 567 mm w Bialej Podlaskiej, by w Terespolu osiggng¢ 493 mm. Pomino
réznych okres6w obserwacji wyraznie zaznacza sie spadek opadow w stosunku do
sgsiednich staciji.

Srednie dzienne nastonecznienie w ciggu roku wynosi 4,5 h/dobe.
W calym rejonie przewazajg wiatry wiejgce z sektora zachodniego. Przypada na nie

odpowiednio od 44% ogolnej sumy na stacji Siedice, do ok. 42% na stacji Biata
Podlaska. Srednia predkosc¢ wiatru wynosi $rednio dla catego roku ok. 3,5 -3,7 m/sek.

Tabela 5.4 Srednie warto $ci miesi eczne i roczne temperatury powietrza (W~ °C)

i opaddéw atmosferycznych (w mm) w latach 1951 - 197 O
dla stacji meteorologicznej w Siedlcach (wg Chomicz a i Rojka)

miesi gc I Il 11 v V VI | VIE | VI IX X Xl [ Xl rok
temperatura -451-411-0,2| 73 |126|16,9|18,0| 16,9 (129| 80| 2,9 | -1,7 7,1
opady 27 | 30 [ 27 | 36 | 55 | 74 | 73 62 42 | 33 | 43 | 37 539
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Tabela 5.5 Srednie wieloletnie sumy miesi gczne pétrocza letniego i roku opadéw
atmosferycznych (w mm) w latach 1981 — 1995 dla sta  cji meteorologicznej Terespol

(wg. Rocznik Statystyczny. Ochrona  Srodowiska 1998)

stacja/miesi gc I I i v \% VI | VvIE | VL] IX X XEf X IV-IX | 1=XT

Siedlce

27 | 30 | 27 | 36 | 55 | 74 | 713 | 62 | 42 | 33 | 43 | 37 342 539

Biata Podlaska 30 | 36 | 29 | 43 | 58 | 64 | 82 [ 65 | 42 | 34 | 46 | 38 354 567

Terespol

25| 20 [ 33 | 35 | 52|61 |5 (54 )|61] 31| 33 ]| 33 318 493

5.5

5.6

Szata ro slinna i swiat zwierz ecy

W czesci wysoczyznowej omawianego terenu - do Miedzyrzeca Podlaskiego,
w strukturze siedlisk i drzewostanéw przewazajg siedliska boru swiezego (Bsw),
a nastepnie boru mieszanego swiezego (BMsw) i lasu mieszanego swiezego (LMsw),
z dominacjg sosny. Na zyzniejszych siedliskach spotyka sie drzewostany debowe
i brzozowo-olszowe. Kraina w zasadzie znajduje sie poza granicami zasiegu swierka
i buka. Duzg osobliwos$cig sg wystepujace w okolicach Lukowa ptaty laséw jodiowych.

W lasach najwiekszy udziat majg siedliska boru swiezego (Bsw), boru mieszanego
Swiezego (BMsw) i lasu mieszanego swiezego (LMsw), ze znacznymi powierzchniami
siedlisk wilgotnych: boru wilgotnego (Bw), olsu (Ol) i olsu jesionowego (OlJ).
Gtéwnym gatunkiem lasotwérczym jest sosna zwyczajna. Z innych gatunkow
wymieni¢ nalezy: dab szyputkowy, brzoze, olsze czarng i jesion.

Zielen terendw przystacyjnych to gtéwnie nasadzenia topoli i klonéw oraz czesto
sgsiadujgca ze stacjami zielen komunalna (parki miejskie, skwery, pasy zieleni
ulicznej, cmentarzy) oraz osiedlowa, towarzyszaca réznym obiektom etc.

Poniewaz omawiana inwestycja usytuowana jest na obszarze funkcjonujgcych stacji
kolejowych, potozonych w granicach miast, w otoczeniu zabudowy mieszkaniowe]
i terendw przemystowych nie wystepuje tam szczegoélnie bogata flora i fauna - poza
gatunkami typowymi dla miast.

Obszary chronione. NATURA 2000

Zgodnie z ustawg o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. podstawowymi
formami ochrony obszarowej sg parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki
krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu oraz obszary Natura 2000,
ustanowione w zwigzku z przystgpieniem naszego kraju do Unii Europejskiej* Na
terenach graniczacych z parkami narodowymi wyznacza sie dodatkowo otuline (strefe

3Europejska sie¢ obszarow Natura 2000 ma by¢ jednolitym dla catlego kontynentu systemem obszaréw
chronionych, wyznaczanych przez poszczegoélne kraje w oparciu o unijng Dyrektywe Ptasig z 1979 roku
oraz Dyrektywe Siedliskowg z 1992 roku. W sklad sieci wchodza obszary specjalnej ochrony ptakéw
(tzw. 0s0), tworzone w celu ochrony populacji dziko wystepujacych ptakéw oraz specjalne obszary
ochrony siedlisk (tzw. soo0), tworzone w celu ochrony wybranych siedlisk przyrodniczych lub wybranych
gatunkow roslin i zwierzat (wymienionych w odpowiednich zalgcznikach).
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ochronng), natomiast wokoét rezerwatow przyrody i parkow krajobrazowych jej
utworzenie nie jest obowigzkowe.

Dla obszaréw o najwyzszej randze ochrony sporzadza sie specjalne plany ochrony,
na okres 20 lat. Dla parkdéw narodowych i obszar6w Natura 2000 ustanawia je
minister srodowiska, a dla rezerwatow i parkow krajobrazowych — wojewoda. Nalezy
zaznaczy¢, ze ustalenia zawarte w tych planach sa wigzace dla miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego oraz decyzji o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu.

W granicach wojewddztwa lubelskiego linia kolejowa E 20 nie przecina parkow
narodowych, rezerwatow przyrody, parkéw krajobrazowych oraz obszaréw Natura
2000. Jedynie pod Terespolem (na diugosci okoto 7,5 km) oraz na wschéd od
tukowa (na diugosci okoto 3,5 km), przechodzi ona odpowiednio przez Nadbuzanski
i Radzynski Obszary Chronionego Krajobrazu, a w sagsiedztwie tukowa przylega do
tukowskiego Obszarow Chronionego Krajobrazu. Z kolei w odlegtosci kilku
kilometrow od opiniowanej linii znajdujg sie cztery rezerwaty przyrody.

Ponadto w strefie o szerokosci okoto 10 kilometréw po obu stronach linii kolejowej
(przyjmowanej umownie do analizy oddziatywania przedsiewzie¢ liniowych na
obszary Natura 2000), znajdujg sie dwa powotane juz (Dolina Dolnego Bugu i Dolina
Srodkowego Bugu) i jeden projektowany (Lasy tukowskie) obszary specjalnej
ochrony ptakéw oraz trzy projektowane specjalne obszary ochrony siedlisk (Ostoja
Nadbuzanska, Dobryn i Twierdza Terespol). W dalszej czesci rozdziatlu podano
krétkg charakterystyke wymienionych obszaréw chronionych.

Potozenie analizowanych stacji kolejowych w stosunku do najblizszych obszarow
chronionych przedstawiono w tabeli nr 5-6.

Tabela 5.6 Obszary chronione

Stacja kolejowa

Rodzaj i nazwa obszaru chronionego

Odlegto $¢ minimalna
obszaru od stacji kolejowej

tukow

rezerwat przyrody Kra Jurajska
tukowski Obszar Chronionego Krajobrazu
obszar Natura 2000 Lasy t ukowskie

2 km na p6inocny zachod
1 km na pétnocny zachéd
3 km na zachéd

Miedzyrzec Podlaski

rezerwat przyrody Liski

2,5 km na potudniowy wschéd

Biata Podlaska

Mataszewicze

rezerwat przyrody Dobryn
Nadbuzanski Obszar Chronionego Krajobrazu
obszar Natura 2000 Dobryn

6 km na zaché6d
1,5 km na wschéd
6 km na zaché6d

Terespol

Nadbuzanski Obszar Chronionego Krajobrazu
obszar Natura 2000 Dolina Srodkowego Bugu
obszar Natura 2000 Dolina Dolnego Bugu
obszar Natura 2000 Ostoja Nadbuzanska

w obrebie obszaru

4 km na potudniowy wschod
7 km na p6inoc

7 km na p6inocny zachod

5.6.1 Rezerwaty przyrody

Rezerwat przyrody obejmuje obszary zachowane w stanie naturalnym lub malo
zmienionym, ekosystemy, ostoje i siedliska przyrodnicze, a takze siedliska roslin,
zwierzat i grzybow oraz twory i sktadniki przyrody nieozywionej, wyrdzniajgce sie
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szczegoblnymi warto$ciami przyrodniczymi, naukowymi, kulturowymi lub walorami
krajobrazowymi. W obrebie rezerwatéw obowigzujg rygorystyczne zasady ochrony,
polegajace przede wszystkim na zakazie dokonywania zmian przedmiotéw ochrony
i obszarow objetych ochrong (m.in. pozyskiwania skat, wykonywania prac ziemnych
trwale znieksztatcajacych rzezbe terenu, przeksztalcania stosunkéw wodnych,
niszczenia gleby i roslinnosci oraz chwytania i zabijania dziko wystepujacych
zwierzat).

W rezerwatach przyrody zabrania sie takze budowy Ilub rozbudowy obiektow
budowlanych i urzadzen technicznych, ktére nie stuzg celom rezerwatu. Jednakze,
zgodnie z art. 15 ust. 3 cytowanej ustawy, minister wtasciwy do spraw srodowiska
moze zezwoli¢ na odstepstwa od wymienionych zakazéw, jezeli jest to uzasadnione
m.in. realizacjg inwestycji liniowych celu publicznego (w rozumieniu ustawy
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym), w przypadku braku rozwigzan
alternatywnych, pod warunkiem przeprowadzenia przez inwestora dzialan
kompensujacych utrate wartosci przyrodniczych danego obszaru.

W odlegtosci kilku kilometréw od omawianego odcinka linii kolejowej E 20 znajdujg
sie cztery rezerwaty przyrody.

Jednym z ciekawszych w sasiedztwie opisywanej linii kolejowej jest rezerwat
geologiczny Kra Jurajska  (powierzchnia 8,00 ha), znajdujacy sie na tgkach wsi
Gotaszyn, ok. 2 km na poétnocny - zachdd od stacji Lukdéw. Zostat on ustanowiony w
celu ochrony unikalnego w skali europejskiej poktadu 6w z licznymi
skamieniatosciami z okresu jurajskiego.

W rezerwacie Kania (powierzchnia 28,86 ha), polozonym na potudnie od
Trzebieszowa, przedmiotem ochrony sg zbiorowiska lasow liciastych z rzadkim na
terenie Polski zbiorowiskiem debniaka turzycowego (Carici elengetae - Quercetum).
Drzewostan stanowi tu dab szyputkowy w wieku 160 lat, z udziatem brzozy, olszy,
osiki i sosny w wieku 20-35 lat.

Najwiekszy z omawianych — rezerwat Liski (powierzchnia 128,84 ha) — lezy ok.
2,5 km na potudniowy - wschdd od stacji Miedzyrzec Podlaski. Ochrong prawng
objeto tu czes¢ duzego kompleksu lesnego z licznymi roslinami chronionymi
i rzadkimi.

Rezerwat Dobry i (powierzchnia 86,60 ha), lezacy na zachéd od WAlki Dobrzynskiej,
utworzono w celu ochrony naturalnego kompleksu lesnego, w tym przede wszystkim
gradu subkontynentalnego z licznymi okazami debu szyputkowego w wieku do ponad
200 lat.

5.6.2 Obszary Natura 2000

Obszar Natura 2000 to obszar specjalnej ochrony ptakéw, wyznaczony w celu
ochrony populacji dziko wystepujacych ptakéw oraz utrzymania ich siedlisk
W niepogorszonym stanie (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000), lub
specjalny obszar ochrony siedlisk, ustanowiony dla ochrony wybranych siedlisk

przyrodniczych oraz wybranych gatunkow roslin i zwierzat (okreslonych
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow
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siedlisk przyrodniczych oraz gatunkoéw roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony
w formie wyznaczenia obszaréw Natura 2000).

Na mocy art. 33 ust. 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
planowane przedsiewziecia, ktore mogg znaczaco oddziatywaé na obszary Natura
2000, wymagajg przeprowadzenia postepowania w sprawie oceny oddziatywania na
Srodowisko, na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska. Jednoczesnie, zgodnie z ust. 1 omawianego artykutu, zabrania
sie podejmowania dziatan mogacych w znaczacy sposob pogorszy¢ stan siedlisk
przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, a takze w znaczacy sposob
wptywaé negatywnie na gatunki, dla ktorych ochrony zostat wyznaczony obszar
Natura 2000. Nie dotyczy to — pod pewnymi warunkami — sytuacji, gdy przemawiajg
za tym konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego, ale niezbedne jest
wowczas wykonanie kompensacji przyrodniczej (art. 34 ustawy o ochronie przyrody).

W sasiedztwie omawianego odcinka linii kolejowej E 20 (w umownie przyjetej
odlegtosci do 10 km od linii) znajdujg sie trzy istniejgce i jeden projektowany obszar
specjalnej ochrony ptakdéw oraz trzy projektowane specjalne obszary ochrony siedlisk
Natura 2000 (wedtug stanu na 15 pazdziernika 2005 roku).

W odlegtosci ok. 7 km, na pétnoc od Terespola wyznaczono poczatek obszaru Dolina
Dolnego Bugu PLB140001 (powierzchnia 60041,8 ha), ktéry obejmuje 260.
kilometrowy odcinek szerokiej doliny Bugu od ujscia Krzny do Jeziora Zegrzynskiego
i jest wazng ostojg ptakdw o0 znaczeniu europejskim. Wystepuje tu co najmniej 38
gatunkow ptakéw zagrozonych wyginieciem z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasie;.
W okresie legowym obszar ten zasiedla co najmniej 1% krajowej populacji
nastepujacych gatunkéw: baczek, bocian czarny, brodziec piskliwy, cyranka, czajka,
czapla siwa, krwawodziob, gadozer, kszyk, kulik wielki, ptaskonos, podrozniczek,
rycyk, zimorodek, sieweczki rzeczna i obrozna oraz rybitwy: bialoczelna, czarna
i rzeczna. W stosunkowo wysokim zageszczeniu wystepujg tutaj: bocian biaty, kania
czarna, derkacz, wodnik i samotnik.

Z kolei na potudnie od Terespola, ok. 4 km od stacji kolejowej, znajduje sie koniec
obszaru Dolina Srodkowego Bugu PLB060003  (powierzchnia 25732,7 ha),
obejmujgcego odcinek doliny Bugu od granicy z Ukraing do miejscowosci Michalkow
i bedacego takze wazng ostojg ptakow o znaczeniu europejskim. Stwierdzono tu co
najmniej 22 gatunki ptakéw z Zalgcznika | Dyrektywy Ptasiej. W okresie legowym
obszar ten zasiedla co najmniej 1% krajowej populacji nastepujgcych gatunkow:
btotniak tgkowy, bocian bialy, derkacz, dzieciot bialogrzbiety, rybitwa biatowasa,
zimorodek, brodziec piskliwy, krwawodziob, rybitwa biatoskrzydta i rycyk.
W stosunkowo wysokim zageszczeniu wystepujg tutaj: bak, blotniak stawowy,
podrozniczek i jarzebatka.

W odlegtosci ok. 3 km, na péinocny zachdd od tukowa projektowane jest utworzenie
obszaru specjalnej ochrony ptakoéw Natura 2000 Lasy tukowskie - rowniez o randze
europejskiej. Obejmuje on swym zasiegiem obszar zréodliskowy trzech rzek (Krzna,
Swider i Kostrzyn), ktory ze wzgledu na przewage stabych gleb zostat dawno
zalesiony. Dominujg tu siedliska boréw i borow mieszanych z jodtg, ktére w miejscach
zyzniejszych i bardziej wilgotnych ustepujg tegom i roslinnosci bagiennej.
Stwierdzono tutaj wystepowanie co najmniej 14 gatunkow z Zatgcznika | Dyrektywy
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5.6.3

Ptasiej, w tym m.in. bociana czarnego, trzmielojada, bielika, orlika krzykliwego,
cietrzewia, zurawia i sowy blotne;.

Sposrod trzech projektowanych, specjalnych obszaréw ochrony siedlisk Natura 2000,
najwieksza powierzchnie zajmuje Ostoja Nadbu zanska PLH140011 (powierzchnia
49570,9 ha). Obejmuje ona podobny odcinek doliny Bugu (od ujscia rzeki Krzny az do
Jeziora Zegrzynskiego), jak opisany wczesniej obszar specjalnej ochrony ptakéw
Dolina Dolnego Bugu PLB140001. Stwierdzono tu wystepowanie 16 typow siedlisk,
wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej (m.in. ekstensywnie
uzytkowane tgki, tgki selemicowe, lasy tegowe i nadrzeczne zarosla wierzbowe,
starorzecza i inne naturalne eutroficzne zbiorniki wodne oraz taki trzeslicowe) oraz 20
gatunkow roslin i zwierzat z Zatgcznika Il tej dyrektywy (m.in. 10 gatunkéw ryb z koza
zlotawg i kietbiem biatoptetwym). Bogatg faune bezkregowcdw reprezentujg m.in.
przer6zne gatunki pajgkow.

Kolejnym, specjalnym obszarem ochrony siedlisk jest Dobryn PLH060004
(powierzchnia 87,7 ha), lezacy ponad 6 km na zachdd od stacji Mataszewicze,
pokrywajacy sie z opisanym juz wczesniej rezerwatem przyrody o tej samej nazwie.

Trzecim i najmniejszym, projektowanym obszarem ,siedliskowym” jest Twierdza
Terespol (powierzchnia 0,1 ha), gdzie ochronie podlega¢ majg stanowiska
nietoperzy.

Obszary chronionego krajobrazu

Obszar chronionego krajobrazu obejmuje tereny chronione ze wzgledu na
wyrézniajacy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu
na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem lub
petniong funkcje korytarzy ekologicznych. W granicach obszaréw chronionego
krajobrazu obowigzujg stosunkowo tagodne rygory ochronne, polegajgce m.in. na
zakazie wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajgcych rzezbe terenu,
zakazie wydobywania do celéw gospodarczych skal, zakazie dokonywania zmian
stosunkdéw wodnych, zakazie likwidowania i niszczenia zadrzewieh oraz zakazie
zabijania dziko wystepujacych zwierzat. Na mocy art. 24, ust. 2 wspomnianej ustawy,
zakazy te nie dotyczg m.in. realizacji inwestycji celu publicznego.

Opisywana linia biegnie takze na odcinku okoto 7 km, pomiedzy wsig Krynka
a tukowem, wzdluz granicy tukowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu

o powierzchni 18649 ha. Obszar ten potozony jest w granicach miasta i gminy tukéw
oraz miasta i gminy Stoczek tukowski (Rozporzadzenie wojewody lubelskiego Nr 43
z nia 17 lutego 2006 r. w sprawie tukowskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu,
Dz. Urzed. Woj. Lubelskiego Nr 65, poz. 1228). Linia kolejowa sgsiaduje tutaj
z rozlegtym kompleksem lesnym na pétnocny zachod od tukowa oraz z terenami pol
i tak w rejonie Gotaszyna i Wolki Swigtkowe;.

Pomiedzy Szaniawami-Matysami a Brzozowicg Duzg opisywana linia przebiega na
diugosci okoto 3,5 km przez Radzynski Obszar Chronionego Krajobrazu
obejmujacy czesci gmin Lukow i Trzebieszéw (Rozporzadzenie wojewody lubelskiego
Nr 48 z dnia 23 lutego 2006 r. w sprawie Radzynskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu, Dz. Urzed. Woj. Lubelskiego Nr 65, poz. 1231). W sasiedztwie linii
kolejowej obszar ten obejmuje fragment dos¢ duzego kompleksu lesnego (Lasy
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Brzozowickie i Trzebieszowskie) oraz zmeliorowany obszar tgk i pdl uprawnych
w rejonie wsi Szaniawy-Poniaty i Szaniawy-Matysy.

Radzynski Obszar Chronionego Krajobrazu, o powierzchni 3706 ha, obejmuje dosc¢
monotonng réwnineg, potozong miedzy dwiema rzekami: Krzng Poéinocng i Krzng
Potudniowa. Wystepujg tu m.in. ptaty dwoch, rzadkich w skali regionu zbiorowisk
leSnych: typowego gradu i debniaka turzycowego. Charakterystyczng cechg
tutejszych drzewostanéw jest wystepowanie jodly oraz brak naturalnych stanowisk
buka i modrzewia. Z roslin chronionych spotykamy tu m.in. widtaki torfowy i gozdzisty,
orlik pospolity, wawrzynek wilczetyko oraz lilia ztotogtow.

W rejonie Terespola (od wsi Kobylany do granicy panstwa na Bugu) opiniowany
odcinek linii kolejowej przechodzi na dlugosci okoto 7,5 km przez Nadbu zanski
Obszar Chronionego Krajobrazu , polozony w granicach czterech gmin: Terespol,
Koden, Stawatycze i Hanna (Rozporzadzenie wojewody lubelskiego Nr 35 z 16 lutego
2006 r. w sprawie Nadbuzanskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, Dz. Urzed.
Woj. Lubelskiego Nr 59, poz. 1148). Linia przecina tu szeroka doline Bugu wraz
z doling Czapelki, a takze tereny zurbanizowane w granicach Terespola.

Nadbuzanski Obszar Chronionego Krajobrazu, o powierzchni 11340 ha, obejmuje
lewobrzezng doline Bugu (do granicy panstwa z Biatorusig) o szerokosci od 100 m do
4 kilometrow. Zachowaly sie tu dos¢ licznie tegi wierzbowo-topolowe, a takze suche
bory chrobotkowe na wydmach, przy czym dominujg uzytkowane rolniczo faki
i pastwiska. Liczne niegdys, cho¢ nierbwnomiernie rozmieszczone starorzecza,
wysychajg i zarastajg roslinnoscig szuwarowa. Awifauna opisywanego obszaru (m.in.
brodziec piskliwy, brzegéwka, zimorodek) jest charakterystyczna dla s$rodowisk
nieuregulowanych koryt rzecznych. Licznie wystepuje tu takze bocian.

5.6.4 Pomniki przyrody

Na terenie miasta Lukow istniejg 2 pomniki przyrody, w tym: jedno drzewo przy Placu
Narutowicza raz gtaz narzutowy w rejonie ul. Pilsudskiego. Zaden z w/w pomnikéw
przyrody nie znajduje sie bliskim sasiedztwie linii kolejowej (pomniki sg usytuowane
ponad 1 km od linii kolejowej).

Na terenie miasta Miedzyrzec Podlaski istniejg 3 pomniki przyrody, w rejonie
ul. tukowskiej (1 drzewo), na terenie Parku zabytkowego Dom Dziecka (2 drzewa)
oraz w rejonie skrzyzowania ul. Lubelskiej i Warszawskiej (1 drzewo). Pomniki
przyrody znajdujg sie odlegtosci wiekszej niz 200 m od linii kolejowe;.

W granicach miasta Biala Podlaska wyznaczonych jest w sumie 15 pomnikow
przyrody. Najblizsze rejonu linii kolejowej sg 2 pomniki przyrody (deby szyputkowe)
zlokalizowane przy ul. tomaskiej 27 (teren nalezacy do Podlaskiej Spotdzielni
Meblarskiej, w bliskim sasiedztwie budynku droznika oraz bocznicy kolejowej nie
bedacej przedmiotem modernizacji) oraz w rejonie skrzyzowania ul. Diugie]
i Koscielnej (ok. 50 — 70 m od linii kolejowej). Ze wzgledu na bliskie potozenie
pomnika przyrody przy ul. tomaskiej 27 w stosunku do przebiegu modernizowanej
linii kolejowej, w trakcie przeprowadzania prac nalezy zachowa¢ szczegdlng
0stroznosc.

W okolicach stacji Mataszewicze oraz w granicach miasta Terespol nie ma pomnikow
przyrody w sassiedztwie stacji kolejowe;.
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CZESC Il — POTENCJALNE ODDZIALYWANIA
PRZEDSIEWZIECIA

Podstawg rozwazan przy omawianiu oddziatywan planowanego przedsiewziecia na
Srodowisko, bylo szczegblowe rozpoznanie uwarunkowan przyrodniczych oraz
przestrzennych realizacji inwestyciji.

W celu identyfikacji podstawowych oddziatywan, autorzy przeanalizowali gtéwne
wplywy, wywotane bezposrednim dzialaniem zwigzanym z modernizacjg linii
kolejowej, w tym przebudowsg stacji, jak rowniez oddziatywania posrednie, bedacym
efektem tych prac.

Gtéwnym przyktadem oddziatywan bezposrednich, wynikajgcych z planowanego
przedsiewziecia, bedzie emisja hatasu, zwigzana zaréwno z etapem budowy
(realizacji), jak i etapem eksploatacji.

Hatas jest tym rodzajem wplywu, ktéremu mozna przypisa¢ wiekszosc
zdefiniowanych okreslen, dotyczacych okresu trwania wptywu: oddziatywanie
poszczegdélnych pociaggbw ma charakter krotktrwaly, jednakze hatas zwigzany
z funkcjonowaniem linii kolejowej mozna uznac za dtugoterminowy.

Emisja hatasu w stosunku do mieszkancow terendw przylegtych do inwestycji, moze
miec¢ diugotrwaty i skumulowany wptyw na ich warunki zycia i zdrowia, trudny obecnie
do oszacowania. Stad, w pracy zwrécono szczegllng uwage na potrzebe
minimalizacji oddzialywan, wyrazajgcq sie propozycja zastosowania mat
antywibracyjnych lub budowy (zamiennie) ekranéw akustycznych.

Poniewaz omawiane przedsiewziecie obejmuje obszar zainwestowany, ze znacznym
udzialem teren6w magazynowo-sktadowych, oddziatywanie na przyrodnicze elementy
Srodowiska bedzie ograniczone do minimum.

Jako przyktad wptywu bezposredniego i dlugoterminowego mozna wskazac
oddziatywanie przedsiewzigcia na srodowisko gruntowo-wodne, zwigzane
z planowanym sposobem odwodnienia rowni stacyjnej, polegajacym na czesciowym
odprowadzeniu wad infiltracyjnych i wod opadowych do gruntu. Z racji na skiad tych
wod (brak istotnych Zzrédet zanieczyszczen), nie bedzie wystepowac zjawisko
kumulacji zanieczyszczen, a tym samym zagrozenie uje¢ wod podziemnych.

Z etapem budowy wigza¢ sie bedzie chwilowa (krotkotrwata) emisja zanieczyszczen
do powietrza, wywotana spalaniem oleju napedowego w maszynach (w tym,
w pociggach technicznych) na placu budowy. Z przeprowadzonych obliczehA wynika,
ze nie wystgpig przekroczenia dopuszczalnych wartosci emisiji.

W celu przeciwdziatania potencjalnym wptywom przedsiewziecia na srodowisko,
zaproponowano dziatania minimalizujace, bedace wynikiem szczegb6towych
rozwazan, przeprowadzonych w niniejszym raporcie.

56

Wydanie 5, styczen 2007
ST2-AnnexC2-R5.3-P.doc



MODERNIZACJA LINIl KOLEJOWEJ E 20

NA ODCINKU SIEDLCE — TERESPOL, ETAP I, W POLSCE ATKI N S

Kontrakt nr ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012-02
POMOC TECHNICZNA W PRZYGOTOWANIU FAZY Il PROJEKTU

Raport z Etapu Il, Aneks C2 — 00 S — Wojewddztwo lubelskie

6. Wptyw planowanego przedsi ewziecia na wody
podziemne

Podstawowe kwestie prawne, dotyczgce obowigzkdw i zamierzen w zakresie ochrony
wod podziemnych, reguluja: ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z pdzniejszymi zmianami, tekst jednolityz 2006
roku: Dz. U. Nr 129 poz. 902) oraz ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.
U. Nr 115, poz. 1229 z pGzniejszymi zmianami, tekst jednolity z 2005 roku: Dz. U. Nr
239 poz. 2019).

Ocene warunkéw geologicznych i hydrogeologicznych w sasiedztwie stacji
kolejowych: tukéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Mataszewicze i Terespol
przeprowadzono w pasie terenu o szerokosci ok. 2 km. Wykonano jg na podstawie
analizy dostepnych materiatébw kartograficznych i zrodtowych archiwalnych, ktérych
spis zamieszczono w zalgczniku nr 1.

Materiaty te stanowity podstawowe zrodto informacji do wykonania mapy w skali 1:50
000 przedstawiajacej lokalizacje uje¢ wod podziemnych eksploatujgcych poziom
uzytkowy, uksztattowanie zwierciadta wody i kierunki przeptywu woéd w poziomie
uzytkowym, w rejonie opisywanych stacji kolejowych (zatgcznik nr 3.1.)

Wrazliwos¢ $Srodowiska wod podziemnych na zanieczyszczenia infiltrujace
z powierzchni terenu zostala oceniona w oparciu o Kklasyfikacje stosowang
w opracowaniach dotyczacych autostrad i innych obiektéw liniowych:

| - konflikty silne - wystepujg w bezposrednim sgsiedztwie modernizowanej linii
kolejowej, gdzie:

- brak jest izolacji uzytkowych pozioméw wodonosnych

- gtéwne zbiorniki wod podziemnych (GZWP) wystepujg bez izolacji

- linia przecina obszary szczegolnej ochrony wydzielone w ramach GZWP

- linia przecina ustanowione strefy ochrony posredniej ujec.

Il - konflikty stabe - wystepujg w bezposrednim sgsiedztwie modernizowanej linii
kolejowej, gdzie:
- uzytkowe poziomy wodonosne majq izolacje potowiczng
- linia przecina obszary szczegdélnej ochrony wydzielone w ramach GZWP
i wystepujace pod petng izolacja.
lll - brak konfliktbw - wystepuje tam, gdzie:

- pod izolacjg petna wystepuja gtéwne zbiorniki wod podziemnych GZWP

- uzytkowe poziomy wodonosne sg dobrze izolowane od wplywow
z powierzchni terenu,

- modernizacja linii kolejowej oddzialywuje jedynie na plytkie wody gruntowe
ujmowane studniami kopanymi.
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6.1

Uwarunkowania hydrogeologiczne

Stacja Lukdéw

Zgodnie z podzialem przedstawionym na mapie hydrogeologicznej w skali 1:50 000,
modernizowana linia kolejowa potozona jest w obrebie jednostki hydrogeologicznej o

symbolu 5 bc Q-Tr I.

Gtéwny uzytkowy poziom wodonosny (GPU) stanowi pofaczony poziom
czwartorzedowo — trzeciorzedowy. Wystepuje on na gtebokosci na og6t ponad 50 m,
nieco ptycej w rejonie Gotaszyna. Jego migzszosc¢ przekracza 40 m. Przewodnos¢
miesci sie w zakresie 500 -1000 m?/24h (zatacznik 3.2.)

Stopien zagrozenia GPU okreslono jako niski i Sredni w rejonie zageszczenia ognisk
zanieczyszczenia wod podziemnych.

Wody podziemne klasy lla wykazujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych w
zakresie zawartosci: zelaza, manganu barwy i metnosci oraz Ilb - w zakresie zelaza,
manganu, amoniaku, barwy, metnosci, siarkowodoru przy utlenialnosci < 4,0mg/dm.

W obrebie jednostki nie wydzielono innych pozioméw uzytkowych.

Ujecia zlokalizowane w rejonie planowanych prac

Wykaz studni wierconych zlokalizowanych w sagsiedztwie modernizowanej linii
kolejowej przedstawiono w tabeli ponizej, a ich lokalizacje na zalaczniku nr 3.1.

Tabela 6.1 Wykaz studni w s asiedztwie modernizowanej stacji tukéw

Nr studni | Miejscowo $¢€ Uzytkownik Odlegto $¢ od
na mapie moder;(i)lzg_wan_ej linii
jowej

121 Lukoéw PKP 50 m

122 Lukoéw PKP 50 m

15 tukow PKP 150 m

14 tukow Zakfady Miesne 450 m
123 Lukow Zakfady Miesne 200 m
120 Lukow Zakfady Miesne 400 m
127 Lukow Zakfady Miesne 150 m
126 Lukoéw Zakfady Miesne 300 m
124 Lukoéw Zakfady Miesne 500 m
125 Lukoéw Zakfady Miesne 500 m
130 Lukoéw OSM 50 m
132 Lukoéw OSM 50 m
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131 tukow OSM 150 m
129 tukow OSM 150 m
128 tukow OSM 200 m

Wokot zadnego z wymienionych w tabeli uje¢ nie wyznaczono strefy ochrony
posredniej.

Stacja Mi edzyrzec Podlaski

Zgodnie z podzialem przedstawionym na mapie hydrogeologicznej w skali 1:50 000
modernizowana stacja kolejowa potozona jest w jednostce hydrogeologicznej 1bcTrl.
Warstwe wodonosng stanowig piaski oligocenskie o migzszosci od 20 do 40 m
zalegajace na gtebokosci od 50 do 100 m. Poziom wodonos$ny jest bardzo dobrze
izolowany od powierzchni terenu pakietami pytdbw, mutéw, itéw i glin zwatowych,
0 migzszosci do kilkudziesieciu metrow. Dlatego tez, stopien zagrozenia woéd jest
bardzo niski. JakosS¢ wody jest Srednia i ze wzgledu na przekroczenia zawartosci
zwigzkow Fe i Mn wymaga prostego uzdatniania. W zachodniej czesci opisywanego
terenu wystepujg wody dobrej jakosci, natomiast we wschodniej wody Sredniej
jakosci. Srednia migzszo$é warstwy wodonosnej wynosi 25 m, a wspotczynnik filtraci
Srednio 13,0 m/24h. Potencjalna wydajnos¢ z pojedynczego otworu
hydrogeologicznego jest wysoka i wynosi od 50 m*h do ponad 70 m®h - zatgcznik
nr3.2.

Ujecia zlokalizowane w rejonie planowanych prac

Wykaz studni wierconych zlokalizowanych w sasiedztwie modernizowanej staciji
kolejowej przedstawiono w tabeli ponizej, a ich lokalizacje na zalaczniku nr 3.1.

Tabela 6.2 Wykaz studni w s gsiedztwie modernizowanej stacji
Miedzyrzec Podlaski

Nr Miejscowo $¢€ Uzytkownik Odlegto $¢ od
studni modernizowanej linii
na kolejowej
mapie
45 Miedzyrzec Podl. Z-d Prefabrykatow 200 m
46 Miedzyrzec Podl. Z-d Materiatbw Budowlanych 150 m
47 Miedzyrzec Podl. Osiedle 100 m
48 Miedzyrzec Podl. Skup Opakowan 300 m
49 Miedzyrzec Podl. Stacja PKP teren stacji
53 Miedzyrzec Podl. Z-d Przem Ziemniaczanego 300 m
54 Miedzyrzec Podl. Z-d Piekarniczy 50 m

Wokot zadnego z wymienionych w tabeli uje¢ nie wyznaczono strefy ochrony
posredniej.

Stacja Biata Podlaska

Zgodnie z podziatem przedstawionym na mapie hydrogeologicznej w skali 1:50 000

modernizowana

hydrogeologicznych.

linia

kolejowa  potozona

jest

w

dwéch  jednostkach
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Q
Jednostka bQl - obejmuje poétnocno -, wschodnig i zachodnig czes$¢ Biatej
Podlaskiej i réwnoczesnie wschodni i zachodni (bez centralnego) fragment

opiniowanego odcinka linii kolejowej. Gtébwnym poziomem wodonosnym jest tu
podglinowy poziom czwartorzedowy, zwigzany z serig piaskdw 2z okresu
zlodowacenia potudniowopolskiego.

Poziom podrzedny jest eksploatowany przez uzytkownikéw o niewielkim poborze
w Biatej Podlaskiej. Studnie osiggaja tam wydajnosci od 5,5 do 31,6 m/h.

Poziom gtowny w poludniowej czesci jednostki zalega na gtebokosci 33 - 59 m,
a w potnocno - zachodniej na 60 -70 m. Migzszo$¢ wodonos$ca jest bardzo zmienna
i wynosi 7 - 30 m. Réwniez parametry hydrauliczne warstwy wodonosnej zmieniajg
sie w szerokich granicach: k = 3,2 - 68,1 m/d, T = 39 - 579 m?d. Wydajnosci
potencjalne studni przekraczajg 70 m°h, tylko lokalnie sg nizsze (30 - 50 m?h).
Modut zasobow odnawialnych okreslono na 80 m?®d-km?, a modut zasobéw
dyspozycyjnych - na 60 m*/d-km?.

W obrebie jednostki, w okolicy Biate] Podlaskiej, stopien zagrozenia okreslono tylko
Sredni i wysoki.

5 20QI

Jednostka J - obejmuje centralng czes¢ obszaru miasta Biata Podlaska.
Zostata wydzielona z jednostki nr 2 na podstawie licznych otworéw studziennych,
w ktérych stwierdzono profile odbiegajace od typowej sekwencji osadow
czwartorzedowych. Analiza tych otworéw prowadzi do wniosku, ze przez teren Biatej
Podlaskiej przebiega gteboka, poligenetyczna, pogrzebana dolina, w ktorej warunki
hydrogeologiczne znacznie odbiegajg od typowych dla terendéw otaczajacych. W jej
obrebie catkowicie zostat zniszczony kompleks glin zwatowych i plejstocenska seria
piaskéw podglinowych, a na ich miejsce zostaly osadzone bardzo niejednorodne
litotogicznie osady rzeczne lub zastoiskowe. W jednostce tej wystepuje jeden
czwartorzedowy poziom wodonosny o swobodnym lustrze wody, nie izolowany od
powierzchni terenu. Charakteryzuje go duza zmiennos¢ wszystkich parametrow: strop
warstwy wodonosnej znajduje sie na gtebokosci od kilku metréw do ponad 50 m
w przypadku wystepowania w profilu muitkéw; migzszo$¢ nadajaca sie do
zafiltrowania od 6 m do ponad 60 m; k =0,5 - 50 m/d; T =10 - 700 m?/d.

Lokalnie zachowaly sie tu réwniez profile z glinami zwatowymi, ktére nie decydujg
jednak o warunkach panujgcych w tej jednostce. W granicach jednostki znalazly sie
dwie studnie jurajskie (potozone okolo 1,3 km na pdéthoc od opisywanej linii
kolejowej), eksploatowane wraz z czwartorzedowymi w ujeciach komunalnych —
z tego wzgledu jurajskie pietro wodonosne uznano tu za uzytkowe (podrzedne) -
zatgcznik nr 3.2.

Stopien zagrozenia - ze wzgledu na brak izolacji i liczne ogniska zanieczyszczen -
oceniono na bardzo wysoki. Jakos¢ wody jest réwniez bardzo zmienna. Wedtug
analiz archiwalnych wystepujg tu klasy od | do lll, przewaznie lla. Powszechnie
przekroczone sg dopuszczalne zawartosci Fe i Mn, sporadycznie NOs i NH,.
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Ujecia zlokalizowane w rejonie planowanych prac

Wykaz studni wierconych zlokalizowanych w sasiedztwie modernizowanej linii
kolejowej (w odlegtosci do 0,5 km) przedstawiono w tabeli ponizej (wg Mapy
hydrogeologicznej Polski 1:50 000 ark. 568), a ich lokalizacje na zatgczniku nr 3.1.

Tabela 6.3 Wykaz studni w s gsiedztwie modernizowanej stacji Biata Podlaska

Nr Miejscowo $¢€ Uzytkownik
studni
na
mapie
22 Biata Podlaska Przeds. Produkcyjno-Ustugowo-Handlowe" Winpol"
155 | Biata Podlaska Przeds. Produkcyjno-Ustugowo-Handlowe" Winpol"
159 | Biata Podlaska Bialskie Fabryki Mebli SA
160 | Biata Podlaska Bialskie Fabryki Mebli SA
161 | Biata Podlaska Bialskie Fabryki Mebli SA
170 | Biata Podlaska "Domo" Sp. z 0.0.
171 | Biata Podlaska Bialskie Wodociggi i Kanalizacja" Wod-Kan"
172 | Biata Podlaska JW 5058
173 | Biata Podlaska JW 5058
174 | Biata Podlaska Bialskie Wodociggi i Kanalizacja "Wod-Kan"
178 | Biata Podlaska PKP
179 | Biata Podlaska PKP
180 | Biata Podlaska PKP
181 Bialskie Fabryki Mebli SA
182 | Biata Podlaska PKP

Wokot zadnego z wymienionych w tabeli uje¢ nie wyznaczono strefy ochrony
posredniej. Nie wystepujg zatem konflikty ze strefami ochronnymi ujec.

Najblizszym ujeciem, dla ktdrego wyznaczono strefe ochrony posredniej jest ujecie
komunalne Narutowicza (obszar B). Strefa ta nie dochodzi do modernizowane;j linii
kolejowej (granica strefy znajduje sie w odlegtosci 0,35 km na potnaoc).

Stacja Mataszewicze

Zgodnie z podziatem przedstawionym na mapie hydrogeologicznej w skali 1:50 000
modernizowany odcinek linii kolejowej potozony jest w obrebie dwdch jednostek

2& 3i
hydrogeologicznych o symbolach: ¢Jl i baQl

W jednostce 2% wystepuje wschodnia czes¢ opiniowanego odcinka linii kolejowej.

Gtéwny, uzytkowy poziom wodonosny wystepuje w utworach jurajskich, podrzedne
znaczenie ma poziom czwartorzedowy.

Podstawowy poziom wodonosny jest tu dobrze izolowany od powierzchni terenu.
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Wodonosne utwory jury wystepujg na gtebokosci ok. 250 m, a ich migzszosc
przekracza 70 m. Przewodno$é miesci sie w zakresie 200-500 m?/24h,
a wspotczynnik filtracji 1,9-5,8 m/24h. Stopien zagrozenia GPU jest bardzo niski.

Woda jest dobrej jakosci. Wymaga prostego uzdatniania z powodu podwyzszonej
zawartosci zelaza. Poziom jurajski zasilany jest po stronie biatoruskie;.

Powyzej gtdbwnego poziomu wodonosnego w  piaszczystych  osadach
czwartorzedowych wystepuje poziom wodonosny o podrzednym znaczeniu, z powodu
niewielkiej migzszosci i niezbyt korzystnych parametrow hydrogeologicznych.

W jednostce 3i

baQl
kolejowej. Gtownym, uzytkowym poziomem wodonosnym jest tu dolny poziom
czwartorzedowy, ktéry zwigzany jest z serig piaskbw z okresu zlodowacenia
potudniowopolskiego. Poziom ten wystepuje na gtebokosci 15-50 m. Migzszos¢
wodonosca waha sie od 10 do 40 m.

wystepuje zachodnia czes¢ opiniowanego odcinka linii

Poziom budujg osady o frakcji zmieniajacej sie od piaskow Srednioziarnistych do
mutkéw. Sprawia to, ze lokalnie poziom gtowny staje sie dwudzielny pod wzgledem
mozliwosci ujmowania wody, lecz zachowuje wiez hydrauliczng w catej migzszosci.

Wody podziemne sa dobrej jakosci (klasa lla) i wymagajg jedynie prostego
uzdatniania. W rejonie planowanych prac stopien zagrozenia GPU jest sredni.

Podrzedny poziom wodonosny o swobodnym zwierciadle wody wystepuje na
gtebokosci kilku metrow. Z uwagi na matg odporno$¢ na antropopresje oraz stabg

zasobnos¢ nie jest ujmowany studniami wierconymi, a lokalnie wykorzystywany przez
studnie kopane zatgcznik nr 3.2.

Ujecia zlokalizowane w rejonie planowanych prac

Wykaz studni wierconych zlokalizowanych w sasiedztwie modernizowanego odcinka
linii kolejowej przedstawiono w tabeli ponizej, a ich lokalizacje na zataczniku nr 3.1.

Tabela 6.4 Wykaz studni w s gsiedztwie modernizowanej stacji Mataszewicze

Nr studni | Miejscowosé Uzytkownik Ujety Poziom Odlegtos¢ od
na manie wodonosny modernizowanej
P linii kolejowej
570001 | Mataszewicze PKP Stacja czwartorzedowy 100 m
Przetadunkowa poziom podglionowy
570017 Mataszewicze | pkp Stacja czwartorzedowy 150 m
Przetadunkowa poziom podglionowy
16 Mataszewicze | pkp Stacja czwartorzedowy 250 m
Przetadunkowa st. 3 poziom podglionowy
5700042 |Mataszewicze Zaklady Migsne" Dolina |, 750 m
(12) tak" Sp.zo.0.st. 1 )
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5700043 |Mataszewicze Zaktady Migsne" Dolina | 800 m
(122) tak" Sp.zo.0.st. 1 J
127 Mataszewicze | pkp Stacja czwartorzedowy 600 m
Przetadunkowa st. 1 poziom podglionowy
13 Kobylny Prywatny wiasciciel trzeciorzed 300 m

Wokot zadnego z wymienionych w tabeli uje¢ nie wyznaczono strefy ochrony
posredniej.

Stacja Terespol

Zgodnie z podziatem przedstawionym na mapie hydrogeologicznej w skali 1:50 000

opiniowany odcinek linii kolejowej potozony jest w obrebie jednej jednostki
Q

hydrogeologicznej CJI .

W jednostce tej gtowny, uzytkowy poziom wodonosny wystepuje w utworach
jurajskich, podrzedne znaczenie ma poziom czwartorzedowy. Podstawowy poziom
wodonosny jest dobrze izolowany od powierzchni terenu. Wodonosne utwory jury
zalegajg na gfebokosci ok. 250 m, a ich migzszos¢ przekracza 70 m. W obrebie
jednostki przewodnos¢ wynosi 200 - 500 m2/24h, wydajnos¢ potencjalna — powyzej
70 m3/h, a wspotczynnik filtracji zmienia sie w zakresie 1,9 - 5,8 m/24h. Woda jest
dobrej jakosci (kl. lla). Z powodu podwyzszonej zawartosci zelaza wymaga jedynie
prostego uzdatniania. Stopien zagrozenia poziomu jurajskiego jest bardzo niski.

Poziom jurajski jest zasilany po stronie bialoruskiej z kierunku NE. Osady jurajskie
wychodzg tam plytko pod powierzchnie terenu i 30 - 50 km na E od linii Bugu sg w
bezposrednim kontakcie hydraulicznym z wodonosng kreda. Ze wzgledu na dobrg
jakos¢ wody poziom jurajski jest tam eksploatowany na potrzeby komunalne
i przemystowe. Wplyw intensywnej eksploatacji tego poziomu w rejonie Brzescia jest
widoczny w rejonie Terespola.

Powyzej gtbwnego poziomu wodonosnego, na gtebokosci od kilku metrow,
w piaszczystych utworach czwartorzedowych, wystepuje poziom wodonosny majacy
znaczenie podrzedne ze wzgledu na matg migzszos¢ i niezbyt korzystne parametry
hydrogeologiczne - zatgcznik nr 3.2.

Ujecia zlokalizowane w rejonie planowanych prac

Terespol zaopatrywany jest w wode z dwuotworowego jurajskiego ujecia
komunalnego (PGKiM Sp. z 0.0.), 0 eksploatacji rzedu 550 m3/24h.

Ujecie to, ze wzgledu na charakter naporowy zwierciadta wody (zwierciadto ustalone
prawie na powierzchni terenu), gtebokos¢ wystepowania warstwy wodonosnej
i izolacje (czwartorzedowe gliny, trzeciorzedowe muiki oraz piaski ilaste i pylaste) nie
jest zagrozone zanieczyszczeniami antropogenicznymi.
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6.1.1

6.1.2

Oddziatywanie na wody podziemne w fazie budow vy

Podczas prowadzenia robot ziemnych planowana inwestycja moze mieé¢ wplyw na
Srodowisko w zwigzku z wykonywaniem wykopow i odktadow, w obrebie torowiska,
stacji oraz jej sasiedztwie, spowodowane koniecznoscig wykonania np. nasypow pod
przyczétki - wiaduktow, odwodnienia réwni stacyjnej, przebudowy torowiska,
przebudowy peronéw. W zwigzku z tym, konieczne bedzie wybranie gruntu, ktory
powinien by¢ na czas trwania robdét zdeponowany w sasiedztwie budowy lub
wykorzystany na budowie.

W celu ograniczenia ewentualnych szkod nalezy zadbacé o to, aby obszary naruszenia
powierzchni ziemi byly jak najmniejsze, a po wykonaniu rob6t powierzchnia terenu
zostata przywrécona do stanu sprzed rozpoczecia prac.

Podczas wykonywania prac budowlanych moze nastgpiC zanieczyszczenie
Srodowiska gruntowo — wodnego uzywanymi substancjami chemicznymi lub paliwami
wskutek awarii sprzetu technicznego i zaniedban.

W zwigzku z powyzszym, do prac budowlanych powinien by¢ wykorzystywany
sprawny technicznie sprzet i Srodki transportu, zapewniajgce maksymalng ochrone
Srodowiska.

Powstate w trakcie budowy zanieczyszczenia nalezy natychmiast usungé
i zdeponowac na specjalnie przygotowanym do tego terenie.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia srodowiska gruntowo — wodnego
Sciekami i odpadami powstajacymi na etapie realizacji inwestycji, na zapleczu
budowy powinny by¢ przewidziane i zorganizowane:

- przenosne toalety dla pracownikow,

- sktad materiatbw budowlanych i parking dla maszyn oraz Srodkéw
transportu powinien by¢ urzgdzony w sposob zabezpieczajacy grunt i wode
przed zanieczyszczeniami substancjami ropopochodnymi,

- pomieszczenia dla pracownikéw.

Powstate w czasie realizacji inwestycji scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu
budowy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami.

Prowadzenie prac zwigzanych z projektowanym przedsiewzieciem zgodnie
z obowigzujacymi przepisami i normami, przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu
i przy zachowaniu zasad ochrony przedstawionych powyzej sprawi, ze, projektowane
prace nie beda mialy znaczacego wptywu na srodowisko gruntowo — wodne i nie
spowodujg w nim istotnych zmian.

Oddziatywanie na wody podziemne w fazie ekspl  oatacji

Zagrozenie wod podziemnych w trakcie eksploatacji zmodernizowanej linii kolejowej
w granicach opisywanych stacji (Lukéw, Miedzyrzec Podlaski, Biala Podlaska,
Mataszewicze i Terespol) nie ulegnie zwiekszeniu w stosunku do stanu obecnego.
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Zwykta eksploatacja linii kolejowej stanowi stosunkowo niewielkie zagrozenie dla
jakosci wod podziemnych.

Zagrozenie wynikajace z mozliwosci infiltracji zanieczyszczen do warstw
wodonosnych, np. substancji ropopochodnych (smaréw, olei i ewentualnie paliw), czy
innych substancji szkodliwych (niebezpiecznych) nie zwiekszy sie. Dodatkowo, z racji
na wiasciwie zaprojektowane odwodnienie zostanie ono ograniczone do
kontrolowanej strefy objetej systemem drenazu i kanalizacji — takze w przypadku
zrzutu wéd drenazowych do odbiornika po podczyszczeniu w osadniku.

Wspomniane zagrozenia majg charakter liniowy i wystepujg wzdtuz calej trasy linii
kolejowej.

Duzo grozniejsze w skutkach sg zagrozenia o charakterze punktowym, do ktorych
mozna zaliczy¢ kolizje i zdarzenia z udziatem pociggéw przewozacych substancje
niebezpieczne, zwigzki ropopochodne, chemikalia itp., noszace znamiona powaznych
awarii. W takich przypadkach moze dojs¢ do skazenia srodowiska gruntowo —
wodnego zwigzkami o wysokie]j toksycznosci i duzym stezeniu.

W momencie zaistnienia zdarzenia, powstale ogniska zanieczyszczen nalezy
zabezpieczy¢ i zneutralizowaé, za$ docelowo $rodowisko przywrdci¢ do stanu
pierwotnego.

Opisywane wyzej zagrozenia stanowig najwieksze niebezpieczenstwo dla wéd
podziemnych wystepujacych bez izolacji lub ze slabg izolacjg od powierzchni terenu.

Na omawianym terenie wody podziemne stanowig gtdwne zrddio zaopatrzenia
ludnosci, rolnictwa i przemystu w wode. Ujmowane sg za pomocg studni wierconych.
Najblizsze ujecia wod podziemnych zostaly zaznaczone na zalgczonych mapach
(zatgcznik nr 3.1.).

W przypadku tukowa, linia zlokalizowana jest na wysoczyznie, gdzie poziom
uzytkowy wystepuje najczesciej na gtebokosci 50 — 60 m, pod nadktadem osadow
stabo przepuszczalnych, stanowigcych dobrg izolacje. Stopien zagrozenia tego
poziomu na zanieczyszczenia infiltrujgce z powierzchni terenu jest niewielki.

Gtéwne ujecia wéd w Miedzyrzecu Podlaskim zlokalizowane sg na poinoc od
rz. Krzny, a wiec znajdujg sie w znacznej odlegiosci od opisywanego terenu.
Dodatkowo, trzeciorzedowy poziom wodonosny wystepuje na gtebokosci 40 — 80 m,
pod nadktadem osadow stabo przepuszczalnych (glin zwalowych), stanowigcych
dobrg izolacje. Dlatego tez, stopien zagrozenia tego poziomu jest niewielki.

Ujecia wdd podziemnych stanowigce podstawowe zrodio zaopatrzenia w wode dla
Biatej Podlaskiej potozone sg przy ul. Narutowicza i ul. Sitnickiej, czyli poza
opisywanym terenem.

Sama linia kolejowa zlokalizowana jest na obszarze, gdzie poziom uzytkowy
wystepuje najczesciej na gtebokosci 5 — 70 m, pod nadkiadem osadow
przepuszczalnych stanowigcych stabg izolacje (mimo lokalnie zachowanych
przewarstwien utworéw staboprzepuszczalnych, gtéwnie glin zwalowych). Stopien
zagrozenia tego poziomu mozna uznac za znaczny.
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W zwigzku z tym, w miejscach w ktérych moga wystapi¢ potencjalne Zzrédta
zanieczyszczenia wod podziemnych - punkty przetadunku, tory odstawcze,
w przypadku ich planowania, nalezy zaprojektowac szczelne powierzchnie, z ktérych
Scieki opadowe powinny by¢ odprowadzane do odbiornika poprzez urzadzenia
podczyszczajgce np: separatory, osadniki itp.

W okolicy Mataszewicz, gtbwny poziom uzytkowy wystepuje najczesciej pod
nadkladem osadéw stabo przepuszczalnych, stanowigcych dobrg izolacje. Pierwszy,
przypowierzchniowy poziom wodonosny wystepujacy bez izolacji od powierzchni
terenu jest poziomem podrzednie eksploatowanym.

Mozna zatem przyjac, ze planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w catosci
w zasiegu wystepowania stabych konfliktow ze srodowiskiem wod podziemnych.

Z racji jednak na fakt, ze rejon Malaszewicz to znaczny kompleks terminali
przetadunkowych (planowana jest ich dalsza rozbudowa), docelowo nalezy
w miejscach przetadunku fadunkéw niebezpiecznych projektowa¢ szczelne
powierzchnie. Nie dotyczy to opiniowanego etapu modernizacji linii E 20.

W okolicy Terespola, gtowny uzytkowy poziom wodonosny wystepuje w utworach
jurajskich, na gtebokosci ok. 250 - 280 m, pod migzszym nadktadem osadow
przepuszczalnych i staboprzepuszczalnych. W zwigzku z tym, nie jest on zagrozony
zanieczyszczeniami antropogenicznymi.

Czwartorzedowy poziom wodonosny wystepuje bez izolacji. Na og6t, zwierciadto
wody ma charakter swobodny i stabilizuje sie na gtebokosci 1,8 — 3,3 m. W zwigzku
z tym, stopien zagrozenia tego poziomu mozna uznac za znaczny, a konflikty ze
Srodowiskiem wadd gruntowych za silne.

Opiniowane przedsiewziecie dotyczy modernizacji linii kolejowej, gtéwnie pod katem
prowadzenia ruchu, nie za$ przebudowy punktow przetadunkowych. Dlatego tez,
inwestycja ta nie bedzie stanowita istotnego zagrozenia dla $rodowiska wod
podziemnych.

Generalnie mozna przyja¢, ze zaplanowany system odwodnieniowy linii oraz
omawianych réwni stacyjnych, pozwoli na kontrole odbioru wod drenazowych
i opadowych, zas w przypadku zaistniatej awarii, podjecie skutecznej akcji ratunkowej
— odciecie odptywu do odbiornika (wéd powierzchniowych, gruntu i kanalizacji).

6.1.3 Przewidywane znacz gce oddzialywanie planowanego przedsi ewziecia nha
obszary podlegaj ace ochronie na etapie budowy i eksploatacii

Projektowana modernizacja stacji na linii kolejowej E 20: tukdéw, Miedzyrzec
Podlaski, Biata Podlaska, Malaszewicze i Terespol, zlokalizowana jest poza
obszarami ochronnymi, ktorych koniecznos¢ utworzenia wynika z przepisow w tym
ustawy Prawo wodne np. strefami ochronnymi uje¢ wody, a takze obszarami
szczegOlnej ochrony gtéwnych zbiornikow wod podziemnych (GZWP), strefami
ochronnymi zt6z kopalin.

Niezaleznie od wystepujacej budowy geologicznej i warunkéw hydrogeologicznych
proponuje sie, aby w przysziosci, podczas projektowania infrastruktury
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modernizowanej linii kolejowe] uwzgledni¢ wymogi ochrony srodowiska poprzez
uszczelnienie podtorzy na terenie stacji w miejscach, w ktdrych przewiduje sie
przetadunek produktéw mogacych stanowi¢ zagrozenie dla $rodowiska gruntowo —
wodnego.

6.1.4 Podsumowanie

Zagrozenie wod podziemnych w trakcie eksploatacji zmodernizowanej linii kolejowej
nie ulegnie zwiekszeniu w stosunku do stanu obecnego. Zwykia eksploatacja linii
kolejowej (poza terenem stacji) stanowi niewielkie zagrozenie dla jakosci wod
podziemnych. Natomiast przy zastosowaniu opisanych w niniejszym rozdziale
zabezpieczen na stacjach, nie bedag takze wystepowaly znaczace konflikty ze
Srodowiskiem wod podziemnych w ich rejonie.
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7. Wptyw planowanego przedsi ewziecia na wody
powierzchniowe

Celem opracowania jest ocena wptywu modernizacji i przebudowy linii kolejowej E 20
na wody powierzchniowe w granicach stacji tukdéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata

Podlaska, Mataszewicze i Terespol oraz okreslenie niezbednych dziatan
zmierzajgcych do zminimalizowania potencjalnego niekorzystnego oddziatywania linii
na te wody.

Zakres opracowania obejmuje:

¢ charakterystyke wod powierzchniowych w rejonie przebiegu linii kolejowej oraz
oszacowanie wrazliwosci srodowiska wodnego,

¢ wskazanie potencjalinych zagrozen dla wod powierzchniowych w czasie
modernizacji i eksploatacji linii kolejowej oraz w sytuacjach awaryjnych,

¢ propozycje zabezpieczen wodd powierzchniowych przed niekorzystnym
oddziatywaniem linii kolejowej w nawigzaniu do wrazliwosci srodowiska wodnego.

Wrazliwos¢ srodowiska wodnego oszacowano przyjmujgc nastepujaca skale:

BW Srodowisko wodne bardzo wrazliwe (woda wykorzystywana do
zaopatrzenia ludnosci w wode, hodowli ryb tososiowatych,
obszary zrddliskowe, chronione doliny rzek),

W Srodowisko wodne wrazliwe (woda wykorzystywana na cele
rekreacyjne — kapieliska, hodowli zwierzat gospodarczych i ryb
innych niz tososiowate — karpiowate, gesta sie¢
hydrograficzna, tereny podmokie),

MW Srodowisko wodne mniej wrazliwe (pozostate).

Potencjalne zagrozenia dla wod powierzchniowych podczas modernizacji stacji i ich
pozniejszej eksploatacji oraz propozycje zabezpieczen wod powierzchniowych przed
niekorzystnym ich oddziatywaniem, przedstawiono na podstawie uregulowan
prawnych, dostepnej literatury oraz doswiadczen zespotu autorskiego.

7.1  Charakterystyka wod powierzchniowych

Na potnoc od tukowa przebiega dziat wodny IV rzedu rozdzielajacy dorzecza Liwca
i Krzny. Od tukowa do Miedzyrzeca Podlaskiego linia E 20 przebiega miedzy dwoma
gornymi odcinkami Krzny: Krzng Pn. i Krzng Pd. Jest to obszar zmeliorowany
0 duzym udziale mokradet, wykorzystywanych jako uzytki zielone. Bardzo
rozbudowana jest sztuczna sie¢ drenazu (rowy).

W Miedzyrzecu Podlaskim schodzg sie dwa odcinki Krzny oraz Kanat Wieprz-Krzna,
taczacy dorzecze Bugu i Narwi z dorzeczem Wieprza. Do Biatej Podlaskiej linia E 20

68

Wydanie 5, styczen 2007
ST2-AnnexC2-R5.3-P.doc



MODERNIZACJA LINIl KOLEJOWEJ E 20

NA ODCINKU SIEDLCE — TERESPOL, ETAP I, W POLSCE ATKI N S

Kontrakt nr ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012-02
POMOC TECHNICZNA W PRZYGOTOWANIU FAZY Il PROJEKTU

Raport z Etapu Il, Aneks C2 — 00 S — Wojewddztwo lubelskie

przebiega mniej wiecej réwnolegle do Krzny, ktéra nastepnie skreca na p6tnocny —
wschéd w kierunku Bugu.

Za Bialg Podlaskg szlak kolejowy przecina wazniejsze doptywy Krzny: Rudke,
Zielawe z Lutnig oraz Czapelke (juz w dolinie Bugu). Dolina Bugu jest zmeliorowana
i drenowana w wiekszosci przez sztuczne cieki. Dziat wodny przyrzecza (podobnie
jak w przypadku Odry czy Wisty) przebiega odcinkami po wale przeciwpowodziowym.

Linia E 20 przecina system rowdw melioracyjnych i dociera do Bugu. W Terespolu
rzeka Bug ma charakter meandrujgcy. W profilu Krzyczew (ponizej Terespola)
amplituda zwierciadta wody w Bugu wynosi niespetna 390 cm, a natezenie przeptywu
waha sie w granicach od 25,1 m%s do 902 m%/s.

7.1.1 Jako $¢ wod powierzchniowych

Ocene jakosci gtownych rzek, przecinanych przez linie kolejowg E 20 pomiedzy
tukowem a Terespolem, przeprowadzono w oparciu o0 rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 11 lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji dla prezentowania stanu
wod powierzchniowych i podziemnych, sposobu prowadzenia monitoringu oraz
sposobu interpretacji i prezentacji tych wéd (Dz. U. Nr 32, poz. 284). Wprowadza ono
pie¢ nastepujacych klas czystosci*:

klasa | — wody bardzo dobrej jakosci;
klasa Il — wody dobrej jakosci;

klasa Ill — wody zadowalajgcej jakosci;
klasa IV - wody niezadowalajgcej jakosci;

* & & oo o

klasa V - wody ztej jakosci.

Zestawienie tabelaryczne jakosci wod rzek przecinanych przez linie kolejowg E 20 na
odcinku tukéw — Terespol (tabela nr 7-1), zostalo dokonane na podstawie badan
prowadzonych w ramach Panstwowego Monitoringu  Srodowiska (PMS)
prowadzonego w 2004 i 2005 roku (zrédto: www.wios.lublin.pl).

Rzeka Krzna i wigkszo$¢ jej doptywdw oraz rzeka Bug w rejonie Terespola prowadzg
wody niezadowalajacej jakosci (IV klasa), a w dwdch przekrojach pomiarowych (na
Krznie Potudniowej w Rzeczycy i Czapelce w Starzynce) stwierdzono wody jeszcze
bardziej zanieczyszczone. Na tak zlg oceng jakosci wod rzecznych miaty wplyw
przede wszystkim stezenia wskaznikéw tlenowych i fizycznych, mieszczace sie
czesto w V klasie.

Nalezy podkreslic, ze w $rodkowym biegu Krzna jest odbiornikiem $Sciekow
z Miedzyrzeca Podlaskiego (Przedsiebiorstwo Ustug Komunalnych - 1639 m®dobe;
SEDAR S.A. - 937 m*dobe) i Biatej Podlaskiej (Bielskie Wodociagi i Kanalizacja

* Jest to istotna zmiana sposobu oceny stanu czystosci rzek w Polsce w stosunku do lat poprzednich,
kiedy rzeki oceniano w trzech klasach czystosci, a wody przekraczajgce parametry Il klasy czystosci
traktowano jako wody pozaklasowe (NON — nie odpowiadajgce normom). Przywotane rozporzadzenie
utracito moc prawng 1 stycznia 2005), a nie zostalo zastapione innymi przepisami. Nowe
rozporzadzenie regulujace klasyfikacje wod powierzchniowych jest obecnie w trakcie uzgodnien
miedzyresortowych i ma wejS¢ w zycie w drugiej potowie 2006 roku.
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WODKAN) — 8478 m®/dobe). Znaczacy udziat w zanieczyszczaniu wéd rzecznych
majg réwniez sptywy powierzchniowe z terenéw uzytkowanych rolniczo, zawierajace
roznorodne zwigzki biogenne oraz srodki ochrony roslin.

Tabela 7.1 Jako $¢é wod rzecznych na podstawie danych PM ~ §

Rzeka Prz_ekr()j Wskazniki (2004 rok) Ocena
pomiarowy | fizyczne | tlenowe | biogenne | biologiczne | mikrobiol. | Ogoélna 2004 rok
(2005 rok)
Krzna Rzeczyca \Y \Y \% " v V (IV)
Pd.
Krzna Porosiuki v \Y " 11 v vV (V)
Pd.
Krzna Miedzyrzec \Y, \Y, 11 11 v IV (IV)
Podl.
Rudka Biata Podl. \Y \Y 11 11 11 IV (brak danych)
Zielawa | Wisznice \Y \Y 11 11 11 IV (1V)
Zielawa | Woskrzenic \% \% 11 11 v vV (V)
e
Lutnia Chotytow V V 1 1 v IV (IV)
Czapelka | Starzynka \Y \Y \Y 11 v V (V)
Bug Stawatycze v v v Vv v IV (IV)
Bug Terespol v v v \Y 11 v (1V)
Bug Krzyczew v v v Vv v IV (IV)

Zrédio: Raport o stanie $rodowiska wojewddztwa lubelskiego w 2004 roku; oraz Raport o stanie srodowiska
wojewodztwa lubelskiego w 2005 roku, Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska , Biblioteka Monitoringu
Srodowiska, Lublin, 2005 i 2006.

7.2

Linia kolejowa na opiniowanym odcinku przebiega gtéwnie w zlewni V rzedu rz. Krzny
(Bug) oraz w niewielkim fragmencie, dorzeczu rz.Narwi (Wista).

Stopien oddziatywania na wody powierzchniowe linii kolejowej w czasie jej
modernizacji i eksploatacji zalezy od wrazliwosci Srodowiska wodnego na wszelkie
dziatania powodujgce ich zanieczyszczanie lub zakidcenia stosunkéw wodnych.

Sie¢ hydrograficzng w rejonie tukow - Terespol mozna zakwalifikowac¢ jako
srodowisko mato wrazliwe (MW) i lokalnie wrazliwe (W), zgodnie z podang wyzej
definicja.

Odwodnienie linii kolejowych w przepisach prawn ych

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrzednia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich wykonanie [Dz. U. Nr 151, poz. 987], ,Gérna powierzchnia
podtorza (torowisko) powinna by¢ przystosowane do (...) odprowadzania wod
opadowych z torowiska, utrzymana na odpowiedniej gtebokosci poziomu wod
gruntowych” [§ 16.1, pkt 2) i 3)].

8 46 i 47 przytoczonego wyzej rozporzadzenia okreslajg ogolne warunki odwadniania
linii kolejowych:
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§ 46.1. Odwodnienie polega na zbieraniu wéd powierzchniowych i podziemnych
z terenu urzgdzen kolejowych i odprowadzaniu ich do odbiormnikéw naturalnych
i sztucznych.

§ 46.2. Sposoby odwodnienia i stosowane w tym celu konstrukcje powinno sie
dobiera¢ na podstawie wynikdw badar i analiz, uwzgledniajgcych w szczegolnosci
przewidywang skutecznos¢ odwodnienia, mozliwosci technologiczne budowy
i utrzymania, oddziatywanie na Srodowisko, wpltyw na stosunki wodne danego
obszaru i uwarunkowania architektoniczne.

§ 46.3. Urzgdzenia odcinajgce lub zmniejszajgce doptyw wéd do odwadnianych
budowli i urzgdzen kolejowych powinny m.in.:

- nie powodowac zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych oraz
gleby,
- spetnia¢ warunki obowigzujgce na terenie stref ochronnych Zrédet i uje¢ wody

oraz na obszarach poddanych pod ochrone na podstawie przepiséw o ochronie
przyrody, a takze terenach uzdrowisk.

§ 46.4.Urzgdzenia odwadniajgce, o ktérych mowa w ust. 3, dzielg sie na:

- powierzchniowe — do ktérych nalezg rowy wykonywane przy ksztattowaniu
podtorza na szlakach i stacjach kolejowych,

- wgtebne — do ktérych nalezg drenaze i studzienki.

§ 47.1. Urzgdzenia odwadniajgce powinny by¢ usytuowane:

- wzdluz drogi szynowej — jako elementy konstrukcyjne podtorza kolejowego.

7.2.1 Oddziatywanie odwodnienia linii kolejowej na wody powierzchniowe

Srodki transportu kolejowego stanowig potencjalne Zzrodio zanieczyszczen
komunikacyjnych  splukiwanych z torowiska przez opady atmosferyczne.
Zanieczyszczenia te kwalifikujg sie jako zanieczyszczenia srodowiska gruntowo —
wodnego ze zrédet liniowych.

Odwodnienie podtorza sprowadza sie w zasadzie do ujecia wod sptywajgcych z niego
i z przylegajacego terenu oraz grawitacyjnego ich odprowadzenia do ciekéw, rowéw
lub do istniejgcej kanalizacji.

Typowymi urzadzeniami, ktére odprowadzajg wody opadowe, sg rowy oraz systemy
drenarskie. Przepusty i mosty umozliwiajg przeptyw wédd powierzchniowych pod
szlakiem kolejowym.

Istotng funkcje w odprowadzaniu wéd opadowych pemni warstwa filtracyjna utozona
wzdtuz szlaku.

System odwadniajgcy podtorza powoduje szybkie odprowadzanie sptywu
powierzchniowego i wéd gruntowych z rejonu linii kolejowej. Rowami odwadniajgcymi
po modernizacji doprowadzane bedg punktowo do ciekdéw lub rowéw wigksze ilosci
wod, niz gdyby to mialo miejsce przed realizacjg inwestycji. W miejscach wylotéw
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rowéw odwadniajacych moze nastgpi¢ erozja koryta odbiornikdw. Niewystarczajace
przekroje przepustow i mostow pod linig kolejowa moga spowodowac zakiocenia
przeptywdw w ciekach i rowach.

SzczegOlnie zagrozone beda przede wszystkim obszary gestej sieci hydrograficznej
oraz obszary zrédliskowe.

W wyniku katastrof komunikacji kolejowej moze nastgpi¢ rozlanie sie substanciji
niebezpiecznych zawierajacych np. weglowodory lub inne zwigzki stanowigce
powazne zagrozenie dla wod powierzchniowych. Wprawdzie sytuacje awaryjne
wystepujg stosunkowo rzadko, ich konsekwencje ekologiczne sg bardzo grozne.

7.3  Warunki odprowadzania wéd opadowych wynikaj  gce z aktow prawnych

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy speic¢ przy wprowadzaniu sciekow do wdd lub ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz.
984), reguluje warunki odprowadzania wéd opadowych i roztopowych do srodowiska
w sposéb nastepujacy:

§ 19.1. Wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy
kanalizacyjne pochodzgce:

- Z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej terendw przemystowych, skiadowych, baz
transportowych, portéw, lotnisk, miast, budowli kolejowych , drég zaliczanych do
kategorii krajowych i wojewodzkich oraz powiatowych klasy G, a takze parkingéw
o powierzchni powyzej 0,1 ha, powinny byc¢ oczyszczone w iloSci, jaka powstaje
z opaddw o nateZeniu co najmniej 15 | na sekunde na 1 ha.[...]

- wprowadzane do wod Ilub do ziemi nie powinny zawiera¢ substancji
zanieczyszczajgcych w ilosciach przekraczajgcych 100 mg/l zawiesin ogdlnych oraz
15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych

§ 19.2. Wody opadowe lub roztopowe pochodzgce z powierzchni innych niz
powierzchnie, o ktérych mowa w ust. 1, mogg by¢ wprowadzane do waéd lub do ziemi
bez oczyszczania.

8§ 19.3. Odptyw wod opadowych i roztopowych w ilosciach przekraczajgcych wartosci,
o ktérych mowa w ust. 1, moze by¢ wprowadzany do odbiornika bez oczyszczania,
a urzgdzenie oczyszczajgce powinno byc¢ zabezpieczone przed doptywem
0 natezeniu wiekszym niz przepustowosc¢ nominalna.

Z powyzszego wynika, ze odptywy z systemu odwodnienia torowiska
nieuszczelnionego nie wymagajg stosowania urzadzeh podczyszczajgcych.
Natomiast w przypadku, gdy podtorze stanowi szczelny element linii kolejowej -
dotyczy¢ to moze m.in. mostéw, wiaduktoéw, estakad - nalezy uwzglednia¢ warunki
okreslone w § 19, ust. 1, pkt 1.

Méwigc inaczej, wody opadowe odprowadzane z powierzchni szczelnej terendw
(obiektow) wymienionych w § 19 ust.1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24
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lipca 2006 r., ujete w szczelne systemy kanalizacyjne, mogg by¢ wprowadzane do
wod powierzchniowych lub do ziemi jezeli zrzut do odbiornika spetnia okreslone
rozporzadzeniem wymagania.

Obowigzujg tu jednak pewne ograniczenia wynikajgce z Ustawy z dnia 18 lipca 2001
r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z p6z. zmianami).

Nie mozna wprowadzaé sciekow:

¢ bezposrednio do wod podziemnych;

¢ do wdd powierzchniowych oraz do ziemi jezeli byloby to sprzeczne z warunkami
wynikajgcymi z utworzenia obszaréw chronionych, ustanowionych na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, stref oraz obszarow
ochronnych (uje¢ wody) ustanowionych przez dyrektora regionalnego zarzadu
gospodarki wodnej oraz w pasie technicznym i w obrebie kapielisk, plaz
publicznych nad wodami oraz w odlegtosci mniejszej niz 1 km od ich granic;

¢ do wdd stojacych;

¢ do jezior oraz do ich doptywow, jezeli czas doptywu Sciekow do jeziora bytby
krétszy niz jedna doba;

¢ do ziemi m.in., jezeli stopien oczyszczenia $ciekdw lub migzszos¢ warstwy gruntu
nad zwierciadtem wéd podziemnych nie stanowi zabezpieczenia tych wéd przed
zanieczyszczeniem.

Zgodnie z art. 39 ust.2 znowelizowanego Prawa wodnego (Tekst jednolity - Dz. U. Nr
239 z 2005 r., poz. 2019) dopuszcza sie wprowadzanie:

¢ wod opadowych lub roztopowych, wéd z przelewdw kanalizacji deszczowej [...] do
wod powierzchniowych lub do ziemi, w odlegtosci mniejszej niz 1 kilometr od
granic kapielisk i plaz publicznych nad wodami,

¢ wod opadowych lub roztopowych do jezior oraz do ich doptywow, jezeli czas
doptywu Sciekéw do jeziora bytby krétszy niz 24 godziny,[...]

o ile organ witasciwy do wydania pozwolenia wodnoprawnego ustali, ze takie
dopuszczenie nie koliduje z utrzymaniem dobrego stanu wéd lub wymaganiami
jakosciowymi dla wod.

Wymagania dotyczace jakosci wdd powierzchniowych, potencjalnych odbiornikéw
$ciekow opadowych zostaty okreslone w ustawie Prawo wodne i w rozporzadzeniach
wykonawczych do ustawy.

Zgodnie z art. 38 ust. 2 i 3 ustawy Prawo wodne:

ust. 2 Celem ochrony wod jest utrzymywanie lub poprawa jakosci wod, biologicznych
stosunkow w srodowisku wodnym i na terenach podmokiych tak, aby dla:

1) jednolitych czesci wod powierzchniowych, niewydzielonych jako sztuczne lub silnie zmienione:

a) unikng¢ niekorzystnych zmian w ich stanie ekologicznym i chemicznym,
b) osiggnac lub zachowac dobry stan ekologiczny i chemiczny,

2) sztucznych i silnie zmienionych jednolitych czesci wod powierzchniowych:
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7.3.1

a) uniknag¢ niekorzystnych zmian w ich potencjale ekologicznym i stanie
chemicznym,
b) dazyc¢ do osiagniecia lub zachowac dobry potencjat ekologiczny i dobry stan
chemiczny,
ust. 3 Realizujgc cele, o ktorych mowa w ust. 2, zwane dalej ,celami $rodowi-

skowymi”, nalezy zapewnic¢, aby wody, w zaleznoSci od potrzeb, nadawaty sie
w szczegolnosci do:

1) zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia,

2) rekreacji oraz uprawiania sportéw wodnych,
3) Dbytowania ryb i innych organizméw wodnych w warunkach naturalnych,
umozliwiajgcych ich migracje.

Istniej ace odwodnienie

Na potrzeby opracowania w kwietniu 2006 r. przeprowadzono inwentaryzacje
odwodnienia na stacjach: Lukoéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Mataszewicze
i Terespol. Objeta ona istniejgce w obrebie stacji obiekty kolejowe (mosty, wiadukty,
przepusty, przejscia podziemne etc.) oraz identyfikacje urzadzen do odprowadzania
wod opadowych (deszczowych i roztopowych) w obrebie staciji.

Stacja Lukdéw

W obrebie stacji Ltukédw wystepujg nastepujace obiekty kolejowe, istotne z punktu
widzenia odprowadzania wod opadowych:

¢ przepusty pod torami, z rur zelbetowych (11000 mm - 2 szt. (km 122,070 dt. 29 m;
km 122,072 dt. 17 m)

przepust pod torami, z rur zelbetowych (11000 mm, w km 118,677

budynek dworca, perony stacyjne i wiaty peronowe

ktadka dla pieszych w km 120,510 (konstrukcja stalowa)

wiadukty kolejowe oraz przejazdy dwupoziomowe — w granicach opisywanego
terenu nie wystepuja; istniejg jedynie przejazdy jednopoziomowe (na przejezdzie
w km.121,268 planowany jest docelowo tunel drogowy, na przejezdzie w km
119,973 — wiadukt drogowy).

* & & o

Od strony Siedlec, przy torze ,Deblinskim”, wzdtuz toréw, w km 119,900, przebiega
row odwadniajacy, ktéry jest pofaczony z ziemnym, otwartym, bezodplywowym
zbiornikiem retencyjnym o pow. ok. 250 m?, zlokalizowanym obok torowiska, na
terenie nalezacym do PLK. Row i zbiornik zbierajag wode sptywajaca z kierunku tzw.
glowicy siedleckiej w strone przejazdu w ciggu ul. Jana Pawla Il. Zadaniem zbiornika
jest gromadzenie nadmiaru wody a nastepnie odparowywanie jej w sposob naturalny.
W trakcie ulewnych deszczéw, ze wzgledu na niekorzystne uksztattowanie terenu
(niewielki spadek w strone przejazdu) oraz prawdopodobnie niskg chtonnosc¢ terenu,
przejazd drogowy jest podtapiany (odpompowywania awaryjne przez straz pozarna).

W poblizu zbiornika znajduje sie kanal deszczowy [1 300 mm, usytuowany
w chodniku przy ulicy Konarskiego, biegnacej wzdtuz toréw w kierunku wschodnim.
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Kanat jest prawdopodobnie wiasnoscig lokalnego PWIK. Konczy sie on wylotem do
otwartego rowu melioracyjnego na wysokosci bocznicy kolejowej do Zaktadéw
Miesnych.

Na stacji wzdtuz torow wystepuje lokalnie (na wysokosci budynku dworca) system
odwodnienia prawdopodobnie w postaci drenéw; rok budowy - przetlom lat
szescdziesigtych i siedemdziesigtych XX w. Jest on jednak prawdopodobnie
nieczynny. Odprowadzenia poprzeczne z drenédw oraz dawnych stanowisk
wodowania parowozOw (tzw. zurawi) skierowane sg do kolektora DN 700 mm,
biegnacego wzdtuz ul. Okrzei w kierunku wschodnim. Miedzy torami nr 12 i 14 oraz
nr 24 i 26 widoczne sg studzienki potagczeniowe ciggéw drenarskich.

Ogledziny kolektora DN 700 w kilku miejscach wykazaly, iz jest on w bardzo zlym
stanie technicznym - jest zasypany w ok. ¥ wysokosci, prawdopodobnie tez
naruszony przez korzenie drzew. Niedrozne sg réwniez w wiekszosci studzienki
potaczeniowe. Kolektor nalezy prawdopodobnie do PKP Nieruchomosci.

Na rowni stacyjnej znajdujg sie rowniez studzienki bezodptywowe, z kregéw
betonowych 0 90 cm i 0 70 cm (wewn.), o gtebokosci ok. 1,0 — 1,2 m, zlokalizowane
przy rozjazdach (zwrotnicach), stuzace do ich odwadniania np. w czasie roztopow lub
duzych opaddéw deszczu. Przykrycie studzienki: pokrywa betonowa w gornej czesci
kregdw wybity otwdr, umozliwiajgcy doptyw wéd opadowych.

Z wiat peronowych odprowadzenie wody odbywa sie na powierzchnie peronu, ktéra
jest nieodwodniona. Z dachu budynku dworcowego (od strony torow) woda
odprowadzana jest na peron 1, zas od strony ulicy — do miejskiej sieci kanalizacyjne;.
Ktadka dla pieszych nie posiada odwodnienia.

W granicach stacji sie¢ kanalizacyjna funkcjonuje fragmentarycznie w postaci kilku
ciagéw drenarskich, obecnie zamulonych i nieczynnych, usytuowanych lokalnie
wzdtuz torow. Odprowadzenie z nich odbywa sie do kolektora DN 700 mm,
biegnacego wzdtuz ul. Okrzei w kierunku wschodnim.

Stacja Mi edzyrzec Podlaski

W obrebie stacji Miedzyrzec Podlaski wystepujg nastepujace obiekty kolejowe, istotne
z punktu widzenia odprowadzania wod opadowych:

¢ budynek dworca, perony stacyjne wraz z wiatami peronowymi
¢ kiadka dla pieszych w km 148,634 (konstrukcja stalowa)

w obrebie opisywanego terenu nie wystepujg mosty kolejowe; znajdujg sie jedynie
dwa przejazdy drogowe jednopoziomowe.

Wzdluz potudniowej czesci stacji (ul Kolejowa) biegnie row odwadniajacy o spadku
w kierunku zachodnim (tj. od budynku w kierunku przejazdu drogowego w ciggu
ul. Berezowskiej), zakohczony studzienkg zelbetowa przy przejezdzie. ROow zbiera
wode ze splywdw powierzchniowych, gdyz na stacji wzdluz toréw nie wystepuje
system odwodnienia w postaci drenéw. Nie zidentyfikowano odptywu ze studzienki —
prawdopodobnie jest to studzienka chtonna, gdyz w poblizu - zgodnie z mapg - nie
wystepuje sie¢ kanalizacyjna deszczowa. Podobna studzienka znajduje sie po drugiej
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stronie przejazdu. Rowy doprowadzajgce do studzienek, na koncowych odcinkach
przed studzienkami sg wylozone korytkami betonowymi.

Row konczy sie na wysokosci budynku dworcowego. Stanowi on potencjalne zrédio
odbioru wéd opadowych z torowiska. Po stronie pétnocnej torowiska nie wystepujg
rowy odwadniajgce, nie ma tez sieci kanalizacji deszczowej.

W obrebie torowiska sporadycznie wystepujg studzienki bezodptywowe, z kregow
betonowych [0 90 cm, o gtebokosci ok. 1,0 — 1,2 m, zlokalizowane przy rozjazdach
(zwrotnicach), stuzace do ich odwadniania np. w czasie roztopow lub duzych opadéw
deszczu. Przykrycie studzienki: pokrywa betonowa w gornej czesci kregdw wybity
otwdr, umozliwiajacy doptyw wéd opadowych.

Z wiat peronowych odprowadzenie wody odbywa sie bezposrednio na powierzchnie
peronu, ktéra jest nieodwodniona. Z dachu budynku dworcowego (od strony torow)
woda odprowadzana jest na peron 1, zas od strony ulicy — do miejskiej sieci
kanalizacyjnej. Kltadka dla pieszych nie posiada odwodnienia.

Sie¢ kanalizacyjna w obrebie stacji nie wystepuje.

Stacja Biata Podlaska

W obrebie stacji Biata Podlaska wystepujg nastepujgce obiekty kolejowe, istotne
z punktu widzenia odprowadzania wéd opadowych:

¢ przepust pod torami — rury zelbetowe (11000 mm, w km 175,300

¢ most kolejowy w km. 177.139 (konstrukcja stalowo- zelbetowa) budynek dworca,
perony stacyjne wraz z wiatami peronowymi

ktadka dla pieszych w km 172,420 (konstrukcja stalowa)

¢ oprocz w/w obiektdw w zasiegu opisywanego terenu znajdujg sie trzy przejazdy
drogowe jednopoziomowe; na jednym z nich (km.171,369) planowany jest
docelowo wiadukt drogowy.

Na stacji wzdluz tor6w nie wystepuje system odwodnienia w postaci drendw.
Istniejgce studzienki bezodptywowe, zlokalizowane przy rozjazdach (zwrotnicach),
stuzace do ich odwadniania np. w czasie roztopow lub duzych opaddéw deszczu, sg
zasypane i niedrozne.

Wiaty peronowe odwadniane sg bezposrednio na powierzchnie peronu, ktéra jest
nieodwodniona. Z dachu budynku dworcowego — od strony toréw, odprowadzenie
wody z rynien deszczowych odbywa sie do przysciennych studzienek osadnikowych,
skad pod powierzchnig peronu nr 1 nastepuje odprowadzenie do Zzelbetowych
studzienek z kregbéw, zlokalizowanych poza peronem na torowisku. Od strony ulicy
odptyw z rynien deszczowych odbywa sie na powierzchnie chodnika i ulicy. Kladka
dla pieszych nie posiada odwodnienia.

Na uzytek obiektéw i urzadzen stacji — sie¢ kanalizacyjna nie wystepuje. W obrebie
torowisk nie wystepujg réwniez ciggi drenarskie.
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Stacja Mataszewicze

W obrebie stacji Mataszewicze wystepujg nastepujgce obiekty kolejowe, istotne
z punktu widzenia odprowadzania wéd opadowych:
¢ przepust pod torami — rury zelbetowe (11000 mm, w km 197,758

¢ przepust pod torami — rury zelbetowe 11000 mm, w km 198,442 (nie udato sie
zidentyfikowac tego przepustu w terenie ),

przepust pod torami — rury zelbetowe (11000 mm, w km 198,923 oraz 198,950
ktadka dla pieszych w km 201,552 (konstrukcja stalowa)
perony stacyjne wraz z wiatami peronowymi,

* & & o

oprocz w/w obiektow w granicach opiniowanego obszaru znajdujg sie przejazdy
drogowe jednopoziomowe.

Teren stacji znajduje sie na gruncie piaszczystym, o niskim poziomie wéd gruntowych
i ptaskiej konfiguracji. Warunki te umozliwiajg wchtanianie wod opadowych w sposéb
naturalny. Na stacji wzdluz torébw nie wystepuje system odwodnienia w postaci
drenow.

Istniejgce studzienki bezodptywowe, zlokalizowane przy rozjazdach (zwrotnicach),
stuzace do ich odwadniania np. w czasie roztopow lub duzych opaddéw deszczu, sg
zasypane i niedrozne.

Odwodnienie wiat peronowych nastepuje do studzienek w obrebie peronéw.

Budynek dworca znajduje sie w oddaleniu i nie wchodzi w zakres zadania. Ktadka dla
pieszych nie posiada odwodnienia.

Stacja Terespol

W obrebie stacji Terespol wystepujg nastepujgce obiekty kolejowe, istotne z punktu
widzenia odprowadzania wod opadowych:

budynek dworca, perony stacyjne wraz z wiatami peronowymi

ktadka dla stuzb celnych w km 209,200 (konstrukcja stalowa, zmodernizowana)
przejscie podziemne w km. 209,290 (czesciowo zmodernizowane)

* & & o

dwa przepusty zidentyfikowane w terenie (nie zaznaczone na rysunkach
zmodernizowanego szlaku) — przepust w km 209,910 oraz w km 210,098

¢ oprocz w/w obiektdw w granicach opiniowanego obszaru znajdujg sie przejazdy
drogowe jednopoziomowe; na jednym z nich (w km 208,789) planowany jest
docelowo wiadukt drogowy.

Grunt na stacji jest gliniasto — ilasty, stabo przepuszczalny, miejscami mocno
nawodniony. W 2005 roku wykonano modernizacje fragmentu linii kolejowe]
szerokotorowej, od granicy panstwa do terminalu celnego w Maftaszewiczach.
Odwodnienie torowisk zaprojektowano w uktadzie korytek wzdtuz torow oraz drenéw
i studni zbierajacych, skad woda jest pompowana do rowéw przytorowych lub — jak
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w przypadku zmodernizowanych peronéw i fragmentu przej$cia podziemnego - do
kanalizacji miejskie;.

W rejonie stacji wzdtuz torow nie wystepuje system odwodnienia w postaci drenow.
Istniejgce  punktowe studzienki bezodpltywowe, zlokalizowane przy nie
zmodernizowanych rozjazdach (zwrotnicach) sg zasypane i niedrozne.

Perony i wiaty peronowe:

¢ zmodernizowany peron nr 3 — zastosowano odwodnienie liniowe powierzchni
peronu - odprowadzenie wody z korytek liniowych i powierzchni dachowych
kanalizacjg podperonowsg do kanatu ulicznego przed budynkiem dworca,

¢ peron nr 2 - odwodnienie dachéw wiat — do kanalizacji podperonowej; brak
odwodnienia powierzchni peronu,

¢ peron nr 1 — odwodnienie powierzchni jest prawdopodobnie niedrozne.

Ktadka kontrolna dla stuzb celnych i granicznych nie posiada odwodnienia.

Budynek dworca posiada prawdopodobnie odwodnienie do pobliskiego kanatu
ulicznego.

Sprawa odprowadzania wod drenazowych i $ciekbw opadowych ze szlaku
kolejowego na opiniowanym odcinku nie jest prawnie uregulowane (brak pozwolen
wodnoprawnych).

7.4  Wariant ,0”

W przypadku nie podejmowania modernizacji nalezy sie liczy¢ z potencjalng
mozliwoscig zanieczyszczenia srodowiska gruntowo — wodnego w przypadku
uwolnienia sie do srodowiska substancji niebezpiecznych. Moze to nastgpic gtéwnie
w momencie wystgpienia zdarzenia o charakterze awarii. W przypadku stacji
kolejowych: tukow, Miedzyrzec Podlaski i Mataszewicze, potencjalne zagrozenie
dotyczy w mniejszym stopniu bezposrednio ciekdw wodnych, co wynika z ich braku
w bezposrednim sasiedztwie, w wiekszym zas wod podziemnych.
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7.5

751

Stan projektowany

Na etapie sporzgdzania raportu autorzy nie dysponowali danymi na temat
planowanego zakresu i rodzaju prac zwigzanych z odwodnieniem stacji, obiektéw
kubaturowych oraz przylegtych odcinkéw szlakowych.

W celu zapewnienia prawidtowej pracy i trwatosci nawierzchni kolejowej, istotne jest
wykonanie skutecznego odwodnienia. Splyw wod powierzchniowych powinny
zapewni¢ poprzeczne spadki torowiska w kierunku skarp i projektowanych rowéw
bocznych lub ptytkich drenazy podziemnych.

Potencjalne miejsca odprowadzania wod opadowy  ch i infiltracyjnych

Stacja tukow
Potencjalne miejsca wigczenia przysziego (projektowanego) odwodnienia torowego:

¢ Rejon glowicy siedleckiej i przejazdu drogowego w ul. Jana Pawia Il: nalezaloby
przewidzie¢ podtaczenie zbiornika retencyjnego do sieci kanalizacyjnej w ul.
Konarskiego. Na wysokosci bocznicy Zakladow Miesnych kanat uliczny
przechodzi w kanat otwarty. Na przejezdzie planowany jest tunel podziemny pod
torami — w zwigzku z tym nalezaloby przewidzie¢ podigczenie kanalu do
planowanego odwodnienia tunelu. Odcinek za przejazdem moze by¢ odwodniony
do rowu biegngcego wzdtuz torow w kierunku wschodnim, do rzeki Krzny.

¢ Teren od przejazdu w ul. Jana Pawifa Il i dalej od przejazdu miedzyrzeckiego
w kierunku wschodnim — nalezatoby odwadnia¢ do rowéw biegnacych po obu
stronach torowiska. Odwodnienia poprzeczne — albo do kolektora DN 700 mm
w ul. Okrzei (wymaga on albo oczyszczenia albo odtworzenia) albo miejscowo do
rowu.

Na podstawie wizji lokalnej mozna stwierdzi¢, iz w rejonie stacji tukow rowy wzdtuz
torowiska praktycznie na catej dtugosci sg w bardzo ztym stanie technicznym — tj. sg
zarosniete, zasypane miejscowo lub catkowicie niedrozne. Wymagajg one
udroznienia lub odtworzenia, np. na wysokosci Zaktadéw Miesnych za przejazdem
miedzyrzeckim nalezatoby odtworzy¢ réw po poétnocnej stronie toréw na odcinku od
przejazdu do miejsca wlotu do przepustu na km 122,070 i 122,072, skad woda
doptywa do rzeki Krzny.

Stacja Mi edzyrzec Podlaski

Potencjalne miejsca wigczenia przysziego (projektowanego) odwodnienia torowego:

¢ Teren za przejazdem drogowym w km. 148,416 w kierunku zachodnim (Lukowa)
— prawdopodobnie mozliwe odwodnienie w kierunku zachodnim do rzeki Krzny,
znajdujacej sie poza granicg opracowania.

¢ Teren torowisk od w/w przejazdu do terendow w kierunku Bialej Podlaskiej i na
wysokosci budynku dworcowego jak rowniez odwodnienie peronu nr 2 i wiat
peronowych — do istniejagcego rowu wzdtuz ul. Kolejowej. Row ten winien by¢
przediuzony i zmodernizowany. Niejasna jest jeszcze kwestia odprowadzenia
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wod z tego rowu. Nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ zastosowania studni chtonnych,
z uwagi na korzystne pod tym wzgledem witasciwosci terenu.

¢ Budynek dworcowy i peron nr 1 — najprawdopodobniej mozliwe jest wigczenie
w miejska sie¢ kanalizacyjng, biegnaca w ul. Dworcowe;.

¢ Teren torowiska w kierunku Biatej Podlaskiej — mozliwe odprowadzenie wdéd
opadowych do rowu wzdtuz ul. Sitenskiej jak opisano w p. 2

Stacja Biata Podlaska

Potencjalne miejsca wigczenia projektowanego odwodnienia torowego:

¢ Teren za przejazdem drogowym w km. 172,425 w kierunku zachodnim (Lukowa):
- do rowéw po obydwu stronach torow Ilub do kanalizacji deszczowej
w ul. H.Sawickie;.

¢ Teren torowisk od w/w przejazdu w kierunku Terespola i na wysokosci budynku
dworcowego: teren plaski, przepuszczalny, mozliwe jest zastosowanie
punktowych studni chlonnych; mozliwe jest rowniez prawdopodobnie
odprowadzenie czesci wod opadowych do kanalizacji w ul. H.Sawickie;.

¢ Odwaodnienie projektowanych peronow i wiat peronowych oraz projektowanego
przejscia podziemnego: prawdopodobnie do istniejgcej sieci kanalizacji
deszczowej na ul. Stacyjnej przed budynkiem dworca.

¢ Budynek dworcowy, peron nr 1 — j/w.

¢ Teren w kierunku Terespola — mozliwe poprzeczne odprowadzenie wod
opadowych do rowéw biegnacych wzdtuz torow.

Stacja Mataszewicze

Potencjalne miejsca wigczenia przysziego (projektowanego) odwodnienia torowego:

¢ Generalnie teren torowisk jest bardzo rozlegly i ptaski. Wzdluz torow istnieje
system rowéw o roznym stopniu droznosci. Podloze jest piaszczyste, dobrze
przepuszczalne, poziom wody gruntowe] ustabilizowany jest kilka m ppt. Czynniki
te sprawiajg, ze mozna ograniczy¢ odwodnienie do miejsc newralgicznych z
punktu widzenia obiektow kolejowych

Stacja Terespol

Potencjalne miejsca wilgczenia przysziego (. ewentualnie projektowanego)
odwodnienia torowego:

¢ Generalnie teren torowisk jest wyniesiony na nasypie, wzdtuz ktérego znajdujg sie
rowy umozliwiajgce odprowadzenie wod opadowych. Rowy te potgczone sg
z dwoma przepustami zidentyfikowanymi w terenie, a nie zaznaczonymi na
mapach z naniesionymi modernizowanymi torami szlakowymi.

¢ W przypadku perondw i wiat peronowych nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ podtgczenia
sie do juz istniejgcego uktadu odwodnienia w zmodernizowanej czesci stacji.

Wskazane mozliwosci odprowadzenia wod opadowych dla omawianych stacji
kolejowych na linii E 20, muszga byC¢ dokiadnie przeanalizowane na etapie
projektowania i nalezy je traktowac jako propozycje.
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Na etapie sporzadzania koncepcji (projektu) odwodnienia réwni stacyjnych, obliczenia
hydrologiczne i hydrauliczne dla ciggdéw drenarskich nalezy wykona¢ na podstawie
Wytycznych projektowania odwodnienia stacji kolejowych Ministerstwa Komunikacji.
W projekcie nalezy takze uwzgledni¢ uwarunkowania opisane w niniejszym rozdziale
raportu.

7.6  Zagro zenie stosunkéw wodnych i jako  $ci wéd w czasie modernizacji linii
kolejowej w granicach stacji

Przebudowa i modernizacja linii kolejowej E 20 Siedlce — Terespol wraz z obiektami
stacyjnymi, w tym stacji Ltukdéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Mataszewicze i
Terespol, obejmowac¢ bedzie takze modernizacje systemu odwodnien, nie tylko z
uwagi na potrzebe spetnienia wymogow zwigzanych z ochrong srodowiska gruntowo-
wodnego, ale rowniez z uwagi na koniecznos¢ spetnienia wymogéw technicznych
odwodnienia. Jednakze, na obecnym etapie projektu nie sg znane planowane
rozwigzania, w tym sposob odwodnienia, rodzaj urzgdzeh oraz miejsce
odprowadzenia (odbiornik) wad infiltracyjnych i deszczowych.

Potencjalne mozliwosci zakiocen stosunkéw wodnych moga sie wigzac z realizacjg
wykopow pod obiekty (wiadukty, przej$cia dla pieszych pod torami itp.), palowaniem
w czasie budowy, czy przebudowg m.in. przepustow. Z uwagi jednak na rozpoznane
warunki hydrogeologiczne zjawiska te nie bedg powodowaly istotnych oddziatywan.

Prace zwigzane z modernizacja szlaku oraz przebudowg obiektow inzynierskich
(wiaduktéw, mostow, przepustow) stwarzajg dodatkowo zagrozenie réwniez dla
jakosci wod, co moze by¢ spowodowane:

¢ zamulaniem wskutek erozji gruntu podczas modernizaciji linii,

wyptukiwaniem zanieczyszczen z materiatdbw stosowanych podczas przebudowy
szlaku,

¢ przedostaniem sie do wod produktow naftowych z pracujgcych maszyn, urzadzenh
budowlanych i pojazdéw oraz substancji niebezpiecznych wchodzacych w sktad
materiatdw budowlanych,

¢ odprowadzaniem do wod bez oczyszczania Sciekow bytowych i technologicznych
z baz budowlanych.

Przy braku informacji na temat przyjetego sposobu odwodnienia stacji oraz zrzutu
$ciekow deszczowych i wod drenazowych, nie mozna poming¢ réwniez potencjalnego
zagrozenia w postacji zanieczyszczenia wod ptynacych.

7.7 Propozycje dziata n zabezpieczaj acych srodowisko wodne

System odwadniajgcy podtorze polegajacy na zastosowaniu warstwy filtracyjnej,
drenazu, powoduje redukcje natezenia sptywu wod opadowych i jednoczesnie
redukcje w nim zanieczyszczeh. Tak oczyszczone wody odprowadzane z podtorza
powinny charakteryzowac sie zawartoscig zawiesin ogolnych w granicach ok. 50 mg/I
(ponizej 100 mg/l) oraz sladowymi ilosciami substancji ropopochodnych.
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Dla linii na odcinku szlakowym, zwiekszenie retencji w rowach odwadniajgcych
(przyskarpowych) wptywa réwniez pozytywnie na podczyszczanie odprowadzanych
wod, zmniejszajac jednoczesnie natezenie odptywu do odbiornika.

W projekcie odwodnienia linii kolejowej, w zaleznosci od wymogow technicznych
torowiska mozna zastosowa¢ obustronne rowy przytorowe wykonane
z prefabrykatow betonowych — rozwigzanie to wydaje sie by¢ wilasciwe m.in. dla
fragmentow analizowanego odcinka.

7.7.1 Warunki eksploatacji systemu odwadniaj gcego i zabezpieczaj gcego odbiorniki

Podstawowg zasadg eksploatacji urzagdzen odwadniajgcych podtorze jest utrzymanie
ciagtego odptywu wod opadowych do odbiornikéw.

W tym celu konieczne jest:

¢ utrzymywanie systemu odwadniajgcego w peinej sprawnosci poprzez jego
konserwacje, polegajacg m. in. na:

<1> przegladach, tj. systematycznej kontroli urzadzen odwadniajgcych;
<2> zapobieganiu zanieczyszczaniu rowow;

<3> czyszczeniu wylotdw i rowdw w celu zapewnienia stalego odptywu
wody.

¢ systematyczne kontrolowanie i konserwacja urzadzen stuzgcych do odciecia
odptywu do odbiornikbw substancji niebezpiecznych w przypadku katastrof
kolejowych;

¢ szybkie usuwanie uszkodzen.

7.7.2 Monitoring w zakresie ochrony wod powierzchni owych

Zgodnie z Prawem ochrony $rodowiska art. 82 - Ochrona zasobow S$rodowiska jest
realizowana w szczegoélnosci poprzez okreslenie standardow jakosci srodowiska oraz
kontrole ich osiggniecia (...).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiarow w S$rodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowsg, lotniskiem, portem (Dz. U.
Nr 35, poz. 308) nie zawiera obowigzku badania odprowadzanych z obszaru linii
kolejowej Sciekow deszczowych.

W celu ochrony srodowiska gruntowo — wodnego w sasiedztwie opiniowanego
odcinka linii E 20 Siedlce - Terespol, system odwadniajacy wraz z urzadzeniami
zabezpieczajgcymi srodowisko powinien by¢ poddawany okresowej kontroli.

7.8 Podsumowanie

Stopien oddziatywania na wody powierzchniowe linii kolejowej w czasie jej
modernizacji i eksploatacji zalezy od wrazliwosci Srodowiska wodnego na wszelkie
dziatania powodujgce zanieczyszczenie wod, badz zakidcenie stosunkéw wodnych.
W rejonie planowanego przedsiewziecia (w granicach omawianych stacji) wystepujg
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obszary o korzystnych warunkach hydrogeologicznych i nie stwierdza sie
wystepowania konfliktow ze srodowiskiem w zakresie wod podziemnych.

Na etapie sporzgdzania raportu autorzy nie dysponowali danymi na temat
planowanego zakresu i rodzaju prac zwigzanych z odwodnieniem stacji, obiektow
kubaturowych oraz przylegtych odcinkéw szlakowych. Nie mozna zatem byto odnies¢
sie do konkretnych zamierzen.

Omoéwione zostaly ogollne uwarunkowania, na ktére nalezy zwréci¢ uwage przy
projektowaniu odwodnienia stacji tukow, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska,
Mataszewicze i Terespol oraz wskazano ewentualne odbiorniki wéd opadowych
i infiltracyjnych.
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8. Wptyw  planowanego przedsi ewziecia na
powierzchni e ziemi: gleby, szat e roslinng, swiat
zwierz ecy, krajobraz i obszary chronione

Planowane przedsiewziecie obejmuje teren stacji kolejowych: tukdéw, Miedzyrzec
Podlaski, Biata Podlaska, Malaszewicze i Terespol, potozonych na linii E 20,
znajdujacych sie w granicach wojewodztwa lubelskiego. Jest to obszar zajety od
ponad stu lat pod infrastrukture kolejowa, na dziatkach bedacych wiasnoscig PKP.

Na terenie planowanego przedsiewziecia obejmujgcego obszar wspomnianych wyzej
stacji, nie stwierdzono gleb o profilu morfologicznym, charakterystycznym dla gleb
uprawnych lub lesnych. Wedlug przeprowadzonej wizji terenowej oraz
przeprowadzonego rozpoznania geologicznego, wystepujg gtdwnie grunty nasypowe
- do gtebokosci 0,5 — 1,5 m. Ponizej nich spotykamy grunty rodzime - w postaci glin
piaszczystych i piaskdw réznoziarnistych.

W przypadku podjecia prac budowlanych w granicach terenu kolejowego stacji:
tukdéw, Miedzyrzec Podlaski, Biala Podlaska, Mataszewicze i Terespol, nalezy
wydzieli¢ grunty pod zaplecze budowy i powierzchnie magazynowe, co wigzac sie
bedzie z czasowym zajeciem powierzchni. Nalezy przyja¢, ze celowym jest lokowanie
zaplecza i baz budowy na terenach kolejowych, Scislej zas - terenach stacyjnych
posiadajgcych rozbudowang infrastrukture techniczng i sanitarng. Dzialania takie
wigzac¢ sie muszg z podjeciem typowych zabezpieczen dla tego rodzaju obiektow,
zgodnie z obowigzujacymi przepisami (szczelne szambo, magazyn paliw i smaréow
itp.). Rozwigzania i uzgodnienia wymagac bedzie rowniez kwestia drog dojazdowych.

Inwestycje kolejowe na szlakach istniejgcych, dotyczg terendw juz zainwestowanych,
petnigcych funkcje komunikacyjne od wielu dziesiecioleci. Przy obecnie stosowanych
technologiach rob6t wykonawczych oraz wystepujagcym wolnym od uzytkow pasie
terenu w otoczeniu torowiska i obiektow, planowane prace nalezg do przedsiewzie¢ w
znikomym stopniu oddzialujgcych negatywnie na przyrodnicze i uzytkowe zasoby
powierzchni ziemi.

Omowione zagadnienia potencjalnego wptywu przedsiewziecia na powierzchnie ziemi
dotyczg wariantu inwestycyjnego.

W wariantach 0 i 0+, w ramach ktorych nie przewidziano wiekszych robét, ingerencja
na etapie budowy w praktyce niemal nie wystepuje lub miesci sie w zakresie
wykonywanych juz teraz robét, zwigzanych z utrzymaniem ruchu. Pogiebia sie
jedynie potencjalne zagrozenie w postaci wptywu eksploatacji linii na srodowisko
gruntowo — wodne, z racji na niebezpieczenstwo wystgpienia zdarzenia o kwalifikaciji
powaznej awarii i w efekcie mozliwosci zanieczyszczenia gruntu i piytkich wod
podziemnych.
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8.1  Wplyw planowanego przedsi ewziecia na powierzchni e ziemi (gleby)

W zwigzku z poprawg stanu technicznego linii kolejowej oraz wybranej infrastruktury,
oddziatywanie szlaku po modernizacji bedzie zdecydowanie mniejsze, chocby
w wyniku uporzadkowania systemu odwodnienia, czy poprawy bezpieczenstwa
przejazdu pasazerow i przewozu tadunkow.

W przypadku kolejowych obiektéw liniowych, bezposredni wptyw transportu na gleby
nie wystepuje (za wyjatkiem sytuacji awaryjnych) lub moze wystepowac w
ograniczonym zasiegu. Zasieg i stopien oddziatywania na srodowisko glebowe
wynika z rodzaju przewozonych substancji, ich szkodliwosci dla sSrodowiska oraz skali
i intensywnosci emisji z taboru (nieszczelnosci, sytuacje awaryjne). State
oddziatywanie wystepuje natomiast w przypadku obiektow infrastruktury technicznej,
funkcjonalnie zwigzanej z torowiskiem i obslugg taboru kolejowego (np. stacje
przetadunkowe, lokomotywownie, sktady materialtbw i surowcow). Skala
i intensywno$¢ oddziatywania tych obiektow na gleby wynika z ich charakteru oraz
rodzaju i wtasciwosci emitowanych medidéw, a takze dotrzymania wymogéw emisji
i warunkéw bezpieczenstwa w ochronie $rodowiska (ustanowionych ustawami
i decyzjami).

W celu utrzymania wiasciwego stanu infrastruktury kolejowej, nalezy wszystkie
zmodernizowane ukfady i systemy poddawacC systematycznej kontroli, eliminujac
w ten sposOb potencjalne zagrozenia awaria.

W przypadku realizacji opcji inwestycyjnej, prace odbywac sie bedg w zasiegu terenu
dotychczas uzytkowanego i antropogenicznie przeksztalconego. Zgodnie z opisang
technologig i harmonogramem prac (rozdziat 4), bezposrednie oddziatywanie
techniczne na powierzchnie ziemi ograniczone bedzie do terenu kolejowego i nie
naruszy zasobow dotychczas juz nieznieksztatconych.

Odzyskane materialy budowlane i odpady materiatbw budowlanych bedg na biezaco
usuwane z terenu rob6t po zgromadzeniu ilosci odpowiednich do transportu. Pozwoli
to na ograniczenie powierzchni magazynowych.

Prace przygotowawcze nie wymagajg usuwania roslinnosci drzewiastej i krzaczastej,
gdyz nie wystepuje ona w granicach opracowania.

Dzialania, ktére mozna i nalezy podjg¢ w celu minimalizacji potencjalnych
negatywnych wplywOw modernizacji stacji na powierzchnie ziemi, majg charakter
dziatan posrednich i wytacznie prewencyjnych. Polega¢ powinny m.in. na:

¢ ograniczeniu zasiegu placu i zaplecza budowy oraz parku maszyn do mozliwie
najmniejszych powierzchni,

¢ urzadzeniu zaplecza budowy i parku maszyn w spos6b zgodny z obowigzujacymi
warunkami branzowymi, z zapewnieniem technicznej sprawnosci i kontroli
instalacji i urzadzen oraz zastosowanych zabezpieczen przed emisjg substancji
do ziemi,

¢ selektywnym gromadzeniu odzyskanych materiatbw i odpadéw materiatdw
budowlanych, w tym surowcéw wtdrnie uzytecznych na wydzielonej powierzchni
poza bezposrednim zasiegiem robot,
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¢ sukcesywnym usuwaniu z terenu robdt zgromadzonych materiatéw i odpadow
materiatdw budowlanych do wykorzystania,

¢ prowadzeniu robd6t sprawnym sprzetem budowlanym i transportu sprawnymi
pojazdami,

¢ przygotowaniu do usuwaniu skutkow awaryjnego uwolnienia do $rodowiska
substancji niebezpiecznych i gotowos¢ na wypadek wystapienia awarii.

8.2 Wplyw planowanego przedsi ewziecia na ro slinno §¢, swiat zwierz ecy
i krajobraz

W zwigzku z faktem, ze modernizowane stacje lezg w granicach miast (za wyjatkiem
stacji Mataszewicze), w obrebie terendéw kolejowych i przemystowych, mamy tu do
czynienia od lat ze srodowiskiem silnie przeksztatconym antropogenicznie.

Wsrod infrastruktury  kolejowej wystepuje wytacznie roslinnos¢é synantropijna,
w postaci zbiorowisk ziotorosli, z mniejszym udzialem traw. Jedynie wewnatrz
zabudowy spotyka sie roslinno$¢ segetalng ogrodkéw przydomowych i sztucznych
nasadzen. Ze wzgledu na zakres modernizacji, obejmujacej gtéwnie tory szlakowe
i obstugujaca je infrastrukture, nie ma zagrozenia dla tych form roslinnosci.

Prace przygotowawcze generalnie nie wymagajg usuwania roslinnosci drzewiastej
i krzaczastej, gdyz nie wystepuje ona w granicach omawianych staciji.

Drzewa objete ochrong konserwatorskg w postaci pomnikdéw przyrody sa z reguty
potozone w znacznej odlegtosci od modernizowanje linii kolejowej. Wyjatek stanowi
dab szyputkowy przy ul. tomaskiej 27 w Biatej Podlaskiej, w rejonie budynku droznika
oraz bocznicy kolejowej (nie bedacej przedmiotem prac modernizacyjnych). Dlatego
tez, w trakcie przeprowadzania prac nalezy zachowa¢ szczegodlng ostroznos¢ w tym
rejonie.

Ze wzgledu na dhugoletni, niezmienny sposob zagospodarowania powierzchni jako
tereny kolejowe, wplyw planowanego przedsiezwiecia na wystepujgca faune -
zar6bwno na etapie modernizaciji, jak i przysziej eksploatacji - bedzie znikomy. Wynika
to rowniez z faktu, ze opiniowany teren jest juz obecnie ubogim siedliskiem zycia dla
zwierzat. Planowana modernizacja stacji nie stwarza istotnego zagrozenia dla
spotykanej w sgsiedztwie awifauny.

W jednostkowych przypadkach, gdy zajdzie koniecznos¢ usuniecia drzew z terenu
kolejowego, nalezy powotaC sie na rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
10 listopada 2004 r. w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkow
dopuszczajacych usytuowanie budowli i budynkéw, drzew lub krzewodw, elementow
ochrony akustycznej i wykonywania rob6t ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej,
atakze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz paséw
przeciwpozarowych (Dz. U. Nr 249, poz. 2500). Odlegtos¢ najblizej rosngcych drzew
od osi torowiska powinna wynosi nie mniej niz 15 m.

O atrakcyjnosci krajobrazu decyduje przede wszystkim zréznicowanie rzezby terenu,
a w nastepnej kolejnosci rodzaj uzytkowania: lasy, tgki, pola uprawne (strefy
przejsciowe) i tereny zabudowane oraz architektura, w tym zabytki.
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Linia kolejowa E 20 Siedlce — Terespol istnieje ok. 140 lat i przez okres swego
funkcjonowania zdazyta sie juz wpisaé¢ w krajobraz obszaréw przylegtych. Sledzac jej
przebieg w terenie otwartym oraz w granicach miast przez ktére przebiega, nalezy
podkreslic jej harmonijne wpisanie w przewazajgce w jej otoczeniu Kkrajobrazy
seminaturalne (czesciowo przeksztatcone) i rolnicze.

Obiekty inzynierskie (wiadukty, ktadki) oraz budynki stacyjne, drézniczéwki, wieze
cisSnien tworzg swoisty Kklimat krajobrazu kolejowego, ktory powinien zostaé
utrzymany. O ile infrastruktura z przetomu wiekéw XIX i XX, jak réwniez z lat
trzydziestych XX w., wyroznia sie oprécz funkcjonalnosci réwniez estetyka, o tyle
obiekty z lat siedemdziesiagtych ,odstajg” od pozostatych. Dodatkowo charakteryzujg
sie one daleko posunietg dekapitalizacja.

Przebudowa i modernizacja stacji na linii kolejowej E 20 Siedlce — Terespol stanowi¢
bedzie relatywnie niewielkg ucigzliwos¢ dla srodowiska przyrodniczego i krajobrazu,
gdyz inwestycja przebiega w terenie juz zainwestowanym, O znacznie
przeksztalconym krajobrazie.

8.3  Wplyw przedsi ewziecia na obszary chronione

W granicach wojewoddztwa lubelskiego linia kolejowa E 20 nie przecina parkow
narodowych, rezerwatow przyrody, parkow krajobrazowych oraz obszaréw Natura
2000. Jedynie pod Terespolem (na diugosci okoto 7,5 km) oraz na wschéd od
tukowa (na diugosci okoto 3,5 km), przechodzi ona odpowiednio przez Nadbuzanski
i Radzynski Obszary Chronionego Krajobrazu, a w sagsiedztwie tukowa przylega do
tukowskiego Obszaréw Chronionego Krajobrazu.

Przebieg projektowanych linii energetycznych opisany w rozdziale 11 niniejszego
raportu zostat wyznaczony w ten sposob, aby mie¢ jak najmniejszy wplyw na
istniejace obszary podjegajace ochronie przyrody. Jedynie w rejonie m. Szaniawy —
Poniaty (zal. 6 rys. 3) oraz na odcinku Mataszewicze — Terespol (zal. 6 rys. 8 1 9) linia
bedzie przecina¢ obszary chronionego krajobrazu, odpowiednio: Radzynski OChK
oraz Nadbuzanski OChK.

Ponadto w strefie o szerokosci okoto 10 kilometréw po obu stronach linii kolejowej
(przyjmowanej umownie do analizy oddziatywania przedsiewzie¢ liniowych na
obszary Natura 2000), znajdujg sie dwa powotane juz (Dolina Dolnego Bugu i Dolina
Srodkowego Bugu) i jeden projektowany (Lasy tukowskie) obszary specjalnej
ochrony ptakéw oraz trzy projektowane specjalne obszary ochrony siedlisk (Ostoja
Nadbuzanska, Dobryn i Twierdza Terespol).

Po zapoznaniu sie z zakresem przedsiewzigcia, w oparciu o istniejgcg dokumentacije
oraz wizje terenowg mozna przyjac, ze nie zachodzi wptyw inwestycji na przedmiot
ochrony polegajacy na zaburzeniu warunkéw swobodnego przemieszczania sie
chronionych gatunkéw fauny, poprzez blokowanie Kkorytarzy ekologicznych Ilub
zaburzenie stanu siedlisk chronionych w obrebie obszaréw Natura 2000.
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8.4 Wplyw na powierzchni e ziemi w zwiazku 2z przebudow g sieci
energetycznych

Na potrzeby modernizacji linii E 20, gtownie wariantu inwestycyjnego, moze byc¢
niezbedne poprowadzenie kilku km linii WN i SN, miedzy GPZ (gtéwnym punktem
zasilania) a PT (podstacjami trakcyjnymi).

Zagadnienie to omoéwiono szerzej, w tym pod wzgledem oddziatywah pol
elektromagnetycznych, w rozdziale 11. Nalezy jednakze mie¢ na uwadze, ze na
przewazajgcej dtugosci nowe linie beda prowadzone w pasie kolejowym, wzdiuz
istniejacych linii kolejowych, bez potrzeby zajecia nowych terenéw.

W przypadku wytrasowania nowych przebiegéw, konieczne bedzie przeprowadzenie
petnej procedury pozyskania terendéw, z oszacowaniem utraty potencjalu gruntéw
rolnych i lesnych, odszkodowaniami za grunty przeznaczone pod stupy trakcyjne oraz
uzyskiwaniem oswiadczen o uzyczeniu gruntdw na czas budowy.

Na obecnym etapie prac koncepcyjnych, trudno przeswiadczy¢ o ostatecznym
przebiegu linii, dlatego nie przedstawiono informacji o strukturze uzytkowania terenu
w pasie ich potencjalnego przebiegu.

8.5 Whnioski

Techniczna ingerencja w uksztaltowane i antropogenicznie znieksztalcone zasoby
powierzchni ziemi na terenie istniejgcych stacjach kolejowych nie ma charakteru
degradujgcego i nie stanowi o0 potrzebie zastosowania szczegodlnych rozwigzanh
w zakresie ochrony powierzchni ziemi.

Technologia rob6t winna by¢ dostosowana do miejscowych uwarunkowan
i zapewnia¢ ochrone powierzchni ziemi oraz srodowiska gruntowo - wodnego przed
zanieczyszczeniem, w tym poprzez skrécenie do minimum czasu budowy.

Planowane przedsiewziecie nie zmienia dotychczasowego uzytkowania terenu, zas
przyjete rozwigzania powinny gwrantowac dotrzymanie obowigzujgcych standardow.

Potencjalny wptyw budowy i eksploatacji modernizowanych stacji ograniczy sie do
powierzchni dziatki PKP. Z racji na brak w sasiedztwie obiektéw podlegajgcych
ochronie konserwatora przyrody oraz minimalny zasieg przedsiewziecia, inwestycja
nie stworzy zagrozenia dla terendw i obiektéw chronionych.
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9. Woptyw planowanego przedsi ewziecia na klimat
akustyczny

9.1 Wprowadzenie do zagadnie n akustycznych

Niniejszy rozdziat stanowi podsumowanie analiz dotyczgcych problematyki ochrony
przed hatasem w odniesieniu do modernizacji stacji kolejowych:

¢ Lukodw,

¢ Miedzyrzec Podlaski,
¢+ Biala Podlaska,

¢ Malaszewicze,

¢ Terespol

wykonywanej w ramach opracowania: ,Pomoc Techniczna dla Przygotowania Fazy Il
dla Projektu: Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku Siedlce-Terespol”

Na kazdej z modernizowanych stacji kolejowych analizowano dwa scenariusze
(opcje) modernizacji z dwoma wariantami ruchu kolejowego, oznaczanymi A oraz B.
W przypadku oddziatywania na klimat akustyczny jako punktu odniesienia dla
proponowanej opcji modernizacyjnej (w tym rozdziale zwanej ,0pcja 1") uzyto oprocz
,0pcji 0” takze opcji zwiekszenia predkosci do max 200 km/h (w tym rozdziale zwanej
,0pcja 2”). Celem analiz byto zbadanie w jakim stopniu wzrost predkosci wptywa na
oddziatywania na klimat akustyczny w sgsiedztwie stacji.

Analizy w niniejszym materiale oparte sg o badania modelowe rozprzestrzeniania sie
dzwieku na podstawie danych z mapy o skali 1:10000 (czesciowo tam, gdzie byty
dostepne) oraz 1:25000 =z uwzglednieniem ogdlnych wizji lokalnych
zagospodarowania obszaréw wzdluz rozpatrywanych odcinkéw linii kolejowych. Dla
potrzeb niniejszej oceny zaadaptowano zalecany przez Dyrektywe 2002/49/WE
model oceny hatasu kolejowego (model SRM).

Model ten byt juz kilkakrotnie kalibrowany w odniesieniu do linii kolejowych na terenie
kraju (np. linia E65 Warszawa — Gdansk, Linia E20 Warszawa — Kunowice i inne)

9.2  Kiryteria ocen akustycznych

9.2.1 Poziomy dopuszczalne

Podstawowym aktem prawnym w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem jest
ustawa z 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. nr 62, poz. 627 z
pbzniejszymi zmianami). Najistotniejsza, z punktu widzenia ochrony srodowiska przed
hatasem jest zmiana wprowadzona ustawg z dnia 18 maja 2005 r. O zmianie ustawy
— Prawo ochrony srodowiska oraz niektorych innych ustaw (Dz.U. nr 113, 2005, poz.
954), ktérej przepisy szczego6towe obowigzujg od 28 lipca 2005.
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Generalnie rzecz biorgc przepisy powyzszych ustaw, dostosowujg przepisy polskie do
regulacji Unii Europejskiej, a w szczegoélnosci — zawartych w Dyrektywie 2002/49/WE
w sprawie oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku.

W aktualnym ustawodawstwie traktuje sie hatas jako zanieczyszczenie srodowiska,
stad przyjmowane sg takie same ogolne zasady, obowigzki i formy postepowan w
stosunku do hatasu, jak do pozostatych dziedzin ochrony $rodowiska. Réznice
dotycza jedynie rozwigzan szczegotowych i wynikajg ze specyfiki poszczego6lnych
dziedzin ochrony.

Poziomy te odnosza si¢ do terendw wymagajacych ochrony przed hatasem
(Zzatacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 178 poz. 1841):
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Tabela 9.1 Dopuszczalne poziomy hatasu w
poszczegoblne grupy zrédet hatasu, z wyt gczeniem hatasu powodowanego przez linie
adowania i przeloty statkbw powietrznych

elektroenergetyczne oraz starty, |

srodowisku powodowanego przez

Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony rownowaznym
poziomem dzwieku A w dB

Drogi lub linie kolejowe™

Instalacje i pozostate obiekty i grupy

zrédet hatasu

Lp. |Przeznaczenie terenu poradnia— |poranocy — (PO dnia — pora nocy —
przedziat przedziat p(rjzgdya% czasu przedziat czasu
czasu czasu odnieSIeNIATOWNY | o niesienia
odniesienia  |odniesienia E najmniey rowny 1
réwny 16 réwny 8 or(‘jzystnyrr(lj . najmniej
godzinom godzinom godzinom dnia korzystnej

kolejno po sobie dzini
nastepujacym godzinie nocy

1 a) Obszary A ochrony uzdrowiskowej b) (50 45 45 40

Tereny szpitali poza miastem
2 a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub wielogodzinnym 55 50 50 40
pobytem dzieci i mtodziezy
c) Tereny domow opieki
d) Tereny szpitali w miastach
3 a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej z 60 S0 55 45
ustugami rzemiesIniczymi
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe poza miastem
d) Tereny zabudowy zagrodowej
4 Tereny w strefie sSrddmiejskiej miast
powyzej 100 tys. mieszkancow ze
zwartg zabudowg mieszkaniowg i 65 55 55 45
koncentracjg obiektow administra-
cyjnych, handlowych i ustugowych

linowych.

Y Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei

Nalezy zaznaczy¢, iz powyzsze wartosci korelujg z wymaganiami dotyczacymi
warunkdéw akustycznych wewnatrz pomieszczen mieszkalnych.

Polskie wymagania akustyczne wewnagtrz pomieszczen mieszkalnych i uzytecznosci
publicznej zawarto w normie PN-87/B-02151/02. Akustyka budowlana. Ochrona przed
hatasem pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w
pomieszczeniach. Dla typowych pomieszczen mieszkalnych, dopuszczalne wartosci
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rownowaznych poziomow dzwieku pokazano we fragmencie tablicy ze wspomnianej
normy:

Tabela 9.2 Dopuszczalne warto $ci poziomu d zwieku w pomieszczeniach

. . . L
Lp Przeznaczenie pomieszczenia __Aeq
dzien noc

Pomieszczenia mieszkalne w budynkach mieszkalnych,
1 internatach, domach rencistéw, domach dziecka, hotelach 40 30
kategorii S'i |, hotelach robotniczych

Przyjmujac wartos¢ obnizenia poziomu hatasu przez typowa stolarke okienng ALA =
20 dB5 mozna stwierdzi¢, iz poziom halasu zewnetrznego rowny 60 dB (w porze
dziennej) oraz 50 dB (w porze nocnej) zapewnia wiasciwy klimat akustyczny
wewnatrz pomieszczen chronionych przed hatasem. Poziom ten moze by¢ zatem
uwazany za pewng granice "komfortu akustycznego®.

Kierujgc sie wytycznymi z tabeli 9-1 oraz biorgc pod uwage skale oceny (generalng
dla catosci rozpatrywanych linii), w niniejszej ocenie przyjeto jako granice zagrozenia
hatasem kolejowym zestaw warto$ci poziomow dopuszczalnych:

=60 dB oraz L =50 dB.
Aeqsnoc

Aeqydzien

oznaczane dla okreséw:

¢ 16 godzin w porze dziennej - 6% - 22%,
¢ 8 godzin w porze nocnej - 22% - 6%.

Z uwagi na fakt, iz kryteria dla pory nocnej sg zdecydowanie ostrzejsze, podstawowe
oceny hatasu (zasieg) prowadzone sg zwykle dla pory nocnej. W niniejszym materiale
zasada ta nie byla stosowana, poniewaz z uwagi na znikomg, prognozowang liczbe
pociaggdw w porze nocnej, o zasiegu ucigzliwosci hatasu kolejowego decydowata
sytuacja w porze dziennej.

9.2.2 Poziomy progowe

Kierujgc sie wytycznymi Dyrektywy 2002/49/WE, podczas prac nad nowymi
przepisami prawnymi zaproponowano wprowadzenie do naszego Ssytemu prawa
oprécz poziomow dopuszczalnych takze zestawu pozioméw tzw. progowych.
Poziomy progowe, wyznaczajgce tereny ekstremalnie zagrozone hatasem, ustalajg
tym samym priorytety do programéw ochrony srodowiska przed hatasem. Jeden z
proponowanych zestawOw wartosci poziomow progowych zaprezentowano w tabeli
ponizej. Wartosci poziomow wynikajg w istotnym stopniu z wynikéw badan reakcji
ludnosci na hatas.

® Parametr AL, traktowany jest tutaj jako prosta rdznica miedzy rzeczywistymi wartosciami poziomu
dzwieku wewnatrz pomieszczen i na zewngtrz budynku
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Tabela 9.3 Progowe poziomy hatasu

Progowy poziom hatasu wyrazony réwnowaznym poziomem dzwigku A w
drogi Iub linie kolejowe ? Pozostate obiekty i grupy zrodet
hatasu
Pora dnia - Pora nocy -
Lp | Przeznaczenie terenu Pora dnia - Pora nocy - przedziat czasu . y
. . L przedziat czasu
przedziat czasu | przedziat czasu odniesienia .
Lo . , odniesienia
odniesienia odniesienia rowny 8 . L
. . L rowny 1 najmniej
réwny 16 rowny 8 najmniej .
; ) korzystnej
godzinom godzinom korzystnym e
. ) godzinie nocy
godzinom dnia
1 | Obszary A ochrony uzdrowiskowej 65 60
a. Tereny wypoczynkowo -
rekreacyjne poza miastem
2 | b. Tereny zabudowy zwigzanej ze 65 65
stalym lub wielogodzinnym pobytem
dzieci i miodziezy
Tereny zabudowy szpitalnej,
3 | sanatoryjnej i domow opieki 65 60 65 60
spotecznej
4 | Tereny zabudowy mieszkaniowej 75 70 70 65

T wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuije sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym.

9.2.3

Progowe poziomy hatasu majg za cel funkcjonowac¢ w przepisach i krajowej praktyce
jako pierwszorzedne kryteria podejmowania dziatan w zakresie ochrony srodowiska
przed hatasem, oczywiscie w przypadkach stwierdzenia przekroczenia tych wartosci.

Tak wiec kazda wykonywana ocena stanu akustycznego srodowiska musi sie odnosic
nie tylko do dopuszczalnych warto$ci pozioméw dzwieku, lecz takze — do poziomow

progowych.
Reakcje ludno $ci na hatas

Znajdujgce sie w ostatniej fazie wdrozenie regulacji europejskich (przewidywane
zakonczenie w roku biezgcym — 2006) skutkowac bedzie m.in.:

Ustaleniem nowych zestawOw pozioméw dopuszczalnych, opartych o europejskie
wskazniki oceny hatasu,

Wykorzystywaniem programéw ochrony $srodowiska przed hatasem jako narzedzi
realizacji tej ochrony.

Wartosci pozioméw dopuszczalnych, o ktérych tutaj mowa w pkt. 1 ustanowione
zostang w roku 2006. Na realizacje tego celu pozostato juz niewiele czasu, niemniej
nie mozna jednak jeszcze obecnie rozpatrywa¢ przewidywanych wartosci
dopuszczalnych z uwagi na brak zaawansowanych projektéw w tym zakresie.

93

Wydanie 5, styczen 2007
ST2-AnnexC2-R5.3-P.doc



MODERNIZACJA LINIl KOLEJOWEJ E 20

NA ODCINKU SIEDLCE — TERESPOL, ETAP I, W POLSCE ATKI N S

Kontrakt nr ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012-02
POMOC TECHNICZNA W PRZYGOTOWANIU FAZY Il PROJEKTU

Raport z Etapu Il, Aneks C2 — 00 S — Wojewddztwo lubelskie

Nie znajac obecnie nowych warto$ci dopuszczalnych pozioméw dzwieku nalezy
przynajmniej wzig¢ pod uwage najbardziej prawdopodobne kryteria ich ustalenia.
Kryteriami takimi sg m.in. zaleznosci reakcji ludnosci na hatas o okreslonym
poziomie.

Halas kolejowy wnocy - procent zaklocen snu

70 =iy5 OKI StOpien zakiocenia snu
B+

B0 ~
85 1
a0
45 4
40 1
35 1
30
248 7
20 1
15

10 - e —

I:I T T T T T T T
35 40 45 50 55 &0 B5 70 75

dtugookresowy POZiom rdwnowaZ i w nocy [oB]

zaktdcenia snu
— |k kie Zaktdcenia snu

procent populacji z zakidceniami snu

Rysunek 9.1 Wptyw hatasu w nocy na zaktécenia snu

Grupy Robocze UE opracowaly dla r6znego rodzaju zrédet hatasu komunikacyjnego,
w zaleznos$ci od jego rodzaju, rézne krzywe reakcji. Preferowane krzywe dla pory
nocnej, w odniesieniu do hatasu kolejowego, pokazano na powyzszej ilustracji.

Z prezentowanych krzywych wynika, iz powaznymi zaktéceniami snu® reaguje do 5%
populaciji, jesli poziomy dzwieku w nocy (dla hatasu kolejowego) nie przekraczajg 60
dB (doktadniej 58 — 59 dB).

W konsekwencji w ramach niniejszej pracy przyjeto poziom 60 dB jako graniczng
warto$¢ poziomu dzwieku w porze nocnej, powyzej ktérej mozna mowic¢ o istotnym
pogorszeniu warunkéw akustycznych srodowiska’

6 parametr ,powazne zaktocenia snu” jest preferowanym parametrem oceny hatasu w porze nocnej w
materiatach europejskich grup roboczych.
" Odnosi sie to wytgcznie do hatasu kolejowego
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9.2.4 Charakterystyka elementéw projektu modernizac  yjnego istotnych z punktu
widzenia zagadnie n akustycznych

Zamierzenia inwestycyjne polegajg na modernizacji linii (E-20) wraz ze stacjami w
kierunku:

¢ Podwyzszenia predkosci,
¢ Zwiekszenia liczby pociggow.

W konsekwencji niezbedne bedzie:

¢ Zmodernizowanie szlakow torowychg,
¢ Modernizacji i zakupu nowego taboru.

Ponadto na poszczegolnych stacjach przewidywane jest szereg dodatkowych zmian i
modernizacji infrastruktury, budynkéw oraz innych obiektow. Wyszczegdlnienie tych
zamierzen w ramach poszczegélnych, rozwazanych opcji zawarto w udostepnionym
projektantom opracowaniu ,E20 Opis dziatan na stacjach”. Mozna stwierdzi¢ na
wstepie, iz znakomita wiekszos¢ tych zamierzen inwestycyjnych nie ma istotnego
znaczenia dla ksztaltowania sie klimatu akustycznego w otoczeniu rozwazanych
staciji.

Opierajgc sie na wymienionym opracowaniu i innych danych zestawiono parametry i
ich wartosci liczbowe, ktére brano pod uwage w analizach zmian stanu klimatu
akustycznego.

9.2.5 Ruch - Stanistniej gcy — Opcja ,0”

Zgodnie z zalozeniami, w wariancie zero, zakladajgcym utrzymanie odcinka w
niezmienionym stanie (,0”) przyjmuje sie, ze pomiedzy Siedlcami, a Terespolem nie
bedg kursowac pociagi kwalifikowane, a to ze wzgledu na stosunkowo matg predkos¢
dopuszczalng na tej linii.

Ponadto (cytujemy):

--W wariancie ,0” zatozyliSmy, ze w poréwnaniu do sytuacji z roku 2004, liczba
pociggdw okreslonych kategorii nie ulegnie zmianie. Dla tego wariantu nie
opracowalismy scenariuszy zmian natezenia/charakterystyki ruchu.... Raport Etapu 1,
Aneks B — Obstuga ruchu kolejowego. Atkins”

W zwigzku z powyzszymi zatozeniami z materialtdbw koncepcyjnych przyjeto, iz
natezenia ruchu kolejowego oraz jego struktura nie beda sie w sposob istotny r6zni¢
w odniesieniu do stanu istniejgcego. W konsekwencji w przeprowadzonych analizach
identyfikowano (w przyblizeniu) stan ,zero” ze stanem istniejgcym.

W innych materiatach wyjsciowych jest mowa o modernizacji sieci trakcyjnej i
infrastruktury (takze w ramach opcji ,zero”, lecz sg to elementy nie majgce istotnego
wplywu na wielkos¢ hatasu w rozpatrywanym przypadku).

8 czes¢ z nich posiada juz odpowiednie parametry,
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Aktualne natezenia ruchu na poszczegolnych stacjach, wraz z okresleniem
kierunkow, z ktorych (lub do ktérych) przejezdzajg pociggi, zestawiono w tabeli 9-4.

Tabela 9.4 Liczba par poci gqgoéw w przeliczeniu na 1 godzin e doby wraz z identyfikacj g

operaciji na stacji — stan aktualny

T T
g by o o) g 3 & o)
= e | 5 | 5 e | 5
Ip Stacja ’ - ’ -
Operacja na stacji (,+"
natezenie zatrzymanie sie, ,,-”
przejazd bez hamowania)
1 [UKOW (z kierunku od Siedlec) 0 0,15 | 0,58 | 0,04 - - + -
t UKOW (w kierunku Miedzyrzeca
Pdl.) 0 0,16 | 0,55 | 0,40 - - + -
2 |MIEDZYRZEC PDL. 0 0,16 | 0,55 | 0,40 - - + -
3 |BIALA PODLASKA (z kierunku
Miedzyrzeca Pdl.) 0 0,16 | 0,55 | 0,40 - + + +
BIALA PODLASKA (w kierunku
Mataszewicz) 0 0,15 | 0,57 | 0,41 - + + +
4 |MALASZEWICZE (kierunek z Biatej
Podlaskiej) 0 0,15 | 0,57 | 0,41 - + + +
MALASZEWICZE (w kierunku na
Terespol) 0 0,15 | 0,57 | 0,00 - + + -
5 |TERESPOL (kierunek z Mataszewicz)| 0 0,15 | 0,57 | 0,00 - + + -
TERESPOL - TERESPOL (GR) 0 0,19 | 0,22 | 0,00 - + + -
Oznaczenia w tabeli:
¢ Kwalif. — pociggi kwalifikowane
¢ IR — pociggi miedzyregionalne
¢ Reg - pociagi regionalne
*  Freight — pociagi towarowe
W opcji 0 przyjeto zalozenie dalszej eksploatacji istniejagcego taboru oraz

modernizacje czesci taboru w miare mozliwosci.
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Tabela 9.5 Eksploatowany i zmodernizowany tabor prz

przypadku opcji O

ewidywany do wykorzystania w

. Masa | V maks. _

Kategoria Lokomot. Wagony Uwagi

[t] [km/h]
Migdzynarodo | EUO7 10 WL 600 120
wy
IR EUO7 8 zmodernizowanych 111A,| 450 120

112A (6B, 2A)
Nocn EUO7 12 zmodernizowanych (A,B,B¢, 600 120
y WLAB)
Regionalny EN57 1 zmodernizowany EN57 180 100
™ ET22 40 Eaos 3000 80
TX ET22 20 (rGne) 1000 100
9.2.6 Ruch - Prognoza
Prognozowane zmiany taboru zestawiono nize;j.
Tabela 9.6 Tabor — Opcja ,1”
Kategori| Lokomo Wagony Masa| V Uwagi
a t. maks.
[t]
[km/h]
EN EPO9 10 Z1 (WL, WR) 600 160
IR EPQ9 8 zmodernizowanych 111A, 112A 450 160
(6B, 2A)
Nocny | EUO7 12 zmodernizowanych (A, B, Bc 600 120
WLAB)

Regio Nowe EMU nowej generacji 200 120|Moc: 2 MW
™ ET22 40 Eaos 3000 80
TX Nowe 40 ré@nych 2000 100| Moc: 6 MW
TX Nowe 20 rénych 1000 120| Moc: 6 MW
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Tabela 9.7 Tabor — Opcja ,2”

Kategor| Loko Wagony Masa| V Uwagi
ia mot. maks.
[t]
[km/h]

EN Nowe| WL, WR, z wychylnymi 600 200

nadwoziami
IR EP09| 8 zmodernizowanych 111A, 112A 450 160

(6B, 2A)
Nocny | EUO07|12 zmodernizowanych (A, B, Bc, 600 120

WLAB)
Regio | Nowe EMU nowej generaciji 200 120|Moc: 2 MW
™ ET22 |40 Eaos 3000 80
TX Nowe |40 r&nych 2000 100| Moc: 6 MW
TX Nowe| 20 r&nych 1000 120| Moc: 6 MW

Tabela 9.8 Nat ezenia ruchu kolejowego (pary poci

agow) w Opcji 1 oraz 2

Stacja- kierunek o
o b= 2
= o — o > o c
g 14 Q D) = 5 O N
x = 5
Wariant ruchowy A
TRZASKONIEC — £ UKOW 6 14 0 2 0 2 28
LUKOW — MIEDZYRZEC
PDL. - BIALA PODLASKA 6 12 0 10 0 2 35
BIALA PODLASKA -
MALASZEWICZE 6 12 0 11 0 2 36
MALASZEWICZE -
TERESPO. 6 12 0 0 0 1 24
TERESPOL - TERESPOL o . ) 5 5 . ”
(GR)
Wariant ruchowy B
TRZASKONIEC - t UKOW 8 14 0 12 0 2 42
LUKOW — MIEDZYRZEC
PDL. - BIALA PODLASKA 8 12 0 14 0 2 43
BIALA PODLASKA -
MALASZEWICZE 8 12 0 14 0 2 43
MALASZEWICZE -
TERESPO, 8 12 0 0 0 1 28
TERESPOL - TERESPOL o " ; 5 5 . ”
(GR)
08
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Oznaczenia w tabelach:

.

.

.

Kwalif. — pociggi kwalifikowane

IR — pociagi miedzyregionalne

Reg — pociagi regionalne

Aut — szynobusy

Freight — pociagi towarowe

Duty — pociagi prowadzone w zwigzku z potrzebami operatora

Loco — przejazdy lokomotywy

9.3

9.3.1

9.3.2

Zastosowana metoda analizy

Informacje ogdélne

Metodyke oceny zagrozen akustycznych oparto na zaleceniach zawartych w
Dyrektywie 2002/49/WE w sprawie oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w
Srodowisku.

Dla haflasu kolejowego wspomniana Dyrektywa zaleca implementowanie krajowej
metody holenderskiej, scharakteryzowanej syntetycznie ponize;j.

Z uwagi na fakt, iz metoda ta jest dopiero wprowadzana do stosowania w krajach
europejskich, nalezato — przed jej zastosowaniem — dokonac tzw. ,kalibracji” modelu
w warunkach polskich. Kalibracja taka zostala dokonana w oparciu o wyniki
terenowych badan hatasu. Badania takie przeprowadzono juz uprzednio w ramach
innych prac.

Wykorzystujgc skalibrowany model obliczeniowy okreslono zasiegi
ponadnormatywnego hatasu.

Charakterystyka modelu obliczeniowego

Wspomniany wyzej, uzyty do niniejszych prac model obliczeniowy, bazujacy na
krajowej metodzie holenderskiej (zwanej skrétowo SRM) zostat opublikowany w 1996
jako wytyczne ministerialne. Unijne Grupy Robocze, pracujgce nad wdrozeniem
roznych aspektow Dyrektywy 2002/49/WE, awansujg prace nad dostosowaniem tej
metody, by stalg sie uzyteczna w skali miedzynarodowej. Z materiatéw tych Grup
korzystano w niniejszej pracy.

W szczegolnosci postuzono sie wytycznymi UE w sprawie wdrazania przejsciowych
metod oceny hatasu:

Commission Recommendation of 26 August 2003, concerning the guidelines on the revised
interim computation methods for industrial noise, aircraft noise, road traffic noise and railway
noise, and related emission data’®.

°OJ L 212, 22.08.2003
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<4>

<5>

<6>

<7>

<8>

Wykorzystanie szczegbétowej metody holenderskiej w petnym jej zakresie nie byto
mozliwe (i nie zawsze konieczne) z uwagi na:

¢ Brak polskiej bazy wyjsciowych wskaznikéw emisyjnych hatasu kolejowego,

¢ Stopien uogolnienia, ktéry zostal wyznaczony zakresem oceny (niektérych
parametry musialy zosta¢ uogoélnione dla uzyskania ujednoliconej oceny.

Postugujac sie w/w wytycznymi dokonano adaptacji i scharakteryzowano je ponizej.

Z uwagi na istniejgce jeszcze przepisy hie zastosowano wskaznika dzienno -
wieczorowo — nocnego. Wskazniki takie zostang dopiero implementowane do
przepiséw krajowych w nastepnych latach, nie tylko zresztg w naszym kraju, lecz takze
w innych pahstwach europejskich.

W analizach zastosowano proponowang standardowa wysokos¢ punktu odbioru tj. 4 m
nad powierzchnig gruntu.

W przypadku stosowania korekcji meteorologicznej wytyczne pozwalajg na jedno z
dwoch rozwigzan:

¢ Zastosowanie specyficznych warunkéw zwigzanych z danym punktem analizy. W
tym celu nalezy dysponowa¢ odpowiednim zestawem szczegotowych danych
meteo. W naszym kraju dane takie nie sg jeszcze powszechnie dostepne.

¢ W przypadku braku mozliwosci pozyskania danych meteorologicznych, dokonuje
sie upraszczajacych usrednien ze wszystkich warunkow pogodowych.

Postugujac sie w/w wytycznymi dokonano adaptacji i scharakteryzowano je ponizej.

Z uwagi na istniejgce jeszcze przepisy hie zastosowano wskaznika dzienno -
wieczorowo — nocnego. Wskazniki takie zostang dopiero implementowane do
przepiséw krajowych w nastepnych latach, nie tylko zreszta w naszym kraju, lecz takze
w innych pahstwach europejskich.

W analizach zastosowano proponowang standardowa wysokos¢ punktu odbioru tj. 4 m
nad powierzchnig gruntu.

10 przystgpiono do tworzenia takiej bazy, lecz jest to raczej poczatek drogi
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Proyldadowa ilustracia zmian poziomu dawieku dlia hatasu kolejowego wwznaczonych pray pomocy
modelu SR (propagacja fall w przestrzeni otwarte] bez przeszkiod terenoiwyich)

Rysunek 9.2 Zmiany poziomu d zwieku dla hatasu kolejowego, wyznaczono przy
pomocy modelu SRM

Postugujac sie w/w wytycznymi dokonano adaptacji i scharakteryzowano je ponizej.

<9> Z uwagi na istniejgce jeszcze przepisy nie zastosowano wskaznika dzienno —
wieczorowo — nocnego. Wskazniki takie zostang dopiero implementowane do
przepiséw krajowych w nastepnych latach, nie tylko zreszta w naszym kraju, lecz takze
w innych pahstwach europejskich.

<10> W analizach zastosowano proponowang standardowg wysokos¢ punktu odbioru tj. 4 m
nad powierzchnig gruntu.

<11> W przypadku stosowania korekcji meteorologicznej wytyczne pozwalajg na jedno z
dwoch rozwigzan:

¢ Zastosowanie specyficznych warunkéw zwigzanych z danym punktem analizy. W
tym celu nalezy dysponowa¢ odpowiednim zestawem szczegotowych danych
meteo. W naszym kraju dane takie nie sg jeszcze powszechnie dostepne.

¢ W przypadku braku mozliwosci pozyskania danych meteorologicznych, dokonuje
sie upraszczajacych usrednien ze wszystkich warunkow pogodowych.

<12> Dla oceny absorbcji dzwieku w atmosferze w funkcji temperatury oraz wilgotnosci
wzglednej, pod uwage bierze sie wspotczynniki obliczane w oparciu o metode opisang
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w normie PN ISO 9613-1. Z uwagi na scharakteryzowang wyzej sytuacje -
wspotczynnik ten zostat usredniony.

<13> Oceniajgc warunki propagacji dzwieku przyjeto, iz wspoétczynnik proporcji miedzy
powierzchnig utwardzong i nie utwardzong wynosi ok. 50%.

Dla wykorzystania metod obliczeniowych z uzyskaniem satysfakcjonujgcych wynikéw
niezbedne jest przyjecie wiasciwych danych wejsciowych dotyczacych emisji hatasu.
Wykonujgc adaptacje metody wykorzystano holenderskie zaleznosci emisyjne hatasu
kolejowego, przyjmujgc trzy (z 9 znajdujacych sie w bazach danych) kategorie
pociggow:

¢ Kat. 1 — pociagi pasazerskie, hamulce klockowe,

¢ Kat. 2 — pociggi pasazerskie z hamulcami tarczowymi i hamulcami klockowymi.
¢+ Kat. 3 — pociggi towarowe.

Z kilku proponowanych zastepczych wysokosci zrodta hatasu, wybrano do ocen
wysokosé 0,5 m, ktéra najlepiej koresponduje z dotychczasowymi wynikami badan
hatasu kolejowego w kraju.

Analize obliczeniowg prowadzono w catym pasmie czestotliwosci, z uzyciem
charakterystyki korekcyjnej A. Nie zastosowano preferowanej w metodzie oceny
hatasu w oktawowych pasmach czestotliwosci z uwagi na brak wyjSciowej bazy
danych wielu wskaznikéw (chocby dotyczacych wptywu warunkow meteorologicznych
na rozprzestrzenianie sie dzwieku) Baze taka dopiero trzeba w kraju stworzyc.
Korzystajac wiec z doswiadczen z badan wiasnych widmll hatasu kolejowego, a
takze z wynikow innych tego typy badan w kraju stwierdzono, iz analizy dla
czestotliwosci 1000 — 2000 Hz beda bliskie wynikom analiz w peinym pasmie
czestotliwosci.

Analizujgc szczegotowo metodyke mozna zauwazy¢, iz dla czestotliwosci 1000 Hz
réwnania emisyjne dla pociggoéw Kat. 1 oraz Kat. 2 majg takie same wspotczynniki ,a"
oraz ,b™

Do analiz przyjeto jednolity typ torowiska (wg przyjetej metody obliczeniowej kat.

bb=1):

¢ tory bezsstykowe,

¢ na podkiadach betonowych,
¢ mocowane sprezyscie,

¢ ulozone w podsypce zwirowej,

Z uwagi na dysponowane dane wyjsciowe nie uwzgledniano takich szczegétowych
parametrow jak:

¢ Zuzycie faliste szyn,
¢ Przerw w torowisku (przyjeto zgodnie z metodg wspotczynnik m=1) itp.

! charakterystyk czestotliwosciowych
2 zgodnie z metodg wspoéiczynnik ,a” jest wyrazem wolnym (statg) w réwnaniu, natomiast
wspétczynnik ,b” multiplikuje w réwnaniu wyraz zwigzany z logarytmem (10) z predkosci pociggu.
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9.3.3

Zatozenia powyzsze dajg wyniki analiz odpowiadajace:

¢ Nowym torowiskom, lub Swiezo po szlifowaniu szyn.
¢ Torowiskom bezstykowym,

W celu wykorzystania modelu, jego algorytm oprogramowano w trybie roboczym® i
wykorzystano takze w niniejszej pracy™*.

Zalozenia do oblicze n akustycznych —warto $ci parametrow wej sciowych

Do obliczen potencjalnych zagrozen hatasem wykorzystano nastepujgce zestawy
parametréow wejsciowych zestawione w tablicach 4 oraz 8 zamieszczonych w
poprzednich podrozdziatach.

Analizy akustyczne wykonywane sg osobno dla pory dziennej oraz pory nocnej.
Zastosowanie tego podziatu doby wymaga znajomosci potokow ruchu kolejowego z
podziatem na:

¢ 16 godzin w przedziale 6:00 — 22:00 oraz
¢ 8 godzin w przedziale 22:00 — 6:00.

Dostepne dane wejsciowe dotyczace natezen ruchu kolejowego nie sg jednakowe
(pod wzgledem metodycznym) dla stanu istniejagcego (a wiec takze — opcji 0) oraz dla
okresu prognostycznego:

a) Dla stanu aktualnego podane sg wylgcznie potoki ruchu bez dodatkowych
informacji na temat rozktadu ruchu na pore dzienng i nocng. Przyjeto wiec w
pierwszym przyblizeniu rownomierny rozktad ruchu na wszystkie godziny doby,
zarowno dla ruchu pasazerskiego, jak i towarowego.

b) Dla stanu docelowego (opcje ,07, 1 oraz 2):

¢ dane wejsciowe sg stosunkowo precyzyjne w odniesieniu do pociggow
pasazerskich. Przy czym przyttaczajaca ich liczba przyporzadkowana jest porze
dziennej. Przyjeto wiec, iz w porze nocnej linig przemieszczac sie beda tylko dwa
pociagi pasazerskie,

¢ w przypadku ruchu towarowego, dysponowane dane nie odnoszg sie do rozkladu

na pore dzienng i nocng. Stad tez ruch towarowy roztozono réwnomiernie w ciggu
godzin doby.

Przyjecie takich zalozen powoduje, iz stosunkowo dokiadnie mozna oceni¢
prognozowany stan docelowy. Natomiast poréwnanie tych ocen ze stanem
istniejacym moze miec jedynie charakter zgrubny.

Do obliczen zasiegu hatasu kolejowego wykorzystywany jest parametr predkosci. W
przypadku przejazdu przez stacje bez zatrzymywania sie korzysta sie z maksymalnej
predkosci okreslonej dla danego odcinka (stacyjnego). W przypadku pocigagow

13

Nie bylo celem niniejszej pracy wykonanie takiego oprogramowania. Wykonane ono zostato

wczesniej, a dla potrzeb niniejszej pracy dokonano pewnych szczeg6towych korekt. Prezentowane
wykresy ilustrujg zastosowanie metody.
* nie jest to oprogramowanie komercyjne
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zatrzymujacych sie na stacji nalezy uwzgledni¢ przyspieszanie (lub opdznianie) do
predkosci maksymalnej na odcinku miedzystacyjnym. Przyspieszanie to odnosi sie do
odcinkow:

1. okreslonych ponizej

Ustalenia dot. predkosci dla rozwigzan alternatywnych w tym aspekcie: Konsultant
wyliczyt wzorce zatrzyman i przyspieszenn w oparciu o duriskie skiady typu IR4.
Odlegtosci wymagane dla okreslonej dajgcej sie osiggngc predkosci przedstawiajg
sie w mysl tych wyliczen jak nastepuje:

1.380 m =>120km/h

1.760 m => 130km/h

2.260 m => 140km/h

2.900 m => 150km/h

Pomiar ten wskazuje, ze odlegtosc od krarica peronu do poczgtku tuku wynosi ok.
1450 m, za$ do jego konca — 1970 m. Pozwala ona pociggom osiggac
przyspieszenie w zakresie 125-135 km/h na odcinku tuku. Jest oczywiste, ze
najlepszym z rozwigzan alternatywnych jest rozw. 2, jesli na peronie ma sie
zatrzymywac gtowna czes¢ pociggu.

2. zawartych w rozwazaniach dla stacji Terespol (rozdziat 1.3.3.10)

Natomiast dane dotyczgce predkosci maksymalnych poszczegdlnych typow pociggow
zamieszczono w ponizszej tabeli.

Tabela 9.9 Przyj ete predko $ci poci agow dla ré znych opcji
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Predkos$¢ maksymalna na odcinku miedzystacyjnym
Kwalif. IR Reg Freight
Stan istniejacy oraz O__pqa ,0"- brak 120 120 80 80
inwestyciji
Opcja 1 160 160 120 100
Opcja 2 200 160 120 100
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9.4  Modelowe oceny hatasu kolejowego
Jak juz wspomniano, zasadnicze oceny halasu kolejowego wykonane zostaly przy
uzyciu oprogramowanego modelu rozprzestrzeniania sie dzwieku,
scharakteryzowanego wczesniej. Oceny dotyczyty wytacznie opisanych wyzej
odcinkéw stacyjnych dla 5 analizowanych staciji.
Wyniki oceny zasiegu przy przyjeciu w/w zatozen zaprezentowano na zatgczonych
mapach.

Uwaga:

Analizujgc mape nalezy kazdorazowo bra¢ pod uwage fakt, ze dane wejsciowe dla stanu
istniejacego i stanu docelowego (opcja 1 oraz 2) majg inne podstawy metodyczne, stad
wynikéw badan nie mozna bezposrednio poréwnywac.

Odpowiednie ujednolicone dane wejsciowe nie zostaty przygotowane w ramach Studium; nie
byto po prostu takiej potrzeby.

Komentarza wymagajg takze przebiegi izofon okreslone w legendzie jako:

Zasieg izofony 50 dB pora nocna / 60 dB pora dzienna—W  ariant docelowy...

Linia zamieszczona na mapie, opisana w ten sposob reprezentuje zasiegi hatasu
zaréwno dla pory dziennej jak i pory nocnej. Zasiegi te r6znig sie nieznacznie i przy
uzytej skali mapy réznice miedzy nimi niewiele réznig sie od grubosci linii. Stad
zostaly one orientacyjnie oznaczone jedna linig.

Ponizej zestawiono liczbowo szacunkowe zasiegi dla przyjetych warunkow
ruchowych.

Stan istniejacy:

Tabela 9.10 Szacunkowe zasi egi hatasu dla stanu istniej acego

Kierunek Szacunkowy zasitg;igzgor}zj;]aasu [m] wyznaczany
-P Stada odjadz(t)jjs1 Zo?jus/tacji Lreq = 60. dB d!a pory | Laeg =50 dB QIa pory
dziennej nocnej

1 |LukoOw = Siedlce 20 130
= Miedzyrzec 35 185
2 |MIEDZYRZEC PDL. oba kierunki 35 185
3 |BIALA PODLASKA = Miedzyrzec 35 185
= Malaszewicze 35 185
4 | MALASZEWICZE = BiataPodlaska 35 185
= Terespol 20 115
5 | TERESPOL = Biata Podl. 20 115
= Granica RP 15 90
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Opcja ,0":
Tabela 9.11 Szacunkowe zasi egi hatasu dla opcji ,,0”
Kierunek Szacunkowy Zas"ff‘iﬁzlor}z"naqsu [m] wyznaczany
Lp Stacja dojazdu / - _
odjazdu od stacji Laeq = 60 dB dla pory | Laeq =50 dB dla pory
dziennej nocnej
1 [LUKOW = Siedlce 55 60
= Miedzyrzec 55 70
2 |MIEDZYRZEC PDL. oba kierunki 55 20
3 | BIALA PODLASKA = Miedzyrzec 55 70
= Mataszewicze 65 70
4 | MALASZEWICZE = BiataPodlaska 65 70
= Terespol 50 55
5 | TERESPOL = Biala PodlI. 50 55
= Granica RP 50 55
Opcja 1:
Wariant A:
Tabela 9.12 Szacunkowe zasi egi hatasu dla opcji 1, wariant A
Kierunek Szacunkowy ZaSIQigor:‘zj;]aqsu [m] wyznaczany
Lp Stacja dojazdu / - _
odjazdu od stacji | L#ea = 60 dB diapory | Laeq =50 dB dia pory
dziennej nocnej
= Miedzyrzec 70 85
2 |MIEDZYRZEC PDL. oba kierunki 70 85
3 | BIALA PODLASKA = Miedzyrzec 70 85
= Mataszewicze 70 85
4 | MALASZEWICZE = BiataPodlaska 70 85
= Terespol 55 60
5 | TERESPOL = Biata Podl. 55 60
= Granica RP 40 60
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Wariant B:

Tabela 9.13 Szacunkowe zasi egi hatasu dla opcji 1, wariant B

Szacunkowy zasieg hatasu [m] wyznaczany

Kierunek Zofona
Lp Stacja dojazdu / - _
odjazdu od stacji Laeq = 60 dB dla pory | Laeq =50 dB dla pory
dziennej nocnej
= Miedzyrzec 85 )
2 | MIEDZYRZEC PDL. oba kierunki 85 90
3 | BIALA PODLASKA = Miedzyrzec 85 90
= Malaszewicze 85 85
4 | MALASZEWICZE = BiataPodlaska 85 85
= Terespol 60 60
5 | TERESPOL = Biata Podl. 60 60
= Granica RP 60 60
Opcja 2:
Wariant A:
Tabela 9.14 Szacunkowe zasi egi hatasu dla opcji 2, wariant A
Kierunek Szacunkowy ZaSIQigor:‘zj;]aqsu [m] wyznaczany
Lp Stacja dojazdu / - _
odjazdu od stacji | L#ea = 60 dB diapory | Laeq =50 dB dia pory
dziennej nocnej
= Miedzyrzec 70 20
2 |MIEDZYRZEC PDL. oba kierunki 70 90
3 | BIALA PODLASKA = Miedzyrzec 70 90
= Malaszewicze 70 95
4 | MALASZEWICZE = BiataPodlaska 70 95
= Terespol 60 65
5 | TERESPOL = Biata Podl. 60 65
= Granica RP 45 65
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Wariant B:
Tabela 9.15 Szacunkowe zasi egi hatasu dla opcji 2, wariant B
Kierunek Szacunkowy zasi(f;igzgor}zj;]aasu [m] wyznaczany
P Staca odjadz(t)jjs1 Zo?jus/tacji Laeq = 60. dB d!a pory | Laeq=50dB QIa pory
dziennej nocnej

1 |Lukow = Siedlce 65 75
= Miedzyrzec 85 95
2 |MIEDZYRZEC PDL. oba kierunki 85 95
3 | BIALA PODLASKA = Migdzyrzec 85 95
= Malaszewicze 85 95
4 | MALASZEWICZE = BiataPodlaska 85 95
= Terespol 65 65
5 | TERESPOL = Biafa Podl. 65 65
= Granica RP 65 65

Ponadto oszacowano liczbe budynkéw eksponowanych na hatas, ograniczong
poszczegdblnymi liniami réwnego poziomu dzwieku.

Tabela 9.16 Oszacowane liczby budynkéw mieszkalnych
kolejowy (przyj eto wariant ruchowy B jako mniej korzystny dla miesz

eksponowanych na hatas

kancéw)

Oszacowana liczba budynkéw mieszkalnych w obszarze ograniczonym dang linig réwnego

poziomu dzwieku dla linia réwnego poziomu dzwieku

Laeg, = 60 dB (dzien) / 50 dB (noc)

Stacja

Zabudowa niska (jednorodzinna)

Zabudowa wielorodzinna

Stan istniejacy

tukow 1
Miedzyrzec Pdl. 2
Biata Podlaska 3

Mataszewicze

Terespol

Uwaga — brak bezpo sredniego poréwnania z danymi dla stanu docelowego

Opcja 0, wariant ruchowy B:

tukoéw 14 2
Miedzyrzec Pdl. 9
Biata Podlaska 16 2
Mataszewicze
Terespol 7
Opcja 2, wariant ruchowy B:
tukow 26 3
Miedzyrzec Pdl. 33 2
Biata Podlaska 44 3
Mataszewicze
Terespol 16
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9.5 Charakterystyka wynikdw — ré znica pomi edzy wariantami (opcjami)

Wyniki uzyskane dla sytuacji docelowej charakteryzujg sie podobng ekspozycjg na
hatas kolejowy w ciggu dnia i nocy mimo, iz kryteria oceny akustycznej dla godzin
nocnych sg o 10 dB ostrzejsze. Wynika to z faktu znacznie mniejszej intensywnosci
ruchu kolejowego w godzinach nocnych.

Efektem tego sg niemal jednakowe zasiegi hatasu dla poziomu LAeq = 60 dB w porze
dziennej oraz LAeq = 50 dB w porze nocnej, cho¢ w innych przypadkach hataséw
komunikacyjnych roznica ta jest duza.

W ponizszych tabelach poréwnano zmiany szacunkowych wartosci zasiegoéw hatasu

dla opc;ji 0, 1 oraz 2 (dla wariantu ruchowego mniej korzystnego, tzn. B).

Tabela 9.17 Poréwnanie szacunkowych zasi

egow hatasu dla pory dziennej

Kierunek Szacunkowy zasieg hatasu [m] wyznaczany

Lp Stacja dojazdu / izofong Laeq = 60 dB dla pory dziennej

odjazdu od stacji Opcja ,0” Opcja 1B Opcja 2B
1 |Lukow = Siedlce 55 65 65

= Miedzyrzec 55 85 85
2 |MIEDZYRZEC PDL. oba kierunki 55 85 85
3 | BIALA PODLASKA = Miedzyrzec 55 85 85

= Malaszewicze 65 85 85
4 | MALASZEWICZE = BiataPodlaska 65 85 85

= Terespol 50 60 65
5 | TERESPOL = Biafa Podl. 50 60 65

= Granica RP 50 60 65

Tabela 9.18 Poréwnanie szacunkowych zasi

egow hatasu dla pory nocnej

Kierunek Szacunkowy zasieg hatasu [m] wyznaczany

Lp Stacja dojazdu / izofong Laeq = 50 dB dla pory nocnejj

odjazdu od stacji Opcja ,0” Opcja 1B Opcja 2B
1 |Lukow = Siedlce 60 65 75

= Miedzyrzec 70 90 95
2 |MIEDZYRZEC PDL. oba kierunki 70 90 95
3 | BIALA PODLASKA = Miedzyrzec 70 90 95

= Malaszewicze 70 85 95
4 | MALASZEWICZE = BiataPodlaska 70 85 95

= Terespol 55 60 65
5 | TERESPOL = Biafa Podl. 55 60 65

= Granica RP 55 60 65

Najmniejsze zasiegi w tabelach zarejestrowano dla opcji 0, wieksze dla opcji 1 a
najwieksze — dla opcji 2. Przy czym roznica zasiegdéw ,z opcji 1 do opcji 2" nie

Wydanie 5, styczen 2007
ST2-AnnexC2-R5.3-P.doc

109




MODERNIZACJA LINIl KOLEJOWEJ E 20

NA ODCINKU SIEDLCE — TERESPOL, ETAP I, W POLSCE ATKI N S

Kontrakt nr ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012-02
POMOC TECHNICZNA W PRZYGOTOWANIU FAZY Il PROJEKTU

Raport z Etapu Il, Aneks C2 — 00 S — Wojewddztwo lubelskie

przekracza 10 m. W przypadku poréwnania opcji O z opcjg 2 w niektorych
przypadkach wzrost zasiegu ksztattuje sie na poziomie 20 m.

Analizujgc réznice pomiedzy poszczegOllnymi wariantami nalezy takze wzigé pod
uwage, iz w przypadku opcji 0 wykorzystywany bedzie tabor juz po wielu latach
eksploatacji, co najwyzej zmodernizowany, a wiec na ogot bardzie hatasliwy niz tabor
nowy.

Przy poréwnaniu wariantbw rozwojowych (opcja 1 oraz 2) z wariantem
zachowawczym mamy dwie przeciwstawne tendencje:

¢ Z uwagi na mniejsze natezenia ruchu dla opcji 0, szacowane zasiegi hatasu
powinny by¢ mniejsze niz dla opcji 1 czy tez 2.

¢ Z uwagi na uwarunkowania zwigzane z eksploatowanym taborem, hatas od
poszczegoblnych pociggow dla opcji 0 powinien by¢ wiekszy.

W konsekwencji mozna przyja¢ na obecnym etapie rozwazan, iz docelowo réznice
miedzy wariantami O, 1 oraz 2 b eda z akustycznego punktu widzenia nieistotne,

a ewentualne r6 znice w zasi egach nie powinny przekroczy ¢ kilkunastu metrow
(na og6t mniej).

9.6 Podsumowanie

1. Przeprowadzone analizy wskazujg, ze nalezy spodziewacC sie wystgpienia
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku niezaleznie od tego, czy
realizowana. bedzie opcja 0, 1 czy tez opcja 2.

2. Rozmiar ekspozycji na hatas bedzie miat charakter umiarkowany. Wyznaczona
granica przekroczen znacznych (rozdziat 9.2.3) tj. o poziomie Srednim w ciggu
pory nocnej przekraczajgcym 60 dB nie bedzie — w opinii autoréw — osiggnieta na
obszarach zabudowanych.

3. Mimo podobnych zasiegéw hatasu na poszczegoélnych, z pieciu analizowanych,
stacjach stan zagrozenia / ekspozycji na hatas ksztaltuje sie réznie. | tak:

¢ dla otoczenia stacji Mataszewicze nie przewiduje sie zagrozenia halasem w
ogole,

¢ dla otoczenia stacji Terespol zagrozenia nie bedg miaty istothego znaczenia
(pojedyncze przypadki),

¢ dla pozostatych trzech stacji zagrozenia bedg przyjmowaty wartosci srednie —
po kilkadziesigt budynkéw (w tym — wielorodzinnych) eksponowanych na
ponadnormatywny hatas.

4. Oszacowanych przekroczen dopuszczalnych pozioméw dzwieku nie mozna
zniwelowa¢ przy pomocy ekrandéw akustycznych ze wzgledu na znaczng
szerokos¢ ,zrodla” — stacji. Tory, ktére prowadzg ruch dalekobiezny, a wiec
najbardziej hatasliwe, usytuowane sg w centralnych czesciach staciji.

5. W celu realizacji postulatu ochrony ludnosci przed nadmiernym hatasem nalezy
zastosowac specjalne srodki ochrony przeciwdzwiekowej, przy czym:

¢ W odniesieniu do stacji Malaszewicze nie proponuje sie podejmowania

zadnych szczegélnych zadan za wyjatkiem wykonania monitoringowego
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pomiaru po modernizacji w jednym lub dwéch punktach w celu potwierdzenia
niniejszych wnioskow.

¢ W przypadku stacji Terespol nie wzieto w pracach koncepcyjno —
projektowych pod uwage dodatkowych opracowan, o ktérych byla mowa w
tekscie materiatbw wyjsciowych. Nalezy wiec, po ewentualnej korekcie
projektu sprawdzi¢ dodatkowo (analiza akustyczna) mozliwos¢ wystgpienia
wiekszych ekspozycji na hatas niz tutaj wykazano.

Natomiast w stosunku do pozostatych analizowanych stacji nalezy przyjac jeden z
ponizszych sposobOw postepowania:

W celu ochrony przeciwdzwiekowej — podczas modernizacji torowiska prowadzacego
gtdwne tory przelotowe, w szczegdlnosci te, po ktérych poruszac sie beda pociagi nie
zatrzymujgce sie — nalezy zastosowac specjalne rozwigzania wibroizolacyjne.
Skutkujg one zmniejszeniem drgan emitowanych do podtoza (gruntu), a jednoczesnie
— ograniczeniem halasu powietrznego. Ograniczenie to, zgodnie z danymi
ofertowymi, bytoby wystarczajgce do eliminacji nadmiernego hatasu w analizowanym
rejonie. (Proponowane rozwigzania zostaly zaprezentowane nizej w zalgczonej kopii
oferty). Nalezy jednak podkresli¢, ze zastosowanie systemOw anty-wibracyjnych w
postaci specjalnych mat montowanych w przestrzeni torowej jest jednym z mozliwych
rozwigzan, lecz nie jedynym. Z ustnych informacji uzyskanych w Urzedzie Transportu
Kolejowego wynika, ze Zzaden tego typu system nie posiada w Polsce stosownego
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji — atestu.

Niezaleznie od wybranej metody rozwigzania ograniczajgce emisje hatasu powinny
by¢ zastosowane w rejonie stacji tukow (od km 119,700 do km 121,000), Miedzyrzec
Podlaski (od km 148,500 do km 149,600) i Biata Podlaska (od km 172,000 do km
173,000).

Podstawowym mankamentem zastosowania proponowanego wyzej rozwigzania
wibroizolacji jest jej koszt. Rozpatrzy¢ wiec nalezatoby rozwigzanie tansze.

Alternatywnym rozwigzaniem jest zapewnienie w budynkach narazonych na
nadmierny hatas wiasciwych warunkéw wewnatrz pomieszczen bytowania ludzi.
Procedura zastosowania takiego rozwigzania powinna sktadac sie z kilku etapow:

a. Wykonanie po-realizacyjnej analizy akustycznej w celu potwierdzenia
przewidywanego zagrozenia hatasowego. Analiza ta powinna zawierac
pomiary halasu przede wszystkim przy najbardziej zagrozonych budynkach.

b. W nastepstwie analizy po-realizacyjnej — dokonanie ewentualnych korekt w
ocenie zagrozenia, a nastepnie wykonanie analiz projektowych poprawy
izolacyjnosci akustycznej przegréd zewnetrznych (fgcznie z niezbednym
zakresem wymiany stolarki okiennej).

c. Zastosowanie niezbednych srodkéw technicznych, wynikajacych z projektu.

Rozwigzanie niniejsze, cho¢ tansze, nie spetnia z punktu widzenia ochrony
srodowiska przed hatasem wszystkich warunkow. Wprawdzie zapewniona jest
ochrona cziowieka wewnatrz budynku, lecz ochronie nie podlegajg obszary wokot
tych budynkéw, ktére moga by¢ wykorzystywane do celéw rekreacyjnych.
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Trzecim wariantem mogtoby by¢ zastosowanie jednego z rozwigzan stosowanych juz
praktycznie na odcinkach stacyjnych i miedzy stacyjnych na obszarach mocno
zurbanizowanych. Rozwigzania te polegajg na zastosowaniu materialow dzwieko— i
wibroizolacyjnych, stosowanych w przestrzeni miedzy szynowej oraz na zewnatrz
szyn. Dwa przyklady omawianego tutaj rozwigzania pokazano na zataczonych
fotografiach (obszar Berlina).
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Inter-Eko sp. zo..

centrum konsultingowe-wdrozeniowe

Rysunek 9.3 Materiaty d zwieko- i wibroizolacyjne

Centrum Konsultingowo — Wdrozeniowe
INTER-EKO 8p.zo.0.

w Krakowie

Adres:
ul.Budziszynska 2
31-61g Krakow

Telefon:
+48126410002

Regon:
356838931

NIP:
6782924795

Kapital
zakladowy:
50 ooo,00 2t

Sad Rejestrowy:
Sad Rejonowy
Krakow-Sradmiescie
Wydzial X1
Gospodarezy

KRS

Numer Rejestru:
KRS oooooig5327

Krakow, dn. 02.11.2004 Nr dz.30/2/11/04

Szanowny Pan
dr Radostaw Kucharski

Dot.: Oferta wibroizolacji torowiska kolejowego.

T T TR T T 7T

NARRKIARARNA

ACATATATNS,

pivta gumowa wibreizalaeyha

psfaltoheton

Huezeh uwolowany

grunt rodzimy

Rozwigzanie wibroizolacji torowiska kolejowego przedstawiono na powyzszych
rysunkach. Na splanowany 1 zniwelowany grunt lub konstrukeje mzynierska . na zwarte
podloze toru 7 posadowiona jest plyta betonowa denna 6, w przypadku konstrukeji
mzynierskich mozna ja pominac, ulozone sa plyty gumowe perforowane 2 o wymarach
1000x900x20-40 mm. Na plyty gumowe perforowane 2, stanowiace uklad wibroizolacji
posadowiona jest masa inercyjna 1. Jako mase inercyjna mozna zastosowaé plyty betonowe
dociskowe. Do plyty dociskowe] moga byc¢ przymocowane szyny torowiska 3 albo
przymocowane do podkladow osadzonych na podsypce z tlucznia 12. Przy zastosowaniu
podsypla nalezy stosowa¢ podwojnag warstwe hydroizolacji 9 1 11. Wszystkie szezeliny
powstale przy ukladaniu plyt betonowych powinny by¢ wypelnione warstwa termoplastyczna.
ktore) zadaniem jest zabezpieczenie przed penetracja wody. Ten typ torowiska zapewnia
rownomierne rozlozenie obeiazen zardwno statycznych jak 1 dynamicznych.

Rozwiazanie to posiada wymagane atesty CNTK".

Koszt brutto tego rozwiazania wynost 290 zI za 1 m biezacy torowiska
jednotorowego. Przy dwoch torach — 580 z1..

Z powazaniem
Jan Adamezyk

Vice Prezes Zarzadu

! Informacja ta nie jest aktualna (vide: uzupelnienie do oferty na nastepnej stronie)
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Krakdw, luty — marzec 2006

UZUPELNIENIA DO OFERTY ZLISTOPADA 2004

Prezentowane rozwiazanie nie ma w chwili obecnej waznego atestu CNTK. Brak uzyskania
aktualnego atestu spowodowany byl brakiem zamteresowania, przez dluzszy okres czasu,
rozwiazaniami wibroizolacyjnymi torowisk w odniesientu do kolei.

Obecnie_ antycypujac zmiane sytuacji, zaawansowano juz prace nad uzyskaniem aktualnego
atestu. Na ukonczeniu sa odpowiednie prace badawcze uzasadniajace przydatnosc 1
skutecznos¢ proponowanego rozwiazania Ich zakonezenie 1 uzyskanie atestu mozna
przewidywac w ciagu najblizszych tygodm.

Kl].ka uwag o charakterze mervtorveznym:

Prezentowane rozwiazanie zostalo opracowano przede wszystkim jako rozwiazanie

przeciwdzialajace powstawania 1 emisji drgan pochodzacyeh od ruchu kolejowego 1

przenoszacych sie przez podloze na sasiadujace konstrukeje budowlane. Jednakze, z

uwagi na fakt, 1z zjawiska emisj1 drgan materialowych 1 drgan powietrznych (hatasu) sa

ze soba nierozerwalnie zwiazane — zastosowanie prezentowanej w ofercie konstrukeji
skutkuje takze obnizeniem poziomu emitowanego dzwieku nawet do § — 10 dB. Stad tez

w przypadku obiektow kolejowych, przy ktdrych zastosowanie ekranu akustycznego jest

ze wzgledow lokalizacyjnych, czy innych utrudnione lub wrecz nie mozliwe, rozwiazanie

prezentowane moze stanowic z powodzeniem alternatywe takiego ekranu, szczegolnie
wtedy gdy wymagania ochrony przez halasem nie sa zbyt krytyczne (tzn. przewiduje sie
przekroczenia dopuszezalnych poziomow dzwieku o kilka decybels).

Pozadane efekty wibroakustyczne uzyskuje sie przy zastosowaniu calosci schematycznie

przedstawione] konstrukejl, stanowiace] w komplecie pewien SYSTEM elimmacji drgan.

Pomuniecie jakiegokolwiek elementu konstrukeji moze bezpowrotnie zniweczy¢ efekty.

3. Perforowane plyty gumowe, aby zapewnialy odpowiednia skutecznosé, maja specjalna
konstrukeje ze specjalnym doborem materialu o zalozonych wiasnoseiach
wibroizolacyjnych (wlasnosei te w pewnym zakresie moga by¢ dobieralne do danej
sytuacji).

4. Wiasciwe warunki 1 punkt pracy SYSTEMU wibroizelacji zapewnia masa inercyjna.
Parametry plvty (masy inercyjne]) dobiera specjalista - wibroakustyk indywidualnie do
konkretnego rozwiazania.

5. Podkresli¢ nalezy, 1z stopien obnizenia poziomu dzwieku w stosunku do rozwiazania
tradycyjnego w wysokosct ok. 8 — 10 dB, gwarantowany moze by¢ wylaeznie w
przypadku autorskiego nadzoru merytorycznego nad realizacja inwestyeji (projekt 1
nadzor wykonawezy)

2

Z powazaniem
Jan Adamczyk
Vice Prezes Zarzadu

P.S. W przypadku szczegdlowych pytan 1 ewentualnych watpliwosei prosze o kontakt
bezposrednio ze mna:

Jan Adamczyk

0—-601226839
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10. Wptyw planowanego przedsi ewziecia na jako $¢€
powietrza atmosferycznego

W przypadku magistralnej linii kolejowej E 20 SiedIce - Terespol mamy do czynienia
na catej diugosci z linig zelektryfikowang. Udziat trakcji spalinowe] na etapie
eksploatacji ogranicza sie do pociagdéw stuzbowych i drezyn oraz lokomotyw
manewrowych na terenach stacyjnych.

Ze zwiekszonym udzialem pociggéw i maszyn napedzanych silnikami spalinowymi,
bedziemy mieli do czynienia na etapie przebudowy i modernizacji, niezaleznie od
przyjetego wariantu (opcji).

Zanieczyszczenia z terendw kolejowych wykazywane sg w ogoélnych bilansach
zanieczyszczenh powietrza w kraju, jako element zanieczyszczen komunikacyjnych,
lecz stanowig ich znikomy procent, w przeciwienstwie do komunikacji samochodowe;j.

W przypadku zelektryfikowanej linii E 20 Siedlce — Terespol oraz terendw stacyjnych,
zidentyfikowa¢ mozna trzy gtéwne rodzaje zanieczyszczen:

¢ emisja rozproszona zwigzana z wtornym pyleniem z torowiska i terenow
przylegtych (p6l uprawnych, poboczy, placéw zatadunkowych itp.),
powodowana przez powstajgce w otoczeniu jadgcego pociggu masy i wiry
powietrza; w skiad przenoszonych pytdbw moga wchodzi¢ pyly powstate w
wyniku $cierania szyn, zeliwnych klockéw hamulcowych, linii trakcyjnych, pyty
stanowigce ubytek przewozonych materialdw (wegla, nawozéw, kruszyw),
pyly z p6l uprawnych, pyly z przemystu i zrédet komunalnych, osadzone na
skutek sity grawitacji oraz drogg wymywania z atmosfery przez opady;

¢ niska emisja punktowa zwigzana z sezonowym ogrzewaniem obiektow
kubaturowych (budynkéw nastawni, straznic przejazdowych, budynkéw
stacyjnych, przylegtej zabudowy mieszkaniowej);

¢ udziat w emisji ze zrodet energetycznych (kolej jest liczacym sie odbiorcg
energii elektrycznej).

W Polsce w ostatniej dekadzie nastgpita wyrazna poprawa jakosci powietrza
atmosferycznego. Wyraza sie to spadkiem stezeh takich zanieczyszczen, jak
dwutlenek siarki, tlenki azotu czy tlenek wegla, dla ktérych notowane wartosci
spetniajg kryteria europejskie. Nadal duzym problemem sa, wystepujace szczegolnie
w aglomeracjach, ponadnormatywne stezenia pylu zawieszonego (PM 10).

W sgsiedztwie omawianej linii kolejowej E 20, w tym w granicach stacji, udziat
transportu kolejowego i infrastruktury kolejowej, w emisji pylu zawieszonego jest
relatywnie niewielki.

Na podstawie informacji zrodtowych, jakimi sa raporty o stanie $rodowiska
wojewddztw™ mozna powiedzieé, ze w zasiegu linii rozgraniczajacych (wtasnosci)

!5 Raport Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrofiodowiska w Lublinie. Starodowiska w wojewddztwie
lubelskim w roku 2003, Warszawa 2004
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PKP PLK S.A., nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnych stezen zanieczyszczen
powietrza.

Kryterium oceny stanowity wartosci dopuszczalne okreslone w zatgczniku nr 1 do
rozporzadzenia Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Lesénictwa z 28
kwietnia. 1998 r. w sprawie dopuszczalnych wartoSci stezen substancji
zanieczyszczajgcych powietrze (Dz. U. Nr 55, poz. 355).

Od 11 lipca 2002 r. obowigzujg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca
2002 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji w powietrzu,
alarmowych pozioméw niektérych substanciji w powietrzu oraz margineséw tolerancji
dla dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji (Dz. U. Nr 87, poz. 796) i
rozporzadzenie z dnia 27 czerwca 2002 r. w sprawie oceny poziomOw substancji w
powietrzu (Dz. U. Nr 87, poz. 798).

Mowigc o zanieczyszczeniu zwigzanym z oddziatywaniem linii kolejowej powinnismy
mie¢ na uwadze posrednig emisje zanieczyszczen pytu zawieszonego (PM 10), SO,
NO,, CO, i w mniejszym stopniu CO, z energetyki zawodowe;.

Ograniczenia ruchowe na liniach, czy wrecz likwidacja potaczen, nie majg
bezposredniego przelozenia w zmniejszeniu produkcji energii, a tym samym,
zmniejszeniu emisji zanieczyszczen w skali regionu czy kraju.

W sasiedztwie opiniowanej linii kolejowej E 20, w granicach opiniowanych stacji
znajdujg sie obiekty przemystowe (w tym cieptownie) bedace liczacymi sie zrodtami
zanieczyszczen, decydujgcymi o jakosci powietrza w sasiedztwie linii kolejowe;.

10.1 Charakterystyka wybranych zanieczyszcze n

Silniki spalinowe sg drugim co do ilosci, po energetyce, zrodtem emisji tlenkdéw azotu
NO,. Tlenek azotu NO tworzy sie w silniku w temperaturze powyzej 1000 °C.
Podczas wydalania gazow spalinowych z silnika wigksza ilo$¢ dostepnego tlenu oraz
nizsza temperatura sprzyjajg powstawaniu dwutlenku azotu NO.

W stoneczne dni, na skutek reakcji chemicznych pomiedzy tlenkami azotu i innymi
substancjami zawartymi w spalinach i w powietrzu atmosferycznym powstajg miedzy
innymi ozon O i kwas azotowy HNOg, ktdry jest wigzany przez podioze (roslinnosé,
budynki itp.).

Dwutlenek azotu odgrywa zasadniczg role przy powstawaniu smogu
fotochemicznego, ktérego najsilniej draznigcym skladnikiem jest azotan nadtlenku
acetylu (PAN): CH3;CO3NO..

Silniki spalinowe, pojazdéw szynowych i samochodowych, emitujg do powietrza
atmosferycznego, oprécz tlenkdbw azotu, szereg innych substancji, dla ktérych
normuje sie stezenia w powietrzu (Dz. U. Nr 87 poz.796 i Dz. U. Nr 1, poz.12). S3 to:
pyt zawieszony PM10, tlenek wegla, dwutlenek siarki i benzen - nie jest okreslony
dopuszczalny poziom sumy weglowodorow.
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Podstawowym produktem spalania wszystkich paliw organicznych, w tym: oleju
napedowego, benzyn i mieszanki gazowej propan-butan jest dwutlenek wegla CO, ,
ktory nie ma ,statusu” zanieczyszczenia - ale to wkasnie tej substancji przypisuje sie
glbwng odpowiedzialno$¢ za tzw. ,efekt cieplarniany”. Zmniejszenie iloSci
wytwarzanego dwutlenku wegla jest koniecznoscig w skali catej planety.

Dwutlenek azotu dziata draznigco na pluca wywotujgc w ciezszych przypadkach ich
obrzek. Stabiej oddzialywuje na gorne drogi oddechowe i uktad wzrokowy. W
niektoérych przypadkach powoduje obnizenie cisnienia krwi i rozszerzenie naczynh
krwionosnych. Obserwuje sie rowniez zmiany zwyrodnieniowe migs$nia sercowego i
stabe dziatanie narkotyczne na ukiad nerwowy.

Przypuszcza sie, ze tlenek azotu dziata bezposrednio na osrodkowy ukfad nerwowy,
a w wiekszych stezeniach reaguje z hemoglobing tworzac methemoglobine.
Objawami lekkich zatru¢ sa: ogOlne ostabienie, zawroty gtowy i dretwienie nog.
Objawy ustepujg w ciggu kilku minut po wyjsciu na swieze powietrze.

Tlenek wegla dziala toksycznie na cziowieka co wynika z jego wysokiego
powinowactwa do hemoglobiny, z ktérg wigze sie od okoto 200 do 300-stu razy
szybciej niz tlen, tworzac karboksyhemoglobine. Krew staje sie niezdolna do
przenoszenia dostatecznej ilosci tlenu z ptuc do tkanek. Ostatecznym efektem
zatrucia jest uduszenie. Przy stezeniu CO w powietrzu rzedu 1 mg/dm® wystepuje juz
bl czofa i skroni (uczucie $ciskania obreczg), szum i dzwonienie w uszach, migotanie
w oczach i zawroty gtowy. Wrazliwos¢ na dziatanie CO jest podwyzszona w wyzszej
temperaturze i wilgotnosci oraz przy niskim cisnieniu powietrza.

Przewlekte zatrucia mniejszymi dawkami CO prowadzg do zmian w uktadzie
nerwowym i czynnosciach serca oraz sprzyjajg zachorowaniom na chorobe
wiencowa.

Weglowodory sg silnie zr6znicowane pod wzgledem chemicznym i fizycznym. Wiele
z nich jest nietrwalych i tatwo ulega reakcjom fotochemicznym z innymi substancjami
wystepujacymi w spalinach. W wyniku tych proceséw powstajg lub sg uwalniane:
ozon, nadtlenki i aldehydy bedace najbardziej draznigcymi sktadnikami smogu
fotochemicznego (np. PAN: CH3;CO3;NO;). Czes¢ weglowodorow ma wiasnosci
narkotyczne.

Weglowodory aromatyczne jednopierscieniowe: benzen CgHs i jego pochodne toluen
(metylobenzen) C¢HsCH3 i ksylen (dimetylobenzen) CsH4(CHs), majq silne dziatanie
toksyczne. Benzen jest bardzo lotng, tatwopalna, bezbarwng ciecza o aromatycznym
zapachu. Toluen i ksylen sg mniej lotne i maja silniejszy, bardziej draznigcy zapach.
Weglowodory jednopierscieniowe dziatajg draznigco na skore i blony $luzowe oraz
toksycznie na osrodkowy uktad nerwowy, krew i narzady migzszowe.

Weglowodory aromatyczne wielopierscieniowe, o skondensowanych uktadach
pierscieni, sg uwazane za rakotworcze (benzo/a/piren).

Tlenki siarki SO, i SO3; powstajg ze spalenia niewielkiej ilosci siarki zawartej w oleju
napedowym. Tylko znikoma cze$¢ ogolnej, krajowej, emisji pochodzi z samochoddw i
maszyn roboczych. Substancjg normowana jest dwutlenek siarki SO..
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Dwutlenek siarki to zwigzek silnie draznigcy - rozpuszcza sie w wydzielinie bton
Sluzowych tworzac kwas siarkowy. Bardzo duze stezenia SO, w powietrzu powodujg
ostre zapalenia oskrzeli, dusznos¢, sinice i szybko postepujace zaburzenia
Swiadomosci.

Bezwodnik kwasu siarkowego SO; wykazuje draznigce i zrace dziatanie na wszystkie
tkanki; silniejsze niz kwas siarkowy. W przypadku silnego zatrucia nastepuje
odwodnienie tkanek, strgcenie biatka i odszczepienie zasad.

Aldehydy wystepujg w spalinach w niewielkich ilosciach. Dominujg trzy aldehydy
alifatyczne: mréwkowy (formaldehyd) H-CHO, octowy CH;-CHO i akrylowy (akroleina)
CH,CH-CHO.

Aldehyd mréwkowy  wywotuje przy ostrym zatruciu silne podraznienie bton
$luzowych oczu i drég oddechowych. Przy przewleklych zatruciach odczuwa sie brak
taknienia, bezsennos$¢, bdle gtowy i inne objawy nerwicowe. Wodne roztwory
formaldehydu (formalina) moga wywota¢ schorzenia skory polegajace na
stwardnieniu, wysypkach i liszajach.

Aldehyd octowy , w matych stezeniach nie wykazuje wyraznie toksycznego dziatania,
z wyjatkiem lekkiego podraznienia spojowek i drog oddechowych. Przy wyzszych
stezeniach dziata narkotycznie, a przy bardzo wysokich moze doprowadzi¢ do
zapalenia oskrzeli i ptuc.

Akroleina juz w bardzo niskich stezeniach dziala silnie draznigco na spojowki oczu
oraz biony gornych i dolnych dr6g oddechowych. Wywotuje Swiattowstret, silne
lzawienie i uczucie pieczenia. Przebywanie w atmosferze o duzym stezeniu aldehydu
akrylowego moze spowodowac ostry obrzek ptuc.

W Polsce normuje sie stezenia aldehydu octowego, mréwkowego i akrylowego w
powietrzu atmosferycznym.

Ozon Oj jest gazem utleniajacym i o wkasciwosciach bakteriobéjczych. W warunkach
naturalnych powstaje z tlenu atmosferycznego pod wplywem wytadowan
elektrycznych lub promieniowania krotkofalowego. W warunkach miejskich tworzy sie
w dni stoneczne, w godzinach potudniowych i popotudniowych, na skutek reakcji
chemicznych miedzy skfadnikami spalin samochodowych (weglowodory i tlenki
azotu).
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10.2 Obowi azujace kryteria jako sci powietrza

Dopuszczalne zanieczyszczenie powietrza okresSla rozporzgadzenie Ministra
Srodowiska, z dnia 6 czerwca 2002 r., w sprawie dopuszczalnych pozioméw
niektérych substancji w powietrzu, alarmowych pozioméw niektérych substancji w
powietrzu oraz margineséw tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw niektérych
substancji (Dz. U. Nr 87, poz.796). Podane tam wartosci sg wiasciwe dla stacji
pomiarowych.

Aby obliczy¢ zanieczyszczenie powietrza mozna skorzysta¢ z referencyjnej metodyki
modelowania pozioméw substancji w powietrzu podanej w zataczniku nr 4 do
rozporzadzenia Ministra Srodowiska, z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektorych substanciji w powietrzu (Dz. U. Nr 1 poz.12), ktéra pozwala na
obliczenie stezen rocznych i 1-godzinowych.

Wymienione rozporzadzenie podaje dopuszczalne wartosci stezen 1-godzinowych
i rocznych substancji w powietrzu (zwane wartosciami odniesienia) wiasciwe dla
metody obliczeniowej oraz dopuszczalne czestosci przekraczania poziomu 1-
godzinowego.

Pismo Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Lublinie, Delegatura
w Biatej Podlaskiej, nr DBP-DMS-07/2/09/318/06, z dnia 02 marca 2006 r. w sprawie
aktualnego stanu zanieczyszczenia powietrza w rejonie stacji: tukdéw, Miedzyrzec
Podlaski, Biata Podlaska, Malaszewicze i Terespol zamieszczono w zatgczniku nr 5-
1.

W tabeli zestawiono przyjete wartosci dopuszczalne stezen substanciji i ich tto.

Tabela 10.1 Warto s$ci dopuszczalne st ezen substanciji i ich tto

substancja stezenie stezenie
godzinowe pg/m® | $rednioroczne pug/m?®
dwutlenek azotu 200" 40
NO,
pyt PM10 2807 40
benzen 30Y 5

Y dopuszczalna czesto$é przekraczania 0,2%, co odpowiada percentylowi 99,8

10.3 Oddziatywanie na etapie budowy

10.3.1 Emisje zanieczyszcze n do powietrza

Prace budowlane i remontowo-modernizacyjne bedg trwaty Srednio dwie zmiany (od
06:00 do 22:00) i powinny by¢ prowadzone w ciggu dnia. W celu utrzymania ruchu
pociagdéw, na niektérych etapach budowy konieczne moze by¢ wykonywanie prac
pomiedzy 22:00 i 06:00.
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Modernizacja i przebudowa linii kolejowej odbywa¢ sie moze z wykorzystaniem
roznorodnych $rodkow technicznych. Ostateczna decyzja w tej kwestii podjeta bedzie
przez projektantdw i wykonawcOw wytonionych w drodze przetargu w trybie
.Zzaprojektuj i zbuduj’. Dla potrzeb niniejszego opracowania zalozono, ze prace
odbywa¢ sie beda =z wykorzystaniem specjalnych jednostek (pociggow)
wyposazonych w maszyny i sprzet do prac na torowisku (jest to zgodne z zasada
przezornosci, opcja te generuje bowiem stosunkowo wysokie emisje chwilowe).

Do prac na linit moga by¢ wykorzystywane m.in.:

*

pociag do ukfadania torow (np. P95 MAISA, PUN)

jednostki (wagony) do czyszczenia i uktadania podsypki (AHM, MFS100, BF%%),
RM80)

wagony do transportu i wbudowywania podsypki (FACNS, FCCS)

<

dzwig torowy Gottwald

spawarki samojezdne

wagony motorowe (10, 20, 27, 54 i 70-tonowe)

podbijarki torowe (RM502)

maszyny do regulacji rozjazdéw

maszyny stabilizujgce tor (DSM — dynamiczna maszyna stabilizujgca)
maszyny do regulacji rozjazdow (SSR532)

maszyny do whbijania pali (THOR)

koparki szynowe

tadowarki czotowe

® & & 6 6 O O O O o o o

wywrotki i inne.

Jako naped lokomotyw spalinowych oraz pracujgcego sprzetu wykorzystywany jest
olej napedowy.

Wzgledny czas pracy 1 = 0,019.

Pocigg PUN zuzywa 60 dm?® oleju napedowego na godzine, a pociag AHM 300 dm?®
na godzine. Razem 360 dm®h. Przyjmujac ciezar wiasciwy oleju napedowego

y=0,825 g/dm?® otrzymuje sie 297 kg o.n./h.

Emisje jednostkowe z silnikéw spalinowych przyjeto wedtug metodyki CORINAIR:

tlenki azotu: 48,8 g/kg paliwa,

pyt PM10: 5,73 g/kg paliwa,

weglowodory: 7,08 g/kg paliwa.

Emisje wynosza;

NOx: 297 - 48,8 = 14,49 kg/h,
PM10: 297 - 5,73 = 1,68 kg/h,
weglowodory: 297 - 7,08 = 2,10 kg/h,

w tym wg. CORINAIR 3% benzenu 0,063 kg/h.
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10.3.2 Dane meteorologiczne i wspotczynnik szorstko  $ci podto za

Istotng grupg danych do obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
jest statystyka meteorologiczna czestosci wystepowania wiatru z poszczegoélnych
kierunkdw geograficznych z podziatem na predkosci co 1 m/s i sze$S¢ stanow
rownowagi termo-dynamicznej atmosfery (od réwnowagi silnie chwiejnej do silnie
statej) zwana potocznie ,r6zg wiatréw”.

Do obliczen uzyto, otrzymane z IMIGW, aktualne dane meteorologiczne.

Przyjety do obliczen wspotczynnik szorstkosci podtoza, okreslony na podstawie mapy
topograficznej, wynosi: zo = 1,0 m.

10.3.3 Obliczenia zanieczyszczenia powietrza zu  zyciem modelu matematycznego

Znajac emisje substancji oraz dysponujgc odpowiednimi danymi meteorologicznymi
mozna dokona¢ oceny zanieczyszczenia powietrza postugujac sie referencyjng
metodykg modelowania podang w zalaczniku nr 4 do rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska, z dnia 5 grudnia 2002 r w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz.12).

Wykonawca tej czesci ekspertyzy korzystat z pakietu programéw komputerowych
ZANAT dostosowanego do wymogow przywotanego rozporzadzenia.

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczeh powietrza wraz z interpretacjg
graficzng zawiera zalgcznik nr 5-2.

Stacja Lukow
Obszar objety pracami torowymi modelowano jednym zrédtem powierzchniowym.
Czas naprawy 3 tygodnie — wzgledny czas w roku 1=0,058.

WIOS okreslit $rednioroczne zanieczyszczenie powietrza, ktére zostalo potraktowanie

jako tlo:

- dwutlenek azotu: 20,2 ug/m3
- pyt zawieszony PM10: 25,5 pg/m3
- benzen: 2,5 yg/m3.

Obliczenia wykonano w siatce regularnej, z krokiem co 50 m. Dane i wyniki obliczen
zawierajg zalgczone tabulogramy.

Na szkicu P25 pokazano S$rednioroczne stezenie dwutlenku azotu. Wartosé
dopuszczalna 40 pg/m3 nie jest przekroczona.

Szkic P26 ilustruje percentyl 99,8 ze stezen 1-godzinowych stezen dwutlenku azotu.
Wartos¢ 200 pg/m3 moze zostac¢ przekroczona do 200 m od torowiska.

Na szkicu P27 pokazano Srednioroczne stezenie pytu zawieszonego PM10. Wartos¢
dopuszczalna 40 pg/m3 nie jest przekroczona.
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Na szkicu P28 pokazano percentyl 99,8 ze stezen 1-godz. pylu PM10. Wartos¢
dopuszczalna 280 pug/m3 nie jest przekroczona.

Na szkicu P29 pokazano srednioroczne stezenie benzenu. Wartos¢ dopuszczalna 5
Mg/m3 nie jest przekroczona.

Szkic P30 ilustruje percentyl 99,8 ze stezen 1-godz. benzenu. Warto$¢ dopuszczalna
30 pg/m3 nie jest przekroczona.

Stacja Mi edzyrzec Podlaski
Obszar objety pracami torowymi modelowano jednym zroédtem powierzchniowym.
Czas naprawy 3 tygodnie — wzgledny czas w roku 1=0,058.

WIOS okreslit $rednioroczne zanieczyszczenie powietrza, ktére zostato potraktowanie

jako tlo:

- dwutlenek azotu: 15,4 yg/m3
- pyt zawieszony PM10: 20,2 pg/m3
- benzen: 2,1 yg/m3.

Obliczenia wykonano w siatce regularnej, z krokiem co 50 m. Dane i wyniki obliczen
zawierajg zalgczone tabulogramy.

Na szkicu P7 pokazano Srednioroczne stezenie dwutlenku azotu. Wartosé
dopuszczalna 40 pg/m3 nie jest przekroczona.

Szkic P8 ilustruje percentyl 99,8 ze stezen 1-godzinowych stezen dwutlenku azotu.
Wartos¢ 200 ug/m3 moze zostac przekroczona do odlegtosci 250 m od torowiska.

Na szkicu P9 pokazano srednioroczne stezenie pylu zawieszonego PM10. Wartos¢
dopuszczalna 40 pg/m3 nie jest przekroczona.

Na szkicu P10 pokazano percentyl 99,8 ze stezen 1-godz. pylu PM10. Wartos¢
dopuszczalna 280 pg/m3 nie jest przekroczona.

Na szkicu P11 pokazano srednioroczne stezenie benzenu. Wartos¢ dopuszczalna 5
Mg/m3 nie jest przekroczona.

Szkic P12 ilustruje percentyl 99,8 ze stezen 1-godz. benzenu. Warto$¢ dopuszczalna
30 pg/m3 nie jest przekroczona.

Stacja Biata Podlaska

Obszar objety pracami torowymi modelowano dwoma zrédtami powierzchniowymi
i jednym liniowym.
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Czas naprawy: pierwsze zrédto powierzchniowe 2 tygodnie — wzgledny czas w roku
1=0,038, zrodio liniowe 1 dzien 1=0,003, drugie zroédto powierzchniowe 3 tygodnie
1=0,058.

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lublinie, Delegatura w Bialej
Podlaskiej okreslit $rednioroczne zanieczyszczenie powietrza, ktére zostalo
potraktowanie jako tto:

- dwutlenek azotu: 13,6 pg/m3
- pyt zawieszony PM10: 17,5 pg/m3
- benzen: 2,0 yg/m3.

Obliczenia wykonano w siatce regularnej, z krokiem co 50 m. Dane i wyniki obliczen
zawierajg zalgczone tabulogramy.

Na szkicu P1 pokazano sSrednioroczne stezenie dwutlenku azotu. Wartosé
dopuszczalna 40 pg/m3 nie jest przekroczona.

Szkic P2 ilustruje percentyl 99,8 ze stezen 1-godzinowych stezen dwutlenku azotu.
Wartos¢ 200 pg/m3 moze zostac¢ przekroczona do odlegtosci 250 m od torowiska.

Na szkicu P3 pokazano srednioroczne stezenie pylu zawieszonego PM10. Wartos¢
dopuszczalna 40 pg/m3 nie jest przekroczona.

Na szkicu P4 pokazano percentyl 99,8 ze stezen 1-godz. pylu PM10. Wartos¢
dopuszczalna 280 pug/m3 nie jest przekroczona.

Na szkicu P5 pokazano Srednioroczne stezenie benzenu. Wartos¢ dopuszczalna 5
Mg/m3 nie jest przekroczona.

Szkic P6 ilustruje percentyl 99,8 ze stezen 1-godz. benzenu. Wartos¢ dopuszczalna
30 pg/m3 nie jest przekroczona.

Stacja Mataszewicze
Obszar objety pracami torowymi modelowano jednym zrédtem powierzchniowym.
Czas naprawy 3 tygodnie — wzgledny czas w roku 1=0,058.

WIOS okreslit $rednioroczne zanieczyszczenie powietrza, ktére zostato potraktowanie

jako tlo:

- dwutlenek azotu: 15,6 pg/m3
- pyt zawieszony PM10: 20,5 pg/m3
- benzen: 2,3 yg/m3.

Obliczenia wykonano w siatce regularnej, z krokiem co 50 m. Dane i wyniki obliczen
zawierajg zalgczone tabulogramy.
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Na szkicu P13 pokazano S$rednioroczne stezenie dwutlenku azotu. Wartosé
dopuszczalna 40 pg/m3 nie jest przekroczona.

Szkic P14 ilustruje percentyl 99,8 ze stezen 1-godzinowych stezen dwutlenku azotu.
Wartos¢ 200 pg/ma3 nie jest przekroczona.

Na szkicu P15 pokazano Srednioroczne stezenie pytu zawieszonego PM10. Wartos¢
dopuszczalna 40 pg/m3 nie jest przekroczona.

Na szkicu P16 pokazano percentyl 99,8 ze stezen 1-godz. pylu PM10. Wartos¢
dopuszczalna 280 pug/m3 nie jest przekroczona.

Na szkicu P17 pokazano srednioroczne stezenie benzenu. Wartos¢ dopuszczalna 5
Mg/m3 nie jest przekroczona.

Szkic P18 ilustruje percentyl 99,8 ze stezen 1-godz. benzenu. Warto$¢ dopuszczalna
30 pg/m3 nie jest przekroczona.

Stacja Terespol
Obszar objety pracami torowymi modelowano jednym zroédtem powierzchniowym.
Czas naprawy 2 tygodnie — wzgledny czas w roku 1=0,038.

WIOS okreslit $rednioroczne zanieczyszczenie powietrza, ktére zostato potraktowanie

jako tlo:

- dwutlenek azotu: 15,7 yg/m3
- pyt zawieszony PM10: 20,7 pg/m3
- benzen: 2,4 ug/m3.

Obliczenia wykonano w siatce regularnej, z krokiem co 50 m. Dane i wyniki obliczen
zawierajg zalgczone tabulogramy.

Na szkicu P19 pokazano $rednioroczne stezenie dwutlenku azotu. Wartosé
dopuszczalna 40 pg/m3 nie jest przekroczona.

Szkic P20 ilustruje percentyl 99,8 ze stezen 1-godzinowych stezen dwutlenku azotu.
Wartos¢ 200 pg/m3 moze zostac przekroczona do 200 m od torowiska.

Na szkicu P21 pokazano Srednioroczne stezenie pytu zawieszonego PM10. Wartos¢
dopuszczalna 40 pg/m3 nie jest przekroczona.

Na szkicu P22 pokazano percentyl 99,8 ze stezen 1-godz. pylu PM10. Wartos¢
dopuszczalna 280 pug/m3 nie jest przekroczona.

Na szkicu P23 pokazano srednioroczne stezenie benzenu. Wartos¢ dopuszczalna 5
Mg/m3 nie jest przekroczona.

Szkic P24 ilustruje percentyl 99,8 ze stezen 1-godz. benzenu. Warto$¢ dopuszczalna
30 pg/m3 nie jest przekroczona.
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10.4 Podsumowanie

Obliczenia komputerowe wskazuja, ze na poszczegoélnych stacjach moze zostac
przekroczona dopuszczalna wartoS¢ percentyla 99,8 ze stezen 1-godzinowych
dwutlenku azotu 200 pg/m?. Jest to wynik zawyzony poniewaz silniki spalinowe emitujg
mieszaning tlenkow azotu, wsrod ktérych dominuje nienormowany tlenek azotu NO, za$
dwutlenek NO, powstaje dopiero z czasem w powietrzu atmosferycznym. Dlatego
nalezy przyjac, ze dopuszczalne zanieczyszczenie powietrza na etapie modernizacji i
przebudowy nie zostanie przekroczone.

Nie bedzie tez przekroczen na etapie eksploataciji poniewaz linia jest zelektryfikowana.
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11. Wptyw planowanego przedsi ewziecia na emisj €
promieniowania elektromagnetycznego

11.1 Podstawy prawne

W Polsce podstawowe uregulowania formalno — prawne w dziedzinie ochrony przed
niejonizujagcym polem elektromagnetycznym to:

¢ Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz.
627 z pOzniejszymi zmianami).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow pdél elektromagnetycznych w Srodowisku oraz
sposobdéw sprawdzania dotrzymania tych poziomow - Dz. U. Nr 192, poz. 1883.

¢ Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia
do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu  na Srodowisko,  opublikowane
w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej Nr 257, poz. 2573 ze zm.

Art. 234 w/w ustawy naktada na uzytkownikow linii i stacji elektroenergetycznych
0 napieciu znamionowym 110 kV lub wyzszym oraz instalacji radiokomunikacyjnych,
radionawigacyjnych i radiolokacyjnych, ktérych réwnowazna moc promieniowana
izotropowo jest rowna 15 W lub wyzsza, emitujgcych pola elektromagnetyczne
o czestotliwosciach od 0,03 MHz do 300 000 MHz, obowigzek uzyskania pozwolenia
na emitowanie pol elektromagnetycznych. Obowigzek ten w chwili obecnej dotyczy
obiektéw oddanych do uzytkowania po 1 pazdziernika 2001 r., natomiast dla obiektéw
istniejacych przed 1 pazdziernika 2001 r. prowadzacy instalacje musieli uzyskac
pozwolenie na emisje pol do dnia 31 grudnia 2005 r.

Obiekty, ktorych dotyczy obowigzek uzyskania pozwolenia na emisje pol
elektromagnetycznych, sg wymienione w rozporzadzeniu Rady Ministrow
z 9 listopada 2004r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko oraz szczegOtowych kryteriow zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na
Srodowisko. W zwigzku z tym na etapie lokalizacji oraz budowy tego rodzaju obiektow
inwestor jest lub moze by¢ zobowigzany przez odpowiedni organ ochrony srodowiska
do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na Srodowisko.

11.2 Wplyw systemoOw i urz gdzen na emisj e pol elektromagnetycznych

Wiekszo$¢ urzadzen umieszczonych punktowo i zapewniajacych realizacje w/w
funkcji (kontenery, nastawnie na stacjach) nie wytwarza istotnych emisji pola
elektromagnetycznego w czasie budowy i uzytkowania.

Jesli chodzi o instalacje, to zastosowane w obecnych technologiach
teletransmisyjnych kable ekranowane posiadaja podwojne zabezpieczenie
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w postaci ekranu zewnetrznego ograniczajgcego przenikanie sygnatow z kabla do
otoczenia (i w przeciwnym kierunku). Ponadto fakt, ze sygnaly przekazywane sg
w sposéb réznicowy parami przewoddéw rownomiernie skreconych gwarantuje
kompensacje zaktocen ograniczajgc emisje.

Zastosowane w projekcie kable swiattowodowe z natury swojej nie przewodzag
pradu elektrycznego, a jedynie wigzke Swiatta, i wobec tego nie stanowig zrédia
promieniowania elektromagnetycznego w rozumieniu promieniowania o czestotliwosci
do 300 GHz.

Stosowane do celow telewizji uzytkowej kable wspotosiowe posiadajg pojedynczy
lub podwdjny ekran, w ktorym umieszczony jest dopiero tor przesytowy tworzacy
zamknietg catos¢. Dlatego zapewniajg one skuteczne odizolowanie przesytanego
sygnatu od zakiocen zewnetrznych i zapobiegajg przenikaniu samego sygnalu na
zewnatrz.

Ponadto sie € trakcyjna zasilana jest pradem statlym i wobec tego nie stanowi zrédta
promieniowania elektromagnetycznego w rozumieniu ustawy Prawo ochrony
Srodowiska.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze generalnie w granicach omawianych stacji, nie wystepujg
istotne zagrozenia dla Srodowiska spowodowane emisjg promieniowania
elektromagnetycznego zwigzane z prowadzeniem prac modernizacyjnych lub
eksploatacjg urzadzen i instalacji systeméw elektroenergetyki, sygnalizacji, systeméw
tacznosci i transmisji danych oraz SRK zwigzanych z linia kolejowg E 20.

Jednak istnieje kilka punktow, gdzie proponowane rozwi gzania majg lub mog aq
mie ¢ wptyw na wielkos¢ emisji pol elektromagnetycznych i wymagajg dodatkowego
rozpatrzenia, w tym analizy .

Elektroenergetyka

W dziedzinie elektroenergetyki we wszystkich opcjach (0, 0" oraz wariant
inwestycyjny) proponowane jest zastgpienie 6-pulsowych zespotéw prostowniczych
typu PK17 12-pulsowymi typu PD12, ktére wprowadzajg nizszy poziom wyzszych
harmonicznych do publicznej sieci elektroenergetycznej, co jest korzystne dla
Srodowiska.

Dla opcji inwestycyjnej przewidywana jest rozbudowa i/lub wymiana systemu
zasilania, gtébwnie na potrzeby trakcji. Bedzie to zwigzane z rozbudowa lub budowg
na terenie woj. lubelskiego nowej linii zasilajacej WN i SN o kilka odcinkow
0 sumarycznej dtugosci: ok. 30 km linii WN 110 kV oraz 20 km linii SN 15kV (w tym
sumarycznie ok. 4,6 km linii podziemnej kablowej). Linia podziemna jest planowana
na odcinku PT Mataszewicze — PT Terespol, wzdluz istniejacej linii kolejowej (patrz
zalgcznik nr 6). Szczegodtowe informacije zawarte sg w dokumentacji branzowej ,Sie¢
trakcyjna i zasilanie”. Projektowany przebieg nowych linii energetycznych zostat
przedstawiony w zataczniku nr 6 (Rys.1-9).

Sporzadzenia raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko nie wymaga
obligatoryjnie na mocy rozporzadzenia zaden z projektowanych odcinkéw linii WN
110 kV, gdyz zaden nie przekracza 15 km dtugosci. Natomiast dla kazdego z nich
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nalezy sie spodziewa¢ wymagania sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko w zwigzku z ich przebiegiem w sgsiedztwie terendw zabudowanych
i zamieszkatych. Ze wzgledu na aktualny brak szczegétowej charakterystyki
rozwigzan technicznych projektowanej linii, konieczne bedzie uwzglednienie m. in.
oceny emisji pol elektromagnetycznych na etapie projektowania, a nastepnie
wykonanie pomiaréw emisji po zakonczeniu budowy.

Na rysunkach w zalgczniku 6 zaznaczono podstacje transformatorowe (PT) lezgce w
sgsiedztwie linii kolejowej E 20 w granicach wojewodztwa lubelskiego. Rysunki
nr 11-1 do 11-3 przedstawiajg schematy uktadow zasilania sieci trakcyjnej,
w zaleznosci od przyjmowanej opcji modernizaciji.

Sygnalizacja

W dziedzinie sygnalizacji zaklada sie pozostawienie rezerwy na docelowe
wyposazenie linii w urzadzenia ETCS. Urzadzenia te obejmujg podzespoty
i podsystemy facznosci miedzy urzadzeniami  szlakowymi i stacyjnymi,
a stanowiskiem mechanika prowadzacego pojazd m.in. eurobalisy i europetle.
Urzadzenia te wykorzystujg promieniowanie elektromagnetyczne w zakresie
mikrofalowym (SHF) oraz niskiej czestotliwosci (LF). Z tego wzgledu nalezy
przewidzie¢ instalowanie tych urzadzenh w taki sposob, by generowane przez nie pole
EM nie oswietlato miejsc gdzie mogg sie znajdowac pracownicy kolei, pasazerowie
lub osoby postronne.

taczno $¢ radiotelefoniczna i GSM-R

Odrebnym zagadnieniem jest kwestia wchodzacej w zakres branzy telekomunikacji
tacznosci radiotelefonicznej , w ktorej promieniowanie elektromagnetyczne
stosowane jest jako nosnik przekazywanej informaciji.

taczno $¢€ w czasie eksploataciji

W opisie przedmiotowym istniejacych stacji statych i ruchomych zaktada sie, ze dla
opcji 0, a w okresie przejsciowym rowniez dla opcji inwestycyjnej, uzywany bedzie
aktualny analogowy system igcznosci na falach ultrakrotkich w pasmie 150 MHz.
Standardowo uzywane w sieci PKP radiotelefony bazowe, przewozne i przenosne
pracujgce z emisjg 0 modulacji czestotliwosci (FM) pracujg w trybie simplex (PTT
push-to-talk), tzn. wytwarzajg pole jedynie w czasie nadawania (mdéwienia do
mikrofonu). Doprowadzone do ostatniego stopnia wzmochnienia ich nadajnika moce
osiggajg maksymalne wartosci rzedu 8 do 10 W, co po uwzglednieniu ich sprawnosci
(ok. 50 %), strat w tgczach i kablu koncentrycznym oraz zysku kierunkowego anteny
daje rzeczywiste moce promieniowane izotropowo nie przekraczajgce poziomu 15 W
powodujgcego koniecznos¢ wszczynania procedur formalnych (uzyskania pozwolenia
na emisje p6l EM lub zgtaszania takiej emisji). Instalacje te nie powinny zatem
stanowi¢ przedmiotu pozwolenia na emitowanie pdl elektromagnetycznych do
Srodowiska.

Mimo iz ich uzywanie nie wytwarza pol o wielkosciach przekraczajgcych ustalone
dopuszczalne natezenia to powinny one podlega¢ okresowej kontroli (monitoring
emisji pola elektromagnetycznego).
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Odrebnym zagadnieniem jest wprowadzenie nowego systemu t aczno sci cyfrowej
GSM-R. Jest to kolejowy system cyfrowej tgcznosci technicznie zblizony do telefonii
GSM ze stacjami bazowymi (BTS Base Transmitting Station) w liczbie okoto 17 dla
odcinka Siedlce-Terespol, w tym okoto 13 na terenie wojewddztwa lubelskiego oraz
wieloma urzadzeniami przewoznymi i przenosnymi. Urzadzenia te pracujg w pasmie
czestotliwosci 900 MHz w trybie dynamicznej alokacji czestotliwosci (kanatu) i czasu
nadawania.

Uruchomienie systemu GSM-R ze wzgledow technicznych i logistycznych nie nastgpi
na modernizowanej linii ,z dnia na dzieh”. Wysokie koszty, diugi cykl inwestycji, brak
rejonizacji obiegu lokomotyw i konieczno$¢ utrzymania ruchu pociggdéw na liniach
podlegajacych modernizacji radiotacznosci powodujg, ze niezbedne jest przyjecie
okresu przejsciowego, w ktérym w eksploatacji bedg oba systemy: dotychczasowy i
nowy. Mozna sie spodziewac, ze okres ten, chociazby z uwagi na ucigzliwosci obstugi
i utrzymania dwoch, istotnie réznigcych sie systemow. W tym przejsciowym okresie
radiotelefony zainstalowane w nastawniach wzdtuz szlaku kolejowego powinny stac
sie stacjami bazowymi sterowanymi i obstugiwanymi zdalnie z lokalnych centrow
sterowania (na linii Siedlce- Terespol centra takie przewidziano w tukowie i
Terespolu).

Nadajniki stacji bazowych systemu tacznosci cyfrowej GSM-R - ze wzgledu na
obstuge wielu stacji ruchomych - pracujg w trybie ciggtym i sg zrodtem ciagtej emisji
pola elektromagnetycznego. Cykl nadawania urzadzenia ruchomego obejmuje czas
kiedy prowadzona jest rozmowa, a ponadto czas potrzebny do przekazania danych
cyfrowych (np. identyfikacja, synchronizacja, dane o potozeniu i parametrach
pojazdu). W praktyce czas pracy nadajnika jest znacznie dluzszy od czasu pracy
nadajnika analogowego ograniczonego do przesytania ustnych komunikatow.

Z punktu widzenia technicznej budowy urzadzen stacji bazowych systemu GSM-R, to
sktada sie on w wiekszosci z wolnostojgcych masztéw lub wiez o wysokosci 30-50m
posadowionych na zelbetowym fundamencie o powierzchni 4x4 m. Procz masztu
stacja bazowa posiada kontener z elektroniczng aparaturg nadawczo-odbiorcza,
potaczeniem ze swiattowodowym kablem teletransmisyjnym i instalacjg zasilania
w energie elektryczng. Stacje wyposazone sga w kierunkowe anteny sektorowe
promieniujgce wzdtuz okreslonych osi pokrywajgcych zasiegiem obszary rozciggajace
sie na kilka kilometrow. Moc doprowadzona siega 10W, co przy duzych zyskach
kierunkowych anten mogtoby teoretycznie skutkowa¢ wypromieniowaniem izotropowo
mocy o wielkosci przekraczajgcej dopuszczalng granice 100 W. W praktyce po
nieodzownym uwzglednieniu strat mocy powstajacych w liniach zasilajgcych, na
zlaczach i w podzielnikach mocy mozna stwierdzi¢, ze maksymalna moc
promieniowana izotropowo w zadnym wypadku nie przekroczy dopuszczalnej granicy
100 W.

Na linii E 20 Siedlce — Terespol, na odcinku wojewodztwa lubelskiego przewiduje sie
budowe trzynastu stacji bazowych. Ich potozenie przewiduje sie w kilometrze:
120,448 (Lukow), 128,085 (Matysy), 136,066 (Brzozowica), 143,546 (Misie), 150,070
(Miedzyrzec Podlaski), 157,414 (Szachy), 165,125, 172,862 (Biata Podlaska),
180,808 (Ogrodniki), 188,572 (Chotytéw),196,395 (Metraki), 203,902 (Kobylany),
211,500 (Terespol).
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Dla takich urzadzen Prawo ochrony srodowiska nakazuje uzyskanie pozwolenia
wydawanego przez wojewode. Ze wzgledu na podobng do telefonii komorkowej
zasade dziatania systemu GSM-R nalezy stosowac analogiczne rozwigzania formalne
na etapie projektowania i wydania pozwolenia na budowe jak w przypadku stacji
bazowej telefonii komorkowej BTS (raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko).
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Nalezy podkreslic, ze w proponowanym rozwigzaniu systemu GSM-R tgcznosé
miedzy stacjami bazowymi realizowana jest za pomocg hie wydzielajgcego
promieniowania kabla Swiattowodowego. Tym samym wyeliminowana jest
koniecznos¢ prowadzenia radiolinii mikrofalowej (fagcznosci pomiedzy stacjami BTS),
Co zmniejsza ucigzliwos¢ stacji dla srodowiska.

taczno $€ w czasie budowy linii

Z punktu widzenia wymogéw narzuconych przez Prawo ochrony $rodowiska
w zakresie ochrony przed promieniowaniem elektromagnetycznym nalezy zadbac,
aby sprzet tacznosci uzywany przez wykonawcow (radiotelefony stale, przenosne,
przewozne, PMR, LPD, a nawet telefony komérkowe) uzytkowany byt w taki sposéb,
aby nie przekracza¢ dopuszczalnych wartosci emisji pola elektromagnetycznego.
W praktyce sprowadza sie to do nie umieszczania w najblizszym sgsiedztwie kilku
nadajnikéw. Zagadnienie to nalezy szczegdlnie mie¢ na uwadze przy wrpwadzaniu
lacznosci w systemie GSM-R.

Podsumowujac, w obydwu przypadkach - w trakcie budowy jak i w fazie eksploataciji -
nalezy pamieta¢, ze przekroczenia dopuszczalnego poziomu emisji pola
elektromagnetycznego nalezy rozpatrywac¢ jedynie w tych miejscach, gdzie moga
przebywa¢ ludzie. Zgodnie z interpretacjq przepisbw o emisji pdl
elektromagnetycznych przekazang wojewodom pismem BOA-H-518/02/MW/sd z dnia
28 marca 2002r.. ..pozioméw okre$lonych w zatgczniku do niniejszego
rozporzgdzenia Ministra Ochrony Srodowiska, Zasob6w Naturalnych i Lesnictwa
w sprawie szczego6towych zasad ochrony przed promieniowaniem szkodliwym dla
ludzi i $rodowiska, dopuszczalnych poziomoéw promieniowania, jakie mogg
wystepowac¢ w Srodowisku, oraz wymagan obowigzujgcych przy wykonywaniu
pomiaréw kontrolnych promieniowania - nie stosuje sie w miejscach niedostepnych
dla ludnosci. Fakt wystepowania w wolnej, niedostepnej dla ludnosci przestrzeni
miejsc, w ktorych gesto$¢ mocy pola elektromagnetycznego jest wyzsza od zapisane;j
w obowigzujgcym rozporzgdzeniu, nie jest tozsamy z przekroczeniem jakichkolwiek
norm, poniewaz dla miejsc niedostepnych dla ludnosci norm takich po prostu nie ma.”

Dlatego w razie powstania sytuacji gdzie dopuszczalne poziomy promieniowania
moga zosta¢ przekroczone nalezy przenies¢ zrédta promieniowania lub ograniczy¢
dostep do tych zrodet na takg odlegtosé, aby przekroczenie to nie wystepowato
w strefie przebywania ludzi.

Badania dotyczace wplywu promieniowania elektromagnetycznego prowadzone byly
dotychczas gtébwnie z punktu widzenia wptywu na zdrowie ludzi. Brak jest podstaw
naukowych do kategorycznego stwierdzenia o istotnym wplywie lub braku istotnego
wplywu na inne organizmy zywe. Obserwacje w terenie, np. w sasiedztwie
istniejacych masztéw telefonii komdrkowej, nie wskazujg ewidentnie na wystepowanie
skutkéw, ktore moga by¢ przypisane bezposrednio powodowanym przez te
urzgdzenia zmianom pola elektromagnetycznego.

Na etapie, na ktérym znana bedzie doktadna lokalizacja i parametry techniczne
urzgdzeh wskazane jest przeprowadzenie analizy dotyczacej zidentyfikowania
wystepujacych w sasiedztwie receptorow wrazliwych na zmiany promieniowania
elektromagnetycznego.
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11.3 Podsumowanie

Mowigc o promieniowaniu elektromagnetycznym nalezy mie¢ na uwadze, ze zgodnie
z interpretacjg przepisdw o emisji pol elektromagnetycznych, z przekraczaniem norm
mamy do czynienia jedynie w odniesieniu do miejsc przebywania ludzi. Brak jest
natomiast jednoznacznych materialdw interpretacyjnych dotyczacych sposobu
i stopnia oddziatywania pol elektromagnetycznych na inne niz ludzie receptory.

W opcji inwestycyjnej (na terenie woj. lubelskiego) planowana jest budowa linii
zasilajgcych 110kV o dt. ok 30 km oraz 15kV o diugosci ok. 20 km (w tym ok. 4,6 km
linii podziemnej kablowej).

Na linii E 20 Siedlce — Terespol, na odcinku wojewodztwa lubelskiego przewiduje sie
budowe 13 stacji bazowych systemu GSM-R. W proponowanym rozwigzaniu systemu
GSM-R, facznos¢ miedzy stacjami bazowymi realizowana bedzie za pomocg nie
wydzielajgcego  promieniowania  kabla  sSwiattowodowego. Tym  samym,
wyeliminowana jest koniecznos¢ prowadzenia radiolinii mikrofalowej (tacznosci
pomiedzy stacjami BTS), co zmniejsza ucigzliwosc¢ stacji dla srodowiska.

Na linii kolejowej E 20 Siedlce — Terespol przebiegajacej przez teren wojewodztwa
lubelskiego - w tym réwniez w granicach modernizowanych stacji, w przypadku
normalnych warunkdéw wystepujacych na etapie budowy i eksploatacji, nie wystapia
zagrozenia dla Srodowiska spowodowane emisjg promieniowania
elektromagnetycznego pochodzacego od urzadzen i instalacji systemow
elektroenergetyki, sygnalizacji, systeméw facznosci i transmisji danych oraz SRK.
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12. Gospodarka odpadami

Postepowanie i zasady gospodarowania odpadami, w tym obowigzki wytwarzajgcego
i posiadacza odpadow okreslone zostaty w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r.
o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628; z p6zn. zmian.). Zgodnie z ustawg wytwarzajacy
odpady zobowigzany jest do podjecia odpowiednich dziatan w celu unikania
wytwarzania odpadow, minimalizacji ich ilosci oraz w dalszej kolejnosci do odzysku
i wlasciwego unieszkodliwiania wytwarzanych odpadow. Ustawa nakfada tez
obowigzek  uzyskania  wlasciwych  zezwolen w  zakresie  wytwarzania
i gospodarowania odpadami, a takze obowigzki sprawozdawcze wzgledem organéw
ochrony srodowiska.

12.1 Zrédta powstawania odpadéw

W trakcie rob6t zwigzanych z proponowang modernizacjg linii kolejowej E 20
w granicach stacji kolejowych: tukdéw, Miedzyrzec Podlaski, Biala Podlaska,
Mataszewicze i Terespol dojdzie do wytworzenia odpaddw powstajgcych m.in.
w zwigzku z:

¢ przygotowaniem zaplecze budowy oraz placu budowy

rozmontowaniem systemow sieci trakcyjnej na terenie wykonywania prac, gdzie
zostang zainstalowane nowe systemy.

¢ rozmontowaniem starego toru, polegajgce na rozdzieleniu zelaza od drewna

¢ rozhidérka starego peronu (materiat wypetniajacy do ponownego wykorzystania na
miejscu, beton do usuniecia i pokruszenia w miejscu wykonywania pracy oraz
ponownego wykorzystania)

¢ wykopaniem materialu dla nowej podstawy podsypki i drenazu (sortowanie
wykopanego materiatlu i podzielenie na starg podsypke, ktéra jest przejrzana
i ponownie wykorzystana, oraz ziemie, ktdéra zostanie przewieziona do
tymczasowego skladu do podzniejszej klasyfikacji, po czym zostanie
sklasyfikowana i wyrzucona)

wykonaniem wykopow na kable i poprzeczne przebiegi kabli (kanaty kablowe)
budowag drenazu wzdluznego

wbudowaniem ziarnistego materiatu warstwy nosnej dolnej i warstwy dolnej
uktadaniem nowego toru i rozjazdéw

pracami w zakresie urzgdzen sterowania ruchem kolejowym

* & & O oo o

funkcjonowania zaplecza techniczno-socjalnego budowy (odpady komunalne,
odpady z obstugi i konserwacji maszyn i urzadzen technicznych, odpady
z magazynowania materialdbw budowlanych).

Na etapie eksploatacji inwestycji przewiduje sie powstawanie odpadéw zwigzanych
z biezgcym uzytkowaniem — odpady komunalne.
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12.2 Klasyfikacja wytwarzanych odpadow
W wyniku wszystkich prowadzonych dziatan zwigzanych z budowg i eksploatacjg
planowanego przedsiewzigcia powstang lub moga powsta¢ nastgpujace grupy
odpadow (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001
r. w sprawie katalogu odpadéw - Dz. U. Nr.112, poz. 1206):
Tabela 12.1 Klasyfikacja wytwarzanych odpadéw
Kod Grupy i podgrupy odpaddéw
08 Odpady z produkgcji, przygotowania, obrotu i stos owania powlok ochronnych (farb,
lakieréw, emalii ceramicznych), kitu, klejow, szcze  liw i farb drukarskich
08 01* | Odpady z produkcji, przygotowania i stosowania oraz usuwania farb i lakierow
08 04* | Odpady z stosowania klejow oraz szczeliw, w tym $rodki do impregnacji wodoszczelnej
13 Oleje odpadowe i odpady paliw ciekltych (z wyt  aczeniem olejéw jadalnych oraz grup
05, 121 19)
13 01* | Odpadowe oleje hydrauliczne
13 02* | Odpadowe oleje silnikowe, przekladniowe i smarowe
15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycier ania, materialy filtracyjne i
ubrania ochronne nieuj ete w innych grupach
1501 [ Odpady opakowaniowe (wigcznie z selektywnie gromadzonymi odpadami opakowaniowymi)
1502 | Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
16 Odpady nieuj ete w innych grupach
16 01 | Odpady z demontazu, przegladu i konserwacji pojazdéw (z wytaczeniem grup 13 i 14 oraz
podgrup 16 06 i 16 08)
16 02* | Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych
16 06* | Baterie i akumulatory
16 81* | Odpady powstate w wyniku zdarzen losowych
17 Odpady z budowy, remontéw i demonta  zu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej
17 01* | Odpady materiatléw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
17 02 | Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych
17 03* | Odpady asfaltéw, sméti produktéw smotowych
17 04 | Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali
1705 | Gleba i ziemia
17 06* | Materialy izolacyjne oraz materialy konstrukcyjne zawierajgce azbest
17 09 | Inne odpady z budowy, remontow i demontazu
20 Odpady komunalne  acznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
20 01* | Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie(z wylgczeniem 15 01)
20 03 | Inne odpady komunalne
* - podgrupy, w ktérych klasyfikowane sa odpady niebezpieczne, ktére beda lub moga by¢ wytworzone
12.3 Rodzaje odpadéw powstaj acych w trakcie realizacji poszczegolnych

elementow przedsi ewziecia

W zwigzku remontami i budowg obiektow, drég, urzadzen i instalacji planowanej
inwestycji mogg zosta¢ lub zostang wytworzone nastepujgce grupy, podgrupy i
rodzaje odpadow:
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Tabela 12.2 Rodzaje odpaddw powstaj gcych na etapie realizacji

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow

08 Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stos owania powtok ochronnych (farb,
lakieréw, emalii ceramicznych), kitu, klejéw, szcze  liw i farb drukarskich

08 01 Odpady z produkcji, przygotowania i stosowania oraz usuwania farb i lakieréw

080112 Odpady farb i lakieréw inne niz wymienione w 08 01 11

16 Odpady nieuj ete w innych grupach

16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych

17 Odpady z budowy, remontéw i demonta 2zu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej

17 01 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych

17 01 01" | Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw

17 01 03" | Odpady innych materiatéw ceramicznych i elementéw wyposazenia

17 01 07" | Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw ceramicznych i
elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06

17 0181 Odpady z remontéw i przebudowy drég

17 02 Odpady drewna, szkifa i tworzyw sztucznych

17 02 01" | Drewno

17 02 02 Szkio

1702 04" | Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych zawierajace lub zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi (podkiady kolejowe)

17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali

17 04 05" | Zelazo i stal

17 04 07 Mieszaniny metali

1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10

17 05 Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemie z terendéw zanieczyszczonych oraz urobek z
pogtebiania)

17 05 08" | Thuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 05 07

17 09 Inne odpady z budowy, remontow i demontazu

17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz wymienione w 17 09 01

do 17 09 03

(A - odpady ktére zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21.04.2006 r. (Dz.
U. Nr 75, poz. 527) mogg zosta¢ przekazane osobom fizycznym Ilub jednostkom
organizacyjnym, nie bedacym przedsiebiorcami, do wykorzystania na ich wkasne potrzeby

* - podgrupy, w ktorych klasyfikowane sa odpady niebezpieczne, ktére bedg lub moga byc
wytworzone

W trakcie realizacji inwestycji na zapleczu techniczno-socjalnym budowy powstang
nastepujgce odpady:
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Tabela 12.3 Rodzaje odpaddw zwi gzanych z funkcjonowaniem zaplecza techniczno-
socjalnego budowy

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje odpadow
13 Oleje odpadowe i odpady paliw cieklych (zwyt  aczeniem olejow jadalnych oraz grup
05, 121 19)

13 01" | Odpadowe oleje hydrauliczne

13 02" | Odpadowe oleje silnikowe, przekladniowe i smarowe

15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycier ania, materiaty filtracyjne i
ubrania ochronne nieuj ete w innych grupach

1501 Odpady opakowaniowe (wigcznie z  selektywnie  gromadzonymi  odpadami
opakowaniowymi)

15 02 Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne

1502 02" | Sorbenty, materialy filtracyjne (w tym filtry olejowe nie ujete w innych grupach), tkaniny do
wycierania i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi

1502 03 | Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne inne niz
wymienione w 15 02 02

16 Odpady nieuj ete w innych grupach

16 01 Odpady z demontazu, przegladu i konserwacji pojazdoéw (z wytaczeniem grup 13 i 14 oraz
podgrup 16 06 i 16 08)

16 06~ | Baterie i akumulatory

20 Odpady komunalne  acznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
2001 Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie(z wytgczeniem 15 01)
20 03 Inne odpady komunalne

20 03 01 | Niesegregowane zmieszane odpady komunalne

(B- podgrupa odpadéw niesklasyfikowana jako odpady niebezpieczne, zawierajgca
potencjalne rodzaje odpaddéw niebezpiecznych, ze wzgledu na niemoznos¢ doktadnego ich
okreslenia na tym etapie inwestycji oznaczona jako odpad niebezpieczny

* - podgrupy, w ktorych klasyfikowane sa odpady niebezpieczne, ktére bedg lub mogg byc
wytworzone

llosci powstajacych odpadow oszacowane zostaty na podstawie danych zebranych w
Aneksach technicznych do Raportu z Etapu Il (np. Aneks 2 - Nawierzchnia i podtorze
kolejowe oraz system odwodnienia, Aneks A5 — Budynki).

Do oszacowania objetosci zanieczyszczonego tlucznia i warstwy ochronnej
pochodzacych spod torowiska, przyjeto stopien odzysku dla torow gtdéwnych 66%, zas
dla toréw dodatkowych ok. 50%. Powstanie tacznie ok. 5200 m* odpadéw.

Z rozebranego torowiska, jedynie 30% z wystepujacych podktadéw betonowych
przewiduje sie do ponownego wykorzystania na torach dodatkowych. Wydobyte
podkfady drewniane, w catosci zostang uznane za odpad.

W granicach opracowania, planuje sie do rozbiorki 30 budynkoéw, w tym 18 nastawni, i
12 straznic przejazdowych.

Przed rozpoczeciem wiasciwych prac modernizacyjnych, w granicach stacji
przygotowane zostang place skladowe, przeznaczone na materialy oraz
demontowane elementy infrastruktury.
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tukéw

W tukowie proponuje sie zorganizowanie przestrzeni skladowej o powierzchni okoto
35.000 m? na obszarze pomiedzy km 120.550 i 121.000. Teren powinien byc¢
oczyszczony z toréw 24-30, zas miejsce dostosowane poprzez wykorzystanie
ziarnistego materiatu warstwy nosnej dolnej. Przed dostosowaniem terenu nalezy
wykopac starg podsypke i umiesci¢ na skfadzie w celu oczyszczenia i ponownego
przetworzenia.

Miedzyrzec Podlaski

W Miedzyrzecu Podlaskim proponuje sie zorganizowanie przestrzeni skiadowej o
powierzchni okoto 5.000 m?, zlokalizowanej pomiedzy 149.300 km i 149.500 km.
Teren powinien by¢ oczyszczony z toréw 110 -114, zas samo miejsce dostosowane
poprzez rozscielenie ziarnistego materialu warstwy nosnej dolnej. Przed
dostosowaniem terenu nalezy wykopac starg podsypke i umiesci¢ na sktadzie w celu
0czyszczenia i ponownego przetworzenia.

Biata Podlaska

W Biate] Podlaskiej zorganizowana przestrzen skiadowa powinna mie¢ powierzchnie
okoto 6.000 m2. Zostanie ona zlokalizowana na obszarze pomiedzy km 175,700
i 175,900. Teren powinien byé oczyszczony z toréw 5 - 23 i miejsce dostosowane
z wykorzystaniem ziarnistego materiatu warstwy nosnej dolnej. Przed dostosowaniem
terenu nalezy wykopac starg podsypke i umiesci¢ na skfadzie w celu oczyszczenia
i ponownego przetworzenia.

Mataszewicze

W Malaszewiczach proponowane jest zorganizowanie przestrzeni skladowej
o powierzchni okoto 5.000 m2, na obszarze na wschdod od toru 1, pomiedzy 202.200
km i 202.300 km.

Terespol

W Terespolu przestrzen sktadowa powinna mie¢ ok.10.000 m? powierzchni. Mozna jg
wydzieli¢ na obszarze na wschéd od toru 7, pomiedzy 209.400 km i 209.600 km.

W przypadku wszystkich omowionych stacji, w pierwszej kolejnosci nalezy wyznaczyc¢
drogi dojazdowe i wyjazdowe, w oparciu o szczegbtowg ocene warunkow lokalnych.
Sprawdzenia wymaga dostepnos¢ terenu dla osob trzecich. Cze$¢ terenu nalezy
ogrodzi¢ i zainstalowac¢ tymczasowe oswietlenie dla catego terenu.
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Tabela 12.4 Zestawienie zbiorcze szacunkowych ilo

sci wytworzonych odpadéw

(wybranych sortymentow) dla modernizowanych stacji na linii E20:
tukéw, Mi edzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Mataszewicze i Te  respol,
w granicach wojewoddztwa lubelskiego
Lp. | Rodzaje odpadow ednostka ilp $¢
1 Gruz z rozhidrek budynkéw, budowli, nawierzchni m® 15 000
utwardzonych, i podbudowy
2 Odsiewki (po czyszczeniu podbudowy z podtorza) m® 16000
3 | Masy ziemne m® 25 000
4 Pojemniki po farbach t 0,5
5 Odpady szczeliw i materiatow izolacyjnych t 14
6 Odpady tworzyw sztucznych (folie), szkto t 3,5
7 Odpady i ztom metali kolorowych t 42,0
8 Odpady i ziom stalowy (w tym szyny?*) t 1100
9 Podkiady drewniane (~ 19.6 km) t 280*
10 | Podktady betonowe (~ 46 km) t 20550 ©30%)

* do wtérnego wykorzystania na innych liniach

Czes¢ materiatdbw budowlanych selektywnie zgromadzonych i rozproszonych na
terenie planowanego przedsiewziecia oraz materiatdbw z rozbiérki i demontazu w
warunkach odzysku i selektywnego gromadzenia do dalszego wykorzystania przez
potencjalnych odbiorcéw nie bedzie odpadami, a materiatami i surowcami wtérnie
uzytecznymi. Materiaty budowlane skupione w istniejgcych obiektach, elementach
zagospodarowania terenu, urzadzeniach i instalacjach charakteryzujg wysokie
wskazniki odzysku z jednorazowej rozbiorki. Illos¢ odzyskanych materiatdw
budowlanych i surowcow do wykorzystania istotnie zalezy od sposobu prowadzenia
prac  rozbiérkowych i gospodarowania odzyskanymi materiatami. llosci
poszczegdélnych rodzajéw odpaddw, ktére zostang wytworzone podczas prowadzonej
dziatalnosci na etapie realizacji przedsiewziecia, powinny by¢ ewidencjonowane.

Z powstajacych odpaddéw - innych niz niebezpieczne, w najwigkszej ilosci powstang
odpady kruszyw i mas ziemnych, odpady metalowe, odpady betonowe, natomiast
z odpadow klasyfikowanych do niebezpiecznych odpadowe podktady drewniane
zawierajgce konserwujgce substancje chemiczne oraz kruszywa i masy ziemne i inne
odpady zanieczyszczone lub zawierajgce substancje niebezpieczne.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegoOtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz. 1133,
rozdziat 4 § 11.2.10c), w projekcie inwestycji nalezy przedstawi¢ m.in. informacje
dotyczace rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadow oraz rozwigzania gospodarowania
odpadami. Podczas przygotowania terenu i budowy w nhajwiekszych masowo i
kubaturowo ilosciach zostang wytworzone odpady inne niz niebezpieczne podgrup
grupy 17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych. llosci
poszczegdlnych rodzajéw odpaddw, ktére zostang wytworzone podczas prowadzonej
dziatalnosci na kazdym etapie inwestycji, w tym odpaddw niebezpiecznych oraz
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materiatbw budowlanych do mozliwego odzyskania iodpadow, ktore mogg byc¢
wykorzystane na terenie przedmiotowej i innych inwestycji lub w innych dzialach
gospodarki, oszacowane bedg na etapie projektu budowlano — wykonawczego, na
podstawie dokumentacji obmiaru inwentaryzacyjnego.

12.4 Rodzaje odpadow powstaj acych na etapie eksploataciji
Podczas eksploatacji planowanego przedsiewziecia najwiekszg ilosciowo grupg bedg
stanowity odpady komunalne.

Tabela 12.5 Rodzaje odpaddw powstaj gcych na etapie eksploataciji
Kod Grupy i podgrupy odpadéw
08 Odpady z produkgcji, przygotowania, obrotu i stos owania powlok ochronnych (farb,
lakieréw, emalii ceramicznych), kitu, klejow, szcze  liw i farb drukarskich

08 01 | Odpady z produkcji, przygotowania i stosowania oraz usuwania farb i lakierow

20 Odpady komunalne  acznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

2001 | Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie(z wylgczeniem 15 01)

20 03 | Inne odpady komunalne

12.5 Opcja "0” - niepodejmowanie przedsi ewziecia
W przypadku nie podjecia przedsiewziecia, wytwarzanie odpadow bedzie tozsame
z ilosciami poszczego6lnych rodzajow odpadow dotychczas wytwarzanych w zwigzku
z eksploatacjg funkcjonujgcych stacji kolejowych oraz pozostatej infrastruktury
kolejowej lezacej w granicach tych staciji.

12.6 Proponowany sposéb gospodarowania odpadami

Rozwigzania dotyczgce gospodarowania odpadami nalezy podejmowac juz na etapie
planowania i projektowania. Etapy realizacji i eksploatacji przedsiewziecia, zgodnie
z zasadami zapobiegania powstawaniu i minimalizacji ilosci wytwarzanych odpadow,
selektywnego gromadzenia ze wzgledu na wiasciwosci, mozliwosci wykorzystania
i unieszkodliwiania oraz maksymalizacji gospodarczego wykorzystania, w duzej
mierze zalezg od logistycznych rozwigzan przygotowania inwestyciji.

Sposobami minimalizacji ilosci powstajacych odpadéw innych niz niebezpieczne
podczas realizacji planowanego przedsiewziecia sg:

¢ odzysk i selektywne gromadzenie przydatnych materialtdbw budowlanych oraz
odpaddéw o kwalifikacji surowcow wtornie uzytecznych do przekazania odbiorcom
do wykorzystania,

¢ selektywne gromadzenie gruzu wedlug rodzaju materialu budowlanego do
wykorzystania na terenie planowanego przedsiewziecia lub innych obiektach lub
przekazania odbiorcom do wykorzystania w formie nieprzetworzonej Ilub
przetworzonej,
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¢ sukcesywne usuwanie z terenu inwestycji odzyskanych do wykorzystania
i selektywnie zgromadzonych materiatdw budowlanych i odpadéw, w tym
o kwalifikacji surowcow w ilosciach odpowiednich do zorganizowanego transportu
lub okreslonych dozwolonym czasem gromadzenia na terenie inwestycji lub
zapleczu budowy,

¢ gromadzenie niezanieczyszczonych mas ziemnych i mas ziemnych z gruzem
(rozdzielnie od ziemi préchniczej) do wykorzystania na terenie planowanego
przedsiewziecia lub innych obiektach Ilub przekazania odbiorcom do
wykorzystania.

Gospodarowanie odpadami niebezpiecznymi nalezy realizowac przez ich selektywne
gromadzenie wedtug rodzajow, wiasciwosci i mozliwosci wykorzystania lub innego
sposobu unieszkodliwiania oraz sukcesywnie przekazywac uprawnionym firmom do
unieszkodliwiania, w ilosciach do zorganizowanego transportu lub okreslonych
dopuszczalnym czasem okresowego gromadzenia.

Ograniczeniu ilosci wytwarzanych odpadow i ich emisji do srodowiska stuzy wiasciwe
urzadzenie i organizacja zaplecza budowy i parku maszyn, w tym wyposazenie
w stanowiska  okresowego  selektywnego gromadzenia  odpaddéw, m.in.
niebezpiecznych i o kwalifikacji surowcow wtornych, wedtug wiasciwosci i mozliwosci
wykorzystania w celu przekazania odbiorcom oraz ograniczenie do niezbednego
minimum zasiegu zajecia terenu i technicznej ingerencji w zasoby powierzchni ziemi,
co ograniczy m.in. ilosci usuwanych i przemieszczanych mas ziemnych
i wytwarzanych odpadow usuwanych drzew i krzewow.

12.7 Whnioski w zakresie gospodarowania odpadami

Rozwigzania dotyczace gospodarowania odpadami nalezy podejmowac na etapie
projektowania, realizacji i eksploatacji inwestycji zgodnie z zasadami zapobiegania
powstawaniu odpadow, minimalizacji ilosci odpadéw powstajgcych, selektywnego
gromadzenia wedtug wiasciwosci, mozliwosci wykorzystania i unieszkodliwiania oraz
maksymalizacji gospodarczego wykorzystania, najkorzystniej w miejscu powstawania.

Na obecnym etapie przedsiewziecia w zakresie rozwigzan gospodarowania odpadami
na etapie przygotowania terenu do realizacji planowanego przedsiewziecia nalezy
przewidziec:

¢ wydzielenie i przystosowanie miejsc (stanowisk) gromadzenia poszczegdélnych
rodzajow odpadoéw i odzyskanych materiatbw budowlanych oraz odpadow
o kwalifikacji surowcow wtdrnie uzytecznych do wykorzystania,

¢ selektywne gromadzenie odpadéw w stosownie urzadzonych i wyposazonych
miejscach gromadzenia wedlug rodzajow, wiasciwosci i mozliwosci dalszego
wykorzystania czy innego sposobu unieszkodliwienia odpadow,

¢ analize warunkéw na rynku ustlug gospodarowania odpadami i zawarcie uméw
z wybranymi firmami uprawnionymi do gospodarowania odpadami w formie
wymaganej obowigzujgcymi przepisami i zakresie potrzeb.

Z ogollnego rozpoznania stanu na terenie planowanego przedsiewziecia wynika, ze
w najwiekszych masowo i kubaturowo ilosciach zostang wytworzone masy ziemne
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(przejscie pod torami) oraz odpady gruzu i odzyskane materiaty budowlane — ztom
stalowy.

Dziatalnos¢ zwigzana z realizacjg planowanego przedsiewziecia przy prawidtowych
rozwigzaniach ~ funkcjonalnych i  organizacyjnych, przestrzeganiu zasad
gospodarowania odpadami oraz bezpieczenstwa pracy i postepowania z odpadami
niebezpiecznymi, w sposob okreslony w wydanych decyzjach w normalnych
warunkach nie stworzy ze strony powstajgcych odpadéw zagrozenia dla zycia
i zdrowia ludzi oraz srodowiska.
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13. Ryzyko wyst gpienia awarii

Definicje powaznej awarii okresla ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627, z p6zn. zmianami). W Tytule |, Dziale Il, art. 3
tejze ustawy powazna awaria jest zdefiniowana jako: zdarzenie, w szczegdlnosci
emisja, pozar lub eksplozja, powstale w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej
niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia
zycia lub zdrowia ludzi lub srodowiska lub powstania takiego zagrozenia
z opOznieniem. Powazng awarig przemystowa jest wedtug tej samej ustawy powazna
awaria w zakladzie, rozumianym jako jedna lub kilka instalacji wraz z terenem, do
ktérego prowadzacy instalacje posiada tytut prawny, oraz znajdujgcymi sie na nim
urzgdzeniami. Prawo ochrony srodowiska (art.248, ust.1), zgodnie z wymaganiami
Dyrektywy Seveso Il (Dyrektywa 96/82/WE w sprawie zarzgdzania zagrozeniami
powaznymi awariami z udzialem substancji niebezpiecznych) wprowadza w Polsce
dwie kategorie zakladow stwarzajacych zagrozenie wystgpienia awarii. Sg to:

¢ zaktady o zwiekszonym ryzyku wystgpienia awarii zwane zakladami
0 zwiekszonym ryzyku (ZZR) oraz

¢ zaktady o duzym ryzyku wystgpienia awarii zwane zakladami o duzym ryzyku
(ZDR).

Kwalifikacja obiektu do jednej z tych dwu kategorii, zgodnie z podejSciem
zastosowanym w Dyrektywie Seveso |l, zwigzana jest z iloscig substancji
niebezpiecznej (lub substancji niebezpiecznych) wystepujacej w obiekcie. Rodzaje
iilosci substancji niebezpiecznych okreslone sg w Rozporzadzeniu Ministra
Gospodarki z dnia 31 stycznia 2006 roku (Dz. U. Nr 30 poz. 208) zmieniajgcym
rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. (Dz.U. Nr 58, poz.535)
w sprawie rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, ktorych znajdowanie sie
w zaktadzie decyduje o zaliczeniu go do zaktadu o zwiekszonym ryzyku albo zaktadu
o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej. Zgodnie z nim obiekty
kwalifikowane sag jako zaklady o zwiekszonym lub duzym ryzyku, kiedy wystepuje
w nich jedna lub wiecej substancji niebezpiecznych w ilosci rownej lub wigkszej niz
okreslona w zalgczniku do rozporzadzenia.

Pojecie zaktad (ZZR lub ZDR) wedtug ustawy Prawo ochrony srodowiska odnosi sie
wylacznie do obiektow stacjonarnych. Niestacjonarne urzadzenia techniczne, w tym
Srodki transportu, okreslane sg wedtug definicji ustawy jako urzadzenia (art.3 p.42).

W tytule IV ustawy Prawo ochrony Srodowiska regulujgcym zagadnienia zwigzane
z powaznymi awariami w art. 244 widnieje, ze prowadzacy zaklad stwarzajgcy
zagrozenie wystgpienia awarii, dokonujgcy przewozu substancji niebezpiecznych
oraz organy administracji sg obowigzani do ochrony srodowiska przed awariami.

Modernizacje linii kolejowej E 20, w tym takze stacji kolejowych, mozna z dwéch
powoddéw zaliczy¢ jako stwarzajgcg zagrozenie wystgpienia powaznych awarii. Po
pierwsze ze wzgledu na przewozone substancje niebezpieczne (linie kolejowe wraz
Z przemieszczajgcymi  sie  po nich  pojazdami transportujgcymi  materialy
niebezpieczne), po drugie za$ kwalifikujgc warunkowo stacjonarne obiekty kolejowe,
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ktére obejmuje modernizacja, jako zaklady stwarzajgce zagrozenie ze wzgledu na
wystepowanie w nich substancji niebezpiecznych w ilosciach przekraczajgcych
okreslone prawem ilosci progowe.

Powazne awarie moga wystgpi¢ wzdtuz opiniowanego odcinka linii kolejowej E 20, na
placu i zapleczu budowy oraz drogach czy obiektach w otoczeniu terenu kolejowego,
z wpltywem na teren kolejowy.

Potencjalnie oprocz samej linii, awarie obejmowaé mogaq tereny stacyjne (w tym
giéwnie stacje towarowe, rampy i tory odstawcze), podstacje trakcyjne (np. wycieki
oleju transformatorowego) i moga sie nasila¢ w zaleznosci od lokalnych warunkéw
Srodowiskowych, funkcjonalnosci urzadzen i instalacji. Wedtug statystyk najwiecej
wypadkdéw z udzialem substancji niebezpiecznych nastepuje jednak na kolei podczas
ich przetadunku badz przewozu.

Zasady przewozu kolejg towardw niebezpiecznych, obowigzki uczestnikbw tego
przewozu, zasady dokonywania oceny zgodnosci cisnieniowych urzadzen
transportowych, uprawnienia doradcy do spraw bezpieczenstwa przewozu oraz
organy i jednostki wiasciwe do sprawowania nadzoru i kontroli w tych sprawach
okresla ustawa z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych
(Dz. U. Nr 97, poz. 962). Jest ona jednak jedynie uzupetnieniem przepiséw zawartych
w regulaminie RID*, a przepisy jej stosuje sie w przypadkach nie wskazanych
w tymze regulaminie. Wszystkie sprawy nie uregulowane ustawg rozstrzyga
regulamin RID. RID nie jest odrebnym dokumentem, lecz stanowi Aneks | do
Zalacznika B — Przepiséw ujednoliconych do umowy o miedzynarodowym przewozie
towaréw kolejami CIM, stanowigcego petne odniesienie do art. 4 lit. b) i art. 5 § 1 lit. a)
Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami COTIF (Dz. U. Nr 34, poz. 158
i 159/85, Dz. U. Nr 37, poz. 225 i 226/97 oraz Dz. U. Nr 33, poz. 177/98). Na kolejach
polskich RID, jako dokument wiodacy przy przewozie towardéw niebezpiecznych
stosowany byt od 1987 r. (rozporzadzenie MK z dnia 6 pazdziernika 1987 r. w sprawie
wykazu rzeczy niebezpiecznych wytgczonych z przewozu kolejg oraz szczegdlnych
warunkoéw przewozu rzeczy hiebezpiecznych dopuszczonych do przewozu — Dz. U.
Nr 32, poz. 169), co znalazio swe ostateczne potwierdzenie w postanowieniach ustawy
z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie kolejq towaréw niebezpiecznych.

Drugim obowigzujgcym w Polsce dokumentem, regulujgcym miedzynarodowy
przewdz kolejami towaréw niebezpiecznych jest Zatgcznik 2 do Umowy SMGS -
Przepisy o przewozie towarow niebezpiecznych (Dz. U. Nr 1, poz. 2/98).

Dla zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa kazda kolej ma prawo stosowac na
swej sieci bardziej zaostrzone warunki przy przewozie wybranych tadunkow. PKP S.A.
rowniez stosuje takie obostrzenia, wydzieliwszy z ogélnej masy przewozonych towarow
niebezpiecznych materialy szczegoélnie niebezpieczne (MSN). Sa to materialy
charakteryzujgce sie wiasciwosciami wyjgtkowo szkodliwymi dla zycia i zdrowia
czlowieka oraz srodowiska naturalnego, wyodrebnione dla specjalnego postepowania
przy przewozie na sieci PKP. Do grupy tej zaliczone zostaly: materiaty wybuchowe
i promieniotwércze oraz 15 jednostkowych produktow chemicznych, ktére potencjalnie
stwarzajg najwieksze zagrozenie skazenia, a pojawiajg sie w masowym obrocie, jak:
akrylonitryl, amoniak, bromowodér, chlor, chlorek winylu, cyjanowododr, ditlenek siarki,

8 RID — regulamin dla mdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpigca
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fluor, fluorowodor, fosgen, kwas chlorosulfonowy, kwas siarkowy (oleum), mieszanina
przeciwstukowa do silnikow, siarkowodor i tlenek etylenu. Podczas ich przewozu stosuje
sie szczegdlne zasady odprawy wagondéw, co zmniejsza prawdopodobienstwo
wystgpienia powaznej awatrii.

W ogo6lnej strukturze przewozonych kolejg towaréw, przewdz towardw
niebezpiecznych zajmuje znaczace miejsce, przede wszystkim ze wzgledu na
wielkoS¢ przewozonej masy. Obrazuje to ponizsza tabela.

Tabela 13.1 Wielko sci przewozow kolej g towaréw niebezpiecznych w latach 2000-2003

w Polsce
przewozy towaréw w tonach udziat przewozow
rok towarow
ogotem W tym przewozy towarow niebezpiecznych w
niebezpiecznych przewozach ogoétem (%)
2000 182.093.580 17.143.227 9,4
2001 166.615.970 15.408.365 9,2
2002 168.105.870 14.954.440 8,9
2003 155.723.200 14.863.376 9,5

Wsrod towaréw niebezpiecznych dominujg przewozy (wedtug podziatu RID):

¢ materiatow cieklych zapalnych klasy 3 (ok. 70% og6tu przewozow) - paliwa
ptynne, przewozone cysternami,

¢ materiatow zracych klasy 8 (ok. 10% ogo6tu) - kwasy | wodorotlenki,
¢ gazodw klasy 2 (ok. 9% ogotu) - gazy skroplone - propan-butan, chlor, amoniak,
¢+ materiatow statych zapalnych klasy 4.1 (ok. 7% ogo6tu).

Transportem kolejowym przewozone jest rocznie okoto 16 min ton materiatow
niebezpiecznych'’, z tego w ruchu miedzynarodowym 4,8 min ton (30%), w tym
tranzyt — okoto 0,5 min ton.

Przyczynami wiekszosci zdarzen mogacych stanowi¢ powazne awarie sg usterki
i nieprawidtowos$ci obcigzajace nadawcow (uzytkownikow) wagonow, a wynikajace ze
zlego stanu technicznego taboru i / lub btedéw w obstudze.

Awarie najczesciej powodowane sg przez zly stan techniczny osprzetu wagonow-
cystern, zwlaszcza starszej budowy i diugo eksploatowanych oraz niewtasciwg
obstuge i nieprzestrzeganie procedur ekspedycyjnych.

Liczba zdarzen z udziatem materialéw niebezpiecznych na kolei wykazuje w ostatnich
latach tendencje malejgca. W roku 2003 odnotowano tylko 46 zdarzen, w ktorych
uczestniczyto 48 wagonow, co w stosunku do 627.674 przewiezionych wagonow

" NIK, Informacja o wynikach kontroli przewozéw metéw niebezpiecznych transportem drogowym i
kolejowym, Dane z protokotu kontroli Ministerstwafiastruktury
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tadownych i préznych z towarami niebezpiecznymi, stanowi jedynie 0,008 %.
Zestawienie przyczyn wypadkéw i wydarzen mogacych stanowi¢ powazne awarie

przy przewozie materialdw niebezpiecznych na kolei w wybranych latach przedstawia
ponizsza tabela.

147
Wydanie 5, styczen 2007
ST2-AnnexC2-R5.3-P.doc



MODERNIZACJA LINIl KOLEJOWEJ E 20
NA ODCINKU SIEDLCE — TERESPOL, ETAP I, W POLSCE
Kontrakt nr ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012-02
POMOC TECHNICZNA W PRZYGOTOWANIU FAZY Il PROJEKTU

ATKINS

Raport z Etapu Il, Aneks C2 — 00 S — Wojewddztwo lubelskie

Tabela 13.2 Przyczyny wypadkow i wydarze h przy przewozie materiatdw

niebezpiecznych w Polsce

liczba wypadkdéw w
Lp. Przyczyny wypadkéw latach
1998 | 2001 | 2002 | 2003
1. |Przetadowanie wagonu 13 1 2 1
2. |Brak zaworu bezpieczenstwa - 1 - -
3. |Btedy i nieprawidtowosci w obstudze armatury 28 | 21 12 10
Awarie i usterki armatury:
- zawory i kré¢ce (nieszczelnos¢, obluzowanie, samoistne
poluzowanie, uszkodzenie, skorodowanie),
- sruby na zaworach i kr6¢écach (brak, luzne, samoistne
4. poluzowanie), 39 19 17 24
- uszczelki zaworéw (uszkodzenie, zuzycie, brak),
- pekniecie spoiny na rurociggu spustowym pod zbiornikiem
5 Cykliczne otwieranie sig zaworow na skutek wzrostu cisnienia| 4 7 4
" |wywotanego przez wzrost temperatury otoczenia
6 Usterki instalacji grzewcze] (nieszczelnos¢, uszkodzenia, 5 > 5 3
" |skorodowanie, rozmrozenie wezownicy)
7. |Niedomkniecie pokrywy wlewowej gornej 1 1 - -
8. |Rozszczelnienie sie wtazu czotowego (wyczystkowego) - - 1 -
9. |Niedokrecone zawory sciany czotowej wagonu - - - 1
10. |Zapalenie sie otuliny termicznej (wewnetrznej) zbiornika 2 1 - -
11. |Rozszczelnienie sie zewnetrznego ptaszcza cysterny - - - 2
12. |Pekniecie zbiornika na spawie 1 - - -
13. |Uszkodzony pojemnik plastikowy 1 - - -
14. |Silne dojechanie wagonéw - - - 1
15. |Najechanie pociagu 2 - - -
16. [Wykolejenie sie wagonow - 2 1 -
17. |Kradziez 1 - 1 -
18. |Pozar podczas przetadunku kondensatu gazowego - - 1 -
RAZEM: 93 | 63 | 48 | 46

148

Wydanie 5, styczen 2007
ST2-AnnexC2-R5.3-P.doc




POMOC TECHNICZNA W PRZYGOTOWANIU FAZY Il PROJEKTU

MODERNIZACJA LINIl KOLEJOWEJ E 20

NA ODCINKU SIEDLCE — TERESPOL, ETAP I, W POLSCE ATKI N S

Kontrakt nr ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012-02

Raport z Etapu Il, Aneks C2 — 00 S — Wojewddztwo lubelskie

Stacje, na ktérych dokonuje sie odprawy towar6w powinny, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie, posiadac¢ tory do odstawiania wagonow z materiatami
niebezpiecznymi, zas przy torach odstawczych powinny byc¢ drogi technologiczne.

Wszystkie funkcjonujgce tory odstawcze powinny spetnia¢c wymagania powyzszego
rozporzadzenia, a tym samym, koszt ich dostosowania do obowigzujacych przepiséw
bedzie taki sam.

Skala zagrozenia w przypadku wystapienia powaznej awarii zalezna jest od szeregu
czynnikdw. W transporcie materiatdw niebezpiecznych sg to miedzy innymi:

ilos¢ uwolnionej do srodowiska substancji chemicznej,

diugos¢ czasu pozostawania przez nig w srodowisku,

stan fizyczny substanciji,

toksycznosc,

* & & o o

warunki topograficzne i meteorologiczne,
¢ stopien zurbanizowania terenu.

W ponizsze] tabeli zaprezentowano rozmiary potencjalnych stref oddziatywania
uwolnionych substancji na srodowisko pod katem maksymalnych, rekomendowanych
stref ewakuacyjnych w zaleznosci od klasy materiatu niebezpiecznego (Podstawy
analiz ryzyka i zarzadzania ryzykiem w odniesieniu do awarii transportowych,
M.Borysiewicz, S.Potempski, Instytut Energii Atomowej).

Tabela 13.3 Potencjalne strefy oddziatywania substa  ncji uwolnionych do  srodowiska

Klasa materiatu niebezpiecznego Strefa oddziatywania

tatwopalne ciecze 0,8 km w kazdym kierunku

Palne ciecze 0,8 km w kazdym kierunku

Palne materiaty 0,8 km w kazdym kierunku

Utleniajace 0,8 km w kazdym kierunku

Niepalne gazy pod cisnieniem 2,1 km szeroko$ci i 3,2 km dtugosci wzdtuz kierunku wiatru
Palne gazy pod cisnieniem 0,8 km w kazdym kierunku

Toksyczne 0,3 km szeroko$ci i 0,5 km dtugosci wzdtuz kierunku wiatru
Wybuchowe 0,8 km w kazdym kierunku

Zrace 2,1 km szerokosci i 3,2 km dtugosci wzdtuz kierunku wiatru

Przeciwdzialanie problemom powodowanym przez powazne awarie prowadzi sie
W sposob trojaki:

¢ zapobiegajac ich powstawaniu poprzez odpowiednie dziatania prewencyjne,

¢ prowadzac dziatania ratunkowe podczas zaistnienia awarii,

¢ usuwajgc skutki zaistniatych awarii (niekiedy rozlegte i diugofalowe).

Wsrod dziatan prewencyjnych wyrdznia sie srodki bezpieczenstwa wplywajace na
czestos¢ wypadkow i na wielko$¢ skutkow. Podstawowymi srodkami bezpieczenstwa

w przewozie substancji niebezpiecznych liniami kolejowymi, ktére mogg
minimalizowa¢ prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku sag:
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¢ centralny nadz6r nad transportem substancji niebezpiecznych,
¢ system informacji o transporcie,

przestrzeganie przepiséw regulujgcych przechowywanie sktadéw i manewrowanie
wagonami z materialami niebezpiecznymi,

¢ periodyczne kontrole sktadéw kolejowych,

¢ wyrywkowe kontrole przestrzegania podstawowych przepisbw zwigzanych
z transportem niebezpiecznych materiatéw.

Srodki bezpieczenstwa wptywajgce na wielko$é skutkéw awarii to:

¢ instalacje kanalizacyjne w tunelach, na dworcach i na szlakach otwartych,

instalacje retencyjne dla cieczy mogacych w istotny sposéb wplyna¢ na jakos¢
wod oraz sposoby unieszkodliwiania i odprowadzania nagromadzonych cieczy,

drogi dostepu dla ekip ratowniczych,
dostepne srodki techniczne dla prowadzenia akcji ratowniczych,

* & o

system alarmowania i powiadamiania.

W przeciwienstwie do transportu drogowego przewozy kolejowe charakteryzuje
koniecznos¢ dwutorowego powiadamiania i dziatania w razie wypadku lub awarii. Ma
to szczegllne znaczenie, gdy zdarzenie mialo miejsce poza obszarem stacji
kolejowej, ,na szlaku”. Dlatego tez procedury ratownicze, opracowywane przez
zarzadcOw infrastruktury kolejowej, przewoznikdéw kolejowych i uzytkownikow bocznic
muszg zawsze uwzglednia¢ takze koniecznos¢ jednoczesnego powiadamiania
0 zdarzeniu nie tylko wtasciwych stuzb ratowniczych, ale i wewnetrznych struktur
kolei, odpowiedzialnych za bezpieczenstwo ruchu kolejowego i wspotdziatanie z nimi
w czasie trwajgcych dziatan ratowniczych oraz w czasie usuwania skutkéw takiego
zdarzenia.

Kolejng specyfika zdarzen na terenie kolejowym jest to, ze najczesciej nieomal
rownoczesnie z akcjg ratownicza oraz po zakonczeniu dziatan ratowniczych,
prowadzona jest przez zarzadce infrastruktury oraz przewoznika kolejowego akcja
usuwania skutkow takiego zdarzenia. Ma to szczegdllne znaczenie w razie wypadkdw
o znacznych skutkach (rozmiarach), powodujacych ograniczenie w ruchu pociggéw
na liniach o szczeg6lnym znaczeniu dla realizacji przewozow. Stgd niezmiernie
wazna jest wspotpraca PSP z pracownikami PKP.

Przew6z kolejg substancji niebezpiecznych obwarowany jest szeregiem aktow
prawnych ustalajgcych zasady prewencji w takich przypadkach. | tak stacje, na
ktorych dokonuje sie odprawy towaréw powinny, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 151, poz. 987), posiada¢ tory do odstawiania wagondéw z materiatami
niebezpiecznymi, zas$ przy torach odstawczych powinny znajdowac sie drogi
technologiczne (§ 104 i § 108).

~Wytyczne postepowania przy przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych” (zat. do
zarzadzenia Nr 7 Zarzadu PKP S.A. z dnia 19 marca 2001 r. (Biuletyn PKP, czesc¢ A,
Nr 3, poz. 7) ustalajg jednolity sposéb postepowania wszystkich 0s6b, biorgcych
udzial w procesie przewozow materiatdw niebezpiecznych, realizowanych na sieci
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PKP, w tym okreslajg warunki techniczne dla stacji uczestniczacych w procesie
przewozu (8 7).

Urzadzenia techniczne, ktére stanowi¢ moga zagrozenie dla zycia lub zdrowia
ludzkiego oraz mienia i srodowiska wskutek magazynowania lub transportu
materialdw niebezpiecznych — stosownie do przepisu art. 14 ust. 1 w zwigzku z art. 4
pkt 2 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. 0 dozorze technicznym (Dz. U. Nr 122, poz.
1321, ze zm.) - moga byc¢ eksploatowane tylko na podstawie decyzji zezwalajgcej na
ich eksploatacje, wydanej przez wiasciwy organ dozoru technicznego. Rodzaje
urzadzen, podlegajacych dozorowi technicznemu okreslita Rada Ministrow
(Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 16 lipca 2002 r. w sprawie rodzajow
urzagdzen technicznych podlegajacych dozorowi technicznemu (Dz. U. Nr 120, poz.
1021). Stosownie do przepisOw rozporzadzenia, ktére weszto w zycie z dniem 16
lipca 2002 r. dozorowi technicznemu podlegajg m.in.:

¢ urzadzenia ci$nieniowe, w ktorych znajdujg sie ciecze lub gazy pod cisnieniem
r6znym od atmosferycznego, wyszczegodlnione w § 1 pkt 1 rozporzadzenia,

¢ zbiorniki bezcidnieniowe i zbiorniki o nadcisnieniu nie wyzszym niz 0,5 bara,
przeznaczone do magazynowania materialdw niebezpiecznych ( pkt 2),

¢ zbiorniki, w tym cysterny, dopuszczone do przewozu materialdw niebezpiecznych
na podstawie odrebnych przepiséw (pkt 3),

¢ duze pojemniki do przewozu luzem materiatdw niebezpiecznych (pkt 4),
¢ urzadzenia do napetniania i oprézniania zbiornikdw transportowych (pkt 5).

Stosowanie sie do tych i innych przepisbw szczegotowych przez zarzadzajgcych
iobstuge przewozéw towaréw niebezpiecznych zmniejsza prawdopodobienstwo
wystgpienia powaznej awarii a w razie jej wystgpienia pozwala na prowadzenie
sprawnej akcji ratunkowe.

Stuzbami odpowiedzialnymi za akcje ratunkowg podczas awarii majacych skutki w
zanieczyszczeniu srodowiska sg Stuzby Ratownictwa Chemicznego Panstwowej
Strazy Pozarnej. Nadzor nad usuwaniem skutkow awarii sprawuje Inspekcja Ochrony
Srodowiska.

Od dnia uzyskania przez Polske czlonkostwa w Unii Europejskiej, centralnym
organem administracji rzadowej, wifasciwym w sprawach regulacji transportu
kolejowego, nadzoru technicznego nad eksploatacjg linii kolejowych, pojazdéw
szynowych oraz bezpieczenstwa ruchu kolejowego jest Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego. Jego kompetencje obejmujg m.in.: nadzér nad bezpieczenstwem
przewozOw  materialbw  niebezpiecznych  transportem kolejowym  oraz
przeprowadzanie egzaminu i nadawanie uprawnien doradcom ds. bezpieczenstwa
przewozu materiatdw niebezpiecznych koleja.

13.1 Podsumowanie

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, nie ma podstaw do kwalifikacji przebudowy
i modernizacji stacji kolejowych jako zakltadéw o zwiekszonym ryzyku lub zaktadéw
o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej wedtug rodzaju i ilosci
substancji niebezpiecznych.
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Realizowane przedsiewziecie jest elementem rozwigzania komunikacyjnego
stuzacego poprawie warunkow przewozow pasazerskich i towarowych, w tym
bezpieczenstwa ruchu. Zastosowanie  rozwigzan  stuzacych  profilaktyce
bezpieczenstwa pomniejsza jednak ryzyko wystgpienia potencjalnej awarii zwigzanej
z uwolnieniem do Srodowiska substancji niebezpiecznej oraz zagrozen dla zycia,
zdrowia i sSrodowiska.
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14. Wptyw planowanego przedsi ewziecia na zabytki

14.1 Metodyka

W przypadku modernizacji linii kolejowej E 20 wzieto pod uwage zabytki nieruchome,
wpisane do rejestru, badz bedace w ewidencji Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkbw w Lublinie, znajdujgce sie w zasiegu potencjalnego oddziatywania
planowanych prac. Szczeg6towym badaniem objeto teren w pasie okoto 15 m po
kazdej stronie linii oraz, dla petniejszego obrazu srodowiska kulturowego, dodatkowo
rozszerzono rozpoznanie na zasieg ok. 50 m po kazdej ze stron.

Podstawowg zasadg przedstawionych w opracowaniu propozycji jest zachowanie
krajobrazu kulturowego i obiektow kulturowych w niezmienionej sytuacji, ktérg
rozumie¢ nalezy jako utrzymanie lokalizacji obiektu, jego nienaruszonego otoczenia
oraz dotychczasowego, niezmienionego sposobu uzytkowania. W przypadkach, kiedy
nie bylo to mozliwe, program ochrony zaklada mozliwie najmniejszg ingerencje
w lokalizacje, otoczenie i funkcje zabytkowych obiektéw.

Niniejsze opracowanie jest rezultatem badan nad Srodowiskiem kulturowym,
tworzonym przez obiekty urbanistyki, zespotly ruralistyczne, obiekty architektoniczne,
kompozycje ogrodowe i zespoly cmentarne oraz malg architekture. Uwzglednione
w nim zostaty procesy historyczne, ksztaltujgce to sSrodowisko. Przedstawiono ogding
charakterystyke kulturowa obszaru w pasie terenu wzdtuz linii kolejowej (50 metréw
po kazdej stronie), obejmujgcym taki zakres, ktéry pozwoli na uchwycenie
najwazniejszych cech kulturowych i opisanie charakteru kulturowego.

W badaniach srodowiska kulturowego wykorzystano istniejgce rozpoznanie obiektéw
0 wartosci zabytkowej na omawianym terenie — przez stuzbe konserwatorska,
instytucje naukowe, urzedy administracji panstwowej i samorzgdowej. Wykorzystano
zbiory biblioteczne i archiwalne Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow
w Lublinie, Krajowego Osrodka Badania i Dokumentacji Zabytkéw, Instytutu Sztuki
Polskiej Akademii Nauk oraz opracowania dotyczgce studiow i planéw
zagospodarowania przestrzennego gmin. Szczegotowe badania w terenie pozwolity
na zgromadzenie dodatkowych informacji o obiektach zabytkowych, ich stanie
zachowania oraz powigzania z obiektami przyrodniczymi. Podkresli¢ nalezy duzag
przychylnos¢, zyczliwos¢ i che¢ pomocy o0s6b miejscowych, ktore stuzyly
informacjami. Szczegélne podzigkowania za pomoc w opracowywaniu niniejszego
materialu sktada autorka Pracownikom Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkdw
w Lublinie.

Obiekty zabytkowe i majgce znaczenie dla krajobrazu kulturowego syntetycznie
przedstawiono w rozdziale poswieconym inwentaryzacji dobr kultury i analizie
zagrozen. Zostaly one scharakteryzowane pod wzgledem czasu powstania,
charakteru stylowego, wystepowania w rejestrze zabytkbw i ewidencji
konserwatorskiej. Omoéwione zostaly potencjalne zagrozenia, jakim podlegaé mogq
zinwentaryzowane powyzej obiekty o wartosciach kulturowych.
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14.2 Uwarunkowania

Modernizowana linia kolejowa przecina tereny o tradycjach rolniczych. Budowa linii
kolejowej w 2 potowie XIX wieku, a wczesniej traktu brzeskiego (1823), byta
impulsem dla rozwoju 4 miast: tukowa, Miedzyrzeca Podlaskiego, Biatej Podlaskie]
i Terespola, jak réwniez impulsem dla rozwoju catego regionu. Omowione dworce
kolejowe powstaly w oddaleniu od historycznych centrow miast. Zabytki
zlokalizowane w sasiedztwie linii kolejowe] sg czesto scisle zwigzane z jej
funkcjonowaniem, w znacznej czesci nalezg do dawnej infrastruktury.

Sasiedztwo linii kolejowej w odniesieniu do obiektéw architektoniczno-przestrzennych
w niewielkim stopniu moze wptyng¢ na ich stan, wartos¢ zabytkowa, role kulturowg
i spofeczng, jaka obecnie odgrywaja. Najwiekszym zagrozeniem jest sam przebieg
prac modernizacyjnych. Zalecane jest podjecie prac dokumentacyjnych
i wykonawczych o charakterze ochronnym.

14.3 Opis istniej acych w s gsiedztwie lub w bezpo srednim zasi egu
oddziatywania planowanego przedsi ewziecia zabytkbw chronionych na
podstawie przepiséw o ochronie zabytkdéw i opiece na d zabytkami

W przyjetym umownie zasiegu 15 metréw od linii kolejowej znalazly sie nastepujace
obiekty, charakteryzujgce srodowisko kulturowe i historyczne zatozenia przestrzenne:

1.Dworzec kolejowy w tukowie przy ul. Dworcowej 1, zbudowany w 1867 roku,
przebudowany w latach 20-stych XX wieku, wpisany do rejestru zabytkéw pod nr
rej. 109 z 1 wrzesnia 1976 roku.

2.Zespot zurawi wodnych obstugujacych linie kolejowa w tukowie — Zapowiedniku
przy ul. Wojtostwo 61, uwzgledniony w ewidencji zabytkow.

3. Dzwig weglowy dwuszybowy typu Tenttloff obstugujacy linie kolejowag w tukowie —
Zapowiedniku przy ul. Wéjtostwo 61, uwzgledniony w ewidencji zabytkdw.

4. Parowozownia w tukowie — Zapowiedniku przy ul. Wéjtostwo 61, uwzgledniona w
ewidencji zabytkow.

5.Zespot patacowo — parkowy (patac, gorzelnia, stajnie, baszta) z lat 1805 — 1930,
potozony w Miedzyrzecu Podlaskim przy ul. Lubelskiej, wpisany do rejestru
zabytkdéw pod nr BP 121 dnia 18 marca 1982 roku.

6.Budynek dworca z 1867 roku, potozony w Miedzyrzecu Podlaskim przy ul.
Kolejowej 5, uwzgledniony w ewidencji zabytkow.

7.Dom dréznika i magazyn z ok. 1867 roku, potozone w Miedzyrzecu Podlaskim w
sasiedztwie dworca przy ul. Kolejowej, uwzglednione w ewidencji zabytkow.

8. Dom mieszkalny drewniany z pocz. XX wieku, potozony w Biatej Podlaskiej przy ul.
Kolejowej 33, uwzgledniony w ewidencji zabytkow.
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9. Reprezenatcyjny dworzec kolejowy z 1928 roku, nawigzujgcy do stylu narodowego
potozony w Biatej Podlaskiej przy ul. Kolejowej 1, wpisany do rejestru zabytkow
pod nr A — 294 z 22 maja 1998 roku.

10. Dom mieszkalny murowany, potozony w Biate] Podlaskiej przy ul. Stacyjnej 11,
wpisany do rejestru zabytkoéw pod nr A — 294 z 22 maja 1998 roku.

11. Dom mieszkalny drewniany, potozony w Biatej Podlaskiej przy ul. Stacyjnej 13,
uwzgledniony w ewidencji zabytkow.

12. Parowozownia z 1905 roku, ob. Miejski Dom Kultury, potozona w Bialej
Podlaskiej, przy ul. Stacyjnej 15 wpisany do rejestru zabytkow pod nr A — 294 z
22 maja 1998 roku

13. Dawny dom urzedniczy z 1921 roku, potozony w Bialej Podlaskiej przy ul.
Kosciuszki 12a, wpisany do rejestru zabytkow pod nr A — 294 z 22 maja 1998
roku.

14. Kolejowa wieza cisnien z 1928 roku, potozona w Biatej Podlaskiej przy ul.
Kolejowej, wpisana do rejestru zabytkow pod nr A — 294 z 22 maja 1998 roku.

15. Dom mieszkalny murowany, potozony w Biate] Podlaskiej przy ul. Stacyjnej 5,
wpisany do rejestru zabytkdw pod nr A — 294 z 22 maja 1998 roku.

SzczegoOlowy wykaz zabytkow, potozonych w sasiedztwie linii kolejowej E 20
w granicach wojewddztwa lubelskiego zamieszczono w tabeli 14-1.
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Tabela 14.1 Charakterystyka kulturowych obiektow zl

okalizowanych w s gsiedztwie modernizowanej drogi kolejowej

L.p. | Kilometr | Miejscowo $€, | Gmina, Obiekt Obiekt obj ety Odl. od linii Analiza i ocena
drogi adres powiat ochron g rozgraniczaj acych | potencjalnych
konserwatorsk g drogi kolejowej zagrozen i szkod
okre slenie Czas Opis Wpisany |w dla obiektu
powstania, do ewidencji
styl rejestru
zabytkéw

1 120 km | tukow, ul. tukow Dworzec 1866, ok. | Murowany, 2 | Nr rej. 6m Zabezpieczenie na

Dworcowa 1 kolejowy 1920 kondygnacyjny, [109 z 1 czas prowadzenia
z portykiem na|wrzesnia prac
osi od strony|1976 roku modernizcyjnych,
peronéw i od rewitalizacja.
strony miasta.

2 122 km | Lukow — tukow Zesp6t  zurawi | 1944 tak 15m Zabezpieczenie na
Zapowiednik, wodnych czas prowadzenia
ul. Wajtostwo prac
61 modernizacyjnych.

3 122 km | Lukow — tukow Dzwig weglowy | 1944 tak 15m Zabezpieczenie na
Zapowiednik, dwuszybowy czas prowadzenia
ul. Wajtostwo typu Tenttloff prac
61 modernizacyjnych.

4 122 km | Lukow — tukow Parowozownia | 1940 — | Murowana, tak 15m Zabezpieczenie na
Zapowiednik, 1942, znacznie czas prowadzenia
ul. Wajtostwo przebud. przeksztatcona. prac
61 1980 modernizacyjnych.

5 148 km | Miedzyrzec Miedzyrzec | Zespot 1805 - | Zespot patacowo | Nr rej. BP 10m Z linig kolejowg,
Podlaski, ul. | Podlaski patacowo —11930 — parkowy Al 121 z graniczy park.
Lubelska parkowy 18 marca Zespot nie jest

(patac, 1982 roku zagrozony podczas
gorzelnia, prowadzenia prac.
stajnie, baszta)
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L.p. | Kilometr | Miejscowo $€, | Gmina, Obiekt Obiekt obj ety Odl. od linii Analiza i ocena
drogi adres powiat ochron g rozgraniczaj acych | potencjalnych
konserwatorsk g drogi kolejowej zagrozen i szkod
okre slenie Czas Opis Wpisany |w dla obiektu
powstania, do ewidencji
styl rejestru
zabytkéw
6 148 km | Miedzyrzec Miedzyrzec | Dom Pocz. XX |Dom mieszkalny tak 50 m Budynek nie jest
Podlaski, Plac | Podlaski mieszkalny, wieku zagrozony podczas
Dworcowy 5 drewniany prowadzenia prac.
7 148 km | Miedzyrzec Miedzyrzec | Budynek 1867 Budynek dworca tak 10m Zalecane
Podlaski, ul. Podlaski murowany, Z czasow zabezpieczenie
Kolejowa 5 pietrowy. budowy linii budynku na czas
kolejowej prowadzenia prac.
Zalecana
rewitalizacja,
usuniecie
poézniejszych
przebuddw.
8 148 km | Miedzyrzec Miedzyrzec | Dom dréznika i | Ok. 1867 |Dom droznika i tak 10 m Zalecane
Podlaski, ul. Podlaski magazyn magazyn zabezpieczenie
Kolejowa budynku na czas
prowadzenia prac.
9 172 km |Biala Biata Dom Pocz. XX|Dom mieszkalny tak 40 m Budynek nie jest
Podlaska, ul. |Podlaska | mieszkalny W. drewniany zagrozony podczas
Diluga 4 drewniany prowadzenia prac.
10 |172km |Biata Biata Dom Pocz. XX|Dom mieszkalny tak 40 m Budynek nie jest
Podlaska, ul. |Podlaska | mieszkalny W. drewniany zagrozony podczas
Koscielna 4 drewniany prowadzenia prac.
11 |172km |Biata Biata Dom Koniec XIX|Dom mieszkalny tak 20m Budynek nie jest
Podlaska, ul. |Podlaska | mieszkalny W. drewniany zagrozony podczas
Stacyjna 2 drewniany prowadzenia prac.
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zabytkéw

12 |172km |Biata Biata Dom Pocz. XX|Dom mieszkalny Tak 20m Budynek nie jest
Podlaska, ul. |Podlaska | mieszkalny W. drewniany zagrozony podczas
Stacyjna 12 — drewniany prowadzenia prac.
1l4a

13 |172km |Biata Biata Dom 1930 Dom mieszkalny tak 30m Budynek nie jest
Podlaska, ul. |Podlaska | mieszkalny drewniany zagrozony podczas
Kolejowa 23 drewniany prowadzenia prac.

14 |172km |Biata Biala Dom Pocz. XX|Dom mieszkalny tak 40 m Budynek nie jest
Podlaska, ul. |Podlaska | mieszkalny wW. drewniany zagrozony podczas
Kolejowa 26 drewniany prowadzenia prac.

15 |172km |Biata Biata Dom Pocz. XX w | Dom mieszkalny tak 35m Budynek nie jest
Podlaska, ul. |Podlaska | mieszkalny drewniany zagrozony podczas
Kolejowa 34 drewniany prowadzenia prac.

16 |172km |Biata Biata Dom Pocz. XX w | Dom mieszkalny tak 20m Budynek nie jest
Podlaska, ul. |Podlaska | mieszkalny drewniany zagrozony podczas
Kolejowa 25 drewniany prowadzenia prac.

17 |172km |Biata Biata Dom Pocz. XX|Dom mieszkalny tak 15m Budynek nie jest
Podlaska, ul. |Podlaska | mieszkalny W. drewniany zagrozony podczas
Kolejowa 33 drewniany prowadzenia prac.

18 |172km |Biata Biata Dworzec 1867, Reprezenatcyjny | A — 294 z 7m Budynek nalezy
Podlaska, ul. | Podlaska |kolejowy przebud. dworzec 22 maja zabezpieczy¢
Kolejowa 1 1928 kolejowy 1998 roku podczas

nawigzujacy do
stylu
narodowego,
prawdopodobnie
arch. R. Miller

prowadzenia prac.
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L.p. | Kilometr | Miejscowo $€, | Gmina, Obiekt Obiekt obj ety Odl. od linii Analiza i ocena
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19 |172km |Biata Biata Dom 1905 Dom A—-294 7z 10m Budynek nie jest
Podlaska, ul. |Podlaska | mieszkalny mieszkalny, 22 maja zagrozony podczas
Stacyjna 11 murowany murowany, 1]1998 roku prowadzenia prac.
kondygnacja.
20 [172km |Biala Biata Dom 1923 Dom Tak 10m Budynek nie jest
Podlaska, ul. |Podlaska | mieszkalny mieszkalny, zagrozony podczas
Stacyjna 13 drewniany drewniany, prowadzenia prac.
parterowy
21 [172km |Biala Biata Parowozownia, | 1905 Parowozownia |A — 294 z 10m Budynek nie jest
Podlaska, ul. | Podlaska |ob. Miejski murowana, 22 maja zagrozony podczas
Stacyjna 15 Dom Kultury dostosowana do | 1998 roku prowadzenia prac.
nowej funkgji
22 |[172km |Biala Biala Dom 1900 Dom A—-294 7 20m Budynek nie jest
Podlaska, ul. | Podlaska |naczelnika mieszkalny, 22 maja zagrozony podczas
Kosciuszki drewniany, 1998 roku prowadzenia prac.
1lla parterowy, na
planie litery L,
dekoracyjne
elementy
drewniane.
23 [172km |Biala Biata Dom 1921 Murowany, A—-294 7z 15m Budynek nie jest
Podlaska, ul. |Podlaska |urzedniczy parterowy. 22 maja zagrozony podczas
Kosciuszki 1998 roku prowadzenia prac.
12a
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L.p. | Kilometr | Miejscowo $€, | Gmina, Obiekt Obiekt obj ety Odl. od linii Analiza i ocena
drogi adres powiat ochron g rozgraniczaj acych | potencjalnych
konserwatorsk g drogi kolejowej zagrozen i szkod
okre slenie Czas Opis Wpisany |w dla obiektu
powstania, do ewidencji
styl rejestru
zabytkéw
24 172 km |Biala Biata Wieza cisnien | 1928 Murowana, kryta|A — 294 z 15m Budynek nie jest
Podlaska, ul. | Podlaska dachowka. 22 maja zagrozony podczas
Kolejowa 1998 roku prowadzenia prac.
Zalecana
rewitalizacja.
25 [172km |Biala Biata Budynek 1905 Murowany, A—-294 7z 15m Budynek nie jest
Podlaska, ul. |Podlaska | mieszkalny parterowy. 22 maja zagrozony podczas
Stacyjna 5 1998 roku prowadzenia prac.
26 [209 km |Terespol, ul. |Terespol Prochownia w|Pocz. XX w | Murowany A 204 z 40 m Budynek nie jest
Topolowa zespole forteczny 17 zagrozony podczas
Twierdzy sierpnia prowadzenia prac.
Brzeskiej 1992 roku
160
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14.4 Analiza i ocena mo zliwych zagro zen i szkdd dla zabytkow chronionych
w obr ebie terenu, na ktorym ma by € realizowane przedsi ewziecie

Odcinek linii kolejowej E 20 przebiegajacy przez teren wojewddztwa lubelskiego liczy
mniej niz 100 km. Przebiega przez tereny rolnicze oraz przez 4 miasta: tukdw,
Miedzyrzec Podlaski, Biatg Podlaskg oraz Terespol.

W latach 1819 — 23 utozony zostat bity trakt z Warszawy do Brzescia, ktéry prowadzit
przez Siedlce, Miedzyrzec, Bialg Podlaska i Terespol, co stalo sie impulsem do
rozwoju tych miast jako os$rodkéw handlu. Ponad 50 lat poOzniej, przy pracach
przygotowawczych do budowy linii kolejowej pozycja miast handlowych,
zadecydowala o tym, Zze znalazly sie tez na szlaku linii kolejowej.

Budowa potaczenia miedzy Brzesciem a Warszawg miata bardzo duze znaczenie
zarobwno ekonomiczne, jak i strategiczne. Linia Warszawsko — Terespolska powstata
w latach 1866 — 67, w 1870 roku zyskata pofaczenie z Moskwg, w 1874 roku —
z Kijowem. Dzieki budowie tej linii Polska i Europa zyskaly polaczenie z Rosja,
a Rosja z Europa. Bardzo szybko okazato sie, ze linia kolejowa z jej infrastrukturg
z czasO6w budowy nie jest w stanie sprosta¢ stale rozwijajacym sie potrzebom.
Dworce nie posiadaty odpowiednich poczekalni, sanitariatow. Wzrastato zatrudnienie
na kolei, a rosnacej liczbie pracownikéw trzeba bylo zapewni¢ mieszkania. To
pociggneto za sobg koniecznos¢ nowych inwestycji.

Przez pierwsze po6t wieku funkcjonowania Kolei Warszawsko — Terespolskiej na
terenie obecnego wojewddztwa lubelskiego pociag zatrzymywat sie w 4
wymienionych miastach oraz na 2 mniejszych stacjach: w Szaniawach koto tukowa
oraz w Chotytowie, osadzie zlokalizowanej w sasiedztwie miasteczka Piszczac.
Wszystkie 4 wymienione miejskie stacje kolejowe zlokalizowane byly za miastem,
dopiero lokalizacja dworcow wywotata rozwoj miast w ich kierunku. Historyczne
centra miast lezg poza badanym obszarem.

W badanym zasiegu dominuje architektura wzniesiona na potrzeby kolei, ktora,
wedtug czasu powstania, mozna podzieli¢ na dwie grupy:

1. Najstarsza zabudowa, z czaséw powstania linii (1867), jest zwykle skromna,
murowana, z charakterystycznymi opaskami okiennymi. Z czterech zbudowanych
wowczas dworcow do naszych czasow zachowat sie jedynie jeden — w Miedzyrzecu
Podlaskim. Z tego czasu pochodzg tez domy dréznicze, dawniej zlokalizowane co
jedng wiorste, dzi$ na trasie linii kolejowej na terenie wojewddztwa zachowato sie
ok. 10 obiektow tego typu, w wiekszosci w formie znacznie zubozonej licznymi
przebudowami. Cechy stylowe nosza tez nieliczne budynki magazynowe wzniesione
w sgsiedztwie dworcow, zwykle petnigce swa pierwotng funkcije.

2. Druga grupa zabudowy dworcowej pochodzi z poczatku XX wieku, kiedy istniejgca
infrastruktura ~ przestata  wystarcza¢  potrzebom  miedzynarodowej  trasy
komunikacyjnej i niezbedna okazala sie jej rozbudowa. Z tego czasu pochodzg
reprezentacyjne dworce w Biatej Podlaskiej i w tukowie, a prawdopodobnie tez
budynki stacyjne w Chotylowie czy Szaniawach. W tym czasie powstaty tez liczne
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domy dla kolejarzy, czesto dos¢ skromne, parterowe, drewniane i murowane, dzis
w wiekszosci objete ochrong konserwatorska.

Podsumowanie

Proces modernizacji linii kolejowe] nie zmieni formy krajobrazu kulturowego,
poniewaz jest ona od ponad 100 lat elementem dominujgcym w krajobrazie
i determinujacym sposoby jego zagospodarowania. Modernizacja poprawi warunki
eksploatacji: zabytki bedg w mniejszym stopniu narazone na wstrzasy podioza
i zanieczyszczenie powietrza.

Szczegolnego potraktowania wymagajg budynki kolejowe, rozproszone wzdtuz catej
linii. Zarébwno te najwyzszej klasy, ale rowniez te mniej wazne, zbudowane na
potrzeby linii kolejowej. W czasie ponad stuletniej eksploatacji wrosty one
w krajobraz, ale wskutek rozwoju techniki stracity swe historyczne funkcje (m.in.
dawne parowozownie, wieze cisnien, wiadukty, budynki dworcowe, osiedla kolejarzy,
domki droznicze). Czasem stuzg one juz innej funkciji, a ich oryginalne cechy stylowe
zostaly zatarte przez kolejne przebudowy. Rzadko kiedy otoczone sg opiekg
konserwatorska, niekiedy opuszczone, bez gospodarza, wrecz czekajg na smierc
techniczna.

Najbardziej wskazane byloby zinwentaryzowanie tych budynkéw oraz przygotowanie
— przez odpowiednie stuzby — dokumentacji historyczno-konserwatorskiej, ktéra
pozwolitaby na  przygotowanie programu ich rewitalizacji. Generalnie
przygotowywany projekt nie przewiduje prac remontowych w budynkach dworcowych
i innych, poza tymi, ktére bezposrednio zwigzane sg z prowadzeniem ruchu na linii
kolejowej. W wielu przypadkach budynki te uzytkowane sg prawidiowo i wystarczy,
by nie ulegly zbyt duzym przeksztatceniom, nie zmienity formy oraz nie zatracity cech

stylowych.

Negatywne skutki modernizacji linii kolejowej mozna ograniczy¢ przez podjecie
proponowanych prac dokumentacyjnych i wykonawczych o charakterze ochronnym w
celu zapewnienia obiektom zabytkowym dalszego trwania wraz z petnieniem ich
dotychczasowej funkcji (patrz tabela 14-1). Wszystkie propozycje zmierzajg do tego,
aby w jak najmniejszym stopniu zmienia¢ warunki srodowiska kulturowego, aby
zapewni¢ minimalizacje oddziatywan na obiekty kultury, a tym samym
w maksymalnym stopniu zachowac¢ bez zmian srodowisko kulturowe. Zastosowanie
w praktyce zalecen proponowanych w opracowaniu powinno by¢ wystarczajagce dla
zachowania krajobrazu historyczno — kulturowego omawianego terenu.
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15. Wptyw  planowanego przedsi ewziecia nha
zdrowie i warunki zycia mieszka Acow terenow

przylegtych

Aktualnie stan zdrowia mieszkancow terendw, przez ktére przebiega opiniowany
odcinek linii E 20 (w granicach wojewddztwa lubelskiego), nie jest z punktu widzenia
epidemiologicznego rozpoznany. Ponadto, nie sg zdefiniowane czynniki, ktére mogq
decydowac o tym stanie.

W literaturze przedmiotu podaje sie wiele elementdéw, ktore decydujg o stanie
zdrowotnym populacji. Zalicza sie do nich: stan srodowiska, tryb zycia, warunki
socjalno-bytowe, model odzywiania sie, rodzaj wykonywanej pracy, uwarunkowania
genetyczne itp. Badania dotychczas przeprowadzone wskazujg jednoznacznie, ze
wyrdznienie chor6b spowodowanych przez emisje z tras komunikacyjnych, w tym
magistralnych linii kolejowych, z ogolnej puli schorzen powodowanych skazeniem
Srodowiska jest niezwykle trudne, praco- i czasochtonne. Tym bardziej, ze wptyw
moze ujawnic¢ sie dopiero po wielu latach i zwykle nie daje specyficznych objawdw.

Z posiadanych informacji wynika, ze w Polsce nie prowadzi sie monitoringu
zapadalnosci na choroby wynikajace z zanieczyszczenia srodowiska czynnikami
powodowanymi przez komunikacje, w tym kolej.

Na podstawie dostepnych materiatbw mozna przyja¢ za gtowne elementy
wplywajgce potencjalnie na zmiany jakosci pobytu i zycia mieszkancow to:
podwyzszone stezenia zanieczyszczen powietrza atmosferycznego i podwyzszone
poziomy hatasu.

O ile wplyw modernizowanej linii E 20 w granicach stacji tukow, Miedzyrzec
Podlaski, Biata Podlaska, Mataszewicze i Terespol na jakoS¢ powietrza
atmosferycznego bedzie minimalny, o tyle potencjalny wptyw na klimat akustyczny
wymaga komentarza.

Klimat akustyczny w srodowisku (zarbwno zamieszkania, wypoczynku, jak tez pracy)
oceniany moze by¢ zarobwno subiektywnie, jak tez przy pomocy obiektywnych
wartosci zmierzonych poziomow dzwigku.

Z prowadzonych badan wynika, ze hatasowi w srodowisku przekraczajgcemu 60 dB
(poziom rownowazny) towarzyszg takie niekorzystne efekty, jak (badania PZH):

¢ znaczny wzrost wystepowania objawéw zakiocen emocjonalnych (zmeczenie,
poczucie niewyspania, niespokojny sen, trudnosci w skupieniu uwagi itp.),

¢ wzrost czestosci wystepowania objawdéw chorobowych (bicie i kotatanie serca,
szybkie meczenie sie, dusznosci, zawroty gtowy, uderzenia krwi do gtowy, bdle
miesni i stawow itp.),

¢ zwiekszenie ilosci zazywania roznego rodzaju lekdw, a przede wszystkim:
nasennych, uspakajajacych, zwigzanych z chorobami serca, nadciSnieniem,
chorobami reumatycznymi itp.
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Doktadniejszy obraz skali ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego, zewnetrznego,
ocenianego przez ludzi znajdujgcych sie w pomieszczeniach wskazuje, ze:

¢ halas o poziomie na zewnatrz pomieszczeh zawierajgcy sie w granicach do 50
dB praktycznie zupelnie nie jest ucigzliwy,

¢ ucigzliwos¢ hatasu komunikacyjnego o poziomie nie przekraczajagcym 55 dB
mozna oceni¢ jako niewielka, ,

¢+ halas o poziomie do 60 dB powoduje juz znacznie wiecej hegatywnych ocen (ca
40%),

¢+ strefg przejSciowq” miedzy przecietng a bardzo duzg ucigzliwosciag jest zakres
poziomow od 55 dB do ok. 65 dB,

¢ powyzej 65 ucigzliwos¢ staje sie bardzo duza (3/4 ocen negatywnych przy
poziomie 70 dB).

Hatas komunikacyjny (w tym kolejowy) zakléca wiele waznych biologicznie
i spotecznie czynnosci spotecznych. Zgodnie z uzyskanymi wynikami utrudnia on
nastepujace rodzaje aktywnosci: wypoczynek (34,4%), stuchanie TV i radia (32,2%),
zasypianie (30,4%), sen (25,5%), rozmowe (17,7%), nauke Ilub prace
naukowg(16,8%). Wywotuje ponadto uczucie niezadowolenia, drazliwos¢ i agresje
(16,8%).

Niekorzystne oddziatywanie modernizowanej linii E 20 na zdrowie i warunki zycia
mieszkancow w granicach wojewoddztwa lubelskiego uzaleznione bedzie z jednej
strony od docelowego ruchu pociggéw, rodzaju taboru itd., z drugiej zas — od
przysztych zmian w strukturze zagospodarowania terenu i wprowadzonych
technicznych $rodkéw ograniczania niekorzystnego oddziatywania (ekrany, maty
antywibracyjne itp.).

Opierajgc sie na przeprowadzanych obliczeniach modelowych rozprzestrzeniania sie
hatasu w Srodowisku nalezy stwierdzi¢, ze zakres planowanych prac na
modernizowanym odcinku nie stwarza istotnego zagrozenia dla mieszkancow,
gléwnie z racji na zagospodarowanie terenu (sgsiedztwo terendw przemystowo —
magazynowych) i relatywnie niewielka liczbe sasiadujgcych zabudowan.

Niezaleznie od wplywu lokalnego na zdrowie mieszkancédw modernizacja linii
kolejowej, o ile przyczyni sie do zwiekszenia udziatlu przewozow kolejg i zmniejszenia
przewozéw drogowych, bedzie w makroskali korzystnie oddziatywaé, zarowno na
stan $rodowiska, jak i na zdrowie ludzi.

Przeprowadzone w ramach projektu analizy sugerujg, ze wykonanie modernizacji linii
kolejowej powinno spowodowaé zwiekszenie atrakcyjnosci podrozy i przewozow
koleja. W efekcie, w kolejnych latach czeS¢ generowanego przez aktywnosc
gospodarczg ruchu — tak pasazerskiego jak i transportowego — odbywac sie bedzie
kolejg zamiast pojazdami samochodowymi.

Model ruchu zastosowany w analizie kosztow i korzysci (patrz Aneks K raportu
z etapu 2 fazy Il projektu modernizacji) przewiduje popyt na transport w korytarzu E
20 / CE20 i pokazuje zmieniajacy sie udziat transportu drogowego i kolejowego.
Poprawa wydajnosci kolei po modernizacji zapowiada przyciggniecie rosngcej liczby
pasazerdw i ruchu towarowego z drég na kolej, jak to przedstawiono w tabeli 15-1.
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Tabela 15.1 Prognozowany wzrost ruchu kolejowego w

przyrostu w ruchu samochodowym

przeliczeniu na ograniczenie

Odcinek Siedlce - Terespol
Kilometry podrozy Liczba pojazdéw
rok | Samochody | Samochody | Autobusy | Samochody | Samochody | Autobusy
osobowe ciezarowe osobowe ciezarowe
2010 11994,5 4256,8 239,9 100,8 35,8 2,0
2015 14741,5 8288,3 294,8 123,9 69,7 2,5
2020 17447,9 12796,7 349,0 146,7 107,6 2,9
2030 20681,5 19850,8 413,6 173,8 166,9 3,5
w tym odcinek Siedlce-Lukow
2010 3492,3 125,4 69,8 125,8 4,5 2,5
2015 4498,0 282,6 90,0 162,1 10,2 3,2
2020 5541,6 501,5 110,8 199,7 18,1 4,0
2030 7506,3 790,9 150,1 270,5 28,5 5,4
w tym odcinek Lukéw-Biata Podlaska
2010 5195,7 1843,9 103,9 99,1 35,1 1,9
2015 6221,9 3498,2 124,4 118,7 66,7 2,3
2020 7189,4 5272,8 143,7 137,1 100,5 2,7
2030 7839,0 7524,1 156,7 149,5 143,5 2,9
w tym odcinek Biata Podlaska-Mataszewicze
2010 2471,7 877,2 49,4 86,1 30,6 1,7
2015 3003,6 1688,7 60,1 104,6 58,8 2,1
2020 3519,6 2581,4 70,4 122,6 89,9 2,5
2030 3972,3 3812,7 79,4 138,3 132,8 2,8
w tym odcinek Mataszewicze-Terespol
2010 663,3 2354 13,3 86,1 30,6 1,7
2015 806,0 453,2 16,1 104,6 58,8 2,1
2020 944,5 692,7 18,9 122,6 89,9 2,5
2030 1066,0 1023,2 21,3 138,3 132,8 2,8
w tym odcinek Terespol — granica panstwa
2010 171,4 60,8 3,4 72,1 25,6 1,4
2015 212,0 119,2 4,2 89,2 50,2 1,8
2020 252,8 185,4 51 106,3 78,0 2,1
2030 297,9 286,0 6,0 125,3 120,3 2,5

W poréwnaniu z rokiem bazowym 2004 (przed modernizacja) redukcja kosztow
wynikajgca ze zmniejszenia ruchu drogowego stanowi znaczacg czesS¢ korzysci
ekonomicznych. Przejecie czesci przyrostu ruchu przez kolej skutkowac bedzie takze
korzystnym oddziatywaniem na srodowisko w wyniku mniejszego jednostkowego

wskaznika emisji dla ruchu kolejowego w poréwnaniu z ruchem samochodowym.
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Warto przy tym podkresli¢, ze zanieczyszczenia powietrza powodowane przez ruch
samochodowy majg charakter rozproszony, generowane sg bowiem przez
poszczegoblne silniki spalinowe, o roznej sprawnosci oraz stanie technicznym.
W przypadku zelektryfikowanej linii kolejowej zrédlem emisji jest proces generowania
energii elektrycznej, nastepujacy w elektrowni zawodowej, o Scisle kontrolowanym
procesie.
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16. Konflikty spoteczne

Linia kolejowa E 20 Siedice - Terespol istnieje od ok. 140 lat. Pierwotnie petnita ona
funkcje strategiczne na zachodnich rubiezach imperium rosyjskiego. Obecnie,
szczegolnie na odcinku od Warszawy do tukowa, jej znaczenie dla spotecznosci
wigze sie z przewozami pasazerskimi, gtdwnie w kierunku Warszawy. Linia stanowi
szlak, wzdtuz ktdrego rozwija sie rynek pracy. Takze organizacje ekologiczne uznajg
transport kolejowy za przyjazny sSrodowisku i opowiadajg sie za jego dalszym
rozwojem (np. hasto , TIRy na tory”).

Dotychczasowe doswiadczenia ze spotkan z mieszkancami terendéw przylegtych do
modernizowanych linii kolejowych (np. linie Wraszawa — £6dz, Warszawa — Gdynia)
wskazujg, ze zadna ze spotecznosci lokalnych nie kwestionuje potrzeby
funkcjonowania linii. Nawet rzeczywiste ucigzliwosci wynikajace z emisji hatasu,
wibracji, czy zanieczyszczen powietrza, nie powodujg otwartych konfliktow
i pojawiania sie licznych skarg i zazalen.

Konflikty spoteczne pojawiajg sie wowczas, gdy zagadnienia zaczynajg dotyczy¢
konkretnych miejsc, zamierzen inwestycyjnych itp. Poglebiajg sie one w rejonach
podmiejskich, gdzie mamy do czynienia z silng presjg budownictwa jednorodzinnego,
zas mato precyzyjne zapisy w planach miejscowych powodujg staty wzrost liczby
ludnosci zamieszkujacej tereny znajdujace sie pod wptywem hatasu kolejowego.

Na obecnym etapie prac koncepcyjnych, w granicach stacji przewiduje sie generalnie
prowadzenie inwestycji poprawiajgcych warunki korzystania z ustug kolei. Dotyczy to
samych rozwigzan technicznych — budowa przejscia podziemnego miedzy peronami
z pochylniami dla wozkow, likwidacja przejs¢ gorg (mato funkcjonalnych w okresach
zlej pogody), przebudowa perondw; dzialania te przyczynig sie zdecydowanie do
poprawy obstugi pasazerow.

Cel dtugofalowy, skrécenie czasu przejazdu oraz zwiekszenie jego komfortu, bedzie
bardzo waznym argumentem za prowadzeniem dziatah modernizacyjnych.

Doswiadczenie z innych zmodernizowanych linii potwierdza efekt zmniejszenia sie
ucigzliwosci linii, w wyniku poprawy stanu technicznego infrastruktury, organizacji
zarzgdzania oraz pozytywnych odczu¢ w sferze psychicznej korzystajgcych z kolei.

Obowigzujacy w UE system konsultacji spotecznych zostat wprowadzony w latach
80-tych ubiegtego stulecia. Jego celem jest zebranie informacji i przekazanie ich
zainteresowanym agencjom i spotecznosciom zanim zostang podjete kluczowe
decyzje.

Dyrektywa 85/33/ECC z 27 czerwca 1985 r. dotyczaca oceny wptywu niektorych
publicznych i prywatnych projektow na srodowisko (znowelizowana przez dyrektywe
97/11/EC z 3 marca 1997 r.) okresla wspdlng ptaszczyzne dla planu zaangazowania
spotecznego. Dyrektywa ta nie precyzuje jednak sposobu wdrazania procesu udziatu
spoteczenstwa, pozostawiajgc ten problem poszczegélnym krajom cztonkowskim.
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Udzial polskiego spoleczenstwa w kwestiach szeroko pojetych zagadnien
planowania przestrzennego oraz ochrony srodowiska, reguluje ustawa z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska, w dziatach IV i V.

Wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzie¢
wymagajacych sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na Srodowisko poprzedzone
jest postepowaniem z udzialem spoteczenstwa. W mys| art. 37 ustawy Prawo
ochrony srodowiska postepowanie takie wymagane jest takze dla usytuowanych na
terenach zamknietych linii kolejowych, o ile nie przyznano im klauzuli tajnosci,
a zatem w postepowaniu dotyczgacym modernizacji stacji na linii E 20, w mysl
polskiego prawa, konsultacje spoleczne sg wymagane.

Obowigzek zapewnienia dostepu do informacji oraz udzialu spoleczenstwa
w procesie podejmowania decyzji spoczywa ha organie administracyjnym,
wiasciwym do wydania decyzji, a wiec w tym przypadku — Wojewodzie Lubelskim.
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17. Odziatywania transgraniczne

Oddziatywanie transgraniczne, oznacza mozliwos¢ wystgpienia istotnego wptywu
przedsiewziecia, prowadzonych dzialah itp., na tereny pofozone poza granicami
Polski.

W przypadku linii kolejowej lezacej w miedzynarodowym korytarzu transportowym
potencjalnie zawsze mozemy mie¢ do czynienia z oddziatywaniami transgranicznymi,
wynikajgcymi z prowadzenia miedzynarodowych przewozow. Oddziatywanie to
bedzie wynikato nie z samego faktu istnienia zmodernizowanej linii, lecz bedzie
wynikato z rodzaju i natezenia przewozéw miedzynarodowych.

Nalezy podkreslic, ze w przypadku analizowanym w ramach niniejszego raportu
przedmiotem modernizacji sg przede wszystkim stacje kolejowe: Lukoéw, Miedzyrzec
Podlaski, Biata Podlaska, Mataszewicze i Terespol. Ich modernizacja wplynie na
komfort ruchu pasazerskiego oraz na bezpieczenstwo przewozow. Na ilo$¢ i rodzaj
kursujacych pociggéw w réwnej (lub wiekszej) mierze wplynie modernizacja
odcinkbw miedzystacyjnych, bedaca przedmiotem osobnego projektu, przede
wszystkim za$ przyszta koniunktura gospodarcza zwigzana z atrakcyjnoscig podrozy
i przewozéw w kierunku wschaod - zachdd.

Przewidywany zakres modernizacji realizowany na stacjach i w ich otoczeniu, nie
spowoduje istotnych oddziatywah o charakterze transgranicznym, przede wszystkim
z uwagi na zakres modernizacji, skupiajgcy sie na torach szlakowych i infrastrukturze
obstugujgcej te tory. Projekt bedacy przedmiotem oceny nie dotyczy przebudowy
toréw na terminalach przetadunkowych.
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18. Monitoring srodowiska

Systematyczne $ledzenie i analizowanie stanu Srodowiska w wyznaczonych
punktach i okreSlonym merytorycznie zakresie nazywamy monitoringiem.
Podstawowymi celami monitoringu w otoczeniu infrastruktury kolejowej powinny by¢:
¢ ewidencja, kontrola i prognoza tendencji zmian w Srodowisku,

dostarczenie informacji niezbednych do racjonalizacji gospodarowania
w infrastrukturze technicznej oraz gospodarowania zasobami srodowiska,

¢ gromadzenie wiedzy o stanie srodowiska, tendencjach przeksztatcen,

wzajemnych powigzaniach i relacjach oraz zmianach wiasciwosci jego
komponentow, w tym do wykorzystania w aktualnej i planowanej dziatalnosci
gospodarczej.

Zarzgdzajacy magistralng linia kolejowg ma obowigzek prowadzenia okresowych
pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w wyniku
jej eksploatacji. Jest to konsekwencja zapisu art. 175 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska oraz rozporzadzenia wykonawczego
z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzgdzajgcego drogg, linig
kolejowg, linig tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 35, poz. 308 z 2003 r.),
ktore weszto w zycie z dniem 1 stycznia 2004 r.

Zgodnie z tym rozporzadzeniem, dla celéw kontroli jakosci srodowiska na etapie
eksploatacji magistralnych i pierwszorzednych linii kolejowych konieczne bedzie
prowadzenie okresowych pomiaréw w zakresie hatasu.

Zakres pomiarow, lokalizacje punktéw pomiarowych oraz metodyke ich wykonywania
okresla powyzsze rozporzadzenie w zatgczniku 2.

Zgodnie z rozporzadzeniem MS z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow
wynikow pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw i sposobow ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz.
164) wyniki pomiaréw nalezy przekazywaé wiasciwemu organowi ochrony
Srodowiska.

Niezaleznie od zapisdbw prawnych, ze wzgledu na ochrone wod powierzchniowych
i podziemnych w czasie eksploatacji linii kolejowej niezbedna jest kontrola stanu
technicznego urzadzen stuzacych do odprowadzania i podczyszczania sptywow
z torowiska oraz z terenu stacji.
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19. Obszar ograniczonego u zytkowania oraz analiza
porealizacyjna

Podstawg prawng ustanowienia obszar6w ograniczonego uzytkowania jest ustawa
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z
pézniejszymi zmianami; tekst jednolity z 2006 roku).

W przypadku obiektow liniowych bedgcych zrodtem ponadnormatywnego hatasu
(autostrad, drog ekspresowych, drog krajowych i magistralnych linii kolejowych),
pomimo zaproponowanych i zastosowanych czynnych srodkéw ochrony $rodowiska
(np. ekrany akustyczne, wymiana stolarki okiennej, maty antywibracyjne, nasadzenia
zieleni izolacyjnej), moga wystapi¢ obszary, na ktorych mierzone bedg
ponadnormatywne oddziatywania na srodowisko. W takich wypadkach ustanowienie
obszaréw ograniczonego uzytkowania powinno by¢ w scistym zwigzku z ustaleniami
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanych obliczen modelowych dla
etapu budowy i eksploatacji, mozna z duzym prawdopodobienstwem stwierdzic, ze
w przypadku danego przedsiewziecia nie zajdzie potrzeba ustanowienia obszaréw
ograniczonego uzytkowania. Jednakze, z uwagi na wstepny etap koncepcji
modernizacji i brak informacji o proponowanych szczego6towych rozwigzanych
technicznych wskazane jest przeprowadzenie analizy porealizacyjne;j.

Z racji na specyfike hatasu kolejowego, rozwigzania prawne, w tym ustanawianie
obszaréw ograniczonego uzytkowania powinno by¢ rozwigzane systemowo w skali
catego kraju.

Ostateczne stwierdzenie faktycznego oddzialywania mozliwe bedzie dopiero po
wdrozeniu monitoringu porealizacyjnego i uzyskaniu reprezentatywnych wynikéw
z badan przeprowadzonych na zmodernizowanej linii. Informacje te powinny zosta¢
przediozone w raporcie analizy porealizacyjne;j.

Zasadnicze zagadnienia, ktérych dotyczyé powinna analiza porealizacyjna to
oddziatywania hatasu na tereny akustycznie chronione oraz rozwigzania w zakresie
gospodarki wodno — $ciekowej, w tym odwodnienia réwni stacyjnej i odprowadzania
wod opadowych.

171

Wydanie 5, styczen 2007
ST2-AnnexC2-R5.3-P.doc



POMOC TECHNICZNA W PRZYGOTOWANIU FAZY Il PROJEKTU

MODERNIZACJA LINIl KOLEJOWEJ E 20

NA ODCINKU SIEDLCE — TERESPOL, ETAP I, W POLSCE ATKI N S

Kontrakt nr ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012-02

Raport z Etapu Il, Aneks C2 — 00 S — Wojewddztwo lubelskie

CZESC IV — PODSUMOWANIE | WNIOSKI

20.

Porownanie rozpatrywanych wariantow (opcji)
modernizaciji

Omawiajgc wptyw linii E 20 Siedlce — Terespol na srodowisko nalezy uwzgledni¢ fakt
wieloletniego zaniedbania inwestycyjnego na kolei. Dekapitalizacja infrastruktury,
wraz z dekoniunkturg przewozow pasazerskich i towarowych, spowodowaty sytuacje,
w ktérej zaniechanie dziatan naprawczych doprowadzitoby do wyeliminowania linii
z uzytkowania.

Z tego wzgledu, rozpatrywanie opcji ,bezinwestycyjnej’ i ,bezinwestycyjnej plus”
nalezy uznac jedynie za tto do dalszych dziatan.

Rozpatrujac opcje (warianty) z punktu widzenia wptywu na srodowisko, trudno nie
zauwazy¢, ze warianty ,bezinwestycyjny” i ,bezinwestycyjny plus”, pomimo braku
wiekszych dziatan technicznych nie sg obojetne dla srodowiska. Wynika to ze ztego
stanu technicznego i wystepowania statych zagrozen dla Srodowiska wodnego
i gruntowo — wodnego (brak wiasciwego sposobu odwodnienia stacji i szlaku),
atakze ponadnormatywnego halasu emitowanego =z tytulu uzytkowania
wyeksploatowanego taboru oraz ztej jakosci podtorzy.

Utrzymujac obecny stan na linii i stacjach, nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig natozenia
obowigzku dostosowania warunkéw panujacych w sasiedztwie stacji i linii E 20 do
okreslonych w obowigzujgcych aktach prawnych norm srodowiskowych, a to
wymagatoby poniesienia znacznych nakladéw finansowych oraz potrzebe
modernizacji (np. systemu odwodnienia).

Wdrozenie opcji inwestycyjnej, wymaga poniesienia kosztbw na dziatania
minimalizujgce wptyw na srodowisko. Sg to koszty bezposrednie, w tym na
zastosowanie mat antywibracyjnych lub innych srodkéw redukujacych hatas, jak
rowniez koszty ponoszone w ramach samej przebudowy — wykonanie systemow
odwodnienia, uporzadkowanie gospodarki wodno - Sciekowej w obiektach
kubaturowych wchodzacych w zakres modernizacji, ograniczenie niskiej emisiji
w zwigzku ze zmiang sposobu ogrzewania z weglowego na elektryczne i olejowe
(w wybranych obiektach).

Ro6znice w preferowaniu opcji pojawiajg sie na odcinkach szlakowych, gdzie nalezy
rozpatrywa¢ wptyw wzrostu predkosci na zwierzeta i bezpieczenstwo mieszkancéw
terendw przylegltych — problem wygradzania szlaku itp.

Przy podejmowaniu decyzji o wyborze opcji, nie mozna zapomina¢ o zakladanej
polityce transportowej kraju, ktdora moze w znacznym stopniu zmodyfikowaé
preferowanie okreslonego wariantu.
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21. Whnioski i zalecenia

21.1 Zalecane dziatania i srodki minimalizuj gce oddziatywanie modernizacji
stacji na srodowisko

21.1.1 Konsultacje spoteczne

Powodzenie inwestycji zalezy w duzej mierze od akceptacji spoteczne;.
SzczeglIlnego znaczenia nabiera wlasciwe przygotowanie konsultacji spotecznych
na poziomie gmin, gtbwnie w zakresie zmian w planach miejscowych, pozyskiwania
gruntéw, czy rozwigzan szczego6towych, takich jak likwidacja przejazdow i wytyczanie
drég dojazdowych.

Woczesne rozpoczecie konsultacji zwiekszy szanse rzeczywistego wigczenia sie
spotecznosci lokalnej w proces lokalizacji inwestycji, a tym samym ograniczy ryzyko
odrzucenia i powaznych protestbw podczas wprowadzania zmian do planow
miejscowych.

21.1.2 Minimalizacja oddziatywa 1 na srodowisko gruntowo-wodne

¢ Zastosowanie w systemach odwodnieniowych linii i stacji urzadzen
zabezpieczajgcych wody podziemne i powierzchniowe wiasciwe dla danej
lokalizacji (brak szczegétowego rozpoznania na obecnym etapie): trawiastych
rowéw przyskarpowych, osadnikéw i studzienek z zasyfonowanym odptywem itp.

¢+ Regulacja gospodarki wodno-sciekowej w obiektach kubaturowych wchodzacych
w zakres modernizacji (podigczenie do lokalnych systeméw kanalizacji —
miejskiej, stosowanie szczelnych szamb, budowa rozdzielnych kanalizacji
deszczowych i sanitarnych)

¢ Wiasciwy nadzor i praca maszyn i urzadzen na etapie budowy i eksploatacii

¢ Ograniczenie do minimum zajeto$ci nowych terendw, w tym szczegdlnie lesnych
(trasowanie linii WN)

¢ Rekultywacja ziemi zanieczyszczonej i uporzadkowanie powierzchni terenu po
zakonczonej inwestyciji.

21.1.3 Minimalizacja oddziatywa 1 naroslinno $¢ i zwierz eta

Podczas prac modernizacyjnych powinno sie ograniczac do minimum wycinke
roslinnosci, zwtaszcza drzew. Prace powinny by¢ prowadzone tak, aby nie stwarzac
sytuacji konfliktowych zwigzanych z przebiegiem tras wedrownych zwierzat.
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21.1.4 Minimalizacja oddziatywa n na krajobraz, obszary chronione i dobra kultury

¢

Ograniczenie do niezbednego minimum zajetosci nowych terenéw (dotyczy
gtéwnie linii WN)

Rehabilitacja terenow w sgsiedztwie przebudowywanych obiektéw inzynierskich
(wiaduktéw, kladek)

Rekultywacja terenéw po likwidowanych obiektach kubaturowych

Porzadkowanie terenéw okotfokolejowych (w tym stacyjnych) oraz powstrzymanie
dekapitalizacji zabytkowych budynkéw stacyjnych, wiez cisnien itp. — dziatania
organizacyjne, niezalezne od opiniowanego projektu.

21.1.5 Minimalizacja oddzialtywa n na powietrze

¢

Ograniczenie niskiej emisji w zwigzku ze zmiang sposobu ogrzewania
z weglowego na elektryczne i olejowe w wybranych obiektach (nastawniach
i innych budynkach)

Wprowadzenie nowego i biezgce naprawy eksploatowanego taboru, jak rowniez
stosowanie zabezpieczenia przed pyleniem przewozonych materiatow
(zamkniete wagony, ptachty przykrywajace itp.).

21.1.6 Minimalizacja oddziatywa n w zakresie gospodarki odpadami

¢

¢

Opracowanie, zatwierdzenie i wdrozenie programu gospodarki odpadami, w tym
odpadami niebezpiecznymi

Wprowadzenie zasady zapobiegania powstawaniu odpadéw

Selektywne gromadzenie odpadow, umozliwiajace recykling

Rozdziat mas ziemnych na: ziemie prochniczng, masy nie zanieczyszczone, gruz
iinne

Stosowanie powtérnego wykorzystania, np. podktadow, szyn, ttucznia itp.

21.1.7 Minimalizacja oddziatywa n na klimat wibroakustyczny

¢

Ograniczenie haftasu na etapie prac budowlanych (wtasciwa organizacja czasu
pracy, wykorzystywanie sprawnego sprzetu)

Eksploatacja sprawnego taboru

Zastosowanie w wytypowanych miejscach urzadzen zabezpieczajgcych: na
przyktad mat antywibracyjnych, ewentualnie stolarki o wysokim stopniu izolacji
akustycznej

Przestrzeganie zapiséw w planach miejscowych wyznaczajgcych linie zabudowy
w sgsiedztwie szlakdéw kolejowych

Realizacja monitoringu porealizacyjnego i ewentualna weryfikacja zastosowanych
zabezpieczen na podstawie jego wynikow.
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21.2 Wnioski

Projektowana modernizacja stacji tukéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska,
Mataszewicze i Terespol oraz zwigzanych z linig E20 ukladow zasilania i tgcznosci w
obrebie wojewddztwa lubelskiego spowoduje poprawe jakosci ustug Swiadczonych
przez kolej (skrécenie czasu podrézy, lepsze parametry techniczno-eksploatacyjne
toréw). Proponowane dziatania podejmowane beda w obrebie dziatlek bedacych
wiasnoscig PKP.

Kolej jest srodkiem transportu przyjaznym dla srodowiska, a wiec prowadzenie prac
modernizacyjnych zmierzajgcych do poprawy standardéw przejazdu oraz poprawy
bezpieczenstwa podréznych i przewozonych towardw nalezy uznac¢ za dziatania
celowe i uzasadnione, sprzyjajace ochronie srodowiska.

Opcje ,0” i ,0+", w ktérych zalozono odpowiednio, ze nie bedg podejmowane
dziatania modernizacyjne oraz ze podjete zostang jedynie niezbedne dziatania
wynikajace  z  koniecznosci  spelnienia  miedzynarodowych  standardow,
charakteryzujg sie mniejszym oddzialywaniem na etapie budowy (z uwagi na
znacznie mniejszy zakres prac), nie powodujg polepszenia bezpieczenstwa
przewozéw. Mogg rowniez wymusi¢ pézniejsze koszty zwigzane ze spetnieniem
obowigzujgcych norm srodowiskowych.

Na podstawie przeprowadzonych analiz za potencjalnie najbardziej istotne
oddziatywanie na srodowisko uznano hatas powodowany przez ruch pociggow.
Dalszego rozpoznania wymagajg takze zagadnienia zwigzane z gospodarkg wodno
— Sciekowg w obrebie rowni stacyjnych (w szczegoélnosci sposob i miejsce
odprowadzania wod opadowych oraz zabezpieczenie na wypadek sytuacji awaryjnej
i ryzyka przedostania sie zanieczyszczen do wod i gleby).

Przeprowadzone analizy wskazujg, ze nalezy spodziewac sie wystgpienia
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw dzwieku niezaleznie od tego, ktéra opcja
bedzie realizowana (0, O plus, wariant inwestycyjny).

Rozmiar ekspozycji na halas bedzie miat charakter umiarkowany. Wyznaczona
granica przekroczen znacznych (rozdziat 9) tj. o poziomie Srednim w ciggu pory
nocnej przekraczajgcym 60 dB nie bedzie osiggnieta na obszarach zabudowanych
(moze obja¢ jedynie kilka budynkow mieszkalnych w obrebie stacji: tukow, Biata
Podlaska, Miedzyrzec Podlaski).

Pomimo podobnych zasiegdw halasu na pieciu analizowanych stacjach stan
zagrozenia / ekspozycji na halas ksztattuje sie roznie:

¢ Dla otoczenia stacji Mataszewicze nie przewiduje sie zagrozenia,

¢ Dla otoczenia stacji Terespol zagrozenia nie bedg mialy istotnego znaczenia
(pojedyncze przypadki),

¢ Dla pozostalych trzech stacji (Lukdéw, Miedzyrzec Podlaski i Biala Podlaska)
zagrozenia beda przyjmowatly wartosci Srednie — po kilkadziesigt budynkéw
eksponowanych na ponadnormatywny hatas.
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Jako najbardziej odpowiedni Srodek ochrony przeciwdzwiekowej proponuje sie
zastosowanie w ramach modernizacji torowiska specjalnych rozwigzan
wibroizolacyjnych opisanych w rozdziale nr 9. Nalezy jednak podkreslic, ze
zastosowanie systemOw anty-wibracyjnych w postaci specjalnych mat montowanych
w przestrzeni torowej jest jednym z mozliwych rozwigzan, lecz nie jedynym.
Z ustnych informacji uzyskanych w Urzedzie Transportu Kolejowego wynika, ze
zaden tego typu system dotychczas nie posiada w Polsce stosownego Swiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji — atestu. Oszacowanych przekroczen dopuszczalnych
poziomow dzwieku nie mozna zniwelowaé przy pomocy ekranéw akustycznych.

Niezaleznie od wybrane] metody, rozwigzania antywibracyjne powinny byc¢
zastosowane w rejonie trzech staciji:

¢ tukéw (od km 119,700 do km 121,000);
¢ Miedzyrzec Podlaski (od km 148,500 do km 149,600);
¢ Biala Podlaska (od km 172,000 do km 173,000).

Na etapie sporzadzania raportu autorzy nie dysponowali danymi na temat
docelowego sposobu odwodnienia réwni stacyjnych. Stopien oddziatywania na wody
podziemne i powierzchniowe w czasie prowadzenia modernizacji i pdzniejszej
eksploatacji stacji (w tym réwniez linii kolejowej), zalezy od wrazliwosci srodowiska
wodnego na wszelkie dziatania powodujgce zanieczyszczenie wod, badz zaktocenie
stosunkéw wodnych.

Zagrozenie wod podziemnych w trakcie eksploatacji zmodernizowanej linii kolejowej
nie ulegnie zwiekszeniu w stosunku do stanu obecnego. Zwykla eksploatacja linii
kolejowe] (poza terenami stacji) stanowi stosunkowo niewielkie zagrozenie dla
jakosci wod podziemnych. Natomiast przy zastosowaniu opisanych w niniejszym
rozdziale zabezpieczen na stacjach, nie bedg takze wystepowaly znaczace konflikty
ze Srodowiskiem wod podziemnych w ich rejonie.

W przypadku realizacji opcji inwestycyjnej, prace odbywac sie beda w zasiegu terenu
dotychczas uzytkowanego i antropogenicznie przeksztatconego. Zgodnie z wstepnie
proponowang technologig i harmonogramem prac, bezposrednie oddziatywanie
techniczne na powierzchnie ziemi ograniczone bedzie do terenu kolejowego i nie
naruszy zasobow dotychczas juz nieznieksztatconych.

Ze wzgledu na diugoletni, niezmienny sposéb uzytkowania terenéw kolejowych w
rejonie planowanego przedsiewziecia (rejony stacji kolejowych) wplyw na szate
roslinng i zamieszkujgce zwierzeta - zarobwno na etapie modernizacji, jak i przysziej
eksploatacji - bedzie znikomy, bowiem dziatalnos¢ kolei nie stanowi przeszkody
w bytowaniu gatunkéw, ktére obecnie wystepujg w rejonie stacji.

W granicach wojewodztwa lubelskiego linia kolejowa E 20 nie przecina parkéw
narodowych, rezerwatéw przyrody, parkéw krajobrazowych oraz obszarow Natura
2000. Jedynie pod Terespolem oraz na wschod od tukowa, przechodzi ona
odpowiednio przez Nadbuzanski i Radzynski Obszary Chronionego Krajobrazu.
Ponadto w strefie o szerokosci okoto 10 kilometrow po obu stronach linii
(przyjmowanej umownie do analizy oddziatywania przedsiewzie¢ liniowych na
obszary Natura 2000), znajduje sie szes¢ obszarow Natura 2000.
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Po zapoznaniu sie z zakresem przedsiewziecia, w oparciu o istniejgcg dokumentacje
oraz wizje terenowg mozna przyjaé, ze nie zachodzi wptyw inwestycji na gtowny
przedmiot ochrony, polegajagcy na ograniczaniu warunkéw swobodnego
przemieszczania sie chronionych gatunkéw fauny, poprzez blokowanie korytarzy
ekologicznych lub zaburzenie stanu siedlisk chronionych w obrebie obszarow Natura
2000.

W trakcie przeprowadzania prac modernizacyjnych nalezy zachowaé szczegdlng
ostroznos¢ w rejonie ul. tomaskiej 27 w Biatej Podlaskiej (na terenie Podlaskiej
Spotdzielni Meblarskiej), gdzie w bliskim sgsiedztwie linii kolejowej zlokalizowany jest
dab szyputkowy bedacy pod ochrong konserwatora przyrody.

W opcji inwestycyjnej, na terenie woj. lubelskiego, planowana jest budowa linii
zasilajgcych 110kV o dt. ok. 30 km oraz 15kV o diugosci ok. 20 km (w tym ok. 4,6 km
linii podziemnej kablowej).

Na linii E 20 SiedIce — Terespol, na odcinku wojewodztwa lubelskiego przewiduje sie
budowe 13 stacji bazowych systemu GSM-R. W proponowanym rozwigzaniu
systemu GSM-R, tacznos¢ miedzy stacjami bazowymi realizowana bedzie za
pomocg nie wydzielajgcego promieniowania kabla swiattowodowego.

Ze wzgledu na mozliwos¢ wystapienia przekroczen poziomu emisji promieniowania
elektromagnetycznego nalezy zastrzec, ze na masztach stacji bazowych lub w ich
bezposrednim sasiedztwie nie bedg instalowane anteny innych niz pierwotnie
projektowane urzadzen promieniujgcych pole elektromagnetyczne.

Na linii kolejowej E 20 Siedlce — Terespol przebiegajacej przez teren wojewddztwa
lubelskiego (w tym réwniez w granicach opiniowanych stacji: tukoéw, Miedzyrzec
Podlaski, Biata Podlaska, Mataszewicze i Terespol) w przypadku normalnych
warunkéw wystepujacych na etapie budowy i eksploatacji, nie wystapig zagrozenia
dla srodowiska spowodowane emisjg promieniowania elektromagnetycznego
pochodzacego od urzadzen i instalacji systeméw elektroenergetyki, sygnalizacji,
systemow tgcznosci i transmisji danych oraz SRK.

W przypadku wyznaczenia nowych przebiegoéw linii WN, wdrazana bedzie petna
procedura pozyskania terendéw, wraz z oszacowaniem utraty potencjatu gruntow
rolnych i lesnych, odszkodowaniami za grunty przeznaczone pod stupy trakcyjne
oraz uzyskiwaniem oswiadczen o uzyczeniu gruntow na czas budowy.

Przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza
w Srodowisku wskazujg ze w wyniku projektowanych prac modernizacyjnych na linii
E 20, w granicach stacji kolejowych nie nastgpig przekroczenia standardow jakosci
powietrza.

Dziatalnos¢ zwigzana z realizacjg planowanego przedsiewziecia przy prawidtowych
rozwigzaniach funkcjonalnych i organizacyjnych, przestrzeganiu zasad gospodarowania
odpadami oraz bezpieczenstwa pracy i postepowania z odpadami niebezpiecznymi,
w sposob okreslony w wydanych decyzjach w normalnych warunkach nie stworzy ze
strony powstajgcych odpadow zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi oraz srodowiska.
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Nie ma podstaw do kwalifikacji przedmiotowych inwestycji na stacjach jako zaktadu
0 zwiekszonym ryzyku lub zaktadu o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii
przemystowe] wedtug rodzaju i ilosci substancji niebezpiecznych. Natomiast
projektowana modernizacja przyczyni sie takze do polepszenia zdolnosci
przeciwdziatania awariom i reagowania na nie.

Proces modernizacji nie zmieni formy krajobrazu kulturowego, w ktorym linia
kolejowa jest od ponad 100 lat elementem dominujgcym w krajobrazie
i determinujgcym sposoby zagospodarowania terenéw przylegtych. Modernizacja
poprawi warunki eksploatacji - zabytki bedg w mniejszym stopniu narazone na
wstrzasy podtoza. Wskazane jest zinwentaryzowanie zabytkowych budynkéw oraz
przygotowanie dokumentacji historyczno — konserwatorskiej, ktora umozliwi (o ile
pozwolg na to obecne stosunki witasnosciowe) przygotowanie programu ich
rewitalizaciji.

W celu uzyskania informacji o rzeczywistym oddziatywaniu zmodernizowanej linii na
Srodowisko zaleca sie przeprowadzenie analizy porealizacyjnej obejmujacej badania
klimatu akustycznego, kontrole sposobu odwodnienia stacji oraz sprawdzenie
poziomu promieniowania elektromagnetycznego w sasiedztwie linii WN i radiowych
uprzedzen nadawczych.
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