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Przekroj przez droge (typowy)
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Szczegot , A"

Jezdnia

Plantowanie i humusowanie skarp i poboczy gr. 10cm

6% —

h*

Istniejgca granica pasa drogowego

Plantowanie i humusow?nie skarp i poboczy gr. 10cm

Poziom terenu

Korytko typu ,,Gara" *) - w wykopie lub nasypie o h<0.5 m

dodatkowo nalezy utozy¢ 15cm warstwe odsaczajaca z piasku

Uwagi:

- w nasypie gdy h>0.5 m ostatnia warstwa nasypu z gruntu przepuszczanego
- rozwigzanie rowow wg. dokumentacji - Cze$¢ T

- korytka typu ,,krakowskiego" nalezy stosowac w rowach o
ciggtym przeptywie wody i w miejscach specjalnie uzasadnionych
- korytka typu,,Gara" nalezy stosowac¢ w rowach o okresowym duzym

przeptywie wody opadowej lub wody w okresie roztopdéw wiosennych
- w pozostatych przypadkach rowy naturalne

Szczegot ,,A" w zaleznosci od konstrukcji drogi:

1) Droga o ruchu kategorii KR1 2) Droga o ruchu kategorii KR2 3) Droga o ruchu kategorii KR3

_— 6% 4—2& __ 6% A
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4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 5 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 5 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego

4 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 7 cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 6 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego

20 cm podbudowa z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie

20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa

oV uszy 7 cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego
tamanego stabilizowanego mechanicznie

20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie

Gdy bedzie to konieczne polepszenie podtoza wg zalecen ekspertyzy gruntu budowlanego

4) Droga o ruchu kategorii KR4

%
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5 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Modernizacja Linii Kolejowej E75; Warszawa - Biatystok - Sokétka; Odcinek 1: Warszawa Rembertéw - Sadowne
Program Funkcjonalno-Uzytkowy, LOT A - Infrastruktura
Tom llI; Cze$¢ 03. Opis Przedmiotu Zamowienia

Czes$¢€¢ 03.A.5

Zalacznik 4 Tabela przejazdow kolejowych
Lp. | pro- | Linia km Kat. Opis: stan istn. na podstawie objazdu | aktual. Kat. Prace
ga szacun-
kowe
natezenie
nalh1
1|DW | 449 | 13,189 C Asfalt, dwupasmowa, na lekkim nasypie 800 B |Dostosowanie, likwidacja przejazdu sensowna
637 (ok. 1 m), na prawo od toru: stacja gazowa tylko pod warunkiem, ze na przej. st. Rembertow
(50m), na lewo od toru: przystanek autob. planowane jest dwupoziom. rozwigzanie (b.duze
(50m), zabud. mieszkalne oraz droga spietrzenie ruchu od tego miejsca), opcjonalnie:
dojazd, dla mieszk., stan przejazdu zly, zmiana tyczenia toru na dwupoziomowe
mozliwy wiadukt drag. lub kol. skrzyzowanie toréw, wyklucza sie bud. drogi
2 449 (13,810 Sciezka, w poziomie terenu, bez pyt 0 - |Likwidacja bez zastgpienia
(tor 2) przejazdowych, podsypka ttuczniowa w
wielu miejscach szeroko roztozona
3 449 14,615 Nie istnieje w miejscowosci podanej na Nie dotyczy
(tor 2) planie
4 449 (14,690 Sciezka, nasyp 1m, bez piyt przejazd., 0 - |Likwidacja bez zastgpienia
(tor 1) podsypka tluczniowa w wielu miejscach
szer. roztozona
5 449 | 16,114 C Beton/asfalt, dwupasm. w poziomie terenu, <10 - | Do likwidacji, dojazd do terenu wojsk, droga po
stan przejazdu zly, dojazd do terenu prawej stronie toru od przejazdu km 17,18; droga
wojskowego do rozbudowy
6 449 | 17,180 c Asfalt, dwupasm., lekki nasyp (ok. 2m), <100 B |Dopasowanie
przejazd w najw. punkcie trasy, stan dobry,
po lewej stronie toru: pi. manewrowy dla
autobuséw oraz zabudéw, mieszkalne, po
prawej stronie toru: brak zabudoéw.,
mozliwa budowa wiaduktu drég., prawa
strona: réw b. wodonosny (problem w
przyp. budowy wiaduktu kol.)
7 449 | 19,130 E Dojscie do peronu dla pieszych (peron B | Przebudowa przejazdow kolejowych i
wyspowy) i przejazd, nasyp 2m, lewa wbudowanie urzadzen sterowania ruchem.
strona: schody, wiele firm w poblizu, prawa Wynik rozméw z 17.04.07
strona: droga gruntowa, réw potozony
rownolegle do toru z duza ilo$cig wody
8 449 | 19,416 E Dojscie do peronu dla pieszych (peron - | Do likwidacji, nalezy korzysta¢ z przejazdu km
wyspowy) tylko po prawej stronie, nasyp 19,13 z uwagi na korzystniejsze potozenie i
2m, prawa strona: most przez réw i rampy, przejazd
lewa strona: zadnych potaczen
9|DW | 449 | 20,004 B Asfalt, dwupasm., nasyp 1m, prosta droga, >1000 - |Zastapienie wiaduktem drag. (2-pasmowy, po 1
634 stan przejazdu dobry, 3 tory, prawa strona: pasy w kazdym kierunku ruchu) z uwagi na
row z duza ii. wody (mimo iz dtugo byto przepustowos$¢ drogi. Wynik rozmoéw z 17.04.07
ciepto+sucho), bez zabudowan, czeste
zamknigcia
10 Nowe: utworzy¢ skrzyzowanie dla wiadukt drogowy w ciaggu DW 634 przez nowe
potaczenia miejscowosci Bankowa i potaczenie Bankowa-Zielonka. Wynik rozméw z
Zielonka, poniewaz przez rozbudowe DW 17.04.07
634 zostang one oddzielone
11 6 14,399 A Asfalt, dwupasm., nasyp 1,5m, w linii 1000 Likwidacja, zastapienie wiaduktem kol. (wys. w
prostej, zabudéw.(mieszk. i dziat.gosp.), Swietle 3,80m; potaczenie drogi dla pieszych i
przejazd przez miejscowos¢, stan rowerowej tylko od strony wsch. ul. Kolejowej;
przejazdu dobry, 4 tory oraz perony wysp., obustronne zintegrowanie potaczenia drogi dla
dojécie do przystanku os6b., b.duzo pieszych i rowerowej na wiadukcie kol.). Wynik
pieszych i rowerzystéw, b.czeste rozméw z 17.04.07
zamknigcia
12 14,588 Nowe: tunel osobowy tacznie z dojsciem do - | Budowa nowego wiaduktu kol./tunelu osobowego
peronu stacji Zielonka facznie ze zintegrowanym doj$ciem do peronu.
Wynik rozméw z 17.04.07

Stan 28.11.2008




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Lp. [pro- | Linia km Kat. Opis: stan istn. na podstawie objazdu | aktual. Kat. Prace
ga szacun-
kowe
natezenie
nalh1
13 6 17,566 B Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, w >400 B Budowa wiaduktu drogowego wg
linii prostej, lewa strona: zabudowania po
lewej stronie drogi, stan przejazdu dobry, SW WWK-TEN-T nr 2006-PL-
dojscie do przyst.osob. Osséw (peron 92608-S
wysp.)
14 6 19,230 E Przejscie i dojscie do peronu (peron wysp.) - | Do likwidacji bez zastgpienia, nalezy korzysta¢ z
ze schodami, bruk, stan dobry, w poziomie przej. km 19,471
terenu, ogrodzenia
15 6 19,465 E Patrz km 19,471 E |Dopasowanie
16 6 19,471 B Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, 700 B Budowa tunelu drogowego wg
skrzyzowania bezposr. graniczace z _ _ _ ~
przejazdem, zabudowania, przejazd przez SW WWK-TEN-T nr 2006-PL
miejsc,stan przejazdu dobry, dojscie do 92608-S
peronu (peron wysp.), duza ilo$¢ pieszych i
rowerzystéw, czeste zamknigcia, chodnik z
ogrodzeniem
17 6 19,478 E Patrz km 19,471 E Dopasowanie
18 6 20,952 A Asfalt, dwupasm., lekki nasyp 1m, lewa 900 - | Do likwidacji, zastapienie wiaduktem kol. (wys. w
strona w linii prostej, prawa strona Swietle 4,50m; jednostronna kombinacja drogi
graniczaca ze skrzyzow., przejazd przez dla pieszych i rowerowej). Wynik rozmoéw z
miejsc, w wigkszosci bez zabudowan, stan 18,04.07
przejazdu zty, 3 tory tacznie z rozjazdami,
b.czeste zamykania
19 6 21,290 E Przejscie i dojscie do peronu (peron - | Likwidacja bez zastgpienia. Wynik rozméw z
wysp.), stan przecietny, w poziomie terenu, 18.04.07
duze natezenie (duze znaczenie w obrebie
miejsc), jedyne skrzyzowanie uwzgl.
potrzeby oséb niepetnospr. w Wotominie
(centrum)
20 21,592 Nowe: wiadukt kol./tunel osobowy jako - |Budowa nowego wiaduktu kol./tunelu osobowego
zastgpienie mostu dla pieszych km 21,510 facznie ze zintegrowanym dojsciem do peronu.
Wynik rozméw z 18.04.07
21 ok. 22,41 Nowe: Wiadukt kol./tunel osobowy jako - | Budowa nowego wiaduktu kol./tunelu
uzupetnienie potaczenia wewn. osobowego. Wynik rozmoéw z 18.04.07
miejscowosci, nie jest czescig sktadowg
projektu
22(DW 6 23,072 B Asfalt, dwupasm., nasyp 1m, w linii prostej, 1000 - | Do likwidaciji, zastgpienie wiaduktem kol. (wys. w
635 lewa strona: zabudowania (przemyst i dziat, Swietle 4,50 m; mozliwe zmniejszenie do wys.
gosp.), prawa strona: zabudéw, (mieszk.i 3,80 m; jesli obwodnica w km 24,3 bedzie
handl.), przejazd przez miejsc.(na obrzezu gotowa) wraz ze zintegr. dojsciem do peronu.
miasta), stan przejazdu $redni, dojscie do Wynik rozméw z 18.04.07
peronéw zewn., b. czgste zamknigcia,
dojazd dla mieszk. strona lewa moze ulec
zmianie, dojazd strona prawa - zmiana
mozliwa w ograniczony sposob
23 ok. 24,3 Nowe: wiadukt drag. w ciagu obwodnicy - | Budowa nowego wiaduktu drég. w ciggu
Wotomina, nie jest czescig sktadowg obwodnicy Wotomina (DW635). Wynik rozméw
projektu) z 18.04.07
24 6 25,005 B Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, 300 B |Dopasowanie
dojscie do peronu (peron wysp.), lewa
strona: zabudowania, skrzyz., zakret, prawa
strona: w linii prostej, zabuddw., stan
przejazdu dobry, b.czeste zamkniecia
25 6 25,250 o ) . - |Likwidacja bez zastgpienia
Przejscie bez zapér (dawniej droga,
obecnie zlikw.), asfalt, w poziomie terenu
26 6 27,713 A Asfalt, dwupasm., lekki nasyp 1m, w linii 100 B |Dopasowanie

prostej, doj$cie do peronu zewn., mato
zabud., stan przejazdu zty (potaczenie drog
dojazdowych)

Stan 28.11.2008
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Lp.

Dro-
ga

Linia

km

Kat.

Opis: stan istn. na podstawie objazdu

aktual.
szacun-
kowe
natezenie
nalh1

Kat.

Prace

27

30,184

Asfalt, dwupasm., nasyp 2m, w linii prostej,
lewa strona: zabuddw, dopiero w pewnej
odl., prawa strona: mato zabuddw., stan:
$redni, funkcja potaczenia miejsc, (mata
wies), droga niedostepna do ogledzin

50

Dopasowanie

28

31,029

Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu,
tukowata, dojécie do peronu (peron wysp.),
stan przejazdu dobry, prawa strona: droga
le$na, lewa strona: 1 duzy budynek na
uboczu drogi, prawie wyt. dojazd do peronu

50

Dopasowanie

29

33,312

Wiasnie zlikwidowany

Nie dotyczy

30

34,248

Przejazd
nie istn.
w
wykazie,
nieuzywa
ny

Asfalt, dwupasm., nasyp 2m, tuk, stan
przejazdu zty, bez zabudowan

Dopasowanie

31

34,803

Asfalt, dwupasm., nasyp 2m, tukowata,
dojécie do peronu zewn., stan przej. zty,
prawa strona: bez zabudéw., lewa strona: 1
skrzyzowanie, pojedyncze zabudoéw.,
prawie wyt. dojazd do peronu

20

Dopasowanie

32

36,231

Asfalt, dwupasm., nasyp 2m, tukowata,
stan przej. dobry (w trakcie modernizaciji),
prawa strona: bez zabudéw., lewa strona: 1
skrzyzowanie, pojedyncze zabud.,
potaczenie miejscow.

30

Dopasowanie

33

DW
634

37,172

Asfalt, dwupasm, lekki nasyp 1m, tukowata,
graniczace po obu stronach skrzyz., stan
przej. dobry, prawa i lewa strona niemalze
bez zabudoéw., skrzyz. ok. 5 toréw

<300

Dopasowanie

34

37,906

Przejscie, st. Ttuszcz, dojscie do peronu
zewn. dla pieszych., ptyty betonowe ok. 3m,
stan zty, skrzyz. z 1 torem

Likwidacja i zastapienie przejciem podziemnym
(dojscie do peronu) - km 37,962

35

39,454

Asfalt, dwupasm., nasyp 1m, tuk w
ksztatcie litery S, stan przej. zty, prawa i
lewa strona bez zabudoéw.

100

Dopasowanie. Wynik rozméw z 03.07.07

36

41,081

Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, w
linii prostej, stan przej. zty, prawa i lewa
strona czegsciowo z zabudéw.,

100

Dopasowanie. Wynik rozméw z 03.07.07

37

42,713

Przejscie, przystanek oséb. Mokra Wes,
dojscie do peronu zewn. dla pieszych, ptyty
betonowe ok. 3m, stan zly, skrzyz. 2 toréw

Likwidacja bez zastgpienia

38

42,956

Przejscie, przystanek oséb. Mokra Wes,
dojscie dla pieszych do peronu zewn., ptyty
betonowe ok. 3m, stan zly, skrzyz. 2 toréw

Likwidacja bez zastgpienia

39

43,153

Asfalt, dwupasm., nasyp 2,5m, tuk w
ksztatcie litery S, stan przej. $redni, prawa i
lewa strona bez zabudéw.; peron oddalony
0 ok. 200m

50

Dopasowanie (wyréwnanie ramp, potaczenie
peronu). Wynik rozméw z 03.07.07

40

DW
636

45,572

Asfalt, dwujezdn., w poziomie terenu, tuk w
ksztalcie litery S, stan przej. $redni, prawa i
lewa strona bez zabudéw., prawa strona:
las

150

Dopasowanie. Wynik rozméw z 22.05.07

41

46,768

Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, w
linii prostej, stan przej. dobry, prawa i lewa
strona bez zabudoéw.

50

Dostosowanie do kat. B

Stan 28.11.2008




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Dro- | Linia km Kat. Opis: stan Istn. na podstawie objazdu | aktual. Kat. Prace
ga szacun-
kowe
natezenie
nalh1
47,419 Przejscie, przystanek osob.Szewnica, - | Likwidacja bez zastgpienia. Wynik rozméw z
dojscie do peronu zewn. dla pieszych, ptyty 06.07.07
betonowe ok. 3m, stan zty
47,703 Przejscie, przystanek osob.Szewnica, - | Likwidacja bez zastgpienia. Wynik rozméw z
dojscie do peronu zewn. dla pieszych, ptyty 06.07.07
betonowe ok. 3m, stan zty
6 48,321 D Asfalt, dwupasm., nasyp 2m, niemalze 30 - | Do likwidaciji, zastgpienia wiaduktem kol. wraz z
prosta, stan przej. $redni, prawa i lewa zintegr. dojsciem do peronéw. Wynik rozmoéw z
strona bez zabudoéw. 03.07.07
6 49,121 D Ttuczen, jendopasm., nasyp 2m, lekko 0 - |Likwidacja bez zastgpienia. Wynik rozméw z
tukowaty, stan przej. zty, lewa i prawa 06.07.07
strona bez zabudow.
6 50,782 D Ttuczen, jednopasm., nasyp 2m, prosta, 5 B |Dopasowanie. Wynik rozméw z 06.07.07
stan przej. zly, lewa i prawa strona bez
zabuddw.
52,928 Przejscie, przystanek osob.Urle, dojscie do - Likwidacja bez zastgpienia

peronu zewn. dla pieszych, ptyty betonowe
ok. 3m, stan zly, skrzyz. z 2 torami

53,156 Przejécie, przystanek osob.Urle, dojscie do E [Dopasowanie, wg wymogéw PLK z 01.08.07
peronu zewn. dla pieszych, ptyty betonowe
ok. 3m, stan zly, skrzyz. z 2 torami

6 53,917 D Asfalt, dwupasm., nasyp 5m, w linii 100 - Do likwidaciji, zastgpienia wiaduktem kol.
prostej, stan przej. $redni, lewa i prawa
strona bez zabudoéw.

6 55,198 D Asfalt, dwupasm., nasyp 2,5m, w linii 50 B |Dopasowani. Wynik rozméw z 28.03.07
prostej, stan przej. zly, lewa strona bez
zabudoéw., prawa strona niemalze bez
zabudoéw., dojscie do peronu zewn.

6 55,510 Przejscie/dojscie do peronu zewn. i Nie dotyczy - | Likwidacja bez zastgpienia. Wynik rozméw z
taczaca sie z nim wydeptana $ciezka, piyty 28.03.07
betonowe, stan zty

6 55,924 D Thtuczen, jednopasm., nasyp 2m, fuk, stan 5 - |Likwidacja bez zastgpienia. Wynik rozmow z
przej. zty, lewa i prawa strona bez 28.03.07

zabudoéw., dojazd do pojedynczych domoéw
mieszk. (dojazd poza 55,198)

ok. 57,2 Nowe: obwodnica tochowa w ciagu DK 50, - | Budowa nowego wiaduktu drég. w ciagu
nie jest czescig sktadowa projektu obwodnicy £ochowa (DK 50). Wynik rozméw z
28.03 720.04.07
DK 6 57,915 A Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, lewa 800 - | Do likwidacji, zastapienie — tunel dla pieszych i
62 strona: w linii prostej i bez zabudoéw., samochodoéw osobowych wys. 3,5m, szer. ok.
prawa strona: po 50m rondo z 4 DK, bez 9m). Wynik rozméw z 20.04.07.

zabudoéw., stan przej. zly (ok. 3 toréw),
ryzyko spietrzenia si¢ ruchu na rondzie, b.
duze natezenie

58,667 Nowe: wiadukt kolej./tunel osobowy - |Budowa nowego wiaduktu kol./tunelu osobowego
facznie ze zintegrowanym dojsciem do peronéw.
Wynik rozméw z 28.03./20.04.07

6 58,671 E(A) | Przejscie, ptyty betonowe, drewno, - | Do likwidacji i potaczenia z dopasowanym do
szeroko$¢ 3m, w poziomie terenu, w linii potrzeb os6b niepetnosprawnych dojsciem do
prostej, stan przejscia zty (z zapora) peronéw dla pieszych na Dw. tochéw (wiadukt

kol./tunel osobowy km 58,6667). Wynik rozméw
z 20.04.07

6 59,638 A Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, w 100 - | Likwidacja bez zastgpienia. Wynik rozméw z

linii prostej, réwna, lewa strona: po lewej 28.03 720.04.07

stronie ulicy w odlegt. ok. 50m zabudoéw.,
stan przej. zly, przej. b. szeroki (4 tory),
odstep przejazdu do DK19 ok. 30m (ryzyko
spietrzenia sig ruchu)

6 60,332 D Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, w 100 - |Likwidacja, zastgpienie dwoma wiaduktami drdg.
linii prostej, réwny, bez zabudéw, (aleja), (E75, DK 50). Wynik rozméw z 28.03720.04.07
stan przej. zty, odlegt. przej. do DK 50 ok.
30m (ryzyko spietrzenia sig ruchu)

475 Stan 28.11.2008




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Lp. [pro- | Linia km Kat. Opis: stan Istn. na podstawie objazdu | aktual. Kat. Prace
ga szacun-
kowe
natezenie
nalh1
59 6 62,765 D Droga gruntowa, jednopasm., nasyp 1m, w <10 - | Do likwidacji, zastapienie wiaduktem kol. (wys. w
miare w linii prostej, bez zabuddw., stan Swietle 3,5m; szer. 6,0m). Wynik rozmoéw z
przej. zly, przej. oddalony o ok. 40..50 m od 20.04.07
DK 19 —> nie sg mozliwe zadne zmiany
60 6 63,622 Przejscie dla pieszych, p.o. Ostrowek - | Do likwidaciji, zastgpienie wiaduktem kol. (tunel
Wegrowski, dojscie do peronéw zewn. dla osobowy/dojscie do peronéw). Wynik rozmoéw z
pieszych, ptyty betonowe ok. 3m, stan: zly, 20.04.07
skrzyzowanie dwoch toréw
61 6 63,839 Przejscie dla pieszych, p.o. Ostrowek - | Likwidacja bez zastgpienia. Wynik rozméw z
Wegrowski, dojscie do peronéw zewn. dla 20.04.07
pieszych, ptyty betonowe ok. 3m, stan: zly,
skrzyzowanie dwéch toréw
62 6 65,633 D Asfalt, dwupasm., lekki nasyp, w linii B |Dopasowanie. Wynik rozméw z 20.04.07
prostej, rébwna, bez zabudéw., stan przej.
Sredni
63 6 66,696 D Droga gruntowa, jednopasm., nasyp 2m, w 5 - |Likwidacja bez zastgpienia. Wynik rozméw z
linii prostej, bez zabudoéw., stan przej. zly 20.04.07
64 DK 6 68,719 B Asfalt, dwupasm., w poziomie terenu, tuk w 300 - | Do likwidacji, zastgpienie wiaduktem drdg.
50 ksztatcie litery, S réowny, bez zabuddw., facznie ze zintegrowanym dojsciem do peronéw.
dojscie do peronu zewn., stan przej. $redni Wynik rozméw z 28.03./20.04.07
65 6 71,397 D Droga gruntowa, jednopasm., nasyp 2m, <10 B |Przejazd kol. nalezy rozbudowaé wg przepiséw

stroma rampa, reszta w linii prostej, bez
zabudow., stan przej. zty, potaczenie wewn.
wsi

(nawierzchnia asfalowa w obrebie przejazdu)
oraz zabezpieczy¢. Wynik rozméw z 20.04.07

Stan 28.11.2008




ERRATA

Do ,,Programu funkcjonalno — uzytkowego” dla ,,Modernizacji linii kolejowej E75 Rail Baltica

Warszawa — Bialystok — granica z Litwa , etap | odc. Warszawa — Rembertéw — Zielonka —

Ttuszcz (Sadowne)

L.p Nr rys.

Jest

Powinno by¢

Cz.3 informacyjna;
Zat. nr 1 rysunki;

1 1.1 rysunki .DB;

01 uktady torowe;
03-A3 zat.1, rys.P-16;

km. 46,768 przejazd do
likwidaciji

km. 46,768 przejazd
zostawiony do modernizacji

Cz.3 informacyjna;
Zat. nr 1 rysunki;

2 1.1 rysunki DB;

03 przejazdy kolejowe;
03-A5 zat.1, rys.P-03

km. 46,768 zlikwidowac,
160 km/h

km. 46,768 przejazd
kolejowy, 160 km/h,
dostosowac przejazd kolejowy
(kat.B)

Cz.3 informacyjna;
Zat. nr 1 rysunki;
3 1.1 rysunki DB;
06 srk rys. B1_01

na schemacie
wyposazenia linii - stan
projektowany : w km.
46,768 brak przejazdu

na schemacie wyposazenia
linii - stan projektowany w
km. 46,768 - przejazd kat. B,
ssp, tarcze ostrzegawcze
przejazdowe

Cz.3 informacyjna;
Zat. nr 1 rysunki;
4 1.2 rysunki SW;

04 zasilanie i sie¢ trakcyjna;
01 sie¢ trakcyjna rys.S.8.01

na schemacie - stan
projektowany: w km.
46,768 brak przejazdu

na schemacie : stan
projektowany w km. 46,768 -
przejazd kat. B
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