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URS

WYKAZ STOSOWANYCH SKROTOW

AGC — Umowa europejska o gtownych miedzynarodowych liniach kolejowych,

BTS — Stacja przekaznikowa lub bazowa, BTS (Base Transceiver Station) — w systemach tgcznosci
bezprzewodowej (np. popularnym GSM) urzgdzenie (czesto z wysokim masztem), wyposazone w ante-
ne fal elektromagnetycznych, tgczace terminal ruchomy z czescig statg cyfrowej sieci telekomunikacyj-
nej,

CCTV — Telewizja potgczona w uktadzie zamknietym — zesp6t wspoétpracujgcych urzgdzen do odbioru,
przetwarzania, przekazywania oraz archiwizacji i wy$wietlania obrazu oraz dzwieku w obiektach monito-
rowanych (Closed Circuit TeleVision),

DUS - Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
Eac — Liniowy system sterowania ruchem kolejowym (np. Eac 95 — typ samoczynnej blokady liniowej),

EIRP — Efektywna izotropowa moc wypromieniowana stosowana przy obliczeniach mocy wyjsciowej
nadajnika (Effective Isotropical Radiated Power),

EOR — Elektryczne Ogrzewanie Rozjazddw,

ERTMS — Europejski system zarzgdzania ruchem kolejowym (European Railway Traffic Management
System),

ETCS — Europejski system bezpiecznej kontroli jazdy pociggu (European Train Control System),
GSM-R — Europejska radiotgcznosé pociggowa (Global System for Mobil Communications-Reilway),
LCS — Lokalne Centra Sterowaniam (zdalne sterowanie ruchem kolejowym),

Linia KDP — Linia Kolei Duzych Predkosci,

LPN — Linia Potrzeb Nietrakcyjnych,

OO0S — Ocena Oddziatywania na Srodowisko,

p.o. — przystanek osobowy,

p.odg. — posterunek odgatezny,

PT — Podstacje Trakcyjne,

ROS — Raport Oddziatywania na Srodowisko,

SBL — Samoczynna Blokada Liniowa,
SITkol — System Informacyjnej Obstugi Transportu Kolejowego ,
SKM - Szybka Kolej Miejska,

SN — Siec¢ $redniego napiecia — sie¢ elektroenergetyczna, w ktorej napiecie elektryczne wynosi od 1 kV
do 60 kV,

SRK — Sterowanie Ruchem Kolejowym,

st. — stacja,

STK — Stacja Transformatorowa Kontenerowa,

=

TSI PRM — Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci dotyczaca oséb niepetnosprawnych pt.: ,Osoby
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych i tran-
seuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (Technical Specification Accessibility for People with
Reduced Mobility),

System SRK — System Sterowania Ruchem Kolejowym,

TEN — T — Transeuropejska Sie¢ Transportowa (Trans-European Network-Transport),

VHF system — System tgcznosci radiowej o bardzo wysokiej czestotliwosci (Very High Frequency).
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URS

1. WPROWADZENIE

Niniejszy Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko zostat sporzgdzony dla przedsiewzie-
cia 0 nazwie: ,Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa — Bialystok — granica z Litwa,
etap |. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)”.

Raport zostat przygotowany na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A w zwigzku z ubieganiem sie
Inwestora o uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Podstawg prawng opracowania jest umowa nr 90/109/404/00/11031353/10/I/I zawarta w dniu 20 grud-
nia 2010 roku pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe Spoétka Akcyjna (PKP PLK SA — Zamawiajgcy) z
siedzibg na ul. Targowej 74, 03-734 Warszawa a (Wykonawca): Scott Wilson Sp. z 0.0. z siedzibg w
Warszawie, przy ul. Rejtana 17.

W ramach analizowanego przedsiewziecia realizowane bedg prace modernizacyjne i budowlane pole-
gajace gtébwnie na dobudowie dwoch torow na odcinku Zielonka —Wotomin Stoneczna.

Uwarunkowania prawne w zakresie prowadzenia oceny odd
nej inwestycji, wynikaj ace z polskiego i unijnego prawa:

ziatywania na srodowisko planowa-

Niniejszy Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na srodowisko zostat przygotowany w zwigzku z
ubieganiem sie Inwestora o uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Celem niniejszego Raportu jest identyfikacja i charakterystyka oddziatywania zwigzanego z budowsg i
eksploatacjg przedmiotu przedsiewziecia oraz zaproponowanie najlepszego wariantu realizacji przed-
siewziecia, ze wzgledu na ochrone srodowiska i wartosci przyrodnicze terenu inwestycji, a takze zapro-
ponowanie metod ograniczania niekorzystnych oddziatywan zwigzanych z budowg i eksploatacjg
przedmiotowej inwestycji.

Zgodnie z polskim i unijnym prawem, powyzsza inwestycja nalezy do grupy przedsiewziec¢, dla ktorych
przygotowanie Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko jest obowigzkowe.

Z ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199,
poz. 1227) wynika, iz jest to przedsiewziecie mogace zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko, a
obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania jest obligatoryjny.

Niniejsze przedsiewziecie wymienione jest w 8 2. ust. 1 pkt. 29: Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. Nr
213, poz. 1397 ze zm.): ,linie kolejowe wchodzace w skiad transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci lub w skiad transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej, w rozumieniu ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94), po ktérych jest prowadzony
ruch pociggébw miedzynarodowych, wraz z terminalami transportu kombinowanego przeznaczonego do
obstugi przewozu rzeczy”.

Planowana inwestycja nie jest przedsiewzieciem, ktére moze potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na
obszary nalezgce do sieci Natura 2000.

Ponadto, zgodnie z Dyrektywg Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny wplywu
wywieranego przez niektore przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko (z p6zn. zm.) analizo-

=

wane przedsiewziecie wymienione jest w Zalgczniku | Dyrektywy pkt. 7 a) budowa dalekobieznych linii
ruchu kolejowego (...).

Zgodnie z polskim prawem i obowigzujgcg procedurg organem wiasciwym do wydania decyzji o srodo-
wiskowych uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie. Organem
opiniujgcym w tym przypadku jest Panstwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny w Warszawie.

Przyj ete zatlo zenia metodologiczne w zakresie przeprowadzenia oceny od
inwestycji na $rodowisko przyrodnicze:

dziatlywania planowanej

Niniejsza ocena oddziatywania na $rodowisko inwestycji wykonana zostata dla przyjetych wartosci
brzegowych charakteryzujgcych rozpatrywane warianty. Do oceny wariantu wnioskowanego do realiza-
cji przyjeto najmniej korzystne dla srodowiska szczego6towe zalozenia i dane wejsciowe. Dane te zostaly
okreslone na podstawie analiz materiatdw zawartych w przygotowanych koncepcjach modernizacji w
ramach poszczego6lnych raportow branzowych.

Podstawg opracowania w ramach niniejszej oceny byly ,Techniczne Raporty Branzowe”. W ramach
pracy wykorzystano takze dokumentacje techniczng w zakresie funkcjonowania istniejgcych obiektow
oraz informacje zebrane w ramach procedury konsultacyjnej i uzgadniajgcej zakres oddziatywania pla-
nowanej inwestyciji.

Przy wyborze wariantu najlepszego do realizacji kierowano sie analizg rozwigzan najkorzystniejszych
ze wzgledu na ograniczenie oddziatywania na srodowisko i poszanowanie zasobdéw przyrody. Pod
uwage wziete zostaly takze najlepsze dostepne rozwigzania oraz ich uwarunkowanie ekonomiczne,
czyli efektywnos$c¢ rozwigzan (stosunek poniesionych kosztéw do osiggnietych efektow).

Do okreslenia oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia na srodowisko zastosowano metody
powszechnie stosowane w procedurach oddziatywania na srodowisko. Metody te zostaly opisane w
odpowiednich czesciach raportu.

W miesigcach pazdziernik — listopad 2009 przeprowadzono wizje lokalng terenéw, na ktérych ma by¢
realizowana inwestycja. Wizyta ta miata na celu zapoznanie sie ze specyficznymi warunkami srodowi-
skowymi terendw, na ktérych przeprowadzana bedzie inwestycja, zapoznanie sie z obechym zagospo-
darowaniem terendw sgsiadujgcych z inwestycjg oraz stanem technicznym i lokalizacjg urzadzen, ktore
majg zosta¢ zmodernizowane. Ponadto w miesigcach kwiecien — sierpien 2010 przeprowadzono szcze-
go6towg inwentaryzacje przyrodniczg na terenach cennych przyrodniczo.

Mozna stwierdzi¢, iz pomimo ograniczonej ilosci danych na obecnym etapie planowania, z uwagi na
zakres realizowanej inwestycji, wykorzystane informacje byly wystarczajgce do okreslenia oddziatywa-
nia przedmiotowego przedsiewziecia na srodowisko. Przyjeto metody powszechnie stosowane w pro-
cedurach oddziatywania na srodowisko: przede wszystkim analize dostepnych dokumentow strategicz-
nych dotyczacych gminy, powiatu i wojewddztwa, dokumentow planistycznych, inwentaryzacji przyrod-
niczych, dostepnych map oraz przeanalizowano koncepcje realizacji przedsiewziecia. W celu identyfi-
kacji oddziatywania na obszary NATURA 2000 wykonano inwentaryzacje przyrodniczg siedlisk i gatun-
kow znajdujgcych sie w granicach ewentualnego oddziatywania inwestycji. Napotkane trudnosci w spo-
rzadzeniu Raportu przedstawiono w Rozdziale 15 niniejszego opracowania.

Uwarunkowania dotycz ace realizacji przedsi ewziecia wynikaj gce z zadan i priorytetow zawartych
w strategicznych dokumentach rz  adu polskiego w zakresie polityki transportowej i eko rozwoju :
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Realizacja przedsiewziecia wpisuje sie w dziatania wynikajgce z realizacji drugiego gtéwnego priorytetu
Strategii Rozwoju Kraju 2007 — 2015 tj. poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej. Zaktada
on, ze gtbwnym celem wspierania inwestycji w infrastrukture transportowg bedzie optymalizacja i pod-
niesienie, jakosci systemu transportowego kraju, uwzgledniajgca koszty zewnetrzne dziatalnosci trans-
portowej, ponoszone przez spoteczenstwo i gospodarke. Takiemu dazeniu stuzy¢ ma gateziowe i teryto-
rialne zintegrowanie transportu publicznego. W przypadku transportu kolejowego, jest to wazne ogniwo
transportu publicznego.

Inng bardzo wazng cechg przysztych dziatann ma by¢ dgzenie do poprawy bezpieczenstwa i likwidaciji
»~waskich gardetl’. Cel ten moze zosta¢ osiggniety przede wszystkim przez inwestycje w miejskie syste-
my transportu publicznego, w tym kolejowego, a przez to pozyskanie alternatywy dla motoryzacji indy-
widualne;j.

Ponadto, program ztozony w Strategii w odniesieniu do wojewddztwa mazowieckiego zaktada wspiera-
nie dziatan zmierzajgcych do wzmocnienia metropolitalnych funkcji Warszawy i jej otoczenia. Bedzie to
realizowane poprzez zwiekszenie udziatu kolei w przewozach pasazerskich i towarowych. Dla osiggnie-
cia tego celu niezbedne jest podnoszenie jakosci ustug kolei. Dlatego tez jak wskazujg zapisy Strategii
»,bedg wspierane inwestycje umozliwiajgce podniesienie parametréw eksploatacyjnych gtéwnych tras
przewozowych, w tym zwiekszanie mozliwych predkosci przewozow i zwigkszenie interoperacyjnosci
kolei. Inwestycje w infrastrukture kolejowg powinny by¢ skierowane takze na likwidacje ,waskich
gardet” na liniach o duzym natezeniu przewozéw, tj. pomiedzy wiekszymi aglomeracjami oraz na inwe-
stycje odtworzeniowe i modernizacyjne”

Modernizacja linii kolejowej E 75 realizuje m.in. gtéwny cel osi priorytetowej nr VII ,Transport przyjazny
$rodowisku” (priorytet VII) Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 - 2013, czy-
li zwiekszenie udziatu przyjaznych $rodowisku gatezi transportu w ogolnym przewozie oséb i fadunkow.
Cele szczegodtowe osi priorytetowej, w ktdre wpisuje sie inwestycja to:

Poprawa stanu potgczen kolejowych wchodzacych w skiad sieci TEN-T, a takze wybranych odcin-
kéw znajdujgcych sie poza tg siecig oraz poprawa obstugi pasazerow w miedzynarodowym i mie-
dzyregionalnym transporcie kolejowym,

Zwiekszenie udziatu przyjaznego srodowisku transportu publicznego w obstudze mieszkancow ob-
szar6w metropolitalnych.

W ramach osi priorytetowej wsparcie uzyskuje m. in. transport kolejowy, a do obszaréw metropolital-
nych kwalifikujgcych sie do wsparcia w ramach tej osi priorytetowej zalicza sie réwniez obszar war-
szawski. Realizacja osi priorytetowej stuzy¢ bedzie zwiekszeniu udzialu w przewozie tadunkéw i oséb
galezi transportu alternatywnych w stosunku do transportu drogowego (transport kolejowy, morski,
transport publiczny w obszarach metropolitalnych, intermodalny, wodny $rodlgdowy), co bedzie prowa-
dzi¢ do lepszego zrownowazenia systemu transportowego, zmniejszenia negatywnego oddziatywania
transportu na srodowisko oraz do redukcji zattoczenia motoryzacyjnego). W ramach osi priorytetowej
realizowane beda projekty budowy i modernizacji infrastruktury kolejowej, znajdujgcej sie przede
wszystkim w sieci TEN-T, zgodnie z decyzjg Parlamentu i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie
wspolnotowych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (1692/96/WE),
jak rowniez projekty modernizacji i zakupu taboru kolejowego oraz niezbednego wyposazenia. Decyzja
okresla priorytetowe ciggi kolejowe, na ktérych powinny by¢ skupione wysitki inwestycyjne.

Linia kolejowa E75 objeta jest projektem priorytetowym 27 (linia Warszawa — Biatystok — Suwatki — gra-
nica panstwa. Zgodnie z zatozeniami, w pierwszej kolejnosci dziatania inwestycyjne podjete bedg na

=

odcinkach Warszawa — Tluszcz oraz Suwalki — granica panstwa. Na terenie Europy to O$ kolejowa
Warszawa — Kowno — Ryga — Tallin — Helsinki;

W ramach osi priorytetowej oprécz projektow dotyczacych inwestycji w tradycyjne elementy infrastruktu-
ry w sektorze kolejowym, realizowane bedg inwestycje w zakresie zarzadzania informacjami, systemami
operacyjnymi i logistycznymi w celu podniesienia jakosci obstugi klienta w krétkim okresie. Jednym z
priorytetowych dziatan w tym obszarze jest zapewnienie interoperacyjnosci polskiego transportu kolejo-
wego, stosownie do regulaminu Wspdlnoty w sprawie zastosowan telematycznych w transporcie towa-
rowym. Ponadto wsparciem objete bedg inwestycje majgce na celu wdrozenie systeméw GSM-R i
ERTMS w Polsce. Przewidywane efekty realizacji osi priorytetowej , Transport przyjazny srodowisku” to:
zwiekszenie udziatu w przewozie tadunkéw i oséb galezi transportu alternatywnych w stosunku do
transportu drogowego (transport kolejowy, morski, intermodalny, srédlgdowy wodny, transport pu-
bliczny na obszarach metropolitalnych),

lepsze zrownowazenie systemu transportowego,
zmniejszenie negatywnych oddziatywan transportu na srodowisko,

redukcja zatloczenia motoryzacyjnego.

Ponadto realizacja inwestycji z zatozenia wypetnia strategiczne cele dotyczace polityki transportowej
miasta, wynikajgce ze Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do roku 2020 (Priorytet: 3, 4, 5),
Studium uwarunkowanr i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta stolecznego Warszawy
wraz ze Strategig Rozwoju Miasta Stotecznego Warszawy do roku 2020 (Cel Strategiczny 1 i 3). Po-
wyzsze cele w zakresie systemu kolejowego odnoszg sie bezposrednio do:

zapewnienia rozwoju infrastruktury transportowej zapewniajgcej powigzania Warszawy z otocze-
niem, regionalnym, krajowym i miedzynarodowym,

zapewnienia sprawnej komunikacji wewnetrznej i zewnetrznej obszaru metropolitalnego Warszawy,
zapewnienia wysokiej jakosci ustug infrastrukturalnych,
zapewnienia sprawnego i bezpiecznego przemieszczania sie¢ w miescie 0sob towarow,

integrowanie transportu obstugujgcego obszar metropolitalny.

Realizacja niniejszej inwestycji ma na celu poprawe stanu infrastruktury kolejowej, a tym samym po-
prawe atrakcyjnosci oferty kolejowej na rynku transportowym. Poprawa stanu infrastruktury kolejowej
ma istotne znaczenie zaréwno dla gtéwnych ciggéw komunikacyjnych wchodzacych w skiad sieci TEN-
T, jak i linii 0 znaczeniu regionalnym czy aglomeracyjnym. Niniejszy projekt poprzez wykorzystanie no-
wej infrastruktury i budowe nowych elementéw da nowe mozliwosci komunikacyjne w ramach War-
szawskiego Wezla Kolejowego. Sprawny aglomeracyjny transport szynowy przyczyni sie do ogranicze-
nia nadmiernego ruchu na drogach, co pociggnie za sobg efekt w postaci poprawy stanu srodowiska.

Modernizacja linii spowoduje usprawnienie komunikacji Warszawy ze wschodnimi czesciami wojewddz-
twa (zapewni szybki i bezkolizyjny dostep z obszar6éw podmiejskich do samego centrum miasta).

Ponadto, poprawa atrakcyjnosci transportu kolejowego pozwoli zintegrowa¢ Warszawe i okoliczne miej-
scowosci, co bedzie sprzyjato walce z bezrobociem oraz rozwojowi gospodarczemu ubozszych terenow
Mazowsza. Jednoczesnie planowana modernizacja pozwoli obstuzy¢ rosngce potoki, zwigzane z po-
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stepujgcym procesem suburbanizacii, czyli przeprowadzania sie mieszkancéw miast na przedmiescia
oraz do okolicznych miejscowosci.

W odniesieniu do strategicznego dokumentu, jakim jest Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce
do 2030 roku, gtéwne cele o charakterze strategicznym, jakie zostaly zatlozone do realizacji w sektorze
kolejowym w Polsce do roku 2030 to:

zapewnienie konkurencyjnosci kolei w relacji do innych galezi transportu w najbardziej rozwojowych
segmentach rynku;

zrbwnowazenie gateziowej struktury transportu i ograniczenia szkéd w srodowisku wynikajgcych ze
wzrostu zapotrzebowania na transport, w tym gwattownego rozwoju transportu drogowego;

zapewnienie warunkow do podnoszenia jakosci obstugi klientow przez przewoznikow kolejowych;

W skali aglomeracyjnej, modernizacja linii kolejowej E75 pozwoli zrealizowac cele polityki transportu
kolejowego w Polsce, zwigzane z budowg atrakcyjnego systemu transportu kolejowego, przy zachowa-
niu niskiego poziomu kosztow oraz atrakcyjnych parametréw ustugi dla transportu publicznego.

Kolejnym dokumentem, ktéry stwarza silne podstawy do wzrostu gospodarczego i poziomu zycia oby-
wateli w warunkach poszanowania srodowiska naturalnego jest Strategia Zrownowazonego Rozwoju
Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne przyjeta przez Rade Warszawy w
dniu 9 lipca 2009 r. Za jeden z celow strategicznych polityki transportowej, zgodny z zasadg ekorozwoju
(Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001), uznano rozwdj sieci kolejowej na terenie
Warszawy i poza nig. Jako srodki dziatania niezbedne do realizacji tego celu uznano:

rewitalizacje linii kolei podmiejskiej (takze na terenie Warszawy),

zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggdéw aglomeracyjnych,

koordynacije przewozow kolejowych z komunikacjg miejska.

Wedlug Strategii rozwéj i usprawnianie komunikacji kolejowej bedzie przeciwdziata¢ nadmiernemu
wzrostowi samochodowego ruchu dojazdowego do Warszawy. By to osiggng¢ konieczne jest zwiek-
szenie udziatu kolei w przewozach aglomeracyjnych i wewngtrzmiejskich. Za istotne uznano ,zmiane
organizacji prowadzenia ruchu na terenie Warszawy i catego Warszawskiego Wezta Kolejowego, ze
szczegllnym uwzglednieniem przepustowosci linii srednicowej oraz mozliwosci jej zwiekszenia przy
zastosowaniu nowoczesnych systemow sterowania ruchem kolejowym, umozliwiajgcych osiggniecie
wyzszych czestotliwosci”.

W polskim ustawodawstwie obowigzek prowadzenia polityki ekorozwoju narzucony jest przez ustawe
zasadniczg. Konstytucja RP z 1997 stwierdza w art. 5, ze Rzeczpospolita Polska "zapewnia ochrone
Srodowiska, kierujgc sie zasadg zrownowazonego rozwoju”. W art. 74 Konstytucja RP ustala takze, ze
ochrona srodowiska jest obowigzkiem wtadz publicznych, ktére ,prowadzg polityke zapewniajgcg bez-
pieczenstwo ekologiczne wspotczesnemu i przysztym pokoleniom”. Odniesienie do rozwoju zréwnowa-
zonego znajdziemy tez m.in. w Ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27
marca 2003 r., ktéra w art. 1 okresla ,zakres i sposoby postepowania w sprawach przeznaczania tere-
noéw na okreslone cele oraz ustalania zasad ich zagospodarowania i zabudowy przyjmujgc tad prze-
strzenny i zrownowazony rozwéj za podstawe tych dziatan”.

2

Obowigzujgce aktualnie dokumenty strategiczne ksztaltujgce polityke ochrony srodowiska w Obszarze
Metropolitalnym Warszawy oraz strategiczne dokumenty planistyczne dla wojewddztwa mazowieckiego
i miasta stotecznego Warszawy (oméwione powyzej) utozsamiajg wrecz ekorozwoj z rozwojem komuni-
kacji szynowej, w tym kolei:

Program ochrony srodowiska wojewodztwa mazowieckiego zatwierdzony przez Sejmik Wojewddz-
twa Mazowieckiego 15 grudnia 2003 roku. Nadrzednym celem programu jest doprowadzenie stanu
srodowiska w wojewddztwie mazowieckim do poziomu wymaganego przez Unie Europejska. Jako
jeden z warunkéw koniecznych dla poprawy stanu srodowiska, w szczegolnosci, jakosci powietrza,
dokument podaje zwiekszenie udziatu transportu szynowego w przewozach oséb i towaréw.

Program ochrony powietrza dla strefy aglomeracja warszawska — rozporzgdzenie Wojewody Ma-
zowieckiego przyjete w dniu 24 grudnia 2007 r. okresla podstawowe kierunki dziatah zmierzajgcych
do przywracania poziomow dopuszczalnych pytu zawieszonego PM10 i dwutlenku azotu. W zakre-
sie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej) program zaleca podjecie dziatan zmierzajgcych do
rozwoju systemu transportu publicznego, w szczegdlnosci szynowych systeméw transportu zbioro-
wego (miejskie i podmiejskie linie tramwajowe, system Parkuj i Jedz, metro, szybka kolej miejska),
przy jednoczesnym wprowadzaniu ograniczen dla komunikacji indywidualnej

Oczekiwania wobec usprawnienia ruchu kolejowego, jako czynnika zgodnego z ekorozwojem, znaj-
dziemy tez w licznych dokumentach strategicznych tworzonych przez wiadze gmin znajdujgcych sie w
warszawskiej aglomeraciji lub zwigzanych ekonomicznie i gospodarczo z Warszawg:

Strategia zrownowazonego rozwoju Miasta i Gminy Wotomin do 2020 roku (z 2008r.),
Strategia Rozwoju Miasta Zgbki na lata 2007-2015 (z 2007r.).

Modernizacja linii kolejowej E75, odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz, odzwierciedli
oczekiwania spoteczne w zakresie rozwoju zréwnowazonego i wyjdzie naprzeciw wszelkim wytycznym
zawartym w dokumentach strategicznych i planistycznych dla wojewddztwa mazowieckiego i miasta
stotecznego Warszawy. W szczegolnosci, w aspekcie ekorozwoju:

usprawni komunikacje o niskiej szkodliwosci dla srodowiska naturalnego, zwtaszcza w dziedzinie
emisji pytdbw zawieszonych i tlenku azotu;

poprawi dostepnos¢ komunikacyjng do miasta stotecznego Warszawy zaréwno w ruchu pasazer-
skim jak i towarowym;

poprawi wizerunek Warszawy jako osrodka metropolitarnego;

spowoduje wzrost zainteresowania podréznych komunikacjg kolejowag w dojazdach po terenie War-
szawy, po aglomeracji i z dalszych rejonéw, poprzez stworzenie wygodnej i szybkiej alternatywy
wobec komunikacji samochodowej;

spowoduje wzrost zaufania spotecznego do komunikacji kolejowej;
doprowadzi do wzrostu bardziej racjonalnych zachowan komunikacyjnych w spoteczenstwie;
poprawi integracje réznych form transportu publicznego;

zwiekszy ekonomiczng optacalnosé komunikacji publicznej w Warszawie i okolicach;
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*  zmniejszy natezenie ruchu samochodowego na trasach wlotowych do Warszawy i na ulicach we-
wnatrz miasta;

* spowoduje spadek zanieczyszczenia powietrza w Warszawie i aglomeracji warszawskiej;

e spowoduje rozwdj gmin podwarszawskich;

Korzysci zwigzane z modernizacjg rozpatrywanego odcinka, ktory stanowi element Warszawskiego
Wezla Kolejowego w aspekcie zgodnosci z pojeciem ekorozwoju, sg bezsporne i trudne, czy wrecz
niemozliwe do osiggniecia innymi metodami. Wobec komunikacji kolejowej alternatywg jest komunika-
cja samochodowa, a wiec powodujgca duze ucigzliwosci dla srodowiska naturalnego i miejskiego. Mo-
dernizacja linii kolejowej wychodzi naprzeciw oczekiwaniom spotecznym, wladz wojewddztwa mazo-
wieckiego i miasta stotecznego Warszawy oraz wszystkich miast potozonych wzdtuz szlakéw kolejo-
wych. Ewentualne negatywne skutki linii kolejowych w ramach modernizacji, jak eksurbanizacja, row-
niez wystapig w przypadku nadmiernej rozbudowy drog i ulic. Brak sprawnej komunikacji kolejowej wy-
musza niejako inwestycje w ukfad drogowy warszawskiej aglomeracji, co przynosi negatywne skutki dla
srodowiska naturalnego, zwieksza emisje zanieczyszczen, liczbe wypadkow i innych zdarzen drogo-
wych, przyzwyczaja spoteczenstwo do korzystania z komunikacji samochodowej. Pozytywnych skut-
kéw, zgodnych z politykg ekorozwoju, nie da sie osiggna¢ w inny sposab, jak tylko inwestujgc w moder-
nizacje komunikacji kolejowej.

Wersja 02 strona 13 Marzec 2011



MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 75 RAIL BALTICA WARS ZAWA — BIALYSTOK — GRANICA Z LITW A, ETAP |. ODCINEK WARSZAWA REMBERTOW — ZIELONKA — T £USZCZ (SADOWNE)

Raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

URS

2. Opis planowanego przedsi

tow

ewziecia w ramach rozpatrywanych warian-

Planowane przedsiewziecie: Modernizacja linii Kolejowej E 75 Rail Baltica Warsza  wa — Biatystok —
Granica z Litw g, Etap |. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Tt uszcz (Sadowne) rozpatry-
wane jest w obrebie nastepujgcych wariantéw realizaciji:

1. Wariant 0 — polegajgcy na niepodejmowaniu przedsiewziecia (0znacza pozostawienie istniejg-
cego stanu — brak planowanej inwestycji),

2. Wariant | — obejmuje prace modernizacyjne i budowlane polegajgce gltdwnie na dobudowie
dwdch toréw po pétnocnej stronie torow istniejgcych na odcinku Zielonka — Wolomin Stonecz-

na (linia nr 6) oraz dodatkowych elementow towarzyszacych,

3. Wariant Il — obejmuje prace modernizacyjne i budowlane polegajace gtownie na dobudowie
dwoch toréw po potudniowej stronie toréw istniejgcych na odcinku Zielonka — Wotomin Sto-

neczna (linia nr 6) oraz dodatkowych elementéw towarzyszacych.

Realizacja przedsiewziecia w wariancie | jak i Il (warianty inwestycyjne) przyniesie widoczne korzysci
eksploatacyjne poprzez poprawe jakosci potgczen pomiedzy osrodkami miejskimi w regionie a takze
aglomeracjami krajéw battyckich czym zaspokoi potrzeby i oczekiwania pasazeréw oraz przewoznikéw
towarowych.

2.1. Wariant 0

Wariant 0 polegajgcy na niepodejmowaniu przedsiewziecia oznacza pozostawienie istniejgcego stanu,
czyli brak planowanej inwestycji na analizowanym obszarze.

Zaniechanie planowanej inwestycji (m.in. dobudowy dwoch dodatkowych torow) wigza¢ sie bedzie z
pozostawieniem w niezadawalajgcym stanie polgczen kolejowych prowadzonych miedzy Warszawg a
miastami osciennymi jak Wotomin i Kobytka. Taka sytuacja moze prowadzi¢ do zmniejszenia sie atrak-
cyjnosci oferty kolejowej na rynku transportowym, co miedzy innymi wigze sie z odejsciem strumienia
pasazerow dotychczas korzystajgcych z potgczen kolejowych w strone transportu drogowego. W kon-
sekwencji nastgpi zwiekszenie ruchu na drogach, a tym samym pogorszenie stanu srodowiska.

Stan istniej acy wg bran z i obiektow obj etych przedsi ewzieciem modernizaciji

W przypadku linii nr 6 ponizej przedstawiono opis stanu istniejgcego toréw biegnacych réwnolegle do
torow nowo projektowanych.

Uktady torowe

Linia kolejowa nr 6 jest linig magistralng dwutorowsg, zelektryfikowang o znaczeniu panstwowym o ruchu
mieszanym pasazersko — towarowym. Linia ta jest objeta umowg AGC.

2

Linia nr 449 jest linig magistralng dwutorowa, zelektryfikowang o znaczeniu panstwowym o ruchu mie-
szanym pasazersko — towarowym. Linia ta jest objeta umowg AGC. Na odcinku od km 12,496 do km
12,600 jest linig jednotorowa.

Linia kolejowa nr 21 jest linig pierwszorzedng dwutorowa, zelektryfikowang o znaczeniu panstwowym o
ruchu mieszanym pasazersko — towarowym.

Nawierzchnia linii nr 21

Na przetomie roku 2007/2008 zmodernizowano linie. Wymieniono nawierzchnie (betonowe podkfady
zamiast drewnianych) tgcznie z naprawg taw torowych, systemu odwodnienia, wymiang podsypki,
ttucznia oraz szyn. Tor utozony jest na podsypce ttuczniowej grubosci 35 cm.

Nawierzchnia linii nr 6 i 449

Nawierzchnia toru zbudowana jest z szyn bezstykowych typu UIC 60 utozonych na podktadach struno-
betonowych PS 93, przymocowanie sprezyste SB-3, tor na podsypce ttuczniowej grubosci 35 cm. Wy-
stepuje takze nawierzchnia na podkiadach drewnianych, przymocowanie posrednie z torem utozonym
na podsypce tluczniowej grubosci 25 cm. Nawierzchnia wbudowana byta w latach 1978 —1998.

Istniejgca geometria oraz stan techniczny torow na analizowanych liniach pozwala na osiggniecie pred-
kosci 60 -120 km/h.

Podtorze
Budowa podtorza kolejowego
Analizowane odcinki linii kolejowej nr 6, 21 i 449 biegng przez obszar zr6znicowany morfologicznie.
Tory potozone sg na nasypach oraz w przekopach:

* niskich do 1,0 m
$rednich 1,0 - 3,0 m,

wysokich ponad 3,0 m.

Lokalnie biegng zgodnie z poziomem terenu.

Warstwa ochronna

Na badanym odcinku w poziomie warstwy ochronnej bezposrednio ponizej podsypki ttuczniowej wyste-
puje strefa przemieszania ponizszych gruntow:

kruszywa tamanego, tj. ttucznia o granulacji od 31,5 do 50 mm, klinca o granulacji od 4 mm do
31,50 mm,

gruntow niespoistych (zwiru, pospoiki, piasku sredniego),

gruntow srednio spoistych (gliny) i matospoistych (piaskow gliniastych).
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Raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

Badania warstwy ochronnej wykonano tylko dla linii nr 21 i 449. Natomiast na linii nr 6 w zwigzku z tym,
ze badania geotechniczne wykonano pod kgtem rozpoznania podtoza pod nowo projektowany tor nr 3 i

4 nie wykonywano badan warstwy ochronnej

Obiekty in zynieryjne

Tabela 2 - 1 Zestawienie obiektéw in  zynieryjnych na linii nr 6

stan istniej acy

rodzaj konstru k-

parametry tec h-

obiekt stan techniczny " .
cji niczne
. Konstrukcja zelbe- L=11,90m
14,896 most kolejowy B h=4,60m
towa _
I= 8,00m*
. L=12m
18,950 przepust B Konstrukcja zelbe- h=1,0m
towa _
| =1,0m
Konstrukcja zelbe-
towa dwa] przzepu— L=12m
20,085 przepust B P h=1,0m
sty réwnolegte o | =1.0m
$wietle 1,0x1,0 m -
L =53m
. Konstrukcja stalo-  rozpietos$¢ przeset:
21,510 ktadka dla pieszych C wa 9.8: 15.22: 9,02;
16,04.

B — stan techniczny zadowalajacy — (bez uszkodzen spowodowanych przecigzeniem obiektu, pierwsze objawy uszkodzen

pogarszajgcych stan estetyczny)

C — stan techniczny niepokojgcy — (uszkodzenia, ktérych nie naprawienie spowoduje skrocenie okresu bezpiecznej eksploata-

cji)

L — dhugos¢ obiektu[m]

h — Swiatto pionowe [m]

| — Swiatto poziome [m]

* - na wysokosci wody sredniej

Zrédto: Opracowanie wlasne

Tabela 2 - 2 Zestawienie obiektdw in  zynieryjnych na linii nr 21 i 449

9,724 L21
21,100 L449

C — stan techniczny niepokojacy —

cji)
L — dlugosc¢ obiektu [m]

stan istniej acy

przepust

h — éwiatto pionowe do dna cieku, rzeki [m]

| — $wiatto poziome [m]

Zrédto: Opracowanie wtasne

Konstrukcja zelbe-
towa

L=24,13m
h=2,70m
1 =2,15m

(uézkodzenia. ktérych nie naprawienie spowoduje skrécenie okresu bézpiecznej eksploata-

Obiekty kubaturowe

Tabela 2 - 3 Perony na analizowanych liniach

posterunek kon-
o rodzaj na- .
ruchu / miej- T strukcja
o scianki
scowo $¢
0,825-
. 0,89 zelbet typu
21 Zgbki 1 6,642 6,847 0.82- 205 8 1640 2 asfalt ndeski" Dost.
0,91
0,86-
. 14,69 0,96 zelbet typu
Z 6 Zielonka 1 14,490 4 074 204 8,7 1775 2 asfalt ndeski" Dost.
0,91
0,89-
. 17,54 0,91 zelbet typu
< 6 KobylkaOsséow 1 17,338 2 074 204 8,7 1755 2 asfalt ndeski” Dost.
0,85
0,84-
19,43 0,95 zelbet typu
6 Kobytka 1 19,235 9 078 204 8,6 1755 2 asfalt ndeski" Dost.
0,95
0,87-
. 21,50 0,94 zelbet typu
56 Wotomin 1 21,297 1 087- 204 10,5 2142 2 asfalt ndeski" Dost.
0,91
Wotomin — Sto- 23,03 0,83- pref'L"
n 6 neczna 1 22,837 8 001 201 4,3 864 1 asfalt selbet Dost.
| g Wolomin—Slo- 5 558372303083 551 43 gea 1 asfat  PMY post,
neczna 8 091 zelbet

Zrodto: Opracowanie wiasne; karty peronow (ZLK Warszawa)

Zasilanie sieci i sie ¢ trakcyjna

Na analizowanym odcinku linii nr 6 zlokalizowana jest jedna podstacja trakcyjna w Wolominie (km
20+900). Podstacje tg zasila napiecie srednie o wartosci 15 kV.

Sie¢ trakcyjna na liniach objetych projektem (linie nr 6, 21, 449) jest siecig starego typu. Na torach
gtébwnych zasadniczych i szlakowych zamontowana jest sie¢ trakcyjna typu CuCd70 — 2C, a na torach
stacyjnych siec typu SKB70 — C.

SRK

Na odcinku linii nr 6 urzadzenia stacyjne sa wyeksploatowane i wymagajg kompleksowej wymiany. Na
linii nr 21 stacja Warszawa Wilenska jest wyposazona w system Ebilock z roku 2001, ktory zostanie
wykorzystany w ramach modernizacji odcinka linii. Kolejnym elementem tej linii do wykorzystania jest
blokada liniowa SHL-12 na szlaku Warszawa Marki — Zielonka pobudowana w roku 2008. Z kolei stacja
Warszawa Rembertéw wyposazona jest w system Ebilock.
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Raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

URS

Telekomunikacja

Wzdluz calej linii Warszawa — Ttuszcz, po terenie kolejowym rozlokowane sg kable telekomunikacyjne.
W kablach tych realizowane sg ustugi telekomunikacyjne ogolnego przeznaczenia jak réwniez te za-
pewniajgce bezpieczne prowadzenie ruchu pociggow.

Oproécz tgcznosci przewodowej na analizowanym odcinku jest rowniez zabudowany system radiotgcz-
nosci radiowej pracujgcy w pasmie VHF 150MHz, oparty o radiotelefony stacjonarne, przewozne i prze-
nosne. Istniejgce urzadzenia radiotgcznosci pracujg z odstepem miedzykanatowym 25kHz. Eksploato-
wany system radiotgcznos$ci zostat zabudowany w latach 90°'tych ubiegtego wieku.

Uktady Drogowe

Istniejgce drogi przecinajg analizowane linie w poziomie szyn (na istniejgcych przejazdach kolejowych).

Tabela 2 - 4 Zestawienie obiektow drogowych na lini  inr6

[ 1p. | km obiekt
14,379 przejazd kat.A w ciggu ul. Kolejowej (Zielonka)
17,566 przejazd kat.A w ciggu ul. Poniatowskiego (Kobytka Osséw)
19,471 przejazd kat.A w ciggu ul. Reczajskiej (Kobytka)
20,952 przejazd kat.A w ciggu ul.Przejazd (Wotomin)
23,072 przejazd kat.B w ciggu al. Niepodlegtosci (Wotomin)
Zrédto: Opracowanie wlasne
2.2. Wariant |

W wariancie | gldbwne prace polegajg na:

Dobudowie dwéch torow po poétnocnej stronie tordw istniejgcych na odcinku Zielonka — Wotomin
Stoneczna (linia nr 6) w celu poprawienia przepustowosci na ww odcinku (Tabela 2-5).

Regulacji toréw w planie i profilu na dojezdzie do stacji Zielonka na linii nr 21.

Modernizacji uktadoéw torowych obejmujgcej wymiane nawierzchni, korekte ukladéw geometrycz-
nych, przebudowe gtowic rozjazdowych na linii nr 449 na wprowadzeniu linii na stacje w Zielonce.

Przebudowie skrzyzowan w poziomie szyn na odcinku Zielonka — Wotomin Stoneczna na wielopo-
ziomowe, co poprawi bezpieczenstwo na linii kolejowej.

Analizowany projekt dotyczy linii nr: 6, 21, 449.

W ramach planowanego przedsiewziecia planuje sie:

=

W przypadku linii nr 6 na odcinku Zielonka - Wotomin Stoneczna proponuje sie dobudowe 3 i 4 toru na
odcinku Zielonka - Wotomin Stoneczna. Nowe tory przebiega¢ beda po stronie pétnocnej od istniejgcej
linii kolejowej a ich dtugos¢ wyniesie okoto 9,3 km. Tory po p6tnocnej stronie (w stosunku do toréw po
potudniowej stronie toréw istniejgcych) pozwolg na lepsze prowadzenie pociggdéw, mniej rozjazdow,
korzystniejszy uktad rozjazdéw na stacjach Zielonka, Wotomin i Wotomin Stoneczne.

Uklady torowe

Linia nr 6

Linia nr 449

W przypadku linii nr 449 modernizacja uktadu torowego przewidziana jest do realizacji na wprowadze-
niu linii na stacje w Zielonce oraz w okolicach odgalezienia linii nr 449 na stacji Warszawa Rembertow
(wschodnia gtowica stacyjna — zabudowa trzech rozjazdow).

W tym samym korytarzu transportowym, rownolegle do analizowanego nowo budowanego odcinka linii
nr 6 poprowadzona jest linia kolejowa E 75 (w skiad tej linii wchodzi réwniez linia nr 449). Dla tej linii
zostata wydana decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 6 pazdziernika 2009 roku przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, totez zakres prac w niniejszym opracowa-
niu dla linii nr 6 i 449 przewiduje tylko te elementy, ktére wychodzg ponad ww. decyzje.

Linia nr 21

Dla linii nr 21 nie przewiduje sie wymiany nawierzchni, korekty uktadow geometrycznych oraz zmiany
niwelety toru w zwigzku z modernizacjg linii kolejowej nr 21 wykonang w latach 2007 - 2009. Przewi-
dziana jest tu tylko regulacja toréw w planie i profilu na wprowadzeniu na stacje w Zielonce.

We wszystkich nowo budowanych i modernizowanych torach zostanie zabudowana nawierzchnia z
szyny 60E1, podktadow betonowych ciezkich typu PS-93 w rozstawie 0,60 m z przytwierdzeniem spre-
zystym szyn SB, podsypka tluczniowa ze skaty twardej klasy | gatunku 1 o grubosci warstwy 35 cm.

Korekta geometrii linii kolejowej, czyli zwiekszenie promieni lukow nie spowoduje wyjscia inwestycji po-
za teren pasa kolejowego.

Tabela 2 - 5 Dlugo $¢ modernizowanych oraz nowo budowanych toréw [km] — Wariant |

Linia 449 ‘

ok. 1,100

ok. 0,900

ok. 0,250

ok. 0,200

Wersja 02

strona 16

Marzec 2011



URS

MODERNIZACJA LINIl KOLEJOWEJ E 75 RAIL BALTICA WARS ZAWA — BIALYSTOK — GRANICA Z LITW A, ETAP I. ODCINEK WARSZAWA REMBERTOW — ZIELONKA — T £USZCZ (SADOWNE)
Raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko %

Linia 21 Dla szlakéw przyjeto zasade stosowania rowow otwartych w maksymalnym mozliwym zakresie. Dla

Okolice stacji Zielonka wykopéw przy spadku toru ponizej 0,1 % planuje sie zastosowanie drenazu, w celu unikniecia wzrostu

ok. 0,750 robot ziemnych w efekcie stopniowego przegtebiania rowu. Rowy zaklada sie umacnia¢ wytgcznie ko-

ok 0.750 rytkami ptytkimi (typu Gara lub stowackiego), umozliwiajgcymi migracje ptazéw. Odcinki wymagajgce

G — gtebszego posadowienia ciggu odwodnieniowego wyposazono w drenaze wgtebne. Odwodnienie torow

_ ; Wolomin = Wolormin St o- —elonka = Violomin S o- na. szlgkgch doprowadzano do przepustow i ciekéw pod mostami, w korelacji z pochyleniem toru i sytu-
Zielonka — Kobytka Osséw eena e acjg miejscowa.

ok. 2,050 ok. 1,850 Dla stacji i posterunkéw odgateznych planuje sie wykonanie na miedzytorzach ciggéw drenarskich. Wo-

dy opadowe odprowadzane bedg gtéwnie do rowéw korytkowych poza stacjami..

ok. 2,000 ok. 1,000

Zakres prac zwi gzanych z odwodnieniem (przyj eto nast epujace zato zenia):
Tor 3 (linia 6) na Stacji Wotomin zmienia nazw € na Tor 4 i biegnie do km 23,508

Tor 4 (linia 6) na Stacji Wotomin zmienia nazw e na Tor 6 i biegnie do km 23,825 2) Planuje sie zastosowanie rowow otwartych w maksymalnym mozliwym zakresie, o standardowej gte-

1) Nalezy przeprowadzi¢ renowacje istniejgcych rowéw ziemnych (nalezy usung¢ krzewy i drzewa, kt6-
re zarastajg istniejagce rowy ziemne) oraz wykona¢ dodatkowe rowy ziemne dla zapewnienia odptywu
wod powierzchniowych do istniejgcych przepustéw i innych odbiornikéw waod.

bokosci tj. 1,5 m ponizej gtéwki szyny - przy spadku toru ponizej 0,1 % planuje sie zastosowanie drena-
Tor 6 ok. 1,200 - - Zu.
Tor 8 - ok. 1,050 - 3) Rowy zaktada sie umacnia¢ wytgcznie korytkami ptytkimi, umozliwiajgcymi migracje ptazéw - typu

Gara lub stowackiego.
Tor TO1 - ok. 0,450 -

4) Dla stacji i posterunkow odgateznych planuje sie wykonanie na miedzytorzach ciggéw drenarskich.
Tor TO2 - ok. 0,450 -

Zrédto: Opracowanie wtasne

Pogrubione wartosci w tabeli — tory nowo budowane, pozostate wartosci — tory istniejgce modernizowane . S e
Obiekty in_zynieryjne

W zakresie obiektow inzynieryjnych planuje sie wykona¢ nastepujgce elementy:
Podtorze

Zostanie zabudowana warstwa ochronna dwuwarstwowa:
e 15 cm warstwa klinca o module Ek = 250 MPa, bezposrednio pod podsypka ttuczniowa, stabilizo-

wang mechanicznie;
stan istniej acy stan projektowany
e 20 — 30 cm warstwa niesortu kamiennego o module En = 150 MPa, bezposrednio pod klihcem,
stabilizowang mechanicznie (w przypadku nie osiggniecia zatozonego modutu odksztatcenia — sta- . stan tech- | zakres przebudo- rodzaj kon- parametry technicz-
bilizacja cementem 8-10 kg/m?). O8IE niczny wy, modernizaciji strukcji ne

W niektérych lokalizacjach zostang dodatkowo zabudowane geowtkniny oraz geosiatki. CZgSC przeloto-
o wa: rama zelbe-
budowa przejscia

Tabela 2 - 6 Zestawienie obiektow in  zynieryjnych na linii nr 6

: towa zamknieta, L =115,0m
W przypadku odwodnienia podtorza przewidziano: oczyszczenie istniejacych rowéw odwadniajacych:; 14,593 brak ; pod torami z budo- - =\ g o ama | = 4,50m
zastosowanie nowego odwodnienia w postaci rowéw odwadniajgcych (preferowane sg rowy otwarte a w wa CZtZr\?vic:dWyjsc ' zelbetowe otwar- h=25m
sytuacji koniecznosci umocnienia rowéw zastosowane zostang umocnienia typu Gara lub stowackiego) ta SChtOdy zelbe-
oraz drenazu dla modernizowanych i nowo budowanych toréw; w przypadku stacji na réwniach stacyj- konstra/(v;a Sel-
nych przewiduje si¢ odwodnienie w postaci ciggow drenarskich. betowa, ramowa L=13,5m
14,896  most kolejowy B poszerzenie mostu ze skrzydtami | =8,0m*

Systemy odwodnienia toréw powinny zapewni¢ odprowadzanie wod opadowych z podtorza oraz przyle- réwnoleglymi do
glych zlewni znajdujgcych sie w ich zasiegu. Projekt budowlany powinien okresla¢ spos6b ochrony sys- osi toru
temu odwodnienia przed kolmatacjg (osadzaniem).
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obiekt

niczny

zakres przebudo-
wy, modernizacji

budowa przejscia
pod torami z budo-
wag trzech wyjsc i

rodzaj kon-
strukcji

czesc¢ przeloto-
wa: rama zelbe-
towa zamknieta,

stan istniej acy stan projektowany

stan tech-

parametry technicz-
ne

ograniczonej moz-
liwosci poruszania

sie

17,627 brak - trzema dzwigami wyjscia: rama Lf45’0m
. . . | =4,50m
dla oséb o ograni-  zelbetowe otwar-
czonej mozliwosci  ta schody zelbe-
poruszania sie towe
prefabrykaty
rozbiérka istnieja- zgrl:])qec:\?vv(\a/eotysp_u
cego przepustu, 100x1%0 L=24,0m
18,950 przepust B budowa nowego . h=1,00
e skrzydta ze $cia- _
przepustu w miej- I=1,00
sce istnieiaceqo nek szczelnych z
jaceq ptaszczem zelbe-
towym
budowa przejscia czes¢ przeloto-
pod torami z budo-  wa: rama zelbe-
wa trzech wyjs¢ i towa zamknieta, L =50,0m
19,482 brak - trzema dzwigami wyjscia: rama | =4,50m
dla osob o ograni-  zelbetowe otwar- h=25m
czonej mozliwosci  ta schody zelbe-
poruszania sie towe
prefabrykaty
rozbiérka istniejg- zelbetowe typu
ramowego U- _
cego przepustu, 300x100 L=24,0m
20,085 przepust B budowa nowego . h=1,00m
o skrzydta ze scia- _
przepustu w miej- |I=3,00m
S nek szczelnych z
sce istniejgcego .
ptaszczem zelbe-
towym
214510 ~ “adkadia c rozbiorka : .
pieszych
budowa przejscia
pod torami i budo-
Wc?zf;,?e;gﬂv\ggzzgé Konstrukcja zel- L =55,0m;
21+591 brak - 9 . betowa zamknie- | =4,50m
wymi dla os6b o _
ta h=25m

B — stan technicz-ny zadowalajacy — (bez uszkodzen épowodowanych przeciaﬁeniem obiektu, pierwéze objawy uszkodzen

pogarszajgcych stan estetyczny)

C — stan techniczny niepokojgcy — (uszkodzenia, ktérych nie naprawienie spowoduje skrocenie okresu bezpiecznej eksploata-

cji)

L — dtugos$c¢ obiektu[m]

| — szerokos¢ w $wietle [m]

h — Swiatto pionowe [m]

* - na wysokosci wody sredniej

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 2 - 7 Zestawienie obiektow in  zynieryjnych na linii nr 21

stan istniej acy stan projektowany

zakres przeb u-

dowy, moder-
nizacji
budowa przej-
Scia pod torami
Z budowg trzech
wyjs¢ i trzema

niczny

URS
=

rodzaj kon- -
strukcji parametry techniczne

czesc¢ przelotowa:

rama zelbetowa

dawiaami 0so- zamknieta, L=65m
1,542 brak 9e . wyjscia: rama | =4,50m
bowymi dla os6b . _
: . zelbetowe otwar- h=25m
0 ograniczonej .
T ta schody zelbe-
mozliwosci po-
e towe,
ruszania sie z
dojsciami
budowa przej-
$cia pod torami
z budowa czte-  czesc¢ przelotowa:
rech wyjs¢ i rama zelbetowa
dwoma dzwiga- zamknieta, L=27,0m
3,890 brak - mi osobowymi wyjscia: rama | =4,50m
dla os6b o ogra-  zelbetowe otwar- h=25m
niczonej mozli- ta schody zelbe-
wosci porusza- towe
nia sie z doj-
Sciami
prefabrykaty zel-
betomwoe V\;cgpg ra- L=32,13 m
9,724 L21 rzepust C wydtuzenie skrzvdia zg Scia- h=2,70m
21,100 L449 przep przepustu y I=2,15m

nek szczelnych z
ptaszczem zelbe-

towym

B — stan techniczny zadowalajgcy — (bez uszkodzeh spowodowanych przecigzeniem obiektu, pierwsze objawy uszkodzen

pogarszajgcych stan estetyczny)
C - stan techniczny niepokojgcy —
cji)

L — dtugos¢ obiektu [m]

h — $wiatto pionowe [m]

| — $wiatto poziome [m]

Zrédio: Opracowanie wiasne

(uszkodzenia, ktérych nie naprawienie spowoduje skrocenie okresu bezpiecznej eksploata-

Lokalizacja modernizowanej linii wraz z obiektami przedstawiona zostata w Zalgczniku Graficznym 1.

Obiekty kubaturowe

W zakresie obiektéw kubaturowych planuje sie modernizacje peronéw na stacjach i przystankach oso-

bowych:

Linia nr 6

* Stacja Zielonka km 14+700 — rozbiérka istniejgcego peronu — w jego miejsce budowa 1 peronu
jednokrawedziowego i jednego peronu dwukrawedziowego oba wys. 0,76 m i dt. 200 m;
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*  Przystanek Kobytka Osséw km 17+673 — rozbidrka istniejgcego peronu, w jego miejsce budowa 1
peronu dwukrawedziowego o wys. 0,76 m i dt. 200 m w nowej lokalizacj;

*  Przystanek Kobytka km 19+562 — rozbiorka istniejgcego peronu, w jego miejsce budowa 1 peronu
dwukrawedziowego o wys. 0,76 m i dt. 200 m w nowej lokalizacji;

«  Stacja Wotomin km 21+474 — rozbidrka istniejgcego peronu, w jego miejsce budowa 1 peronu jed-
nokrawedziowego i jednego peronu dwukrawedziowego oba wys. 0,76 m i dt. 200 m;

*  Przystanek Wotomin Stoneczna km 22+910 — rozbidrka istniejgcego peronu, w jego miejsce budo-
wa jednego peronu dwukrawedziowego o wys. 0,76 m i di. 200 m;

Dla wszystkich peronéw wykonane bedg dodatkowo zadaszenia wyjs¢ z tuneli, wiaty, fawki itp.
Planuje sie rowniez w ramach budowy obiektow kubaturowych:

e Budowe nowego budynku nastawni bezobstugowej (z mozliwoscig awaryjnego sterowania ruchem
kolejowym) na stacjach Zielonka i Wotomin.

Linia nr 449

= budowe nowego przystanku osobowego Mokry tug km 17+200, dwa perony jednokrawedziowe di.
200 miwys. 0,76 m

Linia nr 21

*  budowa nowego przystanku osobowego Warszawa Stalowa km 1+425 (wezet integracyjny), za-
kres: - budowa 2 nowych peronéw o dt. 200 m i wys. 0,76 m; - wykonanie elementéw wyposazenia
perondw (zadaszenie wyjs¢, wiaty, fawki); - udogodnienia dla oséb z ograniczong zdolnoscig poru-
szania sie ($ciezki dotykowe, podjazdy, ekrany informacyjne, drogowskazy itp.);

* budowa nowego przystanku osobowego Warszawa Zacisze km 3+760 - dwa perony jednokrawe-
dziowe dt. 200 m i wys. 0,76 m. wraz z wiatami, fawkami z dostosowaniem dla oséb z ograniczong
zdolnoscig poruszania sie (sciezki dotykowe, podjazdy, ekrany informacyjne, drogowskazy itp.)

* modernizacje peronu na przystanku Zgbki km 6+642 (rozbiorka istniejgcego i budowa nowego o dt.
200 miwys. 0,76 m);

Ponadto w zwigzku z budowg nowych torow na odcinku Zielonka — Wotomin Stoneczna przewidziano
rozbiorke nastepujgcych obiektow (Fotografie budynkéw zamieszczono w Zatgczniku Tekstowym):

e Przystanek osobowy Kobytka km 19+525 - budynek handlowy,
*  Przystanek osobowy Kobytka km 19+470 - budynek handlowo ustugowy,
e Przystanek osobowy Kobytka km 19+460 — kiosk.

=

» Zaktada sie petny zakres modernizacji linii potrzeb nietrakcyjnych od km 14+254 do km 23+825.
Obejmuje on budowe nowej LPN w zakresie linii kablowej o tgcznej dlugosci 3600 m i linii napo-
wietrznej o dtugosci 5000 m. Ponadto nalezy wybudowac 4 szt. wolnostojgcych stacji transformato-
rowych kontenerowych w km: 14+254; 17+500; 19+300; 21+600;

» Zaktada sie elektryfikacje nowo budowanego 3 i 4 toru na odcinku Zielonka - Wotomin Stoneczna;
Elektryfikowane tory bedg wyposazone w sie¢ trakcyjng posadowiong na nowych, metalowych kon-
strukcjach wsporczych umieszczonych na palach.

Zasilanie sieci i sie ¢ trakcyjna

Linia nr 6

* Modernizacje planuje sie réwniez w ramach elektroenergetyki nietrakcyjnej do 1 kV - to gtéwnie
uktady ogrzewania rozjazdéw (stacje: Zielonka i Wotomin) — szafy EOR ( stacje: Zielonka i Woto-
min) — oswietlenie stacji Zielonka i Wotomin. W zakres prac wchodzi rowniez oswietlenie peronow
dla wszystkich stacji i peronéw na catej dlugosci modernizowanego odcinka linii nr 6.

SRK

Na szlaku linii nr 6 Zielonka — Tluszcz ze wzgledu na niskg ocene stanu technicznego eksploatowa-
nych urzadzen sbl przewiduje sie¢ modernizacje urzgdzenh liniowych sterowania ruchem kolejowym. Mo-
dernizacja przewiduje wykorzystanie dotychczasowych powierzchni zabudowy urzadzeh na terenie ko-
lejowym z wykorzystaniem dodatkowo terenu okreslonego w branzy drogowej, a przewidywanego do
zabudowy trzeciego i czwartego toru na odcinku Zielonka — Wotomin Stoneczna.

Kontenery sbl na modernizowanych szlakach zostang wymienione na nowe tgcznie z urzagdzeniami
wewnetrznymi srk. Przewiduje sie budowe nowych tras kablowych w miare mozliwosci w tzw. ,Sladzie”
dotychczasowych tras dla urzadzen srk z odzyskiem ztomu kablowego po dotychczas eksploatowanych
kablach.

Na stacjach modernizowanego odcinka linii przewidywana modernizacja urzgdzen srk odbywaé sie
bedzie w ramach nowych obiektow budowlanych (zostang wybudowane nowe nastawnie).
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Rysunek 2 - 1 Schemat linii Warszawa — Ttuszcz wraz ~ z naniesionymi stacjami i przystankami Telekomunikacja

Na wszystkich liniach objetych zakresem projektu (linia nr 6, 21, 449) planuje sie budowe systemu ra-

st. Warszawa Wileriska km 0+030

Legenda diotgcznosci GSM-R. Wzdituz calego modernizowanego odcinka dla zapewnienia pokrycia terenu sy-
p.0. Warszawa Stalowa km 1+425 B | W gnatem GSM na odpowiednim poziomie, przewiduje si¢ ustawienie stacji bazowych (BTS) kolejowej
| Budcwamwm'ai:wz lacznosci radiowej. Stacje bazowe, po wstepnych analizach przewiduje sie ustawi¢ srednio, co 4 km.
p.0. Warszawa Zacisze km 3+760 = saca kieow Takie usytuowanie stacji pozwoli na zapewnienie redundancji (nadmiarowosci, zapewnienia niezawod-
— [ ] Budowany przystanek osobowy ;. . . . . . . . .
— nosci) systemu. Na jedng stacje bazowg BTS nalezy wydzieli¢ teren pod zabudowe urzadzen sieci
: e GSM-R (masztu i kontenera) o powierzchni okoto 180,0 m? Teren na ktérym beda ustawione urzadze-
. — I":‘y:w:’”“” nia GSM-R powinien by¢ ogrodzony i zabezpieczony przed dostepem ludzi nieupowaznionych. W za-
P SAPH lom SRR o : kresie branzy telekomunikacyjnej dokiadne lokalizacje stacji radiotgcznosci GSM-R bedg okreslone na
St. Warszawa Rembertow — | Medemtenir . . . N
e =—— etapie budowy z uwzglednieniem projektow propagaciji fali.
p.o. Mokry tug km 17+200
Y.
’/7,%
~ Uktady drogowe
p.o. Zielonka Bankowa km 19+240 W zakresie branzy drogowej planuje sie (linia nr 6):
st. Zielonka km 14+700 * likwidacje skrzyzowania oraz budowe tunelu drogowego w km 14+379 (Zielonka) wraz z murami
oporowymi na dojazdach w ciggu ulicy Kolejowej;
* likwidacje skrzyzowania w km 17+566 (Kobytka Ossow) oraz budowe wiaduktu drogowego w km
17+243 w ciggu ul. Projektowanej i ul. Poniatowskiego wraz z dojazdami; budowe nowych ulic:
p.o. Kobytka Osséw km 17+673 A S : : . ) C L . . .
Swiatowida i Projektowanej — tgcznie okoto 500 m; planuje sie rowniez budowe dojazdéw do wia-
duktéw drogowych. Wszystkie drogi posiada¢ bedg parametry odpowiednie dla drogi klasy G;
* likwidacje skrzyzowania w km 19+471 (Kobytka) oraz budowe tunelu drogowego w km 19+158 w
p.0. Kobytka km 19+562 osi ul. Orszagha wraz z dojazdami (tacznie okoto 500 m nowych ulic, budowa dojazdu do tunelu
ograniczona murami oporowymi, drogi posiada¢ bedg parametry odpowiednie dla drogi klasy Z);
st. Wotomin km 21+474 + likwidacje skrzyzowania oraz budowe tunelu drogowego w km 20+952 (Wotomin) w ciggu ulicy
Przejazd;
* likwidacje skrzyzowania oraz budowe tunelu drogowego w km 23+072 (Wotomin) w ciggu al. Nie-
p.o. Wotomin Stoneczna km 22+910 podlegtosci.
p.o. Zagosciniec 25+035 . Tabela 2 - 8 Zestawienie obiektow drogowych na lini  inr6
stan istniej gcy stan projektowany
p.o. Dobczyn km 27+727 . zakres przeb u- . . o
niczny S strukcji ne
nizacji
. konstrukcja zel-
.0. Klemboéw km 31+067
p-0. Riembow km . betowa, jedno-
przestowa, prze-
p.o. Jasienica Kazowiecka km 34+820 Likwidacja sto o schemacie L=13,80m
przejazd kat.A skrzyzowania belki wolnopod- Le=13,8x4=55,2m
st. Tuszcz km 37+913 14,379  w ciggu ul. Kole- - oraz budowa partej z dzwiga- A = 414m?
jowej tunelu drogowo-  réw obetonowa- mury oporowe diugo-
pieszego nych, mury opo-  $ci 82m na dojazdach
Zrédto: Opracowanie wlasne rowe wykonane
ze $cianek
szczelnych

Wersja 02 strona 20 Marzec 2011



URS

=
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stan projektowany

n stan istniej acy

- stan tech-

przejazd kat.A

zakres przeb u-

dowy, moder-
nizacji

Likwidacja
skrzyzowania

konstrukcja ze-
spolona, jedno-

rodzaj kon- parametry technicz-
strukcji ne

przed zrzutem nalezy zamontowa¢ studnie z osadnikami. W przypadku zrzutu wod opadowych do ist-
niejgcej sieci kanalizacji deszczowej nie ma koniecznosci montowania urzgdzen podczyszczajgcych.

Odwodnienie projektowanych drog i dojazdéw o przekroju szlakowym na terenach niezabudowanych
proponuje sie do rowow przydroznych trawiastych, infiltracyjno-retencyjnych. Ewentualnie wody nad-

17565 W Ciagu ul. Po- oraz budowa p:Z‘?S*OV;’]av prze- L=72m miarowe w przypadku bliskiej lokalizacji cieku otwartego nalezy odprowadza¢ systemem rowéw do ist-
, f : . St0 O schemacie .. . .
nle:(trc:]wls;aggg w g;/\c/;\f/;\v(ltéllgtuv\(lzlLon-1 belki wolnopod- A = 1070m? niejgcego odbiornika.
' 17 2'43 partej, podpory
' zelbetowe,
konstrukcja zel- 2.3. Wariant Il
Likwidacja betowa, jedno-
skrzyzowania p:zesiovly]a, prze- =126 Wariant Il obejmuje swoim zakresem wszystkie elementy wystepujgce w wariancie |. Jednak w przy-
przejazd kat.B oraz budowa Sk;gllfi j:olﬁompicﬁ Le= 4X1_2 6’ =n;0 am padku wariantu 1l dwa nowo budowane tory (Zielonka — Wotomin Stoneczna - linia nr 6) bedg wybudo-
19471 WV C(':aglﬁs‘;!é,Re' tu”g'“ ﬂogsr‘r’]",e' partej z dzwiga- A=1260m> wane po stronie potudniowej toréw istniejgcych a nie jak to miato miejsce w przypadku wariantu | po
an] ig 11711 o%orzowumi n; row obetonowa-  mury oporowe dtugo- stronie p6tnocnej (Tabela 2- 9).
: doiazd )r'] K nych, mury opo-  $ci 120m na dojazdach o o o i _ ) ) ) _
OJazl 5‘35'8"" M rowe wykonane Podobnie jak w wariancie | modernizacja uktadéw torowych bedzie obejmowata wymiane nawierzchni,
’ ze scianek korekte uktadéw geometrycznych, przebudowe gtowic rozjazdowych z zapewnieniem wiekszej predko-
szczelnych $ci wjazdoéw i wyjazdéw pociggéw. Ponadto, przebudowe skrzyzowan w poziomie szyn na odcinku Zie-
Ig;r:zwgkcj;g ﬁil_- lonka — Wotomin Stoneczna na wielopoziomowe, co poprawi bezpieczenstwo na linii kolejowej.
przestowa, prze-
Likwidacja sto o schemacie L=13,8m
przejazd kat.A w skrzyzowania belki wolnopod- Le=13,8x5 = 69m Analizowany projekt w wariancie Il dotyczy linii nr: 6, 21, 449.
20,952 ciggu oraz budowa partej z dzwiga- A = 621m° ] o o
ul.Przejazd tunelu drogowe-  réw obetonowa- mury oporowe dtugo- W ramach planowanego przedsiewzigcia planuje sie:
go nych, mury opo-  $ci 82m na dojazdach
rowe wykonane
ze scianek Uktady torowe
szczelnych
konstrukcja zel- Linia nr 6
Likwidacja ?Ztac;\ll\é?/\’/éedrr];_- L=15,1m W przypadku linii nr 6 w wariancie 1l na odcinku Zielonka - Wotomin Stoneczna proponuje sie dobudow
przejazd kat.B w skrzyzowania 2*0 o sche’n?aciee Le=15,1x3=45,3m .p yp . . . - P p. . J ¢ ] ¢
23,072 ciggu al. Niepod- oraz budowa A = 545m? 3 i 4 toru na odcinku Zielonka - Wotomin Stoneczna (nowe tory wychodzi¢ bedg z linii nr 449 tuz przed

legtosci

L — dlugos¢ obiektu [m]
Le — dlugosc¢ eksploatacyjna obiektu [m]

tunelu drogowe-
go

belki wolnopod-

partej z dzwiga-

row obetonowa-
nych,

mury oporowe dtugo-
§ci 100m na dojazdach

stacjg Zielonka a kohczy¢ sie bedg na stacji Wolomin Stoneczna biegnac po potudniowej stronie toréw
istniejgcych). Nowe tory przebiega¢ bedg po potudniowej stronie od istniejgcej linii kolejowej a ich dtu-
gos¢ wyniesie okoto 10,7 km (sg one diuzsze o okoto 1,4 km niz w wariancie ).

A — pole powierzchni obiektu w planie [mz]

Zrodto: Opracowanie wiasne Linia nr 449

Zakres prac w wariancie Il jest taki sam jak w wariancie I.

Odprowadzenie wod opadowych z przebudowywanych oraz now oprojektowanych drég i dojaz-

dow Linia nr 21
Projektowane parkingi, dojazdy i drogi na obszarach miejskich oraz pozostate drogi o przekroju po-
przecznym ulicznym przewiduje sie odwodni¢ za pomocg ulicznych studzienek sciekowych, z ktérych
wody opadowe odprowadzone zostang do projektowanej kanalizacji, zlokalizowanej w drodze. Przewi-
duje sie budowe kanalizacji z rur tworzywowych.

Zakres prac w wariancie Il jest taki sam jak w wariancie I.

Dla odprowadzenia wody opadowej z drég przewiduje sie wykonanie ulicznych studzienek $ciekowych z
osadnikiem.
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Tabela 2 - 9 Dlugo $§¢é modernizowanych oraz nowo budowanych toréw [km] — Wariant Il Obiekty kubaturowe

Linia 449 Zakres prac w wariancie |l jest taki sam jak w wariancie I. Liczba nowo budowanych i modernizowanych

_ — peronoéw nie zmieni sie. Jedyng zmiang w stosunku do wariantu | bedzie potozenie nowych peronéw w
Okolice stacji Zielonka . . - .
zwigzku ze zmiang potozenia nowo budowanych torow.

ok. 1,100 Ponadto w zwigzku z budowag nowych toréw po stronie potudniowej na odcinku Zielonka — Wotomin

Stoneczna przewidziano rozbiérke nastepujgcych obiektéw (zgodnie z topograficzng bazg danych):

ok. 0,900
Okolice stacji Rembertow Linia nr 6:

ok. 0,250 *  km 14+350 — budynek gospodarczy, Zielonka,

ok. 0,200 e km 14+410 — budynek transportu lub tgcznosci; Zielonka

Linia 21 «  km 17+566 — dom jednorodzinny, Kobytka Osséw,
Okolice stacji Zielonka

ok. 0,750
ok. 0,750

Linia 6 e km 19+565 — pawilon handlowo — ustugowy; Kobyika,
Wotomin — Wotomin St o- Zielonka — Wotomin St o- )
neczna neczna e km 19+585 — pawilon handlowo — ustugowy; Kobyika,

e km 19+505 — pawilon handlowo — ustugowy; Kobyika,

e km 19+523 — pawilon handlowo — ustugowy; Kobyika,

Zielonka — Kobytka Ossow

ok. 2,050

ok. 1,850 - +  km 21+170 — budynek gospodarczy; Wotomin,

ok. 2,000 ok. 1,000 - «  km 21+250 — Urzad administracji publicznej; Wotomin,
- - ok. 10,700

*  km 21+605 — pawilon handlowo — ustugowy; Wotomin,

Tor 3 (linia 6) na Stacji Wotomin zmienia nazw ¢ na Tor 4 i biegnie do km 23,508 * km 23+095 — dom handlowy (towarowy); Wotomin.

Tor 4 (linia 6) na Stacji Wotomin zmienia nazw ¢ na Tor 6 i biegnie do km 23,825 Zakres prac w wariancie |l jest taki sam jak w wariancie .

Zasilanie sieci i sie ¢ trakcyjna

Tor 6 ok. 1,200 - -

Tor 8 . ok. 1,050 i SRK

Zakres prac w wariancie Il jest taki sam jak w wariancie |I.
Tor TO1 - ok. 0,450 -

Tor TO2 - ok. 0,450 -

Zrodto: Opracowanie wiasne

Telekomunikacja

. . . . o _ Zakres prac w wariancie Il jest taki sam jak w wariancie I.
Pogrubione warto$ci w tabeli — tory nowo budowane, pozostate warto$ci — tory istniejgce modernizowane

Uktady drogowe

Podtorze
Zakres prac w wariancie |l jest taki sam jak w wariancie I. W zwigzku ze zmiang potozenia torow zmieni

Zakres prac w wariancie Il jest taki sam jak w wariancie I. . . . . o L .
P : J sie uktad konstrukcyjny przejazdéw bezkolizyjnych w wariancie Il w stosunku do wariantu I.

Obiekty in zynieryjne

Zakres prac w wariancie Il jest taki sam jak w wariancie |. Jedynie niewielkie zmiany konstrukcyjne w
stosunku do wariantu | mogg sie pojawi¢ przy obiektach inzynieryjnych zlokalizowanych na linii nr 6,

Zwigzane jest to ze zmiang potozenia nowo budowanych toréw.
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3. Opis elementéw przyrodniczych  srodowiska, obj etych zakresem prze-
widywanego oddziatywania planowanego przedsi  ewziecia kolejowego
3.1. Polozenie fizyczno — geograficzne

Analizowane linie wchodzgce w sktad projektu ,Modernizacji linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa —
Biatystok — granica z Litwg, etap |. Odcinek Warszawa — Rembertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne)”
zlokalizowane sg na obszarze wojewodztwa mazowieckiego. W tabeli 3 — 1 przedstawiono gminy i
dzielnice, przez ktére przebiegajg analizowane linie.

Tabela 3 - 1 Wykaz powiatow oraz dzielnic i gmin, w  ktorych zlokalizowana jest analizowana inwestycja

m st. Warszawy dzielnica Warszawa — Targéwek

gmina miejska Zgbki

Wotominski gmina miejska Zielonka

m st. Warszawy dzielnica Warszawa Rembertow

Wotominski gmina miejska Zielonka
gmina miejska Zielonka
Wotominski gmina miejska Kobytka

gmina miejska Wotomin

Zrédto: Opracowanie wlasne

Wedlug regionalizacji fizycznogeograficznej Kondrackiego (Kondracki, 2001) analizowane linie zlokali-
zowane sg na obszarze podprowincji Niziny Srodkowopolskie (318), w makroregionie Niziny Srodko-
womazowieckiej (318.7) (Tabela 3-2).

Tabela 3 - 2 Mezoregiony fizyczno geograficzne, w k  torych zlokalizowana jest analizowana inwestycja

Nr linii Mezoregion

Kotliny Warszawskiej (318.73)
Réwnina Wotominska (318.78)
Rownina Wotominska (318.78)
Rownina Wotominska (318.78)

Zrédto: Opracowanie wlasne

Makroregion Nizina Srodkowomazowiecka (318.7) jest najnizej polozong czescig nizin mazowiecko-
podlaskich, ktory cechuje zbieganie sie duzych dolin dorzecza $rodkowej Wisty. Wysokosci bezwzgled-
ne mieszczg sie w granicach od 60 do 140 m, a formy terenu powstaty gtéwnie w wyniku proceséw flu-
wialnych, denudacyjnych i erozyjnych. W krajobrazie dominujg réwniny denudacyjne i tarasy rzeczne,
urozmaicone wystepowaniem wydm. Gleby sg przewaznie bielicoziemne, ale w dnach dolin wystepuja

=

réznego rodzaju mady, a na rowninie denudacyjnej w okolicach Blonia czarne ziemie, wyksztatcone na
peryglacjalnych utworach pylastych lub itach (Kondracki, 2001).

Mezoregion Kotlina Warszawska (318.73) zajmuje powierzchnie 1720 km® obejmuje rozszerzenie
doliny Wisty ponizej Warszawy u zbiegu dolin rzecznych Bugu i Narwi oraz Wkry. W dnie doliny wyste-
puja dwa typy krajobrazow: taraséw zalewowych, z uzytkowaniem tgkowo-rolnym oraz nadzalewowych
taraséw piaszczystych z wydmami, przewaznie w uzytkowaniu lesnym (Kondracki, 2001).

Rownina Wotomi fiska (318.78) zajmuje powierzchnie okoto 1920 km? i lezy w cato$ci w obrebie woje-
wodztwa mazowieckiego. W podtozu réwniny w jej czesci zachodniej wystepujg ity wstegowe, stano-
wigce surowiec dla cegielni, eksploatowany intensywnie od stu kilkudziesieciu lat. RGwnina wznosi sie
tagodnie w kierunku potudniowo-wschodnim ku Wysoczyznie Katuszynskiej, z ktorej sptywajg doptywy
Narwi i Bugu: Struga, Czarna, Rzgdza, Osownica i Liwiec. RGwnina Wotominska jest kraing rolniczg z
matym udziatem laséw (Kondracki 2001).

Rysunek 3 - 1 Mezoregiony fizyczno geograficzne woj  ewddztwa mazowieckiego
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Zrédto: Opracowanie na podstawie mapy regionéw fizyczno geograficznych Polski (Kondracki, 2001)
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3.2. Klimat

Omawiana inwestycja potozona jest na obszarze wojewddztwa mazowieckiego, ktére jest miejscem
przenikania sie klimatu oceanicznego i kontynentalnego. Warunki klimatyczne Mazowsza nie odbiegaja
od ogolnych warunkéw panujgcych w tej czesci Polski.

Tabela 3 - 3 Warunki klimatyczne w s gsiedztwie inwestycji

Warunki klimatyczne (o prawdopodobie

nstwie wyst gpienia 90%)

400-450 mm

Warto §¢ srednia

1300-1400 h

8-9°C

150-160 dni

20-40 dni

40-50 cm

0-10 dni

2-4 dni

40-50 dni

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie Atlasu Rzeczpospolitej Polskiej, opracowanie — Polska Akademia Nauk, Instytut
Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania, Wyd. Gtéwny Geodeta Kraju, 1993 — 1997 Warszawa

Ze wzgledu na zréznicowanie fizycznogeograficzne Mazowsza, jego r6znorodno$é morfologiczng, cha-
rakter podioza i szaty roslinnej oraz na podstawie rozktadu przestrzennego poszczegoélnych elementow
klimatu wydzielono 3 krainy klimatyczne: Péinocnomazowiecka, Srodkowomazowieckg i Potudniowo-
podlaskg (Olszewski, 2003). Analizowana inwestycja w ramach realizacji wariantu | i Il gtéwnie zlokali-
zowana jest w krainie Potudniowopodlaskiej oraz czesciowo linia nr 21 w krainie Srodkowomazowiec-
kiej.

Kraina Srodkowomazowiecka — w obszarze Mazowsza charakteryzuje sie najtagodniejszym klimatem.
Srednia temperatura powietrza waha sie od -2°C w zimie, do 18°C w lecie. Lato jest diuzsze niz w kra-
inie pétnocnomazowieckiej, okres zimowy jest znacznie krotszy i tagodniejszy. Pierwsze przymrozki
pojawiajg sie dopiero po 20 pazdziernika, a konczg sie 25 kwietnia. Okres wegetacyjny jest tu najdtuz-
szy na catym Mazowszu i przekracza 215 dni. Opady sg réownomiernie roztozone, na poziomie do ok.
500 mm.

Kraina Potudniowopodlaska — to kraina o klimacie posrednim pomiedzy wyzej wymienionymi krainami.
Temperatura powietrza waha sie w granicach od -3°C w okresie zimowym do ok. 18°C latem. Okres
wegetacyjny trwa ok. 210 dni. Opady atmosferyczne sg dos¢ wysokie, dochodzg do ok. 600 mm/rok. Sg
one maio zréznicowane przestrzennie.

Rysunek 3 - 2 Krainy klimatyczne Mazowsza
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Zrodto: Olszewski, Klimat Mazowsza, 2003

Warunki wilgotnosciowe Mazowsza ksztaltujg sie pod wptywem warunkoéw lokalnych oraz adwekcyj-
nych. Najwieksze wartosci wilgotnosci wystepujg gtdwnie w czesci potnocnej wojewddztwa (Srednie
miesieczne 76-78%), w kierunku potudniowym sg one nizsze. Zr6znicowanie to wida¢ szczegolnie la-
tem.

Zmiany roczne zachmurzenia zwigzane sg ze zmianami cyrkulacji atmosferycznej. Najwieksze zachmu-
rzenie, tak jak w catej Polsce przypada na okres jesienno-zimowy. Na Mazowszu najwieksze pokrycie
nieba wystepuje do listopada do lutego. Waha sie od 65% w Kotlinie Warszawskiej do 80% na Wyso-
czyznie Kolnenhskiej. W pozostatej czesci Mazowsza oscyluje ok. 60%.

Rozkiad kierunkow wiatrow jest poréwnywalny do rozktadu panujgcego na obszarze Polski. Zimg na
Mazowszu wystepuje przewaga wiatrOw z sektora potudniowo-zachodniego, wiosng wida¢ wigekszy
udziat wiatréw wschodnich, latem dominujg wiatry zachodnie i péinocno-zachodnie, jesienig za$ wyste-
puje dominacja kierunku potudniowo-zachodniego. Wedlug udziatdw poszczegoéinych kierunkéw wia-
trow w roku, przewazajg wiatry z kierunku potudniowo-zachodniego (20%) i zachodniego (15%). Naj-
rzadziej natomiast wiejg wiatry potudniowe (ok. 7%) i pétnocne (ok. 8%). Srednia predkosé wiatréw na
Mazowszu ksztattuje sie od 2 do 5 m/s. Przez 25-35 dni w roku pojawiajg sie réwniez wiatry bardzo
silne wiejgce ponad 10-15 m/s. Cisze natomiast wystepujg gtéwnie na terenach otwartych, w obnize-
niach i w dolinach (Olszewski, 2003).

Omawiany odcinek linii kolejowej Warszawa Rembertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne) w poczatko-
wym odcinku przebiega¢ bedzie w szczegdllnosci przez tereny aglomeracji warszawskiej. W poblizu
duzych aglomeracji miejskich warunki klimatyczne moga odbiegac¢ od sredniej dla regionu. Aglomeracje
miejskie powodujg powstanie miejscowego ,efektu cieplarnianego”, ktory powoduje podniesienie $red-
nich rocznych temperatur, a zapylenie powietrza i silne wstepujgce ruchy powietrza nad nagrzanym
centrum miasta powodujg zwiekszenie dni z opadami deszczu, ktére latem majg czesto charakter na-
wainic.
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Do specyficznych cech klimatu Warszawy nalezy tzw. miejska wyspa ciepta. Najwyzsza temperatura
powietrza panuje w Srédmiesciu, a w miare oddalania sie od centrum obniza sie we wszystkich kierun-
kach. W zaleznosci od warunkéw meteorologicznych réznica temperatury miedzy Srédmiesciem War-
szawy i terenami peryferyjnymi moze siega¢ nawet 7-8C, a w pojedynczych przypadkach (przy pogo-
dzie antycyklonalnej, bezwietrznej i bezchmurnej) - nawet 10C. Strefg o najwiekszych opadach sred-
nich rocznych jest obszar obejmujgcy Srédmiescie (ponad 600 mm/rok). Nastepnie wartosci $rednio-
roczne opadow malejg w rejonie Okecia do ponizej 550 mm/rok, by znéw wrosngé w okolicach potu-
dniowej granicy miasta, do ponad 600 mm/rok. Srednia roczna temperatura w rejonie modernizowanych
linii spada wraz z oddalaniem sie od Centrum od 8,4°C do ponizej 7,6°C.

Powstawaniu opadow w miescie sprzyja zanieczyszczenie powietrza (zawieszone w powietrzu pyly sta-
ja sie aktywnymi jgdrami kondensacji pary wodnej). Ponadto nagrzanie powietrza nad miastem przy-
czynia sie do powstawania silnych prgdéw wstepujgcych, a co za tym idzie chmur konwekcyjnych, kté-
rym towarzyszg zjawiska burzowe i opady ulewne, nie bez znaczenia jest takze zwiekszona szorstkosc
podioza. Najwyzsze sumy opaddéw w Warszawie obserwuje sie w rejonie dzielnic potozonych po stronie
dowietrznej i zawietrznej w stosunku do przewazajgcego, (zachodniego) kierunku naptywu wilgotnych
mas powietrza. Podobny rozktad przestrzenny wykazuje prawdopodobienstwo wystgpienia deszczu
ulewnego - opadu 0 znacznym natezeniu w czasie.

Reasumujgc, odcinek linii kolejowej E75 — Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne) na
terenie Warszawy przebiega w klimacie znacznie zmodyfikowanym przez oddzialywanie aglomeracji
warszawskiej. Natomiast na obszarach gdzie odcinek linii kolejowe] wystepuje na obszarach podmiej-
skich, w zwigzku z oddalaniem sie od miejskiej wyspy ciepta, jakg jest Warszawa, klimat bedzie sie zbli-
zal do warunkow opisywanych wedtug oméwionych regionalizacji.
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Tabela 3 - 4 Wykaz zté z kopalin i surowcow mineralnych (stan na grudzie n 2008 r.)

3.3. Budowa geologiczna

Pod wzgledem geologiczno — strukturalnym analizowane linie zlokalizowane sg na obszarze jednostki -
an zag.

mezozoicznej Niecka Brzezna, a wlasciwie jej mniejszego wydzielenia — Niecki Warszawskiej, jednost-
ka ta ma strukture depresyjng wypetniong utworami kredy (Stupnicka, 2007).

Niecka brzezna lezy w marginalnej czesci platformy wschodnioeuropejskiej. Stanowi dtugg waskg de-

Linia nr

Powiat

Nazwa zlo za

zfoza

Geologiczne
bilansowe
(tys. ton)

Przemystowe
(tys. ton)

presje o osi NW-SE, wypetniong osadami gérnej kredy i najnizszego trzeciorzedu, pod ktérymi wystepu- Krusze P 1893 -

ja skaty permu, triasu i jury. Niecka Warszawska obejmuje srodkowg najgtebszg czes¢ Niecki Brzeznej. Krusze | T 1384 }

Jest to struktura depresyjna wypetniona utworami pochodzgcymi z okresu kredy, przykryta utworami  Kruszywa

trzeciorzedu i czwartorzedu. Osady okresu kredy to piaskowce i pisaki drobnoziarniste oraz spekane \s/\g?m Reczaj- naturalne T 178 140

wapienie i margle. Osady trzeciorzedu to przede wszystkim utwory piaszczysto - mulkowe oraz piasz-

czysto — mutkowo — ilaste o r6znej migzszosci. Osady czwartorzedowe to osady lodowcowe (gliny zwa- Wola Reczaj- 7 84 )

towe), wodnolodowcowe (piaski i piaski ze zwirem), zastoiskowe (ity i mutki) oraz gliny, piaski i muiki, ska - Kolno

powstate z rozmycia utworéw starszych. Ciemne | E 27 )
Ciemne IV R 217 -

Ponizej szczeg6towo przedstawiono tylko budowe geologiczng utworéw powierzchniowych uznano bo- Ciemne Vi E 83

wiem, ze inwestycja moze oddziatywac gtéwnie na wierzchnie warstwy (czwartorzed), natomiast straty-

grafia utworow gtebszych nie ma istotnego znaczenia dla analizowanego problemu. Ciemne VIII R 42 -
Kobytka R 44 -

Osady czwartorzedowe w strefie przypowierzchniowej w obrebie analizowanej linii nr 21 reprezentowa- Kobytka Dwor- . 13

ne sg przez piaski z domieszkg zwirdw rzecznych tarasu nadzalewowego wyzszego Wisty. Wystepuja ska )

tu takze (w okolicy m. Zgbki) namuty torfiaste na torfach oraz (w okolicy m. Zielonka) piaski eoliczne na Kobvika  Kolo

itach warwowych, trasa na tym odcinku biegnie réwniez przez piaski eoliczne w wydmach. Miedzy sta- nia cy:hér 5 T 29 29

cja Zielonka, a stacjg Warszawa Rembertéw (linia nr 449) wystepujg piaski z domieszkg zwirbw oraz Wolomifiski

piaski eoliczne. Od stacji Zielonka do przystanku osobowego Wotomin Stoneczna na linii nr 6 wystepujg Kobytka Kolo- R 8 i

gtdwnie piaski z domieszkg zwiréw tarasu nadzalewowego najwyzszego Wisty na itach warwowych po- nia Chor 46

przecinane itami warwowymi oraz piaski eoliczne na glinach zwalowych (Mapa Geologiczna Polski, Kobylka Osie- Surowce

1:50000). dle Chér ilaste cera- £ - -

miki budow-

IKoby’:ka — Chor  lanej z 95 -

3.3.1. Zitoza kopalin i surowcow mineralnych Kobytka Dwor- 7 o4 )
kowa

Informacje o ztozach kopalin i surowcach mineralnych podano na podstawie ,Bilansu zasobow kopalin i Kobvika — dz

wod podziemnych 2008” udostepnionych na stronach Panstwowego Instytutu Geologicznego. 59 4 ' T 0 -

Krotka charakterystyka zt6z zlokalizowanych w obszarze lub sgsiedztwie analizowanych linii zostata Kobylka dz

przedstawiona w zestawieniu tabelarycznym ponizej. W tabeli przedstawiono ztoza znajdujgce sie w 850 ' z 7 -

odlegtosci do okoto 6 km od analizowanych linii. Ze wzgledu na fakt, iz modernizacja i rozbudowa prze-

biega wzdtuz istniejgcych juz toréw kolejowych i jest tez w znacznej odlegtosci od przedstawionych po- KOb)f’fka - Ma- z 14 )

nizej w tabeli zt6z i surowcéw mineralnych mozna stwierdzié, ze nie wystapi negatywne oddziatywanie ciotki

zwigzane z wydobyciem surowcéw mineralnych oraz nie bedzie bezposredniego oddziatywania na zto- Kobytka — Ma-

za kopalin. ciotki DM E 386 322
Kobytka  Ma- z 9 -
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ciotki Il

Marki - Lisa

Kuli 69 z 6 )

Marki Szkolna

74 Z 52 52

Marki Wesota

57 Z 0 0

Marki Fabrycz-

na 82 z 23 i

Marki Fabrycz- E 100 i

na — Szkolna

Marki Pole

Potudniowe R 17 i

Marki - Rut-

kowski z 6 i

Marki ul. Weso- 7 11 i

ta

Marki Wesota

13 Z 0 -

Marki Wilcza Z 5 -

Wolomin Surowce z 199 -
Szklarskie

E - zloze eksploatowane

P - ztoze o zasobach rozpoznanych wstepnie

R - ztoze o zasobach rozpoznanych szczeg6towo

Z - zloze zaniechane

T - zloze zagospodarowane, eksploatowane okresowo
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3.4. Warunki glebowe

Sposoéb trwatego uzytkowania gleb wywiera wptyw nie tylko na morfologie profilow glebowych, ale réw-
niez na ich wtasciwosci fizyczne, biologiczne i chemiczne oraz na warto$¢ uzytkowa. Z tego wzgledu na
terenie Polski wyodrebniono trzy gtébwne kategorie uzytkowania gleb: gleby orne (uprawne), darniowe
(pod trwatymi uzytkami tgkowo pastwiskowymi) i lesne (Zawadzki, 2000). W ramach poszczegdlnych
kategorii wyréznia sie odpowiednie klasy bonitacyjne gleb oraz kompleksy glebowo — rolnicze i glebowo
— lesne, wyrazajgce rozne mozliwosci produkcyjne srodowiska glebowego.

Realizacja przedsiewziecia w wariancie | obejmuje swoim zakresem wszystkie elementy wystepujgce w
wariancie Il. Obydwa te warianty réznig sie od siebie jedynie w przypadku dwéch nowobudowanych
torow (Zielonka — Wotomin Stoneczna - linia nr 6), ktére w wariancie Il bedg wybudowane po stronie
potudniowej toréw istniejgcych (nowe tory wychodzi¢ bedg z linii nr 449 tuz przed stacjg Zielonka, a
konczy¢ sie na stacji Wotomin Stoneczna), a nie jak to ma miejsce w przypadku wariantu | po stronie
poinocnej. W zakresie innych branz zakres prac w wariancie Il prawie nie ulegnie zmianie w poréwnaniu
z wariantem |. Jedynie niewielkie zmiany konstrukcyjne w wariancie Il moga sie pojawi¢ przy obiektach
inzynieryjnych zlokalizowanych na linii nr 6, zwigzane jest to ze zmiang potozenia nowo budowanych
torow oraz z potozeniem nowych peronéw przez zmiane potozenia nowo budowanych toréw.

W zwigzku z faktem, iz tory po pétnocnej stronie (wariant I) sg oddalone od toréw po stronie potudnio-
wej (wariant Il) zaledwie w przedziale od 15 do 25 metrow (w zaleznosci od kilometraza), typ, podtyp
czy rodzaj gleby, przez ktore bedzie przechodzi¢ modernizowany odcinek linii kolejowej bedzie taki sam
w przypadku wariantu | jak i Il.

Analizowany odcinek linii kolejowej E 75 Rail Baltica Warszawa — Bialystok — granica z Litwg: Warsza-
wa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne)” w okolicy p.o. Warszawa Stalowa linia nr 21 przebiega
przez tereny zabudowane (o zabudowie zwartej) i tereny osiedlowe, w rejonie p.o. Warszawa Zacisze
przez kompleks zytni dobry i staby oraz uzytki zielone $rednie, stabe i bardzo stabe, dalej przez tereny
zabudowane przy p.o. Zgbki. W okolicach przystanku osobowego Mokry tug, modernizowany odcinek
linii nr 449 przebiega przez tereny lesne, a w okolicach odgalezienia linii nr 449 na stacji Warszawa
Rembertow (zabudowa trzech rozjazdéw), odcinek pokrywa tereny zurbanizowane, przeksztatcone
przez cztowieka.

Od km 20+300 (okoto 1 km przed stacjg Zielonka, linia nr 449) i km 9+300 (linia nr 21) modernizowany
odcinek linii kolejowe] E75 przebiega przez tereny lesne, dalej przez tereny zabudowane (przez gleby
zaklasyfikowane, jako urbanoziemy i industrioziemy). Od km 15+400 do 17+600 linia zaczyna prowa-
dzi¢ przez kompleksy rolnicze. W szczegolnosci wystepuje na tym odcinku kompleks zbozowo-
pastewny staby w przemieszaniu z nieuzytkami rolniczymi. Dalej od km 17+601 na trasie Kobytka
Ossoéw, Wotomin i Wotomin Stoneczna, az prawie do samego kohca modernizacji tej linii wystepuijg te-
reny zurbanizowane. Jedynie na odcinku 1 km pod koniec modernizowane;j linii (okolice km 23+400)
wystepujg uzytki zielone srednie i kompleks zytni staby (Mapa Glebowo — Rolnicza pliki shp. dla obsza-
ru analizowanej linii).

Pod wzgledem typu i podtypu gleby na analizowanym odcinku linii kolejowej wystepujg gleby brunatne
wytugowane, brunatne kwasne i murszowo — mineralne i murszowate — mogg by¢ uzytkowane rolniczo,
wymagajg jednak zabiegéw agrotechnicznych podnoszacych ich jako$¢. Pod koniec modernizowanego
odcinka wystepujg mady — to gleby aluwialne powstate na skutek osadzania substanciji ilastych i orga-
nicznych podczas wylewania rzek, sg one dosy¢ zyzne, nadajgce sie pod réznego typu uprawy (Mapa
Glebowo — rolnicza pliki shp. dla obszaru analizowanej linii; Atlas Rzeczpospolitej Polskiej, 1993 —
1997).

2

Wedtug ,Atlasu zanieczyszczen gleb miejskich w Polsce” (Pasieczna, 2003), gleby (0,00 — 0,20 m p.p.t)
w otoczeniu odcinka analizowanej linii (w obszarze miasta Warszawa) w latach 1991 — 1999 charakte-
ryzowaty sie odczynem kwasnym i lekko kwasnym 2,6 — 6,7 pH. Zawartos¢ metali ciezkich w glebach
wynosita: kadm od <0,5 do 0,5 mg/kg s.m.; miedz od 1 do 16 mg/kg s.m., otéw od 1 do 30 mg/kg s.m.,
cynk od 1 do 90 mg/kg s.m. Anomalie miedzi, kadmu, ofowiu i cynku zaliczy¢ nalezy do antropogenicz-
nych. Ich zrédiem sg emisje i scieki z zaktaddéw przemystowych oraz srodkéw transportu. Wyniki te
Swiadczg, ze wzdtuz linii nie zostaly przekroczone dopuszczalne zawartosci metali ciezkich dla terenu
przemystowego (Grupa C) w badanym gruncie wg Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze-
$nia 2002 r. w sprawie standardow jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. 2002 Nr 165
poz. 1359).

Okresleniem wartosci uzytkowej gleb zajmuje sie klasyfikacja bonitacyjna. Wedtug tej klasyfikacji gleby
gruntow ornych oraz gleby pod trwatymi uzytkami zielonymi zostaty podzielone na klasy bonitacyjne. W
obszarze analizowanej linii kolejowej na odcinku odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Tluszcz
(Sadowne), na podstawie mapy bonitacji gleb zawartej w Atlasie Rzeczpospolitej Polskiej (1993 —
1997), przewazajg gleby klasy IV a i b, VI i Viz, czyli gleby orne srednie, najstabsze oraz nadajgce sie
tylko pod zalesienie. Sg one ubogie w substancje organiczne, o niskim poziomie préchniczym.

Natomiast, na podstawie rolniczej bonitacji terenu — ze wzgledu na rzezbe terenu (Atlas Rzeczpospolitej
Polskiej, 1993 — 1997) w rejonie analizowanego odcinka linii kolejowej wystepujg obszary nalezace do |
i Il klasy, czyli o najwyzszej ocenie 10, 9 i 8. To tereny bardzo korzystne dla produkcji rolnej. Dominuje
tu rzezba réwninna, o spadkach dochodzgcych do 2° a takze rzezba niskofalista i niskopagérkowata o
spadkach 3°.

Ze wzgledu na uziarnienie, na analizowanym obszarze przewazajg piaski luzne, stabo gliniaste, glinia-
ste, naglinowe i gliny piaszczyste. Natomiast w okolicy doliny Wisly wystepujg pyly catkowite z przewar-
stwieniami piaszczystymi, ilastymi lub organicznymi. Ze wzgledu na kamienistos¢ gleb, na terenie wo-
jewddztwa mazowieckiego w 60% wystepujg obszary niezakamienione, jednak 40% obszaru to gleby z
prawdopodobieAstwem wystepowania niewielkich powierzchni gleb zakamienionych (<5% powierzchni
uzytkéw rolnych).
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3.5.  Warunki hydrogeologiczne

Analizowane linie kolejowe nr 21, 449 i 6 zlokalizowane sg zgodnie z podziatem regionalnym zwykiych
wod podziemnych Polski (Paczynski, 1991), w regionie potudniowomazowieckim, ktéry nalezy do ma-
kroregionu wschodniego Nizu Polskiego, gdzie uzytkowe poziomy wod podziemnych wystepujg w osa-
dach czwartorzedu i trzeciorzedu.

Glownym elementem Regionu Potudniowomazowieckiego jest Niecka Mazowiecka. Pojecie Niecki Ma-
zowieckiej wprowadzono w 1927 roku dla obnizenia powierzchni kredy goérnej wypetnionego utworami
kenozoicznymi, tworzgcego tzw. mazowiecki basen artezyjski. Poludniowg granice niecki wyznacza
zasieg utworow oligocenu, potudniowo-zachodnig wychodnie podkenozoiczne utwordw jurajskich anty-
klinorium srodkowopolskiego, zachodnig dolina dolnej Wisty. Pélnocng granicg jest region mazurski a
poinocno-wschodnig wyznacza zasieg utworéw miocenu i oligocenu. Jak juz zaznaczono, w regionie
tym poziomy wodonosne zwigzane sg z osadami trzeciorzedu i czwartorzedu (Malinowski, 1991). Niec-
ka Mazowiecka jest obnizeniem powierzchni gornej kredy, wypetnionym utworami trzeciorzedu i czwar-
torzedu. Na omawianym obszarze wyréznia sie trzy pietra wodonosne: kredowe, trzeciorzedowe i
czwartorzedowe.

Kredowe pi etro wodono $ne wystepuje na catym obszarze. Strefa spekan w marglach i kredzie pisza-
cej siega okoto 100 metréw, natomiast w opokach, wapieniach i gezach - 150 metréw. Uzytecznosé
tego pietra jest niewielka, gdyz w wielu miejscach woda jest mniej lub bardziej zmineralizowana.

Trzeciorz edowe pietro wodonosne skiada sie z dwoch poziomow: oligocenskiego i miocenskiego. Po-
ziom oligocenski stanowig dolnooligocenskie piaski drobnoziarniste i srednioziarniste, rzadziej grubo-
ziarniste i zwiry. Pietro zwigzane jest z seriami piaszczystymi oligocenu i miocenu niecki mazowieckiej.
Serie wodonosne majg ciggte, regionalne rozprzestrzenienie i wystepujg na gtebokosci w granicach 80
— 240 m p.p.t. Powyzej wodonosca wystepuje kompleks osadéw ilastych pliocenu o znacznej migzszo-
sci w granicach 30 — 100 m oraz osady czwartorzedu.

Czwartorz edowe pietro wodonosne jest gidbwnym poziomem uzytkowym omawianego regionu. Udziat
wad tego pietra stanowi 90% zasobow regionalnych, a miejscami jest nawet wiekszy. W zasiegu Niecki
Mazowieckiej poziomy wodonos$ne czwartorzedu wystepujg gtdwnie w utworach zlodowacenia srodko-
wopolskiego. Najogolniej wyrdzni¢é mozna trzy typy struktur wodonosnych: doliny rzeczne i kotliny, wy-
soczyzny i rowniny morenowe oraz doliny kopalne.

Analizowany obszar usytuowany jest na terenie Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych nr 222 - Dolina
Srodkowej Wisty . Zbiornik ten nalezy do typu zbiornikéw porowych o $redniej gtebokosci ujeé 60 m, o
szacunkowych zasobach dyspozycyjnych 1000 tys. m*/doba. Zbiornik praktycznie jest bez izolacji od
powierzchni, co powoduje wysokie zagrozenie dla jego wod. Wody nalezg do Ic i d klasy jakosci (klasy-
fikacja woéd podziemnych na podstawie ich przeznaczenia i jakosci oparta na zmodyfikowanej klasyfika-
cji Macioszczyk (1987)). (Kleczkowski, 1990).

Rysunek 3 - 3 Mapa obszaréw Gtéwnych Zbiornikéw Wad Podziemnych (GZWP) Kleczkowski [1990]

Zbiornik w osadach czwartorzedu
1 - dolina rzeki srodkowa Wista
2 - dolina rzeki Wkry

Zbiornik w osadach trzeciorzedu
3 - subniecka warszawska

granica zbiornika

obszar wysokiej ochrony wéd podziemnych (OWO)

[

Zrodio: Opracowanie wlasne

obszar najwyzszej ochrony wod podziemnych (ONO)

Na linii nr 21 przewidziana jest budowa nowych obiektow inzynierskich. Obiekty te zlokalizowane sg w
poinocnej czesci jednostki 1aQ/Trlll. Swobodne zwierciadto warstwy wodonosnej wystepuje tu na gle-
bokosci okoto 2 m. Migzszos¢ warstwy wodonosnej miesci sie w granicach miedzy 10 a 20 m. Poten-
cjalna wydajno$¢ studni dla okolic linii nr 21 jest zmienna i miesci sie w granicach miedzy 30 a 70 m*/h.
Jakos¢ gtéwnego poziomu wodonosnego zaliczana jest do klasy Il i lll. Przewodnosé gtéwnego pozio-
mu wodonosnego w omawianej jednostce dla okolicy analizowanego odcinka linii nr 21 wynosi srednio
200 m?/doba.

Koncowe odcinki linii nr 21 i 449 (tuz przed stacjg Zielonka) wraz z odcinkiem linii nr 6 od stacji Zielonka
do przystanku osobowego Kobytka oraz budowanym przystankiem osobowym Mokry tug na linii nr 449
a takze rozjazdy w okolicy stacji Warszawa Rembertéw zlokalizowane sg na obszarze jednostki 0 sym-
bolu 4aQ/TrIV. W jednostce tej wystepujg zazwyczaj dwa poziomy wodonosne w bezposredniej wiezi
hydraulicznej. Swobodne zwierciadto wody w rejonie analizowanych linii potozone jest na gtebokosci od
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2 do 5 m. Migzszos¢ warstwy wodonosnej jest niezmienna i wynosi 40 m. Wydajnos¢ potencjalna studni Rysunek 3 - 4 Przekréj hydrogeologiczny dla odcinka analizowanej linii

tez niezmienna i réwna 120 m*/h. Jako$é wody podziemnej miesci sie w 1l klasie. Przewodno$¢ gtowne-

go poziomu wodonosnego w omawianej jednostce dla okolicy analizowanych odcinkow wynosi 1000 iy 5_% 8 2 38 8% 2 g .
m?/doba. = ¢ : . 7
o 3 T k)
Odcinek miedzy przystankami osobowymi Kobytka oraz Wotomin Stoneczna miesci sie w potudniowo g ggn
zachodniej czesci jednostki hydrogeologicznej o symbolu baQlll/Tr. Glebokosé gtéwnego poziomu wo- e %"—3
donosnego na badanym odcinku jest zr6znicowana, do przystanku osobowego Wotomin Stoneczna nie =4 §§
przekracza 5m, a na pozostatym odcinku réwna jest 15 m. Migzszo$¢ warstwy wodonosnej wynosi 40 = i :: ; 58 § ‘gé
m. Jakos¢ wody gtéwnego poziomu uzytkowego z wylgczeniem okolic stacji Wotomin i przystanku oso- N ., §§3E§ E§
bowego Wotomin Stoneczna (Il klasa) miesci sie w Il klasie. Wydajnos¢ potencjalna studni waha sie od Q ; 53 8 5 ggg,s 3 :%;g
70 m*/h do 120 m*h w okolicy stacji Wotomin. Przewodno$é gtéwnego poziomu wodono$nego miesci f’:j - : gg : ES,E&;IE:; w§
sie miedzy 200 a 500 m?/doba z wyjgtkiem okolic stacji Wotomin gdzie wynosi 1000 m?/doba. '— ; H ;_3 : AOERES gf
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Przekroj hydrogeologiczny dla obszaru, przez ktory przebiega analizowany odcinek przedstawiono na ¢ _E_@._ z g § gg’
Rysunku 3-4. £ - : E & %
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Zrédto: Mapa Hydrogeologiczna Polski, Arkusz Warszawa Wschéd, 1997

Wersja 02 strona 30 Marzec 2011



MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 75 RAIL BALTICA WARS ZAWA — BIALYSTOK — GRANICA Z LITW A, ETAP |. ODCINEK WARSZAWA REMBERTOW — ZIELONKA — T £USZCZ (SADOWNE)

Raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

URS

Stopie n zagro zenia wdd podziemnych

Charakterystyka stopnia zagrozenia woéd podziemnych w obrebie analizowanych odcinkow linii kolejo-
wych przedstawiona zostata w tabeli ponizej. Analiza zostata przeprowadzona na podstawie Map Hy-
drogeologicznych Polski opracowanych przez Panstwowy Instytut Geologiczny. Sposéb okreslenia
stopnia zagrozenia wod podziemnych przedstawiono w rozdziale ,Opis zastosowanych metod progno-
zowania”. Stopien zagrozenia zalezny jest gtéwnie od stopnia izolacji gltbwnego poziomu uzytkowego.

Tabela 3 - 5 Charakterystyka stopnia zagro  zenia wod podziemnych w obr ebie analizowanych linii

Odcinek trasy w km Stratygrafia Jako §c wod pod- GZWP
| | ziemnych
ok. 20,200 — 21,315 Bardzo wysoki Q 222
ok. 9,200 — 9,943 Bardzo wysoki Q Il 222
ok. 14,254 — 24,150 Bardzo wysoki Q /1 222
ok. 24,150 — 24,550 Sredni Q [/ 222

Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie Mapy hydrogeologicznej Polski

Ujecia

Z uwagi na mozliwosé zanieczyszczenia wod podziemnych, ktére bywa na ogét trwate oraz diugotrwa-
to$¢ procesbédw samooczyszczenia, zachodzi koniecznosé ochrony tego srodowiska. Najczesciej studnie
ujmujg wody czwartorzedowego pietra wodono$nego, a to z uwagi na tatwiejszy dostep i czynnik eko-
nomiczny (ptytsze studnie). Wody gtebszych poziomoéw — trzeciorzedowego, ujmowane sg w przypadku
braku wyzszego poziomu czwartorzedowego badz jego ograniczonej zasobnosci.

W tabeli 3-6 zestawiono ujecia wod podziemnych, polozone wzdtuz analizowanych linii [Zalgcznik Gra-
ficzny 1lI]. Informacje o miejscu potozenia oraz strefach bezposrednich i posrednich uje¢ pozyskano z
RZGW Warszawa, MPWK w Warszawie.

Kazde z przedstawionych uje¢ w ponizszej tabeli posiada strefe ochrony bezposredniej przewaznie w
granicach dzialki, na ktorej jest zlokalizowane albo w promieniu 8 -10 m. Ponadto, dwa z nich posiadajg
strefe ochrony posredniej zlokalizowang w poblizu analizowanych linii kolejowych. Dla dwoch uje¢ w
zostaly wydane nakazy i zakazy dla stref posrednich.

Dla ujecia w m. Zielonka przy ul. Dlugiej wyznaczona zostata strefa ochrony posredniej zewnetrznej, o
szerokosci 523 m, siegajgca 896 m od ujecia w goére strumienia doptywu wody do ujecia (na wschéd)
oraz 140 m w dét strumienia (na zachdd), obejmujgcy obszar ok. 5 ha [Zalgcznik Graficzny 1l]. Bur-
mistrz Miasta Zielonka w decyzji z dnia 14 wrzesnia 2001 roku (Decyzja nr 114/2001) zobowigzuje do
przestrzegania nastepujgcych zakazéw w strefie posredniej zewnetrznej:

e lokalizacji nowych uje¢ wody,

e przechowywania i skladowania odpadow lub innych substancji, stanowigcych zagrozenie dla jako-
sci wod podziemnych, w szczegolnosci magazynowania produktéw ropopochodnych i innych pro-
duktéw chemicznych oraz rurociggéw do ich transportu,

e wprowadzenie $ciekéw do ziemi i wdd powierzchniowych,

=

e prowadzenia jakichkolwiek robo6t, moggcych zmniejszy¢é migzszos¢ wystepujgcych utworow stabo-
przepuszczalnych,

e stosowania chemicznych srodkéw ochrony roslin,

* lokalizowania obiektow wymagajgcych odwodnieh budowlanych lub mogacych znaczaco oddziaty-
wac na $rodowisko.

Dla ujecia w m. Kobytka przy ul. Wagonowej (2 studnie) odstgpiono od ustanowienia strefy zewnetrznej
terenu ochrony posredniej ujecia w zwigzku z obowigzkiem wprowadzenia w planie zagospodarowania
przestrzennego miasta Kobyika, obszaru objetego izochrong 25 — letniego doptywu wéd do ujecia z
powierzchni terenu. Na obszarze tym nalezy uwzglednié:

e zakaz wprowadzania sciekow do gruntu, wod powierzchniowych i podziemnych,
»  zakaz rolniczego wykorzystania sciekOw oraz prowadzenia intensywnego nawozenia

e zakaz przechowywania i skladowania substancji toksycznych, promieniotworczych i innych sub-
stancji, stanowigcych zagrozenie, dla jakosci wod podziemnych,

» zakaz lokalizowania wysypisk i wylewisk,

e zakaz budowy nowych uje¢ wéd podziemnych,

e zakaz budowy nowych osiedli mieszkaniowych wielorodzinnych

*  zakaz realizowania inwestycji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska,

* w przypadku realizacji inwestycji moggcych pogorszy¢ stan srodowiska, stosowa¢ wymog wykona-
nia oceny oddziatywania na srodowisko dla projektowanej inwestycji.

Oba obszary zlokalizowane sg w poblizu analizowanej linii nr 6, na odcinku gdzie przewidziana jest do-
budowa dwoch dodatkowych torow. W zwigzku z tym przy wykonywaniu wszelkich prac nalezy zacho-
waé szczegoblng ostroznos¢ oraz odpowiednio uregulowaé gospodarke wodno — sciekowg w okolicy
ujec.

Tabela 3 - 6 Zestawienie wybranych uj e€ wod podziemnych w pobli  zu analizowanych linii

Nr studni zgodny z Poziom wo-
mapa dono $ny

Gleboko ¢ Odlegto $¢ od

studni [m]

linii kolejowej
[m]

Q 80 270 SUW Zielonka W-2
Ujecie wody Zielon-
Q 79 790 ka ul. Dluga
Ujecie wody Zielon-
Q 40 750 ka ul. Dluga
Dom Pomocy Spot.
Q 36 580 Zielonka
Wojskowy Instytut
Q 50 950 Tech. Uzb
Wojskowy Instytut
Q 61 990 Tech. Uzb
0 295 790 Szpital pow. Woto-
' min
0 21 610 Szpital pow. Woto-
min
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Odlegto $¢ od
linii kolejowej
[m]

Q 46 230

Nr studni zgodny z Poziom wo- Gleboko §¢é
mapa dono sny studni [m]

Wodociggi os. Re-

czajska
0 46 280 Wodociggi os. Re-
czajska
Przemystowy Instytut
Q 36 470 Masz. Bud.
Q 29 220 ZWST "Telkom"
Q 30 180 ZWST "Telkom"
Kobytka ul Wagono-  strefa ochrony
60 1850
Q wa posredniej Za-
Kobytka ul Wagono-  facznik  Graficz-
Q 56 2020 wa ny Il
strefa ochrony
posredniej Za-
Q 76 480 Zielonka ul. Dluga tacznik Graficz-

ny Il

Zrédto: Opracowanie wtasne
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3.6. Wody powierzchniowe

Analizowane linie potozone sg w dorzeczu Wisty, w regionie wodnym Srodkowej Wisly i przynalezg do
Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Warszawie. Sie¢ hydrograficzna na danym obszarze jest
dobrze rozwinieta a jej stosunki ksztattuje rzeka Wista wraz z prawymi doptywami. Sie¢ rzeczng uzupet-
niajg liczne kanaty i rowy melioracyjne wraz z bezimiennymi ciekami oraz niewielkie zbiorniki wodne.

W tabeli 3-7 przedstawiono cieki przecinane przez analizowane linie, a w tabeli 3 — 8 zbiorniki wodne
zlokalizowane wzdtuz linii kolejowych.

Tabela 3 - 7 Cieki oraz rowy przecinane przez anali zowane linie nr 21i 6

Nr/Kilometra z linii INEVATE] Obiekt

21/9+724; 449/21+100 doptyw z Rembertowa Przepust (przebudowa przepustu)

Most (przebudowa mostu zwigzana z do-

6/14+896 rzeka Dluga budowa nowych toréw)
6/18+950 réw melioracyjny bez nazwy Przepust (wydtuzenie przepustu)
6/20+085 réw melioracyjny bez nazwy Przepust (wydtuzenie przepustu)
6/24+198 rzeka Czarna Most (konstrukcja pozostaje bez zmian)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 3 - 8 Zbiorniki wodne zlokalizowane do 1 km od linii

50

15,600 -16,500 L 202756

17,650 — 17,950 60 L 14200
18,050 60 L 4246
18,250 110 L 3800
18,400 400 L 3100
18,800 300 P 3637
19,100 65 P 1405
20,100 140 P 5571
20,600 220 P 10439

Jako $¢é wod powierzchniowych

Ocene jakosci gtéwnych rzek, przecinanych przez linie kolejowg, przeprowadzono w oparciu o Rozpo-
rzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednoli-
tych wod powierzchniowych (Dz. U. 2008 Nr 162, poz. 1008). W rozporzadzeniu tym oddzielnie ocenia-
ne sg: elementy fizykochemiczne, elementy biologiczne, elementy hydromorfologiczne, stan chemiczny,
stan ekologiczny oraz ocena substancji szczegolnie szkodliwych. Elementy fizykochemiczne, biologicz-

=

ne i hydromorfologiczne klasyfikuje sie na podstawie kryteriow wyrazonych jako wartosci graniczne
wskaznikéw jakosci wod, z uwzglednieniem typéw wod powierzchniowych. Stan chemiczny — klasyfikuje
sie na podstawie chemicznych wskaznikéw jakosci wdd. Stan ekologiczny — klasyfikuje sie na podsta-
wie wynikéw klasyfikacji elementéw fizykochemicznych, biologicznych i hydromorfologicznych. Ocena
substancji szczegolnie szkodliwych — klasyfikuje sie na podstawie wartosci granicznych wskaznikow
jakosci wody. Stan ekologiczny ujmujgcy w swe ramy elementy fizykochemiczne, biologiczne i hydro-
morfologiczne przedstawia sie w pieciu klasach jakosci wod:

» klasa | — stan ekologiczny bardzo dobry;
e klasa Il — stan ekologiczny dobry;

*  klasa lll — stan ekologiczny umiarkowany;
» klasa IV — stan ekologiczny staby;

e klasa V — stan ekologiczny zly.

Tabela 3 - 9 Jako $¢ wod powierzchniowych w cieku przecinanym przez ana  lizowane linie

Ocena su b-

menty fizy- stancje szcze-

kochemicz- golnie szkodli-
ne we

Ocena el e-
Stan ekolo-
giczny

Ocena elemen-

Rzeka Stan chemiczny

ty biologiczne

Doptyw z stan ponizej o ] ]
Rembertowa dobrego ponizej dobrego

stan ponizej o i
Diuga - dobrego ponizej dobrego dobry umiarkowany

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Monitoringu rzek w 2009 r. WIOS

Ocene jakosci wod ptyngcych bedgcych srodowiskiem zycia ryb w warunkach naturalnych przeprowa-
dzono w oparciu 0 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie wymagan, jakim powinny odpowia-
da¢ wody $rddlgdowe bedgce srodowiskiem zycia ryb w warunkach naturalnych (Dz. U. z 2002r. Nr
176, poz. 1455).

Tabela 3 - 10 Jako $¢ wadd powierzchniowych b edacych srodowiskiem zycia ryb

Wyniki pomiaréw wska znikéw i substancji ( $rednioroczne)

Azot amo- Niezjon. Azotyny oFoglfr?r Caﬁ(hlocr)Z
nowy amoniak (mg g(mgy (m% .
(mg N/I) (mg NH/l) NO,/I) PO HOOU)

Kobylak 4,083 0,431 0,0088 0,196 0,954

BZTs
(mg O,/l)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Monitoringu rzek w 2009 r. WIOS
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3.7. Opis elementow przyrodniczych
wanego oddziatywania

srodowiska obj etych zakresem przewidy-

Dane przyrodnicze zostaly pozyskane w kwietniu — sierpniu 2010 na podstawie inwentaryzacji przyrod-
niczej. W opracowaniu wykorzystano réwniez wyniki powszechnej inwentaryzacji przyrodniczej siedlisk i
gatunkoéw w Lasach Panstwowych. Przeanalizowano elementy przyrodnicze (gatunki i obszary chronio-
ne) wystepujgce w buforze do 2 km od torowiska, natomiast w okolicach przystanku Mokry tug oraz w
okolicach stacji w Rembertowie (z uwagi na maty zakres prac mogacych oddziatywac na elementy przy-
rodnicze) w buforze do 1 km.

Szata ro $linna i flora

Potozenie analizowanych linii nr 6, 21, 449 wchodzgcych w skiad projektu ,Modernizacji linii kolejowej
E75 Rail Baltica Warszawa — Bialystok — granica z Litwg, etap |. Odcinek Warszawa — Rembertow —
Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)” na tle wybranych podziatbw geobotanicznych Polski przedstawiajg po-
nizsze tabele.

Tabela 3 - 11 Poto zenie linii na tle wybranych podziatéw geobotaniczny ch

Wydzielone jednostki wg J.M. Matuszkiewicza Symbol

Kraina Poludniowomazowiecko-Podlaska E

Podkraina Potudniowomazowiecka E3a
Okreg Nadwislanski Putawsko-Warszawski E3a3
Podokreg Brédnowski E3a3a

Okreg Réwniny Wotominskiej E3a4
Podokreg Tluszczansko-Jadowski E3adc
Podokreg Wotominsko-Radzyminski E3ade
Podokreg Okuniewski E3a4f

Zrédto: Matuszkiewicz J.M.: Krajobrazy roélinne i regiony geobotaniczne Polski, PAN IGiPZ Prace geograficzne Nr 158, 1993

Analizowane linie kolejowe przebiegajg przez obszary, na ktorych przewazajg odmiany potencjalnej
roslinnosci naturalnej wystepujgce w srodkowej Polsce z mniej wiecej rownym udziatem dwoch typdw
roslinnosci potencjalnej - mazowieckiej odmiany grgdu subkontynentalnego- Tilio Carpinetum (centralna
Polska) oraz kontynentalnego boru mieszanego Querco-Pinetum (Matuszkiewicz, 1993). W dolinach
rzek wyr6zniono tegi jesionowo olszowe Fraxino-Alnetum.

Szata roslinna jest zr6znicowana — w sgsiedztwie Warszawy — jest silnie przeksztalcona z dominacjg
zbiorowisk antropogenicznych, natomiast od okolic Zielonki do Wotomina (linia nr 6) wystepujg obszary
gdzie w szacie roslinnej zaznacza sie znaczny udziat zbiorowisk lesnych. Cze$¢ analizowanych linii
przecina takze tereny rolnicze, przy czym w dolinach ciekéw i obnizeniach wyrazny jest udziat gk i pa-
stwisk, z zadrzewieniami $rédpolnymi i przydroznymi. Czesto obserwowano wzdtuz badanych ciekow
roslinny inwazyjne, jak kolczurka, klon amerykanski, nawto¢, topinambur a nawet barszcz sosnowskie-

go.

Lasy na omawianym obszarze mozna zaklasyfikowac jako silnie przeksztatcony kontynentalny bér mie-
szany z drzewostanem debowo-sosnowym z domieszkg brzozy, rzadziej grabu i jesionu wyniostego.

=

Teren bezposredniej ingerencji wynikajgcej z prowadzonych prac w obrebie torowisk stanowig zbiorowi-
ska zastepcze na nasypach kolejowych.

Ponizsza tabela zbiorcza podsumowuje wyniki inwentaryzacji siedlisk przyrodniczych i gatunkéw chro-
nionych na terenach, gdzie prowadzone bede prace, a takze w ich okolicach.

W zwigzku z faktem, iz tory po pétnocnej stronie (wariant 1) sg oddalone od torow po stronie potudnio-
wej (wariant Il) zaledwie w przedziale od 15 do 25 metréw (w zaleznosci od kilometraza), szata roslinna
porastajgca teren, przez ktory bedzie przechodzi¢ modernizowany odcinek linii kolejowej, ma charakter
zblizony w przypadku wariantu | jak i Il.

Tabela 3 - 12 Inwentaryzacja siedlisk przyrodniczyc  h i gatunkéw chronionych na analizowanym obszarze

- wariant i Il (bufor 2 km)

Kilometra 2 Ogolna charakterystyka Siedliska chronione Chronione Uwadi
odcinka NATURA 2000 gatunki ro slin 9

Linia 21 - modernizacja

3 platy torfowiska w odlegto-
$ci 1800, 1500, 1300 m od
linii, na pétnocny zachod

7140 Torfowisko przej-

Km 9+000 o . .
Sciowe i trzesawisko

Konwalia ma-
jowa Convalla-
ria majalis ok.

Po obu stronach linii sg-
siedztwo przeksztalconego

Km 9+200 — subkontynentalnego boru 40 m od linii
9+600 Swiezego Peucedano- kolejowej nr 21
Pinetum. i na wys. km )
9+300

Po pétnocnej stronie torowi-
ska osiedla mieszkaniowe,
ogrodki dziatkowe i dziatki
prywatne w oddaleniu od 2
do 20 metréw od toréw. Po
potudniowej stronie stwier-
dzono wystepowanie porzu-
conych ogrodkéw dziatko-
wych, o czym swiadczy
liczne wystepowanie drzew i
krzewdw owocowych. Po-
nadto wystepujg tam porzu-
cone tgki kosne, najprawdo-
podobniej z rzedu Arrhena-
theretalia zarastajgce wierz-
ba (Salix sp.), brzoza bro-
dawkowatg (Betula pendula)
i topolg osikg (Populus tre-
mula)

Km 14542, Planowane obiekty inzynier-
3+890, 6+850 skie sagsiadujg z przeksztal-

Km 9+600
(linii 21) —
14+600 (linii 6)
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Km 14+500

Km 14+700 —
15+300

Km 14+900 —
15+200

Km 15+300 —
17+200

Km 15+400

Km 15+600

Km 17+200 —
23+800

conymi siedliskami synan-
tropijnymi - trawnikami miej-
skimi a miejscami z zaro-
Slami nawtoci kanadyjskiej
(Solidago canadensis).

Kilometra. Ogoblna charakterystyka Siedliska chronione Chronione Uwagi Kilometra.
odcinka NATURA 2000 gatunki ro slin 9

Linia 6 — dobudowa toréw

W odlegtosci 1300 m na
pétnoc od linii

Luzna zabudowa willowa,
po péinocnej stronie park
miejski, torowisko sagsiaduje
z terenami zieleni miejskiej.

Dwa ptaty siedliska w odle-
gtosci 500 i 700 m na pétnoc
od linii

Po pétnocnej stronie toréw
na wysokosci glinianek zlo-
kalizowano nitrofilne zbioro-
wiska krzewiasto — zaroslo-

we ze zwigzku Sambuco-
Salicion z duzym udziatem
pokrzywy zwyczajnej (Urtica
dioica), zas po potudniowej
stronie silnie przeksztatcony
grad subkontynentalny Tilio-

Carpinetum.

W odlegtosci 1700 m na
potudnie od linii

W odlegtosci 1800 m na
potudnie od linii

Luzna zabudowa willowa,
zbiorowiska naturalne za-
stgpione elementami zieleni
miejskiej. W niektérych rejo-
nach, pojawiaty sie fragmen-
ty stabo wyksztatconego
zbiorowiska stulisza Loesela
Sisymbrietum loeselii, albo
zbiorowisko wrotycza i bylicy
zwyczajnej Artemisio-
Tanaceteum vulgaris.

2330 Wydmy $réd-
lgdowe z murawami
napiaskowymi

7140 Torfowisko przej-
Sciowe i trzesawisko

Ok. km.16+500 —
17+200 sasiadujgce
zbiorowisko nawigzuje
do gradu subkontynen-
talnego Tilio-Carpinetum,
jest jednak zdegradowa-
ne, ubogie gatunkowo

4030 Suche wrzosowi-
ska
6120 Cieptolubne, $réd-
lgdowe murawy napia-
skowe

Km 19+900 —
20+500

Km 20+000

Km 22+800 —
23+200

Km 23+700 —
23+900

URS

=

Ogolna charakterystyka Siedliska chronione Chronione Uwaai
odcinka NATURA 2000 gatunki ro slin g

W odlegtosci 1000, 1500,
1800 m, na potudnie od linii
trzy pfaty siedliska

Jeden ptat na potudnie od
linii, w odlegtosci 1400 m

W odlegtosci 1500 m na
potnoc od linii kilka ptatow
gradu

W odlegtosci 900 i 1000 m
na potnoc od linii

7140 Torfowisko przej-
sciowe i trzesawisko

6120 Cieptolubne, $réd-
lgdowe murawy napia-
skowe

9170 Grad srodkowoeu-
ropejski i subkontynen-
talny

9170 Grad $rodkowoeu-
ropejski i subkontynen-
talny

Linia 449 - modernizacja

Km 16+980 —
17+400

Km 20+250

Luzna zabudowa, po
wschodniej stronie sgsiedz-
two przeksztalconego sub-
kontynentalnego boru swie-
zego Peucedano-Pinetum
uzupetnionego wzdtuz drogi

gatunkami ozdobnymi jak
giog jednoszyjkowy (Crata-
egus monogyna).
Trzy platy torfowiska w od-
legtoéci 700, 770, 900 m od
linii, na potudniowy zachéd
(w sgsiedztwie obszaru
Natura 2000 ,Strzebla Btot-
na w Zielonce”)

Kilka ptatéw gradu chronio-
nego w obrebie rezerwatu
Kaweczyn, w odlegtosci 850
m na zachdd od projekto-
wanych rozjazdéw oraz
jeden ptat okoto 950 m na
potudnie

7140 Torfowisko przej-
sciowe i trzesawisko

Linia 449 - zabudowa trzech rozjazdéw na stacji War

9170 Grad srodkowoeu-

ropejski i subkontynen-
talny

szawa Rembertow

Km 7+100

Jeden plat dgbrowy - sta-
nowisko w odlegtosci 400 m
na poétnoc od przystanku

Przystanek Z gbki

Cieptolubne dabrowy
9110

Km 17+200

Km 17+200

600 m na wschéd od pero-
néw
Dwa ptaty siedliska w odle-
gtosci 700 i 900 m na
wschod od peronéw

botokowy

2330 Wydmy $rodigdowe

Z murawami napiasko-
wymi

Przystanek osobowy Mokry tug (dwa perony)
91TO Sosnowy bor chro-

chrobotki Cla-
donia sp
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Kilometra 2 Ogoblna charakterystyka Siedliska chronione Chronione Uwagi
odcinka NATURA 2000 gatunki ro §lin g

700 m na p6tnocny wschod
od peronéw

7140 Torfowisko przej-
sciowe i trzesawisko

Km 17+200

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wsrod drzewostanOw na trasie analizowanych linii kolejowych przewazajg zbiorowiska lesne nawigzu-
jace do boru sosnowego swiezego Peucedano-Pinetum. Drzewostan czesto ma charakter jednowieko-
wej monokultury sosnowej o niskich walorach przyrodniczych. Dodatkowo w pasie zadrzewien bezpo-
srednio przy torach wystepujg pojedyncze robinie akacjowe (Robinia pseudoacacia), topole (Populus
sp.), olsze czarne (Alnus glutinosa), osiki (Populus tremula), gtég (Crataegus sp.), deren swidwa (Cor-
nus sanguinea), czeremcha zwyczajna (Padus avium), wierzby (Salix sp.), nawto¢ kanadyjska (Solidago
canadensis), licznie chmiel (Cumulus lupulus), bez czarny (Sambucus nigra), jezyna (Rubus Sp.) i po-
krzywa (Urtica dioica).

Cenne siedliska przyrodnicze wystepuja w znacznej odlegtosci od linii kolejowej. Najblizsze zinwentary-
zowane siedlisko z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej o kodzie 7140 — torfowiska przejsciowe i trze-
sawisko znajduje sie w odlegtosci 500 i 700 m na potnoc od linii kolejowej nr 6 na wysokosci km 14+900
— 15+200, a 9110 cieptolubne dgbrowy 400 m na pétnoc od przystanku Zgbki. Odlegtosé pozostatych
fragmentéw cennych siedlisk od linii kolejowej jest wieksza (Tabela 3-12).

Reasumujgc, inwentaryzacja siedlisk oraz gatunkéw cennych i chronionych roslin wykazata, iz w wa-
riancie | i Il na trasie projektowanego przedsiewzigcia oraz w bezposrednim sasiedztwie linii kolejowych,
nie wystepujg naturalne siedliska chronione.

Najblizsze stanowisko roslin objetej czesciowg ochrong gatunkowg — konwalii majowej (Convallaria ma-
jalis) znajduje sie ok. 40 m od linii kolejowej nr 21 na wys. km 9+300.

Fotografia 3- 1 Chroniona konwalia majowa w towarzy  stwie konwalijki dwulistnej — stanowisko oddalone
ok. 40 m od linii kolejowej nr 21 (km 9+300)

Fauna
Ssaki

Fauna omawianej okolicy reprezentowana jest przez gatunki typowe dla strefy przejsciowej Polski
Srodkowej. Obserwacje, analizy tropéw zwierzat i $ladéw miejsc bytowania i zerowania, a takze infor-
macje uzyskane od nadlesnictw i k6t towieckich [Zalgcznik Tekstowy] wskazujg, iz na terenach sgsiadu-
jacych z analizowanymi liniami kolejowymi wystepuje sarna polna, lis, kuna lesna oraz domowa, zajgc
szarak oraz drobne gryzonie (nornice, myszy), rzadziej dziki i jelenie.

Wzmozona migracja zwierzgt odbywa sie na odcinku 14+500 do 17+400 km. Zaobserwowano tam wie-
wiorki, lisy, kuny lesne i zajgce szaraki. Informacje uzyskane od nadle$nictw oraz kot towieckich po-
twierdzajg wystepowanie w ww. lokalizacjach lokalnych szlakéw migraciji.

Ponadto, cieki oraz rowy na wszystkich liniach stanowig droge przejscia réznych gatunkéw zwierzat.
Literatura wskazuje na liczne wystepowanie wydry na Wisle oraz na Narwi [Kot, 2001], ale na ciekach z
ktérymi koliduje projektowane przedsiewziecie, ani wydra ani bobr nie zostaty jednak zaobserwowane
podczas prowadzonych inwentaryzacji. Odchody wydry odnaleziono natomiast w odlegtosci okoto 2 km
od projektowanego przedsiewziecia, nad rzekag Diuga.

Obiekty wykorzystywane do migracji zwierzat zostaty wytypowane do przebudowy w celu dostosowania
do parametrow przejsc dla zwierzat (wiecej informacji w rozdziale 5).
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Ptaki

Awifauna nie rozni sie w sposéb znaczacy od typowej dla tej czesci Polski. Inwentaryzacja ornitologicz-
na wykazata wystepowanie gatunkow charakterystycznych dla Nizu Polskiego, czyli $piewaka, dzwon-
ca, gawrona, jaskoiki, krzyzowki, kawki, kopciuszka, kosa, kowalika, kukutki, muchotowki szarej, petza-
cza, pliszki, pustutki, sikory (bogatka, czubatka), sojki, sroki, szpaka, trznadla, wilgi, wrdbla, wrony i zie-
by. Wymienione gatunki wystepujg pospolicie na Mazowszu i zostaly zaobserwowane w ramach prowa-
dzonych inwentaryzacji.

Inwentaryzacja ornitologiczna wykazata, ze w wariancie | i Il zaden z cennych gatunkow nie legnie sie w
bezposrednim sgsiedztwie torow kolejowych. W tabeli 3-13 przedstawiono miejsca wystepowania ga-
tunkéw zwierzat wymienionych w | Zalgczniku Dyrektywy oraz innych gatunkéw cennych i rzadkich
stwierdzonych podczas przeprowadzonych inwentaryzacji, w tym pustutke — jedyny cenny gatunek pta-
ka.

Ptazy i gady

Inwentaryzacja herpetologiczna dla wariantu | i Il nie wykazata wystepowania w bezposrednim sgsiedz-
twie modernizowanych i nowo budowanych torow gatunkow ptazow i gadéw wymienionych w zatgczni-
ku Il Dyrektywy Rady 92/43/[EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory (tzw. Dyrektywy Siedliskowej). Na torowiskach bardzo czesto obserwowano
jaszczurke zwinke (Lacerta agilis). Ponadto liczne wystepowanie ptazéw stwierdzono w okolicach
wszystkich ciekdw przecinanych przez analizowane linie kolejowe, byly to jednak pospolite gatunki -
zaby zielone (Rana esculenta complex), zaby trawne (Rana temporaria). Stanowiska kumaka nizinnego
Zlokalizowano w odlegtosci ponad 600 m od miejsca realizacji przedsiewziecia.

Ryby

Ichtiofauna ciekéw, na ktérych prowadzone bedg prace w wariancie przyjetym do realizacji jest stosun-
kowo uboga ze wzgledu na silng dewastacje i duze zanieczyszczenie ciekéw oraz rowéw odwadniaja-
cych. Wiekszosé obserwowanych tu gatunkdw to zwierzeta eurytopowe. Nie odnaleziono cennych ga-
tunkow ryb. Wiekszo$¢ badanych obiektow to cieki silnie zeutrofizowane pozbawione ryb. Ryby noto-
wano w rzece Dluga i w jednym z rowdw odwadniajgcych (w Debe Wielkim). Odnaleziono tutaj ciernika
oraz nieco rzadszy gatunek — cierniczka.

Podczas inwentaryzacji terenowej, przeprowadzonej na obszarze bezposredniego oddziatywania pla-
nowanego przedsiewziecia, stwierdzono wystepowanie 2 gatunkéw ryb nie podlegajgcych ochronie.

ciernik (Gasterosteus aculeatus);

cierniczek (Pungitius pungitius).

Inwentaryzacja na obszarze Natura 2000 ,Strzebla btotna w Zielonce” wykazata obecnos¢ strzebli btot-
nej w odlegtosci 700 m od przedsiewziecia.

=

— linia nr 6 km 14,890

Fotografia 3- 2 Ciernik i cierniczek na rz. Diugiej

Bezkr egowce

Inwentaryzacja bezkregowcoéw wykazala, iz bezposrednio na trasie analizowanych linii kolejowych w
wariancie | i Il nie wystepujg gatunki chronione, wymienione w Zat. Il Dyrektywy Siedliskowe;.

Jakkolwiek na niektorych odcinkach przekraczanych rzek i ciekdw (m.in. rzeka Dluga) moga potencjal-
nie wystepowac siedliska zapewniajgce warunki do rozwoju trzepli zielonej (Ophiogomphus cecilia),
ktora zasiedla nizinne cieki roznej wielkosci — od strumieni po duze rzeki, o dnie piaszczystym i piasz-
czysto-zwirowatym, to jednak przeprowadzona inwentaryzacja nie wykazata wystepowania tego gatun-
ku.

Okolice Kobylaka, po potudniowej stronie toréw (w odlegtosci okoto 250 — 300 m) porosniete sg debami
w wieku okoto 100-300 lat. (Fotografia 3-3).

Niektore drzewa posiadajg martwice boczne, zasychajgce konary, dziuple, bedgce potencjalnym siedli-
skiem chrzgszczy saproksylicznych. Podczas inwentaryzaciji odnaleziono tutaj stanowisko chrzgszcza
ciotka matowego (Dorcus paralellepipedus) (Fotografia 3-4).

Ciotek matowy w Polsce wystepuje gtdwnie na terenach nizinnych, w miare posuwania sie na potudnie
kraju jest rzadziej spotykany. Do potencjalnych zagrozen dla stanowisk tego gatunku naleza:

zanikanie starych drzewostanow lisciastych, gdzie odbywa sie rozwdj chrzgszczy,

wycinanie starych przydroznych alei, zwtaszcza ze starymi, dziuplastymi, pétmartwymi pniami.
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Fotografia 3- 3 Prochniej ace deby w odlegto $ci ok. 250 — 300 m od linii nr 6 km 16,600 Fotografia 3- 4 Ciotek matowy — stanowisko w odlegt  o$ci ok. 250 — 300 m od linii nr 6 km 16,600

v i
-

e

b

W celu ochrony tego gatunku nalezy:
Tabela 3 - 13 Inwentaryzacja gatunkdéw zwierz gt chronionych na analizowanym obszarze —

*  pozostawia¢ w lasach liciastych martwe drzewa, wariant I i Il (bufor 2 km)

*  propagowac pozostawianie starych alei w pétnocno-wschodniej czesci kraju, gdzie gatunek ten jest
jeszcze dosc licznie notowany, a w przypadku koniecznosci usuwania drzew zagrazajgcych zyciu
ludzi nasadzanie w ich miejsca nowych drzew, ktére za kilkadziesigt lat bedg idealnymi miejscami Kilometra 2 Ogodlna charakterystyka Gatunki z Zat. | Dyr.
do rozwoju tego gatunku. odcinka Siedliskowe;

Inne cenne
gatunki zwie-
rzat

Ochrona drzew, w ktérych swoj rozwéj odbywa ciotek matowy jest korzystna réwniez dla ochrony innych Linia 21
gatunkow chrzgszczu sapkroksylicznych zwigzanych ze starymi, préchniejgcymi drzewami lisciastymi, W okolicy planowanego
jak pachnica debowa, jelonek rogacz. Kim 3+800 przystanku osobowego Pustutka (Falco

Zacisze znajduje sie zero- tinnunculus)

Bezposrednio przy linii kolejowej nie zlokalizowano starodrzewi, laséw o charakterze pierwotnym oraz wisko pustukki

wiekowych drzew lisciastych, ktére bedg kolidowac¢ z trasg przedsiewziecia i ktére bedg przeznaczone
do wyciecia.

Przystanek Z gbki
Stanowisko w odlegtosci

0k.650 m na wschod od Kumak nizinny (Bombina
miejsca realizowanego bombina)

przedsiewzigcia

Km 7+500

Linia 6

W odIeg’;o;m 259 - 300 m Ciotek matowy

na potudnie od linii, w sta-
Km 16+600 i (Dorcus paralel-

rodrzewiu debowym .
lepipedus)

W odlegtosci 2000 m na

Km 17+200 potudnie od linii, nad rzeka Wydra (Lutra lutra) - -

Diuga
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Inne cenne
gatunki zwie-

Ogodlna charakterystyka
odcinka

Gatunki z Zat. | Dyr.

el Siedliskowej

rzat

Przystanek osobowy Mokry tug (dwa perony)
600 m na wschod od pero-  Kumak nizinny (Bombina
néw bombina
Linia 449
Strzebla blotna (Eupalla-
sella perenurus)
Kumak nizinny (Bombina
bombina)

Km 17+200

Stanowisko na Obszarze
Natura 2000 ,Strzebla btot-
na w Zielonce” w odlegtosci
ok. 700 m od linii

Km 20+250

=

Linia nr 449 — budowa rozjazdéw na przystanku Warszawa Rembertow (dt. przeciecia 520 m),

Nowe perony na przystanku Mokry tug (dt. przeciecia 435 m).

Ponadto analizowane linie kolejowe przebiegajg w poblizu obszaréw ochrony przyrody. Obszar poten-
cjalnego oddziatywania ustalony wg buforu o szerokosci 2 km od miejsc prowadzenia prac budowlanych
w kazdag strone od linii, obejmuje obszary ochrony przyrody przedstawione w ponizszej tabeli. Mimo, ze
na mapie [Zalgcznik Graficzny IV] zaznaczono obszary znajdujgce sie rowniez w wiekszej odlegtosci, w
tekscie przeanalizowano oddziatywanie na obszary chronione w promieniu do 2 km.

Zrédto: Opracowanie wlasne

Obszary chronione

Zgodnie z Ustawg o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz. U. 2004 Nr 92, poz. 880 z pdzn.
zm.) podstawowymi formami ochrony obszarowej sg parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajo-
brazowe, obszary chronionego krajobrazu, a takze ustanowione w zwigzku z przystgpieniem naszego
kraju do Unii Europejskiej obszary Natura 2000. Ponadto chronione sg pomniki przyrody, uzytki ekolo-
giczne, stanowiska dokumentacyjne, zespoly przyrodniczo-krajobrazowe. Ochrone przyrody realizuje
sie takze poprzez ochrone gatunkowsg roslin i zwierzat. Na terenach graniczgcych z parkami narodo-
wymi wyznacza sie dodatkowo otuline (strefe ochronng), natomiast wokét rezerwatow przyrody i parkéw
krajobrazowych jej utworzenie nie jest obowigzkowe.

Obszar Natura 2000 to obszar specjalnej ochrony ptakéw, wyznaczony w celu ochrony populacji dziko
wystepujgcych ptakéw oraz utrzymania ich siedlisk w niepogorszonym stanie (zgodnie z Rozporzgdze-
niem Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura
2000 (Dz. U. 2004 Nr 229, poz. 2313) lub specjalny obszar ochrony siedlisk, ustanowiony dla ochrony
wybranych siedlisk przyrodniczych oraz wybranych gatunkéw ro$lin i zwierzat (okreslonych w Rozpo-
rzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatun-
kéw bedgcych przedmiotem zainteresowania Wspélnoty, a takze kryteribw wyboru obszaréw kwalifiku-
jgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. 2010 Nr 94, poz. 795).

Na mocy art. 33 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody ,zabrania sie, z zastrzeze-
niem art. 34, podejmowania dziatan mogacych, osobno lub w potgczeniu z innymi dziataniami, znacza-
co negatywnie oddziatywac¢ na cele ochrony obszaru Natura 2000”. Art. 34 wskazuje, iz mozliwa jest
realizacja przedsiewziecia moggcego znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko, jezeli przemawiajg za tym
konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego, w tym wymogi o charakterze spotecznym lub
gospodarczym, i wobec braku rozwigzan alternatywnych, przy zapewnieniu kompensacji przyrodniczej.

Prace budowlane zwigzane z niniejszym przedsiewzieciem w wariancie | i Il prowadzone bedg czescio-
wo w obrebie jednego obszaru chronionego tj. w Warszawskim Obszarze Chronionego Krajobrazu a
takze w niedalekiej odlegtosci od innych form ochrony przyrody.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (WOChK) przecinany bedzie na tgcznej dlugosci 1626 m
na nastepujgcych odcinkach:

Linia nr 21 — km 9+207 — 9+578 (dt. przeciecia 215 m),

Linia nr 6 — km 16+550 — 17+000 (dt. przeciecia 456 m),

Tabela 3 - 14 Obszary ochrony przyrody zlokalizowan e w okolicy analizowanych linii kolejowych (bufor 2

km)
Odlegio é¢ )

Obszar Natura 2000 — wariant |
PLH140040 Strzebla Btotna w Zielonce

Obszary chronione Km linii

N
N
©

715 20+000

PLH140038 Biate Btota 6 1078 21+500
: > 15+500 —
PLH140034 Poligon Rembertow 449 1400 18+500

Rezerwaty

Zrédio: Opracowanie wiasne

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu  to obszar o powierzchni 149 051,0 ha powotany przez
Wojewode Warszawskiego w drodze Rozporzgdzenia Wojewody Warszawskiego wydanego dnia 29
sierpnia 1997 r. Obejmuje tereny dolin rzecznych Wisty i Narwi wraz z doptywami oraz towarzyszgcymi
im kompleksami lasow. Tworzy otuling dla terenéw objetych wyzszg formg ochrony - parkéw krajobra-
zowych (Mazowieckiego i Chojnowskiego), Kampinoskiego Parku Narodowego, rezerwatéw oraz po-
wigzan miedzy nimi. Na jego terenie wystepujg takze pomniki przyrody, zabytkowe parki dworskie, a
takze zorganizowane tereny wypoczynkowe, zabudowy letniskowej i podmiejskich ogrédkow dziatko-
wych. Obszar ten pelni role systemu korytarzy ekologicznych, pozwalajgcych na swobodne rozprze-
strzenianie sie gatunkéw. W skiad obszaru wchodzg m.in.: Lasy Chotomowskie, Lasy Legionowskie,
lasy okolic Zegrza i Rembertowa, Zielonki, Strugi i Nieporetu, Lasy Otwockie, Lasy Celestynowskie (na-
lezace do Mazowieckiego Parku Krajobrazowego), Lasy Chojnowskie (nalezagce do Chojnowskiego
Parku Krajobrazowego), Lasy Sekocinskie, Lasy Nadarzynskie, Lasy Mtochowskie, Puszcza Kampino-
ska, Skarpa Warszawska. Obszar miedzywala Wisty, ze wzgledu na jego wyjatkowe walory przyrodni-
cze, zostat wigczony do sieci Natura 2000 — Dolina Srodkowej Wisty. Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu jest czasem nazywany systemem ostony ekologicznej miasta. Utrzymuje on réwnowage
ekologiczng pomiedzy terenami czynnymi biologicznie i zabudowanymi, zapewniajgc mieszkancom
aglomeracji warszawskiej wkasciwe warunki klimatyczno-zdrowotne.
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Obszar Natura 2000 Strzebla Btotna w Zielonce  PLH 140040 oddalona jest ok. 715 m od miejsca
prowadzenia prac na linii nr 449. Obszar ten jest stanowiskiem priorytetowego gatunku ryby karpiowatej
- strzebli btotnej. Stanowisko to jest $rédlesnym, izolowanym, matym i ptytkim zbiornikiem wodnym.
Zbiornik ten nadal ma status zbiornika przeciwpozarowego, chociaz od dawna jego kubatura jest zni-
koma wskutek bardzo silnego wyptycenia i - wynikajgcego z tego faktu - zarosniecia juz okoto 80% jego
powierzchni przez trzcine pospolitg (Phragmites australis). W okresie suszy powierzchnia lustra wody
zbiornika zmniejsza sie do zaledwie 200-300 m?. Minimalna gteboko$¢ wody nie spada natomiast poni-
zej 0,5 m w potudniowym ramieniu zbiornika.

Obszar Natura 2000 Biale Btota PLH 140038 potozony jest w odlegtosci ok. 1 km na péinocny - za-
chéd od linii kolejowej na wysokosci stacji Wotomin. Obszar jest stanowiskiem priorytetowego gatunku
ryby karpiowatej - strzebli btotnej. Zgodnie z SDF stanowisko to jest dawnym rozleglym torfowiskiem,
obecnie silnie przesuszonym w obrebie, ktérego przed Il wojng Swiatowg eksploatowano do celéw opa-
towych torf, wykonujgc do tego celu kilkanascie wyrobisk o r6znej wielkosci. Obecna liczba zbiornikéw
wodnych w Biatych Bfotach jest zmienna, gdyz silnie zalezy od stanu wody. Ogolnie rzecz biorac,
wszystkie istniejgce zbiorniki sg ptytkie i bardzo silnie zamulone. Na ogét stan liczbowy zbiornikow wod-
nych o indywidualnym lustrze wody wynosi okoto 6. Dostep do poszczegdlnych zbiornikow jest trudny, a
do niektorych zupetnie niemozliwy, zwtaszcza wiosng, kiedy caty obszar Biatych Btot moze by¢ zalany
wodg z roztopdéw. Od momentu znalezienia omawiane stanowisko strzebli blotnej podlega statemu mo-
nitoringowi, wynikajgcemu z zadan ww. wieloletniego projektu ochrony populacji mazowieckich. Z uwagi
na zasadnicze trudnosci terenowe monitoringiem objeto tylko wybrane zbiorniki potorfowe w zwigzku, z
czym stan ichtiofauny jest nadal poznany fragmentarycznie. W wyniku monitoringu ustalono jednak, ze
strzebli btotnej towarzyszy na omawianym obszarze, jako gatunek dominujgcy, karas srebrzysty (Ca-
rassius gibelio). Jeszcze w 2005 roku wykazywano tu rowniez obecnos¢ sumika kartowatego (Ictalurus
nebulosus). Inne gatunki ryb prawdopodobnie nie wystepujg w sposob trwaty.

Obszar Natura 2000 Poligon Rembertow PLH 140034 znajduje sie w odlegtosci okoto 1400 m od
miejsc prowadzenia prac — budowy peronéw w miejscowosci Mokry tug w ramach niniejszego przed-
siewziecia. Fragment obszaru objeto jednoczesnie ochrong w formie rezerwatu Bagno Jacka.

Obszar potozony jest w obrebie rozlegtego kompleksu Laséw Rembertowsko-Okuniewskich porastaja-
cych wschodnig czes¢ Kotliny Warszawskiej. Od 1l potowy XIX w. wykorzystywany byt jako poligon
wojsk Igdowych. Obszar stanowi bardzo ciekawy przykiad rzezby polodowcowej o specyficznej budowie
geologicznej i zroznicowanym geomorfologicznie krajobrazie. Wéréd utworow powierzchniowych domi-
nujg holocenskie eoliczne wydmy paraboliczne i pola piaskédw przewianych. W centralnej i pétnocnej
czesci obszaru rozciggajg sie piaszczyste wydmy zréznicowane pod wzgledem form morfologicznych.
Do rozpowszechnionych nalezg niewielkie wydmy paraboliczne o zr6znicowanej wysokosci i ramionach
otwartych w kierunku zachodnim lub péthocno-zachodnim. Znacznie rzadsze, ale jednoczesnie wyraz-
nie wyeksponowane w krajobrazie sg wydmy o ksztalcie tukow i watow. Te ostatnie przekraczajg 25 m
wysokosci wzglednej. Tym piaszczystym wzglrzom towarzyszg owalne, ptaskodenne, bezodptywowe
obnizenia, tzw. misy deflacyjne oraz lokalne zagtebienia terenu wypelnione osadami mineralnymi, orga-
nicznymi lub woda. Jedno z najwiekszych takich zgtebien, wypetnione torfem, znajduje sie w czesci po-
tudniowej i nosi nazwe Bagna Jacka. Prawie 80% obszaru porastajg zbiorowiska lesne. Sg to gtownie
bory sosnowe, ktore reprezentujg niemal peing skale wilgotnosciowg siedlisk, od skrajnie suchych po
wilgotne. Osobliwoscig przyrodniczg tego terenu sg pola odstonietych piaskow (Wydma Szwalnicka)
oraz mozaika roslinnosci zwigzana z naturalnym procesem utrwalania wydm srodlgdowych. Pod wzgle-

=

dem zajmowanej powierzchni dominujg tu murawy szczotlichowe Spergulo vernalis-Corynephoretum
(2330). Bogatsze florystycznie ptaty nawigzujg pod wzgledem sktadu gatunkowego i struktury do muraw
napiaskowych ze zwigzku Koelerion glaucae, w ktére z czasem sie przeksztatcg. Malowniczym elemen-
tem dawnych placow ¢wiczen wojsk pancernych sg suche wrzosowiska (4030) z dominujgcym wrzosem
zwyczajnym (Calluna vulgaris). W miejscach gdzie nie zostat przerwany cigg nastepujgcych po sobie
zbiorowisk roslinnych stanowigcych kolejne stadia sukcesyjne wyksztalcity sie jako ostatnie ogniwo su-
che bory chrobotkowe Cladonio-Pinetum (91T0), ktére pomimo niewielkiej powierzchni cechujg sie do-
brze wyksztatcong strukturg i zréznicowanym wiekowo drzewostanem. W potudniowej czesci obszaru,
w lokalnym obnizeniu, w miejscach gdzie wydobywano torf wyksztalcita sie roslinnos¢ torfowisk mszy-
sto-turzycowych i mszaréw z klasy Scheuchzerio-Caricetea nigrae (7140), ktéra stanowi rézne stadia
regeneracyjne. Pod wzgledem fitosocjologicznym wyrdzniono tu zbiorowiska - wetnianki waskolistnej
Eriophoro angustifolii-Sphagnetum recurvi i turzycy dzibbkowatej Carici rostratae-Sphagnetosum apicu-
lati (= Sphagno-Caricetum rostratae). Do szczegolnie interesujgcych i jednoczesnie bardzo malowni-
czych pod wzgledem krajobrazowym nalezy zbiorowisko turzycy nitkowatej Caricetum lasiocarpae, wy-
stepujgce tutaj w dwdch postaciach - ptaskiego, dywanowego mszaru oraz ptywajgcych wysepek. Licz-
nie rosng tu: zurawina blotna (Oxyccocus palustris), modrzewnica zwyczajna (Andromeda polifonia) i
przygietka biata (Rhynchospora alba). W obrebie obszaru stwierdzono liczne gatunki chronione i zagro-
zone. Do szczegdlnie cennych naleza: kosaciec syberyjski (Iris sibirica) i czarcikesik Kluka (Succisella
inflexa), wymieniony w Polskiej Czerwonej Ksiedze Roslin. Oba gatunki cechuje duza liczebnosé. Rosli-
ny te zwigzane byly z wystepujgcymi tu niegdys zmiennowilgotnymi tgkami trzeslicowymi, ktore ulegty
zarosnieciu przez roslinnos¢ drzewiastg i krzewy. Obecnie gatunki te wystepujg jako element runa w
okoto dwudziestoletnim drzewostanie brzozowym. Z innych gatunkéw warto wymieni¢ gozdzika piasko-
wego (Dianthus arenarius), selernice zytkowang (Cnidium dubim) oraz kukutke plamistg (Dactylorhiza
maculata). Osobliwoscig faunistyczng tego terenu jest obecnosé: strzebli blotnej (Eupallasella perenu-
rus) (4009), kumaka nizinnego (Bombina bombina) (1188) i traszki grzebieniastej (Triturus cristatus)
(1166).

Rezerwat Grabicz potozony jest ok. 1,3 km od najblizszego miejsca prowadzenia prac na linii nr 6. Jest
to rezerwat lesno-torfowiskowy utworzony dla ochrony ostoi ptakéw i ssakow. Zostat powotany Zarzg-
dzeniem Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 16 stycznia 1978 r. (M.P. 1978 Nr 4, poz.
20) na powierzchni 29,34 ha. Rezerwat stanowi ostoje dla ok. 40 gatunkéw ptakow, wystepujg tu m.in.
mewa smieszka, perkoz zausznik, kokoszka wodna, kszyk, kaczki: cyranka, krzyzéwka, czernica i gto-
wienka. Na obszarze wystepuje rowniez zwierzyna towna. Sposrod gatunkow flory wystepujg tu m.in.
patka szerokolistna, kosaciec zoity, rzepicha ziemno-wodna, rosiczka okragtolistna. Srodkowg czesé
zajmuje plytki zbiornik wodny pochodzenia torfowiskowego o powierzchni 12,5 ha z kepami i wysepkami
porosnietymi roslinnoscig bagienng. Pozostaty teren porosniety jest gtdwnie lasem typu boru wilgotnego
i Swiezego.

Rezerwat Horowe Bagno znajduje sie w odlegtosci ok. 2,0 km od najblizszego miejsca prowadzenia
prac na linii nr 6. Rezerwat zostat utworzony w 1988 roku. Obszar rezerwatu zajmuje powierzchnie
43,82 ha. Administracyjnie zlokalizowany jest w granicach miasta Marki. W centralnej czesci rezerwatu
znajduje sie miedzywydmowe obnizenie, zwane potocznie Horowym Bagnem. Charakterystycznym
elementem krajobrazu jest duzy staw o powierzchni okoto 7 ha wraz z szeregiem matych zbiornikow
wodnych, ktére powstaty w wyniku eksploatacji torfu. Na terenie rezerwatu wystepuje wiele zbiorowisk
roslinnych (mszary wysokotorfowiskowe i przejsciowe, zespoly szuwarowe, jeziorka torfowiskowe, ba-
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gienne brzeziny oraz rzadziej bory wilgotne i swieze z fragmentami grgdéw). Sposrod roslin podlegaja-
cych calkowitej ochronie wystepujg tu: listeria jajowata (Listera opata) oraz podkolan biaty (Platenthera
biforia), z roslin czesciowo chronionych: porzeczka czarna (Ribes nigrum), kruszyna pospolita (Frangula
alnus), bagno zwyczajne (Ledum palustre). W skiladzie gatunkowym lasu (w sasiedztwie zbiornikow
wodnych) dominuje brzoza brodawkowata (Betula pendula). Wystepujgce egzemplarze brzozy ciemnej
(Betula pendula subsp. obscura) zostaty uznane za pomnik przyrody. Z ptakow wystepujg tu m.in. per-
kozk (Tachybaptus (Podiceps) ruficollis), czajka (Vanellus vanellus), bgczek (Ixobrychus minutus), trzci-
niak (Acrocephalus scirpaceus), jastrzgb (Accipitr gentilis), kos (Turdus merula) i dzieciotek (Dendroco-
pos minor). W rezerwacie wystepuje tez duze bogactwo gatunkowe plazéw i gadow: kumak nizinny
(Bombina bombina), zaba moczarowa (Rana arvalis), zaba trawna (Rana temporaria), rzekotka drzew-
na (Hyla arboreta), ropucha szara (Bufo bufo) zmija zygzakowata (Vipera berus), zaskroniec zwyczajny
(Natrix natrix), padalec zwyczajny (Anguis fragilis).

Rezerwat Kaweczyn utworzony zostat na mocy Rozporzgdzenia Ministra Ochrony Srodowiska, Zaso-
béw Naturalnych i Lesnictwa z dnia 21 grudnia 1998 r. (Dz. U. 1998 Nr 161, poz.1091). Zajmuje po-
wierzchnie 69,54 ha. Polozony jest na terenie Nadle$nictwa Drewnica i gminy Warszawa-Rembertow.
Celem ochrony jest zachowanie ze wzgledéw naukowych i dydaktycznych cieptolubnych gatunkéw ro-
slin naczyniowych.

Mazowiecki Park Krajobrazowy polozony jest w odlegtosci ok. 1250 m od najblizszego miejsca pro-
wadzenia prac dotyczgcych zabudowy rozjazdow w Rembertowie. Park ten zostat utworzony w 1986/87
roku, na powierzchni 14 370 hektarow, dodatkowo w strefie ochronnej parku znalazt sie obszar 7 823
ha. Ponad 70% powierzchni parku zajmujg lasy, przede wszystkim lasy iglaste z niemal wszystkimi ty-
pami boréw. Dominujgcym zespotem lesnym jest bér swiezy, czesto wystepuje tu tez boér wilgotny, po-
rastajgcy obnizenia miedzy wydmami. Na terenie parku zachowaty sie rowniez torfowiska wszystkich
typow, m.in. rozlegte "Bagno Catowanie" oraz inne zespoly charakterystyczne dla obszaréw podmo-
klych, takie jak olsy czy tegi. Wsrod drzew dominujgcym gatunkiem jest sosna zwyczajna. Na terenach
bagiennych wystepuje w postaci kartowatej. Wsrod drzew lisciastych czeste sg: brzoza, olsza i dgb.
Reliktem jest roshgca na Bagnie Catowanie brzoza niska. W borach wystepuje wiele rzadkich, czesto
chronionych roslin takich jak rosiczka okragtolistna, posrednia i diugolistna, bagno zwyczajne, mo-
drzewnica, macznica lekarska i lilia ziotogtow. W runie olséw spotka¢ mozna kaczynca ztotego i psianke
stodkogérz. W sporadycznie wystepujacych lasach grgdowych runo tworza: zawilec gajowy, pszeniec,
pertbwka zwista, turbwka wonna oraz podkolan bialy. Ciekawostkg botaniczng jest wystepujacy tu nie-
wielki krzew wawrzynek wilczelyko. Na tgkach spotka¢ mozna charakterystyczne dla tego obszaru ziota:
krwawnice, babke lancetowatg, firletke poszarpang, rzezuche tgkowsg, gnidosza krolewskiego oraz bar-
dzo rzadkie storczykowate. Najwigkszym ssakiem wystepujgcym na terenie parku jest tos, ktorego li-
czebnos¢ stale wzrasta. Sporadycznie pojawiajg sie osobniki jelenia. Ponadto mozna spotkaé réwniez
dzika, sarne, borsuka, lisa, tasice, kune, bobry i wydre. Najliczniejsze sg ssaki z rzedu owadozernych
reprezentowane przez jeza, ryjowke aksamitng i kreta. Rzad gryzoni reprezentuje rzadka popielica.

Na terenie parku zyje wiele gatunkow ptakéw, wsrod ktérych sg gatunki zagrozone wyginieciem w skali
Swiatowej. Do najbardziej zagrozonych gatunkéw naleza: derkacz, kania ruda, bielik, nur czarnoszyi,
siewka ziota, brodziec lesny, blotniak zbozowy, kropiatka i kulik wielki. W 2000 roku podjeto prébe rein-
trodukcji sokota wedrownego.

=

Realizacja niniejszego przedsiewziecia odbywac sie bedzie takze w niedalekiej odlegtosci od pomnikéw
przyrody. W pasie 100 m od miejsc prowadzenia prac wystepujg nastepujgce pomniki przyrody:

Pomniki przyrody

Linia nr 6

topola biata (Populus alba) — przy przystanku osobowym Kobytka Oss6w —na linii nr 6 — ok. 10 m od
istniejacych toréw po stronie potudniowej (na wysokosci km 17+400);

jesion wyniosty (Fraxinus excelsior) — Zielonka ul. Kolejowa 14 — ok. 80 m od torow linii nr 6 po potu-
dniowej stronie (na wysokosci km 14+370);

dab szyputkowy — Zielonka ul. Literacka — ok. 100 m od linii kolejowej nr 6 po pétnocnej stronie (na wy-
sokosci km 14+500);
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Raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

Tabela 4 - 1 Wykaz obiektow zabytkowych usytuowanyc  h wzdtu z linii kolejowych obj etych projektem

4. Opis istniej gcych w s gsiedztwie lub bezpo srednim zasi egu oddziatywa-
.Modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica War  szawa — Bialystok — granica z Litw g, etap |. Odcinek

nia planowanego przedsi ewziecia zabytkéw chronionych na podstawie
przepisow o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkam [

Przedsiewzigcie polegajgce na rozbudowie i modernizacji linii kolejowej potencjalnie niesie za sobg ry-
zyko oddziatywania na zabytki architektury oraz stanowiska archeologiczne, bedgce bezcennym $wia-
dectwem i wyznacznikiem wartosci krajobrazu kulturowego. Koniecznos¢ pielegnowania i zachowania

Adres

Warszawa, Radzy-

Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne)

Obiekt

stru/ewidencja

Nr reje-

Data po-
wstania

Odlegto $¢
od li-
nii/ob.
inz.[m]

Nr linii

elementéw dziedzictwa ujeta jest w ramy prawa przepisami Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie mifiska 49 dwor 457 1850-75 174 0+100 21
zabytkdéw i opiece nad zabytkami (Dz.U. 2003 Nr 162, poz.1568), na mocy ktorej ochrong prawng objete i - e
. Zielonka, ul Inzy- Cmentarz zy ewidencja 1942-45 150 9+680 21
sa: nierska 1 dowski
«  zabytki nieruchome (krajobrazy kulturowe, uktady urbanistyczne i zespoly budowlane, dzieta ar- Zielor_]ka’km;”zy' budynek ewidencja bd 193 9+700 21
chitektury i budownictwa, w tym obronnego, cmentarze, parki), i n:(ers TJ =
e oln 'a,ku agiet budynek ewidencja bd 177 9+700 21
e zabytki archeologiczne (pozostatosci pradziejowego i historycznego osadnictwa, cmentarzyska i _ onska 26 _
kurhany, relikty dziatalnosci gospodarczej, religijnej i artystycznej), Z'e|0|nk’a'k ul i];glel- budynek ewidencia bd 201 9+900 21
onska
zabytki ruchome (kapliczki, krzyze przydrozne, nagrobki, pomniki). Zielon:;i],SLlj(I:agiel- KOSCIGH ewidencja bd 213 14+300 6
Podstawe i forme prawn hron iektéw lub ich z tow stanowi wpi rejestru z kow, ktor i ia-
odsta! .e o] (_gp a : ] 9c 9 y obiektéw lub ic espo,o stano Qs do rejes u_ abytkd ) ory Zielonka, ul Pia budynek ewidencia bd 67 9+930 21
nastepuje decyzjg Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkdw. W szczegdlnych sytuacjach do rejestru stowska 19
wpisuje sie Oblelft wraz.z oFoczenlem_, ktore .stanOW| _Wf)wczas strefe ochrony walorow widokowych i Zielonka, ul Pia- budynek Il ewidencja bd 51 94935 21
tworzy przestrzen ograniczajgcg oddziatywanie czynnikow zewnetrznych na zabytek. Prowadzona do- stowska 19
datkowo przez konserwatora wojewodzkiego ewidencja zabytkow, przedstawiajgc m.in. dane o stanie Z'e|0”k_a’ ul Stowac- budynek ewidencja bd 50 14+410 6
zachowania chronionych obiektéw, ma na celu okres$lenie najistotniejszych dziatan konserwatorskich. kiego 3/5
) ) ) _ ) S ) o Zielonka, ul Sien- . .
Przyjeto, ze przewidywane oddziatywanie przedmiotowego przedsiewziecia w zaleznosci od specyfiki Kiewicza 18 budynek ewidencja bd 265 14+320 6
miejsca, nie przekroczy maksymalnie 300 m. Dlatego przy wyborze obiektow zabytkowych potozonych . _ Willa wraz z 1898, prze-
wzdtuz analizowanej trasy zastosowano bufor terytorialny majacy na celu wyeliminowaé obiekty potozo- Z|ell(9nk§, ul zscl)en- dziatka i ziele- 1441 budowa . 270 14+300 6
ne poza zasiggiem wptywu inwestycji, przy uwydatnieniu tych, ktérym ona potencjalnie zagraza najbar- lewicza nig 30. XX w.
dziej. Tym samym okreslono zabytki nieruchome wpisane do rejestru lub widniejgce w ewidencji woje- Zielonka. ul Sien- Willa drewnia- XIX/XX, po
wobdzkiego konserwatora zabytkéw, potozone w pasie o szerokosci 300 m od toréw kolejowych. Zaktada kieV\;icza no-murowana z 1441-A 1936 305 14+310 6
sie jednak, iz rzeczywisty, bezposredni wpltyw przedmiotowego przedsiewzigcia na obiekty zabytkowe _ _ ogrodem
obejmie mniejsze terytorium. Z'e"’“ka’Su' Lipowa budynek ewidencja bd 251 14+700 6
Wiekszos¢ obiektow zabytkowych rozmieszczonych wzdtuz przedmiotowych linii kolejowych w dalszym Zielonka, ul Wolno- b udvnek donc o 262 154300 .
ciggu peni swoje pierwotne funkcje. Niektore wymagajg jednak przeprowadzenia pod Scistg kontrolg sci 13 udyne ewiaencja
konserwatorskg pewnych prac remontowych, ktére pozwolityby im zachowaé nie tylko warto$¢ histo- Kobytka, ul Alban- dom mieszkaln ewidencia oK. 1905 128 184500 5
ryczng, ale réwniez uzytkowa chronigc przed ,$miercig technologiczng”. ska 2 y ) '
Przedstawione ponizej zestawienie obiektow zabytkowych i stanowisk archeologicznych wykonano na . : pocz. XX
. . L . , LT Kobytka, ul Rumun- budynek miesz- w., rozbu-
podstawie informaciji uzyskanych z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Warszawie i delegatu- ka 2 kalny A-766 dowa: ok 169 18+600 6
ry w Ostrofece. Informacje o lokalizacji stanowisk archeologicznych i stref archeologicznej ochrony kon- 192'0 '
senNator§k|ej na teren.le m st. Warszawy udo.stepnllo Biuro Stolec_znego Konserwat.ora. Zabytkéw. Sto- Kobylka, ul Pienigz- _ kaplica cmen- _ _
sowne pisma od wymienionych instytucji zamieszczono w Zatgczniku Tekstowym niniejszego Raportu, Ka tama ewidencja 1837 203 18+700 6
natomiast rozmieszczenie obiektow zabytkowych i stanowisk archeologicznych przedstawia Zatgcznik cmentarz par.
Graficzny nr V. ieniaz- -
y Kobytka, ul Pienigz- rzym.-kat. wraz 1466 Ok 1803 252 19+000 6

ka

ze starodrze-
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Zrédio: Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Warszawie, Delegatura WUOZ w Ostrotece oraz Biuro Stotecznego Konser-

Odlegto $¢
Obiekt Nrreje- | Datapo- | odlr- NI linii
stru/ewidencja wstania nii/ob.
inz.[m]
Kobyika, ul Pienigz-  ogrodzenie z 1466 1 pot. XIX 252 194000 6
ka bramg
Zielonka, ul War- budynek ewidencja bd 60 19+500 6
szawska 8
Kobytka, ul Po- budynek ewidencja bd 161 19+700 6
przeczna 5
Kobytka, ul Cicha 8 budynek ewidencja bd 292 19+800 6
Zlelonki,au; Wspol- budynek ewidencja bd 270 19+800 6
Wolomin, ul Nager- V& »Lauren-
n,a 5 9 tium” z ogro- 1395-A ok. 1920 297 20+200 6
dem
. Dom Natkow-
Wolomin, ul Nal- skich 1108 1895 236 20+300 6
kowskiego 17 .
Ogrod
Wotomin, ul Kobyt- . .
kowska 12 budynek ewidencja bd 95 20+800 6
Wotomin, ul Kobyt- . .
kowska 14 budynek ewidencja bd 80 20+800 6
Wolomn:c;lu; Fieldor- budynek ewidencja bd 296 21+000 6
W°'°m”;;”3! Fieldor- 1 \dynek ewidencja bd 275 21+000 6
Wolomin, ulWar- budynek miesz- ewidencja | GW.XX W. 124 21+200 6
szawska 6 kalny
Wotomin, ul Nowa 2 budynek ewidencja bd 160 21+200 6
Wolomin, ul Pitsud-— ek ewidencja bd 53 21+300 6
skiego 5
Wolomin, ul Pitsud- ek ewidencja bd 89 21+300 6
skiego 8
Wotomin, ul Pitsud- budynek ewidencja bd 134 21+300 6
skiego 9
Wotomin, ul Wilen- kamienica . . 1905, 1921-
ka 32 (ob.szkofa) ewidencja 23 241 21+900 6
Wotomin, ul Wilen- budynek ewidencja bd 201 21+900 6
ska 50
Wotomin, ul Kato- . .
wicka 2/4 budynek ewidencja bd 115 22+200 6
W°'°m'”’5”' Waska ) dynek ewidencja bd 77 22+600 6
Warszawa Rember- Dom mieszkal-
téw, ul Plutonowych ewidencja 1935-39 170 12+600 449

10

ny

watora Zabytkéw Urzedu m. st Warszawy

=

Dane uzyskane z Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Warszawie (takze delegatury WUOZ w
Ostrotece) oraz Biura Stotecznego Konserwatora Zabytkéw, nie wykazaty obecnosci stanowisk arche-
ologicznych znajdujgcych sie w zasiegu bezposredniego oddziatywania inwestycji.
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Etap Ill — Szczegdtowe analizy projektdw w ramach wybranego wariantu z uwzglednieniem raportu oddziatywania na srodowisko i wniosku o decyzje srodowiskowe

3a. Raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

5. Okreslenie przewidywanego oddziatywania na  srodowisko

W analizach dotyczacych wariantow inwestycji uwzgledniono zaréwno okres modernizacji jak i pozniej-
szy okres eksploataciji linii kolejowych. Z uwagi na fakt, iz analizowane linie kolejowe nie sg przewidzia-
ne do rozbiorki w dajgcej sie przewidzie¢ przysztosci — nie analizowano wptywu na srodowisko ich likwi-
daciji.

Realizacja inwestycji polegajgca na modernizaciji istniejgcych linii docelowo ztagodzi negatywny wplyw
transportu kolejowego na srodowisko, a przede wszystkim przyczyni sie do poprawy stanu srodowiska
w jej bezposrednim otoczeniu, bezpieczenstwa ludzi i komfortu podréznych.

5.1. Oddziatywanie na klimat akustyczny

Punktem wyjscia do prac w ramach niniejszego rozdziatu raportu sg opracowania wykonane przez firme
Scott Wilson Sp. z 0.0. na wczesniejszych etapach realizacji zadania, dotyczace m.in. zakresu i para-
metréw modernizowanej linii kolejowej oraz informacje przedstawione w DUS RDOS-14-WOOS-II-BP-
6613-008/08 z dnia 6 pazdziernika 2009 r. (Zatgcznik Tekstowy) i w raporcie, na podstawie ktérego te
decyzje uzyskano.

Podstawa prawna oraz_wymagania prawne zwi__gzane z dopuszczalnymi warto $ciami_poziomu
dzwieku

Podstawe prawng do niniejszego rozdziatu stanowig:

« Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. 2001 nr 62 poz. 627 z
pbézn. zm.);

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, 0
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.);

« Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych po-
ziomoOw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2007 nr 120, poz. 826);

+ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagari w za-
kresie prowadzenia pomiaréw poziomow w $rodowisku substanciji lub energii przez zarzgdzajg-
cego drogg, linig kolejowg, linig tramwajowg, lotniskiem, portem” (Dz.U.2007 nr 192,
poz. 1392).

Zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz.
150 ze zm.), do ustalania i kontroli warunkéw akustycznych w $rodowisku, w odniesieniu do jednej do-
by, zastosowanie majg nastepujgce wskazniki:

Laeq,0 —fOWnowazny poziom hatasu dla pory dnia, rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6°° do godz.
2200,

Laeqn —rOWNowazny poziom hatasu dla pory nocy, rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22% do
godz. 6%.

Dopuszczalne poziomy dzwieku w srodowisku zewnetrznym okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowi-
ska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. Nr
120, poz. 826). Na podstawie tego rozporzgdzenia dopuszczalng warto$¢ rownowaznego poziomu
dzwieku A, L*aeq, o, UStala sie w zalezno$ci od rodzaju zrodta hatasu oraz sposobu zagospodarowania
terenu w otoczeniu tego zrédta.

Tabela 5 - 1 Dopuszczalne poziomy hatasu w  $rodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy 2ro-
det hatasu, z wyt gczeniem hatasu powodowanego przez linie elektroener  getyczne oraz starty, | gdowania i
przeloty statkobw powietrznych

Dopuszczalny poziom hatasu wyra zony
réwnowa znym poziomem d zwieku A w dB

Instalacje i pozostate
obiekty i grupy
zrodet hatasu

Drogi lub linie kolejowe

LAqu
pora dnia -
przedziat czasu
odniesienia
rowny 8 naj-
mniej korzyst-
nym godzinom
dnia kolejno po
sobie nast epu-
jacym

Przeznaczenie terenu L pean
pora nocy -
przedziat czasu
odniesienia
réwny 1 naj-
mniej korzystnej
godzinie nocy

I—Aqu I—AeqN
pora dnia - pora nocy -
przedziat cza- przedziat
su odniesienia czasu odnie-
réwny 16 go- sienia réwny
dzinom 8 godzinom

a) Obszary A ochrony uzdrowi-
skowej
b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkanio-
wej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwi agzanej ze
statym lub wielogodzinnym poby-
tem dzieci i mtodzie zy

c) Tereny domow opieki

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkanio-
wej wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej
c)Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie $rodmiejskiej
miast powy zej 100 tys. mieszka n-
cow
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W poblizu odcinkéw linii kolejowej wchodzacych w zakres omawianej inwestycji, wystepuje zabudowa
zagrodowa, mieszkaniowo-ustugowa, mieszkaniowa wielorodzinna oraz tereny zwigzane z wielogo-
dzinnym przebywaniem dzieci i miodziezy. Tereny te podlegajg ochronie akustycznej i zgodnie z Roz-
porzgdzeniem Ministra Srodowiska, dopuszczalny réwnowazny poziom dzwigku w $rodowisku dla tych
teren6w wynosi:

*  L*aeqp = 60/55 dB — w porze dziennej,
*  L*aeqn = 50 dB — w porze nocnej.

Jezeli poziom dzwieku w $rodowisku zewnetrznym nie przekracza wartosci dopuszczalnej
L*aeqom = 60/50 dB lub L*aeqom = 55/50 dB, gwarantuje to warunki komfortu akustycznego w pomiesz-
czeniach zamknietych, L*aeqwewomn), Wyposazonych w okna o standardowej izolacyjnosci akustycznej
Rw = 25 dB, na poziomie L*aeqwewon) = 40/30 dB, wymaganym na podstawie polskich norm PN-87/B-
02151/02 i PN-B-02151-3:1999.

Wyzej wymienione wymagania w zakresie akustyki budowlanej gwarantujg odpowiedni komfort aku-
styczny wewnagtrz pomieszczen budynkéw mieszkalnych, zlokalizowanych w sasiedztwie analizowanej
linii kolejowe;j.

Przekroczenie wartosci dopuszczalnych w srodowisku zewnetrznym oznacza zagrozenie klimatu aku-
stycznego i wymaga — zgodnie z ustawg Prawo Ochrony Srodowiska — podjecia dziatan ochronnych.

Cel i zakres prac niniejszej cz esci raportu

Celem niniejszej czesci opracowania jest ocena wielkosci emisji i imisji hatasu kolejowego generowa-
nego przez omawiane odcinki linii kolejowych rozpatrywane w ramach modernizaciji linii kolejowej E 75
na odcinku Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne) dla:

« stanu istniejgcego oraz tzw. wariantu zerowego,

« dwoch rozpatrywanych wariantéw inwestycyjnych (wariant | — wariant preferowany przez inwe-
stora oraz wariant Il), w dwdch rozpatrywanych horyzontach czasowych tj.: rok 2015 (planowany
rok oddania inwestycji do uzytku) oraz rok 2040 (najszerszy z rozpatrywanych horyzontéw cza-

sowych).
Zakres prac:

* w tej czesci dokumentacji przedstawiono wyniki pomiaréw hatasu kolejowego generowanego
przez ruch pojazdéw szynowych poruszajgcych sie na wytypowanych odcinkach linii kolejowych
(w stanie istniejgcym) wchodzacych w zakres omawianego zadania, dla dwéch rozpatrywanych
wariantow realizacji inwestycji (wariant | i Il). Przedstawiono zaréwno wyniki pomiaréw (Lag)
jak i obliczen wskaznikow emisji (Laeq o) hatasu,

* przedstawiono kalibracje modelu obliczeniowego przeprowadzong w oparciu 0 wykonane pomia-
ry akustyczne w wybranych lokalizacjach odzwierciedlajgcych warunki docelowe tj.: torowisko po
modernizacji - podktad betonowy, mocowanie szyny do toru poprzez tapke sprezystg, podkiadki
antywibracyjne pomiedzy podktadem a szyng oraz pomiedzy tapka sprezystg a szyng, szyna
bezstykowa, szlifowana o dobrym lub bardzo dobrym stanie technicznym,

e przeprowadzono ocene warunkéw akustycznych dla stanu wyjsciowego (tzw. wariant zerowy)
oraz dla dwdch rozpatrywanych wariantow realizacyjnych inwestycji (wariant | i 1l), w dwoch roz-
patrywanych horyzontach czasowych (rok 2015 i 2040),

=

* wyznaczono zaréwno miejsca jak i wielkos¢ przekroczen dopuszczalnych wartos$ci poziomu
dzwieku, ktéra determinuje wymagang skutecznos¢ ekranéw akustycznych,

* wyznaczono parametry zabezpieczeh akustycznych prowadzacych do zapewnienia odpowied-
nich warunkéw akustycznych okres$lonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz.
826),

e przedstawiono zakres analizy porealizacyjnej,
* wyniki obliczen przedstawiono w postaci graficznej i tabelarycznej,

* odniesiono sie rowniez do hatasu generowanego przez omawiane zadanie inwestycyjne na eta-
pie jego realizacji.

Charakterystyka otoczenia modernizowanej linii kolejo wej

Przeprowadzono analize rzeczywistego zagospodarowania terenu w obszarze potozonym w rejonie
inwestycji. W rejonie omawianego odcinka linii kolejowej 21, 449 i 6 znajdujg sie tereny wymagajace
ochrony akustycznej, ktore sg zlokalizowane w strefie ponadnormatywnego oddziatywania omawianego
odcinka linii kolejowe;j.

Rysunek 5 - 1 Charakter zagospodarowania przestrzen  nego terenu w otoczeniu linii kolejowej nr 21 i 449

"-ql i o DOREE | "":'q" = Vi

(kolor btekitny — zabudowa niska, kolor niebieski — zabudowa wielokondygnacyjna, kolor zielony — szkoty, przedszkola, Ztobki,
internaty, kolor pomaranczowy — biura).
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Rysunek 5 - 2 Charakter zagospodarowania przestrzen  nego terenu w otoczeniu linii kolejowej nr 6

(kolor btekitny — zabudowa niska, kolor n‘iebieski zabudowa wielokondygnacyjna, kolor zielony — szkoty, przedszkola, ztobki,
internaty, kolor pomararczowy — biura)

Rysunek 5 - 3 Charakter zagospodarowania przestrzen  nego terenu w otoczeniu linii kolejowej nr 6

L5 g

(kolor btekitny — zabudowa niska, kolor niebieski — zébudowa wielokon
internaty, kolor pomaranczowy — biura)

dygnacyjna, kolor zielony — szkoty, przedszkola, ztobki,

Teren znajdujgcy sie w poblizu linii kolejowych nr 6, 21 i 449 jest silnie zurbanizowany. Wzdtuz linii kole-
jowej znajduje sie bardzo duza liczba budynkéw o r6znym przeznaczeniu. Przewazajg znaczaco duze

=

skupiska zabudowy jednorodzinnej dwukondygnacyjnej, w niektérych miejscach znajduje sie takze za-
budowa wielorodzinna wielokondygnacyjna. W odlegtos$ci do 500 m od linii kolejowych znajduje sie tak-
ze niewielka liczba budynkow czasowego pobytu dzieci i mtodziezy (szkoty, przedszkola, internaty itp.),
jednak nie odnotowuje sie dla nich przekroczeh normatywnego wskaznika oceny dzwieku zaréwno w
dziennej jak i w nocnej porze oceny.

W ponizszej tabeli zestawiono orientacyjng lokalizacje obszaréw i miejsc, na ktérych wystepuje zabu-
dowa wymagajgca zapewnienia odpowiedniego klimatu akustycznego.

Tabela 5 - 2 Charakterystyka zabudowy wymagaj gcej ochrony przed hatasem wzdtu  z linii nr 21, 449 i 6

Kilometr poczat-

Ku Strona

Nr linii Kilometr konca

Typ zabudowy

Dlugos¢ Odlegtosc¢

449 Jednorodzinna 20+266 21+315 1049 prawa 40
449 Szkoty i przedszkola 21+200 - prawa 220
21 Szkoty i przedszkola 9+550 - lewa 90
6 Szkoty i przedszkola 14+400 - prawa 500
6 Osrodki stuzby zdrowia 14+450 - prawa 380
6 Szkoty i przedszkola 14+500 - prawa 420
6 Szkoty i przedszkola 14+500 - lewa 380
6 Jednorodzinna 14+400 15+600 1200 prawa 40
6 Wielorodzinna 14+900 15+500 600 lewa 60
6 Szkoty i przedszkola 15+450 - lewa 308
6 Jednorodzinna 16+950 18+300 1350 prawa 40
6 Jednorodzinna 17+370 18+000 630 lewa 40
6 Osrodki stuzby zdrowia 17+600 - lewa 260
6 Jednorodzinna 18+400 23+050 4650 lewa 30
6 Jednorodzinna 19+200 20+600 1400 prawa 50
6 Szkoty i przedszkola 21+150 - lewa 160
6 Szkoty i przedszkola 21+250 - lewa 160
6 Szkoty i przedszkola 21+650 - lewa 160
6 Szkoty i przedszkola 21+950 - lewa 180
6 Wielorodzinna 20+800 23+170 2370 prawa 70
6 Jednorodzinna 20+800 23+550 2750 prawa 43
6 Szkoty i przedszkola 20+850 - prawa 420
6 Szkoly i przedszkola 21+100 - prawa 420
6 Osrodki stuzby zdrowia 21+250 - prawa 370
6 Szkoty i przedszkola 21+600 - prawa 200
6 Szkoty i przedszkola 21+950 - prawa 260
6 Szkoty i przedszkola 22+100 - prawa 200
6 Szkoly i przedszkola 22+550 - prawa 50
6 Szkoly i przedszkola 22+750 - prawa 437
6 Szkoty i przedszkola 22+830 - prawa 50
6 Szkoly i przedszkola 22+900 - prawa 110
6 Osrodki stuzby zdrowia 23+100 - prawa 490
6 Szkoly i przedszkola 23+100 - lewa 270

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Hatas na etapie realizacji inwestycji

Ocena emisji hatasu w otoczeniu rob6t budowlanych jest zadaniem trudnym i zlozonym, gdyz wiek-
szos$¢ robo6t ma indywidualny charakter, zmienia sie rodzaj stosowanego sprzetu, maszyn i urzgdzen
budowlanych, zmienne sg warunki gruntowo-wodne, wystepujg réznice w zagospodarowaniu otoczenia,
dlugosci i szerokosci pasa rob6t. Na budowanych i modernizowanych odcinkach linii kolejowych bardzo
czesto ,dziatajg” r6zne przedsiebiorstwa, wykorzystujgce bardzo réznorodny, specjalistyczny sprzet, a
dodatkowym utrudnieniem moze by¢ réwnolegle odbywajgcy sie ruch samochodowy i kolejowy. Wazna
sprawg z punktu widzenia ochrony srodowiska jest odlegtos¢ od wykonywanych prac budowlanych.

Charakterystyka akustyczna maszyn i urzgdzen stosowanych w pracach budowlanych jest oparta na
mocy akustycznej, ktéra jest miarg ilosci energii wypromieniowanej przez zroédto w jednostce czasu i
wyrazana w watach (W). Podobnie jak w przypadku cisnienia akustycznego, ze wzgledu na szeroki
przedziat zmiennosci wartosci mocy akustycznej, stosuje sie skale logarytmiczng oraz pojecie poziomu
mocy akustycznej Lwa, Wyrazanego w dB. Poziom mocy akustycznej jest podstawowg wielkoscig cha-
rakteryzujgcg emisje hatasu z jego zrédta i stad jest stosowany do oceny hatasu maszyn. W tabeli po-
nizszej podano wartosci dopuszczalne poziomow mocy akustycznej dla przyktadowych urzadzen.

Tabela 5 - 3 Dopuszczalne poziomy mocy akustycznej  dla przyktadowych urz agdzen

Dopuszczalny poziom

Zainstalowana moc netto P .
mocy akustycznej

Typ urz gdzenia

£

kroczony niezaleznie od charakteru i zakresu realizowanych prac. Wartos¢ roznicy przekroczenia wy-
nosi np.: od 3,3 dB(A) przy profilowaniu podtoza gruntowego, przy wykorzystaniu jednej réwniarki, do
16,1 dB(A) przy frezowaniu zniszczonej nawierzchni. Nieco korzystniej, z punktu widzenia ochrony sro-
dowiska, przedstawia sie poziom hatasu w odlegtosci 50 m od prowadzonych rob6t. W tej odlegtosci, w
przypadku wykonywania niektérych prac budowlanych, rownowazny poziom dzwigku byt nizszy od 60
dB(A). Nalezy jednak zauwazy¢, ze poza pracami najbardziej hatasliwymi (np.: wykonywanie nasypu
przy duzej koncentracji sprzetu), dopuszczalny poziom hatasu w odniesieniu do terenéw zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej, jednorodzinnej i zagrodowej, zazwyczaj nie jest przekroczony.

Poréwnanie rownowaznych poziomow dzwieku od robét drogowych i od ruchu samochodowego oraz
kolejowego wskazuje na zblizone ich wartosci, oczywiscie poza sytuacjami, kiedy wykonywane prace sg
bardzo hatasliwe. Mozna, wiec stwierdzi¢, ze wiekszos¢ robét budowlanych przy przebudowie i moder-
nizacji _infrastruktury liniowej nie jest bardziej ucigzliwym zanieczyszczeniem otoczenia niz ruch samo-
chodowy lub kolejowy.

Praktycznie wszelkie prace budowlane prowadzone na obszarach ochrony uzdrowiskowej i na terenach
rekreacyjno-wypoczynkowych poza miastem prowadzg do przekroczenia réwnowaznego poziomu
dzwieku o wartosci 50 dB(A) w odlegtosci 50 m od miejsca ich realizacji. Wiekszos¢ prac budowlanych
prowadzona jest jednak w otoczeniu terendw mieszkaniowo — ustugowych gdzie dopuszczalna warto$é
réwnowazneqo poziomu dzwieku jest wyzsza 0 10 dB(A) - wynosi ona 60 dB(A), co powoduje, ze ewen-
tualne przekroczenia hatasu od robét budowlanych sg stosunkowo niewielkie. Dodatkowo poziom hala-
su_od wielu rob6t drogowych nie przekracza w sposdb zdecydowany poziomu hatasu generowanego

k'

o [dB/pW] przez pojazdy poruszajgce sie po arteriach komunikacyjnych. Majgc jednak na uwadze nadmierny po-

P<8 105 ziom hatasu w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych celowe i konieczne sg pewne dziatania w celu

8<P=70 106 jego ograniczenia. Mogg by¢ one podejmowane zaréwno na etapie projektowania, jak i realizacji prac

P>70 86+11Ig P budowlanych. Do najwazniejszych takich dziatan nalezg: eliminacja lub minimalizacja najbardziej hata-

P <55 103 sliwych procesow i prac, udoskonalenie ,polityki” w zakresie stosowania maszyn i urzgdzen o matej
emisji_hatasu, uwzglednienie wymagan dotyczgcych ograniczenia hatlasu w specyfikacjach przetargo-

P>55 84+11lg P wych, minimalizacja narazenia pracownikédw na ponadnormatywny hatas oraz eliminowanie z placu bu-
dowy zrédet o nadmiernej hatasliwosci. Z uwagi na konieczno$é zachowania przepustowosci linii moze

P <55 101 wystgpié¢ koniecznosé prowadzenia prac takze w porze nocnej. Nalezy zadbac¢ jednak o to, aby ograni-
czy¢ najgtosniejsze prace jedynie do pory dziennej, natomiast w porze nocnej wykonywaé prace po-

P>55 82+11Ig P rzadkowe i inne roboty o niskiej ucigzliwosci akustycznej.

P <15 93

P>15 80+11lIg P Hatas na etapie eksploatacji inwestycii

Zrédio: materialy z Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej ,Ochrona $rodowiska i estetyka a rozwdj infrastruktury
drogowej” — Kazimierz Dolny, 7-9 pazdziernika 2009 r.

W oparciu o podane wartosci poziomu mocy akustycznej pojedynczych urzgdzen trudno jest jednak
oceniac klimat akustyczny w otoczeniu budowanych i modernizowanych linii kolejowych. Dodatkowym
utrudnieniem jest to, ze hatas od robét budowlanych jest hatasem nieustalonym, zmieniajagcym sie w
czasie wiecej niz 5 dB. Szczegdlnym rodzajem hatasu nieustalonego jest za$ hatas impulsowy, ktory
charakteryzuje sie wystepowaniem jednego lub kilku impulséw dzwiekowych o czasach trwania krot-
szych niz 1s. Ten rodzaj hatasu, przy duzych poziomach ci$nienia akustycznego, wystepuje stosunko-
WO czesto w otoczeniu placow buddw.

Korzystajgc z wynikow publikowanych pomiaréw akustycznych rownowaznego poziomu dzwieku w oto-
czeniu prowadzonych rob6t budowlanych z wartosciami dopuszczalnego i progowego réwnowaznego
poziomu dzwieku, mozna stwierdzi¢, ze w odlegtosci 25 m od granicy robét poziom 60 dB(A) jest prze-

Zaréwno imisja jak i emisja hatasu dla poszczegdélnych projektow realizowanych dla dwéch analizowa-
nych wariantow oraz wariantu bezinwestycyjnego zostata szczegétowo omoéwiona w dalszej czesci ni-
niejszego opracowania.

Opis zrédta hatasu

Halas od przedmiotowego odcinka linii kolejowej, powodowany jest przez ruch pociggéw pasazerskich i
towarowych. Modernizacja omawianego odcinka linii kolejowych nr 6, 21 i 449, zwigzana jest z przysto-
sowaniem parametrow linii do ruchu pociggdéw z predkosciami do 160 km/godz. — dla pociggéw pasa-
zerskich oraz 120 km/godz. — dla pociggéw towarowych.

Charakterystyka torowiska po modernizaciji:
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podkiady strunobetonowe,
szyny bezstykowe,
sprezyste mocowania szyn do podktadéw,

podkitadka elastyczna pod szyne,

podsypka ttuczniowa.

Przyjete do obliczen natezenie oraz predkosci ruchu pociggow, dla poszczegolinych por doby, przed-
stawiono ponizej.

Tabela 5 - 4 Przyj ete do oblicze n srednie dobowe nat ezenie ruchu poci agéw na rozpatrywanym odcinku

linii kolejowej
o . Natezenie dzie n Natezenie noc Predko s¢
Nr linii Pocz atek Koniec
IC Os Tow IC Os IC Os Tow

Zielonka Wotomin Stoneczna| 18 88 1 2 16 6 100 80 40

WWA Wilenska Zielonka 0 78 0 0 14 0 100 80 40
WWA Rembertéw Zielonka 18 12 1 2 2 6 60 48 40
Zielonka Wotomin Stoneczna | 18 88 2 2 16 6 100 80 40

WWA Wilenska Zielonka 0 78 0 0 14 1 100 80 40
WWA Rembertéw Zielonka 18 12 1 2 2 6 60 48 40
Zielonka Wotomin Stoneczna | 23 183 2 3 32 7 100 80 40

WWA Wilenska Zielonka 0 144 0 0 25 1 100 80 40
WWA Rembertéw Zielonka 23 56 2 3 10 6 80 64 40

Zrodto: Opracowanie wlasne

Istniej gce Decyzje o Srodowiskowych Uwarunkowaniach

Zadanie inwestycyjne analizowane w niniejszym raporcie polega na modernizacji linii kolejowej nr 6, 21
i 449. W tym samym korytarzu transportowym, rownolegle do analizowanego odcinka linii nr 6 i 449
poprowadzona jest linia kolejowa E 75. Dla tej linit w ramach innego zadania zostata wydana decyzja o
$rodowiskowych uwarunkowaniach (DUS), polegajgcego na modernizacii linii kolejowej E 75 Warszawa
— Bialystok — Sokotka w granicach wojewédztwa mazowieckiego wedtug wariantu 1+ (RDOS-14-
WOOS-11-BP-6613-008/08 z dnia 6 pazdziernika 2009 r.). Inwestycja polegaé ma na budowie i przebu-
dowie infrastruktury kolejowej, a takze budowie i przebudowie infrastruktury drogowej oraz obiektow
stuzacych ochronie srodowiska. Z uwagi na fakt, iz w ww. decyzji administracyjnej zawarte zostaty zapi-
sy dotyczgce srodkow minimalizacji ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego, ktére bedg mi-
nimalizowaty czesciowo lub catkowicie ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne omawianego w
ramach niniejszego raportu odcinka linii kolejowej nr 6 i 449, w obliczeniach uwzgledniono nastepujgce
zabezpieczenia o wysokosci 5 m:

Na linii E75:

Na odcinku Warszawa — Zielonka, linia nr 449:

=

od km 16+400 do km 17+300, o diugosci 0,9 km, po stronie prawej.

od km 19+000 do km 21+315, o dlugosci 2,3 km, po stronie prawe;j.
Na odcinku Zielonka, linia nr 6:

od km 14+254 do km 15+000, o dtugosci 0,7 km, po stronie prawej.

Na odcinku Zielonka, linia nr 6:

dla linii nr 6 od km 14+254 do km 14+570, o dlugosci 0,316 km, po stronie lewej;

dla linii nr 6 od km 14+880 do km 15+700, o dlugosci 0,82 km po stronie lewej.

Na odcinku Zielonka — Ttuszcz linia nr 6;

od km 16+100 do km 17+200, o diugosci 1,1 km, po stronie prawej;

od km 16+200 do km 17+000, dtugosci 0,8 km, po stronie lewej;

od km 17+300 do km 22+500, o dlugosci 5,2 km, po stronie lewe;.

Na odcinku Wotomin (Zielonka — Ttuszcz), linia nr 6:

od km 18+500 do km 25+000, o diugosci 6,5 km, po stronie prawej.

Na odcinku (Zielonka) Wotomin — Tluszcz, linia nr 6:

od km 23+500 do km 27 +000, o diugosci 3,5 km, po stronie lewej;

Wyciszenie torowiska przy uzyciu dodatkowych rozwigzan technicznych (np. przektadek podszynowych,
podktadek wibroizolacyjnych, mat podttuczniowych) w podanej ponizej lokalizacji, w poszczegolnych
miejscowosciach:

Warszawa Rembertéw: linia nr 449, od km 12+500 do km 13+000;

Wotomin: linia nr 6, od km 19+000 do km 22+500;

Ww. dziatania minimalizujgce polegajgce na zastosowaniu mat antywibracyjnych nie beda miaty wplywu
na emisje hatasu z terenu torowiska linii kolejowej objetej analizg w ramach niniejszego opracowania.

Do obliczen wykorzystano otrzymane od inwestora zatgczniki graficzne, przedstawiajgce lokalizacje
tzw. ,ekranow zastepczych” przygotowanych na potrzeby uzyskania ww. decyzji Srodowiskowe;j.

5.1.1. Wariant 0

Wariant zerowy jest to tzw. wariant bezinwestycyjny. W celu scharakteryzowania stanu warunkow aku-
stycznych panujgcych w chwili obecnej w otoczeniu inwestycji, w miejscach, dla ktérych przewiduje sie
realizacje prac mogacych mie¢ wptyw na warunki akustyczne, w wybranych punktach pomiarowych
wykonano pomiary akustyczne. Na ich podstawie wyznaczono zaréwno wartos¢ obowigzujgcego
wskaznika oceny hatasu jak i jego ewentualne przekroczenia. Dodatkowo przedstawiono rowniez krotkg
charakterystyke obecnego stanu technicznego torowiska na danym odcinku linii (tory istniejgce wzdtuz,
ktérych beda budowane nowe tory w ramach niniejszego zadania) oraz przedstawiono przeznaczenie
terenu, w celu okreslenia dopuszczalnych wartosci wskaznika oceny hatasu. Wykonano réwniez obli-
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czenia obrazujgce obecny oraz prognozowany na lata 2015 i 2040 stan klimatu akustycznego w rejonie
planowanej inwestycji, przy zatozeniu braku realizacji prac modernizacyjnych uwzgledniajgcych réwniez
realizacje srodkoéw minimalizujgcych np.: ekranéw akustycznych. Wyniki obliczen przedstawiono w Za-
taczniku Graficznym Il dotgczonym do raportu.

Roéwnolegle do projektowanych toréw kolejowych znajduje sie istniejgce juz torowisko, modernizowane
w ramach innego zadania. W chwili obecnej torowisko to jest w dobrym stanie technicznym, wykonane
z szyn bezstykowych na podktadzie betonowym przytwierdzonych do podktadu przy pomocy tapki spre-
zystej oraz przy zastosowaniu podktadki antywibracyjnej pomiedzy szyng, a podktadem oraz szyng i jej
mocowaniem (ponizsze zdjecia). W kazdym punkcie pomiarowym (drugi mikrofon w przekroju pomiaro-
wym) wyznaczono wartos¢ obowigzujgcego wskaznika oceny hatasu oraz jego przekroczenia na wyso-
kosci zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej.

Pomiary hatasu dla stanu istniej acego

Kobyika, ul. Wilsona/Kozia, linia nr 6 w km 20+400 (Pkt 6)

Dla tego punktu pomiarowego na wysokosci najblizszej zabudowy wyznaczono dla pory dnia i nocy od-
powiednio nastgpujgce wartosci poziomu réwnowaznego dzwigku: Laeq on=57.2/54.0 dB oraz jego
przekroczenia: ALaeqoin= - /4.0 dB.

Fotografia 5 - 1 Miejsce wykonania pomiaréw akustyc  znych wraz z zabudow g wymagaj acq ochrony aku-
stycznej (Kobyika, ul. Wilsona/Kozia)

Wotomin ul. Wesota, linia nr 6 w km 24+350 (Pkt 15)

Dla tego punktu pomiarowego na wysokosci najblizszej zabudowy wyznaczono dla pory dnia i nocy od-
powiednio nastepujgce wartosci poziomu rownowaznego dzwieku: Laeq on=56.5/55.7 dB oraz jego prze-
kroczenia: AlLaeqon= - /5.7 dB.

Fotografia 5 - 2 Miejsce wykonania pomiaréw akustyc ~ znych wraz z zabudow g wymagaj acg ochrony aku-
stycznej (Wotomin, ul. Wesota)
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Jak wynika z przeprowadzonych pomiar6w i obliczen w rejonie omawianego odcinka linii kolejowej do-
chodzi w chwili obecnej do kilkudecybelowych (ok. 6dB) przekroczeh wartosci normatywnych wskaznika
oceny hatasu wylgcznie dla pory nocy.

Prognoza hatasu dla stanu bezinwestycyjnego

Dla omawianego korytarza transportowego wydana zostata decyzja o srodowiskowych uwarunkowa-
niach (RDOS-14-WOOS-1I-BP-6613-008/08 z dnia 6.10.2009 r.). W ponizszej tabeli przedstawiono wy-
niki obliczen rbwnowaznego poziomu dzwieku dla sytuacji, gdyby zabezpieczenia przewidziane do re-

alizacji w ww. DUS nie powstaly.

Tabela 5 - 5 Prognozowane warto $ci rownowa znego poziomu d zwieku dla pory dziennej i nocnej na wyso-

ko $ci zabudowy na lata 2011, 2015 i 2040 — stan bez za bezpiecze n akustycznych, wariant 0.

Zabudowa Fasada Pietro

Wariant 0

LAqu

LAeqN

53,3
Jednorodzinny
59,4 59,0 54,1 54,1 57,0 55,1
: 59,2 58,6 53,9 53,8 56,8 54,8
Jednorodzinny
60,3 59,7 55,0 55,0 57,9 55,9
58,4 56,2 53,2 52,4 55,6 53,4
Wielorodzinny 59,5 57,3 54,3 53,5 56,7 54,5
60,2 57,8 55,0 54,1 57,4 55,2

Jednorodzinny

Wielorodzinny

Wielorodzinny

Jednorodzinny

Jednorodzinny

Jednorodzinny

Jednorodzinny

Wielorodzinny

Jednorodzinny

Jednorodzinny

Jednorodzinny

Wielorodzinny

Jednorodzinny

Jednorodzinny

Jednorodzinny

Jednorodzinny

Jednorodzinny

Wielorodzinny

1
2
1
2
3
4
1
2
3
4
5
6
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
3
4
5
6
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2
1
2

61,0 59,6 55,7 55,3 58,4 56,3
62,8 61,0 57,5 56,9 60,1 57,9
57,9 57,0 52,6 52,4 55,4 53,4
58,9 58,0 53,6 53,4 56,4 54,4
60,2 59,3 54,9 54,7 57,7 55,6
61,3 60,4 56,0 55,8 58,8 56,8
53,3 52,5 48,1 47,6 51,0 49,1
54,2 53,3 49,0 48,6 51,9 49,9
55,5 54,6 50,3 49,9 53,2 51,2
56,2 55,3 51,0 50,5 53,8 51,9
57,6 56,7 52,5 52,0 55,3 53,3
58,2 57,3 53,1 52,6 55,9 53,9
58,9 55,7 55,6 52,7 59,3 56,5
59,4 56,2 56,1 53,2 59,8 57,0
60,7 57,5 57,4 54,5 61,0 58,3
61,0 57,8 57,7 54,8 61,3 58,5
60,4 57,2 57,1 54,2 60,8 58,0
61,1 57,9 57,8 54,9 61,4 58,6
58,6 55,4 55,2 52,3 58,9 56,1
58,8 55,6 55,5 52,6 59,2 56,4
61,3 58,0 57,9 55,0 61,6 58,8
61,8 58,6 58,5 55,6 62,1 59,3
62,9 59,7 59,6 56,7 63,3 60,5
63,6 60,3 60,2 57,3 63,9 61,1
64,1 60,9 60,8 57,9 64,5 61,7
64,7 61,5 61,4 58,5 65,1 62,3
62,9 59,7 59,6 56,7 63,3 60,5
64,1 60,8 60,7 57,8 64,4 61,6
62,5 59,2 59,1 56,2 62,8 60,0
63,0 59,8 59,7 56,7 63,3 60,5
61,7 58,5 58,4 55,5 62,0 59,2
62,4 59,2 59,1 56,2 62,8 60,0
62,7 59,5 59,4 56,5 63,1 60,3
63,4 60,2 60,1 57,2 63,7 60,9
63,9 60,7 60,6 57,7 64,3 61,5
64,9 61,7 61,6 58,7 65,3 62,5
62,8 59,6 59,5 56,6 63,2 60,4
63,6 60,4 60,3 57,4 63,9 61,1
65,8 62,6 62,5 59,6 66,1 63,4
68,9 65,7 65,6 62,7 69,2 66,4
62,8 59,5 60,6 57,7 61,7 59,2
63,6 60,4 61,7 58,8 62,7 60,2
63,1 59,8 60,4 57,5 61,1 58,7
64,6 61,3 61,5 58,6 62,2 59,8
61,6 58,3 59,8 56,9 60,5 58,1
62,2 58,9 60,4 57,5 61,1 58,7
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: 1 62,5 59,2 59,9 57,0 60,6 58,2 46,1 43,2 49,8 47,0 11,7 11,7 11,6 11,6
Jednorodzinny
2 63,4 60,2 60,7 57,8 61,4 59,0 : 53,1 50,2 56,8 54,0 2,1 2,1 2,1 2,1
Jednorodzinny
: 1 64,0 60,7 62,1 59,2 62,8 60,4 53,4 50,5 57,0 54,3 2,1 2,1 2,2 2,1
Jednorodzinny
2 65,7 62,5 64,1 61,2 64,8 62,4 47,4 44,5 51,0 48,2 10,5 10,5 10,6 10,6
: 1 57,7 54,4 53,0 50,2 53,6 50,9 48,3 45,4 52,0 49,2 10,2 10,2 10,1 10,1
Jednorodzinny
2 58,7 55,5 53,9 51,1 54,6 51,9 : : 48,9 46,0 52,6 49,8 10,7 10,7 10,7 10,7
Wielorodzinny
: 1 59,8 56,5 54,5 51,7 55,1 52,3 49,5 46,6 53,2 50,4 10,7 10,7 10,7 10,7
Jednorodzinny
2 59,9 56,7 54,7 51,9 55,3 52,5 50,2 47,3 53,8 51,0 10,6 10,6 10,7 10,7

Zrodto: Opracowanie wiasne 50,9 48,0 54,6 51,8 10,5 10,5 10,5 10,5

i i ia 3 izacii i A i Si - 59,4 56,5 63,1 60,3 0,2 0,2 0,2 0,2
Wykonane. obliczenia Wsk_az_um, ze brak realizacji zabezpieczen akustycznych przyc,zynl su? W znacz Jednorodzinny
nym stopniu do degradacji klimatu akustycznego na terenach przylegajgcych do terenéw kolejowych. 60,6 57,7 64,3 61,5 0,1 0,1 0,1 0,1
e . . . o ) . , . _ 48,4 455 52,1 49,3 10,7 10,7 10,7 10,7
W ponizszej tabeli przedstawiono obliczenia rownowaznego poziomu dzwieku po zastosowaniu zabez- Jednorodzinny 299 270 536 0.8 98 . . 9.7
ieczen akustycznych wynikajgcych z odpowiednich zapiséw istniejgcej DUS. : : ' ’ ' ' ' '
P ycznych wynikajacy P P Jace] _ 56,1 53,2 59,7 57,0 2,3 2,3 2,3 2,2
Jednorodzinny
56,8 53,9 60,4 57,7 2,3 2,3 2,4 2,3
Tabela 5 - 6 Prognozowane warto $ci rownowa znego poziomu d zwieku dla pory dziennej i nocnej na wyso- Wielorodzinny 49.8 46,9 53,5 50,7 9.6 9.6 9.6 9.6
51,4 48,5 55,0 52,3 8,7 8,7 8,7 8,6

kos$ci zabudowy na lata 2015 i 2040 po zastosowaniu ekr  anéw akustycznych oraz skuteczno $ci zastoso-

wanych zabezpiecze n, wariant 0. 46,0 43,1 49,6 46,8 14,6 14,6 14,7 14,7

Jednorodzinny

46,8 43,9 50,4 47,6 14,8 14,8 14,9 14,9

N PN FP N FP NP NP DNPEPDNPEPDNMNPDNPEPEPDNPEPDNDNEPDNDNPEPEPDNPEPDNDNPEP OO OGN ODNEDNEDN

L AeqD/N AL peqoin
. , 47,0 44,1 50,6 47,9 12,5 12,5 12,6 12,5
Zabudowa Fasada Pietro 2015 2040 2015 2040 Jednorodzinny
48,0 45,1 51,7 48,9 12,3 12,3 12,2 12,2
I—Aqu LAeqN I—Aqu I-At:-qu LAqu LAeqN I—Aqu LAeqN
, 49,3 46,4 52,7 50,0 13,2 13,2 13,4 13,4
: 1 39,8 39,5 42,5 40,5 13,5 13,9 13,8 13,8 Jednorodzinny
Jednorodzinny 51,3 48,4 54,7 51,9 14,3 14,3 14,5 14,5
p) 41,2 40,8 43,8 41,8 12,9 13,3 13,2 13,3
, 50,0 47,1 51,1 48,6 10,6 10,6 10,6 10,6
: 1 40,9 40,6 43,6 41,6 13,0 13,2 13,2 13,2 Jednorodzinny
Jednorodzinny 50,7 47,8 51,8 49,3 11,0 11,0 10,9 10,9
2 42,7 42,2 45,3 43,2 12,3 12,8 12,6 12,7
, 49,6 46,7 50,3 47,9 10,8 10,8 10,8 10,8
1 42,1 41,8 449 42,8 111 10,6 10,7 10,6 Jednorodzinny
, _ 52,6 49,7 53,3 50,9 8,9 8,9 8,9 8,9
Wielorodzinny 2 44,3 44,1 47,1 45,1 10,0 9,4 9,6 9,4
, _ 48,6 45,7 49,4 47,0 11,2 11,2 11,1 11,1
3 47,3 47,2 50,2 48,2 7,7 6,9 7,2 7,0 Wielorodzinny
49,8 46,9 50,6 48,1 10,6 10,6 10,5 10,6
, 1 43,9 43,6 46,6 44,6 11,8 11,7 11,8 11,7
Jednorodzinny : 50,1 47,1 50,8 48,4 9,8 9,9 9,8 9,8
2 47,3 47,0 50,0 48,0 10,2 9,9 10,1 9,9 Jednorodzinny
52,0 49,1 52,7 50,3 8,7 8,7 8,7 8,7
1 41,4 40,9 44,0 41,9 11,2 11,5 11,4 11,5
_ 47,9 45,0 48,6 46,2 14,2 14,2 14,2 14,2
, _ p) 42,6 42,1 45,2 43,1 11,0 11,3 11,2 11,3 Jednorodzinny
Wielorodzinny 49,1 46,1 49,7 47,3 15,0 15,1 15,1 15,1
3 44,0 43,4 46,5 44,4 10,9 11,3 11,2 11,2
_ 44,7 41,9 45,4 42,7 8,3 8,3 8,2 8,2
4 45,5 44,8 48,0 45,8 10,5 11,0 10,8 11,0 Jednorodzinny
46,4 43,6 47,1 44,4 7,5 7,5 7,5 7,5
1 394 39,0 42,3 40,4 8,7 8,6 8,7 8,7
_ 41,6 38,8 42,2 39,4 12,9 12,9 12,9 12,9
2 40,5 40,1 43,4 41,4 8,5 8,5 8,5 8,5 Jednorodzinny
42,4 39,6 43,0 40,2 12,3 12,3 12,3 12,3
_ _ 3 40,9 40,5 43,8 41,8 9,4 9,4 9,4 9,4 T .
Wielorodzinny Zrodto: Opracowanie wtasne
4 415 41,1 44,4 42,4 9,5 9,4 9,4 9,5
5 42,1 41,7 45,0 43,0 10,4 10,3 10,3 10,3
6 42,8 42,4 45,7 43,7 10,3 10,2 10,2 10,2 Wykonane obliczenia wskazujg, ze zaproponowane w DUS ekrany akustyczne w wigkszosci przypad-
Jednorodzinny 1 46,2 43,3 49,8 47,1 9,4 9,4 9,5 9,4 kéw spetniajg swojg funkcje ochronng. Zdarzajg sie jednak miejsca, w ktérych dochodzi¢ moze do prze-
2 47,2 44,3 50,9 48,1 8,9 8,9 8,9 8,9 kroczen dopuszczalnych wartosci normatywnego wskaznika oceny hatasu (pomimo przyjecia najwyz-
Jednorodzinny 1 47,0 44,1 50,6 47,9 10,4 10,4 10,4 10,4 szych zalecanych ekranéw akustycznych — 5 m). W zwigzku z tym, zgodnie z zapisani DUS, na etapie
2 48,2 45,2 51,8 49,0 9,5 9,6 9,5 9,5 eksploatacji nalezy wykona¢ analize porealizacyjng, na podstawie ktorej podjete zostang dziatania ma-
Jednorodzinny 1 44,9 42,0 48,5 45,8 12,2 12,2 12,3 12,2 jace na celu minimalizacje negatywnego oddziatywania na srodowisko.
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5.1.2. Wariant |

Opis zadania inwestycyjnego mog gcego mie ¢ wptyw na warunki klimatu akustycznego
W wariancie | najistotniejsze pod wzgledem wptywu na klimat akustyczny sa:

. dobudowa 3 i 4 toru na odcinku Zielonka - Wotomin Stoneczna po poétnocnej stronie korytarza
transportowego;

. wymiana nawierzchni, korekta uktadéw geometrycznych i przebudowa gtowic rozjazdowych;
. przebudowa skrzyzowan w poziomie szyn na wielopoziomowe.

Szczegobtowy opis planowanych prac znajduje sie w rozdziale 2.

Ocena emisji hatasu do  srodowiska

W celu oceny warunkéw akustycznych na terenach potozonych wokét omawianego odcinka moderni-
zowanej linii kolejowej, obliczenia przeprowadzono dla siatki punktow obserwacji 5 x 5 m na wysokosci
obserwatora 4 m. Obliczenia te postuzyly do wyznaczenia izolinii rownowaznego poziomu dzwieku A, w
tym izolinii o wartosci dopuszczalnej, tj. zasiegu hatasu. W obliczeniach uwzgledniono ekrany akustycz-
ne, o ktérych mowa w DUS.

Prognozowany maksymalny zasieg oddziatywania akustycznego na linii kolejowej odniesiony do obo-
wigzujgcych na tych terenach wartosci normatywnej wskaznika oceny hatasu dla nocnej pory oceny
(Laegn = 50 dB) przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 5 - 7 Prognozowany maksymalny zasi  eg oddzialywania akustycznego

Zasieg izolinii na rok 2015 dla
pory nocnej
Dk(LAeq N — 510] dB)

Zasieg izolinii na rok 2040 dla
pory nocnej

Numer linii kolejowej Di(Laeqn = 50 dB)

[m]
21

Zrédto: Opracowanie wtasne

Whyniki obliczen przedstawiono w formie graficznej — w Zatgczniku Graficznym |l dotgczonych do rapor-
tu, w postaci izolinii rownowaznego poziomu dzwieku A dla pory nocnej, 0 wartosci Laeqn = 50 dB.

Dodatkowo wykonano obliczenia dla wybranych punktow imisji hatasu, zlokalizowanych przy zabudowie
mieszkaniowej (w odlegtosci ok. 2 m od fasady budynku — od strony linii kolejowej) narazonej na od-
dziatlywanie hatasu z przedmiotowej linii kolejowej i potencjalnie wymagajgcej ochrony akustyczne;.

Punkty obliczeniowe (ww. wybrane punkty imisji) zlokalizowano na wysokosci 1,5 m powyzej kazdej
kondygnaciji (wysoko$¢ kondygnaciji przyjeto 2,5 m) tj.: w przypadku zabudowy dwukondygnacyjnej
h1:1,5mih2:4m.

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki obliczen w kilkudziesieciu punktach obliczeniowych zlokalizo-
wanych wzdtuz omawianej linii kolejowej dla sytuacji, w ktérej podjetoby sie realizacji modernizacji toro-

wiska wraz z dobudowg dodatkowych toréw, bez zastosowania ekranéw akustycznych, o ktérych mowa

w DUS.

Tabela 5 - 8 Prognozowane warto $ci rownowa znego poziomu d zwieku dla pory dziennej i nocnej na wyso-
kosci zabudowy na lata 2015 i 2040 — stan bez zabezpie czenh akustycznych, wariant |

Wariant 1
Lp Zabudowa Fasada Pietro 2015 ‘ 2040

LD LrN | LrD LN

_ 1 53,3 53,4 56,3 54,3
Jednorodzinny

2 54,1 54,1 57,0 55,1

_ 1 53,9 53,8 56,8 54,8
Jednorodzinny

2 55,0 55,0 57,9 55,9

1 53,2 52,4 55,6 53,4

Wielorodzinny 2 54,3 53,5 56,7 54,5

3 55,0 54,1 57,4 55,2

_ 1 55,7 55,3 58,4 56,3
Jednorodzinny

2 57,5 56,9 60,1 57,9

1 52,6 52,4 55,4 53,4

: : 2 53,6 53,4 56,4 54,4
Wielorodzinny

3 54,9 54,7 57,7 55,6

4 56,0 55,8 58,8 56,8

1 52,0 49,3 52,9 50,5

2 | 52,7 50,2 53,7 51,4

: : 3 53,8 51,5 54,9 52,6
Wielorodzinny

4 54,5 52,2 55,6 53,3

5 55,7 53,4 56,8 54,5

6 56,5 54,1 57,6 55,3

_ 1 56,7 53,8 57,4 55,0
Jednorodzinny

2 | 57,2 54,3 57,9 55,5

_ 1 59,0 56,1 59,7 57,3
Jednorodzinny

2 59,6 56,7 60,3 57,9

_ 1 58,1 55,2 58,8 56,4
Jednorodzinny

2 58,8 55,8 59,4 57,0

_ 1 56,3 53,4 57,0 54,6
Jednorodzinny

2 56,6 53,7 57,3 54,9

1 59,3 56,4 60,0 57,6

2 59,8 56,9 60,5 58,1

: : 3 61,0 58,1 61,7 59,3
Wielorodzinny

4 61,8 58,9 62,5 60,1

5 62,5 59,6 63,2 60,8

6 63,0 60,1 63,7 61,3

_ 1 60,5 57,6 61,2 58,8
Jednorodzinny

2 61,5 58,6 62,2 59,8

_ 1 60,7 57,8 61,4 59,0
Jednorodzinny

2 61,5 58,6 62,2 59,8

Jednorodzinny 1 ‘ 59,1 56,2 59,8 57,4
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7) 59,9 57,0 60,6 58,2
, _ 1 60,9 58,0 61,6 59,2
Wielorodzinny 7) 61,8 58,9 62,5 60,1
_ 1 61,3 58,4 62,0 59,6
Jednorodzinny 7) 62,3 59,4 63,0 60,6
_ 1 60,9 58,0 61,6 59,2
Jednorodzinny 7) 61,8 58,9 62,5 60,1
_ 1 64,3 61,4 65,0 62,6
Jednorodzinny ) 67,7 64,8 68,4 66,0
_ 1 60,1 57,6 60,7 57,9
Jednorodzinny 7) 61,0 58,5 61,6 58,9
_ 1 61,1 58,7 61,6 58,9
Jednorodzinny 7) 62,6 60,2 63,2 60,4
_ _ 1 59,1 56,6 59,6 56,9
Wielorodzinny ) 59,8 57,3 60,3 57,5
_ 1 60,1 57,7 60,6 57,9
Jednorodzinny 7) 61,1 58,6 61,6 58,8
_ 1 61,3 58,8 61,8 59,1
Jednorodzinny 7) 63,1 60,6 63,6 60,8
_ 1 52,3 49,5 52,9 50,4
Jednorodzinny 7) 53,2 50,4 53,8 51,3
_ 1 54,5 51,7 55,1 52,3
Jednorodzinny 7) 54,7 51,9 55,3 52,5

Zrodto: Opracowanie wiasne

Podobnie jak w przypadku pokazanym w tabeli 5-6, realizacja opisanych dziatan bez zastosowania za-
bezpieczen akustycznych wpltywaé bedzie niekorzystnie na klimat akustyczny. Miejscami dochodzi¢
bedzie do wiekszych oddziatywan niz w przypadku wariantu 0 (bezinwestycyjny).

Srodki minimalizuj ace ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne - ekrany akustyczne

Jak wynika z analiz akustycznych wykonanych w ramach niniejszego opracowania (mapy stanowigce
Zatgcznik Graficzny Il), ekrany akustyczne zaproponowane do realizacji ww. DUS dla linii nr 6 i 449
(RDOS-14-WOOS-11-BP-6613-008/08 z dnia 6.10.2009 r.) w wiekszosci przypadkéw zapewnig wyma-
gane warunki tzw. komfortu akustycznego na terenach wymagajgcych ochrony akustycznej. Dodatkowo
w celu zapewnienia optymalnych warunkéw komfortu akustycznego proponuje sie do realizacji inwesty-
cji jeszcze dodatkowy ekran zestawiony w ponizszej tabeli.

Tabela 5 - 9 Propozycja ekrandw akustycznych na oma  wianej linii nr 6

Strona =~ Typ zabud o-

do km Ly [m] Hy, [m]

linii wy

Wariant | (preferowany przez Inwestora)

dwukondygna- wydtuzenie ekranu z
El 6 19+150 | 19+450 300 5.0 prawa cyjna, DUS RDOS-14-WOO0S-
zwarta 11-BP-6613-008/08

Zrédto: Opracowanie wtasne

Catkowita powierzchnia ekranéw akustycznych proponowana do realizacji w ramach niniejszego zada-
nia inwestycyjnego, dla wariantu | wynosi w przyblizeni: Sy = 1 500 m® Ekrany powinny byé wykonane
w miare mozliwosci z elementéw charakteryzujgcych sie duzg gestoscig powierzchniowg, ze wzgledu
na konieczno$¢ minimalizacji zjawiska powstawania wtornej fali akustycznej w wyniku przejazdu pocia-
gu. Istnieje mozliwos¢ obnizenia ekranu akustycznego w przypadku wykonania daszka lub wykorzysta-
niu elementéw montowanych na goérnej krawedzi ekranu np. oktagonow.

Dodatkowo, w miejscach, w ktorych zostang zlikwidowane przejazdy kolejowe nalezy potgczy¢ ekrany
akustyczne zaproponowane w DUS, w celu poprawienia ich skuteczno$ci akustycznej. Ponizsze obli-
czenia uwzgledniajg takg wlasnie sytuacje.

Realizacja zaproponowanych zabezpieczen akustycznych (wraz z DUS) wplynie pozytywnie na klimat
akustyczny. Wyniki obliczen w poszczegélnych punktach przedstawiono ponizszej tabeli:

Tabela 5 - 10 Prognozowane warto $ci rownowa znego poziomu d zwieku dla pory dziennej i nocnej na wy-
soko $ci zabudowy na lata 2015 i 2040 po zastosowaniu ekr  anow akustycznych oraz skuteczno $ci zasto-
sowanych zabezpiecze n, wariant |

L AeqpiN ‘ AL peqpin
Zabudowa Fasada Pietro 2015 | 2040 | 2015 2040

LrD LN LD LN LD LrN LrD LrN

: 1 39,8 39,5 42,5 40,5 13,5 13,9 13,8 13,8
Jednorodzinny

2 41,2 40,8 43,8 41,8 12,9 13,3 13,2 13,3

: 1 40,9 40,6 43,6 41,6 13,0 13,2 13,2 13,2
Jednorodzinny

2 42,7 42,2 45,3 43,2 12,3 12,8 12,6 12,7

1 42,1 41,8 449 42,8 11,1 10,6 10,7 10,6

Wielorodzinny 2 44,3 44,1 47,1 45,1 10,0 9,4 9,6 9,4

3 47,3 47,2 50,2 48,2 7,7 6,9 7,2 7,0

: 1 43,9 43,6 46,6 44,6 11,8 11,7 11,8 11,7
Jednorodzinny

2 47,3 47,0 50,0 48,0 10,2 9,9 10,1 9,9

1 41,4 40,9 44,0 41,9 11,2 11,5 11,4 11,5

_ : 2 42,6 42,1 45,2 43,1 11,0 11,3 11,2 11,3
Wielorodzinny

3 44,0 43,4 46,5 44,4 10,9 11,3 11,2 11,2

4 45,5 44,8 48,0 45,8 10,5 11,0 10,8 11,0

1 43,1 41,0 44.4 42,1 8,9 8,3 8,5 8,4

2 44,4 42,4 45,7 43,5 8,3 7,8 8,0 7,9

: : 3 45,1 43,1 46,5 44,2 8,7 8,4 8,4 8,4
Wielorodzinny

4 46,0 44,1 47,4 45,2 8,5 8,1 8,2 8,1

5 47,1 45,1 48,5 46,3 8,6 8,3 8,3 8,2

6 48,3 46,4 49,7 47,5 8,2 7,7 7,9 7,8

: 1 47,8 44,9 48,5 46,1 8,9 8,9 8,9 8,9
Jednorodzinny

2 48,9 46,0 49,6 47,2 8,3 8,3 8,3 8,3

: 1 48,9 46,0 49,6 47,2 10,1 10,1 10,1 10,1
Jednorodzinny

2 50,5 47,6 51,2 48,8 9,1 9,1 9,1 9,1

: 1 46,9 44,0 47,6 45,2 11,2 11,2 11,2 11,2
Jednorodzinny

2 48,4 45,5 49,1 46,7 10,4 10,3 10,3 10,3

Jednorodzinny 1 54,3 51,4 55,0 52,6 2,0 2,0 2,0 2,0
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Raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

2 54,5 51,6 55,2 52,8 2,1 2,1 2,1 2,1

1 49,2 46,3 49,9 47,5 10,1 10,1 10,1 10,1

2 50,5 47,6 51,2 48,8 9,3 9,3 9,3 9,3

: : 3 51,7 48,8 52,4 50,0 9,3 9,3 9,3 9,3
Wielorodzinny 4 53,0 50,1 53,7 51,3 8,8 8,8 8,8 8,8
5 54,7 51,8 55,4 53,0 7,8 7,8 7,8 7,8

6 56,6 53,7 57,3 54,9 6,4 6,4 6,4 6,4

: 1 48,9 46,0 49,6 47,2 11,6 11,6 11,6 11,6
Jednorodzinny 2 50,1 47,2 50,8 48,4 11,4 11,4 11,4 11,4
: 1 50,0 47,1 50,7 48,3 10,7 10,7 10,7 10,7
Jednorodzinny 2 51,9 49,0 52,6 50,2 9,6 9,6 9,6 9,6
: 1 48,2 45,3 48,9 46,5 10,9 10,9 10,9 10,9
Jednorodzinny 2 49,4 46,5 50,1 47,7 10,5 10,5 10,5 10,5
: : 1 51,6 48,7 52,3 49,9 9,3 9,3 9,3 9,3
Wielorodzinny 2 54,0 51,0 54,6 52,2 7,8 7,9 7,9 7,9
: 1 47,5 44,6 48,2 45,8 13,8 13,8 13,8 13,8
Jednorodzinny 2 48,5 45,6 49,2 46,8 13,8 13,8 13,8 13,8
: 1 49,5 46,6 50,2 47,8 11,4 11,4 11,4 11,4
Jednorodzinny 2 51,1 48,2 51,8 49,4 10,7 10,7 10,7 10,7
: 1 50,7 47,8 51,4 49,0 13,6 13,6 13,6 13,6
Jednorodzinny 2 54,4 51,5 55,0 52,6 13,3 13,3 13,4 13,4
: 1 47,3 447 47,9 45,2 12,8 12,9 12,8 12,7
Jednorodzinny 2 48,2 45,6 48,8 46,1 12,8 12,9 12,8 12,8
: 1 49,2 46,7 49,7 46,9 11,9 12,0 11,9 12,0
Jednorodzinny 2 52,6 50,1 53,1 50,3 10,0 10,1 10,1 10,1
: : 1 48,7 46,2 49,2 46,5 10,4 10,4 10,4 10,4
Wielorodzinny 2 50,1 47,7 50,6 47,9 9,7 9,6 9,7 9,6
: 1 49,7 47,2 50,2 47,4 10,4 10,5 10,4 10,5
Jednorodzinny 2 51,9 49,4 52,4 49,6 9,2 9,2 9,2 9,2
: 1 47,9 45,4 48,4 45,6 13,4 13,4 13,4 13,5
Jednorodzinny 2 49,4 46,9 49,9 47,2 13,7 13,7 13,7 13,6
: 1 45,0 42,2 45,6 43,1 7,3 7,3 7,3 7,3
Jednorodzinny 2 47,2 44,4 47,8 45,3 6,0 6,0 6,0 6,0
: 1 41,6 38,8 42,2 39,4 12,9 12,9 12,9 12,9
Jednorodzinny 2 42,4 39,6 43,0 40,2 12,3 12,3 12,3 12,3

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wykonane obliczenia pozwalajg stwierdzi¢, ze zaproponowane zabezpieczenia akustyczne w wiekszo-
sci przypadkow doprowadzajg do zapewnienia odpowiedniego komfortu akustycznego. W zwigzku z
tym zaleca sie, aby w fazie eksploataciji wykonac¢ w tych punktach analize porealizacyjng, a w przypad-
ku wystgpienia przekroczen dopuszczalnych wartosci normatywnego wskaznika oceny dzwigeku zasto-
sowa¢ dodatkowe $rodki minimalizujgce oddziatywanie akustyczne (np. podwyzszenie ekrandéw aku-
stycznych, zastosowanie daszka na szczycie ekranu, wprowadzenie obszaru ograniczonego uzytkowa-
nia). Analize ewentualnych dodatkowych zabezpieczeh akustycznych nalezy przeprowadzi¢ po wyko-
naniu analizy porealizacyjnej.

5.1.3. Wariant Il

Opis zadania inwestycyjnego mog gcego mie ¢ wptyw na warunki klimatu akustycznego

W wariancie Il najistotniejsze pod wzgledem wplywu na klimat akustyczny sa:

dobudowa dwdch dodatkowych toréw na odcinku Zielonka - Wotomin Stoneczna po stronie potu-
dniowej;

wymiana nawierzchni, korekta uktadéw geometrycznych i przebudowa gtowic rozjazdowych;

przebudowa skrzyzowan w poziomie szyn na wielopoziomowe.

Szczegotowy opis planowanych prac znajduje sie w rozdziale 2.

Ocena emisji hatasu do  srodowiska

W celu oceny warunkéw akustycznych na terenach potozonych wokét omawianego odcinka moderni-
zowanej linii kolejowej, obliczenia przeprowadzono dla siatki punktow obserwacji 5 x 5 m na wysokosci
obserwatora 4 m. Obliczenia te postuzyly do wyznaczenia izolinii rownowaznego poziomu dzwieku A, w
tym izolinii o wartosci dopuszczalnej, tj. zasiegu hatasu. W obliczeniach uwzgledniono ekrany akustycz-
ne, o ktérych mowa w DUS.

Prognozowany maksymalny zasieg oddziatywania akustycznego na linii kolejowej odniesiony do obo-
wigzujgcych na tych terenach wartosci normatywnej wskaznika oceny hatasu dla nocnej pory oceny
(Laegn = 50 dB) przedstawiono w ponizszej tabeli:

Tabela 5 - 11 Prognozowany maksymalny zasi  eg oddziatywania akustycznego

Zasieg izolinii na rok 2015 dla
pory nocnej
Dk(LAeq N — 510] dB)

Zasieg izolinii na rok 2040 dla
pory nocnej

Numer linii kolejowej Di(Laeqn = 50 dB)

[m]
21

Zrodto: Opracowanie wtasne

Wyniki obliczen przedstawiono w formie graficznej — w Zalgczniku Graficznym 1l dotgczonych do rapor-
tu, w postaci izolinii rownowaznego poziomu dzwieku A dla pory nocnej, 0 warto$ci Laeqn = 50 dB.

Dodatkowo obliczenia wykonano dla wybranych punktéw imisji hatasu, zlokalizowanych przy zabudowie
mieszkaniowej (w odlegtosci ok. 2 m od fasady budynku — od strony linii kolejowej) narazonej na od-
dzialywanie hatasu z przedmiotowej linii kolejowej i potencjalnie wymagajgcej ochrony akustyczne;j.
Punkty obliczeniowe (ww. wybrane punkty imisji) zlokalizowano na wysokosci 1,5 m powyzej kazdej
kondygnaciji (wysokos¢ kondygnacji przyjeto 2,5 m) tj.: w przypadku zabudowy dwukondygnacyjnej
hi=1,5mih,=4m.

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki obliczen w kilkudziesieciu punktach obliczeniowych zlokalizo-
wanych wzdtuz omawianej linii kolejowej dla sytuacji, w ktorej podjetoby sie realizacji modernizaciji toro-
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Raport oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko

wiska wraz z dobudowg dodatkowych toréw, bez zastosowania ekranéw akustycznych, o ktérych mowa
w DUS.

Tabela 5 - 12 Prognozowane warto $ci rGwnowa znego poziomu d zwieku dla pory dziennej i nocnej na wy-
soko $ci zabudowy na lata 2015 i 2040 — stan bez zabezpie czen akustycznych, wariant Il

Wariant 2
Zabudowa Fasada @ Pietro 2015 2040

LrD LrN LrD LrN

: 1 51,0 50,5 56,3 54,5
Jednorodzinny

2 51,7 51,3 57,1 55,2

: 1 59,1 56,9 57,5 56,4
Jednorodzinny

2 60,6 58,3 58,8 57,8

1 53,8 52,2 54,9 52,9

Wielorodzinny 2 55,1 53,5 56,1 54,1

3 55,9 54,2 56,9 54,9

: 1 57,0 55,4 57,5 55,7
Jednorodzinny

2 58,5 56,9 59,3 57,4

1 55,8 53,8 55,1 53,7

: : 2 56,9 54,9 56,1 54,7
Wielorodzinny

3 58,6 56,5 57,6 56,3

4 59,5 57,5 58,7 57,3

1 51,2 48,5 51,8 49,6

2 52,1 49,5 52,7 50,5

: : 3 53,4 50,8 53,9 51,7
Wielorodzinny

4 53,8 51,2 54,3 52,1

3 54,7 52,2 55,4 53,2

6 55,2 52,7 55,9 53,7

: 1 57,0 54,1 57,2 54,4
Jednorodzinny

2 57,5 54,6 57,7 55,0

: 1 58,3 55,4 58,5 55,7
Jednorodzinny

2 58,7 55,7 58,8 56,0

: 1 58,7 55,8 58,9 56,2
Jednorodzinny

2 59,4 56,5 59,6 56,9

: 1 56,6 53,7 56,8 54,0
Jednorodzinny

2 56,9 54,0 57,1 54,3

1 58,9 56,0 59,1 56,3

2 59,4 56,5 59,5 56,8

: : 3 60,4 57,5 60,5 57,7
Wielorodzinny

4 61,0 58,1 61,2 58,3

5 61,7 58,8 61,8 59,0

6 62,3 59,4 62,5 59,7

: 1 61,3 58,4 61,5 58,8
Jednorodzinny

2 62,7 59,8 62,9 60,2

: 1 60,0 57,1 60,1 57,3
Jednorodzinny

2 60,4 57,5 60,6 57,8

. 1 60,1 57,2 60,3 57,6
Jednorodzinny 5 610 581 61.3 58,6
_ _ 1 60,1 57,2 60,2 57,4
Wielorodzinny 5 609 58.0 61.0 58,2
_ 1 62,1 59,2 62,3 29,5
Jednorodzinny 5 63.4 60.5 63.7 61,0
_ 1 60,2 57,3 60,3 57,5
Jednorodzinny 5 60.9 580 61.0 58,2
. 1 63,3 60,4 63,4 60,6
Jednorodzinny 2 66.0 63,1 66,1 63,2
. 1 60,6 58,1 61,1 58,3
Jednorodzinny 2 61.6 59.0 62,0 59,3
. 1 59,8 57,3 60,3 57,5
Jednorodzinny 5 60.8 584 61,3 58,6
. . 1 59,7 57,3 60,3 57,5
Wielorodzinny 5 605 58,0 61,0 58,3
. 1 59,3 56,8 59,8 571
Jednorodzinny 2 60.0 57,5 60,5 57,8
. 1 62,5 60,0 63,0 60,2
Jednorodzinny 5 649 62 4 65,4 62,6
_ 1 53,7 51,1 54,0 51,5
Jednorodzinny 5 549 523 552 52,7
_ 1 55,7 53,1 56,0 53,6
Jednorodzinny 2 56.4 53,9 56,7 54,3

Podobnie jak w przypadku pokazanym w tabeli 5-6, realizacja opisanych dziatan bez zastosowania za-
bezpieczen akustycznych wptywac¢ bedzie niekorzystnie na klimat akustyczny. Miejscami dochodzi¢
bedzie do wiekszych niz w przypadku wariantu 0 (bezinwestycyjny).

Srodki minimalizuj ace ponadnormatywne oddzialywanie akustyczne - ekrany akustyczne

Jak wynika z analiz akustycznych wykonanych w ramach niniejszego opracowania (mapy stanowigce
Zalgcznik Graficzny I1), ekrany akustyczne zaproponowane do realizacji ww. DUS dla linii nr 6 i 449
(RDOS$-14-WOO0S-1I-BP-6613-008/08 z dnia 6.10.2009 r.) w wiekszosci przypadkéw zapewnig wyma-
gane warunki tzw. komfortu akustycznego na terenach wymagajacych ochrony akustycznej. Dodatkowo
w celu zapewnienia optymalnych warunkéw komfortu akustycznego proponuje sie do realizacji inwesty-
cji jeszcze dodatkowy ekran zestawiony w ponizszej tabeli.

Tabela 5 - 13 Propozycja ekranow akustycznych na om  awianej linii nr 6

Strona  Typ zabud o-

od km do km Ly [m] Hp [m]

linii wy

Wariant | (preferowa ny przez Inwestora)

dwukondygna- wydtuzenie ekranu z
E1l 6 19+150 | 19+450 300 5.0 prawa cyjna, DUS RDOS-14-WOO0S-
zwarta [I-BP-6613-008/08

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Raport oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko

Catkowita powierzchnia ekranéw akustycznych proponowana do realizacji w ramach niniejszego zada- 55,1 52,2 55,3 52,5 1,8 18 1,8 1,8
nia inwestycyjnego i wariantu Il wynosi w przyblizeni: Sy =1 500 mZ. Ekrany powinny by¢ wykonane w 48,9 46,0 491 46,3 10,0 10,0 10,0 10,0
miare mozliwosci z elementéw charakteryzujgcych sie duzg gestoscig powierzchniowg, ze wzgledu na 49,9 47,0 50,2 47,4 9,5 9,5 9,3 9,4
koniecznos¢ minimalizacji zjawiska powstawania wtornej fali akustycznej w wyniku przejazdu pociggu. _ . 50,7 47,8 51,0 48,3 9,7 9,7 9,5 9,4
Istnieje mozliwos¢ obnizenia ekranu akustycznego w przypadku wykonania daszka lub wykorzystaniu Wielorodzinny 516 | 487 | 519 | 492 | 94 94 93 91
elementéw montowanych na gornej krawedzi ekranu np. oktagonéw. 52,7 49,8 53,0 50,4 9,0 9,0 8,8 8,6

53,9 51,0 54,3 51,6 8,4 8,4 8,2 8,1

Dodatkowo, w miejscach, w ktorych zostang zlikwidowane przejazdy kolejowe nalezy potgczy¢ ekrany

akustyczne zaproponowane w DUS, w celu poprawienia ich skutecznosci akustycznej. Ponizsze obli- 496 | 467 | 497 | 469 | 117 | 117 | 118 | 119

Jednorodzinn
Y 51,2 48,3 51,3 48,5 11,5 11,5 11,6 11,7

czenia uwzgledniajg takg wtasnie sytuacje.
49,2 46,3 49,4 46,7 10,8 10,8 10,7 10,6

. . ; . o i i i Jednorodzinn
Realizacja zaproponowanych zabezpieczen akustycznych (wraz z DUS) wplynie pozytywnie na klimat b 50,5 476 50,7 480 9.9 9,9 9,9 9.8

akustyczny. Wyniki obliczeh w poszczegolnych punktach przedstawiono w ponizszej tabeli: 291 262 293 264 110 110 110 112

Jednorodzinn
/ 50,7 47,8 50,8 48,0 10,3 10,3 10,5 10,6

51,1 48,2 51,3 48,5 9,0 9,0 8,9 8,9

Tabela 5 - 14 Prognozowane warto $ci rownowa znego poziomu d zwieku dla pory dziennej i nocnej na wy- Wielorodzinny

soko $ci zabudowy na lata 2015 i 2040 po zastosowaniu ekr  an6w akustycznych oraz skuteczno  $ci zasto- 527 | 498 | 529 | 5072 8,2 8,2 81 8,0

sowanych zabezpiecze n, wariant Il 48,7 45,8 48,9 46,1 13,4 13,4 13,4 13,4

Jednorodzinny

50,4 47,5 50,5 47,7 13,0 13,0 13,2 13,3

N P NP N FP NP NP DNPDNDNPEPDNPDNEPDNPEPEPDNPEPDNDNPEPEDNPDNDNPEPEP OO R ODNDENDN

L L
Acioll AL seqon _ 483 | 454 | 485 | 458 | 119 | 119 | 118 | 117
Zabudowa Fasada Pietro 2015 2040 2015 2040 Jednorodzinny
49,4 46,5 49,6 46,9 11,5 11,5 11,4 11,3
LD LrN LD LrN LD LrN LD LrN
38,4 37,5 42,6 40,6 12,6 13,0 13,7 13,9 Jednorodzi 20,5 47,8 0.7 47,9 128 128 12,7 12,7
1 , , , , , , , , ednorodzinn
Jednorodzinny . 52,7 49,9 53,0 50,2 13,3 13,2 13,1 13,0
p) 40,1 39,1 43,9 41,9 11,6 12,2 13,2 13,3
1 43,5 41,9 43,8 42,2 15,6 15,0 13,7 14,2 Jednorodzi 498 47,2 20.2 ard 108 109 10.9 10.9
eanoroazinn
Jednorodzinny : : . . . . . . . 51,7 49,1 52,1 49,3 9,9 9,9 9,9 10,0
p) 45,4 43,9 46,1 44,4 15,2 14,4 12,7 13,4
1 43,9 42,1 44,0 42,4 9,9 10,1 10,9 10,5 Jednorodzi 49.3 408 49.8 a7l 10.5 10.5 10.5 104
eanoroazinn
Wielorodzi 2 46,2 44,4 46,2 44,7 8,9 9,1 9;9 9;1 : 525 | S00 | 530 | %03 83 84 83 83
- 3 49’4 47’6 49’2 47’7 6’5 6’6 7’7 7’2 Wielorodzi 494 409 49.9 47,2 10.3 104 104 10.3
lelorodzinn
1 45,7 4410 4519 44,2 11,3 11,4 1]16 11,5 : 1O | 485 | SIS | 487 95 95 95 %6
Jednorodzinny 5 49’5 47’7 49’4 47’8 9’0 9’2 9’9 9;5 e 49,9 47,4 50,4 47,6 9,4 9,4 9,4 9,5
eanoroazinn
1 43,9 42,3 44,4 42,6 11,9 11,5 1(;7 11, 1 : °20 | 495 | 525 | 497 80 80 80 81
2 45’4 43’9 46’2 44’4 11’5 11’0 9’9 10’3 Jednorodzi 204 47,9 20.9 48.1 12.1 12.1 12.1 12.1
eanoroazinn
Wielorodzinny 5 47’4 46’0 48’5 46’6 11’2 10’5 9’1 9’7 . 53,3 50,9 53,8 51,1 11,6 11,5 11,6 11,5
4 49’8 48’5 51’3 49’3 9’7 9’0 7’4 8’0 Jednorodzi 452 42,6 45,7 43.1 83 85 83 84
eanoroazinn
1 43,1 40,6 43’5 41,4 8,1 7,9 8,3 8,2 . anl | 444 | 475 | 450 78 79 7 7
: : : . . . ’ ’ _ 41,3 38,6 41,8 39,4 14,4 14,5 14,2 14,2
p) 44,4 41,9 44,7 42,6 7,7 7,6 8,0 7.9 Jednorodzinny
423 39,5 42,8 40,4 14,1 14,4 13,9 13,9
Wielorodzinny - 45.1 42,6 454 43,3 83 8,2 8.5 8.4 Zrédio: Opracowanie wlasne
4 46,0 43,4 46,2 44,1 7.8 7.8 8,1 8,0 ) _ _ ) L ) _ )
5 47.0 44.4 471 45.0 77 78 8.3 8.2 Wykonane ob'llczenla pozwalgja stW|erd2|c,_ ze_ zapropopowgne zabezpieczenia akustyczne w vxqe,kszo-
5 481 455 482 461 71 72 77 76 ScCi przlypadk_ow %opro]\c/vaszajf dlo zap_gwm;ma ’odpowrllednlekgo Il;omfci.rtu akust;;czne_go. w zww:;zkudz
. n 476 447 478 450 04 04 04 04 tym za ece} SI.Q, aby w a2|e’e sploatacji wykonaé w’t){c punktach analize pPrga |zacyjnq,’ayv przypad-
Jednorodzinny > 158 459 189 261 7 87 58 8o ku wystgpienia przekroczen dopuszczalnych wartosci normatywnego wskaznika oceny dzwieku zasto-
. n 482 253 484 457 101 101 101 100 sowac¢ dodatkowe srole minimalizujgce o_dd2|alywan|e akustyczqe (np. podwyzs;enle ekran.ow aku-
Jednorodzinny B 195 16.6 297 470 o2 o1 o1 90 stycznych, zastosowanie daszka na szczycie ekranu, wprowadzenie obszaru ograniczonego uzytkowa-
' ' ' ' ' ' ' ' nia). Analize ewentualnych k h zabezpieczen ak znych nalezy przeprowadzié ko-
. 3 476 247 277 249 TR TR 112 113 a). a .e ewe tga yc.: _dodat owych zabezpieczen akustycznych nalezy przeprowadzi¢ po wyko
Jednorodzinny naniu analizy porealizacyjnej.
p) 49,2 46,3 49,3 46,5 10,2 10,2 10,3 10,4
Jednorodzinny 1 54,8 51,9 55,0 52,2 1,8 1,8 1,8 1,8
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5.1.4. Podsumowanie

Celem tej czesci raportu byta ocena wielkosci emisji i imisji na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji
dla trzech rozwazanych wariantow tzw. wariantu bezinwestycyjnego (,0”) oraz wariantu | (preferowane-
go przez Inwestora) i wariantu 1.

Oddziatlywanie akustyczne inwestycji na etapie jejrea  lizacji

Na etapie realizacji ucigzliwosc¢ akustyczna omawianej inwestycji zwigzana bedzie z pracami ciezkiego
sprzetu budowlanego. Omawiany odcinek linii kolejowej w przewazajgcej czesci przebiega przez ob-
szar, gdzie w otoczeniu linii znajdujg sie tereny wymagajgce ochrony przed hatasem.

Poréwnanie réwnowaznych pozioméw dzwieku od robo6t drogowych i od ruchu samochodowego oraz
kolejowego wskazuje na zblizone ich wartosci, oczywiscie poza sytuacjami, kiedy wykonywane prace sg
bardzo hatasliwe. Wigkszo$¢ robot budowlanych przy przebudowie i modernizacji infrastruktury liniowej
nie jest bardziej ucigzliwa dla otoczenia niz ruch samochodowy lub kolejowy. Poziom hatasu od wielu
robo6t budowlanych nie przekracza w sposob zdecydowany poziomu hatasu od ruchu samochodowego
lub hatasu kolejowego emitowanego z terenéw ruchliwych arterii komunikacyjnych. Majgc jednak na
uwadze nadmierny poziom hatasu w trakcie prowadzenia robét budowlanych celowe i konieczne sa
pewne dziatania w celu jego ograniczenia. Moga by¢ one podejmowane zaré6wno na etapie projektowa-
nia, jak i realizacji prac budowlanych. Do najwazniejszych takich dziatan nalezg: eliminacja lub minima-
lizacja najbardziej hatasliwych procesow i prac, udoskonalenie ,polityki” w zakresie stosowania maszyn
i urzagdzen o matej emisji hatasu, uwzglednienie wymagan dotyczacych ograniczenia hatasu w specyfi-
kacjach przetargowych, minimalizacja narazenia pracownikbw na ponadnormatywny hatas oraz elimi-
nowanie z placu budowy zrédet o nadmiernej hatasliwosci.

Z uwagi ha to, ze roboty budowlane organizowane beda w taki sposdéb, aby urzgdzenia emitujgce halas
o duzym natezeniu nie pracowaly jednocze$nie w poblizu zabudowan mieszkalnych oraz prace budow-
lane prowadzone bedg przy uzyciu sprzetu bedgcego w bardzo dobrym stanie technicznym tj. 0 malej
ucigzliwosci akustycznej, nie przewiduje sie, aby na etapie realizacji inwestycja mogta by¢ akustycznie
ucigzliwg. Z uwagi na powyzsze, w ramach tego rozdziatu raportu koncentrowano sie na halasie kole-
jowym generowanego przez omawiane odcinki linii kolejowych tzn. na halasie z etapu eksploatacji in-
westyciji.

Oddziatlywanie akustyczne inwestycji na etapie jej eks  ploataciji

W poblizu odcinkéw omawianej linii kolejowej, wystepuje zabudowa zagrodowa, mieszkaniowo-
ustugowa, mieszkaniowa wielorodzinna oraz tereny zwigzane z wielogodzinnym przebywaniem dzieci i
miodziezy. Tereny te podlegajg ochronie akustycznej i zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowi-
ska, dopuszczalny rownowazny poziom dzwieku w srodowisku dla tych terenéw wynosi:

L*aeq,0 = 60/55 dB — w porze dziennej,

L*aeqn = 50 dB — w porze nocnej.

Obliczenia rozprzestrzeniania sie hatasu na etapie eksploatacji wykonano przy pomocy programu kom-
puterowego SoundPlan ver. 7.0, w ktorym zaimplementowano zalecang metodyke zgodng z zalecenia-
mi Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgcej sie
do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w Srodowisku.

£

W ramach realizacji raportu wykonano pomiary akustyczne, ktérych wyniki wykorzystano zaréwno do
wskazania warunkow klimatu akustycznego w stanie istniejgcym jak i kalibracji modelu obliczeniowego.

Na podstawie wykonanych pomiaroéw akustycznych wykazano, ze:

w wielu z wytypowanych miejsc pomiarowych dochodzi do kliku i kilkunastodecybelowych przekro-
czen wartosci normatywnej wskaznika oceny hatasu, w szczegolnosci podczas nocnej pory oceny,

srednig zgodnos¢ wynikéw pomiardéw i obliczen (srednia z wartosci bezwzglednych réznic pozio-
mow) nalezy uzna¢ za bardzo dobra tj.: model obliczeniowy wykorzystany w obliczeniach mozna
uznac¢ za pozytywnie zweryfikowany.

Jak wynika z Zalgcznika Graficznego Il dotgczonego do niniejszego opracowania (zalgcznik zawiera
wylacznie te fragmenty modernizowanych linii kolejowej, dla ktérych wykonano analizy rozprzestrzenia-
nia hatasu), analiza akustyczna prowadzona na najszerszy z rozpatrywanych horyzontéw czasowych
(rok 2040) wykazala w zestawieniu z tzw. wariantem bezinwestycyjnym (wariantem ,0”) znaczng po-
prawe warunkéw akustycznych zwigzang z realizacjg omawianej inwestyciji.

Dla omawianej inwestycji wzieto pod uwage $rodki minimalizujgce ponadnormatywne oddziatywanie
akustyczne zapisane w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (taka decyzja zostata wydana dla
inwestycji znajdujgcej sie we wspolnym korytarzu transportowym, a jej zapisy mogg mie¢ wptyw na
omawiane opracowanie), scharakteryzowano otoczenie linii kolejowej w kontekscie terenéw wymagajg-
cych ochrony akustycznej, opisano zrodto hatasu w stanie docelowym (rodzaj i typ oraz stan techniczny
torowiska, liczbe oraz predkosci ruchu pociggéw) oraz dokonano oceny emisji hatasu do srodowiska. W
ostatnim kroku wskazano odpowiednie $rodki minimalizujgce ponadnormatywnego oddziatywanie aku-
styczne.

W raporcie wskazano podstawowe odpowiednie $rodki minimalizujgce prognozowane na najszerszy
horyzont czasowy oddziatywanie akustyczne (hatas) tj. ekrany akustyczne. Okreslono podstawowe pa-
rametry ekrandw, majgce gtdwny wptyw na skutecznosé akustyczng tj.: lokalizacje (od km do km linii
kolejowej), diugos¢ i wysokosé. Dla wariantu | (preferowanego przez Inwestora) oraz wariantu Il tgczna
powierzchnia zaproponowanych zabezpieczen wyniosta Sro=1 500 m?® W analizach uwzgledniono
proponowane do realizacji w ramach innych inwestycji srodki minimalizujgce oddziatywanie akustyczne
(zaleca sie potgczenie ekran6w, w miejscach, w ktorych nastgpi likwidacja skrzyzowan jednopoziomo-
wych). W przypadku braku technicznej i ekonomicznej mozliwosci petnej ochrony przed hatasem mozli-
wym jest utworzenie tzw. obszaru ograniczonego uzytkowania, na ktérym dochodzi do przekroczen, po
uprzednim przeprowadzeniu pomiaréw akustycznych w ramach analizy porealizacyjnej.

W przypadku omawianej inwestycji zgodnie z zapisami art.135 ust. 5 POS zaleca sie wykonanie analizy
porealizacyjnej dla przedmiotowej inwestycji z zakresu oddziatywania akustycznego. W ramach przed-
miotowej inwestycji wytypowano 5 punktéw monitoringu akustycznego w ramach analizy porealizacyj-
nej. Punkty te wskazano:

w miejscach, w ktérych wykonano pomiary monitoringowe w ramach niniejszego Raportu (Zalgcz-
nik Tekstowy), gdyz zadaniem analizy porealizacyjnej jest poréwnanie wynikow analiz (pomiarow i
obliczen) z wynikami uzyskanymi na podstawie pomiaréw wykonanych w ramach analizy porealiza-
cyjnej,

w miejscach za ekranami akustycznymi, w celu sprawdzenia, czy proponowane zabezpieczenia w
postaci ekrandw akustycznych odznaczajg sie wymagang skutecznoscig akustyczna tj.: czy za pro-
ponowanymi ekranami akustycznymi dochodzi do przekroczen wartosci dopuszczalnej normatyw-
nego wskaznika oceny hatasu,
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¢ w miejscach, w ktérych decyzje o podjeciu dziatan minimalizujgcych nalezy podjgé na podstawie
wynikéw analizy porealizacyjnej.

Odrebnego monitoringu akustycznego nie przewiduje sie. W przypadku stwierdzenia przekroczen war-
tosci dopuszczalnej normatywnego wskaznika oceny dzwieku nalezy podjg¢ decyzje o zastosowaniu
lub zwiekszeniu srodkéw minimalizujgcych oddziatywanie hatasu na tereny wymagajgce zapewnienia
odpowiedniego klimatu akustycznego.

W wariancie preferowanym przez Inwestora inwestycja powodowac¢ bedzie poprawe warunkoéw aku-
stycznych w zestawieniu ze stanem obecnym. Wykonana analiza pozwala stwierdzi¢ brak znaczacych
réznic w oddziatywaniu poszczegoélnych wariantow. Uzyskane wyniki obliczen dla wariantu | i Il nie-
znacznie sie od siebie réznig na niekorzys¢ wariantu |. Roznice te wynika¢ mogg z niedoskonatosci
modelu obliczeniowego a takze braku doktadnych informacji o niwelecie torowiska. W zwigzku z tym
okresla sie obydwa warianty jako jednakowo korzystne i korzystniejsze od wariantu O.

Analiza porealizacyjna

W celu weryfikacji, czy proponowane srodki redukcji hatasu zapewnig odpowiednie warunki akustyczne
na terenach wymagajgcych ochrony proponuje sie wykonanie zgodnie z obowigzujgcymi ww. przepisa-
mi analizy porealizacyjne z zakresu oddziatywania akustycznego w nastepujgcych punktach pomiaro-
wych:

Tabela 5 - 15 Proponowane lokalizacje punktéw do an  alizy porealizacyjnej

Numer Numer . ..
o Kilometr Strona Uzasadnienie
punktu gl

Na wysokosci zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z
6 20+450 Prawa ustugami
— punkt pomiarowy

Na wysokosci zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

6 19+300 Prawa
— ekran akustyczny
449 214000 Prawa Na wysokosci zabudowy mleszkanlong jednorodzinne;j
— ekran akustyczny (DUS)
6 18+100 Prawa Na wysokosci zabudowy mleszkanlowe’J jednorodzinne;j
- ekran akustyczny (DUS)
6 18+400 Lewa Na wysokosci zabudowy mieszkaniowej wielokondygna-

cyjnej — ekran akustyczny (DUS)
Zrédto: Opracowanie wtasne
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5.2. Oddzialywanie na zanieczyszczenie powietrza atmos  ferycznego

Zanieczyszczenia z terendéw kolejowych wykazywane sg w ogdélnych bilansach zanieczyszczeh powie-
trza w kraju, jako element zanieczyszczen komunikacyjnych. Wedtug opracowania ,Redukcja emisji
dwutlenku wegla, a zwiekszenie udziatu kolei w rynku transportowym”, Warszawa (PKP Polskie Linie
Kolejowe, 2010), transport kolejowy jest jedynym wsréd niewielu srodkéw transportu, w ktéorym od 1990
do 2003 roku odnotowano spadek emisji gazow cieplarnianych. Kolej posiadajgc udziat na rynku trans-
portowym na poziome 7-10% odpowiada za mniej niz 2% emisji CO, w sektorze transportowym Unii
Europejskiej. Transport kolejowy jest o wiele bardziej energetycznie efektywny niz transport drogowy —
generuje trzykrotnie mniejszg emisje CO, w przeliczeniu na pasazerokilometr oraz szesciokrotnie
mniejszg w przeliczeniu na tonokilometr. Réwniez Dane Europejskiej Agencji Srodowiska wskazuja, ze
w Polsce w latach 1990-2005 wielkos¢ emisji gazéw cieplarnianych, ktoérych zrédtem jest transport ko-
lejowy spadta o 75% (EEA Report, 2007). W Polsce w ostatniej dekadzie nastgpita poprawa jakosci
powietrza atmosferycznego. Wyraza sie to spadkiem notowanych stezen takich zanieczyszczen, jak
dwutlenek siarki, tlenki azotu czy tlenek wegla, dla ktérych notowane wartosci spetniajg kryteria euro-
pejskie. Nadal duzym problemem sg wystepujgce szczegdlnie w aglomeracjach podwyzszone stezenia
pylu zawieszonego (PM 10). Fakt ten potwierdzajg réwniez wyniki przedstawione przez Mazowieckiego
Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska dla poszczegolnych dzielnic i powiatéw wojewddztwa
mazowieckiego. W przypadku zanieczyszczen powietrza zwigzanych z eksploatacija linii kolejowej nale-
zy mie¢ gtéwnie na uwadze posrednig emisje pylu zawieszonego (PM 10), ale takze SO,, NO,, CO; i
CoO.

5.2.1. Wariant 0

W przypadku przyjecia do realizacji wariantu 0, czyli odstgpienie w szczegolnosci od budowy dwdéch
nowych toréw na odcinku Warszawa Rembertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne), stan zanieczyszcze-
nia powietrza na terenach przylegtych nie ulegnie istotnym zmianom. Wariant ten charakteryzuje sie
najmniejszym negatywnym wptywem na srodowisko, w szczegolnosci ze wzgledu na brak etapu budo-
wy, czyli emisji zanieczyszczen pytowo-gazowych z placu budowy i maszyn w trakcie dobudowy dwoch
toréw i potrzebnej infrastruktury. Na etapie eksploatacji przyjecie wariantu 0 moze spowodowac zwiek-
szenie udziatu transportu samochodowego w stosunku do transportu kolejowego (ekologicznego) na
danym obszarze a co za tym idzie pogorszenie sie stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.

5.2.2. Wariant |

Szczegotowe informacije techniczne na temat modernizacji i rozbudowy elementéw infrastruktury anali-
zowanych linii kolejowych dla wariantu | zawarte sg w rozdziale 2 — ,,opis planowanego przedsiewziecia
w ramach rozpatrywanych wariantéw”, w podrozdziale 2.2.

Analizowany odcinek linii kolejowej Warszawa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne) w granicach
wojewddztwa mazowieckiego opracowywany w ramach niniejszego raportu przebiega przez:

obszar aglomeracji warszawskiej, gtdbwnie przez tereny zurbanizowane o zwiekszonej koncentraciji
zanieczyszczen powietrza, gdzie duzy procent stanowg zanieczyszczenia zwigzane z emisjg spalin
z pojazdéw samochodowych;

obszary podmiejskie, poza terenami o zwiekszonej koncentracji zanieczyszczen srodowiska.

Etap budowy

W trakcie modernizacji i rozbudowy odcinka linii kolejowej Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz
(Sadowne) i obiektéw z nig powigzanych nalezy sie liczy¢ z powstawaniem niezorganizowanej emisji
gazéw i pytdbw przedostajgcych sie do powietrza atmosferycznego. Gtdwnym zrodiem emisji zanie-
czyszczen bedg silniki spalinowe maszyn budowlanych i pojazdéw transportowych.

W zaleznosci od zaawansowania robot, czasu pracy oraz ilosci maszyn i urzadzen, emisja bedzie
zmienna, totez zmienne w czasie moze byC oddziatywanie na powietrze atmosferyczne i srodowisko.
Prace budowlane i modernizacyjne, podczas ktorych bedzie dochodzi¢ do emisji zanieczyszczen do
atmosfery, beda trwaty srednio dwie zmiany (od 06:00 do 22:00) i prowadzone bedg w ciggu dnia. W
celu utrzymania ruchu pociggow, na niektérych etapach budowy konieczne moze by¢ wykonywanie
prac pomiedzy 22:00 i 06:00, jednak w tym okresie ze wzgledu na ochrone przed hatasem, ilos¢ pracu-
jacych maszyn i pojazdéw emitujgcych zanieczyszczenia bedzie prawdopodobnie znaczgco mniejsza,
w zwigzku z czym mniejsza bedzie réwniez ilo$¢ zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza.

Ponadto ilos¢ emitowanych zanieczyszczen bedzie zalezata m.in. od zastosowanych technologii rob6t
oraz rodzaju wykorzystywanego sprzetu. Do prac na liniach kolejowych mogg by¢ wykorzystywane
m.in.: pociagi do ukladania torow, jednostki do czyszczenia i ukladania podsypki, wagony do transportu
i wbudowywania podsypki, dzwigi torowe, spawarki samojezdne, wagony motorowe, podbijarki torowe,
maszyny stabilizujgce tor, maszyny do regulacji rozjazdéw, maszyny do wbijania pali, koparki szynowe,
tadowarki czotowe, spychacze, wywrotki, koparko-spycharki, koparko-tadowarki, spycharki ggsienicowe,
maszyny do rob6t pionowych i inne. Sg to maszyny o duzej mocy i duzym zuzyciu paliwa, ktére emitujg
do srodowiska znaczne ilosci spalin.

Na tgczng emisje zanieczyszczen na etapie budowy sktadac sie bedzie w szczegodlnosci:

Emisja pytu spowodowana zdejmowaniem wierzchniej warstwy gleby.

Emisja zanieczyszczen w wyniku spalania paliw w maszynach pracujgcych przy inwestycji (NO,,
SO,, CO).

Emisja zanieczyszczeh z pojazdow poruszajgcych sie po placu budowy i drogach dojazdowych
(gtéwnie emisja pytu — im mniejsza $rednica pylu tym moze oddziatywac¢ na wiekszg odlegtosé, na-
tomiast pyt o wiekszej srednicy osiada w poblizu miejsca emisji).

Emisja zanieczyszczeh zwigzana z zaladunkiem i roztadunkiem pojazdéw (gtéwnie emisja pytu).

Emisja zanieczyszczen z pojazdéw budowlanych dowozgcych materiaty sypkie (emisja pytu, gdy
materiat bedzie przewozony otwartymi ciezaréwkami).

Powyzsze oddziatywania na etapie budowy wystgpig na analizowanym odcinku linii kolejowej, podczas
modernizacji lub budowy poszczegdlnych obiektéw zwigzanych z infrastrukturg kolejowg. Zmienne be-
dzie tylko natezenie i okres oddziatywania, ze wzgledu na rézny zakres i rodzaj prac.

Modernizacja omawianego odcinka kolejowego przewiduje szeroko zakrojony zakres prac budowlanych
i remontowych. W szczegolnosci prawie na catej dlugosci dojdzie do przebudowy uktadow torowych.
Zakres robot zwigzany rowniez bedzie m.in. z dobudowg dwéch torow (3 i 4), modernizacjg ukladow
torowych, budowa rozjazdéw, zmiang niwelety torow, wymiang podtorza, budowag przej$¢ pod torami i
przepustéw, poszerzeniem mostu, rozbiérkg peronéw i budowg nowych, budowg budynkéw kolejowych,
przystankow osobowych, linii LPN, tuneli drogowych, wiaduktéw, przebudowg uktadéw drogowych, mo-
dernizacjg sieci trakcyjnej, telekomunikacyjnej i linii odbioréw nietrakcyjnych, zabudowg systemu GSM-
R i z innymi pracami remontowo-budowlanymi szerzej oméwionymi w rozdziale 2 niniejszego opraco-
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wania. Poprzez duzy zakres prac na tym etapie dojdzie do niezorganizowanej emisji gazow w zwigzku
ze zwigkszonym udziatem pociggdéw i maszyn napedzanych silnikami spalinowymi wykorzystywanych
do prac budowlanych. Szczegd6lnym zagrozeniem dla otoczenia bedzie krétkotrwata, lecz intensywna
emisja materiatow pylistych z placu budowy w zwigzku z m.in. poszerzeniem nasypow, robieniem wy-
kopow i rozbidrkg istniejgcych i budowg nowych obiektow.

W chwili obecnej — przy braku szczeg6towych danych dotyczgcych m.in. planu i harmonogramu prowa-
dzonych prac, doktadnego wykazu sprzetu i jego liczby, ktéry bedzie uzywany podczas budowy i in. —
trudno jest obliczy¢ doktadne wielkosci emisji zanieczyszczeh do atmosfery.

W celu oszacowania emisji przyjeto nastepujgce zatozenia:
*  prace budowlane bedg prowadzone etapami (odcinek po odcinku),

» dlugos¢ odcinka, na ktérym jednoczesnie bedg prowadzone prace wyniesie 1 km,
e czas prowadzenia prac na jednym odcinku wyniesie 30 dni,
*  prace prowadzone bedg gtdwnie w porze dziennej (tj. w godz. 6:00 — 22:00),

« efektywny czas pracy silnikbw pracujgcych maszyn budowlanych oraz pojazdéw wyniesie maksy-
malnie 50% czasu prac ogotem,

*  zuzycie paliwa (oleju napedowego) przez wszystkie maszyny oraz pojazdy na placu budowy przyje-
to w wysokosci 300 dm®h (zalozenie pesymistyczne — odzwierciedlajgce niekorzystny wariant —
wysokie zuzycie paliw oraz wysoka emisja).

Zuzycie paliwa w zatozonym okresie prac na jednym odcinku wyniesie wodwczas:
16 h/dzien * 50% * 30 dni * 300 dm*h = 72 000 dm®

Przy zalozeniu gestosci oleju napedowego w wysokosci 0,835 kg/m® (gestosé oleju w temperaturze
referencyjnej 150°C), wielkos¢ zuzycia paliwa wyrazona w jednostkach masy wyniesie: 60 120 kg
(60,12 Mg).

Tabela 5 - 16 Wspotczynniki emisji na etapie budowy

Wspotczynnik emisji [9/kg  paiiwa

NOx PM10 SO, LZO

48,8 2,29 0,0001" 7,08

: przy zatozeniu, ze cala siarka zawarta w paliwie przeksztatca sie w ditlenek siarki oraz zawartosci S w ON na poziomie 50
ppm

Zrédto: Wskazniki emisji dla silnikéw Diesla przyjeto na podstawie opracowania ,EMEP/Corinair Emission Inventory Guidebook
—2007. Technical report No 16/2007.

Tak wiec podczas prac na jednym odcinku linii kolejowej Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz
(Sadowne) o diugosci 1 km , do atmosfery moze zosta¢ wyemitowane ok.: 2 934 kg NOyx (w tym ok.
14% NO,, tj. 410,8 kg); 137,7 kg PM10; 425,6 kg lotnych zwigzkéw organicznych. llos¢ emitowanego
SO, jest prawie pomijalna — gtébwnie ze wzgledu na niewielkg zawartos¢ siarki w oleju napedowym.

Jak juz wspomniano — wartosci te obarczone sg btedem wynikajgcym z braku doktadnych danych od-
nosnie harmonogramu i planu organizacji robét przez ich wykonawce, a takze informacji na temat pla-

i

nowanego do wykorzystania sprzetu i jego danych technicznych. Jednak w zwigzku z tym, ze w danegj
czesci analizowanego odcinka linii kolejowej prace beda sie odbywaty przez utamek roku (w powyz-
szych zatozeniach przyjeto okres emisji jako 240 h dla danego odcinka przedsiewziecia, co stanowi ok.
2,74% okresu roku, dla ktérego usredniane sg wyniki analiz oddziatywania na jako$¢ powietrza), nie
wyst gpi trwale pogorszenie stanu aerosanitarnego w otocze niu inwestycji w wyniku moderniza-

cji linii kolejowej E75 na odcinku Warszawa Remberté ~ w — Zielonka — Tluszcz (Sadowne).

Dopuszczalne poziomy zanieczyszczen powietrza okresla Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia
3 marca 2008 roku w sprawie poziomow niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. 2008 Nr 47, poz.
281). Rozporzadzenie przedstawia dopuszczalne wartosci stezen 1-godzinnych i rocznych substancji w
powietrzu. Z uwagi na to, ze odcinek linii kolejowej Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sa-
downe) nie przebiega w sgsiedztwie uzdrowisk i obszaréw ochrony srodowiskowej, tabela 5 - 17 przed-
stawia poziomy dopuszczalne niektérych substancji dla terenu kraju z wytgczeniem obszar6éw ochrony
uzdrowiskowe;.

Tabela 5 - 17 Poziomy dopuszczalne dla niektérych s ubstancji w powietrzu i warto ~ $ci odniesienia

Okres u sredniania wynikow

jedna godzina rok kalendarzowy

Nazwa substancji Objasnienia

Poziom dopuszczalny substancji w
powietrzu [ug/m ¥

200 40 p. d.* ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi
200 40 w.0.** usredniona dla okresu
350 20 p. d. ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi
350 20 w.0. usredniona dla okresu
10000 (8h) - p. d. ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi
30 000 - w.0. usredniona dla okresu
50 (okres 24h) 40 p. d. ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi
280 40 w.0. usredniona dla okresu
- 5 p. d. ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi
30 5 w.0. usredniona dla okresu
- 0,5 p. d. ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi
5 0,5 w.0. usredniona dla okresu

* p.d. — poziom dopuszczalny
**W.0. — warto$¢ odniesienia

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu
(Dz. U. 2008 Nr 47, poz. 281) i Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U.2010 Nrl16, poz.87)

Dla potrzeb sporzadzenia niniejszego raportu oddziatywania na $rodowisko, Mazowiecki Wojewddzki
Inspektor Ochrony Srodowiska w Warszawie przy pomocy delegatury WIOS w Minsku Mazowieckim i w
Warszawie okreslit stan jakosci powietrza w rejonie planowanej modernizacji i rozbudowy odcinka linii
kolejowej Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne) [Zalgcznik Tekstowy]. Aktualny stan
jakosci powietrza WIOS okreslit biorgc pod uwage rézne metody m.in. pomiary, modelowanie, szaco-
wanie oraz poréwnanie. Wartosci usrednione dla roku (na dzien 16.06.2010 r. — delegatura w Minsku
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Mazowieckim oraz 21.06.1010 r. — delegatura w Warszawie) okreslono dla substancji wymienionych w
w/w rozporzgdzeniu z dnia 3 marca 2008 roku — dla pylu zawieszonego PM10, dwutlenku azotu, dwu-
tlenku siarki, tlenku wegla, otowiu i benzenu.

Tabela 5 - 18 Aktualny stan jako $ci powietrza w rejonie planowanej modernizacji i ro zbudowy odcinka linii
kolejowej Warszawa Rembertow — Zielonka — Tluszcz (  Sadowne) w wariancie | i Il

Nazwa substancji [ug/m °]

Obszar pomiaru -
dzielnica/powiat
Tlenek
wegla

Dwutle nek
SE

Dwutlenek
azotu

Pyt zawieszo ny

PM10 Benzen

25 10 600 35 2,8 0,05

18 10 450 34 2,5 0,05

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie wynikéw Mazowieckiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska

Zgodnie z tabelg 5 - 17, opisujgcg poziomy dopuszczalne dla niektorych substancji w powietrzu oraz na
podstawie przedstawionych wynikéw stanu jakosci zanieczyszczen w rejonie modernizowanej linii kole-
jowej w tabeli 5 - 18, stezenia dla pylu zawieszonego PM10, dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, tlenku
wegla, otowiu i benzenu mieszczg sie w dopuszczalnych normach i sg od ich gérnego progu duzo niz-
sze. Jedynie stezenia pylu zawieszonego sg bliskie gérnego progu dopuszczalnych norm. Reasumujgc,
Srednioroczne wartosci stezen zanieczyszczen w powietrzu w rejonie analizowanej linii kolejowej sg w
normie, wiec srodowisko posiada pojemnos¢ do przyjecia zanieczyszczen powstatych w trakcie moder-
nizacji i rozbudowy poszczeg6lnych elementéw infrastruktury kolejowe;.

Ostatecznie, pomimo wystgpienia niekorzystnego oddziatywania na srodowisko na etapie prac budow-
lanych, negatywne oddziatywanie bedzie krotkotrwate i odwracalne, totez bedzie miato znikomy wptyw,
na jakos¢ powietrza atmosferycznego. Oddzialywanie emitowanych zanieczyszczen pylowo-gazowych
powinno ograniczy¢ sie jedynie do terenu budowy, a zatem nie powinno stanowi¢ zagrozenia dla zdro-
wia i zycia ludzi nawet w miejscach, gdzie modernizacja linii kolejowej przebiega w bliskim sgsiedztwie
zabudowy. Emisje zanieczyszczen podczas prac nie spowodujg przekroczenia dopuszczalnych stan-
dardéw jakosci powietrza, a tto zanieczyszczen dla dzielnic i gmin miesci sie w dopuszczalnych nor-
mach.

i

Istotne zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego zwigzane z transportem kolejowym wystepujg
wtedy, gdy odnoszg sie gtéwnie do spalin z silnikow w lokomotywach, w ktérych paliwem jest olej nape-
dowy, a na analizowanych odcinkach linii kolejowych bedg jezdzi¢ w wiekszosci pociagi elektryczne.
Ewentualny udziat trakcji spalinowej bedzie ogranicza¢ sie jedynie do pociggéw stuzbowych, drezyn
oraz lokomotyw spalinowych, ktére mogg by¢ wykorzystywane do prac manewrowych na pobliskich
stacjach i prowadzenia ciezkich skiadow towarowych, w mniejszym stopniu rowniez lekkich pociggow.

Etap eksploataciji

Emisja zanieczyszczen z lokomotyw spalinowych do prac manewrowych

Praca manewrowa na omawianym odcinku linii kolejowej bedzie dokonywana w wigkszosci lokomoty-
wami spalinowymi (lokomotywy spalinowe manewrowe z przektadnig elektryczng w poréwnaniu do po-
ciggoéw elektrycznych pojawiajg sie w ruchu kolejowym w niewielkim procencie).

W zwigzku z brakiem wiarygodnych prognoz dotyczgcych rocznego wykorzystania trakcji spalinowej
podczas prac manewrowych (zaréwno, jesli chodzi o ilo$¢ pociggéw i droge, jaka pokonujg w km), nie-
mozliwe jest dokladne okreslenie ilosci wprowadzanych do atmosfery zanieczyszczeh pytowo-
gazowych na etapie eksploatacji. Mozna jednak poda¢ szacunkowg emisje z lokomotyw spalinowych na
podstawie jednej z wiarygodnych metod obliczen emisji zanieczyszczeh od transportu kolejowego re-
komendowang w ramach projektu MEE — Methodologies For Estimating Air Pollutant Emissions From
Transport (,Opracowanie kompleksowego systemu zarzadzania ryzykiem dla pracownikéw w transpor-
cie kolejowym, ludnosci i srodowiska — czes$¢ I1”) oraz przez Europejskg Agencje Srodowiska. Metoda ta
bazuje na zuzyciu paliwa pierwotnego. Dla lokomotyw manewrowych, oszacowanie emisji od zuzytego
paliwa mozna wykona¢ przez pomnozenie ilosci zuzytego paliwa przez okreslony wskaznik emisji.

Wz06r do obliczen emisji NO,, CO, NMVOC, PM10, CO;:

Ei = F x FSEFi
gdzie:
E; - jest calkowitg emisjg zanieczyszczen w rozwazanym okresie czasu;

F - jest catkowitym zuzyciem paliwa w rozwazanym okresie czasu (zuzycie paliwa lokomotywy manew-
rowej — $rednio 90.9 kg/h);

FSEF; - jest okreslonym wskaznikiem emisji, wyrazonym w gramach substancji zanieczyszczajgcej na
kg paliwa.

Wz06r do obliczeh emisji SO,:

E =2 XxKksm X FC,
gdzie:
Eso. — emisja dwutlenku siarki (kg);

ksm — Zawartos¢ siarki w paliwie (% masowy) - typowa zawarto$¢ siarki w benzynie jest rzedu 0,1% ma-
sowego a w oleju napedowym 0,005 % masowego;

FCn - jest catkowitym zuzyciem paliwa w rozwazanym okresie czasu.
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Wspdtczynnik emisji dla lokomotyw manewrowych pochodzi z danych z Rail Diesel Study wydanego
przez UIC (Halder et al. 2005). Opracowanie to zawiera ocene floty lokomotyw w Europie i usrednione
wspotczynniki emisji. Wspotczynniki emisji zostaly obliczone poprzez przeskalowanie wielkosci mocy
silnikéw dla kazdego typu lokomotywy i oparty na srednim rozktadzie ich wieku. Dla niektérych zanie-
czyszczenia wskazniki emisji nie sg podane i wtedy sg przyjmowane z danych dla ciezkich samocho-
dow transportowych.

Tabela 5 - 19 Srednia emisja zanieczyszcze n z lokomotywy spalinowej wykorzystywanej

do prac manewrowych
Wspotczynnik emisji Emisja zanieczyszcze n z 1 lokomotywy

Zanieczyszczenie w przeci agu 1 h [kg/h]

[kg/ton e paliwa]

54,4 4,945
10,8 0,945
4,6 0,418
2,1 0,191
3190 289,971
- 0,909

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie publikaciji: ,Opracowanie kompleksowego systemu zarzgdzania ryzykiem dla pra-
cownikéw w transporcie kolejowym, ludnosci i Srodowiska — czesc II”.

Przedmiotowa linia kolejowa jest w petni zelektryfikowana, co oznacza brak emisji spalin z elektrycz-
nych pociggoéw pasazerskich. Przy zelektryfikowanej linii kolejowej Warszawa Rembertow — Zielonka —
Ttuszcz (Sadowne), mozemy mowic jedynie o trzech gtownych rodzajach emisji zanieczyszczen do sro-
dowiska atmosferycznego:

*  emisji rozproszonej zwigzanej z wtdrnym pyleniem z torowiska i terendw przylegtych (pol upraw-
nych, poboczy, placéw zatadunkowych itp.), powodowanej przez powstajgce w otoczeniu jadgcego
pociggu masy i wiry powietrza; w sktad przenoszonych pytéw mogg wchodzié¢ pyly powstate w wy-
niku $cierania szyn, zeliwnych klockéw hamulcowych, linii trakcyjnych, pyly stanowigce ubytek
przewozonych materiatdw (wegla, nawozéw, kruszyw, popiotéw), pyly z pél uprawnych, pyly z
przemystu i zrédet komunalnych, osadzone na skutek sity grawitacji oraz drogg wymywania z at-

mosfery przez opady;

niskiej emisji punktowej zwigzanej z sezonowym ogrzewaniem obiektow kubaturowych (budynkéw
nastawni, straznic przejazdowych, budynkow stacyjnych);

udziale w emisji ze zrédet energetycznych (kolej jest liczacym sie odbiorcag energii elektrycznej).

Prognozuje sie poprawe stanu powietrza atmosferycznego w rejonie analizowanych linii kolejowych, ze
wzgledu na planowane przebudowy obiektéw kubaturowych, zwigzanych z liniami kolejowymi i ich funk-
cjonowaniem, co ma zwigzek ze zmiang ogrzewania weglowego na elektryczne czy olejowe. Ograniczy
to dalszg emisje zanieczyszczen do srodowiska. Oceniajgc wptyw linii kolejowych na ogélny stan powie-
trza, rozpatrujgc istotny udziat transportu kolejowego w catym systemie transportowym, po przeprowa-
dzeniu dziatan modernizacyjnych, a w szczegdélnosci dobudowy dwéch nowych toréw, analizowana linia

2

kolejowa moze sta¢ sie konkurencjg dla — czesto réwnolegtych do nich — tras drogowych. Czestszy wy-
bor przez podrézujgcych komunikacji kolejowej, zamiast samochodowej moze znacznie ograniczy¢
emisje zanieczyszczen ze srodkdw transportu na obszarze wojewddztwa mazowieckiego.

Posrednie oddziatywanie w trakcie eksploatacji zmodernizowanych linii kolejowych moze by¢ zwigzane
ze zwiekszonym zapotrzebowaniem na energie elektryczng. Dostawcy tejze energii dla PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. jest PKP Energetyka. Energia dostarczana przez PKP Energetyke, kupowana jest
na wolnym rynku energii i ,przeptywa” przez caly system elektroenergetyczny, totez trudno powiedziec,
przez ktére zaktlady jest produkowana, aby z nich docelowo zaopatrywata w energie omawiang linie
kolejowa.

W zwigzku z modernizacjg linii kolejowej na odcinku Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sa-
downe) natezenie pociggdw na poszczegolnych liniach ulegnie zmianie, jednak ograniczenie czy zwiek-
szenie ruchowe na liniach, czy wrecz likwidacja potagczen, nie majg jednak bezposredniego przetozenia
w zmniejszeniu produkcji energii, a tym samym, zmniejszeniu emisji zanieczyszczen, w skali regionu
czy kraju. Porownujgc wartos¢ procentowg zanieczyszczen ze zrddet liniowych, z wielkoscig zanie-
czyszczen z innych zrodet, emisja ze zrodet liniowych (drogi + kolej) stanowi najmniejszy udziat w bilan-
sie.

Na podstawie wynikéw pomiaréw zanieczyszczenia powietrza w sgsiedztwie planowanej modernizacji
linii kolejowej E75 w granicach Wojewddztwa Mazowieckiego, stezenia dla pytlu zawieszonego PM10,
dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, tlenku wegla, otowiu i benzenu mieszczg sie w dopuszczalnych nor-
mach, totez srodowisko posiada pojemnosc¢ do przyjecia zanieczyszczen powstatych na etapie eksplo-
atacji linii kolejowych. Emisja substancji zanieczyszczajgcych na etapie eksploatacji z pociggoéw elek-
trycznych i spalinowych, nie spowoduje ponadnormatywnego oddziatywania na otoczenie linii kolejo-
wych, stan jakosci powietrza oraz na zdrowie ludzi przebywajgcych w ich sgsiedztwie. Uzyskane wyniki
tta zanieczyszczen dla poszczegdllnych obszaréw sgsiadujgcych z analizowang linig kolejowg (Woje-
wodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska) to jednak wyniki usrednione. Rozklad zanieczyszczen moze
sie waha¢ w ciggu roku, co ma zwigzek ze zmiennymi warunkami klimatycznymi np. w zimie wzrasta
stezenie siarki i pylu przez wieksze spalanie paliw i wegla w okresie grzewczym. Rowniez rozklad za-
nieczyszczen, w rejonie eksploatowanej linii kolejowej, nie utrzymuje sie ani nie bedzie sie utrzymywat
na jednym poziomie wzdtuz calego pasa kolejowego.

Na etapie eksploatacji nie wyst gpi trwate pogorszenie stanu aerosanitarnego w otoczen iu linii
kolejowej E75 na odcinku Warszawa Rembertéw — Zielon  ka — Tluszcz (Sadowne).

5.2.3. Wariant Il

Szczegodlowe informacje techniczne na temat modernizacji i rozbudowy elementow infrastruktury anali-
zowanych linii kolejowych dla wariantu Il zawarte sg w rozdziale 2 — ,Opis planowanego przedsiewzie-
cia w ramach rozpatrywanych wariantow”.

Etap Budowy

Realizacja zamierzenia inwestycyjnego w wariancie Il, pod wzgledem oddzialywania na etapie budowy
na powietrze atmosferyczne bedzie nieznacznie mniej korzystne w poréwnaniu z wariantem |. W ogol-
nym bilansie zanieczyszczeh mogg powsta¢ niewiele wieksze ilosci pylu spowodowane koniecznoscig
wyburzen wigkszej liczby budynkéw w poréwnaniu z wariantem | oraz niewiele wigksza ilo$¢ innych
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zanieczyszczeh wydostajgcych sie z pracujgcych maszyn w wyniku dobudowy o 1,4 km wiekszej diugo-
$ci torow w wariancie 1l w poréwnaniu z wariantem |.

W ramach modernizacji analizowanego odcinka linii kolejowej E75 Rail Baltica w wariancie II, prace
budowlane przewidziano w takim zakresie jak dla wariantu |. Jednak w przypadku wariantu Il dwa nowo
budowane tory (Zielonka — Wolomin Stoneczna - linia nr 6) bedg wybudowane po stronie potudniowej
torow istniejgcych, a nie jak to mialo miejsce w przypadku wariantu | po stronie pétnocnej (nowe tory
wychodzi¢ beda z linii nr 449 tuz przed stacjg Zielonka, a konczy¢ sie na stacji Wotomin Stoneczna). Ich
dlugos¢ wyniesie okoto 10,7 km (sg one dluzsze o okoto 1,4 km od toréw w wariancie 1). W zakresie
innych branz zakres prac prawie nie ulegnie zmianie w poréwnaniu z wariantem I. Jedynie niewielkie
zmiany konstrukcyjne w stosunku do wariantu | mogg sie pojawi¢ przy obiektach inzynieryjnych zlokali-
zowanych na linii nr 6, zwigzane jest to ze zmiang potozenia nowo budowanych toréw oraz w potozeniu
nowych peronéw w zwigzku ze zmiang potozenia nowo budowanych toréw. Zmiany te nie wptyng jed-
nak na zwiekszenie lub obnizenie emisji zanieczyszczen do powietrza.

Na fgczny bilans zanieczyszczen na etapie budowy w wariancie II, sktada¢ sie bedg rodzaje emis;ji
omowione szerzej w wariancie |.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 roku w sprawie pozioméw nie-
ktorych substanciji w powietrzu (Dz. U. 2008 Nr 47, poz. 281) oraz na podstawie wynikow stanu jakosci
zanieczyszczen w rejonie modernizowanych odcinkéw linii kolejowej przedstawionych przez WIOS, ste-
zenia dla pylu zawieszonego PM10, dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, tlenku wegla, otowiu i benzenu
mieszczg sie w dopuszczalnych normach i sg od ich gérnego progu duzo nizsze. Jedynie stezenia pytu
zawieszonego sg bliskie gornego progu dopuszczalnych norm. Reasumujgc, srednioroczne wartosci
stezen zanieczyszczen w powietrzu w rejonie analizowanej linii dla wariantu Il sg w normie, wiec sro-
dowisko posiada pojemnos¢ do przyjecia zanieczyszczen powstatych w trakcie modernizacji i rozbudo-
wy opisanych wyzej poszczegdlnych elementéw infrastruktury kolejowe;j.

W przypadku wariantu Il nie przewiduje si
nego w otoczeniu inwestycji w wyniku modernizacji lin
Rembertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne).

€ wyst gpienia trwalego pogorszenia stanu aerosanitar-
ii kolejowej E75 na odcinku Warszawa

Etap eksploataciji

W przypadku analizowanych linii kolejowych dla wariantu II, mamy do czynienia réwniez z liniami cal-
kowicie zelektryfikowanymi. Ewentualny udziat trakcji spalinowej moze ogranicza¢ sie jedynie do pocig-
gow stuzbowych, drezyn oraz lokomotyw spalinowych, ktére mogg by¢ wykorzystywane do prac ma-
newrowych, w mniejszym stopniu rowniez lekkich pociggéow. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje
sie istotnego, ponadnormatywnego wptywu zmodernizowanej linii kolejowej na powietrze atmosferycz-
ne, majgc takze na uwadze potwierdzenie w postaci wynikow tta zanieczyszczen zaprezentowanych
przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska dla terenéw wzdtuz modernizowanych odcinkéw
linii oraz emisji z lokomotyw manewrowych przedstawionych w wariancie I.

=

Na etapie budowy najbardziej korzystnym wariantem dla srodowiska jest wariant O, charakteryzuje sie
on najmniejszym oddziatywaniem ze wzgledu na brak prac budowlanych zwigzanych z budowg nowych
toréw oraz infrastruktury kolejowej im towarzyszacej. Sposrod wariantdw inwestycyjnych, na etapie bu-
dowy, ze wzgledu na szerszy zakres prac (wyburzenia budynkéw oraz dobudowe toréw o 1,4 km duz-
szych niz w wariancie 1) mniej korzystny jest wariant Il.

5.2.4. Podsumowanie

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie istotnych réznic pomiedzy wariantami inwestycyjnymi | i Il w
zwigzku z oddziatywaniem inwestycji na powietrze atmosferyczne. W przypadku wariantu 0 — czyli nie
podjecie przedsiewziecia, szacuje sie, ze jakosS¢ powietrza atmosferycznego na danym obszarze po-
gorszy sie ze wzgledu na prawdopodobne zwiekszenie sie udziatu transportu samochodowego w sto-
sunku do transportu kolejowego.

W zwigzku z ogolnoswiatowymi trendami w energetyce — modernizacjami elektrowni, coraz wigekszym
udziale ,czystej energii” w ogélnym bilansie energii produkowanej przez zaktady energetyczne, nalezy
uznac, ze wpltyw eksploatacji analizowanej linii kolejowej na pogorszenie jakosci Srodowiska atmosfe-
rycznego bedzie znikomy. Z duzym prawdopodobienstwem modernizacja linii kolejowej E75 na odcinku
Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne), sprawi, ze podrdzujgcy zacznie czesciej wybie-
ra¢ bedg transport kolejowy w stosunku do transportu drogowego, dzieki czemu zmniejszy sie zanie-
czyszczenie powietrza w skali regionu.

Ze wzgledu na oddziatywanie zanieczyszczen na srodowisko i zdrowie ludzi, nie wystgpig istotne i po-
nadnormatywne oddziatywania na etapie budowy i eksploataciji linii kolejowej E75 na odcinku Warszawa
Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne).

Reasumujgc, wariant 0 jest wariantem najmniej korzystnym w poréwnaniu z wariantem | i Il ze wzgledu
na pogorszenie sie jakosci powietrza atmosferycznego w danym regionie. Wariant Il z uwagi na etap
budowy jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu I, ale korzystniejszy od wariantu O.

Na etapie eksploatacji nie wyst gpi trwate pogorszenie stanu aerosanitarnego w otoczen iu linii
kolejowej E75 na odcinku Warszawa Rembertow — Zielon  ka — Tluszcz (Sadowne).
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5.3. Oddziatywanie na wody podziemne

Uwarunkowani a prawne. Podstawowe kwestie prawne, z punktu widzenia opiniowanego przedsie-
wziecia pod kagtem obowigzkdéw i zamierzen w zakresie ochrony wod podziemnych, regulujg dwa za-
sadnicze akty prawne: Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. 2001 Nr
62, poz. 627 z pézn. zm) oraz Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. 2001 Nr 115, poz.
1229 z p6zn. zm.).

5.3.1. Wariant0

W przypadku przyjecia do realizacji wariantu 0, czyli generalnie odstgpienia od planowanej inwestycji na
danym odcinku, stosunki wodne na terenach przylegltych nie ulegng istotnym zmianom. Zachowany
zostanie obecny ukfad krgzenia wod podziemnych oraz nie ulegnie zasadniczej zmianie wzajemne od-
dziatlywanie srodowisk gruntowego i wodnego.

5.3.2. Wariant |

Etap budowy

Ochrona wéd podziemnych jest szczegdlnie istotna w rejonach, gdzie modernizowane odcinki linii prze-
cinajg obszary o bardzo wysokim i wysokim stopniu zagrozenia dla wéd podziemnych (obszary te
przedstawiono w tabeli 3-5). W tej kwestii oddziatywanie rozpatrywano pod katem oddziatywania ilo-
sciowego oraz jako s$ciowego .

Wplyw ilo $ciowy jest to wplyw na zasobnos¢ warstwy wodonosnej. Inwestycja moze w ten sposéb od-
dziatywac¢ tylko w przypadku prowadzenia prac w najblizszym otoczeniu warstwy wodonosnej (budowa
przejs¢ pod torami oraz tuneli drogowych i kolejowych). Ingerencja moze polegac na obnizeniu zasob-
nosci warstw wodonosnych w wyniku prowadzonych wykopéw ziemnych do glebokosci siegajgcej poni-
zej stropu warstwy wodonosnej. Bedzie to wynikiem fizycznej zmiany objetosci warstwy wodonosnej lub
wymuszonego drenazu wéd podziemnych.

Prace modernizacyjne moga réwniez oddziatywaé na wielkos¢ zasilania wéd podziemnych w obszarze
prowadzenia prac ziemnych (modernizacja przystankow i peronoéw, budowa nowych bezkolizyjnych
przejazdéw itp.). Bedzie to efekt zmiany przypowierzchniowej warstwy struktury gleby, co wplynie na
stopien infiltracji. Biorgc pod uwage mozliwosci zasilania wod podziemnych, w wigkszosci bedg to pozy-
tywne zmiany, powodujgce zwiekszenie mozliwosci zasilania. Negatywnym aspektem calego zjawiska
moze by¢ ostabienie izolujgcej roli warstwy przypowierzchniowej, a wiec zwiekszenie podatnosci wod
podziemnych w tych miejscach na zanieczyszczenie.

Wplyw jako $ciowy na wody podziemne obejmuje dziatlania wywierajgce wplyw na skiad fizyko-
chemiczny wody. Podczas realizacji inwestycji taki wptyw na wody podziemne moze odbywaé sie w
wyniku infiltracji zanieczyszczonych wod opadowych sptywajgcych z torowiska do warstwy wodonosnej,
szczegOlnie w miejscach charakteryzujgcych sie stabg izolacjg warstwy wodonosnej (bardzo wysoki i
wysoki stopien zagrozenia wod podziemnych tabela 3 -5). Moze odbywac sie rowniez w wyniku infiltracji

2

zanieczyszczonych wod powierzchniowych. Na etapie prac modernizacyjnych gtdwne zrédta zanie-
czyszczen mogg pochodzi¢ z wykorzystywanego sprzetu mechanicznego i ewentualnymi wyciekami
paliwa czy olejow bezposrednio do gruntu. Strefy zanieczyszczonego gruntu powstate w wyniku wycie-
ku paliw czy olejéw powinny by¢ natychmiast oczyszczone badz usuwane i zastgpione gruntem czy-
stym.

W zwigzku z tym, ze na obecnym etapie opracowania nie sg znane szczegoétowe informacje na temat
parametréw obiektow oraz szczegotowe rozwigzania techniczne, ktére opracowane zostang na potrze-
by projektu budowlanego i na ich podstawie projektanci przyjmg szczegoétowe rozwigzania dla konkret-
nych obiektow oraz ustalg i uzgodnig zgodnie z obowigzujgcym prawem, warunki realizacji, w tym np.
fundamentowania w zaleznosci od nosnosci gruntéw, czy poziomu wystepujgcych wéd. Ponizej przed-
stawiono ewentualne mozliwe oddziatywanie poszczegdlnych modernizowanych elementéw na wody
podziemne. Giownie skupiono sie na obszarach o wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia dla
wod podziemnych wg. Mapy Hydrogeologicznej Polski. Opisano réwniez skrocony zakres przedsie-
wziecia wyszczegolniajgc branze, dla ktorych przewidziane prace moga potencjalnie oddziatywaé na
wody podziemne: Uktady torowe, Obiekty inzynieryjne i Obiekty kubaturowe.

Modernizacja linii kolejowe] E 75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa, etap |. Odcinek
Warszawa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne)

Projekt przewiduje budowe dwdch toréw na odcinku miedzy stacjg Zielonka — przystankiem osobowym
Wotomin Stoneczna (linia nr 6) oraz modernizacje toréw na linii nr 21 i linii nr 449 przy wjezdzie na sta-
cje w Zielonce a takze modernizacje uktadu torowego na linii nr 449 na stacji Warszawa Rembertow.

Ponadto dla linii nr 6 przewidziano budowe wiaduktu i 4 tuneli drogowych, czterech przejs¢ pod torami
oraz przebudowe jednego mostu i 2 przepustéw. Dla linii nr 21 budowe dwdch nowych przejsé¢ pod to-
rami oraz przebudowe przepustu.

Dodatkowo, dla linii nr 21 przewidziano budowe 2 nowych przystankéw osobowych W-wa Stalowa i W-
wa Zacisze, a dla lini nr 449 jednego — Mokry £ug. Na linii nr 6 przewidziano modernizacje peronéw na
stacjach i przystankach osobowych: Zielonka, Kobytka Ossow, Kobytka, Wotomin, Wotomin Stoneczna.

Calty analizowany odcinek linii nr 6, 449 oraz 21 (z wyjatkiem ostatnich okoto 400 m dobudowy nowych
toréw) zlokalizowany jest na obszarze o bardzo wysokim stopniu zagrozenia dla wéd podziemnych
(gtéwny poziom uzytkowy potozony jest sredni na gtebokosci 2 — 5 m p.p.t.).

W przypadku budowy nowych toréw oraz modernizacji torOw istniejgcych nie przewiduje sie negatyw-
nego oddzialywania na wody podziemne. Nalezy jednak zwréci¢ szczegblng uwage na zlokalizowang w
okolicy km 15+000 wzdtuz nowobudowanych toréw po stronie pétnocnej strefe posrednig ujecia wod
podziemnych (ujecie w m. Zielonka przy ul. Diugiej) oraz na obszar objety izochrong 25 — letniego do-
ptywu wéd do ujecia z powierzchni terenu (km 18+750 ujecia w m. Kobytka przy ul. Wagonowej (2 stud-
nie)). Nowo budowane tory nie przecinajg tych obszaréw jednak biegng wzdtuz ich granic w odlegtosci
odpowiednio okoto 80 m i 100 m. W zwigzku z tym, ze dla obu obszaréw ustalono listy zakazéw i naka-
zbw przestawione w rozdziale 3.5, przy wszelkiego rodzaju pracach zwigzanych z modernizacjg anali-
zowanego odcinka linii, nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznosé, aby nie naruszy¢ zakazoéw w nich
obowigzujgcych.
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Budowa tuneli drogowych oraz 4 przejs¢ pod torami na linii nr 6 oraz 2 przej$¢ pod torami na linii nr 21
moze spowodowaé krotkotrwate negatywne oddziatywanie na wody podziemne, ktére spowodowane
bedzie, krotkotrwatym odwodnieniem niezbednym przy wykonywaniu wykopu pod tunel oraz przejscia
pod torami. Po zakonczeniu prac zwierciadto wody powinno sie ustabilizowaé na poziomie z przed bu-

dowy.

Modernizacja peronéw polegac bedzie na rozbiorce istniejgcych perondéw oraz budowie nowych w no-
wym ukfadzie. Projektowane konstrukcje nie bedg fundamentowane w zasiegu warstwy wodonosnej, w
zwigzku, z czym nie powinny wptyng na zmiane ustalonych warunkéw hydrodynamicznych.

W przypadku pozostatych obiektéw (poza tunelami i przejsciami pod torami) nie przewiduje sie znacza-
cego negatywnego oddziatywania na wody podziemne. Dla obiektéw gdzie fundamentowanie bedzie
ponizej gtbwnego poziomu uzytkowego, moze by¢ konieczno$¢ odwodnienia wykopow pod fundamenty,
jednak ze wzgledu na niewielkie rozmiary wykopow nie powinno wystgpi¢ znaczace obnizenie zwiercia-
dta wod gruntowych. Jesli jednak wystapi bedzie krotkotrwate i po zakonczeniu prac powinno sie ustabi-
lizowa¢ na poziomie z przed budowy.

Zagrozenie jakosciowe dla wbéd podziemnych wystepuje przy wszystkich modernizowanych lub nowo
budowanych obiektach gdzie do prac wykorzystywany bedzie sprzet mechaniczny. Ewentualne wycieki
substancji ropopochodnych ze sprzetu mechanicznego mogg przedosta¢ sie do gruntu a nastepnie do
ptytko potozonych wéd gruntowych. W zwigzku z tym nalezy wykorzystywac sprzet sprawny technicz-
nie, a jego eksploatacja powinna by¢ zgodna z instrukcjg obstugi oraz w przypadku wycieku nalezy jak
najszybciej usungc wyciek z powierzchni gruntu.

Analizowane linie zlokalizowane sg na obszarze zbiornika wod podziemnych nr 222 Dolina Srodkowej
Wisty (zbiornik praktycznie jest bez izolacji od powierzchni). W zwigzku z brakiem izolacji wystepuje
potencjalne zagrozenie dla jakosci jego woéd. W zwigzku z tym przy pracach zwigzanych z budowg to-
row oraz obiektow inzynieryjnych jak i drogowych nalezy wykorzystywac¢ sprawny technicznie sprzet
aby nie dochodzito do wyciekéw substancji ropopochodnych, ktére mogg zanieczysci¢ wody tego zbior-
nika.

Podsumowanie

Na etapie budowy nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania na ilos¢ wod podziem-
nych, zaréwno przy budowie jak i modernizacji uktadéw torowych, budowie nowych obiektow inzynieryj-
nych i kubaturowych. Jedyne potencjalne negatywne oddziatywanie na jakos¢ wod podziemnych — mo-
ze wystgpi¢ w zwigzku z ewentualnym wyciekiem substancji ropopochodnych z wykorzystywanego
sprzetu. W zwigzku z tym w celu ochrony srodowiska gruntowo — wodnego w trakcie budowy i moderni-
zacji powinien by¢ wykorzystywany sprawny technicznie sprzet i srodki transportu, a ich eksploatacja
powinna by¢ zgodna z instrukcjami obstugi. Sprzet i srodki transportu powinny by¢ dostosowane do
wielkosci zadania.

Przy wykorzystaniu sprawnego technicznie sprzetu zgodnie z instrukcjami obstugi nie przewiduje sie
rébwniez znaczacego negatywnego oddziatywania na jako$¢ wod podziemnych Gléwnego Zbiornika
Wéd Podziemnych nr 222 Dolina Srodkowej Wisly.

=

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego sciekami i odpadami
powstajacymi na etapie realizacji inwestycji, nalezy odpowiednio zorganizowac zaplecze budowy, to
znaczy zapewni¢ m.in.:

place postojowe dla maszyn i srodkéw transportu (w sposdb zabezpieczajacy grunt i wode przed
zanieczyszczeniami substancjami ropopochodnymi),

pomieszczenia socjalno-bytowe dla pracownikéw,

skiad materiatdw budowlanych i parking dla pracownikéw,

przenosne toalety dla pracownikow.

Powstate w czasie realizacji inwestycji scieki i odpady powinny by¢ usuwane z terenu budowy zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami i normami.

Etap eksploatacji

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie potencjalnego, negatywnego oddziatywania na wody pod-
ziemne ze wzgledu na planowane prace zwigzane z renowacjg, udroznieniem oraz budowg nowego
systemu odwodnienia. Prace te pozwolg na zminimalizowanie przewidywanych zasiegéw oddziatywa-
nia.

Mozna stwierdzi¢, ze materiaty wykorzystane do budowy i modernizaciji linii, w tym do przebudowy pod-
torza, betonowe podktady, fundamenty stupow trakcyjnych itp. sg obojetne w stosunku do wody i nie
bedg miaty negatywnego wptywu na jej jakosc¢.

Poniewaz wszystkie modernizowane linie sg zelektryfikowane a nowo budowane bedg zelektryfikowa-
ne, niebezpieczenstwo zanieczyszczenia wod podziemnych substancjami ropopochodnymi jest niewiel-
kie — moga to by¢ jedynie niewielkie ilosci smardw i olejéw. Substancjami, ktére mogg przedostac¢ sie do
osrodka gruntowo — wodnego bedg przede wszystkim zanieczyszczenia bytowe: woda z mydtem, czy
zanieczyszczenia z sanitariatow.

Duzo grozniejsze w skutkach mogg by¢ zagrozenia o charakterze punktowym, do ktérych mozna zali-
czy¢ kolizje i awarie pociggow przewozacych substancje chemiczne, w tym niebezpieczne. W takich
przypadkach moze dojs¢ do skazenia gruntu i posrednio wod podziemnych zwigzkami o wysokiej tok-
sycznosci i duzym stezeniu.

W przypadku wystgpienia ,niebezpiecznych zdarzen losowych” powstate ogniska zanieczyszczeh nale-
zy zabezpieczy¢ i usungc, a srodowisko przywroci¢ do pierwotnego stanu.

Dodatkowo, w celu zabezpieczenia srodowiska gruntowo — wodnego w tym GZWP przed przedosta-
niem sie substancji ropopochodnych w czasie eksploatacji poszczegdinych linii dla odcinkéw linii bie-
gnacych po obszarze o wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia dla wod podziemnych konieczne
jest wykonanie umocnien np. w postaci korytek Gara dla rowdéw przyskarpowych lub zastosowanie
szczelnego systemu odwodnienia w postaci drenazu poziomego.

Podsumowanie

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na wody podziemne, zar6wno
jesli chodzi o ich ilos¢ jak i jakosé.
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5.3.3. Wariant Il

Etap budowy

Zakres prac dla wariantu Il przedstawiono w rozdziale 2. R6znica miedzy wariantami inwestycyjnymi
polega gtownie na lokalizacji nowo budowanych toréw, w wariancie 1l sg one po stronie potudniowej a w
| po poinocnej toréw istniejgcych. Réznica w diugosci nowo budowanych toréw miedzy wariantami wy-
nosi 1,4 km (w wariancie Il okoto 10,7 km nowych toréw a w | okoto 9,3 km).

W przypadku budowy nowych toréw po stronie potudniowej oraz modernizacji toréw istniejgcych na li-
niach nr 21 i 449 nie przewiduje sie negatywnego oddzialywania na wody podziemne, zaréwno na ich
ilo$¢ jak i jakosc.

Etap eksploataciji

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie negatywnego na wody podziemne zaréwno, jesli chodzi o ich
ilo$¢ jak i jakosc.

5.3.4. Podsumowanie

Potencjalny wptyw prac modernizacyjnych analizowanych wariantdw na wody podziemne bedzie zalez-
ny od zakresu prac. Najwiekszy bedzie w przypadku wariantu 1l a najmniejszy w przypadku wariantu 0.

Na etapie eksploatacji natomiast ze wzgledu na wczesniejsze wykonanie odpowiednio dobranych za-
bezpieczen przed mozliwoscig infiltracji zanieczyszczen wptyw linii kolejowych w wariantach | i Il nie
powinien by¢ znaczgcy. W przypadku wariantu O — czyli zaniechania budowy nowych toréw stosunki
wodne na terenach przylegtych nie ulegng istotnym zmianom. Zachowany zostanie obecny ukiad krag-
zenia wod podziemnych oraz nie ulegnie zasadniczej zmianie wzajemne oddziatywanie srodowisk grun-
towego i wodnego.

Reasumujgc, warianty | jest nieznacznie korzystniejszy niz wariant Il ze wzgledu na wiekszy zakres
prac w wariancie I, wariant O jest wariantem najbardziej korzystnym.
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5.4. Oddziatywanie na wody powierzchniowe

Uwarunkowania prawne. Zasady ochrony, warunki gospodarowania zasobami oraz standardy wéd
powierzchniowych okreslajg przepisy ustaw i aktéw wykonawczych. Najwazniejszg z nich jest Ustawa z
dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2001 Nr 62, poz. 627 z p6zn. zm.)

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.
U. 2008 Nr 151, poz. 987), ,Go6rna powierzchnia podtorza (torowisko) powinna by¢ przystosowana do
(...) odprowadzania wéd opadowych z torowiska, utrzymania na odpowiedniej gtebokosci poziomu waéd
gruntowych” (§ 16.1, pkt 2 i 3).

Ogolne warunki odwadniania linii kolejowych okreslajg § 46 i 47 przytoczonego wyzej rozporzadzenia:

§ 46.1. Odwodnienie polega na zbieraniu wod powierzchniowych i podziemnych z terenu urzadzen ko-
lejowych i odprowadzaniu ich do odbiornikéw naturalnych i sztucznych.

§ 46.2. Sposoby odwodnienia i stosowane w tym celu konstrukcje powinno sie dobiera¢ na podstawie
wynikow badan i analiz, uwzgledniajacych w szczegolnosci przewidywang skutecznos¢ odwodnienia,
mozliwosci technologiczne budowy i utrzymania, oddziatywanie na srodowisko, wptyw na stosunki wod-
ne danego obszaru i uwarunkowania architektoniczne.

8§ 46.3. Urzadzenia odcinajgce lub zmniejszajgce doptyw wdd do odwadnianych budowli i urzgdzen ko-
lejowych powinny m.in.:

nie powodowac zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych oraz gleby,

spetnia¢ warunki obowigzujgce na terenie stref ochronnych zrodet i uje¢ wody oraz na obszarach
poddanych pod ochrone na podstawie przepiséw o ochronie przyrody, a takze terenach uzdrowisk.

§ 46.4. Urzgdzenia odwadniajgce, o ktérych mowa w ust. 3, dzielg sie na:

powierzchniowe — do ktérych nalezg rowy wykonywane przy ksztattowaniu podtorza na szlakach i
stacjach kolejowych,

wgtebne — do ktérych nalezg drenaze i studzienki.

§ 47.1. Urzgdzenia odwadniajgce powinny by¢ usytuowane:

wzdtuz drogi szynowej — jako elementy konstrukcyjne podtorza kolejowego.

na stacjach kolejowych - jako sie¢ wgtebnych i powierzchniowych urzadzen odwadniajgcych réwnie
stacyjng, wykonywang w trakcie ksztattowania podtorza na stacji

Rozporzadzeniem regulujgcym parametry i warunki, na jakich mozna wprowadza¢ scieki do wod lub do
ziemi ujete w szczelne zamkniete lub otwarte systemy kanalizacyjne jest Rozporzadzenie Ministra Sro-
dowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetic¢ przy wprowadzaniu $ciekow
do waod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.
U. 2006 Nr 137, poz. 984). Wedtug tego rozporzgdzenia wody opadowe i roztopowe wprowadzane do
wod lub do ziemi nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczonych w ilosciach przekraczajgcych 100
mg/l zawiesiny ogolnej oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

=

W przypadku wariantu 0 — czyli zaniechania budowy nowych toréw oraz budowy skrzyzowan bezkoli-
zyjnych, gospodarka wodno sciekowa nie ulegnie istotnym zmianom. Jest to spowodowane faktem, iz
miejscami uszkodzone oraz zniszczone elementy odwodnienia dla toréw istniejgcych (linia nr 6 i 449)
zostang poddane konserwacji oraz odbudowie w ramach innego zadania realizowanego na torach row-
nolegle biegngcych do toréw nowo budowanych. W konsekwencji stan techniczny i warunki eksploataciji
urzgdzen dla toréw istniejgcych biegngcych wzdtuz torbw nowo budowanych ulegng poprawie ze
wzgledu na ich modernizacje w ramach innego zadania.

5.4.1. Wariant 0

5.4.2. Wariant |

Etap budowy

Prace przeprowadzane podczas modernizacji analizowanej linii mogg stanowi¢ potencjalne zagrozenie
dla wod powierzchniowych. Zagrozenie to podobnie jak w przypadku oddziatywania na wody podziem-
ne nalezy rozpatrywac¢ pod wzgledem ilo $ciowym oraz jako sciowym .

Oddziatywanie ilo sciowe moze polega¢ na zaburzeniu przeptywu wody w miejscach, gdzie cieki po-
wierzchniowe przeptywajg przez mosty lub przepusty. Zaburzenia w przeptywie wod polega¢ moga na
zwiekszeniu lub zmniejszeniu predkosci przeptywu lub na podpietrzeniu wody. Tego typu oddziatywanie
na wody powierzchniowe bedzie krotkotrwate i obejmowato bedzie okres, w ktérym prowadzone bedag
prace. Po zakonczeniu prac nie powinny pozosta¢ zadne negatywne skutki.

Oddziatywanie jako sciowe polega na zmianie sktadu fizyko-chemicznego wod powierzchniowych. Za-
nieczyszczenia mogg przedostac sie do wod powierzchniowych: - bezposrednio przez doptyw substan-
cji (ropopochodnych) do wdéd powierzchniowych z terenu prowadzonych prac; - przez wyptukiwanie
substancji z terenu prowadzonych prac przez wody opadowe i ich doptyw do wdéd powierzchniowych.
Nalezy przyjac, ze tego typu negatywne oddziatywanie moze wystgpic tylko na etapie realizacji inwesty-
cji. O wielkosci negatywnego oddziatywania decydowac bedzie czas narazenia na szkodliwg substancje
oraz rodzaj substancji. Te same czynniki mogg wptywac rowniez na zasieg oddziatywania.

W trakcie prac budowlanych przewidywany zasieg oddzialywania na ptyngce wody powierzchniowe to
okoto 100 m (na podstawie obliczen dtugosci odcinka petnego wymieszania [Btaszczyk, 1974]) ponizej
miejsca prowadzonych robét budowlanych. W przypadku warunkéw odbiegajgcych od normalnych,
miedzy innymi w trakcie awarii podany szacunkowy zasieg oddziatywania moze sie zwiekszy¢ do ponad
0,8 km.

Potencjalne oddziatywanie pod wzgledem jako $ciowym na wody powierzchniowe zwigzane jest gtow-
nie z pracami polegajagcymi na budowie oraz modernizacji obiektow inzynieryjnych w okolicy natural-
nych ciekéw wodnych lub w poblizu zbiornikbw wodnych. Ponadto, wszelkie prace polegajace na bu-
dowie lub modernizacji mostu lub przepustu (prace ingerujgce w koryto cieku) mogg spowodowac cza-
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sowe zmacenie wody. Powstata w ten sposob zawiesina moze powodowaé obnizenie zawartosci roz-
puszczonego tlenu w wodzie.

Ponizej przedstawiono nowo budowane lub modernizowane ukfady torowe oraz obiekty inzynieryjny,
ktore mogg oddzialywa¢ na wody powierzchniowe. Ponadto, przeanalizowano prace wykonywane na
etapie realizacji przedsiewziecia (skupiono sie tylko na ukfadach torowych oraz obiektach zlokalizowa-
nych w okolicy ciekow naturalnych).

Pracami, ktére mogg potencjalnie negatywnie oddzialywa¢ na wody powierzchniowe sg budowa oraz
modernizacja toréw kolejowych, przebudowa 3 przepustow oraz jednego mostu.

Tabela 5 - 20 Cieki oraz rowy przecinane przez anal izowane linie nr 2116

Nr/Kilometra z linii INEVATE] Obiekt

21/9+724; 449/21+100 doptyw z Rembertowa Przepust (przebudowa przepustu)

=

powinno to jednak znaczgco wptyngé na ilos¢ wody ponizej analizowanego przepustu. Negatywne od-
dzialywanie na jakos¢ wod powierzchniowych zwigzane jest z ewentualnymi wyciekami substancji ro-
popochodnych z mechanicznego sprzetu wykorzystywanego do prac budowlanych. W zwigzku z tym
nalezy wykorzystywaé sprzet sprawny technicznie, a jego eksploatacja powinna by¢ zgodna z instrukcjg
obstugi oraz w przypadku wycieku nalezy jak najszybciej usung¢ wyciek z powierzchni gruntu.

Most na rzece Diluga (Fotografia 5 - 3) w km 14+896 (linia nr 6). Przewiduje sie przebudowe mostu ze
wzgledu na dobudowe nowych toréw. Przebudowa ta moze powodowac na etapie budowy ingerencje w
koryto cieku oraz krétkotrwate (na czas realizacji prac zwigzanych z przebudowg mostu) zaktécenia w
przeptywie wod. Nie powinno to jednak znaczgco wptyng¢ na ilo$¢ wody ponizej analizowanego mostu.
Ewentualne wycieki substancji ropopochodnych z wykorzystywanego do przebudowy mostu sprzetu
mechanicznego mogg spowodowaé zanieczyszczenie wod powierzchniowych. W zwigzku z tym nalezy
wykorzystywac sprzet sprawny technicznie, a jego eksploatacja powinna by¢ zgodna z instrukcjg obstu-
gi oraz w przypadku wycieku nalezy jak najszybciej usunaé wyciek z powierzchni gruntu.

Fotografia 5 - 3 Most w km 14+896 linia nr 6

Most (przebudowa mostu zwigzana z do-

6/14+896 rzeka Dluga budowa nowych tor6w)
6/18+950 réw melioracyjny bez nazwy Przepust (wydtuzenie przepustu)
6/20+085 réw melioracyjny bez nazwy Przepust (wydtuzenie przepustu)
6/24+198 rzeka Czarna Most (konstrukcja pozostaje bez zmian)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Modernizacja i budowa toréw na analizowanej linii nie powinna wptyngé negatywnie na ilos¢ wod po-
wierzchniowych w poszczegélnych ciekach. Nie przewiduje sie, aby modernizowane oraz nowo budo-
wane tory powodowaly ingerencje w koryta ciekdw naturalnych. Ewentualne mozliwe negatywne od-
dziatlywanie moze by¢ spowodowane wyciekami substancji ropopochodnych ze sprzetu mechanicznego
uzywanego do prac przy modernizacji toréw. Substancje te razem z wodg opadowg mogg bezposrednio
przedostac sie do wdd powierzchniowych i spowodowac ich zanieczyszczenie.

W przypadku wod stojgcych w trzech lokalizacjach (km 16+600 — 16+500; 17+650 — 19+950 i 18+050)
zbiorniki wodne sg w niedalekiej odlegtosci od toréw odpowiednio okoto 50 i 60 m. Prace polegajgce na
dobudowie dwdch torow po stronie potnocnej toréw istniejgcych nie spowodujg ingerenciji w te zbiorniki
w zwigzku z tym nie wystgpi negatywne oddziatywanie na ilos¢ tych wod. Jednak mozliwe jest zanie-
czyszczenie tych zbiornikow przez substancje ropopochodne wyciekajgce ze sprzetu mechanicznego
wykorzystywanego podczas prac budowlanych. W zwigzku z tym podczas prac trzeba wykorzystywac
sprawny technicznie sprzet i srodki transportu, aby zapobiec ewentualnym wyciekom substancji ropo-
pochodnych, ktére wraz z wodg opadowg mogg przedosta¢ sie do woéd powierzchniowych i spowodo-
wac jej zanieczyszczenie.

Przepust na linii nr 21 w km 9+724 oraz na linii nr 449 w km 21+100 prowadzi wody doptywu z Rember-
towa. Prace zwigzane z wydluzeniem tego przepustu mogg spowodowac ingerencje w koryto cieku.
Ingerencja ta moze spowodowac krotkotrwate zaburzenie naturalnego przeptywu wody w cieku. Nie

Przepusty w km 18+950 i 20+085 sg przepustami, ktére prowadzg wody okresowo. W zwigzku z tym
przy pracach zwigzanych z wydluzeniem tych przepustow nie wystgpi znaczgce negatywne oddzialy-
wanie na wody powierzchniowe.
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Fotografia 5 - 4 Przepust w km 18+950 linia nr 6 $cig budowy nowych mostow lub przepustow nie bedg negatywnie wptywaly na ilos¢ wod powierzch-
niowych ponizej tych obiektow.

\ ¢
1|

W przypadku oddziatywania na jakos¢ wod powierzchniowych, wszelkiego rodzaju prace zwigzane z
budowg oraz modernizacjg obiektéw (mosty i przepusty) mogg spowodowac zanieczyszczenie wod
powierzchniowych przez ewentualne wycieki substancji ropopochodnych ze sprzetu mechanicznego
wykorzystywanego do prac budowlanych. W zwigzku z tym nalezy zadbaé¢ o to, aby wykorzystywany
sprzet byt sprawny technicznie i uzywany zgodnie z przeznaczeniem oraz nie dopusci¢ do ewentual-
nych wyciekow.

Aby nie dopusci¢ do pogorszenia istniejgcych stosunkoéw wodnych oraz zanieczyszczania srodowiska
gruntowo-wodnego w czasie przebudowy i modernizacji linii kolejowej, nalezy:

e W czasie prowadzenia robo6t budowlanych zapewni¢ odpowiednig organizacje robot polegajgcg m.
in. na zapewnieniu whasciwego skltadowania materiatbw budowlanych, zorganizowaniu zaplecza
socjalnego dla wykonywanych robat,

e nie dopusci¢ do zniszczenia istniejgcego systemu odwadniajgcego bez uprzedniego wykonania
nowego systemu,

e odprowadzac scieki bytowe z terenu zaplecza budowy i sktadowaé materialty zgodnie z obowigzuja-
cymi zasadami,

e prace prowadzi¢ pod nadzorem specjalistow branzowych.
Fotografia 5 - 5 Przepust w km 20+085 linia nr 6

utam: Etap eksploatacii

Potencjalne oddziatywanie pod wzgledem ilo sciowym na wody powierzchniowe w trakcie eksploatacji
zwigzane jest z systemem odwadniajgcym podtorze. Nowo wybudowany system powoduje szybkie od-
prowadzanie sptywu powierzchniowego i wod gruntowych z rejonu linii kolejowej. Rowami odwadniaja-
cymi doprowadzane sg punktowo do ciekow (odbiornikow) wieksze ilosci wod, niz gdyby to miato miej-
sce przed realizacjg inwestycji. Z tego wzgledu niewystarczajgce przekroje istniejgcych przepustow i
mostéw pod linig kolejowg mogg powodowac lokalne zaktocenia przeptywow w ciekach. Ponadto, w
miejscach wylotow rowéw odwadniajgcych moze nastgpi¢ erozja koryta ciekdw. W celu zabezpieczenia
odbiornika przed erozja, nalezy zastosowa¢ odpowiednie ubezpieczenie brzegéw oraz dna cieku w
miejscu wylotu (na przyktad w postaci narzutu kamiennego — dla brzegéw oraz materacy siatkowo ka-
miennych - dla dna cieku). Zabezpieczenie nie bedzie stanowito zagrozenia dla drobnych zwierzat i pta-
ZOw.

W przypadku oddziatywania rozpatrywanego pod wzgledem jako $sciowym na etapie eksploatacji nie
przewiduje sie, aby zmodernizowane linie oraz nowo wybudowane mialy istotny wptyw na zanieczysz-
czenie wod powierzchniowych. Wody opadowe pochodzace z odwodnienia podtorza bedg oczyszczane
przez urzgdzenia podczyszczajgce (osadniki) przed wprowadzeniem ich do odbiornikobw naturalnych, co
powinno catkowicie zabezpieczy¢ wody powierzchniowe przed zanieczyszczeniem w trakcie normalnej

Podsumowanie eksploatacji.
Etap budowy W zwigzku z powyzszym, mozna stwierdzi¢, ze po wykonaniu zabezpieczen dna i brzegéw cieku w

miejscach wylotéw rowdéw odwadniajgcych podtorza oraz zabezpieczen zwigzanych z podczyszczeniem
wod opadowych i roztopowych w czasie normalnej eksploatacji nie bedzie negatywnego oddziatywania
linii kolejowych na ilo$¢ i jako$¢ wod powierzchniowych.

Na etapie prac budowlanych dla calego obszaru analizowanych linii nie przewiduje sie znacznego od-
dzialywania na ilo $§¢ wdd powierzchniowych. Krétkotrwate zakitdcenia przeptywu wywotane konieczno-
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Duzo grozniejsze w skutkach mogg by¢ zagrozenia o charakterze punktowym, do ktérych mozna zali-
czy¢ kolizje i awarie pociggow przewozacych substancje chemiczne, w tym niebezpieczne. W takich
przypadkach moze dojs¢ do skazenia gruntu i posrednio wéd powierzchniowych i podziemnych zwigz-
kami o wysokiej toksycznosci i duzym stezeniu.

W przypadku wystgpienia ,niebezpiecznych zdarzeh losowych” powstate ogniska zanieczyszczen nale-
zy zabezpieczy¢ i usungg¢, a srodowisko przywroci¢ do pierwotnego stanu.

Oddziatywanie odwodnienia linii kolejowej na wody po wierzchniowe

Odwaodnienie podtorza sprowadza sie w zasadzie do ujecia wod splywajgcych z niego i z przylegajgce-
go terenu oraz grawitacyjnego odprowadzenia do ciekow, rowow lub do istniejgcej kanalizaciji.

W analizowanym projekcie jako elementy odwadniajgce podtorze proponuje sie zastosowanie typowych
rozwigzan w postaci rowéw odwadniajgcych trawiastych wraz z zastosowaniem ubezpieczenia w posta-
ci korytek Gara lub stowackich (dla obszaréw o wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia dla wéd
podziemnych) a takze w postaci odwodnienia szczelnego (wgtebnego) w postaci drenazu (rury perforo-
wane). Na stacjach na rowniach stacyjnych zaproponowano odwodnienie w postaci ciggéw drenarskich.

W miejscach wprowadzania wod opadowo-roztopowych do srodowiska tzn. na wylotach rowéw odpro-
wadzajgcych wody do rzek lub innych ciekdéw nalezy zainstalowaé¢ osadniki, ktore bedag zatrzymywac
zawiesiny niesione z wodami opadowymi i roztopowymi. Proponuje sie instalacje osadnikow na wylo-
tach do rzek i wigkszych ciekéw (lokalizacja podana zostata w rozdziale dotyczgcym srodkéw minimali-
Zujgcych).

Rowy odprowadzajgce wody opadowo-roztopowe powinny zosta¢ umocnione na swoich koncowych
odcinkach, aby skutecznie ujmowaly wody sptywajgce rowem i z torowiska i odprowadzaty je do urzg-
dzen podczyszczajgcych. W celu minimalizacji oddziatywan na srodowisko przyrodnicze do umacniania
rowoéw zaleca sie stosowanie korytek Gara lub stowackich.

5.4.3. Wariant Il

Etap budowy

Zakres prac dla wariantu Il przedstawiono w rozdziale 2. R6znica miedzy wariantami inwestycyjnymi
polega gtdwnie na lokalizacji nowo budowanych toréw, w wariancie Il sg one po stronie potudniowej a w
| po potnocnej toréw istniejgcych. Roznica w diugosci nowo budowanych toréw miedzy wariantami wy-
nosi 1,4 km (w wariancie Il okoto 10,7 km nowych toréw a w | okoto 9,3 km).

Na etapie prac budowlanych w zwigzku z budowg toréw po stronie potudniowej od toréw istniejgcych
dla catego obszaru analizowanych linii nie przewiduje sie znacznego oddziatywania na ilo§¢ wod po-
wierzchniowych. Ewentualne krétkotrwate zakidcenia przeptywu wywotane koniecznoscig budowy no-
wych mostow lub przepustéw nie bedg negatywnie wpltywaty na iloS¢ wod powierzchniowych ponizej
tych obiektow.

W przypadku oddziatywania na jakos¢ wod powierzchniowych, wszelkiego rodzaju prace zwigzane z
budowg oraz modernizacjg obiektow (mosty i przepusty) mogg spowodowaé zanieczyszczenie wod

=

powierzchniowych przez ewentualne wycieki substancji ropopochodnych ze sprzetu mechanicznego
wykorzystywanego do prac budowlanych. W zwigzku z tym nalezy zadbac¢ o to, aby wykorzystywany
sprzet byt sprawny technicznie i uzywany zgodnie z przeznaczeniem oraz nie dopusci¢ do ewentual-
nych wyciekow.

Etap eksploatacji

W przypadku potencjalnego oddziatywania na wody powierzchniowe pod wzgledem ilosciowym i jako-
sciowym w wariancie Il podobnie jak w wariancie | po wykonaniu zabezpieczen dna i brzegow cieku w
miejscach wylotow odwadniajgcych podtorza oraz zabezpieczen zwigzanych z podczyszczeniem wod
opadowych i roztopowych w czasie normalnej eksploatacji nie powinno wystgpi¢ negatywne oddziaty-
wanie na wody powierzchniowe.

5.4.4. Podsumowanie

Wplyw analizowanych prac — etap budowy na wody powierzchniowe dla wariantow inwestycyjnych jest
porownywalny — w obu przypadkach nie przewiduje sie znacznego oddziatywania na ilos¢ oraz jakosc
wod powierzchniowych. Najkorzystniej na tym etapie wypada wariant 0, w ktérym nie przewiduje sie
zadnych prac modernizacyjnych.

Na etapie eksploatacji zarowno warianty inwestycyjne jak i wariant 0 sg poréwnywalne. W wariancie | i
Il wptyw na wody powierzchniowe po zastosowaniu odpowiednich zabezpieczeh bedzie ograniczony
praktycznie do minimum, w wariancie 0 za$ nie bedzie nowych torow w zwigzku z tym gospodarka
wodno sciekowa nie ulegnie pogorszeniu.

Reasumujgc warianty inwestycyjne pod wzgledem oddziatywania na wody powierzchniowe sg réwno-
rzedne, natomiast wariant 0 ze wzgledu na brak budowy nowych toréw jest najbardziej korzystnym roz-
wigzaniem dla srodowiska wodno - gruntowego.
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5.5. Oddzialywanie na gleby

Uwarunkowania prawne . Zasady ochrony, warunki gospodarowania zasobami oraz standardy jakosci
powierzchni ziemi okreslajg przepisy ustaw i aktéw wykonawczych, z ktérych podstawowg ustawg regu-
lujgcg zasady ochrony $rodowiska jest Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska
(Dz. U. 2001 Nr 62 poz. 627 z p6zn. zm.).

Dopuszczalne zawartosci skltadnikbéw zanieczyszczen w glebach, w tym: metali ciezkich, siarki i wybra-
nych weglowodorow (sytuacje wystgpienia awarii), dla trzech grup rodzajéw gruntéw: A/B/C okresla
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby
oraz standarddéw jakosci ziemi (Dz. U. 2002 Nr 165, poz. 1359).

Z przyjetego przez Panstwowg Inspekcje Ochrony Srodowiska podziatu sozologiczno-urbanistycznego
wynika, ze torowiska i inne obiekty kolejowe majg kwalifikacje obszaru kategorii "C", na ktérym o do-
puszczalnych stezeniach zanieczyszczeh i potrzebie rekultywacji (sanitacji) decyduje stopieh zagroze-
nia dla otoczenia (np. zanieczyszczenia skladnikami ropopochodnymi w wyniku awaryjnego uwolnienia
do srodowiska). Wzdtuz analizowanego odcinka linii kolejowej E75 Rail Baltica, gleby pod wzgledem
zawartosci w nich metali ciezkich nie wykazujg przekroczenia dopuszczalnych wskaznikow dla obsza-
réw przemystowych (grupa C) (Pasieczna, 2003).

5.5.1. Wariant 0

Po przyjeciu do realizacji wariantu ,0” polegajgcego na niepodejmowaniu przedsiewziecia nie wystgpi
negatywne oddziatywanie na glebe i powierzchnie ziemi, giéwnie z powodu braku dobudowy nowych
torbw po nowym pasie terenu i infrastruktury kolejowej. Z tego wzgledu wariant ten charakteryzuje sie
najmniejszym negatywnym wplywem na srodowisko.

5.5.2. Wariant |

Szczegotowe informacije techniczne na temat modernizacji i rozbudowy elementéw infrastruktury anali-
zowanej linii kolejowej E75 Rail Baltica dla wariantu | zawarte sg w rozdziale 2 — ,Opis planowanego
przedsiewziecia w ramach rozpatrywanych wariantéw”, w podrozdziale 2.2.

Etap budowy

Ochrona gleb jest szczegolnie istotna, w miejscach gdzie rozbudowywane odcinki linii kolejowej, mo-
dernizowane i nowo budowane obiekty kubaturowe czy inzynieryjne przecinajg obszary, na ktérych wy-
stepujg gleby od | do 11l b klasy bonitacyjnej:

Gleby klasy | - gleby orne najlepsze. Sg to: czarnoziemy, redziny kredowe, gleby brunatne (tylko
te bogate w prochnice), mady. Sa to gleby najbardziej zasobne w sktadniki pokarmowe, tatwe do
uprawy (przewiewne, ciepte, niezaskorupiajgce sie).

Gleby klasy Il - gleby orne bardzo dobre. Majg sktad i wkasciwosci podobne (lub nieco grosze)
jak gleby klasy I, jednak potozone sg w mniej korzystnych warunkach terenowych, co powoduje,
ze plony roslin uprawianych na tej klasie gleb, mogg by¢ nizsze niz na glebach klasy I.

Gleby klasy 1l (a i b) gleby orne srednio dobre. Sg to: gleby brunatne, gleby bielicowe. W po-
réwnaniu do gleb klas 1i Il, posiadajg gorsze wtasciwosci fizyczne i chemiczne. Odznaczajg sie

2

duzym wahaniem poziomu wody w zaleznosci od opadow atmosferycznych. Na glebach tej kla-
Sy mozna juz zaobserwowac procesy ich degradaciji.

Oprocz klasy bonitacyjnej wyr6zniamy réwniez klasyfikacje genetyczng gleb. Na szczegdlng ochrone
zastuguja gtdwnie gleby zyzne, urodzajne, posiadajgce poziom prochniczy o duzej migzszosci, nadajg-
ce sie do uprawy roslin okopowych i zb6z. Zalicza sie do nich m.in. czarnoziemy, czarne ziemie, mady i
gleby brunatne wtasciwe.

Ostatnia klasyfikacjg, na ktorg nalezy zwrdci¢ uwage podczas analiz glebowych jest podziat na kom-
pleksy przydatnosci rolniczej gleb. Warte ochrony to w szczego6lnosci kompleksy od 1 do 5:

1 - kompleks pszenny bardzo dobry — kl. | i Il (burak cukrowy, pszenica, koniczyna czerwona, lu-
cerna siewna, rzepak ozimy, bobik, wyka jara);

2 - kompleks pszenny dobry — kl. II, Illa, i lllb (burak cukrowy, pszenica, koniczyna czerwona, lu-
cerna siewna, rzepak ozimy, bobik, wyka jara);

3 - kompleks pszenny wadliwy — Kkl. IlIb, IVa i IVb (jeczmien, owies, kukurydza, stonecznik);

4 - kompleks zytni bardzo dobry (pszenno-zytni) — Kl. Illb (uprawa tych samych gatunkéw, co na
pierwszych trzech kompleksach oraz pszenzyto, zyto, groch, tubin zo6lty i waskolistny, burak i
marchew pastewna);

5 - kompleks zytni dobry — Kkl. IVa i IVb; (rzepak ozimy, jeczmien, pszenzyto, ziemniak, zyto,
gryka, tubin zétty, seradela, wyka ozima i gorczyca).

Oddziatywanie inwestycji na powierzchnie ziemi, w tym gleby, bedzie sie wigza¢ z ingerencjg w podioze
podczas prowadzonych robét, zwigzang z realizacjg obiektéw i urzadzen powodujacych zmiane m.in.:
warunkéw przyrodniczych, struktury zagospodarowania i sposobow uzytkowania terenu, rozdrabniania
siedlisk, powodujgcych znieksztatcenie przypowierzchniowych warstw gleb i ubytek préchnicy. Podsta-
wowymi formami degradacji powierzchni ziemi i gleb w odniesieniu do realizowanych elementéw infra-
struktury mogg by¢: techniczno-przestrzenne rozdrobnienia powierzchni biologicznie czynnej, mecha-
niczne znieksztatcenie (a nawet zniszczenie) poziomu prochniczego, zanieczyszczenie powierzchni
ziemi czy wytworzenie warunkéw powstawania erozji wietrznej. Ingerencja w srodowisko glebowe be-
dzie gtéwnie wynikac z:

e korekty geometrycznej istniejgcego przebiegu torow;

dobudowy nowych odcinkéw toréw do toréw rownolegtych;

poszerzenia istniejgcych taw torowiska do przepisowej szerokosci

wykonania gtebokich wykopow m.in. w zwigzku z budowg przejs¢ pod torami oraz z budowg tuneli
drogowych, a takze utozeniem kabli technicznych, instalacji systemow sterowania ruchem, posa-
dowienia masztow GSM-R i ekranéw akustycznych;

poszerzania istniejgcych nasypéw;

remontu, modernizacji, budowy lub wyburzenia obiektéw kubaturowych i inzynieryjnych oraz infra-
struktury drogowej;

budowy lub dobudowy odwodnienia;

ruchu sprzetu budowlanego.
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Modernizowany odcinek linii kolejowej E75 Rail Baltica zgodnie z mapg uzytkéw glebowo-rolniczych w
50% przebiegajg przez tereny zabudowane, osiedlowe oraz nieuzytki, w 30% przez kompleksy zytnie
stabe i bardzo stabe, uzytki zielone stabe, bardzo stabe i srednie. Inwestycja w przewazajgcej czesci
realizowana bedzie w zasiegu juz istniejgcej infrastruktury kolejowej i na terenach przylegtych do toro-
wiska.

W trakcie wykonywania modernizacji na poszczegdlnych odcinkach analizowanych linii kolejowych, na
skutek prowadzenia prac ziemnych oraz zajmowania pasa ziemi na potrzeby sktadowania materiatow
budowlanych m.in. kruszywa oraz elementow konstrukcyjnych, moze dojs¢ do lokalnych czasowych
zajetosci terenu. W przypadku nowo budowanych obiektow kubaturowych i inzynieryjnych, a takze
dwoéch dodatkowych toréw zajecie terenu bedzie trwate.

Oddziatywanie na gleby, ktére powinny by¢ szczegdlne chronione z uwagi na ich zyznos$¢ i wysoka
przydatnos¢ rolniczg, moze potencjalnie wystgpi¢ w miejscach gdzie inwestycja wykracza poza obszar
istniejgcych linii kolejowych (w obszarze istniejgcych linii wystepujg bowiem industrioziemy i urbanozie-
my, czyli gleby silnie przeksztatcone i zanieczyszczone) — budowa dodatkowych torow i obiektéw inzy-
nieryjnych. Dodatkowo, przy posadowieniu nowych obiektéw inzynieryjnych, przy wykopie tuneli dro-
gowych oraz posadowieniu fundamentow pod ekrany akustyczne (lokalizacja modutéw dzwiekochton-
nych co 4 m, diugosci pali od 3 do 6 m, srednica fundamentu okoto 60 cm). W wyniku prowadzenia prac
mniej inwazyjnych w podioze (np. budowa peronéw), dojdzie do zniszczenia wierzchniej warstwy gleby
(zniszczenie $cidlki oraz roslinnosci).

Podczas prac budowlanych zagrozeniem dla srodowiska gruntowo — wodnego moze by¢ praca urzg-
dzen i ciezkiego sprzetu budowlanego. Z jednej strony wykorzystywany sprzet wywierat bedzie duzy
nacisk na powierzchnie gleby, co moze przyczynic¢ sie do zageszczenia wierzchniej warstwy gleby i po-
wstania tzw. powierzchni ptuznej (to warstwa ponizej zasiegu orki o zwiekszonej gestosci, obnizonej
przepuszczalnosci wodnej i zwiekszonych oporach mechanicznych), z drugiej zas strony wykorzysty-
wany sprzet bedzie potencjalnym ogniskiem zanieczyszczen substancji ropopochodnych na skutek wy-
cieku. Ponadto, srodowisko wodno — gruntowe moze zosta¢ zanieczyszczone przez wycieki substancji
Z niewlasciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiornikéw, a takze wadliwych maszyn i urzgdzen. Sub-
stancje szkodliwe mogg migrowac¢ do gtebszych warstw gleby na skutek niewtasciwego skladowania
materialdw budowlanych, pozostawienia lub zakopania w gruncie materiatdw i opakowan. Istotne i roz-
legte pola zanieczyszczeh mogag wpltyngé negatywnie na strukture chemiczng gleby, jej zyznosé i uro-
dzajnosc.

Po okresie budowy, na terenach gdzie stacjonowat sprzet, moga pogorszy¢ sie warunki wegetacji roslin
i przydatnosci rolniczej gleb uzytkowych. Nalezy, wiec ograniczy¢ do minimum przemieszczanie sie
ciezkiego sprzetu na obszarach uzytkowanych rolniczo w sgsiedztwie modernizowanych toréw kolejo-
wych, wykorzystujgc juz istniejgce sieci drogowe. Zaleca sie tez czestsze wykorzystywanie maszyn o
strukturze ggsienicowej, ktdre wywierajg mniejsze naciski na powierzchnie gleby, wyrzadzajgc mniej
szkod.

Dodatkowo, podstawowym problemem przy wszystkich inwestycjach liniowych, poza wymienionymi
powyzej, jest kwestia powstajgcych podczas budowy odpadoéw. Zagadnienie to zostato szerzej omowio-
ne w rozdziale dotyczgcym gospodarowania odpadami.

Oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na gleby w miejscu i otoczeniu inwestycji na etapie robot
wykonawczych moze mie¢ charakter krotko- lub dtugotrwaly, ktéry mozna w podstawowych formach
okresli¢ nastepujaco:

Oddziatywania krétkotrwate:

=

zajecie terenu pod zaplecza budowy i dojazdy;
ruch ciezkiego sprzetu budowlanego;
roboty na kolejnych odcinkach zwigzane z realizacjg planowanych zadan;

krétkookresowe gromadzenie materiatow i odpaddw innych niz niebezpieczne na powierzchni ziemi;

prace zwigzane z usuwaniem zanieczyszczen o niewielkim zasiegu i intensywnosci;

odwodnienie budowlane obnizajgce poziom wody;

Oddziatywanie diugotrwate:

prowadzone miejscowo roboty dlugookresowo zwigzane z realizacjg planowanych zadan;

diugookresowe gromadzenie materiatdw i odpaddw innych niz niebezpieczne na powierzchni ziemi w
niefunkcjonalnym systemie gospodarowania;

awarie o znaczgcym stopniu intensywnosci form degradujgcego oddziatywania;
zmiana i znieksztatcenie rzezby terenu w rejonie prac;
naruszenie trwatej struktury gleby, zmiana jej cech na skutek wykonania wykopow;

mechaniczne znieksztalcenie, a nawet zniszczenie poziomu prochniczego.

Na obecnym etapie opracowania, nie sg znane szczegotowe informacje na temat parametréw obiektéw
oraz szczegotowe rozwigzania techniczne, ktére opracowane zostang na potrzeby projektu budowlane-
go. Na ich podstawie projektanci przyjma szczegotowe rozwigzania dla konkretnych obiektow oraz usta-
lg i uzgodnig zgodnie z obowigzujgcym prawem, warunki realizacji.

Wobec tego nie mozna dokiadnie stwierdzi¢, na jaka giebokos$¢ bedg ingerowaé poszczegdlne obiekty
infrastruktury kolejowej, fundamenty obiektéw inzynieryjnych, kubaturowych i telekomunikacyjnych oraz
jaka bedzie ich zajetos¢ terenu. W ramach tego opracowania przedstawiono wiec ewentualne mozliwe
oddziatywanie modernizowanych elementéw na gleby w ramach posiadanych na tym etapie danych.

Zakres prac i przewidziane oddziatywanie w ramach planowanej modernizaciji linii kolejowej E75 Rail
Baltica Warszawa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne)

W wyniku budowy dwéch toréw na odcinku miedzy stacjg Zielonka — przystankiem osobowym Wotomin
Stoneczna po stronie poinocnej od okoto km 14+700 do km 24+400 (linia nr 6), modernizacji toréw na
linii nr 21 i linii nr 449 przy wjezdzie na stacje w Zielonce, zabudowy trzech rozjazdéw w okolicach od-
galezienia linii nr 449 na stacji Warszawa Rembertéw, budowy dwdch nowych przystankow osobowych
Warszawa Stalowa i Warszawa Zacisze na linii nr 21 oraz jednego na linii nr 449 —Mokry tug i moderni-
zacji perondw istniejgcych na stacjach i przystankach osobowych: Zgbki, Zielonka, Kobytka Ossow,
Kobyika, Wotomin, Wotomin Stoneczna nie nastgpi znaczna ingerencja w giebsze warstwy gleby. Prace
budowlane bedg przebiega¢ jedynie w warstwach przypowierzchniowych, zostanie zdegradowana
wierzchnia warstwa gleby w wyniku prowadzenia prac oraz nastgpi techniczno-przestrzenne rozdrob-
nienie powierzchni biologicznie czynnej. Mozliwa glebsza ingerencja w srodowisko glebowe nastgpi
podczas fundamentowania pali pod ekrany akustyczne i stacje bazowe GSM — R, a takze w przypadku
budowy obiektow inzynieryjnych i drogowych.

Na analizowanym odcinku linii kolejowej Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne) wyste-
puja gtéwnie tereny zabudowane (gleby zaklasyfikowane, jako urbanoziemy i industrioziemy przeksztat-
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cone antropogenicznie). Prace modernizacyjne nie stanowig wiec zagrozenia dla gleb o duzej przydat-
nosci rolniczej na tym odcinku. Jedynie miedzy km 15+400 a km 17+600 na linii nr 6 wystepujg kom-
pleksy rolnicze, giéwnie zytni staby oraz zbozowo-pastewny staby.

Zaleca sie, aby zdjeta podczas prac naturalna warstwa gleby (nieprzemieszana, nieprzeksztatcona
przez cziowieka), byta skladowana w wyznaczonym do tego miejscu, osobno ziemia przydatna rolniczo
— ta powinna by¢ ponownie wykorzystana i zagospodarowana, np. do wylozenia powierzchni terenu po
zakonczeniu prac budowlanych (niwelowanie wykopow, wyréwnywanie nierownos$ci, wykorzystanie
ziemi z wykopow do wykonania nasypéw, wzmachianie skarp i zapobieganie ich osuwaniu sig, czy tez
ksztaltowanie terendw zieleni, warstwa prochnicza moze zosta¢ wykorzystana do poprawy wlasciwosci
gleb lekkich i zwiekszenia ich odpornosci na degradacje chemiczng), osobno — pozostata, zanieczysz-
czona i nieurodzajna gleba, ktéra powinna by¢ wykorzystana w trakcie prac budowlanych lub wywiezio-
na. Po zakonczeniu prac budowlanych teren powinien zosta¢ zrekultywowany tak, aby przywrécié mu
wiasciwe uksztattowanie rzezby terenu, poprawi¢ wiasnosci fizyczne i chemiczne.

Ingerencja w profile glebowe nastgpi na linii nr 6 w wyniku budowy wiaduktu, 4 tuneli drogowych, 4
przej$¢ pod torami, dwoch przepustow i poszerzenia mostu oraz na linii nr 21 w wyniku budowy dwoch
nowych przejsé pod torami i wydtuzenia przepustu. Wzdtuz catlego odcinka linii kolejowej E75 zlokalizo-
wane beda stacje bazowe kolejowej tgcznosci radiowej GSM — R. Stacje bazowe, po wstepnych anali-
zach przewiduje sie ustawi¢ Srednio co 4 km. Na jedng stacje bazowg BTS zostanie wydzielony teren
pod zabudowe urzadzen sieci GSM — R (masztu i kontenera) o powierzchni okoto180,0m?. Wszystkie
planowane liniowe urzgdzenia tagcznosci kolejowej beda zlokalizowane w terenie kolejowym, po obydwu
stronach uktadu torowego. Gtebokos¢ minimalna ukfadania kabli i kanalizacji telekomunikacyjnej, liczo-
na od poziomu gtowki szyny, wynosi 0,7m dla pobocza (kable i kanalizacja uktadane wzdtuz linii kolejo-
wej) oraz 1,5m dla torowiska (przejscia poprzeczne pod torami kolejowymi). Na etapie ustawiania stacji
bazowych (BTS) kolejowej tacznosci radiowej GSM — R, wierzchnia warstwa gleby zostanie czasowo
zdegradowana przez ruch sprzetu budowlanego i sktadowania niezbednych materiatéw. Bedg to jednak
zajecia lokalne i krotkoterminowe. W przypadku juz stawianego masztu i uktadania kabli zajecie terenu
bedzie trwale. Dojdzie do ingerencji w giebsze warstwy gleby i zniszczenie profilu gleby. Ze wzgledu na
fakt, ze doktadna lokalizacja i liczba stacji bazowych (GSM — R) zostanie okreslona na dalszych eta-
pach inwestycji z uwzglednieniem projektow propagaciji fali, na obecnym etapie brak jest wskazania
miejsca budowy tych stacji. Mozliwy jest rowniez montaz stacji bazowych na istniejgcych budynkach.
Przy wyborze takiego usytuowania stacji, nie wystgpi oddziatywanie zabudowy systemu GSM — R na

gleby.

Wiekszos¢ wymienionych wyzej obiektow inzynieryjnych wystepuje na terenach zabudowanych i nie-
uzytkach rolniczych zagospodarowanych pod uklady torowe oraz glebach o kompleksie stabej przydat-
nosci rolniczej. Jedynie budowany wiadukt drogowy w km 17+243 — linia nr 6 (kompleks zytni dobry i
staby, gleby bielicowe i murszowo — mineralne), projektowany przepust w km 20+085 — linia nr 6 (kom-
pleks zytni dobry, gleby murszowo-mineralne i lesne), budowane przejscie pod torami w km 3+890 —
linia nr 21 (kompleks zytni dobry, czarne ziemie zdegradowane i gleby szare) wystepujg na obszarach o
sredniej i dobrej przydatnosci rolniczej gleb. Przy posadowieniu nowych obiektéw oraz wykonaniu fun-
damentow dojdzie do ingerencji w glebsze warstwy gleby. Oddziatywanie na industrioziemy bedzie me-
chaniczne. Nie wykazujg one jednak zadnej wartosci rolniczej. W przypadku gleb sredniej klasy nastgpi
zaburzenie wyksztalconych profili glebowych oraz czesciowa utrata préchnicy w miejscach ingerencii.
Zyzna glebe nalezy odpowiednio zagospodarowaé i wykorzystaé powtdrnie.

=

Zagrozenie jakosciowe gleb bedzie wystepowac przy wszystkich modernizowanych lub nowo budowa-
nych obiektach, gdzie do prac wykorzystywany bedzie sprzet mechaniczny. Ewentualne wycieki sub-
stancji ropopochodnych ze sprzetu mechanicznego moga przedostac sie do gruntu.

Dla pozostatych obiektoéw inzynieryjnych i kubaturowych przewidzianych do realizacji a niewymienio-
nych w powyzszych rozwazaniach nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na gleby z uwagi na
przypowierzchniowy, lokalny i czasowy zakres prac.

Podsumowanie

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie duzego miasta oraz obszarach podmiejskich, ktére sg silnie
zurbanizowane, totez na obszarze analizowanych linii wystepujg gleby silnie przeksztatcone antropoge-
nicznie — urbanoziemy i industrioziemy. Na etapie budowy rozpatrywano jedynie oddziatywanie inwe-
stycji na gleby, w miejscach gdzie przechodzi ona przez gleby urodzajne (wystepujace w mniejszosci),
ze wzgledu na przewidziane wykopy, czyli mechaniczng ingerencje w struktury wyksztatconych gleb.

Oddzialywanie praktycznie nie wystepuje na obszarach gdzie gleby sg przeksztalcone antropogenicz-
nie, nawet gleboka ingerencja w ich profile nie stanowi zagrozenia utraty urodzajnych gleb.

Zaleca sie, aby zdjeta podczas prac wierzchnia warstwa gleby byta sktadowana w wyznaczonym do
tego miejscu, osobno ziemia urodzajna — ta powinna by¢ ponownie wykorzystana i zagospodarowana,
osobno — pozostala, zanieczyszczona i nieurodzajna gleba, ktéra powinna byé wykorzystana w trakcie
prac budowlanych lub wywieziona. Teren po tymczasowych bazach, sktadowiskach i drogach dojazdo-
wych powinien by¢ na nowo odpowiednio zagospodarowany, aby sukcesywnie wtapiat sie w otaczajacy
krajobraz.

Etap eksploatacji

Na etapie eksploataciji linii kolejowej E75 na odcinku Warszawa Rembertow — Zielonka — Tluszcz (Sa-
downe) zrodiem oddziatywania inwestycji na srodowisko glebowe bedg poruszajgce sie pociggi osobo-
we.

Zanieczyszczenia dostajg sie do gleb dwoma drogami — poprzez osiadanie zanieczyszczen rozprze-
strzeniajgcych sie w powietrzu z przewozonych materiatdbw oraz przez sptywy substancji z taboru w
szczegOlnosci do podtorza m.in. smardéw, olei, ptynébw hamulcowych, zanieczyszczen bytowych. Wy-
mienione zanieczyszczenia, ktére w formie cieklej czy statej wydostang sie z taboru kolejowego, w po-
wigzaniu z wodg mogg bezposrednio migrowa¢ do wewnetrznych warstw gleby, pogarszajgc ich skfad
fizykochemiczny i zanieczyszczajac je. Do istotnego skazenia gleb dojdzie rowniez w momencie wystg-
pienia wypadku o charakterze powaznej awarii.

Posrednie znaczenie bedzie miato rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen pytowych i ich osiadania na
powierzchni gleby, ktére powstang w trakcie scierania i korozji czesci elementéw metalowych emitowa-
nych z torowiska. Z uwagi na fakt, ze analizowana linia kolejowa jest w catosci zelektryfikowana (jedyne
emisje zanieczyszczen mogg by¢ spowodowane podczas uzywania lokomotyw spalinowych do prac
manewrowych), oddzialywanie transportu kolejowego na gleby, jesli chodzi o emisje zanieczyszczen
np. metali ciezkich jest nieporéwnywalnie mniejsze niz w przypadku drég. Mniejszy jest réwniez zasieg
oddzialywania. Nie ma wiec przyczyny, aby ogranicza¢ uprawe roslin w bliskim sgsiedztwie toréw kole-
jowych.
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Oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na gleby w miejscu i otoczeniu inwestycji na etapie eks-
ploatacji moze mie¢ charakter krétko- lub diugotrwaly, ktéry mozna w podstawowych formach okresli¢
nastepujgco:

Oddziatywanie krétkotrwate:

roboty miejscowo zwigzane z utrzymaniem obiektOw, instalacji i urzadzen w strukturze docelowo
eksploatowanej inwestycji;

sytuacje awaryjne o niewielkim zasiegu i intensywnosci emisji zanieczyszczen.

Oddziatywanie diugotrwate:

awarie o znaczacym stopniu intensywnosci form degradujgcego oddziatywania;

sptyw powierzchniowy zanieczyszczen cieklych z taboréw kolejowych;

osiadanie zanieczyszczen rozprzestrzeniajgcych sie w powietrzu ze sktadéw pociggow.

Biorgc pod uwage rodzaj inwestycji liniowej — modernizacja i rozbudowa linii kolejowej E75 na odcinku
Warszawa Rembertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne), wnioskuje sie, ze proponowane zamierzenie
modernizacyjne na etapie eksploatacji nie przyczyni sie do istotnego zanieczyszczenia powierzchni
ziemi i gleby. Jedynie z przyczyny wzrostu natezenia pociggdw poprzez modernizacje linii kolejowej nr
6, 21 i 449, a takze dobudowe nowych toréw na linii nr 6, oddziatywanie na gleby w zakresie opadania
zanieczyszczeh w sasiedztwie pasa kolejowego oraz niekontrolowane wycieki z taboru, mogg spowo-
dowac niewielkie pogorszenie skiadu fizyko-chemicznego gleby i jej, jakosci. Z drugiej jednak strony, ze
wgladu na modernizacje linii kolejowych m.in. wymiane podtorza i miejscami uszkodzonej infrastruktury
wodno-$ciekowej, izolacyjno$¢ warstwy gruntu ulegnie znacznej poprawie.

Podsumowanie

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie znacznego negatywnego oddziatywania na gleby. Na tym eta-
pie nie bedzie wystepowac juz ingerencja mechaniczna w strukture gleby.

5.5.3. Wariant |l

Szczegdblowe informacje techniczne na temat modernizacji i rozbudowy elementéw infrastruktury anali-
zowanych linii kolejowych w ramach realizacji inwestycji w wariancie Il zawarte sg w rozdziale 2 — ,opis
planowanego przedsiewziecia w ramach rozpatrywanych wariantéw”, w podrozdziale 2.3.

Etap Budowy

Realizacja przedsiewziecia w wariancie 1l obejmuje swoim zakresem wszystkie elementy wystepujgce w
wariancie |. Warianty te réznig sie od siebie jedynie w przypadku dwéch nowobudowanych toréw (Zie-
lonka — Wotomin Stoneczna - linia nr 6), ktére w wariancie |l bedg wybudowane po stronie potudniowej
torow istniejgcych i bedg o 1,4 km dtuzsze od torow w wariancie . Nowe tory wychodzi¢ bedg po stronie
potudniowej z linii nr 449 tuz przed stacjg Zielonka, a konczy¢ sie na stacji Wotomin Stoneczna w okoli-
cy km 24+400. W zwigzku z faktem, iz tory po po6inocnej stronie (wariant ) sg oddalone od toréw po
stronie potudniowej (wariant Il) w przedziale 15 do 25 metrow (w zaleznosci od kilometraza), typ, podtyp
czy rodzaj gleby, przez ktore bedzie przechodzi¢ modernizowany odcinek linii kolejowej bedzie taki sam
w przypadku wariantu | jak i Il. W innych branzach zakres prac w wariancie Il prawie nie ulegnie zmianie
w poréwnaniu z wariantem |. Jedynie niewielkie zmiany konstrukcyjne w wariancie Il mogg sie pojawi¢

=

przy obiektach inzynieryjnych zlokalizowanych na linii nr 6, zwigzane jest to ze zmiang polozenia nowo
budowanych toréw oraz nowych peronow.

Reasumujgc powyzszg analize, z uwagi na nieznacznie wiekszy zakres prac w ramach realizacji inwe-
stycji w wariancie Il przewiduje sie, ze oddziatywanie na srodowisko glebowe na etapie budowy bedzie
nieznacznie mniej korzystne w poréwnaniu z wariantem |. Inwestycja pokrywa gtéwnie obszary pod-
miejskie, ktére sg silnie zurbanizowane, totez w przewazajgcej czesci w rejonie modernizowanego od-
cinka wystepuja gleby silnie przeksztatcone antropogenicznie — urbanoziemy i industrioziemy. Na etapie
budowy przewiduje sie jedynie oddziatywanie inwestycji na gleby, w miejscach gdzie przechodzi ona
przez gleby urodzajne (miejsce ich wystepowania opisane zostato przy analizie oddziatywania inwesty-
cji dla wariantu 1), ze wzgledu na przewidziane wykopy, czyli mechaniczng ingerencje w struktury wy-
ksztalconych gleb.

Etap eksploatacji

W przypadku realizacji inwestycji w wariancie I, podobnie jak w wariancie |, ha etapie eksploatacji nie
przewiduje sie znacznego negatywnego oddziatywania. Na tym etapie nie bedzie wystepowac juz inge-
rencja mechaniczna w strukture gleby.

5.5.4. Podsumowanie

Pod wzgledem oddziatywania modernizaciji linii kolejowej E75 Rail Baltica na odcinku Warszawa Rem-
bertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne) na gleby i Srodowisko gruntowe, majgc na uwadze etap budo-
wy, najmniejsze oddziatywanie wystgpi w przypadku wyboru wariantu ,,0” ze wzgledu na brak budowy
na tym etapie (brak dobudowy dwoch nowych toréw i towarzyszacej im infrastruktury).

Sposrod wariantéw inwestycyjnych, ze wzgledu na nieznacznie wiekszy zakres prac budowlanych w
wariancie Il, towarzyszacych im emisji zanieczyszczen oraz zmian w srodowisku gruntowo-glebowym,
na etapie budowy oddziatywanie bedzie nieznacznie wieksze w wariancie Il w poréwnaniu z wariantem
I. Na etapie eksploatacji oddziatywanie na srodowisko glebowe bedzie porownywalne w wariantach in-
westycyjnych.

Ze wzgledu na wystepowanie gtdwnie gleb silnie przeksztalconych antropogenicznie (urbanoziemy i
industrioziemy) oddziatywanie analizowanej inwestycji bedzie znikome. Jedynie zwiekszone oddzialy-
wanie inwestycji na gleby moze wystgpi¢ w miejscach gdzie przechodzi ona przez gleby urodzajne (wy-
stepujgce w mniejszosci), ze wzgledu na przewidziane wykopy, czyli mechaniczng ingerencje w struktu-
ry wyksztatconych gleb.

Reasumujac, najkorzystniejszym pod wzgledem oddziatywania na Srodowisko jest wariant O, mniej ko-
rzystnie wypadajg na jego tle warianty inwestycyjne | i Il.Wariant Il jest nieznacznie mniej korzystny od
wariantu |. Wariant Il jest duzo mniej korzystny od wariantu 0. Wariant | jest wyraznie mniej korzystny
od wariantu 0.
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5.6. Oddzialywanie na obszary chronione na podstawie

rody oraz na szat e roslinn g, flor e i faun ¢

ustawy o ochronie przy-

Oddziatywanie na obszary chronione nalezy rozpatrywaé z punktu widzenia przedmiotu ochrony anali-
zowanych obszaréw. Wplyw na zwierzeta nalezy przede wszystkim oceni¢ pod katem mozliwosci swo-
bodnych migracji oraz ewentualnej utraty miejsc korzystnych do rozrodu, bytowania i zerowania. Od-
dziatlywanie na flore nalezy zasadniczo rozpatrywaé pod katem koniecznosci zniszczenia szaty roslin-
nej, w tym wycinki drzew i krzewdw na terenach prowadzonej inwestycji.

Zgodnie z opisem inwestycji, oddziatywanie na Srodowisko przyrodnicze (obszary chronione, gatunki
roslin i zwierzat) bedzie wystepowac na etapie budowy (szata roslinna) oraz eksploatacji (ssaki, ptaki,

ptazy).

Etap budowy
1. Oddziatywania bezposrednie

wycinka drzew i krzewow, niszczenie naturalnych siedlisk roslinnych na terenie inwestycji oraz w
sgsiedztwie, a takze niszczenie kryjowek i potencjalnych miejsc legowych ptakéw;

wykopy (tory, przejscia podziemne) mogace stanowi¢ putapke dla drobnych ssakéw oraz ptazow i
gadow;

hatas wynikajgcy z pracy maszyn i transportu na drogach dojazdowych, powodujgcy ptoszenie
zwierzat w tym ptakéw i ssakow;

zanieczyszczenie ziemi i wod substancjami ropopochodnymi, pochodzgcymi z maszyn budowla-
nych i samochodow ciezarowych oraz zanieczyszczenie odpadami budowlanymi i pytem.

N

. Potencjalne oddziatywania dtugofalowe

mozliwos¢ wkraczania gatunkdéw synantropijnych (gtéwnie roslin) wzdtuz trasy budowy nowych to-
row na terenie wczesniej nie zainwestowanym, a takze zmiany w strukturze siedlisk przyrodniczych
w miejscach, na ktérych zlokalizowany byt plac budowy.

Etap eksploataciji

Po zakonczeniu dziatan budowlanych nastgpi przywrécenie rdwnowagi przyrodniczej na terenie gdzie
wczesniej prowadzono wykopy i lokalizowano place budowy. Pomimo to mogg wystapi¢ nastepujace
oddziatywania:

1. Oddziatywania bezposrednie

tworzenie bariery terenowej dla duzych ssakéw, ktore hatas pociggéw moze odstraszac oraz barie-
ry dla ptazoéw i gaddw, dla ktérych nasypy bedg stanowi¢ przeszkode nie do przebycia;

kolizje zwierzat z przejezdzajgcymi pociggami (duze ssaki);

2. Potencjalne oddziatywania diugofalowe

=

zmiany w strukturze i funkcjonowaniu populacji duzych ssakow, ktére mogg ging¢ w zderzeniach z
pociggami lub unikaé przechodzenia przez tory;

Kryteria oceny oddziatywania

Dokonujgc oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko przyrodnicze, w tym na obszary Natura
2000, analizowano, czy jego realizacja nie stoi w konflikcie z wymogiem zachowania gatunkéw i siedlisk
przyrodniczych, w stanie sprzyjajgcym ochronie.

Zgodnie z Dyrektywa Siedliskowa:

»Stan ochrony siedliska naturalnego zostanie uznany za "sprzyjajgcy", jesli:

jego naturalny zasieg i obszary mieszczace sie w obrebie tego zasiegu sg state lub zwiekszajg sie;

specyficzna struktura i funkcje konieczne do jego diugotrwatego zachowania istniejg i prawdopo-
dobnie bedg istnie¢ w dajgcej sie przewidzie¢ przysztosci oraz stan ochrony jego typowych gatun-
kow jest sprzyjajacy.

Stan ochrony gatunkow zostanie uznany za "sprzyjajacy" jesli:

dane o dynamice liczebnosci populacji rozpatrywanych gatunkow wskazuja, ze same utrzymujg sie
one w skali diugoterminowej jako trwaty sktadnik swoich naturalnych siedlisk;

naturalny zasieg gatunkéw nie zmniejsza sie ani tez prawdopodobnie nie ulegnie zmniejszeniu w
dajagcej sie przewidzie¢ przysziosci;

istnieje i prawdopodobnie bedzie istnie¢ w przysztosci siedlisko wystarczajgco duze, aby utrzymac
ich populacje przez dluzszy czas”.

Rozwazano nast epujgce formy oddziatywania na zwierz eta i ich siedliska oraz na siedliska natu-
ralne:

a) czasowe zajecie terenu w miejscu zatozonych placéw budowy

Prace ziemne mogg sie wigzac ze zniszczeniem fragmentdéw siedlisk naturalnych oraz ze zniszczeniem
siedlisk zwierzat chronionych. Po zakonczeniu budowy, szata roslinna wréci do stanu pierwotnego w
ciggu kilku sezonow wegetacyjnych. Podczas prowadzenia prac ziemnych na uszkodzenie mogg byé
narazone pnie oraz korzenie pomnikowych drzew.

b) usuniecie drzew i krzewow pod budowe nowych toréw oraz tworzenie nowych drog dojazdowych -
zajecie terenu bedzie trwate.

Prace polegajgce na budowie nowych toréw i drdg mogg sie wigzac z trwatym zniszczeniem fragmen-
téw siedlisk naturalnych oraz ze zniszczeniem siedlisk zwierzat chronionych, zwlaszcza miejsc lego-
wych ptakow.

c) fragmentacja przestrzeni. W przypadku dobudowy nowych torow oraz niedostosowania istniejgcych
mostéw i przepustéw do parametréw przejs¢ dla zwierzat, wystgpi efekt bariery, istotny zwtaszcza na
trasie migracji zwierzat oraz we fragmentach terenu stanowigcych korytarze ekologiczne.
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d) zderzenia z pociggami — dotyczy ssakow, ale rowniez ptakéw odzywiajgcych sie padling na torowi-
sku.

e) hatas na etapie budowy inwestycji a takze podczas funkcjonowania linii kolejowych. Bedzie emitowa-
ny przez maszyny zlokalizowane na placach budowy oraz emitowany w wyniku transportu po drogach
dojazdowych (hatas chwilowy, ktéry ustgpi po okresie budowy), a takze przez poruszajgce sie pociggi
na etapie funkcjonowania linii (hatas dtugofalowy). Hatas przejezdzajgcych pociggdw moze odstraszac
ssaki, ktore beda unikaty przekraczania linii.

f) wykopy otwarte na etapie budowy mogace stanowi¢ putapke dla drobnych zwierzat, w tym ssakdw,
ptazow i gadéw.

g) odwodnienie torowiska — system budowanych korytek, ktére mogag stanowi¢ putapke dla drobnych
zwierzat, zwtaszcza ptazow i gadow.

h) zanieczyszczenia chemiczne na etapie budowy emitowane poprzez maszyny (tlenki azotu, dwutlenek
wegla, oleje i smary), a takze zanieczyszczenia emitowane przez jezdzace pociggi w trakcie uzytkowa-
nia linii. Zanieczyszczenia mogg przedostawac sie do gleby i negatywnie oddziatywac na rosliny i siedli-
ska naturalne oraz do wdd negatywnie oddziatujgc gtdwnie na ryby.

Tabela 5 - 21 Zbiorcza ocena oddziatywania przedsi  ewziecia (budowa i modernizacja linii kolejowej) na
przyrod e ozywion g

Siedliska

Oddziatywanie Flora Bezkregowce Ryby @ Plazyigady Ptaki Ssaki

przyrodnicze

Etap budowy i likwidacji
zatozenie placéw budowy (cza-
o + + 0 + 0 0 0
sowe zajecie terenu)
usunigcie drzew i krzewow +++ +++ ++ 0 0 +++ +
wykopy ++ ++ + ++ 0 ++
hatas z placu budowy 0 0 0 0 0 + +
zanieczyszczenie powietrza i
+ + 0 + + 0 0
gleby przez maszyny
Etap eksploataciji
fragmentacja przestrzeni (efekt
0 0 0 0 +++ 0 +++
barierowy)
hatas z przejezdzajgcych po-
P J i Jacyen 0 0 0 0 0 ++ ++
ciggow
odwodnienie torowiska 0 0 0 0 ++ 0 +
zanieczyszczenia emitowane
) o + + 0 0 0 0 0
przez jezdzace pociggi
zderzenia z pociggami 0 0 0 0 0 + +++

,0" — brak oddziatywania; ,+, ++, +++" - oddziatlywania mate, $rednie, duze.

Zrédto: Opracowanie wlasne

i

Zaniechanie realizacji niniejszego przedsiewziecia, a zatem tzw. wariant 0, z punktu oddziatywania na
szate roslinng i flore bedzie najkorzystniejszy — nie planuje sie zadnych wycinek ani zmiany szaty ro-
slinnej poza biezgcym utrzymaniem okolic istniejgcych torowisk poprzez stosowanie herbicydéw oraz
usuwaniem samosiewéw roslin drzewiastych i krzewiastych w pasie 15 m (zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagarn w zakresie odlegtosci i warunkéw
dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewéw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania roboét
ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takZze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston ods$nieznych
oraz pasoéw przeciwpozarowych (Dz. U. 2008 Nr 153 poz. 955)).

5.6.1. Wariant 0

Szata ro slinna i flora

Fauna

Oddziatywanie na faune wariantu 0 bedzie nieco korzystniejsze w fazie realizacji/lbudowy wzgledem
wariantu | i Il, bowiem nie bedzie wigza¢ sie ze wzrostem efektu barierowego na tym etapie. Obecnie na
liniach planowanych do modernizacji oraz rozbudowy dominujg waskie przepusty, nie spetniajgce pa-
rametréw przejs¢ dla zwierzat (istniejgca linia nr 6 planowana jest do modernizacji w ramach innego
zadania). Ponadto systemy odwodnien w postaci tzw. korytek krakowskich, jakkolwiek nie stosowane
juz przez PKP PLK SA przy nowych inwestycjach - to jednak na czesci linii wcigz wystepujg, stanowigc
Smiertelng putapke dla matych zwierzat (Fotografia 5-6). W ramach niniejszego przedsiewziecia tam
gdzie wystepuja, planuje sie zastgpi¢ korytka krakowskie przyjaznymi dla zwierzat systemami odwod-
nien jak np. korytkami Gara.

Fotografia 5 - 6 ,Korytka krakowskie” budowane w ub iegtych latach w celu odwodnienia torowiska — pu-

lapka dla ptazéw
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Raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

Obszary chronione

Oddziatywanie na obszary ochrony przyrody wariantu O jest najkorzystniejsze dla srodowiska przyrodni-
czego gdyz nie planuje sie dodatkowych wiekszych ingerencji w Warszawskim Obszarze Chronionego
Krajobrazu. Wariant 0 nie stwarza réwniez zagrozenia dla pomnikéw przyrody. Jednak zaniechanie mo-
dernizaciji linii kolejowych nr 6, 21, 449 jest nie wskazane ze wzgledu na koniecznosé poprawienia kom-
fortu zycia okolicznych mieszkancow, korzystajgcych z kolei jako podstawowego $rodka transportu.

5.6.2. Wariant |

Etap budowy
Szata ro $linna i flora

Najwiekszy wplyw niniejszego przedsiewziecia na szate roslinng zwigzany jest z planowang dobudowg
torow — bezpowrotnie przeksztatcony zostanie teren przeznaczony pod nowe obiekty infrastrukturalne,
w tym powstanie koniecznos¢ wycinki drzew i krzewow. Najwigekszy zakres wycinki przewidziany jest na
linii nr 6 na odcinku Zielonka — Wotomin Stoneczna.

Catkowita dtugos$¢ odcinkéw, na ktérych bedzie prowadzona wycinka w wariancie | wynosi 4960m.
Tabela 5 - 22 Planowany zakres wycinki drzew i krze  wéw wzdtu z analizowanych linii

Lokalizacja wzgl edem torow istniej a-

Nr linii S

Zakres wycinki (km)

WEEIN

N
[y

1+520 — 1+540
14+820 — 15+200

po poétnocnej stronie

po poéinocnej stronie

15+330 — 17+220 po poéinocnej stronie

17+250 — 17+260 po poéinocnej stronie

17+720 - 18+170 po poéinocnej stronie

18+350 — 18+360
18+530 — 18+550
18+610 — 18+650
18+850 — 19+000
19+150 - 19+170

po pétnocnej stronie
po poétnocnej stronie
po poétnocnej stronie
po poétnocnej stronie

po poéinocnej stronie

19+230 — 19+470 po poéinocnej stronie

19+570 — 19+650 po poéinocnej stronie

19+730 — 19+750 po poéinocnej stronie

19+860 — 19+930
20+040 — 20+330
21+460 —21+480
21+590 — 21+700
22+070 — 22+500

po poétnocnej stronie
po poétnocnej stronie
po poétnocnej stronie

po poétnocnej stronie

po poéinocnej stronie

Nr/Kilometra z linii

Lokalizacja wzgl edem toréw istniej a-
cych

Nr linii Zakres wycinki (km)

22+600 — 22+700
22+800 — 22+920
22+990 — 23+080

23+250 — 23+650
Zrédto: Opracowanie wiasne

po poéinocnej stronie

po poéinocnej stronie

po poéinocnej stronie

po poéinocnej stronie

Teren przy istniejgcych torach, wzdtuz ktérych bedg budowane dwa nowe tory w ramach niniejszego
zadania porasta gtéwnie samosiew gatunkéw synantropijnych jak klon jesionolistny (Acer negundo) czy
robinia akacjowa (Robinia pseudoacacia), z domieszkg debu czerwonego (Quercus robur). Zbiorowiska
roslinne odnotowane na opisywanym odcinku sg w réznym stopniu przeksztatcone. Inwentaryzacja wy-
kazata brak jakichkolwiek przeciwwskazan do realizacji niniejszego projektu w przewidzianym do reali-
zacji zakresie prac. Linia nr 6 na analizowanym obszarze przebiega przez tereny aglomeracji miejskich,
gdzie zbiorowiska naturalne zostaly zastgpione elementami zieleni miejskiej. W bezposrednim sasiedz-
twie znajdujg sie osiedla mieszkaniowe lub dziatki prywatne. Inwentaryzacja przyrodnicza wykazata, iz
miejscami w niektérych rejonach stacji, pojawiaty sie fragmenty stabo wyksztatconego zbiorowiska stuli-
sza Loesela Sisymbrietum loeselii, albo zbiorowisko wrotycza i bylicy zwyczajnej Artemisio-Tanaceteum
vulgaris oraz nawtoci kanadyjskie;.

Reasumujgc, na zadnym z analizowanych odcinkéw nie stwierdzono ryzyka utraty naturalnych siedlisk
przyrodniczych wymienionych w zatgczniku nr | Dyrektywy Siedliskowe;.

Wystepowanie czesciowo chronionego gatunku na mocy Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie
przyrody stwierdzono tylko w jednym miejscu (linia nr 21 km 9+300 — byta to konwalia majowa (Conval-
laria majalis) w odlegtosci ok. 40 m od linii kolejowej. Jest to niewielki ptat porosniety przez konwalie
majowg oraz konwalijke dwulistng (Maianthemum bifolium) o powierzchni ok. 4 m? (Fotografia 3-1).
Prace najblizej stanowiska tego chronionego gatunku zwigzane sg z niewielkg modernizacjg ukiadu
torowego zwigzanego z wprowadzeniem linii nr 21 na stacje w km 9+206 - 9+943. W celu ochrony sta-
nowiska tego chronionego gatunku, na etapie budowy nalezy zabezpieczy¢ je poprzez np. oznaczenie
badz ogrodzenie i nielokowanie zaplecza budowy w miejscu wystepowania tego chronionego gatunku.
Przy zastosowaniu tych srodk6éw minimalizujgcych, nie wystgpi zagrozenie dla stanowiska konwalii.

Dodatkowym zagrozeniem dla $rodowiska przyrodniczego w fazie realizacji/budowy jest zniszczenie
cennych siedlisk zwigzanych ze srodowiskiem wodnym wystepujgcych w dolinach rzek. Doliny rzeczne
stanowig wyjatkowo cenne siedliska ze wzgledu na rozwiniete strefy ekotonowe — zbiorowiska lgdowe
graniczg ze zbiorowiskami wodnymi. W strefach tych mamy zazwyczaj do czynienia z duzym bogac-
twem biologicznym. Budowa toréw na linii nr 6 spowoduje koniecznos$¢ przeciecia tylko trzech ciekéw i
dwoch rowdw melioracyjnych (Tabela 5-23).

Tabela 5 - 23 Cieki oraz rowy przecinane przez anal izowane linienr21i6

21/9+724; 449/21+100 doptyw z Rembertowa Przepust (przebudowa przepustu)
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Raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

URS

Nr/Kilometra z linii INEVATE Obiekt

Most (przebudowa mostu zwigzana z do-

6/14+896 rzeka Dluga budowa nowych tor6w)
6/18+950 réw melioracyjny bez nazwy Przepust (wydtuzenie przepustu)
6/20+085 réw melioracyjny bez nazwy Przepust (wydtuzenie przepustu)
6/24+198 rzeka Czarna Most (konstrukcja pozostaje bez zmian)

Zrodto: Opracowanie wiasne

W celu minimalizacji tego oddziatywania konieczne jest lokalizowanie zapleczy budowy w odlegtosci
min. 50 m od koryta cieku. Ponadto prace w obrebie koryta nalezy prowadzi¢ ze szczeg6lng staranno-
Scig, nie dopuszczajgc do zamulenia wody w rzekach. W sgsiedztwie dolin nalezy takze ograniczy¢ sto-
sowanie herbicyddéw w odlegtosci min. 30 m od krawedzi koryta, aby zapewni¢ mozliwie naturalny roz-
woj roslinnosci dolinnej.

Fotografia 5 - 7 Pas terenu przeznaczony na rozbudo  we linii nr 6 w okolicach p.o. Kobytka Ossow

Fauna

W bezposrednim sgsiedztwie linii nr 449, 6, 21 nie wystepujg rzadkie i cenne, ani chronione na mocy
prawa europejskiego, gatunki zwierzat. W zadrzewieniach wzdluz torow wystepujg pospolite gatunki,
natomiast koto projektowanego przystanku osobowego Zacisze zlokalizowano zerowisko pustutki.

Woycinka drzew i krzewdw na etapie realizacji/budowy wigze sie takze z ryzykiem utraty legow przez
ptaki gniazdujgce w drzewach i krzewach przeznaczonych do wycinki. W zwigzku z tym oddziatywanie

=

na ptaki na etapie budowy nalezy oceni¢ przez pryzmat utraty miejsc legowych. W celu minimalizaciji
tego negatywnego oddziatywania, jezeli z harmonogramu prac wyniknie koniecznos¢ prowadzenia wy-
cinki w okresie legowym (15 marca — 15 pazdziernika), nalezy doktadnie zbadac drzewa i krzewy prze-
znaczone do wycinki pod katem wystepowania na nich gniazd ptasich i pozostawi¢ drzewa, na ktérych
wystepujg gniazda do czasu wyprowadzenia legoéw przez ptaki. Pomimo wycinki drzew ptaki znajda
miejsca legowe na licznie wystepujgcych w sgsiedztwie drzewach i krzewach.

Ponadto etap budowy moze wigzac sie ze zwigekszonym stresem dla ptakéw oraz ssakéw w zwigzku z
obecnosciag ludzi i wiekszg eksploracjg sgsiadujgcych z torowiskiem terenéw. Zatem ryzyko wzrostu
efektu barierowego istnieje nie tylko w fazie eksploataciji, ale rowniez w fazie budowy.

Etap budowy zwigzany jest z hatasem i statg obecnoscig ludzi a takze ze zwiekszong eksploracjg przez
ludzi terenéw dotychczas mato uczeszczanych, co moze wplywaé na niepokojenie zwierzat, zwlaszcza
ssakéw. W zwigzku z tym na czas budowy moze nasili¢ sie funkcjonowanie linii jako bariery ekologicz-
nej - zwierzeta moga zaniecha¢ migracji, co z kolei moze negatywnie wptyng¢ na stan populacji poprzez
m.in. wzrost inbredu. Wptyw jest proporcjonalny do natezenia i czasu trwania prac budowlanych.

Wykorzystanie ciezkiego sprzetu moze spowodowacé wzrost $miertelnosci zwlaszcza matych ssakow i
ptazéw, szczegdlnie w okolicach ciekow stuzgcych za korytarze migracji. W celu zminimalizowania tego
oddzialywania konieczne jest lokalizowanie zapleczy budowy poza ww. szlakami migracji zwierzat, a
takze poza sgsiedztwem koryt rzecznych, takze wykorzystywanych jako lokalne szlaki migracji. Przy
zastosowaniu tego $rodka minimalizujgcego a takze majgc na wzgledzie przemijajgcy i krétkotrwaty
charakter prac, wptyw ten mozna uzna¢ za nieistotny. Oddziatywanie to bedzie krétkotrwate i niezna-
czace, gdyz nie spowoduje spadku liczebnos$ci populacji ani zmniejszenia areatu populacji tych gatun-
kow.

Mimo, ze na trasie realizacji przedsiewziecia nie odnaleziono cennych gatunkéw ptazéw i gadéw, od-
dzialywanie niniejszego przedsiewziecia na ptazy i gady wigze sie ze wzrostem smiertelnosci tych zwie-
rzat w wyniku kolizji z ciezkim sprzetem w fazie budowy. W celu minimalizacji tego oddziatywania na
etapie budowy konieczne jest prowadzenie prac w taki sposéb, aby nie powstawaly zastoiska wody, w
ktérych mogtoby dojs¢ do ztozenia skrzeku. Konieczne jest réwniez unikanie lokalizacji maszyn wzdtuz
koryt rzecznych, ciekdw i rowdw — w miejscach gdzie wystepuje wzmozona migracja ptazéw.

W znacznym oddaleniu od toréw, w odlegtosci 250 — 300 m znajduje sie stanowisko cennego gatunku
chrzgszcza ciotka matowego. Przedsiewziecie, ze wzgledu na odleglos¢, a takze swoj charakter, nie
bedzie oddzialywac¢ na populacje ciotka matowego, ani na zmniejszenie powierzchni siedliska (w tym
przypadku stare deby, ale moga to by¢ rowniez inne drzewa lisciaste), w ktérym ten gatunek wystepuije.

Obszary chronione

Przedsiewziecie koliduje jedynie z Warszawskim Obszarem Chronionego Krajobrazu, przecinajgc go w
czterech miejscach.

Warszawski Obszar Chronioneqgo Krajobrazu

Przedsiewziecie realizowane bedzie czesciowo w obrebie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajo-
brazu. Majgc na wzgledzie, iz obszar ten jest przecinany przez analizowane linie gtdwnie na fragmen-
tach zwigzanych z dolinami rzecznymi - doling rzeki Diugiej (linia nr 6) nalezy sie spodziewac, iz gtbwne
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Raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

URS

oddzialywanie w trakcie budowy na ten obszar zwigzane bedzie ze wzrostem efektu barierowego i
wzrostem smiertelnosci zwierzat.

Drugim czynnikiem decydujgcym o istotnosci oddziatywania na obszary ochrony przyrody podczas
okresu budowy jest skala planowanej wycinki wynikajgcej z kolizji nowo budowanych toréw z drzewo-
stanami.

W celu zmniejszenia negatywnych oddziatywanh zwigzanych z fazg budowy, a zwtaszcza smiertelnosci
matych zwierzgt w wyniku kolizji z ciezkim sprzetem, nie nalezy lokalizowac zapleczy budowy w bezpo-
Srednim sgsiedztwie koryt rzecznych wykorzystywanych jako lokalne szlaki migracji. Przy zastosowaniu
tego srodka minimalizujgcego a takze majac na wzgledzie, iz faza budowy bedzie miata charakter
przemijajgcy, oddziatywanie na zwierzeta mozna uznac¢ za nieznaczne.

Prace budowlane prowadzone w obrebie WOChK wigza¢ sie bedg z koniecznoscig wycinki drzew i
krzewow. Dobudowa toréw na linii nr 6 realizowana bedzie w rezerwie terenu przeznaczonej dla tej in-
westycji, nieprzedstawiajgcej znaczacej wartosci przyrodniczej. Inwentaryzacja przyrodnicza wykazata,
iz pas terenu, na ktérym realizowane bedzie przedsiewziecie porastajg gtownie samosiewy gatunkow
synantropijnych z przewaga robinii akacjowej, klonu jesionolistnego, z domieszkg brzozy brodawkowa-
tej i sosny zwyczajnej. Konieczna wycinka prowadzona bedzie w bardzo niewielkim zakresie. W celu
ograniczenia zniszczenia szaty roslinnej na obszarach wchodzgcych w sktad WOChK zaplecza budowy
nalezy w miare mozliwosci lokalizowa¢ poza obszarem, ewentualne drogi dojazdowe w tym obszarze
powinny zosta¢ ograniczone do minimum, za$ przeksztalcone tereny, po zakonczeniu prac nalezy zre-
kultywowaé. W celu minimalizacji ewentualnego negatywnego wptywu na stanowiska legowe ptakow,
nalezy pozostawi¢ drzewa, na ktorych wystepuja gniazda ptasie i dokona¢ wycinki tych drzew po wy-
prowadzeniu legéw przez ptaki.

W wyniku realizacji przedsiewziecia nie nastgpi dodatkowa fragmentacja siedlisk gdyz linia kolejowa
istnieje w krajobrazie od kilkudziesieciu lat. Wplyw tego przedsiewziecia na etapie eksploatacji na funk-
cjonowanie catego Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu mozna uznac za nieistotny.

Obszar Natura 2000 ,Strzebla Blotna w Zielonce” PLH140040 oddalony o ok. 715 m od najblizszego
miejsca prowadzenia prac nie bedzie zagrozony realizacjg niniejszego przedsiewziecia. Obszar ten jest
srodlesnym, izolowanym, matym i ptytkim zbiornikiem wodnym. Zbiornik ten nadal ma status zbiornika
przeciwpozarowego, chociaz od dawna jego kubatura jest znikoma wskutek bardzo silnego wyptycania i
- wynikajacego z tego faktu - zarosniecia juz przez trzcine pospolitg (Phragmites australis). Zagroze-
niem dla tej ostoi zgodnie z SDF jest obnizenie zwierciadta wod podziemnych. Obnizenie poziomu waéd
moze spowodowacC wzmocnienie zarastania zbiornika przez trzciny, przez co dojdzie do degeneracji
siedliska. Zakres prowadzonych prac w fazie budowy nie spowoduje zmiany stosunkéw wodnych w ob-
szarze, a zatem nie wystgpi negatywne oddziatywanie na ostoje w zwigzku z realizacjg niniejszego
przedsiewziecia.

Obszar Natura 2000 ,Biale Blota” PLH140038 oddalony ok. 1078 m od najblizszego miejsca prowadze-
nia prac (na linii nr 6). Jako zagrozenie dla obszaru SDF wskazuje pogarszanie sie stanu siedliska, po-
legajgce na dajgcym sie dostrzec stopniowym wyplycaniu jeszcze istniejgcych, nielicznych zbiornikow
wodnych i zarastaniu ich roslinnoscig szuwarowa, gtdwnie trzcing pospolitg (Phragmites australis).
Zwazywszy na odlegtosc, a takze uwzgledniajgc skale i charakter przedsiewziecia, mozna stwierdzic, iz
prowadzone prace nie spowodujg zmiany stosunkow wodnych, a zatem nie wystgpi hegatywne oddzia-
tywanie przedsiewziecia na przedmiot ochrony niniejszego obszaru.

£

Obszar Natura 2000 ,Poligon Rembertéw” PLH 140034 jest najdalej potozonym obszarem Natura 2000
od miejsc prowadzenia prac na liniach kolejowych w ramach niniejszego przedsiewzigcia.

Z uwagi na charakter przedsiewziecia, zakres prac na etapie budowy oraz odlegtos¢ od obszaru Natura
2000 ,Poligon Rembertéw”, oddziatywanie na przedmioty ochrony tego obszaru (gtéwnie siedliska wy-
ksztalcone na suchym terenie, jak murawy szczotlichowe i napiaskowe, bory chrobotkowe) nie wystgpi.

Rezerwat Grabicz potozony jest ok. 1,3 km od najblizszego miejsca prowadzenia prac na linii nr 6. Jest
to rezerwat lesno-torfowiskowy utworzony dla ochrony ostoi ptakow i ssakow. Rezerwat stanowi ostoje
dla ok. 40 gatunkow ptakéw, wystepujg tu m.in. mewa $mieszka, perkoz zausznik, kokoszka wodna,
kszyk, kaczki: cyranka, krzyzowka, czernica i glowienka. Na obszarze wystepuje réwniez zwierzyna
lowna. Sposrdod gatunkow flory wystepujg tu m.in. patka szerokolistna, kosaciec zétty, rzepicha ziemno-
wodna, rosiczka okragtolistna. Srodkowg cze$é zajmuje plytki zbiornik wodny pochodzenia torfowisko-
wego o powierzchni 12,5 ha z kepami i wysepkami porosnietymi roslinnoscig bagienng. Pozostaly teren
porosniety jest gtownie lasem typu boru wilgotnego i $wiezego.

Z uwagi na charakter przedsiewziecia, zakres prac na etapie budowy oraz odlegtos¢ od rezerwatu
»Grabicz”, oddziatywanie na przyrode tego rezerwatu nie wystapi.

Rezerwat Horowe Bagno

Znajduje sie w odlegtosci ok. 2,0 km od najblizszego miejsca prowadzenia prac na linii nr 6. W central-
nej czesci rezerwatu znajduje sie miedzywydmowe obnizenie, zwane potocznie Horowym Bagnem.
Charakterystycznym elementem krajobrazu jest duzy staw o powierzchni okoto 7 ha wraz z szeregiem
matych zbiornikéw wodnych, ktére powstaty w wyniku eksploatacji torfu. Na terenie rezerwatu wystepuje
wiele zbiorowisk roslinnych (mszary wysokotorfowiskowe i przejsciowe, zespoty szuwarowe, jeziorka
torfowiskowe, bagienne brzeziny oraz rzadziej bory wilgotne i $wieze z fragmentami gradéw). Zinwenta-
ryzowano tutaj wiele gatunkéw chronionych roslin i zwierzat.

Z uwagi na charakter przedsiewziecia, zakres prac na etapie budowy oraz odlegtos¢ od rezerwatu ,Ho-
rowe Bagno”, oddzialywanie na przyrode tego rezerwatu nie wystgpi.

Rezerwat Kaweczyn

Rezerwat Kaweczyn ze wzgledu na duzg odlegtos¢ od miejsc prowadzenia prac (850 m) nie bedzie
poddany negatywnym wptywom na etapie budowy.

Mazowiecki Park Krajobrazowy

Potozony jest w odlegtosci ok. 1250 m od najblizszego miejsca prowadzenia prac dotyczacych zabudo-
wy rozjazdow w Rembertowie. ze wzgledu na duzg odlegtos¢ od miejsc prowadzenia prac (850 m) nie
bedzie poddany negatywnym wpltywom na etapie budowy.

Pomniki przyrody
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Zwazywszy, iz linia kolejowa zbliza sie w pewnych miejscach do pomnikéw przyrody konieczne jest lo-
kalizowanie zapleczy budowy oraz budowy drég technicznych poza obszarami, na ktérych w sgsiedz-
twie linii wystepujg pomniki przyrody.

Topola biata (Populus alba) przy przystanku osobowym Kobytka Osséw w km 17+400 na linii nr 6 zloka-
lizowana w odlegtos$ci 10 m po stronie potudniowej od istniejgcych torow.

jesion wyniosty (Fraxinus excelsior) — Zielonka ul. Kolejowa 14 — ok. 80 m od toréw linii nr 6 po potu-
dniowej stronie (na wysokosci km 14+370);

dab szyputkowy — Zielonka ul. Literacka — ok. 100 m od linii kolejowej nr 6 po pétnocnej stronie (na wy-
sokosci km 14+500);

Obydwa pomniki w Zielonce oddziela od terendéw kolejowych droga. Prace w obrebie toréw nie bedg
stanowi¢ zagrozenia dla tych chronionych obiektéw. Zagrozenie moze by¢ zwigzane z poruszajgcym sie
w sgsiedztwie terendéw kolejowych ciezkim sprzetem, lokalizacjg zapleczy budowy badz budowg drég
dojazdowych. W celu minimalizacji tego zagrozenia, drzewa pomnikowe nalezy zabezpieczy¢ np. po-
przez ogrodzenie na czas trwania prac w okolicy, ponadto zaplecza budowy nalezy lokalizowaé w bez-
piecznej odlegtosci od tych chronionych obiektéw (minimalna odlegtos¢ nie powinna wynosi¢ mniej niz
15 m od drzewa).

Reasumujgc, przy zastosowaniu srodkow ww. minimalizujgcych nie wystgpi znaczgce negatywne od-
dzialywanie zwigzane z budowa niniejszego przedsiewziecia na faune i flore oraz obszary ochrony przy-
rody.

Etap eksploataciji

Szata ro $linna i flora

Na etapie eksploatacji oddziatywanie na szate roslinng i flore nie wystgpi. Utrzymanie i konserwacja linii
kolejowych polega¢ bedzie podczas eksploatacji jedynie na usuwaniu samosiewdw roslin drzewiastych i
krzewiastych w pasie 15 m (zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r.
w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkow dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewow,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robo6t ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze
sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych (Dz. U. 2008
Nr 153 poz. 955)).

Fauna

Oddziatywanie linii kolejowej na faune na etapie eksploatacji nalezy rozpatrywac¢ w kontekscie fizycznej
bariery w wedréwkach zwierzat oraz na trasie korytarzy ekologicznych. Hatas przejezdzajgcych pocig-
gow moze powodowac ptoszenie zwierzat, gtdwnie ptakow i ssakow.

Liczne obserwacje ptakéw w okolicy torowiska swiadczg o tym, ze dla wielu gatunkdéw przejezdzajgce
pociggi nie stanowig znaczgcego czynnika stresujgcego lub, ze ptaki sie do nich potrafig przyzwyczaic.
Etap eksploatacji nie bedzie wigzat sie ze znaczgcym negatywnym oddziatywaniem na ptaki.

=

Jednym z nasilajacych sie zagrozen srodowiska przyrodniczego jest postepujgca fragmentacja i izolacja
obszar6w przyrodniczo cennych, prowadzgca m.in. do ograniczania, a w skrajnych przypadkach nawet
przerywania, waznych szlakéw migracji dzikich zwierzat. Szlaki te, zwane korytarzami ekologicznymi lub
migracyjnymi, umozliwiajg tgcznos¢ i wymiane genetyczng miedzy populacjami, przez co stajg sie nie-
zbedne dla prawidtowego funkcjonowania biocenoz oraz trwatego zachowania gatunkéow.

Korytarze ekologiczne — szlaki migracyjne

Szczegolne zagrozenie dla ciggtosci korytarzy ekologicznych stwarzajg liniowe inwestycje transportowe,
w tym linie kolejowe, cho¢ w stosunku do autostrad i linii ekspresowych oddziatywanie linii kolejowych
jest znacznie mniejsze. W stosunku do drég stanowig one znacznie bardziej ,przepuszczalng” bariere
antropogeniczng, ktérej pokonanie przez zwierzeta zalezy przede wszystkim od parametréw technicz-
nych linii (m.in. wysokosci i nachylenia skarp nasypow lub wykopow) a takze natezenia ruchu i predko-
$ci pojazdow.

Dla potrzeb niniejszej analizy przyjeto przebieg korytarzy ekologicznych (migracyjnych) wedtug opraco-
wania pt. ,Projekt korytarzy ekologicznych tgczacych Europejskg Sie¢ Natura 2000 w Polsce”, wykona-
nego przez zespodt pod kierunkiem prof. W. Jedrzejewskiego na zlecenie Ministerstwa Srodowiska w
2005 roku. Mape korytarzy ekologicznych przedstawiono w Zalgczniku Graficznym IV.

W granicach Polski wyr6zniono siedem korytarzy gtéwnych, ktére wskazujg zasadnicze kierunki migracji
duzych zwierzat w skali catlego kraju, a nawet kontynentu (tzw. generalne osie migracji). Korytarze te
zwigzane sg najczesciej z duzymi kompleksami lesnymi, usytuowanymi niejako ,w ciggu” i stosunkowo
blisko siebie oraz z szerokimi dolinami rzecznymi, w niewielkim stopniu przeksztalconymi przez czio-
wieka. Pie¢ z nich (Potnocny, Potnocno-Centralny, Potudniowo-Centralny, Potudniowy i Karpacki) ma
przebieg rownoleznikowy, co wynika przede wszystkim z pasowej zmiennosci srodowiska przyrodni-
czego, uwarunkowanej zasiegiem kolejnych zlodowacen. Tylko dwa korytarze — Wschodni i Zachodni —
zwigzane odpowiednio z szerokimi dolinami Bugu i Odry, biegng potudnikowo wzdtuz granic naszego
kraju.

Swoistymi ,odgatezieniami” omowionych wczesniej korytarzy gtownych sg liczne korytarze uzupetniaja-
ce, ktére zapewniajg w wielu przypadkach pozgdang mozliwos¢ wariantowego ksztattowania szlakéw
wedrowek duzych zwierzat. W konkretnych uwarunkowaniach srodowiskowych ,przybierajg” one posta¢
korytarzy lokalnych i to dopiero dzieki nim realizuje sie skomplikowana sie¢ powigzan ekologicznych,
gwarantujgca trwatos¢ i odpowiednig liczebnosé populacji.

Zgodnie z art. 73, ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska, linie komunika-
cyjne ,przeprowadza sie i wykonuje w sposob zapewniajgcy ograniczanie ich oddziatywania na srodo-
wisko, w tym (...) mozliwos¢ przemieszczania sie dziko zyjgcych zwierzgt”. Podobnie ujmuje to art. 10
unijnej Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk naturalnych
oraz dzikiej fauny i flory, ktéry zaleca krajom czionkowskim ochrone cigglych elementow krajobrazu,
.-waznych dla migracji, rozprzestrzeniania i wymiany genetycznej dzikich gatunkéw”. Dlatego tez nad-
rzednym celem wyznaczenia, a nastepnie ochrony i ksztattowania korytarzy ekologicznych powinno by¢é
zapewnienie faktycznych, a wiec funkcjonalnych powigzan pomiedzy obszarami o najwyzszych walo-
rach przyrodniczych, w tym obszarami Natura 2000.

Ocena faktycznego wptywu dobudowy nowych toréw badz przesuniecie istniejgcych na migracje zwie-
rzgt powinny zosta¢ ocenione przez pryzmat korytarzy migracyjnych badz lokalnych szlakéw migracji.

Prace w ramach niniejszego przedsiewziecia realizowane bedg poza gtéwnymi korytarzami ekologicz-
nymi, jednakze czes¢ odcinkdw modernizowanych przecina lokalne korytarze migracyjne. Analiza lokal-
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nych szlakéw migracji wskazanych na podstawie wtasnych obserwaciji, potwierdzonych przez nadlesnic- Do parametréw przej$¢ dla zwierzat nalezy dostosowac nastepujgce obiekty:
twa i kota towieckie (Zatacznik Tekstowy) wykazata, ze przeciecie ich nastgpi:

Na linii nr 6:

nalinii nr 6 (wg Okregowego Zwiazku towieckiego ~Zatgcznik Tekstowy) * km 14+896 most na rz. Dlugiej nalezy dostosowaé¢ do parametrow przejscia dla matych zwierzat

* na odcinku 14+500 do 17+400 km. poprzez wyposazenie w suchg potke o szerokosci ok. 0,5 m (obecne parametry swiatto poziome
na wysokosci wody sredniej 8 m, swiatto pionowe 4,6 m). Przebudowa jest planowana w zwigz-
ku z rozbudowg torowiska (dobudowa toréw), a zatem nowy most powinien spetniaé parametry
przejs¢ dla matych zwierzat.

Prace na linii nr 6 zwigzane z dobudowg dwoch torow wigzac sie bedg z istotnym zwiekszeniem efektu
barierowego.

Na etapie eksploatacji gtéwnym czynnikiem decydujgcym o wplywie linii kolejowej na mozliwosé prze-
mieszczania sie zwierzat sg parametry nasypu, w drugiej kolejnosci — czestotliwo$¢ ruchu pociggow.
Ruch pociggéw na liniach nr 6, 449 i 21 uwzgledniajgc wzrost predkosci i liczby pociggéw wzgledem Fotografia 5 - 8 Most na rz. Diugiej, km 14+896 lin ia nr 6
stanu istniejgcego, pod wzgledem oddziatywania na korytarze i lokalne szlaki migracyjne mozna poréw- ‘
nac¢ do stabo uczeszczanej drogi.

Dla ssakow zwigzanych ze srodowiskiem wodnym (wydra i bobr) miejscami przekraczania linii kolejowej
sg przede wszystkim przepusty na ciekach wodnych. "Barierowos¢" linii zalezy, wiec od konstrukcji
przepustow, w tym przede wszystkim od ich wielkosci.

Mimo, ze na trasie realizacji przedsiewziecia nie odnaleziono cennych gatunkéw ptazéw i gadéw, od-
dziatywanie niniejszego przedsiewziecia wigze sie ze wzrostem $miertelnosci tych zwierzgt w wyniku
kolizji z pociggami na etapie eksploatacji. W celu ograniczenia smiertelnosci w fazie eksploatacji, ko-
nieczne jest zapewnienie mozliwosci swobodnych migracji poprzez przystosowanie dla ptazéw istnieja-
cych przepustdéw. Przy zastosowaniu ww. srodkow minimalizujgcych nie wystapi znaczace negatywne
oddziatywanie na ptazy. Dla ptazéw istnienie bariery ekologicznej moze spowodowac¢ odciecie od siebie
terendw bytowania, miejsc zimowania i miejsc reprodukcyjnych, co moze skutkowac nawet wyginieciem
populacji.

Wzrost czestotliwosci i predkosci ruchu pociaggéw moze dodatkowo spowodowaé wzrost $miertelnosci
zwierzat w wyniku kolizji z pociggami. Dodatkowym czynnikiem zwiekszajgcym ryzyko wzrostu smiertel-
nosci zwierzat jest zaktadane "wyciszenie" linii (szyny spawane i szlifowane). Konieczne jest zatem za-
stosowanie srodkow minimalizujgcych to oddziatywanie. Ryzyko takie dotyczy praktycznie wszystkich
gatunkdw zwierzat przekraczajacych linie kolejowg. Podwyzszone ryzyko kolizji dotyczy takze ptakow
wykorzystujgcych padline (np. sarny zabitej przez pocigg) jako pokarm (np. kruk, kanie). * km 18+950 — dostosowanie przepustu do parametrow szer. 1,5 x wys. 1 m z suchg potkg min.
0,5 m z jednej strony (obecne parametry swiatlo poziome 1 m, swiatto pionowe 1m).

W celu zminimalizowania efektu barierowego i jednocze$nie zmniejszenia smiertelnosci na etapie eks-
ploatacji, konieczne jest umozliwienie swobodnego przejscia zwierzetom poprzez dostosowanie do pa-
rametrow przejs¢ dla zwierzat przepustow i obiektow mostowych.

Dodatkowo jednym ze sposobOw ograniczania $miertelnosci zwierzgt moze by¢ montowanie urzgdzenh
do odstraszania zwierzat UOZ-1 na odcinkach zwiekszonej ich migracji. Urzgdzenia te majg za zadanie
przeciwdziata¢ migracji zwierzat przez tory bezposrednio przed przejazdem pociggu poprzez urucha-
miang sekwencje dzwiekow imitujgcych sytuacije, w ktorych zwierze jest atakowane przez drapieznika
(m.in. szczekanie psow, odgtosy przerazonych i walczgcych o zycie zwierzat). Nie zdecydowano sie
jednak na lokalizacje tego typu urzadzen na odcinku linii nr 6 ze wzgledu na brak wynikow odpowiednio
dlugo prowadzonych badan stwierdzajgcych ich skuteczno$¢, a co istotniejsze jego wplywu na ksztal-
towanie nowych zachowan zwierzat. Istnieje ryzyko, ze czesto emitowane dzwieki, kojarzone przez
zwierzeta z zagrozeniem, spowodujg catkowitg rezygnacje z przekraczania torow na danym odcinku, a
zatem nastgpi¢ moze wzmocnienie efektu barierowego. Ponadto analizowane linie kolejowe przebiega-
ja w obszarze silnie zurbanizowanym, co takze stanowi pewng przeszkode w zastosowaniu takich roz-
wigzan.
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Wszystkie prace podejmowane w ramach zadania jakim jest rozbudowa i modernizacja linii nr 6, 449,

21 prowadzone beda w obrebie oraz w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowych istniejgcych w krajo-

brazie od ponad 100 lat, a zatem niejako wpasowanych w krajobraz. W zwigzku z tym oddziatywanie

i zwigzane z tak zakrojonym przedsiewzieciem bedzie znacznie mniejsze niz w przypadku budowy infra-
struktury kolejowej w nieprzeksztatconym terenie.

Fotografia 5 - 9 Przepust w km 18+950 na linii 6

Obszary chronione

Przedsiewziecie koliduje jedynie z Warszawskim Obszarem Chronionego Krajobrazu, przecinajgc go w
czterech miejscach. Od obszar6éw Natura 2000 zlokalizowane jest, co najmniej w odlegtosci okoto 700
m.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

Przedsiewziecie realizowane bedzie czesciowo w obrebie Warszawskiego Obszaru Chronionego Kra-
jobrazu, nalezy sie spodziewaé, iz gtéwne oddziatywanie podczas eksploatacji na ten obszar zwigzane
bedzie ze wzrostem efektu barierowego i wzrostem $miertelnosci zwierzat, podobnie jak na innych od-
cinkach linii, zlokalizowanych poza obszarem chronionym. W tym kontekscie wazne jest ograniczenie
wypadkéw ze zwierzetami na omawianej linii kolejowej oraz takie zaprojektowanie nasypow kolejowych
i systemow odwodnien, aby stanowity jak najmniejszg bariere na szlakach wedrowek zwierzat.

¢ km 20+085 — dostosowanie przepustu do parametréw min. szer. 3 m x wys. 1 m z suchg poétkg _ i _ 3 ) ] 3 L. i

min. 0,5 m z jednej strony (obecne parametry $wiatto poziome 1m, $wiatlo pionowe 1 m). Na obszarze tym nie wystepujg obiekty, ktére nalezy przystosowac do parametrow przejs¢ dla zwierzat.
W wyniku realizacji przedsiewziecia, podczas eksploatacji, nie nastgpi dodatkowa fragmentacja siedlisk
gdyz linia kolejowa wzdtuz, ktérej bedg budowane nowe tory istnieje w krajobrazie od kilkudziesieciu lat.
Wplyw tego przedsiewziecia na etapie eksploatacji na funkcjonowanie Warszawskiego Obszaru Chro-

nionego Krajobrazu mozna uznac¢ za nieistotny.

Obszar Natura 2000 ,Strzebla Btotna w Zielonce” PLH140040 oddalona o ok. 716 m od najblizszego
miejsca lokalizacji toréw linii nr 6, 21, 449.

Funkcjonowanie linii w fazie eksploatacji nie bedzie wptywa¢ na zmiany stosunkéw wodnych w obsza-
rze (najwazniejsze zagrozenie dla obszaru), a zatem nie wystgpi negatywne oddziatywanie na ostoje
oraz przedmiot jej ochrony (m.in. ryba-strzebla btotna).

Obszar Natura 2000 ,Biate Btota” PLH140038 oddalony jest ok. 1078 m od najblizszego miejsca lokali-
zacji linii kolejowej (na linii nr 6). Zwazywszy na odleglos¢ uzytkowanie linii nie wptynie negatywnie na
obszar Natura 2000 ani na przedmioty jego ochrony — siedliska zwigzane ze zbiornikami wodnymi.

Obszar Natura 2000 ,Poligon Rembertéw” PLH 140034 jest najdalej potozonym obszarem Natura 2000
od modernizowanych i dobudowywanych linii kolejowych.

Z uwagi na charakter przedsiewziecia oraz odlegto$¢ od obszaru Natura 2000 ,Poligon Rembertow”,
oddziatywanie na przedmioty ochrony tego obszaru podczas eksploataciji linii kolejowej nie wystgpi.
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Rezerwat Grabicz

Potozony jest ok. 1,3 km od najblizszego miejsca prowadzenia prac na linii nr 6, utworzony zostat dla
ochrony gtéwnie ptakow (40 gatunkdéw) i ssakow. Z uwagi na charakter przedsiewzigecia oraz duzg odle-
glosc linii kolejowych od rezerwatu ,Grabicz”, oddziatywanie hatasu oraz efektu barierowego na ptaki i
ssaki rezerwatu podczas eksploataciji linii nie wystgpi.

Rezerwat Horowe Bagno

Znajduje sie w odlegtosci ok. 2,0 km od najblizszego miejsca prowadzenia prac na linii nr 6. Z uwagi na
charakter przedsiewziecia oraz odlegtos¢ od rezerwatu ,Horowe Bagno”, oddziatywanie na zbiorowiska
roslinne i gatunki flory chronione w tym rezerwacie nie wystapi.

Rezerwat Kaweczyn

Rezerwat Kaweczyn ze wzgledu na duzg odlegtos¢ od miejsc prowadzenia prac (850 m) nie bedzie
poddany negatywnym wptywom na etapie eksploatacii.

Mazowiecki Park Krajobrazowy

Potozony jest w odlegtosci ok. 1250 m od najblizszego miejsca prowadzenia prac dotyczgcych zabudo-
wy rozjazdow w Rembertowie. ze wzgledu na duzg odlegto$¢ od miejsc prowadzenia prac (850 m) nie
bedzie poddany negatywnym wpltywom na etapie eksploatacji.

Pomniki przyrody

Etap eksploatacji nie zagraza drzewom pomnikowym zlokalizowanym koto toréw na linii nr 449 i 6.

5.6.3. Wariant Il

Wariant ten w stosunku do wariantu | przewiduje dobudowe toréw po stronie potudniowej istniejgce;j linii
kolejowej nr 6, w przesunieciu o0 15 — 25 m w stosunku do lokalizacji wariantu | oraz podobnie jak wa-
riant | modernizacje torow na linii kolejowej nr 21 i 449. Nowe tory przebiega¢ bedg po potudniowej
stronie od istniejgcej linii kolejowej a ich diugos¢ wyniesie okoto 10,7 km (sg one diuzsze o okoto 1,4 km
niz w wariancie ).

Ze wzgledu na zakres prac taki sam jak w wariancie | (jedynie niewielkie zmiany konstrukcyjne w sto-
sunku do wariantu | mogg sie pojawi¢ przy obiektach inzynieryjnych zlokalizowanych na linii nr 6), reali-
zacja wariantu Il zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji wigzac sie bedzie z podobnym oddziaty-
waniem na flore, faune i obszary chronione, w tym obszary Natura 2000.

Jedynie powierzchnia drzewostanu przeznaczonego do wycinki bedzie sie r6zni¢ w obydwu wariantach.
Dlugos¢ odcinkéw drzew przeznaczonych do wyciecia dla wariantu Il wynosi 5980 m ale z uwagi na
brak cennych siedlisk i gatunkéw, réznice w wycietym drzewostanie nie bedg istotne. Dodatkowo w
przypadku realizacji wariantu 1l istnieje duze prawdopodobienstwo koniecznosci wycinki pomnikowej
topoli w rejonie przystanku Kobytka Osséw.

=

Reasumujgc, wariantem preferowanym do realizacji jest wariant I, ktéry pod katem zachowania stano-
wisk roslin i zwierzat oraz siedlisk przyrodniczych i innych form ochrony przyrody, jak rezerwaty i obsza-
ry Natura 2000 jest tak samo korzystny jak wariant Il. Elementem réznicujgcym obydwa warianty jest
jedynie dtugos$c¢ odcinkéw drzew przeznaczonych do wyciecia, ktéra dla wariantu Il wynosi 5980 m, na-
tomiast dla wariantu | 4960 m.

Etap budowy
Szata ro slinna i flora

Oddziatywanie na flore i szate roslinng na etapie budowy w wariancie Il bedzie poréwnywalne jak w
wariancie |. Zarbwno po potnocnej jak i po potudniowej stronie istniejgcych torow nie odnaleziono cen-
nych gatunkéw roslin ani siedlisk przyrodniczych. Drzewostan po obydwu stronach linii kolejowych nr 6,
21, 449 ma podobny charakter, jedynie powierzchnia drzewostanéw przeznaczonych do wycinki bedzie
nieco wieksza. Catkowita dtugos¢ odcinkéw, na ktorych bedzie wycinka w wariancie Il wynosi 5980 m.

Tabela 5 - 24 Planowany zakres wycinki drzew i krze  woéw wzdtu z analizowanych linii w wariancie I

Nr linii ke cin kil Lokalizacja wzgl edem toréw istniej a-

1+520 — 1+540
20+900 — 21+315
14+254 — 14+310
14+810 — 14+830
14+900 - 16+120

cych

po poétnocnej stronie
po potudniowej stronie
po potudniowej stronie
po potudniowej stronie

po potudniowej stronie

16+200 — 17+000

po potudniowej stronie

17+130 — 17+400

po potudniowej stronie

17+560 — 17+630

po potudniowej stronie

17+710 — 18+000
18+160 — 18+500
18+700 — 18+860
19+000 — 19+100
19+230 - 19+270

po potudniowej stronie
po potudniowej stronie
po potudniowej stronie
po potudniowej stronie

po potudniowej stronie

19+340 — 19+350

po potudniowej stronie

19+600 — 19+610

po potudniowej stronie

19+860 — 20+340

po potudniowej stronie

20+540 — 20+640
20+770 — 21+450
23+040 — 23+050
23+160 — 23+250
23+330 — 24+000

po potudniowej stronie
po potudniowej stronie
po potudniowej stronie
po potudniowej stronie

po potudniowej stronie

24+180 — 24+190

po potudniowej stronie
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Lokalizacja wzgl edem toréw istniej a-

Nr linii Zakres wycinki (km) .-

244330 — 24+450 po potudniowej stronie

Zrédto: Opracowanie wtasne

Fauna

Oddziatywanie na faune w wariancie Il bedzie poréwnywalne jak w wariancie |. Budowa nowych toréw
w wariancie Il w odlegtosci 15 — 25 m nowo budowanych toréw bedzie oddziatywac tak samo jak w wa-
riancie |.

Obszary chronione

Oddziatywanie na obszary Natura 2000 oraz rezerwaty opisano dla wariantu | w rozdziale 5, natomiast
dla 1l wariantu bedzie ono poréwnywalne ze wzgledu na odlegtos¢ jedynie 15 — 25 m od toréw w wa-
riancie |. Takg r6znice mozna uznac¢ za nieistotng w aspekcie oddziatywania na obszary Natura 2000 i
rezerwaty. Elementem réznicujgcym jest jedynie lokalizacja pomnikowego drzewa- topoli biatej, rosna-
cej 10 m od istniejgcych toréw na przystanku Kobytka-Osséw, po stronie potudniowej toréw. W zwigzku
z tym budowa torowiska wedtug wariantu Il moze stanowic¢ zagrozenie dla pomnika przyrody.

Etap eksploatacji

Szata ro $linna i flora

Oddziatywanie na flore na etapie eksploatacji opisano dla wariantu | w rozdziale 5, natomiast dla Il wa-
riantu bedzie ono poréwnywalne.

Fauna

Oddziatywanie na faune na etapie eksploatacji opisano dla wariantu | w rozdziale 5, natomiast dla Il
wariantu bedzie ono poréwnywalne.

Obszary chronione

Oddziatywanie na obszary chronione na etapie eksploatacji dla wariantu | opisano w rozdziale 5 i dla
wariantu Il bedzie ono zblizone.

Podsumowanie

Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze (flore, faune, obszary chronione) wariantu | w fazie budowy
wzgledem wariantu Il nalezy oceni¢ jako poréwnywalne, w obydwu wariantach nieznaczgce. Bezpo-
$rednio na trasie nie zlokalizowano zadnych stanowisk cennych gatunkéw zwierzat, a gatunki zinwenta-
ryzowane znajdujg sie w znacznej odlegtosci od linii kolejowej, stad lokalizacja nowo budowanych toréw
po stronie p6tnocnej lub potudniowej, o 25 metréw blizej lub dalej od tego stanowiska, nie wptynie nega-
tywnie na chronione chrzaszcze. Pomniki przyrody przy zachowaniu srodkow ostroznosci (nie lokalizo-
wanie zapleczy w sagsiedztwie drzew) nie bedg zagrozone negatywnym oddziatywaniem.

=

Na etapie eksploatacji hajwazniejszym zagrozeniem dla zwierzat jest hatas emitowany podczas ruchu
pociggow. Istotnym czynnikiem jest rowniez efekt barierowy. Oddziatywanie to bedzie poréwnywalne
zaréwno dla | jak i Il wariantu.

Reasumujgc, wariantem preferowanym do realizacji jest wariant |, ktéry pod katem zachowania stano-
wisk roslin i zwierzat oraz siedlisk przyrodniczych i innych form ochrony przyrody, jak rezerwaty i obsza-
ry Natura 2000 jest tak samo korzystny jak wariant Il. Elementem réznicujgcym obydwa warianty jest
jedynie dtugosc¢ odcinkéw drzew przeznaczonych do wyciecia, ktéra dla wariantu Il wynosi 5980 m, na-
tomiast dla wariantu | 4960 m. Dodatkowo realizacja przedsiewziecia w wariancie |l moze stanowi¢ za-
grozenie dla pomnika przyrody topoli biatej na stacji Kobytka-Osséw w km 17+400, ktéra rosnie w odle-
gtosci 10 m od istniejgcych toréw.

Podsumowanie oddziatywania na szate roslinng, flore i faune dla wariantu preferowanego do realizacji
przedstawiono w ponizszej Tabeli (Tabela 5-25). Po zastosowaniu dziatan minimalizujgcych dla po-
szczegOlnych grup zwierzat i roslin (przedstawione w rozdziale 11), oddziatywanie na przyrode bedzie
niewielkie i z pewnoscig bedzie mozna je uzna¢ za nieznaczgce.

Tabela 5 - 25 Oddziatywanie analizowanych linii kol  ejowych nr 6, 21, 449 na zinwentaryzowan g szate ro-
slinn g, floreifaune

Oddziatywania wariantu preferowanego
Oddziatywania wariantu preferowanego z
uwzgl ednieniem dziata nh minimalizuj gcych

Stopien oddziatywania - bez
uwzglednienia srodkéw min.

- po uwzgl ednieniu $rod-
kéw min.

cie ro slin

c. fragme n-
tacja prze-

strzeni

d. zderz e-
nienie to-
h. zanie-
czyszcze-

Gatunki zwierz at i ro slin zinwentaryzowane na trasie lub w najbli  Zszym s gsiedztwie linii

o
o
o
o
o
o
o
o

wydra

pustutka

kumak nizinny

strzebla btotna

ciotek matowy

O OO0 OO OoOlo0 Oo|o
O OO0 OO OoOl0 Oo|o
O OO0 O oo+ +|O

+
+

konwalia majowa

torfowiska przej sciowe/
trzesawiska

wydmy s$rédl gdowe z mu-
rawami napiaskowymi

suche wrzosowiska

cieptolubne, $rédl agdowe
murawy napiaskowe

¥
¥
O OO0 OO OO0 0O 000|000l oo
O OO0 OO OO0l 0O 0 OO0l 0|0l oo
O OO0l OO0 OO0l 0ol o000+ +|0©O
O OO0 OO OO0l 0O 0 OO0l 0|0l oo
O OO0 OO | OO0 0O0|0O0|l0oO0|oo|j|o o|o
O OO0 OO OO0l 0O 00O OO0l 0OO0|0 oo o

O OO0 OO |OO0Oo|lo
O OO0 OO |OOoO|lo
O OO0 OO |OOoO|lo
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cieptolubne d gbrowy 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0
grad srodkowoeuropejski i 0 0 0 0 0 0 0 0 0
subkontynentalny 0 0 0 0 0 0 0 0 0
omnikowe drzewa: jesion
\?vyniosﬂy, topola biah’jl, d ab * 0 0 0 0 0 0 0 *
0 0 0 0 0 0 0 0 0
szyputkowy
Inne grupy organizméw
ki 006t 0 0 +++ | +++ + 0 0 0 +++
ssaki ogétem 0 0 N N N 0 0 0 N
ptaki ogotem 0 i 0 0 " 0 0 0 i
0 + 0 0 + 0 0 0 +
: o + 0 +++| 0 0 | ++ + 0 +++
prazy ogorem olo |+ |o|olo|l oo +
ryby ogotem 0 0 0 0 0 0 0 " "
0 0 0 0 0 0 0 0 0
bezkr egowce ogétem 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0

,0" — brak oddziatywania; ,+, ++, +++" - oddziatywania mate, $rednie, duze.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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5.7. Oddziatlywanie na krajobraz, zabytki i stanowiska archeologiczne

Linie kolejowe nr 21, 6, 449 zawarte w ramach przedmiotowego przedsiewziecia, przez wiele lat funk-
cjonowania w srodowisku staly sie integralnym elementem krajobrazu, determinujgcym w pewnym
stopniu strukture uzytkowania terenéw, przez ktére przebiegaja.

Skale oddziatywania linii kolejowych na fizjonomie krajobrazu i jego strukture mozna charakteryzowa¢ w
terenie na podstawie gtdwnych cech fizjonomicznych (rzezby, pokrycia powierzchni, sposobu uzytko-
wania, zabudowy itp.) oraz stopnia degradaciji krajobrazu.

Wiekszos¢ obszaréw potozonych wzdluz analizowanych linii kolejowych to tereny zabudowane.

Zajetos¢ obszarow na przestrzeni wielu kilometrow przez elementy infrastruktury kolejowej, takie jak
nasypy, tory, wiadukty, bocznice, obiekty kubaturowe, spowodowalo, ze linia kolejowa stata sie wyréz-
niajacg forma przestrzenng w krajobrazie. Najsilniej odznaczajgcym sie w otwartej przestrzeni sktadni-
kiem zelektryfikowanej linii kolejowej jest napowietrzna siec¢ trakcyjna, ktéra goruje nad torowiskiem wy-
znaczajgc kierunek jego przebiegu i czynigc widocznym nawet z duzej odlegtosci. Przedmiotowe linie
kolejowe przebiegajg w znacznej mierze przez rejony zréznicowane krajobrazowo, dzigki czemu czesé
trakcji zostaje zamaskowana koronami wysokich drzew, czy tez budynkami. Jednak w przypadku wyso-
kich nasypow gorujgcych kilka metrow ponad powierzchnig terenu trakcja wyraznie odznacza sie w kra-
jobrazie.

Na strukture uzytkowania gruntéw kolejowych, tworzacg ich specyficzny krajobraz, skladajg sie rowniez
skarpy i pobocza, tereny goérek rozrzagdowych, tereny potozone wewnatrz linii (pomiedzy torami) oraz
tereny stacyjne. Czesty ruch pociggow, obecnos¢ urzgdzen infrastruktury i kamieniste podtoze (pokry-
wajgce podtorze) w znacznym stopniu ograniczajg na tym obszarze sukcesje, przez co roslinnosé towa-
rzyszgca torowisku jest raczej uboga, wystepujac gtdwnie na skarpach i poboczach.

Liniowos¢ szlaku sprawia, ze jest on jedynym stalym elementem w, zmieniajgcym sie w czasie i prze-
strzeni w miare przemieszczania sie wzdtuz torow, otoczeniu. Linia kolejowa, tworzgc cigg czasoprze-
strzenny, umozliwia stopniowanie wrazen podréznym, poprzez ukazanie dynamiki zmian zachodzacych
w otoczeniu wzgledem pokonywanej drogi. Zmiennosc¢ krajobrazu, a zatem i jego atrakcyjnosc¢, polega
przede wszystkim na zréznicowaniu rzezby terenu i innych elementéw ksztattujgcych przestrzeh, mniej
lub bardziej przeksztatcong antropogenicznie. Modernizacja przedmiotowych linii kolejowych obejmujg-
ca zakresem robot jedynie stacje, torowisko i tereny bezposrednio do niego przylegte (w wypadku do-
budowy dodatkowego toru lub zmiany geometrii torow istniejgcych), nie wptynie na te ceche krajobrazu,
gdyz nie siega dalszych planéw widokowych. Jedynie ewentualna wycinka drzew moze miejscowo
stworzy¢ dodatkowe przeswity, czy tez okna widokowe umozliwiajgce postrzeganie krajobrazu w szer-
szej perspektywie lub ukazujgc istotne kadry i dominanty przestrzeni.

Wprowadzenie infrastruktury kolejowej w srodowisko skutkuje tym, ze w zasadzie nie wystepujg tu juz
tereny o charakterze naturalnym, a jedynie, zmienione bezposrednio dziatalnoscig cztowieka lub po-
srednio w wyniku jej diugofalowych skutkéw.

Ogolna klasyfikacja typow krajobrazéw ze wzgledu na stopien ich naturalnosci przedstawia sie nastepu-
jaco:

krajobraz naturalny — A, jest to typ krajobrazu, obecnie rzadko spotykany, charakteryzujgcy sie obecno-
Scig wylgcznie spontanicznej fauny i flory.

=

krajobraz subnaturalny — B, jest to typ krajobrazu charakteryzujgcy sie faung i florg w znacznym stopniu
spontaniczng, przy jednoczesnej stabej antropogenicznej modyfikacji roslinnosci i gleb (moga to byc
naturalne, koncowe stadia sukcesji).

krajobraz seminaturalny — C, jest to typ krajobrazu charakteryzujacy sie faung i florg w znacznym stop-
niu spontaniczng, przy jednoczesnym silnym wptywie antropogenicznym na roslinnos¢ i gleby (tzn. for-
macje roslinne inne niz to wynika z potencjalnej roslinnosci naturalnej).

krajobraz rolniczy — D, jest to typ krajobrazu charakteryzujacy sie faung i florg w znacznym stopniu zor-
ganizowang i kontrolowang przez cztowieka, przy jednoczesnym silnym wplywie antropogenicznym na
gleby (melioracje, nawozenie) i roslinnos¢ (zbiorowiska ruderalne), mogg to by¢ rowniez lasy gospodar-
cze, duze obszary tgkowe i drobne osadnictwo.

krajobraz zurbanizowany — E, jest to typ krajobrazu charakteryzujacy sie bardzo zubozalg faung i florg,
ktérej podstawe stanowig gatunki wprowadzone przez cziowieka, z glebami w znacznym stopniu
sztucznymi (urbanoziemy), z roslinnoscig zaplanowang i pielegnowang - mogg to by¢ obszary miejskie i
przemystowe.

Analizowane odcinki linii kolejowych, nie przebiegajg przez krajobrazy naturalne (A), ktére z uwagi na
przeobrazenia antropogeniczne nie wystepujg w danym obszarze. W zasadzie nie spotkamy tu réwniez
krajobrazéw subnaturalnych (B), natomiast dominujgce znaczenie ma w tym rejonie krajobraz zurbani-
zowany (E).

Postepujgce procesy sukcesyjne doprowadzity do wzbogacenia terendéw niezabudowanych bezposred-
nio przylegtych do linii kolejowe] w roslinnos¢ uformowang w postaci mniej lub bardziej zwartych za-
drzewien i zakrzaczen.

Roslinnos¢ towarzyszgca szlakowi kolejowemu, poza oczywistg funkcjg urozmaicania przestrzeni nada-
jac krajobrazowi dynamiki, przede wszystkim petni role ochronng. Geste grupy drzew i krzewow tlumig
hatas, ograniczajg ruchy powietrza, powstrzymujg zasniezanie torow oraz przeciwdziatajg zjawiskom
erozji (umacnianie skarp, wysokich w niektérych miejscach, nasypow kolejowych).

Na analizowanej trasie szlak kolejowy w zasadzie nie przecina duzych komplekséw lesnych, wyjatek
stanowi jedynie obszar lesny zlokalizowany na obrzezach miasta stotecznego Warszawy, na granicy z
Zielonkg, przez ktéry na dtugosci ok. 280m przebiega linia nr 21 oraz na diugosci ok. 650m linia nr 449.
W przypadku pozostatych czesci analizowanego szlaku kolejowego, linie uzupetniajg azurowe pasy
drzew i wystepujgce miejscowo grupy samosiewow.

Linia kolejowa zostata wpisana tagodnie w istniejgcg rzezbe omijajgc naturalne przeszkody w postaci
wzgo6rz, podmoktych dolin i obnizen wystepujgcych miejscowo na réwninnym terenie.

Analizujgc relacje przestrzenne pomiedzy elementami krajobrazu mozna stwierdzi¢, ze technicznie za-
gospodarowany teren szlakow kolejowych harmonijnie komponuje sie z towarzyszacymi zabudowania-
mi (np. budynkami dworcéw, nastawniami, magazynami i drozniczOwkami) oraz otoczeniem wzbogaco-
nym w nasadzenia drzew i krzewdw.

Wazng cechg krajobrazu kulturowego wystepujgcego gtéwnie w postaci elementéw sieci osadniczej
rozrzuconych w réznym stopniu wzdtuz linii kolejowej (ktéra jako istotny element komunikacyjno —
transportowy scala miejscowosci podwarszawskie z Warszawa), jest charakter zabudowy wyznaczony
rodzajem, stanem technicznym oraz gestoscig usytuowania obiektow architektury. W wigkszos$ci tere-
nom kolejowym towarzyszy dosy¢ jednorodna, niska zabudowa dworcowa oraz uzupetniajgce jg obiekty
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magazynowe i techniczne. Budowle te nie przedstawiajg szczegolinych waloréw estetyczno — krajobra-
zowych. Przewazajgca czes¢ obiektéw zabudowy mieszkaniowej, z powodow ucigzliwosci zwigzanych
z funkcjonowaniem szlaku kolejowego, jest odsunieta od linii na odlegto§¢ minimum kilkudziesieciu me-
trow. Dominuje prosta, architektura niewielkich osiedli, domkéw jednorodzinnych, rzadziej kilkukondy-
gnacyjnych blokéw. W pasie bezposrednio graniczagcym z terenami kolejowymi, w granicach miast i
miejscowosci, wystepujg gtownie obiekty o funkcjach ustugowych, technicznych i przemystowych (fa-
bryki, magazyny) oraz parkingi (o nawierzchni utwardzonej lub nieutwardzonej).

Czesc zabudowan stacyjnych to budowle powstate wiele lat temu, przez co w wiekszosci wymagajg
remontu, ktéry niewatpliwie znacznie podnidstby ich walory estetyczne. Jest to jedynie sugestia, ktorej
nie mozna pomingc¢ opisujac krajobraz towarzyszacy przedmiotowej inwestycji, pomimo, iz rewitalizacja
zabudowan nie wchodzi w zakres robot opiniowanego przedsiewziecia.

W kontekscie ochrony zabytkow najistotniejszy problem stanowi zwlaszcza przenoszenie przez podtoze
drgan o réznej intensywnosci i przekazywanie ich na budynki.

Bezwzglednym rygorom podlegajg zasady prowadzenia wszelkich prac modernizacyjnych w poblizu
zabytkowych obiektow budowlanych ujetych w rejestrze Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow. Za-
chowanie obiektow w stanie nienaruszonym wymaga zastosowania szczegolnych srodkow ostroznosci,
opartych na respektowaniu wytycznych konserwatorskich uzgodnionych przed rozpoczeciem realizaciji,
okreslajgcych zakres i spos6b wykonania planowanych robo6t. Prace modernizacyjne przebiegac¢ bedg
w strefie obejmujacej linie kolejowg i terendw bezposrednio do niej przylegtych. Przewiduje sie wlasciwe
zabezpieczenie tymczasowych miejsc skladowania sprzetu budowlanego, szczegdlnie w razie koniecz-
nosci usytuowania w zasiegu potencjalnego oddziatywania na obiekty cenne kulturowo.

Podobnie przedstawia sie kwestia prowadzenia prac modernizacyjnych w otoczeniu zabytkéw arche-
ologicznych. Wszelkie roboty ziemne lub inne dzialania inwestycyjne, zwlaszcza takie, ktére prowadzg
do zmiany uzytkowania terenu w obrebie stref ochrony konserwatorskiej, nalezy poprzedzaé¢ badaniami
lub nadzorami archeologicznymi i koniecznie uzgadnia¢ z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow. W
szczegoOlnych wypadkach moze zaistnie¢ koniecznos¢ przeprowadzenia ratowniczych badan wykopali-
skowych w celu zachowania tresci poznawczych, historycznych, naukowych i kulturowych. Powyzsze
postepowanie dotyczy ewentualnych sytuacji prowadzenia robét budowlanych poza terenem torowiska.
Pozwoli ono unikng¢ konfliktéw polegajgcych na konfrontacji potrzeby opieki nad sktadnikami dziedzic-
twa narodowego i zasadnosci modernizacji linii kolejowej.

Wszelkie dziatania polegajace na doktadnej waloryzacji obiektéw zabytkowych, zastosowaniu bez-
piecznych technologii minimalizujgcych oddziatywania oraz prawidtowym prowadzeniu robét wg naj-
wyzszych, przewidzianych dla tego typu inwestycji standardéw, majg na celu zachowanie srodowiska w
niezmienionej formie lub nawet poprawy warunkéw w nim panujgcych. Czynnikiem w znacznym stopniu
determinujgcym sposéb zagospodarowania terenu wokot obiektéw chronionych sg ustalenia konserwa-
torskie, dzieki ktorym zabytki sg statym elementem krajobrazu kulturowego, ktéry nie moze ulec zmianie
skutkiem realizacji przedsiewziec¢ infrastrukturalnych do jakich zalicza sie modernizacja linii kolejowej.

5.7.1. Wariant 0

Wariant 0 zaktada nie podejmowanie prac przewidzianych w niniejszym projekcie polegajgcych min. na
budowie dwoch nowych toréw dla linii nr 6, przebudowie skrzyzowanh na bezkolizyjne oraz modernizacji
obiektéw inzynieryjnych.

=

Nie oznacza to jednak, ze stan techniczny infrastruktury kolejowej pozostanie bez zmian, nalezy bo-
wiem wzigé pod uwage fakt, iz wzdtuz nowo budowanych torow przewiduje sie modernizacje istniejacej
linii kolejowej w ramach innego zadania. W zwigzku z tym, ze wspomniany projekt uzyskat Decyzje o
srodowiskowych uwarunkowaniach, a inwestor zamierza podjg¢ realizacje przedsiewziecia, nalezy przy-
jac, ze nastgpi poprawa stanu technicznego linii kolejowej na przedmiotowej trasie.

Rozumiany w ten sposob wariant 0 przy dalszej intensywnej eksploatacji linii kolejowych, w diuzszej
perspektywie czasowej nie przyniesie pogorszenie stanu technicznego urzgdzen infrastruktury kolejo-
wej, nie wplynie zatem niekorzystnie na odbior krajobrazu ani zabytki kultury

Wariant 0 wydaje sie korzystny z punktu widzenia braku niebezpieczenstwa naruszenia substancji za-
bytkowej i przeksztalcen krajobrazu zwigzanych z etapem realizacji inwestycji. Nie zajdzie takze ko-
niecznos¢ trwatlego zajecia terenu pod budowe nowych toréw.

5.7.2. Wariant |

Etap budowy

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie w zasiegu terenu istniejgcej infrastruktury kolejowej
oraz w niewielkim procencie na terenie przyleglym do torowiska i obiektéw kolejowych, przewidzianym
do zajecia na potrzeby realizacji inwestycji i funkcjonowania jej zaplecza (park maszyn, skiad materia-
tow budowlanych i mas ziemnych).

Oddziatywanie inwestycji na etapie budowy (modernizacji) na powierzchnie ziemi, a zatem i krajobraz,
wigze sie zasadniczo z techniczng ingerencjg w podtoze podczas prowadzonych robo6t, zwigzang z re-
alizacjg obiektow, urzgdzen i instalaciji.

Inwestycja kolejowa, zwigzana z modernizacjg i przebudowg stanu istniejgcego na terenie dotychczas
uzytkowanym, przy obecnie stosowanych technologiach robét wykonawczych oraz wystepujgcym wol-
nym od uzytkéw pasie terenu w otoczeniu torowiska i obiektéw, nalezy do przedsiewzie¢ w znikomym
stopniu oddziatujgcych na przyrodnicze i uzytkowe zasoby powierzchni ziemi, a takze na krajobraz.

Wiekszos¢ przewidzianych prac modernizacyjnych w przypadku opiniowanych linii kolejowych powinno
sie zamkna¢ w granicach wiasnosci PKP. Konieczno$¢ ewentualnego trwatego zajecia gruntow, zwig-
zana z realizacjg przedmiotowego przedsiewziecia, wynika gtdwnie z zapotrzebowania na tereny w ce-
lu:

budowy nowych toréw i formowania nasypow kolejowych,
e budowy nowych obiektéw inzynieryjnych (przejsé, przepustow),

budowy nowych obiektéw kubaturowych (perony na stacjach i przystankach osobowych),
korekty uktadéw geometrycznych,

przebudowy uktadéw drogowych zwigzanej z budowg nowych przejazdéw bezkolizyjnych (wiaduk-
ty, tunele) lub modernizacjg istniejgcych obiektow inzynieryjnych.

Zasadniczo potencjalne zapotrzebowanie terenu na cele zwigzane z realizacjg planowanej inwestyciji
dotyczy gruntéw dotychczas technicznie zainwestowanych i przeksztatlconych w otoczeniu i w pasie
torowiska, stanowigcych teren realizacji zamierzen inwestycyjnych.
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Oddziatywanie inwestycji na krajobraz i rzezbe terenu na etapie realizacji, polegajgce na zajetosci tere-
néw pod zaplecze budowy, sktadowaniu sprzetu i materiatdw oraz robotach ziemnych, bedzie wieksze
niz na etapie pézniejszej eksploatacji, bedzie miato réwniez charakter tymczasowy i odwracalny.

Likwidacja placu budowy uwzglednia usuniecie skutkéw wywotanych organizacjg zaplecza robét, tuz po
zakonczeniu prac modernizacyjnych oraz doprowadzenie terenéw okoto kolejowych, przeksztatconych
wskutek dziatania sprzetu i sktadowania materiatéw, do stanu pierwotnego.

Modernizacja przedmiotowej linii w wiekszosci planowana jest w granicach przestrzeni obecnie uzytko-
wanego pasa kolejowego, jednak dobudowa nowego toru (lub zmiana geometrii torow w celu podnie-
sienia predkosci) wymagacé bedzie zwiekszenia zajetosci terenu, a w niektorych przypadkach wycinki
drzew znajdujgcych sie na drodze przebiegu planowanego torowiska.

Whynikajgca z kolizji z planowang infrastrukturg wycinka drzew i krzewdw, poprzedzona inwentaryzacjg
dendrologiczng, powinna by¢ ograniczona do niezbednego minimum, tak, aby umozliwi¢ realizacje
przedsiewziecia zgodnie z przepisami okreslonymi rozporzadzeniem, przy jednoczesnym, mozliwie
maksymalnym, zachowaniu, ksztaltujgcego sie w trakcie naturalnych proceséw sukcesyjnych, krajobra-
zu. W przypadku potrzeby usuniecia drzew z pasa kolejowego stosownie do art. 56 ust. 1 Ustawy z dnia
28 marca 2003 o transporcie kolejowym (Dz. U. 2003 Nr 86, poz. 789 z p6zn. zm.), decyzje wydaje sta-
rosta na wniosek zarzadcy, w stosunku do tych drzew nie majg tez zastosowania przepisy Ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 Nr 92, poz. 880 z p6zn. zm.) m.in. nakladaja-
ce obowigzek uiszczenia optaty za wyciecie drzew, gdyz art. 86 ust. 1 pkt. 6 wymienionej ustawy sta-
nowi, ze nie pobiera sie opfat za usuniecie drzew w zwigzku z przebudowg drég publicznych i linii kole-
jowych. Nie zwalnia to jednak z wydania zezwolenia przez wtasciwe wtadze (wojt, burmistrz, prezydent
miasta).

Lokalizacja zaplecza budowy nie powinna wymuszac¢ dodatkowej wycinki drzew ani likwidacji innych
obiektow wystepujgcych w krajobrazie, jednak w razie koniecznosci przeznaczenia terenéw zakrzaczo-
nych i zadrzewionych pod plac budowy lub dodatkowa droge transportu materiatobw nalezy uwzglednié¢
minimalne niezbedne przeksztatcenie struktury roslinnosci, a takze uksztattowania terenu. Trzeba takze
zastosowac wlasciwe zabezpieczenie najblizszych drzew, nie podlegajacych wycince w wyniku prac
budowlanych, bowiem prowadzenie robot, zwlaszcza przy uzyciu ciezkiego sprzetu, moze prowadzi¢ do
uszkodzen mechanicznych roslin, a w efekcie nawet do ,wypadania” niektérych okazéw, a to réwniez
wplywa na miejscowg zmiane krajobrazu.

Prace modernizacyjne bedg przesuwaly sie wraz z frontem robd6t, a tym samym zmiany w krajobrazie
nie nastgpig na catej diugosci modernizowanej trasy jednoczesnie, ale postepowac bedg etapowo.

Ziemia wydobyta z ewentualnych wykopow bedzie albo skitadowana w poblizu wykopu, aby umozliwic¢
jej wykorzystanie przy zasypywaniu albo wywozona na miejsce skladowania w poblizu placu budowy.
Urobek bedzie nastepnie wykorzystywany do wypetniania wykopow.

W przypadku tworzenia nasypéw i formowania podtorza wzdtuz aktualnej linii kolejowej, zajdzie ko-
nieczno$¢ sprowadzenia na teren budowy wielu ton ziemi, ktéra do momentu wykorzystania bedzie
sktadowana w postaci rozlegtych hatd, co odcisnie sie na krajobrazie w bezposrednim sgsiedztwie mo-
dernizowanego szlaku kolejowego. Bedzie to jednak oddziatywanie tymczasowe i odwracalne.

W wyniku formowania nasypéw dla nowego toru i wznoszonych wiaduktow w miejscach budowy skrzy-
zowan, nastgpi koniecznos¢ miejscowego przeksztatcenia rzezby terenu. W przypadku dobudowy toru,
nastgpi liniowa zmiana rzezby, w przebiegu rownoleglym do aktualnej trasy kolejowej. Odpowiednio
uksztaftowane podtorze bedzie musiato powsta¢ na catej dtugosci szlaku, na ktérym przewiduje sie do-
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budowe toru, jednak zakres rob6t ziemnych uzalezniony bedzie od warunkéw miejscowych — najmniej-
sza ingerencja w rzezbe nastgpi na ptaskim terenie, gdzie torowisko nie wymaga wysokiego nasypu, ani
estakady. Z uwagi na utozenie nowego toru zaistnieje koniecznos¢ przesuniecia rowow odwadniajgcych
podtorze.

Prace ziemne prowadzone w celu wyréwnania terenu na potrzeby nowego podtorza, przebiega¢ bedg w
pasie 0 minimalnej niezbednej szerokosci nie przekraczajgcej kilku metrow (przewidywalnie do 10 m),
utrzymanej w granicach linii rozgraniczajgcych wyznaczonych dla terendw kolejowych.

Wszelkie prace budowlane muszg uwzglednia¢ maksymalng ochrone débr kultury, dla ktérych zagroze-
nie stanowi¢ moze zwlaszcza przebudowa istniejgcych lub budowa nowych obiektéw inzynieryjnych
(mosty, wiadukty, tunele, przepusty, ktadki), kubaturowych (perony) i ekrandéw akustycznych, a takze
modernizacja likwidacja i budowa infrastruktury technicznej (linie kablowe, linie napowietrzne, sie¢ trak-
cyjna) oraz budowa tymczasowej infrastruktury zwigzanej z modernizacjg (drogi technologiczne i zaple-
cza budowy - sktad mas ziemnych i materiatbw budowlanych, park maszyn). W wyniku powyzszych
dziatan budowlanych moze dojs¢ do uszkodzen mechanicznych obiektéw zabytkowych i degradacii
elementow krajobrazu kulturowego,. Aby tego unikng¢ wszelkie prace budowlane w poblizu obiektow
zabytkowych, muszg by¢ uzgadniane z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow.

Zakres prac modernizacyjnych w ramach przedmiotowego projektu zaktada dobudowe dwoch toréw na
odcinku Zielonka — Wotomin Stoneczna, modernizacje uktadoéw torowych na szlakach i posterunkach
ruchu oraz przebudowe skrzyzowan w poziomie szyn na bezkolizyjne.

Dobudowa nowych toréw nr 3 i 4 linii nr 6 na odcinku Zielonka —“Wotomin Stoneczna spowoduje ko-
niecznos¢ poszerzenia przestrzeni torowiska po potnocnej stronie przebiegu istniejgcych toréw, co wy-
wola kolizje z pasem drzew i krzewdw. Nieunikniona zatem bedzie lokalna zmiana krajobrazu polegaja-
ca na usunieciu zadrzewien i zakrzaczeh na analizowanym odcinku w km: (linia nr 21) 1+520-1+540,
(linia nr 6) 14+820-15+200, 15+330-17+220, 17+250-17+260, 17+720-18+170, 18+350-18+360,
18+530-18+550, 18+610-18+650, 18+850-19+000, 19+150-19+170, 19+230-19+470, 19+570-
19+650, 19+730-19+750, 19+860-19+930, 20+040-20+330, 21+460-21+480, 21+590-21+700,
22+070-22+500, 22+600-22+700, 22+800-22+920, 22+990-23+080, 23+250-23+650. Konieczne
bedzie takze wyburzenie trzech budynkéw km (linia nr 6): 16+460, 16+470, 19+520. Budowa nowych
torow wymagac bedzie przygotowania podtorza, a zatem wybudowanie nasypow kolejowych i przeko-
péw lub poszerzenie istniejgcych, w wyniku czego nastgpi zmiana uksztaftowania terenu. Przewidziana
na liniach nr 21 i 449 modernizacja ukfadéw torowych (na wprowadzeniu na stacje w Zielonce) nie
wplynie na krajobraz.

Wykonania wykopdéw i nasypow oraz wydzielenia adekwatnego placu budowy i zaplecza rob6t, wyma-
gac¢ bedzie budowa nowych obiektéw inzynieryjnych zlokalizowanych na linii nr 6 i 21. Na linii nr 6
przewiduje sie budowe wiaduktu drogowego (w km 17+243), przejs¢ pod torami (km 14+593, km
17+627, km 19+482, 21+591), tuneli drogowych (km 14+379, 19+158, 20+952, 23+072), przepustdéw
(18+950, 20+850) oraz poszerzenie mostu kolejowego (km 14+896). Na linii nr 21 tymczasowe oddzia-
tywanie na krajobraz na etapie budowy moze nastgpi¢ w wyniku budowy przejs¢ pod torami (km 1+524,
3+890). Pozostale prace polegajgce na wydtuzeniu przepustéw i rozbiérce kfadki dla pieszych nie bedag
w istotny sposob oddziatywaly na krajobraz.

Istotny wptyw na krajobraz na etapie budowy nastgpi w wyniku prac modernizacyjnych polegajgcych na
rozbiérce i budowie nowych perondéw na stacjach i przystankach osobowych (Zielonka, Kobytka Osséw,
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Kobyika, Wotomin, Wotomin Sloneczna — L6), a takze budowa nowych przystankéw osobowych (Mokry
tug - L449, Warszawa Stalowa, Warszawa Zacisze — L21). Nastgpi takze rozbiérka peronu na przy-
stanku Zgbki i budowa nowego. Rowniez budowa budynkoéw nastawni bezobstugowej i budynkéw do
obstugi sterowania ruchem kolejowym, bedg wymagaty prac budowlanych w krajobrazie terenéw kole-
jowych. Oddziatywanie dotyczy¢ bedzie jedynie terenéw kolejowych, w obrebie ktorych planowane sa
wymienione roboty budowlane.

Elektryfikacja nowo budowanych toréw nr 3 i 4 na linii nr 6 wymagata bedzie budowy nowych metalo-
wych konstrukcji wsporczych w wyniku czego nastgpi oddziatywanie na krajobraz prac budowlanych z
uzyciem sprzetu ciezkiego, prowadzonych etapowo wzdtuz catego odcinka przebiegu nowych toréw.

Modernizacja systemu SRK nie wplynie znaczgco na krajobraz, natomiast zabudowa stacji bazowych
systemu GSM-R w odstepach 4 km wymagajgca terenu o powierzchni 180m?* wptynie lokalnie na krajo-
braz w wyniku budowy niezbednych urzgdzeh (maszt, kontener).

Wzdluz analizowanej linii znajdujg sie obiekty zabytkowe, na ktére moze wystgpi¢ oddziatywanie inwe-
stycji na etapie budowy.

Najblizej przedmiotowej inwestycji zlokalizowano nastepujgce zabytki:

Zielonka, ul Piastowska 19 km 9+935 (linia nr 21) — budynek II, ewidencja, odl. 51 m od linii;

Zielonka, ul Stowackiego 3/5 km 14+410 (linia nr 6) — budynek, ewidencja, odl. 50 m od linii.

Wotomin, ul Pitsudskiego 5 km 21+300 (linia nr 6) — budynek, ewidencja, odl. 53 m od linii.

Powyzsze zabytki nie znajdujg sie w granicy realizacji inwestycji, nie zajdzie zatem ryzyko uszkodzenh
mechanicznych wynikajgcych z prowadzenia robot budowlanych, nalezy jednak uwzgledni¢ ich lokaliza-
cje w kontekscie przebiegu ewentualnych tras transportu materiatéw i sprzetu budowlanego oraz okre-
Slenia miejsc pracy sprzetu mechanicznego mogacego mie¢ niekorzystny wpltyw na substancje zabyt-
kowa (wibracje).

Srodki minimalizujgce potencjalne oddziatywanie inwestycji na krajobraz, zabytki i stanowiska archeolo-
giczne przedstawiono w rozdziale 11.

Etap eksploataciji

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenach silnie przeksztatlconych antropogenicznie — w
krajobrazie zurbanizowanym. Wieloletnie funkcjonowanie linii kolejowej na analizowanym odcinku spo-
wodowalo, iz ma ona juz ustalone oddziatywanie na krajobraz, ktére nie ulegnie znaczgcej zmianie w
wyniku realizacji przedsiewziecia. Zagospodarowanie terenu kolejowego kolejnymi urzgdzeniami tech-
nicznymi, bedzie zauwazalne, nie wptynie jednak na zmiane funkcji, czy sposobu uzytkowania terenu,
ani nie zmieni znaczaco aktualnych cech krajobrazowych, charakterystycznych dla terenéw kolejowych.
Powstanie efekt optycznego ,skrocenia” linii szlaku kolejowego na zasadzie wzniesienia w krajobrazie
barier zawezZajgcych lokalnie widok przestrzeni.

Zmiana w krajobrazie nastgpi w wyniku wybudowania przystankow, ktore stanowi¢ bedg nowe elementy
przestrzenne wchodzgce w skiad funkcjonujgcej od lat linii. Przystanki stanowig charakterystyczny ele-
ment linii dlatego, pomimo, iz ich budowa i wymaga zajecia terenu, ich funkcjonowanie w krajobrazie
szlaku kolejowego nie wywota istotnego dysonansu w przestrzeni.
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Potencjalne konflikty przestrzenne wynikajgce z realizacji przedsiewziecia prowadzacego do intensyfi-
kacji ruchu kolejowego mogg by¢ zwigzane ze wzmozonym efektem bariery w krajobrazie, wynikajgcym
z poszerzenia torowiska i wprowadzenia nowych elementéw infrastruktury techniczne;.

Przewiduje sie ewentualne zastosowanie obiektow towarzyszgcych linii kolejowej takich jak np. ekrany
akustyczne, ktére z jednej strony przeciwdziatajg ucigzliwosci hatasu, z drugiej natomiast stanowig ba-
riere widokowg ograniczajgcg przestrzeh. Znaczenie tego typu ekranéw pod wzgledem ochrony aku-
stycznej, zwtaszcza na terenie zabudowanym, jest bardzo duze, jednak posiadajg one niskg wartosc
krajobrazowo - estetyczng.

W wyniku realizacji inwestycji w krajobrazie pojawig sie nowe obiekty inzynieryjne takie jak wiadukty,
tunele, przejscia pod torami, a takze elementy sieci trakcyjnej oraz tory.

Budowa nowych toréw i wiaduktéw spowoduje pojawienie sie, w obrebie linii kolejowej, nowych elemen-
téw infrastruktury inzynierskiej, ktére beda lokalnie wyrézniaty sie w krajobrazie, zwtaszcza w otwartym
terenie rowninnym.

Zauwazalnym w krajobrazie efektem planowanej modernizacji bedzie zwtaszcza pojawienie sie wiaduk-
tu drogowego, ktory stanowi¢ bedzie bariere przestrzenng, usytuowang poprzecznie w stosunku do linii
kolejowej, wplywajgc na ograniczenie widoku przestrzeni.

Oddziatywanie na krajobraz ograniczy sie do przestrzeni torowiska i obszaréw bezposrednio przylega-
jacych.

Przewiduje sie, ze realizacja inwestycji wg wariantu |, poprzez dobudowe dwdch nowych toréw a tym
samym podniesienie intensywnosci ruchu kolejowego, moze skutkowa¢ zwiekszeniem emisji wibracji i
ich niekorzystnego oddziatywania na obiekty znajdujgce sie w poblizu linii, w tym ewentualne zabytki
architektury. Usytuowanie obiektéw zabytkowych w oddaleniu przekraczajgcym 50m, pozwala jednak
stwierdzi¢, iz ewentualny wzrost emisji wibracji nie wptynie w sposéb znaczacy na podwyzszenie ryzyka
uszkodzeh substancji zabytkowej w stosunku do stanu istniejgcego.

5.7.3. Wariant Il

Etap budowy

Wariant 1l przedsiewziecia uwzglednia zakres robdt dotyczacych obiektdw inzynieryjnych, kubaturo-
wych, drogowych, trakcji, srk i telekomunikacji, przewidzianych w wariancie I. Réznice pomiedzy warian-
tami stanowi projekt uktadéw torowych. Ustalenia odnoszgce sie do modernizacji uktadu torow linii nr 21
i 449 na wjezdzie na stacje w Zielonce pozostajg wspdlne, jednak budowa dwoch dodatkowych toréw
linii nr 6 przewidziana w wariancie | po pétnocnej stronie istniejgcych torow, w wariancie |l planowana
jest do realizacji po stronie potudniowej.

‘Przeniesienie’ budowy toréw ze strony poéinocnej na potudniowg przyniesie w efekcie nieco wieksze
zmiany w zagospodarowaniu i uksztattowaniu terenu przy realizacji inwestycji. Zmiany nastgpig w pasie,
w ktorym ksztattowane bedzie podtorze pod nowe tory. Niezbedna bedzie modyfikacja uksztattowania
terenu na catej dtugosci planowanej dobudowy (ok. 10700m), wyburzenie 11 budynkéw oraz wystepu-
jacych wzdtuz istniejgcej linii kolejowej drzew i krzewdw usytuowanych w planowanym pasie robét.
Przewiduje sie koniecznos¢ wyburzenia budynkéw w km: (linia nr 6) 14+350, 14+410 17+566, 19+505,
19+523, 19+565, 19+585, 21+170, 21+250, 21+605, 23+095. Przewiduje sie koniecznos¢ wycinki w
km: (linia nr 449)20+900-21+315, (linia nr 6)14+254-14+310, 14+810-14+830, 14+900-16+120, 16+200-
17+000, 17+130-17+400, 17+560-17+630, 17+710-18+000, 18+160-18+500, 18+700-18+860, 19+000-
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19+100, 19+230-19+270, 19+340-19+350, 19+600-19+610, 19+860-20+340, 20+540-20+640, 20+770-
214450, 23+040-23+050, 23+160-23+250, 23+330-24+000, 24+180-24+190, 24+330-24+450..

W km 21+830 — 23+083 nastgpi zmiana uktadu drogowego (likwidacja istniejgcej jezdni) kolidujgcego z
planowanym utozeniem toréw.

Prace budowlane zwigzane z dobudowg torow przebiega¢ bedg w wariancie Il na odcinku diuzszym o
1,4 km od wariantu |. Wiekszy zakres robo6t spowoduje wiekszy udziat sprzetu i materiatdbw budowla-
nych w krajobrazie terenéw przykolejowych.

Budowa toréw 3 i 4 linii nr 6 po potudniowej stronie spowoduje przyblizenie sie inwestycji do nastepuja-
cych obiektow zabytkowych:

Zielonka, ul Stowackiego 3/5 km 21+500 (linia nr 449) — budynek, ewidencja, odl. 30 m od projek-
towanych toréw.

Zielonka, ul Warszawska 8 km 19+500 (linia nr 6) — budynek, ewidencja, odl. 35 m od projektowa-
nych torow

Wotomin, ul Waska 5 km 22+610 (linia nr 6) — budynek, ewidencja, odl. 40 m od projektowanych
toréw

Roboty budowlane z uzyciem ciezkiego sprzetu przebiega¢ bedg w mniejszej odlegtosci od zabytkow
niz ma to miejsce w wariancie |, w zwigzku z czym wzrosnie nieznacznie ryzyko negatywnego oddzia-
lywania drgan wynikajgcych z prowadzenia prac ziemnych, jak réwniez transportu materiatow. Nie
przewiduje sie niebezpieczenstwa uszkodzen mechanicznych wyzej wymienionych obiektow wynikajg-
cego z bezposredniego kontaktu urzgdzen budowlanych z substancjg zabytkows.

Etap eksploataciji

Etap eksploatacji przyniesie oddziatywania nieznacznie wieksze od tych, ktére wystgpig w wyniku reali-
zacji wariantu |.

Nastgpi rozszerzenie torowiska, co zaowocuje zwiekszeniem udziatu elementdw infrastruktury kolejowej
w przestrzeni pasa kolejowego. Torowisko w wariancie |l zostanie poszerzone na diuzszym odcinku
trasy niz przewiduje wariant I.

Nie przewiduje sie istotnego oddziatywania inwestycji na etapie eksploatacji. W stosunku do stanu ist-
niejacego zmieni sie nieznacznie zajetosc terenu pod urzgdzenia infrastruktury kolejowej i obiekty inzy-
nieryjne, co nie wptynie w sposoéb istotny na krajobraz, ktéry od lat zdominowany jest istniejgca linia
kolejowa

Najistotniejszg zmiane w przestrzeni spowoduje usuniecie niektérych drzew i budynkéw oraz drobna
modyfikacja uksztattowania terenu, w tym bowiem wypadku nastgpi trwate, lokalne przeksztatcenie
elementéw sktadowych krajobrazu.

Poprowadzenie ruchu pociggdw nowo wybudowanymi po potudniowej stronie istniejgcego pasa kolejo-
wego torami wptyng¢ moze na zwiekszenie intensywnosci drgan przekazywanych na obiekty potozone
najblizej nowej trasy. W wyniku realizacji wariantu Il nastgpi skrocenie dystansu dzielgcego torowisko
od zabytkow zlokalizowanych po potudniowej stronie linii kolejowej, co w efekcie przyniesie nieznaczny
wzrost oddziatywania jej eksploatacji na obiekty zabytkowe.

=

Wariant 0 przewiduje zaniechanie budowy dodatkowych toréw, przebudowy skrzyzowan na bezkolizyj-
ne oraz modernizacji niektérych obiektow inzynieryjnych na analizowanych liniach kolejowych, przez co
oddziatywanie tychze linii na elementy krajobrazu pozostanie na obecnym poziomie, ustalonym poprzez
wieloletnie funkcjonowanie linii. Zaniechanie rob6t budowlanych spowoduje brak niebezpieczenstwa
naruszenia wartosci kulturowej w postaci obiektéw zabytkowych usytuowanych w pasie oddziatywania
inwestycji, a takze wyeliminuje niekorzystne tymczasowe oddziatywanie na krajobraz zwigzane z funk-
cjonowaniem zaplecza budowy i sktadu mas ziemnych. Przystepujgc do niniejszej analizy obawiano sie,
ze w dluzszej perspektywie czasowej moze nastgpi¢ zuzycie elementow infrastruktury kolejowej, a w
efekcie wzrost niekorzystnego oddziatywania na zabytki (zwlaszcza w kontekscie zwiekszenia poziomu
emitowanych wibracji), a takze, ze zaniechanie modernizacji doprowadzi do koniecznosci przeprowa-
dzenia doraznych remontéw z czasowym uzyciem sprzetu budowlanego, ktére bedg zauwazalne w
przestrzeni pasa kolejowego. Zaktadajgc jednak, ze w najblizszym czasie przeprowadzona zostanie
modernizacja istniejgcej infrastruktury kolejowej, zgodnie z innym zadaniem, ktore uzyskalo decyzje
srodowiskowa, przyjmuje sie, ze powyzszy scenariusz nie dojdzie do skutku, a oddziatywanie na krajo-
braz i dobra kultury pozostanie na niskim poziomie lub nawet zmniejszy sie w wyniku dziatan moderni-
zacyjnych.

5.7.4. Podsumowanie

Realizacja Wariantu | wplynie na krajobraz poprzez wprowadzenie do przestrzeni nowych urzgdzen i
obiektéw infrastruktury kolejowej - najbardziej zauwazalna bedzie budowa obiektow inzynieryjnych ta-
kich jak wiadukty drogowe oraz budowa nowych toréw i peronéw. W mniejszym stopniu tuneli, przepu-
stéw i przejs¢ pod torami. Najistotniejszy wpltyw na krajobraz nastgpi jednak na etapie budowy, z uwagi
na ingerencje techniczng w powierzchnie ziemi w postaci wykopdw i nasypow, a takze powstanie za-
pleczy budowy i sktadowisk mas ziemnych. Biorgc pod uwage, ze oddziatywanie inwestycji na etapie
budowy jest krétkotrwate i odwracalne, a efektem prowadzonych prac bedzie uporzgdkowanie terenéw
kolejowych i poprawa stanu technicznego urzgdzen mozna stwierdzic, ze w diuzszej perspektywie cza-
sowej wptynie ono korzystnie zaréwno na krajobraz jak i na zabytki.

Wariant 1l zaktadajagcy przeniesienie prac zwigzanych z budowg nowych toréw na strone potudniowa,
skutkuje powiekszeniem zakresu terytorialnego robot ziemnych polegajgcych na ksztattowaniu podto-
rza. Wynika to z faktu wydtuzenia dystansu, na ktérym bedg budowane tory nr 3 i 4 o 1,4km w stosunku
do wariantu |. Za sprawg poszerzenia torowiska po potudniowej stronie wzrosnie rowniez skala nie-
zbednych wyburzen i wycinki drzew oraz krzewow, w odniesieniu do péinocnej alternatywy przedsta-
wionej w wariancie |. Ponadto w wyniku realizacji wariantu Il przedmiotowej inwestycji nastgpi nie-
znaczne skrocenie dystansu dzielgcego linie kolejowag od najblizszych, potozonych po jej potudniowej
stronie zabytkow, co stwarza ryzyko wzrostu oddziatywania linii kolejowej na dane obiekty.

Podsumowujgc mozna stwierdzi¢, ze biorgc pod uwage inwazyjnosc¢ etapu budowy, najmniejsze od-
dzialywanie na krajobraz oraz dobra kultury powstanie w wyniku braku ingerencji, czyli zaniechaniu re-
alizacji inwestycji (wariant 0). Brak robo6t wyeliminuje zagrozenie naruszenia substancji zabytkowej
znajdujgcej sie w obrebie oddziatywania inwestycji. Wieksze oddzialywanie na krajobraz zwigzane z
etapem budowy wywola realizacja inwestycji wg wariantu |. Prace prowadzone jednak bedg w gtownej
mierze w pasie kolejowym, a oddzialywanie etapu budowy bedzie tymczasowe i odwracalne, dlatego
nie ma podstaw do okreslania wptywu inwestycji na krajobraz jako znaczacy. Takze dobra kultury zloka-
lizowane poza obszarem prowadzenia rob6t nie sg w istotnym stopniu zagrozone, pod warunkiem za-
chowania najwyzszych standardéw organizacji placéw i zapleczy budowy (takze drog transportu mate-
rialéw i sprzetu) oraz indywidualnych zaleceh Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow.
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Planowana wg innego zadania modernizacja linii E75 daje podstawy twierdzi¢, ze nie powstanie ryzyko
wzrostu oddziatywania zwigzanego z postepujgcym wyeksploatowaniem linii w przypadku braku reali-
zacji inwestycji wg analizowanego wariantu 0, dlatego zaréwno w krotkiej (etap budowy) jak i w diuz-
szej perspektywie czasowej wariant | mozna uzna¢ za mniej korzystny niz wariant 0, zwtaszcza w kon-
tekscie nieznacznego rozszerzenia torowiska wynikajgcego z realizacji wariantu |.

Najwiekszego oddziatywania na krajobraz i dobra kultury nalezy spodziewa¢ sie w wyniku realizacji in-
westycji wg wariantu I, ktory wymaga najwiekszej ingerencji w krajobraz. Co prawda w wyniku realizacji
inwestycji wg wariantu Il nastgpi poprawa warunkow technicznych i walorow estetycznych modernizo-
wanych odcinkow (podobnie jak w wariancie 1), jednak przeobrazenie struktury uzytkowania terenéw w
pasie dobudowy nowych toroéw, polegajgce na usunieciu drzew i krzewdw oraz 11 budynkéw, stanowi
wyrazng zmiane w stosunku do stanu istniejgcego i oddziatywanie zarbwno na etapie budowy jak row-
niez eksploatacji bedzie wieksze niz w przypadku pozostatych dwéch rozpatrywanych wariantow (wa-
riant 0, wariant I). R6znica w oddziatywaniu na krajobraz i zabytki pomiedzy wariantem | i Il nie jest
znaczna, jednak wiekszy dystans dobudowy toréw, mniejsza odlegtos¢ inwestycji od zabytkoéw oraz
wieksza ilos¢ wyburzen wynikajgca z realizacji wariantu Il, decydujg o uznaniu go za mniej korzystny.
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5.8. Oddziatywanie na zdrowie i zycie ludzi Tabela 5 - 26 Linie kolejowe - zagro zenia dla zdrowia i zycia ludzi, stopie f zagro zenia, srodkitagodz ace i
zaradcze

Zagro zenie zdrowia i zycia Srodki tagodz ace i zaradcze

- odsunigcie linii zabudowy od terenéw
linii kolejowej

Dotychczas przeprowadzone badania wskazujg jednoznacznie, ze wyodrebnienie choréb spowodowa-
nych negatywnym oddziatywaniem tras komunikacyjnych, w tym magistralnych linii kolejowych, z ogdl-
nej puli schorzen powodowanych skazeniem $rodowiska, jest niezwykle trudne. Tym bardziej, ze wptyw
moze ujawni¢ sie dopiero po wielu latach i zwykle nie daje jednoznacznych objawéw. Z posiadanych
informacji wynika, ze w Polsce nie prowadzi sie monitoringu zapadalnosci na choroby wynikajgce z za-
nieczyszczenia $rodowiska czynnikami powodowanymi przez komunikacje, w szczegélnosci kolej, po- Emisja hatasu
niewaz jej oddziatywanie jest zdecydowanie mniejsze niz oddziatywanie powodowane przez zanie-

Znaczny, ucigzliwy, oddziatu-
jacy na komfort zycia i zdrowie przeprowadzanie linii kolejowych w
psychiczne os6b mieszkaja- wykopie lub na nasypie

cych w poblizu linii kolejowej

zastosowanie ekrandw dzwiekochton-

czyszczenia z komunikacji samochodowej. Na podstawie dostepnych materiatdw, za gtdbwne elementy nych

wplywajgce potencjalnie na zmiany jakosci zycia i zdrowia mieszkancow mozna przyjgé: podwyzszone

stezenia zanieczyszczen powietrza atmosferycznego i podwyzszone poziomy hatasu. Na zdrowie Znaczny, ucigzliwy, oddziatu-

mieszkancow i uzytkownikéw inwestycji moze mie¢ takze wptyw czynnik psychologiczny, jakim jest za- jacy na komfort 2ycia 0s6b

pewnienie bezpieczenstwa na linii, to znaczy odpowiednie zabezpieczenie przed niekontrolowanym Emisja drga A mieszkajacych w poblizu linii  _ gdsuniecie linii zabudowy od terenéw
: kolejowej linii kolejowej

wejsciem na tory ludzi lub zwierzat, wypadki samochodowe z udzialem pociggdéw oraz mozliwos¢ wy-

o ) .. . . , . _ . Oddzialujgcy na infrastrukture i
stgpienia powaznych awarii na trasie kolei (wypadkéw z udzialem substancji niebezpiecznych). 1acy ¢

budynki

Oddziatywanie na zdrowie i zycie ludzi zostalo przeanalizowane w ramach niniejszego rozdziatu, biorgc

. . - . . , L . . - zastosowanie automatycznego syste-
pod uwage naktadajgce sie na siebie skutki pogorszenia poszczegodlnych elementéw srodowiska m.in.: Y g0 s¥

mu sterowania ruchem pociggow i
ostrzegania o nadjezdzaniu pociggu na

* jakosci klimatu akustycznego, ktére bedzie stanowito ucigzliwosé wpltywajacg w pierwszej kolejno- jednopoziomowych przejazdach przez

$ci na samopoczucie cztowieka, ale przy pewnym poziomie réwniez na jego zdrowie fizyczne i psy- torowiska,
chiczne: Wydarzenia sporadyczne, . . o
' mogg skutkowaé $miercia, - budowa skrzyzowan bezkolizyjnych
«  stopnia zanieczyszczania wod pobieranych do spozycia; Wypadki komunikacyjne z udzia- kalectwem, utratg zdrowia przez tory kolejowe (obowiazkowe dla
tem pieszych, dzikich zwierz at, utratg mienia i towaréw skaze- linii o predkosci ponad 160 km/h),
e stopnia zanieczyszczenia gleb, ktére bedzie mogto wptywac, na jakosé produktéw zywnosciowych, pojazdéw samochodowych i in- niem $rodowiska — jesli wy- - stosowania zabezpieczen przy prze-
na nich wytworzonych; nych pojazdéw szynowych padki beda dotyczy¢ transpor- wozie materialéw niebezpiecznych i
tow substancji niebezpiecz- sprawne akcje ratunkowe,
e stopnia natezenia pola elektromagnetycznego. nych

- zastosowania zastawek na systemie
odwodnienia torowiska, aby zapobiec
przedostaniu sie substancji szkodli-

Z punktu widzenia oddziatywania na zycie ludzi i komfort ich zamieszkania nalezy zaznaczyc, iz na eta- wych do gruntu i wéd powierzchnio-

pie projektu budowlanego zostang zabezpieczone interesy os6b trzecich w zakresie: wych
*  wykupu gruntéw niezbednych do realizacji inwestycji; ) - zabezpieczenie placu budowy przed
Wydarzenia sporadyczne wtargnieciem 0s6b postronnych,

* nabycia gruntéw wraz z nieruchomosciami w celu wyburzenia budynkéw pod linie kolejowe zgodnie Wypadki na placu budowy skutkujgce utratg zycia, zdro-

Z przepisami prawa; wia, kalectwem utratg mienia - stpsowanie przepiséw BHP i regulami-
! néw prac na placach budowy

*  rozwigzan technicznych wynikajgcych z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach; Zrodto: Opracowanie wiasne

* komfortu i bezpieczenstwa ruchu poprzez przyjecie wysokich parametrow technicznych uktadéw

torowych, drég, obiektow inzynierskich i kubaturowych; 581 Wariant

* uzyskania zgody wiascicieli lub uzytkownikéw nieruchomosci na czasowe wejscia w teren. ) _ o L _ _ ) _
W przypadku wyboru wariantu ,,0”, czyli odstgpienia od modernizacji linii kolejowej E75 Rail Baltica na

odcinku Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne) i pozostawienie linii kolejowych oraz
obszaru wokét w niezmienionym stanie, negatywne oddziatywanie w zakresie zdrowia i zycia ludzi be-
dzie znacznie wigksze w poréwnaniu z wyborem wariantu | i Il. Istotny aspekt stanowi tu postepujgce
pogorszanie bezpieczenstwa ruchu zaréwno dla pasazeréw komunikacji kolejowej, drogowej jak i pie-
szych (m.in. poprzez bark dostatecznej ilosci tuneli, wiaduktéw i przej$¢ pod torami) oraz zmniejszony
komfort jazdy poprzez brak dostatecznej integracji i rozbudowy sieci linii kolejowych.
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Zaniechanie planowanej dobudowy dwdch dodatkowych torow wigzaé sie bedzie z pozostawieniem w
niezadawalajgcym stanie potgczen kolejowych prowadzonych miedzy Warszawa, a miastami oscien-
nymi jak Wotomin i Kobytka. Taka sytuacja moze prowadzi¢ do zmniejszenia sie atrakcyjnosci oferty
kolejowego na rynku transportowym. Brak realizacji inwestycji, w szczegodlnosci dobudowy 3 i 4 toru, to
rowniez brak poprawy przepustowosci, skrécenia czasu i ptynnosci ruchu oraz zwiekszenia liczby kur-
sowania pociggéw.

5.8.2. Wariant |

Etap budowy

Podczas prac budowlanych dojdzie w szczegdlnosci do zwiekszonej emisji hatasu w zwigzku z pracg
sprzetu budowlanego. Narazone na podwyzszone oddziatywania akustyczne bedg gtownie osoby
mieszkajgce w najblizszym sgsiedztwie modernizowanego odcinka kolejowego. S3 to jednak oddziaty-
wania chwilowe, ograniczone do czasu prowadzenia robot.

Uciagzliwe, choc¢ krétkotrwate oddziatywanie dla zdrowia ludzi bedzie powodowata réwniez emisja pyto-
wo-gazowa z pracujgcych maszyn budowlanych, transportu materiatdw sypkich, pylenia z drég dojaz-
dowych i placéw budowy.

W zakresie emisji pdl elektromagnetycznych nie wystgpi negatywne oddziatywanie na zdrowie i zycie
ludzi na etapie budowy.

Potencjalne zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi w trakcie modernizacji linii kolejowej na odcinku War-
szawa Rembertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne) mogg by¢ zwigzane z niebezpieczenstwem wysta-
pienia sytuacji awaryjnych na placach budowy bgdz w ich poblizu np.: poprzez rozlanie ptynéw, niekon-
trolowany wyciek paliwa z maszyn budowlanych, co moze stanowi¢ zagrozenie dla wéd powierzchnio-
wych, podziemnych i gleb a co za tym idzie dla zdrowia i zycia ludzi. W trakcie budowy moze dojs¢ do
nieprzewidzianych wypadkow, ktére mogg mie¢ wptyw na zdrowie i zycie zatrudnionych pracownikéw
oraz osoby postronne: mieszkancow okolicznych terendw, ktérzy wtargng na teren placu budowy lub
zamieszkujg w jego poblizu, a takze na podréznych poruszajgcych sie srodkami komunikacji kolejowej
po torach sasiadujgcych z placem budowy lub po drogach biegnacych wzdtuz i przecinajgcych moder-
nizowane linie. Takie zagrozenie ma jednak charakter wypadkowy i nieprzewidywalny, dlatego nie moz-
na rozpatrywac go jako oddziatywanie znaczace.

W celu zabezpieczenia dostepu oséb postronnych na plac budowy, powinien on by¢ ogrodzony i dozo-
rowany, a takze oznakowany znakami zawierajgcymi informacje o zagrozeniach panujgcych w poblizu
terenu budowy. Wypadki na placu budowy majg charakter incydentalny i nie powinny mie¢ miejsca przy
prawidtowej organizacji robot i przestrzeganiu przepiséw BHP.

Podczas modernizacji odcinka linii kolejowej w wariancie |, w wyniku planowanych wyburzen budynkéw
w obszarze inwestycji, wystgpi istothe oddziatywanie o charakterze spotecznym. Realizacja inwestycji w
wariancie |, niesie za sobg konieczno$¢ rozbiérki 3 budynkéw handlowo-ustugowych ze wzgledu na
dobudowe 3 i 4 toru na odcinku Zielonka - Wotomin Stoneczna (linia kolejowa nr 6).

Wyburzenia obiektow stanowig negatywny czynnik psychologiczny i spoteczny wptywajgcy na zdrowie i
zycie ludzi. W wyniku utraty domu, dziatki, gospodarstwa czy miejsca pracy u ludzi czesto zachodzag
zaburzenia funkcjonowania organizmu wywotane sytuacjg stresowa. Odszkodowania pieniezne w wyni-
ku wykupu mienia nie stanowig dostatecznej rekompensaty. W tym przypadku, wyburzeniu ulegng bu-
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dynki ustugowe, nie zas domy mieszkalne, co znacznie obniza straty bytowe. Negatywnym aspektem
bedzie utrata miejsca pracy dla pracujgcych w nich ludzi, czy tez koniecznoS¢ przeniesienia ustug w
inne miejsce.

W celu unikniecia nieporozumien nalezy wyrazne informowac spoteczehstwo o celu przedsiewziecia, 0
powodach, dla ktorych konieczne sg wyburzenia obiektéw, a przede wszystkim o korzysciach jakie zo-
stang osiggniete dzieki zrealizowaniu inwestycji.

Etap eksploatacji

W wyniku modernizacji linii kolejowej na odcinku Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadow-
ne) na etapie eksploatacji moze wystgpi¢ oddziatywanie zaréwno pozytywne jak i negatywne na zdro-
wie i zycie ludzi.

Oddzialywanie pozytywne

zakiada sie zwiekszenie konkurencyjnosci przewozéw kolejowych w stosunku do transportu drogo-
wego, co moze skutkowac spadkiem presji na srodowisko, ze wzgledu na wykorzystywanie bardziej
ekologicznej formy transportu, jaka jest kolej,

poprawa komunikacji (skrocenie czasu podrézy, dobudowa nowych przystankéw) poprzez szerszy
dostep przewozow kolejowych dla pasazeréw aglomeracji warszawskiej jak i obszaréw peryferyj-
nych,

poprzez modernizacje mostu, drég dojazdowych, budowe przejs¢ pod torami, wiaduktu drogowego,
tuneli drogowych, dojdzie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i kolejowego, ograniczajgc
ryzyko wypadkoéw. Ma to duze znacznie podczas ciggle wzrastajgcego natezenia ruchu drogowego.
Nowa infrastruktura uwzglednia¢ bedzie rowniez potrzeby osob niepetnosprawnych (wyjscia, windy
i dzwigi dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie), co zlikwiduje efekt barierowy,

przez budowe nowych przystankéw osobowych moze potencjalnie zwigkszy¢ sie warto$¢ nieru-
chomosci zlokalizowanych w niedalekiej odlegtosci (z wykluczeniem nieruchomosci zlokalizowa-
nych w bezposrednim sgsiedztwie linii).

Oddzialywanie negatywne

negatywny wpltyw wysokich ekranéw akustycznych to réwniez niedoswietlenie dziatek przylegtych
do pdéinocnej strony linii kolejowych, co moze budzi¢ w przyszitosci niezadowolenie spoteczne, bedg
one takze dawaly ujemny efekt krajobrazowy (czesto po zainstalowaniu ekrandw akustycznych ze
wzgledu na dotrzymanie norm akustycznych w srodowisku czes¢ mieszkancow zgtasza wniosek o
likwidacje ekranéw ze wzgledow estetyczno - krajobrazowych),

ekrany akustyczne, a w zasadzie ich cigglos¢ zmniejszajg dostepnosé linii kolejowych dla stuzb
ratunkowych takich jak stuzby medyczne, straz pozarna itp. W przypadku wystgpienia wypadku
drogowego bedzie to miato wptyw na szybkosc udzielenia pomocy poszkodowanym,

przez budowe ekranéw akustycznych wystepuje potencjalna mozliwos¢ ograniczenia dostepu swia-
tta stonecznego do niektérych budynkéw mieszkalnych potozonych wzdtuz analizowanych linii —
moze to wptyng¢ na obnizenie wartosci nieruchomosci potozonych w bezposrednim sgsiedztwie linii
kolejowych.

W zakresie oddziatywania pdl elektromagnetycznych, nie przewiduje sie wystgpienia zagrozenia zdro-
wia i zycia ludzi na etapie eksploatacji. Oddziatywanie to wystepuje od osi masztu w promieniu 20 m, w
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zaleznosci od réwnowaznej mocy promieniowanej izotropowo. Zaklada sie jednak ogrodzenie kazdej
stacji bazowej oraz budowe systemu GSM-R na terenie kolejowym poza obszarem perondéw i budynkow
dworcowych, stacji i przystankéw osobowych.

5.8.3. Wariant Il

Etap budowy

W przypadku realizacji zamierzenia inwestycyjnego w wariancie Il, oddziatywanie na etapie budowy na
zdrowie i zycie ludzi, bedzie intensywniejsze w poréwnaniu z wariantem |, z uwagi na koniecznos$¢ wy-
burzen wigkszej ilosci budynkéw. Natomiast oddziatywanie pod wzgledem emisji hatasu, drgan, zanie-
czyszczen pylowo-gazowych z maszyn budowlanych, placu budowy i drég dojazdowych, potencjalnego
zagrozenia wod podziemnych, powierzchniowych oraz gleb w wyniku niekontrolowanych wyciekéw ole-
jow, smarow i paliw z maszyn budowlanych, pozostawiania odpadéw narazonych na dziatanie wiatru i
deszczu na terenie budowy bedzie poréwnywalne.

Wariant Il obejmuje, bowiem swoim zakresem wszystkie elementy wystepujgce w wariancie I. Jednak w
przypadku wariantu Il dwa nowo budowane tory (Zielonka — Wotomin Stoneczna - linia nr 6) bedg wy-
budowane po stronie potudniowej torow istniejgcych, a nie jak to miato miejsce w przypadku wariantu |
po stronie pétnocnej (nowe tory wychodzi¢ bedg z linii nr 449 tuz przed stacjg Zielonka, a konczy¢ sie
na stacji Wotomin Stoneczna). Ich dlugos¢ wyniesie okoto 10,7 km (sg one dluzsze o okoto 1,4 km od
torébw w wariancie |). W zakresie innych branz zakres prac prawie nie ulegnie zmianie w poréwnaniu z
wariantem |. Jedynie niewielkie zmiany konstrukcyjne w stosunku do wariantu | mogg sie pojawic przy
obiektach inzynieryjnych zlokalizowanych na linii nr 6, zwigzane jest to ze zmiang potozenia howo bu-
dowanych toréw oraz w potozeniu nowych peronéw w zwigzku ze zmiang potozenia nowo budowanych
torow.

Dobudowa dwoch nowych toréw po potudniowej stronie toréw istniejgcych na odcinku Zielonka — Wo-
tomin Stoneczna ciggnie za sobg konieczno$¢ rozbiorki 11 budynkéw w miejscowosci Zielonka, Kobytka
i Wotomin:

2 budynki gospodarcze

1 budynek transportu i tgcznosci

1 dom jednorodzinny

5 pawilonéw handlowo — ustugowych

1 urzad administracji publicznej

1 dom handlowy

Koniecznos$¢ rozbidrki budynkéw w przypadku realizacji inwestycji w wariancie 1l niesie za sobg gtéwnie
utrate budynkoéw handlowo - ustugowych i gospodarczych, co moze pozbawi¢ mieszkancéw miejsc pra-
cy. Niekorzystng informacjg w przypadku inwestycji w wariancie Il jest wyburzenie 1 domu jednorodzin-
nego. Wyburzenia obiektéw stanowig negatywny czynnik psychologiczny i spoteczny wplywajacy na
zdrowie i zycie ludzi. W wyniku utraty domu, czy miejsca pracy u ludzi czesto zachodzg zaburzenia
funkcjonowania organizmu wywofane sytuacjg stresowa. Odszkodowania pieniezne w wyniku wykupu
mienia nie stanowig dostatecznej rekompensaty. Wazng role dla czlowieka odgrywa, bowiem przywia-
zanie do miejsca, swiadomosci posiadania wlasnego domu i wynikajgce z tego poczucie stabilnosci i
bezpieczenstwa wptywajgce bezposrednio na stan psychiki. Z analiz psychologicznych wynika, iz nawet
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sam widok wyburzen domow mieszkalnych powoduje u ludzi krétkotrwale uczucie niepokoju i leku. Po-
wodowane w ten sposob sytuacje stresowe mogg czesto doprowadzi¢ do zaburzen uktadu krgzenia,
uktadu nerwowego, zaburzenia snu, a nawet depresji.

Tak duza liczba budynkéw do wyburzenia to zarazem wiekszy koszt realizacji inwestycji. Wynika z tego,
ze realizacja trasy w tym wariancie jest niekorzystna rowniez z uwagi na aspekt ekonomiczny. Z uwagi
na fakt, iz wyburzenia obiektéw stanowig negatywny czynnik psychologiczny i spoteczny wptywajacy na
zdrowie i zycie ludzi mogacy powodowac zaburzenia funkcjonowania organizmu wywotane sytuacja
stresowg, zaleca sie wybor wariantu inwestycyjnego z najmniejszg liczbg koniecznych wyburzen.

W celu unikniecia nieporozumien nalezy informowac spoteczehstwo o celu przedsiewziecia, o powo-
dach, dla ktérych konieczne sg przesiedlenia i wyburzenia domow mieszkalnych i gospodarczych, a
przede wszystkim o korzysciach jakie zostang osiggniete dzieki zrealizowaniu inwestyciji.

Etap eksploatacji

Analizujgc oddziatywanie realizacji inwestycji w wariancie 1l — etap eksploatacji, na zdrowie i zycie ludzi,
bedzie ono wigksze w poréwnaniu z wariantem |, ze wzgledu na konieczno$¢ wyburzenia wiekszej ilosci
budynkdéw. Oddziatywanie na zdrowie i zycie ludzi w zakresie hatasu, emisji zanieczyszczen, wystgpie-
nia powaznych awarii i innych oddziatywanh opisanych w niniejszym raporcie bedzie poréwnywalne z
wariantem |.

5.8.4. Podsumowanie

W przypadku realizacji inwestycji w wariancie ,0”, czyli odstgpienia od modernizacji linii kolejowej E75
Rail Baltica na odcinku Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne), oddziatywanie nega-
tywne w zakresie zdrowia i zycia ludzi bedzie znacznie wieksze podczas dalszej eksploatacji linii w po-
réwnaniu z wyborem wariantu 1 i Il. Gidwnym negatywnym czynnikiem jest postepujgcy wzrost niebez-
pieczenstwa ruchu zaréwno dla pasazerow komunikacji kolejowej, drogowej jak i pieszych (m.in. po-
przez brak dostatecznej ilosci tuneli, wiaduktow i przejsé pod torami) oraz zmniejszony komfort jazdy
poprzez brak dostatecznej integracji i rozbudowy sieci linii kolejowych.

Poréwnujgc etap budowy, majgc na uwadze wariant O, | i Il, wariant O charakteryzuje sie najmniejszym
oddzialywaniem na zdrowie i zycie ludzi z uwagi na brak pracy maszyn oraz wyburzen zabudowy
mieszkaniowej, gospodarczej i ustugowej. Jest on jednak najbardziej niekorzystnym wariantem z uwagi
na etap eksploatacji, poprzez zmniejszenie mozliwos$¢ poprawy komunikacji w rejonie.

Najkorzystniejszym wariantem spos$rod wariantéw inwestycyjnych jest wariant | z uwagi na pozytywne
oddziatywanie wynikajgce z poprawy komunikacji poprzez szerszy dostep dla pasazerow do przewozéw
kolejowych, poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i kolejowego, wzrost komfortu zycia pasazerow
oraz czynnik srodowiskowy jakim jest wieksze wykorzystywanie bardziej ekologicznej formy transportu,
jakg jest kolej. W przypadku wyboru tego wariantu inwestycyjnego, konieczne do wyburzenia bedg je-
dynie niewielkie 3 budynki ustugowo-handlowe.

Najmniej korzystnym wariantem inwestycyjnym szczegolnie w trakcie etapu modernizaciji linii kolejowej
E75 Rail Baltica na odcinku Warszawa Rembertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne) jest wariant Il, ze
wzgledu na wiekszg liczbe wyburzen budynkéw mieszkalno-ustugowych i 1 domu jednorodzinnego.
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Reasumujgc, pod wzgledem oddziatywania na zdrowie i zycie ludzi, wariant Il jest duzo mniej korzystny
w poréwnaniu z wariantem |. Wariant 1l jest wyraznie korzystniejszy od wariantu 0. Wariant | jest duzo
korzystniejszy od wariantu 0.
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5.9. Gospodarka odpadami

Wedtug przepisow Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. 2001 Nr 62, poz. 628), innych
ustaw oraz aktow wykonawczych, ktérych przepisy dotyczg gospodarowania odpadami, wytworca od-
padow i prowadzacy dziatalno$¢ w zakresie gospodarowania odpadami, w tym odpadami niebezpiecz-
nymi jest zobowigzany do dziatan prawnych, organizacyjnych, technologicznych, wykonawczych i spra-
wozdawczych.

Powstawanie odpadéw

Na etapie modernizacji i rozbudowy analizowanych linii, odpady bedg wytwarzane podczas realizacji
programowanych robot, zwigzanych z przygotowaniem terenu, likwidacjg (wyburzeniem) i przebudowag
istniejgcych oraz realizacjg projektowanych obiektéw, urzgdzenh i instalacji, gospodarowaniem zielenig,
a nastepnie po zakonczeniu robét budowlanych/modernizacyjnych likwidacjg zaplecza budowy i parku
maszyn.

Na etapie eksploatacji gospodarka odpadami powstajgcymi w wyniku utrzymania linii kolejowych nadzo-
rowana bedzie przez Zakiad Linii Kolejowych w Warszawie ul. Targowa 74. Zakfad ten prowadzi gospo-
darke odpadami w oparciu o decyzje Pozwolenia na wytwarzanie, zbieranie i transport odpadéw na te-
renie wojewddztwa mazowieckiego nr WSR-V-6620/54/2004, z dnia 13.05.2004, wydang na okres 10
lat (do 2014 roku). Decyzja dotyczy catego wojewodztwa mazowieckiego [Zatgcznik Tekstowy].

W trakcie prac modernizacyjnych wytwércami odpadéw bedg Wykonawcy, ktérzy na podstawie umowy
z Zamawiajgcym zobowigzani bedg do przejecia odpowiedzialnosci prawnej za wytwarzane odpady.

Rodzaje i kategorie odpadow

Wykaz rodzajéw odpaddéw powstajgcych podczas prowadzonych prac modernizacyjnych, a takze w
trakcie prac budowlanych na poszczegéinych liniach kolejowych w wariancie | i Il przedstawiono w tabe-
li 5-27. Wykaz odpaddéw powstajgcych na etapie eksploatacji dla wariantu | i Il podano w tabeli 5-28.

Odpady zakwalifikowane jako niebezpieczne wg. Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 13 maja
2004 r. w sprawie warunkow w ktérych uznaje sie, ze odpady nie sg niebezpieczne (Dz. U. 2004, Nr
128, poz.1347), mogg zosta¢ rowniez zakwalifikowane jako odpady nie posiadajgce wtasciwosci nie-
bezpiecznych gdy zawartos¢ substancji niebezpiecznej nie przekroczy wartosci granicznych okreslo-
nych w niniejszym rozporzgdzeniu. Odpady te, nie zakwalifikowane jako niebezpieczne, muszg jednak
dotrzyma¢ odpowiednich wartosci parametrow granicznych (dla ktérych uznaje sie, ze odpad nie posia-
da wiasciwosci niebezpiecznych), ktére powinny byé potwierdzone odpowiednimi badaniami i testami
okreslonymi w tym rozporzadzeniu. Jezeli wyniki badah wykazuja, ze stezenia substancji sg nizsze niz
wymienione w zatgczniku nr 3 do w/w rozporzadzenia, odpad uznaje sie za nieposiadajgcy sktadnikow i
wiasciwosci powodujgcych, ze mozna go zaliczy¢ jako odpad niebezpieczny.

Gospodarowanie odpadami wymienionymi w tabeli 5-27 i 5-28 powinno by¢ realizowane w sposéb
okreslony w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach. Odpady wytworzone na etapie budowy i
eksploatacji powinny by¢ sktadowane selektywnie oraz przekazane do odzysku lub unieszkodliwienia.
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W przypadku niepodejmowania inwestycji (wariant 0) nalezy przypuszczac, ze rodzaj i ilos¢ powstaja-
cych odpaddw nie ulegnie zmianie w stosunku do stanu istniejgcego.

5.9.1. Wariant 0

5.9.2. Wariant |

Etap budowy

Doktadna ilos¢ odpaddw, ktora zostanie wytworzona podczas modernizacji i przebudowy analizowa-
nych linii, w tym odpaddéw niebezpiecznych oraz innych niz niebezpieczne w tym odpadoéw budowla-
nych, ktére mogg by¢ wykorzystane na terenie przedmiotowej inwestycji lub poddane unieszkodliwieniu
albo oddane do odzysku, zostanie obliczona na etapie przygotowania projektu bu dowlanego na
podstawie dokumentacji technicznej i obmiaru inwenta ryzacyjnego . Zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towego zakresu i formy projektu budow-
lanego (Dz. U. 2003, Nr 120, poz. 1133), w projekcie inwestycji nalezy przedstawi¢ m. in. informacje
dotyczace rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadéw oraz propozycje rozwigzan gospodarowania odpa-
dami.

Na etapie realizacji planowanego przedsiewzigcia do gtdéwnych miejsc powstawania odpadow nalezeé
beda:

plac budowy obejmujacy caly teren modernizowanych linii i poszczegolnych obiektow,

zaplecza techniczne i socjalne placu budowy.

Na terenie budowy bedg powstawaly odpady zwigzane gtéwnie z:

rozbiérka, przebudowa, modernizacjg istniejgcych obiektow inzynieryjnych i kubaturowych oraz
realizacjg nowych obiektow inzynieryjnych i infrastruktury,

rozbibérka, przebudowa i modernizacjg torowiska,

rozbidrka, przebudowg i modernizacjg urzadzen i instalacji,

pracami ziemnymi, pracami porzgdkowymi.

Nalezy podkresli¢, iz ze wzgledu na szczegdtowosé danych dostepnych na obecnym etapie sporzadza-
nia dokumentacji (dokumentacja przedprojektowa), podane informacje sg jedynie orientacyjne i szacun-
kowe. Informacje w tabeli 5-27 i 5-28 opracowane zostaly przy scistym udziale zespotdow branzystow
kolejowych.

Racjonalna, zgodna z przepisami prawa gospodarka odpadami, ma kluczowe znaczenie w ograniczeniu
oddzialywania na srodowisko. Stosownie do wymogow prawa, to Wykonawca powinien zorganizowaé
sprawny system gospodarowania odpadami na etapie rob6t wykonawczych, w tym zapewni¢ zaplecze
gospodarowania odpadami oraz biezgce usuwanie odpaddw z miejsc powstawania. O czasie oddziaty-
wania powstajgcych odpaddéw na srodowisko bedzie decydowaé postep robét oraz organizacja i kolej-
nos¢ wykonywania robot budowlanych. Nalezy tak skonstruowa¢ harmonogram rzeczowy realizacji in-
westycji, aby w trakcie prowadzenia poszczegolnych rodzajéw robot, oddziatywanie powstatych odpa-
dow miato charakter krétkotrwaty.
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Wytwdrca odpadéw zgodnie z ustawg o odpadach zobowigzany jest do dziatan majgcych na celu zapo-

bi o T mirinaliacie losci h odpadéw iak réwniez do odzvsky odpads Nazwa odpadu (zgodnie z kata- Kod  Wyszczegdlnienie prac, w ktérych llos¢ odpadow [Mg]
ieganie i minimalizacje ilosci wytwarzanych odpadow jak réwniez do odzysku odpadow. logiem odpadéw) odpadu powstaje odpad WA ‘ A
Oddziatywanie bezposrednie powstajgcych odpadow i materiatdbw na srodowisko odnosi sie w szcze- 1502 02
golnosci do sposobu ich deponowania na powierzchni ziemi, wielkosci zajetego do tego celu terenu
. . . . . . ; Odpady betonu oraz gruz beto-
oraz stopnia, w jakim bedg one selekcjonowane. Oddziatywanie, o ktérym mowa polega na wymywaniu owy 2 rozbisrek i remontéw 17 01 01 300 2220
lub wywiewaniu substancji i czagstek odpad6éw do $rodowiska. Podstawowym zatozeniem jest prawidto- y
wa selekcja magazynowanych odpaddéw oraz jak najszybsze odwiezienie ich na sktadowisko lub do Gruz ceglany 170102 100 820
dalszej przercbki. Odpady innych materiatéw cera-
micznych i elementéw wyposaze- | 17 01 03 3 5
Przy prawidtowo prowadzonej gospodarce odpadami ich oddziatywanie na $rodowisko bedzie krétko- nia
trwate oraz odwracalne. Zmieszane lub wysegregowane
Nalezy réwniez zwréci¢ uwage, ze odpady obojetne dla $rodowiska, takie jak np. niezanieczyszczona Zdopizyp;:oevtvc;rg:" r?]gjtzl:i;g%\lla:: 1701 Przy rozbiorce i przebudowie obiek-
ziemia, gruz, drewno itp. moga by¢ przekazywane na mocy Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia rarr;icznych i elementéw wyposa- 06* tow kubaturowych, stacji, perondw, 2,0 4,5
21 kwietn_ia 2006 r. w .sprawie listy rodz_ajéw.odpad.éw, ktore posiada_cz pdpadéw moze przekazywac senia zawierajgce substancie btorowuskar,]usuwznj podkLadé\_N
osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedgcym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych niebezpieczne etonowych, prze du'owa SKrzyzo-
metod ich odzysku (Dz. U. 2006 Nr 75 poz. 527), podmiotom wymienionym w tytule rozporzadzenia. Zmieszane odpady z betonu, wan 1 drog
Dopuszczalny spos6b postepowania z nimi okre$la Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 gruzu ceglanego, odpadowych
marca 2006 r. w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. materiatow ceramicznych i ele- | 17 01 07 2,0 4,0
U. 2006 Nr 49 poz. 356). Wszelkie odpady metalowe stanowig surowiec wtorny dla hut, dotyczy to mentow wyposazenia inne niz
zwhaszcza przewodow i osprzetu miedzianego, zdemontowanych szyn i konstrukcji stalowych. wymienione w 17 01 06
_ _ ) ) o _ ] Odpady z remontow i przebudo-
W trakcie prac modernizacyjnych podmiotem odpowiedzialnym za gospodarowanie wytworzonymi od- wy drég 170181 80 80
pgd_ami Sg Wyko_nawcy, ktorzy zgo_dni.e z obowiqz.ujacymi przepisami oraz warunkami umowy z Zama- Inne niewymienione odpady 17 01 82 4.0 6.0
wiajgcym zobowigzani sg do wlasciwej gospodarki odpadami.
Rodz_aje odpaddéw wytwarzanych na etapie budowy wraz z podaniem kodu odpadu przedstawiono w Drewno 170201 | Drewno wytworzone w trakcie roz- 05 16
tabeli 5 — 27. ”
biérek
Odpady drewna, szkifa i tworzyw
Tabela 5 - 27 Rodzaje odpad6w powstaj gcych podczas realizacji prac modernizacyjnych ibud ~ owlanych sztucznych zawierajace lub za- |, o, | Przyrozbiérce i przebudowie toro-
nieczyszczone substancjami nie- 04 wisk, usuwanie drewnianych pod- 6280 6280
Nazwa odpadu (zgodnie z kata- Kod  Wyszczegdlnienie prac, w ki6rych ‘ llos¢ odpadow [Mg] bezpiecznymi (podktady kolejo- ktad6w i podrozjazdnic
logiem odpadéw) odpadu powstaje odpad ‘ Wariant | Wariant Il we)
e = Przy rozbiorce i przebudowie obiek-
Odpady farb i Iaklerolw zaW|§raJa- Tworzywa sztuczne 17 02 03 | tow kubaturowych i inzynieryjnych, 0,3 0,7
cych rozpuszczalruk| prgan|§:zne 0801 0.01 0,01 stacji, peronow
lub inne substancje niebezpiecz- 11* Roboty malarskie 1703
- ne. — — Asfalt zawierajacy smole 01* Przy rozbiérce, modernizacji, re- 20 20
Odpady farp | lakierow inne niz 0801 12 0,003 0,003 Asfalt inny niz wymieniony w 17 moncie skrzyzowan, drég, peronow
wymienione w 08 01 11 0301 17 03 02 1,0 1,0
Sorbenty, materialy filtracyjne (w Przy rozbidrce i remoncie obiektow
tym filtry olejowe nie ujete w in- Odpadowa papa 170380 | Y cUbatLronych 03 03
h h), tkaniny d ie- : -
nych grupach), tkaniny do wycie- |, _ , , Miedz, braz, mosiadz 17 04 01 0,4 0,41
rania (np. szmaty, scierki) i ubra- 02 Wszystkie rodzaje prac na etapie 0,015 0,016 —
nia ochronne zanieczyszczone budowy Aluminium 170402 . o _ 190 190
L . . Przebudowa, wymiana sieci trakcyj-
substancjami niebezpiecznymi . , :
(np. PCB) Oléw 17 04 03 nej lub urzadzeh automatyki 0,1 0,1
Sorbenty, materialy filtracyjne,
. . o . Cynk 17 04 04 0,2 0,3
tkaniny do wycierania i ubrania | 15 02 03 0,008 0,009 . yn
ochronne inne niz wymienione w Zelazo i stal 17 04 05 | Likwidacja lub przebudowa mostow, 44 44
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Wyszczegolnienie prac, w ktérych ‘

URS
=

llo$¢ odpadéw [Mg]

Tabela 5 - 28 Rodzaje odpadéw powstaj gcych podczas eksploatacii

Kod
odpadu

Nazwa odpadu (zgodnie z kata- Wyszczegdlnienie prac, w ktérych

powstaje odpad

logiem odpadow)

Wariant | Wariant Il

Opakowania z papieru i tektury | 1501 01 0,2 0,2
Opakowania z tworzyw sztucz- Opakowania powstate podczas
nych 1501 02 utrzymania zmodernizowanych linii 0.4 0.4
- i0- kolejowych
Zmieszane odpady opakowanio 1501 06 0.3 0.3
we
Sorbenty, materiaty filtracyjne (w
tym filtry olejowe nie ujete w in-
nyc.h grupach), tkar’m?y d.o yvyC|e- 1502 Wszystkie rodzaje prac podczas
rania (np. szmaty, Scierki) i ubra- ) . - 0,4 0,4
. . 02* utrzymania zmodernizowanych linii
nia ochronne zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi
(np. PCB)
Sorbenty, materialy filtracyjne, Sorbenty i maten? by flltracyj ne-
tkaninv do wvcierania i ubrania tylko podczas awarii na przejazdach
y . Y o . 1502 03 kolejowych. 0,1 0,1
ochronne inne niz wymienione w — .
Tkaniny i ubrania — prace konserwa-
1502 02 .
torskie

Nazwa odpadu (zgodnie z kata- Kod llo$¢ odpadow [Mg]
logiem odpaddw) odpadu powstaje odpad ‘ Wariant | Wariant II
wiaduktow, kltadek, szyn, rozjazdow
itp., ztom stalowy akcesorii torowych
Usuwanie elementéw i metalowych
Mieszaniny metali 17 04 07 | z uszkodzonej infrastruktury, z mo- 32 32
stéw, wiaduktow itp.
Kable zawierajace rope naftowa, | -7 o, | psenydowa sieci trakeyjnej i tele-
smote i inne substancje niebez- . o 0,3 0,3
. 10* komunikacyjnej
pieczne
Kable inne niz wymienione w 17 1704 11 Przebudowa sieci trakcyjnej, roboty 0.4 0.4
04 10 telekomunikacyjne
Glepa | zZiemia, w tym Ikarrlneme, 17 05 Wymiana gruntu, roboty ziemne:
zawierajgce substancje niebez- 03* wykonanie wykonow 0,2 0,21
pieczne ( np. PCB) y yrop
S o Zdjecie warstwy humusu, wymiana
.Gleba.l_ ziemia, w tym kamienie, 17 05 04 | gruntu, roboty ziemne: wykonanie 327287 331467
inne niz wymienione w 17 05 03 .
wykopow
Ttuczen torowy (kruszywo) zawie- | 17 05
. o . 22 22
rajgcy substancje niebezpieczne o7*
Thuczen torowy (kruszywo) inny |1 7 o g | przehudowa torowiska, usuwanie, | 55324.8 55324,8
niz wymieniony w 15 05 07 . . .
: wymiana ttucznia porfirowego —
inne odpady z budowy, remon- . : .
. . budulca nawierzchni torowej
téw, demontazu (w tym odpady 17 09
. L 2,0 2,0
zZmieszane) zawierajgce substan- 03*
cje niebezpieczne

* - odpady niebezpieczne.

Etap eksploatacji

Podczas eksploatacji powstajg odpady w zwigzku z utrzymaniem linii kolejowej wraz z infrastrukturg
towarzyszgcg oraz urzgdzeniami technicznymi czyli odpady z grupy 15: odpady opakowaniowe, sorben-
ty, tkaniny do wycierania, materialy filtracyjne i ubrania ochronne.

Odpady zaklasyfikowane jako odpady inne niz niebezpieczne, mogg by¢ odzyskiwane we wiasnym za-
kresie badz przekazane do odzysku/unieszkodliwiania innym firmom zajmujgcym sie tego typu dziatal-
noscig gospodarcza.

Odpady zakwalifikowane wg. Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w spra-
wie katalogu odpadéw (Dz. U. 2001, Nr 112, poz.1206) jako odpady niebezpieczne powinny zostaé
przekazane do unieszkodliwienia.

W wyniku realizacji omawianej inwestycji w wariancie |, polegajagcej na dobudowie dwéch dodatkowych
torow wzdtuz linii nr 6 wraz z obiektami inzynieryjnymi i sieciami, polepszy sie stan istniejgcej infrastruk-
tury, a nowa bedzie funkcjonowata bez zarzutu, dlatego zaktada sie, ze na etapie eksploatacji nie beda
wytwarzane odpady z grupy 17, powstajgce w wyniku wykonywania remontéw i napraw.

Rodzaje odpadéw wytwarzanych na etapie eksploatacji wraz z podaniem kodu odpadu przedstawiono
w tabeli 5 — 28.

* - odpady niebezpieczne

5.9.3. Wariant Il

Etap budowy

Na etapie realizacji planowanego przedsiewziecia w wariancie Il do gtébwnych miejsc gdzie bedg po-
wstawaly odpady zaliczamy plac budowy obejmujacy caty teren modernizowanych linii i poszczegoline
obiekty oraz zaplecza techniczne i socjalne placu budowy. W wyniku realizacji modernizacji linii i dobu-
dowy toréw powstawac bedg gtéwnie odpady budowlane zaliczane do grup: 08, 15 i 17 takie jak: odpa-
dy z farb i lakieréw, odpady z budowy, remontow lub demontazu obiektéw inzynieryjnych, torowiska i
innych elementow infrastruktury.

W przypadku wariantu Il rodzaje odpadow, jakie powstang podczas prowadzenia prac budowlanych,
modernizacyjnych lub rozbiérkowych bedg takie same jak w wariancie I. Jedynie ilo§¢ odpaddéw na eta-
pie budowy w wariancie Il bedzie wieksza ze wzgledu na wiekszg liczbe budynkéw przeznaczonych do
rozbiorki oraz dtuzszy odcinek nowo budowanych toréw po stronie potudniowej od torow istniejgcych.

W trakcie prac modernizacyjnych podmiotem odpowiedzialnym za gospodarowanie wytworzonymi od-
padami sg Wykonawcy, ktérzy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz warunkami umowy z Zama-
wiajgcym zobowigzani sg do wtasciwej gospodarki odpadami.

Etap eksploatacji

Na etapie eksploataciji w wariancie [l w wyniku utrzymania linii kolejowych bedg powstawaly takie same
rodzaje odpadow jak w przypadku wariantu | jedynie zwiekszy sie nieznacznie obszar, na ktérym poten-
cjalnie mogg one wystepowac ze wzgledu na dobudowe toréw po stronie potudniowej (budowane tory
po stronie potudniowej sg o0 1,4 km dtuzsze niz po stronie pétnocnej).
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Zaktada sie, ze w wyniku realizacji wariantu Il na etapie eksploatacji nie bedg wytwarzane odpady z
grupy 17, powstajgce w wyniku wykonywania remontow i napraw istniejgcej infrastruktury kolejowe;.
Rodzaje odpadow wytwarzanych na etapie eksploatacji wraz z podaniem kodu odpadu przedstawiono
w tabeli 5 — 28.

5.9.4. Podsumowanie

W przypadku przyjecia do realizacji wariantu ,0”, polegajgcego na niepodejmowaniu przedsiewziecia
nie bedzie etapu budowy, a na etapie eksploataciji, iloS¢ powstajgcych odpaddw nie ulegnie zmianie w
stosunku do stanu obecnego.

Poréwnujgc warianty inwestycyjne polegajgce na modernizacji fragmentéw istniejacych linii oraz budo-
wie dwoch nowych toréw (11 1), z uwagi na mniejszy zakres prac na linii nr 6, korzystniejszy pod katem
generowania odpadow na etapie eksploatacji jest wariant .

Najkorzystniejszym wariantem z punktu widzenia gospodarki odpadami jest wariant 0. W przypadku
dwoch wariantow inwestycyjnych korzystniejszy jest wariant |, poniewaz obszar powstawania odpadow
na etapie modernizacji bedzie ograniczony adekwatnie do zakresu inwestycji oraz w przypadku realiza-
cji inwestycji w tym wariancie, powstanie mniej odpadow na etapie budowy w poréwnaniu z wariantem
II. W wyniku realizacji inwestycji, na etapie eksploatacji bedg wytwarzane odpady z grupy 15 powstaja-
ce podczas utrzymania nowo wybudowanych odcinkéw (opakowania, sorbenty, materialy filtracyjne).
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5.10. Oddziatywanie pél elektromagnetycznych

Uwarunkowania prawne

W Polsce uregulowania prawne w zakresie ochrony srodowiska przed promieniowaniem elektromagne-
tycznym niejonizujgcym zawarte zostaty w nastepujgcych aktach prawnych:

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. 2001 Nr 62 poz. 627 z p6zn.
zm.);

2. Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych po-
ziomoOw pdél elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposob6éw sprawdzania dotrzymania tych po-
ziomow (Dz. U. Nr 192 poz. 1882 i 1883);

3. Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie rodzajéw przedsiewzie¢ mogg-
cych znaczgco oddziatywac na Srodowisko oraz szczegétowych uwarunkowarn zwigzanych z kwalifi-
kowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. 2010 Nr
213 Poz. 1397);

Na podstawie Ustawy Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. 2001 Nr 62 poz. 627 z p6zn. zm.) przez emi-
sje rozumie sie wyprowadzanie bezposrednio lub posrednio, w wyniku dziatalnosci cziowieka, do powie-
trza, wody, gleby lub ziemi substancji oraz energii — m. in. pél elektromagnetycznych (Art. 3, pkt. 4).
Przez pole elektromagnetyczne rozumie sie pole elektryczne, magnetyczne oraz elektromagnetyczne o
czestotliwosciach od 0 Hz do 300 GHz (Art. 3 pkt. 18). Ochrona przed polami elektromagnetycznymi
polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu srodowiska poprzez utrzymanie poziomow pol elektroma-
gnetycznych ponizej dopuszczalnych lub co najmniej na tych poziomach oraz na zmniejszeniu pozio-
mow pal elektromagnetycznych co najmniej do dopuszczalnych, gdy nie sg one dotrzymane (Art. 121).

Dopuszczalne wartosci dla pél elektroenergetycznych w Polsce reguluje Rozporzgdzenie Ministra Sro-
dowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw pdl elektromagnetycznych
w srodowisku oraz sposobdéw sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U. 2003 Nr 192 poz. 1882 i
1883), z ktorego wynika:

zakres czestotliwosci pol elektromagnetycznych (...) dla terendéw przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowa;:

e zakres czestotliwosci pola elektromagnetycznego — 50 Hz
e skladowa elektryczna — 1 kV/m (natezenie pola elektrycznego ,E”")
»  skladowa magnetyczna — 60 A/m (natezenie pola magnetycznego ,H”")

zakres czestotliwosci pdl elektromagnetycznych (...) dla miejsc dostepnych dla ludnosci:

Tabela 5 - 29 Zakres cz estotliwo $ci pol elektromagnetycznych (...) dla miejsc dost

Zakres cz estotliwo $ci pola elek- =i Tale )
tromagnetycznego Sk+adowanzlektryc e Sk+ad%\;\(/:z;rrl'r;agn = Gesto $¢ mocy

epnych dla ludno $ci

10 kV/m 2500 A/m
- 2500 A/m -
10 kV/m 60 A/m -
- 3/f Alm -
20 V/m 3 A/m -

URS
7 V/im -

7 Vim - 0,1 W/m*®

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania tych pozio-
mow(Dz. U.2003 Nr 192 poz. 1882 i 1883)

Pole magnetyczne

Cho¢ badania dotyczace zagadnien oddziatywania na organizmy zywe pél elektromagnetycznych 50 Hz
o niewielkiej intensywnosci trwajg od wielu lat, nie udato sie dotad jednoznacznie ustali¢, jaki wplyw na
organizm czfowieka ma przebywanie w obszarze ich oddziatywania. W wielu krajach podjeto jednak
dziatania zmierzajgce do ograniczania przebywania ludzi w zasiegu silnych pél elektromagnetycznych,
wydajgc przy tym stosowne normy, przepisy lub zalecenia, w ktérych okreslono najwieksze dopuszczal-
ne wartosci pol, w ktérych mozna przebywac¢ bez obawy o swoje zdrowie. Przy ustalaniu wartosci do-
puszczalnych pola magnetycznego, autorzy przepisOw obowigzujgcych w wielu krajach przyjeli naste-
pujacg zasade — dzialajgce na cziowieka pole magnetyczne nie moze powodowac¢ powstawania w or-
ganizmie prgdow wiekszych niz naturalne prady ptyngce w ciele czlowieka (np. prady pobudzenia ko-
morek nerwowych czy miesnia sercowego).

Kwestie ograniczania w srodowisku pozioméw pola magnetycznego o czestotliwosci 50 Hz reguluje w/w
rozporzadzenie z dnia 30 pazdziernika 2003 r. Stanowi ono, ze natezenie pola magnetycznego, jakie

moze wystepowacé w srodowisku (w tym rOéwniez na terenach przeznaczonych pod zabudowe mieszka-
niowg) nie powinno przekracza¢ 60 A/m.

Pole elektryczne

Wartosci dopuszczalne przyjete w przepisach ustalone zostaty w taki sposéb, by przebywanie w polu
elektrycznym nie byto dla czlowieka dokuczliwe oraz by przeptyw pradu, ktéry moze poptyng¢ w przy-
padku dotkniecia duzych obiektéw przewodzgcych znajdujgcych sie w polu, nie byt dla czlowieka od-
czuciem wyjatkowo nieprzyjemnym. Przepisy na ten temat powstaly rowniez w formie w/w Rozporzg-
dzenia Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw pol
elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U.
2003 Nr 192 poz.1882 i 1883).

Przepisy te wprowadzajg pojecie dopuszczalnego poziomu poszczegolnych sktadowych pola elektro-
magnetycznego — elektrycznej (E) i magnetycznej (H), jakie mogg wystgpi¢ w miejscach dostepnych dla
ludzi. Dla pola elektrycznego o czestotliwosci 50 Hz dopuszczalna warto$é natezenia wynosi 10 kv/m.
Przepisy stanowig ponadto, ze na terenach przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg natezenie
pola elektrycznego nie moze przekracza¢ wartosci 1 kV/m. Przebywanie ludnosci w obszarach, w kto-
rych natezenie pola elektrycznego nie przekracza wartosci 1 kV/m, nie podlega zadnym ograniczeniom.
Oznacza to, ze: nawet diugotrwate przebywanie w miejscach, w ktorych natezenie pola elektrycznego
nie przekracza 1 kV/m, jest catkowicie bezpieczne dla zdrowia (Szuba, 2009).

5.10.1. Wariant O

W przypadku przyjecia do realizacji wariantu ,0” polegajgcego na niepodejmowaniu przedsiewziecia,
czyli w przypadku odstgpienia od planowanej modernizacji i rozbudowy odcinka linii kolejowej Warsza-
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wa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne), oddziatywanie pola elektromagnetycznego w przy-
sztych horyzontach czasowych nie ulegnie zmianie.

5.10.2. Wariant |

Oddziatywanie pdl elektromagnetycznych na etapie budo
ponizszym rozdziale przeanalizowano tylko etap eksploataciji.

wy hie wyst epuje, w zwigzku z tym w

Prace modernizacyjne przewidziane w ramach modernizacji i rozbudowy pociggajg za sobg koniecz-
nos$¢ przebudowy istniejgcej infrastruktury systeméw SRK (Sterowanie Ruchem Kolejowym) i elektro-
energetycznych zlokalizowanych wzdtuz analizowanej linii kolejowej. Elementy tej infrastruktury moder-
nizowane w ramach opracowania to m.in.:

*  Modernizacja linii potrzeb nieatrakcyjnych (budowa nowej linii LPN, budowa wolnostojgcych staciji
transformatorowych);

*  Elektryfikacja nowo budowanego 3 i 4 toru na odcinku Zielonka — Wotomin Stoneczna,;
*  Przebudowa elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (EOR) — elektroenergetyka nietrakcyjna do 1kV;
*  Przebudowa oswietlenia peronéw i stacji kolejowych;

*  Modernizacja urzgdzen liniowych sterowania ruchem kolejowym.

Szczegotowe informacje na temat elementow infrastruktury dla wariantu | w ramach modernizacji sys-
temow SRK, elektroenergetycznych i zasilania oraz sieci trakcyjnej zawarte sg w rozdziale 2 — ,Opis
planowanego przedsiewziecia w ramach rozpatrywanych wariantéw”, podrozdziale 2.2.

Najwieksze zapotrzebowanie na prad elektryczny sposréd wymienionych wyzej elementow modernizo-
wanej infrastruktury majg pojazdy kolejowe. W celu ich zasilenia uzywana jest sie¢ pradu statego o na-
pieciu 3kV. Jest to wartos¢ duzo nizsza niz okreslana w Rozporzgdzeniu z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na Srodowisko (...) (Dz. U. 2010 Nr 213 poz.
1397 z pdzn. zm.). Wartos¢ napiecia znamionowego nizsza niz 110 kV dla stacji elektroenergetycznych
lub napowietrznych linii elektroenergetycznych, jest wartoscig, ponizej ktérej przedsiewziecia nie wyma-
gajg przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko i nie stanowig zrédet pdl elektromagnetycz-
nych, ktérych poziomy mogtyby istotnie zagrozi¢ srodowisku przyrodniczemu oraz zdrowiu ludzi.

Wazny jest réwniez fakt, ze linie sieci trakcyjnej zasilane sg prgdem statym. W zwigzku z tym nie sta-
nowig zrédta promieniowania elektromagnetycznego w rozumieniu Ustawy Prawo Ochrony Srodowiska
(Dz. U. 2001 Nr 62 poz. 627 z p6zn. zm.)

Ponadto, w ramach modernizacji i rozbudowy linii kolejowej Warszawa Rembertéw — Zielonka — Ttuszcz
(Sadowne) planowana jest modernizacja oraz budowa elementdw infrastruktury telekomunikacyjnej na
poszczegodlnych odcinkach analizowanych linii kolejowych. Jest to budowa nowoczesnego systemu ra-
diokomunikacji opartego o system tgcznosci GSM — ustawienie stacji bazowych (BTS) kolejowej tgcz-
nosci radiowej GSM-R.

Istotne pole elektromagnetyczne, ktére moze by¢ wytwarzane na etapie eksploatacji linii kolejowej War-
szawa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne), bedzie pochodzi¢ z wprowadzonego systemu tgcz-
nosci cyfrowej GSM-R, totez aspekt ten w zwigzku z infrastrukturg radiokomunikacyjng zostat szerzej
opisany w niniejszym rozdziale.

=

Nowoczesny system tgcznosci cyfrowej GSM-R jest sktadnikiem promowanym przez Unie Europejsky i
zapewniajgcym interoperacyjnos¢ systemu sterowania ruchem pociggéw ERTMS — European Rail Traf-
fic Management System (powstaty w latach 90-tych Europejski System Zarzgadzania Przewozami Kole-
jowymi). GSM-R to kolejowy system cyfrowej tgcznosci technicznej, zblizony technologicznie do telefonii
GSM ze stacjami bazowymi (BTS — Base Transmitting Station) oraz wieloma urzgdzeniami przewozny-
mi i przenosnymi. Czestotliwos¢ pracy stacji to ok. 900 MHz w trybie dynamicznej alokacji czestotliwosci
(kanatu) i czasu nadawania. Nadajniki stacji bazowych pracujg w trybie ciggtym i sg istotnym zrédiem
pola elektromagnetycznego. Cykl nadawania urzgdzenia ruchomego obejmuje czas rozmowy oraz czas
przekazania danych cyfrowych. Stacja bazowa sktada sie w wiekszosci z wolnostojgcych masztéw o
wysokosci 20-50 m. Stacja taka posiada rowniez kontener z elektroniczng aparaturg nadawczo-
odbiorczg, potgczenie ze swiattowodem kablem transmisyjnym (lgcznos¢ miedzy stacjami bazowymi
realizowana bedzie za pomocg kabla swiattowodowego niewydzielajgcego promieniowania, przez co
zostaje wyeliminowana potrzeba prowadzenia radiolinii mikrofalowej i zmniejsza sie ucigzliwos¢ stacji
dla srodowiska) i instalacjg zasilania w energie elektryczng. Stacje wyposazone sg w kierunkowe ante-
ny sektorowe, promieniujgce wzdtuz okreslonych osi. Moc doprowadzana siega 20 — 40 W, co przy du-
zych zyskach kierunkowych anten moze teoretycznie skutkowaé wypromieniowaniem izotropowo mocy
o wielkosci przekraczajgcej 100 W.

Na podstawie Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mo-
ggcych znaczgco oddziatywac na $Srodowisko (...) (Dz. U. 2010 Nr 213 poz. 1397 z p6zn. zm.), art. 3.1.
pkt. 8, raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko mogg wymagac instalacje radiokomuni-
kacyjne, radionawigacyjne i radiolokacyjne, z wylgczeniem radiolinii, emitujgce pola elektromagnetycz-
ne o czestotliwosciach od 0,03 MHz do 300 000 MHz (300 GHz), w ktérych réwnowazna moc promie-
niowana izotropowo (EIRP) wyznaczona dla pojedynczej anteny wynosi m.in. nie mniej niz 100 W, a
miejsca dostepne dla ludnosci znajdujg sie w odlegtosci nie wiekszej niz 20 m od srodka elektrycznego,
wzdtuz osi gtébwnej wigzki promieniowania tej anteny.

Przedsiewziecie o takiej mocy zaliczane jest, bowiem do mogacych potencjalnie znaczgaco oddziatywac
na srodowisko.

Przekroczenia dopuszczalnego poziomu emisji pola elektromagnetycznego rozpatruje sie tylko i wy-
lacznie w tych miejscach gdzie przebywajg ludzie. Zgodnie z interpretacjg obowigzujacych przepiséw
prawnych, nie prowadzi sie analiz dotyczgcych przekroczen poziomoéw emisji pél elektromagnetycznych
w miejscach niedostepnych dla ludzi lub daleko oddalonych od zabudowan (w zaleznosci od mocy pola
i odlegtosci zabudowy od srodka elektrycznego, wzdtuz osi gtdbwnej wigzki promieniowania anteny).
Wystepowanie gestosci mocy pola wyzszej od zapisanej w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia
30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pol elektromagnetycznych w srodowisku
oraz sposobow dotrzymania tych pozioméw, nie jest tozsame z przekroczeniem dopuszczalnych norm,
poniewaz dla miejsc, ktére sg niedostepne dla ludzi, normy dla emisji pdl elektromagnetycznych nie
istnieja.

Aby okresli¢ czy dany GSM-R oddzialuje na srodowisko i zdrowie ludzi, nalezy okresli¢ réwnowazng
moc promieniowang izotropowo dla pojedynczej anteny (EIRP). Warto$¢ ta w znaczgcym stopniu za-
lezna jest od parametru zastosowanej anteny — zysku anteny (wzmocnienie sygnatu radiowego przez
antene). W celu obliczenia EIRP przyjeto, na podstawie innych realizacji systemow GSM, parametry
graniczne, dla ktérych dokonano obliczenia. Uzyskane wyniki obliczen sg tylko szacunkowe i moga by¢
obarczone btedem.
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Wzdluz catej dlugosci linii kolejowej Warszawa Rembertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne) planuje sie
zabudowe systemu radiotgcznosci GSM-R wraz z lokalizacjg stacji bazowych (BTS) kolejowej tgcznosci
radiowe] GSM-R. Stacje te, po wstepnych analizach przewiduje sie ustawi¢ srednio, co 4 km (dla tere-
noéw pozamiejskich — otwartych). Takie usytuowanie stacji (co 4 km) pozwoli na zapewnienie redundan-
cji (nadmiarowosci, zapewnienia niezawodnosci) systemu. Odlegtosci pomiedzy stacjami bazowymi
rozlokowanymi wzdtuz analizowanego odcinka linii kolejowej, zostaly oszacowane na podstawie wyli-
czen opartych o model rozchodzenia sie fal radiowych Haty-Okumury. Docelowa, uszczego6towiona lo-
kalizacja stacji powinna by¢ poprzedzona wykonaniem odpowiednich pomiaréw pokrycia i rozchodzenia
sie fali radiowej w terenie.

Na jedng stacje bazowg BTS wydzielony zostanie teren pod zabudowe urzadzen sieci GSM-R (maszt i
kontener) o powierzchni okoto 180 m?. Moc nadajnika bedzie siega¢ 40 W - 4 klasa nadajnika stosowa-
na dla terendéw otwartych — pozamiejskich. Przyjeta wysoko$¢ montazu anten to 30 m. Teren, na ktorym
beda ustawione urzgdzenia GSM-R powinien by¢ ogrodzony i zabezpieczony przed dostepem ludzi
nieupowaznionych.

Wartos¢ EIRP (réwnowazna moc promieniowana izotropowo) dla pojedynczej anteny wyraza sie wzo-
rem:

EIRP=10*log P-TL+ZA [dBm] gdzie:

P — moc nadajnika dla systemu GSM [mW]; przyjeto wartos¢ 40 W = 40000 mW — 4 klasa nadajnika dla terenow
otwartych

TL — tlumienie linii [dB]; zalezy od odlegtosci anteny do nadajnika — przyjeto 40m (ttumienie linii, jest to ttumienie
Fidera dla czestotliwosci 900 MHz. Tlumienno$¢ kabla dla f = 1000 MHz wynosi 30,9dB/100m. Diugos$¢ kabla za-
klada sie, ze jest to wysoko$¢é montazu anteny plus dojscie do nadajnika. Dla zaostrzenia warunkéw oddziatywa-
nia sieci na srodowisko, przyjmuje sie najkrotszg droge pomiedzy antena, a nadajnikiem i jest to 40m)

ZA — zysk anteny [dBi]; przyjeto jako warto$¢ graniczng 18,5 dBi (zysk anteny, jest to parametr zalezny od kon-
kretnego modelu anteny. Na podstawie katalogu firmy KATHREIN przyjmuje sie antene kierunkowg o pionowej
polaryzacji, o zakresie czestotliwo$ci 870-960 MHz i maksymalnym zysku 18,5 dBi)

Ostatecznie otrzymuje sie:

EIRP = 10*log40000 — 12,40 +18,5 = 52,12 [dBm] = (po przeliczeniu jednostek) 163W (rdbwnowazna
moc promieniowana izotropowo dla pojedynczej anteny systemu radiotgcznosci 900MHz)

Wedlug w/w Rozporzgdzenia (Dz. U. Nr 257 Poz. 2573 z p6zn. zm.) dla wartosci ERIP = 163W oddzia-
tywanie to wystepuje w odlegtosci do 20 m od srodka masztu. Na tym etapie zaklada sie budowe
wszystkich stacji bazowych na terenie kolejowym, poza obszarem perondw i budynkéw dworcowych,
stacji i przystankéw osobowych oraz w odlegtosci wiekszej od 20 m od srodka masztu anteny. Z tego
wzgledu dla obszaru linii kolejowej Warszawa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne) nie przewi-
duje si e negatywnego oddziatywania poél elektromagnetycznych n a srodowisko i zdrowie ludzi
na etapie eksploatacji w ramach realizacji inwestycj i w wariancie | .

=

5.10.3. Wariant Il

Oddziatywanie pdl elektromagnetycznych na etapie budo wy nie wyst epuje, w zwigzku z tym w
ponizszym rozdziale dla wariantu Il przeanalizowano tylko etap eksploatacji.

Szczegodtowe informacje techniczne na temat modernizacji i rozbudowy elementdéw infrastruktury anali-
zowanych linii kolejowych dla wariantu Il zawarte sg w rozdziale 2 — ,,opis planowanego przedsiewziecia
w ramach rozpatrywanych wariantéw”, w podrozdziale 2.3.

Na podstawie analizy z niniejszego rozdziatu dla wariantu | nt. elementéw infrastruktury, ktére moga
wydzielac istotne promieniowanie elektromagnetyczne, wynika ze pole elektromagnetyczne bedzie po-
chodzi¢ z systemu fgcznosci cyfrowej GSM-R, totez aspekt ten w zwigzku z infrastrukturg radiokomuni-
kacyjng zostat szerzej opisany w niniejszym rozdziale.

Na przewazajgcym obszarze linii kolejowej w przypadku realizacji inwestycji w wariancie Il na odcinku
Warszawa Rembertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne) planuje sie zabudowe systemu radiotgcznosci
GSM-R wraz z lokalizacjg stacji bazowych (BTS) kolejowej tacznosci radiowej GSM-R. Stacje te, po
wstepnych analizach przewiduje sie ustawi¢ $rednio, co 4 km (dla terenéw pozamiejskich — otwartych —
4 klasa nadajnika).

Takie usytuowanie stacji (co 4 km) pozwoli na zapewnienie redundancji (nadmiarowosci, zapewnienia
niezawodnosci) systemu. Odlegtosci pomiedzy stacjami bazowymi rozlokowanymi wzdtuz analizowane-
go odcinka linii kolejowej, zostaly oszacowane na podstawie wyliczen opartych o model rozchodzenia
sie fal radiowych Haty-Okumury. Docelowa, uszczegotowiona lokalizacja stacji powinna by¢ poprzedzo-
na wykonaniem odpowiednich pomiaréw pokrycia i rozchodzenia sie fali radiowej w terenie.

Wartos¢ EIRP (rébwnowazna moc promieniowana izotropowo) dla pojedynczej anteny ostatecznie
otrzymuje sie:

EIRP = 10*log40000 — 12,40 +18,5 = 52,12 [dBm] = (po przeliczeniu jednostek) 163W (rdwnowazna
moc promieniowana izotropowo dla pojedynczej anteny systemu radiotgcznosci 900MHz)

Wedtug w/w Rozporzgdzenia (Dz. U. 2010 Nr 213 Poz. 1397) dla wartosci ERIP = 163W wystepuje ne-
gatywne oddziatywanie dla srodowiska, zdrowia i zycia ludzi w odlegtosci do 20 m od srodka elektrycz-
nego (srodka masztu), wzdluz osi gtdwnej wigzki promieniowania anteny. Na tym etapie zaklada sie
budowe wszystkich stacji bazowych na terenie kolejowym, poza obszarem peronow i budynkéw dwor-
cowych, stacji i przystankow osobowych oraz w odlegtosci wiekszej niz 20 m od os$rodka elektrycznego.
Z tego wzgledu dla obszaru linii kolejowej Warszawa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne) nie
przewiduje si @ negatywnego oddziatywania pél elektromagnetycznych n a srodowisko i zdrowie
ludzi na etapie eksploatacji inwestycji w ramach rea  lizacji inwestycji w wariancie .

5.10.4. Podsumowanie

Analizujgc oddziatywanie w zakresie wariantéw inwestycyjnych jak i wariantu bezinwestycyjnego, nie
przewiduje sie wystgpienia negatywnego oddziatywania pol elektromagnetycznych na Srodowisko i
zdrowie ludzi. Wzdtuz linii kolejowej Warszawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne) nie przewi-
duje sie przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw emisji pola elektrycznego i magnetycznego na pod-
stawie obowigzujgcych aktéw prawnych. Wszystkie stacje bazowe zostang pobudowane poza obsza-
rem perondw i budynkéw dworcowych, stacji i przystankéw osobowych w odlegtosci wiekszej od 20 m,
jezeli moc promieniowana izotropowo wynosi 163 W, przez co oddziatywanie pdl elektromagnetycznych
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na ludzi zostanie wykluczone. Dokfadne lokalizacje i liczba stacji bazowych (GSM-R) zostang okreslone
na etapie projektu budowlanego z uwzglednieniem projektow propagacii fali.

Majgc na uwadze oddziatywanie pol elektromagnetycznych na ludzi oraz Swiat biotyczny, a kwestie wy-
boru pod tym wzgledem wariantu najkorzystniejszego, wszystkie warianty (O, | i 1) sg jednakowo ko-
rzystne poprzez brak negatywnego oddziatywania pdl elektromagnetycznych.
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5.11. Oddziatywanie skumulowane Rysunek 5 - 4 Izolinie obrazuj ace skumulowane oddziatywanie akustyczne al. Niepodl  egto $ci oraz linii
kolejowej nr 6 dla dziennej i nocnej pory oceny rok prognozy 2015

Ze wzgledu na fakt, ze zarowno w przypadku drdg jak i linii kolejowych, gtdwnym niekorzystnym oddzia- - » —
lywaniem o najszerszym zasiegu jest oddziatywanie akustyczne, w niniejszym rozdziale raportu skon- o | N \ 4
centrowano sie gtbwnie na analizie oddzialywania skumulowanego w odniesieniu do tego wtasnie \ 4 %

aspektu.

W przypadku omawianej inwestycji mamy do czynienia z oddziatlywaniem skumulowanym wynikajacym
ze wspolnego, sumujgcego sie oddziatywania akustycznego odcinka linii kolejowej nr 6, budowanej w
ramach omawianego projektu oraz al. Niepodlegtosci na terenie miejscowosci Wotomin.

[\

Na ponizszych rysunkach zobrazowano prognozowane oddziatywanie akustyczne odcinka linii kolejo-
wej nr 6 oraz al. Niepodlegtosci. Analiza zostata wykonana na rok prognozy 2015 oraz 2040. W prze-
prowadzanych analizach uwzgledniono przebudowe skrzyzowania al. Niepodlegtosci (droga biegnie w
tunelu) oraz linii kolejowej nr 6. Dodatkowo uwzgledniono ekrany akustyczne, ktére wynikajg bezpo-
$rednio z DUS (RDOS-14-WOOS-1I-BP-6613-008/08 z dnia 6 pazdziernika 2009 r.)

Jak wynika z ponizszych rysunkow maksymalne oddziatywanie akustyczne linii kolejowej i omawianej

drogi, zobrazowane poprzez odniesienie do zatozonej wartosci normatywnej obowigzujgcego wskaznika R « 5 - 5 Lzolinie obrazui i ddzial o akust | Niebod! o gci ini
ocenv hatasu (L = 600B, L’ = 50dB) ksztaltuie sie W sSposéb nastepuiacy. ysunek 5 - 5 Izolinie obrazuj ace skumulowane oddziatywanie akustyczne al. Niepo egto sci oraz linii
y (L peap AeaN ) 1€ sle Wsp epujacy kolejowej nr 6 dla dziennej i nocnej pory oceny rok  prognozy 2040

Prognozowany zasieg oddziatywania akustycznego dla roku prognozy 2015 w przypadku:

wdB(A)

I linii kolejowej nr 6 wynoszg odpowiednio ' ’ 1 : i

D(Laeqp) - €krany akustyczne bedg stanowity skuteczne zabezpieczenie

D(Laegn) - do Ok. 9 m za zaproponowanymi ekranami
I. al. Niepodlegtosci wynoszg
D(LAeq D) ~ 33 m,

D(LAeq N) = 58 m,

Dla roku prognozy 2040 zasiegi ksztattujg sie w spos6b nastepujacy, w przypadku

l. linii kolejowej nr 6 wynoszg odpowiednio

D(Laeqp) - €krany bedg stanowity skuteczne zabezpieczenie Jak wynika z powyzszej analizy w przypadku skumulowanego oddziatywania akustycznego obu zrodet
. . hatasu, teren objety ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym odniesionym do wartosci nor-
D(L - do ok. 12 oponowanymi ekranam
(Laean) -doo M za proponawarnym I matywnej wskaznika oceny hatasu (Laeq n=50dB), w bezposrednim sgsiedztwie obu zrédet hatasu be-
dzie wiekszy w przypadku al. Niepodlegtosci.

I. al. Niepodlegtosci wynoszg
D(LAeq D) =48 m,

D(LAeq N) = 68 m,
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6. OpiS przewidywanych Znacz qcych oddzialfywa n planowanego przed- e oddziatywanie posrednie: wplyw wytworzonych odpadoéw, ktére bedg przekazywane do utylizacji lub
siewziecia na $rodowisko, obejmuj acy bezpo $rednie, po $rednie, wtdr- odzysku
ne, skumulowane, krotko-, $rednio- i d+ugotrwale, stale i chwilowe od- Ponadto, opis przewidywanych znaczgcych oddziatywan planowanego przedsiewziecia na srodowisko,

obejmujgcy bezposrednie, posrednie, wtdrne, krotko-, srednio- i dlugoterminowe, state i chwilowe od-

dZIanywame na srodowisko dziatywania na srodowisko opisano w powyzszych rozdziatach niniejszego Raportu.

Modernizacja linii kolejowych na analizowanym obszarze wigze sie z wystgpieniem roznych oddziaty-
wan na srodowisko w trakcie prowadzonych prac budowlanych, a nastepnie po oddaniu zmodernizowa-
nego torowiska do uzytku (na etapie eksploatacji linii kolejowej).

Oddzialywanie na etapie budowy

Na etapie prac budowlanych bedg mialy miejsce nastepujgce rodzaje oddziatywan odwracalnych, krot-
kotrwatych i ograniczonych do czasu trwania robaot:

* emisja hatasu, ktéra wigze sie z pracg urzgdzen i maszyn budowlanych,

¢ oddziatywanie na stan czystosci powietrza, czyli emisja spalin z samochodéw i maszyn, pylenie
podczas prac budowlanych,

* wytwarzanie odpadow charakterystyczne dla tego typu rob6t budowlanych,
*  mozliwe zaktocenia stosunkdw wodnych, zmiany stanu i jakosci wod powierzchniowych,
* oddziatlywanie na powierzchnie terenu i gleby,

* oddziatywanie na zwierzeta i ro$linno$¢, co wigze sie gtbwnie z emisjg hatasu, wielkoscig zajetego
terenu, uszkodzeniami roslinnoéci, zanieczyszczeniem powietrza.

Przewiduje sie, ze bedg mialy jeszcze miejsce oddziatywania znaczgce spowodowane wycinkg drzew i
krzewOw oraz zajetoscig terenu, zwigzane z poszerzeniem pasa terenu inwestycji (infrastruktura tech-
niczna, drogi dojazdowe, linie elektryczne itp.).

Oddzialywanie na etapie eksploatacii

Na etapie eksploatacji bedg mialy miejsce oddzialywania o charakterze dlugotrwalym, zwigzane z od-
bywajgcym sie ruchem pociggow:

* oddzialywanie state podczas przejazdu pojazddéw kolejowych — emisja hatasu i powstawanie wibra-
cji,

* oddzialywanie zwigzane z wplywem na $rodowisko gruntowo — wodne w przypadku wystgpienia
awarii,

* oddziatywanie chwilowe: rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen (pytdw) z przejezdzajgcych nieza-
bezpieczonych wagonow kolejowych,

* oddziatywanie bezposrednie: ograniczenie przemieszczania sie wedrujgcych zwierzat (tzw. efekt
bariery siedliskowej),
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7. Opis zastosowanych metod prognozowania

Klimat Akustyczny

Metodyka obliczen

Dokuczliwosé hatasu kolejowego okresla sie przy pomocy réwnowaznego poziomu dzwieku A. Wypad-
kowy poziom dzwieku A, dla czasu oceny T, przy czym, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowi-
ska w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku, T = 16 godz. — dla pory dziennej oraz
T =8 godz. — dla pory nocnej, jest sumg hataséw pochodzgcych od wszystkich kategorii pociggow, tj.
przejazddw przez stacje pociggdw osobowych oraz towarowych:

()
Logr = 10Dbg[2100'1L“”T] : 1)
i

gdzie j oznacza kategorie pociggéw (os lub tow). Poziomy L(,i)

«r Oblicza sie z nastepujacych zaleznosci:

L(A{qu =L +10El]og(|\_|:°j, tb=1s, ()

gdzie:

N jest liczbg przejazdéw pociggéw danej kategorii w czasie T.

Wielkos¢ Lae we wzorze (2) jest poziomem ekspozycji hatasu i jest miarg pojedynczego wydarzenia
akustycznego (pojedynczego przejazdu pociggu danej kategorii).

Wartos¢ Lag jest funkcjg o ztozonej postaci matematycznej, ktérg mozna zapisa¢ w ogolnej postaci, ja-
ko:

Lae = Ly T AL, "'AI-AEpr (3)

gdzie Lwa 0znacza poziom mocy akustycznej zrédta hatasu (dla jednostki dtugosci zrodta liniowego), AL AE, ~ spadek pozio-

mu halasu z odlegtoscia, a ALAE — wplyw warunkow propagacii.
pr

Wartos¢ Lwa zalezy od:

e rodzaju i stanu pociggu,
e predkosci i fazy ruchu pociggu (ruch jednostajny, opdzniony, przyspieszony),

e rodzaju i stanu torowiska (tory: stykowe, bezstykowe, podkiady: drewniane, strunobetonowe, tgcze-
nie szyn do podkladdéw: sprezyste, ,na sztywno”),

e rodzaju nawierzchni ziemi pomiedzy zrédtem a punktem obserwacji (punktem imisji hatasu),
* obecnosci przeszkod (ekrandw akustycznych, budynkéw) na drodze propagacji hatasu.

W zastosowanym modelu obliczeniowym, w ktérym poruszajgcy pocigg zastepuje sie zrédiem liniowym
o dipolowej charakterystyce kierunkowej, uwzgledniono nastepujgce zjawiska elementarne towarzyszg-

ce propagacji dzwieku (poprawka ALAEpr we wzorze (3)):

=

e oddzialywanie fal akustycznych z powierzchnig ziemi,
e pochtanianie przez powietrze,
» odbicia od przeszkad,

e zjawisko dyfrakcji (ekranowanie dzwieku przez przeszkody na drodze propagacji — budynki, ekrany
akustyczne),

*  wplyw uksztattowania terenu na propagacje fali akustycznej (wykop, nasyp, wiadukt, tunel).

W obliczeniach nie uwzgledniono wptywu warunkow atmosferycznych (predkosci i kierunku wiatru,
zmiany temperatury z wysokoscig) na ksztalt promieni akustycznych (tzn. pominieto zjawisko refrakcji
akustycznej). Wszystkie obliczenia wykonano dla neutralnych warunkéw propagacji (pogoda bezwietrz-
na, brak inwersji temperaturowej).

W obliczeniach dla wybranych punktéw imisji nie uwzgledniono odbicia od elewacji budynku, przy kt6-
rym ten punkt zlokalizowano. Podczas pomiarow kontrolnych rowniez nalezy pamieta¢ od odjeciu tego
wplywu, zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenia Ministra Srodowiska, wg ktérego pomiary bedg wy-
konywane.

Zgodnie z zaleceniami dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszgcej sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w $rodowisku, obliczenia wykonano
zgodnie z zaleceniami tej dyrektywy tj.: zgodnie z niderlandzkg krajowa metodg obliczen ogtoszona w
.Reken - en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ,96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening
en Milieubeheer, 20 listopada 1996".

Wszystkie obliczenia wykonano przy pomocy programu komputerowego SoundPlan ver 7.0, w ktérym
zaimplementowano ww. metodyke. Program ten wyznacza poziomy dzwieku w weztach siatki oblicze-
niowej (dla przedmiotowego zadania 5 x 5 m) oraz tworzy izolinie poziomu dzwieku. Model obliczeniowy
zostat skalibrowany wynikami pomiaréw na przedmiotowych odcinkach linii kolejowej w ramach oma-
wianego zadania.

Pomiar poziomu ekspozycji hatasu w srodowisku

Na podstawie zatgcznikow graficznych (mapa orientacyjna, mapa zasadnicza oraz ortofotomapa) oraz
wizji lokalnej w terenie, przeprowadzonej przed wykonaniem pomiardéw akustycznych, dla rozwazanych
zadan w ramach rozpatrywanych wariantéw wytypowane zostaly charakterystyczne lokalizacje przekro-
jow pomiarowych, gdzie omawiany odcinek linii kolejowej przebiegat w poziomie terenu, na nasypie lub
w wykopie.

Pomiary hatasu kolejowego zostaty wykonane zgodnie z metodykg wg Rozporzadzenia Ministra Srodo-
wiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw
w Srodowisku substancji lub energii przez zarzgdzajgcego drogg, linig kolejows, linig tramwajowa, lotni-
skiem, portem (Dz. U. Nr 192 poz. 1392 z dnia 19 pazdziernika 2007 r.).

W kazdym z przekrojow pomiarowych zlokalizowano dwa punkty pomiarowe. Pierwszy punkt pomiaro-
wy lokalizowano w odlegtosci 25,0 m od Srodka rozwazanego odcinka linii kolejowej, na wysokosci 4,0
m powyzej poziomu terenu. Punkt ten stuzyt do wyznaczenia wskaznika imisji tj. poziomu mocy aku-
stycznej (Lwa). Drugi punkt pomiarowy zlokalizowano na wysokosci pierwszej linii zabudowy wymagaja-
cej ochrony akustycznej, w odlegtosci 2,0 m od fasady budynku, na wysokosci 4,0 m powyzej poziomu
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terenu. Punkt ten stuzyt do wyznaczenia wartosci normatywnego wskaznika oceny hatasu
tj. rownowaznego poziomu dzwieku dla danego czasu oceny 16h dnia oraz 8h nocy (Laeq o)-

W kazdym przekroju wykonanych zostato kilka lub kilkanascie pomiaréw poziomu ekspozycji hatasu
(podczas pojedynczych przejazdow, w zaleznosci od natezenia ruchu pojazdéw na analizowanym od-
cinku linii kolejowej), dla kazdej z trzech wyr6znionych klas pociggow, tj. pociggdéw pasazerskich lokal-
nych (O), pasazerskich dalekobieznych (P) oraz towarowych (T). Pomiary wykorzystane zostaty do kali-
bracji modelu obliczeniowego, wykorzystanego do obliczen poziomu imisji hatasu kolejowego i oceny
skutecznosci ekranéw akustycznych.

Podczas pomiardw rejestrowane byt r6zne parametry zwigzane z zrédiem hatasu: typ pociaggu, liczba
wagondw, tor ruchu oraz predkos¢ ruchu pociggu (wyznaczana w spos6b posredni na podstawie czasu
przejazdu odcinka o okreslonej dlugosci, parametry meteorologiczne).

Pomiary wykonano miernikami SVAN 955 i SVAN 945A, posiadajgcymi wazne swiadectwa wzorcowa-
nia, kalibrowanymi przed wykonaniem i po zakohczeniu pomiardw, przy pomocy kalibratora SV 30A,
posiadajgcego wazne swiadectwo wzorcowania.

Mierniki poziomu dzwieku klasy pierwszej, SVAN 945A, wyposazony byta w mikrofon GRASS 40AN,
natomiast SVAN 955 - w mikrofon ACO 7052H. Mikrofony umieszczone zostaty na wysokosci 4,0 m
powyzej poziomu terenu, a sygnat z mikrofonéw pomiarowych wzmacniany przez przedwzmacniacze (w
945A - typ SV11, w 955 - typ SV12L) przesytany byt do miernikdw przez kable SVANTEK 6C 14.

Podczas pomiarow rejestrowane byly takze takie parametry jak temperatura powietrza, cisnienie atmos-
feryczne oraz predkos¢, kierunek wiatru i zachmurzenie.

Pomiary wykonywano zgodnie z obowigzujgcg metodyka wykonujgc bezposrednie pomiary ekspozycyj-
nego poziomu dzwieku (Lag).

Szczegbtowe wyniki pomiaréw dla kazdego z obranych lokalizacji punktéw pomiarowych zlokalizowa-
nych na kazdym z wytypowanych zadan w ramach realizowanych wariantéw zestawiono w tabelach
zamieszczonych w czesci opracowania dotyczgcej klimatu akustycznego, a szczegétowe wyniki pomia-
row zawarto w Zatgczniku Tekstowym do niniejszego raportu.

Kalibracja modelu obliczeniowego

Pomiary poziomu dzwieku w srodowisku wykonano w celu kalibracji modelu obliczeniowego. Kalibra-
cja/weryfikacja modelu obliczeniowego jest szczegdlnie istotne dla hatasu kolejowego, ktory charaktery-
zuje sie duzym rozrzutem wynikow (duze wartosci odchylenia standardowego). Wynika to z duzej liczby
typow eksploatowanego taboru, réznej konstrukcji torowisk, a zwlaszcza stanu technicznego obydwoch
tych elementéw.

Precyzja metody obliczeniowej stanowi kluczowe zagadnienie w realizacji zadan zwigzanych z prawi-
diowym okresleniem parametrow ekrandéw akustycznych. Zgodnos¢ wynikOw obliczen z pomiarami
gwarantuje, ze zaproponowane parametry geometryczne ekrandw przeciwhatasowych bedg dobrane
prawidtowo.

Obliczono wartosci rownowaznego poziomu dzwieku w kazdym z wybranych punktow obserwacji. Wy-
niki porbwnania przedstawiono w ponizszej tabeli.

=

Tabela 7 - 1 Poréwnanie zmierzonego i obliczonegop  oziomu réwnowa znego hatasu,
L aeq oin [dB] w punkcie pomiarowych, P2 zlokalizowanych w | ednym z obranych przekrojow pomiarowych
dla danego projektu.

Punkt P2, L Aeq D [dB]

Punkt P2, L Aeg N [dB]

Lp. Punkt pom. zmierzony | obliczony  rdznica Lp. Zmierzony obliczony | réznica
Kobytka, ul. 57.2 57.6 -0.4dB 1. 54.0 54.4 -0.4dB
Wilsona/Kozia
Wotomin ul. 56.5 58.1 -1.6dB 2. 55.7 54.9 0.8dB
Wesofa

Z powyzszej tabeli wynika, ze w zakresie odlegtosci do pierwszej linii zabudowy réznica poziomow po-
migdzy zmierzong i obliczong wartoscig Laeq o, Zawiera si¢ w odpowiednio w przedziale:

« dla dziennej pory oceny: 8Laeqp = -2,9 dB — 0,0 dB,

« dla nocnej pory oceny: OLaegn = -2,6 dB —1,0 dB.

Na podstawie powyzszych wynikoéw widac, ze w wigkszosci z obranych punktéw pomiarowo — oblicze-
niowych wyzsza wartos¢ wskaznika oceny hatasu otrzymano w przypadku wartosci obliczonej (wartosci
ujemne).

W zwigzku z powyzszym zgodnos¢ wynikéw pomiaréw i obliczen nalezy uznac za bardzo dobra.

Powyzej przedstawione wyniki oznaczajg wiec, ze model obliczeniowy mozna uzna¢ za pozytywnie
zweryfikowany. Zachowujgc margines bezpieczenstwa, nie wprowadzano poprawki kalibracyjnej do
modelu obliczeniowego.

Wody podziemne

W celu przeanalizowania potencjalnego wptywu modernizacji linii na wody podziemne wykorzystano
Mape Hydrogeologiczng Polski. Na jej podstawie okreslono:

*  kierunki sptywu wod podziemnych,

e stopien zagrozenia wod gtdwnego uzytkowego poziomu wodonosnego ewentualnymi skazeniami
powierzchniowymi,

e lokalizacje komunalnych (miejskich) i gminnych uje¢ wody,
e wskazano Glowne Zbiornikow Waod Podziemnych (GZWP),
e okreslono ewentualne miejsca wrazliwe na styku inwestycji ze srodowiskiem.

Informacje o warunkach zagrozenia i ochrony wéd odnosza sie do gidwnego uzytkowego poziomu wo-
donosnego. Podziat na wymienione ponizej stopnie zagrozenia gtéwnego poziomu wodonoshego zostat
dokonany w zaleznosci od stopnia ich izolacji utworami stabo przepuszczalnymi od powierzchni terenu i
obecnoscig ognisk zanieczyszczen. Na podstawie mapy Hydrogeologicznej Polski 1:50000 wyrézniono
pie¢ stopni zagrozenia: bardzo wysoki — w obszarach o braku izolacji GUPW (Gtéwnego Uzytkowego
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Poziomu Wodonos$nego) typu — a oraz ab (a — czas przenikania zanieczyszczen do 25 lat, migzszos¢
warstwy stabo przepuszczalnej < 15 m a nieprzepuszczalnej < 5 m ; b — czas przenikania zanieczysz-
czen 25 — 100 lat, migzszos¢ warstwy stabo przepuszczalnej 15 - 50 m a nieprzepuszczalnej 5 - 10 m) z
obecnoscig licznych ognisk zanieczyszczeh i stwierdzonej degradaciji jakosci wod podziemnych; wysoki
- w obszarach o braku izolacji GUPW typu a oraz ab, lecz z nielicznymi ogniskami zanieczyszczenia
bez antropogenicznej degradaciji jakosci wéd podziemnych; sredni — w obszarach o braku izolacji GU-
PW typ a oraz ab lecz z ograniczong dostepnoscig (parki narodowe, rezerwaty, zwarte kompleksy le-
$ne) lub w obszarach o izolacji stabej typu b z licznymi ogniskami zanieczyszczeh wod podziemnych;
niski — w obszarach o izolacji stabej typu b, bez ognisk zanieczyszczen; bardzo niski — w obszarach o
wysokiej odpornosci poziomu gtébwnego typu c (c — czas przenikania zanieczyszczen > 100 lat, migz-
szo$¢ warstwy stabo przepuszczalnej > 50 m a nieprzepuszczalnej > 10 m) lub o izolacji stabej typu b i
ograniczonej dostepnosci.

Na podstawie MHP stworzono zatgcznik graficzny [Ztgcznik Graficzny 1ll] przedstawiajgcy obszary z
wyréznionym stopniem zagrozenia wod podziemnych (dla pasa szerokosci 2 km wzdtuz analizowanych
linii). Dodatkowo na zatgczniku naniesiono granice gtownych zbiornikbw wéd podziemnych, ktére znaj-
dujg sie na trasie opisywanych linii kolejowych oraz hydroizohipsy oddajgce uksztattowanie zwierciadta
glébwnego uzytkowego poziomu wodonosnego i strzatkami zaznaczono kierunki przeptywu woéd pod-
ziemnych pierwszego od powierzchni poziomu uzytkowego.

Wody powierzchniowe

Ocene jakosci gtownych rzek, przecinanych przez linie kolejowa, przeprowadzono w oparciu o Rozpo-
rzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednoli-
tych wod powierzchniowych (Dz. U. 2008 Nr 162, poz. 1008). W rozporzgdzeniu tym oddzielnie ocenia-
ne sg: elementy fizykochemiczne, elementy biologiczne, elementy hydromorfologiczne, stan chemiczny,
stan ekologiczny oraz ocena substancji szczegdlnie szkodliwych. Elementy fizykochemiczne, biologicz-
ne i hydromorfologiczne klasyfikuje sie na podstawie kryteribw wyrazonych jako wartosci graniczne
wskaznikéw jakosci wod, z uwzglednieniem typow wdd powierzchniowych. Stan chemiczny — klasyfikuje
sie na podstawie chemicznych wskaznikow jakosci wod. Stan ekologiczny — klasyfikuje sie na podsta-
wie wynikéw klasyfikacji elementow fizykochemicznych, biologicznych i hydromorfologicznych. Ocena
substancji szczegolnie szkodliwych — klasyfikuje sie na podstawie wartosci granicznych wskaznikéw
jakosci wody. Stan ekologiczny ujmujacy w swe ramy elementy fizykochemiczne, biologiczne i hydro-
morfologiczne przedstawia sie w pieciu klasach jakosci wéd:

* klasa | — stan ekologiczny bardzo dobry;
e klasa Il — stan ekologiczny dobry;

»  klasa lll — stan ekologiczny umiarkowany;
* klasa IV — stan ekologiczny staby;

* klasa V — stan ekologiczny zly.

W wodach powierzchniowych narazonych na przenikanie zanieczyszczen zachodzg procesy samo-
oczyszczania sktadajgce sie ze zlozonych zjawisk fizyczno — chemicznych oraz biochemicznych np.:
mineralizacja substancji organicznych, pobér tlenu z atmosfery, sedymentacja zawiesiny, rozcienczanie
oraz wymieszanie. W przypadku zanieczyszczen substancjami ropopochodnymi korzystnie na proces

=

samooczyszczania wplywa miedzy innymi rozcienczenie i wymieszanie substancji zanieczyszczajgcej z
wodami odbiornika. Czas i droga wymieszania zalezg od rodzaju rzeki.

Diugos¢ odcinka petnego wymieszania L okreslono wzorem empirycznym przedstawionym przez Ruffe-
la [Btaszczyk, 1974] i na jego podstawie wyznaczono zasieg oddziatywania w normalnych warunkach
eksploatacyjnych budowli kolejowych oraz w trakcie prac budowlanych.

L=0,0229H""*" (B/H)? [km] (4)
B — Srednia szerokos¢ rzeki w przekroju wprowadzania zanieczyszczen [m];

H — $rednia glebokos¢ rzeki w przekroju wprowadzania zanieczyszczen [m];

Tak wyznaczony zasieg oddziatywania (odlegto$¢ od potencjalnego miejsca zrzucania zanieczyszczen
— most, przepust — przecinajgce koryto cieku do miejsca, dla ktérego oblicza sie stopien wymieszania i
stezenia zanieczyszczen) wynosi srednio do 100 m liczgc od miejsca potencjalnego zrzutu zanieczysz-
czen. Dlatego w powyzszych analizach przyjeto przewidywany zasieg oddziatywania na wody po-
wierzchniowe w wysokosci 100 m, ustalony dla przecietnych warunkow.

Analizie nie poddano zaleznosci dotyczacych samooczyszczania w zbiornikach wod stojgcych, gdzie
rozprzestrzenianie sie wod zanieczyszczonych jest specyficzne zgodnie z dynamikg ruchu mas wody.
Doptyw zanieczyszczen do tych zbiornikbw w przypadku planowanych inwestycji, moze byc¢ tylko wraz z
wodami gruntowymi, ktérych stezenia posiadajg wielko$¢ tla hydrogeologicznego. Z tego wzgledu po-
minieto oddziatywanie na zbiorniki wod powierzchniowych uznajgc, ze jest ono na poziomie dozwolo-
nych oddziatywan okreslonych przez normy jakosci srodowiska.

Ponadto, w analizach wykorzystano:
* tresci map w skali: 1: 25 000, 1:50 000 i mniejszych,

« informacje przedstawione w raportach wojewodzkich inspektoratéw ochrony $rodowiska (WI0S),
opublikowanych po 2000 r. w formie wydawniczej i internetowej,

* informacje z atlaséw: Stachy J. (kierownik pracy): ,Podziat hydrograficzny Polski” IMIiGW, Warsza-
wa 1980r.; “Atlas hydrologiczny Polski”, IMGW, Warszawa 1987 r.

Powietrze atmosferyczne

Szczegodlowy opis zastosowanej metody oraz prognozowania znajduje sie w rozdziale poswieconym
prognozowaniu wptywu inwestycji na powietrze atmosferyczne. Warto jednak zaznaczy¢, iz:

Wielkosci emisji zanieczyszczen do powietrza z maszyn budowlanych oszacowano na podstawie
-EMEP/Corinair Emission Inventory Guidebook — 2007. Technical report No 16/2007.

Wielko$¢ emisji z lokomotyw spalinowych przeznaczonych do prac manewrowych oszacowano na pod-
stawie jednej z metod obliczeniowych emisji zanieczyszczen od transportu kolejowego, ktéra jest reko-
mendowana w ramach projektu MEE — Methodologies For Estimating Air Pollutant Emissions From
Transport (,Opracowanie kompleksowego systemu zarzgdzania ryzykiem dla pracownikow w transpor-
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cie kolejowym, ludnosci i srodowiska — cze$¢ 11") oraz przez Europejska Agencje Srodowiska. Metoda ta
bazuje na zuzyciu paliwa pierwotnego.

Fauna i szata ro slinna oraz obszary ochrony przyrody

Inwentaryzacje przyrodniczg sporzgdzono na podstawie obserwacji terenowych wykonanych w okresie
kwiecien - sierpien 2010 r. Uwzgledniono takze dane z powszechnej inwentaryzacji przyrodniczej sie-
dlisk i gatunkéw w Lasach Panstwowych udostepnione przez Generalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska
w Warszawie.

Szczegotowa inwentaryzacja terenowa obejmowata:

e Siedliska chronione z zalgcznika | do Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG,;

e Gatunki roslin z zatgcznika Il do Dyrektywy Siedliskowej;

«  Gatunki zwierzat z zat. Il i IV do Dyrektywy Siedliskowej (ssaki, ptazy, ryby, bezkregowce);

«  Gatunki roslin objetych ochrong zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca
2004 w sprawie gatunkéw dziko wystepujgcych roslin objetych ochrong (Dz.U. Nr 168, poz. 1764);

«  Gatunki zwierzat objetych ochrong zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 28
wrzesnia 2004 w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong;

e Gatunki ptakow ze szczego6lnym uwzglednieniem gatunkdw wymienionych w zatgczniku | do Dyrek-
tywy Ptasiej 2009/147/WE.

Inwentaryzacjg przyrodniczg objeto obszar o szerokosci 200 m (nie wkraczano na prywatne posesje
sgsiadujgce z analizowanymi liniami kolejowymi), dodatkowo wykorzystano dane przyrodnicze w bufo-
rze 2 km od linii kolejowych, zgromadzone podczas inwentaryzacji w Lasach Panstwowych. Dodatkowg
penetracjg objeto kompleksy lesne, zbiorniki wodne i inne miejsca mogace stanowi¢ cenne siedliska
przyrodnicze badz siedliska zwierzat.

Inwentaryzacja miejsc wzmozonej migracji ssakéw polegata na obserwacjach osobnikow, ale takze tro-
pow, sladéw zerowania i bytowania.

W celu inwentaryzacji ornitologicznej wzdtuz analizowanych linii kolejowych dokonano dwdch kontroli,
zas w miejscach stwierdzenia wystepowania gatunkéw wymienionych w dyrektywie ptasiej — dokonano
trzech kontroli. Odlegtos¢ czasowa miedzy kolejnymi kontrolami wynosita minimum 2 tygodnie. Kazdo-
razowa kontrola polegata na przejsciu wzdtuz torow kolejowych caftej trasy z dodatkowg penetracjg
znajdujgcych sie wzdtuz niej komplekséw lesnych, zbiornikbw wodnych i innych miejsc mogacych sta-
nowi¢ cenne siedliska zwierzat.

Kontrole prowadzono w ciggu dnia ze szczegdlnym nasileniem w okresach switu i zmierzchu.

Podczas kazdorazowej wizyty w terenie notowano wszystkie napotkane zwierzeta. Ptaki byly inwenta-
ryzowane gtéwnie na podstawie gtoséw godowych. Spiewajgcy samiec byt podstawg do uznania sta-
nowiska danego gatunku za legowe. Nie stwierdzono wystepowania gniazd gatunkéw drapieznych
(blotniak stawowy i pustutka) oraz bociandéw. Gatunki te najprawdopodobniej wystepowaly w sgsiedz-
twie analizowanych linii jedynie na zerowiskach.

=

Symptomy legowosci, jak np. noszenie materiatu na gniazdo lub pokarmu czy wodzenie nielotnych mio-
dych zostaty uznane za wystarczajgce do zaznaczenia terytoriow legowych.

Na podstawie inwentaryzacji sporzgdzono mapy (Zatgcznik Graficzny 1V), na ktérych zaznaczono miej-
sca wystepowania gatunkow wymienionych w Zat. | Dyrektywy Ptasiej oraz gatunkoéw rzadkich i cen-
nych a niewymienionych w dyrektywie ptasiej. Na mapy nie naniesiono miejsc wystepowania gatunkow
pospolitych.

Ze wzgledu na to, iz inwentaryzacja nie wykazala sgsiedztwa linii kolejowych z siedliskami wymienio-
nymi w Zat. | Dyrektywy Siedliskowej, jak réwniez majgc na wzgledzie stwierdzenie tylko w jednym
miejscu gatunku chronionego na mocy prawa krajowego (konwalia w okolicach st. Zielonka), odstgpiono
od naniesienia na mapy dla wariantu | wynikow inwentaryzaciji siedliskowych.

Prowadzone obserwacje miaty na celu takze stwierdzenie wystepowania ptazéw i gadow. Wszelkie po-
tencjalne miejsca rozrodu ptazéw byly szczegdlnie uwaznie kontrolowane, zaréwno pod kgtem osobni-
koéw dorostych jak i jaj, larw czy gloséw godowych. Ze wzgledu na fakt, iz nie stwierdzono wystepowania
gatunkéw wymienionych w zat. Il Dyrektywy Siedliskowej, jedynie pospolite gatunki, na mapie odnoto-
wywano i zaznaczano tylko miejsca korzystne do rozrodu, bez podania gatunkéw (Zatgcznik Graficzny
V).

Inwentaryzacjg objeto takze bezkregowce. Prowadzone obserwacije nie stwierdzity wystepowania chro-
nionych gatunkoéw w bezposrednim sgsiedztwie realizacji przedsiewziecia.

Inwentaryzacje ryb przeprowadzono na ciekach, na ktoérych prowadzone bedg prace polegajgce na
przebudowie lub modernizacji przepustéw lub mostéw w wariancie |. Z powodu niewielkiej gtebokosci
ciekbw oraz matego przewodnictwa zrezygnowano z potowdéw za pomocg agregatu prgdotworczego.
Wszystkie potowy prowadzone byly za pomocg kasarka i siatki planktonowej. Prowadzono réwniez ob-
serwacje z brzegdw ciekow.

Identyfikacji zagrozenia dla flory, fauny oraz zinwentaryzowanych siedlisk chronionych dokonano na
podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, biorgc pod uwage zakres i skale planowanych
robot. W celu okreslenia mozliwosci wystgpienia negatywnego oddziatywania oraz jego skali przeanali-
zowane zostaly rowniez dostepne dane literaturowe. Kierowano sie informacjami zawartymi w standar-
dowych formularzach danych dla obszaréw Natura 2000, jak rowniez w poradnikach ochrony siedlisk i
gatunkéw, publikowanych na stronach Ministerstwa Srodowiska. Kazdorazowo poréwnywano zagroze-
nia wyszczegolnione w dokumencie z mozliwoscig ich wystgpienia w ramach realizacji inwestyciji.

Identyfikacja przebiegu korytarzy ekologicznych o znaczeniu krajowym (korytarze gtéwne i uzupetniajg-
ce) przeprowadzona zostata w oparciu o wyniki opracowan Jedrzejewskiego i in. z 2005r. Analiza mapy
tych korytarzy wykazata, iz na zadnym analizowanym odcinku linie kolejowe w wariancie | nie przecina-
ja korytarzy ekologicznych gtéwnych ani uzupetniajgcych.

Lokalne szlaki migracji zostaly takze wskazane w pismach od nadlesnictw badz kot fowieckich (Zatgcz-
nik Tekstowy).

Pola elektromagnetyczne

W celu oszacowania czy dana stacja bazowa GSM-R oddziatuje na srodowisko i zdrowie ludzi, nalezy
okresli¢ rbwnowazng moc promieniowang izotropowo dla pojedynczej anteny (EIRP). Warto$¢ ta w
zZnaczgcym stopniu zalezna jest od parametru zastosowanej anteny — zysku anteny (wzmocnienie sy-
gnalu radiowego przez antene). Wartos¢ EIRP dla pojedynczej anteny wyraza sie wzorem:
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EIRP=10*log P-TL+ZA [dBm]
gdzie:
EIRP — réwnowazna moc promieniowana izotropowo [dBm] lub [W];

P — moc nadajnika dla systemu GSM [mW];
TL — thumienie linii [dB];
ZA — zysk anteny [dBI];

Szczegdblowy opis obliczen i zastosowanych zatozen zostat przedstawiony w rozdziale nt. oddziatywania
pol elektromagnetycznych.

Krajobraz, zabytki i stanowiska archeologiczne

Analizy wplywu realizacji przedsiewziecia na krajobraz, zabytki i stanowiska archeologiczne przeprowa-
dzono w oparciu o materialy topograficzne (mapy rastrowe i wektorowe, ortofotomapy, topograficzna
baza danych), a takze informacje pozyskane z zasobéw Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw oraz
urzedéw gminnych i miejskich (min. MPZP, SUIKZP). Wykorzystano takze fotografie i przeprowadzono
wizje terenowe pozwalajgce dokladniej zdiagnozowa¢ warunki przestrzenno — krajobrazowe wzdtuz
przedmiotowych linii kolejowych.

Analiza cech krajobrazu polegata na rozpoznaniu sposobu zagospodarowania i uksztattowania terenu,
rodzaju i gestosci zabudowy, estetyce obiektow zlokalizowanych wzdtuz pasa kolejowego oraz relacji
przestrzennych pomiedzy elementami infrastruktury kolejowej a otoczeniem. Prognozujgc wplyw reali-
zacji inwestycji na krajobraz uwzgledniono stopien ingerencji technicznej w powierzchnie ziemi, zajecie i
zmiane uzytkowania terenu, a takze ilo$¢ oraz wielko$¢ obiektow inzynieryjnych i kubaturowych, ktore
majg sie pojawi¢ w wyniku realizacji inwestycji wptywajac na lokalne zmiany w przestrzeni. Analizujgc
zakres i sposOb prowadzenia prac modernizacyjnych prognozowano, na ile poprawa stanu techniczne-
go obiektow objetych projektem przyczyni sie do zmiany jakosci krajobrazu, a zwlaszcza jego cech es-
tetycznych, a takze ograniczenia otwartosci przestrzeni w przypadku wprowadzenia barier widokowych
jakimi sg min. ekrany akustyczne.

Analize oddziatywania na zabytki i stanowiska archeologiczne przeprowadzono na podstawie danych
tekstowych i tabelarycznych uzyskanych z Wojewddzkiego Osrodka Ochrony Zabytkéw w Warszawie
(réwniez delegatury w Ostrotece dysponujgcej danymi o pétnocno wschodnim krancu analizowanej in-
westycji) oraz Biura Stotlecznego Konserwatora Zabytkéw Urzedu Miasta Stotecznego Warszawy. Ko-
rzystajgc z danych adresowych poszczegoéinych obiektéw, zlokalizowano je ma mapie i przy uzyciu na-
rzedzi GIS stworzono wektorowg baze danych, ktéra umozliwita wybranie obiektow znajdujgcych sie w
promieniu 300 m od miejsc realizacji inwestycji. Nastepnie obliczono odlegtosci umiejscowienia kazde-
go z wybranych zabytkéw i stanowisk archeologicznych od modernizowanych/budowanych toréw oraz
obiektow inzynieryjnych, co pozwolito okresli¢ stopien potencjalnego oddziatywania i kolizji z miejscami
o wartosci kulturowej. Analizujgc zakres i technologie wykonania rob6t brano pod uwage mozliwosé
zmiany cech zabytkowych obiektéw chronionych, ich degradacji, dewastacji, lub trwatego przykrycia (w
przypadku stanowisk archeologicznych).

Biorgc pod uwage przemijalnos¢ etapu budowy, zatozono, ze wiekszg wage bedzie mialo oddziatywanie
inwestycji na etapie eksploatacji, pomimo, ze oddziatywanie prac budowlanych z uwagi na techniczng
ingerencje, jest wieksze.
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8. Analiza wariantow wedtug metody AHP wraz z uzasa dnieniem wariantu

przyj etego do realizacji

Metoda AHP (Analytic Hierarchy Process) opracowana przez Saaty’ego jest metodg bardzo elastyczna,
znajdujgcg zastosowanie w réznych dziedzinach zycia (ekonomia, administracja, technologia). Dzieki
niej mozliwe jest poréwnanie czynnikbw zarowno jakosciowych, jak i ilosciowych. W istote tej metody
wpisane jest zalozenie, ze wybdr dokonuje sie zawsze na zasadach poréwnania kolejnych dwéch (z
grupy wielu) elementéw i przydzielenia im waznos$ci — lepszy gorszy. Nadanie hierarchii wykonuje sie z
wielu réznych punktow widzenia (w réznych kategoriach), z uwzglednieniem priorytetéw oceniajgcego,
co pozwala na wybor wariantu najlepszego.

Analiza wariantow zostata wykonana dla znajdujgcych sie w obrebie inwestycji poszczegoinych warian-
tow.

1. Wariant 0 — polegajgcy na niepodejmowaniu przedsiewziecia (0znacza pozostawienie istniejg-
cego stanu — brak planowanej inwestycji),

2. Wariant | — obejmuje prace modernizacyjne i budowlane polegajace gtéwnie na dobudowie
dwdch toréw po pétnocnej stronie torow istniejgcych na odcinku Zielonka — Wolomin Stonecz-
na (linia nr 6) oraz dodatkowych elementow towarzyszacych,

3. Wariant Il — obejmuje prace modernizacyjne i budowlane polegajace gtownie na dobudowie
dwoch toréw po potudniowej stronie toréw istniejgcych na odcinku Zielonka — Wotomin Sto-
neczna (linia nr 6) oraz dodatkowych elementéw towarzyszacych.

8.1. Okreslenie celu analizy

Podstawowym celem analizy AHP jest wskazanie najlepszego wariantu dla Srodowiska, przy uwzgled-
nieniu komponentow srodowiskowych, na ktére oddziatuje analizowane przedsiewziecie.

Mozna stwierdzic¢, ze:

1. wariant bezinwestycyjny (0) nie wptynie na poprawe przepustowosci linii, klimatu akustycznego,
ani bezpieczenstwa ruchu.

2. wariant Il ma nieznacznie wiekszy zakres inwestycji, co wigze sie z wieksza zajetoscig ternu i
tym samym wiekszg ingerencja w otaczajgce srodowisko,

3. wariant | wplywa na otaczajgce srodowisko w mniejszym zakresie,
4. wariant i1l jest jednakowo korzystny pod wzgledem akustycznym,

5. wariant 0 na etapie budowy nie bedzie wywierat negatywnego wplywu na powietrze jednak w
dalszym okresie eksploatacji emisja pytdw do powietrza moze sie zwiekszac¢ (gtownie ze wzgle-
du na zwiekszenie sie transportu samochodowego na analizowanym obszarze),

6. przy realizacji wariantu Il powstanie najwiecej odpadow, czas realizacji tego wariantu jest naj-
diuzszy co skutkuje zwiekszonym oddziatywaniem na otaczajgce srodowisko,

7. oddzialywanie na zabytki jest najwieksze w wariancie I,
8. najwiecej wyburzen biedzie wykonanych w przypadku realizacji wariantu I,

9. wariant | i Il wywierajg taki sam wpltyw na wody powierzchniowe, wariant O poprzez brak inge-
rencji w srodowisko wypada pod tym wzgledem najkorzystnie;j.

2

Na podstawie powyzszych danych wyodrebniono kryteria, jakie zostang wykorzystane do poréwnania
wariantow w celu wybrania najkorzystniejszego rozwigzania. Sa to:

*  wplyw na flore i faune,

e oddziatlywanie w zakresie hatasu,

*  wplyw na wody powierzchniowe,

*  wplyw na wody podziemne,

*  wplyw na gleby,

*  wplyw na zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego,
*  wplyw na zabytki i stanowiska archeologiczne,

e wplyw na ludzi (konflikty spoteczne),

e wplyw na krajobraz,

*  wplyw na odpady,

*  wplyw na obszary chronione.

Dla kazdego z wymienionych kryteriow zostaty porownane warianty na zasadzie kazdy z kazdym, czyli:
e« wariant Il z wariantem I,

e« wariant Il z wariantem O,

e wariant | z wariantem 0.

8.2. Ustalenie skali ocen
Dla oceny, ktory wariant jest lepszy w przypadku konkretnego kryterium postuzono sie nastepu-
jaca skalg ocen:
9 — wariant pierwszy jest zdecydowanie korzystniejszy od drugiego,
7 — wariant pierwszy jest duzo korzystniejszy od drugiego,
5 — wariant pierwszy jest wyraznie korzystniejszy od drugiego,
3 — wariant pierwszy jest nieznacznie korzystniejszy od drugiego,
1 — oba warianty sg jednakowo korzystne,
1/3 — pierwszy wariant jest nieznacznie mniej korzystny od drugiego,
1/5 — pierwszy wariant jest wyraznie mniej korzystny od drugiego,
1/7 — pierwszy wariant jest duzo mniej korzystny od drugiego,
1/9 — pierwszy wariant jest zdecydowanie mniej korzystny od drugiego.

Cyframi 2, 4, 6, 8, 1/2, 1/4, 1/6, 1/8 oznaczono odpowiednie oceny posrednie.
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8.3.

Okre $lenie istotno $ci kryteriow

Ustalono nastepujaca hierarchie kryteriow:

wptyw na flore i faune jest jednakowo wazny jak oddziatywanie akustyczne (1),

wplyw na flore i faune jest nieznacznie wazniejszy od wptywu na wody powierzchniowe (3),
wptyw na flore i faune jest nieznacznie wazniejszy od wptywu na wody podziemne (3),
wptyw na flore i faune jest wyraznie wazniejszy od wptywu od wpltywu na gleby (5),

wptyw na flore i faune jest jednakowo wazny jak wplyw na zanieczyszczenie powietrza atmosfe-
rycznego (1),

wptyw na flore i faune jest wyraznie wazniejszy od wptywu na zabytki i stanowiska archeologiczne
(5),

wplyw na flore i faune jest jednakowo wazny jak oddziatywanie na ludzi (1),

wptyw na flore i faune jest duzo wazniejszy od wptywu na krajobraz (6),

wptyw na flore i faune jest duzo wazniejszy od wptywu na odpady (7),

wplyw na flore i faune jest jednakowo wazny od wptywu na obszary chronione (1),

oddzialywanie akustyczne jest wyraznie wazniejsze od wpltywu na wody powierzchniowe (4),
oddzialywanie akustyczne jest wyraznie wazniejsze od wpltywu na wody podziemne (4),
oddzialywanie akustyczne jest wyraznie wazniejsze od wptywu na gleby (5),

oddzialywanie akustyczne jest nieznacznie wazniejsze od wplywu na zanieczyszczenie powietrza
atmosferycznego (2),

oddzialywanie akustyczne jest wyraznie wazniejsze od wptywu na zabytki i stanowiska archeolo-
giczne (4),

oddziatlywanie akustyczne jest jednakowo wazne jak oddziatywanie na ludzi (1),

oddziatywanie akustyczne jest duzo wazniejsze od wptywu na krajobraz (6),

oddziatywanie akustyczne jest duzo wazniejsze od wpltywu na odpady (7),

oddziatlywanie akustyczne jest nieznacznie wazniejsze od wptywu na obszary chronione (3),

wptyw na wody powierzchniowe jest nieznacznie mniej wazny od wptywu na wody podziemne (1/3),
wplyw na wody powierzchniowe jest nieznacznie wazniejszy od wpltywu na gleby (2),

wptyw na wody powierzchniowe jest nieznacznie mniej wazny od wplywu na zanieczyszczenie po-
wietrza atmosferycznego (1/3),

wplyw na wody powierzchniowe jest nieznacznie wazniejszy od wpltywu na zabytki i stanowiska
archeologiczne (3),

wpltyw na wody powierzchniowe jest wyraznie mniej wazny od wptywu na ludzi (1/4),

wptyw na wody powierzchniowe jest wyraznie wazniejszy od wplywu na krajobraz (4),

=

wplyw na wody powierzchniowe jest nieznacznie mniej wazny od wplywu na obszary chronione
(1/2),

wplyw na wody powierzchniowe jest nieznacznie wazniejszy od wptywu na odpady (3),

wplyw na wody podziemne jest wyraznie wazniejszy od wptywu na gleby (5),

wplyw na wody podziemne jest nieznacznie mniej wazny od wptywu na zanieczyszczenie powietrza
atmosferycznego (1/2),

wplyw na wody podziemne jest wyraznie wazniejszy od wplywu na zabytki i stanowiska archeolo-
giczne (4),

wplyw na wody podziemne jest wyraznie mniej wazny od wptywu na ludzi (1/4),
wplyw na wody podziemne jest wyraznie wazniejszy od wptywu na krajobraz (5),
wplyw na wody podziemne jest nieznacznie wazniejszy od wptywu na odpady (3),
wptyw na wody podziemne jest jednakowo wazny jak wptyw na obszary chronione (1),

wplyw na gleby jest wyraznie mniej wazny od wplywu na zanieczyszczenie powietrza atmosferycz-
nego (1/4),

wptyw na gleby jest nieznacznie wazniejszy od wpltywu na zabytki i stanowiska archeologiczne (2),
wplyw na gleby jest duzo mniej wazny od wptywu na ludzi (1/6),

wplyw na gleby jest nieznacznie wazniejszy od wpltywu na krajobraz (2),

wplyw na gleby jest nieznacznie mniej wazny od wptywu na odpady (1/3),

wplyw na gleby jest duzo mniej wazny od wptywu na obszary chronione (1/6),

wplyw na zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego jest wyraznie wazniejszy od wplywu na
zabytki i stanowiska archeologiczne (4),

wplyw na zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego jest jednakowo wazny jak wptyw na ludzi
),

wplyw na zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego jest duzo wazniejszy od wplywu na krajo-
braz (6),

wplyw na zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego jest duzo wazniejszy od wptywu na odpady
(6),

wplyw na zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego jest nieznacznie wazniejszy od wptywu na
obszary chronione (3),

wplyw na zabytki i stanowiska archeologiczne jest wyraznie mniej wazny od wptywu na ludzi (1/5),
wplyw na zabytki i stanowiska archeologiczne jest jednakowo wazny jak wptyw na krajobraz (1),

wplyw na zabytki i stanowiska archeologiczne jest nieznacznie mniej wazny od wplywu na odpady
(1/3),

wplyw na zabytki i stanowiska archeologiczne jest nieznacznie mniej wazny od wptywu na obszary
chronione (1/3),
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Raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko

*  wplyw na ludzi jest duzo wazniejszy od wptywu na krajobraz (7),

*  wplyw na ludzi jest wyraznie wazniejszy od wptywu na odpady (5),

*  wplyw na ludzi jest wyraznie wazniejszy od wptywu na obszary chronione (4),

*  wplyw na krajobraz jest nieznacznie mniej wazny od wptywu na odpady (1/2),

*  wplyw na krajobraz jest wyraznie mniej wazny od wptywu na obszary chronione (1/5),

*  wplyw na odpady jest nieznacznie mniej wazny od wptywu na obszary chronione (1/2).

* Na podstawie powyzszych zatozen tworzy sie nastepujgcg macierz:

FF A WPw WPd G ZP z L K O OCH
FF 1,000 | 1,000 | 3,000 | 3,000 | 5,000 | 1,000 | 5,000 | 1,000 | 6,000 | 7,000 | 1,000
A 1,000 | 1,000 | 4,000 | 4,000 | 5,000 | 2,000 | 4,000 | 1,000 | 6,000 | 7,000 | 3,000
WPw 1/3 1/4 1,000 1/3 2,000 1/3 3,000 1/4 4,000 | 3,000 1/2
WPd 1/3 1/4 3,000 [ 1,000 | 5,000 1/2 4,000 1/4 5,000 | 3,000 | 1,000
G 1/5 1/5 1/2 1/5 1,000 1/4 2,000 1/6 2,000 1/3 1/6
ZP 1,000 1/2 3,000 | 2,000 | 4,000 | 1,000 | 4,000 | 1,000 | 6,000 | 6,000 | 3,000
Z 1/5 1/4 1/3 1/4 1/2 1/4 1,000 1/5 1,000 Y2 1/3
L 1,000 | 1,000 | 4,000 | 4,000 | 6,000 | 1,000 | 5,000 | 1,000 | 7,000 | 5,000 | 4,000
1/6 1/6 1/4 1/5 1/2 1/6 1,000 1/7 1,000 1/2 1/5
O 1/7 1/7 1/3 1/3 3,000 1/6 2,000 1/5 2,000 | 1,000 1/2
OCH 1,000 1/3 2,000 | 1,000 | 6,000 1/3 3,000 1/4 5,000 [ 2,000 | 1,000

FF — wptyw na flore i faune, A — oddziatywanie akustyczne, WPw — wptyw na wody powierzchniowe, WPd — wptyw na wody
podziemne, G — wptyw na gleby, ZP — wplyw na zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego, Z — wptyw na zabytki i stanowi-
ska archeologiczne, L — wptyw na ludzi, K — wptyw na krajobraz, O — wplyw na odpady, OCH — wplyw na obszary chronione.

Po przekatnych wstawia sie wartos¢ 1. W pozostatych relacjach wstawiono wartosci wyznaczone na
podstawie waznosci kryteribw, np. gdy uznano, ze wptyw na flore i faune jest wazniejszy od wptywu na
wody powierzchniowe, to w tej relacji wpisano przyznang wartos¢ 3. | jednoczesnie dla sytuacji odwrot-
nej (stosunek wod do flory i fauny) wstawiono wartos¢ odwrotna, tj. 1/3, czyli 0,33.

Nastepnie dokonano normalizacji wynikdw w kolumnach, ktore dalej zsumowano w wierszach. Wylicze-

nie sredniej w wierszu jest wagg kryterium. Wyniki zobrazowano na wykresie.

o
RIDBD (o |0 |5 @ |8 |v o |S
RFle2TPIFREIS™e|s
I TP S < 1 i VR - Y < |S
S o o |0 o |0 |¢ |0 |0 o | | |
g SIS R_EPERPISRISEI2I2S
S cle|loglo|le | |o|c ||| |«
Elelxlcilglaisi2ie |||
Q S [0 (@ |0 b | |6 [ |6 |6
I e L L L P e N S G G S
T~ f(@r|=le o In |2 (@ s
O Qe NIl Ie[@e|e
O |lclo|lo|lo|lc |||l |l |o |o
o O O O = |IdM |- = (|
O NN o B Ine=[e1.e|e
c oo |lo|o|d o | |o |o |
oM M O |~ | N O N (S [
¥ e memeEle e =
o |0 |lclo|lo|lo|o|s |0 |o |o
o [0 v v |0 [0 [ [0 [0 | |v
Jn el R
S |8 |lo|o|o|d ||l |o|o |o
w o [0 [ o o [0 o [0 [© |o
N e el e =
S |0 |lo |0 |o o o0 |o |o|o
<+ @ w [~ |[¢ [+ [2 [+ [ o [0
T D N L= L L T i L el S A LA (=
S |lo|lo|lo|o |||l |l |o |o
o [0 v (o |o | = [ [= [ |w©
o lmR_REERIZIERITIR IS I
S |0 |lc |0 |o (g || |o|o |s
T (0 |© N [© [ [N | |[© |= [N |©
[T vt 5 R N L = T e L= A o O L= B (= A (=
e olo|lo|lo|lo |0 |0 |lo |l |l |c
2 |+ o v+ |y |t [y | |
ol emreEelEle e =
e oo |0 |0l |0 |0 |0 | ||
o o vw b |t [0 (v [0 [0 |0 |~
« N N[EeReRDRENIe e
o o |lo|o|o (g |o|loc|o|o |o
© [0 v b |0 [ [@ [0 [0 |o o
ol D o e S O i T i K R =
S |0 |lo|o|o (g ||l |o|o |
T o lololoclole |lolo o o R
Q< QL@ [LLiRIIQLIN RIS |
O v |||~ || |o|f [ || |3
o lolo oo lolo |l ol |lo |8
ol eI @22 (eIl |e |
N N [0 [0 o |0 |o | [ |« |o |8
o lolo ol ol (o (o |lo |l |8
¥ Q2 i2ie (2|2 ENEEEE s
¢ |0 & [0 |N [0 [« |~ |« & o |8
o o w (v~ oo |o (s o v |e
- Q@ NN v 10 [N O v [N N (S
- |- | O |© |« |© |~ |© [© [© (v
o olo ol o la (oo |lo | |8
N Sl Ielel=EEeIle|2 |l
T N L I R [ I R R (T2 0 i [ SV (P s
alglelnlg (e le v e [~ [~ [@ |2
SIS R LA O (R SO (A L o (oA L
— [N |©O |O O |« |© [« [© [© [©O (=~
oo lo o |lo |l (e e o |lo |a |8
(O SR L LR L= R A A A (=N COR (SR (=X o
0w (6 (&N [0 [« | |o [0 [ | |[© |8
T o lo(»|lolo o (v oo @ o &
£ T S (= £ I = (S = T S S (= T
2 |0 s o |- | |d o« [ |l |— |8
2 o lolo|lo|lo o |@ o v | o &
A& S lele@@ | @[S |d |06 (T
S @ ¥ |~ @ |o @ | [ o |a (§
o o b b |0 o v o~ [ | |@
« (S [SEIic i RN G ISR | S| O ©.
- |~ o |o|lo oo |« | | |o |w
clelealeleleclale|la |~ | | e
e e @ @2 e dEe=I=|2 |
— [ [© [© [© [« [© |vx |© |© |« |@®
3 |D =
TS o o E
b <|g 2ok Nj2|xlo5 |5
(7]

FF — wptyw na flore i faune, A — oddziatywanie akustyczne, WPw — wplyw na wody powierzchniowe, WPd — wplyw na wody podziemne, G — wplyw na gleby, ZP — wptyw na

zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego, Z — wplyw na zabytki i stanowiska archeologiczne, L — wplyw na ludzi, K — wptyw na krajobraz, O — wptyw na odpady, OCH —

wplyw na obszary chronione.
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Raport oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko
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Kolejnym krokiem jest sprawdzenie poprawnosci wynikéw. W tym celu:

Zrédto: Opracowanie wiasne

e sprawdzono spéjnos¢ ocen, czyli jesli A>B i B>C to A>C,

e sprawdzono, czy wskaznik zgodnosci i.c. (tzw. index of consistency) jest mniejszy od 0,10.

Suma Waga Obl. wspétczynnika
L 5,460 0,180 0,983
K 45,000 0,020 0,900
o) 35,333 0,036 1,272
OCH 14,700 0,087 1,279
A o = 11,925
ic= % <0,10

Gdzie n — liczba kryteriow

o= (1925-11)
11-1

ic< 0,10

=0,092

sprawdzono, czy stosunek zgodnosci c.r. (tzw. consistency ratio) jest mniejszy od 0,10

o= <010
rl.

Gdzie r.i. oznacza wspoiczynnik losowej zgodnosci — o wartosci zaleznej od liczby porownywanych
elementow (ponizsza tabela)

Suma Waga Obl. wspétczynnika
FF 6,376 0,153 0,976
A 5,093 0,185 0,942
WPw 21,417 0,056 1,199
WPd 16,317 0,085 1,387
G 38,003 0,029 1,102
zZP 7,000 0,143 1,001
Z 34,000 0,026 0,884

n 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
r.i. 0,52 0,89 1,11 1,25 1,35 1,40 1,45 1,49 1,51 1,54 1,56 1,57
0092
cr = L =0,06
151
cr<0,10

Poniewaz c.i. oraz c.r. sg mniejsze od 0,10 analizowang macierz uznaje sie za spojna. Wyliczenia c.i.
oraz c.r. potwierdzajg zgodnos¢ przyjetych zatozen z metodg AHP.

8.4. Pordéwnanie wariantow

Kolejnym etapem jest porownywanie ze sobg wszystkich analizowanych wariantow (na zasadzie kazdy
z kazdym) wzgledem kazdego z wybranych kryteriow.
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8.4.4. Poréwnanie wariantéw pod wzg|

wariant Il jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu | — 1/2,
wariant Il jest wyraznie mniej korzystny od wariantu 0 — 1/4,

wariant | jest wyraznie mniej korzystny od wariantu 0 — 1/4.

edem oddzialywania na wody podziemne

URS

=

8.4.1. Poréwnanie wariantéw pod wzgl edem oddziatywania inwestycji na flor e ifaune

* wariant Il jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu | — 1/2,
e wariant Il jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu 0 — 1/3,
* wariant | jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu 0 — 1/2.

Wi Wi WO Wi Wi WO waga

Wil 1,00 0,50 0,33 0,17 0,14 0,18 0,16

Wi 2,00 1,00 0,50 0,33 0,29 0,27 0,30

WO 3,00 2,00 1,00 0,50 0,57 0,55 0,54

suma 6,00 3,50 1,83 1,00

Najmniejsza wartos¢ wagi wskazuje na najmniej korzystny (najbardziej szkodliwy) wariant w analizowa-
nym Kkryterium.

8.4.2. Pordéwnanie wariantow pod wzgl

edem oddziatywania akustycznego

* wariant Il jest jednakowo korzystny jak wariant | — 1/2,

« wariant Il jest nieznacznie korzystniejszy od wariantu 0 — 3,

e wariant | jest wyraznie korzystniejszy od wariantu 0 — 4.

WII WI WO WII WI WO waga

wil 1.00 0.50 0.25 0.14 0.09 0.17 0.13

Wi 2.00 1.00 0.25 0.29 0.18 0.17 0.21

WOo 4.00 4.00 1.00 0.57 0.73 0.67 0.66

suma 7.00 5.50 1.50 1.00

8.4.5. Poréwnanie wariantéw pod wzgl edem oddziatywania na gleby

e wariant Il jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu | — 1/2,
e wariant Il jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu 0 — 1/3,
* wariant | jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu 0 — 1/3.

WII Wi WO WII Wi WO waga

WII 1.00 0.50 0.33 0.17 0.11 0.20 0.16

Wi 2.00 1.00 0.33 0.33 0.22 0.20 0.25

WO 3.00 3.00 1.00 0.50 0.67 0.60 0.59

suma 6.00 4.50 1.67 1.00

wariant Il jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu | — 1/2,
wariant Il jest nieznacznie korzystniejszy od wariantu 0 — 2,

wariant | jest nieznacznie korzystniejszy od wariantu 0 — 3.

8.4.6. Poréwnanie wariantéw pod wzgl
rycznego

edem wplywu na zanieczyszczenie powietrza atmosfe-

Wil Wi WO Wil Wi WO waga

Wi 1,00 0,50 2,00 0,29 0,27 0,33 0,30

Wi 2,00 1,00 3,00 0,57 0,55 0,50 0,54

WO 0,50 0,33 1,00 0,14 0,18 0,17 0,16

suma 3,50 1,83 6,00 1,00

WII WI WO WII Wi WO waga
wil 1,00 1,00 3,00 0,43 0,44 0,38 0,42
Wi 1,00 1,00 4,00 0,43 0,44 0,50 0,46
WO 0,33 0,25 1,00 0,14 0,11 0,13 0,13
suma 2,33 2,25 8,00 1,00
8.4.3. Pordéwnanie wariantow pod wzgl edem oddziatywania na wody powierzchniowe
* wariant Il jest jednakowo korzystny jak wariant | — 1,
* wariant Il jest wyraznie mniej korzystny od wariantu 0 — 1/4,
e wariant | jest wyraznie mniej korzystny od wariantu 0 — 1/4.
WII WI WO WII WI WO waga
WII 1,00 1,00 0,25 0.17 0.17 0.17 0.17
WI 1,00 1,00 0,25 0.17 0.17 0.17 0.17
WO 4,00 4,00 1,00 0.67 0.67 0.67 0.67
suma 6,00 6,00 1,50 1,00
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8.4.7. Poréwnanie wariantéw pod wzgl edem oddziatywania na zabytki i stanowiska archeolo- 8.4.10. Poréwnanie wariantéw pod wzgl edem oddziatywania na odpady

giczne
* wariant Il jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu | — 1/2,
e wariant Il jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu | — 1/2, . wariant Il jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu 0 — 1/3,
* wariant Il jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu 0 — 1/3, . wariant | jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu 0 — 1/3.
* wariant | jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu 0 — 1/3. Wil Wi WO Wi Wi WO waga
Wil Wi WO Wil Wi wo waga
wil 1.00 0.50 0.33 0.17 0.11 0.20 0.16
WiII 1.00 0.50 0.33 0.17 0.11 0.20 0.16 W
Wi 2.00 1.00 0.33 0.33 0.22 0.20 0.25 2.00 1.00 0.33 0.33 0.22 0.20 0.25
wo 3.00 3.00 1.00 0.50 0.67 0.60 0.59 wo 3.00 3.00 1.00 0.50 0.67 0.60 0.59
suma 6.00 4.50 1.67 1.00 suma 6.00 4.50 1.67 1.00
8.4.8. Poréwnanie wariantow pod wzgl edem oddziatywania wptywu na ludzi (w tym konflikty 8.4.11. Poréwnanie wariantéw pod wzgl edem oddzialywania na obszary chronione
spoteczne)
e wariant Il jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu | — 1/2,
e wariant Il jest wyraznie mniej korzystny od wariantu | — 1/4,
* wariant Il jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu 0 — 1/3,
« wariant Il jest nieznacznie korzystniejszy od wariantu 0 — 2,
* wariant | jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu 0 — 1/3.
e wariant | jest wyraznie korzystniejszy od wariantu 0 — 4.
WII Wi WO Wi Wi WO waga
WiII Wi wo WII Wi WO waga
Wil 1,00 0,25 2,00 0,18 0,17 0,29 0,21
Wi 4.00 1.00 4.00 0.73 0.67 057 0.66 wii 1.00 0.50 0.33 0.17 0.11 0.20 0.16
WO 0,50 0,25 1,00 0,09 0,17 0,14 0,13 wi 2.00 1.00 0.33 0.33 0.22 0.20 0.25
suma 5,50 1,50 7,00 1,00 WO 3.00 3.00 1.00 0.50 0.67 0.60 0.59
suma 6.00 4.50 1.67 1.00
8.4.9. Poréwnanie wariantéw pod wzgl edem oddziatywania na krajobraz
e wariant Il jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu | — 1/2,
«  wariant Il jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu 0 — 1/3, 8.5. Analiza hierarchii rozwi gzan
* wariant | jest nieznacznie mniej korzystny od wariantu 0 — 1/3. Aby otrzymac wynik koncowy nalezato wage kazdego wariantu dla danego kryterium pomnozy¢ przez
wage danego kryterium. Wyniki mnozenia dla kazdego wariantu dodano do siebie, co dato kohcowag
ocene wariantow w aspekcie analizowanych kryteriow.
Wi Wi WO Wi Wi wo waga
Wil 1.00 0.50 0.33 0.17 0.11 0.20 0.16 : : : :
Wi 500 1.00 0.33 0.33 0.22 0.20 0.25 kryterium waga kryt. [WII WI WO Wariant Il Wariant | Wariant 0
WO 3.00 3.00 1.00 0.50 0.67 0.60 0.59 FF 0,154 0,164 0,297 0,539 0,025 0,046 0,083
suma 6.00 450 1.67 1.00 akustyka 0,186 0,416 | 0458 | 0,126 0,077 0,085 0,024
wody pow. 0,056 0,167 0,167 0,667 0,009 0,009 0,037
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kryterium waga kryt. | WII Wi WO Wariant Il Wariant | Wariant 0 kona¢ wycinki drzew, a takze ilos¢ budynkoéw przeznaczonych do rozbiérki. Wieksza liczba budynkéw
przeznaczonych do rozbiorki spowoduje powstanie wiekszej ilosci odpadow i zwiekszy ilos¢ pytow. Do-
wody pod 0,085 0,133 0,211 0,655 0,011 0,018 0,056 datkowo wiekszy zakres prac wydtuzy czas prac pogarszajgc zycie pobliskich mieszkancéw. Ponadto
gleby 0,030 0,159 0,252 0,589 0,005 0,007 0,017 wyburzenia budynkow mieszkalnych, gospodarczych oraz ustugowych mogg spowodowac wywotanie
. konfliktow spotecznych. Jego oddziatywanie na otaczajgce srodowisko jest znacznie wieksze gtéwnie
powietrze 0,144 0,297 0,539 0,164 0,043 0,077 0,024 podczas trwania etapu budowy. Emisje powstajgcych zanieczyszczen na tym etapie bedg wieksze w
zabytki 0,025 0,159 | 0,252 0,589 0,004 0,006 0,015 stosunku do wariantu |.
ludzie 0,181 0,211 0,655 0,133 0,038 0,119 0,024 Nieco korzystniejszy jest wariant O (nie ingeruje w otaczajgce srodowisko w chwili obecnej, ze wzgledu
_ na brak etapu budowy - brak wycinek, brak zajecia terendw, brak wyburzen itp.). Ponadto brak realizacji
krajobraz 0,021 0,159 0,252 0,589 0,003 0,005 0,012 inwestycji zapewni brak niebezpieczenstwa naruszenia wartosci kulturowej (zblizenie sie inwestycji do
odpady 0,031 0,159 0,252 0,589 0,005 0,008 0,018 zabytkow poprzez dobudowe toréw), a takze wyeliminuje niekorzystne tymczasowe oddziatywanie na
krajobraz zwigzane z funkcjonowaniem zaplecza budowy i sktadem mas ziemnych. Nalezy jednak pa-
obsz. chr. 0,087 0,159 0,252 0,589 0,014 0,022 0,051 mietac, ze brak realizacji inwestycji nie wptynie korzystnie na poprawe przepustowosci i jakosci pota-
suma 0,235 0,403 0,361 czen kolejowych, a takze ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu. Rezygnacja z realizacji inwestycji moze
Y spowodowac zwigkszenie udziatu transportu drogowego w stosunku do udziatu transportu kolejowego
° 23,5% 40,3% 36,1% w tym rejonie, co moze skutkowaé zwiekszeniem presji na srodowisko, ze wzgledu na wykorzystanie

mniej ekologicznej formy transportu jakg jest transport samochodowy.

Oddziatywanie pod wzgledem $rodowiskowym na etapie eksploatacji obu wariantow inwestycyjnych (1 i
II) jest bardzo podobne. Realizacja przedsiewziecia niesie ze sobg udoskonalenie oraz rozbudowe
omawianej linii kolejowej, a tym samym daje mozliwos¢ zastosowania $rodkéw minimalizujgcych jej
negatywne oddziatywanie, jak postawienie ekrandw akustycznych, zmodernizowanie systemu odwod-
nienia czy powstanie przejs¢ dla zwierzat.

Rysunek 8 - 2 Ranking wariantéw po przeprowadzeniu analizy AHP

45,0%

40'0% . . . . e ’ . . . . . . Vs .
Reasumujgc realizacja inwestycji poprzez wybor wariantu | niesie ze sobg najwiecej korzysci dla ota-

czajgcego srodowiska. Ingerencja w poszczegodlne elementy przyrody bedzie wykonana w jak najmniej-
szym, tylko koniecznym zakresie, dajgc tym samym mozliwos¢ zastosowanie wszystkich koniecznych
zabezpieczen minimalizujgcych negatywne oddziatywanie inwestycji.

35,0% -

30,0%

25,0%

20,0% -

Wariant Il Wariant | Wariant O

Zrédto: Opracowanie wlasne

Z przeprowadzonych analiz uwzgledniajgcych wplyw na rézne komponenty srodowiska wynika, iz naj-
korzystniejszym wariantem przeprowadzenia omawianej inwestycji jest wariant | (40.3% korzystnosci),
jest to rowniez wariant rekomendowany przez inwestora.

Wariant Il pomimo minimalnie wiekszego zakresu budowy (dtuzszy odcinek), spowoduje gtéwnie wiek-
szg zajetosc terenu (diugosc¢ nowo budowanych toréw jest wieksza o okoto 1,4 km w stosunku do wa-
riantu I). Przez co w stosunku do wariantu | zwiekszy sie dtugos¢ obszaru, na ktérym trzeba bedzie do-
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9. Okreslenie przewidywanego oddziatywania na
wyst gpienia powa znej awarii przemystowe;

srodowisko w przypadku

Powazna awaria zgodnie z definicjg wprowadzong przez Ustawe Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U.
2001 Nr 62 poz. 627 z p6zn. zm.) to zdarzenie, w szczegodlnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstate
w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérym wystepuje jedna lub wiecej
niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia
ludzi i Srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z op6znieniem.

Powazne awarie moga wystgpi¢ zaréwno na etapie realizacji inwestycji, jak i jej eksploataciji.

Uwarunkowania prawne dotycz gce bezpiecze astwa transportu kolejowego

Przepisy dotyczgce zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu kolejowym regulowane sg przez Ustawe z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2003, Nr 86, poz. 789 z p6zn. zm.). Wediug art.
17 pkt. 1 i 1a niniejszej ustawy: ,Zarzadcy i przewoznicy kolejowi oraz uzytkownicy bocznic kolejowych
Ssg zobowigzani spetnia¢ warunki techniczne i organizacyjne, zapewniajgce bezpieczne prowadzenie
ruchu kolejowego, bezpieczng eksploatacje pojazdéw kolejowych oraz ochrone przeciwpozarowg i
ochrone srodowiska. Producenci, podmioty zajmujgce sie utrzymaniem, dostawcy materialdw i czesci
sg zobowigzani zapewnic, ze pojazdy kolejowe, zespoty, podzespoty i czesci sg zgodne z warunkami
technicznymi i mogg by¢ bezpiecznie eksploatowane przez przewoznikow kolejowych i zarzgdcow”.

Zasady postepowania w razie szczegoélnych wydarzen, zagrozenia bezpieczenstwa ruchu i wypadkow
kolejowych precyzuje Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. 2005 Nr 172, poz. 1444 z p6zn. zm.).
Okresla ono tryb powiadomienia, ostrzegania, wstrzymywania ruchu i minimalizowania skutkow wypad-
ku.

Szczegotowe zapisy na temat wypadkow i zdarzen kolejowych znajdujg sie takze w wewnetrznej in-
strukcji PKP (R3) — Instrukcja o postepowaniu w sprawach wypadkow i wydarzer kolejowych, zatwier-
dzona zarzgdzeniem Nr 47 Zarzgdu PKP z dnia 12 maja 1997 r. Instrukcja ta méwi o trybie zawiada-
miania o zaistniatych wypadkach i wydarzeniach oraz uzaleznia koniecznos¢ zawiadomienia stuzb spe-
cjalnych od rozmiaréw i skutkbw wypadku. Z jej zalecen wynika rowniez, ze w razie powaznej awarii
powinno sie najpierw ratowac ludzi i Srodowisko przed skazeniem, nastepnie stara¢ sie przywroci¢ sro-
dowisko do poprzedniego stanu, minimalizujgc skutki wypadku.

Zagro zenia oraz ich potencjalne skutki dla  $srodowiska

Rejestr powaznych awarii prowadzony jest przez Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska. Wedtug
najnowszych danych, w 2009 r. doszio do 6 zdarzeh z udzialem kolei, ktbre mozna nazwa¢ powazng
awarig. Stanowig one 13 % wszystkich zdarzen, ktore miaty miejsce w komunikacji transportowej. Ten
niski stopien zagrozenia srodowiska przez transport kolejowy, wynika z tego, ze jest on prowadzony na
specjalnie wydzielonych do tego liniach, podlega instrukcjom, przepisom i koordynacji. W trakcie jazdy
wykorzystywane sg specjalne urzadzenia sygnalizacyjne i systemy sterowania ruchem minimalizujgce
zagrozenie, nawet w przypadku popetnienia btedu przez cziowieka. Szczegotowe informacje na temat
srodkéw minimalizujgcych w przypadku wystgpienia powaznych awarii, zawarte zostaty w rozdziale 11
niniejszego opracowania.

=

Sposrdd 45 zdarzen o znamionach powaznej awarii w transporcie, jakie wystgpity w 2009 r najwiecej
miato miejsce w:

* transporcie drogowym - 27 zdarzen;

a nastepnie w:

* transporcie rurociggowym - 11 zdarzen;
* transporcie kolejowym - 6 zdarzen;

e transporcie wodnym - 1 zdarzenie.

Strukture zdarzen w transporcie w 2009 r. przedstawiono na rysunku 9-1.

Rysunek 9 - 1 Struktura zdarze n w transporcie w 2009 r.

d13% A2 %

024%

H 61%

Bdrogowy  [rurociggowy  []kolejowy Awodny

Zrédto: Raport o wystepowaniu zdarzer o znamionach powaznej awarii w 2009 r. GIOS

Modernizacje linii kolejowej E75 na odcinku Warszawa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne)
mozna z dwoéch powodow zaliczy¢, jako stwarzajgcg zagrozenie wystgpienia powaznych awarii. Po
pierwsze dobudowa dwdéch nowych toréw to wieksze prawdopodobienstwo wystgpienia awarii kolejowej
przez zwigkszony udziat ruchu pociggow, po drugie zas kwalifikujgc warunkowo stacjonarne obiekty
kolejowe, ktore obejmuje ona swoim zasiegiem, jako zaktady stwarzajgce zagrozenie ze wzgledu na
wystepowanie w nich substancji niebezpiecznych w ilosciach przekraczajgcych okreslone prawem ilosci
progowe.

Zagrozenia powazng awarig stwarzane sg przez:
» usterki i nieprawidtowosci wynikajgce ze ztego stanu technicznego taboru lub btedéw w obstudze,

* wypadki kolejowe taboru (wykolejenie sie wagonéw lub kolizja pociggéw z innym $rodkiem trans-
portu),

* wybuchy/eksplozje m.in. kotta parowozu, wagonu ogrzewczego itp.,

* wyciek cieczy np. substancji ropopochodnych,
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Kazde z tych zdarzen wigze sie z zagrozeniem dla zdrowia i zycia ludzi — przede wszystkim obstugi i
pasazeréw pociggu, a takze ludzi mieszkajgcych czy przebywajgcych czasowo przy linii kolejowej w
zasiegu oddziatywania. Ponadto wypadki takie mogg mie¢ bezposredni wptyw na powierzchnie ziemi,
gleby, szate roslinng i faune w rejonie zdarzenia, a w wyniku przemieszczania sie zanieczyszczen takze
na wody podziemne, powierzchniowe oraz zwierzeta i rosliny w dalszych obszarach. Najgrozniejsze w
skutkach dla srodowiska mogg by¢ awarie w obszarach szczegdlnie wrazliwych tam, gdzie linia kolejo-
wa przebiega przez obszary chronione, obszary podmokte, przecina cieki naturalne lub pozbawione
izolaciji zbiorniki wod podziemnych.

Skala zagrozenia w przypadku wystgpienia powaznej awarii zalezna jest od szeregu czynnikéw. Sg to
miedzy innymi:

e ilos¢ uwolnionej do srodowiska substancji chemicznej,
e dlugosc¢ czasu pozostawania przez nig w srodowisku,
*  stan fizyczny substancji,

*  toksycznosc,

e warunki topograficzne i meteorologiczne,

e stopien zurbanizowania terenu,

*  czas utylizaciji.

W ponizszej tabeli zaprezentowano rozmiary potencjalnych stref oddziatywania uwolnionych substancji
na srodowisko pod katem maksymalnych, rekomendowanych stref ewakuacyjnych w zaleznosci od kla-
Sy materiatu niebezpiecznego.

Tabela 9 - 1 Rozmiary potencjalnych stref oddziatyw  ania uwolnionych substancjina  $rodowisko

Klasa materiatu niebezpiecznego Strefa oddziatywania

0,8 km w kazdym kierunku

0,8 km w kazdym kierunku

0,8 km w kazdym kierunku

0,8 km w kazdym kierunku

2,1 km szerokosci i 3,2 km dtugosci wzdtuz kierunku wiatru

0,8 km w kazdym kierunku

0,3 km szerokosci i 0,5 km dtugosci wzdtuz kierunku wiatru

0,8 km w kazdym kierunku

2,1 km szerokosci i 3,2 km ditugosci wzdtuz kierunku wiatru

Zrédto: Borysiewicz, Potempski, 2001

Podsumowanie

Sytuacje awaryjne moga zaistnie¢ zarébwno na etapie budowy jak i eksploatacji linii kolejowej E75 na
odcinku Warszawa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne) m.in. wzdtuz toréw kolejowych, na dro-

£

gach i placach budowy oraz drogach dojazdowych w sgsiedztwie linii kolejowych. Na etapie eksploatacii
omawianego odcinka kolejowego linii E75, potencjalna liczba wystgpienia powaznych awarii w poréw-
naniu z wariantem 0, powinna znacznie sie zmniejszy¢ m.in. poprzez wprowadzenie przejazdéw bezko-
lizyjnych, czy modernizacje i rozbudowe infrastruktury technicznej. Sg to jednak zdarzenia, ktére trudno
przewidzie¢ i ktore moga wystgpi¢ nawet po modernizacji odcinka kolejowego, a ich charakter i rodzaj
moze by¢ podobny lub zupetnie inny. Awarie mogg obejmowac réwniez tereny stacyjne i podstacje
trakcyjne.

Kazda powazna awaria wigze sie z zagrozeniem dla Srodowiska oraz zdrowia, zycia ludzi i zwierzat
(poprzez pozar, wybuch, zapylenie, skazenie chemiczne, biologiczne, radiologiczne) oraz z zanieczysz-
czeniem roznych komponentow $rodowiska. Wypadki z udziatem substancji niebezpiecznych majg
szkodliwy wptyw na powierzchnie ziemi, glebe, wody powierzchniowe i podziemne, flore i faune oraz w
niewielkim procencie powietrze. Zasieg i intensywnos¢ oddziatywan bedzie gtéwnie zalezny od rodzaju
substancji i ich ilosci, ktore przedostang sie do $rodowiska oraz od zurbanizowania i wyposazenia w
infrastrukture techniczng terenu. Szczegdlnie wrazliwe na nieprzewidziane zanieczyszczenia bedg ob-
szary chronione, podmokie, pozbawione izolacji zbiorniki wod podziemnych, zbiorniki bezodptywowe
m.in. stawy i jeziora.

W przypadku przyjecia do realizacji inwestycji w wariancie ,0” polegajgcej na niepodejmowaniu przed-
siewziecia, czyli w szczegolnosci brak dobudowy dwdch nowych torow, w efekcie nie spowoduje zwiek-
szenia mozliwosci wystgpienia powaznej awarii, poprzez brak czynnika inicjujgcego.

Modernizacja linii kolejowej E75 na odcinku Warszawa Rembertéw — Zielonka — Tiuszcz (Sadowne)
zaréwno w wariancie | jak i I, zwiekszy prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii z udziatem
taboru kolejowego, poprzez stworzenie nowego zrodta mozliwosci jej wystgpienia (dwa nowe tory, a co
za tym idzie zwigkszony ruch pociggow pasazerskich). Z drugiej jednak strony, modernizacja linii kole-
jowej w wariancie | czy Il moze poprawi¢ bezpieczenstwo w ruchu kolejowym i drogowym przez moder-
nizacje i budowe nowych obiektow inzynieryjnych, kolejowych i drogowych, a takze przez odpowiednie
zabezpieczenie przed wystgpieniem takiej awarii.
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10. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na  srodowisko

Oddziatywanie transgraniczne to wystepowanie wplywu danego przedsiewziecia i powigzanych z nim
dziatan, ktore fizycznie lezy w granicach jednego kraju, a oddziatuje na tereny potozone poza granicami
swojego terytorium.

W przypadku modernizacji i rozbudowy analizowanych linii, z uwagi na fakt, ze analizowane odcinki linii
kolejowych potozone sg w granicach wojewodztwa mazowieckiego, w zwigzku ze znaczng odlegtoscia
od granic panstwa (najblizsza granica panstwa sasiedniego to granica z Biatorusig — w odlegtosci
0k.132 km od konca modernizowanego odcinka, czyli od m. Wolomin Stoneczna), nie wyst api bezpo-
srednie transgraniczne oddziatywanie przedsi  ewziecia na srodowisko na etapie budowy  (ponie-
waz wszystkie prace bedg mialy charakter lokalny i ograniczony do terenow kolejowych) i eksploataciji

na kraje sasiednie. Nie jest, wiec konieczne przeprowadzenie uzgodnien miedzynarodowych oraz po-
stepowania $srodowiskowego z udziatem strony panstw osciennych.
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11. Opis przewidywanych dziata 1 minimalizuj gcych

W wyniku realizacji przedsiewziecia przewiduje sie zmniejszenie negatywnego oddziatywania na $ro-
dowisko modernizowanych linii kolejowych zlokalizowanych w obszarze linii kolejowej E 75 Rail Baltica
Warszawa — Bialystok — granica z Litwg na odcinku Warszawa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sa-
downe) w stosunku do stanu istniejgcego. Planowane roboty na etapie prac budowlanych i moderniza-
cyjnych oraz na etapie eksploatacji przedsiewziecia mogg oddziatywac niekorzystnie na srodowisko. O
charakterze i skali tych oddziatywan decydowaé bedg szczegoOlowe rozwigzania projektowe, sposéb
prowadzenia rob6t modernizacyjnych i budowlanych oraz wlasciwa eksploatacja i utrzymanie. W zwigz-
ku z tym w celu ograniczenia negatywnego oddziatywania na srodowisko oraz ucigzliwosci dla ludzi,
projektanci, wykonawcy i eksploatatorzy tych obiektéw powinni stosowac¢ sie do wszelkich obowigzuja-
cych przepiséw oraz warunkéw natozonych w prawomocnych decyzjach dotyczgcych inwestycji, a takze
stosowac technologie i materialy minimalizujgce negatywne oddziatywanie na srodowisko. Szczego6towe
zalecenia i wytyczne zawarto w niniejszym rozdziale.

W wyniku przeprowadzanych analiz stwierdzono, iz realizacja niniejszego przedsiewziecia nie spowo-
duje znaczgcego negatywnego wptywu na srodowisko przyrodnicze, w tym obszary Natura 2000. Tym
samym nie zaleca sie dziatan kompensujgcych, a jedynie dzialania tagodzace i urzgdzenia zabezpie-
czajgce.

11.1. Zalecenia ogolne

* organizacja budowy winna zapewni¢ maksymalng ochrone srodowiska przyrodniczego, rowniez
podczas transportu np. materiatdbw budowlanych,

*  na etapie realizacji inwestycji halezy oszczednie korzysta¢ z terenu w sposob zapewniajgcy ochro-
ne srodowiska gruntowo — wodnego, wszelkie prace prowadzi¢ przy uzyciu sprawnego technicznie
sprzetu, eksploatowanego i konserwowanego w sposéb prawidtowy, o niskim poziomie emisji spalin
i malej ucigzliwosci akustycznej,

* zaplecza budowy (w szczegoélnosci park maszynowy, skiady paliw, bazy i miejsca powstawania
odpadow) zlokalizowaé na terenie przeksztalconym antropogenicznie, w mozliwie najwiekszej odle-
glosci od zabudowy mieszkaniowej, poza obszarami chronionymi, dolinami rzek i terenami podmo-
klymi, z dala od ewentualnych stanowisk zwierzat i roslin chronionych, rowniez poza obszarami o
stabej izolacji gtbwnego poziomu uzytkowego (wg. tabeli 3-5 wysoki i bardzo wysoki stopieh zagro-
zenia wod podziemnych). Lokalizacja na obszarze o wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia
bedzie mozliwa jedynie pod warunkiem zastosowania szczegoélnych srodkow ostroznosci poprzez
zaprojektowanie szczelnej izolacji wéd gruntowych oraz stalg kontrole maszyn,

«  zapewni¢ wdrozenie systemu gospodarowania odpadami na etapie rob6t wykonawczych (urzadze-
nia i wyposazenia placu budowy i parku maszyn), stosowne do wymogow prawa. Istotne jest, aby
na etapie budowy prowadzenie robét budowlanych byto odpowiednio zorganizowane, a odpady,
ktore bedg powstawaly na terenie budowy selekcjonowane, zabezpieczane i odpowiednio systema-
tycznie usuwane (przekazane do odzysku lub unieszkodliwiania),

« opracowac i wdrozy¢ taki plan robot, aby urzadzenia emitujgce hatas o duzym natezeniu, w poblizu
zabudowan mieszkalnych nie pracowaly jednoczes$nie oraz aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie
sprzetu budowlanego i srodkéw transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdow),

=

w trakcie prowadzenia prac budowlanych ogranicza¢ skutki wtérnego zapylenia poprzez zachowa-
nie wysokiej kultury robét, a w szczegolnosci: systematyczne sprzgtanie placu budowy, zraszanie
wodg placu budowy (w zaleznosci od potrzeb), ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw samocho-
dowych w rejonie budowy, uwazne tadowanie materiatdw sypkich na samochody, przykrywanie
plandekami skrzyn tadunkowych samochodéw transportujgcych materiaty sypkie (dotyczy tez ziemi
Z wykopow),

plac budowy oraz zaplecze budowy wyposazy¢ w $rodki do neutralizacji rozlanych substancji ropo-
pochodnych; w przypadku awaryjnego zanieczyszczenia gruntu substancjami ropopochodnymi za-
nieczyszczony grunt nalezy niezwtocznie usung¢ i przekaza¢ do utylizacji podmiotowi posiadajg-
cemu stosowne uprawnienia w tym zakresie,

wyposazyc¢ place budowy i zaplecza techniczno — socjalne w pojemniki (kontenery) zapewniajgce
selektywng zbiorke odpadow w zaleznosci od ich rodzajow, mozliwosci dalszego zagospodarowa-
nia czy przetworzenia,

odpady w postaci gruzu budowlanego oraz gleby i ziemi, w tym kamienie oraz gruz ceglany w miare
mozliwosci wykorzysta¢ we wiasnym zakresie (np. do wyréwnania terenu) lub przekaza¢ uprawnio-
nym odbiorcom; zagospodarowywac odpady powstajgce w trakcie robét ziemnych tylko, gdy nie sg
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi,

odpady niebezpieczne gromadzi¢ w zamknietych szczelnych i oznakowanych pojemnikach odpor-
nych na dziatanie sktadnikdw umieszczanych w nich odpadéw, zlokalizowanych w wyznaczonym,
ogrodzonym, zadaszonym, o utwardzonym podtozu miejscu, zabezpieczonym przed wpltywem wa-
runkow atmosferycznych; odpady przekazywac¢ uprawnionym odbiorcom; miejsce magazynowania
odpadow niebezpiecznych powinno by¢ oznaczone i zabezpieczone przed wstepem o0séb nieupo-
waznionych i zwierzat,

odpadowe masy roslinne — czesci zielone, kora, gatezie, korzenie — rozdrabniac¢ i kierowa¢ w miare
mozliwosci do kompostowania lub po zebraniu odpowiedniej ilosci przekazywaé uprawnionym od-
biorcom,

zapewni¢ pracownikom pomieszczenia sanitarne i socjalne,

scieki sanitarne powinny by¢ gromadzone w przenosnych zbiornikach bezodptywowych i wywozone
odpowiednimi pojazdami do najblizszej oczyszczalni sciekdw,

na etapie eksploatacji nalezy utrzymywac droznosc¢ drenazu, studzienek i innych urzgdzen kanali-
zacyjnych a takze rowdw odwadniajgcych podtorze; dokonywaé systematycznych przeglgddéw
urzadzen zapewniajgcych skutecznosé dziatania poziomego drenazu odwadniajgcego oraz rowow
odwadniajgcych podtorze; osadniki studzienek zbiorczych oraz osadniki zawiesiny ogolnej nalezy
systematycznie opréznia¢ z nagromadzonych osadéw,

wycinke drzew i krzewéw na omawianym terenie nalezy zrealizowac tylko tam, gdzie jest to ko-
nieczne — z uwagi na kolizje z inwestycjg i bezpieczenstwo osbb trzecich w momencie prowadzenia
prac modernizacyjno — budowlanych,

prace w bliskim sasiedztwie drzew i krzewow nieprzeznaczonych do usuniecia winny by¢ prowa-
dzone recznie tak, aby nie uszkodzi¢ ich systemdw korzeniowych, podczas prac drzewa nalezy od-
powiednio zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi (np. ostony na pniu), zas miejsca
sktadowania materiatow budowlanych nalezy zlokalizowa¢ w odlegtosci zapewniajgcej ochrone
drzew i krzewow,
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URS

e prowadzone prace nie mogg wptyngc¢ na naturalny charakter ciekédw wodnych, nalezy zagwaranto-
wac ich ochrone przed zanieczyszczeniem oraz zasypaniem lub zwezeniem ich koryta,

* na etapie realizacji zgodnie z mozliwosciami nalezy zagwarantowa¢ droznos¢ korytarzy migracyj-
nych,

* warstwe gleby zdjetg z pasa rob6t odpowiednio zdeponowac i po zakonczeniu prac ponownie wy-
korzystac do rekultywaciji terenu,

e po zakonczeniu prac teren inwestycji nalezy uporzadkowac i przywroci¢ do stanu funkcjonalnosci
przyrodniczej, teren nalezy oczyscic¢, odpowiednio uksztattowac i zrekultywowac.

11.2. Dziatania minimalizuj gce dla poszczegdélnych elementéw  srodowiska

Klimat akustyczny

Na etapie eksploatacji

W celu redukcji ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego od omawianej inwestycji przewidzia-
no do realizacji dwa rozne srodki minimalizujgce to negatywne oddziatywanie w postaci ekranow aku-
stycznych (redukcja imisji hatasu). W opracowaniu wskazano ich parametry tj. lokalizacje oraz wyso-
kos¢ wptywajgce na ich skutecznos¢ akustyczng. W przypadku wysokosci ekrandéw w niniejszym opra-
cowaniu przyjeto wysokosci ekranéw H, = 5,0 m (zgodnie z zapisami DUS, zrealizowane ekrany bedg
mialy od 3 do 5 metrow wysokosci, zatem obliczenia wykonano dla najbardziej restrykcyjnej konfigura-
cji, aby sprawdzi¢, czy jest ona skuteczna). W zwigzku z planowang przebudowg przejazdéw kolejo-
wych na skrzyzowania wielopoziomowe przyjeto zatozenie, ze ekrany akustyczne zostang ,ztgczone”
na wysokosci przejazdéow.

Ponizej przedstawiono tabele z proponowanymi srodkami minimalizujgcymi.

Tabela 11 - 1 Proponowane $rodki minimalizuj gce w celu redukcji ponadnormatywnego oddziatywania
akustycznego dla omawianego odcinka Warszawa — Remb  ertéw — Ttuszcz (Sadowne) na linii E75

Strona
linii

Nazwa  Nr linii od km do km Ly [m] Hy [m]

Typ zabudowy

=

Powietrze atmosferyczne

wydtuzenie
dwukondygnacyjna ekranu z DUS
6 19+150 | 19+450 300 5.0 prawa swarta ' RDOS-14-
WOOS-II-BP-
6613-008/08

Zrodto: Opracowanie wtasne

Srodki minimalizujgce odnoszg sie do wariantu | jak i Il.

Na etapie budowy

* na etapie oczekiwania na roztadunek i zatadunek pojazdéw, w szczegdlnosci na obszarach gdzie
zabudowa mieszkaniowa wystepuje w poblizu placu budowy, silniki pojazdéw powinny by¢ wyta-
czone;

e emisje pylu powstajgcego w trakcie prac budowlanych nalezy ograniczy¢ np. przez zamiatanie drog
i placéw na mokro oraz mycie két pojazdéw przed wyjazdem z placow budowy;

e zabezpieczanie przewozonych i sktadowanych materiatow sypkich przed zjawiskiem wtérnego py-
lenia (np. poprzez zakrywanie powtokami materialowymi bgdz zraszanie);

* w miare mozliwosci wykorzystywanie do przewozu gruntu oraz materiatdw budowlanych samocho-
du wywrotki (zamiast samochodu skrzyniowego), gdzie materiat jest wybierany za pomocg czerpa-
ka, co zapewni mniejszg emisje pyiu.

Na etapie eksploatacji

e ograniczenie emisji przez zmiane sposobu ogrzewania w obiektach sgsiadujgcych z analizowanymi
liniami kolejowymi np. zmiana ogrzewania z weglowego na ogrzewanie olejowe badz elektryczne
(np. nastawnie, drézniczéwki);

e stosowanie zabiegébw ochronnych przed pyleniem z przewozonych materialdbw sypkich np. za-
mkniete wagony, ptachty przykrywajgce (odpowiednie zabezpieczenie przewozonych kolejg mate-
riatbw sypkich) — realizacja zalecenia nie jest zalezna od Inwestora, lecz od przewoznikow.

Srodowisko wodno - gruntowe

Wariant |
Na etapie budowy

e nalezy unika¢ usuwania gornej warstwy gruntu az do gtebokosci wystepowania podpowierzchnio-
wego poziomu wodonos$nego,

*  rozpoczynanie prac zwigzanych z czasowym usuwaniem warstwy gleby i wykonywaniem nasypéw
lub wykopow odcinkami, nalezy wykonywac odcinkami, aby unikngé zjawisk erozji eolicznej,

* nalezy unika¢ pozostawiania niezasypanych wykopow, ktére mogityby sie sta¢ tymczasowymi
zbiornikami retencyjnymi sptywajgcych wéd opadowych i roztopowych infiltrujgcych stad bezpo-
srednio do wdéd podziemnych,

* nalezy unika¢ odktadania ziemi z wykopdw i gruzu lub odpadéw na drodze sptywu powierzchnio-
wego,
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*  podczas modernizacji i poszerzenia mostow unika¢ wprowadzania ciezkiego sprzetu w koryta cie-
kow,

* w celu ochrony wod podziemnych i powierzchniowych nalezy ograniczy¢ mozliwosé przedostania
sie zanieczyszczen zarowno do wéd podziemnych jak i powierzchniowych. Podczas budowy lub
modernizacji obiektow inzynieryjnych a szczegOlnie prac zwigzanych z gtebokimi wykopami nalezy
przewidzie¢ zastosowanie odpowiednich zabezpieczen np. w postaci scianek szczelnych ograni-
czajgcych doptyw wod gruntowych,

* w celu zabezpieczenia uje¢ wod podziemnych a w szczegolnosci uje¢ z wyznaczonymi strefami
posrednimi nalezy przestrzega¢ wszelkich zakazoéw oraz nakazéw wyznaczonych dla tych stref —
przedstawionych w rozdziale 3.5. Wskazane jest rowniez zachowanie szczegdlnej ostroznos$é¢ pod-
czas wykonywania wszelkich prac modernizacyjno budowlanych oraz odpowiednie uregulowanie
gospodarki wodno — sciekowej w rejonie uje¢ wody.

* w celu zabezpieczenia gtéwnego poziomu wodonosnego przed zanieczyszczeniem gtéwnie na ob-
szarach o wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia wod podziemnych nalezy: jesli jest to
mozliwe bazy oraz zaplecza budowy lokalizowa¢ poza w/w obszarami. Bazy i zaplecza budowy
mozna lokalizowac na w/w obszarach pod warunkiem zastosowania szczego6lnych srodkéw ostroz-
nosci poprzez zaprojektowanie szczelnej izolacji wéd gruntowych oraz statg kontrole maszyn.

Na etapie eksploatacji
Srodki minimalizujgce na etapie eksploatacji to gtéwnie:
e stosowanie sprawnego systemu odwadniania,

* wykonanie umocnionych rowow (korytka Gara lub stowackie) lub zastosowanie szczelnych syste-
mow odwodnienia w postaci drenazu na obszarze o wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia
dla wéd podziemnych (tabela 3-5), ktére pozwolg zabezpieczy¢ gtéwny poziom uzytkowy przed za-
nieczyszczeniami w trakcie eksploatacji, a takze pozwolg zabezpieczy¢ wody zbiornika GZWP 222
— ktory wykazuje sie stabg izolacjg od powierzchni,

e zainstalowanie szczelnego odwodnienia na obiektach mostowych konstrukcji zelbetowej w celu
zabezpieczenia ciekdédw wodnych przez bezposrednim przedostaniem sie substancji ropopochod-
nych. Obiekt - most kolejowy w km 14+896 konstrukcji zelbetowej.

« zabezpieczenia zwigzane z wprowadzaniem wod opadowych i roztopowych sptywajgcych z podto-
rza do ciekéw naturalnych — zabezpieczenia w postaci osadnikow wraz z zastawkami zabezpiecza-
jacymi przed przedostaniem sie wigkszej ilosci zanieczyszczenh do ciekdéw naturalnych w czasie wy-
stgpienia awarii. Jednak ze wzgledu na, fakt iz dla :

» linii kolejowej E75 na odcinku Warszawa — Bialystok — Sokétka wydana zostata decyzja o $ro-
dowiskowych uwarunkowaniach (RDOS-14-WOOS-1I-BS-6613-008/08 z dnia 6 pazdziernika
2009 [Zalgcznik Tekstowy]) ,a wzdtuz tej linii bedg dobudowywane nowe tory na odcinku miedzy
stacjg Zielonka a przystankiem osobowym Wotomin Stoneczna. A takze w zwigzku z tym, ze de-
cyzja ta nakiada na inwestora obowigzek zabezpieczenia srodowiska gruntowo - wodnego przez
zastosowanie urzgdzen umozliwiajgcych oczyszczanie wéd opadowych spltywajgcych z torowi-
ska, w niniejszym projekcie nie przewiduje sie stosowania dodatkowych urzgdzen zabezpiecza-
jacych srodowisko gruntowo - wodne na etapie eksploatacji. W przypadku odwodnienia nowo

=

budowanych przejazdéw bezkolizyjnych projektowane parkingi, dojazdy i drogi na obszarach
miejskich oraz pozostate drogi o przekroju poprzecznym ulicznym przewiduje sie odwodnic¢ za
pomoca ulicznych studzienek sciekowych, z ktérych wody opadowe odprowadzone zostang do
projektowanej kanalizacji, zlokalizowanej w drodze. Przewiduje sie budowe kanalizacji z rur two-

rzywowych.

W przypadku zrzutu wod opadowych do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej nie ma koniecz-
nosci montowania separatora zwigzkow ropopochodnych. Potrzeba zastosowania zespotu pod-
czyszczania moze jednak wynikaé z otrzymanych warunkow eksploatatora sieci.

Dziatania zabezpieczajgce uwzglednione w powyzszej decyzji oraz proponowane, pozwolg prak-
tycznie na wyeliminowanie zanieczyszczeh mogacych sie przedosta¢ do srodowiska gruntowo -
wodnego na etapie eksploatacji. Ponadto, dziatania te zminimalizujg zanieczyszczenia srodowi-
ska gruntowo — wodnego w przypadku wystgpienia powaznej awarii.

Wariant Il

Srodki minimalizujgce na etapie budowy jak i etapie eksploatacji sg takie same jak w wariancie |

Szata ro $linna, flora i fauna oraz obszary chronione

Na etapie budowy

Szata roslinna i flora

W celu ochrony szaty roslinnej, nalezy maksymalnie ograniczy¢ zajetos¢ terenu na zaplecza budowy
oraz czas funkcjonowania tych zapleczy, zas po zakonczeniu prac budowlanych, nalezy przeprowadzic¢
rekultywacje terenu. Ponadto wycinke nalezy ograniczyé do niezbednego minimum, zas drzewa nie-
przeznaczone do wycinki a w bliskiej odlegtosci od zapleczy budowy oraz drég dojazdowych, nalezy
odpowiednio zabezpieczac¢ poprzez np. ogrodzenie. Nalezy rowniez wykorzystywac istniejgce juz drogi,
unikajgc wycinania drzew pod budowe nowych drég.

W celu ochrony stanowiska chronionego gatunku konwalii majowej w odlegtosci ok. 40 m od linii nr 21
(km 9+300) na czas budowy, nalezy zabezpieczy¢ miejsce wystepowania tego gatunku i nie lokowac
zapleczy budowy w sgsiedztwie.

Fauna

Wycinka drzew i krzewow konieczna z punktu widzenia realizacji przedsiewziecia powinna by¢ prowa-
dzona po okresie legowym, a jezeli z harmonogramu prac wyniknie, iz konieczne jest prowadzenie wy-
cinki w okresie legowym, nalezy kazde drzewo i krzew sprawdzi¢ pod wzgledem wystepowania na nich
gniazd ptasich. Drzewa i krzewy z gniazdami nalezy wycig¢ dopiero po okresie wyprowadzenia legow,
zas wycinke nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum.

Nie bedzie konieczne wykonanie nasadzen jako srodek minimalizujgcy negatywne oddziatywanie ni-
niejszego przedsiewziecia z punktu widzenia ochrony miejsc legowych dla ptakéw, gdyz pomimo wycin-
ki ptaki znajdg miejsca legowe na pozostatych drzewach i krzewach.
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Oddziatywanie niniejszego przedsiewziecia na ptazy wigze sie ze wzrostem smiertelnosci tych zwierzat
w wyniku kolizji z ciezkim sprzetem w fazie budowy. W celu minimalizacji tego oddziatywania konieczne
jest prowadzenie prac w taki sposob, aby nie powstawaty zastoiska wody, w ktorych mogtoby doj$¢ do
zlozenia skrzeku. Wykopy pod przejscia podziemne, torowisko nalezy kontrolowa¢ pod katem wystepo-
wania w nich ptazow i gadéw, a w przypadku stwierdzenia na dnie tych zwierzat, nalezy je przenies¢ w
bezpieczne miejsce, oddalone od placu budowy.

Dodatkowym zagrozeniem dla srodowiska przyrodniczego w fazie realizacji/budowy jest zniszczenie
cennych siedlisk zwigzanych ze srodowiskiem wodnym wystepujacych w dolinach rzek. Doliny rzeczne
stanowig wyjgtkowo cenne siedliska ze wzgledu na rozwiniete strefy ekotonowe — zbiorowiska lgdowe
graniczg ze zbiorowiskami wodnymi. W strefach tych mamy zazwyczaj do czynienia z duzym bogac-
twem biologicznym. Budowa toréw na linii nr 6 powoduje koniecznos¢ kilkukrotnych przecie¢ rzek i cie-
kow.

W celu minimalizacji tego oddziatywania konieczne jest lokalizowanie zapleczy budowy w odlegtosci
min. 50 m od koryta rzeki Diugiej. Ponadto, prace w obrebie koryta nalezy prowadzi¢ ze szczegdbing
starannoscig, nie dopuszczajgc do zamulenia wody w korytach rzek ani do ich zasypywania. Nalezy
takze szczegolnie dba¢ o sprawnos¢ sprzetu, regularnie dokonujgc przegladéw. W sasiedztwie dolin
nalezy ograniczy¢ stosowanie herbicydow w odlegtosci min. 30 m od krawedzi koryta, aby zapewnié
mozliwie naturalny rozwoj roslinnosci dolinnej.

W celu zmniejszenia negatywnych oddziatywan zwigzanych ze wzrostem efektu barierowego na etapie
budowy nalezy unika¢ lokalizowania zapleczy budowy w obrebie lokalnych szlakow migracji zwierzat na
linii nr 6 na odcinku 14+500 do 19+000.

Obszary chronione

W celu ograniczenia zniszczenia szaty roslinnej na obszarach wchodzgcych w sktad Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu, tj:

e Linia nr 21 —km 9+207 — 9+578 (d. przeciecia 215 m),

e Linia nr 6 — km 16+550 — 17+000 (d}. przeciecia 456 m),

* Linia nr 449 — budowa rozjazdéw na przystanku Warszawa Rembertow (dt. przeciecia 520 m),
* Nowe perony na przystanku Mokry tug (dt. przeciecia 435 m).

zaplecza budowy nalezy w miare mozliwosci lokalizowa¢ poza Obszarem, ewentualne drogi dojazdowe
w tym obszarze powinny zosta¢ ograniczone do minimum, za$ przeksztatcone tereny, po zakonczeniu
prac nalezy zrekultywowac.

Zagrozenie dla pomnikéw przyrody nalezy zminimalizowaé poprzez zabezpieczenie drzew pomniko-
wych np. poprzez ogrodzenie na czas trwania prac w okolicy, ponadto zaplecza budowy nalezy lokali-
zowac w bezpiecznej odlegtosci od tych chronionych obiektow (minimalna odlegtosé nie powinna wyno-
si¢ mniej niz 15 m od drzewa). Dotyczy to nastepujgcych obiektéw:

* topola biata (Populus alba) — przy przystanku osobowym Kobytka Osséw — km 17+400 na linii nr 6
— ok. 10 m od istniejgcych toréw po stronie potudniowej;

* jesion wyniosty (Fraxinus excelsior) — Zielonka ul. Kolejowa 14 — ok. 80 m od torow linii nr 6 po po-
tudniowej stronie;

=

e dagb szyputkowy (Quercus robur) — Zielonka ul. Literacka — ok. 100 m od linii kolejowej nr 6 po po6t-
nocnej stronie.

Na etapie eksploatacji
Fauna

W celu zminimalizowania efektu barierowego i jednoczesnie zmniejszenia smiertelnosci, konieczne jest
umozliwienia swobodnego przejscia zwierzetom poprzez dostosowanie do parametrow przejs¢ dla
zwierzagt przepustoéw i obiektébw mostowych. Dostosowac¢ do parametréw przej$¢ dla zwierzat nalezy
nastepujgce obiekty:

Na linii nr 6:

e km 14+896 most na rz. Dtlugiej nalezy dostosowa¢ do parametréw przejscia dla matych zwierzat
poprzez wyposazenie w suchg potke o szerokosci ok. 0,5 m (obecne parametry Swiatto poziome
na wysokosci wody sredniej 8 m, $wiatto pionowe 4,6 m). Przebudowa jest planowana w zwigz-
ku z rozbudowg torowiska (dobudowa toréw), a zatem nowy most powinien spetniaé parametry
przejs¢ dla matych zwierzat;

e km 18+950 — dostosowanie przepustu do parametrow szer. 1,5 x wys. 1 m z suchg p6tkg min.
0,5 m z jednej strony (obecne parametry Swiatto poziome 1 m, Swiatto pionowe 1m);

* km 20+085 — dostosowanie przepustu do parametréw min. szer. 3 m x wys. 1 m z suchg potkg
min. 0,5 m z jednej strony (obecne parametry swiatto poziome 1 m, swiatto pionowe 1 m).

Wytyczne do zagospodarowania przej$¢ dla matych i srednich zwierzat

Suche poiki nalezy stosowac tam gdzie mozliwe jest ich uksztaltowanie z naturalnych brzegow koryta,
za$ tam gdzie jest to niemozliwe dopuszcza sie montowanie potek betonowych.

P6tki muszg by¢ prowadzone réwnolegle do podioza i ptynnie tgczy¢ sie z otoczeniem przy wlotach
przepustu.

Krajobraz i zabytki

W celu zminimalizowania oddziatywan planowanego przedsiewziecia na krajobraz nalezy ograniczy¢ do
niezbednego minimum zajetos¢ terendw pod inwestycje, zwlaszcza w poblizu obszaréw i obiektéw
chronionych, z zachowaniem wszelkich norm dotyczgcych organizacji placu budowy (teren zaplecza
budowy i parku maszyn, czas trwania robét na poszczegdlnych odcinkach torowisk i innych obiektach)
na etapie realizaciji i jego likwidacji po zakonczeniu rob6t - zniwelowanie sladow technicznej ingerencji w
krajobrazie (hatd, wykopow itp.)

Zaleca sie réwniez przeprowadzenie rewitalizacji terendw okoto kolejowych, polegajgcg na uporzadko-
waniu przestrzeni (przede wszystkim stacji), rekultywaciji miejsc po likwidowanych przejazdach i obiek-
tach kubaturowych oraz rehabilitacji terendéw sasiadujgcych z przebudowywanymi obiektami infrastruk-
tury (mosty, wiadukty, ktadki,) czyli zagospodarowywanie powierzchni zdegradowanych w wyniku pro-
wadzonej dziatalnosci, zwigzanej z budowg i z utrzymaniem urzgdzen i instalaciji.
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Usuniecie zbednych, prowizorycznych i najczesciej szpecgcych zabudowan, ktére w duzej liczbie przez
lata powstaty wzdtuz linii (zwtaszcza przy stacjach), znacznie podniostoby atrakcyjnosc terenu z punktu
widzenia krajobrazu. Problem ten powinien by¢ przedmiotem przysztych opracowan dotyczacych zago-
spodarowania terenow kolejowych.

W ksztattowaniu przestrzeni wokét stacji i linii kolejowych nie bez znaczenia jest odpowiednie formowa-
nie roslinnosci, ktéra poprawia walory krajobrazowe, warunki mikroklimatyczne i aerosanitarne, a takze
chroni rejony zabudowane tworzgc zastone akustyczng.

W kwestii minimalizacji oddziatywania na zabytki nalezy zabezpieczy¢ najbardziej narazone elementy
fasady budynkéw (zwiaszcza okna), miejsca sktadu materiatbw i maszyn sugeruje sie zlokalizowa¢ w
bezpiecznej odlegtosci (minimum 50 — 100 m), drogi technologiczne nalezy réwniez poprowadzi¢ w
sposéb nie zagrazajgcy zabytkom w trakcie transportu materiatow. Wszelkie prace w najblizszych oto-
czeniu zabytkéw nalezy w miare mozliwosci wykonywaé recznie bez uzycia ciezkiego sprzetu mecha-
nicznego w celu ograniczenia ryzyka wystgpienia uszkodzen i emisji drgah. Zakres, technologia i spo-
sOb prowadzenia prac muszg zosta¢ skonsultowane z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw, ktory
stosownie do sytuacji okresli warunki realizacji przedsiewziecia w obrebie danych budynkéw i stref
ochrony konserwatorskiej.

Gospodarka odpadami

Na etapie budowy

Zgodnie z Ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. 2001 Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.) to
na wykonawcy rob6t budowlanych, a nie na Inwestorze, cigzy¢ bedg obowigzki polegajgce na uregulo-
waniu stanu formalno — prawnego odpadow wytworzonych w wyniku prac budowlanych. Dlatego wyko-
nawca prac budowlanych jest zobowigzany do postepowania z odpadami zgodnie z uzyskanym przez
niego pozwoleniem na wytwarzanie odpadéw lub z decyzjg zatwierdzajgcg program gospodarki odpa-
dami, ktéra jest wydawana na podstawie wniosku o wydanie decyzji w zakresie wytwarzania odpadow.

Zgodnie z art. 6 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. 2001 Nr 62, poz. 628 z pozn.
zm.) w trakcie wykonywania wszelkich prac budowlanych nalezy stosowac takie surowce, materiaty,
techniki i technologie, ktore zapobiegajg powstawaniu odpadéw lub pozwalajg na ograniczenie ich ilo-
Sci, negatywnego wptywu na srodowisko, zdrowie i zycie ludzi.

W czasie wykonywania prac budowlanych nalezy szczegolng uwage zwroci¢ na bilans materiatlowy oraz
sposob przechowywania materiatdw budowlanych (ochrona przed czynnikami zewnetrznymi, powodu-
jacymi straty materiatowe).

Utrzymanie porzadku na terenie budowy oraz prowadzenie prac jednostkowych wg scisle okreslonego
planu, umozliwia optymalizowanie warunkéw selektywnego gromadzenia wytworzonych odpaddw.

Zgodnie z art. 5 oraz art. 7 Ustawy o odpadach w przypadku, gdy powstaniu odpadu danego rodzaju nie
mozna zapobiec, nalezy stosowac techniki umozliwiajgce jego odzysk w miejscu wytworzenia.

=

W przypadku, gdy odzysk odpadu w miejscu wytworzenia nie jest mozliwy, nalezy przekaza¢ odpad
podmiotowi uprawnionemu, prowadzgcemu dziatalnos¢ w zakresie jego odzysku, poza miejscem wy-
tworzenia.

Jezeli odzysk odpadu nie jest mozliwy, nalezy przekaza¢ go podmiotowi uprawnionemu, prowadzgcemu
dziatalnos¢ w zakresie unieszkodliwiania odpadu, poza skiadowaniem.

Sktadowac¢ nalezy materialy odpadowe, ktérych nie mozna przetworzy¢ lub obojetne produkty ich prze-
tworzenia.

Czasowe gromadzenie odpadow prowadzone zgodnie z przepisami prawa, w miejscach do tego wy-
znaczonych i odpowiednio zorganizowanych minimalizuje ich negatywny wptyw na srodowisko.

Transport odpadéw powinien odbywat sie przy zastosowaniu technik minimalizujgcych kontakt odpadu z
otoczeniem. Odpady powinny byt przekazywane do instalacji lub innych miejsc odzysku lub unieszko-
dliwienia, spetniajgcych zasade bliskosci.

Wytwoérca odpadow ogranicza negatywny wptyw na srodowisko przez realizacje prawnego obowigzku
prowadzenia $cistej (rodzajowej i ilosciowej) ewidencji odpaddéw. Umozliwia to precyzyjne okreslenie
rodzajowych strumieni odpadéw powstajgcych w danej jednostce czasu, przy danym zakresie prac
(rozbidrkowych, budowlanych) i podjecie dziatan zmierzajgcych do optymalizowania zadan zwigzanych
Z gospodarkg ww. odpadami.

Na etapie eksploatacji

Po przeprowadzeniu modernizacji analizowanych linii powstawac¢ bedg te same rodzaje odpaddw, co
przed modernizacjg. Zalecenia majgce na celu minimalizacje oddziatywania na srodowisko na etapie
eksploatacji:

* nalezy systematycznie usuwac z obiektéw ewentualne zanieczyszczenia i roslinnos¢, ktéra mogta-
by negatywnie oddziatywa¢ na bezpieczenstwo ruchu pociggow,

e nalezy w prawidtowy sposob postepowaé z powstajgcymi podczas eksploatacji odpadami - zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami krajowymi oraz wewnetrznymi spétki PKP PLK S.A.,

e nalezy prowadzi¢ ewidencje ilosci i rodzajéw powstajgcych odpadow,

e nalezy dazy¢ przede wszystkim do minimalizacji ilosci powstajgcych odpaddéw. Powstate odpady
powinny by¢ poddawane segregacji i w miare mozliwosci powtornemu wykorzystaniu oraz recyklin-
gowi i unieszkodliwieniu,

* dopuszcza sie magazynowanie odpadow zgodne z obowigzujgcymi przepisami, w magazynach
przystosowanych do tego celu (wyposazonych w sprzet gasniczy, sorbenty, czytelne oznakowanie,
szczelne podioze oraz utwardzone drogi dojazdowe).

Pola elektromagnetyczne

Na etapie eksploatacji

W celu zabezpieczenia przed ewentualnym negatywnym oddzialywaniem w zakresie promieniowania
elektromagnetycznego nalezy zlokalizowa¢ system radiotgcznosci GSM-R tak, aby w granicy 20 metrow
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od srodka elektrycznego, wzdtluz osi gtdbwnej wigzki promieniowanej przez antene (w zaleznosci od
rownowaznej mocy promieniowanej izotropowo dla pojedynczej anteny), nie byly usytuowane budynki
ze statym pobytem ludzi w tym perony, budynki dworcowe, stacje i przystanki osobowe, dzieki czemu
oddziatywanie pdl elektromagnetycznych na ludzi zostanie wykluczone.

Powazne awarie

Wystgpienie powaznych awarii spowodowanych wypadkami z udziatem transportu kolejowego jest
trudne do oszacowania. Zdarzenia tego typu pojawiajg sie rzadko, zalicza sie je do tzw. zdarzen przy-
padkowych, a ich prawdopodobiehstwo jest rzedu raz na kilka lat lub rzadziej, jednak nalezy by¢ przy-
gotowanym na mozliwos¢ ich wystgpienia. Ze wzgledu na mozliwos¢ wystgpienia zanieczyszczenia
chemicznego terenu w wypadku takiej awarii, nalezy przedsiewzigé wszystkie mozliwe dziatania prowa-
dzgce do zapobiezenia katastrofie ekologicznej. Rozwigzywanie problemdéw powaznych awarii prowa-
dzi sie na trzy sposoby:

e zapobiegajgc ich powstawaniu poprzez odpowiednie dziatania prewencyjne,

* prowadzgc dziatania ratunkowe podczas zaistnienia awarii,

e usuwajgc skutki zaistniatych awarii

Sposoby przeciwdziatania powaznym awariom to m.in.:

+  Sciste przestrzeganie przepiséw miedzynarodowych i krajowych okreslajgcych warunku przewozow,

* mozliwa szybka interwencja stuzb ratowniczych w celu usunigcia skutkéw zaistniatych awarii (stuz-
bami odpowiedzialnymi za zwalczanie katastrof ekologicznych sg Stuzby Ratownictwa Chemiczne-
go, jednostki Strazy Pozarnej, Policji, zespoty pogotowia ratunkowego zaktadow opieki zdrowotnej
podlegtych wojewodom, wiasciwi panstwowi terenowi inspektorzy sanitarni, Inspekcja Ochrony
Srodowiska oraz wyspecjalizowane stuzby kolejowe dysponujgce specjalistycznym sprzetem — po-
gotowia techniczne stuzby taboru, pogotowia sieciowe stuzby elektroenergetycznej, jednostki linio-
we stuzby drogowej i kolejowej, zakladowe straze pozarne PKP i pogotowie ratunkowe PKP),

e systemy bezpieczenstwa w razie wystgpienia powaznych awarii
*  sporzgdzenie i wdrozenie realizacji planéw operacyjno — ratowniczych,

e po zakonczeniu akcji ratowniczej i likwidacji zagrozenia, nalezy przywroci¢ obszaru do poprzednie-
go stanu sprzed katastrofy np. zastosowanie nawozenia, rekultywacja, wymiana gruntow itp.
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12. Analiza mo zliwych konfliktéw spotecznych

Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcinku Warszawa Rembertow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne)
realizowana w ramach preferowanego wariantu | (wariant najkorzystniejszy pod wzgledem srodowisko-
wym), jest inwestycjg pozadang spolecznie. Inwestycja realizuje m.in. gtowny cel osi priorytetowej nr VII
,Transport przyjazny srodowisku” (priorytet VII) Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na
lata 2007 - 2013, czyli zwigkszenie udziatu przyjaznych srodowisku gatezi transportu w ogolnym prze-
wozie 0soOb i tadunkéw. Linia kolejowa E75 Rail Baltica objeta jest projektem priorytetowym 27 (linia
Warszawa — Bialystok — Suwalki — granica panstwa). Zgodnie z zalozeniami, w pierwszej kolejnosci
dziatania inwestycyjne podjete bedg na odcinkach Warszawa — Tluszcz oraz Suwalki — granica pan-
stwa. Na terenie Europy to O$ kolejowa Warszawa — Kowno — Ryga — Tallin — Helsinki.

Aspekty pozytywne modernizaciji linii kolejowej E 75 Rail Baltica na odcinku Warszawa Rember-

tow — Zielonka — Tluszcz (Sadowne)

Przedmiotowa inwestycja polegajgca na modernizaciji linii kolejowej E 75 Rail Baltica na odcinku War-
szawa Rembertow — Zielonka — Ttuszcz (Sadowne) spetnia zasade zrbwnowazonego rozwoju — realiza-
cja przedsiewziecia odbywac sie bedzie z poszanowaniem zasad ochrony srodowiska, jednoczesnie
zachowane zostang gospodarcze i spoteczne potrzeby mieszkancow. Ponadto projekt wpisuje sie w
wymiar spoteczny strategii lizbonskiej — budowanie spoteczenhstwa opartego na integracji miedzyludz-
kiej, uwzgledniajgcego solidarnos¢ miedzy pokoleniami oraz w ramach pokolen, a takze zagwaranto-
wanie jakosci zycia obywateli i jego poprawa jako podstawa trwatego dobrego samopoczucia jednostek.

Realizacja inwestycji przyczyni sie do poprawy jakosci potaczen, zwiekszenia predkosci pociggéw, pod-
niesienia standardow technicznych trasy, wprowadzenia urzadzen chronigcych srodowisko i uporzad-
kowania teren6w PKP, a podr6zni zyskajg wiekszg wygode podczas podrézy, co przyczyni sie do wzro-
stu atrakcyjnosci transportu kolejowego w stosunku do komunikacji samochodowej (poprawa jakosci
srodowiska na terenie aglomeracji warszawskiej).

Poprzez planowang modernizacje i budowe nowych przystankow osobowych i peronéw na trasie,
zwiekszy sie dostepnosc¢ przewozéw kolejowych dla mieszkancow terendw podmiejskich oraz moze
potencjalnie wzrosng¢ wartos¢ nieruchomosci zlokalizowanych w niedalekiej odlegtosci od miejsc za-
trzymania pociggow (z wykluczeniem nieruchomosci zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie linii).
W ramach realizacji przedsiewziecia zlikwidowane bedg bariery architektoniczne utatwiajgc tym samym
osobom z ograniczong zdolnoscig poruszania sie korzystanie z transportu kolejowego. Nastgpi, zatem
wzrost mobilnosci spotecznej poprzez likwidacje ograniczen dla oséb niepelnosprawnych i otwarcie
ustug kolejowych na potrzeby réznych grup spotecznych. W wyniku realizacji inwestycji nastapi popra-
wa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych (budowa i przebudowa skrzyzowan na bezkolizyjne,
budowe tunelu drogowego, przejs¢ pod torami, wiaduktu kolejowego) oraz minimalizacja efektu barie-
rowego dla uczestnikow ruchu (budowa wind, dzwigéw dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie). W tym kontekscie ujawni sie komponent gospodarczy zréwnowazonego rozwoju — w wyniku mo-
dernizacji linii kolejowej nastgpi stymulacja rozwoju gospodarczego na poziomie regionalnym i lokalnym
poprzez wzrost dostepnosci komunikacyjnej. Oddziatywanie przedsiewziecia w fazie eksploatacji bedzie
sie zamykalo na terenie dzialek, do ktérych prawo wkasnosci ma Inwestor, nie bedzie wiec koniecznosci
wyznaczania obszaru ograniczonego uzytkowania dla realizowanych obiektéw. W zwigzku z powyz-
szym dla realizacji niniejszej inwestycji nalezy oczekiwaé poparcia ze strony organizacji oraz oséb zo-
rientowanych na ochrone srodowiska, a takze ze strony spotecznosci lokalnych.

=

W ramach dziatan prewencyjnych w niniejszym projekcie przewiduje sie zastosowanie ekrandw aku-
stycznych, nowego systemu odwodnienia i odprowadzenia wod opadowych ze szklaku oraz ze stacji
kolejowych, uwzgledniajgc ochrone wéd podziemnych i powierzchniowych, w tym wykonane zostana:

e rowy przyskarpowe z umocnieniami lub szczelne odwodnienie w postaci drenazu na obszarach o
wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia dla wod podziemnych, uje¢ wody oraz stref zasilania,

e zabezpieczenia srodowiska na wypadek wystgpienia awarii, poprzez zastosowanie rozwigzan
umozliwiajgcych zatrzymanie substancji niebezpiecznych przed odbiornikiem w urzadzeniach sys-
temu odwadniajgcego linie klejowa, szczegdllnie w miejscach gdzie wody opadowe i roztopowe z
podtorza odprowadzane sg do odbiornikow naturalnych.

Ponadto, istniejgce obiekty inzynierskie zostang dostosowane do parametrow przej$¢ dla zwierzat oraz
w niektérych miejscach przewiduje sie wydtuzenie starych przepustow lub budowe nowych obiektow
spetniajgcych odpowiednie parametry — przepusty rurowe oraz przepusty wyposazone w suche pokki
(minimalizacja efektu barierowego zwigzanego z rozbudowa linii kolejowych).

Zrodta konfliktow spotecznych

Pomimo faktu, ze planowana inwestycja polega gtéwnie na modernizacji juz istniejgcej od lat linii kole-
jowej na obszarze wojewddztwa mazowieckiego (dobudowa toréw po nowym pasie terenu bedzie w
sasiedztwie juz istniejgcych uktaddéw torowych), moze ona powodowac pojawienie sie konfliktow spo-
lecznych zwigzanych z naruszeniem interesu publicznego i 0s6b trzecich. Przewiduje sie jednak, ze na
etapie budowy i eksploatacji linii, liczba zaangazowanych podmiotéw konfliktu bedzie niewielka, ponie-
waz modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica na odcinku Warszawa Rembertéw — Zielonka —
Tiuszcz (Sadowne) byta oczekiwana zaréwno przez mieszkancow aglomeracji warszawskiej, jak i ob-
szaréw peryferyjnych. Linia ta stanowi bowiem tgcznik komunikacyjny pomiedzy stolica, a miejscowo-
Sciami podwarszawskimi.

Etap budowy

Gtowne konflikty na etapie budowy mogag wystgpi¢ ze wzgledu na przewidziane wyburzenia. W wyniku
realizacji przedsiewziecia przewiduje sie koniecznos¢ rozbiorki budynkow, ktéra wynika z kolizji prze-
biegu projektowanych toréw z obecnym zagospodarowaniem terenu. Sytuacje takg zaobserwowano na
odcinku przystanku osobowego Kobytka (linia kolejowa nr 6), gdzie planuje sie budowe dwdch toréw po
poinocnej stronie tordw istniejgcych na odcinku Zielonka — Wotomin Stoneczna. Do wyburzenia przewi-
dziano nastepujgce obiekty (kilometraz ponizej podany jest wedtug kilometrazu toréw istniejgcych —
fotografie budynkéw zamieszczone sg w Zatgczniku Tekstowym):

Realizacja inwestycji w wariancie | _, niesie za sob g konieczno $¢ rozbiorki budynkow:

e Budynek handlowy w km 19+525 (okolice przystanku osobowego Kobyika). Budynek jednokon-
dygnacyjny murowany z cegly. Dach drewniany kopertowy, kryty blachg. Powierzchnia zabudo-
wy — ok. 60 m®. Wysokos$¢ ok. 6 m. W budynku zlokalizowany jest sklep spozywczy. Rozbiérka
ze wzgledu na dobudowe 3 i 4 toru na odcinku Zielonka - Wotomin Stoneczna (linia kolejowa nr
6);

e Budynek handlowo ustugowy w km 19+470 (okolice przystanku osobowego Kobyika). Budynek
jednokondygnacyjny murowany. Dach plaski, jednospadowy, kryty blachg falistg. Powierzchnia
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zabudowy — ok. 61 m% Wysoko$é ok. 5 m. Rozbiérka ze wzgledu na dobudowe 3 i 4 toru na od-
cinku Zielonka - Wotomin Stoneczna (linia kolejowa nr 6);

* Kiosk w km 19+460 (okolice przystanku osobowego Kobyika). Rozbiorka ze wzgledu na dobu-
dowe 3 i 4 toru na odcinku Zielonka - Wotomin Stoneczna (linia kolejowa nr 6).

W sagsiedztwie innych analizowanych linii (nr 21 i nr 449) — wariant |, nie przewiduje sie koniecznosci
dokonywania wyburzen istniejgcych obiektow mieszkalno-ustugowych, jak rowniez przejecia gruntéw
stanowigcych wiasnosc¢ prywatng.

Realizacja inwestycji w wariancie Il _, niesie za sob g konieczno $¢ rozbiorki budynkéw , gdzie planu-
je sie modernizacje uktadow torowych i budowe dwdch torow po potudniowej stronie toréw istniejgcych
na odcinku Zielonka — Wotomin Stoneczna:

* Budynek gospodarczy w km 14+350 (linia kolejowa nr 6 — rozbidrka w miejscowosci Zielonka)

e Budynek transportu lub tgcznosci w km 14+410 (linia kolejowa nr 449 — rozbiérka w miejscowo-
Sci Zielonka)

* Dom jednorodzinny w km 17+566 (linia kolejowa nr 6 — rozbiorka w miejscowosci Kobytka
Osséw)

e Pawilon handlowo — ustugowy w km 19+505 (linia kolejowa nr 6 — rozbidrka w miejscowosci Ko-
bytka)

» Pawilon handlowo — ustugowy w km 19+523 (linia kolejowa nr 6 — rozbiérka w miejscowosci Ko-
byika)

+ Pawilon handlowo — ustugowy w km 19+565 (linia kolejowa nr 6 — rozbiérka w miejscowosci Ko-
byika)

« Pawilon handlowo — ustugowy w km 19+585 (linia kolejowa nr 6 — rozbiérka w miejscowosci Ko-
bytka)

* Budynek gospodarczy w km 21+170 (linia kolejowa nr 6 — rozbiérka w miejscowosci Wotomin)

* Urzad Administracji Publicznej w km 21+250 (linia kolejowa nr 6 — rozbiérka w miejscowosci Wo-
tomin)

e Pawilon handlowo — ustugowy w km 21+605 (linia kolejowa nr 6 — rozbiorka w miejscowosci Wo-
tomin)

* Dom handlowy (towarowy) w km 23+195 (linia kolejowa nr 6 — rozbiérka w miejscowosci Woto-
min)

Rozbidérka budynkéw w zakresie wariantu | i Il niesie za sobg gtéwnie utrate budynkéw handlowo - ustu-
gowych. Z analiz wynika, ze realizacja inwestycji w wariancie 1l jest bardziej niekorzystna w poréwnaniu
z wariantem | nie tylko ze wzgledu na warunki srodowiskowe, ale réwniez socjologiczne, bytowe miesz-
kancow oraz warunki ekonomiczne.

Nie wyklucza sie tez mozliwosci pojawienia incydentalnych konfliktéw zwigzanych przede wszystkim z
pewnymi ucigzliwosciami w okresie realizacji przedsiewziecia dla okolicznych mieszkancéw oraz po-

=

dréznych. Mogg one mie¢ miejsce w przypadku przedtuzajacych sie utrudnien komunikacyjnych zwia-
zanych z koniecznos$cig zamkniecia drog, ograniczen w ruchu kolejowym oraz zmniejszeniem predkosci
pociggdéw w czasie prac budowlanych. Protesty spoteczne moga rowniez wynikng¢ z utrudnien w dojez-
dzie do pdl oraz z korzystania z drég polnych i lesnych. Niezadowolenie mieszkancéw moze by¢ row-
niez spowodowane przez zwiekszenie emisji hatasu i zanieczyszczen pytowo-gazowych w trakcie trwa-
nia prac wymagajgcych uzycia ciezkiego sprzetu. Narazone na podwyzszone oddziatywania bedag
gtéwnie osoby mieszkajgce w najblizszym sasiedztwie modernizowanego odcinka.

Etap eksploatacji

Na etapie eksploatacji, mogg sie wzmozy¢ konflikty spoteczne z uwagi na nowo pobudowane ekrany
akustyczne. Wysokie ekrany mogg wpltynaé na niedoswietlenie dziatek i niektorych budynkéw przyle-
gtych do pétnocnej strony linii kolejowych (moze to wptyng¢ na obnizenie wartosci nieruchomosci) oraz
czesciowo spowodowac ograniczenie widocznosci z okien budynkéw. Mogg réwniez dawaé ujemny
efekt krajobrazowy (czesto po zainstalowaniu ekranéw akustycznych ze wzgledu na dotrzymanie norm
akustycznych w srodowisku czes¢ mieszkancow zgtasza wniosek o likwidacje ekrandéw ze wzgledow
estetyczno - krajobrazowych). Ciggto$¢ ekrandw akustycznych zmniejszy rowniez dostepnosé linii kole-
jowych dla stuzb ratunkowych (m.in. stuzby medyczne, straz pozarna). W przypadku wystgpienia wy-
padku drogowego bedg miaty negatywny wptyw na szybkos¢ udzielenia pomocy poszkodowanym.

Ponadto konflikty spoteczne mogg by¢ zwigzane ze zrdéznicowanym oczekiwaniem grup spotecznych,
co do ostatecznego ksztalttu zmodernizowanej linii kolejowej. Istnieje rowniez zagrozenie, wystgpienia
konfliktow z powodu réznych przeptywéw informacji i posiadania nieaktualnych danych przez zaintere-
sowanych. Aktywne informowanie ludnosci, pozwoli na minimalizacje ewentualnego niezadowolenia.

Z uwagi na fakt, ze planowana modernizacja linii kolejowej E 75 Rail Baltica na odcinku Warszawa
Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne) nie przebiega przez obszary chronione, nie nalezy sie
spodziewac protestow ze strony organizacji ekologicznych, poniewaz linia ta jest stalym elementem
krajobrazu od wielu lat. W ramach rozbudowy zastosowano szereg srodkow minimalizujgcych, ktore
majg za zadanie ograniczy¢ negatywne oddziatywanie na flore i faune zaréwno w czasie budowy jak i
eksploatacji.

Dost ep do informaciji

Nalezy mie¢ na uwadze, iz planowanie i realizacja niniejszej inwestycji bedzie dokonane w ramach po-
szanowania zasady powszechnego dostepu do informacji o srodowisku i jego ochronie, udziatu spofe-
czenstwa w podejmowaniu decyzji dotyczacych srodowiska, jak rowniez dostepu spoteczenstwa do
sadu w sprawach srodowiska, w tym prawa do odszkodowan oraz przy mozliwosci szerokiego udziatu
spotecznego w procesie prawno-administracyjnym dotyczacym spraw zwigzanych ze srodowiskiem.

Aby dotrze¢ do zainteresowanej grupy mieszkancéw, podréznych oraz innych interesariuszy projektu,
mozna zaproponowac nastepujgce dziatania:

e zamieszczenie informacji o prowadzonych konsultacjach spotecznych na stronach internetowych,

e zamieszczenie informacji o prowadzonych konsultacjach spotecznych w srodkach masowego prze-
kazu (telewizja, prasa, radio),
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e informacje o prowadzonych konsultacjach spotecznych w pociggach, na stacjach, przystankach
osobowych, peronach,

« dystrybucja plakatow informacyjnych oraz ulotek,
» powiadomienie wtadz lokalnych,
e powiadomienie organizacji pozarzgdowych i innych instytuciji.

Zasadniczym elementem prowadzonych konsultacji spotecznych w ramach procesu uzyskiwania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach mogg by¢ debaty publiczne np. w urzedach miast i gmin, ankiety
dla ludnosci np. rozdawane w pociggach kolei mazowieckich, w urzedach dzielnic, miast i gmin oraz
zamieszczone na stronie internetowej. Opinie, uwagi i wnioski w sprawie modernizowanych linii kolejo-
wych, mogg by¢ réwniez przesylane na specjalnie uruchomiony adres mailowy. Ustawa z dnia 3 paz-
dziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008 Nr 157, poz. 1241)
przedstawia wyktadnie prawng zwigzang z udziatem spoteczenstwa w postepowaniu administracyjnym.
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13. Wskazanie czy dla planowanego przedsi ewziecia konieczne jest usta-
nowienie obszaru ograniczonego u zytkowania oraz okre s$lenie granic
takiego obszaru, ogranicze n w zakresie przeznaczenia terenu, wyma-
gan technicznych dotycz gcych obiektéw budowlanych i sposobow ko-
rzystania z nich

Ze wzgledu na prognozowany niewielki zasieg negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji na
srodowisko naturalne, nie jest celowym utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania zwigzanego z
realizacjg przedmiotowego przedsiewziecia. Obszar ograniczonego uzytkowania jest niezbedny wow-
czas, gdy nie mozna dotrzymac standardow jakosci srodowiska mimo zastosowania dostepnych roz-
wigzan technicznych, technologicznych oraz organizacyjnych. W przypadku omawianej inwestycji stan-
dardy jakosci srodowiska sg dotrzymane. Ewentualna potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania moze zosta¢ dodatkowo rozpatrzona w analizie porealizacyjne;j.
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14. Propozycje monitoringu oddziatywania planowaneg 0 przedsi ewziecia
na etapie jego budowy i eksploatac;i

Monitoring w zakresie oddziatywania akustyczneqo

W przypadku omawianej inwestycji zgodnie z zapisami art.135 ust. 5 POS zaleca sie wykonanie analizy
porealizacyjnej dla przedmiotowej inwestycji z zakresu oddzialywania akustycznego. Pomiary nalezy
wykona¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w srodowisku substancji lub energii przez za-
rzgdzajgcego drogg, linig kolejowg, linig tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. 2007 Nr 192 poz.
1392) w punktach wskazanych w czesci opracowania dotyczgcej oddziatywania akustycznego dla da-
nego wariantu oraz rozpatrywanego projektu realizacji inwestycji. Monitoringu akustycznego nie przewi-
duje sie.

Monitoring w zakresie ochrony  $rodowiska wodno - gruntowego

Zgodnie z Ustawg Prawo ochrony srodowiska art. 82 — Ochrona zasobow srodowiska jest realizowana
w szczegolnosci przez okreslenie standardow jakosci srodowiska oraz kontrole ich osiggania (...).

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagari w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzgdzajgcego drogg,
linig kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. 2007 Nr 192 poz. 1392) nie zawiera obo-
wigzku badania odprowadzanych z obszaru linii kolejowej Sciekow deszczowych.

W celu ochrony srodowiska wodno — gruntowego w sasiedztwie opiniowanych linii kolejowych, system
odwodnieniowy wraz z urzadzeniami zabezpieczajgcymi srodowisko powinien by¢ objety kontrolg jego
funkcjonowania.

Powietrze atmosferyczne

Ze wzgledu na to, ze analizowane linie kolejowe sg w catosci zelektryfikowane, a lokomotywy o nape-
dzie spalinowym bedg uzywane tylko sporadycznie (podczas prac manewrowych), nie wskazuje sie
potrzeby przeprowadzania analizy porealizacyjnej z zakresu oddziatywania inwestycji na powietrze at-
mosferyczne. Udziat zanieczyszczen powietrza pochodzgcych z transportu kolejowego stanowi nie-
znaczng czes¢ w ogolnym bilansie zanieczyszczen pochodzacych z transportu.

Ciggly monitoring zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego wykonywany jest przez stuzby ochrony
$rodowiska — Inspektorat Ochrony Srodowiska, w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska.

Pola elektromagnetyczne

Oceny pozioméw pdl elektromagnetycznych w srodowisku i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach
Panstwowego Monitoringu Srodowiska — badania okresowe prowadzi Wojewddzki Inspektor Ochrony
Srodowiska.
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URS

15. Wskazanie trudno sci wynikaj gcych z niedostatkow techniki lub luk we

wspoiczesnej wiedzy, jakie napotkano opracowuj  gc raport

W trakcie prac nad raportem zidentyfikowano nastepujgce trudnosci:

ze wzgledu na koniecznos¢ przygotowania raportu na wstepnym etapie prac projektowych, w nie-
ktérych przypadkach nie mozna byto dokona¢ oceny konkretnych rozwigzan technicznych, ponie-
waz nie zostaty one okreslone. Odnosi sie to w szczego6lnosci do organizacji placéw budowy — usy-
tuowania miejsc sktadowania materiatdbw budowlanych, tymczasowych drég dojazdowych do mo-
dernizowanego torowiska. Oddziatywania tych aspektow projektu na obszary przyrodniczo wrazliwe
mog3a by¢ wieksze niz wptyw samej linii kolejowej. W takich sytuacjach sformutowano jedynie ogol-
ne wytyczne dotyczgce planowania prac modernizacyjnych,

W niniejszym raporcie nie oceniono rowniez szczeg6dtowo rozwigzan systemu odwodnienia torowi-
ska, bowiem istnieje jedynie ich ogélna koncepcja. Dlatego w raporcie wskazano zalecany system
odwodnienia wraz z dziataniami specjalnymi dla ochrony wéd. Dodatkowo wobec braku danych in-
wentaryzacyjnych, nie przeanalizowano szczegétowo kolizji z urzgdzeniami wodnokanalizacyjnymi i
siecig melioracyjna,

w trakcie sporzgdzania raportu starano sie rowniez okresli¢ ilos¢ odpadow, jaka powstanie w wyni-
ku prowadzenia prac. Podstawg do obliczen byta dokumentacja sporzgdzona na wczesniejszych
etapach przygotowania inwestycji. W celu przyblizenia ilosci demontowanych podkiadéw wzieto
pod uwage ilos¢ torow, ktorych wymiane zaktadajg poszczegdlne warianty. Przyjeto, ze na 1 km
rozbieranego toru przypada okoto 1700 podktadéw. Nalezy jednak podkresli¢, ze przedstawione
dane dotyczg zakresu prac w ramach, ktérych powstawac bedg odpady sg szacunkowe i mogg by¢
obarczone duzym bledem, ze wzgledu na:

e szczegbtowosE obecnego etapu sporzgdzania dokumentacii (jest to dokumentacja na wstepnym
etapie prac projektowych),

o fakt, iz czes¢ ze zdemontowanych elementéw infrastruktury bedzie mogta zosta¢ powtornie wy-
korzystana. Jednakze decyzje te bedg mogty zosta¢ podjete dopiero w trakcie prowadzenia prac
modernizacyjnych.

z uwagi na fakt, iz za hatas generowany z terenu linii kolejowej (emisja hatasu) odpowiedzialnych
jest wiele czynnikdbw zwigzanych zaréwno z taborem poruszajgcym sie po danym odcinku linii kole-
jowej np.: rodzaj pociggéw, ich stan techniczny, predkosc¢ jak i samym torowiskiem np.: rodzaj i stan
techniczny torowiska, podtorza, szyny, spos6b mocowania szyny do podkitadu, podktadki antywi-
bracyjne, analizie akustycznej w ramach niniejszeqgo opracowania poddano tylko tg linie, na ktorej
przewiduje sie prace zwigzane z budowg nowego torowiska, gdyz te prace mogg przyczyni¢ sie w
gtéwnej mierze do redukcji hatasu z terenu inwestycji kolejowej na etapie jej eksploatacii.

ze wzgledu na brak danych dotyczgcych zaréwno poziomow mocy akustycznej, a przede wszyst-
kim informacji na temat liczby wydarzeh akustycznych polegajgcych na uzyciu przez pojazdy szy-
nowe sygnatu Rpl (,bacznosc¢”), w analizach nie uwzgledniono wptywu tego czynnika na stan kli-
matu akustycznego zaréwno w stanie istniejgcym jak i prognozowanym. Majgc jednak na uwadze
to, ze w ramach realizacji inwestycji planuje sie przebudowe skrzyzowan w poziomie terenu na

=

skrzyzowania wielopoziomowe mozna uznac, ze kazda taka modernizacja bedzie korzystna dla
stanu klimatu akustycznego w wariancie inwestycyjnym.

Podstawowym czynnikiem mogacym mie¢ wptyw na wyniki przedstawionych analiz akustycznych
jest niepewnos¢ sprawdzalnosci prognozy ruchu na poszczegolnych odcinkach linii kolejowej reali-
zowanych w ramach poszczegélnych zadan i wariantéw realizacji inwestycji. Analizy akustyczne
wykonane zostaly dla trzech horyzontéw czasowych tj.: stanu istniejgcego — rok 2010, stanu po od-
daniu inwestycji do realizacji — rok 2015 oraz najszerszego z rozpatrywanych horyzontéw czaso-
wych — rok 2040. Z uwagi na fakt, ze szczegolnie najszerszy horyzont czasowy to termin znacznie
odlegly, istnieje mozliwos¢, iz obcigzenie omawianych odcinkéw linii kolejowych bedzie r6zni¢ sie
od zaktadanego w niniejszym opracowaniu. Majgc na uwadze powyzsze, to ze parametry propono-
wanych w raporcie zabezpieczen zostaly oszacowane w oparciu o dane ruchowe na rok 2040 oraz
to, ze w chwili obecnej projektant nie dysponuje takimi danymi i materiatami jak: mapa zasadnicza,
doktadny cyfrowy model terenu i linii kolejowej, danymi na temat nowo realizowanych obiektow itd.,
w celu zaprojektowania zabezpieczen akustycznych cechujgcych sie odpowiednig skutecznoscig
ekranowania zapewniajgcych odpowiednie warunki akustyczne na terenach wymagajgcych ochrony
w ramach realizacji projektu budowlanego dla przedmiotowej inwestycji nalezy wykona¢ w tych
analize porealizacyjng, a w przypadku wystgpienia przekroczen dopuszczalnych wartosci norma-
tywnego wskaznika oceny dzwieku zastosowac¢ dodatkowe srodki minimalizujgce oddziatywanie
akustyczne (np. podwyzszenie ekrandw akustycznych, zastosowanie daszka na szczycie ekranu,
wprowadzenie obszaru ograniczonego uzytkowania). Analize ewentualnych dodatkowych zabez-
pieczen akustycznych nalezy przeprowadzi¢ po wykonaniu analizy porealizacyjnej.

Z uwagi na fakt, ze w przypadku istniejgcych drdg i arterii komunikacyjnych mogacych kumulowaé
swoje oddziatywanie akustyczne z realizowanymi w ramach niniejszego zadania inwestycyjnego
odcinkami linii kolejowych, realizacja ekrandéw akustycznych minimalizujgca to oddziatywanie poni-
zej tzw. wartosci dopuszczalnych wymagataby od Inwestora ingerencje w teren, do ktérego nie po-
siada on tytulu prawnego (znajdujagcy sie poza liniami rozgraniczajgcymi inwestycji), co jest prak-
tycznie niewykonalne. W_zwigzku z powyzszym na obecnym etapie nie_analizowano lokalizacji
ekranéw_akustycznych minimalizujgcych oddzialywania hatasu drogowego. W _raporcie skoncen-
trowano sie na wskazaniu sposobéw minimalizacji hatasu generowanego przez pojazdy szynowe
poruszajgce sie po odcinkach torowisk, w ramach odpowiednich linii kolejowych wchodzgcych w
zakres omawianego zadania inwestycyjnego.
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URS

16. Materiaty wykorzystane w opracowaniu

Akty prawne

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory, Zatgcznik I,

Dyrektywy Rady 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odno-
szgcej sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku;

Dyrektywa Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 w sprawie ochrony dzikich ptakéw, Zatgcz-
nik I;

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska, tekst jednolity (Dz.U. 2001 Nr 62
poz. 627 z pbzn. zm.);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach, tekst jednolity (Dz.U. 2001 Nr 62 poz. 628);

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne, tekst jednolity (Dz.U. 2001 Nr 115 poz. 1229 z pézn.
zm.);

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, tekst jednolity (Dz.U. 2003 Nr 86 poz.
789 z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, tekst jednolity (Dz.U.
2003 Nr 162, poz.1568)

Ustawa z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie kolejg towarow niebezpiecznych, tekst jednolity (Dz.U.
2004 Nr 97 poz. 962);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, tekst jednolity (Dz.U. 2004 Nr 92 poz. 880 z
pozn. zm.);

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, tekst
jednolity (Dz.U. 2008 Nr 199 poz. 1227);

Rozporzadzenie Wojewody Warszawskiego wydane dnia 29 sierpnia 1997 r. — Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu;

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzesnia 1998 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych, (Dz.U. 1998 Nr 126
poz. 839);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie, (Dz.U.
1998 nr 151 poz. 987);

Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa z dnia 21 grudnia
1998 r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody, (Dz. U. 1998 Nr 161, poz.1091) — Rezerwat Ka-
weczyn;

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2001 r. w sprawie dokumentéw stosowa-
nych na potrzeby ewidencji odpadoéw (Dz. U. 2001 Nr 152, poz. 1736);

=

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby
oraz standardéw jakosci ziemi, (Dz.U. 2002 Nr 165 poz. 1359);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towego zakresu i
formy projektu budowlanego, (Dz.U. 2003 Nr 120 poz. 1133);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow pol elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania tych
pozioméw, (Dz.U. 2003 Nr 192 poz. 1883);

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie warunkéw, w ktérych uznaje
sie, ze odpady nie sg niebezpieczne (Dz. U. 2004, Nr 128, poz.1347);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochro-
ny ptakéw Natura 2000, (Dz. U. 2004 Nr 229, poz. 2313);

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie rodzajow przedsiewzie¢ mo-
gacych znaczgco oddzialywaé na srodowisko oraz szczegdétowych uwarunkowan zwigzanych z
kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U.
2010 Nr 213 Poz. 1397);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkoéw pro-
wadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, (Dz.U. 2005 Nr 172 poz. 1444 z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub unieszkodli-
wiania odpadow poza instalacjami i urzadzeniami, (Dz.U. 2006 Nr 49 poz. 356);

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajoéw odpadéw,
ktére posiadacz odpaddédw moze przekazywaé osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym
niebedgcym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku, (Dz.U. 2006 Nr 75 poz.
527);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
speic¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szko-
dliwych dla srodowiska wodnego, (Dz.U. 2006 Nr 137 poz. 984);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozio-
moéw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2007 Nr 120, poz. 826);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaroéw poziomoéw w srodowisku substancji lub energii przez zarzgdzajgcego droga,
linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem, (Dz.U. 2007 Nr 192 poz. 1392);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektérych sub-
stancji w powietrzu, (Dz.U. 2008 Nr 47 poz. 281);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie
odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewdw, elementéw ochrony aku-
stycznej i wykonywania robo6t ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i
utrzymywania zaston odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych, (Dz.U. 2008 Nr 153 poz. 955);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 sierpnia 2008 r. w sprawie sposobu klasyfikacji sta-
nu jednolitych czesci wéd powierzchniowych, (Dz.U. 2008 Nr 162 poz. 1008);
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty, a takze kryteribw wyboru ob-
szarow kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000, (Dz. U. 2010 Nr
77, poz. 510;

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie wymagan, jakim po-
winny odpowiada¢ wody $rédlgdowe bedgce srodowiskiem zycia ryb w warunkach naturalnych (Dz.
U. z 2002r. Nr 176, poz. 1455).

Zarzadzenie Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 16 stycznia 1978 r. (M.P. 1978 Nr 4,
poz. 20) — Rezerwat Swider, Rezerwat Grabicz, Rezerwat Stawy Raszynskie;

Zarzadzenie Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 24 listopada 1983 r. (M.P. 1983 Nr
39, poz. 230) — Rezerwat Olszynka Grochowska;

Zarzadzenie Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 4 sierpnia 1984 r. (M.P. 1984 Nr 17,
poz. 125) — Rezerwat Wolica;

Zarzadzenie Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 11 sierpnia 1980 r. (M.P. 1980 Nr
19, poz. 94) — Rezerwat Parow Sojek, Rezerwat Las Kabacki im. Stefana Starzynskiego, Rezerwat
przyrody tosiowe Blota;

Zarzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska i Zasob6éw Naturalnych z dnia 19 lutego 1987 r. (M.P.
1987 Nr 7, poz. 55) — Rezerwat przyrody Pogorzelski Mszar;

Zarzgdzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasob6w Naturalnych i Leénictwa z dnia 14 czerwca
1996 r. (M.P. 1996 Nr 42, poz. 411) — Rezerwat Skarpa Ursynowska,

Normy i instrukcje

Norma PN-EN 1793-1:2001 ,Drogowe urzgdzenia przeciwhatasowe. Metoda badania w celu wy-
znaczenia wlasciwosci akustycznych. Czes¢ 1: Wiasciwa charakterystyka pochfaniania dzwieku”);

Norma PN-EN 1793-2:2001 ,Drogowe urzgdzenia przeciwhalasowe. Metoda badania w celu wy-
znaczenia whasciwosci akustycznych. Czesc 2: Wiasciwa charakterystyka izolacyjnosci od dzwie-
kéw powietrznych”);

Instrukcja o postepowaniu w sprawach wypadkéw i wydarzen kolejowych, zatwierdzona zarzgdze-
niem Nr 47 Zarzadu PKP z dnia 12 maja 1997 r.;

Literatura, mapy, atlasy
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Kot H., Dombrowski A., 2001 Strategia ochrony fauny na Nizinie Mazowieckiej, Siedlce

Kot H. ,Inwentaryzacja ptakéw w graniach obszaru specjalnej ochrony Natura 2000 Dolina Srodko-
wej Wisty PLB 140004” na zlecenie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie przez
Zakiad Planowania Przestrzennego i Badah Ekologicznych EKOS w listopadzie 2009 roku

Malinowski J. 1991: Budowa geologiczna Polski. Tom VII Hydrogeologia. Wydawnictwo Geologicz-
ne, Warszawa,;

Mapa Geologiczna Polski. 2003. SMGP. 1:50000. Panstwowy Instytut Geologiczny.
Mapa Glebowo — rolnicza pliki shp. dla obszaru analizowanej linii;
Mapa Hydrogeologiczna Polski, Arkusz Warszawa Zachod. 1997. Panstwowy Instytut Geologiczny;

Mapa Hydrogeologiczna Polski, Arkusz Grodzisk Mazowiecki. 1997. Panstwowy Instytut
Geologiczny.

Mapa Hydrogeologiczna Polski, Arkusz Warszawa Wschod. 1997. Panstwowy Instytut Geologiczny;
Mapa Hydrogeologiczna Polski, Arkusz Okuniew. 1997. Panstwowy Instytut Geologiczny;
Mapa Hydrogeologiczna Polski, Arkusz Nasielsk. 2002. Panstwowy Instytut Geologiczny;

Matuszkiewicz J.M. 1993. Krajobrazy roslinne i regiony geobotaniczne Polski. PAN IGIPZ Prace
geograficzne Nr 158. Warszawa

Morawski W. 1978. SMGP. 1:50000 Arkusz Warszawa Zachéd. Panstwowy Instytut Geologiczny;

Olszewski K. 2003. Klimat Mazowsza. W: ,Przyroda Mazowsza i jej antropogeniczne przeksztaice-
nia”’, Wyzsza Szkota Humanistyczna im. Aleksandra Gieysztora w Puttusku, Pultusk;

Paczynski B. 1991. Zasady regionalnego podziatu hydrogeologicznego Polski. [W:] Malinowski J.
(red.): Budowa geologiczna Polski. T.VII. Hydrogeologia. Panstwowy Instytut Geologiczny.
Warszawa,

Pasieczna A. 2003. Atlas zanieczyszczen gleb miejskich w Polsce.Panstwowy Instytut Geologiczny.
Warszawa,;
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»  Piotrowska K. 2001. SMGP, 1:50000 Arkusz Minsk Mazowiecki. Panstwowy Instytut Geologiczny; e Linie i stacje elektroenergetyczne w srodowisku cziowieka. 2009. Biuro konsultingowo-inzynierskie

e Sarnacka Z. 1976. SMGP. 1:50000 Arkusz Raszyn. Wydawnictwo Geologiczne; EKO-MARK, Warszawa;

* Materialy z Miedzynarodowej Konferencji Naukowo-Technicznej ,Ochrona srodowiska i estetyka a
rozwoj infrastruktury drogowej” — Kazimierz Dolny, 7-9 pazdziernika 2009 r., Politechnika Biatostoc-
e Stupnicka E. 2007. Geologia regionalna Polski. Wydawnictwo Uniwersytetu Warszawskiego; ka;

e Sarnacka Z. 1979. SMGP, 1:50000 Arkusz Warszawa Wschodnia. Wydawnictwo Geologiczne;

«  Stachy J.(red.). 1987. Atlas hydrologiczny Polski. IMGW. Warszawa,; * Raport o oddziatywaniu na srodowisko drogi ekspresowej S17. Pazdziernik 2005. Profil Sp. z. o.0.

«  Stachy J. (red.).1980. Podziat hydrograficzny Polski. IMGW. Warszawa, Warszawa;

e Zawadzki S. 2000. Gleboznawstwo. Panstwowe Wydawnictwo Rolnicze i Lesne. Warszawa;

Materiaty zrodtowe

» Climate for a transport change — indicators tracking transport and environment in the European Un-
ion. EEA Report. 2007;

*  Ekorozwdj (zwany tez rozwojem zréwnowazonym) w sposéb jednoznaczny definiuje Ustawa Prawo
ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001, wg, ktorej jest to ,taki rozwoj spoteczno-gospodarczy,
w ktérym nastepuje proces integrowania dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych, z za-
chowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz trwatosci podstawowych procesoéw przyrodniczych, w ce-
lu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania podstawowych potrzeb poszczegolnych spotecznosci
lub obywateli zaréwno wspotczesnego pokolenia, jak i przysziych pokolen”.

e Technical report No 16/2007. Group 8: Other mobile sources and machinery” (Tab. 8-1).
EMEP/Corinair Emission Inventory Guidebook. 2007.

«  Raport 0 wystepowaniu zdarzen o znamionach powaznej awarii w 2009 r. GIOS. Warszawa;

*  Redukcja emisji dwutlenku wegla, a zwiekszenie udziatu kolei w rynku transportowym. 2010. PKP
Polskie Linie Kolejowe. Warszawa.

»  Strategia rozwoju Powiatu Pruszkowskiego do 2025 r. maj 2005. Rada i Zarzad powiatu pruszkow-
skiego. Pruszkéw;

* Raport o oddziatywaniu na srodowisko drogi ekspresowej Nr S2 (POW) na odcinku od wezta “KO-
NOTOPA” do wezta “LOTNISKO” od km 456+239,67 do km 466+684. luty 2008. DHV. Warszawa;
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