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Dotyczy: »Maodernizacji linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa,
etap I. Odcinek Warszawa Rembertow - Zielonka — Ttuszcz (Sadowne).

W odpowiedzi na Panstwa pismo WOOS-11.4201.2.2011.DS z dnia 26 kwietnia 2011 r. (otrzymane w dniu 5
maja 2011 r.) wzywajace do przekazania wyjasnien oraz uzupetnienia informacji zawartych w Raporcie o
oddziatywaniu na $rodowisko dla przedsiewziecia ,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa —
Biafystok — granica z Litwg, etap I. Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka — Tiuszcz (Sadowne)”, w
zwigzku z prowadzonym postepowaniem zmierzajagcym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunko-
waniach dla ww. przedsiewziecia, wyjasnienia i uzupetnienia przedstawiamy ponizej:

1. W zakresie ochrony przed hatasem

1) Legende do Zatacznika Graficznego Il ,lzolinie akustyczne bez ekranow oraz po zastosowaniu
ekranow” uzupetnia sie o dodatkowe sformutowania:

« |zolinie dla pory dziennej przedstawiajg zasieg oddziatywania akustycznego o wartosci
normatywnej 60 dBA.

* |zolinie dla pory nocnej przedstawiajg zasieg oddziatywania akustycznego o wartosci nor-
matywnej 50 dBA.

¢ Ze wzgledu na duzg odlegtosé obiektow, dla ktorych dopuszczalna wartosé réwnowaznego
poziomu dzwieku wynosi 55 dBA od linii kolejowe] oraz na koniecznos¢ zapewnienia czy-
telnosci rysunkow, izolinie 55 dBA dla pory dziennej nie zostaty przedstawione na mapach
emisji hatasu.

2) Ponizej Tabeli 11 -1 na stronie 122, powinna znalez¢ sie nastepujaca informacja:

W miejscach, w ktérych linia kolejowa wymaga zastosowania ekranow akustycznych, a zabu-
dowa mieszkaniowa oddzielona jest od linii kolejowej drogg, nalezy rozwazy¢ zastosowanie
ekranow akustycznych obustronnie pochfaniajgcych w celu minimalizacji negatywnego odbicia
hatasu samochodowego od ,tyfu” ekranu.

2. W zakresie gospodarki odpadami

1) Na etapie prac modernizacyjnych i budowlanych przy rozbiérce i przebudowie torowisk, usuwa-
niu drewnianych podktadéw i podrozjazdnic powstang odpady drewna zawierajace lub zanie-
czyszczone substancjami niebezpiecznymi — w szczegolnosci podkiady kolejowe.



Podktad kolejowy moze by¢ odpadem niebezpiecznym o kodzie 17 02 04*. Wytwérca tego typu
odpaddéw (wykonawca prowadzacy prace modernizacyjne), moze przeprowadzi¢ badania
stwierdzajgce czy podktady kolejowe naleza do odpaddéw niebezpiecznych. Jezeli w trakcie ba-
dan zostanie stwierdzone, ze odpady kolejowe nie nalezg do odpadéw niebezpiecznych, wy-
tworca moze uzyska¢ pozwolenie na przekazanie odpadéw — podktadéw kolejowych jako od-
padu innego niz niebezpieczny. Wtedy podktad otrzyma kod 17 02 01 i mozna go przekazac
osobie fizycznej (odptatnie lub nieodptatnie). Jezeli jednak podkfady kolejowe zostang uznane
za niebezpieczne, powinny zosta¢ przekazane wyspecjalizowanej firmie zajmujgce] sie gospo-
darka odpadami, w celu ich utylizacji.

2) W trakcie przebudowy i modernizacji linii i infrastruktury kolejowej nie przewiduje sie odpadéw
technicznych zawierajgcych PCB. W przypadku jednak ewentualnosci wystgpienia takich odpa-
dow na etapie budowy/modernizacji linii kolejowej, jezeli zajdzie konieczno$¢ remontu lub de-
montazu urzgdzen mogacych potencjalnie zawiera¢ PCB (kondensatory, transformatory), w
celu utylizacji PCB nalezy postepowac zgodnie z Ustawg o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 r.
(Dz. U. 2001 Nr 62 poz. 628 z pdzn. zm.) i zastosowac przepisy z art. 38 pkt. 1-5 dotyczace
unieszkodliwiania PCB.

3. W zakresie usuwania barier dla niepetnosprawnych

W zakresie modernizaciji linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa,
etap |. Odcinek Warszawa Rembertéw — Zielonka — Tluszcz (Sadowne), przewidziano budowe i
modernizacje obiektow inzynieryjnych i kubaturowych tacznie z budowa wind (dzwigéw) dla oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Dodatkowo, jezeli bedzie to technicznie wykonalne, nalezy zapewni¢ na trasie analizowanego od-
cinka linii kolejowej dostepnos¢ perondéw, wiaduktéw i przejs¢ podziemnych poprzez zapewnienie
alternatywy dla wind w postaci wbudowanych wzdtuz schoddw pochylni umozliwiajgcych zjazd
wozkow inwalidzkich, a takze wézkéw dzieciecych i roweréw. Jest to istotne z uwagi na to, ze w
praktyce windy mogg ulega¢ awariom i dewastacji spowodowane] aktami wandalizmu, ponadto
czesto sg zbyt mate by umiesci¢ w nich rower.

W odpowiedzi na dalszg czes¢ pisma WOOS-11.4201.2.2011.DS z dnia 5 maja 2011 r. wzywajaca do uzu-
petnienia brakéw lub poprawienia btedéw, w Raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko dia przedsiewziecia
~Modernizacja linii kolejowej E75 Rail Baltica Warszawa — Biafystok — granica z Litwa, etap |. Odcinek War-
szawa Rembertow — Zielonka — Tiuszcz (Sadowne)”, w zwigzku z prowadzonym postepowaniem zmierza-
jacym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsiewziecia, uzupetnienia i po-
prawe bledéw przedstawiamy ponizej w formie erraty.
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Errata do raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia ,Modernizacja linii kolejowej E75 Rail

Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa, etap [. Odcinek Warszawa Rembertow — Zielonka —

Tiuszcz (Sadowne)”.

Raport cz. podstawowa:

1.

10.

11.

W punkcie 3.5. — warunki hydrogeologiczne, na stronie 31 jest napisane ,Dla dwoch uje¢ w zostaty
wydane nakazy i zakazy dla stref posrednich.”, a powinno by¢ ,Dla stref tych zostaty wydane od-
powiednie nakazy i zakazy przedstawione ponizej”

W punkcie 5.3.2. — wariant |, na stronie 64 jest napisane ,(...) gléwny poziom uzytkowy potozony
jest sredni na gtebokosci 2 = 5 m p.p.t.), a powinno by¢ ,$rednio”.

W punkcie 5.4.2. — oddziatywanie na wody powierzchniowe, na stronie 69 jest napisane ,Nowo wy-

budowany system powoduje szybkie odprowadzanie sptywu powierzchniowego i wod gruntowych z

rejonu linii kolejowe).”, a powinno by¢ ,Nowo wybudowany system powoduje szybkie odprowadza-
nie wéd opadowych i wod gruntowych z rejonu linii kolejowej.

W punkcie 5.4.2. — etap eksploatacji, na stronie 69 jest napisane ,Rowami odwadniajgcymi dopro-
wadzane sg punktowo do ciekow (odbiornikow) wieksze ilosci wod, niz gdyby to miato miejsce
przed realizacjg inwestycji”, a powinno by¢ .ady”.

W punkcie 5.4.2. — wariant [, na stronie 70 jest napisane ,W analizowanym projekcie jako elementy
odwadniajgce podtorze proponuje sie zastosowanie typowych rozwigzan w postaci rowéw odwad-
niajacych trawiastych wraz z zastosowaniem ubezpieczenia w postaci korytek Gara lub stowackich
(dla obszaréw o wysokim i bardzo wysokim stopniu zagrozenia dla wéd podziemnych), a takze w
postaci odwodnienia szczelnego (wgtebnego) w postaci drenazu (rury perforowane).”, a powinno
by¢ ,(...) atakze w postaci odwodnienia wgtebnego w postaci drenazu (rury perforowane).”

W punkcie 5.7.1. — wariant 0, na stronie 87 jest napisane ,Rozumiany w ten sposoéb wariant 0 przy
dalszej intensywnej eksploatagji linii kolejowych, w dtuzszej perspektywie czasowej nie przyniesie
pogorszenie stanu technicznego urzadzen infrastruktury kolejowej, nie wptynie zatem niekorzystnie
na odbior Krajobrazu ani zabytki kultury”, a powinno by¢ ,pogorszenia”.

W punkcie 5.10.2. — wariant I, na stronie 101 jest napisane ,Modernizacja linii potrzeb nieatrakcyj-
nych (budowa nowej linii LPN, budowa wolnostojacych stacji transformatorowych)”, a powinno by¢
potrzeb nietrakcyjnych.

W punkcie 7. — opis zastosowanych metod prognozowania->» kalibracja modelu obliczeniowego, na
stronie 107 jest napisane ,Pomiary poziomu dzwieku w $rodowisku wykonano w celu kalibracji mo-
delu obliczeniowego. Kalibracja/weryfikacja modelu obliczeniowego jest szczegolnie istotne dla ha-
tasu kolejowego (...), a powinno byc¢ ,istotna”.

W punkcie 7. — opis zastosowanych metod prognozowania—> kalibracja modelu obliczeniowego, na
stronie 107 jest napisane ,Na podstawie powyzszych wynikow widaé, ze w wigkszosci z obranych
punktow pomiarowo — obliczeniowych wyzsza wartos¢ wskaznika oceny hatasu otrzymano w przy-
padku warto$ci obliczonej (wartoéci ujemne)”, a powinno by¢ \wyzszg”.

W punkcie 8.4.10. — poréwnanie wariantow pod wzgledem oddziatywania na odpady, na stronie

116 jest napisany tytut podrozdziatu ,poréwnanie wariantow pod wzgledem oddzialywania na od-
pady”, a powinno by¢ ,pod wzgledem oddziatywania odpadéw”.

W punkcie 8.5 — analiza hierarchii rozwigzan, na stronie 117 jest napisane ,Ponadto brak realizacji
inwestycji zapewni brak niebezpieczenstwa naruszenia wartoéci kulturowej (zblizenie sie inwestycji
do zabytkéw poprzez dobudowe toréw), a takze wyeliminuje niekorzystne tymczasowe oddziatywa-
nie na krajobraz zwigzane z funkcjonowaniem zaplecza budowy i skladem mas ziemnych”, a po-
winno by¢ ,sktadowaniem”.




12.

13.

14.

15.

16.

W punkcie 9 — okreslenie przewidywanego oddziatywania na srodowisko w przypadku wystapienia
powaznej awarii przemystowej, na stronie 119 w tabeli 9-1 jest napisane ,Palne gazy po cisnie-
niem”, w powinno by¢ .pod”.

W punkcie 9 — okreslenie przewidywanego oddziatywania na srodowisko w przypadku wystgpienia
powaznej awarii przemystowej, na stronie 119 jest napisane ,W przypadku przyjecia do realizacji
inwestycji w wariancie ,,0” polegajacej na niepodejmowaniu przedsiewziecia, czyli w szczegdinosci
brak dobudowy dwéch nowych torow, w efekcie nie spowoduje zwigkszenia mozliwosci wystagpienia
powaznej awarii, poprzez brak czynnika inicjujacego.”, a powinno by¢ W wariancie .0" polegaja-
cym na niepodejmowaniu przedsiewziecia, (...).

W punkcie 11.2. — dziatania minimalizujgce dla poszczegolnych elementow $rodowiska ->»gospo-
darka odpadami, na stronie 125 jest napisane ,Transport odpadow powinien odbywat sie przy za-
stosowaniu technik minimalizujgcych kontakt odpadu z otoczeniem.”, a powinno by¢ ,odbywac”.

W punkcie 11.2. — dziatania minimalizujgce dla poszczegolnych elementéw srodowiska ->gospo-
darka odpadami, na stronie 125 jest napisane ,Odpady powinny byt przekazywane do instalacji lub
innych miejsc odzysku lub unieszkodliwienia, spetniajacych zasade bliskosci.”, a powinno by¢ ,by¢”.

W punkcie 11.2. — dziatania minimalizujgce dla poszczegdinych elementéw srodowiska = powazne
awarie, na stronie 126 jest napisane ,po zakonczeniu akcji ratowniczej i likwidacji zagrozenia, nale-
zy przywroci¢ obszaru do poprzedniego stanu (...)",a powinno by¢ ,obszar”.

Zatacznik graficzny nr lll - Mapa zagrozern gtéwnego poziomu wodonosnegqo:

1.

W legendzie jest brak opisu oznaczenia zaznaczonego czerwong linig na mapie. Czerwona linia
oznacza nowo budowane lub modernizowane ukfady torowe.

W legendzie do zatacznika graficznego nr |l powinno by¢ dodane:

-, - NOWO budowane lub modernizowane uktady torowe

Streszczenie raportu:

1.

W punkcie 5.11 — oddziatywanie skumulowane, na stronie 21 jest napisane ,Teren objety ponad-
normatywnym oddziatywaniem akustycznym odniesionym do wartosci normatywnej wskaznika
oceny hatasu (Laeq n=50dB), w bezposrednim sasiedztwie obu zrodet hatasu bedzie wiekszy w
przypadku al. Niepodlegtosci.”, a powinno by¢ dodatkowo ,Jak wynika z analizy skumulowanego
oddziatywania Zrodet hatasu, jakimi sg Al. Niepodlegto$ci w Wotominie oraz linia kolejowa nr 6, te-
ren objety ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym odniesionym do wartosci normatyw-
nej wskaznika oceny hatasu (Laeq v=50dB), w bezposrednim sasiedztwie obu zrodet hatasu bedzie
wiekszy w przypadku al. Niepodlegtosci”
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