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1 WSTEP

Warszawski Wezet Kolejowy jest kluczowym elementem infrastruktury kolejowe;,
zarowno w skali Polski, jak i europejskiej. Pelni on bardzo istotna rol¢ w komunikacji
dalekobieznej (krajowej i1 zagranicznej) oraz regionalnej — tak w transporcie pasazerskim, jak
1 towarowym.

Potozenie na przecigciu miedzynarodowych korytarzy transportowych, w potaczeniu
z obstuga bardzo ggsto zamieszkatego obszaru aglomeracji Warszawy, tworzy bardzo duze,
roznorodne 1 przecinajace si¢ potoki transportowe, wymagajace odpowiedniego prowadzenia
ruchu na poszczegdlnych liniach. Istotne jest roéwniez przygotowanie odpowiedniej
infrastruktury przesiadkowej oraz przetadunkowe;.

Uktad linii kolejowych w Warszawie i okolicach zostal uksztaltowany przed wojna,
w okresie powojennym ulegal za§ réznorodnym modyfikacjom. Przemiany gospodarcze
ostatnich lat oraz zmiany w popycie na ushugi transportowe, spowodowane zwlaszcza rosnaca
dostepnos$cia transportu samochodowego, wymagaja ponownego przeanalizowania ksztattu
WWK i dostosowania go do nowych realiow.

Potrzeba catosciowego podejscia do WWK jest tym istotniejsza, ze w przypadku wielu
linii wymog modernizacji wynika z duzego obciazenia ruchem i ztego stanu technicznego.
Prowadzenie takich prac bez ich koordynacji strategicznej w skali W¢zla moze doprowadzi¢
do nieefektywnego wydawania $rodkéow inwestycyjnych, podwyzszonych kosztow
pozniejszej eksploatacji oraz niepotrzebnych utrudnien w fazie budowy.

W kontekscie modernizacji WWK, szczegdlnym wyzwaniem jest dostosowanie go do
obstugi potokdw wewnatrzaglomeracyjnych, m.in. poprzez dobudowe¢ nowych przystankow
w rejonach, w ktorych jest to najbardziej potrzebne.

Przedmiotem niniejszego etapu pracy jest przeanalizowanie mig¢dzynarodowych
trendow spoteczno-gospodarczych, ktére bgda podstawa do dalszych prognoz przewozowych,
analiz ruchowych oraz definicji waskich gardet.

Zgodnie z zyczeniem Zamawiajacego, pod pojeciem WWK rozumiany jest obszar
ograniczony stacjami:

e Grodzisk Mazowiecki (linie nr 1 i 447),
e Minsk Mazowiecki (linia nr 2),

e Sochaczew (linia nr 3),

e Thuszcz (linia nr 6),

e Pilawa (linia nr 7),

e (Czachowek Pid. (linia nr 8),

e Nasielsk (linia nr 9).
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Do momentu rozpoczecia prac nad Studium nie zostat zdefiniowany formalnie Obszar
Metropolitalny Warszawy. Do analizy w ujg¢ciu metropolitalnym wstepnie przyjeto miasto
Warszawg oraz gminy o$cienne powiazane funkcjonalno — przestrzennie z Warszawa.
W niniejszym studium szczegdétowe informacje dotyczace przynaleznosci administracyjnej
obszaru metropolitalnego przyjgtego przez konsultanta zostaty przedstawione w punkcie 4.1.
Analizy w skali regionalnej dotyczyly ogétu powiatow, przez ktore przebiegaja odcinki linii
wchodzace w sktad WWK (por. pkt. 3.1).

Tabela ponizej zawiera wykaz wszystkich linii kolejowych w Warszawskim Wezle
Kolejowym, analizowanych w niniejszym studium.

Tabela 1. Wykaz linii Warszawskiego Wezla Kolejowego

Nr linii Nazwa linii / odcinek
1 Warszawa Centralna — Katowice
2 Warszawa Centralna — Terespol
3 Warszawa Zachodnia — Kunowice
4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie
6 Zielonka — Kuznica Bialostocka
7 Warszawa Wschodnia — Dorohusk
8 Warszawa Zachodnia — Krakow Gtowny Osobowy
9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Glowny
10 Legionowo - Tluszcz
12 Skierniewice - Lukow
13 Krusze - Pilawa
19 Warszawa Gtowna Towarowa — Jozefinow
20 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Praga
21 Warszawa Wilenska — Zielonka
23 Warszawa Glowna Osobowa — Warszawa Zachodnia T2/1G, 12/2G
28 Wieliszew - Zegrze
42 Warszawa Glowna Osobowa — Warszawa Szczesliwice T610/2023,2/6
45 Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Grochow T1G, T2G
46 Warszawa Zachodnia — Warszawa Czyste
47 Warszawa Srodmiescie WKD - Grodzisk Mazowiecki Radonska
48 Podkowa Le$na Gtowna — Milanowek Grudow
447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki
448 Warszawa Zachodnia — Warszawa Rembertow
449 Warszawa Rembertow — Zielonka
452 Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Grochow T4G
456 Warszawa Praga WPC — Legionowo T3
457 Warszawa Wtochy — Warszwa Wtochy T31
501 Warszawa Jagiellonka — Warszawa Targowek
502 Warszawa Michatow — Warszawa Wschodnia Towarowa
503 Warszawa Marki — Warszawa Wschodnia Towarowa
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506 Warszawa Antoninow — Warszawa Goclawek
507 Warszawa Glowna Towarowa — Warszawa Golqbki
509 Warszawa Glowna Towarowa — Warszawa Gdanska
510 Warszawa Gtowna Towarowa — Warszawa Al. Jerozolimskie
511 Chotoméw — Legionowo Piaski
513 Jasienica - Ttuszcz
521 Minsk Maz. R4 — Minsk Maz. R101
522 Minsk Maz. R102 — Minsk Maz. R45
524 Jazwiny — Zotnierka
525 Czachowek Pld. — Czachowek Wsch.
526 Czachowek Zach. - Czachowek Pld. CZP11
527 Czachowek Ptd. CZP11 — Czachowek Wsch.
528 Czachowek Zach. - Czachowek Pld.
529 Miedniewice — Skierniewice Sk 1
545 Warszawa Michalow — Warszawa Grochow
546 Warszawa Rembertow— Warszawa Wschodnia Towarowa TOM
547 Warszawa Podskarbinska — Warszawa Antonindéw
829 Warszawa Praga R95 — Warszawa Praga R96
833 Warszawa Praga WPE42 — Warszawa Praga WPC
834 Warszawa Praga - Warszawa Praga (WPE42 — WPA — WPB — WPC)
835 Warszawa Praga WPE42 - Warszawa Praga (WPE42 — WPA)
838 Warszawa Praga WPE 41- Warszawa Praga WPD
844 Warszawa Antonindéw R10 - Warszawa Antoninow R20
901 Warszawa Wschodnia Towarowa — Warszawa RembertowT5M
902 Warszawa Wschodnia Osobowa — Warszawa Antoninéw T2P
903 Warszawa Podskarbinska — Warszawa Grochow T3G, 5G
918 Warszawa Bema — Warszawa Zachodnia
919 Warszawa Zachodnia — Warszawa Ochota Postojowa
920 Warszawa Zachodnia R578 — Warszawa Zachodnia R217
937 Warszawa Okecie — Jeziorna
938 Warszawa Jelonki — Radiowo
Linie Warszawskiego Wgezta Kolejowego o znaczeniu panstwowym (wg

Rozporzadzenia RadyMinistréw z dnia 7 grudnia 2004 r. w sprawie wykazu linii kolejowych
o znaczeniu panstwowym — Dz. U. Nr 04.273.2704) w powyzszej tabeli sa oznaczone
kursywa. Na rysunku przedstawiono schemat linii w WWK uwzgledniajacy wigkszo$¢ linii
wymienionych w tabeli powyzej. Z uwagi na czytelno$¢ schematu niektore linie zostaty

pominigte.
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Rysunek 1. Schemat pogladowy linii kolejowych na obszarze Warszawskiego Wezla Kolejowego
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2 ANALIZA UWARUNKOWAN MIEDZYNARODOWYCH

2.1 Ogolna sytuacja spoleczno-gospodarcza w Europie

Wraz z przystapieniem w dniu 1.05.2004 Cypru, Czech, Estonii, Litwa, Lotwy, Malty,
Polski, Stowacji, Stowenii 1 Wegier oraz w dniu 1.01.2007 Butgarii 1 Rumunii do Unii
Europejskiej wigkszos¢ krajow lezacych na kontynencie europejskim znalazla si¢ w jej
sktadzie. Skutkiem rozszerzenia byt wzrost populacji ludnosci Unii o 20 % 1 osiagnigcie stanu
450 milionéw. Korzysci z przystapienia nowych cztonkéow byly obopolne. Europejski rynek
zbytu powigkszyt si¢ o 75 miliondw nowych konsumentow. Nowe kraje UE natomiast
uzyskaly mozliwo$¢ skorzystania z inwestycji firm zachodnioeuropejskich. Niebagatelna
korzyscia jest tez dla nich mozliwos¢ dostepu do unijnego wsparcia dla rozwoju regionalnego
i spolecznego. Jednym z podstawowych probleméw nowej rozszerzonej Unii Europejskiej
stala si¢ poprawa, nizszej od S$redniej unijnej, stopy zyciowej] w nowych panstwach
cztonkowskich.

Sytuacja ekonomiczna poszczeg6lnych krajoéw wchodzacych w sktad Unii jest zr6znicowana.
Kraje te mozna podzieli¢ na nastgpujace grupy:

e kraje tworzace twarde jadro Europy (Niemcy, Francja i Wlochy),

e kraje potnocno zachodnie (kraje skandynawskie oraz Wielka Brytania i Irlandia),
e kraje lezace na potudniowych peryferiach UE ( Hiszpania, Portugalia i Grecja),

e nowo przyjete do UE kraje Europy Srodkowej i Wschodniej.

Pomimo zZe nadal wigkszo$¢ zasobéw UE znajduje si¢ w trzech duzych panstwach
tworzacych tzw. twarde jadro Europy 1 w krajach tych powstaje takze wigkszos¢ PKB Unii,
przestaty one obecnie odgrywac rolg ,.kota napedowego” w procesie modernizacji gospodarki.
W okresie 1995-2001 ich wudzial w calej unijnej gospodarce zmalat o 5,5 punktu
procentowego.

Kraje péinocno zachodnie UE charakteryzuja si¢ duza dynamika rozwojowa. Rozwoj
tych panstw oparty jest w duzej mierze na wiedzy, nowych technologiach i innowacjach — sa
one partnerami oraz konkuruja ze Stanami Zjednoczonymi w postgpie technologicznym. Ich
udziat w unijnym PKB zwigkszyt si¢ 0 5,2 punktu procentowego.

Kraje lezace na potudniowych peryferiach UE skutecznie doganiaja $rednig europejska
1 charakteryzuja si¢ najwigksza dynamika wzrostu PKB ze wszystkich krajow starej pigtnastki
UE. W okresie 1995 - 2002 ich aczny produkt krajowy brutto zwigkszyt si¢ o 23,6 procent.
Kraje te startowaty jednak z nizszego poziomu rozwoju, wzrost przychodzi im zatem nieco
fatwie;j.
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Najbardziej dynamiczny rozwdj gospodarczy sposrod wszystkich krajow UE nastepuje
w krajach Europy Srodkowo-Wschodniej. Panstwa te posiadaja korzystne cechy, takie jak:
zdolno$¢ do zmian, elastyczno$¢ instytucjonalng i regulacyjna, umiejgtnos$¢ szybkiego uczenia
si¢. Dzieki temu stanowia one site napedowa zmian systemowych w Unii Europejskiej. Sredni
roczny wzrost gospodarczy w nowych panstwach cztonkowskich w latach 1997-2005 wyniost
3,75 procent, a ich dochdd na glowe ludnosci wzrost z 44 procent do 50 procent sredniej
unijnej. Udziat eksportu z panstw "pigtnastki" do krajow "dziesiatki" wzrdst z 56 procent
w 1993 r. do 62 procent w 2005, natomiast import z krajow "nowej Unii" do "starych" panstw
cztonkowskich wzrost w tym samym okresie z 5 procent do 13. W nowych panstwach
cztonkowskich, najwigkszym inwestorem sa Niemcy, aktywne szczegolnie w Czechach, na
Wegrzech, w Polsce 1 na Stowacji. Panstwa skandynawskie w swej dziatalno$ci inwestycyjnej
kieruja si¢ gléwnie na kraje baltyckie.

W ponizszej tabeli przedstawiono obecng i prognozowana dynamike¢ wzrostu PKB
poszczegolnych grup krajéw Unii Europejskiej

Tabela 2. Prognozy wzrostu PKB krajow Unii Europejskiej 2005-2007 [%]

Lata
Wyszczegdlnienie
2005 2006 2007
Kraje UE-25 1,5 2,1 2.4
Kraje UE-15 1,4 2,0 2,2
Kraje strefy EURO 1,3 1,9 2,1
Nowe kraje
czlonkowskie 5,0 5,2 5.1
i kandydackie

Zrodlo: Commission autumn economic forecast 2005-2007: growth picks up, IP/05/1463, 17.11.2005

Obecna sytuacja w Unii Europejskiej jest trudna. Europa stangta przed wyzwaniami
zwigzanymi z procesami globalizacji, utrata miejsc pracy, realokacja produkcji do krajow
o tanszej sile roboczej oraz nasileniem i niekorzystna struktura emigracji. Zmuszona jest ona
do konfrontacji na ptaszczyZznie gospodarczej z dynamicznie rozwijajacymi si¢ krajami Azji
oraz ze Stanami Zjednoczonymi.

Innym problemem, z ktérym boryka si¢ obecnie Unia Europejska i ktory bedzie
narastat z uptywem lat, jest proces starzenia si¢ populacji. Zmniejszajaca si¢ liczba ludzi
aktywnych zawodowo oraz zwigkszajaca si¢ grupa osob na emeryturze beda miaty duzy
wplyw na rozwdj gospodarczy i sytuacj¢ spoteczna. Przezwycig¢zenie tego niekorzystnego
trendu bedzie wymagato podniesienia stopy zatrudnienia oraz wieku emerytalnego.

Poniewaz migracja jest obecnie gldwnym czynnikiem wzrostu populacji w krajach
Unii, niezbedne beda dziatania skierowane na integracj¢ spoteczna i gospodarcza imigrantow.

Kolejnym wyzwaniem z ktérym bedzie musiata zmierzy¢ si¢ Unia to duze
zréznicowanie dochodu na poziomie krajowym i regionalnym. Dochdéd w 82 regionach
rozszerzonej Unii, w ktorych zamieszkuje 31% unijnej populacji osiagnie warto$¢ ponizej
75% w Unii. Wigkszo$¢ tych osob (2/3) zamieszkuje nowe panstwa cztonkowskie.
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2.2 Sytuacja gospodarcza Polski na tle krajow europejskich

Potozenie Polski w Europie, czyni ja pomostem taczacym Europe Wschodnia
z Zachodem. Polska uczestniczy we wspdlnotowej sferze politycznej i prawnej, a w bliskie;j,
cho¢ szczegdtowo nieokreslonej przysztosci bedzie réwniez uczestniczy¢ w sferze walutowej
1 finansowej. Korzysta ona takze z mozliwos$ci, jakie daja Fundusze Strukturalne oraz
Fundusz Spdjnosci.

Po okresie niskiego wzrostu w latach 2001 (PKB 1,0%) 1 2002 (PKB 1,4%), polska
gospodarka zaczegta wzmacnia¢ si¢ w drugim potroczu 2003. Wplyw na to miaty
niewatpliwie: poprawa mig¢dzynarodowej sytuacji ekonomicznej oraz przewidywane
wstapienie do Unii Europejskiej. Czynniki te spowodowaty wzrost PKB w wysokosci 3,8%
w 2003 roku, 5,4% w roku 2004, 3,4% w roku 2005. Prognozy gospodarcze przewiduja
w roku 2006 wzrost PKB rzedu 5% oraz spadek bezrobocia do 16 %, a takze wzrost
inwestycji, w szczegolnosci w budownictwie. Prognozowana inflacja na 2006 rok ma wynie$¢
okoto 1,3 proc.

Mimo to wielko$¢ produktu krajowego brutto (na osobg) Polski osiagnigta w 2005

roku (14,3 tys.$), znacznie odbiega od $redniej unijnej i jest jedna z najnizszych wérdd krajow
Unii, co ilustruje ponizsza tabela.

Tabela 3. Polska na tle innych krajéow Unii Europejskiej — podstawowe wskazniki za 2005 r.

Liczba . . meiukt Dyllamika PKB Wskaznik Stopa
ludnosci Pow1erzch2n1a krajowy a pf)lrocze 2006/ inflacji bezrobocia
[min] [tys. km?] brutto na I pétrocze 2005) [%] [%]
osobe [tys. $] [%]

Austria 82 83,9 34,1 2,5 2,1 4
Belgia 10,4 30,5 32,5 2,4 2,2 7.9
Bulgaria 7.4 111,0 9,98 5,1 6,5 9,7
Czechy 10,2 78,9 20,6 4,0 2,7 7,5
Cypr 0,8 9,2 21,7 4,3 2,3 3,1
Dania 5,4 43 36,1 2,3 1,6 4,9
Estonia 1,3 45,2 17,7 6,0 3,1 8,0
Finlandia 52 338 32,2 2,8 1,5 8,2
Francja 60,7 544 30,2 2,4 1,8 9,2
Grecja 10,7 132 22,5 2,8 3,5 8,8
Hiszpania 40,3 505 26,0 2,6 2,7 10,0
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Holandia 16,4 41,5 32,0 2,0 1,1 5,0
Irlandia 4,0 70,3 42,1 5,1 2,5 43
Luksemburg 0,5 2,6 70,0 3,5 2.2 3,5
Litwa 3,6 65,3 15,7 6.2 1,7 9,5
Lotwa 2,3 64,6 14,2 7,0 2,5 9,0
Malta 0,4 0,3 20,8 2,4 2,3 5,0
Niemcy 82,4 357 31,5 2,1 1.8 9,0
Polska 38,6 313 14,3 4,6 3.4 17,6
Portugalia 10,6 92 20,2 2,4 2,6 6,3
Rumunia 22,3 238 8,88 5,9 49 6,9
Stowacja 5.4 49 17,3 5.2 45 12,5
Stowenia 2,0 20,3 23,1 4,0 3,0 9,9
Szwecja 9,0 450 30,8 2,5 2,1 5.6
];’Z;fiﬁf‘a 60,4 244 31,5 2,6 1,5 48
Wiochy 58,1 301 30,5 2,1 2,2 8,0
Wegry 10,0 93 17,7 3,3 45 52

Zrédlo. Wikipedia.org/wiki/Unia_Europejska, http://www.pb.pl/content.aspx?.sid

Dynamika polskiego eksportu w 2005 r. nalezata do najwyzszych w Unii Europejskiej
(silniejszy wzrost eksportu nastapit tylko na Cyprze i w krajach battyckich). Wedtug danych
Eurostatu, tempo wzrostu polskiego eksportu byto prawie trzykrotnie wyzsze w poréwnaniu
ze $rednia w UE. W konsekwencji udziat Polski w eksporcie Unii zwigkszyt si¢ do 2,2%
(wobec 1,7% przed przystapieniem do UE — w 2003 r.), a udziat Polski w unijnym eksporcie
zblizyt si¢ do odpowiedniego udziatu w PKB (2,3%).
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Tabela 4. Struktura geograficzna handlu zagranicznego Polski w min zi w 2005 roku

Udzial Udzial
Eksport w eksporcie Import w imporcie Saldo
ogolem [%o] ogolem [%o]
Austria 6014,6 2,1 56180 1,7 396,6
Belgia 8 591,7 3,0 8 630,1 2,6 -384
Dania 6071,2 2,1 44430 1,4 16282
Finlandia 2243,6 0,8 4 240,1 1,3 -1996,5
Francja 17 939.,9 6,2 19 657.8 6,0 -1717.9
Grecja 915,0 0,3 719,0 0,2 196,0
Hiszpania 71674 2,5 7 068,1 2,2 99,3
Irlandia 940,4 0,3 18159 0,6 -875,5
Luksemburg 2772 0,1 539,1 0,2 -261,9
Holandia 12 009,0 4,2 11218,1 34 790,9
Niemcy 814494 28,2 80 994,3 24,7 455,1
Portugalia 13925 0,5 904,5 0,3 488.,0
Wiochy 17 677,1 6,1 23195,0 7,1 -5517,9
Szwecja 8 889,0 3,1 75164 2,3 1372,6
WIk.Brytania 16 127,6 5,6 10 158,8 3,1 5968,8
Razem UE 15 187 705,6 65,0 186 718,2 56,9 84,2
Bulgaria 832,0, 0,3 540,7 0,16 291,3
Czechy 13 195,9 4,6 11742,5 3,6 14534
Stowacja 55272 1,9 6 050,7 1,8 523,5
Cypr 101,7 0,0 31,1 0,0 70,6
Litwa 3995,7 1,4 1984,2 0,6 2011,5
Lotwa 1 847,6 0,6 855,7 0,3 991,9
Estonia 13250 0,5 296,3 0,1 1.028,7
Malta 27,5 0,0 31,6 0,0 -4,1
Rumunia 3217,8 1,1 1537.,8 0,5 1750,0
Stowenia 945,5 0,3 1521,2 0,5 -575,7
Wegry 8218,6 2,8 59335 1,8 2 285,1
Niemey, Francja, 1170664 10,5 123 847,1 37,7 67807
Wtochy
Kraje potnocno
achodnie UE 342718 11,9 28 174,2 8,6 6097,6
Poludniowe Kraje UE 94749 3,3 8 691,6 2,6 783,3
Nowo przyjete do UE
kraje z Europy 350555 12,1 28 384,1 8,6 66714
Srodkowej i Wschodniej
Razem UE 222 890,3 77,2 215 165,0 65,6 7 725,3
USA 5974,1 2,1 7 819,5 2,4 -18454
Chiny 19142 0,7 17 807.,3 5,4 -15893,1
Rosja 12 821,0 4,4 29 124,7 8,9 -16 303,7
Ukraina 8410,3 2,9 3 288,6 1,0 5121,7
Ogdlem obroty handlu | ;¢ 740 ¢ 100,0 328 192,0 100,0 394112
zagranicznego
* - udzial procentowy obrotach handlu zagranicznego ogotem
Zrédlo: Dane GUS
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Glowni odbiorcy polskich towaréow to: Niemcy 28,2%, Francja 6,2%, Wilochy 6,1%,
Wielka Brytania 5,6%, Czechy 4,6%, Rosja 4,4%. Najwigksi dostawcy towaréw do Polski to:
Niemcy 24,7%, Rosja 8,9%, Wtochy 7,1%, Francja 6,0%, Chiny 5,4%, Czechy 3,6%.

Na kraje UE przypada 77,2% polskiego eksportu i 65,6% polskiego importu, w tym:
¢ na kontynentalne kraje tzw. ,,starej UE” przypada 40,5% eksportu i 37,7% importu,
e na kraje potnocno — zachodnie UE — 11,9% eksportu i 8,6% importu,
e na kraje lezace na potudniowych peryferiach UE — 3,3% eksportu 1 2,6% importu,
e nanowo przyjete do UE kraje z Europy Srodkowe;j i — 12,1% eksportu i 8,6% importu,
e na kraje tzw. starej pigtnastki (UE15) — 65,0% eksportu i 56,9% importu,

Wykres 1. Eksport Polski w ujeciu towarowym w min EUR w I pétroczu 2006 r.

O Artykty rolno spozywcze

W Produkty mineralne

7% 10%

OWyr. prze. chem.
[1Skoéry
W Wyr. prze. drzewno-

papier.

41% O Wyr.przem. lekkiego

W Wyr. ceramiczne

0 Wyr.metalurgiczne
13% 3% O Wyr g
W Wyr.przem. elektromasz
W Rozne i nieklas.
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Wykres 2. Import Polski w ujeciu towarowym w min EUR w I pélroczu 2006r.

O Artykty rolno spozywcze

B Produkty mineralne

4% 7%

OWyr. prze. chem.
OSkory
BWyr. prze. drzewno-

papier.
OWyr.przem. lekkiego

37%

B Wyr. ceramiczne
OWyr.metalurgiczne
BWyr.przem.

elektromasz.
B R6zne i nieklas.

W strukturze polskiego eksportu pod wzgledem wartosci dominuja nastgpujace grupy
towaroOw: wyroby przemystu elektromaszynowego (41%), wyroby metalurgiczne (13%),
wyroby przemystu chemicznego (11%), artykuty rolno-spozywcze (10%).

Gltoéwne grupy towaré6w w imporcie to: wyroby przemystu elektromaszynowego (37%),
wyroby przemystu chemicznego (18%), produkty mineralne (11%), wyroby metalurgiczne
(11%), artykuty rolno-spozywcze (7%), wyroby przemystu lekkiego (5%), wyroby przemystu
drzewno-papierniczego (4%).

2.3 Wplyw miedzynarodowej sytuacji gospodarczej na  ushugi
transportowe zwigzane z projektem

Wejscie do UE oznaczalo zniesienie ostatnich barier w handlu w postaci cet
antydumpingowych i1 $rodkéw ochronnych, a takze wyeliminowanie kontroli granicznych
towarow. Potudniowa i zachodnia granica Polski staly si¢ wewngtrznymi granicami UE.
Z chwila przystapienia Polski i jej sasiadow — cztonkéw UE do konwencji Schengen granice
te beda jedynie granicami administracyjnymi. Likwidacja barier granicznych ufatwilta obrét
towarowy, poniewaz obnizeniu ulegty koszty zwiazane z przestojami na granicy, wzrosta tez
przewidywalno$¢ czasu dostaw towarow. Dzigki temu znacznie polepszyly si¢ warunki dla
polskich producentéw — eksporteréw. Wzrosta dynamika eksportu jak 1 importu. Obecnie
w polskim handlu zagranicznym wystgpuje nieréwnowaga bilansowa, (por. tabela 3) — import
przewyzsza eksport. Jest to jest spowodowane mi¢dzy innymi:
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e przyjeciem wraz z akcesja do UE europejskiej taryfy celnej (jest ona nizsza niz
obowiazujaca w Polsce, przed akcesja),

e naptywem inwestycji zagranicznych generujacych potrzeby importowe,

e zwigkszeniem konkurencji

Wraz z polepszeniem si¢ konkurencyjnosci polskich towaréw nierownowaga
w saldzie obrotéw polskiego handlu zagranicznego powinna ulec zmniejszeniu. Polska ma
szansg na zwigkszenie sprzedazy swoich produktéw rolnych 1 zdrowej zywnosci a takze ustug
budowlanych, transportowych oraz innych.

Od wielu lat gtlbwnym partnerem Polski w wymianie zagranicznej sa panstwa bedace
cztonkami Unii Europejskiej. Fakt ten jeszcze bardziej uwidocznit si¢ z chwilg akcesji Polski
do UE. Przyczyna tego jest protekcjonizm ktory stosuje Unia w celu ochrony wlasnej
produkcji 1 wlasnego rynku, co utrudnia wymiang handlowa z krajami z poza UE. Innymi
czynnikami ktéore wptywaja na ten fakt to blisko§¢ geograficzna oraz silny potencjat
gospodarczy panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.

Na podstawie analizy danych przedstawionych w Tabeli 3 i Tabeli 4 mozna
stwierdzi¢, ze panstwa lezace w rejonie Morza Baltyckiego maja jedne z najwyzszych
w Europie wskazniki dynamiki wzrostu gospodarczego — Lotwa 7,0%, Litwa 6,2%, Estonia
6,0%. Prognozy' przewiduja dla panstw potozonych w basenie Morza Baltyckiego roczne
tempo wzrostu PKB na poziomie 3-5 % w perspektywie lat 2010-2015.

W odniesieniu do roku 2000 w 2015 roku wzrost ten moze wynie$¢ okoto 208%.
Poniewaz dynamika rozwoju transportu ksztattowana jest przez szybkie tempo rozwoju PKB
nalezy si¢ spodziewa¢ w tym przedziale czasowym podwojenia przewozow tadunkéw w tym
obszarze. Najwigcej wzrosna przetadunki drobnicy oraz kontenerow (z 3,5 min ton do 8 min
ton). Czg$¢ tych ladunkow bedzie transportowana transportem ladowym poprzez Korytarz
Transportowy nr I (patrz rys. 2) w kierunku potudniowej oraz zachodniej granicy Polski
i dalej do Europu Zachodniej i Poludniowe;j.

W  przysztosci nalezy si¢ spodziewa¢ zwigkszenia obrotow towarowych
ukierunkowanych na wschod. Rosja to kraj posiadajacy znaczne zasoby surowcowe
i finansowe. Jest to potencjalnie potezny rynek zbytu, ktdry obecnie nie odgrywa istotnej roli
ze wzgledu na niski rozwdj gospodarczy. Ujemny obecnie bilans handlowy z Rosja
w przysztosci moze ulec zmianie co zaowocuje intensyfikacja obustronnych przewozoéw
towarowych.

Innym czynnikiem wywierajacym wplyw na intensyfikacj¢ wymiany handlowej
w kierunku wschodnim to wzrastajaca rola gospodarcza Chin. Juz obecnie znaczna czgs¢
polskich przedsigbiorcow na powazna skalg prowadzi interesy w Azji. Rynek chinski, z uwagi
na tanig site robocza jest miejscem gdzie lokuja si¢ i beda lokowaly si¢ w przysztosci polskie
przedsigwzigcia gospodarcze.

" VASAB 2010: The future of Balic Sea transport, http:/europa.eu.int
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Prognozowany wzrost wymiany handlowej w kierunku wschodnim opiera si¢ takze na
zatozeniu przejgcia przez kolej olbrzymiej ilosci tadunkéw obecnie przewozonych statkami
z Japonii 1 Korei Potudniowej do Europy Zachodniej. Kazdego roku przewozi si¢ na tej trasie
okoto 250 mlIn ton tadunkow z czego czg$¢ zapakowana jest do 6 min kontenerow. Podobne;j
wielkosci sa przewozy morskie w odwrotng strong. Statki przewoza te towary w ciagu okoto
30 dni natomiast koleja transsyberyjska mogtyby one dotrze¢ do Europy w ciagu 12-14 dni.

Potozenie geograficzne Polski predysponuje ja, po wdrozeniu niezbgdnych dziatan
inwestycyjnych, do odegrania znaczacej roli w posredniczeniu w tym handlu.

Region mazowiecki - na terenie ktorego zlokalizowany Warszawski Wezet Kolejowy
— jest usytuowany centralnie wzgledem sieci transportowej Polski. Moze on stanowi¢ takze
weztowy obszar tranzytu transeuropejskiego. Przestanki przedstawione powyzej wskazuja ze
moze on odegraé istotna role¢ w przysztych tendencjach przewozowych. Warunkiem jest,
zmodernizowanie ladowej sieci transportowej w celu osiagnigcia przez nig parametrow
pozwalajacych na sprawna realizacje przysztych zadan przewozowych a takze budowa
terminali przetadunkowych.

Migdzynarodowe przewozy pasazerskie w rejonie planowanej inwestycji realizowane
sa obecnie przez:

e przewoznikow autobusowych,
e przewoznikéw kolejowych (PKP Intercity i PKP Przewozy Regionalne),

e przewoznikéw lotniczych.

Przy wystgpujacym obecnie niskim stopniu zamoznos$ci  spoteczenstwa,
migdzynarodowe przewozy pasazerskie realizowane sa glownie przez przewoznikow
autobusowych.

Wprowadzenie polityki ,,otwartego nieba” oraz integracja rynkdéw pracy wewnatrz UE
naleza do glownych przyczyn radykalnego wzrostu liczby klientéw linii lotniczych.
Warszawskie lotnisko Okgcie ktore wedtug planéw mialo obstugiwaé 3,5 mln pasazerow
rocznie przyjmuje ich blisko dwa razy wigcej i nie jest w stanie podota¢ wigkszym zadaniom
przewozowym. Sytuacji nie poprawito otwarcie kilka lat temu terminalu Etiuda. Koniecznym
zadaniem jest budowa nowych lotnisk.

Waznym problemem jest brak atrakcyjnego potaczenia lotniska, ktore generuje tak
wielkie potoki pasazeréw z centrum Warszawy. Znaczaca role¢ moze tu odegrac transport
kolejowy ktéry szybko, bezkolizyjnie i wygodnie jest zdolny przewiez¢ duza liczbe
pasazerow. Juz obecnie planuje si¢ do roku 2008 zmodernizowanie odcinka linii kolejowej nr
8 Warszawa Zachodnia-Warszawa Okgcie o dtugosci 8,4 km w celu przystosowania go do
zwigkszonego natgzenia ruchu i podniesienia predkosci pociagow.

Wraz ze wzrostem zamoznos$ci spoteczenstwa nalezy si¢ wigc spodziewaé wzrostu
migdzynarodowych potokoéw pasazeréw réwniez w rejonie planowanej inwestycji.

Praca nr 4247/12 Luty 2007 Strona 17
Raport I



NTK Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
”Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”

Etap I — Analizy i prognozy spoteczno-gospodarcze

Warszawa ze swoimi zabytkami, muzeami, zapleczem przyrodniczym (Puszcza
Kampinoska) oraz baza hotelowa i gastronomiczna ma szans¢ odegra¢ w przysztosci znaczaca
rol¢ w turystyce kwalifikowanej oraz jako centrum wystawienniczo-konferencyjne.
W przyszios$ci nastapi przesunigcie potokéw pasazerow od przewoznikow autobusowych
oferujacych najtansze i o najnizszej jako$ci ustugi przewozowe, na rzecz przewoznikow
realizujacych ustugi o podwyzszonym standardzie (kwalifikowane przewozy kolejowe, linie
lotnicze).

2.4 Usytuowanie projektu na tle uwarunkowan mi¢dzynarodowych
2.4.1 Mig¢dzynarodowe szlaki komunikacyjne

Poprawg relacji transportowych Polski z Europa zaktada kompleksowy program Unii
Europejskiej zmierzajacy do stworzenia sprawnej infrastruktury transportowej w pan-
Europejskich korytarzach transportowych. Dziesig¢ priorytetowych korytarzy transportowych
(rys. 4) wiaze Europe zachodnia ze $rodkowa i wschodnia. Cztery z dziewigciu korytarzy
transportowych przechodza przez Polske, pokrywajac sig¢ z trasami projektowanych autostrad
A-1, A-2, A-4 i droga ekspresowa Warszawa-Suwalki-Kowno (Via Baltica) oraz linii
kolejowych E-20, E-30 i E-65 (zob. takze rys. 1).

Unia Europejska wspiera wazne projekty w dziedzinie infrastruktury transportu, tzw.
sieci transeuropejskie (TEN)”. Najwazniejsze z tych projektow to:

e zapewnienie przepustowosci glownego szlaku $rodladowego pomigdzy wschodem
a zachodem, faczacego Ren, Men i Dunayj;

e uregulowanie ruchu na najbardziej obleganych trasach wiodacych wzdtuz wybrzezy UE;

e modernizacja kilku wybranych potaczen kolejowych poétnoc-potudnie oraz wschod-
zachod.

W Bialej Ksiedze z 2001 r. dotyczacej transportu’, Komisja wyznacza cele dla
kazdego sektora transportu. Podstawowe cele biatej ksiggi to:

e odwrocenie tendencji spadkowej, jaka odnotowano w przewozie towarOw
1 pasazeréw koleja. Koleje powinny zwigkszy¢ predkos¢ 1 podnies¢ poziom ustug, aby
moc przejaé przewozy towarowe, realizowane w transporcie drogowym,

o zwigkszenie inwestycji w potaczenia morskie 1 $rdédladowe, poprawa jakosci ustug
portowych oraz zaostrzenie norm bezpieczenstwa na morzu,

e laczenie form transportu w celu uzyskania wigkszej efektywno$ci, zmniejszenia
zageszezenia, obnizenia kosztow i ochrony powietrza, wprowadzenie zintegrowanych
ustug biletowych i bagazowych w przewozach r6znymi srodkami transportu.

TEN (Transeuropean Networks) - Transeuropejska Sie¢ Transportowa -najwazniejsze szlaki transportowe
biegnace przez Europe

* Europejska polityka transportowa w horyzoncie do 2010r. : czas wyboréw - Bruksela, 12/09/2001
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W przegladzie polityki transportowej z czerwca 2006 r. Komisja Europejska
stwierdza, ze w perspektywie krotkoterminowej powinno si¢ ktas¢ nacisk przede wszystkim
na takie elementy planu dziatan, jak zwigkszenie konkurencyjnosci kolei oraz wprowadzenie
polityki dotyczacej portow.

Przez teren Polski przebiegaja 4 europejskie korytarze transportowe obejmujace
potaczenia drogowe, kolejowe, lotnicze, morskie i rzeczne:
e korytarz I Helsinki — Tallin — Ryga — Kowno — Warszawa — Ryga — Kaliningrad —Gdansk,
e korytarz II Berlin — Warszawa — Minsk — Moskwa — Niznyj Nowogrod,
e korytarz III Berlin/Drezno — Wroctaw — Lwow — Kijow,
e Gdansk — Warszawa — Katowice — Zylina; odcinek A: Katowice via Ostrawa do korytarza
nr V.
Ich przebieg przedstawia Rysunek 2.

Korytarze te zostaly uzgodnione na II Paneuropejskiej Konferencji Ministrow
Transportu na Krecie w 1994 r. i na IIl Konferencji w Helsinkach w 1997 r. Dotycza one
Europy Srodkowej i Wschodniej oraz jej polaczen z krajami Unii Europejskiej. Korytarze te
stanowia przyszloSciowe rozszerzenie Transeuropejskiej Sieci Transportowej Unii
Europejskiej na kraje Europy Srodkowej i Wschodniej.

Korytarze 1, II, I1I sa potozone w uktadzie rownoleznikowym a korytarz VI w uktadzie
poludnikowym. W miejscu lokalizacji planowanej inwestycji zbiegaja sig trzy europejskie
korytarze transportowe I, I1 1 IV. W korytarzu:

e [ znajduje si¢ ciag kolejowy E-75,

e [l znajduja si¢ ciag kolejowy E-20 oraz begdzie przebiega¢ autostrada A2 oraz lotnisko
Poznan - Lawica,

e [V znajduje si¢ ciag kolejowy E-65 zapewniajaca potaczenie z portami morskimi Gdanska
1 Gdyni oraz z lotniskami Gdansk — Rebiechowo, Krakoéw Balice, Katowice - Pyrzowice.

Wszystkie powyzsze korytarze maja potaczenie z lotniskiem Warszawa-Okgcie.

O fundamentalnym znaczeniu Warszawskiego Wezta Kolejowego, swiadczy fakt, ze
w dokumencie okreslajacym 30 najistotniejszych europejskich osi 1 projektow
transportowych®, wymienia si¢ az dwa ciagi kolejowe przechodzace przez Warszawe:

e 0$ kolejowa Gdansk — Warszawa — Brno / Bratystawa — Wieden;

e 05§ kolejowa Rail Balitica Warszawa — Kowno — Ryga — Tallin — Helsinki.

Sa to jedyne inwestycje, dotyczace kolei w Polsce, wymienione w tym dokumencie.

* Trans-European Transport Networks. TEN-T Priority Axes and Projects. European Communities, Luxembourg
2005.
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Celem modernizacji osi kolejowej Gdansk — Wieden jest poprawa potaczen
komunikacyjnych oraz konkurencyjnosci kolei na bardzo obciazonej osi, przebiegajacej przez
silnie zurbanizowane tereny. W ramach tego projektu, Komisja zwraca uwagg na konieczna
modernizacj¢ odcinka Gdansk — Warszawa — Katowice w latach 2005 — 2013 (722 km),
przewidujac taczne naktady inwestycyjne w wysokosci 2 351 min €.

Celem Rail Baltica jest zapewnienie krajom nadbaltyckim atrakcyjnego, bezpiecznego
1 ekologicznego potaczenia z Polska i Niemcami. Projekt zaktada modernizacje odcinka
kolejowej Warszawa — Kowno (437 km), wraz z odbudowa niektérych odcinkéw, w latach
2004 — 2010. Naktady inwestycyjne dla polskiego odcinka tej trasy nie zostaly w ww.
dokumencie oszacowane.

Na rysunku 3 przedstawiono przebieg linii kolejowych AGTC i1 AGC na terenie
Polski.

AGC (European Agreement on Main International Railway Lines) — jest to umowa
europejska o gtéwnych migdzynarodowych liniach kolejowych, podpisana w Genewie dnia
31 maja 1985 r. W Polsce obowiazuj od dnia 27 kwietnia 1989 r. W jej ramach wyznaczona
zostata, wg kryterium Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ, sie¢ linii kolejowych
znaczenia mig¢dzynarodowego. Dlugos¢ linii kolejowych uktadu AGC w Polsce wynosi
2 972 km. Linie tworzace ten uklad powinny by¢ dostosowane do predkosci: 160 km/godz.
w ruchu pasazerskim i 120 km/godz. w ruchu towarowym, przy nacisku osi na szyng 225 kN.

AGTC (European Agreement on Important International Combined Transport Lines
and Related Installations) — jest to umowa europejska o gléwnych migdzynarodowych liniach
kolejowych transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych, podpisana w Genewie
dnia 1 lutego 1991 r. W Polsce weszta w zycie po zatwierdzeniu przez Rad¢ Ministrow
w dniu 14 stycznia 2002 r. W jej ramach wyznaczona zostata, wg kryteriow Europejskiej
Komisji Gospodarczej ONZ, sie¢ linii kolejowych dla miedzynarodowych przewozow
kontenerowych transportem kolejowym oraz terminale kontenerowe, potozone na sieci
kolejowej. Dtugos¢ linii kolejowych uktadu AGTC w Polsce wynosi 4 278 km. Umowa ta jest
uzgodnionym planem rozwoju i funkcjonowania linii migdzynarodowego transportu
kombinowanego 1 obiektow towarzyszacych, ktory zamierza si¢ realizowaé¢ w ramach
programow narodowych.
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Rysunek 2. Korytarze transportowe przebiegajace przez teren Polski
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Rysunek 3. Przebieg linii AGTC i AGC na polskiej sieci kolejowej

Legenda:
- |inie AGC

- |inie AGTC

2.4.2 Liberalizacja rynku przewozow kolejowych

Polityka transportowa Unii Europejskiej zaklada petna liberalizacje dostgpu do sieci
kolejowej oraz otwarcie na konkurencj¢. Prawo Unii Europejskiej przewiduje eliminowanie
monopoli panstwowych 1 otwarcie dostgpu do narodowych sieci dla wszystkich
ustugodawcow w przewozach kolejowych. Celem liberalizacji jest podniesienie efektywnosci
ekonomicznej przewozoéw kolejowych a tym samym zwigkszenie ich optacalnosci.

Proces liberalizacji rozpoczat si¢ juz w lipcu 1991 r. z chwila wejScia w zycie
dyrektywy 91/440/WE dotyczacej rozwoju kolei Unii Europejskie;.
Nastepne akty prawne UE wyznaczajace droge do liberalizacji towarowych przewozow
kolejowych to:

e dyrektywa 95/18/WE dotyczaca licencjonowania przedsigbiorstw kolejowych,

e [ Pakiet Kolejowy zawierajacy postanowienia dotyczace swobodnego dostgpu kolejowych
przewoznikow towarowych do sieci kolejowej (dyrektywa 2001/12/WE oraz poprawki do
dyrektyw 95/18/WE i 95/19/WE,
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II Pakiet Kolejowy zawieral korekty do Dyrektywy 91/440/WE dotyczace]j rozszerzenia
dostepu do sieci dla wszystkich przewoznikow towarowych, aktualizowat dyrektywy
95/18/WE 1 96/48/WE dotyczaca interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci, zawieral decyzje 2001/16 dotyczaca interoperacyjnosci kolei
konwencjonalnych,

III Pakiet Kolejowy regulowal zagadnienia certyfikacji personelu pociagowego i oraz
okreslat wymagania jakosciowe dla towarowego ruchu kolejowego.

W $wietle obowiazujacych przepisow pelne otwarcie kolejowego rynku towarowego

nastapito z dniem 01.01.2007 roku. Liberalizacja ma przyczyni¢ si¢ do ozywienia rynku
kolejowych przewozow towarowych 1 przyciagnigcie do niego nowych komercyjnych
inwestorow.

Wzrost towarowych przewozow kolejowych, zwiazany z liberalizacja rynku, musi by¢

brany pod uwagg réwniez na terenie Warszawskiego Wezta Kolejowego.

2.4.3 Mig¢dzynarodowe programy rozwoju sieci transportowych

W rejonie Warszawskiego Wezta Kolejowego funkcjonuja nastgpujace projekty

i programy migdzynarodowe zwiazane z rozwojem infrastruktury transportowe;.

TINA PROJECT (Transport Infrastructure Needs Assessement) - finansowany przez
PHARE. Celem projektu TINA jest opracowanie programu rozwoju sieci transportowych
w Korytarzach Paneuropejskich do 2015 r. W projekcie bierze udziat 11 krajow, ktore
zglosity swodj akces do unii Europejskiej; Estonia, Lotwa, Litwa, Polska, Czechy,
Stowacja, Wegry, Rumunia, Butgaria, Stowenia i Cypr. Sie¢ TINA obejmuje: Sie¢
Gtowna w 10 Korytarzach Kretensko-Helsinskich, Sie¢ Dodatkowa, poza wyzej
wymienionymi korytarzami. Sie¢ korytarzy obejmuje prawie wszystkie wielkie
aglomeracje miejsko-przemystowe.

TEN-T (Trans-European Network — Transport) jest to program, ktory stuzy modernizacji,
przebudowie 1 rozbudowie transeuropejskiej sieci transportowej (budowa autostrad i drog
ekspresowych, przebudowa drog krajowych, modernizacja linii kolejowych). W sktad
sieci TEN-T wchodza: wybrane linie kolejowe, gtéwne drogi, drogi wodne oraz porty:
morskie i lotnicze.

Via Intermare to korytarz komunikacyjny taczacy Morze Battyckie z Morzem Czarnym,
przebiegajacy po trasie: Gdansk — Warszawa — Lublin — Zamo$¢ - Lwow-Tarnopol -
Odessa. Szczegotowy przebieg tego korytarza nie jest ostatecznie zdefiniowany
i okreslony. W jego sktad wchodza zaré6wno szlaki drogowe, jak i kolejowe wraz z cata
struktura obstugowa. Na granicy polsko-ukrainskiej weztowym punktem korytarza byloby
Hrebenne (migdzynarodowe przejscie kolejowe, migdzynarodowe przejscie drogowe na
trasie drogi ekspresowej S17). W systemie korytarzy uwzgledniane sa takze okreslone
funkcje przej$¢ w Hrubieszowie i Dorohusku.
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Planowana inwestycja bedzie usytuowana w miejscu przecigcia waznych korytarzy
transportowych taczacych Europe poinocna 1 poludniowa oraz zachodnia i wschodnia.
wpisujacych si¢ w tzw. sieci transeuropejskie (TEN) wspierane przez UE, oraz w poblizu
istotnych - dla przewozu tadunkéw 1 pasazerow linii kolejowych. Region ten jest objety
migdzynarodowymi projektami rozwoju sieci transportowej co wiaze si¢ z mozliwo$ciami
pozyskania srodkéw z UE na sfinansowanie modernizacji sieci transportowej zlokalizowanej
na jego obszarze.

Rysunek 4. Sie¢ drogowa TEN-T
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Rysunek 5. Sie¢ kolejowa TEN-T

LEITSCHEMA DES TIANSE IMOSH SSC 1l W VTN
TIANS - EURGREAN TRANSPONT METWORK OUTL
SCHEMA BU R BEAS TRANSEUROPE £ 06

Zrédlo: http://ec.europa.eu/ten/transport/maps/schema_en.htm

2.5 Zagrozenia dla rozwoju transportu w rejonie lokalizacji projektu

Gloéwne zagrozenia dla rozwoju transportu w miejscu lokalizacji projektu to:

brak duzych baz dystrybucyjno - rozdzielczych (centrow logistycznych) dla obstugi
transportowej kontenerow,

przewaga transportu drogowego nad innymi formami przewozu.

brak dobrego potaczenia drogowego 1 kolejowego w uktadzie potudnikowym . Sytuacje te
zmieni realizacja autostrady A1 oraz modernizacja linii kolejowych E-65 1 C-E 65,

zbyt wolne tempo modernizacji drog kolejowych przebiegajacych w korytarzach 1 i IV
oraz budowy autostrady A2 w II europejskim korytarzu transportowym,

niska jakos$¢ lokalnej sieci transportowej co przyczynia si¢ do: zwigkszenia kosztow
transakcyjnych dziatalnosci gospodarczej, zawgza mozliwosci inwestycyjne w wielu
miejscowosciach, ogranicza wykorzystanie potencjatu turystycznego, ogranicza
mozliwo$ci tranzytu towardw i pasazeréw przez Polske,

degradacja sieci transportowej w rejonie Warszawy moze przyczyni¢ si¢ takze do utraty
znaczenia warszawskiego osrodka metropolitarnego na rzecz wojewddztwa todzkiego lub
dolnoslaskiego. Wojewddztwa te moga zyska¢ na znaczeniu wskutek realizacji na ich
obszarze projektowanej sieci autostrad oraz przyspieszonej integracji gospodarczej
z obszarem potudniowo-zachodniej Polski i Czech,
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e slabe powiazanie o$rodkow regionalnych z metropolia warszawska co powoduje
nadmierne wydtuzenie czasu dojazdu do pracy, badz uniemozliwia ten dojazd. Skutkiem
tego zwigkszaja si¢ wewnatrzregionalne rdéznice w poziomie rozwoju. Utrudnia to
rozwiazywanie problemow na rynkach pracy na obszarach pozametropolitalnych.

2.6 Posumowanie

Na podstawie analiz zawartych w punktach od 2.1 do 2.4 mozna stwierdzi¢, ze
planowana inwestycja — modernizacja Warszawskiego Wezta Kolejowego - dobrze wpisuje
si¢ w migdzynarodowe uwarunkowania i to zar6wno w aspekcie usytuowania na tle sytuacji
gospodarczej, jak tez usytuowania na tle migdzynarodowych szlakéw transportowych oraz
projektéw 1 programow zwiazanych z rozwojem infrastruktury transportowe;.

Usprawnienie sieci transportowej w rejonie Warszawy, z racji jej centralnego
polozenia oraz migdzynarodowego i1 krajowego znaczenia szlakéw komunikacyjnych
przebiegajacych przez ten rejon, bedzie korzystne dla catego kraju a takze udrozni
migdzynarodowe polaczenia tranzytowe wazne dla Unii Europejskie;j.
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3 ANALIZA UWARUNKOWAN REGIONALNYCH

3.1 Aspekty administracyjne i geograficzne

Jak juz wspomniano, omawiany projekt usytuowany jest na obszarze wojewodztwa
mazowieckiego 1 obejmuje obszar Warszawskiego Wezta Kolejowego, tacznie z odcinkami
linii wychodzacych z we¢zla ograniczone stacjami: Grodzisk Mazowiecki, Minsk Mazowiecki,
Sochaczew Thuszcz, Pilawa, Czachéwek Poludniowy, Nasielsk.

Pod wzgledem przynaleznos$ci administracyjnej projekt bezposrednio lezy na terenie
nast¢pujacych 13 powiatow Wojewddztwa Mazowieckiego:

e m. st. Warszawy,

e garwolinskiego,

e grodziskiego,

e grojeckiego,

e minskiego,

e legionowskiego,

e nowodworskiego,

e otwockiego,

e piaseczynskiego,

e pruszkowskiego,

e sochaczewskiego,

e warszawskiego zachodniego,
e wolominskiego.

Obszar ten jest zblizony ksztaltem do subregionu warszawskiego — z tym, ze nie

obejmuje powiatu zyrardowskiego, za§ dodatkowo nalezy do niego powiat garwolinski
(subregion radomski).

Specyficzna jednostke geograficzna i administracyjng stanowi m.st. Warszawa, ktére
ze wzgledu na swoja specyfikg tworzy nie tylko oddzielny powiat, ale rowniez subregion.

Nalezy podkresli¢, ze zasigg oddziatywania projektu nie ogranicza si¢ wylacznie do
powyzszego obszaru, stanowiacego 3% powierzchni Polski i ponad 26% powierzchni
wojewodztwa, lecz dotyczy catego Mazowsza. Stad tez analiza regionalna bgdzie prowadzona
w skali wojewddztwa, ze szczegdlnym uwzglgdnieniem ww. powiatow.

Podstawowe dane, dotyczace lokalizacji, podziatu i powierzchni regionu umieszczone
sa na rysunku oraz w tabeli ponizej.
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Rysunek 6. Struktura administracyjna wojewodztwa mazowieckiego

Zrodlo: opracowanie wlasne

Tabela 5. Powierzchnia wojewodztwa mazowieckiego oraz powiatow w bezposrednim otoczeniu

projektu
powierzchnia | procent powierzchni | procent powierzchni
[km?] Polski wojewodztwa
POLSKA 312 685
WOJEWODZTWO MAZOWIECKIE 35559 11,37%
miasto Warszawa 517 0,17% 1,45%
subregion warszawski 8116 2,60% 22,82%
powiat garwolinski 1248 0,40% 3,51%
powiat grodziski 367 0,12% 1,03%
powiat grojecki 1269 0,41% 3,57%
powiat legionowski 390 0,12% 1,10%
powiat minski 1164 0,37% 3,27%
powiat nowodworski 692 0,22% 1,95%
powiat otwocki 615 0,20% 1,73%
powiat piaseczynski 621 0,20% 1,75%
powiat pruszkowski 246 0,08% 0,69%
powiat sochaczewski 731 0,23% 2,06%
powiat warszawski zachodni 533 0,17% 1,50%
powiat wotominski 955 0,31% 2,69%
Zrédio: Bank Danych Regionalnych GUS, stan na 31.XI1.2005
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3.2 Czynniki demograficzne

Wojewodztwo mazowieckie to region, w ktorym mieszka co 6smy Polak. Obszar ten
charakteryzuje si¢ ponadprzecigtna gestoscia zaludnienia, wynoszaca ponad 145 os/kmz, co
stanowi 119% S$redniej krajowe;.

W obszarze oddziatywania projektu zamieszkuje tacznie 3 079 176 oséb, co stanowi
60% mieszkancow wojewddztwa mazowieckiego 1 8% mieszkancow Polski (dla porownania,
przypomnijmy, ze obszar ten stanowi 26% powierzchni Mazowsza i 3% powierzchni Polski).
Srednia gesto$é zaludnienia w bezposrednim otoczeniu projektu wynosi 329 os/km, co
stanowi 270% S$redniej krajowej, tak wigc projekt dotyczy obszaru silnie zubranizowanego.

Szczegdtowe dane, dotyczace liczby mieszkancéw wojewddztwa oraz poszczegdlnych
powiatdw przedstawione zostalty w ponizszej tabeli. Nalezy zwroci¢ uwage, ze prezentowane
liczby dotyczace liczby ludnosci, a takze ggstosci zaludnienia, zostaly ustalone na podstawie
faktycznego miejsca zamieszkania, nie za$§ zameldowania, co jest uzasadnione specyfika
projektu. W przypadku wojewodztwa mazowieckiego ma to istotne znaczenie, gdyz w samej
Warszawie liczba faktycznych mieszkancow, czyli potencjalnych uzytkownikoéw transportu
zbiorowego, przewyzsza o 12 000 liczbg osob zameldowanych. Nalezy zwroci¢ uwage, ze
szczegdlnie wysoka gestoscia zaludnienia (ponad 200 os/km?), oprocz Warszawy,
charakteryzuja si¢ powiaty: pruszkowski, legionowski, piaseczynski i wolominski. Sa to
obszary bardzo korzystnie potozone, wzgledem linii kolejowych nalezacych do WWK i kole;j
moze odgrywac bardzo wazna rolge w ich obstudze komunikacyjne;.

Tabela 6. Liczba mieszkancow i gesto$S¢ zaludnienia wojewodztwa mazowieckiego i powiatow
w bezposrednim otoczeniu projektu

liczba procent liczby | procent liczby gestosé
mieszkaRcow mieszkal’l.c()w mi(‘eszk’al’lc()w zaludnieglia

Polski wojewddztwa [os/km’]

POLSKA 38 157 055 122,03
WOJEWODZTWO MAZOWIECKIE 5157729 13,52% 145,05
miasto Warszawa 1 697 596 4,45% 32,91% 3283,55
subregion warszawski 1349 963 3,54% 26,17% 166,33

powiat garwolinski 106 310 0,28% 2,06% 85,18

powiat grodziski 77 633 0,20% 1,51% 211,53

powiat grojecki 96 506 0,25% 1,87% 76,05

powiat legionowski 95 742 0,25% 1,86% 245,49

powiat minski 140 547 0,37% 2,72% 120,74

powiat nowodworski 75 673 0,20% 1,47% 109,35

powiat otwocki 115 568 0,30% 2,24% 187,92

powiat piaseczynski 143 344 0,38% 2,78% 230,83

powiat pruszkowski 145319 0,38% 2,82% 590,73

powiat sochaczewski 83 447 0,22% 1,62% 114,15

powiat warszawski zachodni 100 269 0,26% 1,94% 188,12
powiat wolominski 201 222 0,53% 3,90% 210,70

Zrédlo: Bank Danych Regionalnych GUS, stan na 31.XI1.2005
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Wojewodztwo mazowieckie cechuje si¢ bardzo dobra struktura wyksztatcenia
mieszkancow —odsetek osob z wyksztalceniem wyzszym jest o 38% wyzszy niz w skali
ogolnopolskiej. W przypadku wyksztalcenia policealnego przewaga wynosi 20%, za$
sredniego — 7%.

W skali jednostek administracyjnych ponadprzecigtny udzial oséb z wyksztatceniem
wyzszym dotyczy Warszawy, a takze powiatow: piaseczynskiego, puszkowskiego,
warszawskiego zachodniego, legionowskiego, grodziskiego 1 otwockiego. Natomiast
w przypadku powiatow: minskiego, nowodworskiego, sochaczewskiego, grojeckiego
1 garwolinskiego, odsetek osob z wyksztalceniem wyzszym nie przekracza 80% Sredniej
krajowe;j.

Szczegotowe dane zostaly przedstawione w tabeli ponize;.

Tabela 7. Struktura wyksztalcenia mieszkancow wojewddztwa mazowieckiego i powiatow
w bezposrednim otoczeniu projektu

© g g o ) 2o 4 -é
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2 8 = = N =S| 28 £ N Z o

S | 8 ]g | 2| 33| 23| 52 5¢

z 5 g 5S| 52| 22| 22| B

=% S = g g g ° i =3

= N =% 2.2

7] glJ =

POLSKA 7.8% | 2,5% | 22,4% | 6,8% | 15,6% | 18,4% | 23,6% | 2,9%

WOJ. MAZOWIECKIE 10,8% | 3,0% | 24,0% | 8,0% | 16,0% | 14,1% | 21,1% | 3,0%

miasto Warszawa 18,0% | 3,9% | 289% | 11,8% | 17,1% | 7,5% | 11,8% | 1,0%

powiat garwolinski 4,4% | 2,5% | 18,7% | 4,4% | 14,3% | 20,8% | 29,7% | 5,3%

powiat grodziski 9,0% | 3,3% | 24,4% | 7,5% | 16,9% | 15,0% [ 21,5% | 2,3%

powiat grojecki 4,9% | 2,2% | 20,6% | 5,4% | 15,2% | 19,0% | 28,7% | 4,0%

powiat legionowski 9,7% | 3,1% | 26,0% | 7,8% | 18,2% | 14,6% | 18,7% | 1,9%

powiat minski 6,1% | 2,9% | 21,8% | 6,0% | 15,8% | 18,8% [ 24,7% | 3,8%

powiat nowodworski 6,1% | 2,4% | 21,7% | 6,0% | 15,8% | 19,5% | 25,1% | 3,4%

powiat otwocki 7,9% | 3,0% | 24,1% | 7,1% | 17,0% | 16,7% | 21,3% | 3,0%

powiat piaseczynski 12,6% | 3,7% | 24,3% | 7,3% | 17,0% | 13,4% | 19,6% | 2,2%

powiat pruszkowski 11,4% | 3,5% | 27,2% | 8,8% | 18,4% | 12,1% | 16,7% | 1,9%

powiat sochaczewski 5,6% | 2,7% | 21,3% | 5,4% | 15,9% | 19,2% | 26,3% | 3,5%

powiat warszawski zachodni | 9,9% | 2,8% | 24,2% | 6,8% | 17,4% | 15,2% | 20,9% | 2,9%

powiat wotominski 7,0% | 2,6% | 23,0% | 6,5% | 16,5% | 17,8% | 23,9% | 2,7%

Zrédto: Narodowy Spis Powszechny za Bankiem Danych Regionalnych GUS, stan na 2002 rok
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Prognozy zmian ludno$ci wojewoddztwa mazowieckiego zostaly zaprezentowane
w kolejnej tabeli. O tyle, o ile ludnos$¢ Polski charakteryzuje si¢ stalym trendem spadkowym,
to w przypadku Mazowsza do roku 2015 mozna méwic¢ o trendzie wzrostowym. Nastgpnie
ilo$¢ mieszkancow regionu zacznie spada¢, by w 2020 roku osiagna¢ poziom z 2005 roku.
W 2030 roku ilo$¢ mieszkancow zmaleje o 1,48% w stosunku do 2005, co w poréwnaniu ze
spadkiem ogo6lnopolskim (2,47%) jest warto§ciag umiarkowana.

Tabela 8. Prognoza ludno$ci wojewodztwa mazowieckiego na tle prognozy ludnos$ci Polski na
lata 2010-2030

2005 2010 2015 2020 2025 2030

[tys. os] 38157 | 37899 37626 37229 | 36598 | 35693

POLSKA
wzgledem 2005 99,32% | 99,28% | 98,94% | 98,31% | 97,53%
[tys. os] 5158 5165 5182 5182 5147 5071
wojewodztwo mazowieckie
wzgledem 2005 100,14% | 100,33% | 100,00% | 99,33% | 98,52%

Zrédlo:  Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Regionalnych GUS oraz prognoz  GUS:
http://www.stat.gov.pl/dane_spol-gosp/ludnosc/prognoza_ludnosci/3tablice/polwojew.xls

Struktura wieku ludno$ci charakteryzuje si¢ ciagle spadajaca liczba os6b w nizszych
kategoriach wiekowych (do 24 lat), co ma zwiazek z malejaca od dhuzszego czasu liczba
urodzen. Liczba os6b w wieku produkcyjnym wpierw wzro$nie, poézniej za§ zmaleje, za$
w wieku poprodukcyjnym — charakteryzuje si¢ trendem wzrostowym, wiasciwym dla krajow
wysokorozwinig¢tych. Szczegdétowa prognoza struktury wiekowej ludnosci — w grupach
pigcioletnich — zaprezentowana jest w ponizszej tabeli.
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Tabela 9. Prognoza struktury wiekowej ludnosci woj. mazowieckiego

Grupa wiekowa 2005 2010 2020 2030

0-4 235127 231415 226401 176000
5-9 258865 238131 238058 204102
10-14 307347 260333 236098 231068
15-19 356211 308424 240503 240431
20-24 424272 360498 264459 239322
25-29 427301 436137 321582 248954
30-34 384965 434698 379676 276087
35-39 320450 386057 447825 329187
40-44 322098 319142 435647 381764
45-49 400474 318555 382147 445322
50-54 413923 391927 312400 428882
55-59 334912 401065 307392 371929
60-64 208029 319055 368899 298646
65-69 214875 193627 364194 284575
70-74 203595 191943 273223 323474
75-79 170440 168409 148465 289377
80-84 103706 124838 120897 182471
85-89 38329 60606 74975 72586
90-94 15609 15798 31566 34800
95-99 3754 3978 6927 10265
100+ 271 440 563 1430

Zrédto: Dane GUS

3.3 Rozw0j gospodarczy regionu

Najbardziej syntetycznym miernikiem poziomu rozwoju gospodarczego jest produkt
krajowy brutto (PKB). W przypadku wojewddztwa Mazowieckiego osiagnat on w 2004 roku
warto$¢ 24 181 zl na jednego mieszkanca, co stanowi ponad 150% $redniej krajowe;.

Analizujac PKB wojewddztwa mazowieckiego w ujgciu przestrzennym, mozna jednak
zauwazy¢, ze jego wysoka warto§¢ wynika przede wszystkim z wysokiego PKB
wytworzonego w samej Warszawie, wynoszacego w zaleznosci od roku ok. 280-290%
sredniej krajowej. W subregionie warszawskim, obejmujacym obszar zblizony do obszaru
oddziatywania projektu, PKB wyniosto w 2004 roku 22 949 zl/mieszkanca, co stanowi
ok. 95% sredniej krajowej 1 tylko 62% $redniej wojewddzkiej.
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Szczegotowe dane, dotyczace wielkosci PKB w regionie na tle trendow
ogolnopolskich znajduja si¢ w ponizszej tabeli.

Tabela 10. PKB w wojewodztwie mazowieckim i subregionach w bezposrednim otoczeniu
projektu

produkt krajowy brutto wzgledem stopy wzgledem stopy
na 1 mieszkanca [zl] krajowej [%] wojewodzkiej [%o]

(o=l — [a\} [sa) < (o=l N < o=l N <
S [l S [ [l [l S o (=3 S [l
S (=} (=} S S (=} S S S S S
N N N N N N (@)l [\l N N N

POLSKA 19464 | 20371 | 21 130 | 22 048 | 24 181

WOJ.

MAZOWIECKIE 29406 | 31 844 | 3255534179 |36 636 | 151,1 | 154,1 | 151,5

miasto Warszawa | 55300 | 58 140 | 61 634 | 65371 | 68 140 | 284,1 | 291,7 | 281,8 | 188,1 | 189,3 | 186

subregion

. 18511 121729(20995|21160 (22949 | 95,1 | 994 | 949 | 62,9 | 64,5 | 62,6
warszawski

Zrédlo: Bank danych regionalnych GUS

Stopa bezrobocia w wojewodztwie mazowieckim wynosita na koniec listopada 2006
11,8%, co stanowito 80% stopy ogdlnokrajowej. Chociaz wynik ten jest w duzej mierze
spowodowany dobrym stanem rynku pracy w Warszawie, to réwniez w subregionie
warszawskim stopa bezrobocia jest stosunkowo niska i utrzymuje si¢ na poziomie zblizonym
do wojewddzkiego (w listopadzie 2006 — 11,9%).

Analizujac poszczegolne powiaty w obszarze oddziatywania projektu, mozna
zauwazy¢ niska - ponizej 10% - stopg bezrobocia w powiatach: piaseczynskim, grdjeckim,
grodziskim, warszawskim zachodnim i pruszkowskim. Natomiast powiaty: garwolinski,
nowodworski, legionowski i wotominski cechuja si¢ stopa bezrobocia powyzej Sredniej
krajowej. Szczegdlnie niekorzystna sytuacja panuje na rynku w pracy w ostatnim
z wymienionych powiatow.
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Tabela 11. Stopa bezrobocia i liczba bezrobotnych w wojewddztwie mazowieckim i powiatach w
bezpos$rednim otoczeniu projektu

liczba
bezrobotnych stop.a wzglgd?m st.opy Wzgl.gde,m st(.)p.y
[tys. 0] bezrobocia [%] krajowej wojewddzkiej
POLSKA 22873 14,8
A 285,1 11,8 80%
miasto Warszawa 50,3 4,7 32% 40%
subregion warszawski 57,2 11,9 80% 101%
powiat garwolinski 6,8 15,7 106% 133%
powiat grodziski 2,0 7,9 53% 67%
powiat grojecki 32 7,6 51% 64%
powiat legionowski 4,6 16,6 112% 141%
powiat minski 6,5 14,4 97% 122%
powiat nowodworski 3,8 16,2 109% 137%
powiat otwocki 5,5 13,2 89% 112%
powiat piaseczynski 4.4 7,4 50% 63%
powiat pruszkowski 4,8 9,0 61% 76%
powiat sochaczewski 4.1 12,7 86% 108%
powiat WaI'SZZ.lWSki 32 8.1 559 69%
zachodni

powiat wotominski 11,8 18,3 124% 155%

Zrédlo: Dane GUS, stan 30.11.2006

Niska stopa bezrobocia wiaze si¢ ze stosunkowo wysokim przecigtnym miesigcznym
wynagrodzeniem brutto. Utrzymuje si¢ ono na stabilnym poziomie ok. 130% $redniej
krajowej 1 w 2005 roku osiagneto w skali wojewodztwa 3 227 zt.

Roéwniez w tym przypadku korzystne wspotczynniki wynikaja w duzej mierze z dobrej
sytuacji na warszawskim rynku pracy, gdzie przecigtny pracownik zarabia ok. 145% $redniej
krajowej. W przypadku subregionu warszawskiego zarobki sa nieznacznie (3-4%) wyzsze od
sredniej krajowej 1 w 2005 roku wyniosty ok. 2 574 zi.

W ujgciu przestrzennym szczegdlnie dobra sytuacja wystepuje w powiatach:
pruszkowskim, piaseczynskim, nowodworskim, warszawskim zachodnim, grodziskim,
sochaczewskim, gdzie przecigtne miesigczne wynagrodzenie brutto przekracza S$rednia
krajowa. Najnizsze zarobki — nie wigcej niz 90% S$redniej krajowej — wystgpuja w powiatach:
wotominskim, otwockim, garwolinskim i minskim.

W ujeciu czasowym mozna zauwazy¢ znaczaca poprawe sytuacji na rynkach pracy
w powiatach: nowodwroskim 1 pruszkowskim, za§ pogorszenie w powiatach grdjeckim,
grodziskim, minskim i sochaczewskim.
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Tabela 12. Przeci¢tne miesigczne wynagrodzenie brutto w wojewddztwie mazowieckim
i subregionach w bezpo$rednim otoczeniu projektu

Przecigtne miesigczne wzgledem S$redniej wzgledem S$redniej
wynagrodzenie brutto | zi] krajowej wojewodzkiej
2002 2005 2002 2005 2002 2005
POLSKA 2239,56 2 506,93

VKK?X\SEZCTXS 289383 | 322704 | 129% 129%
miasto Warszawa 3 238,19 3613,44 145% 144% 112% 112%
subregion warszawski 2 325,46 2 573,67 104% 103% 80% 80%
powiat garwolinski 1 853,93 2110,43 83% 84% 64% 65%
powiat grodziski 2 533,65 2 673,09 113% 107% 88% 83%
powiat grojecki 2 280,93 2 349,83 102% 94% 79% 73%
powiat legionowski 2227,50 2499,14 99% 100% 77% 77%
powiat minski 1 945,63 2116,68 87% 84% 67% 66%
powiat nowodworski 2 240,62 2 749,80 100% 110% 77% 85%
powiat otwocki 2 012,74 2207,13 90% 88% 70% 68%
powiat piaseczynski 2 503,34 2 749,00 112% 110% 87% 85%
powiat pruszkowski 2 661,56 3 062,96 119% 122% 92% 95%
powiat sochaczewski 2 404,97 2 616,10 107% 104% 83% 81%
pOWiiggfgi?WSki 2 474,61 2735,74 110% 109% 86% 85%
powiat wotominski 2 056,69 2257,16 92% 90% 71% 70%

Zrédlo: Bank Danych Regionalnych GUS

Chociaz wojewo6dztwo mazowieckie zajmuje zamieszkuje tylko 13,5% mieszkancow
Polski, w regionie tym zgromadzonych jest az 16,6% ogoétu przedsigbiorstw w Polsce i az
31% przedsigbiorstw, zatrudniajacych powyzej 1000 pracownikow.

Wspodtczynniki te wynikaja przede wszystkim z duzej liczby przedsigbiorstw
zarejestrowanych w samej Warszawie, lecz rowniez w subregionie warszawskim —
zamieszkatym przez 3,54% mieszkancow Polski — mozna odnotowa¢ stosunkowo liczbg firm,
zwlaszcza tych liczacych ponizej 50 pracownikow.
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Tabela 13. Udzial przedsigbiorstw z wojewédztwa mazowieckiego i poszczegdlnych jego czeSci
w ogoéle przedsigbiorstw w Polsce [%]

Liczba pracownikéw

ogélem 1000 i

0-9 10-49 50 - 249 250 - 999 s
wiecej

2002 | 2005 | 2002 | 2005 | 2002 | 2005 | 2002 | 2005 | 2002 | 2005 | 2002 | 2005

WOJEWODZTWO

MAZOWIECKIE 15,98 16,64 | 15,98 | 16,68 | 15,89 | 15,66 | 15,56 | 16,26 | 19,40 | 21,23 | 27,18 | 31,53

miasto Warszawa 7,57 8,24 7,52| 8,23| 8§,23| 8,04| 8,62 9,23| 13,09 14,60 22,19 26,76

subregion
warszawski

3,89 4,18| 3,91| 421| 3,53| 3,60 324 343| 3,09 326| 223| 2,26

powiat garwolinski | 0,20 0,18 0,20 0,18| 0,19| 0,20| 0,15| 0,13 0,18 0,21| 0,00| 0,00

powiat grodziski 0,251 0,25 0,25 0,26| 0,23 0,23| 0,21 0,23| 0,20| 0,18| 0,32| 0,38

powiat grojecki 0,24| 0,23 0,25 0,23| 0,18 0,17| 0,15( 0,12| 0,18 0,10| 0,11| 0,13

powiat legionowski | 0,31| 0,34| 0,32 0,35| 0,23| 0,23| 022( 0,22| 0,18 0,13| 0,11| 0,00

powiat mifiski 033| 031] 033| 031] 028 028] 027| 028] 0,16 021] 0,00 0,00

powiat

. 0,18 0,19 0,18 0,19| 0,18| 0,18 0,20 0,21| 0,22| 0,23| 0,11| 0,00
nowodworski

powiat otwocki 0,34 0,35| 0,34 035| 037 038| 026( 032 0,27 0,28| 0,11| 0,13

powiat piaseczynski | 0,41| 0,52| 041 0,52 0,44| 048| 043| 048| 047| 046| 0,11 0,25

powiat pruszkowski | 0,53 0,59 0,54| 0,59( 0,48| 047| 0,41| 0,43| 0,40 0,56| 0,11 0,13

powiat

. 0,22 0,23| 0,22| 0,24| 0,18 0,19| 0,22| 0,22| 0,16| 0,10| 0,11| 0,25
sochaczewski

powiat warszawski

. 0,32 0,36 0,32 0,36| 0,37 0,38| 0,28 0,31| 0,31| 041| 0,53 0,50
zachodni

powiat wotominski | 0,54| 0,58| 0,55| 0,59| 045| 047| 0,40| 043| 040| 0,39| 0,53| 0,50
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3.4 System transportowy regionu

Podsystem transportu drogowego w wojewddztwie mazowieckim charakteryzuje si¢
stosunkowo gesta siecia potaczen (83,1 km drog o twardej nawierzchni 1 77,1 km drog
o twardej nawierzchni ulepszonej na 100 km kwadratowych), w poréwnaniu z $rednia
krajowa (odpowiednio 81,2 km i1 72,7 km). Oznacza to zatem, ze sie¢ drog utwardzonych byta
na Mazowszu o 2%, za$ utwardzonych o nawierzchni ulepszonej — o 6% ggstsza, niz §rednio
w kraju.

Biorac jednak pod uwage wysoka ggsto$¢ zaludnienia w wojewodztwie mazowieckim,
mozna zauwazy¢, ze 1lo$¢ drog utwardzonych na 10 tys. ludnosci jest o prawie 14%, a ilo$¢
drog o nawierzchni ulepszonej — o prawie 11% nizsza, niz $rednia krajowa.

Szczegotowe dane dotyczace sieci drogowej przedstawione sa w tabeli ponize;.

Tabela 14. Gestosci drogowe oraz ilo§¢ km drég na 10 tys. ludno$ci na obszarze Polski oraz
wojewodztwa mazowieckiego

WOJ. MAZOWIECKIE
POLSKA

ogolem wzgl. $redniej krajowej
drogi o twardej na 100 km2 81,2 83,1 102,3%
nawierzchni km na 10 tys. ludnosci 66,5 57,3 86,2%
drogi miejskie o twardej na 100 km2 16,2 17 104,9%
nawierzchni km na 10 tys. ludnosci 13,3 11,7 88,0%
dl‘Ogi zamiejskie 0 na 100 km2 64,9 66,1 101,8%
twardej nawierzchni |y na 10 tys. ludnosci 53,2 45,6 85,7%
drogi o twardej na 100 km2 72,7 77,1 106,1%
nawierzchni ulepszonej | gy na 10 tys. ludnosci 59,6 53,1 89,1%
dl‘Ogi miejskie 0 twardej na 100 km2 15,4 16,2 105,2%
nawierzchni ulepszonej | gy na 10 tys. ludnosci 12,6 11,1 88,1%
drogi zamiejskie o na 100 km2 57,3 60,9 106,3%

twardej nawierzchni

ulepszonej km na 10 tys. ludno$ci 46,9 42 89,6%

Zrédlo: Bank Danych Regionalnych GUS, stan na rok 2005

Obciazenie sieci drogowej zalezy nie tylko od ggstos$ci zaludnienia, ale rowniez od
liczby pojazdéow mechanicznych, korzystajacych z tych drég. W wojewddztwie
mazowieckim, zajmujacym 11% powierzchni Polski i zamieszkatym przez 13,5% krajowe;j
populacji, zarejestrowanych jest 15% ogotu pojazdéw mechanicznych.

Na tysiac mieszkancow Mazowsza przypada 468,4 pojazdu, za§ w subregionie
warszawskim — 4421 pojazdu. Sa to warto$ci przewyzszajace odpowiednio o 12% 1 6%
Srednia krajowa (416,5 pojazdu).
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W przeliczeniu na kilometr drogi utwardzonej na Mazowszu przypada 85 pojazdow,
podczas gdy s$rednia krajowa wynosi 63,5. Oznacza to zatem, ze obciazenie mazowieckich
drog jest o 1/3 wyzsze, od sredniej krajowe;.

W uyjeciu przestrzennym najwyzszy wspotczynnik zmotoryzowania dotyczy
powiatow: garwolinskiego 1 warszawskiego zachodniego (w tych dwodch jednostkach jest on
wrecz wyzszy, niz w  Warszawie), a takze sochaczewskiego, pruszkowskiego
1 wolominskiego.

Nalezy podkresli¢, ze przytoczone dane dotycza roku 2002, gdyz w po6zniejszych
latach sprawozdawczo$¢ GUS nie przedstawia ich w podziale na powiaty, lecz jedynie na
wojewoOdztwa, co jest skala niewystarczajaca dla potrzeb niniejszej analizy. W skali kraju
liczba zarejestrowanych pojazdow wzrosta w latach 2002- 2005 o 8,3%, co oznacza znaczne
ostabienie dynamiki wzrostu.

Tabela 15. Liczba pojazdéw mechanicznych na obszarze Polski oraz wojewddztwa

mazowieckiego

pojazdy samochodowe, ciagniki rolnicze, motorowery
wzgl. wzgl. na km na tysiac mieszkancow
ogolem ogo6tu og()h.l drogi ’ W,Zglqd.em wzgquem
w Polsce | w woj. utwar- | ogolem | $redniej $rednie;
[%] [%] dzonej krajowej | wojewodzkiej
POLSKA 15916 786 63,6 416,5
WOJ. MAZ. 2402007 | 15,09% 85,0 468.,4 112%
miasto Warszawa 933 518 5,86% 38,86% 553,0 133% 118%
;Zfs”zefv’fs’]; 582388 | 3,66% | 24.25% 442,1 106% 94%
powiat garwolinski 43619 0,27% 1,82% 409,5 98% 87%
powiat grodziski 27 564 0,17% 1,15% 368,8 89% 79%
powiat grojecki 64 804 0,41% 2,70% 606,5 146% 130%
powiat legionowski 36 667 0,23% 1,53% 3979 96% 85%
powiat minski 55427 0,35% 2,31% 399,8 96% 85%
powiat nowodworski 29213 0,18% 1,22% 387,7 93% 83%
powiat otwocki 43 940 0,28% 1,83% 385,3 93% 82%
powiat piaseczynski 45294 0,28% 1,89% 365,5 88% 78%
powiat pruszkowski 69 263 0,44% 2,88% 487,7 117% 104%
powiat sochaczewski 48 072 0,30% 2,00% 576,0 138% 123%
powiat warszawski | 39 165 | (9504 | 1.63% 4073 98% 87%
zachodni
powiat wotominski 82 250 0,52% 3,42% 421,5 101% 90%
Zrédlo: Bank Danych Regionalnych GUS i obliczenia wlasne, stan na rok 2002
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Z przyczyn historycznych, sie¢ kolejowa wojewddztwa mazowieckiego jest
stosunkowo rzadka. Na Mazowszu znajduje si¢ tylko 8,5% linii kolejowych Polski, przez co
gestose sieci jest 0 23% nizsza od $redniej krajowej, za§ dtugo$¢ linii przypadajacych na 10
tysigcy mieszkancow, jest az o 36% nizsza od Sredniej krajowe;.

W ujeciu jakosciowym, sie¢ kolejowa na Mazowszu charakteryzuje si¢ nieco lepszymi
parametrami. Sposrdd ok. 1700 km eksploatowanych linii normalnotorowych, az 1400 km
jest zelektryfikowane, za$ 1000 km to linie wielotorowe zelektryfikowane.

Dzigki temu ggstos¢ linii wielotorowych zelektryfikowanej na Mazowszu przewyzsza
nieco $rednia krajowa, lecz juz ilos¢ takich linii przypadajacych na 10 tysigecy mieszkancoéw
ksztattuje si¢ ponizej przecigtne;.

Szczegotowe dane, dotyczace infrastruktury transportu kolejowego w wojewddztwie
mazowieckim przedstawiaja dwie kolejne tabele.

Tabela 16. Sie¢ kolejowa wojewddztwa mazowieckiego na tle Polski

WOJ. MAZOWIECKIE
POLSKA
ogolem udziat w iloéci krajowe;j
1999 22 891 1947 8,5%
linie kolejowe eksploatowane 2002 21073 1 699 8,1%
2005 20253 1777 8,8%
1999 21906 1782 8,1%
normalnotorowe ogolem 2002 20729 1699 8,2%
2005 19 843 1710 8,6%
1999 11967 1375 11,5%
normalnotorowe 2002 12 207 1423 11,7%
zelektryfikowane
2005 11 884 1396 11,7%
1999 8 898 991 11,1%
normalnotorowe
zelektryfikowane 2002 8956 1024 11,4%
i wiece t
dwu- i wiecej torowe 2005 8 747 1016 11,6%
1999 985 165 16,8%
waskotorowe 2002 344 0 0,0%
2005 410 67 16,3%
Zrodto: Bank Danych Regionalnych GUS
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Tabela 17. Gesto$é sieci kolejowej wojewddztwa mazowieckiego na tle Polski

linie kolejowe linie kolejowe linie kolejowe
ogotem na 100 ogoétem na 10 normalnotorowe
km?2 tysiecy ludnosci na 100 km2

2002 2005 2002 2005 2002 2005

POLSKA 6,7 6,5 5,5 5,3 6,6 6,3
) ogolem 4.8 5,0 3,3 34 4.8 4.8
WOJEWODZTWO
MAZOWIECKIE wzglqdem sre?dnlej 72% 7% 60% 64% 73% 76%
krajowej

Zrédlo: Bank Danych Regionalnych GUS

Regionalne przewozy kolejowe na terenie wojewddztwa mazowieckiego realizuje od
1 stycznia 2005 spotka Koleje Mazowieckie, ktorej udzialowcami sa samorzad wojewddztwa
mazowieckiego (51%) oraz PKP Przewozy Regionalne (49%). Oproécz tego przewozy
dalekobiezne prowadza firmy grupy PKP - PKP Przewozy Regionalne oraz PKP Intercity, za$
przewozy aglomeracyjne spotka PKP WKD oraz na jednej linii — SKM Warszawa.

W 2005 roku kwota dofinansowania do przewozow regionalnych, organizowanych na
zlecenie samorzadu wojewodzkiego przez Koleje Mazowieckie, wyniosta 99,6 min zt. Jest to
wartos¢ rekordowa w skali Polski, gdyz w pozostalych wojewddztwach kwota
dofinansowania wynosita od 9 (podlaskie, §$wigtokrzyskie) do 55 mln zt (Slaskie).

Dodatkowo spotka KM uzyskala przychody ze sprzedazy w wysokosci 115,8 min zt
oraz dotacje przedmiotowa z tytutu honorowania ulg ustawowych w wysokos$ci 23,6 min zt,
ktore pozwolily zamkna¢ rok 2005 zyskiem brutto w wysokosci 1,78 min zt oraz zyskiem
netto w wysokosci 1,09 min zt.

Koleje Mazowieckie wykonaty w 2005 roku ok. 11,3 mln pockm., co stanowi 13,6%
pracy eksploatacyjnej pociagow osobowych w Polsce. Jest to zatem warto$¢ proporcjonalna
do ilosci ludnos$ci zamieszkujacej Mazowsze (13,52% obywateli Polski).

Pociagi osobowe na Mazowszu przewiozly 40 mln osob, czyli co czwartego podroznego
korzystajacego z tej kategorii pociagdéw. Jest to warto$¢ bardzo wysoka w odniesieniu
zaroéwno do ilo$ci mieszkancow, jak i gestosci sieci kolejowej wojewodztwa mazowieckiego.

Warto réwniez wspomnie¢ o ambitnych planach rozwojowych Kolei Mazowieckich,
w tym zakupie 50 fabrycznie nowych ezt oraz 11 skladéw typu ,,pull-push” (mimo braku
lokomotyw
w posiadaniu spotki). Strategia firmy obejmuje takze pozyskiwanie uzywanych ezt oraz
wagondow motorowych, tworzenie parkingdéw Park&Ride, a takze modernizacje posiadanego,
przestarzalego taboru (ezt typu EN-57).

Praca nr 4247/12 Luty 2007 Strona 40
Raport I



NTK Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
”Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”

Etap I — Analizy i prognozy spoteczno-gospodarcze

PKP WKD swa dziatalnos¢ w formie spotki z ograniczona odpowiedzialnoscia
rozpoczgta 1 lipca 2001 roku. Spoélka prowadzi swoja dziatalno$¢ przewozowa
na wydzielonej linii kolejowej, ktorej jest jednoczes$nie zarzadca. Trasa WKD wiedzie przez
obszary gmin: Michalowice, Pruszkow, Brwindéw, Podkowa Les$na, Grodzisk Mazowiecki i
Milanéwek oraz dzielnice: Warszawa Wiochy, Ochota i Srodmiescie. Laczna dtugo$é linii z
Warszawy do Grodziska wynosi 32,8 km, a jej odgat¢zienie z Podkowy Lesnej do Milanéwka
- 3 km. Tabor eksploatowany na linii PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0. obejmuje
33 elektryczne zespoty trakcyjne serii EN-94, dostosowane do napigcia 600V 1 pochodzace z
poczatku lat 70-tych ub. wieku oraz jeden nowoczesny niskopodtogowy pociag serii EN-95,
przekazany przez Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego. WKD zapewnia codziennie
obstluge przewozowa dla ok. 20 tys. pasazerow zamieszkatych w 8 gminach.

W roku 2005 spotka PKP WKD przewiozta 6409 tys. pasazerow, wykonujac pracg
przewozowa 118 mln paskm.

Strategia rozwoju WKD obejmuje obecnie budowg parkingdw Park&Ride, poprawg
standardu taboru, budowg linii do Janek oraz remont tacznicy Pruszkow - Komorow. Spotka
planuje réwniez poprawg przepustowosci dotychczasowej linii, poprzez dobudowe drugiego
toru na przystanku Brzézki.

Obecnie trwa przejecie spotki przez konsorcjum samorzadowe, w ktorym wiodaca rolg
gra Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Mazowieckiego. Planuje on dalsze rozszerzenie
planow rozwojowych, m.in. poprzez zakup 12 nowych ezt oraz dalsza rozbudowg sieci.

W niniejszej analizie nie uwzglgdniono marginalnych w 2005 roku przewozéw SKM
Warszawa sp. z 0.0. Pierwotne plany rozwoju sieci SKM, przyjete w Strategii Rozwoju
M. St. Warszawy do 2020 roku, obejmuja obstuge przez tego przewoznika nastepujacych
linii:

e Otwock — Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki,

e Nowy Dwor Mazowiecki — Warszawa Gdanska — Warszawa Gloéwna,
e Thuszcz — Warszawa Wilenska,

e Minsk Mazowiecki — Warszawa Wschodnia,

e Zalesie Gorne — Warszawa Zachodnia,

e Blonie — Warszawa Zachodnia.

W chwili obecnej trwaja dyskusje na temat przysziosci kolei aglomeracyjnej
w Warszawie. Jej rozwdj — z punktu widzenia organizacyjno-prawnego — bedzie
prawdopodobnie oparty nie na spdtce komunalnej (co stanowilo rozwiazanie nietypowe
w skali europejskiej), lecz na dalszej integracji kolei regionalnych z systemem komunikacji
miejskiej. Z powodu istniejacych obecnie niejasnosci, w niniejszym opracowaniu nacisk
zostanie polozony na ogo6lne dostosowanie infrastruktury WWK do potrzeb ruchu
aglomeracyjnego, niezaleznie od rozwigzan prawno-organizacyjnych, przyjetych
w przysztosci przez odpowiednie organy samorzadowe.
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Tabela 18. Przewozy w pociagach Kolei Mazowieckich oraz pociagach osobowych PKP
Przewozy Regionalne

ilo§¢ podréznych [mlIn] | praca eksploatacyjna [tys pockm]

PKP Przewozy Regionalne - poc. osobowe 124,09 72170

ogotem 40 11336

Koleje Mazowieckie
wzgledem wartosci tacznej 24.4% 13,6%

Zrédlo: Raport roczny 2005 Kolei Mazowieckich oraz PKP Przewozy Regionalne

W dziedzinie transportu lotniczego, dominujace znaczenie ma lotnisko im. Fryderyka
Chopina, polozone na warszawskim Okgciu, w poblizu linii kolejowej Warszawa — Radom.
Petni ono funkcje centralnego portu lotniczego w Polsce. W 2006 roku Okgcie obstuzyto
ponad 8,1 mln pasazerow, co wg. danych ULC stanowi 52,7% wszystkich osob
korzystajacych z polskich lotnisk. W najblizszych miesiacach planowane jest — opdznione juz
znacznie — otworzenie nowego terminala na Okgciu, co pozwoli dopasowac¢ przepustowos¢
portu do istniejacego popytu. Wraz z terminalem zostata wybudowana — do stanu surowego —
podziemna stacja kolejowa. Docelowa przepustowos$¢ portu wynosi 10 mln pasazeréw
rocznie.

Pozostale lotniska na terenie Mazowsza (m.in Warszawa-Babice, Plock, Radom-
Sadkow 1 Radom-Piastow) graja marginalng rol¢ w obstudze przewozow pasazerskich
1 towarowych, petniac funkcj¢ rekreacyjne, wojskowe oraz stuzby cywilne;.

Trwaja dyskusje na temat dalszego rozwoju portow lotniczych na terenie
wojewodztwa mazowieckiego. W oficjalnym dokumencie pt. ,Informacja o rozwoju
lotnictwa cywilnego do roku 20107, przygotowanym w 2003 roku przez Ministerstwo
Infrastruktury, jest mowa o planowanej do roku 2010 modernizacji terminala 1 na Lotnisku
Okecie, wraz z budowa potaczenia kolejowego do centrum oraz o budowie nowego lotniska
dla Warszawy (planowane otwarcie w 2010 roku, brak ostatecznej decyzji dotyczacej
lokalizacji).

Prognozy IATA z roku 2001 zaktadaty, ze nowe lotnisko bedzie obstugiwato w 2015
roku 3 min, za§ w 2020 roku 6,7 mln pasazeréw. Nalezy jednak stwierdzi¢, ze w prognozach
tych znacznie nie doszacowano liczby pasazerow, obstuzonych w 2005 roku na Okeciu.

Tabela 19. Prognoza iloSci pasazeréw obslugiwanych w gléwnych portach lotniczych na
Mazowszu [tys. 0s6b]

2005 2010 2015 2020

Warszawa Okecie 76037321* 9376 | 10000 | 10000

Warszawa 2 - - 3008 6 661

Zrédlo: Prognoza IATA z roku 2001, *wartosé faktyczna wg. ULC
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3.5 Silne i slabe strony regionu

Podsumowaniem niniejszych analiz jest — zgodnie z zyczeniem Zamawiajacego —

zestawienie silnych 1 stabych stron regionu, w aspektach majacych zwiazek z sytuacja
transportowa.

Mocne

T

strony:

duzy potencjat gospodarczy regionu, wraz z atrakcyjnym rynkiem pracy i korzystna
struktura wyksztatcenia, przyczynia si¢ do szybkiego rozwoju gospodarczego, ale
jednoczesnie zwigksza — juz bardzo uciazliwy — problem kongestii;

stosunkowo korzystne — w skali Polski — perspektywy demograficzne zapewniaja
w dtuzszej perspektywie wystarczajaca ilos¢ uzytkownikow infrastruktury
transportowej;

istotna rola Warszawy jako multimodalnego wezta komunikacyjnego — WWK bedzie
obciazony réwniez ruchem zwiazanym ze zwigkszajaca si¢ ilo$cia podrozy lotniczno-
kolejowych, z zrédtem lub celem w innych miastach Mazowsza, takich jak Radom,
Plock itp.;

stosunkowo duze przyzwyczajenie mieszkancow do korzystania z kolei, potaczone
z duzymi przewozami na istniejacych liniach sprawi, ze z modernizacji WWK
skorzysta duza liczba pasazerow, za$ oferta kolei juz teraz uznawana jest przez wiele
0sob za konkurencyjna;

dobra finansowa sytuacja regionalnego przewoznika kolejowego oraz bardzo wysokie
dofinansowanie przewozow ze strony samorzadu pozwalaja liczy¢, ze podwyzszone
parametry infrastruktury beda wykorzystane przez nowoczesne pociagi, kursujace
z atrakcyjna czgstotliwoscia.

Stabe strony:

\

\

wysokie zarobki 1 duze wykorzystanie zasoboéw pracy sprawiaja, ze Warszawa
1 Mazowsze coraz czg$ciej przegrywa w konkurencji o inwestycje z innymi miastami
Polski i Europy Srodkowo-Wschodniej;

stosunkowo niski rozw0j gospodarczy 1 duze bezrobocie w powiatach lezacych dalej
od Warszawy, to slaba strona regionu, ale jednocze$nie argument za koniecznoscia
poprawy integracji komunikacyjnej miasta i regionu;

sie¢  transportu drogowego nie odpowiadajaca  aktualnemu  poziomowi
zmotoryzowania spoteczenstwa — to rodwniez bariera rozwoju aglomeracji, ktorej
przezwycigzeniu moze sprzyja¢ modernizacja WWK;

niska gestos$¢ sieci kolejowej nie zapewnia bezposredniego dojazdu w wiele miejsc,
ale z drugiej strony istniejace linie maja stosunkowo nowoczesny charakter i duze
potoki przewozowe, zapewniajace atrakcyjny poziom kosztow;

przestarzaty tabor kolejowy.
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Analizy spoteczno-gospodarcze wskazuja zatem, ze modernizacja Warszawskiego
Wezta Kolejowego jest potrzebna zarowno w kontekscie lepszego wykorzystania istniejacych
mocnych stron regionu oraz obstugi coraz wigkszych potrzeb transportowych, jak
1 w konteks$cie eliminacji stabych stron, zwigzanych z kongestia na drogach oraz wysokim
poziomem bezrobocia i niskimi dochodami w powiatach potozonych dalej od Warszawy.
Poprawa kolejowych potaczen komunikacyjnych WWK pozwoli lepiej zintegrowaé region,
zapewniajac mu bardziej rtOwnomierny przestrzennie oraz ekologiczny rozwoj.

4 ANALIZA SPOLECZNO-GOSPODARCZA W SKALI
METROPOLITALNEJ

4.1 Przynaleznos¢ administracyjna

Obszar Metropolitalny Warszawy, przyjety do analiz spoteczno — gospodarczych,
tworza nastepujace jednostki podziatu terytorialnego wojewodztwa mazowieckiego:

e miasto stoleczne Warszawa,

e gminy miejskie (Jozefow, Kobytka, Legionowo, Marki, Otwock. Piastow,
Pruszkow, Sulejowek, Zabki, Zielonka),

e gminy miejsko - wiejskie (Karczew, Konstancin-Jeziorna, Lomianki, Piaseczno,
Wotomin).

W chwili obecnej nie zdefiniowano jednoznacznie granic funkcjonalno —
przestrzennych Obszaru Metropolitalnego Warszawy, dla potrzeb projektu przyjgto obszar
Warszawy wraz z oS$ciennymi gminami $cisle zwiazanymi funkcjonalno — przestrzennie
z Warszawa.

Powierzchnia Obszaru Metropolitalnego Warszawy wynosi 1239 km?’ co stanowi
3,5% powierzchni wojewodztwa mazowieckiego 1 0,4% powierzchni Polski. Na obszarze tym
mieszka 2170528 0so6b, co stanowi az 42% ludnosci wojewodztwa i 5,7% ludnosci kraju.

W ponizszej tabeli przedstawiono podstawowe dane wyzej wymienionych jednostek
podziatu terytorialnego na tle wojewodztwa i Polski.
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Tabela 20. Podstawowe dane demograficzne (na dzien 31.12.2004 r.) gmin oraz miast
tworzacych Obszar Metropolitalny Warszawy

Powierzchnia . GQSt?éé. Przyrost
L.p Gminy i miast.a na prawach Liczba zaludnienia naturalny
powiatu (km? | TeSEKARCOW | ek k] Illnaielsoz(l)g
Polska 312685 38173835 122 -0,2
Wojewédztwo mazowieckie 35567 5145997 145 -0,57
1 Miasto Stoleczne Warszawa 517 1692854 3275 -2,07
2 Jozefow 24 17819 745 2,53
3 Karczew — obszar miejski 28 10400 370 -0,10
4 Karczew — obszar wiejski 53 5529 104 -4,34
5 Kobylka 20 17586 877 3,06
6 |Konstancin-Jeziorna — obszar miejski 17 16435 961 -1,48
7 |Konstancin-Jeziorna — obszar wiejski 61 6549 107 -2,75
8 Legionowo 14 50600 3721 0,12
9 Lomianki — obszar miejski 8 15196 1809 2,05
10 Lomianki — obszar wiejski 30 6063 202 -1,32
11 Marki 26 22478 864 421
12 Otwock 47 42765 904 0,50
13 |Ozarow Mazowiecki — obszar miejski 6 8227 1431 0,63
14 |Ozarow Mazowiecki — obszar wiejski 65 12526 193 -4,15
15 Piaseczno — obszar miejski 16 35665 2184 7,10
16 Piaseczno — obszar wiejski 112 23770 212 -3,87
17 Piastow 6 23332 4002 -0,09
18 Pruszkéw 19 54968 2870 0,80
19 Sulejowek 20 18414 944 - 1,09
20 Wotomin — obszar miejski 17 36545 2110 2,93
21 Wotomin — obszar wiejski 43 12455 290 8,43
22 Zabki 11 23277 2091 5,64
23 Zielonka 79 17075 216 -1,30
Razem 1239 2170528 1752 -1,32

Zrédto: Wojewodztwo Mazowieckie - Podregiony, Powiaty ,Gminy, Urzqd Statystyczny w Warszawie, Warszawa 2005

Praca nr 4247/12

Raport I

Luty 2007

Strona 45




NTK Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
”Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”

Etap I — Analizy i prognozy spoteczno-gospodarcze

4.2 Uwarunkowania geograficzne i Srodowiskowe

4.2.1 Wojewodztwo mazowieckie

Wojewodztwo mazowieckie nalezy do wielu jednostek fizyczno-geograficznych
réznego rzedu. Wedlug regionalizacji fizyczno-geograficznej J. Kondrackiego (1998)
znajduje si¢ na pograniczu dwoch obszaréw kontynentu europejskiego, tj. Europy Zachodniej
1 Europy Wschodniej. Granica obszardw pokrywa si¢ na pewnym odcinku z granica
wschodnia wojewddztwa, biegnaca wzdluz rzeki Bug. Wschodnia czg¢$¢ powiatu Ostrow
Mazowiecka (zlewnia rzeki Brok) lezy w obszarze Europy Wschodniej, nalezac pod
wzgledem strukturalnym do platformy wschodnioeuropejskiej zas pod wzgledem pozostatych
kryteriow fizyczno-geograficznych do prowincji Nizu Wschodniobattycko-Biatoruskiego.
Prawie caly teren wojewoddztwa mieszczacy si¢ w obnizonej neotektonicznie czg$ci nizinnej
obszaru Europy Zachodniej nalezy do prowincji Nizu Srodkowoeuropejskiego. Wysokosci
bezwzgledne rzadko przekraczaja 200 m n.p.m. Jedynie potudniowe krance wojewddztwa
naleza do prowincji Wyzyny Polskie, cechujacej si¢ wigkszymi wysoko$ciami
bezwzglednymi.

Nizinny charakter wojewddztwa potwierdza przynalezno$¢ prawie catego obszaru do
podprowincji Niziny Srodkowopolskie.

W krajobrazie dominuja bezjeziorne rowniny denudacyjne, zbudowane z glin
morenowych, piaskow 1 pokryw peryglacjalnych ze zwirowymi ostancami moren i keméw
starszych zlodowacen. Sa one porozdzielane dolinami rzek i kotlinowymi obnizeniami
(czgsciowo z wydmami), wypelnionymi piaszczystymi osadami akumulacji rzecznej
i fluwioglacjalnej o duzej miazszo$ci. W krajobrazie sa wyeksponowane znacznych
rozmiaré6w doliny rzek: Wisty, w tym rozlegta Kotlina Warszawska, Narwi, Bugu i1 Liwca
oraz Pilicy. Wigksze obszary réwnin akumulacji wodnej to Réwnina Kurpiowska i Rownina
Raciaska, stanowiace czg$ci sandrow: mazurskiego 1 urszulewskiego.

Miejscem potozonym najnizej w wojewddztwie jest centrum niecki warszawskiej
w okolicy Zakroczymia - 67 m n.p.m.

Wojewddztwo charakteryzuje si¢ wysokim wskaznikiem uzytkow rolnych. Stanowia
one okoto 67% ogolnej powierzchni, przy czym w ostatnich latach daje si¢ zauwazy¢ ich
zmniejszanie,

a wzrost udziatu terenéw osiedlowych. Najwigkszy wptyw na taka tendencje ma przede
wszystkim obszar aglomeracji warszawskiej, ktory absorbuje coraz wigcej obszaru pod tereny
osiedlowe.
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Gleby wojewodztwa mazowieckiego, sa w wigkszosci $redniej i stabej jakosci. Gleby
bielicowe zajmuja ponad trzy czwarte powierzchni wojewodztwa. Powstawaly one
najczgsciej na piaskach i glinach zwalowych. Te, ktore powstaly na wysoczyznach, sa
zazwyczaj bardziej urodzajne 1 naleza do III 1 IV klasy bonitacyjne;j.

Przewazajaca jednak powierzchnia gleb jest zaliczana do V i VI klasy bonitacyjnej
(powstale na rowninach i w dolinach). Na nich wlasnie znajduja si¢ wazne kompleksy lesne
wojewodztwa. Gleby zyzniejsze, takie jak np. bielice powstate na pytach, sa rzadkoscia,
a najlepsze gleby, takie jak gleby brunatne, czarnoziemy, czarne ziemie czy mady wyst¢puja
jedynie sporadycznie.

Wojewodztwo mazowieckie nie jest zasobne rowniez w surowce mineralne. Poza
kruszywami naturalnymi i piaskami, stosowanymi w budownictwie i drogownictwie oraz
formami ilastymi wykorzystywanymi do produkcji ceramiki budowlanej, bogactwa naturalne
nie wystgpuja. Wyjatek stanowia cenne zasoby wod artezyjskich i powierzchniowych,
obecnie doceniane jako zrdédto wody pitne;j.

Wojewodztwo charakteryzuje si¢ mata lesistoscia (22,5%), mniejsza od S$redniej
w kraju (28,7%). W ukladzie przestrzennym wojewodztwa, najwyzsza lesistoScia
charakteryzuja si¢ tereny podinocno-wschodnie. Zachodnia i pédinocno-zachodnia czgsé
wojewoOdztwa, to tereny o niskiej lesistosci (tu wskaznik lesistosci w wielu gminach nie
przekracza nawet 10%).

Do najwigkszych kompleksow lesnych s$rodkowego Mazowsza naleza: Puszcza
Kurpiowska, Puszcza Biata, Puszcza Kampinoska, Puszcza Kozienicka. Mniejsze kompleksy
lesne tworza lasy: Otwocko-Garwolinskie, Chojnowskie, Mlochowskie, Se¢kocinskie,
Chotomowskie, Pomiechowskie oraz Las Kabacki, w cz¢$ci wschodniej: Bory Lochowskie
1 Lasy Minskie, w czgsci potudniowej: Lasy Przysusko-Szydlowieckie, w czg$ci zachodniej:
wschodnia czg$¢ Lasow Gostyninsko-Wtoctawskich 1 Puszczy Bolimowskiej. Na Mazowszu
wystepuje przewaga siedlisk borowych, z sosng jako gatunkiem panujacym (ok. 78%). W
strukturze wiekowej dominuja lasy mtode - do 40 lat.

Wysoka ranga §rodowiska przyrodniczego Mazowsza zwiazana jest przede wszystkim
z funkcjonowaniem naturalnych dolin rzek: Wisly, Bugo-Narwi (paneuropejskie korytarze
ekologiczne) oraz duzych komplekséw lesnych (Puszcza Kampinoska, Puszcza Kurpiowska,
Puszcza Biata, Puszcza Kozienicka).

Systemem obszarow chronionych objetych zostalo prawie 30% powierzchni
wojewodztwa, co stanowi okoto 11% powierzchni obszaro6w przyrody chronionej w kraju.
W skali europejskiej sa to obszary sieci ekologicznej Natura 2000, w skali krajowej to przede
wszystkim: parki narodowe i rezerwaty, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu
oraz inne obszary lub obiekty obj¢te ochrona.
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Istotnym problemem regionu jest mata dyspozycyjnos¢ wod powierzchniowych i niski
stopien retencji, co stanowi przeszkod¢ w rozwoju produkcji rolnej, a w polaczeniu z ich
znacznym zanieczyszczeniem — takze turystyki i rekreacji. Korzystniej przedstawia sig
natomiast sytuacja w odniesieniu do wod podziemnych, ktére wystgpuja w stosunkowe;j
obfitosci, zwlaszcza poziomu czwartorzgdowego. Na terenie wojewddztwa znajduje si¢ 14
gltéwnych zbiornikéw wod podziemnych. Wody podziemne zwiazane z utworami
geologicznymi: czwartorzgdowymi, trzeciorzgdowymi, kredowymi i jurajskimi. Podstawowe
znaczenie ma poziom czwartorzgdowy ze wzgledu na najwigksze zasoby (74% zasobow
eksploatacyjnych wojewddztwa), najlatwiejsza ich odnawialno§¢ oraz najplytsze
wystgpowanie. Intensywna eksploatacja wod podziemnych w wielu rejonach (szczegélnie
w centralnej 1 poludniowej czesci wojewddztwa) powoduje, ze obecnie zaznaczaja si¢ juz jej
niekorzystne efekty w postaci rozlegtych lejow depresyjnych.

Jednym z najtrudniejszych problemoéw na analizowanym terenie jest kumulacja
zagrozen antropogenicznych, w tym migdzy innymi zanieczyszczenie powietrza, wod rzek,
w tym przede wszystkim Wisty, zanieczyszczenia wod gruntowych, w szczegdlnosci
wystepujacych ptytko i nie izolowanych od powierzchni utworami trudno przepuszczalnymi
a zasilanych intensywnie przez infiltrujace opady atmosferyczne. Dostatecznej ochrony wod
podziemnych nie zapewniaja rowniez gleby o matej zdolnos$ci retencjonowania wod.

Jak wykazuje raport Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Warszawie®,
nie wszystkie komponenty $rodowiska odpowiadaja wymaganym normom, przy czym
stezenie dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenku wegla oraz otowiu na przewazajacej czesci
wojewodztwa nie przekracza dopuszczalnych norm ponadto ulega zmniejszeniu.

W  wojewddztwie mazowieckim w dziedzinie gospodarki wodno-$ciekowej
i gospodarki odpadami wystepuja bardzo duze zaniedbania. Oczyszczanych jest tu jedynie
65% S$ciekow, co stanowi najnizszy krajowy wskaznik oczyszczania, az 28% wszystkich
krajowych nieoczyszczonych $ciekéw trafia do rzek izbiornikéw wodnych (w tym
1 podziemnych) na terenie wojewodztwa. Roéwnie zle, w stosunku do innych wojewddztw
przedstawia si¢ problem gospodarki odpadami. Brak zorganizowanych wysypisk
komunalnych (tylko 8 % stanu krajowego), brak zakladow utylizacji i przetworstwa odpadow,
olbrzymie ilo$ci dzikich wysypisk, powoduja zanieczyszczenie gleby i sa juz obecnie
szczegoblnie uciazliwe, a stan ten bedzie si¢ pogarszal w miarg dalszego rozwoju regionu.

Do bardzo istotnych probleméw na Mazowszu naleza takze uciazliwo$ci generowane
przez duze nat¢zenie ruchu transportowego. Dotyczy to w szczegdlnosci aglomeracji
warszawskiej, potozonej w centralnej czg¢$ci wojewodztwa mazowieckiego.

> Stan Srodowiska w wojewddztwie mazowieckim w 2005 r., Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska
w Warszawie, Warszawa 2006
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4.2.2 Aglomeracja warszawska

Obszary chronione na terenie aglomeracji warszawskiej obejmuja:

e obszary europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000, ptasie i siedliskowe;

e obszary chronione w systemie krajowym, w tym przede wszystkim: Kampinowski
Park Narodowy; rezerwaty przyrody: Rezerwat Wikliny WiSlane, Zakole
Zakroczymskie, Pomiechowek, Dolina Wkry, Ruska Ke¢pa, Kepy Kazunskie, Zegrze,
Wieliszewskie Legi, Legi Czarnej Strugi, Horowe Bagno, Wolica, Parow Sojek, Kepa
Wykowska, Zaborow im. W. Tyrakowskiego, Jabtonna, Zabuze, Lawice Kielpiewskie,
Jezioro Kielpiewskie, Kalinowa Laka, Las Bielanski, Debina, Grabicz, Bagno Jacka,
Swider, Wyspy Zawadowskie, Pogorzelski Mszar, Bocianowskie Bagno, Na Torfach,
Celestynowski Grad, Czarci D6, Szerokie Bagno, Lachy Brzeskie, Legi Oborskie,
Lyczynskie Olszyny, Skarpa Oborska, Obory, Chojnéw, Uroczysko Stephana,
Pilawski Grad, Rudka Sanatoryjna, Golobodrz, Las Kabacki im. S. Starzynskiego, Biele
Chojnowskie, Las Pecherski, Los$, Skarpa Jeziorki, Mtochowski t.¢g, Mrlochowski
Grad; parki krajobrazowe: Mazowiecki Park Krajobrazowy, Chojnowski Park
Krajobrazowy; Obszary Chronionego Krajobrazu: Nadwislanski Obszar Chronionego
Krajobrazu; Nasielsko-Karniewski Obszar Chronionego Krajobrazu, Warszawski
Obszar Chronionego Krajobrazu oraz liczne wuzytki ekologiczne, stanowiska
dokumentacyjne i zespoly przyrodniczo-krajobrazowe.

422.1 Obszary Natura 2000°
4.2.2.1.1 Zgtoszone przez Rzqd RP do KE w 2004 roku:
PLC 140001 Puszcza Kampinoska

Puszcza Kampinoska jest duzym kompleksem lesSnym potozonym na Nizinie
Srodkowomazowieckiej w bliskim sasiedztwie aglomeracji warszawskiej. Zajmuje terasy
zalewowe 1 nadzalewowe Wisly oraz fragment Rowniny Btonskiej. Krajobraz tego terenu
zostat uksztaltowany ponad 12 tysigcy lat temu, gdy ptynace z potudnia rzeki napotkaty czoto
ustepujacego ladolodu skandynawskiego i skierowaty si¢ wzdtuz niego ku zachodowi, ztobiac
szerokie na ok. 18 km koryto. Wlasciwy taras Puszczy Kampinoskiej zbudowany jest
z piaskoéw 1 zwiréw rzecznych. Pod koniec epoki lodowcowej na tachach Prawisly rozwingly
si¢ procesy eoliczne, tworzac wydmy, ktore siggaja do 30 m wysokosci wzglednej
1 prezentuja rézne formy morfologiczne: tuki, parabole, waly, grzedy i zespoty wydmowe,
przypominajace do zludzenia mini tancuchy gorskie. Okoto 12,5 tysigca lat temu wydmy
zostaty utrwalone roslinnoscia i1 stanowia dzi§ na powierzchni blisko 20 tysigcy ha unikatowy
na skale europejska twor przyrodniczy. Pasy bagienne zajmuja tereny dawnego koryta
Prawisty. Wzdtuz nich ciagna si¢ rownoleznikowo dwa pasy wydm. Ok. 70% powierzchni
zajmuja lasy. Na pasach wydmowych dominuja drzewostany sosnowe z domieszka gatunkow
lisciastych, gtéwnie dgbow. Strome pid. 1 wsch. zbocza wydm (wznoszacych si¢ miejscami do
30 m) porastaja dabrowy $wietliste i grady. Pasy bagienne, obecnie czg¢§ciowo osuszone,
pokrywaja szuwary, turzycowiska, taki i lasy li§ciaste, tworzace zespotly olszowe, tegowe
1 gradowe. Gtownym ciekiem wodnym obszaru jest rzeka Lasica z systemem kanatoéw.

6 charakterystyka wg standardowych formularzy danych
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Obszar obejmuje wigkszos$¢ terenu Kampinoskiego Parku Narodowego (38 544,0 ha;
1959). Obszar stanowi czes¢ (I 1 II strefa) Rezerwatu Biosfery Puszcza Kampinoska
(76 232,57 ha; 2000).

4.2.2.1.2 Zgloszone przez Rzqd RP do KE w latach 2004 - 2006:
PLB 140004 Dolina Srodkowej Wisly

Dhugi, zachowujacy naturalny charakter rzeki roztokowej, odcinek Wisty pomigdzy
Degblinem a Plockiem, z licznymi wyspami (od tach piaszczystych po dobrze uformowane
wyspy porosnigte roslinnoscia zielna). Najwigksze z wysp sa pokryte zaro§lami wierzbowymi
1 topolowymi. Brzegi rzeki wraz z terasa zalewowa zajmuja intensywnie eksploatowane
zarosla wikliny, taki 1 pastwiska, na ktorych wypasane sa duze stada bydta. Pozostaly tu
réwniez fragmenty dawnych lasow tegowych.

Wystepuja nastgpujace formy ochrony: Rezerwat Przyrody: Kepa Antoninska, Kepa
Rakowska, Kepa Wykowska, Kepy Kazunskie, Lachy Brzeskie, Lawice Kielpinskie, Lawice
Troszynskie, Ruska Kepa, Wikliny Wislane, Wyspy Biatobrzeskie, Wyspy Kobylnickie
(projekt) Wyspy Zakrzewskie, Wyspy Zawadowskie, Zakole Zakroczymskie, Obszar
Chronionego Krajobrazu: Doliny Rzeki Pilicy i1 Drzewiczki Gostyninsko-Gabinski
Nadwis$lanski I Nadwislanski I Nadwislanski III Warszawski.

PLH 140005 Dolina Wkry

Obszar lezy w kompleksie lesnym Pomiechowek, po obu stronach przetomu rzeki
Wkry. Obejmuje pradoling Wkry wraz z przylegtymi tegami oraz z wysoczyzna i jej stromym
stokiem z gradami zboczowymi. Geobotanicznie obszar nalezy do okrggu Warszawskiego
w Pasie Wielkich Dolin. Szczegolnie licznie w rezerwacie wystepuja tegi. Pokrywa zielna jest
w nich na ogét mato zmieniona. Wystepuja tu gleby typu mad i torféw niskich, miejscami
czarnych ziem. Jedyny starszy drzewostan potozony jest w pradolinie strumienia bez nazwy
wpadajacego do Wkry. Panuja tu 65-85 letnie drzewostany olszowo-jesionowe z domieszka
wiazu szyputkowego 1 $wierka. Najcenniejszym krajobrazowo jest ok. 70-letni drzewostan
z panujacym jesionem. Drugim zbiorowiskiem sa potencjalne lasy gradowe Tilio-Carpinetum
w odmianach typowej, zboczowej 1 niskiej. Sktad drzewostanowy gradow jest zdominowany
przez sztuczne odnowienia sosnowe z domieszka debu. Na stokach spotyka si¢ grad
zboczowy  (Tilio-Carpinetum  campanuletosum), ktory  prawdopodobnie  powstat
z kserotermicznych zarosli, o czym §wiadczy brak w runie typowych "gradowych" gatunkéw
z grup syngenetycznych, natomiast pozostal bogaty sktad krzewdéw z poprzednio panujacego
zbiorowiska. Wierzchowina jest rozkopana, dosy¢ znaczne jest tu zarastanie sosng i aktualnie
wystepuja te zespdt Pino-Quercetum. Odcinek rzeki Wkry jest poro$nigty szuwarami, zas
wysepki i czesciowo plaze - zbiorowiskami wiklinowymi.

Obszar w calo$ci polozony na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu w granicach rezerwatu przyrody Dolina Wkry.
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PLH 140009 YL¢gi Czarnej Strugi

Obszar ten stanowi obnizona niecka z odptywem woéd do rzeki zwanej Czarna Struga,
od ktorej pochodzi nazwa tego obszaru. Potozony jest w poludniowo - wschodniej czgsci
gminy Nieporgt. Wystgpuja tu gleby organiczne, jedynie na obrzezach wyzej potozonych
wystepuja gleby bagienno-murszaste lub bagienne na piaskach fluwioglacjalnych.
Geologicznie sa to utwory stadium Warty $rodkowopolskiego zlodowacenia. Dominuja
drzewostany olszowe lub mieszane z przewaga olchy w wieku 25 do 75 lat. Na obrzezach
spotykane sa mlodsze drzewostany mieszane z przewaga olszy z domieszka osiki, brzozy,
debu i grabu. W warstwie gornej drzew wystepuje rowniez wiaz szyputkowy. Dolna warstwe
tworza: lipa drobnolistna, wiaz szypulkowy, jawor, grab, jesion oraz olsza i dab. Podszyt jest
niezbyt bujny 1 sklada si¢ z czeremchy, leszczyny, grabu, lipy drobnolistnej, jaworu,
jarzebiny, kruszyny, dgbu szyputkowego oraz kaliny i porzeczki czarnej. Warstwa zielna
zdominowana jest przez gatunki charakterystyczne dla olsow jesionowych 1 lasow
wilgotnych, odpowiadajacych zespotom - Circaeo-Alnetum i1 Fraxino-Ulmetum. Warstwa
mszysta wystepuje rzadko 1 jest tworzona gidwnie przez Mnium undulatum i Eurynchium
zetterstaedtti.

Obszar w granicach rezerwatu przyrody Legi Czarnej Strugi.
PLH 140001 Bagno Calowanie

Bagno Calowanie znajduje si¢ na najwyzszej terasie nadzalewowej doliny srodkowej
Wisty, wyniesionej 5-15 m nad poziom rzeki. Polozone jest przy krawedzi doliny i ciagnie si¢
pasem o dhugosci 15 km i szerokos$ci ok. 3 km wzdtuz zbocza staroglacjalnej rowniny moreny
dennej od miejscowosci Osieck na potudniu do le$niczowki Torfy na potnocy. Najwigkszy
fragment (ok. 2000 ha) to réwnina torfowa, ktora tworzy kompleks torfowisk niskich, obficie
zasilanych wodami podziemnymi, naplywajacymi od wschodu z wysoczyzny morenowe;.
Miazszo$¢ 716z sigga 4 m, przy czym dominuja wsrod nich torfy mechowiskowe, a w strefie
przyzboczowej takze drzewne. Lokalnie utwory organiczne podscielone sa gytia zalegajaca na
piaszczystych aluwiach. Jest to jedno z najwigkszych torfowisk Niziny Mazowieckiej, na
ktérym - mimo melioracji - zachowato si¢ naturalne zrdéznicowanie roslinne i siedliskowe.
W czesci przyzboczowej wystepuja zbiorowiska lesne - bory bagienne oraz olsy porastajace
gleby murszowo-torfowe. Od zachodu sasiaduja z nimi ekstensywnie uzytkowane wilgotne
taki w mozaice ze zbiorowiskami szuwarowymi, wyksztatcone na glebach organicznych stabo
1 Srednio zmurszatych. W $rodkowej czgsci obiektu, na wysokosci wsi Podbiel i Catowanie,
znaczng powierzchni¢ zajmuja dawne wyrobiska po eksploatacji torfu, w ktérych na skutek
kilkudziesigcioletniego procesu ladowienia nastapila spontaniczna restytucja zbiorowisk
mszysto-turzycowych zwigzanych z minerotroficznymi torfowiskami niskimi. Torfowisko
przecina biegnacy potudnikowo pas piaszczystych wyniesien z bardzo silnie zréznicowana
szata roslinna, w tym cieplolubnymi murawami. Jedno ze wzniesien jest waznym
stanowiskiem archeologicznym. Plynaca przy zachodnim skraju torfowiska struga
Jagodzianka wyksztalcita szeroka na ponad 100 m strefe o urozmaiconej rzezbie,
z piaszczystymi oraz pylasto-piaszczystymi namutami. Chociaz obecnie rzeka jest
uregulowana, zachowaty si¢ tu starorzecza, dobrze wyksztalcone zbiorowiska szuwarowe
oraz zmiennowilgotne taki. W potudniowej czgéci obszaru, w goérnym biegu Jagodzianki, na
wysokosci wsi Osieck znajduje si¢ rozlegly, ekstensywnie uzytkowany rolniczo obszar
z mozaika zbiorowisk takowych, szuwarowych oraz z ptatami zadrzewien, powstalych na
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utworach mineralnych lub ptytkich utworach organicznych. Tereny zalesione zajmuja niemal
40% obszaru, reszte stanowia sSrodowiska nielesne.

Obszar w wigkszo$ci polozony na terenie Mazowieckiego Parku Krajobrazowego
z rezerwatem przyrody Na torfach; czgSciowo na terenie Nadwislanskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu).

4.2.2.1.3 Obszary potencjalne konsultowane przez MS w 2005-2007 roku

PLH 140020 Forty Modlinskie Obszar obejmuje nast¢pujace obiekty:
e Fort IV - Janowek (zimowisko nietoperzy),
e Fort V - Dgbina (zimowisko nietoperzy),
e 6 schronow koto Cybulic (zimowisko nietoperzy),
e Fort XIb - Strubiny (zimowisko nietoperzy),
e Fort XIII - Blogostawie (zimowisko nietoperzy),
e Fort XIVa - Gotawice (zimowisko nietoperzy),

e kazamaty sasiadujace od potnocy z Twierdza Modlin (kolonia rozrodcza).
4.2.2.14 Obszary umieszczone na Shadow List
Wista Srodkowa.
4222 Srodowisko przyrodnicze Warszawy

Jest miastem bogato wyposazonym w zasoby przyrodnicze oraz jedyna stolica
europejska, ktora graniczy z parkiem narodowym.

Znajdujace si¢ tu zasoby przyrodnicze nie sa jednorodne. Sktadaja si¢ na nie:
e parki miejskie,
e pomniki przyrody,
e uzytki ekologiczne,
e zespoly przyrodniczo-krajobrazowe,
e rezerwaty przyrody,

e parki narodowe
4.2.22.1 Parki i tereny zieleni

Parki 1 tereny zieleni urzadzonej zajmuja 8% powierzchni miasta. Obszary te sa
zréznicowane powierzchniowo. Znajduja si¢ wsrod nich najwigksze o powierzchni ponad
70 hektaroéw ale takze mate, liczace co najmniej 2 hektary. W ogolnej liczbie parkow 9 z nich
sa parkami ogoélnomiejskimi. Sa to: Ogréd Saski, Park Ujazdowski, Park tazienkowski,
Ogréd Krasinskich, Park Paderewskiego, Park Praski, Pole Mokotowskie, Centralny Park
Kultury na Powislu, Park Fosa i stoki Cytadeli. Pozostate zarzadzane sa przez dzielnice.
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4.2.22.2 Pomniki przyrody

Pomniki przyrody sa to zaréwno: zabytkowe drzewa, czy okazalych rozmiaréw krzewy,
jak rowniez twory przyrodnie nicozywionej, takie jak: skatki, wodospady, zrodta, jary, glazy
narzutowe czy jaskinie. Na terenie Warszawy istnieje 459 pomnikéw przyrody. Wigkszosé
z nich to pojedyncze drzewa , ktorych jest 284 oraz ich skupiska ktorych jest 103. Pojedyncze
glazy 1 ich grupy stanowia 63 obiekty. Najmniej liczna grupa sa aleje, ktorych jest
w Warszawie 6. Ponadto za pomniki przyrody uznane zostaty las i grota, bedaca schronieniem
dla nietoperzy, znajdujace si¢ na Ursynowie oraz ogrod przydomowy w Wawrze.

4.2.2.2.3 Uzytki ekologiczne

Uzytek ekologiczny jest to zagwarantowana ustawowo forma ochrony przyrody.
Tworzy si¢ go by chroni¢ pozostatos$ci ekosystemoéw, ktore maja znaczenie dla zachowania
réznorodnosci biologicznej. W Warszawie istnieja nastepujace uzytki ekologiczne: Jeziorko
Imielifiskie, Powsin, Powsinek, Przy Lesie Mtocinskim, Fragment Skarpy Warszawskiej
im. J. Kusocinskiego i Fragment Skarpy Warszawskiej im. Cz. Laszka.

42224 Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe sa tworzone w celu ochrony fragmentow
krajobrazu naturalnego i kulturowego z uwagi na ich walory estetyczno- widokowe.Na terenie
Warszawy znajduja si¢ cztery zespoly przyrodniczo-krajobrazowe zajmujace obszar
o powierzchni 67 hektaréw. Sa to: Park SGGW, Zakole Wawerskie, Dgby Mtocinskie,
Olszyna.

42225 Rezerwaty przyrody

Na obszarze Warszawy znajduje si¢ dwanascie rezerwatow przyrody.. Sa to rezerwaty:
Las Bielanski, Las Kabacki im. Stefana Starzynskiego, Marysin, Jeziorko Czerniakowskie,
Skarpa Ursynowska, Olszynka Grochowska, Kaweczyn, Las im. Jana III Sobieskiego, Lawice
Kietbinskie, Las Natolinski, Wyspy Zawadowskie, Bagno Jacka.

42226 Parki narodowe i krajobrazowe

Na potnocny zachdéd od Warszawy znajduje si¢ Kampinoski Park Narodowy
o powierzchni 38 544 hektar6w. Ma on duze znaczenie dla Warszawy poniewaz przy
zachodnich wiatrach nad miasto nawiewane jest $wieze powietrze znad Parku. Ponad 70%
powierzchni Parku zajmuja lasy, glownie sosnowe. Krajobraz Parku jest niezwykle
urozmaicony. Dominuja w nim kontrastujace ze soba elementy - wydmy 1 bagna. Znajduja si¢
tam liczne chronione gatunki ro$lin ( okoto 45 % gatunkow wszystkich polskich roslin
naczyniowych) oraz zyje na wolnosci wiele dzikich zwierzat takich jak, losie, dziki, bobry,
zurawie i czarne bociany.
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Na prawym brzegu Wisty w gore¢ jej biegu znajduja si¢ lasy Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego. Zajmuje on obszar o powierzchni 14 371 hektarow. Ponad 70% powierzchni
parku zajmuja lasy, gtownie lasy iglaste z niemal wszystkimi typami boréw. Bory sosnowe
rosng po czesci na piaszczystych wydmach. Z wydmami sasiaduja torfowiska. Park
zamieszkuje wiele gatunkéw chronionych zwierzat takich jak losie, wydry, cietrzewie,
zurawie, czarne bociany. Rosna tu tez chronione ro$liny: widlaki, storczyki, rosiczki, lilie
zlotoglow.

Na potudnie od Warszawy znajduje si¢ zajmujacy obszar o powierzchni 6599
hektaréw Chojnowski Park Krajobrazowy. Dominujacym drzewostanem jest tutaj sosna.
W znacznej czesci rosng tez starodrzewy. W parku jest duzo rezerwatéw i pomnikdéw
przyrody.

Zasoby przyrodnicze w aglomeracji warszawskiej znajduja si¢ takze na obrzezach
lasow, w parkach miejskich, na cmentarzach, ogrodkach dziatkowych, ogrodach patacowych,
torach wys$cigow konnych 1 rozlegltych terenach lotnisk W samej stolicy i obregbie jej
najblizszych peryferii zyje ok. 180 saren, 6 tosi, 2000 bazantdéw i kuropatw, 100 dzikoéw i tyle
samo lisow. Warszawa pelni rolg nie tylko stalej 1 czasowej ostoi dla wielu ptakow, ale
rowniez jest dla nich doskonatym terenem lggowym. W ciagu roku bytuje tu okoto 213
réznych gatunkow ptakow, z czego 170 mieszka tu na state. Sa wérdd nich: dzigciot duzy,
dzigciot zielony, dzigciot czarny, dzigciotek, kos, szpak, bazant, jemiotuszka, gawron,
kuropatwa, myszotow, pustutka, baczek, puszczyk, kormoran, tyska, perkoz, czapla siwa,
sokot wedrowny, dzwoniec, bocian i mewa $mieszka. Przedstawicielami ptazéw sa ropucha
szara 1 salamandra plamista a gadow jaszczurka zwinka 1 wegze, gniewosz plamisty
1 zaskroniec. Florg reprezentuja tu takie rzadko spotykane i znajdujace si¢ pod ochrona rosliny
jak: brzoza czarna, dab szyputkowy, wiciokrzew pomorski, bluszcz pospolity i wiele innych.

Oprécz lasow do atrakcyjnych form przyrodniczych wystgpujacych w okolicach
podwarszawskich - naleza torfowiska. Znajduja si¢ one w Mazowieckim Parku
Krajobrazowym, w okolicach Otwocka, Wiazowny i Radosci.

4.3 Uwarunkowania demograficzne

Obszar Metropolitalny charakteryzuje si¢ znacznie wyzsza gestoscia zaludnienia niz
wojewodztwo mazowieckie lub Polska (Tabela 20). Jednak poszczegolne jednostki
terytorialne réznia gestoscia zaludnienia. Szczegolnie jest to widoczne przy poréwnywaniu
miast 1 obszarow miejskich gmin miejsko — wiejskich oraz obszarow wiejskich tych gmin.
Podobne zréznicowanie gestosci zaludnienia mozna zaobserwowaé dla poszczegoélnych
dzielnic Warszawy. Najwigksza gestoscia zaludnienia charakteryzuja si¢ dzielnice ,,centralne”
(Srodmiescie — 8685 mieszkancow na 1 km? Ochota - 9456 mieszkancow na 1 km?).
Dzielnice potozone na obrzezach Warszawy, ze wzgledu na rodzaj zabudowy (budownictwo
jednorodzinne) oraz duze obszary zielone, maja mniejsza gesto$¢ zaludnienia (Wilanow — 402
mieszkafcow na 1 km” Wesota — 823 mieszkaficow na 1 km?).
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Istotnymi informacjami demograficznymi sa réwniez dane dotyczace zmian liczby
mieszkancow oraz salda migracji wewngtrznej Tabela 22 i Tabela 23.

Najwigksze zmiany liczby mieszkancow 1 wysokie dodatnie saldo migracji wewngtrznej
maja jednostki terytorialne obecnie charakteryzujace si¢ mata ggsto$cia zaludnienia (gminy
oscienne). Gminy te maja sprzyjajace warunki do rozwoju budownictwa mieszkaniowego.

Analizujac poszczegdlne dzielnice Warszawy mozna stwierdzi¢, ze ujemnymi
zmianami liczby mieszkancow charakteryzuja si¢ dzielnice w centrum miast lub dzielnice
obecnie typowo mieszkalne. Mieszkancami tych dzielnic przewaznie osoby w podesztym
wieku. Dodatnimi zmianami charakteryzuja si¢ dzielnice peryferyjne, ktore sa jednak
atrakcyjne pod wzglgdem mieszkaniowym.

Caty Obszar Metropolitalny charakteryzuje si¢ nieznaczng zmiang liczby mieszkancow
(6,10%), przy jednoczesnym dodatnim saldzie migracji wewngtrzne;.

Tabela 21. Wybrane dane statystyczne o dzielnicach miasta stolecznego Warszawa

. . Gestos¢ Liczba Zmiana liczby
L.p Dzielnica Powierzchnia zaludnienia mieszkancéw mieszkancow
[km?] |[mieszk./km’]*'| 2000 2005 [%o]
1 Bemowo 25,0 4259 103746 106269 2,43
2 Biatolcka 73,0 1022 52454 74639 42,29
3 Bielany 32,3 4193 139337 135587 -2,69
4 Mokotow 35,4 6424 238967 227521 -4,79
5 Ochota 9,7 9456 95463 91909 -3,72
6 Praga — Potudnie 22,4 8291 190066 185546 -2,38
7 Praga — Péinoc 11,4 6441 76278 73557 -3,57
8 Rembertow 19,3 1172 21294 22613 6,19
9 Srodmiescie 15,6 8685 140483 135227 -3,74
10 Targoéwek 24,2 5058 125251 122504 -2,19
11 Ursus 9,4 5002 41841 46773 11,79
12 Ursynow 43,8 3262 130175 142856 9,74
13 Wawer 79,7 823 60985 65592 7,55
14 Wesota 22,6 897 - 20289 -
15 Wilanow 36,7 402 13558 14773 8,96
16 Wilochy 28,6 1390 38612 39800 3,08
17 Wola 19,3 7399 151255 142579 -5,74
18 Zoliborz 8,5 5851 52654 49562 -5,87
Miasto stoleczne Warszawa 516,9 3284 1672418 | 1697596 1,51

*) stan na 31.12.2005 r.

Zrédlo: Panorama dzielnic Warszawy w roku 2005, Urzqd Statystyczny w Warszawie, Warszawa 2006
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Tabela 22. Zmiany ludnosci z latach 1999 - 2005

Liczba o
L.p| Gminy i miasta na prawach powiatu mieszkancow w lat;;g 41999_
1999 2004 [%]
1 Miasto Stoleczne Warszawa 1611638* 1692854 ** 5,04
2 Jozefow 14796 17819 20,43
3 Karczew — obszar miejski 10382 10400 0,17
4 Karczew — obszar wiejski 5684 5529 -2,73
5 Kobyitka 16163 17586 8,80
6 | Konstancin-Jeziorna — obszar miejski 16668 16435 -1,40
7 | Konstancin-Jeziorna — obszar wiejski 6058 6549 8,10
8 Legionowo 51110 50600 -1,00
9 Lomianki — obszar miejski 13510 15196 12,48
10 Lomianki — obszar wiejski 3072 6063 97,36
11 Marki 17272 22478 30,14
12 Otwock 43741 42765 -2,23
13 | Ozaré6w Mazowiecki — obszar miejski 7112 8227 15,68
14 | Ozarow Mazowiecki — obszar wiejski 11607 12526 7,92
15 Piaseczno — obszar miejski 26413 35665 35,03
16 Piaseczno — obszar wiejski 15609 23770 52,28
17 Piastow 23871 23332 -2,26
18 Pruszkow 53410 54968 2,92
19 Sulejowek 17444 18414 5,56
20 Wotomin — obszar miejski 36551 36545 -0,02
21 Wotomin — obszar wiejski 10742 12455 15,95
22 Zabki 17005 23277 36,88
23 Zielonka 15832 17075 7,85
Razem 2045690 2170528 6,10

*) — z gming Wesola

**) — z dzielnicq Wesola

Zrédlo: Obliczenia wlasne na podstawie danych Glownego Urzedu Statystycznego w Warszawie
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Tabela 23. Zmiany migracji wewnetrznej w latach 1999 — 2005

Lp Gminy i miast‘a na prawach Saldo migracji wewnetrznej Z;:ligza
powiatu 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | migracji
1 Miasto Stoteczne Warszawa | 1939 | 3243 | 4439 | 6239 | 6966 | 6374 | 8002 37202
2 Jozefow 187 253 222 406 289 391 242 1990
3 Karczew — obszar miejski -52 -62 -14 -93 -54 -74 -14 -363
4 Karczew — obszar wiejski 26 0 -9 -9 18 3 36 65
5 Kobytka 148 75 73 116 181 154 188 935
6 Konmncmr‘;zis%“a sobszar| 3o4 | yss | 42 | 1ss | 150 | 73 | 126 | 1035
7 Konsmncmv‘jzis‘l’(‘;“a —obszar| o) | qig | 50 | 118 | 201 | 119 | 92 | 790
8 Legionowo 168 176 17 142 -35 -109 27 386
9 Lomianki — obszar miejski 289 292 220 284 121 68 387 1661
10 Lomianki — obszar wiejski 108 118 202 170 275 185 156 1214
11 Marki 562 397 533 495 570 322 466 3345
12 Otwock 41 67 120 111 61 193 215 808
13 |Ozarow Maz. — obszar miejski| -3 24 25 96 121 68 24 355
14 |Ozardw Maz. — obszar wiejski| 70 47 61 13 7 -8 27 217
15 Piaseczno — obszar miejski 416 550 952 1026 691 759 837 5231
16 | Piaseczno — obszar wiejski 480 716 557 939 1163 781 906 5542
17 Piastow 215 89 54 -21 -122 -76 -57 82
18 Pruszkow 112 238 244 159 154 191 229 1327
19 Sulejowek 94 58 71 66 131 92 122 634
20 Wotomin — obszar miejski -17 -6 -41 -16 -103 -53 4 -232
21 Wotomin — obszar wiejski 17 61 30 78 122 115 64 487
22 Zabki 261 853 579 433 311 609 545 3591
23 Zielonka 198 201 143 151 179 26 46 944
Razem 5655 | 7663 | 8570 | 11088 | 11397 | 10203 | 12670 | 67246
Zrédlo: Obliczenia wlasne na podstawie danych www.stat.gov.pl
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Tabela 24. Prognoza ludnosci ogotem [tys.]

2004 2010 2015 2020 2025 2030

wojewddztwo mazowieckie 5146,0 | 5165,1 | 5181,9 | 5181,9 | 5147,0 | 5070,7
powiat legionowski 94,6 98,9 102,9 106,2 108,3 108,9
powiat minski 139,6 142,4 145,4 148,3 150,6 151,7
powiat otwocki 114,9 116,7 118,4 120,1 120,9 120,7
powiat piaseczynski 140,2 152,1 162,9 173,0 180,8 185,4
powiat pruszkowski 143,9 148,4 151,9 154,5 155,6 154,8
powiat warszawski zachodni 99,0 104,2 109,1 113,9 117,9 120,3

powiat wotominski 199,1 208,1 2159 2228 2274 | 229,551

Warszawa 1692,9 | 1678,1 | 1660,3 | 1630,9 | 1588,5 | 1532,7

Zrédlo : Wojewddztwo Mazowieckie - Podregiony, Powiaty, Gminy, Urzqd Statystyczny w Warszawie, Warszawa 2005
(2004 — dane rzeczywiste)

Wedlug prognoz ludnosci do roku 2030 mozna zauwazy¢ wyrazny trend przyrostu
liczby mieszkancéw w gminach sasiadujacych z Warszawa kosztem zmniejszenia zaludniania
tego miasta. Jest to tendencja wystepujaca w skali catego kraju w duzych aglomeracjach.

Wykres 3 Prognoza ludnosci ogolem (2004 = 100%)
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4.4 Aspekty spoleczno — ekonomiczne

Poziom wyksztalcenia mieszkancéw Warszawy i gmin sasiednich jest wysoki i jest
dodatkowym atutem tego obszaru Wyksztalceniem wyzszym legitymuje si¢ 23%
mieszkancow, co jest wielkoscia ponad dwukrotnie wigksza niz $rednia krajowa (10%).
Wyksztatceniem $rednim 1 policealnym legitymuje wigkszy odsetek mieszkancow tego
obszaru niz wynosi $rednia krajowa. Jednak wyksztalcenie zasadnicze zawodowe i nizsze
posiada ponad 40% mieszkancoOw. Analizujac poziom wyksztalcenia mieszkancoéw
w poszczegdlnych jednostkach terytorialnych nalezy stwierdzi¢ , ze wyksztalceniem §rednim
1 wyzszym legitymuje si¢ prawie znaczacy odsetek mieszkancoOw miast i obszaréw miejskich
gmin miejsko — wiejskich. Dla obszaréw wiejskich tych gmin odsetek mieszkancéw o takim
poziomie wyksztatcenia jest znaczaco nizszy. Szczegotowe dane przedstawiono kolejnej
tabeli 1 na dwdch wykresach.

Tabela 25. Ludno$¢ wg poziomu wyksztalcenia wg NSP 2002

Podstawowe
Gminy i miasta na . . Srednie |Zasadnicze [Podstawowe| nieukonczone
L.p . Wyzsze | Policealne . .
prawach powiatu razem | zawodowe | ukonczone i brak
wyksztalcenia
1 |Miasto Stoteczne Warszawa| 354948 76836 569687 147428 233167 19311
2 Jozefow 2535 656 5195 2155 3287 338
3 Karczew — obszar miejski 924 406 3222 2060 2173 193
4 | Karczew — obszar wiejski 157 69 994 1399 1792 260
5 Kobytka 1514 524 5014 2980 3753 294
6 | Konstancin-Jezioma= | ;s 879 4856 1911 3545 376
obszar miejski
7 | Konstancin-Jezioma= | ¢4 168 1372 1127 1792 192
obszar wiejski
8 Legionowo 5853 2104 16252 7682 9744 791
9 | Lomianki — obszar miejski | 2489 585 4376 1514 2666 225
10 | Lomianki — obszar wiejski 723 148 1518 792 1151 243
11 Marki 2011 614 5993 3453 4578 425
12 Otwock 4428 1180 12642 7037 8984 943
13 | Ozardw Mazowiecki - 1094 252 2393 1167 1444 153
obszar miejski
14 | OfardwMazowiecki— | g 370 3210 | 2463 3212 398
obszar wiejski
15 | Piaseczno — obszar miejski | 6096 1694 10087 3529 5580 504
16 | Piaseczno — obszar wiejski | 3585 753 5325 2851 4300 466
17 Piastow 3190 1000 8188 3265 4119 445
18 Pruszkow 6833 2598 18348 7611 10428 946
19 Sulejowek 2002 712 5530 2780 3801 295
20 | Wolomin — obszar miejski | 3315 1313 11165 6137 8074 598
21 | Wolomin — obszar wiejski 472 242 2520 2787 3220 423
22 Zabki 2793 832 6242 3320 4310 316
23 Zielonka 2114 716 5219 2487 3153 235
Razem 410929 94651 709348 217935 328273 28370
Zrédlo: www.stat.gov.pl
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Wykres 4. Ludno$¢ wg poziomu wyksztalcenia wg NSP 2002
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Wykres 5. Struktura wyksztalcenia mieszkancéw Obszaru Metropolitalnego wg NPS 2002

2%

12% 5%
40%
OWyzsze W Policealne
O Srednie razem [0 Zasadnicze zawodowe
B Podstawowe ukonczone O Podstawowe nieukonczone i brak wyksztatcenia
Praca nr 4247/12 Luty 2007 Strona 60

Raport I



NTK Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania
”Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego Wezla Kolejowego”
e | —

Etap I — Analizy i prognozy spoteczno-gospodarcze

Obszar Metropolitalny charakteryzuje si¢ niskim odsetkiem o0s6b pracujacych
(w podmiotach gospodarczych zatrudniajacych ponad 9 mieszkancéw) w sektorze rolnictwa,
towiectwa i lesnictwa 1 wysokim w ustugach. Szczegoétowe dane przedstawiono w kolejnej
tabeli 1 na wykresie.

Tabela 26. Pracujacy w 2004 r. w podziale na gminy i miasta na prawach powiatu

Rolnictwo, remyst ustugi
Wyszczegdlnienie Ogodtem lowiectwo P Y
S 1 budownictwo .
i le$nictwo rynkowe nierynkowe
wojewodztwo 1580889 319925 343027 600230 317707
powiat legionowski 13628 1852 3756 4286 3734
powiat minski 27428 9593 7230 5042 5563
powiat otwocki 24238 4167 8330 5420 6315
powiat piaseczynski 35353 3470 14541 10822 6520
powiat pruszkowski 30660 1937 9524 12941 6258
powiat warszawski 22903 3857 6443 10455 2148
zachodni
powiat wotominski 34674 6545 11705 9896 6528
Warszawa 744965 4141 143980 441160 155684
Razem 933849 35562 205509 500022 192750

Zrédlo: Wojewédztwo Mazowieckie - Podregiony, Powiaty, Gminy, Urzqd Statystyczny w Warszawie, Warszawa 2005 (wg
faktycznego miejsca pracy; bez podmiotow gospodarczych o liczbie pracujqcych do 9 bez uwzglednienia pracujqcych
w gospodarstwach indywidualnych w rolnictwie
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Wykres 6. Pracujacy w 2004 r. w podziale na gminy i miasta na prawach powiatu
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Powiaty, do ktérych naleza gminy analizowanego obszaru, charakteryzuja si¢
zréznicowanym poziomem bezrobocia w poréwnaniu ze $rednig dla calego wojewodztwa.
Najwyzszy wskaznik bezrobocia (powyzej 20%) wystepuje w powiatach legionowskim
i wotominskim, natomiast najnizszy w Warszawie i powiecie piaseczynskim (ponizej 10%).
W pozostalych powiatach stopa bezrobocia oscyluje w granicach $redniej dla wojewddztwa.
Najliczniejsza grupe bezrobotnych stanowia osoby pomigedzy 25 a 34 oraz 45 a 54 rokiem
zycia, najmniejsza osoby powyzej 55 roku zycia. Prawie 60% wsrdd bezrobotnych to osoby
z wyksztalceniem zasadniczym zawodowym i nizszym. Zmniejszajaca si¢ stopa bezrobocia
ma bezposredni wptyw na mobilno$¢ mieszkancoéw rozpatrywanego obszaru, a tym samym na
zwigkszajace si¢ zapotrzebowanie na pasazerskie ustugi przewozowe. W zwiazku
z powyzszym oferta przewozowa na obszarze WWK powinna by¢ dostosowana
zwigkszajacych si¢ potrzeb przewozowych. Mozliwosci przewozowe sa uwarunkowane
migdzy innymi przepustowoscia uktadu transportowego. Szczegdtowe dane przedstawiono
w kolejnych tabelach i na wykresach. Aktualna stopg bezrobocia przedstawia Tabela 11.
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Tabela 27. Bezrobotni zarejestrowani i oferty pracy w 2004 r.

Bezrobotni zarejestrowani Oferty pracy
Hyseseesinen Ogolem | Kobiety | SRR | e
wojewddztwo 352946 174467 307845 1222
powiat legionowski 6213 3075 5135 -
powiat minski 8048 3887 7180 41
powiat otwocki 6300 2914 5609 -
powiat piaseczynski 5375 2577 4749 109
powiat pruszkowski 6041 2915 5261 57
powiat warszawski zachodni 4440 2038 3925 3
powiat wolominski 13932 6500 11351 97
Warszawa 64567 32651 58055 443

Zrédlo: Wojewddztwo Mazowieckie - Podregiony, Powiaty, Ggminy, Urzad Statystyczny w Warszawie, Warszawa 2005

Tabela 28. Bezrobotni zarejestrowani wg wieku w 2004 r.

Wyszczegdlnienie Ponizej 25 lat| 25-34 35-44 45-54 |55 lat i wigcej

wojewodztwo 79947 98216 71789 84824 18170
powiat legionowski 1211 1601 1156 1779 466
powiat minski 2115 2052 1578 1901 402
powiat otwocki 1365 1556 1244 1722 413
powiat piaseczynski 1066 1431 1064 1438 376
powiat pruszkowski 919 1522 1200 1895 505
powiat warszawski zachodni 796 1098 952 1316 278
powiat wotominski 3151 3501 2851 3639 790
Warszawa 9228 16669 12118 20886 5666

Zrédlo: : Wojewddztwo Mazowieckie - Podregiony, Powiaty, Ggminy, Urzqd Statystyczny w Warszawie, Warszawa 2005
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Wykres 7. Procentowy udzial bezrobotnych w poszczegdélnych grupach wiekowych w powiatach
i miastach na prawach powiatu
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Tabela 29. Bezrobotni zarejestrowani wg poziomu wyksztalcenia w 2004 r.

. . srednie . . .
Wyszczegolnienie wWyzsze Srednie ogoblnoksztat zasadnicze gimnaz alne
zawodowe cace zawodowe i nizsze

wojewodztwo 19841 79783 24686 115608 113028
powiat legionowski 314 1488 429 1765 2217
powiat minski 294 1876 524 2569 2785
powiat otwocki 273 1385 489 1904 2249
powiat piaseczynski 376 1251 300 1461 1987
powiat pruszkowski 404 1532 458 1592 2055
powiat warszawski zachodni 242 906 233 1483 1576
powiat wotominski 474 2877 926 4369 5286
Warszawa 7244 17681 5840 15091 18711

Zrédlo: Wojewddztwo Mazowieckie - Podregiony, powiaty, gminy, Urzqd Statystyczny w Warszawie, Warszawa 2005
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Wykres 8. Bezrobotni zarejestrowani wg poziomu wyksztalcenia w 2006 r.
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4.5 Gospodarka

W tabeli i na wykresie na kolejnych stronach przedstawiono strukturg sektorowa
podmiotdéw gospodarczych zarejestrowanych w gminach objgtego analiza.

W gospodarce tego obszaru dominuje sektor szeroko rozumianych ustug. Warszawa
jest siedziba wigkszosci instytucji finansowych zarejestrowanych w Polsce (banki, firmy
ubezpieczeniowe, firmy leasingowe, fundusze inwestycyjne) oraz firm handlowych Znaczacy
jest rowniez udziat przemystu oraz sektora transportowego i budownictwa. Mate znaczenie
maja podmioty gospodarcze zwiazane z rolnictwem (bez przetworstwa rolnego). Nalezy
podkresli¢, ze wigkszo$¢ firm zwigzanych z przemystem a zarejestrowanych w Warszawie
i okolicach, ma na rozpatrywanym obszarze jedynie siedziby central i biur handlowych.
Dziatalno$¢ produkcyjna znaczacej wigkszosci z nich jest zlokalizowana poza OMW lub
w innych wojewddztwach. Jest to zwiazane z bardzo wysokimi cenami terenow
inwestycyjnych na rozpatrywanym obszarze oraz duzymi kosztami pracy (wysokie
wynagrodzenia pracownikow).
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Tabela 30. Podmioty gospodarki narodowej zarejestrowane w rejestrze REGON wedlug wybranych sekcji (stan na 31.12.2004 r.)

W tym
Gminy i miasta Rolnictwo
4 4
L.p na prz&wach Ogotem lowiectwo, . Handel Hotele Transport, . Posrednictwo . Obsluga, -
powiatu Przemyst | Budownictwo | . . . magazynowanie, nieruchomosci i
i naprawy |i restauracje py finansowe
le$nictwo lacznosé firm
Miasto Stoteczne
1 Warszawa 287156 1412 27509 24475 85955 6034 24449 11207 67885
2 Jozefow 2676 17 561 259 930 52 157 88 310
3 |Karezew — obszar); 554 17 043 167 508 22 77 52 135
miejski
Karczew — obszar
4 S 323 34 47 33 125 4 29 5 22
wiejski
5 Kobylka 2223 18 376 295 754 56 204 49 252
Konstancin-
6 |Jeziorna — obszar 2384 23 270 256 763 62 130 67 448
miejski
Konstancin-
7 | Jeziorna — obszar [545 22 58 64 157 15 57 24 79
wiejski
8 Legionowo  [7037 41 734 945 2492 145 562 277 1065
o [Fomianki ~obszariy, 28 585 286 1195 63 157 84 487
miejski
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W tym
Gminy i miasta Rolnictwo
L.p na pra.wach Ogdlem lowiectwo’ . Handel Hotele Transport, . Posrednictwo . Obsluga, -
powiatu > | Przemysl | Budownictwo | . . . magazynowanie, nieruchomosci i
i naprawy |irestauracje g finansowe
leSnictwo lacznos§é firm

1o [Fomianki ~obszarl;;; 0 131 96 388 23 53 10 04

wiejski
11 Marki 3043 18 622 269 1080 67 323 36 326
12 Otwock 5193 30 766 644 1776 113 344 208 644

Ozaroéw
13 | Mazowiecki — (1066 18 106 215 363 53 104 25 151

obszar miejski

14 | OzarowMaz =, 5, 29 119 110 444 18 126 28 133
obszar wiejski

Piaseczno — obszar]

15 10~ ¢ 5657 37 691 518 1907 122 378 230 1044
miejski

1 [Piaseczno —obszar) ) 52 315 094 871 68 191 89 559
wiejski

17 Piastow 3060 15 439 379 1122 52 07 127 422

18 Pruszkow  [7310 42 860 862 D544 133 594 070 1179

19 Sulejowek  [2481 113 352 D71 894 48 169 05 91

9 |Wotomin — obszarl ) g 30 529 560 1592 89 352 123 519
miejski
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Raport I

W tym
Gminy i miasta Rolnictwo
L.p na prz&wach Ogolem lowiectwo . Handel Hotele Transport, . Posrednictwo . Obsluga, -
powiatu > | Przemysl | Budownictwo | . . . magazynowanie, nieruchomosci i
i naprawy |i restauracje e finansowe
leSnictwo lacznos§é firm
g1 |Wolomin - obszarlg, o 16 124 160 322 17 121 17 61
wiejski
22 Zabki 3226 20 417 361 1244 88 340 90 385
23 Zielonka 2410 19 398 259 816 43 171 83 358
Razem 350243 2060 36252 31778 108242 7387 29295 13334 76849
Woj ewo-dztv-vo 585529 11040 63170 57633 193490 12833 48051 20700 101833
mazowieckie
Zrédlo: www.stat.gov.pl
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Wykres 9. Podmioty gospodarki narodowej zarejestrowane w rejestrze REGON wedlug
wybranych sekcji (stan na 31.12.2004 r.)
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Tabela 31 przedstawia wielkosci dochodow 1 wydatkow na 1 mieszkanca w gminach
analizowanego obszaru w roku 2004. Najwyzszym wskaznikiem dochodéw na 1 mieszkanca
charakteryzuje si¢ miasto Warszawa (3,5 tys.PLN), oraz gmina Konstancin - Jeziorna (okoto
2,8 tys. PLN ), a najnizszym gminy Karczew i Kobytka okoto 1,3 tys. PLN. Sredni wskaznik
dla wojewo6dztwa mazowieckiego wynosi okotol,6 tys. PLN. Nie sa to jednak dane w peini
porownywalne, gdyz jednostki samorzadu terytorialnego prowadza czg$¢ swych dziatan
w formie zaktadow budzetowych, ktorych przychody nie sa uyymowane w budzecie.

Najwyzszym wskaznikiem wydatkow na jednego mieszkanca charakteryzuje sig
miasto Warszawa (3,7 tys. PLN), a najnizszym gmina Legionowo (1,2 tys. PLN). Sredni
wskaznik dla wojewodztwa mazowieckiego wynosi 1,6 tys. PLN.

W roku 2004 warto$¢ wytworzonego produktu krajowego brutto (PKB) dla Warszawy
wynosita 115 212 mIn PLN. Udziat stolicy w generowaniu produktu krajowego brutto
stanowit 12,5% w kraju, a 61,2% w wojewddztwie mazowieckim. W przeliczeniu na
1 mieszkanca PKB dla Warszawy wynosi 68140 PLN i przekracza o 186% przecigtny PKB
dla catej Polski i 0 86% dla wojewodztwa mazowieckiego.
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Tabela 31. Dochody i wydatki gmin i miast na prawach powiatu na 1 mieszkanca (stan
31.12.2004 r.)

Dochody Wydatki
L Gminy Ogitem  [* M A0y gy, | tym wydathd
PLN PLN PLN PLN
1 |Miasto Stoteczne Warszawa| 3538,72 2871,56 3700,60 572,26
2 Jozefow 1916,39 1476,35 1810,57 434,82
3 Karczew 1360,37 843,00 1404,00 27,07
4 Kobytka 1312,68 825,86 1328,68 207,62
5 Konstancin-Jeziorna 2796,51 2433,43 2687,24 740,06
6 Legionowo 1399,81 994,71 1235,81 133,15
7 Lomianki 2096,12 1652,53 2286,17 784,89
8 Marki 1673,01 1179,60 1634,05 342,61
9 Otwock 1418,46 958,71 1657,29 332,98
10 Ozaréw Mazowiecki 1929,82 1513,57 1906,37 542,15
11 Piaseczno 2555,09 2106,93 2319,93 593,59
12 Piastow 1428,43 1018,74 1361,07 110,29
13 Pruszkow 1654,47 1307,68 1582,40 344,55
14 Sulejowek 1548,27 995,08 1447,12 233,63
15 Wotomin 1354,12 761,65 1336,67 61,99
16 Zabki 1425,37 1000,37 1215,31 224,32
17 Zielonka 2159,99 1370,58 2182,47 529,89
Wojewodztwo mazowieckie 1619,13 810,37 1647,14 346,50
Zrédlo: www.stat.gov.pl
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4.6 Kierunki rozwoju przestrzennego

Warszawa jest metropolia, ktéora odgrywa 1 bedzie odgrywaé istotna rolg
w integrujacej si¢ Europie. Na kierunki jej rozwoju przestrzennego maja wptyw funkcje
1 skomplikowane struktury powiazan, zarowno zewngtrznych jak i wewngtrznych, jakie musi
ona, jako miasto stoteczne 1 centralne spetniac .

Ze wzgledu na stoteczno$¢ Warszawy oraz fakt ze charakteryzuje si¢ ona najnizszym
w kraju wskaznikiem bezrobocia, przyjezdzaja tu ludzie z réznych rejonéw Polski. Powstaja
nowe osiedla mieszkaniowe oraz centra handlowe i ustugowe. Miasto rozrasta si¢ na nowe
obszary, czgsto coraz dalej potozone od $rédmiescia, co powoduje wzrost kosztow
zwiazanych z zapewnieniem sprawnej komunikacji z nowymi dzielnicami. Rozwdj ten
odbywa si¢ czgsto w sposob chaotyczny, nie zawsze zgodny z planami zagospodarowania
przestrzennego i w sposob korzystny dla miasta. O ile dawniej miasta rozwijaty si¢ gtownie
wzdhuz szlakow komunikacyjnych, drogowych i kolejowych to obecnie kierunki rozwoju
miast wyznaczaja, czgsto przypadkowe, lokalizacje centrow handlowych 1 ustugowych, ktére
przyciagaja w te miejsca rzesze coraz to nowych inwestorow. W Warszawie taka
niekontrolowana rozbudowa byla ulatwiona poniewaz jedynie 20% obszaru miasta bylo
obje¢tych planem zagospodarowania przestrzennego miasta.

W strukturze przestrzennej Warszawy wystepuje nierownomierne zagospodarowanie
przestrzenne czg$ci lewobrzeznej 1 prawobrzeznej, na niekorzy$¢ tej ostatniej. W miastach
europejskich, podobnie jak Warszawa przedzielonych rzekami, rzeki te poprzez budowe
bulwarow, duzej liczby mostow, intensywna komunikacj¢ wodna, nie dziela miasta lecz je
tacza. W Warszawie natomiast Wista jest odizolowana od miasta i dzieli je na dwie odrgbne
czgsci.

Nadal duza czg$¢ miasta zajmuja tzw. miejskie nieuzytki. Sg to zdegradowane tereny
po dawnych obiektach przemyslowych, tereny z zabudowa o charakterze tymczasowym,
a takze tereny kolejowe ktore nie sg juz przez kolej wykorzystywane do biezacej dziatalnosci.
Na terenie miasta znajduja si¢ tez uzytkowane rolniczo grunty ktore stanowia okoto 10 %
jego obszaru.

Gloéwne elementy ksztaltujace strukturg przestrzenna i krajobraz miasta to:

e Skarpa Warszawska, rzeka Wista oraz tereny nadwislanskie,
e centrum miasta integrujace prawo i lewobrzezna czg$¢ miasta,

e przestrzen o charakterze reprezentacyjnym 1 powiazanie jej z ciagami
wielofunkcyjnymi i trasami wjazdowymi do miasta,

e centra dzielnicowe, centra lokalne, centra handlowe,

e tereny zieleni.
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miasta,

M. St.

Glownymi kierunkami zmian w ksztaltowaniu struktury przestrzennej i krajobrazu
ktorymi wiadze miejskie beda si¢ kierowac to:

dbatos¢ o dziedzictwo kulturowe 1 przyrodnicze (wyeksponowanie Wisty oraz Skarpy
Warszawskiej i terendw nadwislanskich),

harmonijne  taczenie = wartosci  zabytkowo-kulturowych 1 przyrodniczo-
krajobrazowych ze wspotczesnymi formami zagospodarowania,

podniesienie atrakcyjno$ci 1 wielofunkcyjnosci centrum miasta dla przysztych
inwestorow,

stworzenie warunkow dla rozwoju dzialalno$ci badawczo rozwojowej i centrow
badawczo-rozwojowych,

tworzenie obszarow koncentracji ustug i1 przeksztatcanie w tym celu zdegradowanych
obszarow poprzemystowych,

zapewnienie ciaglosci miejskiej oraz przyrodniczej struktury Warszawy,
rozwo0j budownictwa mieszkaniowego,

poprawa stanu infrastruktury technicznej.

Studium  Uwarunkowan 1 Kierunkow  Zagospodarowania  Przestrzennego
Warszawy przewiduje nastgpujace obszary planowanego rozwoju miasta:

centrum miasta (Plac Defilad, Plac Pitsudskiego, rejon Dworca Gdanskiego, Stadion
Legii, Cypel Czerniakowski, Powisle, Port Praski),

centra dzielnicowe i1 lokalne (Centrum Grochowska, Centrum Bielan, Centrum
Mokotowa, Dworzec Wschodni wraz z otoczeniem, rejon ul. Kasprzaka i Wolskiej,
Zoliborz Przemystowy, Ursus — Srokosze - Czechowice, Centrum Rembertowa,
Centrum Wawra, Centrum Bialoteki, Nowodwory, Annopol, Salomea, Wiktoryn, Fort
Bema, Stuzewiec Przemystowy, rejon Al. Wilanowskiej i ul.Sikorskiego,

uzupehienie zabudowy w praskiej czgsci Warszawy oraz stworzenie sprawnych
potaczen komunikacyjnych lewobrzezna czg$cia miasta,

polepszenie dostgpnosci dla inwestycji terenow rolnych potozonych w Bialolgce,
Wawrze, Wilanowie, Ursynowie, Bemowie oraz przeksztalcanie zdegradowanych
terendw poprzemystowych, terenéw z zabudowa tymczasowa, terendw kolejowych,

wzmacnianie 1 rozwijanie funkcji uslugowych shuzacych wspoétpracy gospodarczej,
naukowej 1 kulturalnej. Lokalizacja parkow technologicznych, centrow
kongresowych, wystawienniczo — targowych, obiektow sportowych 1 kultury
w rejonie: Stadionu X-lecia, rejonie ul. Kasprzaka i Wolskiej, rejonie Luku
Siekierkowskiego, w sasiedztwie Lotniska Okecie, na Targéwku Przemystowym,
w Kawegczynie, na terenie Zakladéw Mechanicznych Ursus, w rejonie Huty Lucchini,
rejonie Zerania i Portu Zeranskiego, rejonie Wyczotek, w Pasmie Pyrskim, w rejonie
Odolan.

Na nastepnej stronie przedstawiono lokalizacj¢ rejonow planowanego rozwoju miasta.
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Rysunek 7. Obszary planowanego rozwoju w Warszawie

Schemat Nr 6¢
OBSZARY PLANOWANEGO ROZWOJU

LEGENDA

Obszary planowanego rozwoju

] S s saivnasts
: Cbszary potencjalngj lokalizacf terendw

Tereny ustug sportu i rekreacji

Tereny produkeyjno-usiugowe

Tereny o przewadze zabudowy misszkaniove]
wialorodzinne)

Tareny o przewadze zabudowy misszkaniows]
Jednarodzinnej

i
B rereny usiog o profiu przesadzonym
)
B

na gruntach lednych

Zrédlo: Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy)
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5 KONTEKST STRATEGICZNY

5.1 Strategiczne kierunki rozwoju mi¢dzynarodowej sieci kolejowej

Najistotniejszym programem rozwoju spoteczno-gospodarczego na poziomie Unii
Europejskiej jest Strategia lizbonska, w ktérej szczegdlnego znaczenia nabieraja dziatania
skoncentrowane na wzroscie gospodarczym i tworzeniu nowych miejsc pracy. Dziatania takie
maja przyczyni¢ si¢ do globalnej konkurencyjno$ci Wspolnoty. Powyzsze cele zostaty
uzupetnione wymiarem Srodowiskowym, poprzez przyjecie przez Radg Europejska Strategii
zréwnowazonego rozwoju’.

Strategia lizbonska, od momentu jej wejscia w zycie stata si¢ bazowym dokumentem,
na podstawie ktorego, kreowane sa kolejne strategie 1 programy dziatan Unii Europejskie;j,
w tym réwniez w odniesieniu do wizji systemu transportowego Unii. Transport z perspektywy
tych dokumentéw stanowi wazny element rozwoju spoteczno gospodarczego, a zarazem
wymagajacym szczegolnej troski, ze wzgledu na potrzebg jego zrownowazonego rozwoju.
Czynnikiem, ktéry w duzym stopniu powinien wptywaé¢ na wlasciwy rozwdj transportu, jest
koncentracja srodkdw na rozwoj sieci transeuropejskich.

Przygotowywany przez Komisje Europejska ,,Wspolnotowy programu lizbonski®

obejmuje wszystkie dziatania na poziomie Wspdlnoty i stanowi odpowiednik programow
krajowych. Proponowane w ramach programu lizbonskiego srodki realizacji polityki, naleza
do trzech podstawowych obszarow:

e wiedza i innowacje na rzecz wzrostu gospodarczego,
e Europa jako bardziej atrakcyjne miejsce dla inwestowania i pracy,
e tworzenie wigkszej liczby, lepszych miejsc pracy.

Dostrzega si¢ jednoczesnie, ze w nowych Panstwach Cztonkowskich, konieczne sa
powazne inwestycje m. in. w dziedzinie transportu, zwlaszcza budowa wydajnych sieci
infrastrukturalnych, majacych na celu wspieranie wzrostu gospodarczego 1 spojnosci
z pozostata cz¢sécia Unii.

" Zréwnowazona Europa dla Lepszego Swiata: Strategia Zrownowazonego Rozwoju Unii Europejskiej
(COM(2001)264)

¥ Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego Wspdlne dzialania na rzecz wzrostu i zatrudnienia:

Wspolnotowy program lizbonski Komisja Wspo6lnot Europejskich, Bruksela, Dnia 20.7.2005, COM(2005) 330
koncowy
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Program ten opiera si¢ jednoczesnie na polityce spojnosci Unii, polityce, ktora
rowniez realizuje Strategie lizbonskq. Dokument Polityka spojnosci wspierajqca wzrost
gospodarczy i zatrudnienie: Strategiczne wytyczne wspdlnotowe, 2007-2013", podkresla
znaczenie rozwoju i modernizacji infrastruktury transportowej. Wedlug tego dokumentu
infrastruktura transportowa jest niezbgdna do ,,uczynienia z Europy i jej regiondéw miejsca
bardziej atrakcyjnego dla inwestowania i1 pracy”. Aby osiagna¢ korzysci wynikajace
z inwestycji transportowych, powinno si¢ w S$wietle polityki spdjnosci, pamigtaé
o nastgpujacych zasadach:

e uwzglednia¢ srodowiskowe i spoteczne korzysci projektow,

e respektowac zasadg zrownowazonego Srodowiska (zrownowazenie dominacji transportu
drogowego w Europie poprzez promowanie alternatywnych s$rodkow transportu oraz
transportu intermodalnego powinno sta¢ si¢ kluczowym zagadnieniem),

e zwracac szczeg6lna uwage na zmodernizowanie sieci kolejowej poprzez staranny dobor
odcinkéw priorytetowych, zapewniajac ich interoperacyjnos¢ w ramach Europejskiego
Systemu Zarzadzania Transportem Kolejowym (ang. European Rail Transport
Management System — ERTMS),

e inwestycjom w infrastruktur¢ transportowa powinno towarzyszy¢ odpowiednie
zarzadzanie ruchem, ze zwrdceniem szczegdlnej uwagi na bezpieczenstwo, zgodnie ze
standardami krajowymi i1 wspolnotowymi. Strategie narodowe 1 regionalne powinny
uwzglednia¢ potrzebg osiagnigcia zroéwnowazonego podziatu na poszczegélne S$rodki
transportu, ktore zaspokajaja potrzeby zaréwno gospodarcze jak i sSrodowiskowe.

5.2 Plany rozwoju Kkraju i regionu

Strategie 1 programy kierunkowe stanowia podstawowy element racjonalizacji dziatan
w przysztosci, rOwniez na poziomie krajowym. Podstawowym dokumentem w tym zakresie
w panstwie jest Strategia Rozwoju Kraju 2007 — 2015,

Jest to dokument nadrzg¢dny dla innych strategii i programéw rzadowych (w tym takze
dla Narodowej Strategii Spojnosci (NSS), Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia oraz
wynikajacych z nich programoéw operacyjnych), jak i strategii opracowywanych przez
jednostki samorzadu terytorialnego.

° Komunikat Komisji Wspolnot Europejskich, Polityka spéjnosci wspierajaca wzrost gospodarczy i
zatrudnienie: Strategiczne wytyczne wspolnotowe, 2007-2013, COM (2005)0299

1 Strategia Rozwoju Kraju 2007 — 2015, projekt wstepnie zaakceptowany przez Rade Ministrow w dniu 27 czerwca 2006
roku
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Gléwnymi priorytetami Strategii Rozwoju Kraju sa:
1. wzrost konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki,
poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej,
wzrost zatrudnienia i podniesienie jego jakosci,
budowa zintegrowanej wspolnoty spotecznej i jej bezpieczenstwa,

rozwo6j obszarow wiejskich,

AR

rozw0j regionalny i podniesienie spojnosci terytorialne;.

W przypadku drugiego z wymienionych priorytetow, zaktada sig, ze gtdwnym celem
wspierania inwestycji w infrastrukturg transportowa bedzie optymalizacja i podniesienie
jakosci systemu transportowego kraju, uwzgledniajaca koszty zewngtrzne dziatalno$ci
transportowej, ponoszone przez spoteczenstwo i gospodarke. Takiemu dazeniu shuzy¢é ma
galeziowe 1 terytorialne zintegrowanie transportu.

Inng bardzo wazna cecha przyszlych dzialan ma by¢ dazenie do poprawy
bezpieczenstwa 1 likwidacji ,,waskich gardet”. Cel ten moze zosta¢ osiagnigty przede
wszystkim przez inwestycje w miejskie systemy transportu publicznego, a przez to
pozyskanie alternatywy dla motoryzacji indywidualnej. Duza rolg przewiduje si¢ w tym
wzgledzie, obok wprowadzenia zintegrowanych systemow zarzadzania ruchem preferujacych
transport publiczny, takze tworzenie zintegrowanych we¢ziow transportowych. W przypadku
transportu kolejowego, jest to wazne ogniwo transportu publicznego.

Ponadto program ztozony w Strategii w odniesieniu do wojewodztwa mazowieckiego
zaktada wspieranie dzialan zmierzajacych do wzmocnienia metropolitalnych funkcji
Warszawy 1 jej otoczenia, w szczegdlnosci za$§ tych, ktére maja istotne znaczenie dla
miedzynarodowej roli miasta i jej znaczenia w $wiecie. W Strategii dostrzega si¢ duze
zrdéznicowanie migdzywojewddzkie, dlatego tez beda wspierane dziatania podejmowane
w regionie majace na celu uzyskanie jego spojnosci przestrzenno-funkcjonalnej. Spojnos¢ ta
polegataby m. in. na poprawie wewnatrzwojewddzkich powiazan transportowych a takze
powiazania Warszawy z innymi o$rodkami o znaczeniu subregionalnym.

W skali calego kraju dostrzega si¢ rowniez potrzebg zwigkszenia udzialu kolei
w przewozach pasazerskich i towarowych. Dla osiagnigcia tego celu niezbgdne jest
podnoszenie jakosci ustug kolei. Dlatego tez jak wskazuja zapisy Strategii ,,beda wspierane
inwestycje umozliwiajace podniesienie parametréow eksploatacyjnych glownych tras
przewozowych, wtym zwigkszanie mozliwych predkosci przewozoéw 1 zwigkszenie
interoperacyjnosci kolei. Inwestycje w infrastruktur¢ kolejowa bgda skierowane takze na
likwidacje ,,waskich gardel” na liniach o duzym natezeniu przewozdéw, tj. pomigdzy
wigkszymi aglomeracjami oraz na inwestycje odtworzeniowe i modernizacyjne”. Duze
znaczenie dla rozwoju kraju wsrod wielu czynnikow posiada rozwdj infrastruktury
transportowej, a przede wszystkim infrastruktury kolejowej, pozwalajacej na poprawe jakosci
ushug kolejowych, a tym samym na zwigkszenie jej udziatu w przewozach pasazerskich
1 towarowych.
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Wytyczne dotyczace rozwoju sieci komunikacyjnej kraju sa rdwniez zawarte
w Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko, w ktérym do priorytetow zaliczane
sa m.in.:

1. transeuropejskie sieci transportowe TEN-T (priorytet VI);
2. transport przyjazny srodowisku (priorytet VII).

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko wyszczegodlnia rowniez zestaw
priorytetowych inwestycji kolejowych. Nalezy do niego réwniez szereg projektow,
przebiegajacych przez WWK:

1. linie Warszawa — Poznah i Warszawa — Gdansk przewidziane sa do modernizacji w
latach 2007 — 2013 oraz po roku 2013;

2. odcinki Warszawa — Tluszcz, Warszawa — Skierniewice 1 Warszawa — Kielce
przewidziane sa do modernizacji w latach 2007 — 2013;

3. po roku 2013 przewidziana jest budowa nowej linii wysokich predkosci Warszawa —
16dz — Poznan / Wroctaw oraz modernizacja linii Warszawa — Lublin.

Na bazie programu rozwoju, jaki zawarty zostal w Strategii Kraju, oparte sa rOwniez
inne Strategie opracowane na nizszych szczeblach zarzadzania. Dla Mazowsza
najistotniejszym dokumentem w tym wzgledzie jest Strategia Rozwoju Wojewodztwa
Mazowieckiego. Aktualizacja dokumentu z 2001 roku, sporzadzona w listopadzie 2006,
uwzglednia najnowsze strategiczne dokumenty krajowe i1 europejskie, ktore obejmuja okres
programowania 2007-2013. Na bazie polityki spojnosci i zasadach zréwnowazonego rozwoju,
Strategia Wojewddztwa zakltada spojny rozwd) Warszawy z otoczeniem 1 harmonijny rozwoj
funkcji metropolitalnych regionu. Jednym z warunkoéw osiagnigcia takiego stanu jest rozwdj
infrastruktury transportowej i tworzenie szybkich i tatwo dostgpnych potaczen w obrgbie
warszawskiego obszaru metropolitalnego.

Znaczenie transportu dla aglomeracji warszawskiej podkreslone zostalo rowniez
w Regionalnym Programie Operacyjnym (RPO) Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2007-
2013". W programie zaznacza sie, ze harmonijny rozwdj regionu jest niemozliwy bez
rozwoju nowoczesnego systemu transportowego. Atrakcyjne potozenie wojewodztwa
w ciagach europejskich korytarzy transportowych z wezlem w Warszawie, staje si¢ waznym
atutem wojewodztwa mazowieckiego. Z drugiej jednak strony dostrzega si¢ negatywna ceche
zmniejszenia znaczenia pasazerskiego transportu kolejowego oraz transportu autobusowego
i pogarszanie si¢ jako$ci ustug tych $rodkéw transportu. Bariera rozwoju wojewddztwa
mazowieckiego 1 poprawy jego spojnosci przestrzennej, gospodarczej 1 spotecznej sa
problemy komunikacyjne i transportowe. Dlatego tez solidarnie z zapisami Strategii
Wojewodztwa, podkresla sig szanseg istniejaca w inwestycjach w infrastruktur¢ transportowa.
Jako jedno z niebezpieczenstw, jakie moga pojawi¢ si¢ w przyszto$ci i ktore zostato
dostrzezone w Programie, jest niebezpieczenstwo niskiej wydajnosci systemu transportowego
wezta warszawskiego.

""" Strategia Rozwoju Wojewédztwa Mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja), Samorzad Wojewodztwa
Mazowieckiego, Warszawa, maj 2006

"2 Regionalnym Programie Operacyjnym (RPO) Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2007-2013 Projekt
Wstepny, Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Mazowieckiego, Warszawa, czerwiec 2006
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Dla powyzszych strategicznych zamierzen bardzo wazna rol¢ odgrywaja planistyczne:
e naszczeblu krajowym - Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju'”,

e na szczeblu regionalnym - Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Mazowieckiego™,

ktére w tym samym duchu zaktadaja najblizsze dziatania.

5.3 Strategie i plany dotyczgce m. st. Warszawy

5.3.1 Strategia rozwoju Warszawy

Strategia Rozwoju Miasta Stotecznego Warszawy do roku 2020, przyjeta Uchwala Rady
M. St. Warszawy nr LXII/789/25, z dnia 24 listopada 2005 r., specyfikuje gléwne cele
strategiczne, tj.:

e poprawa jakosci zycia i bezpieczenstwa mieszkancow Warszawy,

e wzmocnienie poczucia tozsamosci mieszkancéw poprzez pielggnowanie tradycji,
rozwoj kultury i pobudzanie aktywnosci spotecznej,

e rozwijanie funkcji metropolitalnych wzmacniajacych pozycje Warszawy w wymiarze
regionalnym, krajowym i europejskim,

e rozwdj nowoczesnej gospodarki opartej na wiedzy i badaniach naukowych,
e osiagnigcie w Warszawie trwatego tadu przestrzennego.

Wsrod podstawowych kierunkéw dziatan, majacych na celu realizacjg poszczegdlnych
gltoéwnych celdéw strategicznych, wymienia sig:

e Zapewnienie sprawnej komunikacji wewngtrznej 1 zewngtrznej obszaru
metropolitalnego Warszawy

e Zapewnienie wysokiej jakosci ustug infrastrukturalnych,

e Zapewnienie sprawnego 1 bezpiecznego przemieszczania si¢ w miescie 0sOb
1 towarow,

e Wykorzystanie walorow i zapewnienie stalej poprawy stanu Srodowiska
przyrodniczego.

3 Zaktualizowana Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju, Rzadowe Centrum Studiéw

Strategicznych, Warszawa pazdziernik 2005

" Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego, Samorzad Wojewddztwa

Mazowieckiego, Warszawa czerwiec 2004 r.
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5.3.2 Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta
stolecznego Warszawy

Podstawowym dokumentem planistycznym okres$lajacym polityke zagospodarowania
przestrzennego dla stolicy jest Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego miasta stolecznego Warszawy przyjete uchwala Rady m.st. Warszawy
nr LXXXI1/2746/2006 z dn. 10 pazdziernika 2006r. Znaczaca czg¢$¢ zagadnien powyzszego
opracowania stanowia sprawy zwiazane z systemem transportowym miasta. Podkresla sie¢
bowiem, ze ,,harmonijny rozw¢j miasta jest niemozliwy bez rozwoju nowoczesnego systemu
transportowego. Odpowiednio uksztattowane uktady drogowe i1 kolejowe, porty lotnicze
1 wezty przetadunkowe umozliwiaja powiazania zewngtrzne w skali europejskiej 1 krajowe;j.”.

Tym wigksza uwage nalezy poswigci¢ systemowi transportowemu w stolicy, gdyz
Warszawa jest gldownym wezlem transportowym Polski, a jego stan jest niezadowalajacy.
Istnieje zatem pilna potrzeba modernizacji infrastruktury transportowej stuzacej powiazaniom
Warszawy, zardwno dalekiego zasiggu, jak 1 aglomeracyjnych i miejskich. Warszawa jako
centrum polityczne, ekonomiczne, naukowe i kulturalne kraju, musi mie¢ rozwigzane
problemy zewngtrznych potaczen komunikacyjnych z innymi o$rodkami Europy.

5.4 Podsumowanie analizy strategii

Podsumowujac analiz¢ dokumentéw o charakterze strategicznym, nalezy stwierdzi¢,
ze Warszawski Wezel Kolejowy odgrywa szczegdlna rolg w realizacji zadan 1 priorytetow
postawionych w tych dokumentach.

W skali miedzynarodowej, ze wzgledu na przecigcie najwazniejszych szlakow
transportowych - co wigcej, ze wzgledu na wieloletnie zaniedbania i1 niski poziom
infrastruktury, projekty modernizacji linii przebiegajacych przez Warszawg, sa bardzo istotne
z punktu widzenia funkcjonowania sieci transeuropejskiej. Projekty te musza jednakze brac
pod uwage 1 by¢ ,,uzupelniane” sprawnos$cia weztéw. Nalezy zauwazy¢, ze WWK stanowi
obecnie waskie gardto na tych liniach, co w §wietle Biafej Ksiegi, nadaje projektowi jeszcze
wigksze znaczenie.

Warszawski Wezel Kolejowy, jest jednym z najwazniejszych ogniw w systemie
transportowym takze dla regionu 1 stolicy. Spdjny 1 skuteczny system komunikacji publicznej
jest podstawowym warunkiem rozwoju wojewodztwa i Warszawy oraz uzyskania standardu
wlasciwego dla stolic europejskich.

Projekt jest zbiezny w pelni, badZ realizuje niektére elementy, priorytetow i zadan
ustanowionych w dokumentach strategicznych. Podsumowanie powiazan projektu z zapisami
podstawowych dokumentow strategicznych, przedstawia ponizsze zestawienie.
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Tabela 32. Spojnos¢ projektu z celami i priorytetami podstawowych dokumentdéw strategicznych

Rodzaj dokumentu

Cele i priorytety, 7 ktorymi projekt jest spojny

POZIOM WSPOLNOTOWY

Strategia Lizbonska

Plan na rzecz wzrostu i zatrudnienia

Rozszerzenie i poprawa europejskiej infrastruktury

POZIOM KRAJOWY

Strategia Rozwoju
Kraju 2007 — 2015

Cel glowny

podniesienie poziomu i jako$ci zycia mieszkancow Polski:
poszczegolnych obywateli 1 rodzin

e Priorytet 2. Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej,

e Priorytet 3. Wzrost zatrudnienia i podniesienie jego jakosci'.

Koncepcja
Przestrzennego
Zagospodarowania
Kraju

Priorytetowe dzialania:

- uzyskanie poprawy migdzynarodowych potaczen komunikacyjnych
z obszarem metropolitalnym, a takze jego potaczen z osrodkami
subregionalnymi, tak by czas dojazdu do metropolii nie przekraczat
1 godziny;

- wzmocnienie funkcji metropolitalnych na obszarze metropolitalnym
oraz jego powiazan migdzynarodowych, uruchomienie szybkiego
potaczenia kolejowego migdzy Warszawa a Lodzia;

- lepsze skomunikowanie Portu Lotniczego im. F. Chopina z centrum
Warszawy;

integrowanie transportu obstugujacego obszar metropolitalny.

15 Spojnosé w zakresie dostepu do miejsc pracy i rownych szans na rynku pracy uwzgledniajacych potrzeby oséb

niepetnosprawnych
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POZIOM REGIONALNY

Strategia Rozwoju

e Priorytet 3 - ksztaltowanie 1 zwigkszanie konkurencyjnosci
metropolii stotecznej

- rozwdj infrastruktury transportowej zapewniajacej powiazania
Warszawy z otoczeniem, regionalnym, krajowym i
migdzynarodowym, w tym wybudowanie nowego lotniska
mig¢dzynarodowego;

- tworzenie szybkich, fatwo dostepnych potaczen w obrebie
OMW (m.in. kolej, metro i tramwaj) oraz pomigdzy
osrodkami subregionalnymi;

- poprawa standardow w zakresie tadu przestrzennego, ochrony

Wojewodztwa ; ) ) .
Mazowieckiego srodowiska 1 zaspakajania potrzeb komunalnych.
do roku 2020 ] ) ]
e Priorytet 4 - wspomaganie rozwoju obszarow pozametropolitalnych
- przeciwdziatanie degradacji Srodowiska,
e Priorytet 5 — promocja Mazowsza
- promowanie atrakcyjnos$ci inwestycyjnej, turystycznej
i rekreacyjnej regionu,
- wzmacnianie wigzi kulturowo — spotecznych w regionie;
- rozwoj wspdlpracy migdzynarodowej i migdzyregionalne;j.
Priorytetowe dzialania
Plan - wspomaganie rozwoju wybranych o$rodkéw osadniczych
Zagospodarowania (m. in. Warszawy jako powiazania Polski z gospodarka
Przestrzennego globalna, i pozytywnie oddzialywujacej na rozwdj regionu
WOJCW()dZtW& 1 Calego kraju),
- rozwdj ponadlokalnych systeméw infrastruktury technicznej,
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POZIOM LOKALNY

Strategia Rozwoju

Miasta Stotecznego

Warszawy do roku
2020

CEL STRATEGICZNY 1.
Poprawa jakosci zycia i bezpieczenstwa mieszkancow Warszawy

e Cel operacyjny 1.4. Wykorzystanie walorow i zapewnienie statej
poprawy stanu srodowiska przyrodniczego

- Program 1.4.4. Redukcja hatasu komunikacyjnego

e Cel operacyjny 1.6. Zapewnienie sprawnego i bezpiecznego
przemieszczania si¢ w miescie osob 1 towaréw

- Program 1.6.2. Rozwdj systemu transportu publicznego

e Cel operacyjny 2.3. Zwigkszenie atrakcyjnosci Warszawy dla
mieszkancow 1 turystow

CEL STRATEGICZNY 3.

Rozwijanie funkcji metropolitalnych wzmacniajqcych pozycje Warszawy
w wymiarze regionalnym, krajowym i europejskim

e Cel operacyjny 3.1. Zapewnienie sprawnej komunikacji
wewngtrznej 1 zewnetrznej obszaru metropolitalnego Warszawy

- Program 3.1.2. Usprawnienie komunikacji publiczne;j
w obszarze metropolitalnym

e Cel operacyjny 3.2. Wzmocnienie roli Warszawy jako waznego
europejskiego centrum gospodarczo-finansowego i naukowego
oraz $rodka decyzji politycznych

- Program 3.2.1. Przyciagnigcie do Warszawy europejskich
instytucji gospodarczo-finansowych
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Priorytetowe dzialania

W zakresie systemu kolejowego:

przebudowa i modernizacja istniejacych dworcow kolejowych,
ze szczegllnym uwzglednieniem ich roli jako weztow
przesiadkowych;

uzupeltnienie sieci o odcinek linii kolejowej od rejonu
istniejacego przystanku osobowego Warszawa Wola do
przystanku koncowego zlokalizowanego w rejonie dawnego
Dworca Gtownego;

adaptacja 1 modernizacja istniejacych linii 1 facznic z budowa
dodatkowych przystankéw osobowych

Studium , uzupelnienie sieci o tacznice kolejowa od linii nr 8 Warszawa -
uwarunkowan , . . .
Kierunkow Krakov&{ do poc.121e'mnego dwqrca kolejoyvego Z}okahzowanego
zagospodarowania W rejonie terminali pasazersklch w Porcie Lotniczym
przestrzennego im. Fryderyka Chopina,
miasta stotecznego L . . .
Warszawy skrocenie czasu dotarcia do przystankow kolejowych poprzez
zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym,
W zakresie integracji systemow transportu:
budowe systemu parkingéw ,,Parkuj i Jedz” (P+R),
budowe, modernizacje¢ i przebudowe weztow przesiadkowych
pomigdzy réznymi rodzajami systemow transportu,
uruchamiania dynamicznych systemow informacji pasazerskiej,
dostosowanie weztow przesiadkowych do potrzeb
niepetnosprawnych,
doprowadzenie do wykorzystywania jednego biletu na
wszystkie srodki komunikacji publicznej w aglomeracji.
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6 PODSUMOWANIE

Przeprowadzone analizy potwierdzily bardzo istotne znaczenie Warszawskiego Wezla
Kolejowego. Dotyczy to zaréwno skali miedzynarodowej, w ktérej WWK laczy bardzo
istotne z punktu widzenia polityki transportowej Unii Europejskiej korytarze transportowe,
wybiegajace z niego w pigciu réznych kierunkach, jak i w skali regionalnej oraz
aglomeracyjnej.

Atrakcyjny transport kolejowy pozwoli zintegrowa¢ Warszawe i okoliczne powiaty,
co bedzie sprzyjato walce z bezrobociem oraz rozwojowi gospodarczemu ubozszych terenow
Mazowsza, a takze zapewni Warszawie migdzynarodowa konkurencyjnos¢, dzigki dostgpowi
do tanszych zasobow pracy oraz gruntéw. Jednocze$nie modernizacja WWK pozwoli
obstluzy¢ rosnace potoki, zwigzane z postgpujacym procesem suburbanizacji, czyli
przeprowadzania si¢ mieszkancéw miast na przedmiescia oraz do okolicznych miejscowosci.

W skali aglomeracyjnej, modernizacja WWK pozwoli zrealizowa¢ cele polityki
transportowej miasta, zwigzane z budowa atrakcyjnego systemu transportu publicznego, przy
zachowaniu niskiego poziomu kosztow oraz atrakcyjnych parametrow ustugi dla transportu
publicznego. Jedna z podstawowych barier na jaka napotykaja pod tym wzgledem pre¢znie
dziatajace i zasobne samorzady — zwtaszcza wojewddzkie 1 m.st. Warszawy — jest wlasnie zty
stan infrastruktury i niedopasowanie jej do odpowiednich potrzeb.
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