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WSTEP

Niniejsze opracowanie zawiera wstepng analize wariantdw poprowadzenia linii kolejowej z Warszawy do
Ptocka. Pozwoli ona na ukierunkowanie ewentualnych dalszych prac i odpowie na pytanie o zasadno$¢
spoteczng i ekonomiczng przedsiewzigcia. Pokaze takze, czy poprowadzenie takiej linii jest mozliwe przy
okreslonych naktadach finansowych oraz, ktéry z analizowanych potencjalnych korytarzy przewozowych jest

najlepszy.

Wobec istniejacej juz infrastruktury kolejowej istnieja w zasadzie dwa warianty trasy. Nalezy wzigé pod
uwage, ze linia z Warszawy do Modlina jest obecnie modernizowana a budowane bedzie odgatezienie od tej
linii w postaci bocznicy na lotnisko Modlin (modernizowana bedzie istniejaca bocznica), i przewidziane jest jej
poprowadzenie w taki sposdb, aby mozliwe byto przediuzenie do Plocka. Pierwsza koncepcjg jaka sie w tej
sytuacji nasuwa jest potaczenie prawg strong Wisly: Warszawa - Legionowo — Nowy Dwér Mazowiecki —
Modlin — Ptock.

Druga mozliwo$¢ to wykorzystanie zmodernizowanej juz linii na trasie Warszawa — Sochaczew a nastepnie
odgatezienie jej przez Wyszogréd w kierunku Ptocka. W tym wariancie potaczenie biec bedzie lewg strong
Wisty na trasie Warszawa — Ozaréw Mazowiecki — Btonie — Sochaczew — Wyszogréd a nastepnie wchodzié

bedzie w korytarz potaczenia prawostronnego na odcinku Wyszogrod - Ptock.

W zwigzku z faktem, ze wjazd do Ptocka mozliwy jest tylko od potudnia, ze wzgledu na planowane kiedy$
przediuzenie Centralnej Magistrali Kolejowej do Gdaniska i zarezerwowanie w planach zagospodarowania
przestrzennego korytarza Sochaczew - Ptock, obydwa potaczenia bedg mialy przebieg, jak pokazano
schematycznie na ponizszej mapie. Mimo, Ze istnieje teoretyczna mozliwo$¢ odgatezienia linii kolejowej za
stacjg towicz w kierunku Ptocka, to wariant ten nie bedzie analizowany w niniejszym opracowaniu, ze

wzgledu na niewspotmiernos¢ naktadow w stosunku do skrécenia odlegto$ci oraz czasu jazdy.
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Opis potencjatu przewozowego korytarza transportowego oraz
uwarunkowan spoteczno-gospodarczych

Komunikacja

Mimo, ze Plock jest historyczng stolica Mazowsza oraz trzecim, co do wielkosci, po Warszawie i Radomiu,
miastem wojewodztwa mazowieckiego, jego obecne skomunikowanie z Warszawg jest stabe. Potgczenie
drogowe jest mozliwe drogg krajowg numer 7 do Zakroczymia, a nastepnie drogg numer 62. Dystans na tej
trasie to 107 km, jednak ze wzgledu na niskg jako$C drogi 62 oraz duze natezenie ruchu, $redni czas
przejazdu waha sie pomiedzy 1 h 40 a 2 h. Alternatywnymi trasami mogq by¢ potaczenia drogg nr 7 do
Ptoriska a nastepnie nr 10 i 567 lub lewg strong Wisty, przez Sochaczew, droga numer 2 a nastepnie nr 50
do mostu w Wyszogrodzie i dalej drogg 62 do Ptocka. W obydwu przypadkach odlegto$¢ nie przekracza 120
km, jednak nie mozna uzna¢ tych potaczen za wygodne. Nie ma réwniez ani w planach GDDKIA ani

samorzaddéw lokalnych inwestycji majacych na celu modernizacje istniejacych czy budowe nowych drég.

Potaczenie kolejowe natomiast moZliwe jest obecnie jedynie przez Kutno, na dystansie 180 km. Koleje
Mazowieckie realizujg na tej trasie jedno potaczenie bezposrednie dziennie oraz cztery z przesiadka w
Kutnie, skad do Ptocka kursuje autobus szynowy. Czas oczekiwania w Kutnie waha sie pomiedzy 8 a 52
minuty. Catkowity czas przejazdu w przypadku potaczenia bezposredniego to 2 h 48, a przy zmianie
przewoznika w Kutnie, od 2 h 49 do 3 h 36.

Jak wynika z powyzszego opisu ani potgczenia drogowe ani kolejowe nie zapewniajg wystarczajacego
komfortu oraz elastycznosci w wyborze pory podrézy. Wida¢ wiec, ze istnieje potrzeba poprawienia tej
sytuacji i rozpatrzenie wariantu budowy nowe;j linii kolejowej do Plocka jest zasadne. Wystepuje takze szereg

czynnikow, przedstawionych ponizej, stanowigcych generatory ruchu na trasie Warszawa - Ptock.

Demografia

W rozpatrywanych wariantach linia kolejowa przebiega¢ bedzie, na odcinku Warszawa — Nowy Dwoér
Mazowiecki — Legionowo — Modlin oraz na odcinku Warszawa — Ozaréw Mazowiecki — Btonie — Sochaczew,
przez tereny miejskie lub tereny o stosunkowo wysokiej gestosci zaludnienia pomiedzy 99,1 a 452,3 osdb na
km2, natomiast pomiedzy Modlinem a Plockiem oraz Sochaczewem a Ptockiem przez obszary wiejskie (z

wytgczeniem miasta Wyszogrod).

Gesto$¢ zaludnienia na tych odcinkach zawiera sie w przedziale od 38,1 do 65 os6b na km2. W
bezposredniej bliskosci Ptocka wartos¢ ta wzrasta do poziomu 99 o0séb na km2. Ludno$¢ na terenie gmin,

przez ktére potencjalnie przebiega¢ moze nowa linia kolejowa w dwoch alternatywnych wariantach
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przedstawiajg ponizsze tabele. Podano takze wskazniki gestosci zaludnienia na terenie poszczegoinych
gmin. (Zrédto: dane statystyczne GUS za rok 2006).

Wariant przebiegu trasy po prawe;j stronie Wisty (Warszawa — Modlin - Ptock)

Ludnos¢ w 2006 roku
Gminy miasto wies gestosé (os/km?)
Legionowo (M) 51033 0 >452,3
Jabtonna (W) 0 13 531 99,1 -452,3
Nowy Dwor Mazowiecki (M) 27510 0 >452,3
Zakroczym - MIASTO 3 347 0 >452,3
Zakroczym - OBSZAR WIEJSKI 0 2880 54,6 - 65,0
Czerwinsk nad Wistg (W) 0 7809 47,6 - 54,5
Wyszogréd - MIASTO 2779 0 >452,3
Wyszogréd - OBSZAR WIEJSKI 0 3211 38,1-429
Mata Wies (W) 0 6 306 54,6 - 65,0
Bodzanéw (W) 0 8 364 54,6 - 65,0
Stupno (W) 0 5512 65,1-99,0
M. Ptock (M) 127 224 0 >452,3
OGOLEM 211893 47 613
RAZEM: 259 506

Wariant przebiegu trasy po lewej stronie Wisty (Warszawa — Sochaczew - Ptock)

Ludno$¢ w 2006 roku

gminy miasto wies gestos¢ (os/km?)

Ozarow Mazowiecki - MIASTO 8 255 0 >452,3
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Ozaréw Mazowiecki - OBSZAR WIEJSKI 0 12592 99,1 -452,3
Blonie - MIASTO 12293 0 >452,3
Btonie - OBSZAR WIEJSKI 0 7599 99,1-452,3
Teresin (W) 0 11076 99,1 -452,3
Sochaczew (W) 0 8 867 65,1-99,0
Sochaczew (M) 37911 0 >452,3
Brochow (W) 0 4271 33,1-38,0
Wyszogrod - MIASTO 2779 0 >452,3
Wyszogrod - OBSZAR WIEJSKI 0 3211 38,1-429
Mata Wies (W) 0 6 306 54,6 - 65,0
Bodzanéw (W) 0 8 364 54,6 - 65,0
Stupno (W) 0 5512 65,1-99,0
M. Ptock (M) 127 224 0 >452,3
OGOLEM 188 462 67 798
RAZEM: 256 260

Jak wida¢ z powyzszych zestawien ogéina liczba mieszkancdw w gminach, przez ktére mogtaby przebiegaé
nowa linia kolejowa w obydwu wariantach, jest prawie identyczna. Podobnie tez ksztaltuje sie gestos$¢

zaludnienia.
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Gospodarka

Ponizsza tabela przedstawia liczbe podmiotéw gospodarki narodowej w powiatach, ktére brane sg pod
uwage przy planowaniu przebiegu potaczenia kolejowego Warszawa - Ptock. Wariant A odpowiada trasie

Warszawa — Modlin — Plock, za$ Wariant B trasie Warszawa — Sochaczew — Plock.

ilos¢ jednostek gospodarczych
w roku 2008
Jednostka terytorialna
na 10 tys. mieszkancow
Wariant A Wariant B

Powiat legionowski 1341
Powiat nowodworski 944
Powiat ptofiski 636
Powiat warszawski zachodni 1399
Powiat sochaczewski 1051
Powiat ptocki 523
Powiat m.Plock 952

RAZEM: 4 396 3925

Zestawienie pokazuje, ze iloSC jednostek gospodarczych na 10 tysiecy mieszkancdw jest nieznacznie
wieksza przy Wariancie A (Warszawa — Modlin - Ptocka), jednak wynika to z konieczno$ci przeprowadzenia
linii w tym wariancie przez jedng z gmin nalezacych do powiatu ptonskiego, co wptywa na statystyke. Mozna

wigc przyja¢, ze ilodci te w obydwu wariantach sg zréwnowazone.

Na odcinku pomiedzy Modlinem a Ptockiem a takze pomiedzy Sochaczewem a Plockiem przemyst w
zasadzie nie istnieje, sg to gtownie tereny rolnicze i poprowadzenie tam linii kolejowej mogtoby wptynaé
stymulujaco na rozwdj regionu. Ponadto dotarcie mieszkancéw do zaktadéw pracy w rejonie Warszawy lub
Ptocka bytoby znacznie tatwiejsze.

Ptock jest jednym z najbardziej uprzemystowionych miast w Polsce i przy liczbie mieszkancéw 126 709 w
2008 roku, w przemysle pracowato okoto 46% zatrudnionych. Zlokalizowanych jest tu szereg duzych
przedsigbiorstw, z ktérych najwiekszym jest Polski Koncert Naftowy ORLEN S.A., zajmujacy sie

przetwarzaniem ropy naftowej i dystrybucjg produktéw ropopochodnych. Orlen jest jednym z najwigkszych
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europejskich dystrybutoréw paliw, posiada ponad 1900 stacji w Polsce (1500 z logo ORLEN i ponad 400
stacji ekonomicznych z logo BLISKA). W Ptocku znajduije sie jedna z siedmiu rafinerii wchodzacych w sktad
Orlenu. Drugim duzym przedsiebiorstwem jest PERN - Przedsiebiorstwo Eksploatacji Rurociagéw Naftowych
"Przyjazn" - jednoosobowa spotka akcyjna Skarbu Panstwa, zajmujaca sie eksploatacjg rurociagéw
stuzacych do transportu ropy naftowej i paliw ptynnych. Firma posiada zbiorniki o duzej pojemnosci stuzace
do magazynowania ropy naftowej. Mostostal Plock to trzeci pod wzgledem wielkosci koncern przemystowy w
regionie. Specjalizuje sie w budowie i montazu instalacji, konstrukcji i zbiornikéw przemystowych. W Ptocku
swoje siedziby majq takze inne mniejsze zaktady przemystowe miedzy innymi Levi Strauss Poland. Do kilku
zakladow przemystowych np. Stoczni Rzecznej, Fabryki Maszyn Zniwnych i PKN Orlen dochodzg linie

kolejowe.

Wszystkie te zaktady generujg miejsca pracy nie tylko dla mieszkancow Plocka, ale tez mieszkancow

okolicznych gmin i powiatow.

Szkolnictwo wyzsze

Podobnie jak w przypadku zaktadéw przemystowych w rozpatrywanym wariancie poprowadzenia linii
kolejowej na trasie Warszawa — Legionowo — Nowy Dwor Mazowiecki — Modlin — Plock, poza Warszawa,
jedynym osrodkiem akademickim jest Ptock. Tradycje szkolnictwa w Plocku siegajg poczatkéw XIl w. Tu
wiasnie w 1180 r. powstata szkota przy kolegiacie $w. Michata. Jest to obecnie najstarsza, najdtuzej i
nieprzerwanie dziatajgca w tym samym miejscu szkota w Polsce. Dzi$ wystepuje pod nazwg Liceum

Ogolnoksztatcace im. Marszatka Stanistawa Matachowskiego.

W Ptocku zlokalizowanych jest osiem wyzszych uczelni, ktére potencjalnie moga by¢ czynnikami
generujacymi ruch kolejowy. Trzy z nich powigzane sq organizacyjnie z Warszawg. Sg to: Szkota Nauk
Technicznych i Spotecznych Politechniki Warszawskiej z wydziatami Budownictwa, Mechaniki i Petrochemii
oraz z Kolegium Nauk Ekonomicznych i Spotecznych, Punkt Konsultacyjny Uniwersytetu Warszawskiego
oraz Punkt Konsultacyjny Uniwersytetu Kardynata Stefana Wyszynskiego. Ponadto na terenie Plocka dziata
Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa, w sktad ktdrej wehodza instytuty Nauk Ekonomicznych, Neofilologii,
Matematyki i Informatyki oraz Pedagogiki, a takze Szkota Wyzsza im. Pawla Wiodkowica z 8 wydziatami
(Administracjia, Bezpieczefnstwo Narodowe, Informatyka, Pedagogika, Pielegniarstwo, Politologia,
Wychowanie Fizyczne, Zarzadzanie), posiadajaca filie w Wyszkowie. Pozostate wyzsze uczelnie to Wydziat
Mazowieckiego Samorzadowego Centrum Doskonalenia Nauczycieli i Wyzsze Seminarium Duchowne. W
Ptocku zlokalizowany jest takze zamiejscowy punkt dydaktyczny Wyzszej Szkoty Studiow Miedzynarodowych
w Lodzi.

Ogoétem, na wszystkich wyzszych uczelniach podregionu ciechanowsko-ptockiego studiowato w 2008 roku 14

709 os6b w tym 6 787 mezczyzn i 7 922 kobiet. Niewatpliwie pewna cze$¢ studentéw dojezdza do Plocka z
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mniejszych osrodkéw i podobnie jak w przypadku pracownikéw duzych zaktadéw pracy, mozna sie

spodziewat, ze osoby te skorzystajg z transportu kolejowego.

Walory turystyczne

Ptock posiada bogatg oferte turystyczng. Lezy w sercu Mazowsza, na pograniczu Kotliny Plockiej i
Pojezierza Dobrzynskiego. Zatozony na nadwislanskiej skarpie gréd byt siedzibg biskupdéw, mazowieckich
ksigzat i polskich wtadcéw. Do najwazniejszych atrakcji turystycznych Plocka nalezg Bazylika Katedralna,
Muzeum Diecezjalne, Ratusz, Dom Rodzinny Wtadystawa Broniewskiego i Muzeum Mazowieckie. Bazylika
potozona na Wzgorzu Tumskim, nalezy do najstarszych budowli sakralnych w Polsce. Zostata wzniesiona z
inicjatywy biskupa Aleksandra z Malonne w latach 1130-1144. Wielokrotnie przebudowywana, obecnie
prezentuje elementy trzech styléw architektonicznych: romariskiego, gotyckiego i renesansowego. Wewnatrz
katedry znajduje sie wiele cennych zabytkdw: nagrobki, epitafia, ottarze z okresu od XVI do XIX w., a w

Kaplicy Krélewskiej sarkofag wladcow Polski: Wiadystawa Hermana i jego syna Bolestawa Krzywoustego.

Muzeum Diecezjalne w Plocku takze nalezy do najstarszych tego typu placéwek w Polsce, powstato w 1903
r. z inicjatywy biskupa ptockiego Antoniego Juliana Nowowiejskiego. Zbiory muzealne licza obecnie ponad 10
tysiecy eksponatéw. Do najbardziej interesujacych naleza: zbiér mazowieckiej rzezby $redniowiecznej,
rekopisy i dokumenty od XIl do XVI w. (Biblia Ptocka, Graduaty), kolekcja paséw kontuszowych i szat
liturgicznych, a takze zbiory malarstwa, rzezby i rzemiosta artystycznego XVII i XVIII w. Ratusz miejski to
klasycystyczny budynek z lat 1824-27 wg projektu Jakuba Kubickiego, miejsce ostatniego posiedzenia Sejmu

Krélestwa Polskiego.

Codziennie o0 godz. 12.00 i 18.00 z wiezy ratusza rozlega sie ptocki hejnat grany przez trebacza. Na wiezy,
po hejnale o 12.00 pojawiajg sie naturalnej wielko$ci figury przedstawiajace scene pasowania Bolestawa
Krzywoustego na rycerza. Plock jest rodzinnym miastem Wiadystawa Broniewskiego, mozna zwiedzi¢ dom,
w ktérym urodzit sie i mieszkat poeta. Niedaleko budynku znajduje sie okazaty dab (pomnik przyrody), do

ktdrego czesto odwotywat sie w swej poezj.
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Ocena konkurencyjnosci kolei w stosunku do przewozow
drogowych

Podstawowg zmienng charakteryzujaca konkurencyjno$¢ kolei w stosunku do innych $rodkdéw transportu jest

koszt podrozy na danym odcinku.

Wczesniej omowione zostaty warianty uzytkowania istniejacej infrastruktury drogowej przy wykorzystaniu
samochodu. Rozpatrujac najkrétszg trase: drogg numer 7 z Warszawy do Zakroczymia a nastepnie drogq
numer 62 do Ptocka mozna wyliczy¢ koszt przejazdu samochodem osobowym, zaktadajac $rednie zuzycie
na calej trasie wynoszace 71 etyliny 95 na 100 km. Dla uproszczenia mozna przyjaé tez cene litra paliwa za
4,50 PLN, a dystans do przebycia za 110 km.

7,00 x 4,50 x 1,1= 34,65

Koszt przejazdu samochodem z Warszawy do Plocka wyniesie wiec $rednio okoto 35 PLN, a w zaleznosci

od ceny paliwa, natezenia ruchu i pojemnosci silnika wahac sie bedzie pomiedzy 30 a 40 PLN.

Alternatywg do podrézy samochodem osobowym bedzie wykorzystanie komunikacji autobusowej. Istnieje
obecnie kilku przewoznikéw obstugujacych potaczenie Warszawa — Ptock. W zdecydowanej wiekszo$ci
przypadkéw odjazd nastepuje z Dworca Autobusowego Warszawa Zachodnia a kurs konczy sie na
przystanku Ptock Dworzec Autobusowy / Dworzec Kolejowy. Przejazd jest mozliwy kilkadziesiat razy w ciagu

dnia pomiedzy godzing 4.25 a 23.20.

Przewoznikiem obstugujacym najwieksza liczbe potaczen w ciggu dnia sg spotki nalezace do PKS. Czas
przejazdu waha sie tu pomiedzy 1 h 45 a 2 h 50 a cena, odpowiednio pomiedzy 29,00 PLN a 18,30 PLN.

Trasa obejmuje czasami po kilkadziesiat przystankow i prowadzi zaréwno prawa jak i lewa strong Wisty.

Najtansza, promocyjng w chwili obecnej oferte, proponuje firma Barracuda BUS w cenie 13,00 PLN, jednak

poza okresem promocji cena przejazdu wynosi 18,00 PLN.

Najszybsze potaczenie realizuje firma EkoBus PW Meritum w czasie 1 h 30 i cenie 20,00 PLN. Ponizsza
tabela pokazuje zestawienie informacji 0 wybranych przewoznikach i innych mozliwych potaczeniach na

trasie Warszawa — Ptock.
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srodek transportu il. kursébw | czas min. | czas maks. | cena minimalna | cena maksymalna

lub przewoznik

samochdd osobowy - 1h30 2h00 30,00 PLN 40,00 PLN

PKP /| Koleje  Mazowieckie 5 2h48 3h 36 22,40 PLN 43,50 PLN

(istniejace potaczenie)

spotki nalezace do PKS 30 1h45 2h50 18,30 PLN 29,00 PLN
Komfort Bus 10 1h45 2h15 20,00 PLN

Nowy Busik 10 1h45 2h15 15,00 PLN (promocja)
EkoBus PW Meritum 10 1h30 1h45 20,00 PLN
Barracuda Bus 10 1h45 2h 30 18,00 PLN

Po zakonczeniu biezacych prac modernizacyjnych linii kolejowej na odcinku Warszawa — Modlin, osiggniecie
stacji Modlin mozliwe bedzie w czasie okoto 40 minut. Szacujac diugos$¢ planowanego odcinka Modlin —
Ptock na okoto 70 - 80 km, predko$¢ handlowg pociggu na tej trasie na 110 — 120 km/h i biorac pod uwage
budowe kilku stacji, na ktérych pociagi bedq sie zatrzymywaé, mozna przyjaé, ze czas podrdzy z Warszawy
do Ptocka nie przekroczy 1 h 40.

Analogicznie sytuacja ksztattowa¢ si¢ bedzie w drugim wariancie, gdzie obecny czas przejazdu pomiedzy
Warszawg a Sochaczewem wynosi pomiedzy 40 a 60 minut. Odcinek Sochaczew — Plock bedzie miat takze
dtugo$¢ okoto 70- 80 km i zaktadajac te sama predko$¢ handlowa otrzymamy podobny czas przejazdu, okoto
1 h 40.

Na tym dystansie koszt biletu powinien by¢ zblizony do kwoty 20,00 PLN. Przy tych zatozeniach nie ulega
watpliwosci, ze nowe potaczenie transportu kolejowego bedzie mogto przejaC znaczng czesé istniejacych
obecnie przewozdw drogowych.

Przyjmujac powyzsze zatozenie czasu podrozy, pociag w dwie godziny po odjezdzie ze stacji Warszawa
moze ruszy¢ w droge powrotng na tej samej trasie i po kolejnych dwdch godzinach wyjechaé znowu do
Ptocka. W ten sposob jeden sktad mégtby obstuzy¢ potaczenie na catej trasie przy wyjazdach z Warszawy co
4 godziny np.: 00.00, 04:00, 08:00, 12:00, 16:00, 20:00 i odpowiednio z Ptocka 02:00, 06:00, 10:00, 14:00,
18:00, 22:00.

Wydaje sie jednak, ze taka czestotliwo$C bedzie zbyt mata i po doktadnej analizie potrzeb rynku, moze

okaza¢ sie, ze pociagi powinny kursowa¢ z Warszawy i z Plocka co godzine. W takiej sytuacji niezbedne
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bedzie wykorzystanie 4 sktadow, a przyktadowy rozktad jazdy, przyjmujac godziny kursowania zblizone do

czasu kursowania autobusdw, mogtby wyglada¢ w sposdb nastepujacy:

numer stacja Warszawa stacja Plock

skiadu przyjazd odjazd przyjazd odjazd
PW1 06:00
PW2 07:00
WP1 06:00 07:40 08:00
WpP2 07:00 08:40 09:00
PW1 07:40 08:00 09:40 10:00
PW2 08:40 09:00 10:40 11:00
WP1 09:40 10:00 11:40 12:00
WpP2 10:40 11:00 12:40 13:00
PW1 11:40 12:00 13:40 14:00
PW2 12:40 13:00 14:40 15:00
WP1 13:40 14:00 15:40 16:00
WP2 14:40 15:00 16:40 17:00
PW1 15:40 16:00 17:40 18:00
PW2 16:40 17:00 18:40 19:00
WP1 17:40 18:00 19:40 20:00
WP2 18:40 19:00 20:40 21:00
PW1 19:40 20:00 21:40
PW2 20:40 21:00 22:40
WP1 21:40
WP2 22:40
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Szacujac wielko$¢ potoku podrdznych mozna przyjaé, ze 80% rynku przewozéw drogowych obstuguje 5
wspomnianych wyzej przewoznikéw. Jednoczesnie mozna zatozy¢, ze $rednie wykorzystanie wynosi 75%. W
ten sposob otrzymamy nastepujace wartoSci:

; Srednie
Srodek transportu il. kurséw razem w ciagu .
] il. miejsc wykorzystanie
lub przewoznik na dobe doby
(75%)
Spotki nalezace do PKS 30 50 1500 1125
Komfort Bus 10 50 500 375
Nowy Busik 10 19 190 143
EkoBus PW Meritum 10 50 500 375
Barracuda Bus 10 10 100 75
RAZEM: 70 179 2790 2093

Otrzymana wielkos¢ — 2 093 osoby na dobe - jest szacowang iloscig pasazerow jakq transport kolejowy
moze przeja¢ od przewoznikow drogowych w ciggu doby na trasie Warszawa - Ptock. Brak danych
dotyczacych ilosci oséb podrézujgcych na tej trasie samochodami osobowymi uniemoZliwia podanie
dokfadnej warto$ci dotyczacej catego potoku podréznych.

Mozna jednak przyja¢, ze dodatkowe 20% transport kolejowy przejmie od pozostatych przewoznikéw. W tych
dodatkowych 20% zawiera¢ si¢ takze beda te osoby, ktore zrezygnujq z jazdy samochodem osobowym.
Jezeli zwiekszymy jeszcze te liczbe o okoto 100 os6b dziennie, jakie aktualnie korzystajg z obecnie
istniejacego potaczenia pociggami relacji Warszawa — Kutno — Plock, otrzymamy szacunkowg wielko$¢ okoto

2 600 osob, ktére codziennie podrozowaé bedg nowa trasg kolei w jedng strone.
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Analiza przestrzenna wariantow przebiegu trasy

Potencjalny przebieg trasy nalezy rozpatrywa¢ wielokryterialnie i cho¢ ilos¢ kryteribw moze by¢ roézna w
zaleznoci od punktu widzenia, nastepujace czynniki przemawiajace na korzy$¢ jednego z dwaoch
omawianych wariantéw wydajg sie nie podlega¢ dyskusji. Bedq to: dugo$é nowego odcinka, czas jazdy,
konieczno$¢ budowy duzych obiektéw inzynieryjnych, zgodno$¢ z planami zagospodarowania
przestrzennego, potencjat przewozowy oraz funkcja prorozwojowa, wyrazona w formie ilosci miejscowosci

wigczonych do obstugi koleja.

Wariant budowy linii z Sochaczewa przez Wyszogréd do Ptocka nie rodzi watpliwosci, co do doktadnego jej
przebiegu. Uwzgledniajac wyzej wspomniane kryteria jedyng mozliwg koncepcjg poprowadzenia potaczenia
jest odgatezienie istniejacej linii do Sochaczewa po wschodniej stronie drogi 705, tak aby unikngé przeprawy
przez Bzure. Linia powinna przecig¢ droge 580, a nastepnie 705 tak, aby mozliwe byto utworzenie stacji
kolejowej w okolicach miejscowosci Brochow. Przedtuzenie linii do Wyszogrodu wymaga budowy mostu
kolejowego na Wisle. Od Wyszogrodu linia powinna przebiega¢ na trasie Mata Wies$, Bodzandw, Stupno,
Ptock. W tym wariancie w okolicach Wyszogrodu konieczne bedzie przecigcie drég krajowych 62 oraz 50.
Ponizsza mapa pokazuje schematyczny przebieg odcinka lini do zbudowania, a tabela lokalizacje
potencjalnych lub istniejacych stacji kolejowych w tym wariancie, z podaniem orientacyjnych odlegtosci do
nastepne;j stacji oraz od stacji Warszawa Centralna.
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- F'Iu-.f'
Nowe
Miszewo
u +
Gabin
o
tazigka O ;
Slubice
o I
Sanniki
o -
| Kiernozia
a
a Lasocin
Zhakdw
Borowy

spindoc

oradztwo europejskie

=]
Zaborowo
=]
| Gtary
v odzandw Nacpolsk
%
Mala Wies
=]
Rebowa
Wista =] - Czerwins
Vyszoardd nad Wisk
o
Kar. son
o
Brochiw
Mtodzieszyn
o
o
Juliopol
o
Jamiw
L5
Rybno 5
.Sochaczew

nazwa miejscowosci odlegtos¢ od stacji W- | odlegto$¢ do nastepnej

(staciji) wa stacji
Warszawa Centralna 0km 16 km
Ozaréw Mazowiecki 16 km 13 km
Btonie 29 km 26 km
Sochaczew 55 km 17 km
Brochow 72km 15 km
Wyszogréd 87 km 10 km
Mata Wie$ 97 km 7km
Bodzanow 104 km 13 km
Stupno 117 km 10 km
Ptock 127 km -
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Rozpatrujgc wariant poprowadzenia linii Warszawa — Plock po prawej stronie Wisty nalezy wzig¢ pod uwage
kompromis pomiedzy ilocig zatrzyman pociagu, a efektywnym czasem przejazdu. Zaktadajac zatrzymania
pociggow jeden raz na poziomie kazdej z gmin, przez ktére linia bedzie przechodzita, stacje powinny takze
by¢ zlokalizowane w miejscowosciach bedacych siedzibami wiadz lokalnych. Sg to jednoczes$nie centra
ekonomiczne, osrodki zycia kulturalnego i najwigksze miejscowosci w danej gminie. Wyjatkiem moze by¢ tu
Zakroczym, ktory jako obszar miejski graniczy administracyjnie z Nowym Dworem Mazowieckim i lokalizacja

stacji wiasnie tam nie wydaje si¢ by¢ konieczna.

W tym wariancie zatozy¢ nalezy poprowadzenie linii potnocng strong drogi krajowej nr 62, przecinajac kolejno
droge ekspresowg S7 na odcinku pomigdzy Zakroczymiem a Kroczewem, nastepnie droge 570 w okolicach
Czerwinska nad Wistg oraz droge nr 50 na pétoc od Wyszogrodu. Ten wariant nie przewiduje budowy
duzych obiektow inzynieryjnych, o skali podobnej do mostu kolejowego na Wisle w Wyszogrodzie,

koniecznego przy rozpatrywaniu wariantu potaczenia przez Sochaczew.

Ponadto omawiany tu wariant pofaczenia Warszawa — Modlin — Plock charakteryzuje sie istotnym atutem
wplywajacym na jego ekonomiczne uzasadnienie. Jest nim Port Lotniczy Modlin, przez ktory przebiegaé

bedzie trasa kolei.

Uruchomienie Portu Lotniczego w Modlinie planuje sie na rok 2010. Bedzie on lotniskiem uzytku publicznego,
petnigcego role lotniska regionalnego i komplementarnego wobec Portu Lotniczego im. F.Chopina w
Warszawie. Port Lotniczy Modlin bedzie operowa¢ 24 h na dobe, obstugujac przewozy miedzynarodowe (na
liniach krotkiego i Sredniego zasiegu) oraz przewozy krajowe pomiedzy portami regionalnymi. Oferta lotniska
w Modlinie w pierwszej kolejnosci bedzie skierowana do przewoznikéw niskokosztowych i czarterowych.
Podstawowym obiektem na lotnisku bedzie terminal pasazerski o konstrukcji stalowej i powierzchni
zabudowy ok. 7 500 m2 z cze$cig na antresoli 0 powierzchni ok. 2 000m2. Odloty i przyloty zlokalizowane
beda na tym samym poziomie. Port lotniczy budowany jest na bazie juz istniejacego lotniska wojskowego,
powstatego w latach 1940-1960. Wedtug firmy Ernst & Young, ktéra przygotowata biznes plan
przedsiewzigcia, prognozuije sie przewozy pasazerskie na poziomie od 1 min. w roku 2010 do 3 min. w roku
2017. W kolejnych latach wskaznik wzrostu ustabilizuje sie na poziomie 2,4%-3,8% rocznie. (Zrodto:
Prezentacja wybranych aspektéw Planu Strategicznego, opracowanego przez Ernst & Young Corpoprate
Finances Sp. z 0.0., dla Przedsigbiorstwa Paristwowego ,Porty Lotnicze”, w zwigzku z realizacjq projektu
uruchomienia i eksploataciji lotniska Modlin. Warszawa, 12.01.2007). Port Lotniczy Modlin jest jednym z
kluczowych projektéw infrastrukturalnych na Mazowszu i pierwsza na tak duzg skale inwestycjg lotniskowg w

Polsce, realizowang w oparciu 0 nowe przepisy ochrony $rodowiska.

Ponizej przedstawiono schematyczny przebieg potaczenia w tym wariancie oraz tabele z potencjalnymi

przystankami na trasie.
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nazwa miejscowosci odlegtos¢ od stacji odlegtos¢ do

(staciji) W-wa nastepnej stacji
Warszawa Centralna 0 26 km
Legionowo 26 km 14 km
Nowy Dwor Mazowiecki 40 km 5km
Modlin 45km 30 km
Czerwirisk nad Wistg, 75 km 9 km
Wyszogréd 84 km 10 km
Mata Wie$ 94 km 7km
Bodzanow 101 km 13 km
Stupno 114 km 10 km
Ptock 124 km -

Istnieje takze mozliwo$¢ zaprojektowania alternatywnego potaczenia w wariancie linii taczacej Warszawe z

Ptockiem po prawej stronie Wisty. Linie takg poprowadzi¢ mozna w sposéb uproszczony, omijajac Czerwinsk

nad Wista, Wyszogréd oraz Matg Wie$ i lokalizujgc stacje kolejowg np. w miejscowosci Stary Nacpolsk na

terenie gminy Wyszogréd. Rozwigzanie to skroci diugo$¢ odcinka Modlin — Ptock o okoto 15 - 20 km, jednak

ograniczy funkcje prorozwojowe i w zasadzie nie wplynie na ograniczenie ilosci obiektéw inzynieryjnych,

takich jak wiadukty czy mosty. Dlatego tez tej mozliwosci nie nalezy wydzielaé, jako wariantu
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konkurencyjnego dla powyzej omoéwionych. Orientacyjny przebieg trasy potaczenia kolejowego przy takim

uproszczonym potaczeniu przedstawia ponizszy schemat.
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Ponizsze zestawienie przedstawia w sposdb syntetyczny oméwione wezesniej aspekty. W kolumnie Wariant
A w nawiasach podano wartosci odnoszace sie do potaczenia uproszczonego, z pominigciem stacji w

Czerwirisku nad Wistg, Wyszogrodzie i Matej Wsi.

Wariant B

W-wa - Sochaczew - Plock

Wariant A
W-wa - Modlin - Ptock

Kryterium

Dtugo$¢ nowego odcinka 79 km (59 - 64 km) 72 km
Czas jazdy 1h30 1h30
Nowe obiekty inzynieryjne 3 wiadukty 4 wiadukty + most na Wisle

Zgodnos¢ z MPZP -

plany CMK Sochaczew - Plock

Potencjat przewozowy

259.506 mieszkancow

256.260 mieszkancow

Funkcja prorozwojowa

5 stacji (3 stacje)

5 staciji

Znaczace generatory ruchu

Port Lotniczy Modlin

Jak wida¢ z zestawienia na korzy$¢ Wariantu A, czyli potaczenia na trasie Warszawa — Modlin — Plock
przemawiajg dwa kryteria z siedmiu branych pod uwage. O ile zaréwno dlugo$¢ nowego odcinka, funkcje
prorozwojowe, czas jazdy i potencjat przewozowy sg réwnowazne w obu wariantach, to z ekonomicznego

punktu widzenia wariant potaczenia przez Sochaczew nie powinien by¢ brany pod uwage, nawet jesli istniaty
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plany poprowadzenia tg trasg CMK w kierunku Trojmiasta. Brak koniecznosci budowania duzego kolejowego
mostu na Wisle w okolicach Wyszogrodu oraz istnienie Portu Lotniczego w Modlinie zdecydowanie promujg
Wariant A.

Nalezy takze wspomnieC, ze Zaden z analizowanych wariantdw potaczenia nie pozostaje w istotnym

konflikcie z przepisami dotyczacymi ochrony $rodowiska oraz programami jak np. NATURA 2000.

W ramach rozwazan nalezy réwniez nadmieni¢ o wariancie polegajacym na modernizacji istniejacego
potaczenia Warszawa — Ptock przez Kutno. Naktady inwestycyjne bytyby prawdopodobnie nizsze, gdyz linia
kolejowa na odcinku Warszawa — Kutno czesciowo jest juz zmodernizowana do predko$ci 160 km/h. Pilngj
modernizacji wymaga natomiast odcinek Kutno — Plock, na ktérym infrastruktura kolejowa ulega

systematycznej degradacji. Tym niemniej rozwigzanie to nie jest rekomendowane, gdyz:

diugosc¢ fizyczna potaczenia, przektadajaca sie na czas jazdy nie jest atrakcyjna — 180 km;

e szacowany czas jazdy przy uzyskaniu maksymalnego efektu modernizacji wynidstby 2h - 2h 10

min.;

e przy obecnych parametrach technicznych linii na odcinku Warszawa — Sochaczew istniatoby

zagrozenie braku przepustowo$ci linii i zmieszczenia dodatkowych kilkunastu par potaczen;

»  brak powigzania Ptocka z Portem Lotniczym w Modlinie.
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Oszacowanie naktadéw na budowe potgczenia

Powyzsza analiza przestrzenna wykluczyta wariant potgczenia kolejowego z Warszawy do Plocka przez
Sochaczew. Wobec faktu, ze w drugim wariancie przebiegu trasy, przez Modlin, nie jest brana pod uwage
budowa zadnych znaczacych obiektéw inzynieryjnych, takich jak duze mosty, czy tunele, podstawowymi
czynnikami sktadajacymi si¢ na szacunkowy koszt utworzenia potgczenia bedg koszt budowy linii kolejowej

oraz koszt zakupu taboru.

Morfologia terenu, przez ktéry przebiegaé bedzie nowa linia nie jest ztozona, linia poprowadzona zostanie po
terenie ptaskim, gtownie przez pola uprawne. Na koszt budowy linii sktada¢ si¢ bedg wiec koszty budowy
oraz wszystkie dodatkowe koszty zwigzane z wykupem gruntéw, procedurami administracyjnymi,
opracowaniami i projektami. Nalezy przyjaé, ze sumaryczny, szacunkowy koszt budowy jednego kilometra
linii kolejowej wyniesie okoto 8 min EUR. Zaktadajac diugos¢ odcinka do zrealizowania od podstaw za 80 km

otrzymujemy wiec z przeliczenia:

80 km x 8 min EUR = 640 min EUR

Przyjmujac kurs EUR na 4,5 PLN /1 EUR:

640 min EUR x 4,5 PLN = 2 880 min PLN

Szacunkowy koszt budowy samej linii kolejowej na odcinku pomigdzy Modlinem a Plockiem wyniesie ok.

2,88 miliarda ztotych.

Drugim czynnikiem ksztattujgcym nakfady na budowe potaczenia jest koszt zakupu taboru. Z wyliczenia ilosci
potrzebnych sktadéw do obstugi potaczenia wynika, ze potrzebne bedq 4 pociagi. Wskazany jest jednak
zakup 5 sktadow, z ktorych jeden stanowi¢ bedzie sktad rezerwowy. ZatoZenia transportowe spetia¢ bedq

nastepujace pociagi — Elektryczne Zestawy Trakcyjne:

1. produkowane przez firme ,Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A.”: ED-74 Bydgostia, czteroczionowy
EZT o pojemnosci do 500 pasazeréw lub EN-95 (EZT o ilosci cztonéw mozliwych do dostosowania do

potrzeb klienta);
2. eksploatowany juz przez Koleje Mazowieckie EZT Bombardier;

3. produkowany w Siedlcach EZT Flirt szwajcarskiej firmy Stadler (czterocztonowy pojazd o 212 miejscach

siedzacych);

4. produkowany przez nowosadecky firme NEWAG S.A. czteroczionowy elektryczny zestaw trakcyjny
19WE.
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Wszystkie wspomniane powyzej EZT spetniajg wymogi bezpieczenstwa oraz komfortu, umozliwiajg
uzytkowanie przez osoby niepetnosprawne i dostosowane sg do predkosci maksymalnej 160 km/h. W
kazdym przypadku koszt zakupu jednego sktadu ksztattowaé sie bedzie okoto 20 min PLN, co przy zatoZeniu
zakupu 5 sktadéw da kwote 100 min PLN.

Sumujac ten koszt z kosztem budowy 80 km linii kolejowej pomiedzy Modlinem a Plockiem otrzymamy
kwote:

2880 min PLN + 100 min PLN = 2 980 min PLN

Szacunkowe naktady na budowe potaczenia w rozpatrywanym wariancie trasy powinny zamknaé sie w
kwocie 3 miliardéw ztotych.

Inwestycja w trakcie i po realizacji bedzie pochtaniaC rowniez koszty zwigzane z biezacym utrzymaniem
infrastruktury kolejowej.

Przychody przedsiewzigcia — symulacja

Infrastruktura kolejowa w rozumieniu rynkowym ma w zatozeniu przynosi¢ przychody poprzez ptatne jej
udostepnianie przewoznikom. UsSrednione roczne przychody inwestycji po jej realizacji, przy ponizszych

zatozeniach (na warunkach preferencyjnych wobec PKP PLK SA):

» stawka dostepu dla pociagu pasazerskiego o masie zawierajacej sie w przedziale 60 — 150 ton i
predkosci technicznej pow. 120 km/h — 6 zt/km (analogiczna stawka PKP PLK w roku 2010 - 7,57)

« stawka dostepu dla pociggu towarowego o masie 1500 — 2100 t i predkosci 100 -120 km/h — 25
zHkm (analogiczna stawka PKP PLK w roku 2010 - 28,08)

mogtyby ksztattowac si¢ na poziomie:
e 365dni * 6zt * 30 (usredniona liczba pociggow pasazerskich w dobie) * 80 km = 5256000 zt
+
e 365dni * 25zt * 10 (uSredniona liczba pociggdw towarowych w dobie) * 80 km = 7300000 zt

=12 556 000 zt
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MozliwoSC integracji potaczenia z ciggiem Bydgoszcz — Torun —
Wtoctawek

Naturalng konsekwencjq przestrzenng stworzenia potaczenia kolejowego Warszawa — Modlin — Ptock jest
jego wydtuzenie do Wioctawka. Pozwoli to na utworzenie niezwykle atrakcyjnego ciggu transportowego,
stanowiacego najkrotsze potaczenie pomiedzy Warszawg a Wioctawkiem (118 tys.), Toruniem (206 tys.) i
Bydgoszczg (359 tys.). Znaczenie tego korytarza dostrzezono w przygotowywanej na zlecenie Ministerstwa
Rozwoju Regionalnego nowej Koncepciji Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do roku 2033.

kategoria osrodkow:

powiazania
wewngtrane

| rzedu

Il rzedu

Il rzedu

Zrédto: Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju — projekt ekspercki, MRR, 2008,
autor: P. Korcelli

Brakujacy odcinek pomiedzy Plockiem a Wioctawkiem wymaga budowy ok. 55 km linii kolejowej.
Rekomendowany jest jej przebieg po pdtnocnej stronie Wisty przez gmine Brudzen Duzy oraz Dobrzyr nad
Wistg — na obszarach wysoczyznowych, uzytkowanych rolniczo. Przeprawa mostowa przez Wiste mogtaby
by¢ usytuowana na zaporze wodnej we Wioctawku, a pofgczenie mogtoby wigczaé sie do linii kolejowej z
Kutna $ladem istniejacych w tej czeSci miasta bocznic przemystowych.
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Z kolei po potudniowej stronie Wisty pomiedzy Plockiem a Wioctawkiem znajduje sie Gostynifisko-Wroctawski
Park Krajobrazowy — zwarty kompleks obszarow lesno-jeziornych. Mimo fatwiejszego do rozwigzania
problemu z przekroczeniem Wisty (za pomocg istniejacego mostu kolejowego w Plocku), komplikacje
zwigzane z warunkami inzynieryjnymi oraz chronionymi walorami $rodowiska przyrodniczego mogq
Znaczaco utrudni¢ realizacje inwestycji w tym wariancie. Z kolei ominiecie kompleksu G-WPK
spowodowatoby nadmierne rozwinigcie linii, ktérej sumaryczna dtugo$¢ w uktadzie Woctawek — Warszawa

mogtaby nie odbiega¢ znaczaco od istniejace;j trasy przez Kutno.

Przy zatozeniu realizacji potaczenia kolejowego pomiedzy Warszawg — Ptockiem i Wtoctawkiem orientacyjne
czasy jazdy pociggiem pasazerskim ksztattowatyby sie w na poziomie poréwnywalnym jak przez Kutno, tj.
ok. 1:50 - 2 godzin - przy zatozeniu, iz podréz z Warszawy do Plocka trwataby ok. 1:30, a z Ptocka do
Wioctawka (55 km) — ok. 20 min. Gtéwnym walorem tego potaczenia bytoby jednak wigczenie w obstuge
blisko 130 tysiecznego Ptocka.
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Potencjalne zrédta finansowania projektu

Projekt budowy nowego potaczenia kolejowego do Ptocka wraz zakupem nowego taboru niezbednego do

jego obstugi szacowany jest wstepnie na 3 mid PLN.

Srodki te moga pochodzié bezposrednio z budzetu samorzadu wojewddztwa mazowieckiego lub mozna
poszukaC czeSciowego wspoffinansowania kosztdw ze Zrodet zewnetrznych. Rozwazajac dostepne
mozliwo$ci nalezy zwréci¢ uwage, iz poszczegoine programy mogg finansowaé jedynie niektdre z opisanych

elementdw projektu: dokumentacje i prace przygotowawcze, budowe linii kolejowej czy zakup taboru.

Ponizej przedstawiony jest katalog potencjalnych zrédet bezzwrotnego oraz zwrotnego wsparcia opisanego

wyzej projektu, wraz ze wstepng analizg mozliwo$ci uzyskania pomocy.

Regionalny Program Operacyjny Woj. Mazowieckiego

Dziatanie 3.2 — Regionalny transport publiczny

W ramach dziatania mozliwy jest m.in. zakup oraz modernizacja taboru dla przewozéw o charakterze

regionalnym. Kosztem kwalifikowanym nie jest natomiast budowa linii kolejowe;.

O dotacje moga ubiega¢ sie jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki i stowarzyszenia, jednostki
organizacyjne JST posiadajace osobowo$¢ prawng, podmioty partnerstwa publiczno — prywatnego oraz
podmioty wykonujace ustugi publiczne na zlecenie JST, w ktorych wigkszos¢ udziatéw lub akcji posiada

samorzad.

Maksymalny udziat $rodkéw UE w wydatkach kwalifikowanych na poziomie projektu wynosi 85% (projekty
bez pomocy publicznej). Jesli pomoc publiczna wystapi, bedzie udzielana zgodnie z obowigzujgcymi w tym

zakresie zasadami.

Obecnie nabdr wnioskéw nie jest przewidziany — $rodki przeznaczone sg na realizacje projektow wpisanych

juz na Liste projektéw duzych i kluczowych. Ewentualne zmiany moga nastapi¢ w | pot. 2010r.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

Dziatanie 7.1 — Rozwoj transportu kolejowego

Dziatanie dotyczy modernizacji najwazniejszych linii kolejowych, zlokalizowanych w sieci TEN-T jak i poza

nia, oraz zakupu nowoczesnego taboru kolejowego i modernizacji taboru istniejacego, wykorzystywanego w
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miedzynarodowych i miedzyregionalnych przewozach pasazerskich. Omawiany projekt jest zatem w ramach

tego programu niekwalifikowany.

Szwajcarsko-Polski Program Wspotoracy
Obszar: Odbudowa, remont, przebudowa i rozbudowa podstawowej infrastruktury oraz poprawa stanu
Srodowiska

Cel 3: Poprawa zarzadzania, bezpieczenstwa, wydajnosci i niezawodnosci lokalnych/regionalnych

publicznych systeméw transportowych

Za kwalifikowane uznaje sie m.in. projekty dotyczace przygotowania dokumentaciji, budowy, remontu iflub
modernizacji infrastruktury kolejowej, w tym w szczegoinosci zapewniajace sprawne potgczenia kolejowe

centrow miast z portami lotniczymi oraz zakupu taboru kolejowego.

O dofinansowanie moga ubiega¢ si¢ podmioty zarzadzajace infrastrukturg kolejowg, w tym samorzad
terytorialny.

Catkowita alokacja dla Celu 3 wynosi ok. 30 min CHF (ok. 81 min PLN).

Minimalna warto$¢ projektu nieinwestycyjnego (np. tylko dokumentacja) wynosi 3 min CHF, a inwestycyjnego
- 10 min CHF. Maksymalna warto$¢ projektu nie zostata okreslona, jednak catkowita alokacja dla Celu 3

wynosi ok. 30 min CHF (ok. 81 min PLN), co znacznie ogranicza skale i liczbe projektdw objetych dotacja.

Poziom dofinansowania wynosi do 60 proc. catkowitych kosztow kwalifikowanych, lub do 85 proc. - gdy min.

15% kosztow kwalifikowanych bedzie wspéffinansowane z budzetu jednostek administracji publiczne;.

Nabér wnioskow w ramach programu przeprowadzony zostat wiosng 2009 r. Ogtoszenie kolejnego
uzaleznione jest od ostatecznych wynikéw obecnego konkursu (warto$ci przyznanego dofinansowania) i

przewidywane jest nie wczesniej jak | potowie 2011 r.

Bank Gospodarstwa Krajowego

Kredyty ze $rodkéw Europejskiego Banku Inwestycyjnego na finansowanie rozwoju regionalnego

Kredyt stuzy wspotfinansowaniu projektéw wspieranych przez fundusze strukturalne Unii Europejskiej oraz
projektéw zgodnych ze strategiq rozwoju regionu (bez wsparcia UE), w tym dotyczace infrastruktury
kolejowej.

Beneficjentami kredytu mogq by¢ jednostki samorzadu terytorialnego, podmioty zalezne i z udziatem JST

oraz inne podmioty, jesli kredytowany projekt stuzy rozwojowi regionalnemu.
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Srodki EBI moga pokrywac do 50% kosztow projektu, a w przypadku projektéw wspieranych przez UE kredyt

i Srodki unijne razem moga finansowac do 90% kosztow.

Minimalny koszt projektu to 40 tys. EUR, a maksymalny 25 min EUR. Maksymalna kwota kredytu wynosi

12,5 min EUR. Okres kredytowania to min. 4 lata, a max. 15 lat.

Srodki EBI nie mogq finansowa¢ m.in. optat administracyjnych i lokalnych, optat/prowizji bankowych, zakupu

gruntéw i aktywéw finansowych.

Budowa nowego potaczenia kolejowego Warszawa - Ptock 26



iIncloc

oradztwo europejskie

dokumentacja projektu

budowa linii kolejowej

zakup taboru

uwagi

RPO WM dziatanie 3.2 Tylko w zakresie zakupu taboru | - Zakup oraz modernizacja taboru dla | Obecnie nabér wnioskow nie jest
przewozow o charakterze przewidziany — $rodki przeznaczone
regionalnym sq na realizacje projektdw wpisanych

juz na Liste projektow duzych i
kluczowych.

Ewentualne zmiany moga nastapi¢ w
| pot. 2010r.

PO Ii$ dziatanie 7.1 Prace przygotowawcze dla Najwazniejsze linie kolejowe Zakup i modernizacja taboru do Projekt nie spetnia kryteriow

projektdw w ramach dziatania

migdzynarodowych i
migdzyregionalnych przewozéw
pasazerskich

znaczenia ponadregionalnego jest
zatem niekwalifikowany

Szwajcarsko-Polski

M.in.: studium wykonalnosci,

Budowa/remont/modernizacja: linii kolejowych,

Zakup taboru nie moze podlegaé

Program wydaje sie by¢ ciekawym

Program Wspoéfpracy ocena oddziatywania na podtorza, trakcji, semaforéw, sygnalizacji, wymogowi notyfikacji do Komisji rozwigzaniem na sfinansowanie
$rodowisko, plan generalny, przejazdéw kolejowych, systemdw monitorujgcychi | Europejskiej (przekroczy¢ wartosci chocby czesci dziatan — ze wzgledu
koncepcja transportu sterujacych oraz dworcow/stacji kolejowych 50min euro) na dostepng alokacje oraz

(wytacznie obiektow do obstugi podroznych Scisle szacowang warto$¢ projektu — np.

zwigzanych ze $wiadczeniem ustug petnej dokumentacii.

transportowych) Jednak najblizszy mozliwy termin
kolejnego naboru wnioskow
przewidywany jest na 2011r.

BGK kredyt ze srodkow Projekty infrastruktury kolejowej zgodne ze strategig rozwoju regionu Wsparcie udzielane jest w formie

EBI kredytu, do 50% kosztow

kwalifikowanych projektu.

Przewidywane putapy kredytu nie
dajg jednak mozliwosci
sfinansowania 50% cato$ci projektu.

Powyzsze zestawienie wskazuje na bardzo ograniczone obecnie mozliwosci zewnetrznego wspoéffinansowania projektu. Sytuacja ta moze ulec zmianie w roku 2011 — po

weryfikacji rzeczywistego wykorzystania $rodkéw z funduszy europejskich tak na poziomie regionalnym jak i krajowym.
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spin.doc — doradztwo europejskie J.Petz, K.Szarecka sp.j.
al. Jerozolimskie 44, Warszawa

tel./fax. (22) 333 7331, 333 7332

spindoc@spindoc.pl

www.spindoc.pl
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