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1. CEL OPRACOWANIA

Celem niniejszego raportu jest uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla pla-
nowanego do realizacji przedsiewziecia pn. ,Przebudowa i budowa (modernizacja) linii Srednicowej w
uktadzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i uktadzie podmiejskim (linia nr 447 i 448) na odcinku Warszawa
Wschodnia — Warszawa Zachodnia tacznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem $rednicowym w
uktadzie dalekobieznym”. Niniejszy raport stanowi zatagcznik do wniosku o uzyskanie decyzji o srodowi-

skowych uwarunkowaniach

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem raportu jest okreslenie potencjalnego wptywu przedsiewziecia na poszczegoine
elementy srodowiska oraz zdrowie ludzi, opierajac sie na przyjetych rozwigzaniach technologicznych,
technicznych a takze lokalizacyjnych.

Zakres opracowania jest zgodny z art. 66, Ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczehstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodo-
wisko z dnia 3 pazdziernika 2008r. (Dz. U. nr 199 poz. 1227).

3. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
Lokalizacja przedsiewziecia

Analizowana inwestycja potozona jest w catosci w granicach miasta stotecznego Warszawy.
Usytuowana jest zaréwno po zachodniej i wschodniej stronie Wisty. Linia srednicowa przebiega po te-
renach potozonych w centrum aglomeracji warszawskiej w obrebie dzielnic: Wiochy, Ochota, Wola,
Srédmiescie, Praga Poinoc, Praga Potudnie, Targéwek. Linia przebiega w bezpo$rednim sasiedztwie
nastepujacych ulic:

Stacja Warszawa Zachodnia — ul. Prymasa Tysigclecia, Tunelowa, Kolejowa, Towarowa, Zela-
zna, Al. Jerozolimskie,

Odcinek Powisle — Warszawa Wschodnia — ul. Smolna, Jaracza, Solec, Wybrzeze Szczecinskie,
Sokota, Zamoyskiego, Targowa, Sprzeczna, Mackiewicza, Lubelska, Kijowska, Skaryszewska.

Linia ma poczatek na stacji Warszawa Zachodnia i przebiega wzdtuz Al. Jerozolimskich do
przystanku osobowego Powisle, nastepnie przekracza Wiste mostem srednicowym i dalej biegnie
wzdtuz ulicy Sokole;j i Kijowskiej do stacji Warszawa Wschodnia. Na odcinku od ulicy Zelaznej do przy-
stanku osobowego Warszawa Powi$le linia Srednicowa przebiega w tunelu na dtugosci okoto 2.280km.

Obszar w otoczeniu inwestycji jest mocno zurbanizowany. Wystepuje tu zaréwno zabudowa
mieszkalna jak i przemystowo — ustugowa a takze silnie rozwinieta sie¢ drég.

Zakres opracowania

Przedmiotowa inwestycja obejmuje przebudowe i budowe infrastruktury kolejowej linii sredni-

cowej na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia w ukfadzie dalekobieznym linii nr 1i 2

oraz linii nr 448 w ukfadzie podmiejskim w zakresie nawierzchni torowej toréw szlakowych linii 1, 2 i
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448, peronow stacji (Warszawa Zachodnia, Wschodnia Osobowa, Ochota, Powisle, Stadion), budyn-
kéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, elektroenergetyki, teletechniki, urzadzen sterowa-
nia ruchem kolejowym, przej$¢ podziemnych z dostosowaniem dla os6b niepetnosprawnych i obiektow
inzynieryjnych w tym m.in. dwdch kfadek dla pieszych taczacych Al. Jerozolimskie z ulicami Miedziang i
Platynowa, trzech przejs¢ podziemnych dla pieszych na stacji Warszawa Zachodnia, Stadion, Warsza-
wa Wschodnia, tunelu bagazowego na stacji Warszawa Zachodnia, mostu srednicowego przez Wiste i
wiaduktoéw np. nad ul. Solec, Kruczkowskiego, Wybrzezem Szczecinskim, Zamojskiego, Targowa.
Cele zadania inwestycyjnego
Celem przebudowy linii Srednicowej jest przywrécenie jej nominalnych parametréw techniczno — eks-
ploatacyjnych w obszarze intensywnych przewozéw pasazerskich.
Stan projektowany

Przedmiotowa inwestycja obejmuje wykonanie przebudowy i budowy (modernizaciji) infrastruk-
tury kolejowej linii srednicowej na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia w uktadzie
dalekobieznym linii nr 1 i 2 oraz linii nr 448 w uktadzie podmiejskim w zakresie nawierzchni torowej
torow szlakowych i stacyjnych linii 1, 2 i 448, perondéw na stacji Warszawa Zachodnia i Wschodnia
Osobowa oraz peronéw na przystankach osobowych: Ochota, Powisle, Stadion, budynkéw zwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego, elektroenergetyki, teletechniki, urzadzen sterowania ruchem kole-
jowym, przejs¢ podziemnych z dostosowaniem dla osob niepetnosprawnych, i 27 obiektéw inzynieryj-
nych w tym m.in. dwdch ktadek dla pieszych taczacych Al. Jerozolimskie z ulicami Miedziang i Platyno-
wa, przejs¢ podziemnych dla pieszych na stacji Warszawa Zachodnia, Stadion, Warszawa Wschodnia,
mostu $rednicowego przez Wiste i wiaduktéw np. nad ul. Solec, Kruczkowskiego, Wybrzeze Ko$ciusz-
kowskie, Wybrzeze Szczecinskie, Zamojskiego, Targowa.

Celem inwestycji jest przywrécenie i polepszenie nominalnych parametréw techniczno — eks-

ploatacyjnych linii Srednicowe;j.

Prace bedg prowadzone na:

e Stacji Warszawa Wschodnia Osobowa (uktad podmiejski i dalekobiezny)

e Szlaku linii podmiejskiej nr 448 od km 1,680 do km 3,929 z przystankami osobowymi
Warszawa Powisle i Warszawa Stadion

e Szlaku linii podmiejskiej nr 448 od przystanku osobowego Srédmiescie (strona wschodnia)
do stacji Warszawa Zachodnia z przystankiem osobowym Warszawa Ochota

e Szlaku linii dalekobieznej nr 2 od stacji Warszawa Centralna (wytgcznie) do stacji Warszawa
Wschodnia Osobowa (km 3,770) fgcznie z tunelem Srednicowych dla ruchu dalekobieznego
(a w tym budowa nawierzchni niekonwencjonalnej toréw)

e Stacji Warszawa Centralna

e Szlaku linii dalekobieznej nr 1 od stacji Warszawa Centralna (km 0,616)
do stacji Warszawa Zachodnia

e Stacji Warszawa Zachodnia (uktad dalekobiezny i podmiejski)
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Zaktadanym efektem koncowym realizacji inwestycji bedzie zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, likwidacja ograniczen predkosci, poprawa oferty przewozowej PKP w ruchu pasazerskim
podmiejskim i dalekobieznym poprzez m.in. przebudowe/budowe infrastruktury kolejowej, zabudowe
urzadzen ochrony Srodowiska oraz przystosowanie infrastruktury kolejowej do obstugi ludzi niepetno-

sprawnych.

Linia srednicowa na catej swojej dtugosci jest linig znaczenia panstwowego. Ze wzgledu na du-
73 czestotliwos¢ kursowania pocigagdw stan linii wymaga cyklicznych, corocznych naktadéw na poprawe

stanu technicznego.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA PROJEKTOWANEJ LINII SREDNICOWEJ

Projektowane zasadnicze parametry techniczne uktadu torowego linii Srednicowej

¢ linia kolejowa magistralna, dwutorowa, zelektryfikowana;

¢ maksymalna predkos¢ V=60 km/h;

¢ maksymalny dopuszczalny nacisk na o$ — 221 kN;

e tor bezstykowy - nawierzchnia z szyn typu 60 E1 z przytwierdzeniem typu SB do podkiaddéw stru-
nobetonowych PS-93/PS-94 utozonych na warstwie ttucznia grubosci 0,35 m o frakcji 31,5 mm do
50 mm o wytrzymatosci na sciskanie 2 160MPa, w tym dolna warstwa o grubosci 0,20 m z ttucznia
starouzytecznego z istniejgcej podsypki odglinionej — oczyszczonej i po badaniach w zakresie
agresywnosci dla srodowiska;

+« warstwa ochronna gr. 0,3m z niesortu kamienia twardego o frakcji 0-31,5mm

+ konstrukcja nawierzchni torowej w tunelu z szyn typu 60 E1 przytwierdzonych do ptyty zelbetowe;j
(typ EBS)

« W konstrukcji nawierzchni torowej zostanie zastosowana mata antywibracyjna lub inne rozwigzanie
zapobiegajace przenoszeniu hatasu i drgan od przejezdzajacych pociggow.

e Oprocz robdt nawierzchniowych wystepujg rowniez roboty ziemne polegajace na: wykonaniu koryta
( wykop) dla budowania warstwy ochronnej; wyréwnanie istniejgcego podioza gruntowego (nasyp) z
wyprofilowaniem i zageszczeniem do wymaganego wskaznika dosypanych gruntéw piaszczystych
wynikajacych z korekty niwelet.

e W torach przebiegajacych w tukach o R<450m jak rowniez w przypadku przekroczonego pochylenia
niwelety i,>12% przewiduje sie stosowac tor klasyczny na podktadach strunobetonowych lub bez-
stykowy na podkfadach typu ,Y”.

¢ Na podstawie danych geotechnicznych istniejgce skarpy posiadajg wymagane wspétczynniki sta-
tecznosci w zwigzku z czym nie przewiduje sie ich wzmacniania murami oporowymi lub przypora-

mi.

Projektowanego uktadu torowego nie wariantowano, gdyz istniejgce uwarunkowania w terenie (zabudo-
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wa obrzezna) wykluczajg mozliwos¢ zmiany przebiegu torow w planie.

OBIEKTY INZYNIERSKIE

Tabela 1 Zestawienie obiektow inzynieryjnych i ogélna charakterystyka rozwigzan projektowych.

Lp.| KILOMETR

OBIEKT

PLANOWANE DZIALANIA

RODZAJ ZABUDOWY

1 10,345-1,680

TUNEL SREDNICOWY DLA
RUCHU DALEKOBIEZNEGO

budowa:
- Most stalowy nad linig metra
- Most w km 0,560
- Most w km 1,252
- Drenaz obszaréw wilgotnych zewnetrznej
czesci $cian tunelu
- Tasma do uszczelniania dylatacji dodatko-
wy, blacha zaciskowy w stali stopowe;j
- Woda ze $cian tunelu zostanie odprowa-
dzona nad powierzchnig konstrukcji na-
wierzchni bezpodsypkowej do drenokolekto-
ra (& 600-800) .
- Pasywna ochrona p/poz.: naniesienie
tynku natryskowego na sufit tunelu
- Nowa budowla system wodny przeciwpo-
zarowy
- Dopasowanie $luz p/poz. do catosci kon-
cepcji ewakuacyjnej tuneli (istniejacy)

- Wentylator wyciggowy; a= ok. 100 -150 m
- Czyszczenie $cian tunelu strumieniami
wody
- Odnowienie spoin:

- sprawdzenie spoin na obecnos$¢ pod nimi
pustych przestrzeni przez opukiwanie
- usuniecie uszkodzonego tynku spoinowe-
go
- wypetnienie spoin w istniejacym murze z
kamienia naturalnego przez natryskiwanie
- Oznakowanie drog ewakuacyjnych i niszy
ratunkowych w ramach koncepcji ewaku-
acyjnej
- Sanacja wytlomu muru i wylomu betonu
(gdzieniegdzie)

konstrukcja ramowa,
zelbetowego

SCIANA OPOROWA (miedzy p. o

2 0,600 Warszawa Ochota a tunelem przebudowa budowli oporowej konstrukcja betonowa
srednicowym)
KLADKA DLA PIESZYCH (taczy . -
3 0,823 Al. Jerozolimskie z ul. Miedziana) przebudowa obiektu konstrukcja zelbetowa
4 0,990 KELADKA DLA PIESZYCH (faczy przebudowa obiektu konstrukcja zelbetowa

Al. Jerozolimskie z ul. Platynowa)

5 1,900+007

PRZEJSCIE DOLNE DLA
PIESZYCH

budowa nowego przejscia dla pieszych

konstrukcja ramowa,
zelbetowa

6 1,900+059

WIADUKT KOLEJOWY

przebudowa obiektu

przesto tukowe, zelbeto-
we

7 1,900+141

WIADUKT KOLEJOWY nad ul.
Leona Kruczkowskiego i Solec

budowa:
- Rozbiérka nawierzchni, uszczelnienia oraz
zasypki
- Rozbidrka tukéw sklepionych
- Czesciowa rozbidrka fundamentéw.
- Rozparcie i deskowanie scian wykopu
wzdiuz toru z zakotwionym rozparciem i
deskowaniem $cian wykopu nosnej $cianki

przesto tukowe, zelbeto-
we
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szczelnej z bali
- Budowa zelbetowych pali wierconych

- Budowa $cianki nosnej

- Zasypanie $cianki nosne;j
- Wymiana uszczelnienia
- Wymiana nawierzchni

- Budowa ekranu akustycznego na kapie
obiektu

przebudowa:
1,900+226:
- Rozbidrka nawierzchni, uszczelnienia i
zasypki za przyczotkiem
- Rozbidrka tukéw sklepionych
- Przebudowa i wzmocnienie przyczoétkow i
podpor
- Przebudowa wszystkich dylatacji obiektu i | przesto tukowe, zelbeto-
powierzchni betonowych we
- Dostosowanie betonowego pokrycia do
obowigzujacych przepiséw
- Budowa tukoéw sklepionych
- Wymiana zasypki za przyczoétkiem
- Wymiana nawierzchni
- Dostosowanie miedzytorza oraz odstepéw
od balustrady do wymagan TSI

8 1,900+226 WIADUKT KOLEJOWY

przebudowa:
-rozbidrka toréw i usunigcie ttucznia
- usuniecie betonu ochronnego, izolacji,
jastrychu oraz ptyty betonowej
- piaskowanie nawierzchni stalowych oraz
wykonanie powtoki przeciwkorozyjnej
- przyspawanie kotkéw trzpieniowych z tbem
- czesciowa rozbiorka przyczétkéw i odbu-
dowanie usunietych czesci
- oczyszczenie nawierzchni betonowych
piaskowaniem
- naniesienie warstwy ochronnej na wszyst- | przesto kolejowe zespo-
kich dostepnych warstwach betonu na lone
przyczoétkach
- wykonanie nowej ptyty zespolonej z betonu
klasy C 35/45 + BSt 500S
- wykonanie nowej warstwy z betonu
ochronnego
- wykonanie ptyt przejSciowych
- wykonanie nawierzchni ttuczniowej i toréw
- wykonanie oddzielnej konstrukcji zelbeto-
wej obok ustroju no$nego w celu umiesz-
czenia na niej ekranu akustycznego i kanatu
kablowego

WIADUKT KOLEJOWY
9 2,039 nad ul. Wybrzeze Kosciuszkow-
skie

przebudowa:
- rozbidrka toréw i usunigcie ttucznia
- usuniecie betonu ochronnego, izolacji,
jastrychu oraz ptyty betonowej
- piaskowanie nawierzchni stalowych oraz
wykonanie powtoki przeciwkorozyjnej
- przyspawanie kotkéw trzpieniowych z tbem
- czesciowa rozbiorka przyczoétkéw i odbu-
dowanie usunietych czesci
WIADUKT KOLEJOWY - oczyszczenie nawierzchni betonowych
10 2,148 nad ul. Wybrzeze Kosciuszkow- piaskowaniem
skie - naniesienie warstwy ochronnej na wszyst-
kich dostepnych warstwach betonu na
przyczoétkach
- wykonanie nowej ptyty zespolonej z betonu
klasy C 35/45 + BSt 500S
- wykonanie kap chodnikowych
- wykonanie nowej warstwy z betonu
ochronnego
- wykonanie ptyt przejsciowych
- wykonanie nawierzchni tluczniowej i toréw

przesto kolejowe zespo-
lone
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko dla zadania pn.:

” Przebudowa i budowa (modernizacja) linii Srednicowej w uktadzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i uktadzie podmiejskim (linia nr
447 i 448) na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia tacznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem $rednico-
wym w uktadzie dalekobieznym”

WIADUKT KOLEJOWY
11 2,244 na skrzyzowaniu toru Nr 2G z rozbiérka wiaduktu rama zelbetowa
torem Nr 2 linii nr 2)
budowa:
- Budowa nowego pomostu rewizyjnego dla
stuzb eksploatacyjnych Inwestora
przebudowa:
- Przeniesienie kabli w koryta instalacyjnego
do rur ostonowych na balustradzie nowego
pomostu rewizyjnego pod torem Nr 3
12 2,399 MOST S'REDl‘:,Iv(I:sOQNY przez rzeke | - Odbudowa w_szystkich ele_mt_antéw wymie- konstrukcja stalowa
E nionych powyzej
- Zabezpieczenie antykorozyjne obiektu,
zaréwno ustroju nosnego jak i podpor
- Uporzadkowanie otoczenia mostu, w
zwigzku z zagrozeniami jakie stwarzajg
wysokie drzewa ktére wyrosty jako samo-
siewki w pasie przy moscie powyzej i poni-
zej biegu rzeki.
przebudowa:
- Rozbiérka nawierzchni, uszczelnienia i
zasypki za przyczotkiem
- Przebudowa i wzmocnienie tuku zelbeto-
wego
13 2655 WIADUKT KOLEJOWY nad ul. - Przebudowa wszystkich dylatacji obiektu i | przesto tukowe, zelbeto-
’ Wybrzeze Szczecinskie powierzchni betonowych we
- Dostosowanie betonowego przykrycia do
obowigzujacych przepiséw
- Wymiana zasypki za przyczoétkiem
- Wymiana uszczelnienia
- Wymiana nawierzchni
14 2,968 TUNVI\EIL BAGAZOWY na _stac1| rozbidrka przejscia podziemnego konstrukcja zelbetowa
arszawa Zachodnia
konstrukcja ramowa na
15 3,010 WIADUKT KOLEJOWY budowa nowego wiaduktu kolejowego fundamencie z
pali wierconych
PRZEJSCIE PODZIEMNE na konstrukcja ramowa na
16 3,068 przystanku osobowym Warszawa budowa nowego przejscia fundamencie z
Stadion pali wierconych
ramowa zelbetowa kon-
strukcja podporowa,
7| s0s2 PRZEJSCIE PODZIEMNE na Rozbiorka istniejacego przejscia. i} o%rggsr:gvtglneﬁ:\vz;ek
stacji Warszawa Zachodnia Budowa nowego przejscia podziemnego stalowych
nad czescig peronowg z
ptyta zelbetowa
przebudowa:
- wzmochienie konstrukcji tunelu
- wzmochienie podioza
- przebudowa klatek schodowych
1 PRZEJSCIE PODZIEMNE dla - odnowienie konstrukcji wiotu | wylotu konstrukcja tukowa,
8 3,326 . tunelu .
pieszych . . S zelbetowa
- powierzchniowe naprawienie $cian
- wymiana posadzki
budowa:
- wykonanie nowych instalacji i wyposazenia
- zaprojektowanie wind
WIADUKT KOLEJOWY . wiadukt kolejowy tunelo-
19 3,434 nad Al. Prymasa 1000-lecia przebudowa obiektu wy
przebudowa:
- Rozbiérka nawierzchni, uszczelnienia i
zasypki za przyczotkiem
- Przebudowa i wzmocnienie tukéw zelbeto-
20 3,532 WIADUKT KOLEJOWY wych przesto tukowe, zelbeto-

nad ul. Zamojskiego

- Przebudowa wszystkich dylatacji obiektu i
powierzchni betonowych
- Dostosowanie betonowego przykrycia do
obowigzujacych przepiséw
- Wymiana zasypki za przyczoétkiem

we
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko dla zadania pn.:

” Przebudowa i budowa (modernizacja) linii Srednicowej w uktadzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i uktadzie podmiejskim (linia nr
447 i 448) na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia tacznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem $rednico-
wym w uktadzie dalekobieznym”

- Wymiana uszczelnienia
- Wymiana nawierzchni
budowa:
- budowa przyczo6tkéw i Scian filaréw, .
21 3,654 WIADUKT KOLEJOWY - budowa przesa, przesto tukowe, zelbeto-
nad ul. Targowa N - we
- budowa uszczelnienia i odwodnienia,
- wykonanie ptyt przejsciowych.
22 3,930 TUN.!EL ZAOPATRZENIA . obiekt przeznaczony do catkowitej rozbiérki konstl_'ukc;a ki
na stacji Warszawa Wschodnia zelbetowa
budowa:
- wzmocnienie konstrukcji $cianki oporowe;j
- uksztattowanie dylatacji pomiedzy odcin-
23 4,138 SQIANA OPOROWA . kami we wzmocnionej konstrukcji konstrukcja zelbetowa
na stacji Warszawa Wschodnia . .
- wbudowanie pali z betonu wttaczanego
- budowa kap
- budowa balustrady
] przebudowa:
PRZEJSCIE PODZIEMNE -konstrukgji tunelu konstrukcia ramowa
24 4,168 dla pieszych na stacji Warszawa -klatek schodowych . J ’
! ; zelbetowa
Wschodnia budowa:
- wykonanie ptyt przejSciowych
budowa:
- wykonanie nowego obiektu w postaci ramy
zelbetonowej w ksztatcie litery U z opartg na .
e . ramowa zelbetowa kon-
niej konstrukcjg z obetonowanych belek kei d
] stalowych strukcja po porowa,
PRZEJSCIE PODZIEMNE -wykonanie pivt preeisciowveh przesto kolejowe z
25 4,254 dla pieszych na stacji Warszawa yKol Pyt przejs Y z obetonowanych belek
? -wykonanie drenazu za $ciang boczng
Wschodnia tunelu stalowych,
-wykonanie nowych klatek schodowych nad €z€sClg peronowg z
) Co ptyta zelbetowa
- zaprojektowanie wind
- wykonanie nowej instalacji i wyposazenia
obiektu
przebudowa:
- konstrukgji tunelu
PRZEJSCIE PODZIEMNE - klatek schodowych konstrukcia ramowa
26 4,336 dla pieszych na stacji Warszawa budowa: rukel ’
? . e zelbetowa
Wschodnia - wykonanie ptyt przejSciowych
- wykonanie dylatacji
- wykonanie nowych instalacji i wyposazenia
budowa:
- Rozbidrka nawierzchni oraz uszczelnienia
- Budowa fundamentu pali wierconych
- Budowa zelbetowej $cianki oporowe;j
27 4,415 S(EIANA OPOROWA ) - Wype’mleple SC|an.k| oporowej konstrukcja zelbetowa
na stacji Warszawa Wschodnia - Wymiana nawierzchni
- Budowa chodnika stuzbowego zgodnie z
wymaganiami TSI
- Budowa ekranu akustycznego na $ciance
oporowej
28 4,500 S(EIANA OPOROWA ) docelowo rozbidrka oblektg przy budowie konstrukcja zelbetowa
na stacji Warszawa Wschodnia trasy 1000lecia
29 4,520 WII}DUKT KOLEJOWY ) rozbiérka obiektu W|adg!<t wykonany ze
na stacji Warszawa Wschodnia stali i strunobetonu
WIADUKT KOLEJOWY konstrukcja strunobeto-
30 4,522 (tory nr 20 i 21) na stacji War- rozbidrka obiektu :
- nowa
szawa Wschodnia
WIADUKT KOLEJOWY konstrukcja strunobeto-
31 4,522 (tor nr 23) na stacji Warszawa rozbidrka obiektu !
. nowa
Wschodnia
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko dla zadania pn.:
” Przebudowa i budowa (modernizacja) linii Srednicowej w uktadzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i uktadzie podmiejskim (linia nr
447 i 448) na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia tacznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem $rednico-
wym w uktadzie dalekobieznym”

ODWODNIENIE

Ogdlina charakterystyka rozwiazan projektowych

Projektowane ukfady torowe odwodnione bedg drenazem poziomym zabudowanym w warstwie
filtracyjnej podtorza. Wody z drenazu odprowadzone beda do studzienki z osadnikiem, nastepnie zbie-
raczami do projektowanego kolektora kanalizacji deszczowej. Projektowane kolektory wigczone zostang
do miejskiej kanalizacji burzowej. Wody deszczowe przed wprowadzeniem do odbiornika oczyszczone
zostang na osadniku zawiesiny ogdlnej. Dla projektowanej wielkoSci sptywu dobrane zostaty osadniki o
pojemnosci 5 m®.

Stosownie do projektu torowego (niwelety toru i przekrojow poprzecznych), uksztattowane zo-
stang docelowe przekroje i wymiary rowdw przytorowych oraz wykonany zostanie drenaz podziemny,

poziomy odwadniajacy projektowane tory i rozjazdy w rejonie przystankow.

Kolektory kanalizacji deszczowej
Kolektor kanalizacji deszczowej wykonany bedzie dwuscienng rurg karbowang PP. Kanalizacja

utozona bedzie srednio na gtebokosci ok. 2.5m.

Drenaz podziemny poziomy

Odwodnienie toréw zaprojektowano drenazem podziemnym ptytkim zawieszonym na gteboko-
8ci:

- poczatek saczka na gtebokos$ci ok. 150 cm od gtéwki szyny

- wigczenie do zbieracza ok. 180 cm od gtoéwki szyny .
Saczki wykonane bedg rurami PVC perforowanymi z filtrem z widkna syntetycznego o $rednicy 160/145
mm. (Dz/Dw). Warstwa filtracyjna z zwiru ptukanego o granulacji 20-30 mm , grubo$¢ 20 cm nad sacz-
kiem.
Wypetnienie wykopu zwirem, zuzlem granulowanym, pospotkg piaskowo-zwirowg lub innym materiatem

filtracyjnym.

Odwodnienie obiektow inzynieryjnych

Odprowadzenie wod deszczowych odbywac sie bedzie poprzez system istniejacych badz projektowa-

nych kolektoréw do miejskiej kanalizacji deszczowej

Odwodnienie tunelu Srednicowego

W zakresie odprowadzenia sciekdw w tunelu zaprojektowane zostang odpowiednie spadki po-
przeczne i podiuzne dla odprowadzenia sciekéw i wod przypadkowych jak réwniez wéd z hydrantow
w przypadku akcji gasniczej. Wody te bedg zbierane do koryta odptywowego, nastepnie poprzez stu-

dzienki z osadnikami zostang odprowadzone do istniejacej kanalizacji deszczowe;j.

Inne rodzaje zanieczyszczen np. odpady state typu papierosy, szkto , odpady papierowe i plastikowe
bedg usuwane okresowo sprzetem mechanicznym z uktadem wodnym do sptukiwania oraz ssawkami

pneumatycznymi do czyszczenia torowiska. Uktad wodny urzgdzenia sptukiwat bedzie zanieczyszcze-

11
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko dla zadania pn.:
” Przebudowa i budowa (modernizacja) linii Srednicowej w uktadzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i uktadzie podmiejskim (linia nr
447 i 448) na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia tacznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem $rednico-
wym w uktadzie dalekobieznym”

nia do koryta odptywowego, ktére wtagczone bedzie punktowo do projektowanego lub istniejgcego kolek-
tora deszczowego z odprowadzeniem do miejskiej sieci kanalizacyjnej. Ssawkami mozna usunaé
przedmioty state nie sptukane natryskiem wodnym. Warunki podtgczenia do miejskiej kanalizacji okresli

Zakfad Wodociggow i Kanalizacji w Warszawie.

Odwodnienie mostu Srednicowego

W odniesieniu do mostu $rednicowego biorgc pod uwage obszar Natura 2000 — Dolina Srod-
kowej Wisty oraz azurowg konstrukcje ustrojow nosnych mostu, przewiduje sie jedynie odprowadzenie
wody z pasow dolnych kratownic. Paraboliczny ksztalt pasa dolnego powodowat bedzie grawitacyjny
odptyw wody w kierunkach do podpér, gdzie rurami spustowymi bedzie wypuszczany na gtowice fila-
réw. Nie planuje sie réwniez montazu jakichkolwiek urzadzen do podczyszczania sciekow. llos¢ oraz
sktad Sciekdw socjalno — bytowych sg niewielkie a ich stezenie nie przekracza dopuszczalnych stezen,

w zwigzku z czym nie stwierdzono potrzeby stosowania zabezpieczen na tym obiekcie.

TRASY TELETECHNICZNE

W zakresie branzy obejmujacej trasy teletechniczne, wystepuja roboty tylko w postaci budowy. S3 to:

¢ budowa trasy kablowej utozonej w ziemi pod warstwami konstrukcyjnymi podtorza, wykonanej z
rur elektroinstalacyjnych o srednicy 110mm grubosci, ztaczek wewnetrznych do rur o srednicy
110 mm oraz studzienek kablowych.

e przewidziano utozenie trzech rur obok siebie w trzech warstwach, tacznie utozonych bedzie 9
rur.

e gtdéwne ciagi tras kablowych prowadzone bedg wzdtuz toréw, w kilku ciggach tras wzdtuz linii
dalekobieznej i podmiejskiej, w odlegtosci 2,2 m od osi toru i na gtebokosci 1,5 m od poziomu
gtéwki szyny jezdne;j.

e ulozone trasy przykryte zostang tasma ostrzegawczg koloru pomaranczowego .

e rury w zatamaniach wprowadzane bedg do studzienek kablowych ktére zostang starannie

e zabezpieczone przed przenikaniem wody do wnetrza .

e studzienki kablowe zlokalizowane zostang jak najblizej odbioréw odpowiednich instalacji bran-
zowych.

e studzienki uktadane bedg na wyréwnanej warstwie ziemi tak , aby wtaz znajdowat sie na po-
ziomie gornej warstwy tlucznia .

e w obrebie peronéw trasy kablowe wykonane zostang w peronie z podejsciami do odpowied-
nich odbiorow.

e w kilku przypadkach studnie zlokalizowane beda na skraju nasypu, dla ich posadowienia wyko-

nane zostang indywidualne konstrukcje wsporcze.

ELEKTROENERGETYKA
W zakresie elektroenergetyki wystepujq tylko roboty w postaci budowy. Sa to:

12
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e przewiduje sie kompleksowg wymiane oswietlenia: stupow, wysiegnikow, opraw, kabli, przewo-
doéw, rozdzielnic i urzadzeh sterujacych.

e wykonanie nowego oswietlenia na peronach, w miedzytorzach, w gtowicach toréw, w przej-
Sciach podziemnych, pod torami i na doj$ciu do dworca od ul. Prymasa Tysigclecia w sktad kto-
rych wchodzg m. in. oprawy Swietldbwkowe, linie kablowe, linie transmisji danych, detektory
zmierzchowe

e na nie zadaszonej czesci bedg zastosowane oprawy typu kolejowego, umieszczone za posred-
nictwem krétkich wysiegnikow.

e zasilanie zainstalowanych urzadzen na kazdej peronie bedzie odbywato sie z nowej rozdzielni-
Cy peronowej

e kompletna wymiana instalacji do elektrycznego ogrzewania rozjazdéw polegajgca na zainsta-
lowaniu m. in. nowych szaf rozdzielczych, skrzynh transformatorowych, linii kablowych, urzadzen
grzewczych, przetwornikéw pogodowych.

e budowa przytaczy energetycznych do budynkoéw kubaturowych N1 i N2 oraz ich wewnetrzne;j

instalacji elektrycznej

SRK
W zakresie branzy urzadzen sterowania ruchem kolejowym wystepujg roboty zaréwno w postaci budo-
wy jak i przebudowy. Sg to:

roboty w zakresie przebudowy:

a) przebudowa zewnetrznych urzadzen srk:
- sygnalizatory,
- napedy zwrotnicowe,
- urzadzenia kontroli zajetosci toréw i rozjazdow,
- sie¢ kablowa,
b) przebudowa wewnetrznych urzadzen srk:
- urzadzenia sterownicze,
- pulpit nastawczy,
- urzadzenia zasilajace.

roboty w zakresie budowy:

- budowa kanalizacji kablowej,

TELEKOMUNIKACJA
W zwigzku z kompleksowg przebudowa linii kolejowych na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa

Zachodnia przebudowane bedg urzadzenia telekomunikacyjne. Zapewniaty one beda prawidtowe funk-
cjonowanie systemow zdalnego sterowania urzgdzeniami srk, energetyki, sygnalizacji, tacznosci tech-
nologicznej, informacji podréznych i tgcznosci ogoélno-eksploatacyjnej. Zostanie to osiagniete poprzez

przebudowe istniejacej sieci kablowej i budowe nowych kabli, zabudowe nowoczesnych urzadzen fgcz-

13
Aktualizacja Luty 2010 r.




Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko dla zadania pn.:
” Przebudowa i budowa (modernizacja) linii Srednicowej w uktadzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i uktadzie podmiejskim (linia nr
447 i 448) na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia tacznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem $rednico-
wym w uktadzie dalekobieznym”

nosci przewodowej, radiowej, sygnalizacyjnej i informacji podréznych.

W zakresie branzy telekomunikacyjnej wystepujg roboty zaréwno w postaci budowy jak i przebudowy.
Sa to:

e przebudowa sieci kablowej w miejscach kolizji

e budowa kabli miejscowych i Swiattowodowych

e budowa kanalizacji kablowej

e budowa instalacji urzadzen wewnetrznych

e budowa urzadzen wizualnej informacji podréznych i megafonowych

SIEC TRAKCYJNA

W zakresie sieci trakcyjnej, zasilania sieci trakcyjnej i sterowania odtgcznikami sieci trakcyjnej wystepu-

ja roboty w postaci przebudowy i budowy. Sg to:

przebudowa:

e wymiana konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej wraz z fundamentami,

e wymiana podwieszen i osprzetu sieci trakcyjnej,

e wymiana izolatoréw,

e wymiana lin nosnych,

e wymiana drutéw jezdnych,

e wymiana odtgcznikow sieci trakcyjnej wraz z napedami,

e wymiana elementéw ochrony odgromowej,

e wymiana elementdéw ochrony przeciwporazeniowej w tym kompleksowa wymiana uszynien,

e wymiana kabli zasilaczy w obszarze przebudowywanego uktadu torowego,

e wymiana kabli sterowniczych sterowania odtgcznikami sieci trakcyjne;j.
budowa:

e fundamenty

e kanalizacja kablowa

4. CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA | UZYTKOWANIA TERENOW
W OBSZARZE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

CHARAKTERYSTYKA TERENU INWESTYCJI
Obszar przylegajacy bezposrednio do inwestycji charakteryzuje sie wysokim stopniem zainwe-

stowania.

Linia srednicowa przebiega po terenach potozonych w centrum aglomeracji warszawskiej w ob-
rebie dzielnic Czyste, Ochota, Powisle, Praga Ptd. Srodmiescie, Praga, Szmulki. Sa to tereny o catkowi-
cie przeksztatconym Srodowisku przyrodniczym. Linia przebiega w bezposrednim sasiedztwie nastepu-

jacych ulic:
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Stacja Warszawa Zachodnia — Al. Prymasa Tysigclecia, ul. Tunelowa, Kolejowa, Towarowa, Ze-
lazna, Al. Jerozolimskie,

Odcinek Powisle — Warszawa Wschodnia — ul. Smolna, Jaracza, Solec, Wybrzeze Kosciusz-
kowskie, Wybrzeze Szczecinskie, Sokota, Zamoyskiego, Targowa, Sprzeczna, Mackiewicza, Lubelska,
Kijowska, Skaryszewska.

Na poczatkowym odcinku w okolicach stacji Warszawa Zachodnia trasa przebiega po terenie,
nastepnie w kierunku stacji Warszawa Centralna trasa biegnie w wykopie, dalej przebiega tunelem $red-
nicowym przez Stacje Warszawa Centralna az do Powisla, dalej po terenie i mostem Srednicowym przez
Wiste az do stacji Warszawa Wschodnia Osobowa.

W bezposrednim sagsiedztwie trasy poza budynkami mieszkalnymi znajduje sie Szpital Czerwo-
nego Krzyza na Solcu oraz Park Skaryszewski oddalony o okoto 250 m. Inwestycja przecina mostem
$rednicowym obszar Natura 2000 — OSO — PLB — 14004 Dolina Srodkowej Wisty.

ZIELEN ISTNIEJACA

Na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Centralna — Powisle trasa przebiega z dala od
terenow zielonych (czesciowo w tunelu $rednicowym), natomiast na odcinku Powisle — Warszawa
Wschodnia Osobowa w jej bezposrednim otoczeniu wystepujg nastepujace rodzaje zieleni:

e Park Skaryszewski im. Ignacego J. Paderewskiego

e Zadrzewienia przyuliczne - gidwne ulice obsadzone sg rzedami drzew. Na uwage zastugujg 12-
16 metrowe lipy (Tilia sp.), rosnace po wschodniej stronie ul. Zielenieckiej, oraz lipy (Tilia sp.)
rosnace przy ul. Targowej i Zamoyskiego. Drzewa dochodzg od 5 do 12 metréw wysokosci i
petig istotne funkcje izolacyjne i krajobrazowe. Zielen przyuliczna jest uzupetniana mtodymi na-
sadzeniami. Sg to rzedy mtodych lip, jarzebdéw i klonéw. Szczegdlnie widoczne jest to po pot-
nocnej stronie ul. Kijowskiej (potrojne rzedy) czy przy ul. Zupniczej;

e Grupy, rzedy drzew, rosngce w otoczeniu stadionu i dworca autobusowego, miedzy ul. Ziele-
nieckg a terenami kolejowymi. Ww. obszar w przewazajacej czesci jest pozbawiony zieleni i sta-
nowi wielki plac handlowo-sktadowy. Zadrzewienia, ktdre pozostaty sg w ztym stanie zdrowot-
nym (uszkodzenia mechaniczne spowodowane ekspansjg handlujacych i ztymi warunkami we-
getacyjnymi drzew). Teren jest zasmiecony i w duzej mierze zdegradowany. Dominujace rodzaje
to: klony (Acer platanoides, A.sp.), lipy (Tilia sp.), topole (Populus simonii, P.sp.) i deby (Quercus
sp);

e Zielen towarzyszgca zabudowie mieszkaniowej

e Zielen towarzyszaca terenom kolejowym

e Pojedyncze drzewa, grupy i rzedy

e Zielen urzadzona w postaci skwerow - teren przy ul. Kijowskiej. Rosng tam topole (Populus si-
monii,P.nigra ltalica P.sp.), lipy (Tilia sp.), brzozy (Betula verrucosa) i grupy rokitnikéw (Hippo-
phae rhamnoides) oraz skwer u zbiegu ul. Lubelskiej i ul. Skaryszewskiej (rosng tam grupy rokit-

nikdw i krzewdw). Sg to tereny w nieduzym stopniu nasycone zielenig wysoka. Jednakze jako
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tereny zieleni otoczone obszarami zainwestowanymi, stanowig takze istotny element struktury
miasta.

MIEJSCOWY PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Analizowana linia kolejowa przebiega przez teren miasta Warszawy. W otoczeniu linii kolejowe;j
Miasto Warszawa posiada plany zagospodarowania przestrzennego dla wybranych obszaréw:
0 Szczesliwic Potnocnych, dzielnica Ochota, Uchwata nr XLV1/1445/2008 Rady Miasta Stotecznego
Warszawy z dnia 18 grudnia 2008 r.,
0 Rejon ul. Grochowskiej (odcinek Lubelska — Kalenska), dzielnica Praga Potudnie, Uchwata nr
143/VI11/99 Rady Gminy Warszawa Centrum z dnia 29 kwietnia 1999 r., w dzielnicy Praga Potudnie
o Rejon ul. Solec, dzielnica Srédmiescie, Uchwata nr 264/74/93 Rady Dzielnicy Warszawa Srédmie-
Scie z dnia 09 Lutego 1993 r., oraz Uchwata Nr 549/LI11/97 Rady Gminy Warszawa-Centrum z dnia
11 Wrzesnia 1997 r.,
Ponadto w rejonie dworca centralnego miasto Warszawa posiada miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego
0 Patacu Kultury i Nauki, Uchwata Nr LXX/2095/2006 Rady miasta stotecznego Warszawy
z dnia 9 marca 2006 roku.

natomiast analizowana linia srednicowa w tym miejscu jest poprowadzona tunelem srednicowym.

5. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE
REALIZACJI | EKSPLOATACJI

A. Emisja hatasu

Prognozowane wielkos$ci emisji hatasu komunikacyjnego pochodzace z pojazdéw poruszajgcych
sie po planowanej do realizacji inwestycji obliczono dla horyzontéw czasowych 2009 (stan istniejacy),
2020.

Celem rzeczywistego okreslenia oddziatywania linii Srednicowej na srodowisko w zakresie hata-
su przeprowadzono badania kontrolne wzdtuz catego odcinka oraz w tunelu srednicowym zaréwno w
czesci dalekobieznej jak i w czesci podmiejskiej. Wyniki z przeprowadzonych pomiaréow wykazaty wy-
stepowanie przekroczen w stosunku do wartosci normatywnych. Natezenie hatasu ksztattowato sie na
poziomie od 50,6 — 100,4 dB.

Przy wyznaczaniu zasiegu oddziatywania hatasu w srodowisku postuzono sie programem kom-

puterowym SoundPLAN. Prognoze réwnowaznego poziomu dzwieku wykonano w oparciu o niemieckg
norme Shall 03 (DIN 18005). Pozwolito to na wykreslenie izolinii hatasu okreslajgcych zasieg i wielkos¢

oddziatywania na terenach przylegajacych do rozpatrywanego odcinka.
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Tabela 2 Zasiegi oddzialywania hatasu wariantu bezinwestycyjnego

Izofona dopuszczalnego

Zakres odlegtosci od zrodta hatasu [m]

Zakres odlegtosci od zrodta hatasu [m]

dzwigku dla horyzontu (2009) dla maksymalnego horyzontu (2020)
pora dnia — 60 [dB] ~160 ~230
pora nocy — 50 [dB] ~420 ~680

Tabela 3 Zasiegi oddzialywania hatasu wariantu inwestycyjnego

Zakres odlegtosci od zrodta hatasu [m]
Izofona dopuszczalnego dzwieku
dla maksymalnego horyzontu (2020)

pora dnia — 60 [dB] ~180

pora nocy — 50 [dB] ~ 460

Z przeprowadzonych analiz emisji hatasu, wynikajacego z eksploatacji inwestycji wnioskuje sie,
ze w zasiegu potencjalnego oddziatywania znajdujg sie obszary zabudowy mieszkaniowej oraz obiekty
podlegajace ochronie. W celu ich ochrony proponuje sie zastosowanie ekrandéw akustycznych.

Przeprowadzone obliczenia akustyczne wykazaly, ze dla maksymalnego horyzontu w porze
dziennej i nocnej, przy zastosowaniu ekranéw akustycznych nie wystapi ponadnormatywna emisja ha-
tasu do $rodowiska. Izolinie dopuszczalnego poziomu dzwieku 60 dB dla pory dziennej oraz 50 dB dla
pory nocnej nie obejmujg swym zasiegiem terenéw mieszkaniowych podlegajacych ochronie akustycz-
nej. Ponadto na emisje hatasu w fazie eksploatacji wplynie poprawa stanu torowiska. Dzieki moderni-
zacji toréw kolejowych poziom hatasu zostanie ograniczony. Dziatania takie jak: zmiana toru na bezsty-
kowy czy zmiana rodzaju podkladéw na strunobetonowe ze sprezystym zamocowaniem szyny oraz

wymiana warstwy ochronnej i podsypki, spowodujg zmniejszenie hatasu.

Zaréwno w fazie budowy jak i likwidacji przedsiewzigcia ucigzliwos¢ akustyczng powodowac
mogg prace ciezkiego sprzetu budowlanego oraz transport materiatdw budowlanych i materiatéw z
rozbiérki. Powyzsze oddziatywanie bedzie mie¢ charakter lokalny i chwilowy. Przy odpowiednim har-
monogramie prac budowlanych uwzgledniajacym zakaz prowadzenia robét ciezkim sprzetem w porze

nocnej, faza budowy i likwidacji nie bedzie stanowi¢ istotnego zagrozenia akustycznego.

B. Powstawanie drgan
Drgania mechaniczne definiowane sg jako oscylacyjny ruch uktadu mechanicznego wzgledem
potozenia rownowagi. Do podstawowych wielkosci charakteryzujacych drgania zalicza sie amplitude,

przyspieszenie, predkos¢ oraz przemieszczenie.
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Na etapie prac budowlanych negatywne oddziatywania bedg zwigzane z pracg $rodkéw trans-
portu, maszyn budowlanych i sprzetu ciezkiego. Stopien ucigzliwosci wzdiuz trasy bedzie zréznicowa-
ny i moze by¢ wiekszy w okolicy budowy weztéw przesiadkowych, oraz tam gdzie beda prowadzone
prace rozbiérkowe. Bedg to ucigzliwosci nieuniknione, ale okresowe i ustang po realizacji inwestyciji.

Na etapie eksploatacji zrodtem drgan jest ruch pociggéw po torowisku (zty stan nawierzchni,
taboru, duza predkosé, gwattowne hamowanie, niewtasciwie wykonana podbudowa, zjawiska rezonan-
sowe). Elementy te mogg zosta¢ wyeliminowane przy wtasciwej realizacji prac budowlanych oraz od-

powiedniej eksploataciji i utrzymaniu torowiska.
C. Powstawanie odpadow

W fazie realizacji inwestycji powstawa¢ beda odpady, w trakcie prowadzonych prac rozbiorko-
wych istniejacej infrastruktury komunikacyjnej oraz budowy nowej. W normalnych warunkach — progno-

zuje sie powstawanie nastepujacych odpadow:

17 01 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw
17 01 02 Gruz ceglany
17 01 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw ceramicznych i

elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06

17 01 80 Usuniete tynki, tapety i okleiny itp.

17 02 01 Drewno

17 02 02 Szkio

17 02 03 Tworzywa sztuczne

17 03 01* Asfalt zawierajgcy smote

17 02 04* Podktady kolejowe

17 03 80 Odpadowa papa

17 04 05 Zelazo i stal

17 04 11 Kable inne niz wymienione w 17 01 10

17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03

17 05 06 Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony w 17 05 05

17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz wymienione w
1709 01,1709 02i17 09 03

20 02 01 Odpady ulegajace biodegradaciji

20 03 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne **)

2003 07 Odpady wielkogabarytowe

Wytwércami odpadéw sg Wykonawcy ww. robot budowlanych, ktérzy zobowigzali sie do prze-
jecia odpowiedzialnosci prawnej za wytwarzane odpady, na podstawie uméw zawartych ze Zlecenio-
dawcami.

Wytwérca odpadow jest zobowigzany do uzyskania decyzji dotyczacej gospodarki odpadami na
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postawie art. 17 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.).

Wytwérca odpadéw odpowiada za ich zagospodarowanie, zgodne z przepisami prawa. Tym
samym jest zobowigzany do uzyskania decyzji zezwalajgcych na prowadzenie dziatalnosci w zakresie:
zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw (art. 26 oraz art. 28 ustawy z dnia 27
kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.).

Wytwérca odpadéw ma prawo do pisemnego przekazania odpowiedzialnosci za ich zagospo-
darowanie podmiotowi, ktéry posiada decyzje w zakresie: zbierania, odzysku lub unieszkodliwiania
odpadéw.

Zawarcie umowy z podmiotem posiadajgcym tylko decyzje na prowadzenie dziatalnosci
w zakresie transportu odpaddéw, nie zwalnia Wytworcy odpadéw z odpowiedzialnosci prawnej za ich
zagospodarowanie.

Miejsca czasowego gromadzenia odpadoéw wytworzonych przez Wykonawce prac. powinny:

= by¢ usytuowane w sposdb zapewniajacy optymalne warunki transportowe,

U

by¢ zabezpieczone przed dostepem os6b nieupowaznionych,

= umozliwia¢ selektywne magazynowanie poszczegdlnych rodzajow odpadéw, w sposdb minima-
lizujacy ich wptyw na Srodowisko.
Miejsca magazynowania odpadow nalezy przystosowac do sposobu ich gromadzenia:

= gromadzenie luzem - ograniczenie kontaktu z gruntem, wykorzystanie naturalnego uksztatto-
wania terenu w celu ograniczenia migracji odpaddéw (pylenie) lub analiza mozliwosci zastoso-
wania innych technik ograniczajacych ww. migracje, np.: siatki, plandeki, cze$ciowe zadaszenie
(wiata);

= (gromadzenie w szczelnych kontenerach i pojemnikach przeznaczonych do tego celu — uksztat-

towanie terenu umozliwiajgce stabilne posadowienie urzadzen i dostep przez upowaznione

podmioty odbierajace odpady.

Odpady przeznaczone do odzysku lub unieszkodliwienia w sposéb inny niz sktadowanie mozna
magazynowac przez okres 3 lat (przy uzasadnionej koniecznosci wynikajacej z procesow technologicz-
nych lub organizacyjnych). Odpady przeznaczone do skladowania na sktadowisku odpadéw mozna
magazynowac w celu zebrania odpowiedniej ilosci transportowej, nie dtuzej niz przez okres 1 roku.

W przypadku koniecznosci magazynowania odpaddéw niebezpiecznych w miejscu ich wytwo-
rzenia, nalezy ograniczy¢ ich kontakt z otoczeniem, poprzez zastosowanie pojemnikéw, konteneréw lub
opakowan certyfikowanych. Ww. urzadzenia do gromadzenia odpadéw nalezy oznakowaé i gromadzi¢
w $cisle okreslonym i oznakowanym miejscu, zabezpieczonym przed dostepem osob nieupowaznio-
nych.

Transport odpaddéw niebezpiecznych powinien odbywac¢ sie zgodnie przepisami Ustawy z dnia
28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych (Dz.U. Nr 199, poz. 1671
z pézn. zm.) oraz przepisami Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z

pozn. zm.). W trakcie przygotowania transportu ww. odpaddw niebezpiecznych nalezy zwrdci¢ szcze-

19
Aktualizacja Luty 2010 r.




Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko dla zadania pn.:
” Przebudowa i budowa (modernizacja) linii Srednicowej w uktadzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i uktadzie podmiejskim (linia nr
447 i 448) na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia tacznie ze stacjami oraz przystankami i tunelem $rednico-
wym w uktadzie dalekobieznym”

go6lng uwage na:
= zabezpieczenie fadunku przed nadmiernymi wstrzgsami i przemieszczaniem sie wewnatrz
przestrzeni transportowej,
= zabezpieczenie tadunku przed kontaktem z elementami pojazdu umozliwiajagcymi uszkodzenie

jego opakowania (usuniecie ich z przestrzeni transportowej pojazdu).

Transport odpadéw niebezpiecznych moga prowadzi¢ tylko te podmioty, kidre uzyskaty w tym zakresie

decyzje odpowiednich organéw administracyjnych.

W fazie eksploataciji linii kolejowej nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajéw
odpadow. Bedg powstawaé odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektéw i urzadzen zapewniajgcych
sprawne funkcjonowanie linii kolejowej. W normalnych warunkach — prognozuje sie powstawanie na-

stepujacych odpadow:

16 02 15* Zuzyte zrodta Swiatta zawierajacych rte¢

16 02 16 Zuzyte oprawy oswietleniowych

16 02 13* Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02
09 do 16 02 12

16 02 14 Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12

16 02 16 Elementy usuniete z zuzytych urzgdzen inne niz wymienione w 16 02 15*

20 02 01 Odpady ulegajace biodegradacji

2003 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne **)

13 05 03* Szlamy z kolektorow

2003 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych

Odpady powstajace w fazie eksploatacji inwestycji bedg wytwarzaty gtéwnie jednostki serwiso-

we, ktére przejmag petng odpowiedzialnos¢ za ich zagospodarowanie, od momentu ich wytworzenia.

Szczegdblng grupe odpaddw, ktérych powstawania nie mozna wykluczy¢ sg odpady nalezgce
do grupy 16 — odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych, w tym: 16 81 01 - odpady

wykazujgce wiasciwoSci niebezpieczne oraz 16 81 02 — odpady inne niz wymienione w 16 81 01.

Zgodnie z art. 36 ustawy o odpadach istnieje obowigzek prowadzenia ewidencji odpadéw wy-
twarzanych w zwigzku z eksploatacjq inwestycji, tzn. z wykonywaniem prac nie zleconych firmom ser-
wisowym, a objetych posiadang decyzjg zezwalajgcq na wytwarzanie odpaddéw. W tym przypadku ad-
ministrator linii kolejowej wystepuje jako Wytworca odpadow.

Okreslone rodzaje odpadow, wytwarzane w fazie realizacji inwestycji mozna zagospodarowac
w nastepujacy sposob:

— przekazanie podmiotowi uprawnionemu, prowadzgacemu dziatalnos¢ w zakresie zbierania,

odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw na podstawie ww. decyzji,
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- wykorzystanie na miejscu wytworzenia w sposéb zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Sro-
dowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw poza
instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. Nr 49 ,poz. 356) i na podstawie uzyskanej decyzji ze-
zwalajgcej na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie odzysku odpadow, z wylgczeniem sytu-
acji, w ktorej zezwolenie to nie jest wymagane na podstawie odrebnych przepisow,

— przekazanie osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedacym przedsiebior-
cami, na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r.
w sprawie listy rodzajéw odpadéw, ktére posiadacz odpadéw moze przekazaé osobom fi-
zycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedacym przedsiebiorcami, oraz dopuszczal-
nych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527).

D. Oddziatywanie na wody powierzchniowe, podziemne, oraz srodowisko gruntowo - wodne

Na obecnym etapie planowania inwestycji trudno jest oceni¢ wptyw zaplecza budowy na $ro-
dowisko. Zaplecza budowy bedg tworzone lokalnie, a stuzy¢ bedg gtéwnie jako miejsca postojowe ma-
szyn, pojazddw i zaplecze socjalne pracownikow.

Na ww. placach nalezy zwracaé¢ szczegdlng uwage na sktadowanie podrecznych zapaséw pa-
liwa, tankowanie maszyn budowlanych oraz sposéb prowadzenia napraw awaryjnych maszyn
i pojazdéw. Podczas tych czynnosci moga wystepowaé wycieki paliwa, olejow i innych ptynéw eksplo-
atacyjnych, ktére mogg skazi¢ wode i glebe.

Zanieczyszczenie wod i gleb w czasie wykonywania robot ziemnych moze nastgpi¢ gtownie
w wyniku:

= wycieku substancji z niewtasciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiornikéw oraz zle konser-
wowanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urzgdzen i samochodow;

= przenikania szkodliwych substancji do gleb, wdéd powierzchniowych i podziemnych na skutek
niewlasciwego sktadowania materiatéw budowlanych lub podczas wykonywania robét; takze na
skutek pozostawienia lub zakopania w gruncie materiatéw lub opakowanh.

Ww. sytuacje sg jednak traktowane jako awaryjne, ktére przy odpowiednim nadzorze oraz dba-

tosci i porzadku na placu budowy nie powinny mie¢ miejsca.

Do zrédet zanieczyszczen srodowiska wodnego w poblizu tras kolejowych na etapie eksploata-
cji nalezy zaliczy¢ zanieczyszczenia powstajace w sposoéb ciagty.
Zanieczyszczenia powstajgce w sposoéb ciagly sg powodowane przede wszystkim przez:
= Scieranie sie elementéw ciernych pojazdow,
= Scieki bytowe uzytkownikéw kolei zrzucane z wagonow kolejowych bezposrednio do srodowi-
ska gruntowo - wodnego
Zanieczyszczenia Srodowiska wodnego wystepujg najczesciej w postaci sptywéw powierzch-
niowych (deszczowych i roztopowych) w formie zawiesin, roztworéw i substancji powierzchniowo-
czynnych. Nalezg do nich gtéwnie:

= zwigzki organiczne (weglowodory alifatyczne, aromatyczne i naftenowe),
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= zwigzki nieorganiczne metali ciezkich i chloru,
= zwigzki biogenne azotu, fosforu i wegla.

Na wielkos¢ koncentracji zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych ma wptyw wiele czyn-
nikdw. Sg to miedzy innymi: natezenie ruchu przejazdéw pociggéw, rodzaj nawierzchni na torowisku,
lokalne warunki klimatyczne (czestosc¢ i intensywnos¢ opaddéw atmosferycznych), otoczenie.

Eksploatacja planowanej inwestycji bedzie zrodlem zanieczyszczen poprzez sptywy opadowe i
roztopowe. Scieki odprowadzane z torowisk i odwodnienia nawierzchni terenéw stacyjnych utwardzo-
nych i nieutwardzonych ujete zostang w systemy kanalizacyjne. Przewiduje sie (o ile zachodzi potrze-
ba) zastosowanie odpowiednich urzadzen podczyszczajgcych (osadnikow zawiesiny). Inwestycja przy
wykonaniu zaproponowanych w niniejszym raporcie urzadzen ochronnych nie powinna spowodowac

zmian hydrochemicznych w srodowisku gruntowo - wodnym.

E. Wplyw na powierzchnie ziemi i glebe
Na terenie budowy beda miaty miejsce bezposrednie mechaniczne przeksztatcenia srodowiska,
powierzchni terenu, gleby. Realizacja projektowanej linii kolejowej przyczyni sie do:
= czasowego zajecia dodatkowego terenu pod zaplecza budowy i dojazdy,
= wzmozonego ruchu ciezkiego sprzetu budowlanego,
= zwiekszenia podatnosci gleby na erozje na skutek zdjecia wierzchniej warstwy humusu przed
wykonaniem wykopdow i nasypow,
= zmiana rzezby terenu w rejonie prac,
= nparuszenie struktury gleby i zmiana jej cech na skutek wykonania wykopdw i nasypéw.
Niektére zaburzenia funkcjonalne oraz Srodowiskowe w aspekcie przeksztatcen powierzchni
ziemi bedg miaty charakter przejSciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych. Mimo czasowego
charakteru beda to jednak oddziatywania o duzym nasileniu. Sg one jednak nie do unikniecia przy reali-

zacji tego typu inwestycji.

F. Wplyw na walory krajobrazowe

Na etapie budowy inwestycja czasowo niekorzystnie wptynie na walory krajobrazowe terenu
poprzez wprowadzenie na krotki czas znacznych ilosci sprzetu zmechanizowanego na ten teren. Zmia-
ny nie beda jednak trwate i dlugookresowe.

Inwestycja nie koliduje z elementami krajobrazu kulturowego i przyrodniczego. W otoczeniu in-
westycji znajdujq sie obiekty zabytkowe jak réwniez pomniki przyrody. Realizacja inwestycji nie zaktada
w zadnym wypadku likwidacji ktéregokolwiek ze stwierdzonych obiektéw. Inwestycja potozona jest w
terenie mocno zurbanizowanym i nie stanowi nowego elementu krajobrazu.

Na etapie eksploatacji inwestycja bedzie oddziatywata na krajobraz w zwigzku z dzieleniem
przestrzeni, obecnoscig obiektow mostowych i wiaduktow. Przedsiewziecie jest elementem liniowym,
zatem sztucznym w krajobrazie, o jednoznacznych rysach antropogenicznych. Oddziatuje zatem na
krajobraz samg obecnoscia.

Inwestycja potozona jest w terenie mocno zurbanizowanym i nie stanowi nowego elementu kra-

jobrazu, ktéry powstatby w nienaruszonym lub niewiele zmienionym Srodowisku przyrodniczym.
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G. Wplyw na flore i faune

Inwestycja przebiega przez tereny typowo miejskie. Aktualne zagospodarowanie to zabudowa
mieszkalna, ustugowa i przemystowa. Na trasie przebiegu inwestycji znajdujg sie obszary przedstawia-
jace wartosci przyrodnicze i rekreacyjne zarazem. Sg to w szczegdlnosci Dolina Srodkowej Wisty (ob-
szar Natura 2000), przekraczana mostem Srednicowym oraz parki i skwery miejskie.

Po przeprowadzonej inwentaryzacji dendrologicznej wraz z planem wycinki do usuniecia za-
kwalifikowano tacznie 642 sztuk drzew oraz 6973 m? krzewow. Wycinka drzew przewidziana jest na catej
dtugo$ci analizowanej inwestycji:

e ukfad dalekobiezny: strona lewa - 484 sztuk drzew i 2399 m? krzewow,
e uklad dalekobiezny: strona prawa - 10 sztuk drzew i 73 m? krzewdw,

e uklad podmiejski: strona lewa - 2 sztuki drzew i 122 m? krzewow,

e uklad podmiejski: strona prawa - 147 sztuk drzew i 4397 m? krzewoéw,

Wytypowane drzewa do wycinki znajdujg sie w odlegtosci do 15 m od osi zewnetrznego toru.
Wyjatek stanowig drzewa i krzewy bedace elementem zieleni miejskiej w otoczeniu dworcéw. Do takich
miejsc nalezg stacje Warszawa Ochota, Warszawa Powisle, Warszawa Stadion. Drzewa i krzewy w
tych miejscach rosng na skarpach. Odstepstwo od wymienionej 15 m strefy dotyczy topdl obumierajg-
cych, obumartych, okazatych rozmiarow, ktére moga ulec wywréceniu. Drzewa i krzewy wytypowane do
usuniecia znajdujg sie na terenie PKP.

Poniewaz likwidacja istniejgcej roslinnosci drzewiastej i krzewiastej odbywac sie bedzie w bez-
posrednim sgsiedztwie linii kolejowej nie spowoduje to zniszczenia siedlisk waznych dla zachowania
wiasdciwego stanu populacji gatunkéw ani miejsc ich rozrodu. Nie zakidci rowniez krotkodystansowych
wedrowek ptakow poza okresem legowym.

Ponadto wycinka roslinno$ci drzewiastej i krzewiastej konieczna jest réwniez w zwigzku z prze-
budowa mostu srednicowego, w rejonie wschodniego (praskiego) brzegu Wisty. W wyniku przeprowa-
dzonej inwentaryzacji do usuniecia zakwalifikowano dodatkowo 275 sztuk drzew oraz 5100 m? krzewow
na odcinku 2+440 — 2+650 w odniesieniu do uktadu dalekobieznego:

e strona lewa: 128 sztuk drzew i 3000 m? krzewow,
e strona prawa: 147 sztuk drzew i 2100 m? krzewdw

W miejscu tym znajdujg sie zarosla olszowe i wierzbowe. Niektére egzemplarze olsz, sg po-
przewracane i opierajg sie bezposrednio o filary mostu. Drzewa przewyzszajg poziom torowiska, co w
przypadku przewrdcenia sie drzew na torowisko stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu na moscie.
W celu wyeliminowania powyzszego zagrozenia planuje sie usuniecie roslinnosci drzewiastej — osobni-
kéw przewyzszajacych poziom torowiska, poprzewracanych i opierajacych sie bezposrednio o kon-
strukcje mostu, jak i roslinnosci krzewiastej w zakresie koniecznym do prowadzenia prac budowlanych
przy moscie srednicowym. Zaktada sie wycinke w odlegtosci ok. 50 m w kazdg strone od krawedzi mo-
stu.

Szczegotowe dane nt. wycinki zawiera ,Opracowanie dendrologiczne. Inwentaryzacja drzew z

planem wycinki drzew i krzewéw.”
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Zarosla olszowe i wierzbowe zaliczy¢ nalezy do zbiorowiska roslinnego laséw tegowych, wy-
stepujacych naturalnie wzdtuz dolin ciekdw wodnych. Zbiorowisko to nalezy zaklasyfikowa¢ do siedliska
przyrodniczego ujetego w Dyrektywie Siedliskowej — *91EO0-1 tegi wierzbowe Salicetum albae wraz z
wiklinami Salicetum triandro-viminalis. Wycinka roslinnosci w ptacie tegu spowoduje czasowe usuniecie
czesci rodlinnosci pietra drzew i podszytu, jednakze nie spowoduje likwidacji siedliska przyrodniczego,
ze wzgledu na brak koniecznosci trwatego utwardzenia podioza i jego zabudowania. Po zaprzestaniu
prac budowlanych zbiorowisko tegowe — odtwarzajgce sie, pod warunkiem braku ingerencji cztowieka, z
natury samoistnie — powinno wréci¢ do stanu, w jakim znajdowato sie przed rozpoczeciem prac. Zatem
wplyw inwestycji na wskazane siedlisko nalezy uzna¢ na nieznaczacy, ze wzgledu na brak trwatej likwi-
dacji, brak likwidacji powierzchni biologicznie czynnej siedliska, mozliwosci regeneracyjne po zaprze-
staniu prac budowlanych oraz powszechnos$¢ siedliska wzdiuz brzegéow Wisty w rejonie aglomerac;i
warszawskiej.

Natomiast lokowanie sktadéw budowlanych, miejsc postojowych maszyn budowlanych, skfa-
dow paliwa, odpadow, itp. na obszarze siedliska wptynie niekorzystnie na jego stan jakosciowy wobec

czego teren ten nie powinien by¢ w ten sposdb uzytkowany na etapie budowy.

Dolina Srodkowej Wisty stanowi szlak migracji zwierzat o znaczeniu ponadregionalnym. Szlak
jest wykorzystywany w gtdéwnej mierze przez ptaki odbywajgce swe sezonowe wedréwki (jesienno-
wiosenne), dla ktorych dolina Wisty jest najdogodniejszym korytarzem umozliwiajgcym pokonanie silnie

zurbanizowanego obszaru aglomeracji warszawskiej.

Wzdtuz Wisty migrujg gatunki ssakéw ujete w Dyrektywie Siedliskowej: wydra i bébr europejski.
Wieksze ssaki, takie jak tos, sarna, dzik i lis, pojawiajg sie sporadycznie w nadwislanskich lasach i za-

roslach legowych w czasie ich wedrowek wzdtuz Wisty.

Prace budowlane w rejonie mostu $rednicowego mogqg odstrasza¢ migrujace gatunki ptakow.
Oddziatywanie bedzie miato charakter okresowy i nie powinno spowodowa¢ zaburzeh w migracjach.
Uciagzliwosci zwigzane z pracami budowlanymi zwigzane sg przede wszystkim z emisjg niezorganizo-
wang zanieczyszczen powietrza i hatasu. Potencjalne wptywy inwestycji nie sg mozliwe do wyréznienia

w 0goinym oddziatywaniu na $rodowisko aglomeracji miejskiej Warszawy.
Poza tym przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w terenie silnie zurbanizowanym, wobec
czego nie przewiduje sie w jej otoczeniu szlakow migracji zwierzat.

H. Wplyw na ludzi
Realizacja inwestycji nie przewiduje koniecznosci dokonania wyburzen istniejacych obiektow

mieszkalnych jak rowniez gruntéw stanowigcych wtasnos¢ prywatna.

Realizacja inwestycji niesie ze sobg wiele zaréwno pozytywnych jak i negatywnych skutkow.

Z najwazniejszych pozytywnych skutkbw mozna wymienic:

= Obnizenie poziomu hatasu w zabudowaniach mieszkalnych i ustugowych sasiadujgcych z

inwestycjg poprzez zabudowe ekrandéw akustycznych
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= Obnizenie poziomu drgan wywotanych ruchem pojazdéw szynowych

Do negatywnych bezposrednich skutkéw/oddziatywan naleza:

0 Hatas obnizajgcy komfort zycia w zabudowaniach mieszkaniowych i ustugowych. Hatas pociaga za
sobg — przy wiekszych natezeniach — powazne niebezpieczenstwa biologiczne, wptywajace na
zdrowie i wydajnos¢ pracy cztowieka. Wptywa on na wzrost choréb nerwicowych, oddziatuje ujem-
nie na organy stuchu, ukfad krazenia i przemiane materii.

Realizacja inwestycji zwigzku z zaplanowanym zakresem prac zdecydowanie ograniczy wielko-
Sci natezenia hatasu i ilos¢ budynkéw znajdujacych sie w jego oddziatywaniu w poréwnaniu do wariantu

bezinwestycyjnego.

l. Wplyw na obszary chronione

Na analizowanym obszarze nie wystepujg parki narodowe oraz parki krajobrazowe, rezerwaty przyrody,
uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe ani tez stanowiska dokumentacyjne.

Inwestycja mostem Srednicowym przecina Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, ktory
obejmuje tereny o réznym charakterze funkcjonalnym i przestrzennym. Sg to m.in. kompleksy leéne,
tereny uzytkowane rolniczo, taki, doliny ciekdw wodnych i starorzecza Wisty, tereny zieleni urzadzonej i
ogrodéw dziatkowych, cmentarze, tereny zurbanizowane — gtéwnie o charakterze podmiejskiej zabu-
dowy jednorodzinnej, a takze tereny przemystowe. W ww. obszarze zawarty jest obszar Natura 2000
Dolina Srodkowej Wisty PLB 140004 - obszar specjalnej ochrony ptakéw.

Dolina Srodkowej Wisty to diugi, zachowujacy naturalny charakter rzeki roztokowej, odcinek
Wisty pomiedzy Deblinem a Plockiem. Jego powierzchnia wynosi 30848,71 ha. Realizacja inwestyciji
stanowi w obszarze Natura 2000 wytacznie przebudowe istniejacego od lat mostu na rzece Wisle. W
otoczeniu mostu nie stwierdzono gatunkéw, dla ktérych obszar zostat powotany.

Niemniej jednak w rejonie mostu srednicowego w obszarze natura 2000 konieczna jest wycinka
drzew. W miejscu tym znajdujg sie zarosla olszowe i wierzbowe. Niektore egzemplarze olsz, sg po-
przewracane i opierajg sie bezposrednio o filary mostu. Drzewa przewyzszajg poziom torowiska, co w
przypadku przewrdcenia sie drzew na torowisko stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu na moscie.
W celu wyeliminowania powyzszego zagrozenia planuje sie usuniecie roslinnosci drzewiastej — osobni-
kéw przewyzszajacych poziom torowiska, poprzewracanych i opierajacych sie bezposrednio o kon-
strukcje mostu, jak i roslinnosci krzewiastej w zakresie koniecznym do prowadzenia prac budowlanych
przy moscie Srednicowym. Zaktada sie wycinke w odlegtosci ok. 30 m w kazdg strone od krawedzi mo-
stu.

Realizacja inwestycji moze czasowo wptyna¢ na pogorszenie warunkow migracji zwierzat
wskutek emisji hatasu. Nie przewiduje sie jednakze, ze wzgledu na zakres przewidzianych robét wpty-

wu inwestycji na zaburzenie funkcji catego obszaru, ani tez dtugotrwatego zagrozenia dla tego terenu.

J. Wplyw na obiekty kulturowe i archeologia
W strefie oddziatywania inwestycji znajduje sie okoto 70 zabytkowych obiektéw architektonicz-

nych, w tym 2 zespoty patacowo — parkowe wpisane do rejestru zabytkéw, oraz dwa obszary arche-
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ologiczne i okoto 150 obiektéw wpisanych do ewidencji zabytkow. Najblizej potozone obiekty zabytko-

we wpisane do rejestru znajdujg sie w odlegtosci nie mniejszej niz 50m od analizowanej linii srednico-

wej i sg to w wiekszo$ci obiekty zlokalizowane przy Alejach Jerozolimskich w miejscu gdzie przedmio-

towa inwestycja przebiega w tunelu srednicowym, zlokalizowanym od skrzyzowania ulic Lindleya i

Towarowej z Alejami Jerozolimskimi do skrzyzowania ulicy Smolnej z Alejami Jerozolimskimi, w kté-

rym zostanie zastosowana nawierzchnia bezpodsypkowa, z matami wibroizolacyjnymi, w wyniku cze-

go zostang dodatkowo zmniejszone emisje drgan spowodowane przez ruch kolejowy.

L2

* & o o * & o o
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~50m, gmach Wojskowego Instytutu Geograficznego, Aleje Jerozolimskie 97, 1933-34, nr rej.:
A-764 z 8.11.2007,

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 85, 1913, nr rej.: 1542-A z 19.02.1993,

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 99, 1911, nr rej.: 1430-A 2 29.10.1991,

~50m, kamienica, ul. Widok 11, 1894-96, nr rej.: A-30 z 10.04.2003

~50m, Bank Gospodarstwa Krajowego, Aleje Jerozolimskie 7, 1928-31, nr rej.: 761-A z
1.07.1965

~50m, park z grotami, dawny ogrod ksiecia Poniatowskiego, ul. Ksigzeca 2, XVIII, XX, nr rej.
278 2 1.07.1965

~50m, kamienica, ul. Smolna 32, 1901-03, nr rej.: 1343-A z 31.05.1988

~50m, kamienica, ul. Smolna 34, 1901-03, nr rej.: 1344-A z 31.05.1988

~50m, kamienica, ul. Smolna 36, 1901-03, nr rej.: 1345-A z 31.05.1988

~60m, pracownia rzezbiarska K. Tenorka, ul. Smolna 36a m 10, 1950-85,nr rej.: 1431-A z
15.06.1990

~50m, kamienica, ul. Smolna 38, 1901-03, nr rej.: 1346-A z 31.05.1988

~50m, kamienica, ul. Smolna 40, 1901-03, nr rej.: 1347-A z 31.05.1988

~50m, hotel ,Polonia”, Aleje Jerozolimskie 45, 1909-13, nr rej.: 762-A z 1.07.1965

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 47, 1905-06, nr rej.: 763-A z 1.07.1965

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 49, 1910, nr rej.: 764-A z 1.07.1965

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 51, 1911, nr rej.: 679 z 1.07.1965

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 53, 1900-10, nr rej.: 765-A z 1.07.1965

~50m, kamienica, Aleje Jerozolimskie 55, po 1900, nr rej.: 1575-A z 20.04.1994

~50m, kamienica z oficynami, Aleje Jerozolimskie 61, 1897, nr rej.: A-736 z 23.03.2007

~50m, kamienica z oficyna, Aleje Jerozolimskie 63, 1897-98, nr rej.: A-731 z 28.04.2006
~50m, Muzeum Narodowe z ogrodem, Aleje Jerozolimskie 3, 1926-38, nr rej.: 1379-A z
1.07.1965

Na terenie objetym inwestycjg i w bezposrednim jej sgsiedztwie znajdujg sie réwniez zabytki wpisane

do ewidencji. Sg to zabytkowe obiekty kolejowe, ktére stale sg objete oddziatywaniem istniejgce;j linii

kolejowej.

¢

~40m, Kijowska 8, dom kolejowy
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¢ ~35, Sokola 2, Dworzec PKP i Dworzec PKS
¢ ~0m, Aleje Jerozolimskie, przystanek PKP

¢ ~0m, Aleje Jerozolimskie 58, przystanek kolejowy ,Ochota”

W trakcie prac budowlanych nie przewiduje sie koniecznosci likwidacji zadnego z ww. obiek-
téw. Inwestycja nie obejmuje przebudowy budynkéw w sasiedztwie zabytkoéw, dlatego nie przewiduje

sie wystapienia oddziatywan na ww. obiekty.

W przypadku analizowanej inwestycji ograniczajacej sie do przebudowy istniejacego szlaku
gldwnym czynnikiem majacym wplyw na obiekty zabytkowe jest wystepowanie drganh réznej intensyw-
nosci, ktére sg przekazywane przez podtoze na budynki. W wyniku przeprowadzonych badan wykaza-
no ze poziom drgan wywotany przejazdami pociggow jest nieodczuwalny przez konstrukcje budynkow

znajdujgcych sie najblizej linii Srednicowe;.

K. Wptyw prac utrzymaniowych na srodowisko
Roboty utrzymaniowe mogg wptywaé na srodowisko poprzez:
= hatas i wibracje wytwarzane przez sprzet i pojazdy utrzymaniowe,

= zanieczyszczenie powietrza spalinami i pytami wytwarzanymi przez sprzet,

L. Zagrozenia powazna awarig

Powazna awaria to zdarzenie, w szczegdlno$ci emisja, pozar lub eksplozja, powstate w trakcie
transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzace do natych-
miastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub Srodowiska lub powstania takiego zagro-
zenia z opdznieniem.

Sytuacje awaryjne zwigzane z eksploatacjg inwestycji dotycza gtéwnie zderzen, ktére moga wy-
stgpi¢ w wyniku kolizji i wypadkoéw. Zagrozenia przedostawania sie substancji niebezpiecznych do srodo-
wiska wodnego moze wystapi¢ w razie wypadkoéw pojazdow transportujgcych te substancje.

Statystycznie na trasach komunikacyjnych prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii
nie jest wysokie, jednak nalezy wzig¢ pod uwage ten aspekt ochrony srodowiska. Prognoze wystapienia
awarii wykonuje sie przy zastosowaniu metody Poissona, ktorej uzywa sie do okreslenia prawdopodo-
bienstw zdarzen rzadkich. Prawdopodobienstwo to jest funkcjg miedzy innymi udziatu pojazdéw prze-
wozacych materialy niebezpieczne w $redniodobowym natezeniu ruchu, a dlugoscig analizowanego
odcinka i jest rzedu od 1 do kilkudziesieciu razy na kilkaset lat.

Do awarii, ktére moga mie¢ miejsce na szlaku komunikacyjnym mozna zaliczy¢ pozary.

Mimo iz zdarzenia tego typu pojawiajg sie rzadko, nalezy by¢ jednak w petni przygotowanym na ich
zaistnienie.

Stuzbami odpowiedzialnymi za zwalczanie katastrof ekologicznych sg Stuzby Ratownictwa

Chemicznego Panstwowej Strazy Pozarne;j.
Sytuacje awaryjne, w wyniku, ktérych moga wystapi¢ zdarzenia kwalifikowane do powaznych

awarii moga mie¢ miejsce zaréwno na etapie budowy, jak i po oddaniu obiektu do eksploatacji. Wtasci-
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wie zaprojektowane urzadzenia stuzace odwodnieniu dla catej inwestycji oraz podczyszczenia wod
opadowych, zapewni duzy stopien zabezpieczenia srodowiska. Powazng awarie zalicza sie do tzw.
zdarzen przypadkowych. Ocenia sie, ze prawdopodobienstwo ich wystapienia jest rzedu raz na kilka-
dziesiat lat lub rzadzie;.

6. DZIALANIA MINIMALIZUJACE NEGATYWNY WPLYW NA SRODOWISKO NA ETAPIE
REALIZACJI | EKSPLOATACJI

= W zakresie ochrony przed hatasem

Obliczone wartosci oddziatywania hatasu wskazujg na potrzebe podjecia dziatan ograniczaja-
cych negatywny wptyw linii kolejowej. Stwierdzono miejsca negatywnego oddziatywania linii kolejo-
wej na obszary, gdzie wystepuje zabudowa mieszkaniowa, w obrebie ktérych wystepowaé beda
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu (m.in. w obrebie ulic: Kolejowej, Solec, Sokota, okolice
Stadionu X — lecia, skaryszewskiej, Targowej i w okolicach ulicy Mackiewicza). W tym celu proponuje sie
zastosowanie ekranéw akustycznych.

Zastosowanie tego typu zabezpieczen powinno zdecydowanie poprawic¢ klimat akustyczny w okolicy.
Proponuje sie stosowanie ekranéw o maksymalnej wysokosci nie wiekszej niz 4,5 m. Proponuje sie wy-
konanie ekranéw typu ,zielona $ciana”, ekrany te powinny mie¢ wtasciwosci pochfaniajace dzwiek.
Zastosowanie ekranéw akustycznych o odpowiednich diugosciach i wysokosciach skutecznie powinno
ograniczy¢ oddziatywanie hatasu na przedmiotowym terenie.

Jedyna mozliwos¢ ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowo-
czesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do srodowiska. Jest to ucigzliwosé przemijajgca, jednakze
wskazane jest wykonywanie prac budowlanych w obszarze zabudowanym wytacznie w porze dziennej
w godz. 6.00-22.00. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ na terenie potozonym w mozliwie najwiek-
szej odlegtosci od zabudowy mieszkalnej. Nalezy opracowaé i wdrozy¢ taki plan robét, aby zoptymali-
zowac wykorzystanie sprzetu budowlanego i srodkéw transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbed-

nych przejazdéw).

» W zakresie przenoszenia drgan

W celu maksymalnego ograniczenia drgah wywotywanych przez ukfad torowy w pierwszej ko-
lejnosci nalezy zadbac o jego utrzymanie w dobrym stanie przez caty czas eksploataciji.

W miejscu gdzie przedmiotowa inwestycja przebiega w tunelu srednicowym 0,345 — 1,680 km,
zlokalizowanym od skrzyzowania ulic Lindleya i Towarowej z Alejami Jerozolimskimi do skrzyZzowania
ulicy Smolnej z Alejami Jerozolimskimi zostanie zastosowana nawierzchnia bezpodsypkowa, z matami
wibroizolacyjnymi w wyniku czego zostang dodatkowo zmniejszone emisje drgan spowodowane przez
ruch kolejowy.

» W zakresie ochrony wéd powierzchniowych i podziemnych oraz Srodowiska gruntowo-
wodnego

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie, ktére po zakoncze-
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niu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju o szczelnej nawierzchni uniemoz-

liwiajgcej przedostawanie sie zanieczyszczen ropopochodnych do srodowiska gruntowo — wodnego.

Dla fazy budowy zaleca sie nastepujace dziatania:

= zlokalizowanie miejsc postojow ciezkiego sprzetu oraz placow sktadowania materiatéw budow-
lanych poza obszarami chronionymi, nie w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkalne;j
oraz ciekow powierzchniowych

= wyznaczyC i zabezpieczy¢ miejsca tankowania dla maszyn i sprzetu, wytyczne jw.

= w przypadku czasowego obnizenia poziomu zwierciadta wody gruntowej pozgdane jest, aby
czas trwania leja depresyjnego byt skrécony do minimum.

= zastosowanie przewoznych toalet z ptynem neutralizujgcym, ktére sg obstugiwane specjali-
stycznymi wozami asenizacyjnymi.

= zastosowanie sprawnych technicznie maszyn i urzadzen.

W zwigzku z powyzszym istnieje zagrozenie dla stosunkéw wodnych, jakosci wod podziemnych
i powierzchniowych, jak i gruntéw. Dlatego tez wazne jest prowadzenie prac z zachowaniem zasad
bezpieczenstwa i ochrony srodowiska. Proponuje sie nastepujace dziatania w tym zakresie:

= ujecie wod opadowych i gruntowych z odwodnienia wykopdw i ich mechaniczne podczyszcze-
nie z zawiesiny przed odprowadzeniem do pobliskich ciekdéw powierzchniowych,

w przypadku wycieku olejow z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancje te
nalezy zebra¢ i wywiez¢ do unieszkodliwienia.

Eksploatacja planowanej inwestycji bedzie zroédlem zanieczyszczen poprzez sptywy opadowe i
roztopowe. Inwestycja przy wykonaniu zaproponowanych w niniejszym raporcie urzadzen ochronnych
nie powinna spowodowac¢ zmian hydrochemicznych w srodowisku gruntowo - wodnym.

Niezaleznie od zastosowanych rozwigzah w przypadku zaistnienia powaznej awarii bedzie

nalezato podja¢ akcje ratownicza z udziatem wyspecjalizowanych stuzb.

= W zakresie ochrony gleb
W przypadku wylania sie substancji szkodliwej na powierzchnie gleby proponuje sie usuniecie
jej wierzchniej warstwy, w celu zapobiezenia przedostania sie substancji jw. w gtab gruntu.
Zadania ochrony komponentéw powierzchni ziemi realizowac nalezy réwniez poprzez:
= stosowanie Srodkow o sktadzie chemicznym mozliwie najmniej ucigzliwym dla srodowiska,
= okresowe usuwanie z obrzezy torowisk odktadéw zanieczyszczonego piasku, mutu i lisci, a

takze innych odpadéw wynikajacych z eksploataciji linii kolejowej.

= W zakresie powstawania odpadow
Zgodnie z art. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pdzn.
zm.) w trakcie wykonywania wszelkich prac remontowych i porzadkowych nalezy stosowac takie su-
rowce, materialy, techniki i technologie, ktére zapobiegajg powstawaniu odpaddéw lub pozwalajg na

ograniczenie ich ilosci, negatywnego wptywu na srodowisko, zdrowie i zycie ludzi.
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W trakcie prowadzenia prac porzadkowych, remontowych lub konserwacyjnych nalezy rozwazy¢ tech-
niczne, ekonomiczne i ekologiczne aspekty:

— korzystania z ustug renomowanych firm serwisowych,

— zastosowania urzadzen i innych elementow sieci infrastrukturalnej spetniajacych zasa-

de BAT.

Zgodnie z art. 5 oraz art. 7 ustawy o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.) w przypad-
ku gdy powstaniu odpadu nie mozna zapobiec, nalezy stosowac techniki umozliwiajace jego odzysk w
miejscu wytworzenia.

W przypadku gdy odzysk odpadu w miejscu wytworzenia nie jest mozliwy, nalezy przekazaé
odpad podmiotowi uprawnionemu, prowadzacemu dziatalnos¢ w zakresie jego odzysku, poza miejscem
wytworzenia.

Jezeli odzysk odpadu nie jest mozliwy, nalezy przekaza¢ go podmiotowi uprawnionemu, pro-
wadzacemu dziatalnos¢ w zakresie unieszkodliwiania odpadu, poza sktadowaniem.

Sktadowa¢ nalezy materialy odpadowe, ktérych nie mozna przetworzy¢ lub obojetne produkty
ich przetworzenia.

Czasowe gromadzenie odpaddéw prowadzone zgodnie z przepisami prawa, w miejscach do te-
go wyznaczonych i odpowiednio zorganizowanych minimalizuje ich negatywny wptyw na srodowisko.

Transport odpadéw powinien odbywac sie przy zastosowaniu technik minimalizujacych kontakt
odpadu z otoczeniem. Odpady powinny by¢ przekazywane do instalacji lub innych miejsc odzysku lub
unieszkodliwienia, spetniajgcych zasade blisko$ci oraz zasade BAT.

Wytwérca odpaddw ogranicza negatywny wptyw na srodowisko przez realizacje prawnego obo-
wigzku prowadzenia Scistej (rodzajowej i ilosciowej) ewidenciji odpadow. Umozliwia to precyzyjne okre-
slenie rodzajowych strumieni odpadéw powstajacych w danej jednostce czasu, przy danym zakresie
prac (rozbiérkowych, budowlanych) i podjecie dziatah zmierzajacych do optymalizowania zadah zwia-

zanych z gospodarkg ww. odpadami.

= Ze wzgledu na srodowisko przyrodnicze (w tym obszary chronione)
Minimalizacja w zakresie srodowiska przyrodniczego podczas realizacji inwestycji polega¢ be-
dzie przede wszystkim na minimalizacji czasookresu trwania budowy.
Prace powinny by¢ prowadzone w sposéb nie kolidujacy ze sposobem uzytkowania terenéw
przylegajacych.
Place postojowe nalezy lokalizowaé najlepiej na terenach utwardzonych z dostepem stuzb ser-
wisowych w przypadku wystapienia awarii, a bez dostepu 0sdb trzecich.
Nalezy réwniez uwzgledni¢ zabezpieczenie drzew niepodanych wycince, znajdujgcych sie
w bezposrednim sgsiedztwie podczas budowy.
Prace budowlane powinny uwzglednia¢ nastepujace uwagi:
= przewidziang wycinke istniejacych drzew ograniczy¢ do minimum. Wskazane jest, aby prace te

zostaly zakonczone w mozliwie krétkim czasie.
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= prace ziemne prowadzone w poblizu drzew nalezy wykona¢ w sposéb nie powodujacy uszko-

dzenia systemow korzeniowych i pni drzew, stosujac ekranowanie lub odeskowanie;

= ponadto, celem uniemozliwienia nadmiernego zageszczenia gleby przez pojazdy i maszyny robo-

cze, glebe w poblizu drzew nalezy zabezpieczyé betonowymi ptytami i balami drewnianymi.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone ze szczegdlng dbatoscig o:

= ograniczenie wptywow wynikajacych z zajecia terendw przylegtych do inwestycji,

» dobrg jakos¢ sprzetu (j.w.), ktéra ma wptyw na krétkotrwatg ale wzmozong kumulacje zanie-
czyszczen i emisje hatasu,

= sprawne prowadzenie wg harmonogramu robét w celu maksymalnego ograniczenia czasu ne-

gatywnych oddziatywan na obszar przylegly podczas realizacji inwestyciji.

Inwestycja przebiega mostem $rednicowym przez obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty.
Z tego wzgledu proponuje sie zminimalizowac tutaj czasookres wykonania robét, nie organizowa¢ na
tym terenie zaplecza budowy, baz sprzetu i materiatéw. . Brzegi w sgsiedztwie mostu powinny pozostac

nieuregulowane, zas sam most nie powinien prowadzi¢ do zwezenia szeroko$ci koryta.

Minimalizacja wptywu na srodowisko przyrodnicze ptyngcego z analizowanej inwestycji w trak-
cie jej eksploatacji bedzie prowadzona w zakresie:
» ochrony srodowiska gruntowo-wodnego, wéd podziemnych i powierzchniowych poprzez:
= wprowadzenie do projektu skutecznego systemu odwodnienia,
» umozliwienia migracji zwierzyny pod mostem Srednicowym wzdtuz brzegu rzeki po wschodniej

stronie Wisty

7. ANALIZA POREALIZACYJNA

W zakresie analizy porealizacyjnej zaleca sie wykona¢ badania poziomu hatasu przenikajgcego
do srodowiska.

Pomiary hatasu proponuje sie przeprowadzi¢ gtéwnie w rejonie zabudowy przeznaczonej do
ochrony ekranami akustycznymi. Pomiary okreslg skutecznos¢ przyjetych zabezpieczen oraz praktycz-
nie zweryfikujg obliczone zasiegi stref oddziatywania hatasu komunikacyjnego oraz ewentualnie wyka-
zg miejsca, dla ktérych nalezy wykona¢ dodatkowe ekrany akustyczne.

8. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM
PRZEDSIEWZIECIEM
Realizacja catego zadania inwestycyjnego jest przedsiewzieciem korzystnym, bowiem poprawi
jakos¢ komunikacji kolejowej oraz spowoduje zmniejszenie negatywnych oddziatywan na tereny sa-
siednie.
Niemniej jednak kazda inwestycja liniowa moze powodowac pojawienie sie konfliktu spotecz-

nego zwigzanego z naruszeniem interesu publicznego i 0séb trzecich. Moga to by¢ konflikty zwigzane z
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podziatem terenu wiasnosci, sprawami zwigzanymi z zabezpieczeniem i ochrong $rodowiska oraz wa-

runkami technicznymi zwigzanymi z realizacjg inwestycji.

9. OKRESLENIE ZALOZEN DO RATOWNICZYCH BADAN OBIEKTOW ZABYTKOWYCH
Przy realizacji inwestycji winny by¢ przestrzegane przepisy o ochronie zabytkéw i opiece nad

zabytkami. Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
(Dz. U. Nr 162, poz. 1568) stanowi: kto, w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych lub ziemnych, odkryt
przedmiot, co, do ktdrego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

- wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;

- zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia.

- niezwtocznie zawiadomi¢ o tym wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow, a jesli

nie jest to mozliwe, wtasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).

Zgodnie z zapisami art. 36 ww. ustawy w przypadku wykonywania robo6t budowlanych przy zabyt-
ku wpisanym do rejestru zabytkéw lub w jego otoczeniu konieczne jest uzyskanie na nie pozwolenia woje-

wobdzkiego konserwatora zabytkdw.

10. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Weryfikacja prognoz oddziatywania inwestycji na srodowisko nastapi na etapie wykonania ana-
lizy porealizacyjnej. Wyniki analizy porealizacyjnej pozwolg okresli¢ rzeczywistg wielkos¢ oddziatywanie
inwestycji na tereny przylegte. W zalezno$ci od uzyskanych wynikéw, dotrzymania standardéw ochrony
srodowiska badz przekroczen dopuszczalnych pozioméw odniesienia, zostang podjete dalsze decyzje,
co do koniecznoéci budowy/rozbudowy urzadzer ochrony srodowiska zaproponowanych w niniejszym
raporcie. W przypadku braku mozliwosci wykonania skutecznych zabezpieczen w celu dotrzymania

standardéw jakosci srodowiska pozostaje utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

11. ZALECENIA DOTYCZACE MONITORINGU SRDOWISKA

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu srodowiska oraz zmian tego stanu za-
chodzacych pod wplywem emisji do srodowiska, ktérych zrédtem bedzie budowa a nastepnie eksplo-
atacja planowanej inwestycji. W wyniku analizy uzyskanych danych i informacji mozliwe jest planowanie
i podejmowanie przedsiewzie¢ organizacyjnych lub technicznych zmniejszajacych negatywne oddzia-

tywanie.

Propozycje monitorinqu w fazie budowy

Przebudowa linii kolejowej powodowaé bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej,
ktérych zrodtem bedg prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten spo-
sbb, zanieczyszczenia i energie nie sg objete pozwoleniami wymaganymi przez prawo ochrony srodo-
wiska. Nie ma, zatem umocowan formalnych do prowadzenia przez inwestora lub wykonawce tych

robét pomiaréw wielkosci emitowanych zanieczyszczen do srodowiska.
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko dla zadania pn.:
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wym w uktadzie dalekobieznym”

Nalezy monitorowa¢ wszelkie wycieki zanieczyszczenh ropopochodnych, ktére mogg wystgpié¢
w trakcie prowadzenia prac budowlanych jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczong w ten sposéb
glebe nalezy usuwac.

Obowigzkiem wykonawcy jest przestrzeganie przepiséw Ustawy Prawo Ochrony Srodowiska i
aktow wykonawczych do ww. ustawy.

W zwigzku z mozliwo$cig wystgpienia znalezisk archeologicznych w trakcie realizacji inwesty-
cji, powinny by¢ przestrzegane przepisy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami. Art. 32, ust. 1
Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568).

Propozycje monitorinqu w fazie eksploatacji

Nalezy przewidzie¢ potrzebe monitoringu w zakresie skutecznosci zastosowanych urzadzen
ochrony srodowiska, tj.: ekranéw akustycznych, mat wibroizolujacych

Zagadnienia dotyczace szczegotowych ustalen sposobu, metodyk referencyjnych i czestotliwo-
$ci prowadzenia monitoringu okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw w srodowisku substancji lub energii
przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2007r.Nr 192,
poz. 1392).

12. PODSUMOWANIE

1. Celem przebudowy i budowy linii srednicowej jest przywrdcenie jej nominalnych parametréw

techniczno — eksploatacyjnych w obszarze intensywnych przewozéw pasazerskich.

2. Zakladanym efektem koncowym realizacji inwestycji bedzie likwidacja ograniczen predkosci, po-
prawa oferty przewozowej PKP w ruchu pasazerskim i dalekobieznym poprzez m.in. modernizacje
stanu nawierzchni torowej, zabudowe urzadzen ochrony srodowiska oraz realizacje infrastruktury
towarzyszacej (mata architektura).

3. W ramach opracowania Raportu analizie poddany zostat wariant bezinwestycyjny oraz inwestycyj-
ny.

Wariant bezinwestycyjny zaktada pozostawienie istniejgcej linii kolejowej bez jakichkolwiek
zZmian.

Wariant inwestycyjny zaktada kompleksowa modernizacje linii Srednicowej wraz z ujednolice-
niem szerokosci toréw, peronéw oraz wykonaniem infrastruktury towarzyszacej, m.in. ktadek dla

pieszych, udogodnien dla oséb niepetnosprawnych.

W oparciu o uzyskane dane oraz przeprowadzong na ich podstawie analize inwestycji

stwierdzono co nastepuje:

1. Analizowana inwestycja przebiega¢ bedzie na terenie miasta stotecznego Warszawy w terenie
silnie zurbanizowanym.
2. Inwestycja potozona jest od granicy panstwa w odlegtosci powyzej 150km. Nie przewiduje sie

tzw. transgranicznego oddziatywania.
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11.

12.

13.

14.

wym w uktadzie dalekobieznym”

Na trasie planowanej inwestycji ani w jej sgsiedztwie nie wystepujg ztoza kopalin.

W sgsiedztwie inwestycji nie wystepujg parki narodowe oraz parki krajobrazowe jak réwniez
rezerwaty przyrody, stanowiska dokumentacyjne ani uzytki ekologiczne.

W bezposrednim sasiedztwie projektowanej inwestycji, jak i w jej najblizszym otoczeniu nie
wystepujg pomniki przyrody.

Planowana inwestycja przecina mostem srednicowym obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej
Wisty. Na analizowanym terenie most ten nie stanowi samodzielnego elementu krajobrazu i
pojedynczej bariery na rzece WiSle. Istniejacy uktad komunikacyjny na tym terenie to 5
obiektéw mostowych przenoszacych ruch zaréwno szynowy jak i kotowy, zlokalizowanych w
odlegtosci od 370-1680m.

Analiza wartosci przyrodniczych wariantdbw wykazata, ze bedg one mialy podobne
oddziatywania na flore, zbiorowiska roslinne i faune. Oddziatywanie to okreslono jako
nieznaczace.

Inwestycja wystepuje na obszarze Gtéwnych Zbiornikow Wod Podziemnych. W bezposrednim
sgsiedztwie inwestycji ani tez w poblizu jej przebiegu nie zlokalizowano uje¢ wod podziemnych.
Na terenie planowanej inwestycji oraz w granicach jej oddziatywania zlokalizowane sa
elementy architektury wpisane rejestru zabytkéw. Najblizej usytuowane obiekty znajdujg sie w
odlegtosci ok. 50m od przedsiewziecia. Sg to w wiekszosci obiekty zlokalizowane przy Alejach
Jerozolimskich, w miejscu gdzie przedmiotowa inwestycja przebiega w tunelu $rednicowym,
zlokalizowanym od skrzyzowania ulic Lindleya i Towarowej z Alejami Jerozolimskimi do
skrzyzowania ulicy Smolnej z Alejami Jerozolimskimi. W tunelu zostanie zastosowana
nawierzchnia bezpodsypkowa, z matami wibroizolacyjnymi w wyniku czego zostang
zmniejszone emisje drgah spowodowane przez ruch kolejowy.

Ponadto na analizowanym obszarze wystepujg zabytki umieszczone w miejskiej ewidencji,
usytuowane bezposrednio przy trasie. Sg to jednak gtdownie zabytki kolejnictwa, ktére stale sg
objete oddziatywaniem istniejace;j linii kolejowej. W ramach realizacji inwestycji nie przewiduje
sie likwidacji zadnego z ww. obiektéw.

Analizujac prognozowane $rednie natezenie ruchu pojazdéw na dobe na analizowanym
odcinku oszacowano zasieg oddziatywania projektowanej inwestycji na srodowisko w roku
2020 — ok. 460m w porze nocnej i ok. 180 m w porze dzienne;j.

Analizowana inwestycja bedzie nowoczesng linig kolejowa, zbudowang wg najnowszych
technologii i standardéw uwzgledniajacych ochrone srodowiska.

Linia srednicowa stanowi znaczgace zrédio hatasu na terenach przylegtych. Dlatego tez w
ramach realizacji przedsiewziecia przewiduje sie budowe ekrandéw akustycznych, co powinno
ograniczy¢ negatywne oddziatywanie hatasu na terenach akustycznie chronionych.

Inwestycja przebiega przez tereny silnie zurbanizowane, z rozwinietg siecig drog. Wystepuje
tutaj jednoczesnie wiele Zrodet hatasu, w tym gtéwnie ruch pojazdéw kotowych i szynowych. W

istniejgcym uktadzie komunikacyjnym miasta linia Srednicowa biegnie réownolegle do Alei
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Jerozolimskich, ktérymi prowadzony jest ruch kotowy — samochodowy i autobusowy jak i (w
pasie rozdziatu miedzy jezdniami) ruch tramwajowy. W uktadzie réwnolegtym hatas powstajacy
w wyniku eksploataciji linii kolejowej (poza tunelem $rednicowym) przewyzsza znacznie hatas
emitowany poprzez pozostate, wskazane powyzej zrédta. W przypadku drég poprzecznych i
skrzyzowan wielopoziomowych nastapi kumulacja hatasu pochodzgcego z poszczegdlnych
zrédet. Biorgc pod uwage fakt, iz analizowany uktad komunikacyjny tworzy réznorodne i
przecinajace sie potoki transportowe, obstugujgce bardzo gesto zamieszkany, rozlegty
obszar miasta Warszawy (a takze miedzynarodowy korytarz transportowy) eliminacja hatasu
skumulowanego jest niemozliwa. Stacje Warszawa Zachodnia, Warszawa Centralna i
Warszawa Wschodnia Osobowa wraz z przylegltymi szlakami uktadu dalekobieznego i
podmiejskiego majg znaczenie panstwowe i stanowig kluczowy element infrastruktury w
Warszawskim Wezle Kolejowym. Petnig one istotng role w komunikacji dalekobieznej i
regionalne;j.

Realizacja inwestycji, w poréwnaniu do stanu istniejgcego, powinna skutecznie ograniczyé
w przysziosci oddziatywanie hatasem na tereny przylegte.

Realizacja inwestycji wptynie korzystnie na zmniejszenie wymuszen dynamicznych
generowanych przejazdem pociggdéw osobowych.

W zakresie planowanej inwestycji przewidziano przebudowe/remont systemu odwodnienia.
Inwestycja przy wykonaniu zaproponowanych w niniejszym raporcie urzadzeh ochronnych nie
powinna spowodowac¢ zmian hydrochemicznych w srodowisku gruntowo - wodnym..

Odpady powstajace w fazie budowy i realizacji inwestycji nie bedg wywiera¢ negatywnego
wptywu na Srodowisko, o ile bedg usuwane i zagospodarowywane zgodnie z obowigzujacag

Ustawag o odpadach.

Reasumujac:

Projektowane przedsiewziecie bedzie zrealizowane wedtug aktualnego prawa, wg najnowszych

technologii i standardéw uwzgledniajgcych ochrone srodowiska.

Niepodejmowanie przedsiewziecia jest niekorzystne z punktu ogoélnie przyjetego interesu

spotecznego.

Zastosowanie zaproponowanych w Raporcie urzadzen ochrony srodowiska oraz rozwigzan

w zakresie ochrony przyrody ozywionej pozwoli na osiggniecie zatozonego efektu Przebudowy i

budowy (modernizacji) linii Srednicowej w ukfadzie dalekobieznym (linia nr 1 i 2) i ukfadzie podmigjskim

(linia nr 447 i 448) na odcinku Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia tgcznie ze stacjami oraz

przystankami i tunelem Srednicowym w uktadzie dalekobieznym wraz z minimalizacjg wptywu inwestycji

na srodowisko.
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