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1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZADZENIA RAPORTU

1.1. Przedmiot raportu

Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na srodowisko sporzgdzonego w ramach
ponownej oceny oddziatywania na srodowisko jest przedsiewziecie polegajgce na
modernizaciji linii kolejowej Warszawa - £6dz w ramach stacji kolejowej Pruszkéw na
odcinku od km 15+000 do km 18+100 Niniejszy odcinek stanowi fragment wiekszej
inwestycji polegajacej na modernizacji linii kolejowej nr 1 Warszawa — td6dz na
terenie wojewddztwa mazowieckiego.

1.2. Podstawy wykonania raportu

Podstawe niniejszego opracowania stanowi szczegétowa dokumentacja projektowa,
wczesniejsze opracowanie Srodowiskowe (w tym wczesniejszy Raport o
oddziatywaniu na Srodowisko z etapu decyzji srodowiskowej) oraz decyzje
administracyjne:

- Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajgcego na modernizacji linii kolejowej nr 1 Warszawa
— kddz, etap Il, lot A na odcinku od stacji Warszawa Zachodnia do granicy
wojewddztwa mazowieckiego tj. od km 3+900 do km 57+685 wydana przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak: RDOS-
14-WOOS-1I-TS-6613-125/08 z dnia 22 grudnia 2009 r.;

- Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 14 kwietnia
2011 r. znak: DOOSidk.4201.2.2011.AL.5 uchylajgca czesciowo Decyzje
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia
22 grudnia 2009 r. znak: RDOS-14-WOO0S-1I-TS-6613-125/08
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
polegajgcego na modernizaciji linii kolejowej nr 1 Warszawa — £6dz, etap |l,
lot A na odcinku od stacji Warszawa Zachodnia do granicy wojewddztwa
mazowieckiego;

1.3. Cel sporzadzenia raportu

Celem sporzgdzenia raportu jest okreslenie oddziatywania przyjetych
w projekcie budowlanym rozwigzan technicznych na poszczegolne komponenty
Srodowiska, w tym zdrowie i bezpieczenstwo ludzi w fazie realizacji i eksploataciji
obiektu, ocena zgodnosci projektu z wymaganiami natozonymi decyzjg
o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz analiza skutecznosci zaproponowanych
dziatan i  Srodkbw  minimalizujgcych  negatywne  oddziatywanie  wraz
z przedstawieniem dodatkowych zaleceh stuzgcych ochronie srodowiska.

Analizy wykonano dla nastepujgcych horyzontéw czasowych:
- 2010/2011 r. — stan istniejgcy bez modernizacji;
- 2020 r. — stan prognozowany po modernizacji.
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2. PODSTAWY PRAWNE WYKONANIA RAPORTU

Podstawy prawne stanowig zapisy ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenhstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199,
poz. 1227 z poézniejszymi zmianami) oraz Dyrektywy w sprawie oceny skutkow
wywieranych przez niektore przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko
(DZ. U. L 175 z 5 lipca 1985 r.). Przy wykonywaniu raportu postugiwano sie rowniez
zapisami innych obowigzujgcych krajowych i europejskich aktow prawnych.

3. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

3.1. Lokalizacja przedsiewziecia

Obszar planowanego przedsiewziecia potozony jest na terenie wojewoddztwa
mazowieckiego, w granicach powiatu pruszkowskiego, na terenie miasta Pruszkow
oraz czesciowo na terenie gminy Brwinow.

Objety opracowaniem odcinek planowanej do modernizacji linii kolejowej nr 1
rozpoczyna sie przed stacjg kolejowg Pruszkow w km 15+000. Koniec odcinka
przewidziano w km 18+100.
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Rys. 3.1 Lokalizacja analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1

3.2. Stan istniejacy

Stacja Pruszkow jest stacjg posrednig i jest przeznaczona zaréwno do obstugi
ruchu pasazerskiego, jak i towarowego. Przez stacje przebiegajg dwie, biegngce
réwnolegle linie kolejowe:

- Linia nr 1 Warszawa — Katowice (tory nr 1 i 2),

- Linia nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki przeznaczona

przede wszystkim do ruchu pasazerskiego podmiejskiego (tory nr 3i 4).

W km 17+313 zlokalizowany jest istniejacy przejazd kategorii A. Przejazd
potozony jest na terenie miasta Pruszkow w ciggu ulicy zbiorczej Btonskie;.
Nawierzchnia ulicy w rejonie przejazdu jest w dobrym stanie technicznym.

Na stacji kolejowej zlokalizowany jest jeden peron wyspowy (dwukrawedziowy)
pomiedzy torami nr 3 i nr 4. Dojscie do peronu stanowi istniejgce przejscie
podziemne dla pieszych w km 15+841 oraz ktadka dla pieszych w km 15+750.
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Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

W rejonie stacji Pruszkéw znajdujg sie nastepujgce obiekty inzynieryjne:
- most w km 15+350;

- kfadka dla pieszych w km 15+750;

przejscia dla pieszych pod torami w 15+841;

przepustu w km 16+633;

przepustu w km 17+767.

W obrebie stacji znajdujg sie nastepujgce obiekty kubaturowe:
- nastawnia PR 1 w km 17+485;

- nastawnia PR w km 16+362;

- posterunek przejazdowy w km 17+313.

3.3. Charakterystyka inwestycji
3.3.1. Opis ogolny

Analizowana inwestycja polegajgca na przebudowie Stacji Pruszkow zwigzana
jest z modernizacjg linii kolejowej nr 1 Warszawa — to6dz. Celem inwestycji jest
przygotowanie infrastruktury technicznej linii kolejowej do prognozowanych
maksymalnych predkosci przewozowych — 160 km/h dla pociggéw pasazerskich na
odcinku Warszawa Wtochy - Miedniewice oraz 120 km/h dla pociggdéw towarowych
na odcinku od posterunku odgateznego Jozefinobw do posterunku odgateznego
Miedniewice oraz do dopuszczalnego nacisku na os$ 221 kN, a takze przebudowa
kolejowych obiektow inzynieryjnych, poprawa warunkow i bezpieczenstwa
prowadzonego ruchu kolejowego, zwiekszenie efektywnosci sterowania ruchem
kolejowym, skrécenie czasu przejazdow pociggdéw, zwiekszenie ptynnosci
i przepustowosci linii  kolejowej, podniesienie komfortu podrozy i zmniejszenie
kosztow biezgcych utrzymania infrastruktury. Bardzo waznym aspektem planowanej
modernizaciji jest rowniez poprawa stanu ochrony srodowiska.

Modernizacja linii kolejowej na odcinku stacja Pruszkéw od km 15+000 do
km 18+100 obejmuije:

- zmiane uktadu geometrycznego torow w celu dostosowania ich do
zwiekszonej predkosci pociggow;

- przebudowe uktadu torowego w celu wyeliminowania ograniczenia
predkosci jazdy pociggow;

- dostosowanie uktadow komunikacyjnych do zwiekszonej predkosci
pociggow;

- budowe i przebudowe odwodnienia uktadu torowego i podtorza;

- budowe odwodnienia przej$cia podziemnego dla pieszych w km 15+841;

- budowe i przebudowe sieci trakcyjnej wraz ze stupami sieci trakcyjnej oraz
konstrukcji wsporczych;

- budowe i przebudowe urzgdzen automatyki kolejowej z powigzaniem
urzgdzeh zdalnego sterowania z Lokalnym Centrum Sterowania (LSC)
w Grodzisku Mazowieckim;

- budowe i przebudowe sieci kablowych i urzgdzen teletechniki i tgcznosci;
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- budowe i przebudowe sieci kablowych i urzadzen elektroenergetyki oraz
obiektow zasilania sieci trakcyjnej;

- przebudowe sieci kablowych sterowania lokalnego;

- przebudowe sieci kabli zasilaczy;

- budowe i przebudowe linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN) sredniego napiecia;

- budowe i przebudowe linii potrzeb nietrakcyjnych niskiego napiecia;

- usuniecie kolizji teletechnicznych i energetycznych;

- przebudowe oraz remont obiektow inzynieryjnych w km 15+350,
km 15+841, km 16+633 oraz km 17+767;

- likwidacje przejazdu drogowego w km 17+313;

- budowe masztu antenowego na stacji Pruszkow;

- przebudowe perondéw na stacji do wysokosci 0,76 m wraz z odwodnieniem
I zapewnieniem dostepu osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz
wyposazenie perondw w elementy matej architektury i informacji dla
podréznych;

- przebudowe i rozbudowe przejscia podziemnego dla pieszych w km 15+841
wraz z wigczeniem do uktadu komunikacyjnego ul. Warynskiego
w Pruszkowie i zapewnieniem dostepu dla oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej;

- budowe i przebudowe urzadzen diagnostyki stanoéw awaryjnych taboru
(dsat) oraz wigczenia urzadzehn dsat do systemu SI-DSAT na odcinku
Warszawa Zachodnia - Miedniewice;

-  budowe obiektéw stuzgcych ochronie $rodowiska (m.in. ekranow
akustycznych i mat antywibracyjnych);

- budowe bramek semaforowych;

- rozbiorke obiektéw nieprzewidzianych do dalszego uzytkowania.

3.3.2. Uksztaltowanie terenu i zieleni

Analizowana inwestycja miesci sie w granicach pasa kolejowego, w ktérym, ze
wzgleddw bezpieczenstwa, nie jest wskazane wykonywanie nowych nasadzen.
Mozliwe jest nasadzenie pngczy po stronie zewnetrznej ekrandw akustycznych.

3.3.3. Etapowanie inwestycji

Analizowany w niniejszy raporcie odcinek od km 15+000 do km 18+100
w ramach stacji kolejowej Pruszkdw na modernizowanej linii kolejowej Warszawa -
t 6dz bedzie realizowany w cato$ci.

Przedmiotowy odcinek linii kolejowej nr 1 bedzie modernizowany w ramach
Etapu Il, Lot A modernizacji linii kolejowej Warszawa — £6dz. W ramach | etapu
zrealizowano w latach 2006 — 2008 modernizacje odcinka Skierniewice — to6dz
Widzew. Natomiast Il etap przewidziany do realizacji w ramach funduszéw unijnych
na lata 2007 — 2013 obejmuje Lot A, w ramach ktérego przewidziano modernizacje
odcinka Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice) oraz Lot B, w ramach
ktérego przewidziano realizacje modernizacji odcinka tédz Fabryczna - todz
Widzew, bedgcego przedmiotem oddzielnych projektow.
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3.4. Warunki wykorzystania terenu
3.4.1. Faza realizacji

W zwigzku z realizacjg planowanej inwestycji nie przewiduje sie zajecia
dodatkowego terenu poza istniejgcym pasem kolejowym.

Na okres budowy wystgpi jednak koniecznos¢ czasowego zajecia dodatkowego
terenu pod zaplecze budowy, bazy materiatowe i drogi dojazdowe. Na obecnym
etapie projektu budowlanego ich doktadna lokalizacja i powierzchnia nie zostata
jeszcze wyznaczona. Jesli nie jest to mozliwe to powinny zosta¢ przeznaczone na
ten cel nieuzytki lub tereny przeksztatcone antropogenicznie.

Ze wzgledu na mozliwos¢ wyciekdw substancji zanieczyszczajgcych do wdéd
powierzchniowych i podziemnych zaplecze budowy oraz wszelkie magazyny nie
powinny byc lokalizowane w dolinie rzeki Utraty oraz w rejonie ujecia wod w
Pruszkowie potozonego w poblizu obiektu mostowego na Utracie. Bazy materiatowe
lub miejsca magazynowania odpaddéw, muszg by¢ odpowiednio zabezpieczone
przed wyciekiem substancji stanowigcych zagrozenie dla wod powierzchniowych i
podziemnych.

W zwigzku z modernizacjg linii kolejowej konieczne bedzie wykonanie prac
wptywajgcych na dotychczasowe wykorzystanie terenu. Bedg one obejmowaty roboty
ziemne, rozbiorkowe i przygotowawcze.

W ramach prowadzonych prac zostanie wykonana rozbidrka istniejgcego
uktadu torowego i sieci trakcyjnej wraz z infrastrukturg towarzyszgcg oraz
elementami infrastruktury kolidujgcymi z inwestycja.

Modernizacja linii kolejowej bedzie sie wigzata réwniez z wyburzeniem
nastepujgcych budynkéw zwigzanych z funkcjonowaniem linii kolejowe;:

- budynek nastawni PR w km 16+362;

- budynek posterunku przejazdowego w km 17+313;

- budynek nastawni PR 1 w km 17+485.

Ponadto realizacja przedsiewziecia wigze sie z wycinkg drzew (40 sztuk) i
krzewdw, wchodzgcych w kolizje z projektowanymi rozwigzaniami lub stwarzajgcych
zagrozenie dla ruchu kolejowego.

Okreslajgc przeznaczenie drzew i krzewéw do wycinki brano pod uwage
potozenie projektowanych elementéw oraz kolizji z infrastrukturg uwzgledniajgc
niezbedne odlegtosci.

3.4.2. Faza eksploatacji

Nie przewiduje sie koniecznosci zajecia dodatkowego terenu na etapie
eksploatacji inwestyciji.

3.4.3. Faza likwidacji

Nie przewiduje sie przedmiotowej inwestycji, gdyz analizowana linia kolejowa
stanowi kluczowe potgczenie miedzy Warszawg i Lodzia.

Gdyby doszto do rozbidrki analizowanego odcinka linii kolejowej, to wigzataby
sie ona z powstaniem odpaddéw gtdéwnie z grupy 17 - odpady z budowy, remontow
i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W zaistniatej
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sytuacji zostatyby wydane odpowiednie decyzje administracyjne, okreslajgce réwniez
postepowanie w zakresie gospodarki odpadami. Z odpadoéw zaliczanych do
niebezpiecznych bedzie sie zalicza¢ odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych
zawierajgce lub zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi oraz Odpady z
budowy, remontow i demontazu zawierajgce rtec.

3.5. Wplyw planowanego przedsiewziecia na istniejgce elementy sieci
kolejowej

Linia nr 1 jest czescig trasy kolejowej Warszawa — £6dz, a odcinek Warszawa
Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice), w ramach ktorego potozona jest stacja
Pruszkow, jest jednym z najbardziej obcigzonych odcinkéw linii kolejowych na sieci
PKP. Natezenie ruchu pociggéow na linii wynosi ponad 65 par pociagdéw (z tego
ponad 12 par pociggéw towarowych) w ciggu doby. Z uwagi na dynamiczny rozwoj
aglomeracji warszawskiej, potoki podréznych dojezdzajgcych do Warszawy z takich
miejscowosci jak Zyrardéw czy Skierniewice, a takze z todzi zdecydowanie rosng
z roku na rok.

Podstawowym zatozeniem modernizacji linii jest jej przebudowa w celu
osiggniecia predkosci 160 km/h dla pociggow pasazerskich oraz 120 km/h dla
pociggow towarowych o maksymalnym nacisku 221 kN/os.

3.6. Przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen, wynikajace z
funkcjonowania planowanego przedsiewziecia

3.6.1. Faza realizacji
* Emisja halasu

Podczas prowadzonych robdét w kazdym wariancie wystgpig niekorzystne
zjawiska hatasowe zwigzane z pracg ciezkich maszyn (spychacze, koparki, wywrotki,
kombajny podtorowe) oraz przemieszczaniem sie samochodéw o duzym tonazu.
Hatas generowany w trakcie prowadzenia prac bedzie sie charakteryzowat
koncentracjg takich zrédet na stosunkowo niewielkim obszarze oraz duzg dynamikg
zmian natezenia, wynikajgcg ztypu prowadzonych w danym momencie prac.
Zaktada sie, ze w strefie najwiekszego oddziatywania znajdg sie zabudowania,
potozone w odlegtosci do 100 m od granicy planowanych robaot.

* Emisja zanieczyszczen powietrza

Podczas prowadzenia prac budowlanych nastgpi zwiekszona emisja
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego (gtéwnie przez spaliny, pyty i
substancje odorotworcze).

Bedzie to zjawisko krétkotrwate, nie powodujgce trwatych zmian w srodowisku i
ustgpi catkowicie z chwilg zakonczenia prac budowlanych. llos¢ powstajgcych
zanieczyszczen jest trudna do oszacowania, poniewaz ich uwalnianie ma charakter
niezorganizowany, ich wielkos¢ ksztattujg chwilowe warunki atmosferyczne oraz
przebieg prac budowlanych (stosowane technologie, stan sprzetu, organizacja placu
budowy).
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* Emisja sciekow

Podczas prac budowlanych moze dojs¢ do zanieczyszczenia wdd
powierzchniowych oraz gleby substancjami chemicznymi. Zrédto zanieczyszczenia
mogg stanowiC¢ rowniez Scieki bytowo — gospodarcze z zaplecza budowy oraz
substancje chemiczne wyciekajgce z maszyn, np. w wyniku awarii. Jednak przy
wilasciwym zabezpieczeniu miejsca robot | odpowiedniej organizacji pracy
prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna uzna¢ za niewielkie.

*  Odpady

W trakcie realizacji inwestycji bedg powstawaty przede wszystkim odpady
zaliczane zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia
2001 r. w sprawie katalogu odpadow do grupy 17 — odpady z budowy, remontéw
I demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j.

Przewiduje sie, iz z grupy odpadow innych niz niebezpieczne w najwiekszej
ilosci powstang odpady z kruszyw i mas ziemnych, odpady metalowe i odpady
betonowe, natomiast z odpadow zaliczanych do niebezpiecznych — odpady z
budowy, remontow i demontazu (w tym odpady zmieszane) zawierajgce substancje
niebezpieczne oraz odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych zawierajgce lub
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (podktady kolejowe).

3.6.2. Faza eksploatacji
* Emisja hatasu

W ramach niniejszego raportu wykonano prognozy ksztattowania sie klimatu
akustycznego wzdiuz projektowanej inwestycji. Przeprowadzone analizy wykazaty,
ze modernizacja linii kolejowej przy jednoczesnym zastosowaniu ekrandéw
akustycznych, chronigcych zabudowania, ktore bedg narazone na poziom hatasu
przekraczajgcy dopuszczalne normy, wptynie na poprawe klimatu akustycznego w
sgsiedztwie linii kolejowe;j.

* Emisja zanieczyszczen powietrza

Analizowana linia kolejowa nr 1 Warszawa - todz jest catkowicie
zelektryfikowana. Emisje zanieczyszczen do powietrza bedg gtownie pojawiac sie w
postaci emisji pytow powstatych w wyniku Scierania sie wstawek hamulcowych i
oktadek hamulcow tarczowych oraz Scierania sie powierzchni tocznych szyn. Jednak
ich wptyw na jakos¢ powietrza atmosferycznego mozna uznaé za marginalny.

* Emisja sciekow
W zwigzku z faktem, ze linia kolejowa nr 1 jest zelektryfikowana,
niebezpieczenstwo zanieczyszczenia wod weglowodorami ropopochodnymi jest

znikome. Do gleby, a nastepnie wod powierzchniowych i podziemnych mogg
przedostawac sie jedynie smary stosowane do konserwacji rozjazdow oraz urzgdzen
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sterujgcych ruchem kolejowym, ktére jakkolwiek nie sg rozpuszczalne w wodzie, to
jednak podczas opadow deszczu kropelki smaru sg wybijane przez deszcz.

Nalezy jednak podkreslic, ze w fazie eksploatacji zmodernizowanej linii
kolejowej nastgpi zmniejszenie  negatywnego oddziatywania na  wody
powierzchniowe i podziemne ze wzgledu na planowang modernizacje system
odwodnienia uktadu torowego, rozjazdéw, perondw i pozostatych elementéw
infrastruktury kolejowej.

*  Odpady

W fazie funkcjonowania linii kolejowej powstawaé bedg gtéwnie odpady
zwigzane z wykonywaniem biezgcych napraw i konserwacji linii w nieznaczacych
ilosciach. Przewiduje sie powstawanie odpaddéw ulegajgcych biodegradacji (trawa,
chwasty, gatezie) pochodzgcych z utrzymania rowow odwadniajgcych i skarp
nasypow (kod 02 01 03) oraz szlamow zawierajgcych weglowodory ropopochodne,
pochodzgcych z urzadzeh podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe,
a klasyfikowanych jako odpady niebezpieczne (13 05 02*).

4. STOPIEN | SPOSOB UWZGLEDNIENIA WYMAGAN DOTYCZACYCH
OCHRONY SRODOWISKA, ZAWARTYCH W DECYZJI
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

4.1. Wymagania dotyczace ochrony srodowiska okreslone w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach

Analizowany odcinek linii kolejowej nr 1 od km 15+000 do km 18+100 objety
jest decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia, ktéra zostata wydana dla Wariantu 1A dla catego zadania
polegajgcego na modernizaciji linii kolejowej nr 1 Warszawa — £.6dz, etap Il, lot A na
odcinku od stacji Warszawa Zachodnia do granic wojewodztwa mazowieckiego przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie dnia 22 grudnia 2009 r.
Na skutek protestdw samorzgddw, mieszkancow i organizacji pozarzadowych
niektére zapisy decyzji RDOS zostaty uchylone decyzjg Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska z dnia 14 kwietnia 2011 r. (znak: DOOSidk.4201.2.2011.At..5).

W przypadku, gdy zapisy zostaty uchylone decyzjg GDOS, w tabeli Tabl. 4.1
zamieszczono stosowng informacje i odniesiono sie do zapisbw nowej decyzji.

Wszystkie zapisy zawarte w ww. decyzjach dotyczgce warunkow wykorzystania
terenu w fazie realizacji i w fazie eksploatacji przedsiewziecia, wymienione w czesci
Il decyzji sSrodowiskowej, ktére mozna odnies¢ do analizowanego odcinka, zostaty
podtrzymane w tresci niniejszego raportu. Niektore 2z zapisow zostaly
uszczegodtowione w poszczegdlnych rozdziatach raportu w czesciach dotyczgcych
fazy budowy. Warunki dotyczace wykorzystania terenu w fazie realizacji muszg by¢
przestrzegane przez wykonawcdéw robét budowlanych.
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap I, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

Tabl. 4.1 Stopien i sposob uwzglednienia wymagan dotyczgcych ochrony
srodowiska, zawartych w Decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Warszawie oraz w Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym
dla odcinka

od km 15+000 do km 18+100

lll. W projekcie budowlanym uwzgledni¢

1. Wykonanie ekranéw akustycznych o wysokosci 5,0 m w celu ochrony terendéw narazonych na

hatas w nastepujgcych lokalizacjach

na odcinku od km 14+950 do
km 15+300 po stronie potnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 14+950 do
km 15+100 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

od km 14+950 do km 15+000 —
Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 15+900 do
km 17+300 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 15+900 do
km 16+300 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

od km 16+022 do km 16+077
po stronie pétnocnej linii
kolejowej
Wysokos¢ ekranu 6,1 m liczgc
od poziomu terenu.

na odcinku od km 16+077 do
km 16+107 po stronie pétnocnej
linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,9 m liczgc
od poziomu terenu.

na odcinku od km 16+107 do
km 16+242 po stronie pétnocnej
linii kolejowej
Wysokos$¢ ekranu 4,6 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 16+600 do
km 17+300 po stronie pétnocnej
linii kolejowej

na odcinku od km 16+955 do
km 17+023 po stronie pétnocnej
linii kolejowej
Wysokos$¢ ekranu 4,6 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 17+023 do
km 17+115 po stronie pétnocnej
linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,3 m liczgc
od poziomu terenu.

na odcinku od km 17+222 do
km 17+277 po stronie pétnocnej
linii kolejowej
Wysokos$¢ ekranu 4,9 m liczac
od poziomu terenu.
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym
dla odcinka

od km 15+000 do km 18+100

na odcinku od km 5+200 do km
15+820 po stronie potudniowej
linii kolejowej

na odcinku od km 5+200 do km
6+090 po stronie potudniowej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 6+115 do km
6+875 po stronie potudniowej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 6+915 do km
12+335 po stronie potudniowej
linii kolejowej

Nie dotyczy analizowanego
odcinka

na odcinku od km 12+650 do
km 15+100 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 12+650 do
km 15+000 po stronie
potudniowej linii kolejowej — nie
dotyczy analizowanego odcinka

na odcinku od km 15+000 do
km 15+037 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,6 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 15+042 do
km 15+075 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,6 m liczgc
od poziomu terenu.

na odcinku od km 15+081 do
km 15+100 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,6 m

Nie przewidziano

na odcinku od km 15+376 do
km 15+380 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos$¢ ekranu 4 m liczac od
poziomu terenu.

na odcinku od km 15+380 do
km 15+820 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 15+380 do
km 15+463 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4 m liczac od
poziomu terenu.

na odcinku od km 15+463 do
km 15+524 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos$¢ ekranu 4,3 m liczac
od poziomu terenu.
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap I, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym
dla odcinka

od km 15+000 do km 18+100

na odcinku od km 15+524 do
km 15+730 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,6 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 15+730 do
km 15+758 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,1 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 15+900 do
km 17+500 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 15+900 do
km 17+500 po stronie
potudniowej linii kolejowej

na odcinku od km 15+915 do
km 16+001 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,4 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 16+001 do
km 16+134 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,6 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 16+134 do
km 16+175 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,3 m liczgc
od poziomu terenu.

na odcinku od km 16+227 do
km 16+280 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,3 m liczgc
od poziomu terenu.

na odcinku od km 17+071 do
km 17+292 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos$¢ ekranu 4,6 m liczac
od poziomu terenu.

na odcinku od km 17+292 do
km 17+347 po stronie
potudniowej linii kolejowej
Wysokos¢ ekranu 4,5 m liczgc
od poziomu terenu.

2. Ekrany akustyczne muszg
sie charakteryzowac

W projekcie w zdecydowane]
wiekszosci zaprojektowano
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska

w Decyzji GDOS

zmienione lub wprowadzone

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym

dla odcinka

od km 15+000 do km 18+100

odpowiednig izolacyjno$cig
akustyczng oraz wygladem
(materiaty, kolorystyka,
wykonczenie itp.) wpisujgcym
sie w otaczajgcy krajobraz. Ze
wzgledu na konieczno$¢
ochrony ptakéw ekrany
akustyczne winny by¢
nieprzezroczyste — w
szczegolnosci zbudowane z
elementdéw betonowych,
kamiennych badz tez z
nieprzezroczystych tworzyw
sztucznych, w ostatecznosci
mogg to by¢ konstrukcje
dwudzielne sktadajgce sie z
czesci przezroczystej oraz
czesci nieprzezroczystej
barwnej. W celu ochrony
ptakéw oraz krajobrazu nalezy
po obydwu stronach ekranéw
zastosowaé odpowiednig
kolorystyke( niedopuszczalna
jest barwa btekitna oraz
kolidujgca z elementami
systemu sterowania ruchem
kolejowym). W przypadku
zastosowania elementéw
przezroczystych nalezy
umiescic¢ na nich nadruki w
formie poprzecznych paséw.
Dopuszcza sie w
uzasadnionych przypadkach
(np. w sgsiedztwie obiektow
zabytkowych) stosowanie
ekranow przezroczystych
barwnych w celu
wyeliminowania kolizji z
ptakami.

ekrany nieprzezroczyste typu
pochtaniajgcego .
Fragmenty ekrandw, ktére
zostang wykonane z materiatéw
przezroczystych, bedg miaty
nadrukowane czarne poziome
pasy o szerokosci 2 mm w
odstepach 28-30 mm, badz
czarne poprzeczne pasy 0
szerokosci minimum 2 cm w
odlegtosci do 10 cm od siebie,
w celu ochrony ptakéw przed
zderzeniami z ekranami.
Ekrany zostaty zaprojektowane
w odpowiedniej kolorystyce —
nie zastosowano barwy
btekitnej oraz barw kolidujgcych
z elementami sterowania
ruchem.

Ekrany akustyczne petne w
niektérych miejscach, gdzie
bedzie to mozliwe, mozna,
obsadzi¢ pngczami od strony
zabudowy (od strony
zewnetrznej).

3. Zastosowanie reduktora
hatasu (OKTAGON) przy
koniecznosci obnizenia
wysokos$ci ekranéw
akustycznych.

W nastepujgcych lokalizacjach
w ok. km 15+095, ok. km
15+670, ok. km 17+330 po
stronie potudniowej ze wzgledu
na utrzymanie wymaganej
odlegtosci od konstrukgiji trakgiji
konieczne jest obnizenie ekranu

akustycznego do wysokosci
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap I, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym
dla odcinka

od km 15+000 do km 18+100

3 m. W miejscach tych
zastosowany zostanie reduktor

hatasu.

4. Wyciszenie torowiska przy uzyciu dodatkowych rozwigzan technicznych w postaci mat

antyw

ibracyjnych w podanej ponizej loka

lizacji:

stacja Pruszkow, na odcinku od
km 15+600 do km 16+000

stacja Pruszkow, na odcinku od
km 15+600 do km 16+000

Zastosowano maty
antywibracyjne na stacji
Pruszkéw na odcinku od km

15+600 do km 16+000

5. Zaprojektowanie systemu odwodnienia i odprowadzania wod opadowych ze szlaku oraz ze stac;ji
kolejowych z uwzglednieniem ochrony wod podziemnych i powierzchniowych, w tym nalezy

przewidziec:

a. zastosowanie szczelnego
systemu odwodnienia
wszystkich obiektow
mostowych, dzieki ktéremu
wody opadowe nie bedg
kierowane bezposrednio z tych
obiektéw do przeptywajagcych
pod nimi ciekéw

Na obiekcie mostowym nad
rzekg Utratg zaprojektowano
szczelny system odwodnienia.
Wody opadowe bedg zbierane
wpustami mostowymi, a
nastepnie systemem kanalizacji
odprowadzane po
podczyszczeniu do rzeki.

b. na obiektach, o ktérych
mowa w punkcie 5.a.,
zaprojektowanie urzadzen
umozliwiajgcych oczyszczanie
wod opadowych sptywajgcych
z torowiska z zawiesin i
substancji ropopochodnych, a
takze urzgdzeh
umozliwiajgcych zatrzymanie
substancji niebezpiecznych w

przypadku awarii

Wody opadowe przed zrzutem
do Utraty zostang
podczyszczone w systemach
urzadzen podczyszczajgcych
(separator — 1 szt.).

6. Zastosowanie rozwigzan umozliwiajgcych bezpieczng migracje zwierzat przekraczajgcych linie
kolejowa, w tym nalezy przewidzie¢

a. przebudowe, remont lub zachowanie w istniejgcych obiektach funkcji przejs¢ dla zwierzat matych

w km 164633, o wysokosci
1,5 miszerokosci 2,0 m

budowa przepustu dla ptazéw z
dnem o charakterze naturalnym
o wysokosci 1,3 m i szerokosci
1,35 m

W km 16+633 jest przepust
typowo odwodnieniowy, ktory
zgodnie z PB zostanie
wyremontowany z
zachowaniem istniejgcej
srednicy (1,0 m — 1,5 m).

Ze wzgledu na petniong
funkcje, zagospodarowanie
terenu oraz brak szlaku migracji
zwierzgt w tym miejscu, w

aD
JDekkom

Sp.zo.0.

19




Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny

oddziatywania na $rodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100

powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.
topien i sposéb
uwzglednienia wymagan

Wymagania dotyczace

S

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie

ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone

w Decyzji GDOS

dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie

od km 15+000 do km 18+100
ramach ponownej oceny nie
zakwalifikowano przepustu w

budowlanym
dla odcinka

w

km 16+633 jako przejscia dla
ptazéw. Bardziej szczegétowe
informacje zawarto w rozdziale

4.2.

km 17+767 jest przepust
owo odwodnieniowy, ktory

w km 17+767, 0 wysokos$ci
1,5 miszerokosci 2,0 m

budowa przepustu dla ptazéw z
dnem o charakterze naturalnym typ
zgodnie z PB zostanie

o wysokosci 0,9 m i szerokosci

I1m

te

wyremontowany z
zachowaniem istniejgce;j
srednicy (0,9 m — 1,2 m).

Ze wzgledu na petniong
funkcje, zagospodarowanie
renu oraz brak szlaku migraciji

zwierzgt w tym miejscu, w
ramach ponownej oceny nie
zakwalifikowano przepustu w
km 17+767 jako przejscia dla
ptazoéw. Bardziej szczegotowe
informacje zawarto w rozdziale

4.2.

W przypadku przejs¢ potgczonych z ciekami wodnymi koryta ciekow powinny byé¢ zlokalizowane w
centralnej czesci przejscia, a po obu stronach powinny znajdowac¢ sie pasy suchego terenu (dla
ptazow i matych ssakéw) lub potki drewniane dla matych ssakéw. Minimalna szerokosé poétek to
0,5 m. Pasy suchego terenu, potozone poza zasiegiem wody powinny mie¢ szerokos¢ taczng réwng
podwadjnej szerokosci koryta. Przebudowa przedmiotowych przej$¢ nie moze powodowaé zwezenia

szerokosci koryt ciekow.

b. przebudowa, remont lub zachowanie w istniejgcych obiektach funkcji przej$¢ dla zwierzat srednich:
Ze wzgledu na uwarunkowania

w km 15+350, o wysokosci 2,90

terenowe i przechodzgce pod
mostem rurociggi oraz fakt, ze

9,50 m

w km 15+350, o wysokosci 2,90
m i szerokosci 9,50 m, 9,50 m,

m i szerokosci 9,50 m, 9,50 m,
9,50 m

obiekt bedzie jedynie
remontowany, most nad Utratg
w km 15+350 bedzie petnit
funkcje przejécia dla zwierzat
matych.
Obiekt bedzie posiadat
nastepujgce parametry :

- szerokos$¢ (Swiatto poziome)
dla mostéw w ciggu toréw nr 2,
nr3inr4
-9,30mx 9,15 m x 9,30m
-szerokos¢ (Swiatto poziome)
dla mostéw w ciggu toréw nr1 i
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oddziatywania na $rodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap I, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym
dla odcinka

od km 15+000 do km 18+100

nr 39
-9,24mx9,29mx9,24m
Wysokos¢ (Swiatto pionowe)
- zmienna w przedziale
2,10 m-2,40
(Wysokos¢ 2,50 m zostanie
uzyskana poprzez obnizenie
istniejgcego terenu)
Bardziej szczegotowe
informacje zawarto w rozdziale
4.2,

c. budowa przepustu dla ptazéw
z dnem o charakterze
naturalnym w km 53+000 o
wymiarach 0,75 m wysokosci i
1,0 m szerokos$ci. Konieczne
jest rowniez zastosowanie przy
przepuscie betonowych ptotow
o wysokosci 0,5 m, na
odcinkach 150 m w obie strony
od przepustu,
zabezpieczajacych przed
przedostaniem sie ptazéw na
torowisko i kierujgcych je do
przejscia

c. budowa przepustéw dla
ptazéw z dnem o charakterze
naturalnym w km 16+633 o
wysokosci 1,30 m i szerokosci
1,35 m, wkm 17+767 o
wysokosci 0,9 m i szerokosci
1,0 m, w km 53+000 o
wysokosci 0,75 m i szerokosci
1,0 m. Konieczne jest réwniez
zastosowanie przy przepuscie
betonowych ptotéw o wysokosci
0,5 m, na odcinkach 150 m
w obie strony od przepustu,
zabezpieczajgcych przed
przedostaniem sie ptazéw na
torowisko i kierujgcych je do
przejscia

W km 16+633 i km 17+767 sg
przepusty typowo
odwodnieniowe, ktore zostang
jedynie wyremontowane i nie
bedg petnity funkcji przejs¢ dla
ptazow.

7. Strefy przejs¢ dla zwierzat
nalezy odpowiednio urzadzi¢
(wkomponowanie w krajobraz,
ostony antyol$nieniowe,
nasadzenia ostonowe) oraz
uksztattowa¢ konstrukcje
naprowadzajgce zwierzeta na
przejscia; w fazie eksploatacji
inwestycji tunele/przejscia
winny byé regularnie
oczyszczane np. z lisci

Most nad rz. Utratg jest
naturalnie zintegrowany z
ciekiem. Po zakonczeniu prac
zostanie uporzgdkowany teren
pod mostem i zostang
zachowane naturalne ziemne
potki. Obiekt bedzie petnit
funkcje przejscia dla zwierzat
matych, ziemnowodnych oraz
ptazéw. Z uwagi na niskie
natezenie ruchu w porze nocnej
oraz jego sporadyczny
charakter na obiektach
mostowych nie zostang
zaprojektowane ostony
antyol$nieniowe. W projekcie

budowlanym przewidziano
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym
dla odcinka

od km 15+000 do km 18+100

uwzglednienie nasadzen zieleni
niskiej naprowadzajacej w
rejonie mostéw petnigcych
funkcje przej$¢ dla zwierzat.

8. Nalezy przystosowac do
rangi przejs¢ dla zwierzat
wszystkie mozliwe przepusty i
obiekty mostowe; przejscia dla
zwierzat, jako obiekt inzynierski,
winny by¢ zaprojektowane i
wykonane w sposéb
odpowiadajgcy wymaganiom
wynikajgcym z jego
usytuowania i przeznaczenia,
tak, aby byta zapewniona jego
trwatos¢ oraz warunki
prawidiowej eksploatacji i
utrzymania.

Most nad Utratg petni obecnie i
bedzie pemit po remoncie
funkcje przejscia dla zwierzat
matych, ziemnowodnych oraz
ptazéw.

Bardziej szczegotowe
informacje zawarto w rozdziale
4.2.

12. Rezygnacje z budowy
korytek krakowskich i innych
gtebokich umocnien dna rowow
prowadzacych wody opadowe,
ktére mogtyby stanowi¢ putapke
lub bariere dla zwierzat.
Jedynie w wyjatkowych
przypadkach zagrozenia
osuwania sie ziemi
dopuszczalne jest
zastosowanie elementéw
betonowych o profilu
umozliwiajgcym tatwe wyjscie z
nich zwierzat np. korytek Gara,
stowackich lub innych o
nachyleniu $cian cembrowin,
stanowigcych odbudowe
kanatéw nie przekraczajgcym
kata 30 stopni.

W systemie odwodnieniowym
zaprojektowano sie¢
odwodnieniowg sktadajaca sie
drendw, drenokolektorow,
zbieraczy i kolektorow.

Nie zaprojektowano korytek
krakowskich i innych gtebokich
umocnien rowéw, mogacych
stanowi¢ putapke lub bariere
dla zwierzat.

13. Ochrone krajobrazu
kulturowego oraz wszystkich
zabytkow i pamigtek po dawne;j
Drodze Zelaznej Warszawsko —
Wiedenskiej z lat 1845-1912.

Przy analizowanym odcinku
znajduje sie zabytkowy dworzec
na stacji Pruszkéw oraz inne
obiekty zwigzane z Kolejg
Warszawsko-Wiedenska..
Inwestycja nie bedzie
wymagata przebudowy lub
zniszczenia zabytkow.

IV. Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych w odniesieniu do
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(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym
dla odcinka

od km 15+000 do km 18+100

przedsiewzie¢ zaliczanych do zaktadéw stwarzajacych zagrozenie wystapienia powaznej

awarii

Nie okresla sie

V. Wymogi w zakresie ograniczania trans granicznego oddzialywania na srodowisko.

Nie okresla sie

VI. Wymagania dodatkowe decyzji Srodowiskowej RDOS z 22.12.2009

1. Na odcinkach linii kolejowej
krzyzujgcych sie z ciekami po
100 m z kazdej strony mostu, a
takze po 100 m z kazdej strony
przepustu, zabrania sie
stosowania herbicydéw, na
rzecz koszenia lub recznego
usuwania roslinnosci. Srodki
chwastobodjcze uzywane do
utrzymywania nasypow w
odpowiednim stanie
technicznym winny
biodegradowalne, tam gdzie
istnieje taka mozliwos¢ nalezy
stosowac koszenie, ze wzgledu
na niebezpieczehstwo
niekorzystnego wptywu
herbicydoéw na ptazy i gady, na
odcinku 500m w poblizu
miejsca legowego traszki
nalezy zrezygnowac ze
stosowania herbicydéw do
utrzymania torowiska.

Na analizowanym odcinku
zakaz stosowania herbicydow
dotyczy mostu na rzece Utracie,
czyli fragmentu od km 15+250
do km 15+450 oraz dwoch
przepustow odwodnieniowych:
od km 16+533 do km 16+733 i
od km 17+667 do km 17+867.

Na pozostatym odcinku
stosowane srodki
chwastobojcze do

utrzymywania torowiska i
nasypow w odpowiednim stanie
technicznym powinny byé
biodegradowalne.

3. Ze wzgledu na wystepowanie
w rejonie inwestycji siedlisk
zwierzat i roslin chronionych,
prace budowlane winny by¢
prowadzone pod nadzorem
przyrodniczym (specjalisci z

dziedziny herpetologii, botaniki)

Prace budowlane na
analizowanym odcinku powinny
by¢ prowadzone pod nadzorem

przyrodniczym,

4. W fazie eksploatacji
inwestycji nalezy przeprowadzi¢
minimum pigcioletni monitoring

wykorzystania przejs¢ przez
poszczegolne gatunki zwierzat
(skutecznosci), droznosci
szlakow migracji oraz kolizji ze
zwierzetami, z ktérego coroczny

W fazie eksploatacji nalezy
przeprowadzi¢ monitoring
mostu nad Utratg w km 15+350
petnigcego funkcje przejscia dla
zwierzgt matych w ramach
analizy porealizacyjnej.
Program monitoringu powinien
by¢ przygotowany dla catego
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny
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Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
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STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska zawarte
w Decyzji o sSrodowiskowych

uwarunkowaniach wydanej
przez RDOS w Warszawie

Wymagania dotyczace
ochrony srodowiska
zmienione lub wprowadzone
w Decyzji GDOS

Stopien i sposob
uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony
srodowiska w projekcie
budowlanym
dla odcinka

od km 15+000 do km 18+100

raport winien by¢ przedktadany
Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w
Warszawie.

odcinka Warszawa Zachodnia —
Skierniewice (Miedniewice) i na
podstawie monitoringu z etapu
analizy porealizacyjnej bedg
wskazane obiekty do
monitoringu pigcioletniego z
ktérego coroczny raport winien
by¢ przedktadany
Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony $rodowiska w
Warszawie

VII. Na inwestora nalezy nalozy¢ obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w ponizszych

zakresach:

1) emisja hatasu kolejowego na
terenach chronionych
akustycznie, pod katem
zbadania koniecznosci
wprowadzenia dodatkowych
rozwigzan technicznych
minimalizujgcych ewentualne
negatywne oddziatywania, badz
utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania.
Analiza ta powinna zosta¢
sporzadzona po uptywie 6
miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i
przedstawiona w terminie 12
miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania

W fazie eksploatacji nalezy
wykona¢ pomiary
réwnowaznego poziomu
dzwieku w ramach analizy
porealizacyjne;j.

W zwigzku z powyzszym
wyznaczono punkty do
przeprowadzenia pomiarow
hatasu.

Szczegodtowe informacje
przedstawiono w rozdziale 14

2) Skutecznosé podjetych
dziatan tagodzacych w
stosunku do obszardw i

gatunkéw chronionych. Nalezy
dokona¢ monitoringu
weryfikujgcego efektywnosc
funkcjonowania przejs¢ dla
zwierzgt wskazanych w punkcie
ll1.6.a. i lll.6.b. niniejszej decyzji
oraz efektywnosc¢
zastosowanych urzadzen
odstraszajgcych zwierzeta tj.
odptaszaczy dzwiekowych i
odblaskowych o ktérych mowa
w punkcie 111.9i 111.10,
uwzgledniajgc czestotliwosci

Na etapie analizy
porealizacyjnej nalezy objg¢
monitoringiem most nad rzekg
Utartg petnigcego réwniez
funkcje przejécia dla zwierzat
matych.
Zastosowanie odptaszczy
dzwiekowych lub odblaskowych
nie dotyczy analizowanego
odcinka.
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(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

Wymagania dotyczace Wymagania dotyczace Stopien i sposob
ochrony srodowiska zawarte ochrony srodowiska uwzglednienia wymagan
w Decyzji o Srodowiskowych | zmienione lub wprowadzone dotyczacych ochrony

uwarunkowaniach wydanej w Decyzji GDOS srodowiska w projekcie
przez RDOS w Warszawie budowlanym
dla odcinka

od km 15+000 do km 18+100

przejazdoéw pociggoéw oraz

szybkosci poszczegdinych
skfadow. Analiza ta powinna

zosta¢ sporzadzona po uptywie

12 miesiecy od dnia oddania

obiektu do uzytkowania i
przedstawiona w terminie 24

miesiecy od dnia oddania

obiektu uzytkowania.

4.2. ldentyfikacja w projekcie budowlanym odstepstw od wymagan
dotyczacych ochrony srodowiska wraz z uzasadnieniem i oceng

W przypadku przedmiotowej inwestycji zaistniata koniecznos¢ dokonania zmian
w stosunku do zapiséw decyzji Srodowiskowej wydanej przez RDOS w Warszawie
oraz uchylajgcej niektore jej zapisy decyzji GDOS w nastepujgcym zakresie:

* Lokalizacji i wysokosci ekranow akustycznych

Po szczegdtowej analizie ekrandw akustycznych wpisanych do decyzji
Srodowiskowej pod kgtem uwarunkowan technicznych i terenowych, stwierdzono
konieczno$¢ wprowadzenia przerw w ekranach miedzy innymi w celu zachowania
zejscia z kitadki dla pieszych w km 15+060, ze wzgledu na kolizje z budynkiem
nastawni w km 16+180 po stronie potudniowe;.

Na etapie raportu ponownej oceny oddziatywania na srodowisko
przeprowadzono szczeg6towg inwentaryzacje zabudowy w terenie, z
uwzglednieniem zabudowy chronionej przed hatasem. Nastepnie wykonano analizy
zwigzane z modelowaniem propagacji hatasu w programie SoundPlan. W celu jak
najlepszej ochrony zabudowy mieszkaniowej przed hatasem, zmodyfikowane,
w stosunku do wymagan z decyzji sSrodowiskowej, ekrany akustyczne wprowadzono
do projektu budowlanego.

Dla zaprojektowanych w projekcie budowlanym ekranéw akustycznych
wykonano analizy propagacji hatasu. Zaprojektowane ekrany akustyczne zapewnig
odpowiedni poziom ochrony akustycznej budynkéw mieszkalnych. W miejscach,
gdzie nie byto mozliwe wykonanie ekranow ze wzgledow technicznych lub konieczne
byto obnizenie ekrandéw, w zwigzku z czym budynki znalazty sie na granicy
przekroczen, zaproponowano wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie
oddziatywania na klimat akustyczny (punkty, w ktérych nalezy wykonaé pomiary
hatasu wskazano w rozdziale 14 Zalecenia dotyczgce analizy porealizacyjnej
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

W zwigzku z powyzszym w ramach raportu ponownej oceny oddziatywania na
srodowisko w zakresie ekranow akustycznych konieczne sg odstepstwa od decyzji
Srodowiskowe;j.

* Parametry przejscia dla zwierzat w km 15+350

W Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska zawarty zostat zapis
odnosnie wykonania przejscia dla zwierzat zintegrowanego z mostem na rzece
Utracie w km 15+350 o wysokosci (Swiatto pionowe) 2,9 m oraz szerokosci (Swiatto
poziome) 3 x 9,50 m (obiekt trzyprzestowy), ktére powinno umozliwia¢ migracje
zwierzat Srednich. Zapis ten zostat podtrzymany w Decyzji Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska.

Po zebraniu danych stwierdzono, ze obecnie obiekt ten peini funkcje co
najwyzej przejscia dla zwierzat matych (ssakdéw ziemnowodnych, ptazéw i gaddw)
i po modernizacji linii kolejowej nr1 nalezy zachowa¢ ciggtos¢ Kkorytarza
migracyjnego dla tych zwierzat w dolinie rzeki Utraty. Zagospodarowany obszar
miejski z rozwinietym osadnictwem i siecig ulic stanowi srodowisko nieatrakcyjne dla
zyjgcych dziko zwierzat srednich (np. sarna, dzik), a ich obecnos¢ bytaby jedynie
przypadkowa i niepozgdana.

W przypadku mostu nad rzekg Utratg przewiduje sie remont konstrukcji nosnej i
wymiane tylko elementow konstrukcji poziomej. Dlatego nie jest mozliwe przy takim
zakresie inwestycji wykonanie obiektu w km 15+350 o parametrach, ktére zapewnitby
migracje zwierzagt srednich i spetniaty wymagania decyzji Srodowiskowych.

Ze wzgledu na pofozenie obiektu w terenie zurbanizowanym (centrum
Pruszkowa), gdzie nie wystepujg szlaki migracji zwierzat srednich, w ramach
niniejszego raportu ponownej oceny oddziatywania na srodowisko proponuje sie
zmiane kategorii obiektu w km 15+350 z przejscia dla srednich zwierzat na przejscie
dla zwierzat matych oraz akceptacje parametrow obiektu, mozliwych do uzyskania
w ramach modernizaciji linii kolejowej. Brak realizacji przejscia dla zwierzat srednich
w tym miejscu nie wptynie negatywnie na bytujgce tu gatunki, dla ktorych
wystarczajgce bedzie zachowanie przejscia dla zwierzgt matych.

* Rezygnacja z przepustu dla ptazéw w km 16+633

W Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska zawarty zostat zapis
odnosnie wykonania przepustu dla ptazéw z dnem o charakterze naturalnym
owysokosci 1,3m oraz szerokoéci 1,35m. Decyzja GDOS wskazata na
dostosowanie przepustu do parametréw przejScia dla matych zwierzgt tym samym
uchylita zapis decyzji RDOS.

Po zebraniu danych stwierdzono, ze w tym obszarze nie przebiegajg ani szlaki
migracji zwierzat, ani szlaki masowych wedrowek ptazéw, ktore nalezatoby utrzymac.
Obiekt ten zlokalizowany jest w centrum miasta Pruszkowa, czesciowo na terenach
0 zwartej zabudowie, czesciowo na terenach przemystowych, co uniemozliwia
migracje dzikich zwierzat i ptazéw. Ponadto w sgsiedztwie przepustu nie stwierdzono
istnienia zbiornikdbw wodnych, ktdre mogtyby stuzy¢ bytowaniu i rozrodowi ptazow.

Istniejgcy przepust jest typowym przepustem do odprowadzania wdd
deszczowych i nigdy nie umozliwiat migracji ptazom, czy zwierzetom matym. Zgodnie
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap I, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

z projektem budowlanym przepust zostanie wyremontowany z zachowaniem
istniejgcych parametrow:

- strona pétnocna (wylot) — Srednica 1,21 1,5 m;

- strona potudniowa (wlot ze studzienki) — srednica 1,0 m.

Zaréwno od strony potencjalnego wlotu, jak i wylotu przepustu wystepujg tereny
o charakterze zurbanizowanym, nieatrakcyjne dla bytowania zwierzat (tereny
przemystowe, parkingi oraz zabudowa mieszkaniowa). Silna penetracja terenu przez
cztowieka powoduje, ze przedmiotowy obszar nie jest miejscem naturalnego
bytowania zwierzat (w tym pfazéw), a co za tym idzie nie wystepuje tu korytarz
migracji.

Ze wzgledu na petnienie przez obiekt funkcji odwodnieniowej oraz jego
potozenie w terenie silnie zurbanizowanym, gdzie nie wystepujg migracje ptazow,
w ramach niniejszego raportu ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko
wnioskuje sie o odstepstwo od warunkéw $Srodowiskowych zapisanych w decyzji
srodowiskowej i nie kwalifikowanie obiektu w km 16+633 jako przepustu dla ptazow.
Proponuje sie, aby pozostawic¢ ten przepust wytgcznie jako urzgdzenie nalezgce do
systemu odwodnienia. Brak realizacji przepustu dla zwierzat matych w tym miejscu
nie wptynie negatywnie na bytujgce tu gatunki, ktore nie wymagajg budowy
specjalnych obiektéw umozliwiajgcych przedostawania sie na drugg strone toréw.

* Rezygnacja z przepustu dla ptazéw w km 17+767

W Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska zawarty zostat zapis
odnosnie wykonania przepustu dla ptazéw z dnem o charakterze naturalnym
o wysokosci 0,9 m oraz szerokoéci 1,0 m. Decyzja GDOS wskazata na dostosowanie
przepustu do parametrow przejscia dla matych zwierzat tym samym uchylita zapis
decyzji RDOS, w ktérej wskazano na konieczno$¢ przebudowy obiektu do
parametréw przejscia dla zwierzat matych.

Po zebraniu danych stwierdzono, ze w tym obszarze nie przebiegajg ani szlaki
migracji zwierzat, ani szlaki masowych wedrowek ptazéw, ktore nalezatoby utrzymac.
Obiekt ten zlokalizowany jest niedaleko centrum miasta Pruszkowa, w sgsiedztwie
terendw przemystowych, co uniemozliwia migracje dzikich zwierzat i ptazéw.

Jest to stary, obecnie niedrozny obiekt, ktdbrego wylot jest od wielu lat zasypany.
Zgodnie z projektem budowlanym przepust ten zostanie wyremontowany z
zachowaniem istniejgcych parametréw. Opisywany przepust ze wzgledu na swojg
konstrukcje i parametry nigdy nie petnit funkcji przepustu dla ptazéw, czy przejscia
dla zwierzgt. Jego lokalizacja réwniez nie wskazuje na bytowanie ptazéw i dzikich
zwierzgt w tym rejonie.

Otoczenie przepustu nie stanowi srodowiska atrakcyjnego ani dla dzikich
zwierzat, ani dla ptazéw (w rejonie przepustu nie ma zbiornikdw wodnych, w ktérych
mogtyby bytowac¢ i rozmnazac¢ sie pfazy). Niedrozne rowy biegngce w rejonie
przepustu rowniez nie sg miejscem bytowania ptazéw. Natomiast dzikie zwierzeta,
jako szlak swojej wedréwki wybierajg tereny o charakterze mozaiki polno-lesnej oraz
cieki potozone poza Pruszkowem.

Ze wzgledu na planowany remont przepustu jako elementu systemu
odwodnienia linii kolejowej oraz jego potozenie w terenie zurbanizowanym, gdzie nie
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wystepujg migracje ptazéw, wramach niniejszego raportu ponownej oceny
oddziatywania na sSrodowisko wnioskuje sie o odstepstwo od warunkéw
Srodowiskowych zapisanych w decyzji sSrodowiskowej i nie kwalifikowanie obiektu w
km 17+767 jako przepustu dla ptazéw. Proponuje sie, aby pozostawi¢ ten przepust
wytgcznie jako urzgdzenie nalezgce do systemu odwodnienia. Brak realizacji
przepustu dla zwierzgt matych w tym miejscu nie wptynie negatywnie na bytujgce tu
gatunki, ktére nie wymagajg budowy specjalnych obiektéw umozliwiajgcych
przedostawania sie na drugg strone torow.

5. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA, OBJETYCH
ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA, OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI ORAZ
DZIALANIA OCHRONNE

5.1. Zagospodarowanie terenu i walory krajobrazowe
5.1.1. Charakterystyka obszaru

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w obrebie Réwniny towicko-
Btonskiej bedgcej czescig sktadowg makroregionu — Niziny Srodkowomazowieckiej.

Réwnine przecina szereg matych doptywdéw Bzury, w tym: Mroga, Skierniewka,
Rawka, Pisia i Utrata. Dolina rzeki Utraty rozcina tereny Pruszkowa z potudniowego—
wschodu na pétnocny-zachod.

Pod wzgledem morfologicznym rozpatrywany obszar cechuje niewielkie
zroznicowanie. Na catym odcinku trasa przebiega po terenie stosunkowo ptaskim.
Z uwagi na przeksztatcenia antropogeniczne analizowanego obszaru krajobraz wokot
linii kolejowej do typu obszaru kulturowego (miejskiego). Dominujg to obszary
zabudowy mieszkaniowej (wielorodzinnej i jednorodzinnej) i obszary przemystowo-
ustugowe.

Odcinek rozpoczyna sie za centrum logistycznym ,Millennium logistic park”, na
terenie ktérego miescity sie Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego. W km 15+060
nad torami przebiega ktadka dla pieszych. Nastepnie do km 15+400 po potudniowej
stronie znajduje sie Park Anielin. Park przecinajg Aleje Jerozolimskie, ktére tukiem
zblizajg sie do linii kolejowej, oraz ulica Poznanska, ktéra przebiega wiaduktem
najpierw nad Alejami Jerozolimskim, a nastepnie nad linig kolejowa.

W km 15+350 linia kolejowa przechodzi mostem nad rzekg Utratg -
najwiekszym ciekiem wodnym przecinajgcym odcinek inwestycji objety niniejszym
opracowaniem. Od km 15+700 do km 15+950 zlokalizowane sg perony stacji
Pruszkow, budynek dworca, kladka nad torami dla pieszych w km 15+750, w km
15+841 przejscie podziemne dla pieszych.

Po potudniowej stronie torow od okoto km 17+000 do km 17+120 znajdujg sie
budynki szkolne. W km 17+313 znajduje sie przejazd drogowy, a przy nim
skrzyzowanie ulic: Dziatkowej, Gomulinskiego i 36 Putku Piechoty Legii
Akademickiej. Od km 17+550 do konca objetego opracowaniem odcinka inwestycji
znajdujg sie obszary o zagospodarowaniu rolniczym.
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Natomiast po poétnocnej stronie na odcinku od km 16+850 do 17+300 do linii
kolejowej dochodzi zabudowa mieszkaniowo-ustugowa. Na kohcowym fragmencie
odcinka objetego niniejszym opracowaniem znajdujg sie tereny ustugowo-
przemystowe m.in. Miejski Zaktad Oczyszczania w Pruszkowie.

5.1.2. Oddziatywanie na krajobraz

Linia kolejowa nr 1 Warszawa — Skierniewice funkcjonuje na tym odcinku od
1845 r. i przez ten czas zdazyta sie juz wpisaC w krajobraz obszarow, przez ktore
przebiega. Omawiana inwestycja polega na modernizacji istniejgcej linii kolejowej
i na analizowanym odcinku przebiega w zasadzie po jej obecnym sladzie, a wiec nie
bedzie oddziatywa¢ zaréwno na forme krajobrazu, jak i percepcje przestrzeni.

Negatywny wptyw inwestycji na otaczajgcy krajobraz bedzie zwigzany
z wycinkg zieleni i wprowadzeniem nowych elementéw infrastruktury kolejowej.

Z elementow infrastruktury kolejowej najwiekszy wptyw na percepcje krajobrazu
bedg mialy ekrany akustyczne. Dlatego ich wyglad jest wazny zaréwno dla
podrézujgcych kolejg, jak i mieszkancow, ktérych majg chroni¢ przed hatasem. Ze
wzgledow estetycznych zaprojektowano ekrany akustyczne typu pochtaniajgcego,
ktore mozna w miare mozliwosci obsadzic od strony zewnetrznej pngczami
tworzgcymi zielen maskujgcg, co pozwoli na lepsze ich wkomponowanie w krajobraz.
Natomiast w przypadku zamontowania ekranow przezroczystych nalezy pamietac, ze
muszg one by¢ widoczne dla ptakéw (prazkowane, przyciemniane lub z fakturg
zatamujgcg swiatto). Ekrany przezroczyste nie bedg zamykac catkowicie widoku na
otoczenie trasy kolejowej.

5.1.3. Ochrona krajobrazu

Elementem, ktory istotnie wptynie na charakter krajobrazu, sg ciggi ekranow
akustycznych. Dlatego nalezy zadbac¢, aby zostaty one mozliwie harmonijnie
wkomponowane w otaczajagcy je teren, poprzez zastosowanie naturalnych barw.
W tym celu wskazane byloby obsadzenie paneli akustycznych roslinnoscig
maskujgca.

W przypadku ekranow zlokalizowanych w rejonie zabytkowego budynku
stacyjnego wskazane jest, aby zostaly wykonane ztworzyw potprzezroczystych.
Wazne jest, aby ekrany przezroczyste byty widoczne dla ptakéw, dlatego tez zaleca
sie uzycie ekranéw prgzkowanych, przyciemnianych lub z fakturg zatamujgca swiatto.

5.2. Budowa geologicznai pokrywa glebowa
5.2.1. Charakterystyka obszaru

Analizowany obszar potozony jest w obrebie niecki brzeznej, a dokfadnie
w niecce warszawskiej stanowigcej najgtebszg, srodkowg czes¢ niecki brzeznej. Jest
to rozlegta niecka kredowa wypetniona osadami kenozoicznymi paleogenu, neogenu
i czwartorzedu, tworzgcymi ciggtg pokrywe osadowg. Osady kredy reprezentowane
sg przez piaskowce i piaski drobnoziarniste kredy dolnej oraz spekane wapienie
i margle kredy gorne;j.
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Objety niniejszym opracowaniem odcinek linii kolejowej przechodzi przez tereny
miejskie o0 gestej zabudowie mieszkaniowej, ustugowej oraz przemystowe].
W zwigzku z czym na przewazajgcym terenie gleby zostaly przeksztatcone przez
cztowieka i zaliczane sg do gleb antropogenicznych. Tylko na koncowym fragmencie
wystepujg tereny o charakterze rolniczym, ktore stopniowo zajmowane sg one przez
zabudowe mieszkaniows.

5.2.2. Oddzialywanie na powierzchnie ziemi i gleby
a) Fazarealizacji

Planowana inwestycja realizowana bedzie na terenach zajetych pod istniejgca
infrastrukture kolejowg oraz na obszarach przylegtych do torowiska i obiektow
kolejowych, zajetych na potrzeby realizacji inwestycji.

Budowa nowego ukfadu torowego, ekrandéw akustycznych, budynku nowej
nastawni bedg wymagaty lokalnie wymiany lub wzmocnienia gruntu. Ponadto
wyremontowane zostang dwa przepusty w km 16+633 oraz km 17+767, a takze
obiekt mostowy w km 15+350.

Najwieksza ingerencja w struktury gruntu zwigzana bedzie z pracami
prowadzonymi przy przejsciu podziemnym dla pieszych w km 15+841. W ramach
inwestycji wykonany zostanie remont istniejgcej czesci przejscia podziemnego dla
pieszych oraz zostanie ono przedtuzone na pétnocng strone linii kolejowej. W strefie
posadowienia obiektu wystepujg piaski drobne, podatne na wystgpienie zjawiska
kurzawkowego, co powoduje, ze wymagane bedzie obnizenie poziomu wdd
gruntowych nie nizej niz posadowienie istniejgcego przejscia. Podczas prowadzenia
prac w przypadku stwierdzenia nasypéw niebudowlanych, gruntow rodzimych
uplastycznionych oraz gruntéw wysadzinowych do poziomu przemarzania, grunty
zostang usuniete i zastgpione zageszczong podsypka.

Ponadto konieczne bedzie czasowe zajecie terenu pod zaplecze budowy, bazy
materiatowe (w tym hatdy kruszywa), miejsca magazynowania odpaddéw i drogi
dojazdowe. Ich doktadna lokalizacja i powierzchnia zostanie wyznaczona na etapie
projektu wykonawczego.

Niektére zaburzenia funkcjonalne i s$rodowiskowe bedg miaty charakter
przejsciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych. Bedg to jednak oddziatywania
o0 duzym nasileniu, ktére sg nie do unikniecia przy realizacji tego typu inwestycji.
Niekorzystne, okresowe oddziatywanie na powierzchnie ziemi moze by¢ wynikiem
poruszania sie ciezkiego sprzetu po terenie. Po pewnym czasie, zaleznym
od odpornosci gleb na degradacje, moze nastgpi¢ odbudowa naturalnej struktury
pokrywy glebowej.

b) Faza eksploatacji

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania linii kolejowe] jest
zanieczyszczenie gruntu przez substancje przenoszone z torowiska z powietrzem
oraz wodami sptywajgcymi z torowiska i nasypu kolejowego.

Na analizowanym odcinku linia kolejowa nr 1 przebiega przez tereny miejskie,
gdzie wystepujg gleby antropogeniczne, nie majgce znaczenia dla rolnictwa. Ponadto
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sg one narazone na emisje z wielu innych znaczacych zrodet, jak transport
samochodowy, czy obiekty przemystowe itd.

Z uwagi na fakt, Zze analizowana linia kolejowa jest zelektryfikowana,
niebezpieczenstwo zanieczyszczenia gleb ropopochodnymi mozna uznaC za
znikome, a zasieg rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen pytowych i ich osiadania na
powierzchni gleby za niewielki.

W stanie istniejgcym oddziatywanie takie wystepuje na funkcjonujace;j linii i nie
stwierdzono istothnego wptywu na grunty przylegajace do torowiska. W zwigzku
z powyzszym nie przewiduje sie, aby takie oddziatywania wystepowaty.

5.2.3. Ochrona powierzchni ziemi oraz gleby
a) Fazarealizacji

Ze wzgledu na ochrone powierzchni ziemi oraz gleb wykonawca robo6t powinien
odpowiednio zorganizowa¢ plac budowy i jego zaplecze oraz przygotowac
szczegotowy plan organizaciji pracy.

W przypadku wykorzystania maszyn oraz pojazdow torowych w fazie realizacji
bedag one stacjonowaty na wyznaczonych torach w granicach pasa kolejowego, gdzie
bedzie funkcjonowat istniejgcy system odwodnienia torowiska. W celu zachowania
przepustowosci oraz umozliwienia przejazdu na analizowanej linii kolejowej, postoje
bedag krotkotrwate. W przypadku braku wykorzystania maszyn przez dtuzszy czas,
bedg one stacjonowaty w odpowiednio zorganizowanej bazie w Skierniewicach
potozonej w granicach terenow kolejowych.

Natomiast w przypadku maszyn do robot, ktére nie mogg by¢ wykonywane
z torowiska, na terenie zaplecza budowy bedzie stacjonowat jedynie sprzet drobny.
W przypadku koniecznosci uzycia ciezszego sprzetu, bedzie on dowozony na
lawetach z istniejgcej bazy serwisowo-postojowej wykonawcy robot.

Maszyny i pojazdy torowe oraz pojazdy i sprzet mogacy samodzielnie sie
porusza¢ nie bedg tankowane na placu budowy. W przypadku maszyn oraz
pojazdéw torowych bedg one tankowane w odpowiednio zorganizowanej bazie w
Skierniewicach. Natomiast w przypadku pojazdéw oraz sprzetu moggcego
samodzielnie sie porusza¢, bedg one tankowane na najblizszych stacjach
benzynowych. Na placu budowy bedzie mogt by¢ tankowany jedynie sprzet drobny.

Na wypadek rozlania materiatdw pednych oraz zdarzenia zwigzanego z
wydostaniem sie na zewnatrz z maszyn lub pojazdéw substancji zawierajgcych olej,
wykonawcy i podwykonawcy robot eksploatujgcy te urzgdzenia muszg posiadac na
placu budowy odpowiednie srodki ochrony ekologiczne;j.

Na wptyw projektowanego przedsiewziecia na powierzchnie ziemi sktadaé sie
bedzie rowniez prawidtowy sposéb gospodarowania ziemig prochniczng. Warstwe
gleby zdjetg z pasa robdt nalezy odpowiednio zdeponowac i zabezpieczyé do
wtornego wykorzystania. Po zakonczeniu prac powinna by¢ uzyta do rekultywacji
terendbw przeznaczonych pod zaplecze budowy oraz pod drogi dojazdowe. Po
zakonczeniu prac nalezy uporzadkowac teren budowy.
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b) Faza eksploatacji

W czasie eksploatacji linii kolejowej ztagodzenie jej negatywnego oddziatywania
na powierzchnie ziemi oraz gleby wigze sie gtdbwnie z ograniczeniem
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen i stosowania nietrwatych (ulegajgcych
biodegradacji) herbicydéw. Zgodnie z decyzjg srodowiskowg zabrania sie stosowania
herbicydow w odlegtosci 100 m od kazdego mostu oraz przepustu. W przepadku
objetego niniejszym opracowaniem odcinka linii kolejowej bedzie to otoczenie rzeki
Utraty na fragmencie od km 15+250 do km 15+450 oraz otoczenie dwoch
przepustéw odwodnieniowych: od km 16+533 do km 16+733 i od km 17+667 do km
17+867.

Obnizenie ryzyka =zanieczyszczenia gleb zwigzanego ze sptywami wdd
zapewnig zaprojektowane systemy odprowadzania i oczyszczania wody opadowej
z powierzchni torowiska.

5.3. Wody podziemne i powierzchniowe
5.3.1. Charakterystyka obszaru
5.3.1.1 Warunki hydrogeologiczne

Omawiany teren potozony jest na terenie mazowieckiego regionu
hydrogeologicznego, a doktadnie na terenie subregionu centralnego oraz rejonu
mazowiecko - kujawskiego.

Rozpoznanie hydrogeologiczne w obrebie planowanej inwestycji obejmuje
nastepujgce pietra wodonosne:

- paleogenskie i neogenskie - zwigzane z seriami piaszczystymi oligocenu

i miocenu niecki mazowieckiej;
- czwartorzedowe w osadach piaszczysto- zwirowych.

Stopien zagrozenia gtéwnego uzytkowego poziomu wodonosnego na terenach
przebiegu inwestycji jest wysoki.

Wykonane na potrzeby projektu budowlanego badania geotechniczne wykazaty
wystepowanie wody gruntowej. Jest to woda o swobodnym zwierciadle wystepujgca
w piaskach wodnolodowcowych. Ustabilizowany poziom tych wdéd wystepuje od
gtebokosci 2,8 m p.p.t. do glebokosci 3,4 m p.p.t. Jest to takze obszar
wystepowania duzych wahan poziomow wod gruntowych w  zaleznosci od
intensywnosci opadow i roztopdw wiosennych.

* Ujecia wod podziemnych

W sgsiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej w Pruszkowie
zlokalizowanych jest kilka uje¢ wod czwartorzedowych. Najblizej potozone jest ujecie
nalezgce do Elektrocieptowni Pruszkéw w rejonie km 15+370 na potnoc od linii
kolejowej w odlegtosci okoto 70m. Dodatkowo istniejg ujecia zlokalizowane w km
15+420 w odlegtosdci okoto 90m, w km 15+520 w odlegtosci okoto 150m, w km
15+650 w odlegtosci okoto 70m, w km 17+360 w odlegtosci okoto 170m.
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5.3.1.2 Warunki hydrograficzne

Pod wzgledem hydrograficznym analizowany odcinek linii kolejowej nr 1
znajduje sie na obszarze zlewni Utraty, ktéra jest czescig zlewni Bzury. Rzeka Utrata
przecina linie kolejowg w km 15+350 w Pruszkowie.

Ponadto w rejonie analizowanej inwestycji zlokalizowanych jest kilka wiekszych
zbiornikdw wodnych w Parku Anielin i Parku Potulickich, ale zaden z nich nie jest
potozony w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej. Najwiekszy uktad wod
powierzchniowych znajduje sie w Parku Potulickich i sktada sie z 4 duzych stawow,
dwoch matych kanatow tgczacych stawy, ujecia na rzece Utracie, doprowadzalnika
wody na stawach oraz budowli wodnych.

5.3.2. Oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne
a) Fazarealizacji

Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem mogg mie¢ negatywne
oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne.

W fazie realizacji najbardziej niebezpieczny moze by¢é wyciek zwigzkow
ropopochodnych (oleje napedowe, smary, benzyny) Iub innych zwigzkdéw
chemicznych w bezposrednim sgsiedztwie ciekdw oraz w miejscach obnizen
terenowych, w ktorych stagnuje woda. W takiej sytuacji mozne nastgpi¢ szybkie
rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen z wodami powierzchniowymi i ich migracja
poprzez grunt do wod gruntowych i wgtebnych. Caty obszar analizowanej inwestycji
jest wrazliwy na tego typu zanieczyszczenia, a dodatkowo zwiekszona podatnos¢ na
zanieczyszczenia dotyczy rzeki Utraty i ujecia wdd podziemnych Elektrocieptowni
Pruszkéw nad Utrata.

Negatywne oddziatywanie réwniez bedzie zwigzane z pracami prowadzonymi
w rejonie rzeki Utraty w zwigzku z przebudowg obiektu mostowego. Po pierwsze na
skutek robot powstawaé bedg zawiesiny zwiekszajgce metnos¢é wody, utrudniajgce
przez to przenikanie swiatta, a w dalszej kolejnosci ograniczajgce fotosynteze
u roslin. Diugotrwate zmetnienie wody ponadto moze niekorzystnie wptywac na ikre
i narybek zaburzajgc oddychanie.

W trakcie rob6ot mogg wystepowac zaburzenia stosunkéw wodnych w obszarze
sgsiadujgcym z miejscem wykonywania wykopéw. W przypadku wykopdéw
tymczasowych oddziatywania te sg krotkotrwate i w zasadzie ustepujg po zasypaniu
wykopdéw i rekultywacji terenu. W wiekszosci przypadkéw nie bedzie miato ono
wptywu na jakos¢ wdd podziemnych, a zasypanie wykopu powinno spowodowac
ustgpienie zaburzen. W celu ograniczenia oddziatywania roboty przy tego typu
wykopach nalezy wykonywac¢ w jak najkrotszym czasie i szybko rekultywowac teren,
oraz stosowal technologie w jak najmniejszym stopniu ingerujgce w struktury
wodonosne.

Ponadto w przypadku przebudowy przejscia pod torami w km 15+841 ze
wzgledu na jego posadowienie w strefie wystepowania zjawiska kurzawkowego,
przewiduje sie obnizenie poziomu wody gruntowej, jednak nie nizej niz posadowienie
istniejacego przejscia podziemnego. W zwigzku z powyzszym podczas wykonywania
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prac budowlanych nalezy przewidzie¢ zabezpieczenie istniejgcego obiektu przed
ewentualng réznicg osiadan. Przed przystgpieniem do prac w obrebie istniejgcego
obiektu nalezy najpierw wzmocnic istniejace fundamenty i podtoze.

b) Faza eksploatacji

W zwigzku z faktem, ze linia kolejowa nr 1 Warszawa — Skierniewice jest
zelektryfikowana, niebezpieczenstwo zanieczyszczenia woéd weglowodorami
ropopochodnymi jest znikome. Do gleby, a nastepnie wod powierzchniowych
i podziemnych mogg przedostawaé sie jedynie smary stosowane do konserwacji
rozjazdow oraz urzadzen sterujgcych ruchem kolejowym, ktore jakkolwiek nie sg
rozpuszczalne w wodzie, to jednak podczas opaddéw deszczu kropelki smaru sg
wybijane przez deszcz.

Nalezy jednak podkresli¢, ze na etapie eksploatacji zmodernizowanej linii
kolejowej nastgpi zmniejszenie negatywnego oddziatywania na  wody
powierzchniowe i podziemne ze wzgledu na projektowany do realizacji system
odwodnienia uktadu torowego, rozjazdow, perondw i przejazdu kolejowego. Ponadto
zostang zastosowane urzgdzenia podczyszczajgce (separatory, osadniki) wody
opadowe.

5.3.3. Ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych
a) Fazarealizacji

Przeciwdziatanie zagrozeniom dla wéd powierzchniowych i podziemnych na

etapie realizacji inwestycji moze zosta¢ osiggniete poprzez:

- odpowiednig lokalizacje i organizacje zaplecza budowy — obowigzkowe
zastosowanie systemow odbioru i odprowadzania Sciekdéw bytowych,
atakze ze wzgledu na potozenie inwestycji w obszarze wysokiego
zagrozenia wod podziemnych zastosowanie szczelnej izolacji wod
gruntowych (zgodnie z zapisami DSU);

- odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego (wszelkie prace powinny
by¢ prowadzone przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego i konserwowanego w prawidiowy sposéb, o niskim
poziomie spalin).;

- ograniczenie terenu zajetego pod plac budowy do minimum;

- wlasciwg organizacje pracy ograniczajgcg mozliwos¢ niekontrolowanego
poruszania sie pojazdow lub wystgpienia kolizji;

- zachowanie szczegolnej ostroznosci w czasie prowadzenia prac w rejonie
ciekéw oraz ujecia wod;

- zachowanie wszelkich srodkéw ostroznosci zapobiegajgcych przedostaniu
sie zanieczyszczen, zwlaszcza weglowodoréw ropopochodnych do
srodowiska gruntowo — wodnego (wykonawca prac powinien dysponowac
sprzetem i srodkami do neutralizacji ewentualnych zanieczyszczen
Ssrodowiska gruntowo-wodnego);
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- niedopuszczalne jest mycie pojazddéw, maszyn i urzadzen budowlanych na
terenie zaplecza budowy;

- niedopuszczalne jest tankowanie pojazdow i maszyn na terenie palcu
budowy, za wyjagtkiem tankowania tzw. sprzetu drobnego w wyznaczonych
miejscach wytozonych szczelnie ptytami betonowymi;

- niedopuszczenie do zniszczenia istniejgcego systemu odwodnienia bez
uprzedniego wykonania nowego systemu.

Bazy materiatowe i paliwowe, parkingi, miejsca magazynowania odpadéw oraz
zaplecze budowy powinny by¢ zorganizowane w miare mozliwosci na terenach
przeksztatconych antropogenicznie, poza dolinami ciekow i w oddaleniu ujecia wod
Elektrocieptowni Pruszkow nad Utrata.

W pierwszej kolejnosci nalezy rozwazy¢ tereny znajdujgce sie granicach pasa
kolejowego. Maszyny i pojazdy torowe wykorzystywane podczas realizacji
przedsiewziecia bedg stacjonowaty na wyznaczonych torach, gdzie bedzie
funkcjonowat istniejgcy system odwodnienia torowiska. Przewiduje sie, ze bedg to
postoje krotkotrwate, gdyz linia kolejowa w czasie prowadzenia prac budowlanych
musi by¢ przejezdna. Jesli maszyny nie bedg wykorzystywane przez dtuzszy czas,
bedg odjezdzaty do odpowiednio zorganizowanej bazy w Skierniewicach potozonej
w granicach terenéw kolejowych.

W przypadku maszyn do robét, ktére nie mogg by¢ wykonywane z torowiska,
na terenie zaplecza budowy bedzie stacjonowat jedynie sprzet drobny. Miejsce
przechowywania ww. sprzetu powinno by¢ wytozone piytami betonowymi.
W przypadku konieczno$ci uzycia ciezszego sprzetu, bedzie on dowozony na
lawetach z istniejgcej bazy serwisowo-postojowej wykonawcy robot.

Ponadto wszelki sprzet uzywany do robét budowlanych musi by¢é w dobrym
stanie technicznym, co znacznie zmniejszy prawdopodobienstwo niekontrolowanych
wyciekow paliw i smaréw do srodowiska gruntowo-wodnego. Na wypadek zdarzenia
zwigzanego z wydostaniem sie na zewnagtrz z maszyn lub pojazdéw substancji
zawierajgcych olej, wykonawcy i podwykonawcy roboét eksploatujgcy te urzgdzenia
muszg posiada¢ na placu budowy odpowiednie srodki ochrony ekologicznej (np.
apteczki ekologiczne).

Ze wzgledu na charakter przewidzianych robot oraz proceséw na etapie
budowy powstawac bedg jedynie scieki bytowo-gospodarcze pochodzgce z zaplecza
i ewentualnie bazy materialowej. Nie przewiduje sie powstawania Sciekow
technologicznych. Maszyny i pojazdy torowe bedg myte na specjalnie dostosowanym
do tego stanowisku w bazie w Skierniewicach potozonej w granicach terendéw
kolejowych. W przypadku sprzetu uzytkowanego przez pozostatych podwykonawcow
bedzie on odwozony na lawetach i myty w istniejgcych statych bazach serwisowo-
postojowych (zlokalizowanych poza terenem budowy).

Na placu budowy czyszczony bedzie jedynie ttuczen, ktory moze by¢ ponownie
wykorzystany, przy zastosowaniu metody na sucho, w ramach ktérej nie powstajg
Scieki technologiczne. Wyjatek bedzie stanowit ttuczeh posiadajgcy przekroczenia
dopuszczalnych stezen substancji szkodliwych.

Lokalizacje bazy materiatowej przewidziano na poboczu torowiska na staciji
Pruszkéw. Magazynowany bedzie jedynie materiat niezanieczyszczony (czyste
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kruszywo), wykorzystywany do prac budowlanych, ktérego przechowywanie nie
generuje sciekow technologicznych.

W przypadku analizowanej inwestycji nie przewiduje sie magazynowania
odpaddéw z rozbidrek na placu budowy. Odpady bedg wywozone bezposrednio do
bazy nawierzchniowej w towiczu ( wtasnos¢ Przedsiebiorstwa Napraw Infrastruktury
Sp. z. 0. 0.) i tam magazynowane w odpowiednio zorganizowanych miejscach. Na
placu bedg przechowywane odpady opakowaniowe — w przypadku, gdy bedg to
opakowania po materiatach szkodliwych dla srodowiska, muszg by¢ magazynowane
w szczelnych kontenerach, specjalnie do tego przystosowanych, a nastepnie
przekazywane do specjalistycznych firm. Niedopuszczalne jest ich przechowywanie
na terenach wrazliwych pod wzgledem przyrodniczym - terenach podatnych na
skazenie gruntu wyciekami substancji niebezpiecznych, w rejonie doliny rzeki Utraty,
rowow burzowych oraz terenéw podmoktych.

Scieki wygenerowane na etapie realizacji bedg miaty charakter okresowy.
Powstajgce Scieki bytowe z zaplecza budowy powinny by¢é odprowadzane
do przewoznych sanitariatdw, a nastepnie wywozone do oczyszczalni Sciekow.
W ten sposob nie bedg one stanowi¢ zagrozenia dla wdd powierzchniowych
i podziemnych.

Wobec powyzszych dziatann minimalizujgcych zostanie zapewniona szczelna
izolacja wéd gruntowych na terenie catego odcinka, ktéry lezy w strefie o wysokim
stopniu zagrozenia wod podziemnych.

Prace zwigzane z przebudowg obiektu mostowego nad rzekg Utratg nalezy
prowadziC ze szczegodlng ostroznoscia i nie dopusci¢ do zamulenia lub
zanieczyszczenia (szczegodlnie weglowodorami ropopochodnymi) wod w cieku.
Ponadto w fazie realizacji wskazane jest zabezpieczenie brzegéw Utraty przed
zniszczeniami, ktére mogg byé spowodowane dziataniem ciezkiego sprzetu lub
budowg drég dojazdowych.

Prowadzone prace nie wptyng na naturalny charakter cieku wodnego oraz
zostanie zagwarantowana ochrona przed zanieczyszczeniem oraz zasypaniem.

Prace przy budowie przejs¢ podziemnych bedg wymagatly zabezpieczenia
przed przedostaniem sie wody do wykopow.

Na etapie realizacji zostanie zbudowany system odwodnienia uktadu torowego,
przejscia dla pieszych pod torami oraz peronéw na stacji Pruszkow. System ten
bedzie funkcjonowat i zabezpieczat Srodowisko gruntowo-wodne przed
zanieczyszczeniami w fazie eksploatacji, co zostato opisane ponize;j.

b) Faza eksploatacji

W celu ochrony woéd powierzchniowych i podziemnych w ramach inwestycji
zostanie przebudowany i ulepszony system odprowadzania wod opadowych. Na
catym odcinku od km 15+000 do km 18+100 zastosowano szczelny system
odwodnienia ze wzgledu na potozenie na obszarze wysokiego zagrozenia wod
podziemnych.

W przypadku odcinka Stacja Pruszkéw zaprojektowano typowe odwodnienie
przy pomocy drendéw, drenokolektorow i rowéw z odprowadzeniem do odbiornikow
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istniejgcych (rzeka Utrata, dwa istniejgce przepusty). Jedynie w przypadku braku
innych mozliwosci zaprojektowano odprowadzenie ujetej wody do gruntow.

Przed wylotem kanalizacji deszczowej do rzeki Utraty zlokalizowano separator
koalescencyjny beZfiltrowy, zintegrowany z osadnikiem o S$rednicy zewnetrznej
1800 mm i przepustowosci 3,0 I/s oraz regulator przeptywu o przepustowosci 3,0 I/s
zabudowany w studzience z kregow betonowych o srednicy 1200 mm.

Ponadto przed wylotem do kanatu w km 16+633 oraz do rowu w km 17+767
zaprojektowano regulatory przeptywu w celu ograniczenia ilosci wéd do wartosci
wymaganych przez ich Zarzadcow.

Pod wspornikami mostu na rzece Utracie zlokalizowano Kkolektory
odwodnieniowe odprowadzajgce wode do kolektorow poprzecznych
zaprojektowanych na przyczétkach. Woda z obiektu zostanie odprowadzona do
studzienek zlokalizowanych pomiedzy torami nr 1 i nr 2.

W rejonie km 16+448, gdzie jest koniecznos¢ podtgczenia drendéw do urzgdzenh
chtonnych, w projekcie budowlanym zaprojektowano zastosowanie skrzynek
rozsgczajgcych wody w gruncie. Skrzynka wykonana jest z polipropylenu lub
polietylenu jako azurowa rama przykryta geowtokning filtracyjng i moze by¢ utozona
na warstwie np. ttucznia dla poprawienia rozsgczania.

W celu zabezpieczenia przejscia pod torami w km 15+841 przed przesigkaniem
wod opadowych i gruntowych przez Sciany zewnetrzne oraz kapilarnego podciggania
wody gruntowej zaprojektowano wykonanie drenazu opaskowego wokot obiektu.
Oprocz opaski drenazowej wokoét Scian fundamentowych odwadniajgcej grunt
zostanie wykonane odwodnienie powierzchniowe.

Zgodnie z zapisami decyzji srodowiskowej na odcinkach linii kolejowej
krzyzujgcych sie z ciekami po 100 m z kazdej strony mostu lub przepustu, zabrania
sie stosowania herbicyddéw na rzecz koszenia lub recznego usuwania roslinnosci. Na
analizowanym odcinku zakaz ten dotyczy mostu na rzece Utracie, czyli fragmentu od
km 15+250 do km 15+450 oraz dwéch przepustow odwodnieniowych: od km 16+533
do km 16+733 i od km 17+667 do km 17+867. Na pozostatym odcinku stosowane
Srodki chwastobodjcze do utrzymywania torowiska i nasypéw w odpowiednim stanie
technicznym powinny by¢ biodegradowalne.

5.4. Powietrze atmosferyczne i klimat
5.4.1. Charakterystyka obszaru
5.4.1.1 Warunki klimatyczne

Zgodnie z podziatem Polski na dzielnice rolniczo-klimatyczne analizowany
obszar potozony jest w dzielnicy $rodkowej. Srednia roczna temperatura powietrza
wynosi ok. 7,5-8°C. Wysokosci $rednie roczne opadow atmosferycznych mieszczg
sie w przedziale 500-550 mm, przy czym w potroczu cieptym wysokos¢ opadéw jest
rowna ok. 350 mm, w pétroczu chtodnym zas ok. 200 mm. Dominujg wiatry
zachodnie.
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5.4.1.2 Jakos¢ powietrza atmosferycznego

Na terenie miasta Pruszkowa nie ma stacji prowadzacej pomiary
zanieczyszczenia powietrza. Najblizej potozona jest stacja w Piastowie na ulicy
Putaskiego. Na podstawie prowadzonych przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Warszawie w 2010 roku pomiaréw stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw pytlu zawieszonego PM10 oraz benzoapirenu w pyle
PM10 . Ich gtéwnymi zrodtami sg niska emisja i stosowanie paliw o wysokiej
zawartosci popiotu w nieprzystosowanych paleniskach. Nie stwierdzono natomiast
przekroczen dopuszczalnych standardéw dla dwutlenku siarki, dwutlenku azotu oraz
otowiu w pyle.

5.4.2. Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne
a) Fazarealizacji

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie
zachodzita ze wzgledu na prace ciezkiego sprzetu. Ich ilos¢ bedzie zalezata
m.in. od zastosowanych technologii rob6t. Budowa bedzie wymagata pracy maszyn
budowlanych i $rodkoéw transportujgcych materiaty budowlane. W zaleznosci
od zaawansowania robot, czas pracy oraz iloS¢ maszyn iurzgdzen bedzie sie
zmieniata, zmienne wiec bedzie w czasie ich oddziatywanie na jako$¢ powietrza
atmosferycznego polegajgce na emisji zanieczyszczen gazowych (gtéwnie tlenkow
azotu oraz dwutlenku siarki), pytu oraz metali ciezkich w pyle. Oddziatywania te bedg
odwracalne i krotko lub Srednioterminowe (w zaleznosci od czasu wykonywania
robot). Bezposrednie oddziatywanie, zwtaszcza substancji pylastych, bedzie
dotyczyto budynkdéw zlokalizowanych w bliskim sgsiedztwie linii kolejowej oraz
roslinnosci, zaréwno naturalnej, jak i upraw polowych.

b) Faza eksploatacji

Analizowana linia kolejowa nr 1 Warszawa - t6dz jest catkowicie
zelektryfikowana. Udziat trakcji spalinowej jest niewielki i ogranicza sie do terenéw
stacyjnych (lokomotywy manewrowe) oraz pociggow stuzbowych i drezyn.

Emisje zanieczyszczen do powietrza bedg gtéwnie pojawiac sie w postaci emisji
pytéw powstatych w wyniku Scierania sie wstawek hamulcowych i oktadek hamulcow
tarczowych oraz $cierania sie powierzchni tocznych szyn. Jednak ich wplyw na
jako$¢ powietrza atmosferycznego mozna uznac za nieistotny.

5.4.3. Ochrona powietrza atmosferycznego
a) Fazarealizacji

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy bedg miaty charakter krétkotrwaty
i nie bedg stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkancéw. Zachowanie zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy okreslonych w przepisach BHP zniweluje mozliwe
negatywne formy narazenia zdrowia i zycia ludzi (pracownikéw wykonujgcych roboty)
w fazie budowy. Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczenstwa pracy powinni by¢
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zaopatrzeni w maski przeciwpytowe, okulary ochronne, kombinezony ochronne
przeznaczone wytgcznie do tego rodzaju prac.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo — gazowych do powietrza na

etapie budowy nalezy :

- materiaty sypkie przetadowywacC i magazynowaé¢ w sposob eliminujgcy
pylenie;

- plac budowy i drogi dojazdowe nalezy utrzymywac w stanie ograniczajgcym
pylenie;

- prowadzi¢ wszelkie prace przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu,
eksploatowanego i konserwowanego w sposob prawidtowy (urzgdzenia
i maszyny wykorzystywane przy realizacji inwestycji powinny posiadac
witasciwie wyregulowane silniki spalinowe, spetniajgce wymagania
techniczne odnosnie norm dotyczgcych emisji spalin);

- nie przecigzac lub przetadowywac sprzetu i srodkéw transportowych;

- podczas prowadzenia robot ziemnych i montazowo-budowlanych
powodujgcych wzmozone pylenie, zwlaszcza w okresie bezdeszczowym
nalezy eliminowa¢ to zjawisko poprzez zraszanie (deszczowanie) drog
dojazdowych i technologicznych.

Ponadto stosowane w czasie budowy i konserwacji obiektow farby i lakiery
powinny spetnia¢ wymogi dotyczgce ograniczenia emisji lotnych zwigzkow
organicznych  powstajgcych w  wyniku  wykorzystywania rozpuszczalnikow
organicznych w niektérych farbach i lakierach.

b) Faza eksploatacji

Z uwagi na fakt, ze linia kolejowa jest zelektryfikowana nie przewiduje sie emisji
zanieczyszczen do powietrza. Na ograniczenie rozprzestrzeniania sie ewentualnych
zanieczyszczen pytowych bedg mialy pozytywny wptyw wykonane w ramach
inwestycji ekrany akustyczne.

5.5. Klimat akustyczny
5.5.1. Charakterystyka obszaru

Przebudowywany odcinek linii kolejowej Warszawa - tLédz analizowany
W niniejszym raporcie przebiega przez tereny zabudowy mieszkaniowej, ustugowej
i przemystowej. Swoim zasiegiem obejmuje Miasto Pruszkoéw oraz kroétki fragment
obszaru wiejskiego gminy Brwindbw. Na omawianym obszarze dominuje gesta
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, ktéra nierzadko znajduje = sie
w bezposrednim sagsiedztwie istniejgcej linii kolejowej. W zwigzku z tym klimat
akustyczny w zdecydowanej wigkszosci opisywanego obszaru jest niekorzystny i juz
w chwili obecnej przekracza dopuszczalne normy.

W stanie istniejgcym klimat akustyczny w obrebie omawianego odcinka linii
kolejowej mozna okresli¢ jako niekorzystny. Zly stan torowiska przyczynia sie do
zwiekszonej emisji hatasu. Koniecznos¢ zwalniania wiekszosci pociggéw w obrebie
stacji spowodowana ograniczeniami technicznymi takze ma znaczacy wptyw na
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jakos¢ klimatu akustycznego (dziatanie hamulcow jest jednym z gtéwnych zrédet
hatasu w przypadku ruchu kolejowego). Dodatkowo brak zabezpieczen akustycznych
na ww. odcinku, ktory przebiega przez tereny zabudowy mieszkaniowej ma takze
istotny wptyw na jakos¢ zycia mieszkancow.

Modernizacja linii kolejowej powinna wptyngé korzystnie na rozktad klimatu
akustycznego wokdét analizowanego odcinka. Oddziatywanie w zakresie hatasu
ograniczy przede wszystkim budowa ekrandw akustycznych. Natomiast wymiana
torowiska przyczyni sie do cichszej jazdy pociggow, a przebudowa stacji Pruszkéw
umozliwi przejazd pociggow.

5.5.2. Oddziatywanie na klimat akustyczny
a) Fazarealizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska
akustyczne w strefie prowadzenia robét oraz w jej poblizu. Oddziatywanie w zakresie
hatasu z pewnoscig bedzie odczuwalne przez ludzi zamieszkujgcych budynki
potozone blisko terenow, na ktérych bedg prowadzone prace. Istotne jest, zeby prace
te odbywalty sie tylko w porze dnia i w mozliwie krétkim czasie.

b) Faza eksploatacji

Faza realizacji w porownaniu do fazy eksploatacji wigze sie z inng
charakterystykg zrodta hatasu. Jego emisja bedzie spowodowana przede wszystkim
przemieszczajgcymi sie z duzg predkoscig pociggami oraz hamowaniem pociggow
na stacji Pruszkow.

Z analizy prognoz rownowaznego poziomu dzwieku wynika, ze poziomy
dopuszczalne w sgsiedztwie budynkow mieszkalnych zlokalizowanych na terenach
sgsiadujgcych z linig kolejowg sg przekroczone, zaréwno w porze dnia, jak i porze
nocy w stanie istniejgcym oraz po realizacji inwestycji bez zabezpieczen
akustycznych. Mimo tego, Zze natezenie pociggow w 2010 roku oraz 2020 roku
bedzie zblizone, a przewidywane sktady pociggéow kursujgce w przysztosci po linii
bedg cichsze, zauwazalne jest zdecydowane zwiekszenie zasiegu hatasu po
modernizacji. Wynika to ze znacznego zwiekszenia predkosci pociggdw po
przebudowie linii kolejowej.

W zasiegu negatywnego oddziatywania hatasu znajdg sie budynki mieszkalne
zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinne;j.

W przypadku stanu istniejgcego liczba budynkéw, ktdre znajdg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne, jest
zblizona zaréwno w porze dnia, jak i w porze nocy, ze wzgledu na bardzo podobny
rozktad izofon w obu porach doby.

W przypadku modernizacji linii kolejowej w 2020 roku przekroczenia wartosci
dopuszczalnych majg znacznie wigkszy zasieg w porze nocnej (dopuszczalny
poziom hatasu 56 dB) niz w porze dnia (dopuszczalny poziom hatasu 61 dB).
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5.5.3. Ochrona klimatu akustycznego
a) Fazarealizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sgsiadujgcych
z terenem budowy, moze lokalnie wystgpi¢ pogorszenie sie klimatu akustycznego
zwigzane z okresowymi przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku. Poniewaz
bedg one miaty charakter krotkotrwaty i bedzie je charakteryzowata duza dynamika
zmian, nie ma potrzeby stosowania tymczasowych urzadzen ochrony przed hatasem.
Nalezy jednak tak zoptymalizowaC czas pracy, aby ograniczy¢ liczbe przejazdow
ciezkich samochodow, pociggdéw dostarczajgcych materiaty oraz maszyn. Prace
budowlane w sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej nalezy prowadzi¢ tylko w porze
dnia (od godziny 6:00 do godziny 22:00). Zaplecze budowy zostanie zlokalizowane
jak najdalej od budynkéw wymagajgcych ochrony przed hatasem, sgsiadujgcych
z przebudowywanag linig kolejowa.

b) Faza eksploatacji

Prognozy wykazaty, ze klimat akustyczny w sgsiedztwie przebudowywanej linii
kolejowej bedzie niekorzystny. W zwigzku z powyzszym dla zabudowy podlegajgcej
ochronie akustycznej konieczne bedzie zastosowanie urzgdzen ochrony
przeciwdzwiekowej, ktére wyeliminujg lub ztagodzg negatywne oddziatywanie
inwestycji w zakresie hatasu.

Lokalizacja ekranéw akustycznych w projekcie budowlanym wynika
z uwzglednienia uwarunkowan technicznych oraz terenowych. Zaprojektowane
zabezpieczenia réznig sie od pierwotnej wersji zaproponowanej w decyzji RDOS i
decyzji GDOS.

Stwierdzono, iz w dwéch miejscach ekrany mozna skroci¢ (ze wzgledu na brak
zabudowy mieszkaniowej), natomiast w dwoch miejscach nalezy wydtuzy¢é ekran
(poniewaz budynki mieszkalne znajdowatyby sie w zasiegu ponadnormatywnego
oddziatywania hatasu).

Na niektorych bardzo krétkich fragmentach w projekcie przewidziano mozliwos¢
obnizenia wysokosci ekranow do 3 m, co wynika z koniecznosci zachowania
odpowiedniej odlegtosci od trakcji (dotyczy to nastepujgcych lokalizacji ok. km
15+095, ok. km 15+670, ok. km 17+330). W miejscach tych zastosowany zostanie
reduktor hatasu (oktagon).

Zdecydowana  wiekszos¢  zaprojektowanych  ekranéw  bedzie  typu
pochtaniajgcego, z uwagi na fakt, ze sg one woéwczas lepiej widoczne dla ptakow, co
ogranicza prawdopodobienstwo ich kolizji z ekranami. W celu zamaskowania i
wkomponowania ekranodw w otaczajgcy krajobraz ekrany nieprzezroczyste w
miejscach, gdzie jest to mozliwe, mozna obsadzi¢ pngczami od strony zabudowan.

W bezposrednim sgsiedztwie zabytkowego dworca na stacji Pruszkéw nalezy
rozwazy¢, aby w miare mozliwosci, ekrany zlokalizowane najblizej budynku dworca
byly przezroczyste (ekrany odbijajgce). Ekrany tego typu muszg by¢ widoczne dla
ptakow w celu zmniejszenia ilosci kolizji ptakow z konstrukcja.

W ponizszej tabeli zawarto parametry ekrandéw akustycznych wraz
z kilometrazem ich lokalizacji zgodnym z projektem budowlanym.
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Tabl. 5.1 Podstawowe parametry i lokalizacja zaprojektowanych ekranéw
akustycznych przy przebudowywanej linii kolejowej nr 1 na odcinku Stacja Pruszkow

'g:;’c’;':tt;zi Ki'f;igai Diugosé [m] | Stronalinii | Wysokosé [m]
16+022 16+077 55 potnocna 6,1
16+077 16+107 30 pétnocna 49
16+107 16+242 135 potnocna 4.6
16+955 17+023 68 pétnocna 4.6
17+023 17+115 92 poétnocna 4.3
17+222 17+277 55 pétnocna 49
15+000 15+037 37 potudniowa 4.6
15+042 15+075 33 potudniowa 4.6
15+081 15+100 19 potudniowa 4.6
15+376 15+463 87 potudniowa 4.0
15+463 15+524 61 potudniowa 4.3
154524 15+730 206 potudniowa 4.6
15+730 15+758 28 potudniowa 4.1
154915 16+001 86 potudniowa 4.4
16+001 16+134 133 potudniowa 4.6
16+134 16+175 41 potudniowa 4,3
16+227 16+280 53 potudniowa 4.3
17+071 17+292 221 potudniowa 4.6
17+292 17+347 55 potudniowa 4,5

W nastepujacych lokalizacjach w ok. km 15+095, ok. km 15+670, ok. km 17+330po
stronie potudniowej ze wzgledu na utrzymanie wymaganej odlegtosci od konstrukciji
trakcji konieczne jest obnizenie ekranu akustycznego do wysokosci 3 m. W miejscach
tych zastosowany zostanie reduktor hatasu.

Liczba chronionych budynkow, ktére pozostang w zasiegu oddziatywania
wynosi 10, co stanowi ok. 13% pierwotnej liczby budynkéw (75), ktére wedtug
prognoz byty narazone na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze w wiekszosci przypadkow budynki te znalazty sie na granicy
negatywnego oddziatywania. Biorgc pod uwage niepewnos¢ pomiarowg
towarzyszgcg obliczeniom modelowym hatasu mozna przyjg¢, ze ewentualne
przekroczenia nie bedg znaczne i bedg oscylowaty w okolicy wartoSci
dopuszczalnych.

Ze wzgledu na prognozowane w niektérych miejscach przekroczenia poziomu
dopuszczalnego rownowaznego poziomu dzwieku proponuje sie, aby na etapie
analizy porealizacyjnej w sasiedztwie wybranych budynkéw wykonaé pomiary
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rownowaznego poziomu dzwieku. Lokalizacje punktow, w ktorych nalezy wykonac
pomiary w ramach analizy porealizacyjnej, przedstawiono w rozdziale 14 Zalecenia
dotyczgce analizy porealizacyjnej

Na etapie analizy porealizacyjnej nastgpi rowniez weryfikacja skutecznosci
zaprojektowanych ekranéw akustycznych. Wyniki pomiaréw hatasu oraz obliczenia
rozprzestrzeniania sie dzwieku, pozwolg okreslic zasiegi rzeczywistego
oddziatywania linii kolejowej w zakresie klimatu akustycznego.

5.6. Drgania
5.6.1. Oddzialywanie w zakresie drgan

Negatywne oddziatywanie w zakresie drgan moze wystgpi¢ zarbwno na etapie
realizaciji, jak i eksploatacji inwestycji. W okresie realizacji bedzie to zwigzane z praca
ciezkich maszyn na terenie przedsiewziecia, natomiast w przypadku eksploataciji
beda to drgania powstajgce w wyniku transportu kolejowego. Generowane sg one na
styku kota z szyng i przenoszone poprzez nawierzchnie i podtorze na sgsiednie
budynki oraz ludzi znajdujgcych sie w nich.

a) Fazarealizacji

W trakcie budowy emisja drgan zwigzana bedzie przede wszystkim z pracg
ciezkiego sprzetu (zwtaszcza takiego, w przypadku ktdérego wibracje sg czynnikiem
roboczym, celowo wprowadzanym do urzgdzen). Zasieg i skala oddziatywania jest
trudna w tym przypadku do okreslenia z uwagi na mnogos¢ czynnikow decydujgcych
0 rozprzestrzenianiu sie drgan mechanicznych.

W fazie budowy drgania mogg dotyczy¢ budynkéw potozonych w odlegtosci do
20 m od terenu robot.

b) Faza eksploatacji

Na etapie opracowywania raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko dla odcinka Warszawa Zachodnia - granica wojewoOdztwa
mazowieckiego przeprowadzono badania pozioméw drgan, ktoére dotyczyty
budynkéw zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie toréw linii kolejowej
Warszawa — Skierniewice. Badane budynki znajdowaty sie w odlegtosci okoto 100 —
200 m od osi skrajnego toru. Na podstawie powyzszych pomiaréw nie stwierdzono
dopuszczalnego przekroczenia przyspieszen drgan.

5.6.2. Minimalizacja wplywu drgan
a) Faza realizacji

Nie przewiduje sie, aby prowadzone prace modernizacyjne miaty negatywny
wptyw na otaczajgce budynki. Aby maksymalnie ograniczy¢ oddziatywanie w
zakresie drgah na etapie realizacji inwestycji w miare mozliwosci w rejonach
zabudowanych nalezy ograniczy¢ prace urzadzen mogacych wywotywac
potencjalnie znaczgce drgania.
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b) Faza eksploatacji

Po uzyskaniu wynikobw pomiarowych nie stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnego przyspieszenia drgan jednakze zaleca sie ich minimalizacje na
etapie eksploatacji. Podstawowym zjawiskiem generowania drgan wzdtuz linii
kolejowej zwigzany jest nieregularna geometria kota. Srodkiem tagodzgcym tego
typu oddziatywanie moze by¢ unowoczesnienie taboru kolejowego, ktory bedzie
stopniowo wprowadzany po modernizaciji linii kolejowej.

Na omawianym odcinku, na fragmencie od km 15+600 do km 16+000
zaprojektowano zgodnie z zapisami decyzji Srodowiskowej maty antywibracyjne.
Stanowig one bariere minimalizujgcg rozprzestrzenianie sie wibracji z nawierzchni do
podtorza, a dalej na sasiednie budynki w poblizu linii kolejowej. Maty zostang
utozone pod torami gtéwnymi linii nr 1 w obrebie dworca kolejowego w Pruszkowie.

5.7. Przyroda ozywiona
5.7.1. Charakterystyka obszaru
5.7.1.1 Flora

Omawiany odcinek linii kolejowej przebiega praktycznie w catosci przez tereny
miejskie Pruszkowa. Z linig kolejowag sgsiadujg tereny zabudowy mieszkaniowej oraz
tereny przemystowe, na ktérych dominuje roslinnos¢ synantropijna. Zbocza nasypow
kolejowych porosniete sg roslinnoscig ruderalna.

Wystepujg réwniez tereny zwartej zieleni miejskiej. Nalezy tu wyrozni¢ obszar
wzdtuz doliny rzeki Utarty z Parkiem Anielin oraz Parkiem Potulickich. Drzewostan
parkdw jest urozmaicony. Wystepujg to cenne gatunki drzew o rozmiarach
pomnikowych: topole biate (Populus alba), topole szare (Populus canescens),
modrzewie europejskie (Larix decidua), olsze czarne (Alnus glutinosa), wigzy
szyputkowe (Ulmus laevis) i jesiony wynioste (Fraxinus excelsior). Natomiast ze
zbiorowisk roslinnych charakterystyczne sg turzycowiska i trzcinowiska z domieszkg
szuwaru szerokopatkowego na terenach wyptacen woéd stojgcych i ptyngcych.

W sagsiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej nie stwierdzono
wystepowania siedlisk roslinnych wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy
Siedliskowej oraz chronionych gatunkéw roslin i grzybow.

5.7.1.2 Fauna

Inwestycja w wiekszo$ci przebiega przez tereny miejskie, na ktorych wystepujg
zwierzeta terendéw antropogenicznych. Sg to gatunki, ktore przywykly do obecnosci
cztowieka i radzg sobie w warunkach miejskich. Zwierzeta zyjgce dziko nie wystepuja
na omawianym odcinku linii kolejowej, a ich obecnosc¢ jest przypadkowa i nie jest
pozadana. Z uwagi na silnie rozwinigte osadnictwo, sie¢ drdg i wygrodzenia terendw
w miescie, obszar ten nie jest dla nich atrakcyjny.

Wieksza roznorodnos¢ fauny na omawianym terenie wigze sie jedynie
z potozonym na poczatku odcinka ciggiem ekologicznymi zwigzanym z rzekg Utratg
i jej doptywami oraz terenami zieleni miejskiej (Park Anielin, Park Potulickich).
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Prowadzona w okresie jesiennym 1998 r. inwentaryzacja fauny wystepujgcej na
terenie Parku Potulickich wykazata, ze najwiekszg grupe zwierzat stanowig tu ptaki.

Ssaki na terenach zielonych sg reprezentowane przez wiewiorki (Sciurus
vulgaris), krety (Talpa europaea), pizmaka (Ondatra zibethicus) i tasicowate
(Mustelidae). Nie stwierdzono wystepowania zwierzgt wiekszych oraz gatunkow
zagrozonych. Sposréd herpetofauny obserwowano jaszczurke zwinke (Lacerta agilis)
oraz ptazy np. zabe trawng (Rana temporaria).

Na analizowanym terenie wystepuje szlak migracji o charakterze ponadlokalnym
wzdtuz rzeki Utraty, ktdra przecina linie kolejowg okoto km 15+350. Dolina rzeki
Utraty stanowi jedng z niewielu tras umozliwiajacych przemieszczanie sie zwierzat
pomiedzy potudniowg, a potnocng czescig miasta. Jednak funkcjonowanie korytarza
ekologicznego wzdtuz rzeki jest ograniczane poprzez wysoki stopien
antropogenizacji jej brzegéw. Na odcinku miejskim w Pruszkowie szlak ten
wykorzystywany jest przez mate ssaki, gady, ptazy oraz bezkregowce. Obszar ten
objety jest ochrong w ramach Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.

5.7.2. Oddzialywanie na przyrode ozywiong
5.7.2.1 Flora
a) Fazarealizacji

Wptyw modernizacji analizowanego odcinka linii kolejowej na szate roslinng
w fazie realizacji bedzie ograniczony do czasowego zniszczenia powierzchni czynnej
biologicznie w rejonie przebudowy obiektu mostowego nad rzekg Utratg i na
terenach zajetych pod zaplecze budowy.

Realizacja inwestycji nie bedzie wigzata sie ze zniszczeniem fragmentow
siedlisk przyrodniczych wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowej oraz
chronionych gatunkéw roslin i zwierzat.

W zwigzku z prowadzeniem prac budowlanych oraz funkcjonowaniem zaplecza
budowy i drég dojazdowych moze dojs¢ do zageszczenia gruntdw i pylenia. Bedg to
jednak zjawiska o charakterze krotkotrwatym i przemijajgcym, nie majgce wiekszego
znaczenia dla przylegajgcych do nasypu kolejowego zbiorowisk roslinnych.

Kolejne oddziatywanie projektowanej inwestycji bedzie zwigzane z wycinkg
drzew (40 sztuk) i krzewow, wchodzgcych w kolizje z projektowanymi rozwigzaniami
lub stwarzajgcych zagrozenie dla ruchu kolejowego.

b) Faza eksploataciji

Linia kolejowa nr 1 Warszawa — £.6dz w graniach wojewddztwa mazowieckiego,
w tym na odcinku od km 15+000 do km 18+100, funkcjonuje od 1845 roku. Ze
wzgledu na uptyw czasu w przypadku tak dtugo funkcjonujgcej linii trudno jest méwic
o fragmentac;ji biotopow, czy siedlisk. Nie bedzie to rowniez problemem w przypadku
prowadzonych prac modernizacyjnych, gdyz nie przewiduje sie zajetosci nowych
terendbw. Ponadto wptyw zelektryfikowanej linii kolejowej na szate roslinng
wystepujgcg w jej sgsiedztwie jest niewielki.
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W zwigzku w powyzszym oddziatywanie modernizowanej linii na szate roslinng
na etapie eksploatacji bedzie dotyczyto terenu znajdujgcego sie pasie kolejowym.
Dlatego funkcjonowanie linii kolejowej bedzie wigzato sie z ewentualnymi wycinkami
drzew i krzewoéw w celu zachowania bezpieczehstwa ruchu kolejowego.

Ponadto na etapie eksploatacji w ramach prac utrzymaniowych stosowane sg
na linii kolejowej herbicydy chwastobdjcze. W przypadku aplikowania dozwolonych
dawek, nie sg one szkodliwe dla ludzi i zwierzat. Sg one rozkladane przez
drobnoustroje znajdujgce sie w glebie i w wodzie, jednakze w niewtasciwy sposob
uzytkowane herbicydy mogg powodowaC zagrozenie dla zbiorowisk roslinnych
znajdujgcych sie w otoczeniu torowiska, jak i w do$¢ duzej odlegtosci od niego. Na
analizowanym odcinku brak jest stanowisk chronionych badz zagrozonych
wyginieciem roslin potozonych na tyle blisko torow, aby stosowanie tych srodkow
mogto im zagrazac.

5.7.2.2 Fauna
a) Fazarealizacji

Realizacja inwestycji bedzie sie wigzaC ze wzmozonym ruchem ciezkiego
sprzetu i co za tym idzie znacznym wzrostem hatasu w okolicy. Jednakze inwestycja
przebiega przez tereny miejskie, gdzie nie wystepujg dzikie zwierzeta, dla ktérych
hatas w tej fazie mégtby by¢ problemem. Zwierzeta bytujgce na terenach miejskich
sg przyzwyczajone do tego typu dzwiekow.

Wycinka drzew przeprowadzona bedzie poza okresem legowym ptakéw, czyli
poza okresem od poczgtku marca do konca sierpnia.

b) Faza eksploatacji

Omawiany w niniejszy raporcie odcinek od km 15+000 do km 18+100 przebiega
przez tereny zurbanizowane, gdzie nie wystepujg dzikie zwierzeta. Natomiast
zwierzeta bytujgce na opisanym obszarze przywykty do infrastruktury stworzonej
przez cztowieka i doskonale radzg sobie w warunkach miejskich. Tylko na poczatku
analizowanego odcinka z linig kolejowg krzyzuje sie szlak migracji zwierzat
przebiegajgcy wzdtuz rzeki Utraty. W tym miejscu zlokalizowany jest obiekt mostowy,
ktéry wykorzystujg do swoich wedréwek mate ssaki, gady oraz ptazy. Tereny zwartej
zabudowy mieszkaniowej i przemystowej w Pruszkowie potozone w otoczeniu linii
kolejowej uniemozliwiajg jakgkolwiek migracje zwierzat duzych i srednich.

W przypadku ptakow podwyzszone ryzyko kolizji powstaje w wyniku obecnosci
w bezposrednim sgsiedztwie torow wysokiej roslinnosci, zwtaszcza krzewiastej lub
zielnej. Niektére gatunki ptakow mogg wykorzystywac¢ zarosniete miejsca w rejonie
torowiska do gniezdzenia sie, przez co wzrasta mozliwos¢ ich kolizji z pociggami.
Natomiast ptaki drapiezne (a takze muchotéwki i ggsiorki) korzystajg w wielu
miejscach ze stupdw trakcyjnych jako czatowni, gdyz stanowig one najbardziej
atrakcyjne miejsca polowania. Jako pokarm mogg wykorzystywaé réwniez padline
znajdowang na torach, co zwieksza ryzyko smiertelnosci w wyniku Kkolizji
z pociggiem. Ponadto przelatujgce ptaki mogg rozbijac sie o przeszkody, np.
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elementy konstrukcji mostowych lub sieci trakcyjne, ekrany akustyczne. Ryzyko to
jest istotne w dolinach rzecznych, stanowigcych trasy migracji ptakow. Nalezy
zaznaczy¢, ze sieC trakcyjna sama w sobie nie stanowi zagrozenia dla ptakéw,
poniewaz nie istnieje mozliwos¢é porazenia prgdem nawet w przypadku fizycznego
kontaktu z przewodami napowietrznej sieci trakcyjne;.

Modernizacja linii kolejowej nr 1 bedzie uwzgledniata rowniez zmiane systemu
odwodnienia. Nie przewiduje sie jednak zastosowania umocnien rowow w postaci
tzw. korytek krakowskich, dlatego nie przewiduje sie wzrostu sSmiertelnosci ptazéw
I innych drobnych zwierzat na etapie eksploataciji.

5.7.3. Ochrona przyrody ozywionej
5.7.3.1 Flora
a) Fazarealizacji

Na etapie realizacji inwestycji nalezy  ogranicza¢  przestrzenne
zagospodarowanie i przeksztatcenie Srodowiska przyrodniczego do niezbednego
minimum:

- w rejonie doliny rzeki Utraty nalezy zawezi¢ pas budowy, aby ograniczy¢

bezposrednie zniszczenie zbiorowisk roslinnych w rejonie przedsiewziecia;

- nie wykraczac frontem robdét i ciezkim sprzetem poza ustalone granice pasa

kolejowego;

- zoptymalizowac lokalizacje tras dojazdowych do miejsca budowy;

- zabezpieczy¢ ro$linnos¢ przeznaczong do zachowania;

- nie sktadowa¢ materiatbw budowlanych w poblizu drzew;

- nie parkowac i unika¢ poruszania sie pojazdow i ciezkiego sprzetu w poblizu

drzew oraz ich systemu korzeniowego;

- nie dopusci¢c do palenia ognisk, gromadzenia $mieci, wyrzucania

i wylewania innych szkodliwych substancji w poblizu drzew i ciekéw.

W przypadku drzew nieprzeznaczonych do wycinki, w bezposrednim
sgsiedztwie ktérych prowadzone bedg prace budowlane nalezy: wykonac
zabezpieczenia majgce na celu ich ochrone przed uszkodzeniami mechanicznymi,
zrezygnowac ze sktadowania w ich sgsiedztwie materiatdw budowlanych, recznie
prowadzi¢ wszystkie prace w obrebie bryt korzeniowych, roztozy¢ warstwe urodzajnej
po zakonczeniu inwestycji.

W pasie kolejowym, ze wzgledow bezpieczenstwa, nie jest wskazane
wykonywanie nowych nasadzen.

Ponadto nalezy sie spodziewaé, ze roslinno$¢ wystepujgca wzdtuz rzeki Utraty,
w wyniku prowadzonych prac zwigzanych z przebudowg obiektu mostowego, ulegnie
w wiekszosci zniszczeniu. W zwigzku z powyzszym proponuje sie przy tym obiekcie
wykonanie renaturalizacji szaty roslinnej w zakresie zniszczonym podczas robot.

aD
JDekkom

Sp.zo.0.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap Il, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewodztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

b) Faza eksploatacji

Zgodnie z zapisami decyzji Srodowiskowej na odcinkach linii kolejowej
krzyzujgcych sie z ciekami po 100 m z kazdej strony mostu lub przepustu, zabrania
sie stosowania herbicyddéw na rzecz koszenia lub recznego usuwania roslinnosci. Na
analizowanym odcinku zakaz ten dotyczy mostu na rzece Utracie, czyli fragmentu od
km 15+250 do km 15+450 oraz dwoéch przepustow odwodnieniowych: od km 16+533
do km 16+733 i od km 17+667 do km 17+867. Na pozostatym odcinku stosowane
srodki chwastobojcze do utrzymywania torowiska i nasypow w odpowiednim stanie
technicznym powinny by¢ biodegradowalne.

5.7.3.2 Fauna
a) Fazarealizacji

W czasie robét budowlanych nalezy zabezpieczy¢ teren w taki sposob, aby nie
dopusci¢ do wtargniecia zwierzat na obszar, gdzie wykonywane bedg roboty
budowlane. Zwierzeta, ktére przedostang sie na teren budowy nalezy wytapac
i przenies¢ poza rejon objety inwestycjg, w miejsca dogodne do ich bytowania.

W celu ograniczenia negatywnego wptywu planowanej inwestycji na ptaki
w fazie jej realizacji wycinke nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem legowym ptakdw,
czyli poza okresem od poczatku marca do konca sierpnia.

b) Faza eksploatacji

Ryzyko zderzenia ptakow z ekranem jest minimalne z uwagi na to, ze
przewazajgca czes¢ ekranow to ekrany nieprzezroczyste typu pochtaniajgcego.
Ekrany odbijajgce (przezroczyste) zaprojektowano tylko w wyjgtkowych sytuacjach.
Jednak nalezy podkresli¢, ze ekrany tego typu muszg by¢ widoczne dla ptakéw
(prgzkowane, przyciemniane lub z fakturg zatamujgcg swiatto).

Po zebraniu danych przyrodniczych dotyczgcych obszaru miasta Pruszkowa
oraz przeprowadzeniu wizji w terenie i analizie zagospodarowania terenu
w otoczeniu Stacji Pruszkdéw stwierdzono, ze na etapie eksploatacji linii kolejowej
nr1 nalezy zachowac¢ ciggtos¢ korytarza migracyjnego w dolinie rzeki Utraty
i dostosowac¢ obiekt mostowy w km 15+350 do migracji matych zwierzat, w tym
ssakow ziemnowodnych, gadow oraz ptazéw, ktore mogg bytowaé na wiekszych
terenach zieleni miejskiej. Przedmiotowy obiekt mostowy petni obecnie i pozgdane
jest, aby petnit réwniez po modernizacji funkcje przejscia dla zwierzgt matych.
Srednie i duze zwierzeta dziko zyjgce nie wystepujg na omawianym obszarze, a ich
obecnosc¢ bytaby jedynie przypadkowa i niepozgdana. Z uwagi na silnie rozwiniete
osadnictwo, sie¢ drég i ulic oraz wygrodzenia terenéw, obszar ten nie jest dla nich
atrakcyjny. Ponadto od strony pétnocnej, bezposrednio poza mostem, znajduje sie
zaktad przemystowy — Elektrocieptownia Pruszkow.

W przypadku mostu nad rzekg Utratg przewiduje sie remont konstrukcji nosnej i
wymiane tylko elementow konstrukcji poziomej. Nie jest mozliwe przy takim zakresie
inwestycji wykonanie obiektu w km 15+350 o parametrach, ktore zapewnitby
migracje zwierzgt srednich  (np. sarna, dzik). Dodatkowo istniejgce
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zagospodarowanie pod obiektem zdecydowanie obniza jego walory jako przejscia
dla zwierzat — cigg pieszych i cztery rurociggi. Rurociggi sg wykonane na powierzchni
terenu, stanowig element infrastruktury odstraszajgcy zwierzeta.

W przypadku obiektow w km 16+633 oraz w km 17+767 przeprowadzona na
obecnym etapie analiza wykazata, ze w tym obszarze nie przebiegajg szlaki migracji
zwierzat, w tym szlaki masowych wedrowek ptazow, ktore nalezatoby utrzymac.
Obiekty te zlokalizowane sg praktycznie w centrum miasta Pruszkowa, na terenach
o0 zwartej zabudowie lub na terenach przemystowych, co uniemozliwia migracje
dzikich zwierzat i ptazow. W rejonie linii kolejowej nie stwierdzono réwniez
zbiornikdw, ktére mogtyby stanowi¢ miejsce rozrodu ptazéw. Obecnos¢ dzikich
zwierzat na tym obszarze moze byc¢ tylko przypadkowa i nie jest pozgdana z uwagi
na szereg zagrozen dla nich.

Powyzsze uwarunkowania oraz petnienie funkcji odwodnieniowych powoduja,
ze obiekt ten nie bedzie spetniat roli przepustu dla ptazéw, stad tez w ramach raportu
ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko wnioskuje sie, aby pozostawi¢ ten
przepust wytgcznie jako urzadzenie nalezgce do systemu kanalizacji deszczowe;.

Podobna sytuacja dotyczy przepustu w km 17+767. Jest to stary, niedrozny
obiekt, ktérego wylot jest od wielu lat zasypany. Opisywany przepust ze wzgledu na
swojg konstrukcje i parametry nigdy nie petnit funkcji przejscia dla zwierzat. Jego
lokalizacja rowniez nie wskazuje na bytowanie ptazéw i dzikich zwierzgt w tym
rejonie.

Przedstawiony powyzej obszar nie stanowi srodowiska atrakcyjnego ani dla
dzikich zwierzat, ani dla ptazéw. Niedrozne rowy biegngce w rejonie przepustu
réwniez nie sg miejscem bytowania ptazow. Natomiast dzikie zwierzeta, jako szlak
swojej wedréwki wybierajg tereny o charakterze mozaiki polno-lesnej oraz cieki
potozone poza Pruszkowem. Na przedmiotowym obszarze Zzerujg gtownie takie
gatunki, jak pies, kot, lis, mysz, czy szczur, dla ktorych przejscia dla zwierzat z uwagi
na duzg mobilnos¢ oraz mniejszg lub wiekszg akceptacje obecnosci cziowieka nie sg
konieczne. W zwigzku z powyzszym w ramach raportu ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko wnioskuje sie o odstepstwo od zapisow decyzji
srodowiskowej i 0 nie kwalifikowanie obiektu w km 17+767 jako przepustu dla ptazéw
i przeprowadzenie w ramach analizowanej inwestycji jedynie remontu tego obiektu
jako elementu systemu odwodnienia linii kolejowej.

5.7.4. Nadzér przyrodniczy

Zgodnie z zapisami Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia niezbedny jest nadzor przyrodniczy na etapie realizacji
inwestycji w zakresie prawidtowego zabezpieczenia i organizacji placu budowy oraz
ochrony chronionych gatunkéw zwierzat (przede wszystkim w dolinie rzeki Utraty)
oraz wiasciwego wykonania urzgdzen ochrony srodowiska.
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5.8. Obszary chronione na podstawie odrebnych przepiséw, w tym obszary
Natura 2000

5.8.1. Charakterystyka obszaréw chronionych

W rejonie analizowanego docinka linii kolejowej nr 1 znajdujg sie nastepujgce
obszary chronione na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (podano najmniejszg odlegtos¢ od projektowanej inwestycji):

* Obszary Natura 2000 (Obszary majace znaczenie dla Wspodlnoty):
- Puszcza Kampinoska- (PLC140001) — ponad 11,5 km od inwestycji;

* Parki narodowe

- Kampinoski Park Narodowy — granica otuliny parku oddalona jest o okoto
7 km od inwestycji, granice samego parku przebiegajg ponad 11 km od
inwestycji.

* Obszary chronionego krajobrazu

- Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu - analizowana inwestycja na
dtugosci okoto 85m (km 15+280 - km 15+365) przecina obszar
Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, ktory zlokalizowany jest
wzdtuz doliny rzeki Utraty.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu zostaty utworzony w 1997 r.
Warszawski OChK to uktad powigzanych ze sobg obszaréw w wojewodztwie
mazowieckim, wyrdzniajgcych sie pod wzgledem krajobrazowym, o zréznicowanych
ekosystemach, cennych ze wzgledu na mozliwosé zaspokojenie potrzeb
turystycznych i rekreacyjnych lub stanowigcych korytarze ekologiczne.

Na terenie Pruszkowa Warszawski OChK zwigzany jest z doling rzeki Utraty
oraz przylegajgcymi do niej terenami zielonymi (obszary fgkowe, lasy, Park
Potulickich, Park Anielin).

* Rezerwaty przyrody

- Wolica— potozony okoto 5,5 km od km 18 +100 w strone pétnocng
- Stawy Raszynhskie— oddalony o okoto 6,5 km od km 15+000 w strone
potudniowg

Rezerwat Stawy Raszynskie zlokalizowany jest na potudniowy-wschod od
Pruszkowa, w gminie Raszyn. Rezerwat potozony jest w Srodkowej czesci zlewni
rzeki Raszynki, ktora stanowi prawy doptyw Utraty juz na terenie Pruszkowa.
Rezerwat ten oraz rzeka Raszynka majg istotne znaczenie dla objetego niniejszym
opracowaniem obszaru, poniewaz wzdtuz tego cieku przebiega korytarz ekologiczny
o ponadlokalnym znaczeniu.

- Pardéw Sojek - okoto 5 km od kohca opracowania;
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- Rezerwat im. Bolestawa Hryniewieckiego - okoto 4,8 km od konca
opracowania,
- Zaboréw im. Witolda Tyrakowskiego - okoto 5,7 km od kohca opracowania.

*  Pomniki przyrody

- Topola szara (obwdd pnia 435 cm) — ul. 3 Maja 8 (w ok. km 15+050) - okoto
100 m od inwestycji;

- Topola biata (obwdd pnia 540 cm) — ul. 3 Maja 8 (w ok. km 15+100) - okoto
100 m od inwestycji;

- Topola szara (obwdd pnia 540 cm) — na wprost budynku przy ul. 3 Maja 2
(w ok. km 15+100) — okoto 20 m od inwestycji.

5.8.2. Oddziatywanie na obszary chronione
a) Fazarealizacji

Analizowana inwestycja nie wchodzi w kolizje ze zidentyfikowanymi w jej
poblizu parkiem narodowym, rezerwatami przyrody oraz obszarami Natura 2000.
Natomiast na odcinku od km 15+280 do km 15+365 przecina sie z Warszawskim
Obszarem Chronionego Krajobrazu przebiegajgcym wzdtuz doliny rzeki Utraty.

Przy odpowiednim zabezpieczeniu miejsca budowy, wtasciwej organizacji prac
nie przewiduje sie, aby realizacja inwestycji oddziatywata na Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu. Nad prawidtowym przebiegiem prac oraz odpowiednim
zabezpieczeniem placu budowy czuwac bedzie nadzor przyrodniczy.

b) Faza eksploatacji

Kierujgc sie kryterium odlegtosciowym mozna wykluczy¢é oddziatywanie
posrednie inwestycji na Kampinoski Park Narodowy, rezerwaty przyrody, czy obszar
Natura 2000.

Objety niniejszym opracowaniem odcinek linii kolejowej nr 1 przecina sie na
odcinku od km 15+280 do km 15+365 z Warszawskim Obszarem Chronionego
Krajobrazu (przebiegajgcym wzdtuz doliny Utraty). Nalezy jednak zauwazy¢, ze linia
kolejowa nr 1 Warszawa — Skierniewice funkcjonuje na tym odcinku od 1845r. i
przez ten czas zdgzyta sie juz wpisac¢ w krajobraz obszarow, przez ktore przebiega.

Eksploatacja linii kolejowej wigze sie z powstawaniem zanieczyszczen réznego
pochodzenia. Jednak budowa sprawnego systemu odwodnienia wraz z urzgdzeniami
podczyszczajgcymi (separatory, osadniki) pozwoli na ograniczenie
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w stosunku do stanu istniejgcego. Poprawi to
réwniez sytuacje w przypadku powaznej awarii.

5.8.3. Minimalizacja oddziatywania na obszary chronione

a) Faza realizacji

Minimalizacja oddziatywania linii kolejowej nr 1 na Warszawski OChK na etapie
budowy polega¢ bedzie na odpowiednim zabezpieczeniu placu budowy oraz
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organizacji pracy. Nalezy ograniczy¢ zajetg powierzchnie pod teren budowy do pasa
kolejowego. Nalezy unikac:
- niszczenia roslin, ktére znajduje sie poza terenem inwestycji i nie sg
przeznaczone do wycinki;
- zanieczyszczenia wod powierzchniowy (rzeki Utraty) i podziemnych.
Prowadzone prace nie powinny wptyngé na state zmiany stosunkéw
wodnych.

b) Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji przewiduje sie zmniejszenie oddziatywania opisywanej
linii kolejowej na doline rzeki Utraty. Bedzie to wynikato z poprawy mozliwosci
migracji zwierzat. Zmniejszy sie rowniez oddziatywanie na wody powierzchniowe
dzieki przebudowie systemu odprowadzania wdd opadowych wraz z urzgdzeniami
podczyszczajgcymi (separatory, osadniki). Modernizacja linii kolejowej poprawi
bezpieczenstwo na analizowanym odcinku, co zmniejszy ryzyko powaznej awarii.
Modernizacja linii kolejowej, mimo zwigekszenia predkosci pociggow, zminimalizuje
ryzyko wystgpienia powaznej awarii poprzez budowe systemu sterowania ruchem.

5.9. Obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne

5.9.1. Opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
oddziatywania planowanego przedsiewziecia zabytkéw chronionych
na podstawie przepiséw o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami

*  Obiekty wpisane do rejestru zabytkéow

Planowana inwestycja nie wchodzi w kolizje z Zadnym obiektem zabytkowym
wpisanym do rejestru zabytkow. Przebiega w bezposrednim sgsiedztwie Zespotu
zabudowan dworca kolejowego w Pruszkowie (nr w rejestrze zabytkéw 778),
obejmujgcego Dworzec kolejowy, wieze cisnien i budynek gospodarczy z 1924 roku.

Niedaleko poczatku odcinka (ok. 150 m) znajdujg sie tereny bytych Zaktadow
Naprawy Taboru Kolejowego w Pruszkowie (lata 1895/1924/1943), gdzie ochronie
podlegajg poszczegdlne budynki, charakterystyczny liniowy uktad przestrzenny wraz
z uktadem torowisk i ciggéw pieszych oraz fragment bocznicy kolejowej. Obszar ten
petnit funkcje obozu przejsciowego podczas Il wojny Swiatowej (nr rejestru: A-1).

Do ewidencji zabytkow wpisany jest Przystanek Osobowy Pruszkéw nalezgcy
do zespotu przystankdéw kolejowych i wiat na Linii Grodziskiej.

Ponadto w dalszej odlegtosci od linii kolejowej znajdujg sie budynki wpisane do
ewidencji zabytkow, miedzy innymi kamienica na ulicy Majowej 12, czy zabudowa na
ulicy Stalowej i ulicy Kosciuszki.

*  Stanowiska archeologiczne

Zgodnie z informacjami zawartymi w raporcie oddziatywania na Srodowisko
z etapu uzyskiwania decyzji Srodowiskowej, uzyskanymi na podstawie AZP,
inwestycja nie koliduje z zadnym stanowiskiem archeologicznym. Najblizej potozone
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jest stanowisko archeologiczne nr 58-64/11, ktore jest oddalone o okoto 100 m od
inwestyciji.

5.9.2. Oddzialywanie na obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne

W zasiegu bezposredniego oddziatywania planowanych prac modernizacyjnych
nie znajdujg sie obiekty objete ochrong konserwatorskg. W sgsiedztwie
modernizowanego odcinka linii kolejowej zlokalizowany jest zabytkowa zabudowa
dworca kolejowego obejmujgca budynek dworca, wieze cisnien oraz budynek
gospodarczy. Przy zachowaniu odpowiedniej technologii prac generujgcej drgania w
minimalnym zakresie na etapie realizacji inwestycji nie przewiduje sie negatywnego
oddziatywania na wspomniane obiekty.

W celu minimalizacji drgan w trakcie eksploataciji linii kolejowej na wysokosci
dworca kolejowego zaprojektowano budowe mat antywibracyjnych pod torami.
Przewiduje sie eksploatacja linii kolejowej po modernizacji nie bedzie miata na niego
niekorzystnego wptywu. Jedynie budowa ciggu ekrandéw akustycznych moze wptyngc
na odbidr wizualny dworca.

Ponadto w fazie realizacji inwestycji nie przewiduje sie kolizji ze stanowiskami
archeologicznymi. Niemniej jednak nalezy zauwazyC¢, Zze kazda ingerencja
w strukture gruntu wigze sie z nieodwracalng destrukcjg istotnych nosnikéw
informacji historycznych, takich jak uktady stratygraficzne nawarstwien i obiektow,
rowniez w konteks$cie wydobycia zabytkéw kultury materialnej. W przypadku
ujawnienia jakichkolwiek znalezisk archeologicznych, w tym rowniez na terenach, na
ktorych AZP nie wskazuje stanowisk archeologicznych, nalezy niezwtocznie
zawiadomi¢ Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Warszawie oraz odpowiednio
Urzad Miasta w Pruszkowie lub Urzgd Gminy Brwinow, a takze zabezpieczyC
znalezisko w miejscu ujawnienia i wstrzymaé moggce je uszkodzi¢ roboty do czasu
wydania odpowiednich zarzgdzen.

5.9.3. Zatozenia do ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkéw
*  Obiekty zabytkowe

Analizowana inwestycja nie koliduje bezposrednio i nie powoduje koniecznosci
zniszczenia obiektdw wpisanych do rejestru zabytkdw wojewddztwa mazowieckiego.
Obejmuje remont peronu na stacji Pruszkéw, wpisanego do ewidencji miasta.
Remont polegaé bedzie na odnowieniu peronu oraz wyposazeniu w elementy matej
architektury tj. Smietniki, tablice informacyjne itd.

Wszelkie prace budowlane prowadzone przy zabytku lub w jego otoczeniu
wymagajg pozwolenia Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkédw w Warszawie
zgodnie z art. 36 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami.

Celem minimalizacji oddziatywania nalezy lokalizacje placu budowy zaplanowac
tak, aby nie magazynowa¢ materiatéw i odpadoéw oraz nie lokalizowac¢ parkingéw,
baz paliwowych i zaplecza budowy w rejonie obiektow zabytkowych, co wyeliminuje
zagrozenie zwigzane z drganiem podtoza oraz pyleniem. Ponadto nalezy ograniczy¢
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prace ziemne iprzejazdy ciezkiego sprzetu w rejonie zabytkow. Wskazane jest
rébwniez zabezpieczenie zabytku na etapie budowy w miare mozliwosci poprzez jego
ostoniecie np. postawienie tymczasowego ekranu ostonowego oraz odpowiednie
oznakowanie terenu wokot obiektu.

Jednoczesnie warto dodac, ze doswiadczenia z przebudowy uktadow torowych
przy innych zabytkowych stacjach (m.in. na linii kolejowej nr 1 w wojewddztwie
todzkim) nie wykazaty, aby prowadzone prace mogly wptyngé negatywnie na
zabytkowe budynki dworcowe.

Natomiast w celu minimalizacji oddziatywania na etapie eksploatacji wskazane
jest zastosowanie, w miare mozliwosci, przy zabytkowym budynku dworca
przezroczystych ekranow akustycznych. Ekrany przezroczyste powinny mieé
odpowiednie zabezpieczenia zmniejszajgce ilos¢ kolizji ptakdéw z ekranami.

Ponadto w ramach modernizacji na torach gtéwnych nr 1 i nr 2 na wysokosci
budynku stacji Pruszkéw zastosowane zostang maty antywibracyjne w celu
minimalizacji oddziatywania drgan.

*  Stanowiska archeologiczne

W przypadku stwierdzenia wystepowania nawarstwien kulturowych, obiektow
archeologicznych, reliktbw zabudowy i zabytkéw ruchomych, nalezy wstrzymaé
prowadzone prace w celu przeprowadzenia ratowniczych badan wykopaliskowych.
Objg¢ one powinny udokumentowanie odkry¢ i wyeksplorowanie obiektow w cato$ci.

Prowadzenie  wykopaliskowych badan archeologicznych oraz badan
archeologicznych w formie nadzoru archeologicznego wymaga uzyskania odrebnych
pozwolen Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Warszawie.

5.10. Gospodarka odpadami
5.10.1. Planowane wyburzenia i gospodarka odpadami
a) Fazarealizacji

Powstate odpady zgodnie z klasyfikacjg zawartg w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzesénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw nalezeé¢ beda
gtébwnie do grupy nr 17 — odpady powstajgce z budowy, remontéw i demontazu
obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej. W mniejszych ilosciach
powstang odpady z grupy nr 20 — odpady komunalne tgcznie z frakcjami
gromadzonymi selektywnie oraz odpadowa masa roslinna zaliczana do grupy nr 02 -
odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotéwstwa, lesnictwa,
towiectwa oraz przetworstwa zywnosci.

Przy zatozeniu, ze gospodarka odpadami w trakcie realizacji inwestycji bedzie
prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, bez wzgledu na ilos¢
powstajgcych odpadoéw nie przewiduje sie istotnego zagrozenia dla Srodowiska.
Wymagania dotyczgce gospodarki odpadami wynikajgce 2z zapisow prawa
przedstawiono w rozdziale 5.10.2 Ochrona $rodowiska w gospodarce odpadami.
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b) Faza eksploatacji

Powstate odpady zgodnie z klasyfikacjg zawartg w rozporzgadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw nalezeé bedg
do grup:02, 13, 16, 17 i 20.

Za usuwanie odpadow w granicach pasa kolejowego odpowiedzialne bedg
stuzby wyznaczone przez zarzadce linii kolejowej, z wyjgtkiem na przykiad
zagrozenia  zwigzanego z  zanieczyszczeniem  Srodowiska  substancjami
niebezpiecznymi, w ktérego  eliminowanie = zaangazowane by¢  powinny
wyspecjalizowane jednostki Strazy Pozarne;.

5.10.2. Ochrona srodowiska w gospodarce odpadami
a) Fazarealizacji

Obowigzek zagospodarowania odpaddw, zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia
2012 r. o odpadach spoczywa na podmiocie, ktérego dziatalnos¢ powoduje
powstawanie odpadow (art. 3 ust. 1 pkt 32 ustawy). Na podstawie doswiadczenia
stwierdza sie, ze zwykle inwestor ceduje obowigzki wytwércy odpadow na
wykonawce robét.

W pierwszej kolejnosci wytworca odpaddw zobowigzany jest do zapobiegania
powstawaniu odpaddéw poprzez stosowanie wszelkich mozliwych dziatan
ograniczajgcych ich wytwarzanie oraz podejmowania dziatan pozwalajgcych na
utrzymanie ich ilosci na mozliwie najnizszym poziomie.

Powstajgce odpady zostang w odpowiedni sposob zagospodarowane
lub przekazane do ponownego wykorzystania, badz utylizacji przez specjalistyczne
firmy.

W przypadku analizowanej inwestycji nie przewiduje sie magazynowania
odpaddéw z rozbiorek na placu budowy. Odpady bedg wywozone bezposrednio do
bazy nawierzchniowej w Ltowiczu (wlasnosé Przedsiebiorstwa Napraw Infrastruktury
Sp. z. 0. 0.) i tam magazynowane w odpowiednio zorganizowanych miejscach. Na
placu bedg przechowywane odpady opakowaniowe — w przypadku, gdy bedg to
opakowania po materiatach szkodliwych dla Srodowiska, muszg by¢é magazynowane
w szczelnych kontenerach, specjalnie do tego przystosowanych, a nastepnie
przekazywane do specjalistycznych firm. W przypadku odpadéw magazynowanych
na placu budowy, niedopuszczalne jest ich przechowywanie na terenach wrazliwych
pod wzgledem przyrodniczym

W trakcie realizacji robot budowlanych teren inwestycji powinien by¢ na biezgco
porzgdkowany ze szczegolnym uwzglednieniem materiatbw mogacych wptyngc
negatywnie na otaczajgcy teren (materiaty pedne, smary i opakowania po nich,
produkty smotowe — jesli bedg wykorzystywane). Odpady tego typu odbierajg firmy
zajmujgce sie skupem oleju przepracowanego.

Zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty, ktérych zawartos¢
bedzie usuwana przez uprawnione podmioty. Scieki bytowe powinny byé odwozone
do najblizej potozonej oczyszczalni sciekdw. W sgsiedztwie planowanej inwestyciji
znajduje sie oczyszczalnia sciekow na ulicy Domaniewskiej w Pruszkowie nalezgca
do Zaktadu Wodociggdéw i Kanalizacji w Pruszkowie.
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Bilans mas ziemnych powstatych w zwigzku z realizacjg rozpatrywanej
inwestycji jest dodatni. Ziemia z wykopdw powinna byé magazynowana na gruncie
w wyznaczonym miejscu w uporzgdkowany sposob — z rozbiciem na ziemie
urodzajng i pozostatg. Masy ziemne z wykopow wykonawca robot budowlanych
powinien wykorzysta¢ na miejscu (w jak najwiekszym stopniu i o ile to bedzie
mozliwe ze wzgledu na ich wiasnoséci) na cele zwigzane z realizacjg inwestycji.

Odpadowg mase roslinng (czesci zielone, kora, gatezie, korzenie) zaleca sie
kompostowac, w wyniku czego mozliwe bedzie uzyskanie nawozu organicznego.

Odpady przeznaczone do ponownego wykorzystania powinny by¢ selektywnie
magazynowane lub przetwarzane na miejscu. W zwigzku z tym Inwestor powinien
posiada¢ odpowiednie miejsca do deponowania odpaddéw oddzielnie, zorganizowane
W sposob minimalizujgcy zanieczyszczenie srodowiska.

Odpady nieprzydatne do wykorzystania wymagac¢ bedg sktadowania, sprzedazy
badz unieszkodliwiania przez specjalistyczne firmy.

Szczegdblnego postepowania w kwestii gospodarki odpadami wymagajg odpady
niebezpieczne, w tym materiaty zanieczyszczone lub zawierajgce substancje
niebezpieczne. Nalezy je przekazywac specjalistycznym firmom, uprawnionym do ich
unieszkodliwiania.

Zaktadajagc, ze gospodarka odpadami w fazie realizacji inwestycji bedzie
prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie, niezaleznie od
ilosci powstajgcych odpadow, nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska

Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca powinien przekazaé
Inwestorowi teren baz zaplecza uporzgdkowany, bez odpadow.

b) Faza eksploatacji

W czasie eksploatacji inwestycji mogg powsta¢c odpady niebezpieczne
z piaskownikow i separatoréw weglowodoréw ropopochodnych, elementy zuzyte
zawierajgce np. rte¢ (oswietlenie), a takze odpady niebezpieczne wskutek
wystgpienia zdarzenia o charakterze powaznej awarii. Transport ww. odpadow
powinien odbywacé sie zgodnie z zaleceniami zawartymi w przepisach prawnych.
Odrebng kwestie stanowig zagrozenia wynikajgce z wystgpienia powaznej awarii
i zwigzane z tym odpady o kodzie 1681, w przypadku ktérych sposéb postepowania
okreslajg przepisy ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Zuzyte zrodita swiatta (lampy), ktére zakonczyly swoja zywotnos¢, posiadajg
ilos¢ rteci w takiej samej ilosci jak lampy nowe i wlasnie ze wzgledu na zawartosc
tego pierwiastka sg zaliczane do odpaddéw niebezpiecznych (kod 16 02 13%).

W trakcie eksploatacji linii kolejowej, nie powinny powsta¢ odpady mogagce
wptyng¢ negatywnie na srodowisko, pod warunkiem przestrzegania zapiséw
obowigzujgcych aktéw prawnych (wyjatek stanowig powazne awarie). W zwigzku
Z powyzszym Ww raporcie nie proponuje sie stosowania dodatkowych srodkéw
zabezpieczajgcych, poza przestrzeganiem procedur wynikajgcych z ustawy Prawo
ochrony srodowiska oraz ustawy o odpadach i ich aktow wykonawczych.
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Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

5.11.Powazne awarie

5.11.1. Przewidywane oddzialywanie przedsiewziecia w przypadku
wystagpienia powaznej awarii

* Definicja powaznej awarii

Ryzyko wystgpienia powaznej awarii w wyniku modernizacji linii kolejowej
zostanie zredukowane gtownie za sprawg poprawy stanu technicznego torowiska,
mostu oraz ograniczenia liczby przejazdow drogowych przecinajgcych linie kolejowa.
Czynnikiem zwiekszajgcym ryzyko jest fakt wystepowania zabudowy mieszkaniowej
w bezposrednim sgsiedztwie analizowanego odcinka, co powoduje, ze w przypadku
wystgpienia zdarzenia w zasiegu negatywnego oddziatywania moze znalez¢ sie duza
liczba mieszkancow.

*  Miejsca zwiekszonego ryzyka wystgpienia powaznej awarii

Miejscami zlokalizowanym na trasie projektowanego odcinka linii kolejowej nr 1,
gdzie wystgpienie zdarzenia o znamionach powaznej awarii jest najbardziej
prawdopodobne, sa:

- rejony zwrotnic i rozjazdow;
obiekty mostowe;
stacje i przystanki kolejowe;
przejazdy kolejowe.

W ponizszej tabeli przedstawiono lokalizacje miejsc ze zwigkszonym
prawdopodobienstwem wystgpienia powaznej awarii.

Tabl. 5.2 Lokalizacja miejsc o podwyzszonym ryzyku wystgpienia powaznej awarii na
odcinku linii kolejowej nr 1 od km 15+000 do km 18+100

Obiekt/teren Kilometraz linii kolejowej
rozjazdy Na catej dlugo$ci odcinka stacyjnego
stacja Pruszkéw km 15+700 — km 15+960
most nad rz. Utratg km 15+350

5.11.2. Zabezpieczenia na wypadek wystapienia powaznej awarii

Jednym 2z celdéw modernizacji linii kolejowej nr 1, na ktérej mogg byc¢
transportowane substancje niebezpieczne, jest ograniczenie ryzyka wydostania sie
tych substancji do srodowiska. W aspekcie zagrozen srodowiska wynikajgcych
z powaznych awarii z udziatem substancji niebezpiecznych linia kolejowa nr 1 na
analizowanym odcinku posiada nastepujgce zabezpieczenia:

- szczelny system odwodnienia;

- urzadzenia podczyszczajgce — osadniki i separatory;

- zmniejszenie liczby przejazdéw drogowych na analizowanym odcinku;

- zmodernizowane rozjazdy w obrebie stacji - zmniejszg ryzyko wykolejenia

sktadu;
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- wprowadzenie systemu sterowania ruchem,;
5.12. Oddziatywanie na zdrowie i bezpieczenstwo ludzi

a) Fazarealizacji

W fazie realizacji kluczowymi oddziatywaniami bedg hatas oraz drgania.
Podczas wykonywania prac budowlanych wystgpig niekorzystne zjawiska
akustyczne oraz wibracyjne na terenie prowadzonych rob6t oraz w jego poblizu.
Hatas oraz drgania mechaniczne powodowane bedg przez ciezkie maszyny,
wykonujgce prace zwigzane z budowa. Ucigzliwosci wibroakustyczne emitowane
w trakcie prowadzenia prac bedg zjawiskiem okresowym i odwracalnym.

W trakcie budowy bedg mialy miejsce rowniez emisje zanieczyszczen do
powietrza. Ucigzliwosci spowodowane bedg pracg sprzetu budowlanego,
transportem materiatéw sypkich, pyleniem z drog dojazdowych i placéw budowy.
Ponadto na terenie przedsiewziecia magazynowane bedg odpady.

Do potencjalnych zagrozen dla zycia i zdrowia mieszkancow okolicznych
terenéw oraz pracownikdw budowy nalezy zaliczy¢ sytuacje wypadkowe (wejscie na
teren placu budowy os6b postronnych, a takze sytuacje awaryjne na placu budowy,
takie jak wyciek paliwa z maszyn budowlanych). Sytuacje wypadkowe i awaryjne
majg jednak charakter nieprzewidywalny, dlatego nie nalezy rozpatrywac ich jako
znaczacego oddziatywania.

W celu ograniczenia niekorzystnego wptywu na ludzi nalezy przede wszystkim
zapewni¢ odpowiednig organizacje pracy, a roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie
Z przyjetym przepisami BHP.

b) Faza eksploatacji

Docelowym efektem modernizacji omawianego odcinka jest zwiekszenie
predkosci do 160 km/h na linii kolejowej nr 1. Poprawi to tgcznos¢ pomiedzy todzig
a Warszawg oraz stacjami posrednimi przede wszystkim poprzez skrécenie czasu
podrozy. Jednoczesnie bedzie to miato posredni wptyw na poprawe warunkdéw zycia
mieszkancéw miast znajdujgcych sie na przebiegu linii kolejowej oraz podréznych
z dalszych regionow.

W stanie istniejgcym eksploatacja linii kolejowej nr 1 odznacza sie
przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu. W wyniku realizacji inwestyciji
oddziatywanie to zostanie zdecydowanie zminimalizowane przez budowe ekrandéw
akustycznych.

Oprécz pozytywnego aspektu obnizenia poziomu hatasu zaprojektowane
ekrany akustyczne o wysokosci 5 m bedg miaty negatywny wptyw na oswietlenie
dziatek przylegtych od pétnocy do linii kolejowej oraz odbidr i percepcje krajobrazu.
Moze to w przysztosci generowaé konflikty spoteczne.

Projekt modernizacji linii kolejowej obejmuje remont peronéw na stacji
Pruszkow wraz z przebudowg i wydtuzeniem przejscia podziemnego dla pieszych
oraz likwidacjg kfadki dla pieszych. Modernizowane przejscie podziemne do peronéw
dostosowane zostanie do potrzeb osob niepetnosprawnych.
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Ponadto zainstalowanie ekrandw akustycznych ograniczy mozliwo$¢
przechodzenia przez tory w dowolnym miejscu oddziatywania, co wptynie na
zmniejszenie tzw. ,dzikich przejs¢”.

Na analizowanym odcinku zostanie zlikwidowany przejazd drogowy
w km 17+313 kategorii ,A” przechodzacy przez 10 toréw.

W zamian na kolejnym odcinku w km 18+500 zostanie wybudowany przejazd
tymczasowy. Pozwoli to na bezkolizyjny przejazd przez linie kolejowa.

6. ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE

W przypadku inwestycji polegajgcej na modernizacji linii kolejowej nr 1 na
odcinku od km 15+000 do km 18+100 przewiduje sie wystgpienia oddziatywania
skumulowanego z linig kolejowg nr 447 (taczacy stacje Warszawa Srédmiescie ze
stacjag Grodzisk Mazowiecki) w zakresie hatasu. Oddziatywanie to zostato
uwzglednione w prognozach propagacji hatasu, a zabezpieczenia akustyczne zostaty
zaprojektowane z uwzglednieniem oddziatywania obu linii kolejowych.

7. ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

W przypadku analizowanego odcinka linii kolejowej nr 1 od km 15+000 do
km 18+100 nie wystgpi oddziatywanie transgraniczne.

8. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA

8.1. Warianty analizowane na wczesniejszych etapach przygotowania
inwestycji

Wariantowanie dla modernizaciji linii kolejowej nr 1 przeprowadzono na etapie
pierwszego raportu oceny oddziatywania na srodowisko przy uzyskiwaniu decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Wariantowanie dotyczyto catego odcinka linii
kolejowej nr 1 od Warszawy zachodniej do granicy wojewodztwa mazowieckiego. Na
etapie pierwszego raportu oceny oddziatywania na Srodowisko rozpatrywano
nastepujgce warianty:

Wszystkie opisane warianty realizacyjne przebiegajg po Sladzie istniejgcej linii
kolejowej nr 1. Tylko w wariancie W2 zaprojektowano tgcznice pomiedzy linig
kolejowg nr 1 oraz nr 4 w Jaktorowie. Wariantowanie miato przede wszystkich
charakter technologiczny (w zakresie m.in. automatyki) oraz rozwigzan przejazdow
drogowych przez linie kolejows.

Przeprowadzone na wczes$niejszych etapach analizy w studium wykonalnosci
oraz w raporcie oceny oddziatywania na $rodowisko wskazaty, ze wariantem
najkorzystniejszym dla srodowiska oraz najbardziej uzasadnionym z ekonomicznego,
technicznego i spotecznego punktu widzenia jest wariant W1A.

Wariant ten zostat zalecony decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia wydang przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
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Srodowiska i podtrzymany decyzjg Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
z dnia 14 kwietnia 2011 r.

8.2. Wariant proponowany przez wnioskodawce

Na obecnym etapie realizacji projektu (uzyskiwanie decyzji Pozwolenie na
budowe) rozpatrywany jest tylko jeden wariant inwestycyjny zgodny z decyzjg
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie o0 $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Jest to wariant WI1A
z wprowadzonymi  zmianami  wynikajgcymi z  przygotowania szczegotowej
dokumentacji w ramach projektu budowlanego.

8.3. Racjonalny wariant alternatywny

W niniejszym raporcie jako alternatywne rozwigzanie przyjeto wariant
bezinwestycyjny polegajagcy na nie podejmowaniu przedsiewziecia. Jest to
rozwigzanie, w ktorym funkcjonuje obecna linia kolejowa, a nakfady finansowe
przeznaczane sg na jej biezgce utrzymanie, bez srodkdéw przeznaczonych na
podniesienie parametrow technicznych.

Jest to wariant niekorzystny z punktu widzenia srodowiska, bezpieczenstwa,
zdrowia i komfortu ludzi. Jest on rowniez nieuzasadniony ekonomicznie.
Konsekwencje niepodejmowania inwestycji zostaty opisane w rozdziale 10.

8.4. Wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska wraz z uzasadnieniem wyboru

Na wczesniejszym etapie za wariant najkorzystniejszy dla srodowiska uznano
wariant W1A. W obecny raporcie analizie poddano wspomniany wariant
z wprowadzonymi zmianami wynikajgcymi z uszczegodtowienia dokumentacji
projektowej oraz wariant bezinwestycyjny. Wariantem najkorzystniejszym dla
srodowiska oraz zdrowia i bezpieczenstwa ludzi jest przedstawiony w niniejszym
raporcie wariant inwestycyjny.

9. UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE WARIANTU

Na obecnym etapie nie rozpatrywano szczegdtowo wariantéw przedsiewziecia,
ze wzgledu na fakt, iz analiza taka przeprowadzona byta na etapie przygotowywania
materiatdw do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Wynikiem prowadzonego postepowania byto uzyskanie przez Inwestora decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dla
wariantu W1A jako wariantu najkorzystniejszego z punktu widzenia ochrony
Srodowiska, zdrowia i bezpieczenstwa ludzi. Jest to rowniez wariant najbardziej
uzasadniony ekonomiczne i technicznie. Wybor wariantu W1A zostat rowniez
podtrzymany w decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska. W wybranym
na wczesniejszym etapie wariancie wprowadzono modyfikacje wynikajgce z
uszczegotowienia dokumentacji projektowej, ktore miedzy innymi zostaty

aD
60 JDekkom

Sp.zo.0.



Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w ramach ponownej oceny
oddziatywania na $rodowisko dla inwestycji pn. ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t.6dz, etap I, LOT A, odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice
(Skierniewice) na terenie wojewddztwa mazowieckiego”

STACJA PRUSZKOW w km 15+000 — km 18+100
powiat pruszkowski ETAP Il od km 15+000 do km 18+100
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

przeanalizowane Ww niniejszym raporcie ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko.

10. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Wariant polegajgcy na niepodejmowaniu przedsiewziecia tzw. ,Wariant zerowy”
polega zachowaniu obecnych parametréw technicznych linii kolejowej (bez
jakichkolwiek modernizacji) i przeznaczaniu srodkow finansowych tylko na jej biezagce
utrzymanie. Oznacza to pozostawienie istniejgcego przebiegu linii kolejowej nr 1 bez
podejmowania zadnych dziatan mogacych ograniczy¢ jej niekorzystne oddziatywanie
na srodowisko oraz na ludzi.

W stanie istniejgcym linia kolejowa nr 1 na omawianym odcinku nie posiada
zadnych zabezpieczeh akustycznych pomimo znaczgcych emisji hatasu
przekraczajgcych dopuszczalne poziomy hatasu.

Wykonane modelowanie wskazuje, ze klimat akustyczny wokoét linii kolejowej
nr 1 na odcinku km 15+100 — km 18+100 jest juz obecnie niekorzystny.

W stanie istniejgcym na analizowanym odcinku linii kolejowej system
odprowadzania wod opadowych nie funkcjonuje prawidtowo. Na cze$ci odcinka jest
kanalizacja deszczowa, ktora wymaga modernizacji. Wody sg odprowadzane do
rzeki Utraty bez uprzedniego podczyszczenia. Linia kolejowa nie posiada zadnych
specjalnych zabezpieczen na wypadek powaznej awarii, w tym urzgdzen
podczyszczajgcych, minimalizujgcych oddziatywanie na wody powierzchniowe
| podziemne.

W zwigzku 2z powyzszym brak realizacji inwestycji spowoduje stale
zwiekszajgce sie zagrozenia dla srodowisk gruntowo-wodnego

Ze wzgledu na brak systemow podczyszczajgcych wody opadowe na obszarze
linii kolejowej nie zostanie ograniczone oddziatywanie na gleby zanieczyszczonych
sptywow wod opadowych oraz wyciekéw z eksploatowanego taboru.

Zaniechanie przedsiewziecia nie wptynie na réznorodnos¢ siedlisk i gatunkow
na analizowanym obszarze. W przypadku wariantu bezinwestycyjnego obecny stan
szaty roslinnej bytby utrzymany, poniewaz nie bedzie strat spowodowanych
koniecznoscig wykonania wycinki zieleni w wariancie inwestycyjnym.

W przypadku braku podjecia inwestycji w przyszto$ci wydtuzy sie czas podrozy
na danym odcinku, spowodowany ztym stanem torowiska. Pogarszajgcy stan szyn
dodatkowo wptynie ujemnie na bezpieczenstwo uczestnikow ruchu. Dane czynniki
negatywnie wptyng na odbior przejazdu wsrdéd mieszkancdw oraz podréznych.

Aktualnie, na analizowanym odcinku funkcjonujg tzw. ,dzikie przejscia” przez
tory, co wptywa niekorzystnie na bezpieczenstwo ludzi. Modernizacja linii kolejowej
i wprowadzenie ekrandw akustycznych najprawdopodobniej ograniczy wedrowki
lokalnej ludnosci przez tory kolejowe w miejscach do tego celu nie przeznaczonych
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11. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJETYCH
ZALOZEN | ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH

11.1. Ruch w stanie istniejgcym

W niniejszym raporcie wykorzystano dano dotyczgce natezenie ruchu srednio
w dobie na linii nr 1 oraz linii nr 447 w granicach wojewddztwa mazowieckiego.

W ponizszych tabelach przedstawiono sredniodobowe natezenie pociggow
pasazerskich, towarowych [ utrzymaniowych tacznie.

Tabl. 11.1 taczne sredniodobowe natezenie pociggow linii nr 1 oraz nr 447

Nazwa Odcinka Nr linii Klerunek Kierunek Razem
nieparzysty parzysty
Jozefindw - Grodzisk Mazowiecki 1 73,12 74,53 147,65

Srednie predkosci dla taboru kolejowego przyjeto osobno dla poszczegdlnych
kategorii pojazdéw szynowych:
» pociggi kwalifikowane |I-EC — 88 km/h;

» pociggi pospieszne — 88 km/h;
» pociggi osobowych — 75 km/h;
» pociggi towarowe - 53 km/h;

Dtugosé eksploatowanego taboru kolejowego okreslono na podstawie danych
wyszczegolnionych w raporcie z etapu decyzji sSrodowiskowej:
» sktad pociggéw kwalifikowanych obejmuje 10 wagonéw i lokomotywe;

» skfad pociggdéw pospiesznych obejmuje 14 wagondw i lokomotywe;

» sktad pociggéw osobowych obejmuje 7 wagondw (2 cztony sterownicze
oraz 5 posrednich);

» sktad pociggow towarowych obejmuje 30 wagonow i lokomotywe.

11.2. Prognoza natezenia i struktury ruchu

Natezenie ruchu pociggéw przedstawiono w ponizszych tabelach z podziatem
na pociggi pasazerskie oraz pociggi towarowe.
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Tabl. 11.2. Zestawienie par pociggow pasazerskich w poszczegolnych segmentach

przewozowych dla wybranych przedziatow czasowych dla lat 2012-2020

(bez planowanej linii ,Y”)

6.00 — 22.00 22.00 - 6.00 Razem
Odcinek
R+ R+
MA MR RP MA | MR RP MA MR |R+RP
Warszawa Wiochy — Grodzisk 32 26 69%) 3 4 9¥) 35 30 78
Mazowiecki

[ ] - liczba pociggdéw w kierunku nieparzystym
*) na odcinku Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki ruch pociagéw R (osobowych) odbywa sie
po linii 447, a pociggow RP (osobowych przyspieszonych) — po linii nr 1
MA — przewozy migdzyaglomeracyjne (pociggi kwalifikowane EC, EN, IC, EX)
MR — przewozy miedzyregionalne (pociggi miedzywojewddzkie i miedzyregionalne pospieszne

oraz nocne)

R + RP — przewozy regionalne (pociggi osobowe - R oraz osobowe przyspieszone - RP)

Tabl. 11.3.Sredniodobowa ilo$¢ pociggdéw towarowych prognozowana w latach 2010,

2015, 2020
. o Lata
Odcinek linii 2010 2015 2020
kolejowej
6.00 — 22.00 | 22.00 — 6.00 | 6.00 — 22.00 | 22.00 — 6.00 | 6.00 — 22.00 | 22.00 — 6.00
p.odg. Jozefindw-
Grodzisk Maz. 5,8 13,6 5,6 13,0 5,7 13,2

liczbe pociggoéw towarowych kursujgcych w porze dnia i porze nocy przyjeto wg informacji zawartych
w raporcie, gdzie procentowy udziat ruchu w porze dnia na odcinku linii kolejowej objetej niniejszym
opracowaniem ksztaltuje sie na poziomie 30%, z kolei w porze nocy na poziomie 70%.

Przyjeto rowniez takie same zatozenia dotyczgce taboru kolejowego oraz
organizacji ruchu:

- Srednie

predkosci

dla

taboru

kolejowego

poszczegodlnych kategorii pojazdéw szynowych:
» pociagi kwalifikowane |-EC — 128 km/h;

» pociagi pospieszne — 109 km/h;

» pociggi osobowych — 75 km/h;

» pociagi towarowe - 112 km/h;

przyjeto

osobno

dla

- Dtugos¢ eksploatowanego taboru kolejowego okreslono na podstawie
danych wyszczegodlnionych w opracowaniu:
» skfad pociggéw kwalifikowanych obejmuje 10 wagondéw i lokomotywe;

» skiad pociggdéw pospiesznych obejmuje 14 wagondw i lokomotywe;

» sktad pociggéw osobowych obejmuje 7 wagonéw (2 cztony sterownicze
oraz 5 posrednich);
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» skftad pociggow towarowych obejmuje 30 wagonow i lokomotywe
o0 tgcznej dtugosci 600 m.

11.3. Metoda prognozy propagaciji hatasu
11.3.1. Zatozenia do modelu obliczeniowego

Do obliczen emisji hatasu przyjeto opcje 5 zaproponowang w raporcie oceny
oddziatywania na srodowisko z etapu decyzji Srodowiskowej. We wspomnianym
raporcie opcje tg uznano za najbardziej prawdopodobng.

Opcja 5 - przewidziano 50% kwalifikacje pociggow pospiesznych, ekspresowych

i Inter City, zamiane 70% pociggow osobowych na nowe sktady ED74 oraz zamiane
50% pociggow towarowych na nowe (poruszajgce sie z predkoscig 120 km/h). Na
podstawie danych literaturowych przyjeto, ze nowe sktady pociggdéw towarowych
generujg hatas o 9 dB nizszy od stanu obecnego.

W celu wykonania obliczeh réwnowaznego poziomu dzwieku dla terenow
zlokalizowanych w ciggu linii kolejowej Nr 1, wykorzystano pakiet programowy
SoundPLAN w wersji 7.0 amerykanskiej firmy SoundPLAN LLC. Do wykonania
obliczen przyjeto niderlandzkg metode obliczen ogtoszong w ,Reken - en
Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ,96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke
Ordening en Milieubeheer, 20 listopada 1996” (metode te okresla sie rowniez
w dalszej czesci opisu jako metode holenderskg lub RMR). Ponadto analizy
wykonano w oparciu o prognozowany ruch i predkosci, numeryczny model terenu
i rzeczywisty stan zabudowy zinwentaryzowanej w terenie.

11.3.2. Metoda prognozowania rownowaznego poziomu dzwieku

Do analiz hatasu przyjeto niderlandzkg krajowg metode obliczen RMR -
zgodnie z Zatgcznikiem Il do Dyrektywy 2002/49/WE.

Prognoze rownowazonego poziomu dzwieku wykonano w programie Soundplan
wersja 7.0. Aktualna wersja oprogramowania wykonuje obliczenia zgodnie z metodag
zalecang przez ISO 9613-2 oraz RMR. Uzyskane dane umozliwiajg ocene klimatu
akustycznego w otoczeniu istniejgcego lub projektowanego odcinka drogi lub linii
kolejowej, a wyniki obliczen z uwzglednieniem przecietnego btedu (£ 1.5 dB) mozna
bezposrednio odnosi¢ do wartosci dopuszczalnych dla danego rodzaju terenu
i zabudowy.

Do analiz hatasu przyjeto przyjeto niderlandzkg krajowg metode obliczen
ogtoszong w ,Reken - en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ,96, Ministerie
Volkshuisvesting, Ruimtelijike Ordening en Milieubeheer, 20 listopada 1996”—
zgodnie z Zatgcznikiem Il do Dyrektywy 2002/49/WE. W odniesieniu do danych
wejsciowych dotyczgcych emisji hatasu, metoda ta wykorzystuje wartosci emisiji
uwzgledniajgce rézne stany ruchu, zaréwno przy przejazdach swobodnych, jak i przy
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przejazdach hamujgcych (np: przy dojazdach do stacji kolejowych, rozjazdow,
wiaduktéw). W metodzie opisywany jest szczegotowy proces stosowany do obliczen
poziomu hatasu w sasiedztwie linii kolejowych, uwzgledniajagc warunki
meteorologiczne majgce wptyw na propagacje dzwieku. Metoda ta jest zgodna
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska.

Prognoze rownowazonego poziomu dzwieku wykonano w programie Soundplan
wersja 7.0. Aktualna wersja oprogramowania wykonuje obliczenia zgodnie z metodg
zalecang przez I1ISO 9613-2 oraz RMR — metodg niderlandzkg, uwzgledniajgcg
W sposoOb sprecyzowany wptyw warunkéw meteorologicznych na propagacje hatasu.
Algorytm poszukiwania tras propagacji fali akustycznej pomiedzy zrédiem a odbiorcg
oparty jest na zatozeniu liniowego zZrodta hatasu. W celu wykonania prognoz hatasu,
metoda RMR wymaga wprowadzenia szeregu danych dotyczgcych zarowno
parametréw techniczno — ruchowych jak i czynnikéw lokalizacyjnych. Uzyskane dane
umozliwiajg ocene klimatu akustycznego w otoczeniu istniejgcego lub
projektowanego odcinka linii kolejowe], a wyniki obliczen z uwzglednieniem
przecietnego btedu (x 1.5 dB) mozna bezposrednio odnosi¢ do wartosci
dopuszczalnych dla danego rodzaju terenu i zabudowy. Zgodnie z rozporzgdzeniem
wyniki tych prognoz mogg by¢ odnoszone do wartosci dopuszczalnych okreslonych
w rozporzgdzeniu w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku.

12. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA KONIECZNE
JEST USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Decyzje odnosnie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania nalezy
podjgé na etapie sporzgdzania analizy porealizacyjnej, w ramach ktérej mozliwa
bedzie ocena rzeczywistego wptywu inwestycji na srodowisko.

13. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH Z
PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Ze wzgledu na podziat inwestycji na odcinki, dla ktérych zostaty przygotowane
osobne projekty budowlane wraz z raportami ponownej oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko, ponizej omowiono wnioski i postulaty dotyczgce
odcinka stacyjnego Pruszkow od km 15+000 do km 18+100, ktéry jest analizowany
W niniejszym raporcie.

W przypadku ww. odcinka gtéwne zarzuty i postulaty mieszkancéw dotyczyty:

- przedtuzenia ekranu akustycznego w rejonie osiedla ,Twoj Parzniew —

Miasto Ogrod” przy ul. Dziatkowej w Pruszkowie;

- utworzenie bezkolizyjnego przejscia podziemnego dla pieszych
i rowerzystow w rejonie granic miasta Pruszkowa i Piastowa (ul. Gtéwna —
Broniewskiego) w zamian za likwidacje ktadki w rejonie ul. 3-Maja —
Majowa;
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- utworzenie bezkolizyjnego przejscia podziemnego dla pieszych
i rowerzystow oraz tunelu dla samochoddéw o obnizonej skrajni na
potgczeniu ulic Dziatkowa — Btoriska (Parzniew/Pruszkow);

- budowy ekranéw akustycznych na obszarze miasta Pruszkowa
w pierwszym etapie modernizaciji linii PKP.

Jako zrédto potencjalnych konfliktdw spotecznych nalezy uznac likwidacje
przejs¢ i przejazdow przez tory dotychczas wykorzystywanych przez mieszkancow.
Dotyczy to legalnego przejscia potgczonego z przejazdem, ktéry zostanie
zlikwidowany ze wzgledu na zmiane parametrow technicznych linii kolejowej oraz
konieczno$¢ dostosowania ich do wymogow okreslonych w przepisach prawnych.
Opdr spoteczny moze wywota¢ takze likwidacja nielegalnych przejs¢ przez tory
w wyniku stosowania wygrodzen oraz ekrandéw akustycznych niezbednych na
odcinkach sgsiadujgcych z terenami zabudowanymi.

14. ZALECENIA DOTYCZACE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

W pojedynczych miejscach w przypadku braku technicznych mozliwosci
posadowienia ekrandw mogg wystepowac przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu w sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej w przypadkach, gdy budynki
zlokalizowane sg zbyt blisko pasa kolejowego. W zwigzku z powyzszym w celu
weryfikacji wykonanych prognoz, stasowanych metod oceny i stwierdzenia trafnosci
wyboru rozwigzan majgcych na celu zapewnienie ochrony przed hatasem terendéw
zabudowy mieszkaniowej i okreslenia rzeczywistego oddziatywania inwestycji w
zakresie hatasu, zostanie wykonana analiza porealizacyjna. Lokalizacje punktéw, w
ktérych nalezy wykona¢ pomiary rGwnowaznego poziomu dzwieku w ramach analizy
porealizacyjnej, przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabl. 14.1 Zestawienie proponowanych punktéw pomiaru hatasu w ramach analizy
porealizacyjnej

Nazwa | \iometraz | Strona linii kolejowej | O91€9t0s¢ od osi
punktu [m]
PDH-1 16+525 Potudniowa 150
PDH-2 16+815 Pdtnocna 105
PDH-3 17+430 Potudniowa 125

Obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie hatasu kolejowego
zostat natozony na inwestora przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie w ramach decyzji srodowiskowej. Zgodnie z jej zapisami analiza
porealizacyjna powinna zosta¢ sporzgdzona po uptywie 6 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i przedstawiona w terminie 12 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania.
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W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko z etapu decyzji srodowiskowe;j
miejsca, gdzie powinny by¢ zlokalizowane punkty pomiaru hatasu podano jedynie
ogolnikowo i nie zlokalizowano zadnego punktu na omawianym odcinku. Punkty, w
ktdrych proponuje sie wykonanie pomiarow hatasu w analizie porealizacyjnej w tym
raporcie przyjeto w oparciu o analizy propagacji hatasu. Ostateczna lokalizacja
punktow zostanie wyznaczona na etapie analizy porealizacyjne;.

15. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Zgodnie z zapisami Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia na inwestora zostat natozony obowigzek wykonania
monitoringu weryfikujgcego efektywnos$¢ funkcjonowania przejs¢ dla zwierzat.
Poniewaz most na rzece Utracie w km 15+350 zostat wymieniony, nalezy go objgc¢
monitoringiem, mimo, ze bedzie petnit funkcje przejscia dla zwierzat matych, a nie jak
wstepnie zaktadano dla zwierzat srednich.

Monitoring nalezy przeprowadzi¢ po uptywie 12 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ w terminie 24 miesiecy od dnia oddania obiektu
do uzytkowania.

Ze wzgledu na funkcjonowanie na analizowanym odcinku tylko jednego obiektu
petnigcego funkcje przejscia dla zwierzat, nalezy opracowacC spojny program
monitoringu przejs¢ dla zwierzat dla catego odcinka modernizowanej linii kolejowej
nr 1 od stacji Warszawa Zachodnia do Miedniewic. Ponadto proponuje sie, aby na
podstawie pierwszego etapu monitoringu przejs¢ dla zwierzgt wyznaczy¢ obiekty do
minimum piecioletniego monitoringu majgcego na celu okreslenie wykorzystania
przejS¢ przez poszczegodlne gatunki zwierzat, droznosci szlakow migracji oraz kolizji
ze zwierzetami. Na pierwszym etapie bedzie mozna rozstrzygngc, czy most na
rzecze Utarcie, z ktorg zwigzany jest regionalny szlak migracji matych zwierzat i
ptazéw powinien by¢ monitorowany w cyklu kilkuletnim.

16. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI

Program SoundPLAN, podobnie jak i inne tego typu aplikacje, ma okreslong
doktadnosc¢ obliczen. Btad programu szacuje sie na okoto +1.5 dB. Jest to zwigzane
z faktem, iz na dziehn dzisiejszy nie jest mozliwe zasymulowanie terenu oraz
zachowania sie fal dzwiekowych w postaci modelu obliczeniowego w 100%
zgodnego z rzeczywistoscig. Jednak dostepne Srodki sg wystarczajgco doktadne
I zgodne z obowigzujgcymi normami, rozporzgdzeniami. Wartos¢ btedu zalezy
rowniez od stanu ukladu torowego, stanu technicznego pojazdéw szynowych,
a takze od dokfadnosci wykonania zabezpieczen akustycznych.

17. WNIOSEK KONCOWY

Planowane przedsiewziecie polegajgce na modernizacji linii kolejowej nr 1
Warszawa — tédz na odcinku przebiegajagcym w ramach stacji Pruszkéw od
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km 15+000 do km 18+100 nie wptynie negatywnie na stan srodowiska, a tym samym
nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi oraz nie bedzie zrédtem
negatywnego oddziatywania na poszczegolne komponenty srodowiska przy
zastosowaniu dziatan i srodkéw ochrony, zgodnych z zaleceniami niniejszego raportu
o0 oddziatywaniu inwestycji na srodowisko oraz zapisami decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Inwestycja nie bedzie oddziatywata znaczgaco na gatunki
i siedliska priorytetowe i nie bedzie oddziatywata na obszary Natura 2000. Realizacja
inwestycji przyczyni sie rowniez do poprawy klimatu akustycznego oraz bedzie miata
pozytywny wptyw na warunki gruntowo-wodne.
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