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CZESC OPISOWA

1. Wprowadzenie

Opracowanie wykonano w Biurze Projektow METROPROJEKT na podstawie zawartej
2 lutego 2012 r. umowy pomiedzy Biurem Projektéw "Metroprojekt" Sp. z o0.0., Warszawa
ul. Solinska 19B, a Miastem Stolecznym Warszawa reprezentowanym przez Zarzad
Transportu Miejskiego w imieniu i na rzecz ktoérego dziata Metro Warszawskie Sp. z o. o.,
Warszawa ul. Wilczy D6t 5 - nr umowy: 17/IPP/12.

Przedmiotem umowy jest aktualizacja "Raportu o oddzialywaniu na $rodowisko dla II linii
metra w Warszawie” wykonanego w 2009 r. przez Metroprojekt Sp. z 0.0. w ramach umowy
nr 133/IP/09 z dnia 1.06.2009 r. Ponizsze opracowanie dotyczy II linii metra w Warszawie,
w tym odcinka zachodniego oraz odcinka wschodniego pétnocnego. Odcinek centralny ze
wzgledu na jego realizacjg jest wylaczony z niniejszego opracowania.

Dla budowanego odcinka centralnego Inwestor uzyskat decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach nr 1329/08/2007 z dnia 3.09.2007 r.

Dla potrzeb oddziatywania na srodowisko przeanalizowano dwa warianty przebiegu linii
metra:

- wariant Inwestora (od stacji techniczno - postojowej "Mory” do ul. Gérczewskiej,
ul. Gérczewska do ul. Ptockiej, ul. Ptocka do ul. Kasprzaka, ul. Kasprzaka, ul. Prosta,
ul. Swigtokrzyska, pod Wista po potudniowej stronie mostu Swigtokrzyskiego,
do ul. Targowe;j, ul. Strzelecka na Targéwek, ul Kondratowicza do ul. Rembielinskiej;

- wariant realny alternatywny (od Chrzanowa ul. Cztuchowska do ul. Kasprzaka, dalej
jak w wariancie Inwestora).

Whniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia
polegajacego na budowie II linii metra w Warszawie, w tym:

- odcinek zachodni-od szlaku za stacja Rondo Daszynskiego do stacji S1 ,,Potczynska”
wraz ze stacja techniczno-postojowa;

- odcinek wschodni —p6tnocny-od szlaku za stacja Dworzec Wilenski do stacji Brédno,
ztozony zostat 3 stycznia 2012 r. w biurze Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Warszawie.

Projekt II linia metra w Warszawie — ,,Prace przygotowawcze, projekt i budowa
odcinka centralnego wraz z zakupem taboru” wspoétfinansowany jest przez Uni¢ Europejska ze

$rodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko.
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Beneficjentem projektu tj. instytucja odpowiedzialng za realizacje przedsigwzigcia przed
Instytucjami Posredniczacymi, Zarzadzajaca i Komisja Europejska jest Miasto Stoteczne
Warszawa. Beneficjent realizuje projekt we wspdtpracy z Partnerem — Metrem Warszawskim
Sp. z 0.0. na podstawie Umowy o ponoszeniu wydatkéw kwalifikowanych, zawartej w
Warszawie w dniu 12.07.2010 r. pomiedzy Miastem Stolecznym Warszawa a Metrem
Warszawskim Sp. z o0.0. Jednostka odpowiedzialna za realizacj¢ Podprojektu A — budowa
infrastruktury jest Miasto Stoleczne Warszawa (Beneficjent), reprezentowane przez Zarzad
Transportu Miejskiego, zas Podprojektu B — zakup taboru — Metro Warszawskie Sp. z o0.0.

(Partner — podmiot upowazniony). Projekt stanowia oba projekty tacznie.

2. Lokalizacja i charakterystyka przedsi¢gwzigcia

Planowana II linia metra liczy okoto 22,7 km 1 przecina miasto z zachodu na wschdd.
Podzielona zostata na trzy odcinki: zachodni — 9,3 km, centralny — 6,3 km, wschodni pétnocny
—7,1 km.

Na trasie II linii zaplanowano 21 stacji metra: 8 na odcinku zachodnim, 7 na odcinku
centralnym i 6 na odcinku wschodnim pdéinocnym. Na koncu odcinka zachodniego
na obszarze okoto 24 ha usytuowano stacj¢ techniczno postojowa: ,,Mory”.

Realizacja II linii metra rozpocz¢la si¢ i aktualnie jest prowadzona na odcinku centralnym, do
ktorego przewiduje si¢ rownoczesne kontynuowanie realizacji odcinkéw: zachodniego i
wschodniego pétnocnego.

Stacja odcinka centralnego - ,,Stadion’” bedzie stacja potaczeniowa Il-giej z Ill-cia linia
metra, ktérej czescia bedzie odcinek wschodni potudniowy (6 stacji). Odcinek ten potaczony
bedzie tunelowym facznikiem w rejonie stacji ,,Dworzec Wschodni”.

Zestawienie odlegtosci pomigdzy stacjami dla wariantu trasy proponowanej przez Inwestora
na odcinkach: dla odcinka zachodniego — wariant Inwestora, dla odcinka wschodniego
péinocnego, dla odcinka zachodniego — wariant alternatywny oraz Zestawienie dtugosci dla
catej II linii - wraz z realizowanym odcinkiem centralnym podano w ponizszych tabelach.

Odlegtosci mierzono po osi trasy metra.
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Tabela nr Odcinek zachodni — wariant Inwestora

ODCINEK ZACHODNI - WARIANT INWESTOTA

Odleglosci
Symbol o . . pomiedzy
L.p. .. Lokalizacja, funkcja stacji .
stacji osiami
stacji (m)
Tory odstawcze — Stacja Techniczno Postojowa Mory — koniec
odcinka 554
Stacja ,,Polczynska” — zlokalizowana pod ul. Sochaczewska
1 Cl po poétnocnej stronie skrzyzowania z ul. Potczynska (w poblizu
granic administracyjnych m.st. Warszawy) 1238
Stacja ,,Chrzanow” — zlokalizowana w terenie
2 Cc2 niezabudowanym po pétnocnej stronie ul. Szelagowskiej w
rejonie skrzyzowania z planowanym przedtuzeniem ul. | {773
Czhuchowskiei
Stacja ,,Lazurowa” — usytuowana po potudniowej stronie ul.
3 C3 Gorczewskiej po zachodniej stronie skrzyzowania z ul.
Klemensiewicza
716
Stacja ,,Powstancéw Slaskich” — zlokalizowana pod ul.
4 C4 Gorczewska, w rejonie skrzyzowania z ul. Powstancéw
Slaskich
askae 1242
Stacja ,,Wola Park” — usytuowana wzdtuz ul. Gérczewskiej
5 & przy skrzyzowaniu dochodzacej uko$nie ul. Bialowiejskiej po
zachodniej stronie skrzyzowania z ul. Przanowskiego 867
Stacja C6 ,Ksigcia Janusza” — zlokalizowana pod ul
6 C6 Goérczewska pomigdzy skrzyzowaniami z ul. Ksiecia Janusza i
ul. Ciotka 1097
Stacja ,,Moczydlo” n- usytuowana po wschodniej stronie
7 C7 wiaduktu kolejowego pod jezdniami ul. Gérczewskiej w
rejonie skrzyzowania z ul. Sokolowska 790
8 C8 Stacja ,,Wolska” — usytuowana pod ul. Plocka - po
potudniowej stronie skrzyzowania z ul. Wolska
1069
Stacja ,,Rondo Daszynskiego” (do konca toréw odstawczych)
RAZEM - ODCINEK ZACHODNI 2. 9296
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Tabela Odcinek wschodni pétnocny

2

ODCINEK WSCHODNI POLNOCNY

QOdleglosci
Symbol s . . pomiedzy
L.p. .. Lokalizacja, funkcja stacji .
stacji osiami
stacji (m)
Stacja ,,Dw. Wilenski” (do kofica toréw odstawczych) 1183
Stacja ,,Szwedzka”. — zlokalizowana begdzie w ciagu ul.
1. Cl16 Strzeleckiej, po stronie wschodniej skrzyzowania z ul.
Szwedzka 791
) C17 Stacja ,,Targéwek I”.- usytuowana po poludniowej stronie
' skrzyzowania ulic M. Ossowskiego i Pratulifiskiej 837
Stacja ,,Targéwek II”.- usytuowana przy skrzyzowaniu ul.
3. C18 S ..
Pratulinskiej i ul. Trockiej 1110
Stacja ,,Zacisze”.- zlokalizowana wzdtuz ul. Figara, w rejonie
4. C19 . . . . ;
skrzyzowania z ul. Lecha, po poludniowej stronie ul. Rolanda 17
Stacja ,Kondratowicza”. — zlokalizowana pod ulica
5. C20 . . . .
Kondratowicza, w rejonie skrzyzowania z ul. Malborska 1378
6 1 Stacja ,,Brédno”.- usytuowana pod ul. Kondratowicza po
’ stronie wschodniej skrzyzowania z ul. Rembielinska
) . 340
Tory odstawcze — koniec odcinka
RAZEM - WSCHODNI POENOCNY D 7056
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Tabela Odcinek zachodni — wariant alternatywny

QOdleglosci
pomiedzy
L.p. Ssytl:cb.;)l Lokalizacja, funkcja stacji osiami
J stacji
(m)
Tory odstawcze — za stacja
; ,,Chrzanéw” — koniec odcinka 330
E Stacja ,,Chrzanow” — zlokalizowana w terenie
z 1. S1 niezabudowanym, za ul. Szeligowska w sasiedztwie Fortu
Qzﬁ Chrzanéw 940
E ) S Stacja ,,Lazurowa” — zlokalizowana pod ul. Cztuchowska przy
= ) skrzyzowaniu z ul. Lazurowa
: - 1045
Z. Stacja ,,Powstancéw Slaskich” — zlokalizowana pod ul
< 3. S3 Cztuchowska po zachodniej stronie skrzyzowania z ul.
% Powstancéw Slaskich. 1030
E Stacja ,,Cztuchowska” — zlokalizowana pod ul. Cztuchowska
4 S4 ) p
:é ’ przy skrzyzowaniu z ul. Znana 1345
% Stacja ,,Wolska — zlokalizowana pod potludniowa nitka ul.
% 5. S5 Kasprzaka, po wschodniej stronie wezta
N Wolska/Kasprzaka/Redutowa
M 895
Z. 6 S6 Stacja ,.Bema” — zlokalizowana pod ul. Kasprzaka, po
g ’ wschodniej stronie skrzyzowania z A. Prymasa Tysiaclecia
< - . 750
' Stacja ,Plocka” — zlokalizowana pod ul. Kasprzaka na
7. S7 . . Lo
skrzyzowaniu z ul. Skierniewicka
561
Stacja ,,Rondo Daszynskiego” (do konca toréw odstawczych)
RAZEM - ODCINEK ZACHODNI - alternatywny 5 6396

Tabela
Odcinek Dlugosé odcinka [m]
Zachodni 9296
Centralny 6 308
Wschodni pétnocny 7 056
Ogotem II linia metra 22660

2.1. Trasa II linii metra. Stan istniejacy zagospodarowania terenu

Trasa II linii metra na odcinkach zachodnim i wschodnim pétnocnym zostala okreslona

na poziomie planowania.

Jako punkty wyjsciowe (state) przebiegu odcinkéw trasy II linii nalezy przyja¢ punkty
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koncowe aktualnie realizowanego centralnego odcinka ( ustalone w Projektach Budowlanych)
i obiekty na zakonczeniu odcinkéw. Dla odcinka zachodniego jest to zakonczenie tunelu
torow odstawczych przy stacji ,,Rondo Daszynskiego” oraz stacja techniczno-postojowa
,»Mory”, dla wschodniego péinocnego - zakonczenie tunelu toréw odstawczych przy stacji

,2Dworzec Wilenski ” i stacja ,,Brédno”.

2.1.1. Odcinek zachodni — wariant Inwestora

Planowana trasa odcinka zachodniego bgdzie biegta przez dzielnice Bemowo i Wola, od Stacji
Techniczno Postojowej ,Mory”, do stacji ,,Rondo Daszynskiego”, gdzie potlaczy sie
z odcinkiem centralnym.

Stacja Techniczno Postojowa (STP) ,,Mory” usytuowana bgdzie w Morach, w sasiedztwie
poludniowego kranca obszaru zajmowanego przez Instytut Energetyki, pomigdzy torami
kolejowymi prowadzacymi do stacji towarowej PKP Warszawa — Odolany i Centrum
Handlowym Tesco przy ul. Potczynskiej. Od zachodu STP ograniczona bedzie granica
administracyjng miasta stolecznego Warszawy.

W sasiedztwie STP ,,Mory” usytuowane sa 1-2-kondygnacyjne budynki o funkcji mieszkalnej,
ale gtéwnie ustugowej i magazynowe;.

Na szlaku D1 pomiedzy stacjami STP ,Mory” — ,Potczynska” tunele przebiega¢ begda
fagodnym tukiem w kierunku poélnocnym, a trasa przetnie ukosnie wul. kEegi.
Planowany odcinek metra przebiega¢ bedzie pod stabo zurbanizowanym terenem zielonym.
Na obszarze STP ,,Mory” trasa metra bedzie prowadzona na powierzchni terenu, a nastgpnie
od STP ,,Mory” przebiega¢ bedzie w $cianach oporowych. Poczatkowo tunele wykonywane
beda metoda odkrywkowa az do przejscia w tunele drazone tarcza.

Zabudowe sasiedztwa szlaku stanowia gléwnie budynki o charakterze ustlugowym i
magazynowym, znajdujace si¢ nad tunelem, oraz w I i II strefie wptywu po jego obu stronach
oraz 1-2-3-kondygnacyjne budynki o charakterze mieszkalnym.

Stacja C1 ,,Polczynska” usytuowana begdzie pod ul. Sochaczewska przy skrzyzowaniu
ulic: Potczynskiej 1 Sochaczewskiej, prostopadle do ul. Polczynskiej. Poludniowa czg$¢ stacji
bedzie znajdowac si¢ pod ul. Potczynska.

Planowana trasa przebiegnie pod stabo zurbanizowanym terenem. Otaczajaca zabudowa
to drobne 1-2-kondygnacyjne budynki mieszkalne, ustugowe, magazynowe, znajdujace si¢
gtéwnie w 11 II strefie wptywu budowy metra oraz poza strefami.

Na szlaku D2 pomigdzy stacjami ,,Potczynska” — ,,Chrzanéw” tunele bgda bieglty tagodnym

tukiem w kierunku pétnocno wschodnim od stacji ,,Potczynska”, przecinajac prostopadle
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ul. Szeligowska. Otaczajaca zabudowa to gtéwnie 1-2-3-kondygnacyjne budynki
o charakterze gtéwnie mieszkalnym, ale rowniez ustugowym i magazynowym, znajdujace si¢
w I 1 II strefie wptywu oraz poza strefami po obu stronach tunelu. Po stronie wschodniej,
poza strefami wplywu, znajduje si¢ kompleks zabytkowych Fortéw Chrzanéw
(ul. Kopalniana 3).
Stacja C2 ,,Chrzanéw” usytuowana bedzie po podinocnej stronie ulicy Szeligowskie;j.
Planowana trasa przebiegnie pod slabo zurbanizowanymi terenami zielonymi.
Otaczajaca zabudowa to drobne 1-2-kondygnacyjne budynki mieszkalne, ustugowe,
magazynowe, znajdujace si¢ gtéwnie w II strefie wptywu oddzialywania budowy metra.
Na szlaku D3 C2 ,,Chrzanéw” — C3 ,Lazurowa” za stacja ,,Chrzanéw” trasa tuneli bedzie
biegta dalej na pdétnocny wschdéd. Pomigdzy tymi stacjami tunele bgda przecinaé ul.
Batalionéw Chiopskich, dalej skrgca na wschdéd przecinajac ulice Lazurowa na wysokosci
ul. W. Doroszewskiego, dochodzac do ulicy Goérczewskiej. Jest to teren miejscowo stabo
zurbanizowany.
Zabudowg istniejaca stanowia drobne 1-3-kondygnacyjne budynki o charakterze gtéwnie
mieszkalnym, ale réwniez ustugowym i magazynowym. Usytuowane sa one nad planowanym
tunelem metra oraz w 1 i II strefie wptywu oddziatywania metra.
Od ul. Batalionéw Chitopskich az do ul. Lazurowej, na obszarze nad planowanym tunelem
metra oraz obu stref wplywu, znajduja si¢ nowowybudowane osiedla mieszkaniowe -
kompleksy dwu - 1 trzypigtrowych budynkéw oraz trwa budowa osiedli budynkéw
mieszkalnych o zréznicowanej ilosci kondygnacji. Nowe budynki budowane sa réwniez
za ul. Lazurowa po péinocnej stronie ul. Gérczewskiej. Zabudowg istniejaca stanowia rowniez
drobne 1-, 2-kondygnacyjne budynki mieszkalne, stojace wzdtuz ul. Lazurowej, na obszarze
planowanego przebiegu tunelu metra oraz w I i II strefie wplywu oddzialywania metra.
Na tukowym odcinku szlaku tunele przechodza pod ul. Lazurowa.
Stacja C3 ,,Lazurowa” bedzie zlokalizowana po potudniowej stronie ul. Gérczewskiej — obok
petli tramwajowej 1 autobusowej. Zabudowa po stronie potudniowej wystepuje poza strefami
wplywu oddziatywania metra. Po stronie pétnocnej w II strefie wptywu oddziatywania metra
wybudowano nowe wysokie budynki (m. in. 10-kondygnacyjne). Stacja metra C3 ,,Lazurowa”
wraz z istniejaca petla tramwajowa i autobusowa oraz planowanym parkingiem strategicznym
»parkuj i jedz” stanowi¢ bedzie wazny wezel przesiadkowy.
Na szlaku D4 pomigdzy stacjami C3 ,Lazurowa” — C4 ,Powstancow Slqskich” tunele
przebiega¢ beda w kierunku wschodnim, pod poludniowa jezdnia 1 torowiskiem

tramwajowym w ciagu ul. Gorczewskiej. Zabudowe ulicy stanowia po stronie poétnocne;j
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budynki wielokondygnacyjne, oddalone od tunelu metra okoto 40 m, jak réwniez usytuowane
w I 1 II strefie wptywu oddzialywania metra drobne budynki 1-kondygnacyjne. Poza strefami
wptywu oddziatywania budowy metra usytuowany jest kompleks obiektéw Centrum
Handlowego. Dalej w kierunku stacji C4 ,Powstafcéw Slaskich” znajduje si¢ 8-
kondygnacyjny budynek mieszkalny zbudowany w ostatnich 20 latach, oddalony od tunelu
metra okoto 38 m, zlokalizowany w II strefie wpltywu oddzialywania metra oraz poza strefami
wptywu. Nastepnie znajduje si¢ 5-kondygnacyjny budynek mieszkalny zbudowany w
ostatnich 20 latach, oddalony od tunelu metra okoto 40 m, oraz nowowybudowane, 5-9-
kondygnacyjne budynki mieszkalne, usytuowane za strefami wplywu oddzialywania budowy
metra.
Po stronie potudniowej w I 1 II strefie wptywu oddzialywania metra znajduje si¢ kompleks
1-2 kondygnacyjnych budynkéw o funkcji ustugowej. Budynki te oddalone sa od tunelu okoto
6 m. Dalej poza strefami wptywu oddzialywania metra znajduje si¢ kompleks
wielokondygnacyjnych budynkéw mieszkalnych.
Stacja ,,Powstancéw Slaskich”C4 usytuowana bedzie pod skrzyzowaniem ul. Gérczewskiej
i ul. Powstancéw Slaskich. Otaczajaca zabudowa to po stronie potudniowej 4-kondygnacyijny
budynek Urzgdu Dzielnicy Bemowo, oddalony od planowanej stacji okoto 32 m (budynek ten
usytuowany jest czg$ciowo w II strefie wpltywu oddziatywania budowy szlaku metra),
a po stronie poinocnej nowowybudowane 5-9-kondygnacyjne budynki mieszkalne oraz
budynki o funkcji handlowo-ustugowe;j.
Szlak D5 pomiedzy stacjami C4 ,,Powstancéw Slaskich” — C5 ,,Wola Park” przebiegaé bedzie
pod jezdniami ul. Gérczewskiej, ktére na odcinku od ul. Konarskiego przebiegaja na nasypie,
a nastgpnie na wiadukcie nad koleja. Wiadukt nad torami kolejowymi na przyczétku,
posadowiony jest na fawach fundamentowych — poziom spodu taw ~2,0 m ponizej PGS toréw.
W nasypie za wiaduktem wykonano tunel obstugujacy parking pobliskiego Centrum
Handlowego — posadowiony jest na poziomie ~1,5 ponizej poziomu dochodzacej jezdni.
Po stronie poétnocnej przy skrzyzowaniu z ul. Stanistawa Konarskiego znajduje si¢ plac po
spalonym w roku 2004 drewnianym Kosciele Parafii Sw. FLukasza. Ko$ciét ten jest
odbudowywany. Przed nim w odlegtosci okoto 10 m od linii metra, przy ul. Gérczewskiej 176
znajduje si¢ 2-kondygnacyjny budynek o ceglanej elewacji, z ostatnich 20-tu lat. Budynek ten
spetnia rézne funkcje.
Po stronie poétnocnej w II strefie wplywu oddziatywania metra, przy na wschdod
od skrzyzowania z ul. Stanistawa Konarskiego znajduje si¢ 3-kondygnacyjny budynek Szkoty

Podstawowej nr 82 o adresie ul. Gérczewska 201 (okoto 23 m od linii metra). Jest to budynek
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zbudowany w latach 60-tych XX wieku. W odlegtosci okoto 35 m od tunelu, w 1II strefie
wptywu oddzialywania metra oraz poza strefami wpltywow znajduje si¢ 6,
7-9-kondygnacyjny budynek mieszkalny zbudowany po latach 90-tych XX w.
Po stronie pétnocnej, znajduja si¢ obiekty Centrum Handlowego, ktére usytuowane sa poza
strefami wptywu oddzialywania metra. Przed nimi zlokalizowane sa parkingi i drogi
dojazdowe. Po stronie poludniowej migdzy budynkiem Urzedu Dzielnicy Bemowo a torami
kolejowymi w kierunku stacji C5 "Wola Park" usytuowane jest osiedle parterowych,
drewnianych tzw. domkoéw finskich, z ktérych najblizsze znajduja si¢ w II strefie wptywu
oddzialywania metra. Dalej po stronie poludniowej za wiaduktem nad torami kolejowymi w
sasiedztwie toréw kolejowych zbudowano w ostatnich 5- latach zesp6t 12 budynkéw o 8
kondygnacjach nadziemnych i 1 kondygnacji podziemnej o przeznaczeniu mieszkaniowym,
ktore czgSciowo znajduja si¢ w II strefie wptywu oddziatywania metra oraz poza strefami
wptywu oddzialywania. Nastgpnie po stronie poludniowej przy ul. Gorczewskiej 179A
znajduje si¢ kompleks budynkéw 2- i 1-kondygnacyjnych, oddalonych od tunelu metra okoto
23 m.
Stacja C5 ,,Wola Park” usytuowana begdzie wzdluz ul. Goérczewskiej przy skrzyzowaniu
dochodzacej ukosnie ul. Biatowiejskiej. Po potudniowej stronie ulicy zabudowe stanowia
budynki  1-5-kondygnacyjne o  funkcji  ustugowej i réwniez  mieszkalnej.
Budynki 4-5-kondygnacyjne oddalone sa od planowanej stacji okoto 23 m.
Ustlugowe pawilony stoja w odleglosci okoto 8-25 m od planowanej stacji.
Od pétnocy z planowang stacja C5 ,,Wola Park™ sasiaduja obiekty Centrum Handlowego,
ktére znajduja si¢ poza strefami wptywu metra.
Na szlaku D6 pomigdzy stacjami C5 ,,Wola Park” — C6 ,,Ksigcia Janusza” tunele przebiegac
beda pod jezdniami ul. Gérczewskiej.
Po stronie poétnocnej zlokalizowany jest zabytkowy Zaklad Ogrodniczy Ulrichéw przy
ul. Gorczewskiej 124. Zabytkowy Zaktad Ogrodniczy Ulrichéw znajduje si¢ w I i II strefie
wplywu oddziatywania metra oraz poza nimi.
Dalej zabudowg po stronie pdéinocnej stanowia budynki 2-4-kondygnacyjne o funkcjach
mieszkalnych lub ustlugowych, pochodzace z lat 60-80 ubieglego stulecia, sa oddalone
od tunelu o okoto 17-19 m.
Po stronie potudniowej pomigdzy ul. Przanowskiego i ul. Mroczna usytuowane sa 2 budynki
mieszkalne 4-kondygnacyjne zbudowane w koncu XX wieku. Ich odleglosci od planowanego
tunelu metra wynosi okoto 25 m. Pomigdzy ul. Mroczna 1 ul. Krgpowieckiego usytuowane sa

drobne budynki 1-3-kondygnacyjne o funkcjach mieszkalno - ustlugowych
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(~15-32 m od tunelu metra), oraz budynek 11-kondygnacyjny wielorodzinny z lat 60-80
ubiegtego wieku, oddalony od tunelu metra o okoto 38 m. Nastgpnie pomiedzy
ul. Kregpowieckiego 1 ul. Szczecinskiego znajduje si¢ 8-kondygnacyjny budynek mieszkalny,
oddalony od tunelu szlaku o okoto 32 m, zbudowany w latach 90-tych ubiegtego stulecia.
Réwniez po stronie potudniowej za ul. Goralska znajduja si¢ budynki mieszkalne oraz
biurowe, ceglane, 2-5-kondygnacyjne, usytuowane w odlegtosci okoto 13-16 m od tunelu
metra. Budynki przedwojenne przy ul. Gérczewskiej 139/141 (usytuowany w I i II strefie
wptywu oddzialywania metra) oraz Gérczewska 123 (usytuowany w I i II strefie wptywu
oddzialywania metra) sa zabytkami. Za budynkiem przy ul. Goérczewskiej 131/135
w odlegtosci okoto 38 m od tunelu metra, w II strefie oddzialywania oraz poza nia, znajduje
si¢ 11-kondygnacyjny budynek z drugiej potowy XX w.
Stacja C6 ,Ksigcia Janusza” usytuowana bedzie w ciagu ul. Gorczewskie] pomigdzy
ul. Ksiecia Janusza i ul. Ciofka.
Po stronie péinocnej znajduja si¢: w odlegtosci ~12 m od tunelu metra 2-10-kondygnacyjne
budynki mieszkalne, pochodzace z lat 60-80 ubieglego stulecia, oraz budynek zabytkowy przy
ul. Gérczewskiej nr 90 —,,Willa” o 2-ch kondygnacjach nadziemnych.
Po stronie poludniowej znajduja si¢ parterowe pawilony handlowe, usytuowane w odlegtosci
okoto 19 m od planowanego tunelu metra.
Na szlaku D7 migdzy stacjami C6 ,Ksigcia Janusza” — C7 ,,Moczydlo” tunele przebiegac
beda pod jezdniami ul. Gérczewskiej 1 pod wiaduktami: drogowym, usytuowanym w ciagu
Al. Prymasa Tysiaclecia i kolejowym . Zachodnie czolo stacji ,,Moczydto” usytuowane jest za
wiaduktem kolejowym. Po stronie poludniowej do ul. Elekcyjnej znajduja sig: parterowe
pawilony handlowe oraz 5-kondygnacyjne budynki biurowe, usytuowane w II strefie wptywu
oddziatywania metra. Dalej w kierunku stacji ,,Moczydio” po stronie poludniowej znajduje si¢
2-kondygnacyjny budynek przychodni lekarskiej, ul. Gérczewska 89, usytuowany poza
strefami wplywu oddziatywania metra.
Po stronie pétnocnej po obu stronach ul. E. Ciotka usytuowane sa 2-4-kondygnacyjne budynki
mieszkalne, stojace réwnolegle do tunelu 1 oddalone od niego o okolo 18 m.
Migdzy ul. E. Ciotka a ul. Deotymy usytuowany jest réwniez 10-kondygnacyjny budynek
mieszkalny. Przy skrzyzowaniu z ul. Deotymy znajduje si¢ nowowybudowany budynek
posiadajacy 9 kondygnacji nadziemnych i 2 podziemne. Za ul. Deotymy, az do Al. Prymasa
Tysiaclecia, teren jest stabo zurbanizowany, z pojedynczymi budynkami 1-kondygnacyjnymi,

znajdujacymi sig na obszarze terenow zielonych- parkowych.
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Na odcinku koncowym szlaku D7 tunele beda przebiega¢ pomigdzy wiaduktem nad rondem
(w ciagu Al. Prymasa Tysiaclecia) i wiaduktem kolejowym. Podpory wiaduktu drogowego w
rozstawie co ~21,0 m fundowane sa na palach za posrednictwem oczepéw. Wiadukt kolejowy
posiada podpory kamienne, ptyty wiaduktu zostaly zmodernizowane w ostatnich latach.
Podpory posrednie wiaduktu kolejowego fundowane sa na tawach. Po obu stronach migdzy
wiaduktami nie ma zabudowy, znajdujacej si¢ w strefach wplywu oddzialywania metra,
wyzszej niz 1-kondygnacyjna.
W ,.Studium Wykonalnosci budowy II linii metra w Warszawie” wykonanym przez Mott Mac
Donald Limited Sp. z o.0. Stacja ,,Moczydilo” usytuowana byta w ciagu ul. Gérczewskiej,
pomigdzy wiaduktem nad rondem (w ciagu Al. Prymasa Tysiaclecia) i wiaduktem kolejowym.
W tym wariancie usytuowania Stacji ,,Moczydio” po obu jej stronach nie byto zabudowy,
znajdujacej si¢ w strefach wptywu oddziatywania metra, wyzszej niz 1-kondygnacyjna.
W wariancie Inwestora obiekt Stacji C7 ,,Moczydto” bedzie usytuowany po wschodniej
stronie wiaduktu kolejowego — pod jezdniami ul. Gérczewskiej.
Péinocna zabudowe stanowia pojedyncze, rzadko rozstawione 5-7-kondygnacyjne budynki
mieszkalne (ul. Goérczewska 24, 26/20) z lat 60-80 ubieglego stulecia, ktére usytuowane
sa za skrzyzowaniem z ulica Sokotowska i znajduja si¢ w II strefie wptywu oddziatywania
metra oraz poza strefami wptywu oddzialtywania metra. Po stronie potudniowej przy
ul. Sokotowskiej znajduja si¢ budynki 7-12-kondygnacyjne o adresie Gorczewska 43, 45 1 47,
zbudowane w ostatnim okresie. Budynki usytuowane sa w I 1 II strefie wptywu oddziatywania
metra . Dalej zabudowg stanowia budynki o adresach ul. Gérczewskiej 39, 41 — jest to zwarty
ciag 5-7-kondygnacyjnych budynkéw mieszkalnych, zbudowanych badz przed II wojna,
badz po wojnie. Budynki te stoja w I 1 II strefie wptywu oddzialywania metra.
Na szlaku D8 pomigdzy stacjami C7 ,,Moczydio” — ,,Wolska” trasa tuneli z ul. Gérczewskiej
skreca przy ul. Grazyny w kierunku potudniowym w ul. Ptocka i dalej biegnie pod nia.
Po stronie potudniowej oraz na odcinku tukowym drazonych tuneli szlaku pomigdzy
ul. Goérczewska i ul. Plocka usytuowane sa budynki o adresach ul. Goérczewskiej 21, 23, 25,
27/35, oraz budynek znajdujacy si¢ przy ul. Goérczewskiej 37 stanowia zwarty ciag 5-7-
kondygnacyjnych budynkéw mieszkalnych, zbudowanych badz przed 1I wojna,
badz po wojnie. Budynki te stoja nad tunelem metra, lub w I i II strefie wplywu
oddziatywania. Budynek przy ul. Gérczewskiej 21 jest zabytkiem (budynek zlokalizowany
jest poza strefami wptywu oddzialywania budowy metra), oraz w I strefie oddziatywania
znajduja si¢ 4-5-kondygnacyjne budynki mieszkalne (ul. Plocka 27, 27A, 29, 31, 33, 35, 37,
37A, 39). Niektére z nich posiadaja w podwoérkach przedwojenne 3-5-kondygnacyjne
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przybudéwki z cegly (tzw. podwoérka — studnie), a na ich zapleczu znajduja si¢ budynki
powojenne 4-kondygnacyjne, stojace bezposrednio na obszarze tunelu metra lub w I strefie.
Budynki o adresie ul. Plocka 27A 1 29 sa obiektami zabytkowymi. Za budynkami wyzej
wymienionymi znajduja si¢ 4-kondygnacyjne budynki, ktére usytuowane sa w I i II strefie
wptywu oddzialywania metra oraz nad drazonymi tunelami szlaku.
Po stronie wschodniej tunel metra przebiega w sasiedztwie zabytkowego obiektu Instytutu
Gruzlicy 1 Choréb Pluc (ul. Plocka 26), ktory usytuowany jest w I, II strefie oddzialywania
metra oraz poza strefami wptywu oddzialywania budowy metra.
Dalej, po stronie wschodniej usytuowane sa, rowniez w bezposrednim sasiedztwie metra w
I i II strefie oddzialywania metra, stare budynki z cegly 3-5-kondygnacyjne,
niektére sa budynkami mieszkalnymi, a niektére sa obiektami o funkcji produkcyjnej —
ul. Plocka 20, 22, 24/26. Budynek o adresie ul. Plocka 20 jest obiektem zabytkowym.
Nastepny odcinek ul. Plockiej, po stronie wschodniej posiada zabudowe sktadajaca sig
z 4-5-kondygnacyjnych budynkéw. Sa to budynki o adresach ul. Ptocka 14, 16, 18. Budynki
znajduja si¢ w I, II strefie oddziatywania metra. W 1II strefie oddziatywania metra oraz poza
strefami oddziatywania metra znajduje si¢ czg¢sciowo roéwniez 6 kondygnacyjny budynek
(obecnie o funkcji mieszkalnej) przy ul. Wolskiej 54. Budynek ten jest obiektem zabytkowym.
Po stronie zachodniej przy ul. Plockiej 21, 25, oraz ul. Wolskiej 58 w I, II strefie
oddziatywania metra, znajduja si¢ 5-kondygnacyjne budynki mieszkalne z cegtly.
Przy skrzyzowaniu z ulica Wolska po stronie wschodniej ul. Plockiej znajduje si¢ kompleks
11-kondygnacyjnych budynkéw, z ktérych najblizej tunelu metra usytuowany jest budynek
Poczty Polskiej (ul. Wolska 56 - w I strefie oddzialywania metra) — okoto 2 m od tunelu
metra. Sa to budynki zbudowane w technologiach stosowanych w latach 60-80 ubieglego
stulecia.
Stacja C8 ,,Wolska” usytuowana bedzie pod ul. Ptocka - po potudniowej stronie skrzyzowania
z ul. Wolska.
Po obu stronach ul. Wolskiej w odlegtosci ~20 m od planowanego tunelu metra usytuowane sa
18- 1 20-kondygnacyjne budynki mieszkalne, zbudowane w latach 90-tych ubieglego wieku w
konstrukcji zelbetowe;.
Dalej po stronie zachodniej znajduja si¢ wybudowane w okresie ostatnich 20 lat budynki
mieszkalne 8-11-kondygnacyjne, stojace w I i II strefie wptywu oddziatywania metra
(minimalna odlegtos¢ 12,0 m). W ich sasiedztwie, oddalony od planowanego tunelu metra
o okoto 7 m, znajduje si¢ zabytkowy budynek ul. Plocka 13 - ,Tiocznia ptyt

gramofonowych”, wybudowany w 1917 r., obiekt o 4-ch kondygnacjach nadziemnych. Po
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stronie wschodniej znajduje si¢ 11-kondygnacyjny budynek mieszkalny z lat 60 — 80
ubiegltego wieku, usytuowany w II strefie wptywu oddziatywania metra.
Na szlaku D9 pomigdzy stacjami ,,Wolska” — , Rondo Daszynskiego” (zakonczenie tunelu
toréw odstawczych stacji ,,Rondo Daszynskiego™), trasa tuneli przebiegnie pod ul. Ptocka,
skregci na wschéd w ul. Kasprzaka, a nastgpnie przebiegnie pod ul. Kasprzaka
do skrzyzowania z ul. Karolkowa.
Po stronie wschodniej zabudoweg ul. Plockiej stanowia 10, 11-kondygnacyjne budynki
mieszkalne (ul. Ptocka 10, 12) z lat 60-80 ubiegtego wieku, usytuowane okoto 15-23 m
od tunelu metra w I i II strefie wptywu oddzialywania budowy metra.
Po stronie zachodniej 4-5-kondygnacyjne budynki mieszkalne i biurowe przy ul. Ptockiej 2B,
2C, 5, 5A, 5B, 7, 7A, 9, 9/11, 11, 11/13. Najblizsze z nich usytuowane sa w odlegtosci okoto
10 m od tuneli metra, usytuowane w I i II strefie wptywu oddzialywania budowy metra oraz
poza nia. Budynki te zbudowane zostaty, badz przed II Wojna Swiatowa, badz w okresie
ostatnich 20 lat. W tym rejonie znajduje si¢ rowniez obiekt zabytkowy — Willa z 1917 r.,
adres: u. Plocka 9/11, ktéry pierwotnie byt tlocznia ptyt gramofonowych. Budynek jest
oddalony od tunelu metra o okoto 10-15 m.
Na odcinku skretu szlaku metra w ul. Kasprzaka, tunele przebiegaja pod fundowanymi ptytko
(z 1 kondygnacja podziemna) 9- i 11-kondygnacyjnymi budynkami mieszkalnymi ul. Ptocka 4
1 8, pawilonem 2-kondygnacyjnym przy ul. Kasprzaka 24. Budynek 7-kondygnacyjny przy ul.
Kasprzaka 24 A zbudowany w technologiach stosowanych w latach 60-80, usytuowany jest w
IT strefie wptywu oddziatywania budowy metra oraz poza nia. Budynek
11-kondygnacyjny przy ul. Skierniewickiej 7, usytuowany jest w I i II strefie wptywu
oddziatywania budowy metra. Budynek 4-kondygnacyjny przy ul. Skierniewickiej 9,
usytuowany jest w II strefie wplywu oddzialywania budowy metra oraz poza nia. Nastgpnie
tunele zblizaja si¢ do budynku Teatru Na Woli przy ul. Kasprzaka 22 (przebudowanego i
nowego), ktoéry znajduje si¢ w 0, I i II strefie wptywu oddzialywania budowy metra.
Po stronie poéinocnej sasiaduja z budynkami 4-9-kondygnacyjnymi, stojacymi
w II strefie wptywu oddziatywania budowy metra: ul. Kasprzaka 2/8, 10/16, 18/20, w ktérych
mieszczg si¢ siedziby i biura bankéw oraz operatoréw sieci telefonicznej, usytuowane okoto
25-35 m od tunelu metra. Budynek przy ul. Kasprzaka 18/20 jest zabytkiem, zbudowanym
w roku 1912. Obecnie znajduje si¢ w nim Urzad Telekomunikacyjny oraz Sad Polubowny.
Po stronie poludniowej tunele mijaja 4-kondygnacyjny budynek zespotu szkot
(ul. Kasprzaka 19/21), oddalony o okoto 30 m, oraz 6-kondygnacyjny budynek, oddalony

o okoto 50 m (w II strefie wptywu oddziatywania budowy metra oraz poza nia).
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Za ul. E. Zegadtowicza w II strefie wptywu oddzialywania budowy metra oraz poza nia
znajduja si¢ 2-5-kondygnacyjne budynki o funkcjach mieszkalno — ustugowych (ul. Kasprzaka
5, 7,9, 11, 13/15). Pomigdzy ul. Korczaka a ul. Karolkowa znajduje si¢ budynek krytej
ptywalni, o wysokosci 1-3 kondygnacji, usytuowany w odlegtosci okoto 32m od tunelu metra
(IT strefa wptywu oddzialywania budowy metra oraz poza nia), zbudowany w okresie
ostatnich 20 lat.

Odcinek zachodni II linii metra dochodzi do toréw odstawczych stacji ,,Rondo Daszynskiego”

- stacji odcinka centralnego.

2.1.2. Odcinek zachodni — wariant alternatywny
Przebieg trasy II linii metra w Warszawie zaproponowano w dwéch wariantach jej przebiegu.
Wariant Inwestora od alternatywnego r6znig si¢ przebiegiem jedynie na odcinku zachodnim.
Przebieg obu wariantéw wybranego i alternatywnego na odcinku centralnym oraz wschodnim
—pdéinocnym sa identyczne.
Wariant alternatywny przebiegu odcinka zachodniego II linii metra rozwazano na trasie
pomigdzy stacja koncowa odcinka centralnego — Stacja ,,Rondo Daszynskiego” z torami
odstawczymi ze Stacja S1 ,,Chrzanéw” .
Trasa wariantu alternatywnego prowadzila od Stacji S1 ,,Chrzanéw” zlokalizowanej
w sasiedztwie Fortu Chrzandw, biegnie przez teren stabo zurbanizowany do skrzyzowania
ul. Lazurowej z Czluchowska , nastgpnie pod ulica Czluchowska do skrzyzowania
z ul. Znana. Na dalszym odcinku trasa przebiega miedzy cmentarzami do skrzyzowania ulic
Wolska/Kasprzaka/Redutowa by dalej biec pod ul. Kasprzaka do Ronda Daszynskiego
1 potaczy¢ si¢ ze zlokalizowana tam stacja koncowa odcinka centralnego II linii ,,Rondo
Daszynskiego”.
Obiekty stacyjne na catym odcinku beda realizowane w wykopie otwartym. Tunele szlakowe
planuje si¢ realizowa¢ metodami zaleznymi od glebokosci ich przebiegu. Na odcinku
ptytkiego przebiegu od toréw odstawczych przy Stacji S1 ,,Chrzanéw” do odcinka
zlokalizowanego okoto 400m za Stacja S2-,, Lazurowa” tunele szlakowe bgda realizowane w
wykopie otwartym jako dwutorowe i jednotorowe tunele monolityczne. Na pozostaltym
odcinku tunele szlakowe biegna zdecydowanie giebiej i bgda drazone tarcza mechaniczna
TBM 6,30m.
Stacja z torami odstawczymi - S1 ,,Chrzan6w” zlokalizowana jest w sasiedztwie fortu
Chrzan6éw na terenie upraw rolnych , gdzie luzna zabudowa jednorodzinna wystgpuje jedynie

wzdtuz nielicznych ulic.
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Tunel szlakowy T1 na odcinku od Stacji S1 ,,Chrzanéw” do Stacji S2 ,Lazurowa” bedzie
przebiegat przez tereny niezurbanizowane, przecinajac ul. Szeligowska
do skrzyzowania ulic Lazurowa /Cztuchowska.
Stacja S2 ,,Lazurowa” bedzie zlokalizowana na skrzyzowaniu ulic Lazurowa/Cztuchowska po
p6inocnej  stronie  jezdni ul.  Czluchowskiej, pod istniejacym  chodnikiem
i niezabudowanym terenem zielonym .
Tunele szlakowe T2 miedzy stacjami S2 ,Lazurowa” a stacja S3 ,Powstancow Slqskich”
beda przebiegaty wzdtuz ul. Czluchowskiej od strony Stacji S2 ,,Lazurowa”
pod jej pétnocnym chodnikiem a za skrzyzowaniem z ul. Rezyserska pod jezdniami
ul. Cztuchowskiej .
Stacja S3 ,Powstancéw Slaskich” bedzie zlokalizowana pod jezdniami ul. Cztuchowskiej
miedzy skrzyzowaniami z ulicami Okoliczna i Powstancéw Slaskich.
Tunele szlaku T3 migdzy stacjami S3 ,,Powstancéw Slqskich” oraz S4 ,,Czluchowska” bedzie
przebiegat wzdtuz osi ulicy Cztuchowskiej pod jej jezdniami na odcinku od skrzyzowania
ul. Powstancéw Slaskich do skrzyzowania z ul Znana. Tunele szlaku biegna pod linia
kolejowa PKP zlokalizowana miedzy ulicami Rz¢dzinska 1 W. Pola.
Korpus Stacji S4 ,,Cztuchowska” zostat zlokalizowany pod jezdniami ul. Cztuchowskiej po
wschodniej stronie skrzyzowania z ul. Znana.
Tunele szlaku T4 migdzy stacjami S4 ,,Czituchowska” a S5 ,Wolska” beda za stacja
S4 ,,Cztuchowska” skreca¢ tukiem na potudnie , pod ul. Sowinskiego i1 dalej biec migdzy
cmentarzami Wolskim i Prawostawnym do skrzyzowania Wolska /Kasprzaka/Redutowa,
gdzie kolejnym tukiem wpisze si¢ w 0§ potudniowej nitki ul. Kasprzaka.
Korpus Stacji S5 ,,Wolska” zlokalizowano pod potudniowa nitka ul. Kasprzaka u jej zbiegu z
ul. Wolska.
Tunele szlaku T5 miedzy stacjami S5 ,,Wolska ,, i S6 ,Bema” biegna pod jezdniami
ul. Kasprzaka i koncza si¢ po przejsciu pod wiaduktami jezdni Prymasa Tysiaclecia oraz
wiaduktami kolejowymi PKP.
Korpus Stacji S6,,Bema” zlokalizowany jest na osi skrzyzowania ulic Kasprzaka z Bema.
Tunele szlakowe T6 pomigdzy stacjami S6 ,, Bema” oraz S7 ,Plocka” bgda biegty pod
jezdniami ulicy Kasprzaka na odcinku od ul. Bema do ul. Ptockie;.
Korpus Stacji S7 ,Plocka” wusytuowano na osi skrzyzowania ulic Kasprzaka

ze Skierniewicky .
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Tunele szlakowe T7 biegna pod jezdniami ul. Kasprzaka od skrzyzowania z ul. Rogalinska ,
gdzie konczy si¢ Stacja S7 ,Plocka” do zachodniego konca toréw odstawczych przy

Stacji ,,Rondo Daszynskiego” , ktéra nalezy do centralnego odcinka II linii metra.

2.1.3. Odcinek wschodni pétnocny

Planowana trasa odcinka wschodniego pétnocnego II linii metra bedzie biegta przez dzielnice
Praga Pétnoc 1 Targéwek, od szlaku za torami odstawczymi przy Stacji ,,Dworzec Wilenski”
do Stacji ,,Brédno”.

Na szlaku DI16 pomigdzy torami odstawczymi przy Stacji ,.Dworzec Wilenski”
a stacja ,,Szwedzka”, tunele przebiega¢ bgda w kierunku péinocno-wschodnim, pod ulicami
Targowa, Ratuszowa 1 Strzelecka. Wystepuje tu zwarta zabudowa miejska. Zabudowa starej
Pragi to w wigkszosci budynki wielokondygnacyjne o 4-5 kondygnacjach nadziemnych.
Przewazaja budynki przedwojenne z nielicznymi plombami nowej zabudowy.

Na tym odcinku, w bezposrednim sasiedztwie planowanych obiektow metra, usytuowane
sa obiekty zabytkowe: kamienice wzdtuz ul. Strzeleckiej 1 jej przecznic oraz na rogu
ulic Targowa / 11 Listopada.

Stacja C16 ,Szwedzka” zlokalizowana bedzie w ciagu ul. Strzeleckiej, w rejonie
skrzyzowania z ul. Szwedzka, przed terenem obecnej zajezdni Miejskich Zaktadéw
Autobusowych 1 w poblizu projektowanej trasy Al. Tysiaclecia. Obiekt Stacji bedzie
zlokalizowany pod jezdnia ul. Strzeleckiej oraz pod chodnikiem 1 istniejaca obecnie zabudowa
po potudniowej stronie ulicy. Zabudowa ta przeznaczona jest do rozbiérki w ramach realizacji
trasy Al. Tysiaclecia.

Na szlaku D17 pomigdzy stacjami ,,Szwedzka” — ,, Targéwek I” trasa tagodnym tukiem skreci
na pétnoc w kierunku skrzyzowania ul. M. Ossowskiego z ul. Pratulifskg. Planowana trasa
przebiegnie pod stabo zurbanizowanym obszarem - zajezdnia autobusowa Stalowa, nasypem
kolejowym i pod terenem ogrédkéw dziatkowych.

Stacja C17 ,,Targéwek I’ bedzie usytuowana u zbiegu ulic M. Ossowskiego i1 Pratulinskiej.
Szlak D18 pomigdzy stacjami ,,Targowek I’ — ,,Targéwek II” przebiega¢ bedzie wzdtuz
ul. Pratulinskiej, pod obszarem terenéw zielonych osiedla mieszkaniowego Targéwek.

Tereny zielone rozdzielaja wysoka zabudowe¢ osiedla — budynki 10-11 kondygnacji
nadziemnych, zabudowa z lat 80- tych /90-tych XX w.

Najblizej usytuowane budynki osiedla stoja w odlegtosci 20-50 m po obu stronach od osi

planowanej trasy metra.
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Stacja C18 ,Targéwek II” bedzie usytuowana przy skrzyzowaniu ul. Pratulinskiej
i ul. Trockie;j.
Szlak D19 pomigdzy stacjami ,,Targéwek II” — , Zacisze” przebiega¢ begdzie poczatkowo
w kierunku pétnocno-wschodnim wzdluz ul. Wiadystawa Lokietka, dalej na wysokosci
ul. Kro$niewickiej przetnie Kanat Brédnowski i tukiem skreci na pétnoc do ul. Litawora.
Stacja ,, Targéwek II” oraz fragment planowanego szlaku , Targéwek II” — ,Zacisze”,
az do ul. Gilarskiej bedzie zlokalizowana na terenie istniejacego bazaru (parterowe pawilony)
oraz pod terenem z rzadkga zabudowa jednorodzinng. Od ulicy Gilarskiej do ul. Kondratowicza
trasa przebiegnie pod zwarta zabudowa mieszkaniowa osiedla Zacisze. Nowoczesna
zabudowa osiedla jest zr6znicowana: wysoka - na obrzezach osiedla oraz niska, jednorodzinna
- W jego centrum.
Stacja C19 ,,Zacisze” bedzie zlokalizowana w centrum osiedla domkéw jednorodzinnych
(1-2 kondygnacji nadziemnych) wzdtuz ul. Matyldy i ul. Figara, miedzy ul. Lecha
i ul. Rolanda.
Szlak D20 pomigdzy stacjami ,.Zacisze” — , Kondratowicza” bedzie przebiegal wzdiuz
ul. Litawora 1 ul. Blokowej, a dalej skrgci na zachéd do wul. Kondratowicza.
W rejonie skrzyzowania z ul. Sw. Wincentego trasa ponownie przetnie Kanat Brédnowski.
Na tym odcinku wzdluz ul. Litawora i Blokowej przewaza pojedyncza zabudowa
jednorodzinna. Natomiast na tukowym odcinku szlaku tunele begda przebiegaly pod
wolnostojacymi budynkami 4-kondygnacyjnymi, a nastgpnie pod terenem niezabudowanym -
po poludniowe;j stronie jezdni ul. Kondratowicza i pod Kanalem Brédnowskim - obok mostu
nad kanalem, ktérego przyczoéiki fundowane sa na 12-14 metrowych palach.
Stacja C20 ,Kondratowicza” bedzie zlokalizowana pod wulica Kondratowicza,
miedzy ul. Sw. Wincentego i ul. Malborska, obok budynku Urzedu Dzielnicy Targéwek.
Szlak D21 pomiedzy stacjami ,Kondratowicza” - ,Brédno” bedzie przebiegaé
pod ul. Kondratowicza. Na tym odcinku obustronna zabudowe¢ ul. Kondratowicza stanowia
wysokie 13-15-kondygnacyjne budynki mieszkalne oraz niskie budynki o funkcji handlowe;j
1 ustugowe;.
Stacja C21 ,,.Br6dno” wraz z torami odstawczymi bedzie usytuowana pod ul. Kondratowicza
przy skrzyzowaniu z ul. Rembielinska. Otoczenie Stacji stanowi zabudowa osiedla
mieszkaniowego - budynki wielorodzinne 5-kondygnacyjne, zabudowania parafialne i kosci6t
sw. Wlodzimierza, pawilony handlowe i targowisko. Tunel toréw odstawczych usytuowany

bedzie pomigdzy wysoka zabudowa mieszkaniowa.
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2.2. Charakterystyka planowanych stacji i tuneli
Przy opracowywaniu Raportu i analizowaniu wptywu na Srodowisko planowanego
przedsigwzigcia, przyjeto rozwigzania projektowe, zarowno uklad funkcjonalno -
technologiczny jak 1 rozwiazania inzynierskie metra (tuneli i obiektow stacji, przejs¢
podziemnych, wentylatorni), na podstawie ,,Karty informacyjnej przedsi¢gwzigcia II linia metra
w  Warszawie”. Uwzgledniono takze rozwiazania projektowe realizowanego odcinka
centralnego II linii metra.
Proponowane tu rozwigzania stopniowo begda uszczegétawiane w kolejnych fazach prac
projektowych, takich jak Koncepcja i Projekt Budowlany i nie beda zasadniczo odbiegaty od
zaakceptowanych juz rozwigzan dla odcinka centralnego.
Tym bardziej, ze istniejace warunki na peryferyjnych odcinkach II linii metra zachodnim
1 wschodnim - pdélnocnym, jak zagospodarowanie terenu, intensywno$¢ zabudowy itp.
sa dogodniejsze dla realizacji inwestycji niz na odcinku centralnym.
Dla szlakéw II linii metra przyjeto: 2 tunele drazone tarcza o przekroju kotowym i $rednicy
zewngtrznej ~ 6,3 m, grubos¢ obudowy zelbetowej min. 30 cm. Rozstaw osiowy w planie
tuneli przyj¢to 13-14 m, a zaglebienie wierzchu tuneli min. 6,0 m pod poziomem terenu (min.
jedna $rednica drazonego tunelu).
Uwzgledniajac warunki gruntowo - wodne oraz parametry geometryczne w planie i profilu
calej trasy metra, zaproponowano jako urzadzenie drazace — tarcz¢ zmechanizowana
(np. typu EPB), ktora bedzie zastosowana na odcinku centralnym II linii metra.
Dla obiektéw stacyjnych metra przyjmuje si¢ pigtrowy uktad funkcjonalno-technologiczny,
usytuowany na dwoch lub trzech kondygnacjach korpusu. Na kondygnacji dolnej hala
peronowa z wyspowym peronem (dtugosci 120 m) usytuowanym pomigdzy torowiskami,
oraz pomieszczenie wentylatorni stacyjnej na jednej z gtowic. Na kondygnacji gornej znajda
si¢ pomieszczenia technologiczne metra, oraz antresole pasazerskie przewaznie na obu
koncach korpusu. Dtugosci korpusu min. 150 m, szerokosci ~22 —23 m, zaglebione PGS
(poziom gtéwki szyny) > 11 m ppt, zagt¢bienie ptyty dennej > 12,5 m ppt.
Uktad konstrukcyjny korpusu stacji przyjmuje si¢ jako dwu i trzy kondygnacyjny, dwu lub
tréjnawowy, o konstrukcji zelbetowej — monolitycznej, realizowany odkrywkowo (w wykopie
otwartym), przewaznie w obudowie zewngtrznych $cian szczelinowych.
Obiekt tunelu toréw odstawczych, o dlugosci min. 250 m szerokosci ~22,0 m
1 gtgbokosci > 12,5 m ppt. Dla tuneli toréw odstawczych przyjg¢to uktad konstrukcyjny jedno -
lub dwukondygnacyjny, oraz dwu- 1 trojnawowy. Konstrukcja tunelu toréw, zelbetowa,

monolityczna, bedzie realizowana odkrywkowo.
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Konstrukcja wyj$¢ stacyjnych — wyprowadzajacych pasazeréw ze stacji na poziom chodnikéw
oraz zespoléw komunikacyjnych (schodéw stalych, ruchomych i trzonu windowego) -
zelbetowa monolityczna. Korytarze przejs¢ pod ulicami o szerokosci 7-9 m
1 wysokosci 4-5 m.
W analizie mozliwo$ci zastosowania wersji wyplyconego metra, na koncowym fragmencie
odcinka zachodniego (Mory — Chrzanéw) i wschodniego - péinocnego (wzdtuz ul.
Kondratowicza) przyjgto rozwiazania projektowe z odcinka bielanskiego I linii metra,
na ktérym zastosowano maksymalnie wyptycony, realizowany odkrywkowo, przebieg tuneli
i stacji metra.
Stacje beda posiadaty boczny uktad peronéw, a wyjscia pasazerow begda prowadzity
bezposrednio z peronéw na poziom chodnikéw.
Tunele szlakowe jednokondygnacyjne, o konstrukcji zelbetowej — monolitycznej, przewaznie
w obudowie zewngtrznych $cian szczelinowych, beda miescity dwa torowiska.
Gabaryty prostokatnego w przekroju tunelu wynosza: szerokos¢ ~11,0 m., wysokosci ~6,0 m.
Tunele szlakowe realizowane w tym wariancie metoda odkrywkowa.
Uktad funkcjonalno - technologiczny korpusu stacji wyptyconej zlokalizowany jest
na jednym poziomie. Perony boczne usytuowane beda po obu stronach dwéch torowisk,
a pomieszczenia technologiczne - stacyjne w nawach bocznych.
Konstrukcja stacji wyptyconych przyjeta zelbetowa monolityczna, przewaznie w obudowie
zewngetrznych Scian szczelinowych. Uktad konstrukcyjny obiektu jednokondygnacyjny, 2 - lub
3- nawowy, od dlugosci maks. 180 m., szerokosci od 20 — 22 m. Zagl¢bienie PGS (poziom
gléwki szyny) > 9,0 m pod poziomem terenu, ptyty dennej > 10-11,0 m ppt.
WyjScia ze stacji z poziomu peronu na poziom terenu (chodnikéw) - wariantowo w zaleznosci
od usytuowania stacji wzgledem pasow jezdni ulicy: do pawilonu na wysepce migdzy
jezdniami, lub obustronnie na boki korytarzami przej$s¢ podziemnych do klatek schodowych
pod chodnikami.
Konstrukcja tunelu toréw odstawczych diugosci ~ 250 m., szeroko$ci ~22 m., przylegtych do
korpusu od strony pétnocnej, zelbetowa — monolityczna.

Uktad konstrukcyjny — jednokondygnacyjny, tréjnawowy.

2.3. Etapowanie realizacji przedsi¢ewzigcia
Budowa 1II linii metra realizowana jest etapami ze wzgledu na ponoszone koszty oraz
ograniczenia wynikajace z dostawy medidow 1 mozliwosci transportowych urobku i

materiatow. Istotne jest rowniez zminimalizowanie blokowania miasta realizacja metra.
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Obecnie wykonywany jest odcinek centralny II linii (budowa 6-ciu stacji i drazenia tuneli
tarczcami TBM, do ktérego dobudowywane beda jednoczesnie fragmenty odcinkow
zachodniego 1 wschodniego pétnocnego. W pierwszym etapie realizacji na odcinku zachodnim
przewiduje si¢ za stacja ,,Rondo Daszynskiego” budoweg 3 stacji z torami odstawczymi za
stacja ,,Ksigcia Janusza” i drazenie tarczami TBM pomigdzy nimi tuneli szlakowych. W
ramach pierwszego etapu realizacji odcinka wschodniego pétnocnego beda budowane za
stacja ,,Dworzec Wilenski” takze 3 stacje z torami odstawczymi za stacja ,, Targowek II” i

drazone tarcza TBM pomigdzy mini tunele szlakowe.

3. Technologia wykonania tuneli szlakowych i stacji

Technologia realizacji metra, uwarunkowana jest przebiegiem trasy w obszarach intensywnej
lub srednio intensywnej zabudowy miejskiej. Ze wzgledu na intensywna zabudowg zalecane
jest zastosowanie technologii drazenia tarczami TBM typu EPB ze wzgledu na ich lepsze
parametry kontrolowania osiadan powierzchni terenu i dostosowanie do drazenia w tak
zréznicowanych warunkach gruntowo-wodnych jakie wystgpuja w Warszawie. Dla ciaglosci
procesu drazenia tuneli szlakowych powinno si¢ przyja¢ zasad¢ wyprzedzajacej realizacji
obiektéw stacyjnych, przynajmniej do fazy umozliwiajacej przejazd tarcz przez wykonane
sekcje $cian szczelinowych na wejsciu i wyjsciu ze stacji lub przejazd tarcz przez wykonana
konstrukcje obiektu. Tunele szlakowe przebiegajace pod lub w bezposrednim sasiedztwie
zabudowy, beda drazone tarczami, z zachowaniem co najmniej 6-cio metrowego dystansu

sklepienia tunelu od powierzchni terenu i spodu fundamentéw budynkéw.

3.1.  Obiekty stacyjne, tory odstawcze

Obiekty stacyjne realizowane bgda metoda odkrywkowa — w wykopie otwartym.
Zelbetowa — monolityczna konstrukcja stacji powinna by¢ wykonywana w obudowie $cian
szczelinowych, ktére w fazie budowy stanowia obudowe¢ wykopu, a w fazie docelowe;j
stanowia konstrukcj¢ $cian zewngtrznych. Obudowa $cian szczelinowych umozliwia takze
zastosowanie tzw. stropowej metody realizacji obiektow stacyjnych - wrecz koniecznej
w obiektach usytuowanych w obszarach Scistej zabudowy. Sztywna konstrukcja zelbetowych
scian szczelinowych, rozpartych tarczami stropéw, minimalizuje ich odksztalcenia
i deformacje podioza gruntowego pod sasiadujaca zabudowa. Wykonanie w pierwszej
kolejnosci stropu zewngtrznego umozliwia, po wykonaniu zasypki i nawierzchni, szybkie

wykonanie przejazdéw nad obiektem lub przywrdcenie ruchu ulicznego. Obiekty zewngtrzne
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przy korpusie stacji — jak przejscia podziemne, tunele wentylacyjne z czerpnia powietrza

wykonywane beda metoda odkrywkowa.

3.2

Szlaki i obiekty szlakowe

Dla realizacji szlakéw II linii metra, przyj¢to nastgpujace zatozenia:

wykonanie tuneli szlakowych za pomoca drazenia tuneli z zastosowaniem techniki
gbrniczej w postaci dwdch niezaleznych tuneli o przekroju kolowym, o srednicy okoto
6,0 m. Dystans — rozstaw osiowy tuneli wynosi minimum 13 + 14 m. W kazdym
tunelu znajdowato si¢ bedzie jedno torowisko;

tunele beda wykonane przy uzyciu tarcz zmechanizowanych;

montaz i rozruch tarcz bgdzie si¢ odbywa¢ w szybach startowych - usytuowanych
w obiektach stacyjnych, toréw odstawczych;

demontaz tarcz przewidziano w komorach demontazowych;

planuje si¢ przemarsz tarcz bez koniecznos$ci posredniego demontazu i montazu tarcz;
konstrukcje obiektéw stacyjnych realizowanych w wykopie otwartym powinny by¢
wykonane przed przemarszem tarcz;

na dlugosci wykonanych stacji nastapi przesuw tarcz lub przejécie tarcz przez
konstrukcje stacji;

wentylatornie szlakowe bgda realizowane metoda odkrywkowa, potaczenia z tunelami
z zastosowaniem metod gérniczych;

dla wykonania tacznikéw wentylacyjnych i ewakuacyjnych, spinajacych tunele
szlakowe, przewidziano zastosowanie podziemnych metod gérniczych;

dla stabilizacji osrodka gruntowego w strefach gruntéw sypkich nawodnionych oraz w
sasiedztwie z obiektami wykonywanych metodami odkrywkowymi przewiduje si¢

stosowanie iniekcji zeskalajacych grunt np. jet-grouting.

Jako urzadzenie drazace przyj¢to zmechanizowana tarcze (np. typu EPB), wyposazona

dodatkowo w nastgpujace systemy:

system urzadzen do wytwarzania nadcis$nienia (powyzej 0,5 atm.) w komorze roboczej
przodka, bardzo przydatny podczas drazenia tuneli, w gruntach silnie nawodnionych
oraz pod ciekami wodnymi;
system urzadzen do wytwarzania iniekcji wypelniajaco - uszczelniajacych na
obwodzie drazonych tuneli:

o georadar dla lokalizacji przeszkdd;
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- wspomagajace drazenie tarcza systemy iniekcji wykonywane z powierzchni terenu w
nastgpujacych warunkach:
o przy przemarszu tarcz pod budynkami oraz w strefach gruntéw stabych dla
zeskalenia gruntu (minimalizacja osiadan);
o przy wchodzeniu tarcz w korpus obiektéw realizowanych metoda odkrywkowa
(uszczelnienia stref styku tuneli z innymi obiektami);
o dla wytworzenia przesklepieh wzmocnienia gruntu nad realizowanymi metoda
gbrnicza tunelami ewakuacyjnymi.
Technologia wykonywania tuneli szlakowych, przy uzyciu tarcz zmechanizowanych, polega
na nast¢pujacych czynnos$ciach:
- urabianiu gruntu w przodku przy pomocy gtowicy urabiajacej;
- transporcie urobku z przodka i jego transport za pomoca przenos$nikow tasmowych;
- montazu elementéw pierscieni zelbetowej obudowy tunelu, pod ostona ptaszcza
tarczy;
- przesuwie tarczy przy uzyciu zespotu sitownikow z wykonywaniem w miarg potrzeby
iniekcji wzmacniajacej grunt przed przodkiem urzadzenia;

- stalym kontrolowaniu i korygowaniu parametréw osi tunelu;

monitorowaniu osiadan terenu w rejonie przemarszu tarczy.
Drazenie tuneli szlakowych odbywac¢ si¢ bedzie pod ulicami i1 infrastruktura miejskiego

uzbrojenia podziemnego oraz pod budynkami.

3.2.1. Drazenie tuneli pod ulicami i obiektami uzbrojenia podziemnego
Na trasie II linii metra tunele szlakowe, w postaci dwoéch tub tarczowych, przechodzi¢ beda
pod jezdniami ulic i torowiskami tramwajowymi na dwa sposoby:

- przemarsz tarcz odbywa si¢ rownolegle do osi ulic;

- przemarsz tarcz krzyzuje si¢ lokalnie z osiami ulic, pod réznymi katami.
Planowane tunele szlakowe krzyzuja si¢ ponadto z obiektami uzbrojenia podziemnego.
Zasadnicze z nich to kanaly kanalizacyjne, magistrale wodociagowe 1 kanaty cieptownicze.
Wedlug prognozowanych osiadan terenu wywotanych drazeniem tuneli z wykorzystaniem
przyjetej technologii, przemarsz tarcz pod ulicami i obiektami uzbrojenia podziemnego jest
bezpieczny. Przyjeto, ze bgdzie mozna dopusci¢ ruch lokalny na jezdniach potozonych nad
trasa drazonych tuneli. W odniesieniu do obiektéw uzbrojenia podziemnego nalezy

przewidzie¢ obserwacje geodezyjne na czas przemarszu tarcz pod nimi.
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W przypadku wystapienia przekraczajacych dopuszczalne dla danego rodzaju uzbrojenia
osiadan, przewiduje si¢ wykonanie, stosownych do obiektu i jego stanu technicznego

odpowiednich zabezpieczen, np. w postaci iniekcji podsadzajace;j.

3.2.2. Drazenie tuneli pod budynkami
Na trasie II linii metra, niektére tunele szlakowe beda drazone pod obiektami zabudowy
miejskiej. Drazenie tuneli pod budynkami bedzie poprzedzone doktadnym rozpoznaniem
konstrukcji oraz stanu technicznego budynkéw. Zebrane dane postuza do opracowania
programu monitoringu tych budynkéw na czas drazenia pod nimi tuneli tarczowych, oraz
opracowania metod dziatan awaryjnych, ktére nalezy podja¢ niezwlocznie w przypadku
ujawnienia si¢ niepokojacych wynikéw obserwacji. Nalezy podkresli¢, ze przy przyjgtej
technologii drazenia nowoczesna tarcza oraz przy zastosowaniu dodatkowych technik
zabezpieczajacych, przejscie tarcz pod budynkami bedzie przedsigwzigciem catkowicie

bezpiecznym.

4. Analizowane warianty. Uzasadnienie wybranego wariantu budowy metra

4.1. Analiza wariantu: tramwaj, autobus
Analiza celow i kierunkéw podrézy pozwolita planistom ustali¢ przebieg II linii metra na
kierunku wschdéd - zachdd wraz ze wstgpnymi lokalizacjami stacji. Potaczenie obszaréw
generujacych ruch wytyczylo przebieg II linii metra po mozliwie najkrotszej trasie.
Ewentualne zastapienie metra przez tramwaj i autobus laczy si¢ z:
- wydluzonymi trasami tramwajowymi o skomplikowanych przebiegach, wymagajacych
duzych naktadéw kosztow;
-z dlugimi objazdami autobusowymi po przeciazonej obecnie sieci drogowej, ktdra
wymagac bedzie kosztownej przebudowy.
Wobec tego, w celu przejecia prognozowanych przewozow metra przez tramwaj i autobus
nalezy si¢ liczy¢ z wybudowaniem bezkolizyjnej trasy tramwajowej i przebudowanego uktadu
drogowego na powierzchni mocno zurbanizowanego terenu. Laczy¢ si¢ to bgdzie migdzy
innymi z przebudowa infrastruktury, budowa wiaduktéw i tuneli, oraz z wyburzeniami
budynkow.
Patrzac z punktu widzenia rachunku ekonomicznego, rozwazanego dla przypadku zastapienia
metra tramwajem 1 autobusem, nalezy si¢ liczy¢ z nieprzewidzianymi niedoszacowaniami,

ktére trudne sa, na tym etapie, do okreslenia ze wzgledu na:
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- niekorzystne w skutkach naruszenie srodowiska naturalnego (zwigkszona emisja spalin
i hatasu oraz niekorzystne zmiany w krajobrazie miasta);
- zwigkszenie czgstotliwosci kursowania pojazdéw na liniach tramwajowych i
autobusowych;
- zwigkszone czasy podrdzy;
- zwigkszenie pracy przewozowej;
- zwigkszenie kosztow eksploatacji.
Nadmieni¢ tu nalezy, Ze jednorazowo poniesione wysokie naklady kosztéw czgsto sa
najtanszym sposobem na osiagnigcie celu. Sklada si¢ na to dominacja metra w ocenie srodkéw
komunikacji pod katem prac przewozowych. Z przeprowadzonych prac studialnych wynika,
ze realizacja II linii metra bedzie nadzwyczaj efektywnym przedsigwzigciem (patrz ponizsza
tabela z opracowania ,,Studium techniczne II i III linii metra” wykonane przez Biuro

Planowania Rozwoju Warszawy, Metroprojekt i Grontmij Maunsell ICS XII 2000 r.).

Tabela

Srodek Przewozy transportem zbiorowym w roku Praca przewozowa transportu

transportu 2010 zbiorowego w 2010 roku
Liczba pasazerow w % Pasazerokilometry w godzinie %
godzinie szczytu w tys. calosci szczytu - tys. calosci

Metro - linia I 95 20,5 501 21,9
Metro - linia II 48 10,4 133 5,8
Razem metro 143 30,8 634 27,7
Kolej 29 6,3 345 15,1
Tramwayj 54 11,7 194 8,5
Autobus ZTM 220 47,5 994 43,4
Autobus inny 17 3,7 122 5,3
Razem autobus |237 51,2 1116 48,7
Lacznie 463 100,0 2289 100,0

W rozwazaniach pominig¢to udziat samochodéw indywidualnych, ktéry w przypadku
niezrealizowania II linii metra bedzie wystgpowal w takim samym lub wigkszym nasileniu i
spowoduje dodatkowe utrudnienia w przewozach pasazerskich, stanowiac dodatkowy
argument co do przewagi metra nad pozostatymi srodkami przewozowymi.

Analizujac powyzsze mozna wyciagna¢ generalny wniosek, ze koszty budowy metra sa
zapewne wyzsze niz przygotowanie infrastruktury miejskiej dla pozostalych s$rodkow
transportu, natomiast osiagni¢te rezultaty w trakcie eksploatacji bgda efektywniejsze (wigksze,

tansze) 1 mniej szkodliwe dla srodowiska a koszty spoteczne znacznie nizsze.
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4.2. Charakterystyka wariantu ,,0”’ — niepodejmowania przedsi¢wzigcia
Wariant ,,0”, czyli niepodejmowanie przedsigwzig¢cia spowoduje, iz nie bgda mialy miejsca
wszelkie oddzialywania na Srodowisko, wynikajace bezposrednio z realizacji konkretnej
inwestycji w okreslonej technologii.
Jednak podstawowym skutkiem bedzie utrzymanie i potegowanie dotychczasowej,
niekorzystnej sytuacji transportowej, zwtlaszcza w centralnej czg$ci miasta, w zwiazku z
dynamicznym rozwojem Warszawy.
Wzdtuz II linii metra mozna spodziewac si¢ w najblizszych latach, znaczacego zwigkszenia
intensywnosci zainwestowania (efekt miastotwdrczy metra).
Bedzie to na przyktad obszar pomigdzy ul. Lazurowa a realizowana p6tnocna obwodnica
Warszawy (trasa ,,S8”), tereny w sasiedztwie planowanej stacji metra ,,Wola Park” oraz
zabudowa terenéw w rejonie Parku Moczydto.
W rejonie planowanej stacji ,,Rondo Daszynskiego” plany i zamierzenia inwestycyjne
obejmuja znaczna intensyfikacj¢ zabudowy, gtéwnie zabudowa o charakterze ustugowym
(na zachéd od ul. Towarowej), ale takze mieszkaniowa (m. in. przeksztalcenie na cele
mieszkaniowe dawnych terendw Wojskowych Zaktadéw Graficznych).
Dalszej zabudowy nalezy spodziewac si¢ w rejonie Ronda ONZ, gdzie stosunkowo duze
powierzchnie pozostaja dotad nie zainwestowane.
Najwigksze przyrosty zabudowy wystapia w otoczeniu Patacu Kultury 1 Nauki.
Analizy prowadzone dla tego terenu wykazywaly, ze jego zainwestowanie w planowanej skali
bedzie praktycznie mozliwe tylko w oparciu o komunikacj¢ publiczna, w tym II lini¢ metra.
Na Powislu nalezy spodziewac si¢ przede wszystkim rozbudowy obiektéw uniwersyteckich.
Znaczacego zainwestowania nalezy si¢ tez spodziewac na terenach: Portu Praskiego, zajezdni
Stalowa przy stacji ,,Szwedzka” i w rejonie stacji ,, Targéwek I’ i ,, Targéwek 117
Nowe inwestycje wymaga¢ beda (przy zastosowaniu wariantu ,,0”) tradycyjnej obstugi
komunikacyjnej, co wptynie na zwigkszenie $rodkéw komunikacji miejskiej i prywatnej
(samochody), powigkszy si¢ tlok na jezdniach i znaczaco zwigkszy zanieczyszczenie
srodowiska. Czas przejazdéw mieszkancéw z miejsca zamieszkania do miejsca pracy oraz

powroty ulegna znacznemu wydtuzeniu.
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4.3. Warianty przebiegu trasy II linii metra — wariant proponowany przez Inwestora

i wariant alternatywny
Analizowane warianty przebiegu II linii metra na tle I i planowanej III linii metra
Podstawowym parametrem decydujacym o przebiegu metra sa prognozowane obciazenia
potokami pasazerskimi, a wybdr trasy dokonywany jest po starannej i wszechstronnej analizie
warunkéw 1 mozliwosci realizacji linii metra. Istotne jest zatem poprowadzenie tras linii metra
przez zrédlta ruchu pasazerskiego takie jak np.: obszary o intensywnej zabudowie
mieszkaniowej, centra handlowe, punkty przesiadkowe z innych srodkéw komunikacji
zbiorowej, osrodki sportowe i kulturalne oraz miejsca przesiadki na istniejace lub planowane
linie metra. Rzetelna ocena wielko$ci potokéw pasazerskich z wyprzedzeniem kilku czy
kilkunastu lat (czyli po realizacji II linii metra) jest mozliwa, jesli znany jest kompleksowy
plan rozwoju miasta oraz wynikajace z niego prognozy ruchu pasazerskiego.
Na zaméwienie Miasta Stolecznego Warszawy opracowano w Biurze Planowania Rozwoju
Warszawy w 2005 roku ,,Analiz¢ obslugi metrem obszaru $rédmiejskiego Warszawy”,
ktora jest zwienczeniem wieloletnich analiz 1 studiow nad przebiegiem linii metra w
Warszawie.
Opracowanie to jest analiza przebiegu tras II i III linii metra na tle funkcjonujacej juz I linii
metra, uktadu ulic, linii tramwajowych i waznych weztéw przesiadkowych. Przeanalizowano i
utozono w nim schematy przebiegu 9 wariantéw trasy II linii metra i 5 wariantéw tras III linii.
Z kombinacji wariantow tras II i III linii zestawiono 12 wariantéw (ozn. A- L) sieci metra w
2025 roku.
Dla wszystkich wariantéw sieci (A-L) i dla wszystkich odcinkéw miedzystacyjnych, zostaty
obliczone wielkosci potokoéw pasazerskich. Prognozg potokéw sporzadzono dla godziny
,,SZczytu porannego” w roku 2015 i 2025.
Wyb6r trasy II linii metra na poszczegdlnych jej odcinkach nastapit w wyniku szeregu spotkan
koordynacyjnych z udzialem Zarzadu Transportu Miejskiego, Biura Architektury, Biura
Drogownictwa 1 Komunikacji i Metra Warszawskiego.
Proponowany przebieg catej trasy II linii metra — zar6wno dla odcinka centralnego jak i w
schematach sieci I, II 1 III linii metra uwzgledniony byl na poszczegdlnych odcinkach
centralnym i peryferyjnych w przewazajacej ilosci rozwazanych wariantéw. Realizowany
aktualnie odcinek centralny byt np. w ,,Analizie..” na catej swojej dtugosci uwzgledniony w
wariancie 1,2,3 1 9 wéréd dziewigciu rozwazanych a w prognozowanych schematach sieci
warszawskiego metra w 2025 roku w 5 — ciu wsrdd 12 rozwazanych. Realizowane stacje

koncowe odcinka centralnego - na zachodzie ,,Rondo Daszynskiego” i ,,Dworzec Wilenski”
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na wschodzie praktycznie ograniczyty mozliwos$ci wariantowania przebiegu trasy metra na
odcinkach peryferyjnych do wariantu ,,2-go” i ,,1-go”. Z tego powodu na odcinku zachodnim
wykluczone sa np. mozliwosci realizacji wariantéw trasy obstugujacych Dworzec Centralny
(718 wariant w ,,Analizie..”).
Porownanie wariantow trasy - proponowanego przez Inwestora i wariantu
alternatywnego
Przeanalizowano poréwnawczo pod wzgledem obciazenia potokami pasazerskim trasy na
dtugosci catej drugiej linii wg dwdch ponizszych wariantow:
I - Wariant trasy proponowany przez Inwestora o nast¢pujacym przebiegu na dtugosci
catej II linii:

- na odc. zachodnim - migdzy STP ,Mory” i stacja ,,Rondo Daszynskiego”
przechodzacy osia ul. Gorczewskiej - przebieg wskazany w ,,Analizie..”
w 4 wariantach przebiegu odc. centralnego i w 7 wariantach w schematach sieci;

- na odc. centralnym — miedzy stacjami ,,Rondo Daszynskiego” i ,,Dw. Wilenski” —
aktualnie realizowany przebieg wskazany w ,,Analizie..” w 4 wariantach przebiegu i
w 5 wariantach schematow sieci;

- na odc. wschodnim-pétnocnym - miedzy stacja ,,Dw. Wilenski” i ,,Brédno”
przebieg wskazany w ,,Analizie..” w 7 wariantach przebiegu odc. centralnego i w 11
wariantach schematow sieci.

II - Wariant trasy alternatywny o nastepujacym przebiegu na dlugosci catej II linii:

- na odc. zachodnim - miedzy stacja ,,Chrzanéw” i stacja ,,Rondo Daszynskiego”
przechodzacy osia ul. Cztuchowskiej-Kasprzaka - przebieg wskazany w ,,Analizie..”
w 1;

- wariancie przebiegu odc. centralnego i w 1 wariancie w schematach sieci;

- na odc. centralnym i wschodnim-p6élnocnym przebieg trasy taki jak w wariancie
proponowanym przez Inwestora.

W ,,Analizie..” przedstawiono schematy obciazenia potokami pasazerskimi dla wszystkich
wariantow przebiegu II linii metra wg prognozy szczytu porannego w roku 2015 1 2025.

Wskazany przez Inwestora wariant przebiegu II linii na wszystkich jego odcinkach,
charakteryzuja - w poréwnaniu z pozostalymi wariantami - zdecydowanie najwigksze potoki
pasazerskie w godzinie szczytu porannego. Na odcinku centralnym II linii metra prognoza

przewiduje potoki pasazerskie okoto 32 500 os6b/h sumarycznie w obu kierunkach.
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W ponizszej tabeli przedstawiono poréwnanie obciazenia potokami pasazerskimi odcinka
zachodniego po trasie prowadzonej wg wariantu proponowanego przez Inwestora ( przyjeto

obcigzenie 100% ) z wariantem alternatywnym.

Tabela Procentowy udzial obcigzenia potokami pasazerskimi na odcinku zachodnim
wariantu alternatywnego trasy na tle obcigzenia potokami wariantu Inwestora

( przyjeto jako 100%).

3 pierwsze stacje za stacja 3 koncowe stacje
Warianty ,,Rondo Daszynskiego”
jazda do jazda z jazda do jazdaz
Centrum Centrum Centrum | Centrum
Rok | Wariant proponowany przez Inwestora 100% 100% 100% 100%
2015 | Wariant alternatywny 61% 85% 57% ~97%
Rok | Wariant proponowany przez Inwestora 100% 100% 100% 100%
2025 | Wariant alternatywny ~32% 54% 44% 54%

Zestawienie pokazuje jednoznacznie, ze obciazenie potokami pasazerskimi trasy, na odcinku
zachodnim, w wariancie Inwestora znacznie przewyzsza obciazenia potokami na trasie

alternatywnej.

4.3.1. Ustalenie przebiegu II linii metra na odcinkach zachodnim i wschodnim
poéinocnym — dokumenty i uzasadnienia

b

Wyb6r trasy II linii metra na podstawie ,,Analizy...” nastapit takze w wyniku szeregu
spotkan koordynacyjnych z udzialem Biur Urzedu Miasta - Architektury i Planowania
Przestrzennego oraz Drogownictwa i Komunikacji jak tez Zarzadu Transportu Miejskiego i
Metra Warszawskiego.

Whioski z narad koordynacyjnych dotyczace przebiegu trasy na poszczegdlnych odcinkach
IT linii zostaly zatwierdzone w "Studium uwarunkowan kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego m. st. Warszawy” uchwata nr LXXXII/2746/2006 z 10.10.2006 r. wraz z

uchwatami zatwierdzajacymi lokalne zmiany.

Korekty i uszczegotowienia do przyjetej trasy II linii metra wynikajace z uwarunkowan

lokalizacyjno — technicznych.

W  Wielobranzowym Projekcie Koncepcyjnym dla odcinka centralnego II linii,
uszczegOtawiano tras¢ w planie i profilu biorac pod uwage¢ mozliwosci i warunki realizacji
metra oraz istniejace zagospodarowanie miasta. Uszczegétowienie rozwiazan funkcjonalno —

budowlanych stacji 1 tuneli pozwolilo na ustalenie doktadnej lokalizacji stacji 1 samej linii na
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odcinku centralnym. W trakcie prac przygotowawczych wprowadzono korekty dla odcinkéw
peryferyjnych - zachodniego i wschodniego pdinocnego, dotyczace lokalizacji stacji,
przebiegu trasy w planie 1 profilu, wynikajace z uwarunkowan powierzchni terenu
(zabudowy, przeszkdd naturalnych) i warunkéw gruntowo-wodnych. Dalsze uszczegétowienia
dla tych odcinkéw, w planie i profilu nastapia w nastgpnych fazach projektowych — projekcie
koncepcyjnym i projekcie budowlanym.

W sytuacji gdy odcinek centralny II linii jest aktualnie realizowany, przedstawione ponizej
lokalne korekty przebiegu na odcinku zachodnim i wschodnim pétnocnym, po dyskusji na
posiedzeniach i rekomendacji Komitetu Sterujacego do spraw budowy II linii metra zostaty
wprowadzane do ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Warszawy”, uchwatami Rady m.st. Warszawy.

Korekty trasy wg wariantu proponowanego przez Inwestora na odcinku zachodnim

Zmiana trasy na fragmencie koncowym odcinka zachodniego — lokalizacja stacji ,,Wolska”.
Na wniosek radnych dzielnicy Wola, miasto st. Warszawa zlecito przeprowadzenie analizy
mozliwo$ci poprowadzenia tras tuneli odcinka zachodniego II linii metra w obszarze migdzy
Rondem Daszynskiego 1 skrzyzowaniem Al. Solidarnosci z ul. Miynarska, co umozliwitoby
usytuowanie stacji ,,Wolska” na tym skrzyzowaniu. Przewidziany w ,,Studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Warszawy” z 2006 r. przebieg trasy II linii
metra na odcinku zachodnim, mig¢dzy stacja ,,Rondo Daszynskiego™ a stacja ,,Moczydto”, jako
odcinek sasiadujacy z centralnym byl analizowany juz w trakcie opracowywania
Wielobranzowego Projektu Koncepcyjnego dla odcinka centralnego.
W wyniku przeprowadzonych pod koniec 2007 r. analiz, zaszta konieczno$¢ zmiany trasy,
gdy okazato sig, ze tunele dochodzace do projektowanej stacji ,,Wolska”, zlokalizowanej na
skrzyzowaniu Al. Solidarno$ci/ul. Mtynarska, przebiegtaby pod nowo wybudowanymi bardzo
gleboko fundowanymi budynkami. Zatem przebieg tuneli ta trasa wiazalby si¢
z koniecznoscia znacznego zaglebienia ich niwelety na dlugim odcinku metra. Konsekwencje
pogtebienia siegatyby, na odcinku centralnym do stacji ,,Swigtokrzyska” oraz na zachodnim
do stacji ,,Moczydto”.

Whioski z analizy — zawierajace uzasadnienia i propozycje zmiany trasy (ze ,,Studium ...”),
w tym zmiang lokalizacji stacji ,,Wolska” — polegajaca na przesunigciu jej ze skrzyzowania
ul. Wolskiej z Mtynarska na skrzyzowanie ul. Wolskiej z ul. Plocka, stanowity podstawe do
podjecia decyzji o zmianie lokalizacji. Komitet Sterujacy do spraw budowy II linii metra
ostatecznie podjat decyzje o zlokalizowaniu stacji ,,Wolska” na skrzyzowaniu ul. Wolskiej z

ul. Ptocka. Wybrana trase tuneli na zataczonej mapie oznaczono jako "0".
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Whnioskowana przez Radg Dzielnicy Wola analiza, miata, wig¢c na celu znalezienie innej trasy
przejscia tuneli metra i powr6ét (jak w Studium) do lokalizacji stacji ,,Wolska” na
skrzyzowaniu Al. Solidarnosci /Mtynarska. Jednocze$nie, wychodzac naprzeciw postulatom
lokalnej spotecznosci, analizowano takze mozliwo$¢ przesunigcia stacji ,,Moczydto”
spomig¢dzy wiaduktow w rejon skrzyzowania ul. Gérczewskiej z ul. Grazyny. Zblizenie w
nowym potozeniu stacji ,,Wolska” 1 stacji ,,Moczydio”, spowodowato z kolei rezygnacje z
budowy stacji ,,Ptocka” na skrzyzowaniu ul. Gérczewskiej 1 ul. Ptockie;.
W analizie przedstawiono 4 warianty przebiegu trasy (trasy nr 1-4) na odcinku pomigdzy
Rondem Daszynskiego a skrzyzowaniem Al. Solidarnos$ci /ul. Mtynarska.
W trakcie opracowywania analizy, przeprowadzono rozpoznanie posadowienia wigkszosci
istniejacych 1 projektowanych budynkéw. Rozpoznanie budynkéw zostato dokonane gtownie
pod katem glebokosci podpiwniczenia oraz sposobu ich posadowienia (plytkie na tawach,
stopach, badz glebokie na palach). Rezultaty rozpoznania referowano na biezaco i
dyskutowano o nich na spotkaniach z Radnymi Dzielnicy Wola. Rozpoznanie
przeprowadzone w kwartale ulic Prosta, Towarowa, Wolska/Solidarnosci, Mtynarska, ukazuje
obraz zmian w istniejacej zabudowie, dokonywanych obecnie i planowanych w najblizszej
przysztosci w tym rejonie inwestycji. W miejscu wyburzanej starej przemystowej zabudowy
powstaje nowoczesna, wysoka zabudowa mieszkaniowa wraz z kompleksem biurowo-
bankowym. Istniejacy plan zagospodarowania terenu dla obszaru zawartego migdzy ulicami,
Przyokopowa — Grzybowska — Karolkowa — Hrubieszowska, potwierdza ze w najblizszym
czasie powstanie tu nowoczesny kompleks mieszkalny. W najblizszych latach sytuacja bedzie
si¢ tu zmienia¢ bardzo dynamicznie. Warunki gruntowe w tym rejonie sa bardzo
zréznicowane. Jest to teren praWisly, starych glinianek. W takich warunkach gruntowych
przedwojenna zabudowa przemystowa byla niejednokrotnie fundowana na glgbokich palach.
Nowo projektowane obiekty, tam gdzie to mozliwe, projektuje si¢ z kilkoma kondygnacjami
podziemnymi i zazwyczaj funduje gi¢boko.
W wyniku przeprowadzonej analizy, jej autorzy opowiedzieli si¢ za wyborem trasy nr 2, radni
Dzielnicy Wola po dyskusji nad analiza, opowiedzieli si¢ za wyborem wariantu 1. lub 2. trasy.
Komitet Sterujacy do spraw budowy II linii metra w dniu 13.08.2008 r. po zapoznaniu si¢ z
analiza tras metra i zaawansowaniem planowanych inwestycji w tym obszarze, podjat decyzje
o wyborze przebiegu trasy ul. Ptocka, ze stacja na skrzyzowaniu ul. Wolskiej i ul. Plockiej i
rezygnacjg ze stacji Plocka.
Zmiana lokalizacji stacji ,,Moczydto” bedzie uwzgledniona w kolejnych fazach projektowych

odcinka zachodniego — studium wykonalnosci i projekcie koncepcyjnym.
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Korekta pomigdzy planowanymi stacjami metra: ,,Rondo Daszynskiego” i ,,Moczydto”
oraz korekta i przedluzenie przebiegu trasy metra na poczatkowym fragmencie odcinka
zachodniego miedzy stacja ,,Lazurowa” i stacja techniczno postojowa ,,Mory” — tacznie z
obszarem stacji postojowej, zostaty ujete w Uchwale Rady m.st. Warszawy nr XL /1231/ 2008
w dniu 02.10.2008 r. w sprawie przystapienia do sporzadzania zmian Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Warszawy.

Korekty trasy na odcinku wschodnim pdélnocnym wg wariantu proponowanego przez

Inwestora.

Stacja C16 ,,Szwedzka”

Korektg lokalizacji wprowadzono w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
dla obszaru Nowa Praga (Uchwala Rady m. st. Warszawy nr XLIX/1330/2005 z dnia
21.04.2005 r.).

Zmiana powyzszej lokalizacji polega na wysunigciu Kkorpusu stacji z potozenia
pod zabytkowym budynkiem pofabrycznym Szwedzka 20 i usytuowanie jej pod ulica
Strzelecka w potozeniu dostosowanym do wybranego wariantu skrzyzowania wylotu
ul. Strzeleckiej z projektowana Aleja Tysiaclecia.

Stacja C20 ,,Kondratowicza”

Korektg lokalizacji wprowadzono w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
dla obszaru Brédno (Uchwata Rady m. st. W-wy nr XLV/1083/2005 z dnia 20.01.2005 r.).
Polega ona na lokalnym przesunigciu trasy — ,,wysunigcie” z polozenia ,,pod”, na polozenie
”obok” mostku nad Kanatem Brodnowskim pod skrzyzowaniem ul. Kondratowicza
z ul. Nowo-Wincentego. Z uwagi na giebokie posadowienie mostku na palach, pozostawienie
przebiegu trasy pod mostem wymagatoby zaglebienia niwelety o ~ 5—7 m. Spowodowatoby
to przede wszystkim konieczno$¢ pogtebienia stacji ,,Kondratowicza” 1 stopniowego
pogtebienia na dtugosci co najmniej dwdéch sasiednich odcinkéw szlakowych.

Wersje II linii metra na poszczegdlnych odcinkach z uwagi na zaglebienie niwelety

1 technologie realizacji.

Wersja gleboka

W wersji glebokiej realizacja metra polega na drazeniu tuneli szlakowych tarczami
i realizacj¢ obiektow stacyjnych metoda odkrywkowa. Dla usprawnienia procesu drazenia
tuneli szlakowych zaktada si¢ wyprzedzajace wykonanie obiektow stacyjnych, przez ktére
nastapi przesuw tarcz. Zaglebienie niwelety w wariancie gigbokim okresla niezbgdna grubos¢
zasypki nad drazonymi tunelami. Tarcze drazace tunele bgda wprowadzane w szyby startowe

— usytuowane w obrgbie realizowanych odkrywkowo stacji. Zakonczenie drazenia
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i wydobycie tarcz nastgpuje w szybach demontazowych. Przyjeto 2 tunele drazone tarcza
o przekroju kotowym i $rednicy zewnegtrznej ~ 6,0 m, grubo$¢ obudowy zelbetowe;j
min. 30 cm. Rozstaw osiowy w planie tuneli przyjgto 13-14 m, a zaglgbienie wierzchu tuneli
min. 6,0 m pod poziomem terenu (min. jedna Srednica drazonego tunelu). Dla realizacji tuneli
szlakowych przewidziano zastosowanie urzadzenia TBM, od angielskiego Tunnel Boring
Machine, co oznacza maszyn¢ do drazenia tuneli. Dla obiektéw metra, przyj¢to pigtrowy
uktad funkcjonalno — technologiczny usytuowany na dwoch kondygnacjach korpusu.
Wersja wyplycona
W wersji wyptyconej zaklada sig realizacje odkrywkowa zaréwno obiektéw stacyjnych jak i
tuneli szlakowych. Zagli¢bienie niwelety limitowane jest przede wszystkim wysokoscia
obiektu stacyjnego i grubo$cia minimalnej zasypki nad stropem stacyjnym — przewaznie
1-1,5 m. Realizacj¢ trasy w wersji wyplyconej przewidziano na koncowych fragmentach
odcinkéw. Na odcinku zachodnim, w wariancie Inwestora miedzy stacjami ,,Mory” —
,,Chrzanéw”, w wariancie alternatywnym migdzy stacjami ,,Lazurowa -Chrzanéw”.
Na odcinku wschodnim pélnocnym realizacj¢ w  wersji  plytkiej zaklada sig
pod ul. Kondratowicza. Dla pozostatej trasy II linii zaplanowano przebiegi zaglebienia tuneli
jak w w/w wersji gtebokie;.
Na odcinkach wyptyconych, przyjeto jednokondygnacyjne tunele szlakowe o konstrukcji
zelbetowe] — monolitycznej, przewaznie w obudowie zewngtrznych $cian szczelinowych,
mieszczace dwa torowiska. Gabaryty prostokatnego w przekroju tunelu wynosza: szerokos$¢
~11.0 m, wysokosci ~6,0 m. Tunele szlakowe realizowane b¢da metoda odkrywkowa.
Tory, perony i pomieszczenia technologiczne korpusu stacji wyptyconej usytuowane sa na
jednym poziomie. Perony boczne usytuowane sa po obu stronach dwodch torowisk,
a pomieszczenia technologiczne stacyjne w nawach bocznych.
Uktad konstrukcyjny obiektu jednokondygnacyjny, 2- lub 3- nawowy od dlugosci maks.
180 m, szerokosci od 20-22 m. Zaglebienie PGS (poziom gtéwki szyny) > 9 m ppt, ptyty
dennej > 10-11 m pod poziomem terenu. Konstrukcja tunelu toréw odstawczych dtugosci ~
250 m, szerokosci ~22 m, przylegtych do korpusu od strony péinocnej, zelbetowa —
monolityczna.

Uzasadnienie wybranej wersji trasy metra z uwagi na zaglebienie i metode realizacji.

Wyb6r wariantu metra sprowadza si¢ do poréwnania zalet i wad rozwiazania wyptyconego i

glebokiego, poniewaz trasa metra w planie pozostaje w obu wersjach taka sama.
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Czas realizacji stacji plytkiej jest nie dtuzszy niz gtebokiej, w zwiazku z tym obydwie wersje
poréwnano ze wzgledu na warunki realizacji oraz eksploatacji:

W czasie realizacji

Wersja wyplycona
Zalety: — mniejsza kubatura zabudowy stacji.
Wady:
- wigksza kubatura rob6t ziemnych na szlaku (duze wykopy i zasypki),
- liczne przektadki kolidujacej z wykopem infrastruktury podziemnej,
- konieczno$¢ odwodnienia wykopu na catej dtugosci odcinka,
- podniesiony poziom hatasu na duzym obszarze zabudowy,
- zdecydowanie wigksza emisja zanieczyszczen powietrza,
- zmiana organizacji ruchu (wytaczony ruch w ul. Kondratowicza na odc. wschodnim
potnocnym.
Wersja gleboka
Zalety:
- mniejsza kubatura wykopow na dtugosci tunelu szlakowego,
- bezkolizyjne przejscie pod infrastruktura podziemna na dlugosci szlaku,
- jedynie lokalne ograniczenia w ruchu kotowym (rejony stacji),
- mniejsza emisja zanieczyszczen powietrza,
- zdecydowanie mniejszy obszar uciazliwosci akustycznej,
- mozliwos¢ stworzenia dodatkowych przejs¢ pieszych ponizej poziomu terenu w
rejonach stacji,
- odwodnienie robocze ograniczone do obiektow odkrywkowych, drazenie tuneli
nie wymaga prowadzenia odwodnienia.
Wady: - wigksza kubatura obiektéw stacyjnych.

W czasie eksploataciji

W czasie eksploatacji réznice pomigdzy wersjami sprowadzaja si¢ do rdéznic
w zagospodarowaniu na powierzchni terenu.

W wersji  wyplyconej na powierzchni terenu pojawia si¢ pawilony z wyjsciami
dla pasazeréw mieszczace hale odpraw. Pawilony powstang na chodnikach po obu stronach
ulic Kondratowicza, Potczynskiej. Przejscie przez jezdnie ul. Kondratowicza i Potczynskiej
bedzie si¢ odbywac po terenie.

W wersji glebokiej na poziom chodnika po obu stronach ulic Kondratowicza i Potczynskie;j

beda prowadzity schody i windy. Antresole stacyjne zlokalizowane nad peronami begda
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umozliwiaty komunikacj¢ ze wszystkimi naroznikami skrzyzowania w poblizu, ktérego
znajdzie si¢ stacja. Mozliwe bedzie stworzenie dodatkowych przejs¢ dla pieszych ponizej
poziomu terenu w rejonach stacji.

Bilans wad 1 zalet obydwu wariantéw przemawia zdecydowanie za wyborem wersji
glebokiej realizacji na calej dtugosci II linii metra. Przemawiaja za tym warunki stwarzane
przez budowe¢ w czasie realizacji oraz wygoda uzytkownikéw w czasie eksploatacji.

Odcinki z przebiegiem wyptyconym sa na tyle krotkie, ze nasuwaja si¢ watpliwosci natury
ekonomiczno-technologicznej, czy zmiana technologii wykonania na tak krétkim odcinku
bedzie ekonomicznie uzasadniona.

Metro na stacjach techniczno postojowych jest wyprowadzone na poziom terenu - dla takiego
rozwigzania nie przewidziano wariantowosci z uwagi na konieczno$¢ wykonania bardzo

rozlegltych réwni stacyjnych.

4.4. Optymalizacja rozwigzan wybranego wariantu

Proponowana przez Inwestora trasa przebiegu II linii metra na odcinkach zachodnim i
wschodnim péinocnym, przy aktualnie realizowanym odcinku centralnym jest pod wzgledem
obstugi komunikacyjnej centrum i peryferii miasta najbardziej efektywnym rozwiazaniem i
nie ma racjonalnej technicznej i ekonomicznej alternatywy. Wskazana przez Inwestora
trasa na odcinku zachodnim zdecydowanie przewyzsza tras¢ wg wariantu alternatywnego pod
wzgledem obcigzenia potokami pasazerskim — co jest podstawowym kryterium
uzasadniajacym wiasciwy wybor trasy dokonany przez Inwestora.

Przeprowadzona analiza wariantéw alternatywnych do budowy metra — tramwaj, autobus -
(pkt. 4.1.) 1 wariantu ,,0” niepodejmowania przedsi¢gwzigcia (pkt. 4.2.), dowodzi, Ze pomimo
poniesionych wigkszych kosztéw realizacji metra, to osiagnigte w trakcie eksploatacji metra
efekty przewozowe beda lepsze i o wiele mniej szkodliwe dla srodowiska.

Z analizy dotyczacej wersji zaglegbienia niwelety trasy na zakonczeniach odcinkéw —
zachodniego i wschodniego pétnocnego (pkt. 4.3.5) wynika, Ze korzystniejsza jest wersja
gleboka, ze wzgledoéw funkcjonalnych w czasie eksploatacji 1 mniej szkodzaca Srodowisku w
fazie realizacji.

W ramach optymalizacji wybranego wariantu, wprowadzono do tras lokalne korekty i
uzupetnienia (pkt. 4.3.4.). Wynikaty one gtéwnie z uwarunkowan terenowych, realizacyjnych

1 dotycza przewaznie lokalizacji obiektow stacyjnych.
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Przeprowadzone uzupetnienia i korekty wybranej trasy wynikaly takze z postulatow
srodowisk opiniujacych w ramach konsultacji spotecznych — dotyczy to m.in. lokalizacji stacji
,,Wolska” 1,,Szwedzka”.

Réwniez Stowarzyszenie ,,Zielone Mazowsze” w piSmie do Prezydenta m. st. Warszawy
(nr ZM-07-0368-01-KR z dn. 28.08.2008 r.) postuluje o przedtuzenie trasy odcinka
wschodniego pétnocnego poza koncowa stacj¢ Brédno do stacji kolejowej PKP Warszawa
Torunska — usytuowanej przy waznym wezle komunikacyjnym - skrzyzowanie trasy
Torunskiej z ul. Marywilska. Powyzsza sugestia powinna by¢ uwzgledniona w analizach i
pracach studialnych komunikacyjnych dotyczacych kontynuacji w przysztosci odcinka

wschodniego pétnocnego II linii.

4.5. Wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska

Metro ze swojej istoty, jako rodzaj podziemnego transportu z napgdem elektrycznym,
jest w porownaniu z alternatywnymi srodkami komunikacji zbiorowej — naziemnej (tramwaje,
autobusy) inwestycja proekologiczna. Wpltyw drgan generowanych przez ruch pociagéw
metra na sasiadujace budynki i ludzi w nich przebywajacych bgdzie zminimalizowany do
poziomu dopuszczalnego poprzez zastosowanie odpowiednich rozwiazan podtorzy i
wibroizolacji.

Przyjety rowniez tryb realizacji — drazenie tarczami tuneli i sposéb budowy odkrywkowe;j
obiektéw stacyjnych - minimalizujacy w czasie budowy szkodliwy wplyw na srodowisko
atmosferyczne, gruntowo — wodne i zabudowg, jest najkorzystniejszym rozwigzaniem dla

srodowiska.

4.6. Uzasadnienie wybranego wariantu

Wariant trasy metra II linii proponowany przez Inwestora na odcinkach zachodnim
i wschodnim pdélnocnym , przy aktualnie realizowanej jego czesci centralnej,
zostal zatwierdzony w ,,Studium uwarunkowan kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
m.st. Warszawy” Uchwalg Rady m.st. Warszawy nr LXXXI1/2746/2006 z dnia 10.10.2006 r.
(p- XVI, mapa rys.18). Wariant zostat wybrany sposréd dziewigciu wariantéw przebiegu
II linii oraz dwunastu wariantow sieci metra (I, II 1 II linii) w 2015 roku.
Dominujacym parametrem decydujacym o wybranym przebiegu metra byly prognozowane
obcigzenia potokami pasazerskimi w nawiazaniu do zrédet ruchu pasazerskiego — obszary
o intensywnej zabudowie, centra handlowe a takze we¢zty przesiadkowe z innymi Srodkami

komunikacji zbiorowej miasta — drogowej i kolejowej. Na odcinkach : realizowanym
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centralnym i wschodnim pétnocnym przebieg trasy proponowanej przez Inwestora i trasy
alternatywnej jest identyczny, natomiast na odcinku zachodnim wariant Inwestora
zdecydowanie przewyzsza wariant alternatywny pod wzgledem obciazenia potokami
pasazerskimi co przesadza o stusznosci wyboru trasy. Wybor dokonany zostat takze po
starannej i wszechstronnej analizie uwarunkowan realizacyjnych dla odcinkéw zachodniego i

wschodniego pétnocnego trasy II linii.
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Schemat sieci metra w roku 2025
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Uchwala Nr LXXXII/2746/2006
Rady miasta stolecznego Warszawy
z dnia 10 pazdziernika 2006 roku

w sprawie studium uwarunkowai kierunkéw zagospodarowania  przestrzennego
m.st. Warszawy

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst
jednolity Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z péén. zm.), art. 12 ust. 1 ustawy z dnia 27 marca
2003 1. 0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717 z péin. zm.), w
zwiazku z art. 27 ust. 2 ustawy z dnia 15 marca 2002 1. o ustroju m.st. Warszawy (Dz. U. Nr 41,
poz. 361 z pézn. zm.) oraz w zwiazku z uchwalg Nr XX111/396/2003 Rady m.st. Warszawy z dnia
18 grudnia 2003 r. w sprawie przystapienia do sporzadzenia studium uwarunkowan kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy - Rada m. st. Warszawy uchwala, co nastepuje:

§1

1. Uchwala sie studiurn uwarunkowan  kierunkéw zagospodarowania —przestrzennego
m.st. Warszawy, zwane dalej "studium”.

2. Tekst studium i rysunek studium stanowia zalaczniki o numerach odpowiedmio 1 i 2
do uchwaly.

3. Lista uwag wniesionych do studium obejmujaca uwagi nieuwzglednione przez Prezydenta
m.st. Warszawy oraz sposob rozpatrzenia przez Radg m.st. Warszawy tych uwag, stanowi
zataeznik nr 3 do uchwaly.

§2

Traci moc:

1) uchwala Nr XXXVII/492/2001 Rady m.st. Warszawy z dnia 9 lipca 2001 r. w sprawie
przyjecia planu zagospodarowania m.st. Warszawy i zatwierdzenia ustalen wiazacych gminy
warszawskie przy sporzadzaniu migjscowych panéw zagospodarowania przestrzennego.

2) uchwata Nr 108/XXXI/96 Rady Miasta Wesola, z dnia 27 wrzesnia 1996 r. w sprawie
uchwalenia studium uwarunkowaf i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Wesola. o

§3

Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi m.st. Warszawy.

§4
Uchwata wehodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy

Rady m.st. Warszawy

Witold Kolodziejski
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Potoki pasazerskie na sieci metra rok 2025 Godzina szczytu porannego Wariant A

[\

Schemat nr 36
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Potoki pasazerskie na sieci metra rok 2025 Godzina szczytu porannego Wariant B

Schemat nr 37
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UCHWALA NR X1/1231/2008
RADY MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
z dnia 2 paZdziernika 2008 r.

w sprawie przystapienia do sporzadzania zmian Studinm uwwarunkowan i kierunkéw

zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz. U. 22001 r. Nr 142, poz. 1591 z poZn. zm.) oraz art. S ust.1 w zwiazku z art. 27 ustawy

z dnia 27 marca 2003 1. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80,
poz. 717 z pb#n. zm.) - Rada m.st. Warszawy uchwala, co nastepuje:
§1

1. Przystepuje sie do sporzadzenia zmian Studium uwarunkowaf i kierunkdw
zagospodarowania  przestrzennego  m.st.  Warszawy, przyjetego  Uchwata
Nr LXXXII/2746/2006 Rady m.st. Warszawy, z dnia 10 paZdziernika 2006r., zwanego
dalej Studium, w zakresie obejmujacym:

1) zmiany dotyczace struktury funkcjonalno-przestrzennej — pizeznaczenia terendw
wraz z niezbednymi zmianami wskaznikow ich zagospodarowania dla obszaréw
w granicach okreflonych opisowo i graficznie w zalacznikach od nr 1 do nr 30,

2) zmiany dotyczace przebiegu Trasy N-S i II linii metra na odcinkach ckreslonych
opisowo i graficznie w zatacznikach nr 31132-33,

3) zmiany polegajace na uzupelnieniu i weryfikacji tekstu Studium odnoszace sig
do zasad zagospodarowania i wskaznikéw powierzchni biologicznie czynnej (PBC)
dla terendw zieleni, wraz z aktualizacja wykazow tych terendw.

§2
Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi m.st. Warszawy.

§3
Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczgca
Rady m.st. Warszawy

Q)
Ewa Malinowska-Grupinska
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STUDIUM UVARUNKOWAR | KIERUNKOW ZAGOSPQ
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Lalycenik nr 32

do Uchwaly Nr XLAZ3LZ008
Kady mat, Warszawy

i 2 paédeiernika 2008

wosprawie  prevsigpienin  do  sporspdeinin sminn Steclinm wwarenkowan 0 Kigrnnkiow
eagospodarowania preestrzennego mst Warszawy.

I, Preehiey 10 fini mern ohiety sporadaniem amiaay Stodiume odemek pumigcley rlaiwiy
stcjarmi mets; Rondo Dadzyiskivpeo i Mocevd o (Duaielnien Wola)

2, Prahivg 11 linii melra bbiety spormdeanicom eminny zaennceony na Bysunka Stodiom nr 14 -
Struktors funkejonalno-praestreenn — kerunki sgospodirowania proestraeanegn (wyTys)
Slonda 1 200 ik

eesnwesss ok 11 Gmin meten objely sporadeemen) aminny
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Zulyeznik ur 33
o Uchwaly Nr X L2320
Hady st Warszuwy
#dmin 2 padidziernikn 2008 r,
w sprawie preystqpienia do sporzpdzania zmion Stodium owaraokowas | Keronkow
eagnspolarowania precsirzennego moat Warszawy.

1. Prachieg 11 linii metra objety sporegdeaniem zmiany Studiun: cdeinek od planownne] stneji metm
Lazurowa 2. proewidywanym - preedhszoniom  w kicrunku ulicy  Potezyiskle] wraz ze
alokalizwanicm slocfi lechnicano-postojise] (STPY na Maormch (Ddelnica Bemowo)

2. Przobiee 11 linit metra wraz z praewidywonym przedligeneny © 5TF objgty sporzadzaniem zmiany
zigaczony orientacyinic na Kysunke Studinm nr 14 - Strulktura funkejonalno-przestraenna —

kivrunki eagospodarowania precstreennege (wyrys)
slilu 1z 20 000

cennssnmnss HrEewidewiny oduimek 1 inid et e prm:!iﬂi‘.r.l{imn objgty sporzadeanicm amiany
BB RRIINE praewidywany obszar lokalizogjl ST objety sporzqdzaniem zmisny
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DO STACI WILSHA
——
I LS TTEIE hs dr—

ANALIZA PRIERIEGU TRAS
z I LINIF METRA NA QDTINKL
ST 0D STACH RONDO. DASZYRSHEGD
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1. Maj 2009 12:5% Nr. 8099 S 1

ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO

00-099 Warszawa, ul. Senalorska 37 + Centrala 0 22 826-82-11 » Faks 0 22 827-25-62

Warszawa, 14.08.2008r.

ZTM/TO-002-1/34-08/KK

Wg rezdzielnika

W imieniu Przewodniczgcego Komitetu Sterujacego do spraw budowy II linii metra w
Warszawie, Pana Jacka Wojciechowicza — Zastgpey Prezydenta miasta stofecznego
Warszawy, Zarzad Transportu Miejskiego zaprasza na posiedzenie Komitetu, ktore odbedzie
sig we czwartek 21 sierpnia br. o godzinie 9%, ul, Niecala 2, sala nr 27.

Jednoczesnie przekazujemy decyzje Komitetu, podjete na posiedzeniu w dniu 13
sietpnia br. oraz ,Generalne zatozenia do ogloszenia postepowania przetargowego na projekt
i budowg centralnego odcinka 11 linii metra w Warszawie”, przygotowane przez Metro
Warszawskie Sp. z 0.0. i przekazane do ZTM w dniu 24 lipea br.

Agenda:

1. Prezentacja uzgodnionego przebiegu 11 linii metra w Warszawie — wszystkie odcinki;
prowadzi Metro Warszawskie Sp. z o.0.

2. Uzgodnienie zakresu i terminéw w postgpowaniu przetargowym na budowe
centralnego odcinka IT linii metra (przetarg nieogtaniczony, formula ,zaprojekuj
wybuduj™); propozycie przedktada Metro Warszawskie Sp.zo.0.

3. Uzgodnienie zakresu i termindw postepowania przetargowego na  budowe
zachodniego odcinka IT linii metra (formula wzaprojekiuj”).

4. Odcinek wschodni I linii metra {odcinek wschodnio — poludniowy i wschodnio —
péinocny) - uzgodnienie zakresu i trybu posigpowania o zaméwienie publiczne, termin

realizacji odcinka.
Laszek Ruta
Otrzymuja:
1. Pan Jacek Wojciechowicz - Zast¢pca Prezydenta m, st. Warszawy, Przewodniczacy
Komitetu

Pan Aadrzej Jakubiak - Zastgpca Prezydenta m. st: Warszawy

Pan Jarostaw Kochaniak - Zastgpea Prezydenta m. st. Warszawy

Dyrektor Biura Architektury i Planowania Przestizennego

Dyrektor Biura Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m. st. Warszawy

Zastepca Dyrektora Biura Drogownictwa i Konunikacji ds. Inzynierii Ruchu
Pelnomocnik Prezydenta ds. Koordynacji Dziala Remontowych i Inwestycyjnych w
Pasie Drog Krajowych, Wojewddzkich i Powiatowych

NowswN
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2009 12:56 . ) Nr. 8099 S,

© - Warszawa, 14.08.2008r.

| ZIMAO-0021/35-08/KK - .-

‘ W dniu 13.08.2008r. ,o:dbylb.s'ig;}-osiedzénig quitgt&, S_ter‘ujzic:eg‘o do spraw.badowy 11 |

linii mefra.

Obecni wg listy w zataczeniv. -

Komitet podqu’néstgpujqée‘decyzigzﬁ»

2. Komitet postariowil, ze postepiwanie przetargows na budowe centralnego odcinka 11 linii

Wola ulica Plocka, ze stacja na skrzyzowaniu ul. Wolskiej i ul. Prockie].

metra -zoStanie, ' przeprowadzone w tiybie przetargu, nicograniczonego w formule
. wZ2projekty 1 wybuduy”. o o -

3

1 Kofnitet przyjat wariant przebiegu zachodniego odcinka I linii metra na terenie Dzielnicy -

3. Komitet postanowit, ze postepowanic przetargowe na: budows odoinka zachodniego i

- odeinka wschodniego II linii metra, odbedzie sig w formule. ,zaprojektuj”, a nastgpnie
* uwybudui”. Zakres i formula przetargu - ustalona zostanie -na kolejnym posiedzeniu
Komitét Sterujacego. . ) : :
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 Komitet Sterzchy budowy [I lmzz metra L ' 7 ‘ ‘
Zar:qd Tmmpo: fu Mzejskzego v ’ ‘ Waz szaua dma ’!{ 5 03 3605

; LISTA OBECNOSCI
: KOMITET STERUJACY

l.p'.. Imu;mazwmko _ B1ur0/E1nna : Te[efon/e-ﬁlail I

IAW\ \g ‘,,L~~l ].
| Lewed, &&- ol |
v Jeans wf,au | oser
ol i, |BICTR
| Stk S PEC L]
'7-'."4{334/\(7& SMM Replok |
B angsz Gates | BOK-IR N
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{“—W) (90

Prezydent Mlas‘ca Stofecznego Warszawy
pl. Bankowy 3/5, 00-950 Warszawa B )

tel. (022) 59534 02, 595 34 06, faks (022) 595 34 97
www.um.warszawa.pl - :

. Wérszav’va, 21.08.2008 r.
Nasz znak: : .
ZTM/IO — 002 —~ 01/38- 08/JS

' WARSZAWA PRZYOKOPOWA Spz 0.0 |

i o ATyaKiT 80,2 0.0,
o KANCELARIA -
! ;_1‘§Z80 ?Uﬂgl

Bl \

| %Ag S*cdmﬂ %

T,

w\eé\xz— ‘

5 .02 672 Wérsiawa ull Dbmamewska 52

mlasta stoiecznego Wa1 szawy uprzejmle L

Sterujacego’ ktory “obradowal  13.08: 2008r. 3 CY: : pozostawwmu.

- dotychezasowego przeblegu planowaneJ -trasy-: - 0. *linid - metra ".(TRASA,,0”)..

. Wobec powyzszego,. pr/ythy pxerwotny uk}ad trasy i1 lmn metra,, 1egnqcy ‘wzdluz -ulicy” -
jProste_;—Kasprzaka, squcajqcy w " ulieg. ‘Plocka ‘& stacja przy skrzyzowamu ulic
-Plocka/Wolska. ‘nie powinien kolidowa¢ . zZ. Panstwa - pianowanyml inwestycjami -

MVistro vROKED DW ulxc Pmyokopowa-Grzybowska-Karolkowa w Warszawxe

'z poWaianiem -
2 8 08. 2838 A
’ : . s PREZYDENT
PO . _ mlasta stotecznego Warszawy :

Hanna G onkle w/cz- Wallz 4

1. -PanJacek Womechowncz Zast@pca Prezydema m st Warszawy .
2. Pan Marek Mikos, p.o. Dyrektora Biura- Archxtektury i Planowama Przeslrzennego '
d v -

- Wile
4. - "Pan Mariusz Scislo — Prezes Spoiki FS&P ARCUS 03-982 Warszawa ul, Abrahama lZ lok X1
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0226299705‘; 8TY-21-08 13:08; STRONA 1

?N& mosRer 0226299705 [ / 40 / 0f,

w BIURO PROJEXTOW $potka 2 0.0.
ﬁvs‘rnnpma:aﬁ'x LA

Rok zalozenia 1851
00-683 Warszawa, ul. Marszatkowska 77/79

L.dz.. B3 jzDioos

Metro Warszawskie Sp. z 0.0.

Kierownik Kontraktu ROS -
02-798 Warszawa ul. Wilczy Dot 5 s
A 71 ol
- 3
dotyezy : opracowania ROS dla i linii metra (3:\/ W\
’),'d()t‘f W

B.P. Metroprojekt przesyta (w zatqczeniu) do wstgpnej akesptacii korekty lokalizacji 2 stacji
metra:

- stacp Szwedzka (pa pdinecno wschodnim odeinku 1 Hinii). Korekta w celu racjonalnego
rozwigzania kolizji z zabudows zabytkows. Wg uzyskenych informacji , zabytkowy obiekt
zlokahizowany po pin. stronie ulicy Strzeleckiej (dawna fabrykes mydta) jest rozbierany od
wewnatrz w celu pozostawienia jedynis Scian zewngtrznych , a nastepnie dobudowania

£

wewnatiz nowego zagospodarowania, Zlokalizowanie stacii pod fabryla spowoduje zatem
fozbidrke cagiol pozostawionych cian va czas budowy siacji, a nasigpnie ich odbudowe na
solidnych fundameniach wraz z zabezpieczeniem przed drganiarni powodowanymi

sksploatacjy metra. Pozostawienie wezesniciszej lokalizacjl stacji spowoduje rozbidrke scian
fabryki ale takize budynkow mieszkalnych po poludniowg stronie ulicy (w tym jednego
zabythkowego).

- stacji Ostrobramska ¢ns pohidniowo wschodnim odeinku 1 linti metra). Koreltta pozwala
uniknsé kolizji z isinigjacy zabudowsg mieszkaniows,

Prosimy o pilng akeepiacie korekt fokalizacji w/w stagji , co pozwoli na szybka oceng

wplyvra budowy i eksploatacji metra na §rodowisko.

Wietro Warszawskie 8p. z 0.0. 7 o
SEK;REI;A‘I;I_AT Z powazaniem or
vplyngio nia S ‘Y
2 1 01 7008 )
mgr iz Si6 nislaw Peski

Zatacaikic 2 rysunky w skali 1:1000

Prezes Zarzgdu: mgr inz Mieczystaw Szczepafiski NIP 526-020-34-93
Kepitat zakladowy PLN: 382 000,00 REGON 012523131
Sgd Rejonowy dia m.sl. Warszawy vw W-wde XU Wydzial Gaspodarezy tal. {(0-22) 628-47-75
Krgjowego Rejastru Sgdowege KRS 0000050925 fex. {0-22) 620-97-05
Konto: Deutsche Bank PBC S.A 38 1910 1048 2205 9938 1680 0001 e-mait meﬂropcojekt@meﬁ'opmjektpil

Godz)na—odbiwFu 2L Sty. 2008 12:04 Nr. 1309
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METRO WARSZAWSKIE SP. 0.0, o o0 onia 20081

/G —= [T

1G-073-0021/08/AW

ZZ‘Q of zeR

Urzad Miasta Stolecznego Warszawy
Biuro Drogownictwa i Komunikacji
ul. Gérskiego 7

00-033 Warszawa

dotvezv: zmian w lokalizacii stacji ..Szwedzka”, Ostrobramska” i . Kondratowicza”

11 linia metra

Metro Warszawskie Sp. z 0.0., prosi o akceptacje korekty lokalizacji 3 stacji

metra na odeinku wschodnim II linii metra.

BP Metroprojekt w trakcie opracowywania ROS dla 11 linii metra stwierdzilo kolizjg
przebiegu projekiowane 11 linii metra z zabudowa zabytkows (stacja Szwedzka), wysoka
zabudowa.-mieszkaniows (stacja.Ostrobraraska) i kolizja z mostem posadowionym na palach

(stacja Kondratowicza).

W zalaczeniu przesylamy pisma BP Metroprojekt wyjasniajace potrzeby korekt
lokalizacji wiw stacji oraz szkice lokalizacji stacji po korekiach w skali 1:1000.

Zataczniki:
1. Pismo L.dz.53/ZD/2008, L.dz.57/ZD/2008 BP Mg
2. 3 rysunki w skali 1:1000 z lokalizacjg stacji po kore

Do wiadomosci:
1.Urzad Miasta Stolecznego Warszawy
Biuro Funduszy Europejskich
2. Zarzad Transpo:tu Miejskiego

Urzad Miasta Stotecznego Warszawy
Biuro Drogownictwa i Komunikacji

00-382 Wirszawa, ul. Sgtec
1e1. {022) 525-17-04, fax (02 7-6% i
~ i
,,ZL{ [U’{[ U'gul. Wilczy Dé3 5, 02-798 Warszawa :

tel. centy. 22 655 40 00 mgr ipf. Cezary Budrewicz
tol, seke. 22 643 6379, fax: 22 643 3997 uppFnii geodazyhue s 5270

www.metro.waw.pl e-mail: inro@metro.w?pl- c s
Yol
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(=

: .
Urzad Miasta Stolecznego Warszawy /{/ /

Biuro Drogownictwa i Komunikagji e )
ul. Solec 48, 00-382 Warszawa, tel. (022) 525 17 04, fax (022) 525 17 69 o

WWW.UM, Warszawa.pl m 3
| 1&oddos.

18- 32/ 890 /08 Warszawa, dnia /. lutego 2008 r.

V}% Biuro Architekt

i Planowania

otyczy'l orekty lokalizacji stacji
~Sewedzka”, ,,Ostrobramska”
L «Kondratowicza” na II linii
metra (pismo M.W. Sp z 0.0.
IG - 073 - 0021 / 08 / AW).

Biuro Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m.st. Warszawy po zapoznaniu sie
ze zmianami fokaliZacji stacji j.w. i zaopiniowaniu pozytywnie korekt usytuowania
stacji przesyta catg dokumentacje sprawy do akceptacji wg kompetendii.

Zatgcznik: plik.

Do wiadomosci:

Metro Warszawskie Sp. 7 0.0, .

ul. Wilczy D&t 5
02 ~ 798 Warszawa.

Metro Warszawskie Sp. z 0.0.
SEKRETARIAT

wotyneto dpia
S | METRO WARoAAwu}\E Sp.z 00,
18 04 2008 Q '_I;(ANCFLARIA

T
B

| 13 L:W ~ »:i] B

| s
T TE bor vveRg
L. dz 7({'7” ,.»mq;

WPLY]
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Biuro Drogownictwa i Komu 228288284

Urzqd Miasta Sto{ecznego Warszawy.

Biuro Architektury i Planowania Przestrzennego
pl. Defilad 1, 00-901 Warszaws, tel. (022} 656 78 00, 656778 01, faks {022) 656 68 01, 656 63 02

bnam@warszawa.um.gov.pl, vaww.um.warszzwa.pl

AM-PT/0718/ 4G /KM/08 - :
: Warszawa, 4 marzec 2008r.

Pan Micczysiaw Reksnis
p.o. Dy:ektora Biura Drogownictwa i Komunikacji
Urzedu m.st. Warszawy

Odpowmdajqc na p‘smo BD—KS/WW/O7I8-32/890 08.z 11 lutego 2008r uprzejmie
informuje, ze akeeptuje korekte Iokalizacji- stacy ,,Kondratovncza ., Ostrobramska” i
~Szwedzka” na odeinku wschodnim Il Linii metra.

» Sa one zgodnc ze Studxum uwarunkowan
przest:zmncgo m.st. Waxszawy ?‘o;ektowane sl‘ac}e metra lezg w obszarach objetych

i kerunkéw zagospodarowaxﬂa

proj jektzrai miejscowych planéw zagospodarowama przestrzcnnego.
-obszaru Brédno (U. Rady m.st. Wdrszawy Nr XLV/ 1083/2065 r.zdn. 20.01.05 r.);
-Uoc{aw Lotmsko (U Rady G. W—Centrum Nr 527/1. 1197 2 ditia 3.07.1997 . %

-Nowa Praga (U. Rady m.st. Warsmwy Nr XLIXII330/2005 221.04.05 ).
- Korekta lokalizacii zostamc uwzglqdmona W WyZzej - wymxemonych dokumentach

0
AN

planistyczaych. .

. Z powazamem .
{ .
!Jk) P : L é1 ;: YREKTORA -
"5 oo . %:ﬁc\n ve; n’za.JaMaekuMew

8 \|  Jolasta Latafs

V .do v&;lado viodel .
Metro Wasszawskie Sp. z 0.0.
ul. Wllczy D6t s
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Urzad Miasta Stolecznego Warszawy

Biuro Drogowmictwa i Kamunikadji
L Solec 48 $0-982 Werzawa, bl 1022 525 17 04, daw [027) 575 17 62
Wi warszawapl

Warszawa, B lipca 20091 »

80-B0-B5-WLA-T17-30-3-09

Wg. rozdzieinika

Notatka z narady koordynujgcej w dn. 3.07.2009r,
w sprawie lokalizacji stacji metra , Szwedzka”

Marade prowadzil Dyrekior Biure Drogowniclwa | Komunikac]l Pan Mieczystaw
Reksniz, obecni wedlug zatgozons) listy.

Dyreklor BOIK poprosit o przedstawisnie problemow zwigzanych 2 lokalizac
stacji Szwedzka" Biuro Projektdw Metroprojekt, kidre opracowuje na zlecenie Metra
Warszawskleno  Raport o oddzialywaniu na srodowisko Il linii metra w Warszawia”,

1. Przedstawiciels Metroprojekiu omdwill nastepujace uwarunkowania, kiors
moga miet wplyw na realizacig stacii metra | Szwedzka™ w planowanaj
lnkalizacji:

» Zespil fabryczny pod adresem Szwedzka 20, pod ktérym czesciowo
znajdowalaby sie stacja metra, wpisany jest do ewidancii zabytkidw,

= Realizacja stacii musialaby sie odbys, przynajmnie] czedciowe, metody
gormicza, tzego nalezatoby unikaé ze wezgledu na czasochlonnose |
pracochionnoss tej matody,

« Stan techniczny budynku Szwedzka 20 nie jest nallepszy, w zwigzhu z
ozym moze nastreczyt wiele problembw przy budowie | painiejsze
eksploatacii tego odoinka 1l finil metra: (skomplikowana - monilorowania
oddzlalywanla metra na budynek, konieczne dodatkowe zabazpieczenia
Itp.},

o \Waski przekrd] ul Strzeleckiel nle pezwala w opinii projeklantow na
siworzenia dogodnych wyist ze stacji,

69



MT-L21-10-470A/1

o Migjski Konserwator Zabylkow przesisl do Metroprojekiu  pismo
wymieniajge niemal wszystkie budynki w ul. Strzeleckia] |ako do objgcia
ochrong Konserwatora Zabylkow.

= Projektanci zaproponowali przesumiecle lokalizaci stacjl metra w kierunku
wschodnim na leran zajezdni Stalowa’, co umozliwic ma w przyssioscl
obsluge zabudowy misszkaniowe], kidra moZe powstad na terenia zaleédi-.ll
praz na lerenie ogridkdw dziatkowych po druglej stronle linil kdle}nlwat.
Dedatkowe powstanie stacji metra w tef lokalizac, spowodowac ma
wylworzenie wezla  przesladkowego  z  potencjalnym  przystankiem
kalejowym

2. Biuro Architekiury | Planowania Przestrzennego poinformowalo, 2e Studium
Uwarunkowan | Kierunkow Zagospodarowania Prezestrzennago, podlega
obecnie weryfikacii | byd moZe nasiapla zmiany w zapisach Studium co do
teranu zajezdni. Niemnigj jednak, na chwile obecng przewiduje sie w Studium
zachowanie zajezdni, o co led wnioskue Zarzad Transportu Misjskiege,
|ednoczedénie dopuszozajgc w tym obszae dodatkowo funkcie ushig.
Ponadto BAIPP poinformowato, 2e dzalke na kibrej stoi budynek objety
ochrong konserwatora zabytkéw przy ul. Szwedzkia) 20, zakupil prywatny
fnwestor, kiory planuje preebudowe budynku wraz z budows dodatkowych
obiekiéw mieszkalnych na tym terenie. Pod budynkiem planowana jes! lakie
budowa parkingu podziemnego co moze miet wplyw na warunk| budowy stacji
matra.

3. Zarzad Transporty  Miejskiego  poinformowal, #e  budowa praystanku
kolsjowego byla rPeczywiscie rozwazana ale przy ol Radzymidskle| w
zwigzku z tym nle mo2e bydé mowy o zinlegrowaniu staci metra z
praystankiem kolejowym, tak aby wytworzyl sie wezel przesiadkowy. fe
wzgledu na wykonywany obecnle remont linil kolefowe], kidry nie uwzglednia
budowy przystanky kolejowego, nalezy jako niewielkls ocenic szanse na
budowe tego przystankue. Wedlug przedstawicieta ZTWM walpliwe jest, aby
dokonywane byly przesiadki pomiedzy dwoma  szynowymi - systemami
transportowymi prowadzacymi ruch de facto, w tym samym kierunku,

4. Zarzad Misjskich Inwestycli Drogowych, na zlecenie ktorego powstaje projekl
ul. Tysigclecia poinformowal, Ze wszyslkie odpowiedzi na pisma Blura
Projekiow Metroprojekt  kierowane sa do zamawlajacago czyll Metra
Warszawskiego Sp. z o.o. Przedstawiciel Transprojekiu Gdansidego, kiory
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wykonuje na zlecenia ZMID-u, projekt ul. Tysigclecia poinformowal, ze budynki
znajdujgee sle po przeciwne] stronie budynku zabytkowego a wige budynkl o
adresie Strzelacka 46, 48, 48A zostang pozyskane | wyburzong w ramach
budowy ul. Tysigalacia na co jesl stosowna zgoda Misjskiego Konserwatora
Zabytkdw. Projekt ul. Tysiaclacia uwzgiednia lokalizacje stacjl metra, czego
wyrazem jest zlokalizowanle przy jej polnccne)  glowicy pm;{stanhﬂh-: 5
autcbusowych, Przedslawiciel Transprojakiu Gdanskiego zwrocll sig takre =
prosha o staly kontakt | wspolprace w zakresie rozwigzan projekiowych
odroscie stacji  Targowek 1" w 2wiazku z projeklowanym wazlem drogowym
w obszarze lokalizac) stadji.

5. Biuro Drogownictwa 1| Komunikac)l wskazato jako nlepodadane odsuwanie
slacii w kierunku wschodnim, co w zasadzie powoduje oddslenie je| od
obszardw misszkaniowych Mowej Pragi. Trac zatem ta slacje znaczenie w
obsludze mieszkancow obszaru na ktbrym sie znajduje. Konieczne jest
utrzymanie lokalizac)i glowicy stacjl pomigdzy ul. Szwedzka a ul. Tysgcleca
co jest kluczowe dla obshugl obszaru Nows| Pragl. BDIK uwaza tak?e, 2o
szanse na budowe przystanku kolejowego =5 niewialkie, ponadto |esh mialby
on powstat to jednak przy ul. Radzymifskiz| a nle na wysokoscl obecnej
zajezdni, Maledy miec fakze na uwadze, e podczas budowy stacy czesc
ohigktdw zajezdni ulec musialaby likwidac) a nastepnie odtworzeniu,

Biorac pod uwage powyZsze uwarunkowania podieto nastepujace ustalania;

1. W zwiazku z likwidacig w ramach budowy ul, Tysigelecia budynkdw przy ul.
Sirzeleckia] 46, 48, 48 A, mmajdujgcych sig po drugis] stronie ulicy budynku
zabytkowego Szwedzka 20, Metroprojekt zbada mozliwose przesunigola osl
drugiej linii metra w kiemunky poludniowym, lak aby odsunaé sie z glowicy
stacii od budynku zabytkowego, wehodzae [ednoczesnie na tﬁrﬂn.ﬂuzyﬂkﬂnyr
przez ZMID pod budowe ul. Tysigelecia,

2. Maleiy unikaé przesunigcia stacji maira w kierunku wschodnim,

3. Glowica stacjl zlokalzowana powinna bye pomiedzy ul. Szwedzkg a ul
Tyslaclecia lak, aby stacja  Srwedzka" speiniala swofa rolg w obsiudze NMowej
Pragi,

4, Naledy takde w projekcie slacli zapewnic wylscha na placyk znajdujgcy e po
palnocng — zachodnig] stronie skrzyzowania Strzelecka — Szwedzka,

5. Wyjscia 2z pélnocnei glowicy stacji musza zapewni¢ skomunikowanie sladj]
matra z preystankami aulobusowymi w ul. Tysaclscia.
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Zahytkow,

Meatroprojekt wrae z Transprojektem Gdanskim beda w stahym kontakoia w
sprawie rozwiazan projekiowych 1 linli metra | projekiow  drogowych . w

szezegoinosci w sprawie stacyi Szwedzka® oraz Targowek1”,

Zarzad Miejskich Inwestycli Drogowych przekaze uczesinikom spotkania fj.
MW, BAIPP, ZTM, Metraprojekt, BDIK wersje elekironiozng (w formaste pdf,
oraz .dwg) rozwigzan przyjelych dis ul. Tysiaclecia w obszarze ul. Strzeleckis)

oraz przyietage warlantu Obwodnicy Sradmisjskie;,

AYPEEKT R
A TG G TR
| ELEAL IR B

21]

AdiBp i Rk

Otrevmuja:

ol -

m

Zarzad Migjsklch Inwestydji Drogowych —Dyrekior Panl Anna Piotrowska,
Zarzad Transportu Misjskisgo — p.o. Dyrektora Pan Leszak Ruta,

Metro Warszawskia Sp. z 0.0, — Prezes Zarzadu Pan Jerzy Lajk,

Biurc Architektury | Planowania Przestrzennege — p.o. Dyrektora Pan
Marek Mikos,

Transprojekd Gdandski Sp. z 0.0, — Pan Michal Bryszewskl Rierownik
Pracowni, Al Jerozolimskie 84, 00-B07 Warszawa,

Metroprojekt Sp. z 0.0, — Dyrekior Naczelny In2ynier Pan Stanistaw Peski.
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5. Przewidywane emisje wynikajace z funkcjonowania przedsiewziecia

5.1. Emisje do powietrza

W trakcie eksploatacji II linii metra nie powinna w Warszawie wzrosna¢ ogélna emisja
substancji zanieczyszczajacych z pojazdéw spalinowych, poniewaz kazde przeniesienie
przewozow pasazerskich do elektrycznej kolei podziemnej bedzie skutkowa¢ zmniejszeniem
ruchu samochodowego. W rejonach obstugiwanych przez II lini¢ metra ogdlna emisja
zanieczyszczen komunikacyjnych powinna ulec zmniejszeniu. Wszedzie na §wiecie metro jest
atrakcyjnym $rodkiem transportu, zaréwno dla pasazera komunikacji zbiorowej jak i dla
kierowcy samochodu osobowego. Idea budowy metra jest zapewnienie mieszkancom
Warszawy dodatkowego, bezkolizyjnego s$rodka komunikacji zbiorowej, zapewniajacego
mozliwos¢ btyskawicznego przemieszczania si¢ olbrzymiej liczby pasazeréw, na tyle
atrakcyjnego nawet dla kierowcéw samochodéw osobowych, aby rezygnowali z jazdy
samochodem po Warszawie i korzystali z metra. Idea ta juz si¢ w Warszawie sprawdzita. To
wszystko sprzyja poprawie jakosci powietrza w rejonach obstugiwanych przez metro. Metro
same w sobie jest czyste ekologicznie, zwlaszcza w zakresie wptywu na lokalny stan
powietrza atmosferycznego.

Systemy wentylacyjne metra stuza gléwnie do wymiany powietrza. Powietrze to ma cechy
typowe dla zamknigtych pomieszczen, w ktorych przebywa duza liczba ludzi. Zwigksza sig
bowiem ilo$¢ wydychanego przez ludzi dwutlenku wegla (nie jest w tym przypadku
traktowany jako zanieczyszczenie w zakresie norm jako$ci powietrza atmosferycznego).
Ponadto w powietrzu ulega niekorzystnej zmianie struktura ilosci jonéw, ktéra w powietrzu
atmosferycznym daje efekt Swiezosci. Zachwianie tej réwnowagi w pomieszczeniach
zamknigtych powoduje efekt dyskomfortu odczuwanego.

Stacja techniczno-postojowa II linii metra usytuowana jest na terenie dzielnicy Bemowo w
rejonie Mor, pomigdzy urzadzeniami kolejowymi stacji towarowej PKP Warszawa - Odolany,
Instytutem Energetyki 1 Centrum Handlowym 1 zachodnia granica administracyjnag Warszawy.

W czasie jej eksploatacji bedzie wystgpowala emisja zorganizowana i niezorganizowana.
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5.2.  Wielkosci poboru wody i mocy
Ze wzgledu na specyfike projektowanej inwestycji 1 uwarunkowania realizacyjne,
zapotrzebowanie na media oraz sposéb odprowadzenia S$ciekOw zostanie szczegdtowo

okreslony w projekcie technicznym po uzgodnieniu z wlasciwymi gestorami sieci.

Przewiduje sig:
Poboér wody
W okresie budowy kazdej stacji, to jest przez okres okoto 3 lat, dostawa wody musi

gwarantowac nastgpujace zapotrzebowanie:

na cele socjalno-bytowe q=1,5x0,5dm3/s;
na cele technologiczne q=1,5x0,1 dm3/s;
na cele przeciwpozarowe q =20 dm3/s;

W czasie eksploatacji kazdej stacji, przewiduje si¢ nastgpujace zapotrzebowanie:

na cele socjalne q = 6,8 dm3/s;

na cele technologiczno - eksploatacyjne ~ q = 1,2 dm3/s;

na cele ochrony przeciwpozarowe;j:

- wewngtrzne gaszenie pozaru q = 15,0 dm3/s;

- zewngtrzne gaszenie pozaru q =20,0 dm3/s;

W okresie budowy kazdego tunelu, to jest przez okres okoto 3 lat, dostawa wody musi

gwarantowac nastgpujace zapotrzebowanie:

Na jedna maszyng¢ TBM do drazenia q=25m3/h

na cele socjalno-bytowe q=0,5 dm3/s;
na cele technologiczne q=0,1 dm3/s;
na cele przeciwpozarowe q =15 dm3/s;

W czasie eksploatacji kazdego tunelu, przewiduje si¢ nastgpujace zapotrzebowanie:
na cele socjalno-bytowe q =0 dm3/s;

na cele technologiczno - eksploatacyjne q=0,1 dm3/s;

na cele ochrony przeciwpozarowe;j:

- wewngetrzne gaszenie pozaru q =15 dm3/s;
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Poboér mocy

W okresie budowy kazdej stacji, zaktadany pobdr mocy wyniesie 700 kVA, przy mocy
zainstalowanej 1000 kVA

W czasie eksploatacji kazdej stacji, zaktadany pobor mocy wyniesie 3500 kVA, przy mocy
zainstalowanej 5800 kVA

W okresie budowy tunelu, zaktadany pobér mocy dla jednej maszyny TBM wyniesie 2500
kVA, przy mocy zainstalowanej 3000 kVA.

Scieki

W trakcie budowy kazdej stacji, tj. Przez okres Ok 3 lat nalezy zapewni¢ odprowadzenie
nastgpujacych Sciekow:

- §cieki socjalno-bytowe q=1,5x0,5dm3/s;

- Scieki technologiczne q=15x0,1 dm3/s;

W takcie eksploatacji kazdej stacji przewiduje si¢ konieczno$¢ odbioru nastgpujacych

sciekow:
- §cieki socjalno-bytowe q = 6,8 dm3/s;
- Scieki przemystowe q=1,2 dm3/s;

W takcie budowy kazdego tunelu tj. Przez okres Ok. 3 lat, nalezy zapewni¢ odprowadzenie

nastgpujacych Sciekow:

- §cieki socjalno-bytowe q=0,5 dm3/s;

- Scieki technologiczne q=0,1 dm3/s;

- Scieki z maszyn TBM q = 10 dm3/s;

W takcie eksploatacji kazdego tunelu przewiduje si¢ konieczno$¢ odbioru nastepujacych
sciekow:

- §cieki socjalno-bytowe q =0 dm3/s;

- Scieki przemystowe q=0,1 dm3/s;

5.3. Emisja drgan i halasu
Doswiadczenia z eksploatacji I linii metra wskazuja, ze poza strefa 40 m od krawedzi tunelu
nie nalezy spodziewaC si¢ wystapienia istotnych wptywéw dynamicznych zwiazanych z

ruchem taboru metra.
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Wyniki zatozonej prognozy dla strefy 40 m zostana uwzglednione w projektowaniu
konstrukcji taboru (zestawy kotowe), obudowy tunelu i nawierzchni szynowej metra (dobor
parametréw wibroizolacyjnych).

Potencjalnym zrédiem hatasu emitowanego do S$rodowiska beda terenowe czerpnio -
wyrzutnie wentylatorowni podstawowych stacyjnych i1 szlakowych oraz lokalne urzadzenia
chtodnicze 1 wentylacyjne. Obiekty te beda wyposazone w urzadzenia ttumiace.

Zrédlem hatasu moze byé réwniez emisja hatasu na STP powodowana sygnatami
dzwigkowymi wydawanymi przez lokomotywy oraz hamowanie wagondéw (skrzypienie
toréw), takie problemy z hatasem wystapia na STP Mory, ktéra powinna by¢ wyposazona w

ekrany akustyczne

6. Charakterystyka srodowiska w otoczeniu analizowanego odcinka II linii metra

6.1. Rzezba terenu

Planowana II linia metra przechodzi przez wysoczyzng¢ polodowcowa, wkracza w doling
Wisty, przekracza jej koryto i1 konczy sig na terenie prawobrzeznej Warszawy.

Wysoczyzna polodowcowa wznosi si¢ w Warszawie na wysokosci 109-113 m n.p.m.
Powierzchnia terenu na wysoczyznie jest silnie przeksztalcona antropogenicznie. Pokrywaja ja
grunty nasypowe o zmiennej miazszosci. Trasa metra na wysoczyznie przecina rowniez stare
wyrobiska poeksploatacyjne surowcow ilastych. Sa to dawne glinianki, ktére zostaty
przeksztatcone w tereny parkowe i sportowe, lub zasypane nasypami piaszczysto gruzowymi.
Wysoczyzna polodowcowa od strony wschodniej konczy si¢ Skarpa Warszawska. Trasa metra
na odcinku centralnym pomiedzy stacja ,,Nowy Swiat” i stacja ,,Powisle” przecina Skarpe w
rejonie ul. Bartoszewicza i Dynasy. Na zboczu Skarpy obecne sa koluwia, pokrywy
deluwialne oraz nasypy.

Skarpa Warszawska ulegata przeksztalceniom w wyniku dzialalno$ci ludzkie;j.
Polegaty one na rozcigciu wykopami krawedzi skarpy w celu poprowadzenia ulic faczacych
wysoczyzng z tarasami u jej podndza oraz na lokowaniu na niej zabudowy.

Wspdtczynniki bezpieczenstwa dla tego rejonu skarpy wynosza znacznie >1, co oznacza,
ze Skarpa jest w catosci stateczna. Obszar ten zalicza si¢ do terenéw o okresowej aktywnosci,
polegajacej na powolnym niszczeniu w wyniku pelzania powierzchniowego.

Uchwata Nr XXXVIII/492/2001 Rady Miasta Stolecznego Warszawy z dnia 9 lipca 2001 r.
w sprawie przyjecia planu zagospodarowania m.st. Warszawy 1 zatwierdzenia ustalen
wiazacych gminy warszawskie przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania

przestrzennego (Dz. Urz. Woj. Maz. nr 165 z dnia 9 sierpnia 2001 r., poz. 2515), obecnie
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zgodnie z Ustawa z dnia 15 marca 2002 r. o ustroju miasta stolecznego Warszawy
(Dz. U. Nr 41 z dnia 19 kwietnia 2002 r., poz. 361 z p6zn. zmianami) ,,petniaca funkcje
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Stolecznego
Warszawy w rozumieniu przepisow o zagospodarowaniu przestrzennym” poddaje ochronie
Skarpe Warszawska (ustalenie nr 13), z zakazem naruszania naturalnej rzezby skarpy,
niszczenia szaty roslinnej zwigzanej z jej ekosystemem oraz prowadzenia dziatan mogacych
naruszy¢ stabilno$¢ geologiczna skarpy.

Skarpa Warszawska graniczy z dolinag Wisty. Rzgdne terenu doliny: 81-86 m n.p.m.

Po stronie wschodniej rzeki granica doliny Wisty 1 wysoczyzny polodowcowej jest zatarta i
brak wyraznej krawedzi morfologicznej.

W dolinie Wisty wyksztatcone sa tarasy erozyjne i akumulacyjne. Wyrdznia si¢ dwa tarasy
zalewowe 1 trzy tarasy nadzalewowe. Tarasy zalewowe to: taras wyzszy, wznoszacy si¢ okoto
5 m nad $redni poziom rzeki oraz taras nizszy, wystgpujacy fragmentarycznie, wznoszacy si¢
okoto 1 m do 1,5 m nad poziom rzeki. Tarasy nadzalewowe to gidwnie taras praski
(najnizszy). Jest on silnie zredukowany, po zachodniej stronie Wisty, $rédmiejskiej,
a znacznie rozprzestrzeniony po stronie wschodniej, praskiej. Tylko po stronie praskiej
wyksztalcone sa kolejne tarasy wyzsze: falenicki 1 otwocki. Najwyzszy z nich otwocki wznosi
si¢ 15 do 17 m nad $redni poziom rzeki i1 jego krawedz zatarta jest przez procesy eoliczne.
Taras posredni, falenicki wznosi si¢ na 12 do 14 m nad poziom rzeki i ogranicza
g0 2-3 m krawedz.

Rzeka Wista jest rzeka tranzytowa. Ma ustréj zlozony i charakteryzuje si¢ zasilaniem
opadowo-roztopowym, z czg¢stymi, regularnie wystgpujacymi wczesnowiosennymi (marzec -
kwiecien) wezbraniami roztopowymi oraz jesiennymi (wrzesien-pazdziernik) nizéwkami.
Wezbrania letnie wystgpuja nieregularnie, gtéwnie w lipcu - sierpniu, niekiedy w czerwcu lub
we wrzesniu i trwaja zwykle krocej od wezbran roztopowych. Stany wody sa ksztaltowane jej
przeptywami. Koryto rzeki jest przewgzone do okoto 450 m 1 tworzy tzw. gorset warszawski.
Wody Wisty wykazuja okresowo ponad czterdziestokrotne zréznicowanie objgtosci
przeptywu. W czasie ekstremalnych stanéw niskich maleja do okoto 200 m?/s, a w czasie
przeptyw6w katastrofalnych wéd powodziowych przekraczaja 4000 m’/s. Glgbokosé wody w
najbardziej dynamicznych strumieniach nurtowych wynosi: w czasie niskich stanéw wody
okoto 2 m, w czasie stanéw wysokich, przy przeptywach wezbraniowych okoto 7 m. Lokalnie,
wiry $rubowe eroduja dno Wisty nawet do glgbokosci okoto 15 m. Pionowe wahania

zwierciadta wody w rzece wynosza w ciagu roku 4-5 m, a ekstremalne 7 m.
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Obszar prawobrzeznej Warszawy odwadniany jest ciekami naturalnymi 1 sztucznymi,
bezposrednio do Wisty lub jej doplywow. Wiele ciekéw wyprostowano i uregulowano,
umacniajac sztucznie cz¢$¢ linii brzegowych. Obecnie pelnia one funkcje odbiornikéw waod

opadowych w systemie kanalizacji na obszarze Warszawy.

6.2. Warunki geologiczne
Warunki gruntowo-wodne w otoczeniu obiektow II linii metra zostaly przedstawione w
Dokumentacji geologiczno-inzynierskiej i hydrogeologicznej dla II linii metra w Warszawie z
2003-2004r, 20071,2009.
Dla odcinka centralnego (w realizacji) wykonano w 2010r dokumentacje geotechniczne .
IT linia metra realizowana jest w trzech obszarach o zasadniczo odmiennych budowach
geologicznych o$rodka gruntowego:

- obszar uksztaltowany przez epoke¢ lodowcowa plejstocenu - od stacji techniczno

postojowej ,,Mory” do ul. Dynasy (wysoczyzna);
- obszar taraséw doliny rzeki Wisty, uformowany w okresie plejstocenu i holocenu,
- koryto rzeki Wisty z umocnionym lewym brzegiem i nieuregulowanym brzegiem
prawym.

Poza 7zlozona konfiguracja potozenia warstw nieprzepuszczalnych (spoistych) 1
przepuszczalnych (nawodnionych osadéw sypkich), w utworach czwartorzedu, na
wysoczyznie polodowcowej, istotna rol¢ w ksztaltowaniu warunkéw geologiczno-
srodowiskowych w otoczeniu projektowanego metra, odgrywa skomplikowana morfologia
stropu osadow trzeciorzgdu wymodelowana badz procesami erozji wod przeptywajacych
przez rynny (deniwelacje), badz naciskiem ladolodu (wypigtrzenia).
Grunty nieprzepuszczalne trzeciorzedu wystgpuja na glebokosci od kilku metréw (stacja
,.Swigtokrzyska” przy ul. Marszatkowskiej) do 30- 50 m p.p.t. (odcinek zachodni oraz rynny
erozyjne na tarasach Wisty).
Budowa osrodka gruntowego dla tej inwestycji rozpoznana zostala do glgbokosci okoto
30- 40 m. Glebokos$¢ posadowienia stacji planowana jest od 15 m do 27 m p.p.t. Najptyce;j
posadowione sa stacje koncowe na odcinku zachodnim i wschodnim pdéinocnym, najglebiej
stacje ,,Swietokrzyska” i ,Nowy Swiat” na odcinku centralnym. Posadowienie stacji
»Swigtokrzyska” uwarunkowane jest przejéciem pod I linia metra, a stacji ,,Nowy Swiat”

przejsciem pod Skarpa Warszawska w rejonie ulic Bartoszewicza i Dynasy.
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Na obszarze wysoczyzny polodowcowej (w czwartorzedzie) wystgpuja grunty spoiste oraz
sypkie, lodowcowe i wodnolodowcowe, lokalnie pylaste, zastoiskowe. Osady czwartorze¢du
rozpoczynaja si¢ zachowanymi lokalnie, preglacjalnymi osadami piaszczysto-zwirowymi
spoczywajacymi na nieréwnej powierzchni trzeciorzedu. Przykryte sa osadami
interglacjalnymi 1 glacjalnymi z okresu zlodowacenia Odry 1 Warty oraz osadami
wyksztalconymi na przedpolu zlodowacenia Wisty.

Zespot utwordéw sypkich na wysoczyznie, reprezentowany jest przez czwartorzegdowe osady
piaszczyste, piaszczysto-zwirowe i zwirowe, glacjalne oraz wodnolodowcowe, zréznicowane
pod wzgledem wieku, uziarnienia oraz stopnia zaggszczenia. W miarg ciagle przewarstwienia
piaszczyste tworza osady interglacjalne rozdzielajace poziom glin zwalowych.
Piaski te sa zawodnione i gromadza wody pod ci$nieniem.

Rynna lodowcowa na obszarze wysoczyzny jest rynna Zoliborsko-Szczesliwicka (na terenie
Woli), ktérg trasa metra przekracza trzykrotnie: w rejonie ul. Karolkowej, ul. Ptockiej przy
ul. Wolskiej oraz w rejonie ul. Gorczewskiej przy Armii Krajowej. Jest to szerokie
przegliebienie, usytuowane poprzecznie do trasy, rozciagajace si¢ w kierunku NW-SE.
Strop itéw trzeciorzgdu obniza si¢ tu do rzednej 50 m n.p.m. Rynna wypetniona jest
mtodszymi od trzeciorzedu osadami, o zmiennym rozprzestrzenieniu. Lokalnie w dnie doliny,
pod poziomami gliny zwalowej, wystgpuja osady sypkie, lokalnie osady zastoiskowe.
Uktad warstw spoistych i sypkich jest bardzo zlozony. Rynny erozyjne tego typu, odegraty
role inicjalna dla przeptywu praWisty i zostaly pdzniej zapetnione miodszymi osadami
o bardzo zmiennym uziarnieniu i sekwencji sedymentacyjnej. Stanowia one ciagi przeptywu
wod o kierunku poprzecznym do trasy metra.

W rejonie ul. Swietokrzyskiej strop itéw jest zaburzony glacitektonicznie i wypigtrzony
do gtebokosci kilku metréw ponizej powierzchni terenu.

Wschodnia granicg wysoczyzny polodowcowej stanowi Skarpa Warszawska.

Skarpa zostala wycigta w okresie interglacjalu emskiego, gdy Wisla rozcigta wysoczyzng
polodowcowa 1 wytworzyta stroma krawgdz o wysokosci wzglednej rzgdu 25-29 m.
W profilu skarpy odstaniaja si¢ kolejno osady czwartorzgdowe: osady rzeczne interglacjatu
mazowieckiego a nastgpnie utwory wodnolodowcowe i miejscami zastoiskowe zlodowacenia
Warty. Podscielaja one migzsze poziomy glin zwalowych stadialu maksymalnego
1 mazowiecko podlaskiego, ktére rozdzielone sa itami, mutkami zastoiskowymi i piaskami
wodnolodowcowymi. Osady te podscielone sa osadami ilastymi trzeciorz¢du, o zmiennej

konfiguracji stropu.
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Warunki geologiczne skarpy sprawiaja, ze jest ona podatna na spelzywanie pokryw
zboczowych oraz deformacje filtracyjne, czemu sprzyja infiltracja wod powierzchniowych w
glab skarpy.

W dolinie Wisty i na jej tarasach wystgpuja osady czwartorzegdowe rzeczne i lodowcowe,
podscielone osadami trzeciorz¢du. Jest to zwigzane z geneza doliny, ktéra po wyerodowaniu
zostala wypelniona osadami fluwioglacjalnymi i rzecznymi, ktére spoczywaja na resztkach
osadéw lodowcowych lub bezposrednio na osadach trzeciorzedu. Podloze erozyjne doliny
Wisty stanowia zatem ity trzeciorzg¢du lub lokalnie osady glacjalne.

Osady czwartorzgdowe taraséw zalewowych pokrywaja znacznej miazszosci nasypy,
spoczywajace na osadach sypkich holocenu: piaskach rzecznych, miejscami muikach oraz
piaskach plejstocenskich podscielonych glinami zwatowymi. Lokalnie wystepuja grunty
organiczne i pyly. Wystepuja $lady starorzeczy.

Taras nadzalewowy (praski) pokrywaja jednorodnie osady piaszczysto-zwirowe zlodowacenia
poinocnopolskiego, spoczywajace na piaskach wodnolodowcowych gérnych i reziduach glin
zwatlowych stadialu mazowiecko - podlaskiego. Lokalnie na osadach akumulacji tarasowe;j
wystepuja Slady starorzeczy wypetnione osadami organicznymi i pylastymi.

Istotnym elementem budowy geologicznej komplikujacym ten spokojny uktad sa w dolinie
Wisty rozlegle rynny erozyjne, uformowane w itach trzeciorzegdu w okresie najstarszego
zlodowacenia, ktérych dna schodza ponizej poziomu morza. Jedna z nich: rynna Wilanéw -
Zawady - Annopol przebiega w kierunku NW-SE, przecinajac trzykrotnie trasg II linii metra

po stronie praskiej. Rynna ta wypelniona jest osadami glacjalnymi.
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6.3. Warunki hydrogeologiczne

IT linia metra poprowadzona jest w czwartorzgdowym 1 lokalnie trzeciorzgdowym pigtrze
wodonos$nym.

Pigtro wodonos$ne trzeciorzedu stanowi poziom oligocenski zwany formacja glaukonitowa
oraz poziom miocenski zwiazany z formacja brunatnowgglowa. Obie formacje sa ulozone
nieckowato na utworach kredy, stanowiac potg¢zny kolektor wéd subartezyjskich i artezyjskich
niecki mazowieckiej.

Utwory oligocenskie wystepuja tu jako kompleks przewarstwiajacych i wyklinowujacych sie
soczew kwarcowych piaskow glaukonitowych, piaskéw drobnoziarnistych 1 pylastych,
miejscami z domieszka mutkéw i1 itéw. Poziom oligocenski, bedacy giéwnym uzytkowym
poziomem wodono$nym, ma $rednia miazszo$¢ okoto 30 m. Wystepuje na gtebokosci od
165 do 197 m. Miazszo$¢ utworéw oligocenskich wynosi od 41 do 67 m.

Na utworach morskiego oligocenu, z wyjatkiem lokalnych okien hydrogeologicznych,
spoczywa miocenska formacja brunatnowgglowa, wyksztatcona jako kompleks zmiennych
facjalnie lub przetawiconych piaskéw (gtéwnie drobnoziarnistych i ilastych), pytow, itow,
muléw 1 miejscami wegli brunatnych. Utwory miocenskie przykryte sa pétprzepuszczalnym
kompleksem it6w pliocenu, ktore lokalnie wschodza w zarys konstrukcji obiektéw II linii
metra.

Wspoétczesne badania krazenia wod w niecce warszawskiej wykazuja, ze drenaz i zasilanie
wod oligocenskich na granicach niecki petlni role podrz¢dna. Giéwna role w ogdlnym
schemacie krazenia i wymianie wod w niecce mazowieckiej, spetnia przesaczanie przez stabo
przepuszczalny kompleks 16w pliocenu.

Czwartorzgdowe pigtro wodonos$ne na wysoczyznie sktada si¢ z niejednorodnie wyksztatcone;j
warstwy wodonosnej na wysoczyznie, tworzacej nieciagly poziom wodono$ny.
Charakteryzuje si¢ niewielka miazszoscia (do 10 m.) i nieréwnomiernym rozprzestrzenieniem.
Sa to gtéwnie piaski drobno- i $rednioziarniste interglacjalu mazowieckiego lub utwory
interstadialne zlodowacenia Srodkowopolskiego.Duza zmienno$¢ pozioma tych osadéw
powoduje lokalne zréznicowanie warunkéw hydrogeologicznych, a wskutek braku ciaglego
poziomu wodono$nego zwierciadlo wody wystepuje na r6znych poziomach.

Generalny sptyw woéd gruntowych z przylegajacego do skarpy obszaru wysoczyzny odbywa
si¢ ku dolinie Wisly, po stropie nieprzepuszczalnej warstwy itéw pliocenu lub innych

nieprzepuszczalnych gruntéw spoistych. Powstaja wysigki wodne na zboczu Skarpy
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Warszawskiej. Warunki  hydrogeologiczne sa gldwnymi naturalnymi czynnikami
wplywajacymi ujemnie na jej statecznosc.

Poziom zwierciadta wéd podziemnych na tarasach doliny Wisty ksztattuje si¢ na glebokosci
od 2 do 5 m., a wahania zwierciadta wody moga dochodzi¢ do dwdch metrow.

Uktad hydrogeologiczny w obrgbie rynien erozyjnych na tarasach jest uzalezniony od
lokalnych warunkéw geologicznych, jednak generalnie sptyw wéd podziemnych odbywa si¢
w kierunku Wisty.

Wody i gleby na tym obszarze sa zanieczyszczone chemicznie. Zgodnie z danymi zawartymi
w Atlasie Geochemicznym Warszawy w strefach zurbanizowanych obserwuje sig

podwyzszone warto$ci pH w glebach, a takze wzrost zawartosci metali (Cu, Pb, Zn, Hg).

6.4. Szata roslinna
6.4.1. Odcinek zachodni wariant Inwestora
Stacja Techniczno Postojowa ,,Mory”’
Teren, na ktérym zlokalizowana bgdzie STP "Mory" umownie podzielono na 4 obszary:

Obszar dawnego majatku Mory

Jest to teren zlokalizowany na potudnie od Instytutu Energetyki. Od ulicy Potczynskiej
prowadzi do niego aleja lipowa (Tilia cordata) wpisana do rejestru zabytkéw. Wsrdd
istniejacych zabudowan zinwentaryzowano cenne, stare drzewa — klony (Acer platanoides i
Acer pseudoplatanus), jesiony wynioste (Fraxinus excelsior), lipy drobnolistne (7ilia cordata)
1 kasztanowce biate (Aesculus hippocastanum). Do szczeg6lnie cennych naleza 2 kasztanowce
0 3 m. obwodach pni.

W bezposrednim sasiedztwie stacji elektroenergetycznej Mory znajduje si¢ teren o pow. okoto
0,8 ha, na ktérym zinwentaryzowano kilkadziesiat bardzo cennych gatunkowo, starych drzew
o obwodach pni ponad 2m. Do najcenniejszych naleza klony: zwyczajny, jawor i srebrzysty
(Acer platanoides, Acer pseudoplatanus i Acer saccharinum), lipy (Tilia sp.), wiazy (Ulmus
sp.) 1 graby pospolite (Carpinus betulus). Czg¢$¢ drzew ro$nie na sztucznie ksztattowanych
wzniesieniach. Jest to prawdopodobnie obszar dawnego parku dworskiego.

Tereny ogrédkow dziatkowych

Niewielka czg$¢ dziatek jest jeszcze uprawiana. Wigkszo$¢ to dawno opuszczone,
zdewastowane tereny porosnigte zdziczalymi drzewami owocowymi i samosiewami klonéw

jesionolistnych (Acer negundo) i topdl (Populus canadensis).
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Tereny przemystowe

Na terenie przysziej STP ,Mory” zlokalizowanych jest kilka zakladéw przemystowych i
magazynéw. Obszary te na ogél pozbawione sg szaty roslinne;j.

W sasiedztwie zaktadéw przemystowych, na terenach niezabudowanych przy ul. Legi, wokot
niewielkiego obnizenia terenu ro$nie grupa samosiewOw klonu jesionolistnego (Acer
negundo). W poblizu tej grupy zinwentaryzowano 3 klony jawory (Acer pseudoplatanus), dab
szyputkowy (Quercus robur) i potezna lip¢ drobnolistna (Tilia cordata) o obwodzie pnia 3,5m.

Nieuzytki poro$niete trawa

Reszta terenu przeznaczonego pod STP ,,Mory”.

Szlak pomiedzy Stacja Techniczno Postojowa ,,Mory” — C1 ,,Potczynska”

Szlak przechodzi¢ bedzie pod terenem ogrodu przy ul. Potczynskiej z wymienionymi wyzej
cennymi nasadzeniami oraz pod terenem Centrum Handlowego.

Bezposrednio nad szlakiem znajduja si¢ cenne drzewa: 2 lipy (Tilia sp.), 1 klon zwyczajny
(Acer platanoides), 2 kasztanowce biale (Aesculus hippocastanum), 3 wiazy (Ulmus sp.),
1 robinia biala (Robinia pseudoacacia) i 1 cis (Taxus baccata). W strefie oddziatywania
bezposredniego znajda si¢ cis (Taxus baccata), klon zwyczajny (Acer platanoides) i 2 $wierki
ktujace (Picea pungens).

Stacja C1 ,,Potczynska”

W $wietle wykopu stacji znajda si¢ dwa deby szypulkowe (Quercus robur), szpalerowe
nasadzenie jodel kalifornijskich (Abies concolor) i 3 jesiony pensylwanskie (Fraxinus
pensylvanica) rosnace wzdluz ul. Polczynskiej. Deby 1 jesiony zwaloryzowano jako cenne,
natomiast szpaler jodel zostal przycigty na wys. 2 m i nie przedstawia duzej wartosci
dendrologicznej. W strefie oddzialywania bezposredniego stacji znajda si¢ cenne drzewa
rosnace na terenie prywatnej posesji przy ul. Potczynskiej. Sa to cisy (Taxus baccata) i klon
zwyczajny (Acer platanoides).

W strefie oddzialywania posredniego stacji zinwentaryzowano na w/w prywatnej posesji przy
ul. Polczynskiej 113 cenne stare drzewa, takie jak: leszczyng turecka (Corylus colurna), klon
jawor (Acer pseudoplatanus), klon zwyczajny (Acer platanoides),wiaz (Ulmu sp.), lipg (Tilia
sp.), cis (Taxus baccata) i $wierk ktujacy (Picea pungens).

Szlak pomiedzy stacjami C1 ,,Polczynska” — C2 ,,Chrzanow”

Trasa przebiega przez tereny niezabudowane, uzytkowane rolniczo i pozbawione nasadzen
drzew. Dopiero w rejonie ul. Sochaczewskiej zbliza si¢ do zabudowy jednorodzinnej i

ogrodéw przydomowych. W ogrodach przewazaja mlode nasadzenia roslin iglastych.
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Stacja C2,,Chrzanéw”

Stacja usytuowana bedzie przy ul. Szeligowskiej na terenach uzytkowanych rolniczo,
pozbawionych nasadzen drzew. W strefie oddzialywania posredniego stacji znajdzie sig
1 jesion pensylwanski (Fraxinus pensylvanica) rosnacy przy ulicy i 2 orzechy wloskie
(Juglans regia) na prywatnej posesji.

Szlak pomiedzy stacjami C2 ,,Chrzanéow” - C3,,Lazurowa”

Trasa przebiega¢ bedzie przez tereny uzytkowane rolniczo, a przeznaczone pod budownictwo
mieszkaniowe oraz dalej, przecinajac ul. Lazurowa, przechodzi¢ bedzie pod parkingami i
trawnikami.

Stacja C3 ,,Lazurowa”

Stacja usytuowana bedzie w okolicy petli autobusowej i tramwajowej. W $wietle wykopu
znajda si¢ 3 lipy (Tilia sp.), $wierk ktujacy (Picea pungens) i grupa klonéw jesionolistnych
(Acer negundo). Natomiast w strefie oddzialywania posredniego stacji zinwentaryzowano
topole kanadyjskie (Populus canadensis), szpaler klonéw srebrzystych (Acer saccharinum) o
obwodach pni do 90 cm, klony zwyczajne (Acer platanoides) o obwodach pni do 70 cm,
2 brzozy (Betula pendula), grupg robinii (Robinia pseudoacacia) i topole kanadyjskie
(Populus canadensis).

Szlak pomiedzy stacjami C3 ,,Lazurowa” — C4 ,,Powstancow Slaskich”

Trasa metra przechodzi¢ bedzie pod ul. Goérczewska, gdzie w sasiedztwie nie ma znaczacych
terendw zieleni.

Stacja C4 ,,Powstancéw Slaskich”

Stacja zlokalizowana bedzie pod skrzyzowaniem ul. Gérczewskiej z ul. Powstancéw Slaskich.
W S$wietle wykopu znajda si¢ 3 topole kanadyjskie (Populus x canadensis). W strefie
oddzialywania posredniego zinwentaryzowano topole Simona i topole kanadyjskie (Populus
Simonii i Populus canadensis) oraz klon zwyczajny (Acer platanoides) i klon jesionolistny
(Acer negundo).

Do najcenniejszych drzew nalezy dab szyputkowy (Quercus robur) rosnacy na obmurowane;j
skarpie blisko granicy oddziatywania bezposredniego stacji.

Szlak pomiedzy stacjami C4 ,,Powstancow Slqskich” - C5,,Wola Park”

Trasa bedzie biegta pod ul. Gérczewska mijajac Osiedle Przyjazn z dominujaca w zieleni
osiedlowej topola kanadyjska (Populus canadensis). Po drugiej stronie ul. Gorczewskiej

znajduje si¢ zagajnik brzozowy (Betula pendula) izolujacy osiedle mieszkaniowe od ulicy.
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Stacja C5 ,,Wola Park”

Stacja Wola Park usytuowana begdzie przy ul. Goérczewskiej, w bezposrednim sasiedztwie
odrestaurowanego Parku Ulricha - pozostatosci dziewigtnastowiecznego Centrum
Ogrodniczego ,,Ulrichow”. Do dzi§ w parku przetrwalo wiele cennych gatunkéw. Dwa buki
zwyczajne (Fagus silvatica) uznane zostaly za pomniki przyrody. Park wpisany jest do
rejestru Konserwatora Zabytkow.

Wykop stacji nie bgdzie kolidowat z zadnym drzewem, jednak w strefie bezposredniego
oddzialywania znalazt si¢ 150 metrowy odcinek parku. Drzewa rosnace przy ogrodzeniu
parku znalazty si¢ okoto 3,0 — 3,5m od przysztego wykopu. Najcenniejsza czg$¢ parku (w tym
oba pomniki przyrody) lezy w strefie oddziatywania posredniego stacji metra.

Na terenie parku wszystkie drzewa niezaleznie od gatunku i wieku zwaloryzowano jako
bardzo cenne.

Szlak pomiedzy stacjami C5 ,,Wola Park” - C6 ,,Ksiecia Janusza”

Na tym odcinku trasa metra bedzie biegta w dalszym ciagu pod ul. Gérczewska. W okolicy ul.
Mrocznej trasa przebiega w poblizu Parku Ulricha.

Stacja C6 ,,Ksigcia Janusza™

Po stronie zachodniej w strefie oddziatywania stacji znajda si¢ 2 lipy (Zilia sp.), 2 klony
srebrzyste (Acer saccharinum), 2 grupy mirabelek (Prunus cerasifera) i grusza (Pyrus sp). Na
terenie pobliskiego osiedla mieszkaniowego zinwentaryzowano okoto 40 cennych, starych
drzew o duzej wartosci dendrologicznej. Naleza do nich klony zwyczajne (Acer platanoides),
klony jawory (Acer pseudoplatanus), deby szyputkowe (Quercus robur), kasztanowce biate
(Aesculus hippocastanum) i lipy (Tilia sp.).

Do najcenniejszych egzemplarzy nalezy dab szyputkowy o obwodzie pnia okoto 2,8 m, ktéry
znajdzie si¢ na granicy oddzialywania bezposredniego stacji.

Szlak pomiedzy stacjami C6 ,,Ksiecia Janusza” — C7 ,,Moczydlo”

Trasa metra bgdzie biegla pod ul. Gérczewska przechodzac w poblizu 2 parkéw: Parku
im. E. Szymanskiego i Parku Moczydlo. Za skrzyzowaniem z ul. Deotymy sasiaduje z
zabudowa mieszkaniowa i handlowo-ustugowa.

Stacja C7 ,,Moczydio”

Bardzo blisko wykopu stacji znajduje sig 9 robinii biatych (Robinia pseudoacacia).

W strefie oddziatywania stacji metra zinwentaryzowano cenne klony zwyczajne (Acer
platanoides), klon jawor (Acer pseudoplatanus), dab szypultkowy (Quercus robur), klony

tatarskie (Acer tataricum), klon srebrzysty (Acer saccharinum), kasztanowce biate (Aesculus
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hippocastanum), lipy ( Tilia spp.) 1 robinie (Robinia pseudoacacia). Drzewa rosna wzdtuz
ulicy i na podwoérkach doméw mieszkalnych. Zinwentaryzowano réwniez spontaniczne
nasadzenia klonéw jesionolistnych i topol rosnace w sasiedztwie linii kolejowej (Acer
negundo i Populus canadensis).

Szlak pomiedzy stacjami C7 ,,Moczydlo” — C8 ,,Wolska”

Nad trasa metra znajdzie si¢ zielen osiedlowa, ktérej trzon stanowia stare nasadzenia klonéw
srebrzystych (Acer saccharinum), jesiondw wyniostych (Fraxinus excelsior), klonow jaworéw
(Acer pseudoplatanus), lip (Tilia sp.) i topdl kanadyjskich (Populus canadensis). Wzdtuz ul.
Gorczewskiej zinwentaryzowano cenny szpaler lip (Tilia sp.) po stronie pdtnocnej i szpaler
robinii (Robinia pseudoacacia) po stronie poludniowej, a wzdtuz ul. Ptockiej ro$nie szpaler
klonéw srebrzystych o mocno zredukowanych koronach.

Stacja C8 ,,Wolska”

Stacja usytuowana bedzie przy ul. Ptockiej i pod fragmentem zieleni osiedlowej. W Swietle
wykopu znajda si¢ szpalerowe nasadzenia starych klonéw srebrzystych (Acer saccharinum) i
jesiondw wyniostych (Fraxinus excelsior) rosnacych wzdluz ulicy Plockiej, takze kilka
klonéw jesionolistnych (Acer negundo), klon zwyczajny (Acer platanoides) i mtode lipy (Tilia
sp.) po zachodniej stronie. W strefie bezposredniego wpltywu metra, ale juz poza wykopem
znajda si¢ kolejne jesiony wynioste, klony srebrzyste 1 jesionolistne oraz jabton domowa
(Malus domestica). W strefie oddziatywania wykopu pod budowe stacji zinwentaryzowano
ponadto szpalerowe nasadzenia top6l Simona (Populus Simonii), 2 kasztanowce (Aesculus
hippocastanum) 1 2 stare jarzaby pospolite (Sorbus aucuparia). Wigkszos¢ drzew jest w
dobrym stanie zdrowotnym.

Szlak pomiedzy stacjami C8 ,,Wolska” - ,,Rondo Daszynskiego”

Na tym odcinku bezposrednio nad tunelem metra znajda si¢ wielokondygnacyjne budynki

mieszkalne wraz z zielenia osiedlowa i zielen przyuliczna ul. Ptockiej.

6.4.2. Odcinek zachodni wariant alternatywny
Stacja S1,,Chrzanéw”
Stacja usytuowana begdzie w okolicach ul. Szeligowskiej na terenach uzytkowanych rolniczo,
pozbawionych nasadzen drzew.
Szlak pomiedzy stacjami S1 ,,Chrzanéw” — S2 ,,Lazurowa”
Trasa przebiega¢ bedzie przez tereny uzytkowane rolniczo, a przeznaczone pod budownictwo

mieszkaniowe.
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Stacja S2 ,,Lazurowa”

Stacja usytuowana bedzie na terenie istniejacego parkingu osiedlowego oraz zieleni
osiedlowej i przyulicznej. W §wietle wykopu znajda si¢ szpalerowe nasadzenia lip (Tilia spp.)
rosnacych wzdtuz ul. Czluchowskiej oraz kilkanascie drzew rosnacych na parkingu: 11
klonéw zwyczajnych (Acer platanoides) 1 2 brzozy brodawkowate ( Betula pendula). Ponadto
w kolizji z wykopem znajda si¢ drzewa rosnace na rozleglym trawniku wzdtuz budynkéw
mieszkalnych. Sa to 4 kasztanowce biale (Aesculus hippocastanum), 13 topdl Simona
(Populus Simonii), modrzew europejski (Larix decidua) i $wierk ktujacy ( Picea pungens).
Szlak pomiedzy stacjami S2 ,,Lazurowa” — S3 ,,Powstancéw Slaskich”

Trasa metra biegnie pod ul. Czluchowska. Ulica obustronnie obsadzona jest szpalerem lip
(Tilia spp.). W pasie zieleni pomigdzy jezdniami rosna wielogatunkowe grupy krzewow.
Stacja S3 ,,Powstancow Slqskich”

Projektowana stacja bezposrednio koliduje z 10 drzewami. Jest to 5 cennych kasztanowcow
(Aesculus hippocastanum) o obwodach przekraczajacych 1.5m, jedna stara lipa 1 4 mtode lipy
(Tilia spp.). Stacja sasiaduje z zielenia ogrodéw przydomowych.

Szlak pomiedzy stacjami S3 ,,Powstancow Slqskich” -S4 ,,Czluchowska”

Trasa metra biegnie pod ul. Czluchowska sasiadujac z pojedynczymi drzewami
przyulicznymi, zielenig ogrodow przydomowych 1 zielenig osiedli mieszkaniowych.

Stacja S4 ,,Cziuchowska”

Stacja zlokalizowana jest w $wietle ul. Cztuchowskiej i1 szerokiego pasa zieleni pomigdzy
ulica a ogrodzeniem terenu przemystowego. Stacja koliduje z 4 mtodymi klonami
zwyczajnymi (Acer platanoides), topola osika ( Populus tremula), 4 robiniami biatymi
(Robinia pseudoacacia), grupa klonéw jesionolistnych (Acer negundo) i §liwa wisniowa (
Prunus cerasifera).

Szlak pomiedzy stacjami S4 ,,Czluchowska”- S5 ,,Wolska”

Trasa metra przechodzi pod terenem Cmentarza Wolskiego 1 pod Parkiem Powstancéw do
skrzyzowania ulicy Wolskiej 1 ul. Kasprzaka.

Stacja S5 ,,Wolska”

Stacja usytuowana bedzie w Swietle ul. Kasprzaka. W wykopie znajdzie si¢ szpaler drzew
przyulicznych. Sa to platany (Platanus x hispanica) 1 klony zwyczajne (Acer platanoides). W

poblizu stacji znajduje si¢ Skwer Ptk. Kazmierskiego-Pacaka.
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Szlak pomiedzy stacjami S5 ,,Wolska” — S6 ,,Bema”

Trasa metra biegnie pod ul. Kasprzaka sasiadujac ze szpalerem drzew przyulicznych. Sa to
gtéwnie klony srebrzyste (Acer saccharinum) i klony zwyczajne (Acer platanoides).

Stacja S6 ,,Bema”

W strefie bezposredniego oddziatywania stacji znajduja si¢ jedynie miode, wielogatunkowe
nasadzenia krzewOw w pasie zieleni pomig¢dzy jezdniami ul. Kasprzaka.

Szlak pomiedzy stacjami S6,,Bema” - S7 ,,Plocka”

Trasa metra wciaz biegnie pod ul. Kasprzaka sasiadujac z jednostronnym szpalerem klonéw
zwyczajnych (Acer platanoides) posadzonych po pétnocnej stronie ulicy.

Stacja S7 ,,Plocka”

W strefie bezposredniego oddziatywania stacji nie ma zadnej zieleni. W znacznym oddaleniu
od wykopu ro$nie mtody platan klonolistny ( Platanus x acerifolia), klon jesionolistny (Acer
negundo), klon jesionolistny i topola rosnace w sasiedztwie pawilonu handlowego (Acer
negundo, Populus spp.) oraz kasztanowce rosnace przy Teatrze na Woli (Aesculus

hippocastanum).

6.4.3. Odcinek wschodni pétnocny - wariant Inwestora i wariant alternatywny
Szlak pomiedzy stacjami ,,Dworzec Wilenski” — C16 ,,Szwedzka”
Bezposrednio nad planowanym tunelem metra znajdzie sie Skwer Zurowskiego i teren szkoty
-na boisku rosng lipy (Tilia sp.), topole Simona (Populus simonii). W bliskim sasiedztwie
znajdzie si¢ porosnigty cennymi drzewami skwerek przy ul. 11 Listopada - lipy (Tilia sp.),
kasztanowce (Aesculus hippocastanum) i topole Simona (Populus simonii), szpalerowe
nasadzenia starych klonéw srebrzystych (Acer saccharinum) wzdtuz ul. Ratuszowej oraz
cenne szpalerowe nasadzenia kasztanowcow (Aesculus hippocastanum) wzdtuz linii
tramwajowej ul. 11 Listopada. Na ul. Strzeleckiej nie ma zieleni. Drzewa wystgpuja jedynie
na terenie przedszkola w rejonie ul. Kowalewskiej sto to klony zwyczajne (Acer platanoides) i
robinie (Robinia pseudoacacia).
Stacja C16 ,,Szwedzka”
Na istniejaca zielen sktadaja si¢ pojedyncze drzewa rosnace na podwoérkach starych kamienic,
drzewa wzdluz ul. Szwedzkiej oraz zielen spontaniczna na terenach niezagospodarowanych.
Przewage gatunkowa stanowia robinie (Robinia pseudoacacia) rosnace duza grupa w rejonie
zajezdni MZA Stalowa. Sa to samosiewy o niewielkiej wartosci dendrologicznej. Wzdtuz ul.

Szwedzkiej zinwentaryzowano pojedynczy szpaler jesiondow (Fraxinus sp.) uzupetnionych
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mtodymi nasadzeniami klondéw zwyczajnych (Acer platanoides). Drzewa rosnace bardzo
blisko ulicy sa w srednim stanie zdrowotnym.

Na podwdrkach kamienic, oprécz mniej cennych gatunkéw takich jak: klony jesionolistne
(Acer negundo), robinie (Robinia pseudoacacia) 1 topole (Populus canadensis),
zinwentaryzowano kilka cennych egzemplarzy. Naleza do nich: kasztanowiec biaty (Aesculus
hippocastanum) o okoto 2 m obwodzie pnia rosnacy przy ul. Strzeleckiej, 2 kasztanowce o
obwodach pni okoto 1 m oraz klon zwyczajny (Acer platanoides) o obwodzie pnia okoto
1,2 m.

Szlak pomiedzy stacjami C16 ,,Szwedzka” — C17 ,,Targéwek I

Na tym odcinku planowana trasa czgsciowo biegnie pod ogrodkami dziatkowymi.

Stacja C17 ,,Targéwek I”

Zakres oddziatywania planowanej stacji w czasie budowy to ogrédki dziatkowe oraz fragment
Skweru Wiecha. Do najcenniejszych drzew naleza jesiony (Fraxinus sp.) o obwodach pnia do
2 m, rosnace w sasiedztwie ul. Ossowskiego i na terenie Skweru Wiecha (tworza aleje wzdtuz
ciagu pieszego). Cenne sa rowniez 2 kasztanowce (Aesculus hippocastanum) i 2 klony
zwyczajne (Acer platanoides) o obwodach pni okoto 1,5 m rosnace w granicach osiedla
mieszkaniowego, jesiony (Fraxinus sp.), modrzewie (Larix decidua) 1 szpaler zywotnikdw
(Thuja occidentalis) na terenie nalezacym do kosciota oraz szpalerowe nasadzenia klonéw
zwycza