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Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest ,Studium przebiegu koncowego odcinka Il linii metra na
terenie dzielnic Targéwek i Biatoteka” .

Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzadzone zostato na zlecenie miasta stotecznego Warszawy, na
podstawie umowy nr BD/B-I-1-4/B/U-003/13 zawartej w dniu 27 maja 2013 roku pomiedzy
miastem stotecznym Warszawg oraz Transprojektem Gdanskim Sp. z 0.0.

Cel i zakres opracowania

Gtéwnym celem zamowienia jest sprawdzenie celowosci i mozliwosci zmiany dotychczas
ustalonego przebiegu koncowego odcinka wschodniego-pétnocnego drugiej linii metra (l1A),
ktory wraz z liniami tramwajowymi i autobusowymi tworzy¢é bedzie spdjny system

komunikacji publicznej w sgsiadujgcych ze sobg obszarach dzielnic Targowek i Biatoteka.

Celami szczegdtowymi zamodwienia sa:

a. uzyskanie spdjnej koncepcji obstugi komunikacjg publiczng obszaréw j.w.,

b. ustalenie na podstawie analiz funkcjonalno-przewozowych, przestrzennych i
technicznych optymalnego przebiegu korncowego odcinka wschodniego-potnocnego
drugiej linii metra (Il1A) od stacji C18 ,Trocka” do kornca tej linii w sgsiadujgcych ze soba
obszarach dzielnic Targdéwek i Biatoteka, przy nastepujgcych zatozeniach:

1. kontynuacji budowy metra po wybudowaniu stacji C18 ,Trocka” w dotychczas
ustalonym przebiegu lub w przebiegu wskazanym w niniejszym zamdwieniu,

2. pozostawieniu bez zmian ustalonej lokalizacji stacji C18 ,Trocka” w rejonie
skrzyzowania ulic Trockiej i Pratulinskiej, zgodnie z Koncepcjqg Architektoniczno-
Budowlang | etapu realizacji odcinka wschodniego-potnocnego Il linii metra w
Warszawie i opracowywanym projektem budowlanym tej stacji,

3. lokalizacji obiektéw i urzadzen metra w granicach m.st. Warszawy, ewentualne
odstepstwa od tej zasady moga dotyczy¢ lokalizacji stacji koricowej i ewentualnej
stacji techniczno-postojowej, ktére jednak przynajmniej w czesci powinny byé
zlokalizowane w obszarze m.st. Warszawy.

c. uzyskanie w w.w. obszarze koncepcji rozwigzan sytuacyjno-wysokosciowych wybranych
w trakcie realizacji zamdéwienia wariantow koricowego odcinka wschodniego-pétnocnego
drugiej linii metra (llA), wraz z koncepcjg rozwigzan drogowych i naziemnej komunikacji
publicznej w korytarzach metra, poza dotychczas ustalonym przebiegiem metra na
odcinku od stacji C18 ,Trocka” do stacji C21 ,Brédno” (dawniej ,Rembielinska”), dla
ktorego rozwigzania takie nie bedg wymagane, poza miejscami, gdzie zmiany takie
wynika¢ beda z wariantéw wybranych do analiz w niniejszym zamdwieniu, np. w
miejscach gdzie nastepowac bedzie zmiana przebiegu z dotychczas ustalonego na nowy,
w miejscach ewentualnych rozgatezien linii lub o ile konieczne okaze sie przesuniecie
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jednej z dotychczas ustalonych lokalizacji stacji C19 ,Zacisze”, C20 , Kondratowicza” lub
C21 ,Brédno”,

d. uzyskanie koncepcji rozwigzan wybranych weztéw przesiadkowych, ktorych czesc
stanowi¢ bedg stacje przedmiotowego odcinka Il linii metra, poza stacjami w dotychczas
ustalonym przebiegu t.j. stacji C18 ,Trocka”, C19 ,Zacisze”, C20 , Kondratowicza” i C21
,Brodno”,

e. uzyskanie koncepcji rozwigzan odcinkdow linii tramwajowych i petli tramwajowych, dla
ktorych konieczno$s¢ wykonania analiz szczegétowych, okreslajgcych mozliwosci ich
realizacji moze wynikac z prac przeprowadzonych w trakcie realizacji zamowienia, nalezy
zatozy¢, ze koncepcje takie i analizy szczegdtowe bedg dotyczyé linii i petli, zwigzanych z
analizowanymi wariantami metra (w szczegdlnosci mogg to by¢ linie tramwajowe
alternatywne dla linii metra oraz linie tramwajowe dowozowe do weztow
przesiadkowych przy stacjach metra), przy czym nie bedg wymagane koncepcje i analizy
szczegotowe dla linii istniejgcych, linii o ustalonym przebiegu i rozwigzaniach oraz innych
potencjalnych linii, wymienionych ponizej, z wyjatkiem przypadkdéw, gdy koniecznosc¢
opracowania rozwigzan dla fragmentéw tych linii tramwajowych, bedzie wynikac z
analizowanych przebiegdw metra poza jego dotychczas ustalonym przebiegiem, np. w
miejscach przeciec osi linii metra i tramwaju lub ich przebiegdw we wspdlnym korytarzu,
do linii tramwajowych, dla ktérych opracowanie koncepcji rozwigzan i wykonania analiz
szczegotowych nie bedzie wymagane (z wyjatkiem opisanych powyzej przypadkéw)
zalicza sie:

1. istniejgce odcinki linii tramwajowych i ich petle, t.j. linie w ulicach Rembielinskiej i
Annopol od ulicy Matki Teresy z Kalkuty do istniejgcej petli ,Zeran Wschodni”,

2. linie, dla ktérych wykonano koncepcje lub projekty, albo ktdorych przebieg jest
ustalony w inny sposéb (np. istniejace rezerwy terenowe, projekty planéw
miejscowych), t.j:

i. linie w ulicach Matki Teresy z Kalkuty - Sw. Wincentego - Gtebockiej i Trasie
Olszynki Grochowskiej od ulicy Rembielinskiej do Trasy Mostu Pétnocnego z
petla przy Trasie Torunskiej i ewentualng etapowg przy Trasie Mostu
Poétnocnego,

ii. linie w Trasie Mostu Pdtnocnego z petlg przy ulicy Ostrédzkiej,
3. potencjalne linie na przedtuzeniu ulicy Annopol, t.j. w szczegdlnosci:

i. linie w osi przedtuzenia ulicy Annopol z nowym mostem nad Kanatem
Zeranskim i dalej na pétnoc przez przeksztalcane tereny przemystowe w
rejonie ulicy Ptytowej,

ii. linie wykorzystujgca istniejgcg bocznice kolejowa wraz z mostem nad Kanatem
Zeranskim,
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iii. linie w korytarzu, w ktérym znajduja sie Kanat Zeranski, ulica Ptochociniska,
ulica Proletariatczykow oraz odcinek ulicy Biatoteckiej na poétnoc od ulicy
Warzelniczej,

f. uzyskanie danych dla potrzeb sporzadzania miejscowych plandéw zagospodarowania
przestrzennego, wydawania decyzji administracyjnych (warunkéw zabudowy, lokalizacji
inwestycji celu publicznego, pozwolen na budowe, zezwolenia na realizacje inwestycji
drogowej), koncepcji zagospodarowania terenu itp.,

g. dostarczenie danych do podjecia decyzji inwestorskiej o przystgpieniu do dalszych prac
przygotowawczych do budowy metra i linii tramwajowych, w tym studiéw wykonalnosci,
projektéw koncepcyjnych i budowlanych.

Wstep

Przedmiotowe opracowanie obejmuje dzielnice Targdwek w obszarze ograniczonym ulicami
Rembielifiskq — Matki Teresy z Kalkuty — Sw. Wincentego — Borzymowskg — Trockg —
Radzyminskg — Mtodziericza — Kondratowicza (wraz z tymi ulicami), Parkiem Le$nym Brédno
(wraz z czescig tego Parku, bezposrednio przy jego granicy, w pasie terenu o szerokosci min.
50,0 m), ulicg Gtebocka (wraz z tg ulicg i przylegajgcymi do niej terenami Parku Lesnego w
pasie j.w.), istniejgcych ogroddéw dziatkowych (w pasie o szerokosci min. 300 m od osi Trasy
Torunskiej/drogi S8) i Trasg Torunska/drogg S8 (wraz z tg trasg) oraz dzielnice Biatoteka w
obszarze ograniczonym ulicg Annopol (wraz z tg ulicg i jej potencjalnym przedtuzeniem w
strone poétnocna i przekroczeniem Kanatu Zeranskiego), ulicg Ptochociriska (wraz z ta ulica) i
granicg administracyjng dzielnicy.
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Rysunek 1 Obszar objety analizg
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Targéwek

Targéwek to dzielnica Warszawy pofozona na prawym brzegu Wisty, ograniczona od
potudnia i zachodu liniami kolejowymi nr 9 i nr 2, od wschodu linig ul. Skorpiona oraz granicg
z Zabkami i Markami, a od pétnocy ul. Torunska. Zajmuje teren o powierzchni 24,3 km?, czyli
okoto 5% powierzchni miasta. Wedtug danych GUS dzielnica liczy 123 464 mieszkarcéw (stan
na dziert 31.12.2012r.). Srednia gestosé¢ zaludnienia wynosi 5080 oséb/km?.

W dzielnicy Targdwek wyrdzniono siedem obszarow Miejskiego Systemu Informacji, w sktad
ktorych wchodzi szereg mniejszych osiedli, czasem projektowanych od nowa, czasem
bedacych kontynuacjg dawnych wsi i osad. Wiele dawnych osad takze juz nie istnieje, a ich
nazwy coraz szybciej zacierajg sie w sSwiadomosci mieszkaricdw. Obszarami MSI sa:

— Brddno — stanowi zachodni fragment wtasciwego osiedla Brdodno, dawnej wsi,
potozony w rejonie ulic Wysockiego, Rembielinskiej i Kondratowicza, obszar ten
obejmuje takze Park Brédnowski i Cmentarz Brédnowski,

— Broédno-Podgrodzie — stanowi wschodni fragment wtasciwego osiedla Brédno wraz z
terenem parku lesnego z pozostatosciami grodu, w sktad tego obszaru wchodzg takze
osiedla Stare Brodno i Lewicpol,

— Zacisze — obejmuje dzielnice willowg w rejonie Radzyminskiej, todygowe] i
Mtodzienczej, w jego sktad wchodzi takze dawna osada Lewindw,

— Targdéwek Mieszkaniowy — obejmuje wifasciwg czes¢ Targdwka miedzy ul.
Radzyminska a ul. Sw. Wincentego, zdominowang przez zabudowe wielkoblokowg
poprzeplatang dawng zabudowa, w sktad obszaru wchodzi takze Cmentarz Zydowski
na Brddnie,

— Targéwek Fabryczny — obejmuje przemystowg, wschodnig czes¢ Targowka, w rejonie
ul. Ks. Ziemowita, Zabranieckiej i Rzecznej,

— Elsneréw — obejmuje obszar dawnego folwarku "Elsneréw", wspotczesnie o
zroznicowanych funkcjach, gdyz mieszajg sie tu tereny przemystowe, domy
jednorodzinne oraz ogrodki dziatkowe,

— Utrata — skrajnie wschodnia czes¢ Targédwka, dawna wie$, dzisiaj catkowicie
zdominowang przez funkcje przemystows.

Analizowany obszar dzielnicy Targéwka zajmuje okoto 7 km? co stanowi 28% powierzchni
dzielnicy Targéwek. Zamieszkuje go okoto 85 000 osdb (na podstawie opracowania doc. dr
hab. Przemystawa Sleszyriskiego, 2010) co stanowi 69% mieszkaricéw catej dzielnicy
Targéwek. Gestos¢ zaludnienia zdecydowanie przewyzsza $rednig dla dzielnicy i wynosi
ponad 12 100 os6b/km?2.
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Biatoteka

Dzielnica Biatoteka znajduje sie w pétnocnej czesci Warszawy, zajmuje powierzchnie okoto 73
km?. Pofozona jest przy trasach wylotowych na Biatystok, Ostroteke, Suwatki i nad Zalew
Zegrzynski. Dzielnice Biatoteka zamieszkuje 100 226 oséb (dane GUS na dzier 31.12.2012r.).
Srednia gesto$¢ wynosi ponad 1300 oséb/km? i jest bardzo zréznicowana przestrzennie.

Na terenie Biatoteki istniejg z jednej strony obszary wysokiego budownictwa (Tarchomin i
Nowodwory), gdzie liczba mieszkancow zbliza sie do okoto 2000 oséb/km?, z drugiej strony
sg obszary dotychczas wykorzystywane rolniczo, gdzie liczba mieszkancéw nie przekracza
300 oséb/km?.

Okoto dwie trzecie mieszkaricdw Biatoteki mieszka na osiedlach o charakterze budownictwa
wysokiego, sg to: Tarchomin Nowy i Koscielny, Nowodwory i Nowe Swidry. Zajmujg one
teren miedzy Wistg a wydmami porosnietymi lasem sosnowym.

Najwiecej mieszkancow liczy osiedle Tarchomin, ktérego budowa zostata rozpoczeta w
latach 70. Nastepne duze skupiska ludnosci znajduja sie w zabudowie wielorodzinnej osiedli:
Nowodwory, przy ul. Portowej, Marywilskiej i Ciupagi oraz Kowalczyka.

Na pétnoc od ul. Sprawnej oraz na wschéd od wydm Tarchominskich do Trasy Mostu
Potnocnego a nastepnie ul. Biatoteckiej to osiedla o charakterze zabudowy jednorodzinne;.
Wsréd nich gesciej zabudowane i zaludnione to: Zeran, Piekietko, Wisniewo, Henrykéw,
Buchnik, Choszczowka, Anecin, Winnica, Ptudy i Biatoteka Dworska.

Tereny Katéw Grodziskich, Grodziska, Lewandowa, Biatoteki, Wojdéw - Mankow,
Augustowka, Olesina, Kobiatki, Marcelina, Brzezin i Szamocina to obszary o mniejszym
zaludnieniu. W sgsiedztwie tych terendéw znajdujg sie osiedla domoéw jednorodzinnych
oparte o o$ ulicy Modlinskiej i Marywilskiej przedzielone parkiem lesnym Dagbréwki
Szlacheckiej, Ptud, Choszczéwki i Biatoteki Dworskiej, z szeregiem zabudowy jednorodzinnej.

Zgodnie z uchwata nr XX/126/04 Rady Dzielnicy Biatoteka m. st. Warszawy z 18 marca 2004r.
dokonano podziatu terenu dzielnicy Biatoteka na 11 obszardw:

1.  Zeran- obejmujacy obszar Starych Swidréw, Piekietka, Tarchomina Fabrycznego,
Zerania Wschodniego, Annopolu i Marcelina. Jest to obszar ograniczony ulicami: od
strony potudniowej Trasg Torunska, od wschodniej ul. Biatotecka, ul. Wtodkowica, ul.
Szlachecka, ul. Ptochocinskg, od potnocy projektowang Trasg Mostu Pétnocnego, od
zachodu Wista.

2. Tarchomin- zawiera Nowy Tarchomin, Anecin i Nowe Swidry. Obszar ograniczony jest
od potudnia projektowang Trasg Mostu Pdétnocnego, od wschodu ul. Modlinska, od
potnocy Mehoffera, od zachodu rzekg Wista.

3. Nowodwory- Tarchomin Koscielny, Winnica, Kepa Tarchominska, Kalenica i Buchnik.
Granice obszaru wyznaczajq: od potudnia ul. Mehoffera, od wschodu ul. Modlinska, od
potnocy granica miasta i od zachodu rzeka Wista.
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10.

11.

Dagbrowka Szlachecka- obszar ograniczony jest od potudnia ul. Mehoffera, od wschodu
ul. tagkowag, ul. Czajki i ul. Skierdowsks, od zachodu ul. Modlinskg a od pdétnocy ul.
Chlubng. Do Dgbréwki Szlacheckiej wtgczono Bukéow.

Henrykdw- to obszar pofozony pomiedzy: od potudnia projektowang Trasg Mostu
Poétnocnego, od wschodu torami kolejowymi, od pétnocy ul. Mehoffera, od zachodu ul.
Modlinskg. W podtnocnej czesci tego obszaru znajdujg sie Ptudy, w potudniowej
Wisniewo.

Choszczowka- Obecnie oprécz terenu pierwotnej Choszczéowki, ktory zlokalizowany jest
na zachdd od linii kolejowej, do granic osiedla Choszczéwka wlicza sie zazwyczaj
Choszczowka-Kolonia, tereny oczyszczalni sciekow Czajka i wokét niej, tapigrosz,
Brzeziny Nowe, Rézopole, Gory Skierdowskie. Ten duzy obszar ograniczony jest od
potudnia ul. Chlubng, ul. Czajki, ul. Skierdowska, ul. tgkowsg, ul. Polnych Kwiatow oraz
granicg miedzy lasem a linig zabudowy wzdtuz osiedla Polnych Kwiatow, od wschodu
ul. Insurekcji, od poétnocy granicg miasta a od zachodu ul. Modlinska.

Biatoteka Dworska- Biatoteka Dworska zawiera w sobie Dabréwke Grzybowska — na
potudniu i Michatéwek w podtnocno-wschodniej czesci. Granicg obszaru s3: na
zachodzie tory kolejowe, na poétnocy projektowana Trasa Mostu Pétnocnego, od
wschodu ul. Ornecka a od pétnocy granica miasta i ul Insurekgji.

Szamocin- od zachodu granice obszaru stanowi ul. Ornecka, od potudnia projektowana
Trasa Mostu Potnocnego, od wschodu ul. Ptochocinska a od pétnocy granica miasta.

Brzeziny — to tereny potozone pomiedzy ulicami Biatotecka, Wiodkowica, Szlachecka i
Ptochocinskg od zachodu a ul. Ostrédzka od wschodu. Na potnocy granice wyznacza ul.
Zdziarska a na potudniu Trasa Torunska. Brzeziny znajdujg sie w pdétnocnej czesci
obszaru o tej samej nazwie, na zachodzie znajduje sie Konstantyndéw, na potudniu
Aleksandrow w centrum za$ lokuje sie Biatoteka, lezgca réwniez na terenach obecnego
Grodziska.

Grodzisk- to obszar ograniczony od pofudnia Trasa Torunska, od zachodu ul. Ostrddzka,
od poétnocy ul. Zdziarskg a od wschodu granica miasta. Grodzisk zawiera w sobie
miedzy innymi Katy Grodziskie, Lewandow i Augustow.

Kobiatka- W granicach Kobiatki, ktéra faktycznie zajmuje jedynie pdotnocny skrawek
obszaru, znajdujg sie Ruskowy Bréd, Olesin zachodnia czes¢ wsi Manki-Wojdy (kiedys
Manki), Augustowek i wschodnia czes¢ Maniek-Wojdow (kiedys Wojdy). Granice
obszaru wyznaczajg od potudnia ul. Zdziarska, od zachodu ul. Ptochocinska a od
potnocy i wschodu granica miasta.

Podziat ten funkcjonuje takze w Miejskim Systemie Informacyjnym (MSI).

Obszar objety analizg obejmuje tereny Szamocina, Kobiatki, Grodziska, Brzezin oraz

wschodnia cze$¢ Zerania. Wiekszo$é tych obszaréw jeszcze w pierwszej potowie XX w. byta

% Transprojekt Gdaski 7



Studium przebiegu koowego odcinka Il linii metra na terenie dzielnicrdéwek i Biatobka- Raport kdacowy

podwarszawskimi wsiami. Brzeziny zostaty wtgczone do granic Warszawy w 1951r., a
Szamocin, Kobiatka oraz Grodzisk wraz z innymi sgsiadujgcymi wsiami w 1976 roku.

Analizowany obszar zajmuje okoto 25 km? co stanowi 34% powierzchni dzielnicy Biatoteka.
Zamieszkuje go prawie 19 000 oséb (na podstawie opracowania doc. dr hab. Przemystawa
Sleszyriskiego, 2010) co stanowi ponad 19% mieszkancéw dzielnicy Biatoteka. Gestosé
zaludnienia wynosi 750 osdb/km?.
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1 Analiza uwarunkowan

1.1 Charakterystyka obecnego uzytkowania i zagospodarowania terenu

Dzielnica Targédwek zajmuje ok 24,2 km?. Okoto 30 procent obszaru zajmujg tereny zielone,
m.in. Lasek Brédnowski, Park Brodnowski i Park Wiecha oraz liczne ogrédki dziatkowe.

B Grunty zabudowane i
zurbanizowane

W Uzytki rolne

Grunty lesne oraz tereny
zadrzewione i
zakrzewione

Rysunek 1.1 Struktura gruntéw Dzielnicy Targéwek.

Dzielnica Biatoteka zajmuje powierzchnie okofo 73 km? w potnocnej czesci Warszawy. Podziat
przestrzenny dzielnicy oparty jest na istniejgcej sieci drogowej oraz dolinie rzeki Dtugiej wraz
z licznymi kanatami. Uktad ten stanowi czytelny system funkcjonalny, w ktérym poszczegdlne
elementy stanowig granice stref strukturalnych.

Jedng z podstawowych cech krajobrazu dzielnicy Biatoteka jest zagospodarowanie
przestrzenne wykorzystujgce tereny ciekdw wodnych do ksztattowania ogdlnie dostepnych
terendw zieleni, bedacych w sposdb naturalny ozdobg zagospodarowania przestrzennego
dzielnicy. Dolina rzeki Dtugiej oraz kanaty wraz z terenami zielonymi stanowig lokalne
wartosci srodowiska przyrodniczego.

Teren dzielnicy Biatoteka posiada bardzo zréznicowang strukture obszaréw podzielong ze
wzgledu na sposdb uzytkowania. Wystepujg tu miejskie formy zagospodarowania terendw,
takie jak:

* Zzabudowa mieszkaniowa,

e obiekty ustugowe,

e obiekty produkcyjno ustugowe,
e ukfady drogowe

e oraz znaczne areaty terenéw rolnych, lasow i tak.
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0,70%

0 74% m Uzytkirolne
) @]
4,40% f

B Tereny komunikacyjne
M Lasy i zadrzewienia

B Grunty zabudowane i
zurbanizowane

m Grunty pod wodami

)

6,84%

B Nieuzytki

Rysunek 1.2 Struktura gruntéw Dzielnicy Biatoteka.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Przeglgd Statystyczny Warszawy — listopad 2009
wydany przez Urzqd Statystyczny w Warszawie

Tabela 1.1 Struktura gruntéw Dzielnicy Biatoteka [ha].

Zagospodarowanie Powierzchnia

Uzytki rolne 3729
- grunty orne 2246
- sady 87

- tgki i pastwiska trwate 1140
- grunty rolne zabudowane, grunty pod stawami i rowami 256
Tereny komunikacyjne 536
- drogi 400
- treny kolejowe iinne 136
Lasy i zadrzewienia 1076
- lasy i grunty lesne 906
- grunty zadrzewione i zakrzewione 170
Grunty zabudowane i zurbanizowane 2041
- tereny mieszkaniowe 615
- tereny przemystowe 579
- inne tereny zabudowane 191
- zurbanizowane tereny niezabudowane 116
- tereny rekreacyjno - wypoczynkowe 4
Grunty pod wodami 345
- tereny rézne 58

- nieuzytki 55
RAZEM 7304

Zrédto: Przeglgd Statystyczny Warszawy—2009 wydany przez Urzqd Statystyczny w
Warszawie

Poftudniowo-zachodnia cze$¢ dzielnicy w przewazajgcej mierze ma charakter przemystowo-
techniczny, w tym osiedla Stare Swidry, Konstantynéw, Rézopol, Tarchomin, Annopol, Zeran
i Zerah Wschodni. Tereny te s3 juz czeciowo zagospodarowane, a w pozostafej czesci
czekajg na nowych inwestoréw. Dynamiczny rozwdj dzielnicy powoduje poszukiwanie
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nowych terendow budowlanych i ciggte zmniejszanie sie obszaréw wolnych od zabudowy.
Dotyczy to w szczegodlnosci doliny rzeki Dtugiej i terendw wzdtuz ciekéw wodnych - Kanat
Zeranski i Brédnowski, co powoduje lokalne zagrozenia $rodowiskowe.

Potozone w czeséci pdtnocno - wschodniej czesci dzielnicy Biatoteka kompleksy lesne, sg
terenami zapewniajacymi bogactwo biordéznorodnosci systemu przyrodniczego oraz
zapewniajg mozliwo$¢ wypoczynku i rekreacji mieszkaricom miasta.

Znaczna czes¢ analizowanego obszaru wschodniej czesci dzielnicy Biatoteka to tereny zielone,
gtownie rolnicze z pojedynczg zabudowg mieszkaniowa. Intensywna zabudowa
mieszkaniowa wystepuje w potudniowo wschodniej czesci obszaru, pomiedzy ulicami
Ostrédzka, Berensona i Trasa Torunska. Wystepuja tu gtownie osiedla zabudowy
wielorodzinnej miedzy innymi osiedle Derby, osiedle Lewandow i Skarbka z Gor. Intensywna
zabudowa mieszkaniowa znajduje sie takze na pdtnoc od ulicy Kobiatka jest to przede
wszystkim osiedle Regaty.

W poétnocnej i wschodniej czesci analizowanego obszaru oraz wzdtuz kanatu Zeranskiego
potozone sg liczne tereny lesne. Kompleksy lesne wystepujg takze we wschodniej czesci
obszaru.

Wzdtuz ulicy Ptochocinskiej oraz Trasy Torunskiej to obszary o zabudowie pojedynczej,
gtéwnie ustugowej. Obszar pomiedzy Kanatem Brdédnowskim, kanatem Zeranskim i Trase
Torunskg to przede wszystkim tereny przemystowe rozciggajgce sie wzdtuz ul. Annopol,
terenu kolejowego oraz ul. Szlacheckie;.

Charakterystyke obecnego uzytkowania i zagospodarowania przestrzennego przedstawiono
na ponizszym rysunku oraz w skali 1:20000 w Zatgczniku 1.
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Rysunek 1.3 Charakterystyka obecnego uzytkowania i zagospodarowania przestrzennego
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1.2 Ustalenia Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego oraz planéw miejscowych

Zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m. st.
Warszawy obszar dzielnicy Targdéwek objety przedmiotowym zaméwieniem to przede
wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej wysokiej (20-30m) — osiedla
Podgrodzie, Nowe Brédno i Wysockiego. Jedynie w rejonie planowanej stacji Zacisze
wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna (do 12m).

Obszar Biatoteki Wschodniej objety analizami to wg SUIKZP tereny gtéwnie zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej (do 12m), w rejonie Trasy Torunskiej i osiedla Derby
przewidziano zabudowe wielorodzinng do 20m.

A

il
ey
%{"

Rysunek 1.4 Kierunki zagospodarowania przestrzennego wg SUiKZP
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Analizowany obszar jedynie czesciowo pokryty jest planami zagospodarowania
przestrzennego. Jednoczesnie na czesci obszaréw przygotowuje sie aktualizacje tych planéw.
Na ponizszym rysunku przedstawiono obszary, ktére posiadajg plany miejscowe oraz
obszary, dla ktérych takie plany sg sporzadzane. Na rysunkach przedstawiono szczegdtowy
wykaz tychze planéw. Na rysunku oraz w skali 1:20000 w Zataczniku 2 zaprezentowano
ustalenia poszczegdlnych planéw miejscowych.

P
e

Plany obowigzujace
Plany przygotowywane

Rysunek 1.5 Obszary z zatwierdzonymi i sporzagdzanymi planami zagospodarowania.
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Rysunek 1.6 Obowigzujagce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego na

analizowanym obszarze.
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Rysunek 1.7 Sporzadzane miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego na
analizowanym obszarze.
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Rysunek 1.8 Ustalenia obowigzujacych oraz sporzadzanych plandw miejscowych.
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Na terenie Targéwka objetym studium planowane jest w wiekszosSci utrzymanie istniejgcej
zabudowy: dla os. Zacisze- Elsneréw mieszkaniowej jednorodzinnej, a dla Brédna i rej. Ul.
Malborskiej mieszkaniowej wielorodzinnej wysokiej (20-30m).

Rejon obszaru Brédna zaktada utrzymanie na przewazajgcej czesci zabudowe wielorodzinng
wysokg MW, w rejonie ul. Kondratowicza takze wielorodzinng/ustugowg MW/U. Zabudowe
charakteryzuje dos¢ luzny rozktad zabudowy, co pozwala na utrzymanie terendw zieleni
miedzy blokami. Najwiecej terendw o funkcji ustugowej zaplanowano wzdtuz Trasy
Torunskiej.

Obszar Brodna Il stanowi obecnie teren Parku Brédnowskiego, plan nie zostat jak dotad
uchwalony, natomiast Studium (...) zaktada utrzymanie tego terenu jako Zielen Parkowg ZP.

Obszar w rejonie ul. Gtebockiej i Malborskiej przewiduje utrzymanie istniejgcej zabudowy
ustugowej U. Teren miedzy CH Targdowek, ul. Gtebocka, Malborska i Kanatkiem Brodnowskim
przewidziano pod zabudowe mieszkaniowg wielorodzinna wysokg z dopuszczalng funkcjg
ustugowg MW(U), oraz U-O Ustugowgq Oswiaty.

MPZP rejonu ul. Malborskiej w rejonie ul. Sw. Wincentego, Malborskiej oraz Kanatku
Brodnowskiego przewiduje zabudowe UP Ustug publicznych. Jednakze zabudowa ustugowa
powstata jedynie wzdtuz ul. Sw. Wincentego, natomiast za nig w kierunku kanatku zabudowa
wielorodzinna wysoka MW (4 kondygnacje).

Plan w rejonie ul. Sw. Wincentego, Przy Grodzisku oraz Kondratowicza (zm. Mpzp m.st.
Warszawy (korekta granicy)) przewiduje wprowadzenie w catosci na te tereny zabudowy
mieszkaniowe]j wielorodzinnej do 4 kondygnacji z mozliwymi ustugami MU.

Rejon ulicy Ostrodzkiej zaktada utrzymanie istniejgcej zabudowy jednorodzinnej niskiej MN.

Zupetnie odmiennym typem przeznaczenia terenu charakteryzuje sie rejon Zacisza Elsnerow.
Planowane jest tam utrzymanie oraz wprowadzanie nowej zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej z ograniczonym dopuszczeniem budynkédw wielorodzinnych zawierajgcych 3-
4 lokale mieszkalne MNK, oraz MNI zabudowy mieszkaniowej intensywnej.

Rejon ulicy Gilarskiej przewiduje wprowadzenie zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej,
wysokiej oraz ustug oswiaty/ ustug sportu UO/US.

Targéwek mieszkaniowy to rejon przewidziany w granicach opracowania gtéwnie jako teren
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej MW, ustugowo mieszkaniowej U/MW, a takze
ustugowej z zabudowa mieszkaniowa jednorodzinng niskg U/MN, jednorodzinng MN w
rejonie ul. Radzyminskiej, oraz ustug obiektdw sakralnych U-Ks. Zabudowa wielorodzinna ma
charakter luzny z duzg ilosci zieleni osiedlowej.

Na terenie Biatoteki objetym studium planowane jest w wiekszosci utrzymanie istniejgcej
zabudowy, gtéwnie jednorodzinnej. Planuje sie wprowadzenie zabudowy jednorodzinnej,
jednakze preferowanej w formie szeregowej i blizniaczej oraz zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej niskiej, tj. 3-5 kondygnacji (12 — 15m.n.p.t.).
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Obszar wyznaczony od potnocy i wschodu granicg opracowania, od potudnia Kanatem
Markowskim (rzekg Diuga), od zachodu ul. Lesny Potok, Ruskowy Brod oraz planowang Trasg
Olszynki Grochowskiej niemalze w catosci przeznaczony zostat pod zabudowe mieszkaniowa
jednorodzinng (MN). Poniewaz brak na tym terenie MPZP nie ma dokfadnych informacji o
charakterze tej zabudowy, ani o mozliwosci wprowadzania ustug itp.

Na kolejnym fragmencie, zamknietym od pdtnocy granicg opracowania, od potudnia Trasg
Mostu Poétnocnego, od wschodu ul. Lesny Potok, Ruskowy Bréd oraz planowang Trasg
Olszynki Grochowskiej, od zachodu Kanatem Zeraiskim planowanym, dominujacym
sposobem zagospodarowania bedzie zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i
wielorodzinna niska (MN/MW). Zabudowa wielorodzinna zostata tu wpisana w wiekszosci,
jako jedno z przeznaczen podstawowych, natomiast jako przeznaczenie dopuszczalne tylko w
rejonie ul. Mochtynskiej, Kobiatka, Projektowanej 3 (MN(MW)).

Pod ustugi (U) w catosci zostaty przeznaczone tereny wzdtuz Trasy Mostu Pdtnocnego, w
rejonie wezta Trasy Mostu Pn. z Trasg Olszynki Grochowskiej, wzdtuz Trasy Olszynki
Grochowskiej do ul. Zdziarskiej, przy ul. Ruskowy Bréd (w rejonie skrzyzowania z ul. Olenki),
przy ul. Mankowskiej oraz w rejonie skrzyzowania ul. Stonecznej i Kobiatka.
Zagospodarowanie mieszane, tzn. zabudowa mieszkaniowa i ustugowa (MN/MW/U) zostanie
wprowadzona w rejonie ulic Kobiatka, Projektowanej 3 (przedtuzenie ul. Frachtowej), na
potudnie od ul. Zdziarskiej do terendw ustug przy Trasie Mostu Pn. oraz w rejonie ul. Dudka i
Wyszkowskiej.

Obszar zawarty miedzy podtnocng i zachodnig granica opracowania, Trasg Mostu Pn.,
Kanatem Zerafskim przeznaczony zostat w wiekszosci pod zabudowe mieszkaniowa
mieszang. Wzdtuz Trasy Mostu Pn. planuje sie wprowadzenie ustug. Na pdétnoc od terenow
ustug do ul. Cieslewskich, jak i wzdtuz niej po potnocnej stronie, od ul. Innej oraz wzdtuz ul.
Ptochocinskiej zaplanowano zabudowe mieszkaniowg mieszang, tj. jednorodzinng i
wielorodzinng niskg wraz z ustugami (MN/MW/U). W rejonie ul. Kobiatka (po ptn. stronie)
wzdtuz ul. Ptochocinskiej oraz od ul. Projektowanej 20 na wsch. w kierunku Kanatu
Zeranskiego zaplanowano zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng i wielorodzinng
(MN/MW).

Tereny o funkcji ustugowej wraz z zabudowg mieszkaniowa mieszang zaplanowano w rejonie
wezta Trasy Mostu Pn. i ul. Ptochocinskiej (U/MN/MW). Pozostate tereny przeznaczone
zostaly pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng i wielorodzinng (MN/MW), oraz
jednorodzinng z dopuszczalng wielorodzinng (MN(MW)). Wyzej opisany fragment
opracowania charakteryzuje sie najwiekszym udziatem terendw zieleni, zardwno urzadzonej
jak i naturalnej. Na terenach obecnie funkcjonujgcych, jako ogdrki dziatkowe od ul. Osieki do
ul. Wilkowieckiej, wzdtuz zachodniej granicy opracowania w planach jest, jako przeznaczenie
dopuszczalne zachowanie istniejacej i mozliwos¢ budowy nowej zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej (ZD(MN)).

Teren zamkniety od pétnocy Trasg Mostu Pn., od potudnia i zachodu granicg opracowania, a
od wschodu Kanatem Zerariskim w niemalze catosci przeznaczony zostat pod tereny ustug i
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przemystu. Zabudowa mieszkaniowa, jako przeznaczenie dopuszczalne zostata zaplanowana
do utrzymania na terenach ustugowo-technicznych w rejonie miedzy ulicami Szklarniowg i
Bruszewska oraz w rejonie Zaktadéw Zbozowo-Mtynarskich przy ul. Ptochocinskiej. Zapisy
MPZP dla tego rejonu okreslaja, iz dopuszcza sie remonty, przebudowe i wymiane istniejgcej
zabudowy mieszkaniowej oraz wprowadzenie funkcji mieszkaniowej w formie anekséw
mieszkalnych przy istniejgcych lub projektowanych ustugach, badZ budynkow
jednorodzinnych do wysokosci 2,5 kondygnacji (12 m od poziomu terenu do kalenicy dachu).

W rejonie skrzyzowania ulic Bruszewskiej i Ptochocinskiej (ulicy lokalnej) zaplanowano
utrzymanie i mozliwo$¢ wprowadzenia zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej wraz z
ustugami (MN/U).

Obszar ograniczony od péfnocy ul. Proletariatczykédw, fragmentem zachodniej granicy
opracowania, od potudnia ul. Inowtodzka i jej przedtuzeniem w kierunku ul. Biatoteckiej, od
wschodu ulicg Biatotecky, tabiszynska i jej przedtuzeniem w kierunku Biatoteckiej, natomiast
od zachodu granicg opracowania to w okoto 70% rejon przeznaczony do utrzymania terenéw
o funkcji przemystowo-ustugowej (PU). Tereny o funkcji ustugowo-przemystowej (UP) i
ustugowej (U) w rejonie ul. Annopol, Zasieki i Artyleryjskiej zostang zachowane. Utrzymanie i
dalsze wprowadzanie zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (MN) zaplanowano wzdtuz
ul. Biatoteckiej, w rejonie ul. Przykoszarowej, ul. Danusi.

Obszar zawarty miedzy Kanatem Zeraiskim, potudniowa granica opracowania, Kanatem
Brodnowskim na wschodzie i ul. Biatoteckg na zachodzie stanowi¢ bedzie w dominujgcym
stopniu zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna (MN). Znaczng cze$¢ tej zabudowy stanowié
bedg jednak tereny o funkcji mieszanej, tj. zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i
ustugowej (MN/U) i ustugowo mieszkaniowej (U/MN), szczegdlnie w rejonie Trasy
Torunskiej, wzdtuz ul. Echa Lesna w rejonie ul. tucznikdw, Danusi, Juranda ze Spychowa,
Przydroznej i Tworczej. Utrzymanie obecnych i wprowadzenie nowych obiektdw na terenach
przemystowo ustugowych (P-S/U) i ustugowych (U) wskazano w potudniowo zachodnim oraz
centralnym rejonie tego terenu.

Na obszarze ograniczonym od podtnocy planowang Trasg Mostu Pn., od potudnia granicg
opracowania, od wschodu ul. Ostrddzka, od zachodu Kanatem Brédnowskim w przewadze
zaplanowano wprowadzenie zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (MN). Rejon
ograniczony fragmentami ulic Dobka z Olesnicy, Kamykowg, planowang ulicg rownolegta do
powyzej potozonej ul. Bohuna, Ostrédzka, Macka z Bogdanca, ulicami bez nadanej nazwy w
poblizu skrzyzowania ul. Ostrédzkiej i Macka z Bogdanca oraz Kanatem Brédnowskim
niemalze w catosci przeznaczony jest pod tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;.
W kilku miejscach zaplanowano wprowadzenie zabudowy mieszkaniowej wraz z ustugami i w
jednym miejscu ustug oswiaty (MN/U). Zabudowe mieszkaniowa jedno i wielorodzinng niska
(MN/MW) planuje sie utrzymac i wprowadza¢ wzdtuz ul. Warzelniczej, powyzej ul. Dobka z
Olesnicy (blizej Kanatu Brédnowskiego), po zachodniej stronie Ostrodzkiej na wysokosci od
ul. Porannej Rosy do planowanej ulicy réwnolegtej do powyzej potozonej ul. Bohuna.
Zabudowa mieszkaniowa mieszana wraz z ustugami (MN/MW/U) bedzie funkcjonowad
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wzdtuz ul. Ostrodzkiej, ponizej ul. Warzelniczej (tuz powyzej ul. Dobka z Olesnicy), a powyzej
ul. Porannej Rosy i na wsch. od ul. Leona Berensona. Tereny ustug skupione bedg wzdtuz
Kanatu Brédnowskiego ponizej skrzyzowania ul. Nowo-Kowalskiego z projektowang ulicg
Inowtodzkg w kierunku pd. - wsch. do Trasy Torunskiej.

Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna (MW), bez innego przeznaczenia dopuszczalnego
zaplanowana zostata w rejonie ponizej planowanej ul. Inowtodzkiej (przed skrzyzowaniem z
istniejgcg ul. Matej Brzozy) w kierunku Trasy Torunskiej.

W zakresie terenu ograniczonego od potnocy Trasg Mostu Pn., od potudnia granica
opracowania (Trasa Torunskg), od wschodu planowang Trasg Olszynki Grochowskiej, a od
zachodu ul. Ostrodzkg dominujagcym sposobem zagospodarowania bedzie zabudowa
mieszkaniowa mieszana tj. jedno i wielorodzinna niska (MN/MW) oraz zabudowa
jednorodzinna z dopuszczeniem zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej niskiej (MN(MW)).
Tereny o funkcji mieszkaniowe] potaczonej z ustugowg (MN/MW/U, MN/U) wystepowac
beda w rejonie planowanego wezta Trasy Torunskiej i Trasy Olszynki Grochowskiej, wzdtuz
ul. Skarbka z Gor w rejonie osiedla pod t3 sama nazwa, ul. Ostrédzkiej na wysokosci ul.
Warzelniczej i Dobka z Olesnicy, wzdtuz Trasy Olszynki od ul. Leona Berensona.

Tereny o funkcji ustugowe] zlokalizowane bedg wzdtuz Trasy Mostu Pn., w rejonie wezta
Trasy Olszynki Grochowskiej z Trasg Mostu pn. oraz wezta Trasy Olszynki Grochowskiej i
Torunskiej. Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, bez innego przeznaczenia
dopuszczalnego zaplanowana zostata w rejonie tuz ponizej osiedla Skarbka z Gér, na
wysokosci ul. Goscinnej i Rodowe;.

Obszar wyznaczony od poétnocy przez Kanat Markowski, od potudnia (Trase Torunska) i
wschodu przez granice opracowania, od zachodu planowang Trase Olszynki Grochowskiej to
w znacznej wiekszosci tereny przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowg jedno i
wielorodzinng (MN/MW), oraz jednorodzinng z dopuszczalng wielorodzinng MN (MW).
Dotyczy to rejonu ograniczonego Kanatem Markowskim, wschodnia granicg opracowania,
ulicami Geodezyjna, Geometryczng, Sieczna, Gtebocka, Zautek. Na pozostatym obszarze m.in.
zaplanowano tereny ustugowe wraz z zabudowg mieszkaniowa mieszang (U/MN/MW)
wzdtuz Trasy Olszynki Grochowskiej, na wschdd do ulic Gtebockiej i Geometrycznej. Tereny
ustug zaplanowano wzdtuz Trasy Olszynki Grochowskiej, na wysokosci ul. Leona Berensona i
osiedla Derby oraz ul. Zautek. Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna wraz z ustugami
wprowadzona jest w rejonie ulic Zautek i Leona Berensona.
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13 Analiza uwarunkowan srodowiskowych
i.  Obszary cenne przyrodniczo

Najcenniejszymi obszarami przyrodniczymi omawianego terenu, o najwyzszych walorach
krajobrazowych sg fragmenty laséw i parkdw na gruntach lesnych, zieleh nadwodna oraz taki
i pastwiska. Najwiecej wartosciowych laséw, parkéw, zadrzewien wystepuje we wschodniej
czesci Biafoteki, wzdtuz ul. Orneckiej Las Biatotecki, wzdtuz Kanatu Zerariskiego, po jego
zachodniej stronie oraz wschodniej, ponizej ujscia Kanatu Brodnowskiego, a takze rejonie
osiedli Szamocin, Kobiatka, Ruskowy Bréd, Olesin, Manki Wojdy, Augustow, Katy Grodzkie.
Wiekszos¢ laséw, zadrzewien w pétnocno wschodniej i wschodniej czesci Biatoteki stanowia
fragment Laséw Drewnickich.

Na obszarze Targdwka znajduje sie Park Brédnowski potozony w centrum duzego Osiedla
Brodno, pomiedzy ulicami Kondratowicza, Chodecky, Wyszogrodzkg i ciggiem pieszym
bedgcym przedtuzeniem ulicy tabiszynskiej. Jest to jedno z wiekszych zatozen parkowych
Warszawy, gdyz zajmuje powierzchnie az 25,4 ha. Park powstat w latach 1976-1978, wg
projektu inz. Stefanii Traczynskiej, na terenie dawnych upraw rolnych i ogrodniczych, jako
obiekt zaspokajajgcy potrzeby mieszkancow tej czesci stolicy na rdznorodne formy
wypoczynku.

Dodatkowo w zasiegu catego terenu wschodniej Biatoteki wystepuja faki i pastwiska. Obecnie
jednak ze wzgledu na rosngcg presje antropogeniczng, jest tych terenéw, co raz mniej.

ii.  System Przyrodniczy Warszawy

Srodowisko przyrodnicze omawianego obszaru, w szczegdlnosci wschodniej czesci Biatoteki,
odznacza sie znacznym udziatem terendw majgcych istotne znaczenie dla funkcjonowania
podsystemu biologicznego, hydrologicznego i klimatycznego Systemu Przyrodniczego
Warszawy (SPW), a takze niezbednych dla funkcjonowania podsystemdéw oraz terendw
wspomagajacych SPW.

W granicach omawianego terenu, w skfad Systemu Przyrodniczego Warszawy wchodzg

elementy Srodowiska tworzgce wzajemnie powigzane obszary, tj.:

a) Obszary podstawowe SPW, na ktére sktadajg sie tereny o najwyzszych walorach
przyrodniczych i krajobrazowych, wchodzace w skitad ponadregionalnych powigzan
przyrodniczych.

b) Obszary wspomagajace SPW, na ktére sktadajg sie tereny o wysokich walorach
przyrodniczych i krajobrazowych, uzupetniajgce strukture obszarow odstawowych i
zachowujace ich ciggtos¢ przestrzenno-funkcjonalna.

d) Uktad powigzan przyrodniczych o charakterze:

- powigzan gtéwnych, w tym przypadku ztozonych z terendw potfozonych wzdtuz obu
brzegéw kanatéw, Zeranskiego, Brodnowskiego, Markowskiego.
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- powigzan lokalnych, majgcych zachowac ciggtos¢ z obszarami SPW i powigzaniami
gtownymi — ustalonych w istniejgcych planach miejscowych. Ze wzgledu na byte, rolnicze
wykorzystanie wiekszosci terenu Biatoteki, obszar ten nadal charakteryzuje sie duzg iloscia
rowow melioracyjnych pol i tgk, porosnietych roslinnoscig nadwodng, ktdre stanowig lokalne
powigzania przyrodnicze.

W skfad elementéw Srodowiska tworzacych SPW wchodzg réwniez obszary korytarzy
wymiany powietrza. W rejonie niniejszego opracowania nie wyrézniono takiego korytarza.
Okreslony w Studium uwarunkowan i kierunkdow zagospodarowania przestrzennego m.st.
Warszawy (SUIKZP) planistyczny system wymiany i regeneracji powietrza sktada sie m.in. z
Korytarza Brodnowskiego — przebiegajgcego przez Biatoteke i Targdwek, terenami otwartymi
Rynny Nieporeckiej. W bardzo dobrej i dobrej klasie przewietrzania znajduje sie tylko 67%
powierzchni korytarza. Znaczny udziat terendw pokrytych zielenig decyduje o przewadze
funkcji regeneracyjnej w procesie wymiany powietrza. Z uwagi na maty udziat wiatréow z
kierunku pétnocnego i pétnocno-wschodniego korytarz odgrywa wazng role w skali lokalnej
— szczegOlnie w okresie wiosny i lata, zas jego rola w systemie ogdlnomiejskim jest mniejsza.
Ograniczenie jego roli wynika réwniez z wprowadzenia zwartej zabudowy w rejonie ul. Sw.
Wincentego i przejecie funkcji przewietrzania przez ciagi uliczne od Lasku Brodnowskiego do
ronda Zaba.

Obszary podstawowe SPW tworzg tu tereny potozone w rejonie osiedli Olesin, Manki Wojdy
oraz Augustow oraz wschodniej czesci Szamocin. Obecnie tereny te funkcjonuja w
przewadze, jako tereny rolnicze, zalesione oraz z zabudowg jednorodzinng (zajmujaca, co raz
wieksze tereny). Z obszaréw tych wytgczone sg tereny drog.

Obszarami wspomagajgcymi sg tereny potozone w rejonie osiedli Szamocin, Kobiatka,
Lewanddow, Augustow. Sg to w znacznej mierze tereny rolnicze, taki, pastwiska oraz
fragmenty laséw, zadrzewienia.

Duzg wartos¢ i wazng role w SPW i w strukturze zieleni pefnig rowniez tereny uzytkowane
rolniczo — taki i pastwiska z przewaga ziotorosli, tak swiezych i nadrzecznych oraz muraw,
potozone m.in. na terenie Biatoteki (rejon osiedli Szamocin, Kobiatka, Manki-Wojdy,
Augustow).

iii.  Obszary podlegajace ochronie na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody znajdujgce sie w zasiegu znaczacego oddziatywania
przedsiewziecia

» Obszar Natura 2000

Na omawianym terenie nie wystepujg zadne obszary nalezgce do sieci Natura 2000.
Jednakze w bezposrednim sasiedztwie w rejonie osiedla Olesin (pn. - wsch. kraniec dzielnicy
Biatoteka) znajduje sie obszar Natura 2000 - tegi Czarnej Strugi PLH140009. Jest to SOO, czyli
Specjalny Obszar Ochrony (siedlisk). Obszar w granicach rezerwatu przyrody tegi Czarnej
Strugi (39,5 ha).
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Obszar zostat utworzony w celu ochrony siedliska, wymienionego w Zataczniku | Dyrektywy
Rady 92/43/EWG - 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-
fragilis, Populetum albae, Alnenion).

Praktycznie caty obszar (97%) zajmuja tegi i nadrzeczne zarosla wierzbowe bedace rodzajem
siedliska z Zatacznika | Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Najwiekszg warto$¢ przyrodniczg ma
Srodkowa czes$¢ obszaru z gérnym pietrem drzewostanu wyksztatconym przez olsze czarng i
wigz szyputkowy. Ponadto stwierdzono tu 3 gatunki zwierzat z Zatgcznika Il Dyrektywy Rady
92/43/EWG.

Rezerwat otwarty jest dla ruch turystycznego, gtdéwnie po drodze biegngcej przez jego czesc
srodkowq i po drogach wytyczajacych jego granice. Potencjalne zagrozenie dla wartosci
przyrodniczych tego obiektu stanowi nasilenie ruchu turystycznego, a takze ewentualne
zmiany stosunkow wodnych.

Status ochronny
» Rezerwat przyrody

Na omawianym terenie nie wystepuje zaden rezerwat przyrody. Podobnie jak w przypadku
obszaru Natura 2000, omawiany teren graniczy z rezerwatem tegi Czernej Strugi. Obszar ten
w linii styku z granicg dzielnicy Biatoteka pokrywa sie w catosci z obszarem Natura 2000 —
tegi Czarnej Strugi PLH140009.

Nazwa rezerwatu pochodzi od przeptywajacej opodal rzeki zwanej Czarng Struga.
Powierzchnia rezerwatu wynosi 39,53 ha. Najwiekszg warto$é przyrodniczag ma $rodkowa
czes¢ z gérnym pietrem drzewostanu w postaci olszy czarnej i wigzu szyputkowego, jesionu.
Wyrosty drzewostan liczy 80 lat. Lasy rezerwatu sg ostojg zwierzyny- dzikow, saren, tosi, a
takze ptakéw w tym drapieznych. W bujnym runie wystepujg ziota niezwykle rzadko
spotykane w rejonie warszawskim: wawrzynek wilcze tyko i jaskier kosmaty.

Rezerwat otwarty jest dla ruch turystycznego, gtdwnie po drodze biegngcej przez jego czesc
srodkowaq i po drogach wytyczajacych jego granice.

» Obszar Chronionego krajobrazu

W granicach omawianego terenu znajdujg sie fragmenty Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu (WOChK). Obszar ten funkcjonuje na mocy Rozporzadzenia nr 3
Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007r. w sprawie Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu.

W granicach Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu dla m. st. Warszawy Dzielnicy
Biatoteka oraz terenu stanowigcego przedmiot opracowania znajdujg sie obszary:

— Il (rejon Serwitutéw).
— IV (rejon ul. Kroczewskiej).

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu obejmuje tereny chronione ze wzgledu na
wyrodzniajacy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na
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mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem, a takze petniong
funkcjg korytarzy ekologicznych.

Majac na uwadze zréznicowanie jego walorow przyrodniczych i krajobrazowych, na terenie
Obszaru wyrdznia sie nastepujace strefy:

— Strefe szczegdlnej ochrony ekologicznej obejmujgcyg tereny, ktére decydujg o
potencjale biotycznym obszaréw oraz o istotnym znaczeniu dla migracji zwierzat,
roslin i grzybow.

— Strefe ochrony urbanistycznej obejmujacej wybrane tereny miast i wsi oraz grunty o
wzmozonym naporze urbanizacyjnym, posiadajgce szczegdlne wartosci przyrodnicze.

— Strefe ,zwyki3” obejmujaca pozostate tereny.

W granicach WOChK pofozonego w rejonie osiedla Olesin, w pdétnocno-wschodniej czesci
wyznaczono dwie strefy szczegdlnej ochrony ekologiczne;j.

Kolejny fragment WOChK znajduje sie w rejonie osiedla Augustéw, wzdtuz ul. Kroczewskiej
(na wysokosci ul. Wyszkowskiej).

Dla poszczegélnych stref okreslono zakazy, a takze ustalenia dotyczgce czynnej ochrony
ekosystemoéw lesnych, lgdowych i wodnych. Nadzér nad Obszarem sprawuje Wojewddzki
Konserwator Przyrody.

Obszar objety niniejszym studium po stronie pétnocno zachodniej i zachodniej graniczy z
WOChK Obszar Il (rejon osiedla Choszczéwka, Dgbrowka Szlachecka, Henrykow, Biatoteka
Dworska).

» Pomniki przyrody

Na obszarze dzielnicy Targowek, w granicach objetych opracowaniem, nie znajdujg sie zadne
pomniki przyrody wpisane do rejestru Wojewody Mazowieckiego.

Jedyny pomnik przyrody, jaki znajduje sie na terenie dzielnicy Biatoteka, w rejonie
okreslonym granicami niniejszego zamdwienia to dab szyputkowy Quercus robur.

Drzewo rosnie na terenie osiedla Lewanddw, w rejonie ul. Kartograficznej. Drzewo
oznaczono w rejestrze wojewoddzkim, jako nr 149. Wysokos¢ drzewa wynosi 24m, obwdd 504
cm, a srednica korony 24m.

Drzewo objete ochrona na mocy Orzeczenia Nr 126 z dnia 26.11.1960r. o uznaniu za pomnik
przyrody (znak: R.XV-466/9/60).

Dodatkowo na granicy obszaru objetego zamoéwieniem, przy ul. Annopol (po zachodniej
stronie, w odlegtosci 100m na poétnoc od Trasy Torunskiej), znajduje sie dgb szyputkowy
Quercus robur. Wysokos¢ drzewa wynosi 18m, obwadd 250 cm.

W sasiedztwie analizowanego obszaru zlokalizowane sg ponad to: przy ul. Gtebockiej (rég ul.
Malborskiej) w rejonie zabytkowego grodziska znajdujg sie dwa gtazy narzutowe granit
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rézowy i gnejs rézowy, przy ul. Sw. Wincentego 83 w alei gtéwnej Cmentarza Brédnowskiego
rosnie grupa drzew- deby szyputkowe- stanowigcych pomnik przyrody.

iv.  Obszary i obiekty o wysokich walorach kulturowych
» Zabytki archeologiczne

W granicach omawianego terenu znajduje sie jeden zabytek archeologiczny, w rejonie ul.
Kobiatka i Cudnej. Informacja o jego wystepowaniu potwierdza jedynie Miejscowy Plan
Zagospodarowania Przestrzennego dla osiedli Mochtynska-Kobiatka, natomiast SUiKZP
Warszawy nie.

» Zabytki nieruchome

Ochrong Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw objety jest Koscidt p.w.
Sw. Michata Archaniofa wraz z cmentarzem przykoscielnym, przy ul. Giebockiej 119, o
numerze rej.: 1250-A. Kosciét zostat wpisany do rejestru 01.07.1965r., cmentarz 16.10.1984r.
Jest to Kosciot barokowy, z 1717r.

v.  Planowane formy ochrony, zmiany w systemie przyrodniczym
» Ochrona archeologiczna

Wg zapiséw SUIKZP na terenie Biafofeki i Targédwka, w granicach niniejszego opracowania
wskazano strefy ochrony archeologicznej, w szczegdlnosci w rejonach Biatoteka, Brzezin,
Konstantynowa, Aleksandrowa, Tomaszewa, Kanatu Brodnowskiego i ul. Kowalskiego.

» Odtworzenie systemu wodnego

W kierunkach zagospodarowania przestrzennego, wg SUIKZP system wodny tworzony przez
Kanat Markowski, ktéry faktycznie jest skanalizowang i uregulowang rzekg Dfuga ma byc¢
poddany odtworzeniu.

W ramach opracowania dokonano analizy srodowiskowej przedmiotowego obszaru takze
pod katem kolizji z realizowanymi w przysztosci inwestycjami.

Nie stwierdzono istotnych kolizji, ktére bytyby zagrozeniem planéw rozbudowy uktadu
ulicznego i elementdéw transportu publicznego.

Inwentaryzacja zieleni wysokiej

Na terenie opracowania obejmujgcego dwie dzielnice Warszawy: Targdéwek i Biatoteke
wystepuje zielen w pasach wyznaczajacych korytarzy planowanego przebiegu Il linii metra.

Zinwentaryzowana zielen jest bardzo zréznicowana pod wzgledem funkcji jakg petni. Z jednej
strony sg to funkcje ekologiczne, klimatyczne i ochronne, z drugiej za$ estetyczne i
rekreacyjne.

Struktura terendw zieleni jest niejednorodna.

Na terenie opracowania wystepuja:
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- obszary zieleni lesnej

- obszary zieleni osiedlowe;j

- obszary zielen ogroddow prywatnych

- obszary zieleni srédpolnej

- obszary zieleni towarzyszacej ciekom wodnym

W charakterystyce zieleni zaznacza sie duze zrdéznicowanie zieleni ze wzgledu na podziat
administracyjny. Na terenie dzielnicy Targowek, tereny maja Scistg zabudowe domkdéw
jednorodzinnych z ogrédkami przydomowymi oraz tereny osiedli wielorodzinnych z zielenig
osiedlowa.

Na terenie Biaftoteki natomiast wystepuja grunty uzytkowane w formie niewielkich
gospodarstw. W ostatnim okresie, charakteryzujacym sie dynamicznymi zmianami struktury
funkcjonalno - przestrzennej, wida¢ ograniczenie i odchodzenie od dziatalnosci rolniczej,
fragmentaryzacji i degradacji terendw rolnych, a w konsekwencji wytaczanie ich z
uzytkowania i przeznaczanie na cele nierolnicze.

Charakterystycznym zjawiskiem jest znaczny wzrost powierzchni odtogéw oraz zadrzewien
srodpolnych bedacych wynikiem naturalnej sukcesji i powolnego zarastania terendéw
otwartych.

Inwentaryzacja ciekéw wodnych

Warszawa potozona jest w dorzeczu Srodkowej Wisty, ktéra petni gtéwng role w uktadzie
hydrograficznym o znaczeniu ponadregionalnym, stanowigc gtéwny korytarz ekologiczny
kraju o dtugosci 1047 km. Wista na odcinku warszawskimi (ok. 31 km) charakteryzuje sie
duzg zmiennoscig standw i przeptywow wody.

Wista w potaczeniu z Bugiem i Narwig stanowi gtowny ekosystem wodny srodkowej czesci
Mazowsza. Wista jest gtdwnym Zzrédtem zaopatrzenia Warszawy w wode, lecz okoto 30%
zaopatrzenia wodociggdw miejskich pochodzi z ujecia z Jeziora Zegrzynskiego w Wieliszewie.

Zbiornik retencyjny Jezioro Zegrzynskie utworzony poprzez spietrzenie dolnej Narwi jest
potaczony z Wistg zeglownym Kanatem Zerariskim.

Najwiekszym warszawskim kanatem jest Kanat Zeranski (9,24 km w Warszawie) wybudowany
w potowie lat 50, jako fragment wielkiej drogi wodnej Wschdod — Zachdd, stuzacej
przewozom krajowym jak i tranzytowym. Maksymalna gteboko$é Kanatu Zeranskiego wynosi
3m, a szeroko$¢ od 25-41,4m.

Kanat jest wykorzystywany, jako potgczenie Wisty z Jeziorem Zegrzynskim i dalej z Jeziorami
Mazurskimi.
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Ponadto jego funkcjg jest odwadnianie doliny Nieporecko — Brédnowskiej oraz zaopatrzenie
w wode terendw sgsiadujacych z Kanatem. Stuzy mieszkancom, jako miejsce rekreacji i
wypoczynku, uprawiania sportow wodnych i wedkowania.

Kanat Zeranski przebiega w przyblizeniu z pdtnocy na potfudnie. Okoto potowa dtugosci
kanatu znajduje sie w granicach administracyjnych Warszawy. Z Jeziorem Zegrzynskim kanat
taczy sie w skrajnie potudniowym punkcie, z Wista na terenie Zerania, na potudniu dzielnicy
Biatoteka. Sluzy kanatu znajduja sie w Warszawie, przy samej Wisle. Nad kanatem jest 10
mostow drogowych i 3 kolejowe.

Kanat ma tez duze znaczenie lokalne. W miejscu potgczenia z Wistg jest druga, co do
wielkosci warszawska elektrocieptownia - Elektrocieptownia Zeran. Zaktad ten uzywa kanatu
jako zbiornika wody technologicznej. Przy $luzie jest tez port o statym poziomie lustra wody
stuzgcy m.in. jako magazyn dla barek transportowych. Kanat jest tez jednym z najwiekszych
(jesli nie najwiekszym) w Warszawie skupiskiem wedkarzy. Z powodu zrzutu wody
technologicznej z elektrocieptowni do portu woda w kanale jest zdecydowanie cieplejsza niz
np. w Wisle, co wptywa na liczebnos¢ ryb.

W bezposrednim sgsiedztwie przeptywa Kanat Brodnowski odprowadzajacy wody do Kanatu
Zeranskiego na wysokosci warszawskiego osiedla Brzeziny. Odprowadza wody opadowe i
melioracyjne z terendéw Brddna, Zacisza, Targéwka Przemystowego, Zgbek i Utraty. Dtugos¢
Kanatu wynosi ok. 11 km, nie posiada zadnych naturalnych doptywow, a jedynie zasilany jest
w wode przez kanaty odwadniajgce, z ktorych do najwiekszych zalicza sie Kanat Zgbkowski,
struga z Zacisza i Kanat Lewandéw. W dolnym biegu na terenie dzielnicy Biatoteka ptynie
korytem, ktére zostato zmienione podczas budowy Kanatu Zerarskiego. Uchodzi do niego na
wysokoséci mostu drogowego w osiedlu Brzeziny. Slady po dawnym korycie sa wyraznie
widoczne w rejonie ulic Biatotecka i Zdziarska (zasypany most drogowy).

Kanat Brédnowski przeptywa przez: warszawskie osiedla dzielnicy Targowek — Targdwek
Fabryczny, Elsneréw, Zacisze i Stare Brodno; w dzielnicy Biatoteka — Brzeziny i Biatoteke.

Pierwotnie Kanat Brédnowski stanowit naturalny ciek wodny, ktéry uchodzit do rzeki Dtugie;j.

Rzeka Dtuga wyptywa w okolicy m. Dtuzki na wysokosci ca 170,0 m npm. Dolina niewyrazna,
wyerodowana, czesciowo zabagniona. Ponizej wodowskazu Zielonka Dtuga przechodzi w
Kanat Markowski. Rzeka Dtuga uchodzi do Kanatu Zeranskiego, catkowita powierzchnia
zlewni wynosi 254,22km?>.

Kanat Markowski (znany takze jako Dtuga, Zgza) — rzeka o dtugosci okoto 47 kilometréw
majgca swoje zrodta w okolicach Minska Mazowieckiego, a biorgca swoje ujscie na terenie
Warszawy. Dtuga przekracza granice stolicy w okolicach ul. Stanistawa Chudoby i ptynie na
zachdéd wsrdd tak i ugorow Biatoteki, przecinajgc kolejno ulice: Wyszkowska, Zdziarska,
Ostrodzka i Biatotecka, wpadajac do Kanatu Zerariskiego tuz przy moscie w ciggu ul. Kobiatka.
Na terenie stolicy kanat nosi nazwe Kanatu Markowskiego, za$ poza nig zwyczajowo nazwe
rzeka Dtuga.
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Uwarunkowania srodowiskowe przedstawiono na ponizszym rysunku oraz w skali 1:20000 w
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1.4 Uwarunkowania geologiczne

Warszawa potozona jest w centralnej czesci jednostki geologicznej zwanej niecka
mazowiecka. Ta struktura geologiczna utworzona zostata w osadach ery mezozoicznej i
wypetniona jest wieloma warstwami osadéw rownego wieku. Gtebokie podfoze budujg skaty
mezozoiczne — jury i kredy, tworzace charakterystyczne nieckowate zagtebienie. Na morskie
utwory kredy sktadajg sie margle i mutowce gérnego mastrychtu, ktérych strop w centralnej
czesci niecki znajduje sie na gtebokosci od 260 do 290 m p.p.t. Na nich zalegajg osady
trzeciorzedowe reprezentowane przez osady oligocenu, miocenu i pliocenu.

Osady oligocenu tworzg ciggta pokrywe wyscietajgca strop utworéw kredowych. Sg to
morskie osady okruchowe: gtéwnie piaski z glaukonitem, lokalnie z wktadkami zwiréw oraz
mutki i ity. Poziom oligocenski charakteryzuje sie cennymi zasobami wéd podziemnych.
Migzszos$¢ osadow tego okresu waha sie od 50 do 60 m. Na warstwie oligocenskiej lezg osady
miocenu, wystepujgce na terenie catej Warszawy. Powstaty one w wodnych zbiornikach
srodladowych i wyksztatcity sie jako piaski, ity i mutki z przewarstwieniami wegla brunatnego
(facja lignitowa).

Osady pliocenu — obecne w podtozu niemal catej Warszawy — to gtdwnie ity ,pstre” —
zwiezte, tluste i wielokolorowe ity oraz mutki ilaste i piaszczyste, a takze piaski wystepujace
w formie soczew w osadach spoistych. W wielu miejscach miasta wychodzg one na
powierzchnie (zbocza Skarpy Warszawskiej) lub wystepujg pod cienka warstwa osadow
czwartorzedowych.

W holocenie Wista wyksztatcita doline o szerokosci dochodzgcej do 4 km z wyzszym tarasem
zalewowym. Podczas wylewdw powodziowych Wista wykraczata poza obreb doliny osgdzajac
na tarasie praskim mady pylasto-piaszczyste o migzszosci kilku cm. W swojej dolinie rzeka
zdeponowata réwniez piaski réznoziarniste z domieszka zwirdw o migzszosci do 5 m oraz
mady ciezkie (o grubosci do 2 m, w starorzeczach do 4,5 m) pokrywajacej niemal cata
powierzchnie wyzszego tarasu zalewowego. Podczas optimum klimatycznego w holocenie
nastgpito wciecie Wisty ponizej tarasu zalewowego.

Po okresie erozji rzeka nagromadzita w swej dolinie piaski drobnoziarniste z licznymi
przewarstwieniami mad pylastych i piaszczystych, o migzszosci ok. 1,5 m. Osady te buduja
nizszy taras zalewowy, a takze mielizny i kepy wspdtczesnego koryta Wisty. W licznych
starorzeczach na tarasie zalewowym wyzszym osadzity sie torfy. Wystepuja one u podnéza
krawedzi wysoczyzny w Wilanowie i przy Idzikowskiego, u podndza tarasu praskiego na
Czerniakowie, u podndza tarasu falenickiego w Drewnicy oraz w zagtebieniu
bezodptywowym w Zielonce, gdzie maja najwieksza migzszos¢. Dziatalnos¢ cztowieka
(budowa watéw przeciwpowodziowych) ograniczyta czesciowo sedymentacje mad
powodziowych na tarasach zalewowych, a prowadzona obecnie rozbudowa miasta i osiedli
podmiejskich zmienia ich pierwotna morfologie i strukture osadow powierzchniowych.
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Wspdiczesne osady Wisty powstajg w obrebie koryta wielkiej wody, sztucznie ograniczonego
watami przeciwpowodziowymi. Sg to piaski Srednie i drobne, z niewielkg domieszka piaskéw
grubych, zwiru i otoczakéw w spagu warstwy. W rejonie Bielan i Zerania wspofczesne osady
facji korytowej lezg bezposrednio na itach pliocenskich.

Budowa geologiczna oraz parametry fizyczne i mechaniczne gruntéw budujacych podfoze
majg decydujgce znaczenie dla warunkow posadowienia budynkdéw i budowli.

Na znacznym obszarze Warszawy wierzchnia warstwe tworzg grunty nasypowe. S3 one
zréznicowane pod wzgledem sktadu granulometrycznego i pochodzenia materiatu. Grunty te
zostaty ztozone w réznych czesciach miasta w réznym okresie. Mozna wsrdd nich wyrdéznié
nasypy stare — pochodzace sprzed Il wojny $wiatowej i mtode — powstate po Il wojnie
Swiatowe;.

Na terenie dawnej zabudowy Starego i Nowego Miasta znajdujg sie stare nasypy pochodzgce
nawet sprzed kilkuset lat. Czes¢ z nich ulegta znacznej kompakcji. Inna strukture maja mtode
nasypy znajdujace sie na stoku i u podndza Skarpy Warszawskiej oraz na Powislu. Pochodza
one z rozbiérek powojennych, byty sypane luzno i nigdy niebyty obcigzone. Nasypy na
tarasach Wisty to gruz i grunt pochodzacy z wykopow budowlanych i regulacji Wisty
wypetniajgcy obnizenia i dawne starorzecza.

Znaczny obszar zajmuja nasypy na terenie Srédmiescia. Przewazajg tu nasypy mtode ztozone
z gruzu i ziemi. Nasypy z przewaga sktadnikdw organicznych wystepujg tu rzadko. Migzszos¢
gruntéw antropogenicznych wynosi ok. 4 m, lokalnie dochodzi do 10 m.

Mniejszg powierzchnie zajmujg nasypy na prawym brzeg u Wisty. Najwiekszy z nich o
migzszosci ponad 30 m uformowany zostat z gruzu i ziemi pod Stadion X-lecia. Mniejsze
nasypy znajdujg sie w rejonie Portu Praskiego, Starej Pragi i Wybrzeza Helskiego. Tworzg one
rowniez inne sztuczne formy terenu po obu stronach Wisty jak stadiony, forty, hatdy i
wysypiska, sktadowiska popiotéw, nasypy pod trasami komunikacyjnymi. Grunty nasypowe
wypetniaja liczne zagtebienia terenu spowodowane eksploatacja itdw i glin oraz piaskéw.

Z mapy obszaréw o niekorzystnych warunkach budowlanych, opracowanej przez Panstwowy
Instytut Geologiczny w 2000r. wynika, Zze zdecydowanie najgorszymi warunkami geologiczno-
inzynierskimi odznaczajg sie rejony wystepowania gruntéw stabonosnych i ptytkich wod
gruntowych. Po stronie praskiej sg to tereny:

Skrzypek, Wolki Zerzenskiej i Kuligowa —w dzielnicy Wawer,

- Zakola Wawerskiego,

- osiedla Orlik i pétnocnej czesci Goctawia,

- rejon od ul. Zamoyskiego, Grochowskiej, do osiedla Kinowa,
- Utraty i Targdéwka Fabrycznego,

- Lewandowa, Kobiatki i Bukowa, Starych i Nowych Swidréw i Kepy Tarchomirskiej — w
dzielnicy Biatofeka.
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W czesci lewobrzeznej niekorzystne warunki budowlane stwierdzono w rejonach:

tarasu zalewowego i podskarpia w Wilanowie,

- miedzy Jeziorkiem Czerniakowskim a ul. Czerniakowska,

- Doliny Stuzewieckiej i podskarpia u wylotu doliny,

- podskarpia od ul. Idzikowskiego do ul. Dolnej,

- rynny Zoliborskiej od terenu lotniska na Okeciu do skarpy w okolicy Cytadeli,
- Kepy Potockiej, Nowego Wawrzyszewa i Parku Mfocinskiego na Bielanach.

Bardzo ztymi warunkami posadowienia odznaczajg sie rowniez tereny tarasu zalewowego
Wisty, zbudowane z gruntéw organicznych (torféw, namutéw i mad), wystepujgcych w
rejonie Wilanowa, tuku Siekierkowskiego, Goctawia, Saskiej Kepy i Kepy Tarchominskiej.

Niekorzystne warunki budowlane stwierdzono w miejscach wystepowania mtodych nasypow
powojennych w réznych miejscach miasta. Ich migzszos¢ dochodzi do 10 m. Ich sktad jest
zréznicowany, od czystego gruzu ceglanego lub betonowego do wymieszanych gruntow o
réznym skfadzie i uziarnieniu (grunty organiczne, niespoiste i spoiste), pochodzacych z
wykopow budowlanych.

Bardzo stabe grunty antropogeniczne (nasypy gruzowe i ziemne) stwierdzono w rejonie:
Kaweczyna, ulic Ostrobramskiej i Ptowieckiej, miedzy al. Waszyngtona a ul. Grochowska, w
rejonie Starej Pragi i Portu Praskiego, Targdwka Przemystowego, EC Zeran i Piekietka — po
stronie praskiej. Po stronie warszawskiej pokrywajg one znaczna czes¢ Skarpy Warszawskiej,
cze$¢ Sréodmiescia i Powidla.

Nasypy wzdituz Wisty powstaty przez zasypanie niskiego tarasu i zbocza skarpy gruzem i
ziemia z wykopdéw budowlanych. Lokalnie stwierdzono nasypy z duza domieszky frakcji
organicznych, pochodzgce z wywiezionych Smieci i odpaddéw komunalnych.
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1.5 Analiza danych z zakresu demografii i prognoz rozwoju zagospodarowania
przestrzennego

Aktualne i spodziewane tendencje demograficzne rozwoju obszaru metropolitarnego
Warszawy

W opracowaniu wykorzystano aktualne i prognostyczne dane demograficzne zawarte w
opracowaniu doc. dr hab. Przemystawa Sleszyriskiego, Aktualne i spodziewane tendencje
demograficzne rozwoju obszaru metropolitarnego Warszawy (czerwiec 2010), przekazane
przez Zamawiajgcego.

Zgodnie z opracowaniem Przemystawa SleszyAskiego w roku 2010 Warszawe zamieszkiwato,
zaréwno osoby zameldowane jak i niezameldowane, ponad 1 930 tys. oséb.

W ponizszej tabeli przedstawiono zbiorcze dane demograficzne dla roku 2010 dla dzielnic
Warszawy zgodnie z opracowaniem P. Sleszyrskiego.

Tabela 1.2 Dane demograficzne dla dzielnic Warszawy w 2010 roku.

. Catkowita Liczba miejsc I_'I?Zba Liczba miejsc w
o Liczba . L miejsc na
Dzielnica . , . liczba miejsc pracy w . szkotach ponad -
mieszkancéw pracy ustugach uczelniach podstawowych
wyzszych
Bemowo 135284 48 790 30977 18 717 5543
Biatoteka 101 626 43 780 18 236 1730 3533
Bielany 146 198 57 417 31625 20616 12175
Mokotow 254 920 151 408 99 835 51475 25063
Ochota 93 440 76 800 54471 28 261 10949
Praga Potudnie 205 819 92 237 58 575 13510 19 254
Praga Potudnie 75511 41 839 25 255 14 920 9550
Rembertéw 24 781 14 092 6321 4109 2247
Srédmiescie 143 677 218 973 169 302 100 282 30316
Targowek 140 489 53 876 32052 1544 5902
Ursus 64 358 18 159 9551 0 2328
Ursynéw 174 914 69 229 40 476 36 095 8273
Wawer 71891 42 070 22 623 1300 4908
Wesota 24 590 10 045 5688 0 1622
Wilanow 28 407 11212 5717 0 1530
Wrtochy 42 156 60 785 35309 3600 2214
Wola 148 888 121551 74 177 32972 19105
Zoliborz 53532 31694 20246 2774 6 982
Warszawa 1930481 1163957 740 435 331905 171494

Zrodto: Aktualne i spodziewane tendencie demograficzne rozwoju obszaru metropolitarego Warszawy

Analizowany obszar jest bardzo zréznicowany pod wzgledem zabudowy co znajduje swoje
odzwierciedlenie w liczbie mieszkancéw poszczegdlnych obszaréow. Caty obszar mozna
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podzieli¢ na trzy charakterystyczne podobszary: Zacisze, Brédno oraz teren Biatoteki
wschodniej, na ktorej z kolei mozna wyznaczy¢ kolejne mniejsze podobszary.

Na terenie Zacisza, ograniczonego ulicami Kondratowicza, Sw. Wincentego, Gilarska oraz
Radzyminska, przewaza intensywna zabudowa jednorodzinna. Teren o wielkosci ponad 2
km? Zamieszkuje ponad 12 tyé. oséb — gestoé¢ zaludnienia wynosi 5400 oséb/km?. Na
obszarze tym, poza terenem koto skrzyzowania ulic Sw. Wincentego i Gilarskiej, praktycznie
brak jest mozliwosci dodatkowej zabudowy.

Obszar Brédna, ograniczonego ulicami Sw. Wincentego, Budowlana, Rembielifska i Trasa
Torunska, zamieszkuje ponad 53 tys. osdb. Obszar ten cechuje sie zabudowg wielopietrowa
(10 — 15 kondygnacji). Gestos¢ zaludnienia wynosi prawie 16 tys. os6b/km?. Na obszarze
tym, poza terenem wzdtuz ulicy Ostrédzkiej oraz Gtebockiej, praktycznie nie ma mozliwosci
budowy nowych inwestycji. Nalezy rowniez wspomnieé, ze analizowany obszar nie obejmuje
rownie zurbanizowanego obszaru Brédna miedzy ulicami Rembielinskg a Wysockiego, ktéry
zamieszkuje prawie 25tys. oséb.

Obszar Zielonej Biatoteki (o powierzchni prawie 25km?) zamieszkuje 18609 oséb. O ile
Brédno i Zacisze charakteryzowato sie dos¢ spéjnym sposobem zabudowy o tyle ta czesé
Biatoteki jest bardzo zrdinicowana. Wystepujg tu liczne osiedla wielokondygnacyjne
skupione gtdwnie na obszarze Lewandowa (w poblizu ulicy Skarbka z Gor (5 kondygnacyjne),
Jesiennych Lisci (3 kondygnacyjne) oraz Geodezyjnej (5 kondygnacyjne)) oraz tuz przy granicy
Warszawy miedzy kanatem Zerarskim a ulicami Kobiatka i Frachtowa (4 kondygnacyjne). Na
pozostalym obszarze wystepuje giéwnie zabudowa jednorodzinna. Srednia gesto$é
zaludnienia wynosi 700 0sdb/km?.

Rozpatrujgc natomiast obszar analizowane] czesci Biatoteki w podziale na obszar skupiony
wokot ulicy Skarbka z Gor i pozostaty wida¢ zréznicowanie tego obszaru. Teren wzdtuz ulicy
Skarbka z Gér o powierzchni ponad 2,5 km? zamieszkuje 10737 osdb (gestos¢ zaludnienia
4100 os6b/km?). Natomiast na pozostatym obszarze ponad 22 km? mieszka 7872 osoby
(gestos¢ zaludnienia 400 oséb/km?).

Szczegdtowe zestawienie liczby mieszkarncdw w poszczegdlnych obszarach przedstawiono w
ponizszych tabelach oraz na rysunku (w podziale na rejony komunikacyjne).

Tabela 1.3 Dane demograficzne dla analizowanego obszaru w 2010 roku.

Liczba mieszkancow | Obszar [km?2] | Gestos¢ zaludnienia
Zielona Biatoleka 18609 24,894 700
Zacisze 12479 2,324 5400
Brodno 53913 3,396 15900

Tabela 1.4 Dane demograficzne dla obszaru analizowanej czesci Biatoteki w 2010 roku.

Liczba mieszkancow | Obszar [km2] | Gestos¢ zaludnienia
wzdtuz Skarbka z Gor 10737 2,593 4100
Pozostaly obszar Zielonej Biatoteki 7872 22,301 400
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Rysunek 1.10 Liczba mieszkarncow w roku 2010 w rejonach analizowanego obszaru.
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Zgodnie z opracowaniem Przemystawa Sleszyiskiego w roku 2015 liczba mieszkancéw
miasta wzrosnie do 2 002 tys. mieszkarncéw, w 2025 do 2 080 tys., a w 2035 do 2 104 tys.

Zgodnie z opracowaniem przyrost liczby mieszkancéow w ciggu najblizszych 25 lat w catej
Warszawie bedzie wynosit 174 tys. osob.

Gtéwny Urzad Statystyczny

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego (stan na dzien 31.12.2012r.) w
Warszawie mieszkato 1 715 517 mieszkancow

Tabela 1.5 Dane demograficzne dla dzielnic Warszawy w 2012 roku.

Dzielnica Liczba mieszkancow
Bemowo 116676
Biatoteka 100226
Bielany 132366
Mokotow 219812
Ochota 84614
Praga-Potudnie 178662
Praga-Pétnoc 68699
Rembertow 23441
Srédmiescie 121570
Targowek 123464
Ursus 54745
Ursyndow 146895
Wawer 70846
Wesota 23265
Wilanéw 26011
Witochy 38278
Wola 137651
Zoliborz 48296
Warszawa 1715517

Zrédito: Gléwny Urzqd Statystyczny
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Tabela 1.6 Dane demograficzne dla Warszawy w latach 2000-2012 roku.

Rok Liczba mieszkancow
2000 1672418
2001 1671727
2002 1688194
2003 1689 559
2004 1692 854
2005 1697 596
2006 1702139
2007 1706 624
2008 1709 781
2009 1714 446
2010 1700112
2011 1708 491
2012 1715517

Zrédo: Gidwny Urzqd Statystyczny

Wedtug prognozy demograficznej Gtownego Urzedu Statystycznego z 2008 r. liczba
mieszkancow Polski do roku 2015 powinna by¢ stabilna z niewielkg tendencjg malejaca.
Szybki spadek liczby ludnosci ma rozpoczagé sie po 2015 r. Do 2035 r. liczba ludnosci Polski
ma sie zmniejszy¢ z 38,1 min (2009 r.) do 36,0 min tj. 0 2,1 min (5,6%). Ubytek ludnosci nie
bedzie jednak rownomierny w przestrzeni regionalnej kraju. Ocenia sie, ze tylko w czterech
regionach dojdzie do zwiekszenia liczby ludnosci, tj. Wielkopolskie, Matopolskie, Pomorskie i
Mazowieckie. We wszystkich tych regionach na wzrost ludnosci bedzie skfadac sie
oddziatywanie silnych osrodkéw metropolitalnych przyciggajacych ludnosé. Na zwiekszanie
sie liczby mieszkancéw wojewddztwa mazowieckiego najwiekszy wptyw majg migracje
miedzywojewddzkie, ktérych saldo od kilkunastu lat jest dodatnie. Jest to wynikiem naptywu
ludnosci do Warszawy i osciennych powiatéw gtéwnie w poszukiwaniu pracy. Réwniez
migracje zagraniczne majg wplyw na tendencje wzrostowg liczby ludnosci, tj. liczba
imigrantow przewyzsza liczbe emigrantow. Od 1995 r. tendencja ta ulegta odwrdceniu tylko
w latach 2006 i 2007 (wéwczas saldo byto ujemne). Kolejny element — przyrost naturalny —
do 2005 r. wptywat na spadek liczby ludnosci w Warszawie. Dopiero ostatnie kilka lat
przyniosto nadwyzke liczby urodzen nad liczbg zgondw i w rezultacie dodatni przyrost
naturalny. W ciggu tych lat stan ludnosci stolicy uksztattowany zostat przez dodatni przyrost
naturalny oraz dodatnie saldo migracji wewnetrznych i zagranicznych.

Zgodnie z zatozeniami dfugookresowej prognozy ludnosci GUS w wojewddztwie
mazowieckim w 2035 r. bedzie zamieszkiwato 5 469,5 tys. osob. W okresie do 2035 r. nastgpi
istotne przesuniecie w strukturze ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku. W stosunku
do danych rzeczywistych z 2008 r., zwiekszy sie odsetek osdb w wieku poprodukcyjnym (z
17,4% do 25,7%), zmniejszy sie natomiast udziat ludnosci w wieku produkcyjnym (z 63,8% do
58,1%) oraz udziat dzieci i mtodziezy (z 18,8% do 16,2%).

% Transprojekt Gdaski 38



Studium przebiegu koowego odcinka Il linii metra na terenie dzielnicrdéwek i Biatobka- Raport kdacowy

Zgodnie z prognozg demograficzng Gtéwnego Urzedu Statystycznego w 2025 r. w Warszawie
mieszkac¢ bedzie okoto 1 834 tys. mieszkancow, a w 2035 r. 1 880 tys. (wzrost o 165 104 oséb
w stosunku do stanu z 2012 roku).

Prognoze demograficzng na kolejne lata przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1.7 Prognoza liczby ludnosci m. st. Warszawy do 2035r. wg danych GUS.

Liczba Wspé’fczy.nnik

Rok . , wzrostu liczby
mieszkancow L.
ludnosci
2013 1749919 100,000%
2014 1758 356 100,482%
2015 1766784 100,479%
2016 1775061 100,468%
2017 1783109 100,453%
2018 1790476 100,413%
2019 1797 475 100,391%
2020 1804 402 100,385%
2021 1811002 100,366%
2022 1817278 100,347%
2023 1823229 100,327%
2024 1828884 100,310%
2025 1834283 100,295%
2026 1839406 100,279%
2027 1844 346 100,269%
2028 1849082 100,257%
2029 1853681 100,249%
2030 1858 182 100,243%
2031 1862 622 100,239%
2032 1867026 100,236%
2033 1871465 100,238%
2034 1875983 100,241%
2035 1880621 100,247%

Zrodito: Glowny Urzqd Statystyczny

Poniewaz do ludnosci faktycznie zamieszkatej zalicza sie wytgcznie ludno$é zameldowang na
pobyt staty i faktycznie tam zamieszkata oraz ludnos$é przebywajagcg tam czasowo
(zameldowang w danej jednostce podziatu terytorialnego na pobyt czasowy ponad 2
miesigce, od 2006 r. — ponad 3 miesigce), dane demograficzne prezentowane przez Gtéwny
Urzad Statystyczny nie uwzgledniajg m. in. niezarejestrowanych mieszkancow Warszawy, sg
wiec danymi zanizonymi. Pomimo tych oczywistych niedoszacowan dane GUS pokazujg
pewne trendy i tendencje dotyczace zjawisk demograficznych w catej Warszawie oraz
poszczegdlnych dzielnicach.
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Dane statystyczne z Urzedu Dzielnicy Biatoteka

Zgodnie z danymi otrzymanymi od Urzedu Dzielnicy Biatoteka liczba mieszkancow na

analizowanym obszarze Biatoteki na przestrzeni ostatnich lat systematycznie wzrastata. W
roku 2012
przedstawiono w ponizszej tabeli i rysunku.

Tabela 1.8 Wzrost liczby mieszkaricow na obszarze analizowanej czesci Biatoteki.

analizowany obszar

zamieszkiwato 21392 osoby.

Liczba Wzrost

Rok . . Wzrost [%] . o,

mieszkancow [mieszkancow]
2001 3619 - -
2002 3950 1,09 331
2003 5018 1,27 1068
2004 6265 1,25 1247
2005 7369 1,18 1104
2006 9088 1,23 1719
2007 10720 1,18 1632
2008 12648 1,18 1928
2009 14684 1,16 2036
2010 16921 1,15 2237
2011 19232 1,14 2311
2012 21392 1,11 2160
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Rysunek 1.11 Zmiana wskaznika wzrostu liczby mieszkanncow na analizowanym obszarze
Biatoteki.
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Zgodnie z wyliczeniami Urzedu Dzielnicy w roku 2025 analizowany obszar bedzie
zamieszkiwato 83 071 osdb natomiast w 2040 — 229 195 osbb. Oznacza to ze w najblizszych
13 latach przybedzie na tym obszarze ponad 60 tys. osdb, natomiast w kolejnych 15 latach az
146 tys. osdb. Wzrost od 2012 do 2040 to 208 tys. osdb. Gestos¢ zaludnienia w 2040 roku
bedzie wynosita ponad 9000 oséb/km?. Stanie sie tym samym przeszto dwukrotnie wieksza
niz wystepujaca obecnie na Bielanach, Bemowie czy Zoliborzu. Przewyzszy pod wzgledem
zageszczenia mieszkancow wszystkie dzielnice (Ochota 8700, Srédmiescie 7800, Wola 7100
0s6b/km?).

Opracowanie BPRW dotyczace chtonnosci terenu Zielonej Biatoteki

Na zlecenie Urzedu Dzielnicy Biatoteka Biuro Planowania i Rozwoju Warszawy SA
przygotowato wyliczenia dotyczgce chtonnosci analizowanych rejondw na terenie Biatoteki
,Analiza potencjalnej chtonnosci wybranych terenéw w dzielnicy Biatoteka”. Wyliczenia
zostaty przygotowane dla dwdch scenariuszy — potencjalna liczba mieszkancow i
maksymalna hipotetyczna liczba mieszkancow. Szczegdtowe dane zostaty przedstawione w
ponizszej tabeli.

Tabela 1.9 Chtonno$¢ rejondw na obszarze Biatoteki przygotowane przez BPRW.

. . Maksymalna
. Potencjalna liczba | . . .
Numer rejonu . . . hipotetyczna liczba
mieszkancow . At
mieszkancow

725 0 0

726 300 300

727 22 22

730 729 729

731 87 87

732 125 125

743 21943 58 410
744 25613 42 230
780 0 0

781 3983 3983
782 4704 4704
783 2735 2736
784 2425 2472
785 9128 24730
786 11687 18 043
787 15636 27 028
788 8102 12 588
789 8 869 11951
790 29614 41134
791 6 560 6622
792 7789 8221
793 12111 23 858
794 14 874 14 546
795 15156 18 059

Razem 202 192 322578
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Rysunek 1.12 Charakter obszarow zgodnie z opracowaniem BPRW.

Jak pokazuje powyzszy rysunek (kolor czerwony przewazajaca zabudowa wielorodzinna,
zielony — jednorodzinna, bezowy — mieszana, szary — tereny niezamieszkate) wykonany na
podstawie tabeli 5 opracowania dot. chtonnosci terenu, wiekszos$¢ terenu przeznaczona jest
na zabudowe niska.

Poréwnanie danych demograficznych

Poréwnujgc dane demograficzne dla roku obecnego dotyczgce obszaru Zielonej Biatoteki (na
wschéd od ulicy Ptochocinskiej) nalezy stwierdzi¢ ze wszystkie dane sg praktycznie takie
same (P. Sleszynski — 18 609 oséb, UD Biatoteka — 21 392 osdb).
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Zdecydowane rdznice wystepujg w danych dotyczgcych rozwoju demograficznego miasta i
analizowanego obszaru.

Zgodnie z prognozami GUS liczba mieszkaricéw Warszawy wzrosnie do 2035 roku do
poziomu 1 880 tys. oséb (przyrost liczby mieszkancéw wyniesie 165 tys.).

Wedtug opracowania P. Sleszyriskiego liczba mieszkancow Warszawy w 2035 bedzie
wynosita 2 104 tys. (wzrost o 174 tys.).

Natomiast wedtug prognoz UD Biatoteka tylko na obszarze Zielonej Biatoteki do 2040 roku
zamieszka ponad 208 tys. oséb (razem z obecnie mieszkajgcymi liczba mieszkancow wyniesie
229 195 oséb). Oznacza to przyrost na terenie Zielonej Biatoteki wiekszy niz na terenie catej
Warszawy.

Zdaniem autoréw warianty obliczenia chtonnosci analizowanego obszaru Biatoteki, zaréwno
te przedstawione w WBR 2005 jak i wykonane na zamowienie UD Biatoteki przez BPRW w
2013 roku, sg zbyt optymistycznie.

Nalezy podkreslié, ze chtonnos¢ obszaru jest wielkoscig wirtualng i praktycznie nigdy nie
osiggalng, szczegdblnie w przypadku zabudowy jednorodzinnej. Podczas jej obliczania
przyjmuje sie wartosci skrajne w celu osiggniecia maksymalnego wyniku — minimalne
wielkosci zarowno dziatek jak i zabudowy, ktore w rzeczywistosci praktycznie nie majg
miejsca.

Jako przyktad pordwnania liczby mieszkancéw silnie zurbanizowanych rejonéw z ich
chtonnoscia, moga stuzyé zabudowane obszary Targdwka, zaréwno z zabudowa
jednorodzinng Zacisza jak i wysokg na Brodnie.

Na Zaciszu rejony:

360 — miedzy kanatem Brdédnowskim, ulicami Kondratowicza i Codzienng, zabudowa
jednorodzinna, praktycznie brak miejsc do dodatkowej zabudowy, obecna liczba ludnosci to
3091 osoby, chtonnos¢ terenu zostata okreslona na 4700

362 — miedzy kanatem Brdédnowskim, ulicami Samarytanki, Radzyminskg, Mtodzienczg i
Codzienng, zabudowa jednorodzinna, praktycznie brak miejsc do dodatkowej zabudowy,
obecna liczba ludnosci to 3346 osoby, chtfonnos¢ terenu zostata okreslona na 7300

363 — miedzy ulicami NowoTrockg (Gilarskg), Samarytanki, Radzyminska, zabudowa
jednorodzinna, brak miejsc do dodatkowej zabudowy, obecna liczba ludnosci to 2003 osoby,
chtonnos¢ terenu zostata okreslona na 2500

Na Brddnie rejony:
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350 — miedzy ulicami Rembielinskg, Kondratowicza, Chodecka i Trasg Torunskg, zabudowa
wysoka wielorodzinna, brak miejsc do dodatkowej zabudowy, obecna liczba ludnosci to
17189 osoby, chtonnos¢ terenu zostata okreslona na 20800

352 — miedzy ulicami Bartnicza, Rembielinska, Matki Teresy z Kalkuty i torami kolejowymi,
zabudowa wysoka wielorodzinna oraz niska, praktycznie brak miejsc do dodatkowej
zabudowy, obecna liczba ludnosci to 9554 osoby, chtonnos$¢ terenu zostata okreslona na
11400

Ponadto nalezy mie¢ na uwadze, iz chfonnos¢ obszaru dla terenu Biatoteki zostata wykonana
dla potrzeb WBR 2005 na podstawie Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania
Przestrzennego oraz planéw miejscowych woéwczas obowigzujgcych dopuszczajgcych na
przewazajgcym terenie zabudowe wielorodzinng do 12 metréw. Nalezy podkresli¢, iz nowe
plany oraz te, nad ktérymi trwajg obecnie prace, na przewazajgcym obszarze okreslajg rodzaj
zabudowy, jako jednorodzinng dostosowujac sie do charakteru obszaru oraz istniejgcej
zabudowy.

Jeszcze wieksze chtonnosci terenu okreslono w przygotowanym na zlecenie Urzedu Dzielnicy
Biatoteka opracowaniu , Analiza potencjalnej chtonnosci wybranych terenéw w dzielnicy
Biatoteka”. Otrzymane wyniki sg zdecydowanie wyzsze od wyliczenn wykonanych na potrzeby
Warszawskiego Badania Ruchu 2005 (WBR2005). W czesci rejondéw analizowanego obszaru
uwzgledniono obecny przemystowo-handlowy charakter terenu oraz plany miejscowe
wskazujgce na zabudowe jednorodzinng — nastgpit spadek chtonnosci terenu. O tyle na
pozostatych nastgpit drastyczny wzrost pomimo braku zmian w planach badZ studium.
Jednoczesnie nie uwzgledniono ani charakteru obecnej zabudowy ani sporzgdzanych planow
miejscowych, ktére praktycznie na catym obszarze wskazujg na zabudowe jednorodzinna.
Tak drastyczny wzrost chtonnosci niektorych rejonéw bez zmiany jakichkolwiek czynnikéw
budzi watpliwosci. Dodatkowo wyniki zaprezentowane w ramach WBR2005 sg w dalszym
ciggu podtrzymywane przez Biuro Architektury m. st. Warszawy.

Tabela 1.10 Chtonnosci rejondw analizowanej czesci Biatoteki wyliczone w ramach WBR2005
i opracowania dla UD Biatoteka.

Rejon Chionnos¢ Chiqnnoéc’: Zmniana o
WBR 2005 [UD Biatoteka
373 15200 322 -98% |rejon przemystowy
374 21300 11423 -46% |MPZP zabudowa jednorodzinna
375 14100 941 -93% |rejon handlowo-przemystowy
382 18500 100 640 444%
383 23000 112 440 389%
384 29300 96 812 230%
Razem 121400 322578 166%
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Do wyliczenia chtonnosci w ramach prac BPRW SA dla UD Biatoteka zastosowano wskaznik
gestosci zamieszkania o wartosci 380 osdb/ha. Wskaznik taki nie wystepuje w zadnym
miejscu Warszawy. Maksymalny wynik w chwili obecnej to 337 oséb/ha. Obszar ten
charakteryzuje sie bardzo zwartg zabudowa, brakiem jakiejkolwiek wolnej przestrzeni. Na
obszarze tym nie przewidziano mozliwosci lokalizacji zadnego parku, obiektu sportowego
(boiska, place do gry w koszykdwke, baseny), duzego sklepu, przychodnie lekarskie czy
parkingi (na kilkadziesiagt tysiecy pojazdéw) a takie na pewno wielokrotnie wystgpig na
analizowanym obszarze Biatoteki przy tak duzej zabudowie mieszkaniowej. Jak pokazuje
analiza innych rejondw miasta o zabudowie wielorodzinnej srednia gestos¢ zaludnienia
obszaréw waha sie miedzy 150 a 200 oséb/ha czyli okoto 50% mniej od przyjetych w
opracowaniu. ROwniez nizsza jest gesto$¢ zaludnienia w obszarach jednorodzinnych, co
pokazuje przyktad zwarto zabudowanego obszaru Zacisza — 40 osdb/ha.

Rejon 21 — obszar ograniczony ulicami Polna, Koszykowa, Warynskiego, zabudowa 5-6
kondygnacji — 337 oséb/ha — maksymalne zageszczenie mieszkarnicdw na obszarze Warszawy

Rejon 103 — obszar ograniczony ulicami Rakowiecka, Sw. Andrzeja Boboli, Madalifiskiego,
Niepodlegtosci, zabudowa 4-6 kondygnacji — 163 osdb/ha

Rejon 104 - obszar ograniczony ulicami Rakowiecka, Niepodlegtosci, Madalinskiego,
Putawska, zabudowa 4-6 kondygnacji — 205 oséb/ha

Rejon 3 — obszar ograniczony ulicami Stawki, Jana Pawta Il, Anielewicza, Andersa, zabudowa
4-9 kondygnacji — 217 oséb/ha

Rejon 193 — obszar ograniczony ulicami Maczka, Armii Krajowej, Broniewskiego, Reymonta,
zabudowa 4-8 kondygnacji — 186 oséb/ha

Brodno

Rejon 350 — obszar ograniczony ulicami Rembielinska, Kondratowicza, Chodecka, Trasa
Torunska, zabudowa 4-11 kondygnacji — 186 oséb/ha

Rejon 351 — obszar ograniczony ulicami Kondratowicza, Chodecka, Trasa Torunska,
Kowalskiego, zabudowa 5-11 kondygnacji — 167 oséb/ha

Zacisze

Rejon 362 — obszar ograniczony ulicami Radzymiriska, MtodzieAcza, Codzienna, Zyzna,
zabudowa gesta jednorodzinna — 40 osdb/ha

Nalezy mie¢ bardzo mocno na uwadze, ze zawyzenie chtonnosci powoduje, ze podczas analiz
ruchowych, do ktérych wykorzystuje sie dane demograficzne, znacznie wieksze znaczenie
majg obszary, ktére s jeszcze niezabudowane, a na ktérych moze w nieokreslonej
perspektywie zostanie co$ wybudowane (Biatoteka) niz obecnie juz zamieszkane (Brédno).
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1.6 Identyfikacja infrastruktury technicznej

Na podstawie Studium Uwarunkowan i Kierunkdow Zagospodarowania Przestrzennego
przygotowano wyszczegolnienie potencjalnych konfliktéw z istniejgcymi i projektowanymi
sieciami: wodociggowa, kanalizacyjna, gazowniczg, cieptowniczg oraz elektroenergetyczng w
analizowanym obszarze.

i. Konflikty z siecig wodociggowa

Na obszarze objetym analizg znajdujg sie nastepujgce elementy zwigzane z infrastrukturg
wodociggowa:

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 400mm w ulicy Nowo-Trockiej,

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 400mm w ulicy Radzyminskiej,

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 500mm w ulicy Matki Teresy Z Kalkuty, sw.
Wincentego, L. Kondratowicza i Rembielinskiej,

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 200mm w Trasie Torunskiej,

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 200mm w ulicy Biatoteckiej,

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 200mm w ulicy Annopol,

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 150mm w ulicy Wielkiego Debu i Echa Lesne,

e magistrala wodociggowa o srednicy DN 250mm w ulicy Juranda ze Spychowa,

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 200mm w ulicy Ostrdodzka,

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 200mm w ulicy Berensona,

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 200mm w ulicy Brzeziny,

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 150mm w ulicy Gtebockiej i Katy
Grodzienskie,

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 250mm w ulicy Kobiatka,

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 150mm w ulicy Kobiatka i Ruskowy Bréd,

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 200mm w ulicy Ptochocinskie;j.

Ponadto na analizowanym obszarze planowane s3 nastepujgce elementy zwigzane z
infrastrukturg wodociggowa:

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 200mm w planowanej ulicy Daniszewskiej,
* magistrala wodociggowa o srednicy DN 200mm w ulicy Biatoteckiej,

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 200mm w ulicy Zdziarskiej,

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 150mm w ulicy Olesin,

* magistrala wodociggowa o srednicy DN 150mm w ulicy Mankowska.

Istniejgce oraz projektowane elementy infrastruktury wodociggowej przedstawiono na
ponizszym rysunku.
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Rysunek 1.13 Sieci wodociggowe znajdujgce sie na analizowanym obszarze.
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ii. Konflikty z infrastrukturg techniczng kanalizacjg

Na obszarze objetym analizg znajdujg sie nastepujgce elementy zwigzane z infrastrukturg
kanalizacyjna:

* kolektor deszczowy przy ulicy Radzyminskiej, Trockiej i Chodeckiej,

* kolektor ogdlnosptawny wzdtuz ulicy Kondratowicza, Rembielinskiej i Trasy
Torunskiej,

e kolektory sanitarne wzdtuz ulicy Gilarskiej, Samarytanki, Krosniewickiej, Koscieliskiej,
Wojskowej, Rajmunda, Lecha, Figara, Codzienna, Blokowa, Na Grobli, Kondratowicza,
Chodeckiej, Sw. Wincentego, Trasy Torunskiej, Krasnobrodzkiej, Annopol,
Biatoteckiej, Ostrddzkiej, Gtebockiej, Geodezyjnej.

Ponadto na analizowanym obszarze planowane s3 nastepujgce elementy zwigzane z
infrastrukturg kanalizacyjna:

* kolektor deszczowy przy ulicy Mtodziericzej, Rolanda, Codziennej, Spdjni,

* kolektor sanitarny przy ulicy Gliwickiej, Dyngusa, Czarnej Drodze, Radzyminskiej,
Trasie Torunskiej, Biatoteckiej, Przykoszarowej, Juranda ze Spychowa, Echa Lesne,
Zbyszka z Bogdanca, Ojca Aniceta, Kusznikdéw, Ostrédzkiej, Tworczej, Magicznej,
Gtebockiej, Skarbka z Gér, Geodezyjnej, Goscinnej, Jasiniec, Lewandow, Berensona,
Katy Grodziskie, Warzelniczej, Zdziarskiej, Mankowskiej, Ruskowy Bréd, Olesin,
Kobiatka, Mochtynska, Ptochocifska, Szamocin.

Istniejgce oraz projektowane elementy infrastruktury kanalizacyjnej przedstawiono na
ponizszym rysunku.
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Rysunek 1.14 Sieci kanalizacyjne znajdujace sie na analizowanym obszarze.
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iii. Konflikty z infrastrukturg elektroenergetyczna.

Na obszarze objetym analizg znajdujg sie nastepujgce elementy zwigzane z infrastrukturg
elektroenergetyczng:

e dwutorowa napowietrzna linia elektroenergetyczna 220 kV wzdtuz kanatu
Brodnowskiego,

e dwutorowa napowietrzna linia elektroenergetyczna 110 kV wzdtuz trasy Torunskiej,
ul. Ostrodzkiej, kanatu Brédnowskiego, ul. Biatoteckiej i Kobiatka.

Ponadto na analizowanym obszarze planowane s3 nastepujgce elementy zwigzane z
infrastrukturg elektroenergetyczna:

* dwutorowa napowietrzna linia elektroenergetyczna 110 kV pomiedzy ul. Zdziarska a
Mochtynska i wzdtuz planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej.

Istniejgce oraz projektowane elementy infrastruktury elektroenergetycznej przedstawiono
na ponizszym rysunku.
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Rysunek 1.15 Sieci elektroenergetyczne znajdujace sie na analizowanym obszarze.
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iv. Konflikty z siecig gazowg
Na obszarze objetym analizg znajdujg sie nastepujgce elementy zwigzane z siecig gazowa:

* gazocigg wysokiego cisnienia wzdfuz kanatu Markowskiego i Ptochocinskiej,

* gazocigg Sredniego cisnienia wzdtuz ul. Radzyminskiej, Pratulinskiej, Nowo-Trockiej,
Rolanda, Codziennej, Kondratowicza, Mtodzienczej, Rembielinskiej, Annopol,
Biatoteckiej, Echa Lesne, Wielkiego Debu, Ojca Aniceta, Ostrddzkiej, Warzelniczej,
Brzeziny, Olenki, Zdziarskiej, Gtebockiej, Lewanddw, Berensona, Katy Grodziskie,
Ptochocinskiej, Kobiatka, Ruskowy Brod, Tymotki, Marikowskiej,

e gazocigg niskiego cisnienia w ulicy Radzyminskiej, Rem bielinskiej, Wyszogrodzkiej,
Ochockiej, Groera, Malborskiej, Kondratowicza, Tokarza i Krasiczyriska.

Ponadto na analizowanym obszarze planowane s3 nastepujgce elementy zwigzane z
infrastrukturg gazowa:

e dobudowa gazociggu wysokiego cisnienia o znaczeniu ponadlokalnym do obecnie
istniejgcego gazociggu wysokiego cisnienia.

Istniejgce oraz projektowane elementy infrastruktury gazowej przedstawiono na ponizszym
rysunku.
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Rysunek 1.16 Sieci gazowe znajdujace sie na analizowanym obszarze.
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v. Konflikty z siecig cieplng
Na obszarze objetym analizg znajdujg sie nastepujgce elementy zwigzane z siecig cieplna:

e magistrala cieptownicza w ulicy Pratulifiskiej, Nowo-Trockiej, Rolanda, Sw.
Wincentego, Malborskiej, Groera, Chodeckiej, Kondratowicza, Krasiczynskiej,
Rembielinskiej, Trasie Torunskiej, Annopol, Daniszewskiej,

Istniejgce oraz projektowane elementy infrastruktury cieplnej przedstawiono na ponizszym
rysunku.
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Rysunek 1.17 Sieci cieplne znajdujace sie na analizowanym obszarze.
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1.7 Charakterystyka i syntetyczna ocena istniejgcego systemu transportowego
Analiza systemu drogowego

Sie¢ uliczna na analizowanym terenie jest niezwykle zréznicowana. O ile na obszarze Zacisza
czy Brodna mozna powiedzie¢, ze jest satysfakcjonujgca o tyle zdecydowanie gorzej sytuacja
wyglada w péfnocnej czesci analizowanego terenu.

Na Zaciszu wystepuje gesta sie¢ matych ulic, bez ograniczenia w dostepnosci, umozliwiajgca
sprawny dojazd do zabudowy jednorodzinnej. W obszarze tym brak jest ulic o znaczeniu
ponadlokalnym. Dojazd do centrum miasta zapewniony jest przez dwie ulice — Radzyminska
oraz Sw. Wincentego, ograniczajacych obszar Zacisza od wschodniej oraz zachodniej strony.

Obszar Brédna charakteryzuje sie, poza wystepowaniem ulic o matym znaczeniu, ulicami o
ograniczonej dostepnosci i wiekszym przekroju — ulica Kondratowicza czy Sw. Wincentego,
po ktérych oprocz mieszkanicdw Brddna poruszajg sie rdwniez mieszkancy Biatoteki czy
Marek. Ponadto miedzy Targédwkiem a Biatotekg znajduje sie Trasa Torunska (droga
ekspresowa), ktdéra jest kluczowa drogg w analizowanym obszarze. Umozliwia ona
poruszanie sie zaréwno pomiedzy dzielnicami miasta jak i stanowi potgczenie z autostradg
A2.

Infrastruktura drogowa na obszarze Zielonej Biatoteki jest najgorsza w catym analizowanym
obszarze. Zaréwno biorgc pod uwage jej gestos¢ jak i stan techniczny. Widoczny jest,
pomimo rozwoju mieszkaniowego w tym obszarze, brak nowych inwestycji drogowych.

Uktad uliczny tej czesci Biatoteki opiera sie na dwdch ulicach — Trasie Torunskiej oraz ulicy
Ptochocinskiej, prowadzgcej ruch do Trasy Torunskiej. Poza ulicg Gtebocky oraz ulicg
Annopol, ktore sg drogami zbiorczymi i prowadzg ruch przez osiedla mieszkaniowe, brak jest
innych, alternatywnych potaczen z centrum Warszawy. Od strony potudniowej barierg
trudng do pokonania zaréwno dla pieszych jak i zmotoryzowanych jest Trasa Torunska,
natomiast od strony zachodniej Kanat Zeraniski. W chwili obecnej analizowany obszar taczy
sie z pozostaty czescig Biatoteki dwoma mostami, co powoduje, ze potaczenie z gtéwnym
osrodkiem dzielnicy (urzad dzielnicy, przychodnie lekarskie, policja, straz pozarna) jest
znaczgco utrudnione. Kolejnym problemem sieci drogowo-ulicznej w analizowanym obszarze
Biatoteki jest brak faktycznego podziatu drég z uwagi na ich klase, ktéry jest czysto
teoretyczny. W rzeczywistosci bardzo trudno odrdzni¢ ulice zbiorczg (ul. Biatotecka) od
lokalnej (ul. Juranda ze Spychowa). Poszczegdlne ulice nie spetniajg wymagan technicznych
dla odpowiadajacych im klas. Dostepnos¢ czy odlegtosci miedzy skrzyzowaniami sg podobne
niezaleznie od klasy. Wyjazdy z posesji prywatnych, z osiedli mieszkaniowych bezposrednio
na ulice wyzszej klasy (G — ul. Ptochocinska, Z — ul. Biatotecka), s3 powszechne, stanowig
problem dla uzytkownikéw i potencjalne zagrozenie bezpieczenstwa oraz wptywajg na
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ptynnos$¢ ruchu. Réwniez stan techniczny ulic jest niezadowalajgcy. Wiekszos¢ z nich nie
posiada odwodnienia i kanalizacji, czego skutkiem sg liczne zniszczenia po okresie zimowym.
Ponadto znaczna czes¢ ulic ma powierzchnie gruntowg, co szczegdlnie utrudnia poruszanie
sie w okresie opaddw i roztopdw.

Analiza komunikacji zbiorowej

Analizujgc obszar pod wzgledem stanu komunikacji zbiorowej réwnie nalezy podzieli¢ go na
mniejsze podobszary.

O poziomie jakosci obstugi komunikacjg zbiorowa danego obszaru decyduje:
— zrdznicowanie srodkow transportu,

— dostepnos¢ do komunikacji miejskiej w czasie i przestrzeni (czestotliwos¢ kursowania,
lokalizacja przystankow),

— bezposrednios¢ potgczen,
— standard podrozy,

— wyposazenie przystankow.

Transport zbiorowy na obszarze Zacisza zapewniony jest przez transport autobusowy
kursujacy ulicami Kondratowicza-Mtodziencza, Radzyminska, Gilarskg i Codzienng. Stan
przystankow jest niezadowalajacy — brak jest wiat przystankowych oraz zatok autobusowych.
Dobrze natomiast mozna ocenic linie autobusowe — 512 tgczy centrum Zacisza ze stacja
Metra Ratusz-Arsenat, czestotliwos¢ co 10 min w szczycie i co 15 poza szczytem.

Rowniez pozytywnie nalezy oceni¢ stan komunikacji transportowej na obszarze Brédna.
Gesta sie¢ i duzo linii umozliwiajg skomunikowanie z innymi obszarami miasta. Stan
przystankow rowniez jest zadowalajgca — wiaty przystankowe, a na gtdwnych ulicach
rowniez zatoki autobusowe. Dodatkowo zachodnia czes$¢ Brodna skomunikowana jest za
pomoca linii tramwajowych.

Najgorzej nalezy oceni¢ stan komunikacji zbiorowej na terenie Zielonej Biatoteki. Transport
zbiorowy zapewniony jest przez potaczenia autobusami. Dojazd do linii tramwajowych w
ulicy Annopol jest praktycznie niemozliwy. Rowniez stan przystankdéw jest zty. Wiaty
praktycznie nie wystepujg. O ile brak zatok autobusowych w pozostatych obszarach byt mato
istotny o tyle na tym obszarze kazdorazowy postdj autobusu spowalniania ruchu pojazdow
komunikacji indywidualnej. Dodatkowo jest niezadowalajgca dostepnos¢ do komunikacji
autobusowej wynikajgca z matej gestosci sieci oraz niskiej czestotliwo$¢ kursowania
pojazddéw, (czestotliwos¢ kursowania wynosi nawet 30 min — linia 104, 134). Linie rzadko
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kursujgce, wydtuzajg czas oczekiwania na przystanku, zwiekszajgc catkowity czas podrozy
pasazerow. Skutkuje to zmniejszeniem atrakcyjnosci transportu zbiorowego wzgledem
transportu indywidualnego. Ponadto jest niezadowalajgca dostepnos¢ do komunikacji
autobusowej w przestrzeni, charakteryzowana przez lokalizacje przystankow, istniejg
obszary nie obstugiwane komunikacja miejskg, ograniczenia te wynikajag z braku
infrastruktury drogowej.

1.8 Analiza dotychczasowych ustalen i opracowan dotyczacych systemu
transportowego

Rozwod;j sieci ulicznej

Analizowany obszar, majac na uwadze plany rozwoju sieci ulicznej, mozna podzieli¢ na dwie
czesci — Targéwek i Biatoteke.

Siec uliczna Targéwka jest praktycznie uksztattowana. Zgodnie ze Studium Uwarunkowan i
Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego na analizowanym obszarze, poza ulica Nowo-
Trocka, nie planuje sie nowych inwestycji. Planuje sie natomiast jej usprawnienie przez
zwiekszenie przepustowosci gtéwnych ciagéw — przebudowa przekroju do 2x2 ulicy Sw.
Wincentego. W poblizu, lecz poza zakresem opracowania, planuje sie dwie duze inwestycje,
ktore zmienig sposdb poruszania sie po Warszawie oraz dzielnicy Targéwek — Obwodnica
Srédmiejska oraz Most Krasifskiego. Budowa Trasy Mostu Krasifskiego bedzie faczyta sie z
modernizacjg ulicy Matki Teresy z Kalkuty, co poprawi komunikacje Brédna z Zoliborzem. Z
kolei budowa Obwodnicy Srédmiejskiej ograniczy ruch miedzydzielnicowy na przylegtych
ulicach. Obwodnica Srédmiejska zostanie skomunikowana z Targéwkiem za pomoca ulicy
Nowo-Trockiej przebiegajgcej wzdtuz ulicy Gilarskiej.

W chwili obecnej trwajg prace nad projektem przebudowy ulicy Sw. Wincentego na odcinku
od Trasy Torunskiej do Ronda Zaba jednak termin realizacji tej inwestycji jest nieznany.

Sie¢ uliczna Biatoteki na przestrzeni ostatnich lat praktycznie nie ulegta zmianie. Jednak w
przeciwienstwie do obszaru Targowka zgodnie z planami ma powsta¢ szereg nowych
inwestycji, ktére majg usprawni¢ komunikacje drogowa w obszarze analizy. Zgodnie ze
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego (SUiKZP), na
analizowanym terenie dzielnicy Biatoteka ma powstac¢ kilka inwestycji majgcych znaczenie
ponadlokalne oraz wiele obstugujacych jedynie przylegty teren.

Do inwestycji o znaczeniu miejskim zapisanych w SUiKZP mozna zaliczy¢:
— budowa Trasy Olszynki Grochowskiej, klasa trasy - GP,
— budowa Trasy Mostu Pétnocnego, klasa trasy - GP/G,

— przebudowa ulicy Marywilskiej, klasa trasy - GP/G,
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— budowa ulicy Nowo-Biatoteckiej oraz nowego mostu nad kanatem Zerariskim w ciggu
tej ulicy, klasa trasy - G.

Drogi te bedg stanowity znaczgce potgczenia z innymi rejonami Warszawy a wymagania
techniczne, jakie muszg spetni¢ drogi klasy GP i G (minimalne odlegtosci miedzy
skrzyzowaniami, sposdb obstugi terendw przylegtych) spowoduja, ze podrézowanie po nich
bedzie charakteryzowato sie wiekszymi predkosciami, komfortem oraz bezpieczeristwem.
Jednakze dostep do nich bedzie ograniczony i mozliwy jedynie przez wezty oraz
skrzyzowania.

Do inwestycji lokalnych, stuzgcych w znacznej mierze mieszkarncom i obstudze terenow
Biatoteki wschodniej, zapisanych w SUIKZP zaliczy¢ mozna:

— budowa ulicy Nowo-Kowalskiego, klasa ulicy Z,

— budowa ulicy Inowtodzkiej, klasa ulicy Z,

— budowa ulicy Proletariatczykdéw, klasa ulicy Z,

— budowa ulicy Zdziarskiej wraz z mostem nad kanatem Zerariskim, klasa ulicy Z,

— budowa ulicy Mankowskiej wraz z mostem nad kanatem Zerariskim, klasa ulicy Z,
— budowa ulicy Olesin, klasa ulicy Z,

— budowa ulicy Chudoby, klasa ulicy Z,

llustracje planéw rozbudowy infrastruktury drogowej w analizowanym obszarze, zgodnie ze
SUIKZP, przedstawia ponizszy rysunek.
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Rysunek 1.18 Rozwdj sieci ulicznej w potnocno-wschodniej czesci Warszawy wedtug SUIKZP.
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Rozwdj komunikacji zbiorowej

Najwazniejszg inwestycjg w uktad komunikacji zbiorowej na analizowanym obszarze bedzie
doprowadzenie Il linii metra na teren Brédna. Metro Warszawskie Sp. z 0.0. jest znaczgcym
przewoznikiem pasazerdw komunikacji zbiorowej. Dzieki wysokiemu komfortowi podrdzy,
bezpieczenstwu, niezawodno$ci oraz, co chyba najistotniejsze, skréceniu czasu
podrézowania po Warszawie, | linia metra cieszy sie ogromng popularnoscia. Zaktada sie, ze
rowniez kolejne, planowane linie bedg wykorzystywane z takg samg intensywnoscia.

W 2010 roku rozpoczeto budowe centralnego odcinka Il linii metra warszawskiego. Termin
ukonczenia prac i oddania do eksploatacji linii na odcinku od Ronda Daszynskiego do Dworca
Wilenskiego przewidziano na 2014 rok. Po ukonczeniu prac, nastapi, zgodnie z deklaracjami,
przedtuzenie odcinka o 3 stacje w kierunku zachodnim (docierajgc do Woli i Bemowa) i
wschodnim (na Prage i Targéwek Zachodni). Budowa ta nie obejmie bezposrednio swym
zasiegiem analizowanego obszaru, jednakze blisko$¢ linii sprawi, ze stanie sie bardzo
popularnym srodkiem lokomocji rowniez dla mieszkarncéw zaréwno Brddna jak i Biatoteki.

W Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego przewidziano
rozbudowe sieci tramwajowej w dzielnicy Targéwek oraz Biaftoteka. W chwili obecnej na
terenie dzielnicy Targéwek i Biatoteka istnieje jedynie torowisko wzdtuz Odrowagza-
Budowlanej- Rembielinskiej- Annopol. Zgodnie z SUIKZP zostang wybudowane trasy wzdtuz
Trasy Mostu Krasinskiego od placu Wilsona, przez most Krasinskiego, ulice Matki Teresy z
Kalkuty i Sw. Wincentego do centrum handlowego potozonego przy ulicy Gtebockiej/Trasie
Torunskiej oraz wzdtuz Trasy Mostu Pétnocnego od Tarchomina (oddanej w 2013 roku trasy
tramwajowej) do granic miasta w okolicach Marek.

Oddanie kolejnych stacji | linii metra zawsze pociggato za sobg ,rewolucje” w liniach
autobusowych, nieraz bardzo odlegtych (w wyniku oddania stacji Marymont zmianie ulegty
linie jezdzgce na Tarchomin, Brédno, Prage Pd6tnoc oraz Bielany), podkreslajgc tym samym
priorytetowe znaczenie metra w przewozie oséb w miescie. Podobnie stanie sie w przypadku
oddawania stacji metra na prawobrzeznej czesSci Warszawy, zachecajgc warszawiakow do
korzystania z transportu zbiorowego.

Planowang oraz istniejacq sie¢ metra, torowisko tramwajowe oraz lokalizacje parkingow
Parkuj & Jedz w analizowanym oraz najblizszym obszarze przedstawiono na rysunku
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Rysunek 1.19 Rozwdj sieci transportu zbiorowego w pétnocno wschodniej czesci Warszawy
wedtug SUIKZP.
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2 Identyfikacja mozliwych przebiegdw metra i lokalizacji stacji
Przy wyborze mozliwych wariantow przyjeto nastepujace zatozenia:

* Brak zamian w potozeniu stacji C18 Stocka. Stacja ta jest obecnie projektowana i
wszelkie propozycje muszg uwzglednia¢ rozwigzania projektowanej stacji oraz w
szczegoblnosci stacji techniczno-odstawczej (koniec stacji tej znajduje sie pod
planowang ulicg NowoTrocka).

 Zlokalizowanie stacji przy skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i Kondratowicza. Miejsce
to jest jednym z wazniejszych punktéw Targdéwka. Znajduje sie w bezposrednim
sgsiedztwie Urzedu Dzielnicy oraz blisko Szpitala Brédnowskiego. Znajduje sie
rowniez na przecieciu waznych szlakdw podrézy mieszkancéw Warszawy i
miejscowosci podmiejskich (Zgbki) umozliwiajgcych dojazd do Centrum miasta oraz
innych dzielnic Warszawy.

e Utworzenie centrum komunikacyjno-przesiadkowego przy Trasie Torunskiej, z
mozliwoscig budowy petli autobusowej oraz parkingu Parkuj&Jedz.

e Utworzenie centrum komunikacyjno-przesiadkowego przy Trasie Mostu Pétnocnego
umozliwiajgcego skomunikowanie z innymi obszarami i zapewniajgcego dobrag
mozliwos¢ przesiadki.

e Zapewnienie obstugi metrem najbardziej zaludnionego obszaru Zielonej Biatoteki. W
chwili obecnej zabudowa jest bardzo zréinicowana z przewagy zabudowy
jednorodzinnej. Jedynie obszar potudniowo-wschodni cechuje sie zabudowa
wielokondygnacyjng wielorodzinng i zapewnienie obstugi tego terenu jest kluczowym
zadaniem.

e Na przewazajgcej czesci Zielonej Biatoteki brak jest plandéw zagospodarowania
przestrzennego. Projekty plandw dla zachodnich obszaréw na zdecydowanej
wiekszosci wskazujg na zabudowe jednorodzinng, co przetozy sie na niewielkie potoki
pasazerskie.

*  Mozliwos¢ realizacji torow odstawczych w przypadku etapowania budowy metra w
kierunku Biatoteki (po 3 lub 4 stacjach)

*  Mozliwos¢ realizacji stacji techniczno-odstawczej w przypadku budowy metra w
kierunku Biatoteki na korncach linii.

* Analiza mozliwych wariantéw metra zostata wykonana osobno dla dzielnicy Targéwek
i Biatoteka (do Trasy Toruniskiej)
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Warianty przebiegu na terenie dzielnicy Targowek niezaktadajace rozgatezienia linii metra
w kierunku Brédna i Biatoteki

oo Wariant obecny =l
oo Wariant 1 :
oo Wariant 2
moooom wariant 3

xx wariant 4
eooooo Wariant 5

proponowana
lokalizacja stacji

.....
N s

Rysunek 2.1 Warianty poprowadzenia linii metra na terenie dzielnicy Targdéwek
niezakfadajace rozgatezienia.
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Wariant 1 - granatowy

Wariant ten zaktada poprowadzenie linii metra od projektowanej stacji C18 Trocka do
skrzyzowania ulic Kondratowicza i Sw. Wincentego po zachodniej stronie kanatu
Brédnowskiego a nastepnie pod ulicg Sw. Wincentego do przeciecia z Trasa Torurska.

Proponuje sie lokalizacje stacji:

e Zacisze na skrzyzowaniu ulic Rolanda i Sternhela, z uwagi na liczng i gestg zabudowe
stacja zlokalizowana na poziomie -2,

« Kondratowicza na skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i Kondratowicza, z uwagi na
Kanat Brédnowski stacja zlokalizowana na poziomie -2,

« Malborska w poblizu skrzyzowania ulic Sw. Wincentego i Malborskiej oraz centrum
handlowego, z uwagi na potozenie pobliskich stacji koniecznos$¢ zlokalizowana na
poziomie -2,

Wadami tego wariantu s3:

- Brak linii metra w kierunku Brédna

Przejscie pod zabudowa jednorodzinng przy ulicach tokietka i Wojskowa
- Budowa stacji Zacisze koto/pod kanatem Brédnowskim

- Kolizja z Kanatem Brdodnowskim — koniecznos¢ ulokowania linii metra ponizej
poziomu kanatu Brodnowskiego

- Przejscie pod zabudowg jednorodzinng wzdtuz kanatu Brédnowskiego
- Przejscie pod zabudowg jednorodzinng przy ulicach Sternhela i Drewnowskiego

- Przejscie pod zabudowa wielopietrowg przy skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i
Zielone Zacisze

Z uwagi na gestg zabudowe, kolizje z kanatem Brodnowskim oraz niewystarczajgco szeroki
pas drogowy ulicy Sw. Wincentego, stacje muszg by¢ ulokowane na poziomie -2.
Jednoczesnie ich realizacja bedzie ktopotliwa z budowlanego punktu widzenia —bezposrednie
sgsiedztwo kanatu Brddnowskiego, co wymagal bedzie zastosowania specjalnych
zabezpieczen przed wodami gruntowymi i potencjalnymi skutkami zalania stacji w czasie
wystepowania wodd powodziowych. Odkrywkowa budowa stacji bedzie wymagata
zamkniecia ulic, co przetozy sie na trudne warunki podrézowania w przylegtym obszarze.

Z uwagi na posadowienie wiaduktéw w ciggu ulicy Sw. Wincentego/Gtebockiej nad Trasg
Torunska, konieczne jest odgiecie linii metra w kierunku wschodnim.

Przyjeto, iz w przypadku realizacji metra w kierunku Biatoteki wschodniej tramwaj w ciggu
Gtebockiej i Trasy Olszynki Grochowskiej nie zostanie zrealizowany.

Proponuje sie realizacje tramwaju w ciggu ulicy Kondratowicza od Rembielinskiej do Bystrej
a nastepnie do Marek.
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Wariant 2 - fioletowy

Wariant ten zaktada poprowadzenie linii metra od projektowanej stacji C18 Trocka do
skrzyzowania ulic Kondratowicza i Sw. Wincentego a nastepnie pod ulicag Sw. Wincentego do
przeciecia z Trasg Torunska.

Proponuje sie lokalizacje stacji:

e Zacisze na skrzyzowaniu ulic Rolanda i Sternhela, z uwagi na liczng i gestg zabudowe
stacja zlokalizowana na poziomie -2,

« Kondratowicza na skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i Kondratowicza, z uwagi na
Kanat Brédnowski stacja zlokalizowana na poziomie -2,

« Malborska w poblizu skrzyzowania ulic Sw. Wincentego i Malborskiej oraz centrum
handlowego, z uwagi na potozenie pobliskich stacji konieczno$¢ zlokalizowana na
poziomie -2,

Wadami tego wariantu s3:

- Brak linii metra w kierunku Brédna

Przejscie pod zabudowa jednorodzinna przy ulicach tokietka i Wojskowa
- Budowa stacji Zacisze koto/pod kanatem Brédnowskim

- Kolizja z Kanatem Brdodnowskim — koniecznos¢ ulokowania linii metra ponizej
poziomu kanatu Brodnowskiego

- Przejscie pod zabudowg jednorodzinng wzdtuz kanatu Brédnowskiego
- Przejscie pod zabudowg jednorodzinna przy ulicach Sternhela i Drewnowskiego

- Przejscie pod zabudowa wielopietrowg przy skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i
Zielone Zacisze

- Odsuniecie stacji Kondratowicza od skrzyzowania ulic Sw. Wincentego i
Kondratowicza

- Ulokowanie stacji Kondratowicza na tuku poziomym

Z uwagi na gesta zabudowe, kolizje z kanatem Brédnowskim oraz niewystarczajgco szeroki
pas drogowy ulicy Sw. Wincentego, stacje muszg by¢ ulokowane na poziomie -2.
Jednoczesnie ich realizacja bedzie ktopotliwa z budowlanego punktu widzenia —bezposrednie
sgsiedztwo kanatu Brdodnowskiego, co wymaga¢ bedzie zastosowania specjalnych
zabezpieczen przed wodami gruntowymi i potencjalnymi skutkami zalania stacji w czasie
wystepowania wod powodziowych. Odkrywkowa budowa stacji bedzie wymagata
zamkniecia ulic, co przetozy sie na trudne warunki podrézowania w przylegtym obszarze.

Z uwagi na posadowienie wiaduktéw w ciagu ulicy Sw. Wincentego/Gtebockiej nad Trasa
Torunskg konieczne jest odgiecie linii metra w kierunku wschodnim.
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Przyjeto, iz w przypadku realizacji metra w kierunku Biatoteki wschodniej tramwaj w ciggu
Gtebockiej i Trasy Olszynki Grochowskiej nie zostanie zrealizowany.

Proponuje sie realizacje tramwaju w ciggu ulicy Kondratowicza od Rembielinskiej do Bystrej
a nastepnie do Marek.

Wariant 3 - Jasnoniebieski

Wariant ten zaktada poprowadzenie linii metra od projektowanej stacji C18 Trocka obok
kanatu Brodnowskiego do skrzyzowania ulic Kondratowicza i Sw. Wincentego a nastepnie
wzdtuz kanatu Brédnowskiego do przeciecia z Trasg Toruniskg na wysokosci ulicy Ostrédzkie;.

Proponuje sie lokalizacje stacji:

e Zacisze na skrzyzowaniu ulic Rolanda i Sternhela, z uwagi na liczng i gestg zabudowe
stacja zlokalizowana na poziomie -2,

« Kondratowicza na skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i Kondratowicza, z uwagi na
Kanat Brédnowski stacja zlokalizowana na poziomie -2,

Wadami tego wariantu s3:
- Przejscie pod zabudowg jednorodzinng przy ulicach tokietka i Wojskowej

- Kolizja z Kanatem Brédnowskim na duzej diugosci — koniecznos¢ ulokowania linii
metra ponizej poziomu kanatu Brédnowskiego

- Przejscie pod zabudowg jednorodzinng wzdtuz kanatu Brédnowskiego

- Przejscie pod zabudowa wielopietrowg przy skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i
Zielone Zacisze

- Kolizja z Kanatem Brodnowskim powyzej ul. Kondratowicza — konieczno$¢ ulokowania
linii metra ponizej poziomu kanatu Brodnowskiego

- Przejscie pod zabudowag jednorodzinng i wielorodzinna wzdtuz kanatu Brédnowskiego
powyzej ul. Kondratowicza

Z uwagi na gestg zabudowe, kolizje z kanatem Brédnowskim oraz niewystarczajgco szeroki
pas drogowy ulicy Sw. Wincentego, stacje muszg by¢ ulokowane na poziomie -2.
Jednoczesnie ich realizacja bedzie kiopotliwa z budowlanego punktu widzenia -
bezposrednie sgsiedztwo kanatu Brédnowskiego, co wymaga¢ bedzie zastosowania
specjalnych zabezpieczen przed wodami gruntowymi i potencjalnymi skutkami zalania stacji
w czasie wystepowania wod powodziowych. Odkrywkowa budowa stacji bedzie wymagata
zamkniecia ulic, co przetozy sie na trudne warunki podrézowania w przylegtym obszarze.

Z uwagi na posadowienie wiaduktéw w ciagu ulicy Sw. Wincentego/Gtebockiej nad Trasa
Torunska konieczne jest odgiecie linii metra w kierunku wschodnim.
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Przyjeto, iz w przypadku realizacji metra w kierunku Biatoteki wschodniej tramwaj w ciggu
Gtebockiej i Trasy Olszynki Grochowskiej nie zostanie zrealizowany.

Proponuje sie realizacje tramwaju w ciggu ulicy Kondratowicza od Rembielinskiej do Bystrej
a nastepnie do Marek.

Wariant 4 - 26tty

Wariant ten zaktada poprowadzenie linii metra od projektowanej stacji C18 Trocka do
skrzyzowania ulic Kondratowicza i Sw. Wincentego a nastepnie pod ulicag Sw. Wincentego do
przeciecia z Trasg Torunska.

Proponuje sie lokalizacje stacji:

e Zacisze zgodnie z planowang lokalizacjg, z uwagi na liczng i gestg zabudowe stacja
zlokalizowana na poziomie -2,

e Safony na skrzyzowaniu ulic Kondratowicza, Blokowej i Safony, z uwagi na Kanat
Brodnowski stacja zlokalizowana na poziomie -2,

» Malborska w poblizu skrzyzowania ulic Sw. Wincentego i Malborskiej oraz centrum
handlowego, z uwagi na potozenie pobliskich stacji koniecznos$¢ zlokalizowana na
poziomie -2,

Wadami tego wariantu s3:
- Brak linii metra w kierunku Brédna
- Przejscie pod zabudowa jednorodzinna na Zaciszu
- Lokalizacja stacji 400 metréw od skrzyzowania Sw. Wincentego z Kondratowicza

Z uwagi na posadowienie wiaduktéw w ciagu ulicy Sw. Wincentego/Gtebockiej nad Trasa
Torunskg konieczne jest odgiecie linii metra w kierunku wschodnim.

Przyjeto, iz w przypadku realizacji metra w kierunku Biatoteki wschodniej tramwaj w ciggu
Gtebockiej i Trasy Olszynki Grochowskiej nie zostanie zrealizowany.

Proponuje sie realizacje tramwaju w ciggu ulicy Kondratowicza od Rembielinskiej do Bystrej
a nastepnie do Marek.

Wariant 5 - Zielony

Wariant ten zaktada poprowadzenie linii metra od projektowanej stacji C18 Trocka
planowanym obecnie przebiegiem do skrzyzowania ulic Kondratowicza, Blokowej i Safony
(przy Lesie Brédnowskim) a nastepnie wzdtuz Lasu Brédnowskiego, pod centrum handlowym
do przeciecia z Trasg Torunska na wysokosci ulicy Ostrédzkiej.

Proponuje sie lokalizacje stacji:
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e Zacisze zgodnie z planowang lokalizacjg, z uwagi na liczng i gestg zabudowe stacja
zlokalizowana na poziomie -2,

* Safony na skrzyzowaniu ulic Kondratowicza, Blokowej i Safony, z uwagi na liczng i
gestg zabudowe stacja zlokalizowana na poziomie -2,

Wadami tego wariantu s3:
- Przejscie pod zabudowa jednorodzinna na Zaciszu
- Lokalizacja stacji 400 metréw od skrzyzowania Sw. Wincentego z Kondratowicza
- Przejscie pod centrum handlowym

- Kolizja z kanatem Brédnowskim przy trasie Toruniskiej — koniecznos¢ ulokowania linii
metra ponizej poziomu kanatu Brodnowskiego

Przyjeto, iz w przypadku realizacji metra w kierunku Biatoteki wschodniej tramwaj w ciggu
Gtebockiej i Trasy Olszynki Grochowskiej nie zostanie zrealizowany.
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Warianty przebiegu na terenie Dzielnicy Targéwek zaktadajace rozgatezienie linii metra

wariant R1

wariant R2

wariant R4
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. proponowana i -
lokalizacja stacji ¥

Rysunek 2.2 Warianty poprowadzenia linii metra na terenie dzielnicy Targéwek zaktadajace
rozgatezienie.
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Rozgatezienie R1 — Granatowy

Budowa rozgatezienia za stacjg Zacisze — w kierunku Brédna pod ulicg Kondratowicza oraz w
kierunku Biatoteki pod ulica Sw. Wincentego.

Proponuje sie lokalizacje stacji:
e Zacisze na skrzyzowaniu ulic Rolanda i Sternhela
e Chodecka na linii 2 na skrzyzowaniu ulic Kondratowicza oraz Chodeckiej
e Brddno na linii 2 na skrzyzowaniu ulic Kondratowicza oraz Rembielinskiej

» Kondratowicza na odgatezieniu w kierunku Biatoteki przy skrzyzowaniu ulic Sw.
Wincentego i Kondratowicza

« Malborska w poblizu skrzyzowania ulic Sw. Wincentego i Malborskiej oraz centrum
handlowego,

Zaletami tego rozwigzania s3:
- doprowadzenie metra zaréwno na Brédno jak i Biatoteke.

- Budowa stacji C19 Zacisze o wspolnym peronie w kierunku Brdédna i Biatoteki, brak
koniecznosci przechodzenia miedzy stacjami.

-  Mozliwos¢ etapowania budowy — po wybudowani Il linii metra na Brédno mozliwosé
realizacji linii w kierunku Biatoteki

Wadami tego wariantu sg:

- Zmniejszenie o potowe czestotliwosci kursow na odcinkach po rozgatezieniu
(czestotliwos¢ kursowania | linii metra — co okoto 3 min w szczycie, metro na Brodno i
Biatoteke co 6 minut w szczycie)

- Rozwigzanie bezkolizyjne — jeden tunel musi zej$¢ na poziom -3

- Konieczno$¢ zmiany/przebudowy sytemu sterowania ruchem, dopuszczajgcego
taczenia sie toréw szlakowych,

- wprowadzenie informacji pasazerskiej uwzgledniajgcej, ze pociagi na jednej linii moga
jezdzi¢ w rézne miejsca

- Kolizja z Kanatem Brodnowskim— koniecznos¢ ulokowania linii metra ponizej poziomu
kanatu Brodnowskiego

- Brak bezposredniego potgczenia metrem Brédna z Urzedem Dzielnicy Targowek

- Koniecznos¢ przejscia pod budynkami Szpitala Brodnowskiego

- Przejscie pod zabudowg jednorodzinng przy ulicach tokietka i Wojskowej

- Przejscie pod zabudowg jednorodzinng wzdtuz kanatu Brédnowskiego

Przejscie pod zabudowg jednorodzinng przy ulicach Sternhela i Drewnowskiego
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- Przejécie pod zabudowa wielopietrowa przy skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i
Zielone Zacisze

Rozgatezienie R2 - Fioletowy

Budowa linii metra pod kanatem Brédnowskim oraz rozgatezienia za stacjg Zacisze — w
kierunku Brédna pod ulica Kondratowicza oraz w kierunku Biatoteki pod ulica Sw.
Wincentego.

Proponuje sie lokalizacje stacji:
e Zacisze na skrzyzowaniu ulic Rolanda i Sternhela

» Kondratowicza na linii 2 przy skrzyzowaniu ulic Kondratowicza oraz Sw. Wincentego
pod Urzedem Dzielnicy Targowek

* Brddno na linii 2 na skrzyzowaniu ulic Kondratowicza oraz Rembielifskiej

» Malborska w poblizu skrzyzowania ulic Sw. Wincentego i Malborskiej oraz centrum
handlowego

Zaletami tego rozwigzania s3:
- doprowadzenie metra zaréwno na Brédno jak i Biatoteke.

- Budowa stacji C19 Zacisze o wspolnym peronie w kierunku Brddna i Biatoteki, brak
koniecznosci przechodzenia miedzy stacjami.

-  Moizliwos¢ etapowania budowy — po wybudowani Il linii metra na Brédno mozliwosé
realizacji linii w kierunku Biatoteki

Wadami tego wariantu sg:

- Zmniejszenie o potowe czestotliwosci kursdw na odcinkach po rozgatezieniu
(czestotliwos¢ kursowania | linii metra — co okoto 3 min w szczycie, metro na Brodno i
Biatoteke co 6 minut w szczycie)

- Rozwigzanie bezkolizyjne — jeden tunel musi zej$¢ na poziom -3

- Konieczno$¢ zmiany/przebudowy sytemu sterowania ruchem, dopuszczajgcego
taczenia sie toréw szlakowych,

- Wprowadzenie informacji pasazerskiej uwzgledniajacej, ze pociggi na jednej linii
mogg jezdzi¢ w rozne miejsca
- Kolizja z Kanatem Brodnowskim na duzej odlegtosci

- Odsuniecie o okoto 100 metréw od skrzyzowania ulic Sw. Wincentego z
Kondratowicza

- Przejscie pod zabudowg jednorodzinng przy ulicach tokietka i Wojskowej

Przejscie pod zabudowa jednorodzinng wzdtuz kanatu Brédnowskiego
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- Przejscie pod zabudowg jednorodzinng przy ulicach Sternhela i Drewnowskiego

- Przejécie pod zabudowa wielopietrowa przy skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i
Zielone Zacisze

- Przejscie pod Urzedem Dzielnicy Targéwek

Rozgatezienie R4 — Czerwony

Rozgatezienie od przebiegu Il linii metra, ustalonego we wczesniejszych opracowaniach
(SUIKZP). Zachowanie przebiegu w kierunku Brédna oraz poprowadzenie odgatezienia w
kierunku Biatoteki, skrajem lasu Brédnowskiego oraz pod ulicg Sw. Wincentego, w kierunku
Trasy Torunskiej

Proponuje sie lokalizacje stacji:

* Zacisze zgodnie z planowang lokalizacjg, z uwagi na liczng i gesta zabudowe stacja
zlokalizowana na poziomie -2,

» Kondratowicza na linii 2 na skrzyzowaniu ulic Kondratowicza oraz Sw. Wincentego, z
uwagi na Kanat Brodnowski stacja zlokalizowana na poziomie -2,

e Brddno na linii 2 na skrzyzowaniu ulic Kondratowicza oraz Rembielinskiej, stacja
zlokalizowana na poziomie -2,

» Malborska w poblizu skrzyzowania ulic Sw. Wincentego i Malborskiej oraz centrum
handlowego z uwagi na koniecznos¢ zagtebienia metra w celu rozdzielenia linii na
Brddno i Biatoteke koniecznosé zagtebienia na poziom -2.

Zaletami tego rozwigzania s3a:
- doprowadzenie metra zaréwno na Brédno jak i Biatoteke.

- Budowa stacji C19 Zacisze o wspolnym peronie w kierunku Brdédna i Biatoteki, brak
koniecznosci przechodzenia miedzy stacjami.

- Moizliwos¢ etapowania budowy — po wybudowani Il linii metra na Brédno mozliwosé
realizacji linii w kierunku Biatoteki

Wadami tego wariantu sg:

- Zmniejszenie o potowe czestotliwosci kursdw na odcinkach po rozgatezieniu
(czestotliwos$¢ kursowania | linii metra — co okoto 3 min w szczycie, metro na Brédno i
Biatoteke co 6 minut w szczycie)

- Rozwigzanie bezkolizyjne — jeden tunel musi zej$¢ na poziom -3

- Konieczno$¢ zmiany/przebudowy sytemu sterowania ruchem, dopuszczajgcego
taczenia sie toréw szlakowych,

- wprowadzenie informacji pasazerskiej uwzgledniajgcej, ze pociagi na jednej linii moga
jezdzi¢ w rézne miejsca
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Z uwagi na posadowienie wiaduktéw w ciagu ulicy Sw. Wincentego/Gtebockiej nad Trasa
Torunska konieczne jest odgiecie linii metra w kierunku wschodnim.

Przyjeto, iz w przypadku realizacji metra w kierunku Biatoteki wschodniej tramwaj w ciggu
Gtebockiej i Trasy Olszynki Grochowskiej nie zostanie zrealizowany.

Wariant budowy dodatkowej 4 linii metra

oo wariant obecny
[= =]

linia 4

. proponowana
lokalizacja staciji o

Rysunek 2.3 Wariant poprowadzenia linii metra na terenie dzielnicy Targéwek zaktadajacy
budowe dodatkowej linii metra.
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Wariant zaktada budowe Il linii metra zgodnie z planowanym przebiegiem oraz budowe

nowej linii w kierunku Biatoteki od stacji Kondratowicza pod ulicg Sw. Wincentego

Proponuje sie lokalizacje stacji:

Zacisze zgodnie z obecnymi planami

Kondratowicza na linii 2 zgodnie z obecnymi planami przy skrzyzowaniu ulic
Kondratowicza oraz Sw. Wincentego

Brodno na linii 2 zgodnie z obecnymi planami na skrzyzowaniu ulic Kondratowicza
oraz Rembielinskiej

Kondratowicza na linii 4 przy stacji Il linii metra Kondratowicza przy skrzyzowaniu ulic
Kondratowicza oraz Sw. Wincentego

Malborska w poblizu skrzyzowania ulic Sw. Wincentego i Malborskiej oraz centrum
handlowego

Wadami tego wariantu sg:

Koniecznos¢ technicznego potaczenia 2 i 4 linii metra (mozliwos¢ przejazdu pociggdw)

Ulokowanie stacji Kondratowicza i torow odstawczych na poziomie -3 z uwagi na
Kanat Brédnowski i Il linie metra

Konieczno$é¢ budowy toréw odstawczych pod Sw. Wincentego
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Warianty przebiegu linii metra na terenie Dzielnicy Biatoteka

oo wariant A
wexxxss wariant B
woooon warlant ©

wariant D
s====ws Wariant E

. praponowana
lokalizacja stacji

Rysunek 2.4 Warianty poprowadzenia linii metra na terenie dzielnicy Biatoteka.
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Wariant A - Granatowy

Wariant ten zaktada poprowadzenie linii metra od Trasy Torunskiej korytarzem
zarezerwowanym pod budowe Trasy Olszynki Grochowskiej.

Proponuje sie lokalizacje stacji:

e Gfebocka na skrzyzowaniu ulic Gtebocka i Jesiennych Lisci, z uwagi na przejscie pod
trasg Torunska oraz potozenie pod ulica stacja zlokalizowana na poziomie -2,

e Derby na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i ulicy Derby, z uwagi
na pofozenie pod ulicg i koniecznos¢ lokalizacji przejs¢ dla pieszych poza jezdnig
stacja zlokalizowana na poziomie -2,

* Most Potnocny na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i Trasy
Mostu Pétnocnego, z uwagi na rzeke Dtugg stacja zlokalizowana na poziomie -2,

* Zdziarska na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i ulicy Zdziarskiej,
z uwagi na potozenie pod Trasg Olszynki Grochowskiej stacja zlokalizowana na
poziomie -2,

* Mankowska na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i ulicy
Mankowskiej, z uwagi na pofozenie pod Trasg Olszynki Grochowskiej stacja
zlokalizowana na poziomie -2,

e Kobiatka na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i ulicy Kobiatka,
stacja zlokalizowana na poziomie -2,

Wadami tego wariantu sg:

- Wazdtuz przebiegu linii metra w pétnocnej czesci Biatoteki zabudowa ekstensywna
jednorodzinna, co przetozy sie na niskie potoki pasazerskie

- Cieki wodne, liczna zabudowa, waski pas drogowy uniemozliwiajg budowe metra w
ptytkim wykopie. Konieczna jest realizacja metodg ,,tarczowg” na poziomie -2

- Koniecznos¢ zlokalizowania stacji techniczno-postojowej poza granicami Warszawy
Zalety tego wariantu sa:
- Rezerwa terenu w MPZP dla Trasy Olszynki Grochowskiej

- Planowana Trasa Olszynki Grochowskiej zapewni o$ dla komunikacji zbiorowej
autobusowej oraz samochodowe;j.

Wariant B - Fioletowy

Wariant ten zaktada poprowadzenie linii metra od Trasy Torunskiej korytarzem
zarezerwowanym pod budowe Trasy Olszynki Grochowskiej do przeciecia Trasy Mostu
Potnocnego a nastepnie pod ulicg Ostrédzka i Mochtyniska do skrzyzowania z ulicg Kobiatka.
Wariant ten moze by¢ przedtuzeniem kazdego wariantu na terenie Targéwka.
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Proponuje sie lokalizacje stacji:

* Gtebocka na skrzyzowaniu ulic Gtebocka i Jesiennych Lisci, z uwagi na przejscie pod
trasg Torunska oraz potozenie pod ulicg stacja zlokalizowana na poziomie -2,

* Derby na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i ulicy Derby, z uwagi
na potozenie pod ulicg i konieczno$¢ lokalizacji przejs¢ dla pieszych poza jezdnig
stacja zlokalizowana na poziomie -2,

e Most Pdotnocny na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i Trasy
Mostu Pétnocnego, z uwagi na rzeke Dtugg stacja zlokalizowana na poziomie -2,

e Zdziarska na skrzyzowaniu ulicy Ostrédzkiej i Zdziarskiej, z uwagi na rzeke Dtugg stacja
zlokalizowana na poziomie -2,

e Mankowska na skrzyzowaniu ulicy Mochtynskiej i planowanej ulicy Mankowskiej, z
uwagi na rzeke Dtugg stacja zlokalizowana na poziomie -2,

e Kobiatka na skrzyzowaniu planowanej ulicy Mochtynskiej i Kobiatka, z uwagi na
zabudowe osiedla Regaty stacja zlokalizowana na poziomie -2,

Wadami tego wariantu sg:

Wzdtuz przebiegu linii metra w pdtnocnej czesci Biatoteki zabudowa ekstensywna
jednorodzinna, co przetozy sie na niskie potoki pasazerskie

- Zgodnie z projektami MPZP po zachodniej stronie proponowanego przebiegu metra
wskazana gtownie zabudowa jednorodzinna, co przetozy sie na niskie potoki
pasazerskie

- Linia metra bedzie przebiegaé pod licznymi posesjami prywatnymi

- Waski korytarz ulicy Mochtynskiej - odkrywkowa budowa stacji bedzie wigzata sie z

licznymi wyburzeniami

- Tuz za ostatnig stacjg metra B6 Kobiatka zlokalizowane jest osiedle Regaty. Brak jest
mozliwosci bezposredniej lokalizacji stacji postojowo-technicznej za ostatnig stacja.
Wydtuzy to dtugo$é linii metra.

- Koniecznos¢ zlokalizowania stacji techniczno-postojowej poza granicami Warszawy

- Cieki wodne, liczna zabudowa, waski pas drogowy uniemozliwiajg budowe metra w
ptytkim wykopie.

- Brak planéw rozbudowy sieci drogowej oraz brak miejsca na nig spowoduje trudne
warunki ruchu komunikacjg samochodowg
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Wariant C — Jasnoniebieski

Wariant ten zaktada poprowadzenie linii metra od Trasy Torunskiej korytarzem

zarezerwowanym pod budowe Trasy Olszynki Grochowskiej do przeciecia Trasy Mostu

Pdétnocnego a nastepnie pod ulica Nowo-Kowalskiego i Mochtynska do skrzyzowania z ulica
Kobiatka.

Proponuje sie lokalizacje stacji:

Trasa Torunska na skrzyzowaniu ulic Ostrédzka i Trasy Torunskiej

Juranda ze Spychowa na skrzyzowaniu ulic Ostrédzka i Juranda ze Spychowa
Most Pétnocny na skrzyzowaniu ulicy Ostrodzka i Trasy Mostu Pétnocnego
Zdziarska na skrzyzowaniu ulicy Ostrédzkiej i Zdziarskiej

Mankowska na skrzyzowaniu ulicy Mochtynskiej i planowanej ulicy Marnkowskiej

Kobiatka na skrzyzowaniu planowanej ulicy Mochtyniskiej i Kobiatka

Wadami tego wariantu s3:

Brak wszystkich relacji skretnych miedzy ulicg Ostrodzka a Trasg Torunska
Brak mozliwosci budowy parkingu Parkuj i Jedz

Brak obstugi najbardziej zabudowanego i zamieszkatego obszaru Biatoteki —
potudniowo-wschodniej czesci

Wzdtuz przebiegu linii metra zabudowa ekstensywna jednorodzinna, co przetozy sie
na niskie potoki pasazerskie

Zgodnie z projektami MPZP wskazana gtéwnie zabudowa jednorodzinna, co przefozy
sie na niskie potoki pasazerskie

Linia metra bedzie przebiegac¢ pod licznymi posesjami prywatnymi

Waski korytarz ulicy, odkrywkowa budowa stacji bedzie wigzata sie z licznymi
wyburzeniami

Brak planow rozbudowy sieci drogowej oraz brak miejsca na nig spowoduje trudne
warunki ruchu komunikacjg samochodowg

Cieki wodne, liczna zabudowa, waski pas drogowy uniemozliwiajg budowe metra w
ptytkim wykopie. Konieczna jest realizacja metodg ,,tarczowg” na poziomie -2

Konieczno$¢ zlokalizowania stacji techniczno-postojowej poza granicami Warszawy
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Wariant D - Z6ity

Wariant ten zaktada poprowadzenie linii metra od Trasy Torunskiej korytarzem
zarezerwowanym pod budowe Trasy Olszynki Grochowskiej, za osiedlem Derby kieruje sie na
zachdd pod ulica Katy Grodziskie a nastepnie pod ulicg Ostrédzka i Mochtynska do
skrzyzowania z ulicg Kobiatka. Od wariantu B — fioletowego rdzni sie przebiegiem i
potozeniem stacji przy trasie Mostu Potnocnego

Proponuje sie lokalizacje stacji:
* Gtebocka na skrzyzowaniu ulic Gtebocka i Jesiennych Lisci
e Derby na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i ulicy Derby
* Most Pétnocny na skrzyzowaniu ulicy Katy Grodziskie i Trasy Mostu Pétnocnego
e Zdziarska na skrzyzowaniu ulicy Ostrédzkiej i Zdziarskiej
e Mankowska na skrzyzowaniu ulicy Mochtynskiej i planowanej ulicy Mankowskiej
e Kobiatka na skrzyzowaniu planowanej ulicy Mochtynskiej i Kobiatka
Wadami tego wariantu s3:
- Lokalizacja stacji Trasa Mostu Pétnocnego pomiedzy skrzyzowaniami,

- Wozdtuz przebiegu linii metra w pétnocnej czesci Biatoteki zabudowa ekstensywna
jednorodzinna co przetozy sie na niskie potoki pasazerskie

- Zgodnie z projektami MPZP w pétnocnej czesci Biatoteki wskazana gtdwnie zabudowa
jednorodzinna, co przetozy sie na niskie potoki pasazerskie

- linia metra bedzie przebiegac pod licznymi posesjami prywatnymi

- Ze wzgledu na waski korytarz ulicy Mochtynskiej, odkrywkowa budowa stacji bedzie
wigzata sie z licznymi wyburzeniami

- Brak planéw rozbudowy sieci drogowej oraz brak miejsca na nig spowoduje trudne
warunki ruchu komunikacjg samochodowg

- Cieki wodne, liczna zabudowa, waski pas drogowy uniemozliwiajg budowe metra w
ptytkim wykopie. Konieczna jest realizacja metodg ,,tarczowgy” na poziomie -2

- Koniecznos¢ zlokalizowania stacji techniczno-postojowej poza granicami Warszawy

Wariant E - Zielony

Wariant ten zaktada poprowadzenie linii metra od Trasy Torunskiej korytarzem
zarezerwowanym pod budowe Trasy Olszynki Grochowskiej, nastepnie pod ulicg Skarbka z
Gor do skrzyzowania Trasy Mostu Pétnocnego z Ostrddzka a nastepnie pod ulicg Ostrédzka i
Mochtynska do skrzyzowania z ulicg Kobiatka.

Proponuje sie lokalizacje stacji:
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* Gtebocka na skrzyzowaniu ulic Gtebocka i Jesiennych Lisci, z uwagi na przejscie pod
trasg Torunska oraz potozenie pod ulicg stacja zlokalizowana na poziomie -2,

* Derby na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i ulicy Derby, z uwagi
na pofozenie pod ulicg i koniecznos¢ lokalizacji przejs¢ dla pieszych poza jezdnig
stacja zlokalizowana na poziomie -2, stacja zlokalizowana na niezabudowanym
terenie pod parkingami samochodowymi

e Most Potnocny na skrzyzowaniu ulicy Ostrodzka i Trasy Mostu Pdtnocnego, z uwagi
na potozenie pod ulicg stacja zlokalizowana na poziomie -2,

e Zdziarska na skrzyzowaniu ulicy Ostrédzkiej i Zdziarskiej, z uwagi na potozenie pod
ulica stacja zlokalizowana na poziomie -2,

e Mankowska na skrzyzowaniu ulicy Mochtynskiej i planowanej ulicy Mankowskiej, z
uwagi na potozenie pod ulicg stacja zlokalizowana na poziomie -2,

e Kobiatka na skrzyzowaniu planowanej ulicy Mochtynskiej i Kobiatka, z uwagi na
potozenie pod ulicg stacja zlokalizowana na poziomie -2,

Wadami tego wariantu sg:

- Bardzo waski korytarz ulicy Skarbka z Gér. Odkrywkowa budowa stacji Derby bedzie
bardzo ucigzliwa dla mieszkancow pobliskich osiedli

- Liczne kolizje z zabudowg wielokondygnacyjna

- Trudnosci w pofagczeniu stacji Derby komunikacjg zbiorowg i indywidualng z
zachodnig czescig obszaru

- Wazdtuz przebiegu linii metra w pétnocnej czesci Biatoteki zabudowa ekstensywna
jednorodzinna, co przetozy sie na niskie potoki pasazerskie

- Zgodnie z projektami MPZP w pétnocnej czesci Biatoteki wskazana gtdwnie zabudowa
jednorodzinna, co przetozy sie na niskie potoki pasazerskie

- Linia metra bedzie przebiegaé pod licznymi posesjami prywatnymi

- Ze wzgledu Waski korytarz ulicy Mochtyniskiej, odkrywkowa budowa stacji bedzie
wigzata sie z licznymi wyburzeniami

- Brak planéw rozbudowy sieci drogowej oraz brak miejsca na nig spowoduje trudne
warunki ruchu komunikacjg samochodowg

- Cieki wodne, liczna zabudowa, waski pas drogowy uniemozliwiajg budowe metra w
ptytkim wykopie. Konieczna jest realizacja metodg ,,tarczowg” na poziomie -2

- Koniecznos¢ zlokalizowania stacji techniczno-postojowej poza granicami Warszawy
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3 Identyfikacja mozliwych wariantéw rozwoju komunikacji tramwajowej

Trasy tramwajowe
mmm jstniejgce 3
s planowane ALt :
mmm gnalizowane i

e

) s : e

Rysunek 3.1 Istniejgce, planowane i analizowane trasy tramwajowe w analizowanym
obszarze.
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Istniejgce trasy tramwajowe:
» Rondo Zaba- Zerafh Wschodni

Trasa przebiega w ciggu Odrowgza — Matki Teresy z Kalkuty — Rembielinska — Annopol w
Dzielnicy Praga Pdtnoc, Targdéwek i Biatoteka m. st. Warszawy.

Analizujgc stan zagospodarowania przestrzennego otoczenia istniejgcej trasy tramwajowej
stwierdzono intensywne zagospodarowanie budownictwem mieszkaniowym w obszarze
Pragi i Brédna oraz obiektami produkcyjno — ustugowymi po wschodniej stronie
ul. Odrowaza i wzdtuz ul. Annopol.

Trasa stuzy gtownie obstudze dojazdow do pracy silnie uprzemystowionych terenéw wzdtuz
ul. Annopol.

Na trasie kursujg obecnie trzy linie tramwajowe:

1 Annopol- Rembielinska- Matki Teresy z Kalkuty- Odrowaza- Starzynskiego- Most
Gdanski- Stominskiego- Okopowa- Towarowa Grojecka- Pl. Narutowicza- Gréjecka-Banacha

4 Annopol- Rembielinska- Matki Teresy z Kalkuty- Odrowagza- Starzynskiego- Most
Gdanski- Stominskiego- Miedzyparkowa- Andersa- Pl. Bankowy- Marszatkowska- Putawska-
Woronicza- Wotowska- Marynarska

26 Annopol- Rembielinska- Matki Teresy z Kalkuty- Odrowgza-11 Listopada- Targowa-
Jagielloriska- Al. Solidarnosci- Wolska- Potczyriska- Powstaricow Slaskich- Gérczewska

» Rondo Starzynskiego- Zeran FSO

Trasa przebiega w ciggu ulicy Jagiellonskiej w Dzielnicy Praga Potnoc i Biatoteka. Trasa
przebiega przez obszar gtdwnie o charakterze produkcyjno- ustugowym, stanowigc gtéwnie
linie obstugujaca dojazdy do pracy.

Trase obstuguja obecnie dwie linie tramwajowe:

18 Jagiellonska- Al. Solidarnosci- Pl. Bankowy- Marszatkowska- Putawska- Woronicza-
Wotoska-

20 Jagiellonska- Al. Solidarnosci- Mtynarska- Obozowa- Dywizjonu 303- Kaliskiego

Planowane trasy tramwajowe:

W Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego przewidziano
rozbudowe sieci tramwajowej w dzielnicy Biatoteka oraz Praga Potnoc. W chwili obecnej na
terenie dzielnicy Biatoteka istnieje jedynie torowisko wzdtuz Trasy Mostu Pdtnocnego ulicy
Annopol. Zgodnie z SUIKZP na terenie Biatoteki wybudowana zostanie trasa:

» wzdtuz ulicy Modliriskiej od Petli Zeran do osiedla Tarchomin
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e wzdtuz Trasy Mostu Pétnocnego od ulicy Modlinskiej do granic miasta w okolicach
Marek.

Rozbudowa w dzielnicy Praga Pétnoc obejmie
* budowe torowiska na planowanym moscie Krasinskiego,

« wzdtuz ulicy Budowlanej oraz Sw. Wincentego do centrum handlowego ,Targéwek”
potozonego przy ulicy Gtebockiej.

W SUIKZP nie znalazta sie lecz trwajg prace nad przygotowaniem trasy tramwajowej w ciggu
ul. Gtebockiej- Trasy Olszynki Grochowskiej od Trasy Torunskiej do Trasy Mostu Pétnocnego.
Trasa ma przebiega¢é w ciggu ulic Sw. Wincentego- Gtebockiej oraz Trasie Olszynki
Grochowskie;j.

Studium obstugi komunikacyjnej wschodniej czesci obszaru dzielnicy Biatoteka, Transprojekt
Gdanski Sp. z o0.0., Warszawa 2010, wskazato na kluczowg role tej linii tramwajowej dla
obstugi intensywnie rozwijajacej sie wschodniej czesci dzielnicy.

W 2012 roku na zlecenie Biura Drogownictwa i Komunikacji m. st. Warszawy wykonane
zostato opracowanie ,Koncepcja przeprowadzenia linii tramwajowej w ciggu Gtebocka —
Trasa Olszynki Grochowskiej do Trasy Mostu Poétnocnego z przekroczeniem Trasy
Torunskiej”, DHV Polska Sp. z o0.0. Wykonano trzy warianty rozwigzan sytuacyjno-
wysokosciowych ciggu ul. Swietego Wincentego - ul. Gtebocka - Trasa Olszynki Grochowskiej
na odcinku od ulicy Malborskiej do planowanej Trasy Mostu Pétnocnego, wraz z
przebiegajacg w nim linig tramwajowa i weztem przesiadkowym w rejonie drogi S8.

Analizowane trasy tramwajowe:

* Trasa tramwajowa w ciggu ulic Kondratowicza — Bystrej — Radzyminskiej od
Rembielinskiej do CH Marki

« Trasa tramwajowa w ciggu ulic Sw. Wincentego — Giebockiej — Trasie Olszynki
Grochowskiej od wezta Zaba do ul. Kobiatka

* Trasa tramwajowa w ciggu ulic Matki Teresy z Kalkuty — Nowo-Trockiej — Nowo-
Wiatracznej

e Trasa tramwajowa w ciggu ulic Stalowej, Cynowej, Ossowskiego, Barkocinskiej,
Handlowej, Pratulinskiej oraz Radzyminskiej od ulicy Czynszowej do CH Targéwek
lub/i ulicy Sw. Wincentego

e Tramwaj na przedtuzeniu ulicy Annopol do rejonu ulicy Ptytowej z opcjg przedtuzenia
do ulicy Marywilskiej i Trasy Mostu Pétnocnego,
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Zdaniem zespotu autorskiego trasa w ulicy Nowo-Stalowej, Pratulinskiej do Nowo-Trockiej
dubluje sie z projektowang Il linig metra. Zgodnie z praktykami unika sie dublowania dwdch
alternatywnych srodkéw komunikacji w jednym korytarzu.

Trasa w ulicy Nowo-Trockiej bedzie stuzyta obstudze osiedla Zacisze oraz skomunikuje,
zgodnie z planami, obszar Brdodna i Zacisza z Rondem Wiatraczna. Jednakze majac na uwadze
problemy i trudnosci napotkane przy przejsciu ulicy Tysigclecia przez jedng linie kolejowg
Warszawa — Matkinia, wystapig w tym projekcie zdecydowanie wieksze problemy.
Dodatkowo prace realizowane przy projekcie Obwodnicy Srédmiejskiej nie przewidywaty
budowy tramwaju w tym korytarzu. Ponadto w momencie wybudowania Il linii metra Zacisze
zyska doskonaty srodek podrdézy zaréwno w kierunku centrum miasta jak i centrum
Targdowka.

Trasa w ciggu ulicy Kondratowicza bedzie dublowata sie z planowang Il linig metra. Budowa
w tym szlaku miataby sens jedynie w przypadku zmiany przebiegu linii metra z Brédna w
kierunku Biatoteki.
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Tramwaj w Trasie Olszynki Grochowskiej

Rysunek 3.2 Przebieg tramwaju w ciggu Sw. Wincentego i Trasy Olszynki Grochowskiej.
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Zgodnie z wykonanymi analizami miedzy Trasg Mostu Pdtnocnego a ulicg Kondratowicza
znajdowatoby sie 9 przystankdéw:

e Trasa Mostu Pétnocnego
* Berensona
e Derby
* Magiczna
* Gtebocka
* Trasa Torunska
e Centrum Handlowe
* Malborska
* Kondratowicza
Na trasie znajdowatyby sie 3 punkty kolizyjne trasy tramwajowej:
e Skrzyzowanie z ulicg Berensona
» Wjazd miedzy jezdnie ulicy Sw. Wincentego

e Skrzyzowanie z ulicg Malborska
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Szybki tramwaj w Trasie Olszynki Grochowskiej
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Rysunek 3.3 Przebieg szybkiego tramwaju w ciggu ul. Sw. Wincentego i Trasy Olszynki
Grochowskie;j.
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Alternatywa dla projektowanego tramwaju oraz metra moze by¢ szybki tramwaj.

Tramwaj — komunikacja szynowa
Metro — bezkolizyjna komunikacja szynowa o ograniczonej liczbie przystankéw

Szybki tramwaj jest rozwigzaniem posrednim miedzy metrem a tradycyjnym tramwajem.
Dazy sie do ograniczenia liczby przystankdéw oraz miejsc kolizyjnych. Predkos¢ komunikacyjna
jest zdecydowanie wyisza od predkosci komunikacyjnej zwyktego tramwaju (18km/h).
Przyjmuje sie, ze szybki tramwajem nazywa sie wowczas, gdy predkosc ta jest wyzsza od
24km/h jednakze jest ona mocno uzalezniona od liczby przystankéw i kolizji na trasie
tramwaju (np. w Poznaniu wynosi ona 27 km/h, w Szczecinie przewiduje sie, ze predkosé
bedzie wynosi¢ od 25 do 35 km/h). Odlegtosci miedzyprzystankowe wieksze niz w przypadku
normalnego tramwaju. W przypadku normalnego tramwaju $rednia odlegtos¢ miedzy
przystankami wynosi 400-500m. natomiast w przypadku szybkiego tramwaju 500-800m.
Wspdtczesne wagony tramwajowe osiggajg predkos¢ maksymalng 60-80 km/. W Poznaniu
infrastruktura techniczna pozwala na rozwiniecie predkosci do 70 km/h.

Przyspieszenie tramwaju w Trasie Olszynki Grochowskiej i w Sw. Wincentego polegatoby na
ograniczeniu liczby przystankow z 9 do 5 lub 4 oraz ograniczeniu liczby kolizji.

Brak jest koniecznosci wprowadzania duzych zmian do rozwigzan technicznych i przebiegu
proponowanego w wykonanych analizach. Zgodnie z wykonanymi planami tramwaj w
rozwigzaniu podstawowym przebiega praktycznie bezkolizyjnie zarowno w Trasie Olszynki
Grochowskiej oraz pod Trasa Torunska. Wystepuja natomiast dwie kolizje na ulicy Sw.
Wincentego: przy wjezdzie miedzy jezdnie ulicy Sw. Wincentego przy skrzyzowaniu z
wjazdem na teren Centrum Handlowego oraz przy skrzyzowaniu ulicy Sw. Wincentego z ulica
Malborska.

Proponuje sie dwa rozwigzania rdznigce sie zakresem wprowadzanych zmian — liczba
przystankow i kolizji.

Szybki tramwaj wariant 1
Ograniczenie liczby przystankéw do:
e Trasa Mostu Pétnocnego

e Derby

Gtebocka
¢ Centrum Handlowe

¢ Kondratowicza
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Dodatkowo nadanie priorytetu na skrzyzowaniu z ulicg Malborskg i przy Centrum

Handlowym oraz likwidacja potgczenia z ulicg Berensona (wiadukt w ciggu ulicy Berensona

nad TOG)

Szybki tramwaj wariant 2

Ograniczenie liczby przystankow do:

e Trasa Mostu Pétnocnego

e Derby
* Gtebocka

e Kondratowicza

Likwidacja skrzyzowania z ulica Malborskg — zamiana na prawe skrety oraz bezwzgledne
pierwszenstwo dla tramwaju przy przejezdzie przez ulice Sw. Wincentego przy centrum
Handlowym lub tez budowa trasy tramwajowej poza ulica Sw. Wincentego, pomiedzy
jezdnig a Lasem Brdodnowskim i wprowadzenie miedzy jezdnie przy skrzyzowaniu z ulicg

Malborska. Likwidacja potaczenia z ulicg Berensona (wiadukt w ciggu ulicy Berensona nad

TOG).

Ponadto proponuje sie likwidacje przystanku przy Centrum Handlowym — w godzinach
szczytu porannego gtéwnym celem podrdzy jest praca a nie zakupy. Dodatkowo Centrum

Handlowe otwiera sie tuz po zakonczeniu porannego szczytu.

Tabela 3.1 Poréwnanie réznych srodkéw komunikacji szynowej na odcinku od Trasy Mostu

Pétnocnego do ulicy Kondratowicza

Tramwaj Szybki tramwaj warl [ Szybki tramwaj war2 Metro
Liczba przystankéw 9 5 4 4
liczba kolizji 3 2 1 0
Predkos¢ maksymalna do 70 km/h do 70 km/h do 70 km/h do 60 km/h
Predkos¢ handlowa 18 km/h 25-30 km/h 27-32 km/h 36 km/h
dtugos¢ linii 4400 4400 4400 4400
odlegtos¢ miedzy przystankami 550 1100 1467 1467

W przypadku wybudowania szybkiego tramwaju wariantu 2 osiggnie sie zblizone warunki do

metra, zarowno pod wzgledem przewozowym jak i obstugi obszaru, zdecydowanie nizszym

kosztem.
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4 Whnioski dotyczace wyboru wariantéow metra i linii tramwajowych do dalszych
opracowan szczegétowych

W wyniku spotkan i dyskusji do dalszych analiz skierowano:

Na Targéwku warianty 1, 2 i 4 oraz warianty uwzgledniajgce rozgatezienie od od wariantu 1
(R1), 2 (R2) i 4 (R4).

o wariant obecny
ooooo wariant 1
OO

wariant 2

wariant 4

. proponowana
lokalizacja stacji

Rysunek 4.1 Warianty przebiegu linii metra na Targéwku niezaktadajgce rozgatezienia.
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e

orws Wariant R — =| e

wariant R2

wariant R4

[ 21 om0 ]

[z 10 nn]
. proponowana
lokalizacja stacji

Rysunek 4.2 Warianty przebiegu linii metra na Targéwku zaktadajgce rozgatezienie.
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Na Biatotece warianty A, Bi E.
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Rysunek 4.3 Warianty przebiegu linii metra na Biatotece.
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5 Analiza uwarunkowan przestrzennych, infrastrukturalnych i srodowiskowych dla
wybranych wariantow

5.1 Inwentaryzacja zabudowy

Zgodnie z Opisem przedmiotu zamdwienia wykonana zostata takie uproszczona
inwentaryzacja zabudowy w pasie o szerokosci 50m od osi linii metra.

W tabeli ponizej przedstawiono zbiorcze zestawienie zabudowy dla poszczegdlnych
wariantow. Petna inwentaryzacja zabudowy stanowi zatgcznik 4.

Tabela 5.1 Inwentaryzacja zabudowy- zestawienie zbiorcze

. Targowek Biatoteka
Rodzaj zabudowy : : : : : :

Wariant 1 |Wariant 2 |Wariant 4 |Wariant A |Wariant B [Wariant E
Mieszkalny jednorodzinny 136 188 218 21 61 80
Mieszkalny wielorodzinny 14 14 16 0 7 32
Ustugi / handel 15 12 10 7 10 30
Gospodarczy 0 0 4 3 16 28
Inne 2 2 2 0 0 3
Edukacja 2 2 2 0 0 2
SUMA 169 218 252 31 94 175

Inwentaryzacja zabudowy wskazuje, ze najwieksza ilos¢ budynkéw w pasie 50m od osi linii
metra znajduje sie w korytarzu wariantu 4 na Targowku oraz wariantu E na Biatotece. Na
Targdédwku zinwentaryzowana zabudowa to gtéwnie budynki jednorodzinne znajdujgce sie na
Zaciszu, a na Biatotece zabudowa jednorodzinna i jednorodzinna szeregowa pomiedzy
ulicami Ostrodzka i Katy Grodziskie oraz zabudowa wielorodzinna osiedla Derby i Regaty.

Dyskwalifikujgce wariant R1 jest przebieg w bezposrednim sgsiedztwie Szpitala
Brodnowskiego.

5.2 Analiza wydanych decyzji administracyjnych

Na podstawie danych Biura Architektury i Planowania Przestrzennego dokonano analizy
wydanych decyzji administracyjnych o warunkach zabudowy, inwestycjach celu publicznego,
pozwolen na budowe w zakresie decyzji wydanych w latach 2006 — 2013, zgtoszen
wykonania robdt budowlanych nie wymagajgcych pozwolenia na budowe z tego okresu oraz
whnioskdw o wydanie decyzji w trakcie rozpatrywania, dotyczacych inwestycji kubaturowych i
liniowych, z pominieciem inwestycji nie majacych istotnego wptywu na koncepcje rozwigzan
metra np. drugorzednych (rozbiorczych) sieci infrastruktury inzynieryjnej i przytaczy.
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Przebieg na Targéwku

Analiza wskazuje, ze na obszarze Zacisza wydane pozwolenia na budowe dotyczg gtownie
zabudowy jednorodzinnej. Wydane warunki zabudowy dotyczg zas rozbudowy budynkdéw
jednorodzinnych.

Dodatkowo na skrzyzowaniu ul. Kro$niewickiej i ul. Matyldy planowana jest budowa zespotu
budynkow jednorodzinnych oraz budynku wielorodzinnego. Pomiedzy ulicami Wojskowa i
Pastelowa planowana jest budowa hotelu robotniczego.

Przy ulicy Sternhela planowana jest budowa przedszkola oraz ktadki dla pieszych nad
kanatkiem Brodnowskim.

Na wysokosci ulic Przy Wodzie i Zielone Zacisze planowana jest budowa nowych mostkéw
nad kanatkiem Bréodnowskim.

Zgodnie z wydanymi pozwoleniami na budowe na skrzyzowaniu ul. Kondratowicza i Sw.
Wincentego planowane sg dodatkowe budynki wielorodzinne.

Przebieg na Biatotece

W potudniowej czesci analizowanego obszaru Biatoleki planowana jest budowa
dodatkowych osiedli wielorodzinnych w rejonie ul. Skarbka z Goér, Glebockiej i Berensona.

Realizacja budynkow wielorodzinnych planowana jest takze na podtnocy analizowanego
obszaru w rejonie osiedla Regaty.

Na pozostatym obszarze wydane decyzje i warunki zabudowy wskazujg na rozwdj
budownictwa jednorodzinnego oraz ustugowego.

W rejonie ul. Magicznej planowana jest zabudowa zwigzana z ustugami sportowymi. Przy ul.
Kartograficznej wybudowana zastanie nowa szkota, a dodatkowe przedszkola powsta¢ maja
przy ul. Skarbka z Gér i Rodowe;j.

Na obszarze Biatoteki wiele decyzji dotyczy budowy i rozbudowy infrastruktury technicznej
(kanalizacji sanitarnej, deszczowej, wodociggowej, gazowej i teletechnicznej).

W analizowanych wariantach planowana jest zabudowa o podobnym charakterze i
intensywnosci co uniemozliwia wskazanie najkorzystniejszego wariantu pod wzgledem
wydanych decyzji.

Wszystkie wydane pozwolenia na budowe oraz warunki zabudowy od 2006 roku w podziale
na zabudowe jednorodzinng (zielone) i wielorodzinng (czerwone) przedstawiono na
ponizszym rysunku oraz w skali 1:20000 w Zatgczniku 5.

Mapa przedstawia wydane pozwolenia i warunki zabudowy a nie powstate zabudowania.
Obrazuje tendencje rozwoju obszaru
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wariant A
wariant B

wariant E

o

% TRANSPROJEKT GDANSKI Sp. z o.0.

L.EGEND;" s s PRACOWNIA PROJEKTOWA W WARSZAWIE
pozwolenie na budowe budynku jednoredzinnego . i 7 . : Date: | limopd 2003
W pozwolenic na budows budynku wielarodzinnego et td It A e A Sl | 12000
¥ warunki zsbudowy dla budynku jednorodzinnego Nrays, | Ealgeanik 3
W warunki zabudowy dla budynku wiclorodzinnego Tywl ryswnke: Wydane decyzje budowlane ad 2006 roku e

e proj. | 0612472015

Rysunek 5.1 Analiza wydanych decyzji administracyjnych.
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5.3 Analiza uwarunkowan w zakresie infrastruktury technicznej

i. Konflikty z siecig wodociggowa

Analizowane warianty bedg krzyzowac sie z nastepujacymi elementami infrastruktury sieci
wodociggowe;.

Wariant 1 — brak

Wariant 2 — brak

Wariant 4 — brak

Wariant R1 — magistrala wodociggowa o srednicy DN 500mm w Kondratowicza i Malborskiej,
Wariant R2 — magistrala wodociggowa o srednicy DN 500mm w Kondratowicza i Malborskiej,
Wariant R4 — magistrala wodociggowa o srednicy DN 500mm w Kondratowicza,

Wariant A — magistrala wodociggowa o srednicy DN 200mm w ulicy Berensona, planowanej
magistrali wodociggowej o srednicy DN 200mm w planowanej ulicy Daniszewskiej, o srednicy
DN 150mm w ulicy Kobiatka

Wariant B — magistrala wodociggowa o $rednicy DN 200mm w ulicy Berensona, Ostrddzkiej,
Mochtynskiej, magistrala wodociggowa o srednicy DN 150mm w ulicy Katy Grodzienskie,
Ostrodzka i Kobiatka,

Wariant E — magistrala wodociggowa o $rednicy DN 200mm w ulicy Berensona, Ostrodzkiej,
Mochtynskiej, magistrala wodociggowa o srednicy DN 150mm w ulicy Ostrddzka i Kobiatka,

ii. Konflikty z infrastrukturg techniczng kanalizacjg

Analizowane warianty bedg krzyzowaé sie z nastepujacymi elementami infrastruktury
kanalizacyjnej.

Wariant 1 — kolektor sanitarny wzdtuz ulicy Gilarskiej, Samarytanki, Kondratowicza, Sw.
Wincentego,

Wariant 2 — kolektor sanitarny wzdtuz ulicy Gilarskiej, Samarytanki, Kondratowicza, Sw.
Wincentego,

Wariant 4 — kolektor sanitarny wzdtuz ulicy Gilarskiej, Samarytanki, Rolanda, Blokowa,
Kondratowicza, Sw. Wincentego,

Wariant R1 — kolektor sanitarny wzdtuz ulicy Gilarskiej, Samarytanki, Kondratowicza, Sw.
Wincentego,

Wariant R2 — kolektor sanitarny wzdtuz ulicy Gilarskiej, Samarytanki, Kondratowicza, Sw.
Wincentego,
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Wariant R4 — kolektor sanitarny wzdtuz ulicy Gilarskiej, Samarytanki, Rolanda, Blokowa,
Kondratowicza, Sw. Wincentego,

Wariant A — kolektor sanitarny wzdtuz ulicy Gtebockiej, Geodezyjnej oraz planowanych
kolektoréw sanitarnych wzdtuz ulicy Skarbka z Gér, Berensona, Zdziarskiej, Mankowskiej,
Kobiatki

Wariant B — kolektor sanitarny wzdtuz ulicy Gtebockiej, Geodezyjnej oraz planowanych
kolektoréw sanitarnych wzdtuz ulicy Skarbka z Goér, Berensona, Zdziarskiej, Mankowskiej,
Kobiatki, Ostrédzkiej i Mochtynskiej

Wariant E — kolektor sanitarny wzdtuz ulicy Gtebockiej, Geodezyjnej oraz planowanych
kolektoréw sanitarnych wzdtuz ulicy Skarbka z Gér, Berensona, Zdziarskiej, Mankowskiej,
Kobiatki, Ostrédzkiej i Mochtynskiej

iii.  Konflikty z infrastrukturg elektroenergetyczna.

Analizowane warianty beda krzyzowaé sie z nastepujagcymi elementami infrastruktury
elektroenergetyczne;.

Wariant 1 — dwutorowa napowietrzna linia elektroenergetyczna 220 kV i dwutorowa
napowietrzna linia elektroenergetyczna 110 kV wzdtuz trasy Torunskiej

Wariant 2 — dwutorowa napowietrzna linia elektroenergetyczna 220 kV i dwutorowa
napowietrzna linia elektroenergetyczna 110 kV wzdtuz trasy Torunskiej

Wariant 4 — dwutorowa napowietrzna linia elektroenergetyczna 220 kV i dwutorowa
napowietrzna linia elektroenergetyczna 110 kV wzdtuz trasy Torunskiej

Wariant R1 — dwutorowa napowietrzna linia elektroenergetyczna 220 kV i dwutorowa
napowietrzna linia elektroenergetyczna 110 kV wzdtuz trasy Torunskiej

Wariant R2 — dwutorowa napowietrzna linia elektroenergetyczna 220 kV i dwutorowa
napowietrzna linia elektroenergetyczna 110 kV wzdtuz trasy Torunskiej

Wariant R4 — dwutorowa napowietrzna linia elektroenergetyczna 220 kV i dwutorowa
napowietrzna linia elektroenergetyczna 110 kV wzdtuz trasy Torunskiej

Wariant A — brak
Wariant B — brak
Wariant E — brak
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iv. Konflikty z siecig gazowg
Analizowane warianty bedg krzyzowac sie z nastepujgcymi elementami sieci gazowe;j.

Wariant 1 — gazocigg Sredniego cisnienia wzdtuz ulicy Pratulinskiej, Nowo—Trockiej, Rolanda,
Kondratowicza,

Wariant 2 — gazocigg Sredniego ci$nienia wzdtuz ulicy Pratulinskiej, Nowo—-Trockiej, Rolanda,
Kondratowicza,

Wariant 4 — gazocigg Sredniego cisSnienia wzdtuz ulicy Pratulinskiej, Nowo—Trockiej, Rolanda,
Kondratowicza,

Wariant R1 — gazocigg S$redniego cisnienia wzdfuz ulicy Pratulinskiej, Nowo-Trockiej,
Rolanda, Kondratowicza, gazociag niskiego cisnienia w ulicy Kondratowicza,

Wariant R2 — gazocigg S$redniego ciSnienia wzdfuz ulicy Pratulinskiej, Nowo-Trockiej,
Rolanda, Kondratowicza, gazociag niskiego ci$nienia w ulicy Kondratowicza,

Wariant R4 — gazocigg sredniego cisnienia wzdtuz ulicy Pratulinskiej, Nowo—Trockiej,
Rolanda, Kondratowicza, gazociag niskiego cisnienia w ulicy Kondratowicza,

Wariant A — gazocigg wysokiego cisnienia wzdtuz kanatu Markowskiego, gazociag $redniego
cisnienia wzdtuz ulicy Berensona oraz planowany gazocigg wysokiego cisnienia o znaczeniu
ponadlokalnym,

Wariant B — gazocigg wysokiego cisnienia wzdtuz kanatu Markowskiego, gazocigg sredniego
ciSnienia wzdtuz ulicy Berensona, Katy Grodziskie i Kobiatka oraz dwukrotnie planowany
gazocigg wysokiego cisnienia o znaczeniu ponadlokalnym,

Wariant E —gazociag wysokiego cisnienia wzdtuz kanatu Markowskiego, gazocigg $redniego
ci$nienia wzdtuz ulicy Ostrédzkiej i Kobiatka oraz planowany gazocigg wysokiego cisnienia o
znaczeniu ponadlokalnym,

v. Konflikty z siecig cieplna

Analizowane warianty bedg krzyzowac sie z nastepujacymi elementami sieci cieplnej.
Wariant 1 — magistrala cieptownicza w ulicy Pratulinskiej, Nowo—-Trockiej,

Wariant 2 — magistrala cieptownicza w ulicy Pratulinskiej, Nowo—Trockiej,

Wariant 4 — magistrala cieptownicza w ulicy Pratuliiskiej, Nowo—Trockiej,

Wariant R1 — magistrala cieptownicza w ulicy Pratulinskiej, Nowo—Trockiej, Kondratowicza,
Wariant R2 — magistrala cieptownicza w ulicy Pratulinskiej, Nowo—Trockiej, Kondratowicza,
Wariant R4 — magistrala cieptownicza w ulicy Pratulinskiej, Nowo—Trockiej, Kondratowicza,

Wariant A — brak
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Wariant B — brak
Wariant E — brak

Budowa metra, jak kazdej innej budowy liniowej (np.,: drogi lokalnej czy autostrady),
przecina liczne elementy infrastruktury technicznej. Na etapie projektowym dokonuje sie
doktadnej inwentaryzacji, w szczegdlnosci potozenia w pionie, tych elementéw. Jednym z
powodow lokalizacji metra na znacznej gtebokosci jest ograniczenie kolizji. Sg to zaréwno
kolizje z infrastrukturg techniczng taka jak sieci wodociggowe, kanalizacyjne,
elektroenergetyczne, gazowe czy cieplne jak i np. fundamenty posadowienia budynkdéw.

W przypadku realizacji tuneli metoda tarczowa zdecydowana wiekszos¢ tych elementow
pozostaje nienaruszona. Wymagana jest jedynie kontrola ich stanu.

W przypadku realizacji stacji metodg odkrywkowa konieczne jest przetozenie badz tez
podwieszenie tych urzgdzen na czas budowy.

Przebieg wariantéw wraz z sieciami infrastruktury technicznej przedstawiono na ponizszym
rysunku i w skali 1:20000 w Zatgczniku 6.
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Rysunek 5.2 Kolizje z sieciami technicznymi dla analizowanych wariantéow
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5.4 Analiza uwarunkowan srodowiskowych

Przebiegi poszczegdlnych wariantow przeanalizowano pod katem kolizji Srodowiskowych, w
tym takze z ciekami wodnymi.

Warianty na Targéwku
Wariant 1

Przebieg wariantu 1 na pocztowym odcinku przecina teren ogrédkow dziatkowych przy ul.
Gilarskiej. Nastepnie, na odcinku ok. 550m przebiega wzdtuz Kanatu Brdédnowskiego,
przekraczajac go na wysokosci ul. Kondratowicza. W rejonie ul. Malborskiej i Przy Grodzisku
wariant biegnie skrajem Lasu Brédnowskiego oraz ogrédkow dziatkowych przy ul. Gtebockie;.

Wariant 2

Przebieg wariantu 2 na pocztowym odcinku przecina teren ogrédkow dziatkowych przy ul.
Gilarskiej. Nastepnie na odcinku od ul. Nad Strugg do ul. Zaciszanskiej przebiega w sladzie
Kanatu Brodnowskiego. W rejonie ul. Malborskiej i Przy Grodzisku wariant biegnie skrajem
Lasu Brédnowskiego oraz ogrodkdéw dziatkowych przy ul. Gtebockiej.

Wariant 4

Przebieg wariantu 1 na poczgtkowym odcinku przecina teren ogrédkow dziatkowych przy ul.
Gilarskiej. Nastepnie w rejonie skrzyzowania ul. Krosniewickiej i ul. Samarytanka wariant
przekracza Kanat Brédnowski. Na odcinku od ul. Kondratowicza wariant biegnie skrajem Lasu
Brodnowskiego. Przebieg wariantu koliduje takze z zabytkiem archeologicznym Przy
Grodzisku. Nastepnie wariant przebiega skrajem ogrédkow dziatkowych przy ul. Gtebockie;.

Warianty na Biatotece
Wariant A

Przebieg Wariantu A w rejonie wezta z Trasa Toruniska przecina Kanat Nr 10 tzw. Réw z
Lewandowa, stanowigcy element gtdwnych powigzan przyrodniczych w Systemie
Przyrodniczym Warszawy (SPW).

Nastepnie przebiega Doling Nieporecky, charakteryzujgcg sie duzym udziatem podl i tak
szczegoblnie po wschodniej stronie trasy.

W rejonie Grodziska wariant przecina rzeke Dfugg takie stanowigca element gtéwnych
powigzan przyrodniczych SPW.

W rejonie ul. Zdziarskiej przebiega przez tereny zielone, tgki i pola. Od strony zachodniej
przebieg graniczy z obszarem wspomagajgcym SPW, ktérego granice wyznacza planowana
Trasa Olszynki Grochowskie;j.
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Na wysokosci ul. Calineczki wariant A przecina Nowy Kanat. Na odcinku od ul. Zdziarskiej
praktycznie do granic m.st. Warszawy wariant przebiega w zasiegu planistycznego systemu
wymiany i regeneracji powietrza.

Wariant B

Przebieg Wariantu B w rejonie wezta z Trasa Toruniska przecina Kanat Nr 10 tzw. Réw z
Lewandowa, stanowigcy element gtdwnych powigzan przyrodniczych w Systemie
Przyrodniczym Warszawy (SPW).

Nastepnie przebiega Doling Nieporecka, charakteryzujacg sie duzym udziatem pdl i tak
szczegolnie po wschodniej stronie trasy.

W rejonie Grodziska wariant przecina rzeke Dfuga takze stanowigca element gtéwnych
powigzan przyrodniczych SPW.

W rejonie ul. Dudka wariant ponownie przekracza rzeke Dtugg. Od wysokosci ul. Zdziarskiej,
wariant przebiega po obszarze wspomagajacym SPW. W rejonie ul. Mankowskiej ponownie
przekracza rzeke Dtugg, ktéra na tym odcinku nosi nazwe Kanatu Markowskiego, nastepnie
biegnie po wschodniej jego stronie.

Pomiedzy ul. Kobiatka i Osiedlem Regaty wariant przecina Nowy Kanat.

Wariant E

Przebieg Wariantu E w rejonie wezta z Trasa Torunska przecina Kanat Nr 10 tzw. Réw z
Lewandowa, stanowigcy element gtdwnych powigzan przyrodniczych w Systemie
Przyrodniczym Woarszawy (SPW). Nastepnie przebiega po wschodniej stronie kanatu
Brodnowskiego, przecinajgc go w rejonie ul. Berensona.

Trasa wariantu koliduje takze z zabytkami archeologicznymi na wysokosci ul. Hemara oraz ul.
Warzelnicze;.

Od wysokosci ul. Zdziarskiej, wariant przebiega po obszarze wspomagajacym SPW. W rejonie
ul. Mankowskiej ponownie rzeke Dtugg, ktéra na tym odcinku nosi nazwe Kanatu
Markowskiego, nastepnie biegnie po wschodniej jego stronie.

Pomiedzy ul. Kobiatka i Osiedlem Regaty wariant przecina Nowy Kanat.

Pod wzgledem s$rodowiskowym wariantem najkorzystniejszym na terenie Targdwka jest
wariant 1, ktéry najmniej koliduje z kanatem Brédnowskim i Lasem Brédnowskim. Wariant 2
przebiega na odcinku od ul. Nad Strugg do ul. Zaciszanskiej przebiega w $ladzie Kanatu
Brodnowskiego, z kolei wariant 4 na dtugim odcinku przebiega skrajem Lasu Brédnowskiego.

Na terenie Biatoteki najkorzystniejszym jest wariant A, ktéry raz przecina rzeke Dtugg oraz
biegnie skrajem obszaru wspomagajgcego SPW, ktdrego granice wyznacza planowana Trasa
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Olszynki Grochowskiej. Pozostate warianty przecinajg obszar wspomagajacy SPW,
dodatkowo wariant B kilkukrotnie przecina rzeke Dtugg i Kanat Markowski a wariant E
koliduje z Kanatem Brodnowskim oraz zabytkami archeologicznymi na wysokosci ul. Hemara
oraz ul. Warzelnicze;j.

Dodatkowo wykonano uproszczong inwentaryzacje zieleni w pasie 50 metréow od osi
analizowanych wariantow.

Na terenie Targéwka dominuje zabudowa jednorodzinng z ogrodami przydomowymi z:
brzozg brodawkowata, klonem zwyczajnym, robiniami i sumakami. W dalszej cze$ci warianty
przebiegajg prze tereny osiedli z zabudowg wielorodzinng. Po przekroczeniu Kanatu
Brodnowskiego w korytarzu metra znajdujg sie nowe nasadzenia przyuliczne wykonane z
topoli srebrzystej oraz od ul. Malborskiej po prawej stronie korytarza warianty przebiegaja
pod terenem Lasu Brédnowskiego.

Po przekroczeniu Trasy Toruniskiej korytarze metra przebiegajg przez tereny z luing
zabudowa jednorodzinng.

Tereny rolnicze porastajg zadrzewienia Srodpolne sktadajace sie z: olszy czarnej, topoli,
robinii i wierzby biatej. Zadrzewienia rosng w nieregularnych zagajnikach bedgcych wynikiem
powolnego zarastanie terendw rolniczych.

Na analizowanym obszarze w pasie 50 metréw od osi przebiegu poszczegdlnych wariantow
nie stwierdzono okazéw cennych przyrodniczo.

Uproszczong inwentaryzacje zieleni przedstawiono w formie tabelarycznej oraz na mapie w
skali 1:20000 w Zatgczniku 7.

5.5 Ocena stanu wtasnosci oraz planéw miejscowych

Wszystkie sporzadzane plany miejscowe, zaréwno juz uchwalone jak i obecnie
przygotowywane, zaktadaty, zgodnie z zapisami w SUIKZP, poprowadzenie Il linii metra w
kierunku Brédna. Jakakolwiek zmiana przebiegu bedzie niezgodna z obowigzujgcymi
planami. Konsekwencjg wyboru jednego z wariantow w kierunku Biatoteki bedzie
koniecznos¢ zmiany plandw tak, aby uwzgledniaty taki przebieg.

Zgodnie z zasadami projektowania konstrukcji metra, obiekty metra nalezy lokalizowaé
przede wszystkim na gruntach komunalnych, na ktérych nie ustanowiono praw rzeczowych
na rzecz innych osdb oraz na gruntach Skarbu Panstwa, po sprawdzeniu czy istnieje
mozliwo$é ustanowienia na rzecz wtasciciela metra prawa uzytkowania czesci nieruchomosci
zajetych przez obiekty metra. Dopuszcza sie realizowanie obiektdw metra na wszystkich
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innych gruntach po uregulowaniu prawa wtasnosci dla projektowanych obiektow metra na
rzecz wtasciciela metra.

Przeprowadzona analiza przebiegdw wariantow Il linii metra wykazata, ze wszystkie trasy
przebiegaja na znacznych odcinkach przez prywatne nieruchomosci, w tym takze pod
budynkami mieszkalnymi lub uzytecznosci publicznej. Zgodnie z obecnym prawem, w
przypadku realizowania jakichkolwiek inwestycji na terenach prywatnych, konieczne jest
uzyskanie przez Inwestora prawa do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane.
Dotyczy to réwniez przypadku realizowania inwestycji pod ziemig. W zwigzku z tym, w
przypadku kazdego z wariantow konieczne bedzie, przed rozpoczeciem budowy, wykupienie
przez Inwestora gruntu nad ktérym przebiegaé bedzie linia metra lub uzyskanie zgody
wszystkich wtascicieli tych terendéw. Zdaniem autordw oba rozwigzania sg mato realne.

Wykupienie wszystkich dziatek prywatnych, przez ktére przebiegajg warianty tras, znaczaco
podrozytoby inwestycje. Dodatkowo Miasto stoteczne statoby sie wiascicielem szeregu
nieruchomosci, ktérych zbycie mogtoby by¢ dos¢ ktopotliwe.

W przypadku drugiego rozwigzania, o ile mozna sobie wyobrazié, ze cze$¢ wiascicieli wyrazi
zgode na przejscie inwestycji przez ich teren, to wystarczy brak jednej takiej zgody zeby
wariant stat sie niemozliwy do wybudowania w catosci lub w znacznej czesci.

Zdaniem autoréw opracowania, jest to obecnie jedno z najpowazniejszych zagrozen dla
budowy kolejnych odcinkéw metra. Przed wprowadzeniem odpowiednich zmian w prawie,
nalezatoby poszukiwac takich rozwigzan dla nowych odcinkédw, aby w jaki najmniejszym
stopniu naruszaty one tereny prywatne.

Warianty na obszarze Biatoteki praktycznie na catej dtugosci przebiegajg po terenach
prywatnych.

Wariant A przebiegajagcy pod planowang Trasg Olszynki Grochowskiej jest najlepszym
rozwigzaniem. Powigzanie realizacji metra z budowa tej trasy pozwoli na uzyskanie tych
gruntédw w ramach tej inwestycji na podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o
szczegoblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (

Dz.U. 2003 Nr 80 poz. 721 z p6éz.zm.)

W przypadku wariantu B przebieg pod trasg Olszynki Grochowskiej wystepuje jedynie na
fragmencie. Na pozostatym odcinku przebiega przez grunty prywatne. tacznik miedzy
ostatnig stacjg Kobiatka a torami techniczno-postojowymi przebiega pod zabudowg wysoka
prywatng (osiedle Regaty)

Wariant E wypada najgorzej pod tym wzgledem. Praktycznie na catej dtugosci (poza
poczagtkowym odcinkiem) przebiega przez tereny prywatne. Dodatkowo na odcinku przez
osiedle Derby przebiega rowniez przez zabudowe prywatng wielokondygnacyjng. tacznik
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miedzy ostatnig stacjg Kobiatka a torami techniczno-postojowymi przebiega pod zabudowg
wysokg prywatng (osiedle Regaty)

Warianty na obszarze Targdéwka sg bardzo zblizone do siebie. Na pierwszym fragmencie
wszystkie przebiegajq przez tereny prywatne i zabudowe niska. Nastepnie wpisujg sie w
przebieg ulicy Sw. Wincentego. Dodatkowo warianty 1 i 2 przebiegaja pod zabudowa
prywatng wielokondygnacyjng

-------

o LN

! ~ Wiasnosé

Skarb Panstwa
Miasto st. Warszawa

Pozostate

Rysunek 5.3 Stan wtasnosci gruntéw na analizowanym obszarze.
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W chwili obecnej zdecydowana wiekszos¢ dziatek, przez ktére przebiega linia metra stanowi
wtasnos¢ Skarbu Panstwa lub Miasta. Jednakze problem, jakim jest przejscie pod terenami
prywatnymi, jest dos¢ istotny. O jego skali swiadczy fakt, iz w ramach przygotowania
projektu dla Il linii metra na odcinku Dw. WileAski — Trocka zostata wykonana analiza
rozwigzania ze stacjg C16 jako dwupoziomowa w celu wycofania tuneli metra z terendéw
prywatnych lezgcych wzdtuz ulicy Strzeleckiej.

6 Zatozenia dotyczgce rozwoju systemu transportowego oraz rozwoju
demograficznego
6.1 Rozwa@j systemu transportu publicznego

Rozwdj komunikacji zbiorowej na terenie aglomeracji warszawskiej w latach analizy
przedstawiono w ponizszej tabeli.

Harmonogram inwestycyjny zostat przyjety na podstawie materiatéw przekazanych przez
Zamawiajgcego.

Tabela 6.1 Rozwdj komunikacji zbiorowej na terenie aglomeracji warszawskiej

LP |Nazwa projektu 2025 2040
Transport publiczny — szynowy

1 |Dokonczenie budowy | linii metra +

2 |Budowa przej$cia podziemnego pomiedzy stacjg metra A17 ,Dworzec Gdanski” i stacjg PH +

3 |Budowa stacji metra A12 "Plac Konstytucji" na eksploatowanej | linii metra +

4 |Budowa stacji metra A16 "Muranowska" na eksploatowanej | linii metra +

5 |Budowa ll linia metra odcinek pomiedzy stacjg "Rondo Daszynskiego" i stacjg "Dw.Wilensk +

6 [Budowa lllinia metra odcinek pomiedzy stacjg "Rondo Daszynskiego " i stacjg "Mory " +

7 [Budowa Il linia metra odcinek pomiedzy stacjg "Dw.WilenAski" i Brédnem +

8 |Budowa odgatezienia Il linii metra, odcinek od stacji Stadion na Goctaw . +
9 [Budowa lll linia metra +
10 [Modernizacja trasy tramwajowej w al. Jana Pawia ll, odcinek petla Kielecka - petla Piaski +

11 |Obstuga osiedla Tarchomin komunikacjg tramwajowg, odcinek Winnica — Mlociny +

12 |Obsiuga osiedla Tarchomin komunikacjg tramwajowsg, odcinek TMP — Zeran +

13 |Budowa trasy tramwajowej od Dw. Zachodni — Wilanéw +

14 |Modernizacja trasy tramwajowej WZ, odcinek Cmentarz Wolski — Dworzec WileAski +

15 [Budowa trasy tramwajowej w ul. Kasprzaka — Ordona +

16 |Budowa trasy tramwajowej do Warszawskiego Parku Technologicznego +

18 [Modernizacja trasy tramwajowej Dworzec Wilenski — Stadion Narodowy — Rondo Waszynd +

19 |Uruchomienie obstugi kolejowej na lotnisko Okecie +

20 |Trasa tramwajowa w ciggu ulic Krasinskiego — Budowlana od Placu Wilsona do skrzyzowg +

21 |Budowa trasy tramwajowej w ulicach Budowlanej i Sw. Wincentego od ul. Rembielinskiej d +

22 [Budowa trasy tramwajowej Powstancéw Slgskich - Radiowa +

23 |Trasa tramwajowa w ulicy Radiowej na odcinku Powstancéw Slaskich — Sylwestra Kaliskie +
24 |Trasa tramwajowa do Marek +
25 |Rozwdj systemu parkingéw ,Parkuj i Jedz” — etap Il Anin SKM, Ursynéw, Al. Krakowska, W +

26 |Trasatramwajowa w Miedzynarodowej i Bora Komorowskiego od Waszyngtona do petli ,G +

27 |Trasa tramwajowa od Waszyngtona do Kaweczynskiej +
28 |Trasa tramwajowa w Prymasa Tysigclecia na odcinku Dworzec Zachodni — Kasprzaka +
29 |Trasatramwajowa w Grochowskiej do wezta przesiadkowego przy wezle Trasy Siekierkow| +
30 |Trasatramwajowa do Zgbek w Kijowskiej — Ziemowita +
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Rozwdgj sieci
Komunikacji Zbiorowej
e Lnia kelejowa h

(W B Linia malra
ek Linia ramwajowa IH
i

Rysunek 6.1 Uktad komunikacji zbiorowej na terenie aglomeracji warszawskiej w roku 2025.
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Rozwadj sieci
Komunikacji Zbiorowe;j
Linia kolejowa
CH D Linia metra
&=  Linia tramwajowa

Rysunek 6.2 Uktad komunikacji zbiorowej na terenie aglomeracji warszawskiej w roku 2040.
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6.2 Rozwdj uktadu drogowego

Rozwdj sieci drogowo-ulicznej na terenie aglomeracji warszawskiej w latach analizy

przedstawiono w ponizszej tabeli i na rysunkach.

Na rysunkach przedstawiono schematy z rozwojem sieci w latach 2025 i 2040 na obszarze

objetym analiza.

Harmonogram inwestycyjny zostat przyjety na podstawie materiatéw przekazanych przez

Zamawiajgcego.

Tabela 6.2 Rozwdj sieci drogowo-ulicznej na terenie aglomeracji warszawskiej.

[ P |Nazwa projektu

[ 2025 | 2040 ]

System drogowo — uliczny/inwestycje o charakterze liniowym
1 |17-go Stycznia +
2 |17-go Stycznia - Cybernetyki +
3 |Agaty odc. ul. Putawska — granica miasta +
4 |Andersa wraz z budowa nowych wiaduktéw nad torami PKP +
5 |Augustéwka przediuzenie do ul. Nowo - Bartyckiej +
6 |Bakalarska przedtuzenie do ul. Popularnej +
7 |Bialotecka odc. ul. Zdziarska — ul. Markowska +
8 [Bodycha przedtuzenie do ul. Orlat Lwowskich +
9 [Broniewskiego odc. Ul. Popietuszki — ul. Nocznickiego — Il jezdnia +
10 |Broniewskiego przediuzenie do ul. Wélczynskiej +
11 |Chudoby przedtuzenie do Trasy Mostu Pétnocnego +
12 |Czcionki odc. Ul. Wélczyniska — granica miasta +
13 |Czerniakowska Bis odc. Czerniakowska — Augustéwka (WPT) +
14 |Czerniakowska Bis odc. Augustéwka — POW +
15 |Czerniakowska Bis odc. POW - granica miasta +
16 |Cziuchowska przedtuzenie do ul. Szeligowskiej +
17 |Dziatkowa przedtuzenie do ul. Galczyinskiego w Raszynie +
18 |Dzieci Polskich przedtuzenie do ul. Granicznej +
19 |Familijna odc. Modlinska - Trakt Nadwislanski +
20 [Goérczewska odc. petla Gérczewska — granica miasta +
21 |Hotubcowa Bis — odc. ul. Sporna - ul. Agaty +
22 |Inowtodzka odc. ul. Annopol — ul. Nowo J. Kowalskiego +
23 |Izbicka przediuzenie do ul. Technicznej +
24 [Janickiego odc. Wélczynska — granica miasta +
25 |Jerozolimskie odc. Popularna - Lopuszanska +
26 |KEN odc. ul. Domaniewska — al. Wilanowska, odc. Dolinka Stuzewiecka — ul. Watbrzyska +
27 |Kiobucka od ul. Poleczki do ul. Spornej +
28 |Krasinskiego odc. Powazkowska - ul. Prymasa Tysigclecia +
29 |Krasinskiego odc. Ul. Powagzkowska — ul. Popietuszki +
30 |Krepowieckiego odc. Ul. Obozowa — ul. Wolska +
31 |Krzyzanowskiego odc. Ul. Kasprzaka — al. Jerozolimskie +
32 |tabiszynska odc. Ul. Kondratowicza — ul. Biatolecka +
33 |todygowa odc. Radzyminska — granica miasta +
34 |Maczka odc. Reymonta — Trasa N-S +
35 |Mankowskiej +
36 |Marsa — Zokierska odc. Wezet Marsa — granica miasta +
37 |Marywilskiej odc. Mehoffera — gr. Miasta +
38 |Marywilskiej Trasa Torunska - Mehoffera +
39 |Mehoffera Bis ul. Swiatowida — ul. Marywilska +
40 [Mineralna na odcinku ul. Dziatkowa — ul. Jutrzenki. +
41 |Modlinska Kanat Zeranski - Aluzyjna +
42 |Modlinska Most Grota — Most nad Kanatem Zerariskim +
43 |Modlinska na odc. Ul. Aluzyjna — granica miasta +
44 |Mozaikowa odc. ul. Przewodowa — ul. Bystawska +
45 |Nateczowska odc. ul. Sobieskiego — al. Wilanowska +
46 |Nowa Bora Komorowskiego odc. Tr. Siekierkowska — ul. Nowo Zwolenska +
47 [Nowo — Lazurowa na odc. Od Trasa AK — al. Jerozolimskie +
48 |Nowo — Trockiej odc. Budowlana — Radzyminska +
49 |Nowo Aninska odc. Ul. Ostrobramska — ul. Olszynki Grochowskiej +
50 |Nowo Bartycka odc. ul Bartycka — ul. Czerniakowska Bis +
51 [Nowo Biafotecka odc. Trasa Mostu Pétnocnego — ul. Biatoteka +
52 |Nowo Btonska (Nowo-Pokornej) odc. Ul. Powgzkowska — ul. Andersa (Stawki) +
53 |Nowo Chelmzynska odc. Ul. Chelmzynska — ul. Zoknierska +
54 |Nowo J. Kowalskiego odc. ul. Ostrédzka — ul. Malborska +
55 |Nowo Jagiellonska odc. Ul. Jagiellonska — ul. Sokola +
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56 |Nowo Kijowska odc. ul. Kijowska — ul. Zabraniecka +
57 _|Nowo Ractawicka — Beethovena odc. Dolna — Witosa +
58 |Nowo Stalowa odc. ul. Szwedzka — ul. Ossowskiego +
59 [Nowo Wirazowa na odcinku od wezta MPL Okecie na trasie NS do skrzyzowania z ul. Cyh +
60 [Nowo Wirazowa na odcinku od ul. Kinetycznej do wezta MPL Okecie na trasie NS +
61 |Nowo Ziemowita odc. Klukowska — ks. Skorupki w Zgbkach +
62 |Nowoprojektowana Wschodniej (odcinek od ul. Czerniakowskiej Bis do ul. Bartyckiej +
63 |Obwodnica Srédmiejska na odcinku od Rondo Wiatraczna do ul. Zabranieckiej +
64 |Obwodnica Srédmiejska na odcinku od ul. Zabranieckiej do potgczenia z wezlem Zaba +
65 |Obwodnica Srédmiejska zachodnia +
66 |Olesin odc. ul. Zdziarska — ul. Mafnkowska +
67 |Ordona przedtuzenie do ul. Mszczonowskiej +
68 |Ortéw Piastowskich odc. Ul. Polczynska — ul. Warszawska +
69 |Panny Wodnej odc. ul. Trakt Lubelski — ul. Mozaikowa. +
70 [Plac Zawiszy +
71 [Ptaskowickiej bis odc ul. Ptaskowickiej - Al. Rzeczypospolitej +
72 |Ptaskowickiej bis odc. Al. Rzeczypospolitej— ul. Przyczétkowa +
73 _|Poloneza +
74 |potgczenie Rosota — Przyczoétkowa (ul. Nowo-Kabacka) +
75 |potgczenie ul. Obroncéw Tobruku z ul. Powstaricéw Slgskich +
76 [Poludniowa Obwodnica Warszawy (odcinek Konotopa — Putawska ) +
77 [Poludniowa Obwodnica Warszawy (odcinek Putawska — Lubelska S-17) +
78 _|Pratulinska odc. Ul. Trocka — ul. Codzienna +
79 |Pradzynskiego przediuzenie do ul. Ordona +
80 |Proletariatczykéw odc. Ul. Marywilska — ul. Biatoteka +
81 |Ractawicka przedtuzenie do ul. Gréjeckiej +
82 |Raszynska-Wawelska- Zwirki i Wigury +
83 [Rzeczypospolita (przedtuzenia ul. Sobieskiego) od al. Wilanowskiej do ul. Ptaskowickiej — +
84 |Rzeczypospolita (przedtuzenia ul. Sobieskiego) od ul. Ptaskowickiej — bis do ul. Nowo-Kabg +
85 |S-17 na odcinku Zakret — Wigzowna +
86 |Samarytanki odc. Ul. Nowo Trocka ul. Sw. Wincentego +
87 [Sowinskiego, Mszczonowska odc. Ul. Wolska — al. Jerozolimskie +
88 [Sporna odc. ul. Putawska — ul. Kinetyczna +
89 |Strazacka na odc. Chetmzynska - Cyrulikéw +
90 |Szaseréw odc. Ul. Chiopickiego — ul. Olszynki Grochowskiej +
91 |Szyszkowa przediuzenie odc. al. Krakowska — ul. Na Skraju +
92 |Sw. Wincentego na odc. od Ronda ,Zaba” do trasy Torunskiej +
93 [Sw. Wincentego odc. Trasa Torurska — Olszynki Grochowskiej +
94 |Trakt Nadwislanski odc. Most Gdanski — Trasa Mostu Péinochego +
95 |Trasa ,Krasinskiego”, odcinek Plac Wilsona — Budowlana +
96 |Trasa AK (odcinek od Konotopy A-2 do Trasy NS) +
97 |Trasa AK (odcinek od Trasy NS do ul Radzyminskiej) — moder. Do ekspresu +
98 |Trasa Mostu Pétnocnego od Miocin do ul. Modlinskiej +
99 |Trasa Mostu Pétnocnego odcinek Mlociny - Trasa NS +
100 |Trasa Mostu Pétnocnego odcinek Modlinska — Ptochocinska +
101 |Trasa Mostu Pétnocnego odcinek Plochocinska — Marki +
102 |Trasa Mostu Pétnocnego, odcinek od Trasy NS do Trasy AK +
103 |Trasa na Zaporze, ul. Nowo Zwolenskiej odc. Zawodzie — Zwolenska

104 |Trasa NS odcinek od wezta Marynarska do wezla z Trasg AK

105 |Trasa NS, odcinek od POW do potudniowej granicy miasta +
106 |Trasa NS, odcinek od Trasy AK do granic miasta +
107 |Trasa NS, odcinek od ul. Marynarskiej do POW +
108 |Trasa Olszynki Grochowskiej od trasy AK do POW (Walu Miedzeszynskiego) oraz od Tras|

109 |Trasa Olszynki Grochowskiej odc. od Trasy TMP do Trasy AK. +
110 |Trasa Salomea (skrzyz z ul. topuszanska —Wolica ) +
111 |Trasa Siekierkowska odc. Marsa — Ostrobramska +
112 |Trasa Siekierkowska skrzyzowanie z DK2 +
113 |Tynkarska odc. Nowo Lazurowa — Bolestawa Chrobrego +
114 |Tysigclecia na odcinku od al. Stanéw Zjednoczonych do Watu Miedzeszynskiego +
115 |Tysigclecia odc. od wezla Zaba do ul. Kijowskiej +
116 |Tysigclecia odc. ul. Kijowska — ul. Grochowska +
117 |Wat Miedzeszynski odc. Trakt Lubelski — granica miasta +
118 |Wilanowska na odc. Sobieskiego — Dolinka Stuzewiecka +
119 |Woloska odc. Rostafinskich — Cybernetyki +
120 |Wodlczynska — Trendw odc. ul. Czcionki — granica miasta +
121 |Wschodnia Obwodnica Warszawy od wezta Pitsudskiego w Markach do wezta Lubelska +
122 |Wybrzeze Szczecinskie na odc. od Al. Ks. Poniatowskiego do Mostu Srednicowego +
123 |Zabraniecka na odc. ZUSOK - Chetmzynska +
124 |Zasciankowa przedtuzenie do ul. Sytej +
125 |Zdziarska do ul. Ptochocinskiej +
126 |ZUSOK — Radzyminska +
127 |Zeganska i Zwolenska na odc. Od ul. Pozaryskiego do ul. Mréwczej +
128 |Zoknierska, na pinoc od WOW +
129 |Zupnicza odc. Ul. Grochowska — ul. Stanistawowska +

% Transprojekt Gdaski

111



Studium przebiegu koowego odcinka Il linii metra na terenie dzielnicdéwek i Biatokka- Raport kécowy

Rozwdj sieci ulicznej
&2 Autostrady
== Drogi ekspresowe
~——— Drogi zamigjskie
== Glowne przyspieszone
= Glowne
—— Zbiorcze

Rysunek 6.3 Sie¢ drogowo-uliczna na terenie aglomeracji warszawskiej w roku 2025.
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Rozwdj sieci ulicznej

& Autostrady

== Drogi ekspresowe
—— Drogi zamigjskie
—= Giowne przyspieszone
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— Zhbiorcze

Rysunek 6.4 Sie¢ drogowo-uliczna na terenie aglomeracji warszawskiej w roku 2040.
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6.3 Rozwdj demograficzny miasta

Podziat na rejony komunikacyjne

Analizy oparto na podziale miasta na 399 rejondw komunikacyjnych. Analizowany obszar
sktada sie z 15 rejondw komunikacyjnych. Podziat Warszawy na 399 rejony komunikacyjne z
zaznaczeniem obszaru analizy przedstawiono na ponizszym rysunku.

Rysunek 6.5 Podziat Warszawy na rejony komunikacje.

Na analizowanym obszarze dokonano zageszczenia podziatu zgodnie ze szczegétowym
podziatem miasta na 774 rejony komunikacyjne.

Zgodnie z zatozeniami do opracowania, z uwagi na obszerne rejony na obszarze Biatoteki,
dokonano dodatkowego podziatu na rejony komunikacyjne.

W ponizszych tabelach przedstawiono zestawienie numerdw rejondw we wszystkich trzech
poziomach podziatu obszaru analizy na terenie Targowka i Biatoteki. Na rysunkach
przedstawiono podziat obszaru na 399 i 774 rejony oraz zaprezentowano ostateczny podziat

jaki zostat wykorzystany w dalszych pracach.
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Tabela 6.3 Rejony zlokalizowane w analizowanym obszarze Targdéwka

: : Rejony
Rejony 399| Rejony 774 .
ostatecznie
348 687 687
348 688 688
348 689 689
349 690 690
349 691 691
349 692 692
350 693 693
350 694 694
350 695 695
351 696 696
351 697 697
353 699 699
355 701 701
358 704 704
359 705 705
359 706 706
360 707 707
362 709 709
362 710 710
363 711 711

Tabela 6.4 Rejony zlokalizowane w analizowanym obszarze Biatoteki

Rejony

Rejony 399| Rejony 774 .
ostatecznie

373 725 725
373 726 726
373 727 727
374 728 782
374 728 783
374 729 780
374 729 781
375 730 730
375 731 731
375 732 732
382 743 743
382 744 744
383 745 792
383 745 793
383 746 790
383 746 791
383 747 794
383 747 795
384 748 784
384 748 785
384 749 788
384 749 789
384 750 786
384 750 787
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Rysunek 6.6 Podziat analizowanego obszaru na 399 i 774 rejonéw komunikacyjnych
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Liczba ludnosci
Dane demograficzne analizowanego obszaru zostaty okreslone przez Zamawiajgcego.

Jako podstawe danych demograficznych przyjeto prognoze wzrostu demograficznego
opracowang przez doc. dr hab. Przemystawa SleszyAskiego, Aktualne i spodziewane
tendencje demograficzne rozwoju obszaru metropolitarnego Warszawy (czerwiec 2010).
Zgodnie z opracowaniem w 2035 liczba ludnosci osiggnie poziom 2 104 tys..

Jednoczesnie autor opracowania wskazuje, iz do analiz komunikacyjnych nalezy przyjmowa¢
poziom ludnosci powiekszony o ,margines bezpieczenstwa” wynoszacy 15%. Do analiz
przyjeto, wiec poziom 2 400 tys. oséb w roku 2040.

Prognoze rozwoju demograficznego miasta przygotowano w 3 scenariuszach.
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Scenariusz 1:

Zgodnie z ustaleniami z Zamawiajgcym, jako docelowg liczbe ludnosci na analizowanym
obszarze przyjeto chtonnos¢ terenu okreslony w ramach WBR 2005. Wyjatek stanowig dwa
obszary na terenie Biatoteki — 373 (Annopol) oraz 375 (tereny handlowe i przemystowe przy
ulicy Ptochocinskiej)

Tabela 6.5 Szacunkowa liczba mieszkancow w dzielnicach Warszawy w latach 2010 — 2040 w
1 scenariuszu rozwoju demograficznego.

. Szacunkowa | Szacunkowa | Szacunkowa L.
L Liczba ) ) ) Chtonnos¢

Dzielnica . L, liczba liczba liczba )

mieszkancow | . ., . ., . , , | obszaréw wg
Warszawy mieszkancow | mieszkancow | mieszkancow .
w 2010r. SUIKZP
w 2015r. w 2025r. w 2040r.

Bemowo 135284 140 629 150742 162 008 195 400
Biatoteka 101 626 123 645 175 107 211713 281 400
Bielany 146 198 152991 165 843 180162 222 600
Mokotéw 254 920 261062 272 682 285 629 324000
Ochota 93 440 94 050 95 204 96 490 100 300
Praga Pid. 205 819 211187 221345 232 661 266 200
Praga Pn. 75511 78 062 82 888 88 265 104 200
Rembertow 24781 27 654 33091 39148 57100
Srédmiescie 143 677 142176 139337 136174 126 800
Targowek 140 489 149 104 165 738 183 566 218 000
Ursus 64 358 69 092 78 048 88 027 117 600
Ursyndw 174914 174 246 172982 171574 167 400
Wawer 71891 81432 99 483 119 595 179 200
Wesota 24 590 27 045 31689 36 864 52200
Wilanéw 28 407 33670 43 627 54721 87 600
Wtochy 42 156 50997 67726 86 364 141 600
Wola 148 888 152 188 158431 165 386 186 000
Zoliborz 53532 55 156 58 229 61 653 71 800
Warszawa 1930481 2 056 000 2228000 2400 000 2899 400

Tabela 6.6 Szacunkowa liczba mieszkancéw w analizowanych fragmencie Targowka i
Biatoteki w latach 2010 - 2040 w 1 scenariuszu rozwoju demograficznego.

Szacunkowa liczba mieszkarncow
ht ¢
2010 2015 2025 2040 | CTOMNOSE
wg SUiKZP
analizowany obszar Targowka 84782 87 885 94091 100 300 100 300
analizowany obszar Biatoteki 19557 34 647 73 000 95 000 121 400
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Tabela 6.7 Szacunkowa liczba mieszkancow w analizowanych rejonach Warszawy w latach

2010 - 2040 w 1 scenariuszu rozwoju demograficznego.

i Szacunkowa liczba mieszkancéw
: . Rejony >
Rejony 399(Rejony 774 chtonnos¢
dokladne 2010 2015 2025 2040 ;
wg SUIKZP
348 687 687 3316 3262 3153 3044 3044
348 688 688 7 905 7775 7516 7 256 7 256
348 689 689 0 0 0 0 0
349 690 690 4881 4674 4582 4 860 4860
349 691 691 2168 3272 4582 4 860 4860
349 692 692 2 206 1618 1018 1080 1080
350 693 693 6089 6 345 6 856 7 368 7 368
350 694 694 5123 5338 5769 6199 6199
$ 350 695 695 5977 6228 6730 7233 7233
% 351 696 696 8176 8121 8012 7903 7903
% 351 697 697 10240 10171 10034 9897 9897
= 353 699 699 7 445 7536 7718 7900 7 900
355 701 701 8 866 9373 10386 11400 11 400
358 704 704 1497 1358 1079 800 800
359 705 705 1871 1601 1145 1500 1500
359 706 706 582 1561 3436 4500 4500
360 707 707 3091 3413 4056 4700 4700
362 709 709 1789 2212 3057 3903 3903
362 710 710 1557 1925 2661 3397 3397
363 711 711 2003 2102 2301 2 500 2500
373 725 725 0 0 0 0 0
373 726 726 337 410 600 700 15 200
373 727 727 0 0 0 0 0
374 728 782 327 1694 5700 8094 8094
374 728 783 399 1404 3150 4473 4473
374 729 780 100 371 900 1278 1278
374 729 781 400 1772 5250 7 455 7 455
375 730 730 67 458 1288 2024 12972
375 731 731 2 15 42 66 423
375 732 732 4 25 70 110 705
g 382 743 743 296 2210 6 760 9620 9620
_g 382 744 744 242 1921 6240 8 880 8 880
® 383 745 792 303 2100 4420 5980 5980
0 383 745 793 455 1791 3910 5290 5290
383 746 790 346 679 1870 2530 2530
383 746 791 346 556 1360 13840 13840
383 747 794 260 556 2550 3450 3450
383 747 795 260 494 2890 3910 3910
384 748 784 449 910 1560 1758 1758
384 748 785 367 728 2340 2637 2637
384 749 788 2703 4184 6 760 7618 7618
384 749 789 1158 1273 1560 1758 1758
384 750 786 5369 5821 7 280 8204 8204
384 750 787 5369 5275 6 500 7325 7325
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Scenariusz 2

Liczbe ludnosci na analizowanym obszarze Biatoteki przyjeto, jako potencjalng liczbe
mieszkancow zgodnie z wyliczeniami BPRW SA dotyczacych chtonnosci terenu. Liczbe
ludnosci w pozostatych rejonach miasta utrzymano na poziomie ze scenariusza 1. W efekcie
catkowita liczbe ludnosci Warszawy przyjeto wyzszg niz w scenariuszu 1 — na poziomie 2 507
ty$ mieszkancow.

Tabela 6.8 Szacunkowa liczba mieszkancow w dzielnicach Warszawy w latach 2010 — 2040 w

2 scenariuszu rozwoju demograficznego.

. Szacunkowa | Szacunkowa | Szacunkowa L,
Liczba ) ) . Chtonnos¢
N . . liczba liczba liczba )
Dzielnica mieszkancow | . ., . L, . , ., | obszaréw wg
w 2010r. mieszkancow [ mieszkancow | mieszkancéow SUIKZP
w 2015r. w 2025r. w 2040r.
Bemowo 135284 140 629 150 742 162 008 195 400
Biatoteka 101 626 123 645 175 107 318 905 281 400
Bielany 146 198 152 991 165 843 180 162 222 600
Mokotow 254 920 261 062 272 682 285 629 324 000
Ochota 93 440 94 050 95 204 96 490 100 300
Praga Ptd. 205 819 211187 221345 232 661 266 200
Praga Pn. 75511 78 062 82 888 88 265 104 200
Rembertow 24781 27 654 33091 39148 57 100
Srédmiescie 143 677 142 176 139337 136174 126 800
Targowek 140 489 149 104 165 738 183 566 218 000
Ursus 64 358 69 092 78 048 88027 117 600
Ursynow 174914 174 246 172982 171574 167 400
Wawer 71891 81432 99 483 119 595 179 200
Wesota 24 590 27 045 31689 36 864 52200
Wilanow 28 407 33670 43 627 54721 87 600
Wtochy 42 156 50997 67 726 86 364 141 600
Wola 148 888 152 188 158 431 165 386 186 000
Zoliborz 53532 55 156 58229 61 653 71 800
Warszawa 1930481 2 056 000 2228 000 2507 192 2899 400

Tabela 6.9 Szacunkowa liczba mieszkancow w analizowanych fragmencie Targowka i

Biatoteki w latach 2010 - 2040 w 2 scenariuszu rozwoju demograficznego.

Szacunkowa liczba mieszkarncow
ht ¢
2010 2015 2025 2040 | CTONMNOSE
wg SUiKZP
analizowany obszar Targowka 84782 87 885 94091 100 300 100 300
analizowany obszar Biatoteki 19557 34 647 73 000 202192 121 400
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Tabela 6.10 Szacunkowa liczba mieszkaricéw w analizowanych rejonach Warszawy w latach

2010 - 2040 w 2 scenariuszu rozwoju demograficznego.

. Szacunkowa liczba mieszkancow
: . Rejony —
Rejony 399(Rejony 774 chtonnosé
dokladne 2010 2015 2025 2040 .
wg SUIKZP
348 687 687 3316 3262 3153 3044 3044
348 688 688 7 905 7775 7516 7 256 7 256
348 689 689 0 0 0 0 0
349 690 690 4 881 4674 4582 4 860 4 860
349 691 691 2168 3272 4582 4 860 4 860
349 692 692 2206 1618 1018 1080 1080
350 693 693 6 089 6 345 6 856 7 368 7 368
350 694 694 5123 5338 5769 6199 6199
% 350 695 695 5977 6228 6730 7233 7233
é 351 696 696 8176 8121 8012 7903 7903
g 351 697 697 10240 10171 10034 9897 9897
= 353 699 699 7 445 7536 7718 7900 7900
355 701 701 8 866 9373 10386 11 400 11400
358 704 704 1497 1358 1079 800 800
359 705 705 1871 1601 1145 1500 1500
359 706 706 582 1561 3436 4500 4500
360 707 707 3091 3413 4056 4700 4700
362 709 709 1789 2212 3057 3903 3903
362 710 710 1557 1925 2661 3397 3397
363 711 711 2003 2102 2301 2500 2 500
373 725 725 0 0 0 0 0
373 726 726 337 410 600 300 15200
373 727 727 0 0 0 22 0
374 728 782 327 1694 5700 4704 8094
374 728 783 399 1404 3150 2735 4473
374 729 780 100 371 900 0 1278
374 729 781 400 1772 5250 3983 7 455
375 730 730 67 458 1288 729 12972
375 731 731 2 15 42 87 423
375 732 732 4 25 70 125 705
g 382 743 743 296 2210 6 760 21943 9620
sg 382 744 744 242 1921 6240 25613 8 880
@ 383 745 792 303 2100 4420 7789 5980
0 383 745 793 455 1791 3910 12111 5290
383 746 790 346 679 1870 29614 2530
383 746 791 346 556 1360 6 560 13840
383 747 794 260 556 2550 14 874 3450
383 747 795 260 494 2890 15 156 3910
384 748 784 449 910 1560 2425 1758
384 748 785 367 728 2340 9128 2637
384 749 788 2703 4184 6 760 8102 7618
384 749 789 1158 1273 1560 8869 1758
384 750 786 5369 5821 7 280 11687 8204
384 750 787 5369 5275 6 500 15636 7325
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Scenariusz 3

Liczbe ludnosci na analizowanym obszarze Biatoteki przyjeto jako maksymalng, hipotetyczng
liczbe mieszkarncéw zgodnie z wyliczeniami BPRW dotyczacych chfonnosci terenu. Liczbe
ludnosci w pozostatych rejonach miasta utrzymano na poziomie ze scenariusza 1. W efekcie
catkowita liczbe ludnosci Warszawy przyjeto wyzszg niz w scenariuszu 1 — na poziomie 2 630
ty$ mieszkancow.

Tabela 6.11 Szacunkowa liczba mieszkancow w dzielnicach Warszawy w latach 2010 — 2040
w 3 scenariuszu rozwoju demograficznego.

. Szacunkowa | Szacunkowa | Szacunkowa L.
Liczba . . . Chtonnos¢
_ . , . liczba liczba liczba i
Dzielnica mieszkancow | . o, . o, . , , | obszaréw wg
w 2010, mieszkancow [ mieszkancow | mieszkancow SUIKZP
w 2015r. w 2025r. w 2040r.

Bemowo 135284 140 629 150 742 162 008 195 400

Biatoteka 101 626 123 645 175 107 439 291 281400
Bielany 146 198 152 991 165 843 180 162 222 600
Mokotow 254920 261 062 272 682 285 629 324000
Ochota 93 440 94 050 95 204 96 490 100 300
Praga Pid. 205 819 211187 221 345 232 661 266 200
Praga Pn. 75511 78 062 82 888 88 265 104 200
Rembertéw 24781 27 654 33091 39148 57 100
Srédmiescie 143 677 142 176 139337 136174 126 800

Targéwek 140 489 149 104 165 738 183 566 218 000
Ursus 64 358 69 092 78 048 88 027 117 600
Ursynow 174914 174 246 172 982 171574 167 400
Wawer 71891 81432 99 483 119 595 179 200
Wesota 24 590 27 045 31689 36 864 52 200
Wilandéw 28 407 33670 43 627 54721 87 600
Wtochy 42 156 50997 67 726 86 364 141 600
Wola 148 888 152 188 158 431 165 386 186 000
Zoliborz 53532 55 156 58 229 61653 71800
Warszawa 1930481 2 056 000 2228 000 2627 578 2 899 400

Tabela 6.12 Szacunkowa liczba mieszkarnicdw w analizowanych fragmencie Targéwka i
Biatoteki w latach 2010 - 2040 w 3 scenariuszu rozwoju demograficznego.

Szacunkowa liczba mieszkancéw
chtonnos¢
2010 2015 2025 2040 .
wg SUiKZP
analizowany obszar Targéwka 84782 87 885 94091 100 300 100 300
analizowany obszar Biatofeki 19557 34647 73 000 322578 121 400
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Tabela 6.13 Szacunkowa liczba mieszkarnicéw w analizowanych rejonach Warszawy w latach

2010 - 2040 w 3 scenariuszu rozwoju demograficznego.

. Szacunkowa liczba mieszkancow
. , Rejony -
Rejony 399|Rejony 774 chtonnosé
dokladne 2010 2015 2025 2040 ;
wg SUIKZP
348 687 687 3316 3262 3153 3044 3044
348 688 688 7 905 7775 7516 7 256 7 256
348 689 689 0 0 0 0 0
349 690 690 4881 4674 4582 4860 4860
349 691 691 2168 3272 4582 4860 4860
349 692 692 2206 1618 1018 1080 1080
350 693 693 6089 6 345 6 856 7 368 7 368
350 694 694 5123 5338 5769 6199 6199
$ 350 695 695 5977 6228 6730 7233 7233
% 351 696 696 8176 8121 8012 7903 7903
% 351 697 697 10240 10171 10034 9897 9897
= 353 699 699 7 445 7536 7718 7 900 7 900
355 701 701 8 866 9373 10386 11 400 11 400
358 704 704 1497 1358 1079 800 800
359 705 705 1871 1601 1145 1500 1500
359 706 706 582 1561 3436 4500 4500
360 707 707 3091 3413 4056 4700 4700
362 709 709 1789 2212 3057 3903 3903
362 710 710 1557 1925 2661 3397 3397
363 711 711 2003 2102 2301 2500 2500
373 725 725 0 0 0 0 0
373 726 726 337 410 600 300 15 200
373 727 727 0 0 0 22 0
374 728 782 327 1694 5700 4704 8094
374 728 783 399 1404 3150 2736 4473
374 729 780 100 371 900 0 1278
374 729 781 400 1772 5250 3983 7 455
375 730 730 67 458 1288 729 12972
375 731 731 2 15 42 87 423
375 732 732 4 25 70 125 705
g 382 743 743 296 2210 6 760 58 410 9620
_00.2‘ 382 744 744 242 1921 6 240 42 230 8 880
® 383 745 792 303 2100 4420 8221 5980
@ 383 745 793 455 1791 3910 23 858 5290
383 746 790 346 679 1870 41134 2530
383 746 791 346 556 1360 6622 13840
383 747 794 260 556 2550 14 546 3450
383 747 795 260 494 2890 18 059 3910
384 748 784 449 910 1560 2472 1758
384 748 785 367 728 2340 24730 2637
384 749 788 2703 4184 6 760 12 588 7618
384 749 789 1158 1273 1560 11951 1758
384 750 786 5369 5821 7 280 18043 8204
384 750 787 5369 5275 6 500 27028 7325
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7 Prognozy ruchu

Model ruchu, na bazie ktdrego zostaty wykonane analizy wielkosci prognozowanego ruchu,
jest oparty na Warszawskim Modelu Ruchu, przygotowanym przez Biuro Planowania
Rozwoju Warszawy w 2006 w ramach ,Warszawskiego Badania Ruchu 2005 wraz z
opracowaniem modelu ruchu”. Model jest stosowany przez jednostki planistyczne Urzedu
Miasta Stotecznego Warszawy do opracowan studialnych, w zakresie komunikacji
indywidualnej izbiorowej w obszarze miasta oraz obszarow podmiejskich i jest
wykorzystywany do wiekszosci opracowan z zakresu planowania i projektowania uktadéw
komunikacyjnych w miescie. Model zostat wielokrotnie sprawdzony we wczesniejszych
pracach.

Model warszawski zostat przygotowany w programie komputerowym Visum.

W opracowaniu nie zdecydowano sie skorzysta¢ bezposrednio z modelu przygotowanego
przez BPRW z uwagi na ograniczenie modelu jedynie do obszaru miasta Warszawy. Podejscie
takie, tzn. umieszczenie rejonédw komunikacyjnych jedynie wewnatrz granic miasta skutkuje
brakiem przemieszczen sie podrdzy tranzytowych oraz dojazdowych do miasta, czym
wypacza wyniki analiz. Ograniczenie modelu do granic miasta limituje mozliwosci
modelowych uzytkownikow obszaréw podmiejskich z korzystania z analizowanej inwestycji.
Jest to szczegdlnie istotne w przypadku analiz obszarow potozonych poza centrum.

Model sieci ulicznej stanowi odwzorowanie uktadu ulic i drog w obszarze analizy z podziatem
na kategorie odcinkéw, odpowiadajgce réznym parametrom technicznym i funkcjonalnym
odcinkéw. W uzytym w opracowaniu modelu, sie¢ uliczna, uzyskana z modelu BPRW, zostata
rozbudowana o drogi zamiejskie. Ponadto wprowadzone zostaty rejony zewnetrzne
reprezentujgce gminy aglomeracji warszawskiej.

Zaréwno generacja podrozy jak i rozktad przestrzenny podrdézy zostat wykonany bazujgc na
wynikach Warszawskiego Badania Ruchu z 2005 roku. Parametry modelu dotyczgce
zachowan komunikacyjnych (ruchliwosci, funkcje przestrzenne podrézy, udziaty godziny
szczytu) zostaty przyjete zgodnie z opracowaniem BPRW.

Podziat zadan przewozowych zostat wykonany na podstawie opracowania ,Wstepne
studium  wykonalnosci dla  zréwnowazonego rozwoju  warszawskiego  wezta
transportowego...” Atkins, BPRW, 2004 lipiec. Zgodnie z opracowaniem catkowite macierze
w poszczegdlnych motywacjach zostaty podzielone na 3 czesci: osoby ktdre zawsze
korzystaja z KZ (nie dysponuja samochodem lub bez wzgledu infrastrukture drogowg
zdecyduja sie na korzystanie z komunikacji zbiorowej), osoby ktére zawsze korzystajg z Kl
(bez wzgledu na oferte komunikacji zbiorowej skorzystajg z samochodu z uwagi na forme
pracy, komfort itp.) oraz grupe osdb ktére moga dokonaé wyboru. Podstawg oszacowania
wielkos$ci poszczegdlnych grup byt podziat zadan przewozowych okreslony w WBR2005.
Macierz elastyczna, tzn. oséb wahajacych sie, podzielono pomiedzy komunikacje zbiorowg i
indywidualng z wykorzystaniem metody rozktadu na wiele S$rodkéow transportu z
zastosowaniem funkcji logitowe;j:
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1
IC,. = -~ P >
1 + o(0.012FT;;=(0.014+INVT;;+0,026+LT;)

gdzie:

ICjj — udziat komunikacji indywidualnej w podrézach z i do j,
FTjj— czas podrézy samochodem po sieci obcigzonej,
INVTj; — czas jazdy komunikacja zbiorowa,

LT; — czas tracony w podrézy komunikacja zbiorowa (czas dojscia, czas oczekiwania, czas
przesiadek).

Proces generacji macierzy zostat wykonany jednokrotnie dla zatozen zgodnych ze studium.
Gtéwnym powodem braku kazdorazowego wykonywania nowych macierzy byto brak
mozliwosci porownywania wynikow. W czasie procesu rozktadu przestrzennego brany jest
pod uwage czas podrdézowania pomiedzy poszczegdlnymi rejonami komunikacyjnymi.
Zmiana tych warunkéw powodowataby, ze kazdorazowo macierz podrozy bytaby inna.

Obliczenia prognozowanych potokéw pasazeréow komunikacji zbiorowej zostaty wykonane
na, rozbudowanym o rejony zewnetrzne, modelu uzyczonym przez Zarzad Transportu
Miejskiego. Bazujagc na tym modelu, przygotowano przyszty uktad linii komunikacyjnych:
dodano 2 linie metra oraz linie tramwajowe.

Ponadto w obszarze analizy wprowadzono szereg zmian wynikajgcych z rozbudowy sieci
ulicznej i komunikacji zbiorowej na obszarze Biatoteki.

Na nowych ulicach wprowadzono linie autobusowe:

e Trasa Olszynki Grochowskiej
e Zdziarska,
e Mankowska,

e Kobiatka
e Linie podmiejskie z Nieporetu skierowano na planowang petle autobusowg przy ulicy
Ostrédzkiej.

Takie zmiany miaty na celu maksymalizacji napetnienia w linii metra. Dziatania takie
(wprowadzanie lub zmienianie przebiegu istniejgcych linii w celu dowiezienia pasazerdow do
stacji metra) realizowane byly w momencie oddawania stacji na | linii metra.
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Prognozy ruchu zostaty przygotowane dla jednego wariantu rozwoju sieci drogowej oraz 12
wariantow komunikacji zbiorowe;.

5 na terenie Biafofeki:
-  Wariant A
- Wariant A do trasy Mostu Pétnocnego
- Wariant B
- WariantE
- Wariant E do Trasy Mostu Pétnocnego

- (Wariant B do Trasy Mostu Pétnocnego jest taki sam jak Wariant A do Trasy Mostu
Pétnocnego)

7 na terenie Targéwka:

- Wariant1

- Wariant 2

- Wariant4

- Wariant 1 bez trasy tramwajowej w ciggu ulicy Kondratowicza
- WariantR1

- Wariant R2

- Wariant R4

Wszystkie powyzisze warianty zostalty przygotowane dla 3 scenariuszy rozwoju
demograficznego obszaru Zielonej Biatoteki:

- Scenariusz 1 — 95 tys. mieszkancow
- Scenariusz 2 — 202 tys$. mieszkancow
- Scenariusz 3 — 322 tys. mieszkancow

Prognozy ruchu zostaty wykonane dla roku 2025 i 2040. Przy czym, z uwagi na nieodlegty
termin pierwszego horyzontu, przyjeto iz warianty nie bedg rdznity sie rozwojem
demograficznym — zostanie przyjeta liczba mieszkarncéw 73 tys.
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7.1 Wyniki prognoz ruchu

Wyniki prognoz ruchu zostaty dotgczone do opracowania jako Zatacznik 7.1.

7.2 Podsumowanie
Scenariusz demograficzny 1

Zgodnie z wynikami prognozy ruchu poczgtkowe odcinki metra na terenie Biatoteki beda
wykorzystywane w niewielkim stopniu. Natezenie na pierwszym odcinku w przypadku
wariantu A i E wynosi okoto 1000 pasazerdow w kierunku centrum Warszawy. Jednoczesnie
nalezy podkresli¢, ze okoto potowa z nich to osoby dojezdzajgce z poza Warszawy (Nieporet).
Na kolejnych stacjach notuje sie przyrosty nie przekraczajgce 1000 pasazerow (do stacji trasa
Mostu Pétnocnego dojezdza niecate 3000 osdb). W przypadku wariantu B sytuacja jest nieco
inna. Z uwagi na bliskos¢ ulicy Ptochocinskiej oraz wiekszg odlegtos¢ stacji Trasa Mostu
Potnocnego (niz w wariancie E) z pierwszej stacji (Kobiatka) korzysta zdecydowanie wiecej
0s6b dojezdzajacych do miasta. Natezenie na pierwszym odcinku osigga 1600 osob
natomiast do trasy Mostu Pétnocnego dojezdza okoto 3500 pasazeréw. W przypadku
wariantu E czes¢ pasazerdw z miejscowosci podmiejskich przesiada sie na stacji Kobiatka
natomiast czesc¢ jedzie do centrum przesiadkowego zlokalizowanego przy skrzyzowaniu Trasy
Mostu Pétnocnego i Ostrodzkiej.

Poréwnujgc natezenia na kolejnych odcinkach nalezy stwierdzi¢, ze najbardziej obcigzony
jest wariant E (5240 pasazerow ponizej Mostu Pétnocnego i okoto 7100 przekracza trase
Torunska). Nieco gorzej wypada wariant B, ktdéry przewozi odpowiednio 5240 i 7100
pasazerdow. Potoki wariantu A ksztattujg sie na poziomie 4960 i 6780 pasazerow. Najwyzsze
natezenie wariantu E mozna ttumaczy¢ najlepszym skomunikowaniem obszaru skupionego
wzdtuz ulicy Ostrodzkiej. Jest to teren ktory w pozostatych wariantach praktycznie nie jest
powigzany z metrem — brak jest tgcznikdw poziomych do stacji Derby czy Gtebocka.
Przewaga wariantu B nad A wynika z wiekszego zainteresowania przez osoby z poza
Warszawy — rdznica z poczatkowego odcinka utrzymuje sie na catej dfugosci metra na
terenie Biatoteki.

Z uwagi na stosunkowo niewielkie wykorzystanie metra na pdétnoc od Trasy Mostu
Pdétnocnego przygotowano warianty zaktadajgce zakonczenie linii metra wtasnie na tej stacji.
Lepszym wariantem okazat sie przebieg pod ulicg Skarbka z Gér. Natezenia na odcinku od
Trasy Mostu Pdéfnocnego wynoszg 5410 pasazerdw natomiast na przekroczeniu Trasy
Torunskiej 7540 pasazerow. W przypadku wariantu A i B konczacych sie na Trasie Mostu
Potnocnego natezenia wynoszg odpowiednio 4310 oraz 6360 pasazeréw. Wyniki prognoz
pokazujg iz wariant ze stacjg przy skrzyzowaniu Trasy Mostu Pdtnocnego z Ostrodzka lepiej
obstuguje zachodnie obszary skupione wzdtuz ulicy Ostrédzkiej natomiast obszary wschodnie
skomunikowane s3 z siecig metra licznymi drogami i liniami autobusowymi (w Trasie Olszynki
Grochowskiej, Gtebockiej). Widac¢ to rowniez na potudniowych odcinkach ulicy Ostrodzkiej —
natezenie w wariancie E jest zdecydowanie nizsze.
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Jednoczesnie nalezy wspomnie¢ o niktym wykorzystaniu metra w kierunku pdtnocnym.
Trase Torunska w kierunku potnocnym przejezdza okoto 2000 pasazerdw co jest niewielkim
potokiem. Sytuacje takg nalezy ttumaczy¢ tym iz na terenie Biatoteki znajdujg sie przede
wszystkim zabudowania mieszkalne.

Poréwnujgc warianty na obszarze Targéwka, najlepszym bez rozgatezienia jest wariant 1 —
natezenie na odcinku miedzy stacjg Kondratowicza a Zacisze wynosi prawie 11200
pasazerow w godzinie szczytu porannego. W wariantach zaktadajgcych brak metra w
kierunku Bréodna wprowadzono w zastepstwie linie tramwajowg w ulicy Kondratowicza od
Rembielinskiej do centrum handlowego w Markach. Jak pokazat wariant poréwnawczy bez
tramwaju natezenie w metrze praktycznie nie ulegto zmianie. Ttumaczy¢ to mozna bogatg
ofertg autobuséw kursujgcych we wspomnianej ulicy Kondratowicza sprawnie dowozgcych
pasazeréw do stacji metra.

Warianty zaktadajgce rozgatezienie, pomimo zmniejszenia czestotliwosci kursowania metra,
nadal zapewniajg najszybsze potaczenie z centrum miasta i réwniez cieszg sie powodzeniem.
Natezenie w kazdym wariancie przewyzisza natezenie zaktadajgce jedynie przebieg w
kierunku Biatoteki. Natezenie miedzy stacjg Zacisze a trocka waha sie od 12300 do 12850.

Scenariusz demograficzny 2

Zgodnie z wynikami scenariusza 2 rozwoju demograficznego ( liczba ludnosci na terenie
Zielonej Biatoteki ma wynosi¢ 202 tysigce oséb) potoki w kazdym wariancie przebiegu metra
uzasadniajg pod wzgledem ruchowym budowe metra. Najbardziej obcigzony jest wariant E.

Wedtug wynikdw z tego scenariusza metro powinno przebiegaé to granic miasta (stacja
Kobiatka).

Wyzsze potoki na terenie Biatoteki przektadajg sie na wyzsze natezenia na obszarze Brodna.
Podobnie jak w 1 scenariuszu, tak i tutaj najbardziej obcigzony jest wariant 1 a w przypadku
rozgatezienia wariant R4.

Scenariusz demograficzny 3

Scenariusz 3, zaktadajacy liczbe mieszkarncéw o ponad 120 tys wiekszg niz w scenariuszu 2,
posiada jeszcze wyzsze potoki. Zarédwno na obszarze Biatoteki jak i Targdwka. Najbardziej
obcigzony jest wariant E na obszarze Biatoteki — 4280 pasazerdw na pierwszym odcinku,
19870 ponizej Trasy Mostu Potnocnego i 25180 przy przekroczeniu Trasy Torunskiej w
kierunku centrum.

W przypadku wariantéw na terenie Targédwka najbardziej obcigzony jest wariant 1, a w
przypadku rozgatezienia wariant R4.
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Wyniki prognoz potwierdzajg nikte zainteresowanie stacjami Malborska oraz Zacisze.
Pierwsza potozona jest przy centrum handlowym oraz nielicznych budynkach mieszkalnych.
Druga z kolei wsrdod zabudowy jednorodzinne;.

Ponadto

* Niewielkie wykorzystanie linii tramwajowej w ciggu Trasy Mostu Poétnocnego. W
przypadku realizacji metra na pobliskich odcinkach ruch wzrasta jednakze w dalszej
odlegtosci prognozowane natezenia nie potwierdzajg zasadnosci tej inwestycji.
Gtéwny potok ruchu odbywa sie w relacji z pdétnocy na potudnie (w szczycie
porannym)

e Brak ulic réwnolegtych do Trasy Torunskiej pomiedzy tg trasg a Trasg Mostu
Potnocnego. Uniemozliwia to skomunikowanie rejondw lezgcych na wschéd (okolice
ulicy Geodezyjnej, Kartograficznej, Zagtoby) i zachdéd (okolice ulicy Ostrédzkiej)od
proponowanego przebiegu metra.

e Brak potwierdzenia zasadnosci realizacji linii tramwajowej w ciggu ulicy
Kondratowicza. Niewielkie zapotrzebowanie na wschéd od Sw. Wincentego wynika z
niewielkiego zaludnienia obszaru. Z kolei po zachodniej stronie wystepuje sprawna
komunikacja autobusowa zbierajgca pasazeréw z wielu ulic.

* Brak uzasadnienia do realizacji stacji Malborska (przy centrum handlowe). Minimalne
potoki wystepujgce na tej stacji spowodowane sg brakiem obszarow mieszkalnych w
poblizu tej stacji.

e Brak uzasadnienia do realizacji stacji Zacisze. Zabudowa jednorodzinna generuje
niewielkie potoki pasazerow komunikacji zbiorowej.
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8 Koncepcje rozwigzan sytuacyjno-wysokosciowych

Zatozenia w planie

Przy projektowaniu przebiegu linii metra przyjeto minimalny promien fuku — 400 metréw.
Jest to promien minimalny i stosowano go jedynie w koniecznych sytuacjach.

Zaleca sie aby stacje pasazerskie byty zlokalizowane na odcinkach prostych. W przypadku
projektowania stacji na tuku poziomym zaleca sie, aby promien tuku w obrebie peronu
wynosit nie mniej niz 800m ,w trudnych warunkach mozna dopusci¢ Rmin = 700m.

Zatozenia w profilu podtuznym

Przyjeto ze maksymalne pochylenie profilu toru nie moze przekracza¢ 40%o.. Jednoczesnie
lokalizowano stacje w najwyzszych miejscach profilu — pociagi ruszajgce ze stacji rozpedzajg
sie jadgc z gory natomiast dojezdzajgc do stacji naturalnie hamuja.

Gtéwng zasada stosowang na pionowym potozeniu metra byto unikniecie kolizji z
fundamentami istniejgcej zabudowy, infrastruktury technicznej oraz ciekdw wodnych.
Przyjeto, podobnie do obecnie projektowanego odcinka Dw. WileAski — Trocka,
posadowienie gtowki szyny na gtebokosci 12 metrow ponizej poziomu terenu. Z uwagi na
niedostepnos¢ odwzorowania terenu przyjeto poziom terenu jako 0. Profile majg charakter
orientacyjny i autorzy zdajg sobie sprawe iz gtdwnym czynnikiem, obok potencjalnych
konfliktow z elementami infrastruktury podziemnej, przy projektowaniu profilu podtuznego
metra beda szczegdtowe badania geologiczne.

Zatoienia w przekroju poprzecznym

Przyjeto iz $rednica tunelu metra wynosi 6 metréw a rozstaw osiowy tuneli w planie 13
metrow.

Jako zataczniki do opracowania dotgczono:
e plany sytuacyjne w skali 1:2000 wariantéw budowy metra

— na Targowku (pliki z nazwg ,Targowek”) zaktadajgce brak rozgatezienia
(warianty 1, 2 i 4) i rozgatezienie (warianty RO, R1 i R2) oraz na

— Biatotece (,Bialoleka”) (warianty A, Bi E),
e profile podtuzne wariantow budowy metra (oznaczenie jak powyzej),

e przekroje poprzeczne przez ulice, przekroje szlakowe oraz stacji metra potozonego
ponizej oraz powyzej terenu.
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9 Szacowane naktady inwestycyjne na budowe metra i tramwaju

Metro jest najefektywniejszym sSrodkiem komunikacji zbiorowej. Zapewnia szybka
komunikacje pomiedzy odlegtymi czesciami miasta. Niestety jest rowniez drogim w budowie
srodkiem transportu. Zgodnie ze Studium Wykonalnosci (SW) budowy Il linii metra w
Warszawie wykonanej przez Mott MacDonald" koszty budowy catej Il linii metra wraz z
odgatezieniem w kierunku Goctaw kosztowaé bedzie ponad 19 mld zt. W chwili obecnej trwa
budowa centralnego odcinka, ktory wyceniony zostat na ponad 4,4 mld zt. Dokonczenie
budowy Il linii metra, od stacji Potczynska do stacji Brédno, zostato wycenione na ponad 10,2

mlid zt.

Odcinek Il linii metra na analizowanym obszarze, tj. od stacji Trocka za torami odstawczymi
do stacji Brodno, kosztowaé bedzie okoto 2,3 mld zt. Koszt pozostatego, nieanalizowanego
fragmentu to 7,8 mld zt.

Szczegdtowe dane dotyczace Il linii metra przedstawiono w ponizszych tabelach.

Tabela 9.1 Koszty budowy catej Il linii metra w obecnie proponowanym przebiegu.

odcinek diugos¢ [km] koszt [zl] koszt /1km [zl]
odcinek zachodni 9,296 6 043 640 730 650 133 469
odcinek centralny 6,696 4 422 063 619 660 403 766
odcinek Dw Wilenski - Brédno 7,056 4114 073 513 583 060 305
odcinek Stadion - Goctaw 9,534 4541 012 186 476 296 642
cafa Il linia metra 32,582 19 120 790 048 592 473 546
Tabela 9.2 Koszty dokoriczenia budowy cafej Il linii metra w obecnie proponowanym

przebiegu (budowa odcinka zachodniego oraz od stacji Dworzec Wilenski do stacji Brodno).

odcinek diugos¢ [km] koszt [zl] koszt /1km [zl]
odcinek zachodni 9,296 6 043 640 730 650 133 469
odcinek Dw Wilenski - Brédno 7,056 4114 073 513 583 060 305
doko nczenie Il linii metra 16,352 10 157 714 243 616 596 887
Tabela 9.3 Koszty dokoriczenia budowy cafej Il linii metra w obecnie proponowanym

przebiegu w rozbiciu na odcinki poza i w analizowanym obszarze.

odcinek diugosc¢ [km] koszt [z}] koszt /1km [z}]
odcinek zachodni 9,296 6 043 640 730 650 133 469
odcinek Dw Wilenski - Trocka 3,106 1 810 985 308 583 060 305
odcinek Trocka - Brédno 3,950 2 303 088 205 583 060 305
doko nczenie Il linii metra 16,352 10 157 714 243 605 418 026

! Studium Wykonalnosci budowy Il linii metra w Warszawie, Mott MacDonald Ltd., Warszawa, lipiec 2010r.
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Zostata wykonane oszacowanie kosztéw budowy fragmentu Il linii metra na analizowanym
obszarze. Przy szacowaniu kosztow przyjeto, ze koszt budowy 1 km metra wynosi 600 min zt.

Wartos¢ ta zostata oszacowana na podstawie danych Metra Warszawskiego o kosztach
budowy Centralnego odcinka Il linii metra oraz kosztéw przedstawionych w opracowaniu
Studium Wykonalno$ci Budowy Il Linii Metra w Warszawie wykonanego przez Mott
MacDonald Ltd.

Podczas szacowania kosztow realizacji nie brano pod uwage wykupu gruntow — zatozono, ze
grunty nad tunelami nie bedg wykupywane.

W ponizszych tabelach przedstawiono szacunkowe koszty budowy kombinacji analizowanych
wariantéw Il linii metra w dzielnicy Targéwek i Biatoteka.

Tabela 9.4 Szacunkowe koszty budowy Il linii metra w obecnie proponowanym przebiegu.

koszt [min z{]

wariant obecnie 2370
planowany
Tabela 9.5 Szacunkowe koszty budowy Il linii metra w poszczegdlnych kombinacjach

wariantow przy zmianie przebiegu z Brédna na Biatoteke.

warianty na Biatolece
A B E
koszt [min zi] 3918 4 362 4170
) 1 2190 6 108 6 552 6 360
wTZr:ggma 2100 6018 6 462 6270
4 2 064 5982 6 426 6 234
Tabela 9.6 Szacunkowe koszty budowy Il linii metra w poszczegdlnych kombinacjach
wariantéw przy realizowaniu rozgatezienia w kierunku Brodna i Biatoteki z Brodna na
Biatoteke.
warianty na Biatolece
koszt [mIn z{] A B E
na Brédno [na Bialoleke| Razem 3918 4 362 4170
) R1 1584 2196 3780 7 698 8 142 7 950
V"Tzrr'ggma R2 1686 2112 3798 7716 8 160 7968
R4 1830 2064 3894 7812 8 256 8 064
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Skrocenie przebiegu Il linii metra (zakonczenie za stacjg Trasa Mostu Pétnocnego) wptynie na
ograniczenie kosztow budowy tej inwestycji. Ponizej przedstawiono szacowane koszty dla
wariantéw bez i z rozdzieleniem linii.

Tabela 9.7 Szacunkowe koszty budowy Il linii metra w poszczegdlnych kombinacjach
wariantow przy zmianie przebiegu z Brédna na Biatoteke i doprowadzeniu jej tylko do Trasy
Mostu Pétnocnego.

warianty na Biatolece
A B E
koszt [min zi] 1830 1830 2 058
; 2190 4020 4020 4248
warianty na 2 100 3930 3930 4158
Targowku
4 2064 3894 3894 4122
Tabela 9.8 Szacunkowe koszty budowy Il linii metra w poszczegdlnych kombinacjach

wariantéw przy realizowaniu rozgatezienia w kierunku Brodna i Biatoteki z Brodna na
Biatoteke i doprowadzeniu jej tylko do Trasy Mostu Pétnocnego.

warianty na Biatotece
koszt [mIn zi] A B E
na Brodno [na Bialoleke| Razem 1830 1830 2 058
) R1 1584 2196 3780 3414 3414 3642
warlanty na =y 1 686 2112 3798 3516 3516 3744
Targéwku
R4 1830 2 064 3894 3 660 3 660 3888

Najtanszym wariantem na terenie Targéwka bez rozgatezienia jest wariant 4 natomiast w
przypadku rozgatezienia wariant R1. Na terenie Biatoteki najtanszy jest wariant A.

Najtariszym kombinacjg jest budowa na Targdwku wedtug wariantu 4 i na terenie Biatoteki
wedtug wariantu A do Trasy Mostu Potnocnego.

Dokonczenie budowy Il linii metra na fragmencie poza analizowanym obszarem zostato
okreslone na poziomie 7,8 mld zt. Wartos¢ odcinka na analizowanym obszarze wynosi od 2,4
mld zt (obecny przebieg Il linii metra) do nawet okoto 8 mld zt (wariant z rozgatezieniem). Z
wariantow zmiany przebiegu najtanszy jest wariant bez rozgatezienia koriczacy sie za Trasg
Mostu Pétnocnego (od 1,8 do 2,1 mld zt). Koszt dokoriczenia Il linii metra waha sie od 10,2
do 15,8 mld zt.
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Tabela 9.9 Koszt dokonczenia budowy Il linii metra wedtug réznych wariantow.

’ . dokoriczenie
: Sredni koszt o
wariant [mid 21 Il linii metra
[mld zi]
obecnie ustalony 2,4 10,2
bez rozgalezienia 6,3 14,1
bez rozgatezienia do TMP 4,0 11,8
wariant z rozgatezieniem 8,0 15,8
bez rozgatezieniem do TMP 3,6 11,4

W opracowaniu oszacowano réwniez budowe trasy tramwajowej w ciggu ulicy
Kondratowicza do centrum handlowego zlokalizowanego przy skrzyzowaniu Trasy Torunskiej
i Radzyminskiej

Koszt wybudowania 1 km trasy tramwajowej przyjeto na poziomie 15 min zt.

Tabela 9.10 Koszt budowy trasy tramwajowej od na poszczegdlnych odcinkach od ulicy
Rembielinskiej do centrum handlowego (skrzyzowanie Radzyminskiej i Trasy Torunskiej).

diugosc¢ [m]| koszt [min zi]
Tramwaj od Rembielinskiej do Sw. Wincentego 1710 25,7
Tramwaj od Sw.Wincentego do Codziennej 1200 18,0
Tramwaj od Codziennej do Radzyminskiej 850 12,8
Tramwaj wzdtuz Radzyminskiej do centrum hanldowego 1700 25,5
Razem 5460 81,9

Zgodnie z opracowanie DHV dotyczgcym przeprowadzenia tramwaju przez Trase Torunska
przyjeto, ze koszt budowy tej inwestycji bedzie wynosit od 219 do 370 min zt.

Tabela 9.11 Koszt budowy trasy tramwajowej od projektowanej petli przy centrum
handlowym do trasy Mostu Pétnocnego (na podstawie opracowania DHV)

dtugosc¢ [m] koszt [min z{]
| Tramwaj od Sw.Wincentego do TMP 3000 od 219 do 370
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10 Analiza i ocena wariantéw Etapu |

Zdaniem zespotu autorskiego wybdr wariantu przebiegu metra, decyzja o zmianie jego trasy,
powinien opiera¢ sie na analizie funkcjonalnosci zaproponowanych wariantéw.
Podstawowym kryterium wyboru wariantédw powinno by¢ usprawnienie komunikacji
analizowanych obszaréw z centrum miasta.

Ze wzgledu na bardzo wysokie koszty budowy metra, kolejnym bardzo istotnym czynnikiem,
ktory powinien determinowac wybdr rozwigzan do dalszych analiz powinna by¢ efektywnosé
poszczegdlnych wariantow. Konieczne bedzie wykazanie, ze poniesione koszty przyniosa
efekty spoteczne, co najmniej rownowazgce te koszty.

Analizowane warianty, zaréwno te na Targowku jak i te na Biatotece sg bardzo do siebie
podobne. Dtugos¢ budowanych odcinkéw, co przetozy sie zarowno na koszt ich budowy jak i
czasy przejazdu, bedzie bardzo zblizona. Problemy niezbedne do rozwigzania przy realizacji
poszczegdlnych wariantow rowniez sg podobne i dotycza:

- kolizji z istniejgca zabudowag,
- przekroczenia ciekdw wodnych,

- koniecznosci gtebszego posadowienia metra na dtugich odcinkach ze wzgledu na
uwarunkowania na powierzchni

Warianty na Targéwku z przebiegiem jedynie w kierunku Biatoteki

Jednym z wazniejszych miejsc na Targédwku sa okolice skrzyzowania ulic Sw. Wincentego i
Kondratowicza. W poblizu znajduje sie Urzad Dzielnicy, Szpital Brodnowski oraz przystanki
licznych linii autobusowych, zapewniajgce skomunikowanie tego terenu z innymi, blizszymi i
dalszymi, obszarami miasta. Obstuga tego miejsca jest niewatpliwie priorytetem planowanej
[l linii metra. Majgc ten argument na uwadze z dalszych analiz nalezatoby odrzuci¢ wariant 4,
ktory przecina ulice Kondratowicza na wysokosci ulic Blokowej i Przy Grodzisku. Odlegtos¢ —
ponad 350 metrow od wyzej wymienionego skrzyzowania jest wystarczajgcym argumentem
do odrzucenia tego przebiegu metra. Koniecznos¢ znacznego dojscia od gtéwnego punktu
dzielnicy do stacji metra czy trudnosci z obstugg stacji metra komunikacjag naziemna
spowodowatyby znaczace utrudnienie dla pasazeréw metra. Jedynym plusem tego wariantu
jest brak kolizji z wysoka zabudowa wielorodzinna.

Warianty 1 i 2 sg do siebie bardzo zblizone. Ich jedyna rdznica to lokalizacja stacji
Kondratowicza na skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i Kondratowicza. Wariant 1 przebiega
nieco bardziej na zachdd, przez co stacja zlokalizowana jest na odcinku prostym pod ulicg
Sw. Wincentego. W wariancie 2, ktéry pokrywa sie na znacznej ditugosci z Kanatem
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Brodnowskim, stacja Kondratowicza zlokalizowana jest mniej korzystnie — okoto 120 metrow
na wschéd od skrzyzowania Sw. Wincentego i Kondratowicza. Ponadto taka lokalizacja stacji
koliduje z budynkiem 4-kondygnacyjnym ul. Zaciszanska 16, ktory musiatby by¢ rozebrany.
Brak jest jednoczesnie mozliwosci przesuniecia stacji w kierunku zachodnim, blizej
skrzyzowania, z uwagi na lokalizacje Kanatku Brodnowskiego oraz kolejnych wysokich
budynkow. Dodatkowo stacja ta musi by¢ zlokalizowana na tuku poziomym — co jest
dopuszczalne, lecz z punktu widzenia bezpieczenstwa, niewskazane. Rdwniez potozenie linii
wzdtuz i pod kanatem Brdodnowskim spowoduje, Ze realizacja bedzie ktopotliwa z
budowlanego punktu widzenia — bezposrednie sasiedztwo Kanatu Brédnowskiego, co
wymagaé bedzie zastosowania specjalnych zabezpieczen przed wodami gruntowymi i
potencjalnymi skutkami zalania stacji w czasie wystepowania wéd powodziowych.

Wariantem nieznacznie lepszym jest wariant 1. Pozbawiony jest on wad pozostatych
analizowanych wariantow — tzn. koniecznosci burzenia wielopietrowego budynku oraz
odlegtego potozenia od skrzyzowania Sw. Wincentego i Kondratowicza. Ponadto
zlokalizowany jest on na odcinku prostym. Jednakze w przypadku tego wariantu réwniez
wystapig problemy. Pierwszym z nich jest kolizja z kanatem Brédnowskim, ktéry przebiega
centralnie pod skrzyzowaniem Sw. Wincentego i Kondratowicza. Zaproponowano dwa
rozwigzania. W wariancie 1 (na rysunku 1.2) przedstawiono mozliwos¢ potozenia stacji
powyzej (w kierunku potnocnym) skrzyzowania bez ingerencji w przebieg kanatu. W
mozliwosci 2 (zaprezentowanej w wariancie R1) zdecydowano sie na przeniesienie kanatu w
kierunku pétnocnym na tereny prywatne osiedla mieszkaniowego oraz zlokalizowanie stacji
bezposrednio pod skrzyzowaniem. Dodatkowo w takim rozwigzaniu konieczne bedzie
ograniczenie promienia tuku poziomego do 300 metréw (minimalny promien wynosi 400
metrow, natomiast 300 metréw stosowane jest na planowanym przebiegu Il linii metra w
kierunku Brodna). W wariancie tym réwniez nie uniknie sie przebiegu pod zabudowg wysokga
( przy skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i Zielone Zacisze). Kolejnym duzym utrudnieniem
bedzie budowa stacji. O ile w przypadku wariantu 2 i 4 konieczne bedzie zamkniecie
»jedynie” przejazdu wzdtuz ulicy Kondratowicza, o tyle w przypadku realizacji wariantu 1 bez
przektadania kanatu Brodnowskiego konieczne bedzie zamkniecie ulicy Sw. Wincentego lub
w przypadku realizacji wariantu 1 z przektadaniem kanatu Brdodnowskiego catego
skrzyzowania ulicy Sw. Wincentego z Kondratowicza.

Inwentaryzacja zabudowy wskazuje, ze najwieksza ilos¢ budynkéw w pasie 50m od osi linii
metra znajduje sie w korytarzu wariantu 4. Zinwentaryzowana zabudowa to gtéwnie budynki
jednorodzinne znajdujace sie na Zaciszu.

Pod wzgledem srodowiskowym wariantem najkorzystniejszym na terenie Targdwka jest
wariant 1, ktéry najmniej koliduje z kanatem Brodnowskim i Lasem Brédnowskim. Wariant 2
przebiega na odcinku od ul. Nad Strugg do ul. Zaciszanskiej w $ladzie Kanatu Brédnowskiego,
z kolei wariant 4 na dtugim odcinku przebiega skrajem Lasu Brédnowskiego.
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Analizowane warianty sg praktycznie identyczne biorgc pod uwage kolizje z infrastrukturg
techniczng. Sposéb potozenia metra (albo gteboko pod albo nad ziemig) praktycznie
wyklucza kolizje z tg infrastruktura.

Poréwnujgc warianty pod wzgledem dtugosci nalezy podkresli¢ ze nie powinno by¢ to
czynnikiem decydujgcym o wyborze wariantu metra. Wszystkie warianty majg zblizong
dtugos¢ - najkrotszy wariant na Targdwku ma dtugosé¢ 3440 m — wariant 4 a najdiuzszy
3650m — wariant 1, i sg to wartosci poréownywalne do wariantu ustalonego w SUiIKZP
(3950m)

Tabela 10.1 Dtugos¢ odcinkéw Il linii metra na obszarze Targdwka w wariantach przebiegu
jedynie w kierunku Biatoteki

warianty na Targéwku | dtugosé [m]
obecnie ustalony 3950
1 3 650
2 3500
4 3440

Na odcinku na terenie Targéwka proponuje sie poza stacjg Kondratowicza jeszcze dwie stacje
— Zacisze oraz Malborska.

Stacja Zacisze
Stacja zlokalizowana jest wsréd zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j.

W przypadku wariantu 4 stacja zlokalizowana jest dokfadnie w tym samym miejscu, co w
obecnie planowanym przebiegu Il linii metra.

W wariancie 1 i 2 proponuje sie lokalizacje stacji rownolegle do kanatu Brédnowskiego, w
bezposrednim sgsiedztwie tego kanatu (miedzy Kanat Brdodnowski a ulice Sternhela).
Lokalizacjg taka powoduje, ze realizacja tej stacji bedzie bardzo trudna ( z uwagi na bliskos¢
kanatu). Bedzie wymagata réwniez zaprojektowania elementdw przeciwdziatajgcych skutkom
ewentualnego wylania kanatu Brédnowskiego.
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Stacja Malborska

Lokalizacja stacji we wszystkich wariantach jest taka sama — pomiedzy centrum handlowym,
ulica Malborskag i lasem Brodnowskim. Watpliwosci budzi natomiast sens budowy stacji
potozonej w bezposrednim sasiedztwie prywatnego centrum handlowego.

Zgodnie ze stosowanymi praktykami i zaleceniami odlegtosci miedzy stacjami metra powinny
wynosi¢ od 800 do 1200 metréw. Odlegtos¢ miedzy stacjg Kondratowicza zlokalizowang przy
skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i Kondratowicza a Gtebocka zlokalizowang przy rondzie
ulic Gtebocka, Jesiennych Lisci wynosi okoto 2,1 km. Zgodnie z wytycznymi stacja powinna
zostac zlokalizowana wtasnie tuz przy centrum handlowym.

Argumentdéw przeciw budowie tej stacji jest kilka:

e Stacja bedzie stuzyta praktycznie tylko dowozeniu klientow do sklepéw (po jednej
stronie jest Las Brodnowski a po drugiej centrum handlowe). Warte rozwazenia
bytoby partycypowanie w kosztach budowy stacji przez wiasciciela centrum
handlowego.

* W godzinach szczytu porannego z uwagi na godziny pracy centrum handlowego (od
10.00) wykorzystanie tej stacji bedzie znikome a dodatkowo wydtuzy czas przejazdu
do centrum miasta.

W celu zwiekszenia wykorzystania stacji mozliwe jest przesuniecie jej w kierunku
potudniowym ( w kierunku ulicy Malborskiej) jednakze w takim przypadku odlegtosci miedzy
kolejnymi stacjami wynoszg okoto 700 metrow, co jest wielkoscia znacznie ponizej
stosowanych i zalecanych odlegtosci miedzy kolejnymi stacjami.

Zdaniem zespotu autorskiego nalezy przygotowac¢ mozliwos¢ realizacji stacji, lecz budowac
jedynie przy duzym wsparciu finansowym prywatnego inwestora.
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Rysunek 10.1 Lokalizacja stacji metra Malborska przy centrum handlowym

Poréwnujgc wyniki prognoz ruchu najbardziej obcigzony jest wariant 1. Najgorzej, z uwagi na
odsuniecie od skrzyzowania Sw. Wincentego z Kondratowicza, wypada wariant 4.

Jednoczesnie wyniki prognoz ruchu potwierdzajg watpliwosci dotyczace realizacji dwdch
stacji — Zacisze oraz Malborska.

Lokalizacja pierwszej z nich znajduje sie wsrdéd zabudowy niskiej, jednorodzinnej. Liczba
mieszkancéw a co za tym idzie potencjalnych pasazeréw metra bedzie bardzo niska.
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Natomiast stacja Malborska w godzinach szczytu porannego bedzie, z uwagi na gtowne
kierunki podrdzy (praca) oraz godziny funkcjonowania, bedzie niewykorzystywana i przyczyni
sie tylko do wydtuzenia czasu podroézy.

Warianty przewidujace rozgatezienie w kierunku Brédna i Biatoteki

Warianty zakfadajgce rozgatezienie linii metra w kierunku Brddna i Biatoteki s3
rozbudowanymi o odcinek w kierunku Brodna wariantami zaktadajgcymi jedynie przebieg w
kierunku Biatofeki. Zaletg tych wariantow jest skomunikowanie zaréwno czesci Biatoteki jak i
Brodna. Warianty rdznig sie miedzy sobg zaréwno przebiegiem jak i lokalizacjg stacji —
zarowno przestrzennie jak i na ktérym rozgatezieniu (czy w kierunku Brdédna czy Biatoteki) sie
znajduja.

We wszystkich wariantach zaproponowano wytgczenie torow w jednym kierunku (Brédna
lub Biatoteki) oraz poprowadzenie jednego z nich na poziomie -3 pod torami drugiego
rozgatezienia. Najlepszym miejscem na odtgczenie toréw jest tuz za stacjg metra. Zaletg
takiego potozenia jest niska predkosc pociggdw, ktdre dopiero co rozpedzaja sie lub hamuja
co przektada sie na wiekszg mozliwo$¢ kontroli oraz zwieksza bezpieczenstwo podczas
zmiany toréw jazdy. Dodatkowo potozenie tuz przy stacji wydtuza odcinek niezbedny na
rozdzielenie sie toréw jazdy oraz zmiane potozenia pionowego z -2 na -3 i przeprowadzenie
tunelu pod tunelem drugiego rozgatezienia.

Najgorszym wariantem jest wariant R2 (fioletowy). Jego gtdwng wadg jest zlokalizowanie
rozjazdu tuz przy skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i Kondratowicza, przez co lokalizacja
stacji metra w bezposrednim sasiedztwie jest znacznie utrudniona. Z uwagi na fakt iz odnoga
w kierunku Brddna przebiega najpierw pod wysokimi zabudowaniami mieszkalnymi a
nastepnie pod budynkiem Urzedu Dzielnicy mozliwos¢ zlokalizowania stacji wystepuje
dopiero pod ulica Kondratowicza na wysokosci ulicy Malborskiej. Powoduje to iz obstuga
jednego z gtéwnych skrzyzowan tego rejony (Sw. Wincentego i Kondratowicza) jest mocno
utrudniona.

Nalezy miec¢ rowniez na uwadze, iz przebieg pod kanatem Brédnowskim oraz ulokowanie pod
nim rozjazdéw moze spowodowacé wiele trudnosci (szczegdlnie w przypadku odkrywkowego
budowania rozjazdu) na etapie budowy.

Zaréwno odgatezienie w kierunku Brdédna jak i Biatoteki przechodza pod zabudowg
wielorodzinng wielopietrowa (w kierunku Brédna budynki przy ulicy Sw. Wincentego
/Zielone Zacisze, w kierunku Biatoteki pod budynkami po poétnocno-wschodniej stronie
skrzyzowania Sw. Wincentego/ Kondratowicza) a takze jednorodzinng (na terenie Zacisza).

Konsekwencjg poprowadzenia Il linii metra wedtug wariantu R1 jest brak mozliwosci
realizacji stacji w poblizu Urzedu Dzielnicy Targowek na rozgatezieniu w kierunku Brdodna.
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Ponadto w zasiegu oddziatywan brédnowskiego odgatezienia znajduje sie Szpital Brodnowski
co moze przetozy¢ sie na bezpieczenstwo pacjentow w nim przebywajacych.

Wariant ten podobnie jak poprzedni przebiega zaréwno pod zabudowg wielo- jak i
jednorodzinng.

Najlepszym zdaniem autoréw jest wariant R4 (czerwony). Jest on potgczeniem przebiegu Il
linii metra wedtug obecnie ustalonego przebiegu w kierunku Brédna z przebiegiem w
kierunku Biatoteki (wariant 4). Przebieg wedifug tego wariantu umozliwia najlepsze
skomunikowanie skrzyzowania Sw. Wincentego z Kondratowicza z innymi rejonami
Targdéwka. Ustalony i utrwalony wsréd mieszkancow Warszawy i Targédwka przebieg metra
na analizowanym obszarze ograniczy niezadowolenie spoteczne spowodowane zmiang
przebiegu (zaréwno zabraniem metra jak i ulokowaniem go w poblizu czyjej$ poses;ji).

Inwentaryzacja zabudowy wskazuje, ze najwieksza ilos¢ budynkéw w pasie 50m od osi linii
metra znajduje sie w korytarzu wariantu 4. Zinwentaryzowana zabudowa to gtéwnie budynki
jednorodzinne znajdujace sie na Zaciszu.

Pod wzgledem s$rodowiskowym wariantem najkorzystniejszym na terenie Targdéwka jest
wariant 1, ktéry najmniej koliduje z kanatem Brodnowskim i Lasem Brodnowskim. Wariant 2
przebiega na odcinku od ul. Nad Strugg do ul. Zaciszanskiej w $ladzie Kanatu Brédnowskiego,
z kolei wariant 4 na dtugim odcinku przebiega skrajem Lasu Brodnowskiego.

Analizowane warianty sg praktycznie identyczne biorgc pod uwage kolizje z infrastrukturg
techniczng. Sposéb potozenia metra (albo gteboko pod albo nad ziemig) praktycznie
wyklucza kolizje z tg infrastruktura.

Podobnie jak w wariantach nie zakfadajacych rozgatezienia tak i tutaj prognozy ruchu
potwierdzajg niewielkie wykorzystanie stacji Zacisze oraz Malborska. Zdaniem autoréw
zaniechanie ich realizacji wptynie zaréwno na oszczednosci podczas budowy inwestycji jak i
skrdci czas podrozy Il linig metra.

Poréwnujgc warianty pod wzgledem dtugosci nalezy stwierdzi¢ iz s3 one praktycznie takie
same. Réznica miedzy najkrétszym (R1 — 6300m) a najdtuzszym (R4 — 6490m) to jedynie 190
metrow. Szczegdétowe dane dotyczgce dtugosci, zaréowno sumaryczne jak i w podziale na
rozgatezienia podano w ponizszej tabeli.

Tabela 10.2 Dtugos¢ odcinkéw Il linii metra na obszarze Targéwka w wariantach
zaktadajacych rozgatezienie w kierunku Brddna i Biatoteki
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dtugos¢ [m]
warianty na Targowku na Brédno Na Biafoteke Razem
R1 2 640 3660 6 300
R2 2810 3520 6 330
R4 3050 3440 6 490

Zdaniem zespotu autorskiego najlepszym rozwigzaniem jest wariant zaktadajgcy

rozgatezienie od obecnie proponowanego rozwigzania przebiegu w kierunku Bréodna —

wariant R4.

Porownujgc warianty zaktadajgce rozgatezienie w kierunku Biatoteki oraz Brdédna z

wariantami nie zaktadajgcymi takiego rozwigzania (z przebiegiem wyfacznie w kierunku

Biatoteki) nalezy stwierdzic iz rozwigzanie z jednym zakoriczeniem jest zdecydowanie lepsze.

Konsekwencjami rozdzielenia tuneli beda:

Dwukrotny spadek czestotliwosci kursowania pociggdéw. O ile w godzinach szczytu 6
minut jest wielkoscig akceptowalng o tyle w godzinach poza szczytem 8-10minut lub
w godzinach wieczornych nawet do 20 minut czy nocnych co 30 minut jest wielkoscia
skazujacg ten srodek transportu na niezasadnosc.

Dwukrotne zmniejszenie czestotliwosci przetozy sie na praktycznie dwukrotny wzrost
zapetnienia pociggdw metra. O ile problem ten bedzie mato odczuwalny na odcinkach
koncowych o tyle na odcinkach centralnych moze to powodowa¢ duze utrudnienia —
konieczno$¢ wejscia do pociggu gdyz nastepny bedzie za 10 minut.

Spadek bezpieczenstwa podrézy spowodowany pojawieniem sie punktu kolizji w
miejscu rozjazdu. Koniecznos¢ zastosowania najnowszych rozwigzan ograniczy lecz
nie wyeliminuje potencjalnego zagrozenia.

Trasa rozgatezionego metra w kierunku Brodna to zaledwie jedna stacja. Realizacja
rozgatezienia uzasadniona byta by w przypadku realizacji dtuzszego odcinka na
Brodno.

Niewatpliwie zaletg tego rozwigzania jest mozliwos¢ etapowania takiego rozwigzania.

Mozliwe jest zrealizowanie np.: przebiegu w kierunku Brédna a po spetnieniu okreslonych

warunkéw kontynuowanie budowy w kierunku Biatoteki.

Warianty przebiegu na Biatotece

W ramach analizy przygotowano 3 warianty przebiegu metra przez obszar Biatoteki.

Najtatwiejszy do zrealizowania bytby wariant przebiegajacy praktycznie na catej dtugosci pod

planowang Trasg Olszynki Grochowskiej (wariant A). Realizowanie pod ulicg utatwi réwniez
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wykup gruntu w ramach inwestycji drogowej i ograniczy przyszte, ewentualne ucigzliwosci
dla mieszkancow pobliskich obszarow.

W chwili obecnej obszar przylegty do tej trasy jest stabo zabudowany co daje mozliwosci do
jego zabudowy. Roéwniez infrastruktura drogowa jest znikoma. Jednakze planowana Trasa
Olszynki Grochowskiej stworzy o$ przysztej zabudowy oraz umozliwi skomunikowanie
obszaréw z innymi rejonami miasta.

Realizacja linii metra pod Trasg Olszynki Grochowskiej jest mozliwa przed realizacjg tej trasy
(lub tez w ramach budowy ulicy nalezy przygotowac stacje metra). Nalezy mie¢ réwniez na
uwadze ze potozenie stacji pod wiaduktami w ciggu trasy wymusza uwzglednienie tego
podczas przygotowywania projektu stacji. Rozwigzanie takie utrudni realizacje trasy jednakze
nie uniemozliwi jej realizacji. Mozliwe jest zarowno posadowienie wiaduktdw na filarach
stacji badz tez wybudowanie konstrukcji poza stacjg metra.

Na kornicowym odcinku (przed ulicg Kobiatka) proponuje sie wyjscie z korytarza Trasy Olszynki
Grochowskiej. Rozwigzanie takie umozliwi wybudowanie stacji techniczno-postojowej
metoda odkrywkowa, réwniez bez koniecznosci ponownego jej zakrywania. Jest réwniez
mozliwos¢ realizacji tej stacji na powierzchni oraz w miare potrzeby, z uwagi na dostepny
niezabudowany teren, zwiekszenia niezbednego obszaru.

Stacje techniczno-postojowq planuje sie umiesci¢ poza granicami miasta st. Warszawy na
terenie gminy Nieporet.

Wariant B nie rdzni sie, na poczagtkowym odcinku, od wariantu A. Po przekroczeniu Trasy
Mostu Potnocnego linia metra skreca w kierunku zachodnim a nastepnie przebiega pod ulicg
Ostrédzka i Mochtyniska.

Zdaniem zespotu autorskiego gtéwnym minusem tego rozwigzania jest przebieg przez
obszary o zabudowie gtéwnie jednorodzinnej. Ponadto gesta zabudowa wzdtuz ulicy
Ostrddzkiej uniemozliwia jej rozbudowe bez znaczacej ingerencji w istniejgcg zabudowe.

Podobnie jak w przypadku wariantu A, tak i tutaj stacje techniczno-postojowg proponuje sie
zlokalizowac¢ poza granicami miasta. Z uwagi na lokalizacje osiedla Regaty tuz przy granicy
Warszawy, nad proponowanym przebiegiem metra, stacja techniczno-odstawcza musi byc¢
zlokalizowana zdecydowanie ponizej poziomu terenu.

Wariantem najtrudniejszym podczas realizacji bedzie niewatpliwie wariant E. Przejscie pod
licznymi budynkami wielorodzinnymi oraz lokalizacja stacji na niewielkim dostepnym terenie
znaczgco utrudnia realizacje trasy w tym przebiegu.

Wariant ten rdzni sie od pozostatych wariantdw. Tuz za stacjg Gtebocka kieruje sie pod ulica
Skarbka z Gor przez osiedle Derby, do skrzyzowania Trasy Mostu Pétnocnego i Ostrédzkiej
nastepnie pod ulicg Ostrodzka i Mochtyriskg do ulicy Kobiatka. Przebieg w pdtnocnej czesci
wariantu E jest identyczny z przebiegiem wariantu B — posiada te same wady co ten wariant
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(zabudowa jednorodzinna, brak mozliwosci poszerzenia ulicy Ostrodzkiej oraz potozenie
stacji techniczno-odstawczej).

Na obszarze Biatoteki planuje sie realizacje szesciu stacji metra: Gtebocka, Derby, Trasa
Mostu Pétnocnego, Zdziarska, Martkowska oraz Kobiatka.

Stacja Gtebocka

Potozenie stacji Gtebocka w kazdym wariancie jest identyczne - planowana jest w
bezposrednim sgsiedztwie ronda ulic Gtebocka oraz Jesiennych Lisci. Przylegty teren cechuje
sie zabudowg 2-4 kondygnacyjng, wielorodzinng (osiedla przy ulicy Jesiennych Lisci oraz
Geometrycznej). Ponadto planuje sie tu petle autobusowg oraz parking Parkuj&Jedz. Stacja
obstugiwaé bedzie zaréwno mieszkarncow przylegtych zabudowan jak i bardziej odlegtych
obszarow dojezdzajacych za pomocg komunikacji zbiorowej czy indywidualnej. Problemem
niewatpliwie jest brak powigzania w uktadzie poziomym z obszarami, ktore cho¢ lezg blisko
nie majg bezposredniego pofgczenia drogowego z tg stacjg — rejony ulicy Ostrodzkiej czy
Geodezyjnej.

Stacje tg proponuje sie zlokalizowac po pdétnocnej stronie ronda Gtebocka/Jesiennych Lisci
pod planowanym potgczeniem Trasy Olszynki Grochowskiej z rondem. Tak potozona stacja, a
nie centralnie pod rondem, umozliwi skréocenie odlegtosci miedzy stacjag metra a
zabudowaniami przy ulicy Derby i ograniczy czas dojscia do tej stacji. Dodatkowo takie
potozenie nie ograniczy lub w minimalnym zakresie funkcjonalno$é¢ tego ronda w trakcie
budowy stacji. Jednoczesnie przesuniecie w kierunku pétnocnym nie pogarsza warunkow
dojscia do stacji od zachodu badz wschodu — wejscia do stacji, bez wzgledu na potozenie
samej stacji zlokalizowane sg przy rondzie.

Stacja Derby

Stacja Derby w wariancie A i B zlokalizowana zostata po wschodniej stronie osiedla Derby,
pod planowang Trasg Olszynki Grochowskiej. Takie pofozenie stacji oraz brak potgczen
drogowych na wschdéd od trasy powoduje, ze gtéwnymi pasazerami tej stacji beda
praktycznie tylko mieszkancy osiedli skupionych wzdtuz ulicy Skarbka z Gor.

W wariancie E (przechodzgcym pod ulicg Skarbka z Gér) proponuje sie umieszczenie stacji
pod istniejgcymi parkingami samochodowymi, po zachodniej stronie ulicy Skarbka z Gor,
posrodku osiedli mieszkaniowych. Z uwagi na gestg zabudowe brak jest innej mozliwosci
potozenia stacji. Takie usytuowanie stacji wymusza przejscie tuneli pod licznymi budynkami
wielorodzinnymi. Dodatkowo ograniczenia dostepnego miejsca, przebiegajacy row wodny,
oraz koniecznos¢ zamkniecia gtéwnej ulicy osiedla na czas budowy, spowoduje bardzo duze
trudnosci zaréwno dla wykonawcy tej stacji jak i mieszkancow pobliskich budynkéw.
Jednoczesnie takie potozenie stacji, bez mozliwosci potaczenia z przylegtym obszarem,
powoduje ze ze stacji bedg korzystac tylko mieszkancy przylegtych osiedli.
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Stacja Trasa Mostu Pétnocnego

W wariancie A i B proponuje sie lokalizacje stacji centralnie pod skrzyzowaniem Trasy Mostu
Potnocnego i Trasy Olszynki Grochowskiej. Potozenie stacji na skrzyzowaniu dwoéch tak
istotnych ciggdw spowoduje, ze oprocz mieszkancéw przylegtych terendw, ze stacji korzystac
beda réwniez osoby dojezdzajgce do metra z bardziej odlegtych obszaréw. W chwili obecnej
obszar, szczegdlnie po podtnocnej stronie, jest stabo zabudowany jednakze z uwagi na
planowana, doskonate skomunikowanie z innymi obszarami miasta, zostanie zabudowany.

Lokalizacja stacji oraz ewentualnych toréw odstawczych koliduje z przebiegiem rzeki Dtugiej
(kanatu Markowskiego). Koniecznos$¢ jej przetozenia wynika rowniez z planowania budowy
skrzyzowania Trasy Olszynki Grochowskiej i Mostu Pétnocnego. Proponuje sie, z uwagi na
planowane potozenie toréw odstawczych lub stacji techniczno-postojowej po pdétnocnej
stronie TMP, zmiane jej przebiegu na bardziej potudniowy.

W przypadku wariantu E stacja ta zlokalizowana jest na skrzyzowaniu z ulicg Ostrédzka. Takie
potozenie, koto planowanej petli tramwajowej, petli autobusowej oraz parkingu Parkuj&Jedz
ufatwi korzystanie z metra dla oséb zamieszkatych w wiekszej odlegtosci od stacji.

Lokalizacja stacji pod waskim pasem drogowym ulicy Ostrédzkiej spowoduje koniecznos$é
ingerencji w pobliskg zabudowe w czasie realizacji stacji.

W poblizu stacji w tym potozeniu dominuje zabudowa rozproszona, jednorodzinna.
Zageszczanie zabudowy przez budynki wielorodzinne spowoduje liczne konflikty spoteczne.

Stacja Zdziarska

Stacja Zdziarska planowana na skrzyzowaniu ulicy Zdziarskiej i Trasy Mostu Pdétnocnego
(wariant A) oraz na skrzyzowaniu ulicy Zdziarskiej i Ostrédzkiej (wariant B i E) bedzie
wykorzystywana przez mieszkancéw pobliskich zabudowan. Poza jednym osiedlem
wielorodzinnym (przy ulicy Verdiego), pozostata zabudowe stanowia wyfacznie budynki
jednorodzinne. Tak jak w przypadku pozostatych stacji tak i tutaj potozenie stacji pod
Ostrédzkg spowoduje konieczno$é wyburzen podczas realizacji stacji metra. Problem ten
bedzie zdecydowanie mniej odczuwalny w przypadku realizacji metra pod Trasg Olszynki
Grochowskie;j.

Stacja Mankowska

Proponuje sie lokalizacje stacji na skrzyzowaniu Trasy Olszynki Grochowskiej (wariant A) lub
Mochtynskiej (wariant B i E) z ulicg Mankowska.

W chwili obecnej teren w poblizu proponowanych lokalizacji stacji jest bardzo stabo
zabudowany — podczas budowy stacji nie wystgpig zadne kolizje z zabudowa.
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Stacja Kobiatka

Proponuje sie lokalizacje stacji na skrzyzowaniu Trasy Olszynki Grochowskiej (wariant A) lub
Mochtynskiej (wariant B i E) z ulicg Kobiatka

Z uwagi na potozenie stacji tuz przy granicy miasta wystepuje koniecznos¢ lokalizacji stacji
techniczno-postojowej poza granicami miasta st. Warszawy.

Inwentaryzacja zabudowy wskazuje, ze najwieksza ilos¢ budynkéw w pasie 50m od osi linii
metra znajduje sie w korytarzu wariantu E. Zinwentaryzowana zabudowa to gtéwnie
zabudowa jednorodzinna i jednorodzinna szeregowa pomiedzy ulicami Ostrédzka i Katy
Grodziskie oraz zabudowa wielorodzinna osiedla Derby i Regaty.

Najmniejsza ilos¢ kolizji z zabudowa wystepuje w wariancie A przebiegajagcym pasie
zarezerwowanym pod planowana Trase olszynki Grochowskie;j.

Na terenie Biatoteki najkorzystniejszym, pod wzgledem aspektéw srodowiskowych, jest
wariant A, ktdéry jeden raz przecina rzeke Dtugy oraz biegnie skrajem obszaru
wspomagajgcego System Przyrodniczy Warszawy, ktérego granice wyznacza planowana
Trasa Olszynki Grochowskiej. Pozostate warianty przecinajg obszar wspomagajgcy System
Przyrodniczy Warszawy, dodatkowo wariant B kilkukrotnie przecina rzeke Dtugg i Kanat
Markowski a wariant E koliduje z Kanatem Brodnowskim oraz zabytkami archeologicznymi na
wysokosci ul. Hemara oraz ul. Warzelniczej.

Analizowane warianty sg praktycznie identyczne biorgc pod uwage kolizje z infrastrukturg
techniczng. Sposéb potozenia metra (albo gteboko pod albo nad ziemig) praktycznie
wyklucza kolizje z tg infrastruktura.

Poréwnujgc warianty pod wzgledem dtugosci nalezy powiedzieé¢ o wiekszej niz w przypadku
przebiegu na Targdwku rdéznicy w dtugosci. Réznica miedzy najkrétszym (wariant A) a
najdfuzszym (wariant B) wynosi 740 metrow. Szczegdétowe dane przedstawiono w ponizszej
tabeli.

Tabela 10.3 Dtugosé odcinkow Il linii metra na obszarze Biatoteki

warianty na Bialolece | diugos¢ [m]

A 6 530
B 7270
E 6 950
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Catkowita dtugosc¢ 1l linii metra od stacji Trocka do stacji Kobiatka wynosi, w zaleznosci od
wariantu, od 9970 do 10920 metréw, w przypadku przebiegu jedynie w kierunku Biatoteki. W
przypadku rozjazdu w kierunku Brédna i Biatoteki dtugosé jest wieksza i wynosi od 12830 do
13760 metrow. Szczegdtowe dane dotyczgce dtugosci poszczegdlnych kombinacji wariantéw
podano w ponizszych tabelach.

Tabela 10.4 Catkowita dtugos¢ odcinkdw Il linii metra bez rozgatezienia

warianty na Bialolece
A B E
diugosé [m]| 6530 7270 6950
_ 3650 10180 10920 10600
warianty na 3500 10030 10770 10450
Targowku
3440 9970 10710 10390

Tabela 10.5 Catkowita dtugosc odcinkdw Il linii metra z rozgatezieniem

warianty na Biatolece
diugos¢ [m] A B E
na Brédno |na Bialoleke| Razem 6530 7270 6950
_ R1 2640 3660 6300 12830 13570 13250
warianty na = 2810 3520 6330 12860 13600 13280
Targowku
R4 3050 3440 6490 13020 13760 13440

Nalezy mie¢ na uwadze, ze decyzja o budowie metra spowoduje gigantyczne zmiany w
podejsciu do analizowanego obszaru. W chwili obecnej, gdy obszar analizowanej czesci
Biatoteki zamieszkuje okoto 20 tys. osob, wystepujg problemy z komunikacja indywidualng i
zbiorowa. Zgodnie z planami na obszarze tym majg powstac jedynie dwie trasy o znaczeniu
miedzydzielnicowym - Trasa Olszynki Grochowskiej oraz przedtuzenie Trasy Mostu
Pdétnocnego. Zdaniem zespotu autorskiego system taki, opierajacy sie na dwdch osiach, moze
stac sie niewydolny, szczegdlnie gdy przebieg linii metra nie pokryje sie z osig Trasy Olszynki
Grochowskiej. Istniejgce sie¢ ulic wymaga uzupetnienia o dodatkowe ulice zbiorcze
prowadzgce ruch wewnatrz dzielnicy oraz siec ulic lokalnych i dojazdowych.

Na ponizszym zdjeciu przedstawiono ulice Ostrodzka nad proponowanym przebiegiem Il linii
metra w przypadku zmiany trasy na Biatoteke pod ulice Ostréddzka. Obustronna zabudowa
uniemozliwia zmiane charakteru tej ulicy bez ingerencji w istniejacg zabudowe. Z drugiej
strony pozostawienie ulicy Ostrédzkiej w obecnym ksztafcie uniemozliwia wystarczajaca
obstuge zabudowy, ktdra powstanie w przypadku budowy metra.
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Zdjecie 10.1 Ulica Ostrédzka nad proponowanag |l linia metra.

Zdjecia zagospodarowania nad istniejgcg | linig metra, obrazujgce zapotrzebowanie na
obstuge przylegtych terenéw zaréwno dla zmotoryzowanych jak i pieszych i rowerzystéw,
przedstawiono ponize;.

Zdjecie 10.2 Ulica Komisji Edukacji Narodowej nad | linia metra.
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Zdjecie 10.3 Ulica Kasprowicza nad | linia metra.

Etapowanie budowy linii metra

W przypadku zmiany obecnie planowanego przebiegu Il linii metra, z uwagi na obecnie
stosowang polityke rozbudowy systemu metra o kilka stacji oraz obecny sposéb
zagospodarowania terenu poétnocnych obszaréow Biatoteki, konieczne jest zaplanowanie
lokalizacji toréw odstawczych.

Najlepszym miejscem na czasowe zakonczenie linii metra na Biatotece wydaje sie by¢ za
stacjg Trasa Mostu Pétnocnego.

Obecnie stosowane jest rozszerzanie linii metra o 3 stacje. Od obecnie projektowanej stacji
C18 Trocka powinny zosta¢ wiec zrealizowane stacje — Kondratowicza, Malborska (lub tez
pozostawiona mozliwos¢ na jej realizacje) i Gtebocka. Wydaje sie jednak, ze takie
zakonczenie bytoby mato racjonalne. Poprawitoby sie skomunikowanie obszaréw Biatoteki
przez stacje Gtebocka jednakze pojawitaby sie koniecznos$é¢ zorganizowania transportu z
najbardziej zaludnionego obszaru osiedla Derby o jeden lub dwa przystanki autobusowe.
Niemniej mozliwa jest realizacja toréw odstawczych bezposrednio za stacjg Gtebocka pod
planowang Trasg Olszynki Grochowskie;.

Zdecydowanie lepszym posunieciem bytaby jednoczesna budowa stacji Derby rozwigzujaca
problemy komunikacyjne mieszkancéw tego obszaru. Dodatkowa budowa kolejnej stacji
Trasa Mostu Poétnocnego skomunikowataby dalsze rejony obszaru Zielonej Biatoteki.
Jednoczesnie mogtaby to by¢ docelowa lub na dtuzsza perspektywe czasowg stacja koricowa
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Il linii metra na Biatotece. W tym przypadku uda sie zapewni¢ obstuge zardwno istniejgcego
osiedla Derby (stacja Derby), wschodnich obszaréw Biatoteki (stacja Gtebocka) a za pomoca
stacji Trasa Mostu Potnocnego (tramwaj oraz autobusy w jej ciggu) skomunikuje z
pozostatymi obszarami Biatoteki.

Proponowane lokalizacje toréw odstawczych dla wariantow A, B i E przedstawiono na
rysunkach w zatgcznikach.

Najmniej problemowym bedzie realizacja toréw odstawczych w wariancie A — dostepnos¢
terendw oraz prosty odcinek planowanej trasy metra.

W przypadku wariantu B wystepuje dostepnos$¢ niezabudowanego terenu jednakze z uwagi
na fuk poziomy za stacjg Trasa Mostu Pdétnocnego konieczne jest przesuniecie torow
odstawczych na odcinek prosty. Mozliwe jest zlokalizowanie toréw odstawczych tuz za stacjg
jednakze w przypadku kontynuacji budowy metra w kierunku Kobiatki tory te oraz tunel
statyby sie niewykorzystywane. Jednakze sensownos¢ budowy tak potozonego toru
odstawczego ma sens jedynie w przypadku dalszej rozbudowy linii metra w kierunku
potnocnym.

W przypadku wariantu E konieczne jest zardwno przesuniecie toréw odstawczych na odcinek
prosty, z uwagi na intensywng zabudowe wzdtuz ulicy Ostrddzkiej konieczne bedg
wyburzenia zabudowy — zaktada sie iz realizacja torow odstawczych bedzie wykonana
podobng metoda co budowa stacji metra - metodg odkrywkowa.

Prognozy ruchu, wedtug wariantu rozwoju demograficznego opartego na chfonnosci terenu
WBR 2005, nie potwierdzajg zasadnosci realizacji metra powyzej Trasy Mostu Pétnocnego.
Liczba mieszkancéow poétnocnych obszarow analizowanego terenu jest zdecydowanie nizsza
niz obszaréw potudniowych co przektada sie na mniejszg liczbe pasazerdow.

Zdaniem autoréw linia metra na Biatotece powinna konczyc¢ sie wiasnie na stacji Trasa Mostu
Pdétnocnego.

W przypadku zakoriczenia realizacji linii metra za stacjg Trasa Mostu Pétnocnego przebieg
wariantow A i B jest taki sam. Dtugos¢ wariantéw na terenie Biatoteki skraca sie o ponad
potowe. Natomiast réznica w dtugosci miedzy wariantami wynosi 380 metrow.

Tabela 10.6 Dtugo$¢ odcinkéw Il linii metra na obszarze Biatoteki do Trasy Mostu Pétnocnego

warianty na Biatolece do

Trasy Mostu P6inocnego dtugos¢ [m]

A 3050
B 3050
E 3430
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Catkowita dtugos¢ Il linii metra od stacji Trocka do Trasy Mostu Pétnocnego wynosi, w
zaleznosci od wariantu, od 6490 do 7080 metrow, w przypadku przebiegu jedynie w
kierunku Biatoteki. W przypadku rozjazdu w kierunku Brédna i Biatoteki dtugosc jest wieksza i
wynosi od 9350 do 9920 metréw. Szczegdtowe dane dotyczgce diugosci poszczegdinych
kombinacji wariantéw podano w ponizszych tabelach.

Tabela 10.7 Catkowita dtugos¢ odcinkéw Il linii metra bez rozgatezienia przy zakorniczeniu przy
Trasy Mostu Pétnocnego

warianty na Biatotece
A B E
dtugos¢ [m] 3050 3050 3430
_ 1 3650 6700 6700 7080
warianty na 3500 6550 6550 6930
Targowku
4 3440 6490 6490 6870

Tabela 10.8 Catkowita dtugos¢ odcinkdw Il linii metra z rozgatezieniem przy zakonczeniu przy
Trasy Mostu Pétnocnego

warianty na Biatolece
diugos¢ [m] A B E
na Brédno |na Bialoleke| Razem 3050 3050 3430
_ R1 2640 3660 6300 9350 9350 9730
warianty na - 2810 3520 6330 9380 9380 9760
Targowku
R4 3050 3440 6490 9540 9540 9920

Analiza budowy metra pod, na i nad ziemia.
e Tabor

Waznym aspektem majacym wptyw na wybdr potozenia planowanej linii metra jest fakt iz
obecnie eksploatowane oraz zamoéwione do obstugi Il linii metra wagony nie sa
przystosowane do poruszania sie w innych warunkach niz pod ziemig. Zgodnie z
wymaganiami technicznymi wszystkie pojazdy metra majg by¢ eksploatowane w
odpowiednich warunkach klimatycznych zaréwno temperaturowych tj. od +5°C do + 30°C jak
i wilgotnosciowych tj. do 80% przy +25°C. Oznacza to, iz nalezatoby zamdéwié nowy tabor do
obstugi Il linii metra po wybudowaniu odcinkéw na/nad ziemig. Dodatkowo tabor
obstugujacy | linie nie mégtby by¢ eksploatowany na 2.

e Dzielenie obszaru
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Budowa linii metra po powierzchni spowoduje podzielenie obszaru, poprzecina obecnie
funkcjonujgce, zaréwno duze jak i lokalne, ciggi komunikacyjne wymuszajgc realizacje
obiektéw inzynierskich — wiaduktow oraz przejs¢ dla pieszych nad linig metra.

W chwili gdy toczy sie dyskusja dotyczaca zagtebienia pod ziemie linii kolejowej przy dworcu
wileskim, realizowanie linii metra po terenie w innym miejscu Warszawy bytoby bardzo
watpliwe.

e Ochrona przed hatasem

Realizacja linii metra na lub nad powierzchnig spowoduje koniecznos$¢ zabezpieczenia
pobliskich obszaréw przed zwiekszonym hatasem. Problem taki nie wystepuje w przypadku
realizacji linii metra pod powierzchnig.

» Zapotrzebowanie na teren

O ile w przypadku przebiegu pod ziemig mozliwe jest lokalizowanie pod zabudowg o tyle w
przypadku posadowienia ptytkiego, na lub nad ziemia konieczne jest pozyskanie terenu oraz
usuniecie ewentualnej zabudowy znajdujgcej sie na nim. W przypadku lokalizacji takiego
potozenia miedzy jezdniami (np. TOG) konieczne jest rozsuniecie jezdni. Realizacja metra nad
poziomem terenu bedzie wymagata budowy konstrukgcji, po ktérej bedg poruszaty sie pociagi
oraz dodatkowej chronigcej przed hatasem pobliskie zabudowania i zabezpieczajgcej przed
warunkami meteorologicznymi (wiatr, deszcz, $nieg).

Konstrukcja taka moze znajdowaé sie zaréwno pomiedzy jezdniami o przeciwnych
kierunkach ruchu jak i rownolegle do ulicy. Pierwsze rozwigzanie jest jednak zdecydowanie
gorsze z uwagi na:

— Wieksze zapotrzebowanie na przestrzen niz w przypadku np. tramwaju

— Duzo wieksze zapotrzebowanie w miejscu naziemnej stacji metra (stacja metra jest
dtuzsza oraz szersza)

— Konieczno$¢ odsuniecia konstrukcji metra od krawedzi jezdni z celu unikniecia
spadania $niegu na poruszajgce sie po niej pojazdy

— Niewielka przestrzen na stacji przeznaczona dla obstugi stacji
* Ograniczona mozliwos¢ etapowania budowy

Kolejnym argumentem przeciwko realizowaniu metra nad powierzchnig jest utrudniona
mozliwosci etapowania budowy metra. Z jednej strony budowa tordw odstawczych na
wysokosci spowoduje koniecznos¢ wybudowania szerokiego obiektu nosnego oraz rownie
szerokiego przykrycia go. Z drugiej strony budowa zejscia na poziom terenu w rozwigzaniu
docelowym bytoby inwestycjg kosztowng na krotki okres oraz utrudnitoby ewentualne
wydtuzenie linii (trzeba bytoby rozebrac zjazd).

* Whytaczenie terenu pod torami
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W przypadku budowy metra pod ziemig, szczegdlnie w przypadku gtebokiego posadowienia,
zaktada sie mozliwo$¢ wykorzystania powierzchni nad tunelami, zaréwno do budowy
budynkow jak i ulic. W przypadku poprowadzenia metra nad ziemig brak jest mozliwosci
zagospodarowania terenu pod konstrukcjg. Poza inwestycjami poprzecznymi (przejazd ulicy)
jest mozliwosc¢ zlokalizowania chodnika, sciezki rowerowej, parkingu czy nieduzej zieleni.

e Koniecznosc¢ zakupu terenu

W przypadku realizowania | i Il linii metra oraz planéw dalszej budowy Il linii nie zaktada sie
pozyskiwania terendw potrzebnych na zlokalizowanie toréow. W przypadku przebiegu linii
metra na/nad powierzchnig teren bedzie musiat by¢ zakupiony tylko i wytgcznie na potrzebe
metra.

Na Bielanskim odcinku | linii metra tunele wykonywane byly metodg odkrywkowag na
niewielkiej gtebokosci. Pozwolito to na ograniczenie kosztéw budowy. W przypadku
podobnej realizacji metra na odcinku na obszarze Biatoteki nalezy pamieta¢ o nastepujacych
uwarunkowaniach:

e Piytkie posadowienie metra skutkuje lokalizacjg bramek wejsciowych na poziomie
terenu. Rozwigzanie takie uniemozliwia lokalizacji przebiegu metra bezposrednio pod
jezdnia.

e Koniecznos¢ wydzielenia niezabudowanego, szerokiego pasa terenu

* Na obszarze Biatoteki wystepujg liczne cieki wodne: réw z Lewandowa, rzeka Dtuga,
Nowy Kanat. Wymuszajg one przekroczenie tunelu metra pod lub nad nimi.

Analizujac przebieg i mozliwos¢ realizacji metra na lub nad ziemig nalezy stwierdzi¢, ze jest
to mozliwe jedynie w przypadku wygiecia linii metra w kierunku Biatoteki.

Obecnie planowana linia na Brodno przekracza na swoim przebiegu liczne zabudowania,
Kanat Brodnowski oraz przebiega pod ulica Kondratowicza, ktorej przekrdj uniemozliwia
realizacje metra inaczej niz pod ziemig. Realizacja metra potozonego ptytko pod ziemia, na
ziemi badz nad nig wymaga aby teren pofozony nad lub pod przebiegiem metra oraz w jego
sgsiedztwie pozbawiony byt zabudowy. Intensywna i gesta zabudowa na Zaciszu
uniemozliwia poprowadzenie metra inaczej niz obecnie proponowane potozenie tzn. na
poziomie -2 bez zdecydowanej ingerencji w zabudowe.

W przypadku, gdy przebieg linii metra ulegnie zmianie w kierunku Biatoteki, wyjscie na/nad
powierzchnie mozliwe jest dopiero od Trasy Torunskiej. Wczesniej, z uwagi na planowane
potozenie metra na poziomie -2, nie ma mozliwosci przekroczenia Trasy Toruniskiej na
poziomie +1. Analizujgc dalszy odcinek metra na Biatotece nalezy wskaza¢ kolejne elementy
decydujgce o potozeniu metra. S3 to:

* Przekroczenie ulicy Kondratowicza i kanatu Brédnowskiego — na poziomie -2, brak
jest mozliwosci wyjscia z tunelu w terenie gestej zabudowy
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* Przekroczenie Trasy Torunskiej — na poziomie -2, z uwagi na waski pas drogowy ulicy
Sw. Wincentego, zlokalizowanie w niej szerokiej ulicy wraz z trasa tramwajowa
uniemozliwia zlokalizowanie wyjazdu z wykopu nad powierzchnie terenu

* Kolizja z rondem Gtebocka/Jesiennych Lisci — na poziomie -,z uwagi na niewielkg
odlegtos¢ od Trasy Torunskiej (przejscie pod nig na poziomie -2)

* Przekroczenie zabudowy osiedla Derby w przypadku przebiegu przez to osiedle —
jedynie na poziomie -2

* Kolizja z rondem Berensona/Trasa Olszynki Grochowskiej— na poziomie -2 lub +1

e Przekroczenie Trasy Mostu Pétnocnego przy Trasie Olszynki Grochowskiej — na
poziomie -2 lub +1 wzdtuz wiaduktéow TOG

* Przekroczenie Trasy Mostu Pétnocnego przy ulicy Ostrédzkiej — jedynie na poziomie -
2, wzdtuz Trasy Mostu Potnocnego planowane sg wiadukty, dodatkowo z uwagi na
liczne zabudowania brak mozliwosci wyjscia z gtebokiego wykopu od stacji Derby

* Kolizja z rzeka Dtugg— Mankowska, Zdziarska — na poziomie -2 lub +1 — jednakze z
uwagi na niewielkg odlegtos¢ od pobliskich stacji potozenie musi by¢ takie samo jak
stacji

* Przekroczenie ulicy poprzecznej — Mankowska — na poziomie -2 lub +1
* Przekroczenie ulicy poprzecznej — Zdziarska — na poziomie -2 lub +1

* Koncowy odcinek przy ulicy Kobiatka, przy skrzyzowaniu z ulica Mochtynska, z uwagi
na dalszy przebieg pod osiedlem Regaty — na poziomie -2

* Koncowy odcinek przy ulicy Kobiatka, przy skrzyzowaniu z Trasg Olszynki
Grochowskiej — na poziomie -1 lub -2
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Jak pokazuje powyzszy rysunek w przypadku wariantu zachodniego na obszarze Biatoteki — E
(zielony), mozliwos¢ ulokowania stacji nad ziemig wystepuje jedynie w przypadku stacji
Zdziarska i Mankowska. Pozostate stacje muszg znajdowac sie na poziomie -2. Jednoczesnie
wyjscie z poziomu -2 na poziom +1 bedzie wigzato sie z catkowitym zajeciem terenu na
przebiegu linii metra, wyburzeniami zabudowy oraz koniecznoscig usuniecia infrastruktury
technicznej. Zdaniem zespotu autorskiego zmiana pionowego potozenia oraz poniesienia
wyzej wymienionych konsekwencji jedynie na dwie stacje jest decyzjg btedng.

W przypadku wariantu B (fioletowy) na obszarze Biatoteki wystepuje, obok posadowienia na
poziomie -2, mozliwos$¢ posadowienia 4 stacji metra na poziomie +1: Derby, Trasa Mostu
Pdétnocnego, Zdziarska, Mankowska. Stacja Gtebocka, z uwagi na bliskie potozenie Trasy
Torunskiej, ktérg przekracza sie na poziomie -2, réwniez musi zostaé ulokowana na poziomie
-2. W przypadku stacji Derby wystepuje réwniez mozliwos$¢ posadowienia w poziomie terenu
miedzy jezdniami TOG.

Podobna sytuacja wystepuje w przypadku wariantu A (granatowy). Na obszarze Biatoteki
wystepuje, obok posadowienia na poziomie -2, mozliwos$¢ posadowienia 4 stacji metra na
poziomie +1: Derby, Trasa Mostu Pdétnocnego, Zdziarska, Mankowska. Stacja Gtebocka, z
uwagi na bliskie potozenie Trasy Torunskiej, ktdrg przekracza sie na poziomie -2, réwniez
musi zosta¢ ulokowana na poziomie -2. W przypadku stacji derby wystepuje rowniez
mozliwos¢ posadowienia w poziomie terenu miedzy jezdniami TOG.

Przygotowano wariant zaktadajacy wyjscie metra z poziomu na powierzchnie ziemi. Wariant
AG zostat poprowadzony rownolegle do Trasy Olszynki Grochowskiej (rownolegle do
wariantu A).

Przyjeto, ze metro nadziemne przebiegac bedzie z boku inwestycji drogowej. Wyeliminuje to
konieczno$¢, odsuwania jezdni a szczegdélnie obiektéw wzdtuz ulicy, co bytoby szczegdlnie
odczuwalne w poblizu stacji (gdzie wystepujg rowniez obiekty drogowe).

Z uwagi na wczeéniejsze uwarunkowania (brak miejsca w pasie ulicy Sw. Wincentego, kolizje
z ulicg Malborskg, zbyt krotkimi odlegtosciami miedzy kluczowymi miejscami, waski pas
terenu miedzy potudniowo-wschodnig zabudowg wzdtuz Skarbka z Goér i zachodnimi
budynkami przy ulicy Magicznej (lokalizacja potgczenia Trasy Olszynki Grochowskiej z
Gtebocka), przyjeto iz metro moze zmieni¢ potozenie pionowe dopiero za stacjg Gtebocka.
Kolejng stacje (Derby) proponuje zlokalizowac sie w poziomie terenu, natomiast kolejne —
Trasa Mostu Potnocnego, Zdziarska i Mochtyriska na poziomie +1. Nastepnie proponuje sie
obnizenie metra ponizej powierzchni terenu i w ptytkim wykopie ulokowac zaréwno stacje
Kobiatka jak i stacje techniczno-odstawcza.

Rysunki (plany sytuacyjne, profil oraz przekréj poprzeczny) stanowig zatgcznik.
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Zdaniem zespotu autorskiego, zmiana obecnie stosowanego potfozenia metra dla 2 lub 4
stacji metra oraz poniesienie konsekwencji z tego wynikajgcych (gtdwnie koniecznos¢ zmiany
taboru oraz podzielenie obszaru) jest bezzasadna. Podczas rozmow dotyczgcych zmiany
pionowego potozenia metra podnosi sie gtdwnie argument ograniczenia kosztow wykonania
tuneli. Nie bierze sie natomiast pod uwage innych czynnikdw — koszt zakupu nowego, innego
taboru dla catej Il linii metra, koszt realizacji ochrony hatasowej, sSrodowiskowej, dzielenia
obszaru i koniecznosci budowy wiaduktéw poprzecznych czy przejs¢ dla pieszych czy tez
aspektu zaburzenia krajobrazu.

11 Whioski z Etapu |

Pierwszy etap opracowania miat na celu wyeliminowanie z dalszych prac wariantéw, ktore
nie spetniajg wymagan funkcjonalnych, technicznych, ruchowych czy spotecznych. Ze
wzgledu na charakter analizowanych tras warianty podzielono na dwie grupy:

- zakfadajace, ze Il linia metra nie bedzie kontynuowana w kierunku Brédna,

- zakfadajace rozgatezienie linii metra od stacji Zacisze w kierunku Brddna i Zielonej
Biatoteki

Przeprowadzono analize przebiegu Il linii metra w kierunku Zielonej Biatoteki dla 9
mozliwych wariantéw na odcinku od Stacji Trocka do Trasy Torunskiej (odcinek 1) i 5 od Trasy
Torunskiej na terenie Biatoteki (odcinek Il). Trasy przebiegu wariantéw zostaty przyjete na
podstawie dokumentow dostarczonych przez Zamawiajacego, zainteresowane witadze
samorzadowe poszczegdlnych dzielnic i propozycje witasne autoréw opracowania. Na
wstepie, na podstawie przeprowadzonej weryfikacji zaproponowanych tras pod wzgledem
funkcjonalnym oraz w wyniku spotkan z Zamawiajgcym, witadzami dzielnic i
zainteresowanymi jednostkami miejskimi, wyeliminowano 3 warianty na odcinku i 2, na
odcinku Il. Gtdwnymi powodami odrzucenia tras byta niska funkcjonalnos¢ dla pasazerow
spowodowana niekorzystnym przebieg przez tereny o matej liczbie mieszkaricéw obecnie i w
przysztosci.

Pozostawione do dalszych prac warianty odcinka na Targéwku (6 wariantdow) i odcinka na
Biatotece (3 warianty), zostaty poddanej pogtebionym analizom obejmujgcych aspekty:
techniczne, $rodowiskowe, spoteczne czy ruchowe. Przygotowano warianty poprowadzenia
metra podobnie do innych zrealizowanych i budowanych obecnie odcinkéw metra
Warszawskiego — metoda tarczowa. Rozwigzanie takie jest najmniej konfliktowym
rozwigzaniem, eliminuje wiekszos¢ kolizji z infrastrukturg czy zabudowaniami.

Ponadto przeanalizowano mozliwe sposoby przeprowadzenia metra po terenie lub na
estakadzie. Analiza obecnego i przesztego zagospodarowania oraz innych uwarunkowan
(gtéwnie licznych kolizji przestrzennych) wskazuje, ze nie ma mozliwosci prowadzenia trasy
metra na catej dtugosci w zadnym wariancie po terenie. Jest to spowodowane:
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- zabudowg, jednorodzinng lub wielokondygnacyjnymi budynkami na wariantowanych
trasach, na obszarze Targowka.

- koniecznoscig przekroczenia Trasy Torunskiej przebiegajgcej w poziomie,

- przecieciem w kilku miejscach, jednolitych obszaréw urbanistycznych, trudng do
pokonania barierg architektoniczng,

- brakiem miejsca na stacje na powierzchni terenu,

- potencjalnymi problemami srodowiskowymi, zwigzanymi z hatasem emitowanym
przez pociagi.

Podobnie w przypadku poprowadzenia metra na estakadzie, w wielu miejscach nie
znaleziono wystarczajgco duzo miejsca na zlokalizowanie wszystkich elementow przysztej
trasy metra. Dodatkowo w przypadku prowadzenia linii metra ponad poziomem terenu
problem hatasu wymusitby prawdopodobnie konieczno$¢ zastosowania ,,szklanych” tuneli, w
ktorych poruszatby sie pocigg. Mozliwos¢ poprowadzenia metra powyzej poziomu terenu
wystepuje jedynie na obszarze Biafofeki. Zaproponowano wariant zaktadajgcy realizacje
stacji Derby jako potozonej na poziomie terenu oraz stacji Trasa Mostu Pdétnocnego,
Zdziarska i Mannkowska na estakadach.

Zgodnie z decyzjg Zamawiajgcego na pierwszym etapie opracowania przeprowadzono tylko
wstepne analizy zasadnosci realizacji komunikacji tramwajowej w objetym opracowaniem
obszarze, jako alternatywy dla rozwigzan metra.

W wyniku przeprowadzonych analiz technicznych uznano, ze wszystkie warianty,
pozostawione po wstepnej weryfikacji, s mozliwe do wykonania, cho¢ czes¢ z nich wymaga
zastosowania nienormatywnych rozwigzan technicznych. Wprowadzenie takich rozwigzan
byto konieczne w wariantach R1 i dotyczyto promieni tukéw poziomych w poblizu stacji
Kondratowicza. Ponadto w wariancie 2 stacje metra zostaty zlokalizowane na tukach w
planie, co jest dopuszczalne, ale niewskazane ze wzgleddw bezpieczenstwa. Wszystkie
warianty na | odcinku, z wytaczeniem 4 wymaga¢ beda specjalnych zabezpieczen zwigzanych
z przecinaniem Kanatu Brédnowskiego lub przebiegiem w jego bezposrednim sgsiedztwie.
Zabezpieczenie dotyczy¢ bedzie zarowno okresu budowy i eksploatacji, przed wysokim
poziomem wad gruntowych, jak rowniez zabezpieczenia stacji i urzgdzen naziemnych metra
przed potencjalnymi wodami powodziowymi w kanale. Na Biaftotece konieczne bedzie
rowniez uwzglednienie wysokiego poziomu wdéd gruntowych oraz zabezpieczenia metra na
odcinkach przecinania ciekdw wodnych, przede wszystkim rzeki Dtugiej, ktdra charakteryzuje
sie znaczng zmiennoscig poziomu wody. Na obszarze Biatoteki duzg trudnos¢ sprawi
realizacja stacji Derby w wariancie E zlokalizowanej na niewielkim dostepnym terenie wsrdd
zabudowy wielokondygnacyjnej. Majgc na uwadze powyisze najlepszymi wariantami z
punktu widzenia technicznego sg trasy 1i4 na Targdwku i A i B na Biatotece.

W ramach analizy funkcjonalnej wszystkie warianty zostaty zweryfikowane pod wzgledem
dostepnosci stacji dla pasazerow, powigzania z innymi srodkami transportu w weztach
przesiadkowych, przebiegu w sgsiedztwie terendw o najwiekszej liczbie mieszkancow. Jako
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najbardziej funkcjonalne wybrano wariant 1 i R4 na Targéwku i E na Biatotece. Trasy tych
wariantdw przebiegajg przez tereny obecnie najsilniej zurbanizowane i posiadajgce
najwiekszy potencjat mieszkaniowy w przysztosci. tgczg sie w weztach przesiadkowych przy
ulicy Kondratowicza, z planowang trasa tramwajowg na Trasie Mostu Pétnocnego oraz z
weztem przy Trasie Torunskiej.

Analiza Srodowiskowa wykazat, ze zaden z wariantdw nie koliduje z terenami chronionymi
Srodowiskowo i nie przebiega przez obszary objete ochrona konserwatorskg. W zwigzku z
tym wyniki tej analizy preferujg zadnego z wariantéw

Zgodnie z obowigzujgcymi planami miejscowymi oraz SUiKZP m.st. Warszawy przewidziano
realizacje Il linii metra na Brédno. W planach miejscowych zaréwno juz uchwalonych jak i
obecnie przygotowywanych a takze SUIKZP brak jest zapisdw dotyczacych poprowadzenia |l
linii metra na Biatoteke. W zwigzku z powyiszym wszystkie analizowane przebiegi sg
niezgodne z obowigzujgcymi ustaleniami planistycznymi. Wariantem, ktéry pod wzgledem
zgodnosci z planami ma najwieksze szanse na realizacje, jest wariant przebiegajacy w
korytarzu Trasy Olszynki Grochowskiej. Korytarz dla tej trasy zostat zarezerwowany w SUIKZP
oraz planach miejscowych dla obszaru Grodziska, Katow Grodziskich oraz Lewandowa, a
takze w przygotowywanym planie dla rejonu wezta komunikacyjnego Trasy Torunskiej i proj.
Trasy Olszynki Grochowskiej.

Sposdb prowadzenie trasy metra w przekroju poprzecznym zaktadajacy, ze strop tunelu na
wiekszosci odcinkéw zostanie zlokalizowany na gtebokosci ponizej 12 metréw gtebokosci,
powoduje, ze nie przewiduje sie kolizji z najwazniejszymi sieciami infrastruktury podziemnej.
Potencjalne kolizje mogg wystgpic jedynie w obszarach stacji, szczegdlnie na odcinku I, ktory
znajduje sie, w wiekszosci w obszarach silnie zurbanizowanych i uzbrojonych. Szczegdlnie
dotyczy to stacji Kondratowicza. Ponadto trasy wariantow kolidujg z Kanatem Brodnowskim.
W wariantach R1 przewiduje sie przesuniecie Kanatu Brédnowskiego w celu optymalnego
zlokalizowania stacji Kondratowicza. Wszystko to wskazuje, ze problem kolizji z
infrastrukturg podziemng i naziemnga jest stosunkowo mato istotny nie powinien by¢ brany
pod uwage przy wyborze wariantéw.

Przeprowadzone oszacowanie kosztow realizacji wskazujg, ze przy przyjeciu kosztu
jednostkowego na poziomie 600 milionédw ztotych za kilometr, koszt budowy odcinka do
Trasy Torunskiej w wariantach zaktadajgcych przedtuzenie metra jedynie w kierunku
Biatoteki wyniesie okoto 2 mld zt. Wystepujg stosunkowo niewielkie réznice pomiedzy
wariantami. W wariantach z rozgatezieniem koszt odcinka na Targowku wzrasta do 4 mid zt.
Na odcinku na Biatotece koszty ze wzgledu na wieksze zrdznicowanie przebiegow koszty
wahajg sie od 3,9 mld zt w wariancie A do 4,4 mld zt w wariancie B. Szacunek kosztéw nie
uwzglednia przejecia nieruchomosci przez miasto w korytarzach projektowanych tras lub
wyptaty odszkodowan w przypadku uzyskania zgody wifascicieli na korzystanie z
nieruchomosci.

Analiza ruchowe zostaty wykonane z wykorzystaniem modelu ruchu w Warszawie
udostepnianego przez Zamawiajgcego obejmujgcego sie¢ uliczng i trasy komunikacji
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zbiorowej w granicach miasta. Model zostat rozszerzony obszarowo przez autoréw
opracowania na wiekszos¢ przylegtych jednostek administracyjnych, lezgcych w obszarze
silnego oddziatywania Warszawy. W ten sposéb mozliwe jest wierniejsze odwzorowania
zachowan komunikacyjnych podrdznych. Szczegdlnie dotyczy to obszardw przy granicach
miasta, a takie obejmuje przedmiotowa analiza.

Zgodnie z zamowieniem wykonano prognozy ruchu dla kazdego wariantu wybranego do
pogtebionej analizy dla dwdch horyzontéw czasowych (2025 i 2040 roku), dla trzech
scenariuszy rozwoju demograficznego Warszawy zaktadajgcych do roku 2040 przyrost liczby
mieszkanncéw na Zielonej Biatotece do:

- 95 tys. mieszkancow — scenariusz 1,
- 202 tys. mieszkancoéw — scenariusz 2,
- 322 tys. mieszkancow — scenariusz 3.

Otrzymane wyniki wskazujg, ze wystepujg niewielkie rdznice pomiedzy wariantami jesli
chodzi o obcigzenie potokami pasazerskimi w ramach tego samego scenariusza rozwoju
demograficznego.

W scenariuszu 1, w wariantach zaktadajacych przedtuzenie Il linii metra jedynie w kierunku
Biatoteki, bez kontynuacji w kierunku Brddna, na pierwszym odcinku, potoki w roku 2040 po
oddaniu metra do eksploatacji wahajg sie od 10970 do 12000 pas/h w kierunku centrum. Na
catym odcinku na Targéwku nie wystepuje znaczne zréznicowanie pomiedzy poszczegdlnymi
fragmentami tras. Najwyzsze potoki pasazerskie na Targéwku otrzymano w wariancie 1.

Na Biatotece odnotowano wieksze zréznicowanie obcigzenia poszczegdlnych wariantow. Jest
to zwigzane z wiekszym rozproszeniem przebiegu tras niz na Targéwku oraz zdecydowanie
wiekszym zréznicowaniem charakteru zabudowy. W scenariuszu 1 potoki wahajg sie od 5840
do 6440 pas/h w roku 2040.

W pozostatych scenariuszach na obu odcinkach uzyskano zdecydowanie wieksze potoki
pasazeréw uzasadniajgce ze wzgledéw ruchowych budowe linii metra bez wzgledu na
wariant.

Niezaleznie od scenariusza i wariantu odnotowano spadek liczby pasazeréw wraz ze
zblizaniem sie do konca linii. Ponadto w przypadku wszystkich wariantow pierwsze odcinki
linii, napetniane sg pasazerami z obszarow spoza granic miasta, ktérzy autobusami
podmiejskimi docierajg do stacji metra i tam przesiadajg sie do metra.

Niezaleznie od wariantu w scenariuszu 1 wzrost liczby mieszkarncow na obszarze Biatoteki,
jedynie na odcinku do Trasy Mostu Pdtnocnego osiggane sg potoki, ktére sg odpowiednie dla
rozwazania wprowadzenia systemu metra w tym obszarze. W 2040 roku, na odcinku od
Trasy Torunskiej do Trasy Mostu Pétnocnego, potok w szczycie porannym osigga poziom od
5 tys. do ponad 7 tys. pasazerow na godzine w kierunku do centrum. W kierunku
przeciwnym nieznacznie przekracza 1 — 1,5 tys. pasazeréw na godzine. Duze zrdznicowanie
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kierunkowe wynika ze sposobu zagospodarowania terenu. Zgodnie z planami miejscowymi
oraz wytycznymi SUIKZP obszar analizowanej czesci Biatoteki praktycznie w catosci ma zostac
przeznaczony na zabudowe mieszkaniowg. Poza zaktadami wzdtuz ulicy Annopol oraz
Ptochocinskiej, na analizowanym obszarze beda znajdowaty sie gtownie mate punkty
ustugowe o réznym charakterze prowadzone oraz skierowane do oséb zamieszkujgcych ten
obszar. Z jednej strony jest to prawidtowe gdyz ograniczy konieczno$¢ poszukiwania ustug w
innych dzielnicach Warszawy. Z drugiej natomiast brak duzych i znaczacych miejsc pracy
spowoduje, ze analizowany obszar nie bedzie przyciggat osob z innych obszaréw miasta.
Biatoteka bedzie, tak jak jest obecnie, gtéwnie dzielnica o charakterze ,sypialni”. Istotna
konsekwencjg dla uktadu komunikacyjnego, zaréwno zbiorowego jak i indywidualnego,
bedzie jednokierunkowos¢ podrozy. W szczycie porannym pojazdy beda kierowaty sie do
centrum miasta natomiast w kierunku przeciwnym natezenie samochoddw oraz pasazeréw
komunikacji zbiorowej bedzie znikome. W szczycie popotudniowym tendencja bedzie
odwrotna — gtdwny potok bedzie wystepowat z centrum miasta. W okresach miedzy
szczytowych ruch bedzie znikomy.

Przeprowadzona analiza wynikdw prognoz liczby pasazerow wskazuje, Zze rozwazanie
budowy metra na odcinku powyzej Trasy Torunskiej w 1 scenariuszu rozwoju powinno by¢
rozwazane najwczesniej w okolicach roku 2035 — 2040. W pozostatych dwdch scenariuszach,
osiggane potoki pasazerow wskazujg, na mozliwos¢ wprowadzenia metra wczesniej.

Zdaniem autordw przyjecie 2 i 3 scenariusza rozwoju demograficznego jest nieuzasadnione i
prowadzi do fatszywych wnioskow.

Niepodwazalnym faktem jest, ze w dwodch scenariuszach zakfadajgcych wieksze liczby
mieszkanncow, osiggane wielkosci potokéw pasazerow w metrze bardziej odpowiadajg
mozliwoscia przewozowym metra. Nalezy podkreslié, ze wstawienie takiej liczby
mieszkancow w jakikolwiek rejon miasta a nastepnie wprowadzenie wysokosprawnego
srodka transportu, jakim jest metro, datoby prawdopodobnie podobne wynik. Jest to
spowodowane, co najmniej dwoma podstawowymi czynnikami. Po pierwsze, co jest
truizmem, czym wieksza liczba mieszkancéw tym wieksze potoki pojazdow i pasazeréw. Po
drugie, kazdy efektywny srodek transportu bedzie przyciggat zwiekszong liczbe pasazerdw.

Analiza przyjetych przez Zamawiajacego wielkosci liczby mieszkancéw w scenariuszu 2 i 3,
zdaniem autorow, nie ma uzasadnienia w obecnej dynamice zmian demograficznych na
Biatotece, zatozeniach przyjmowanych w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego oraz mozliwosciach rozwoju demograficznego Warszawy, jako catosci.
Przyjecie, ze w roku 2040, czyli ostatnim roku analizy ruchowej, liczba mieszkancéw na
Zielonej Biaftotece osiggnie poziom 202 tys. wymagatoby rocznego przyrostu okoto 6 tys.
mieszkancow. Odpowiada to budowie 60 nowych blokéw rocznie (zaktadajgc, ze w jednym
bloku mieszka 100 osdb). Jeszcze mniej wiarygodnie wygladajg powyisze liczby przy
zatozeniu rozwoju na poziomie 320 tys. Wéwczas konieczne jest zwiekszanie sie liczby
mieszkanncow o ponad 10 tys. rocznie (czyli nalezy wybudowac okoto 100 blokdw rocznie).
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Dotychczasowy sposdb zagospodarowania, objetej analizami czesSci Biatoteki, wskazuje na
przewage rozwoju zabudowy jednorodzinnej rozproszonej lub osiedli z zabudowg
szeregowy. Jedynie w kilku miejscach zostaty wybudowane osiedla zabudowy wysokiej do
trzech kondygnacji. Taki dotychczasowy kierunek zagospodarowania nie uzasadnia
przyjmowania zatozenia, jakie przyswiecato autorom scenariuszy 2 i 3, ze znaczna czesc
Biatoteki zostanie zabudowana budynkami wielorodzinnymi. Ponadto nalezy zwréci¢ uwage,
Ze obecna i planowana infrastruktura komunikacyjna oraz techniczna nie ma mozliwosci
obstuzenia takiej liczby przysztych mieszkancow. W przypadku niedostatecznego rozwoju
uktadu ulicznego, pojawia sie jeszcze jeden problem, ktéry w przypadku modelowych analiz
ruchu przedstawia sie nastepujaco. Przyjecie tak ogromnej liczbie mieszkancéw spowoduje,
ze system komunikacji indywidualnej stanie sie catkowicie niewydolny. Trudno jest jednak
zgodzic sie na zatozenie, ze ludzie bedg chcieli mieszka¢ w miejscu, do ktérego bedzie mozna
dojechac jedynie komunikacjg publiczng - metrem.

Nalezy podkresli¢ jeszcze jeden skutek demograficznych, zatozen przyjmowanych w
scenariuszu 2 i 3. Zgoda na umiejscowienie ponad 200 tys. lub 320 tys. mieszkarncow na
Biatotece spowodowac musiatoby wyludnianie sie innych obszaréw miasta lub przyciggniecie
od kilkudziesieciu do ponad 300 tys. nowych mieszkarncéw, na co brak jest potencjatu w
Warszawie. Dodatkowo taka sytuacja powodowataby dalsze ,rozlewania” sie miasta, co nie
jest korzystne z punktu widzenia jego rozwoju i kosztéw. Szczegdlnie wydaje sie
niezrozumiate w sytuacji, w ktérej jest wiele wolnych, bardziej atrakcyjnych terendow
inwestycyjnych w obszarze szeroko rozumianego Srédmiescia.

Rozlewanie miasta, budowa metra wywota wzrost zabudowy w blizszym i dalszym otoczeniu
stacji metra. Konsekwencjg tego bedzie koniecznos¢ ponownego wydtuzenia linii metra, co
doprowadzi do ponownej zabudowy wzdtuz tej linii. Sytuacje takg nalezy uznac za
zdecydowanie negatywna. Rozlewanie sie miasta, zamiast zabudowy na dostepnych
terenach blizej centrum, powoduje koniecznos¢ rozbudowy infrastruktury drogowej,
infrastruktury technicznej, zapewnienia sprawnej komunikacji zbiorowej o jak najkrétszym
czasie dojazdu do centrum miasta, instytucji uzytecznosci publicznej (policja, straz pozarna).
Kryzys na rynku mieszkaniowym (kupno mieszkan w kazdym miejscu, na kazdym etapie
realizacji, nawet planowania, zwany przez niektérych ,boomem mieszkaniowym”), jaki miat
miejsce kilka lat temu doprowadzit do powstania wysepek nowych osiedli. Takimi miejscami
niewatpliwie sg osiedla Derby lub Regaty. Osiedla wyrdzniajg sie wsrdd pozostatej zabudowy
sgsiedzkiej, gtownie jednorodzinnej. W efekcie w chwili obecnej instytucje miejskie musza
zmagac sie z licznymi problemami niewystepujgcymi wczesniej w tym miejscu. Budowa Il linii
metra w kierunku Biatoteki rozwigze problem tylko czesciowo. Niewatpliwie poprawi
potaczenie tych obszaréw z centrum Warszawy, ale przyczyni sie do powstania kolejnych
osiedli, ktore napotkajg na te same problemy. W przypadku | linii metra problem ten nie
wystgpit. Z jednej strony dalszy rozwdj miasta wzdtuz metra zablokowat Las Kabacki
natomiast z drugiej tereny Huty Warszawa. W przypadku analizowanego obszaru granicg
taka powinna stac sie Trasa Torunska.
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Zdaniem autorow opracowania przyjmowanie wynikow opierajgcych sie na danych
demograficznych wedtug scenariusza 2 lub 3 jest nieuzasadnione i prowadzi btednych
wnioskow dotyczgcych rozwoju systeméw transportowych odpowiednich dla charakteru
zagospodarowania obszaru Zielonej Biatoteki i mozliwych do sfinansowania w mozliwej do
przewidzenia perspektywie. Postawienie, w wyniku ,napompowanych” analiz, na rozwoj
metra, doprowadzi w przysztosci do degradacji komunikacyjnej obszaru i pogorszenia i tak
obecnie bardzo stabej jego dostepnosci komunikacyjnej. Trudno sobie wyobrazi¢, aby w
Warszawie, w najblizszych 15-20 latach, przy takich brakach w infrastrukturze transportu,
podjeto decyzje o rozpoczeciu realizacji metra na Biatoteke. Skierowanie metra na Biatoteke
wydtuzy (przy zakonczeniu linii na Trasie Mostu Pétnocnego) lub bardzo wydtuzy (przy
doprowadzeniu tego metra do Kobiatki) Il linie metra. Przetozy sie to bezposrednio na koszt
realizacji oraz koszty eksploatacji. Obecnie realizowany centralny odcinek Il linii metra, cho¢
wspotfinansowany ze srodkdw unijnych, doprowadzit do wstrzymania wielu innych
inwestycji, nie tylko transportowych i zadtuzenia miasta.

Wydtuzenie Il linii metra na Biatoteke spowoduje, ze nawet przy wsparciu funduszy unijnych,
przez kolejne kilkanascie lat jedyng inwestycjg transportowg w Warszawie bedzie budowa
metra.

Zdaniem autoréw opracowania, optymalnym i mozliwym do realizacji w krotkiej
perspektywie rozwigzaniem problemdédw komunikacyjnych Wschodniej czesci Dzielnicy
Biatoteka, uwzgledniajagcym realny wzrost liczby ludnosci oraz mozliwosci finansowe m. st.
Warszawy jest budowa linii tramwajowej w ciggu ul. Gtebockiej- Trasy Olszynki Grochowskiej
od Trasy Torunskiej do Trasy Mostu Pétnocnego. Trasa ma przebiega¢ w ciagu ulic Sw.
Wincentego- Gtebockiej oraz Trasie Olszynki Grochowskiej, a jej realizacja mozliwa byta by w
perspektywie kilku lat.

Studium obstugi komunikacyjnej wschodniej czesci obszaru dzielnicy Biatoteka, Transprojekt
Gdanski Sp. z 0.0., Warszawa 2010, wskazato na kluczowa role tej linii tramwajowej dla
obstugi intensywnie rozwijajgcej sie wschodniej czesci dzielnicy.

W przypadku decyzji o realizacji metra na Biatoteke najlepszym wariantem przebiegu na
terenie Targdwka jest skierowanie metra tylko w kierunku Biatoteki wedtug wariantu 1.
Warto rowniez wzig¢ pod uwage mozliwo$¢ zmiany pofozenia Stacji Trockiej i wprowadzenia
jej pod ulice Nowo-Trocka.

Na terenie Biatoteki najlepszym wariantem przebiegu jest wariant A pod Trasg Olszynki
Grochowskiej.
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Etap Il

% Transprojekt Gdaski 165



Studium przebiegu koowego odcinka Il linii metra na terenie dzielnicrdéwek i Biatobka- Raport kdacowy

12 Warianty wynikowe obstugi analizowanego obszaru

W dniu 18 wrzesnia 2013r. w siedzibie Zamawiajgcego odbyto sie spotkanie prezentujgce
wyniki | Etapu opracowania.

W wyniku dyskusji, zgtoszonych uwag i postulatéow, Zamawiajacy do dalszych analiz wskazat
nastepujgce warianty rozwoju systemu komunikacji zbiorowej obstugujace analizowany
obszar:

Wariant 0 - odniesienia

Przebieg metra zgodnie ze SUiKZP do stacji Brodno. W wariancie tym przyjeto realizacje tras
tramwajowych w ulicach Matki Teresy z Kalkuty, Sw. Wincentego, Gfebockiej oraz Trasie
Mostu Poétnocnego i Trasie Olszynki Grochowskiej, w ulicy Annopol do Trasy Mostu
Pdétnocnego.

Wariant |

Metro z bezkolizyjnym rozgatezieniem za stacjg Zacisze w osi ulicy Blokowej w strone Brédna
i wschodniej Biatoteki, przebieg odgatezienia w strone ulicy Rembielinskiej zgodnie z
dotychczasowymi ustaleniami, przebieg odgatezienia w strone Biatoteki w osi ulicy
Gtebockiej, Trasie Olszynki Grochowskiej do Trasy Mostu Pétnocnego, nastepnie niezwigzany
z zadnym korytarzem drogowym w kierunku ulicy Ostrédzkiej i dalej wzdtuz tej ulicy do stacji
korncowej w Kobiatce.

W wariancie tym przyjeto, ze zostanie wybudowana linia tramwajowa w ulicach Matki
Teresy z Kalkuty, Sw. Wincentego i Gtebockiej do petli przy trasie S8 oraz w ulicy Annopol do
petli w rejonie Hal Kupieckich przy ulicy Ptytowej. Nie zostanie natomiast wybudowana linia
w Trasie Mostu Pétnocnego.

Wariant Il

Przesuniecie stacji Zacisze w rejon ulicy Sternhela. Metro z bezkolizyjnym rozgatezieniem za
stacjg Zacisze wzdtuz Kanatu Brédnowskiego, w osi ulicy Gtebockiej i Trasie Olszynki
Grochowskiej do stacji koricowej w Olesinie na Biatotece. Przebieg odgatezienia w strone
Brodna pod zabudowa wielorodzinng przy ulicy Zielone Zacisze i ulica Kondratowicza.

W wariancie tym przyjeto, ze nie bedzie budowana linia tramwajowa w ulicach Matki Teresy
z Kalkuty, Sw. Wincentego, Gtebockiej i Trasie Olszynki Grochowskiej. Zostang natomiast
wybudowane linie tramwajowe w trasie Mostu Pétnocnego oraz w ulicy Annopol do ulicy
Ptytowe;.

Wariant Il

Przyjeto poprowadzenie metra jedynie na teren Zielonej Biatoteki. Zmiana przebiegu metra
za stacjg Trocka, nastepnie stycznie do Kanatu Brdodnowskiego ze stacjami przy ulicy
Sternhela i skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i Kondratowicza. Dalej w ulicach Sw.
Wincentego i Gtebockiej oraz Trasie Olszynki Grochowskiej do Olesina. Nalezy przyja¢, ze w
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Trasie Olszynki Grochowskiej metro bedzie przebiega¢ na wiadukcie, z jednoczesnym
zachowaniem ciggtosci ruchu drogowego na Trasie Olszynki Grochowskiej.

W wariancie tym przyjeto budowe linii tramwajowej w ulicy Kondratowicza i Bystrej od
Rembielidskiej w strone Marek, w ulicach Matki Teresy z Kalkuty i Sw. Wincentego od ulicy
Rembielinskiej do ulicy Kondratowicza, w ulicy Annopol do petli przy ulicy Ptytowej oraz w

trasie Mostu Pétnocnego.
Przebieg analizowanych wariantdw przedstawiono na ponizszym rysunku.

| wariant 0)

{ wariant [
wariant [T

| wariant I11

) )

UL Plochogingg,

/,

Rysunek 12.1 Przebieg wariantow wynikowych metra
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13 Prognozy ruchu i przewozéw dla wariantéw wynikowych

13.1 Rozwdj demograficzny miasta
Liczba ludnosci

Dane demograficzne analizowanego obszaru zostaty okre$lone przez Zamawiajgcego. W
poréwnaniu do Etapu | opracowania na obszarze Targowka zwiekszono liczbe ludnosci bez
wzgledu na scenariusz. Na terenie Biatoteki zwiekszono liczbe ludnosci w scenariuszu 1.
Ponadto zrezygnowano ze scenariusza 3. Doktadne wyliczenia przedstawiono ponizej

Jako podstawe danych demograficznych przyjeto prognoze wzrostu demograficznego
opracowang przez doc. dr hab. Przemystawa SleszyAskiego, Aktualne i spodziewane
tendencje demograficzne rozwoju obszaru metropolitarnego Warszawy (czerwiec 2010).
Zgodnie z opracowaniem w 2035 liczba ludnosci osiggnie poziom 2 104 tys..

Jednoczesnie autor opracowania wskazuje, iz do analiz komunikacyjnych nalezy przyjmowac
poziom ludnosci powiekszony o ,margines bezpieczenstwa” wynoszacy 15%. Do analiz
przyjeto, wiec poziom 2 400 tys. oséb w roku 2040.

Prognoze rozwoju demograficznego miasta przygotowano w 2 scenariuszach.
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Scenariusz 1:

Zgodnie z ustaleniami z Zamawiajgcym, jako docelowg liczbe ludnosci na analizowanym
obszarze Biatoteki przyjeto chtonnos¢ terenu okreslong przez Biuro Architektury m. st.
Warszawy na poziomie 120ty$ (w Etapie | przyjeto 95tys). Ponadto, zgodnie z wnioskiem
Burmistrza Targdwka, zwiekszono liczbe ludnosci na obszarze Targowka. W efekcie
zwiekszono catkowitg liczbe mieszkancow Warszawy do 2 432 tys.

Tabela 13.1 Szacunkowa liczba mieszkancow w dzielnicach Warszawy w latach 2010 — 2040
w 1 scenariuszu rozwoju demograficznego.

. Szacunkowa | Szacunkowa | Szacunkowa L,
L Liczba ) . ) Chtonnos¢

Dzielnica . o, liczba liczba liczba )

mieszkancow | . o . o, . , , | obszarow wg
Warszawy mieszkancow [ mieszkancéw | mieszkancow .
w 2010r. SUiKZP
w 2015r. w 2025r. w 2040r.

Bemowo 135284 140 629 150 742 162 008 195 400
Biatoteka 101 626 123 640 175 095 236 691 281400
Bielany 146 198 152 991 165 843 180 162 222 600
Mokotow 254920 261 062 272 682 285 629 324000
Ochota 93 440 94 050 95 204 96 490 100 300
Praga Ptd. 205 819 211187 221345 232 661 266 200
Praga Pn. 75511 78 062 82 888 88 265 104 200
Rembertéw 24781 27 654 33091 39148 57 100
Srédmiescie 143 677 142 176 139337 136174 126 800
Targéwek 140489 152 384 171743 191 143 227591
Ursus 64 358 69 092 78 048 88 027 117 600
Ursynéw 174914 174 246 172 982 171574 167 400
Wawer 71891 81432 99483 119 595 179 200
Wesota 24 590 27 045 31689 36 864 52200
Wilandéw 28 407 33670 43 627 54721 87600
Wtochy 42 156 50997 67 726 86 364 141 600
Wola 148 888 152 188 158 431 165 386 186 000
Zoliborz 53532 55 156 58 229 61653 71800
Warszawa 1930481 2027 660 2218185 2432555 2899 400

Tabela 13.2 Szacunkowa liczba mieszkancow w analizowanych fragmencie Targdéwka i
Biatoteki w latach 2010 - 2040 w 1 scenariuszu rozwoju demograficznego.

Szacunkowa liczba mieszkancow
chtonnos¢
2010 2015 2025 2040 .
wg SUIKZP
analizowany obszar Targéwka 87016 93 355 102 203 109 891 109 891
analizowany obszar Biatoteki 19 557 34 647 73 000 120000 121 400
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Tabela 13.3 Szacunkowa liczba mieszkarnicéw w analizowanych rejonach Warszawy w latach

2010 - 2040 w 1 scenariuszu rozwoju demograficznego.

Szacunkowa liczba mieszkaricow

Rejony 399|Rejony 774 Rejony chtonnos¢
dokladne 2010 2015 2025 2040 .
wg SUIKZP
348 687 687 3316 4516 5116 5116 5116
348 688 688 7905 8250 8250 8250 8250
348 689 689 0 0 0 0 0
349 690 690 4881 5181 5181 5181 5181
349 691 691 2168 3272 4582 4 860 4 860
349 692 692 2206 1618 1018 1080 1080
350 693 693 6 089 6345 6 856 7 368 7368
350 694 694 5123 5338 5769 6199 6199
o 350 695 695 5977 6228 6730 7233 7233
g 351 696 696 8176 8371 8676 8926 8926
'S, 351 697 697 10240 10171 10034 9897 9897
,‘_T‘ 353 699 699 7 445 7536 7718 7 900 7900
355 701 701 8 866 9373 10386 11400 11400
358 704 704 1497 1858 2 497 2997 2997
359 705 705 1871 1601 1145 1500 1500
359 706 706 582 1561 3436 4500 4500
360 707 707 3091 3413 4056 4700 4700
362 709 709 1789 2212 3057 3903 3903
362 710 710 1557 1925 2661 3397 3397
363 711 711 2003 2102 2301 2500 2500
344 681 681 2234 2484 2734 2984 2984
373 725 725 0 0 0 0 0
373 726 726 337 410 600 884 15200
373 727 727 0 0 0 0 0
374 728 782 327 1694 5700 10224 8094
374 728 783 399 1404 3150 5650 4473
374 729 780 100 371 900 1614 1278
374 729 781 400 1772 5250 9417 7 455
375 730 730 67 458 1288 2 557 12972
375 731 731 2 15 42 83 423
375 732 732 4 25 70 139 705
S 382 743 743 296 2210 6760 12152 9620
£ 382 744 744 242 1921 6240 11217 8 880
% 383 745 792 303 2100 4420 7 554 5980
@ 383 745 793 455 1791 3910 6 682 5290
383 746 790 346 679 1870 3196 2530
383 746 791 346 556 1360 2324 1840
383 747 794 260 556 2 550 4358 3450
383 747 795 260 494 2890 4939 3910
384 748 784 449 910 1560 2221 1758
384 748 785 367 728 2340 3331 2637
384 749 788 2703 4184 6760 9623 7618
384 749 789 1158 1273 1560 2221 1758
384 750 786 5369 5821 7280 10363 8204
384 750 787 5369 5275 6 500 9253 7325
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Scenariusz 2:

Zgodnie z ustaleniami na spotkaniu w dniu 18 wrzesnia, liczbe ludnosci na analizowanym
obszarze Biatoteki przyjeto na poziomie 202 tys — potencjalna liczba mieszkarncéw zgodnie z
wyliczeniami BPRW SA dotyczgcych chtonnosci terenu,. Takze w scenariuszu 2, zgodnie z
whnioskiem Burmistrza Targéwka, zwiekszono docelowg liczbe mieszkancéw Targdwka.
Liczbe ludnosci w pozostatych rejonach miasta utrzymano na poziomie ze scenariusza 1. W
efekcie catkowitg liczbe ludnosci Warszawy przyjeto wyzszg niz w scenariuszu 1 — na
poziomie 2 515 tys mieszkancow.

Tabela 13.4 Szacunkowa liczba mieszkaricow w dzielnicach Warszawy w latach 2010 — 2040
w 2 scenariuszu rozwoju demograficznego.

. Szacunkowa | Szacunkowa | Szacunkowa L,
Liczba ) . ) Chtonnos¢
L . L, liczba liczba liczba ,
Dzielnica mieszkancow | . ., . ., . , , | obszaréw wg
w 2010r. mieszkancéw [ mieszkancéw | mieszkancéw SUIKZP
w 2015r. w 2025r. w 2040r.
Bemowo 135284 140 629 150 742 162 008 195 400
Biatoteka 101 626 123 645 175 107 318 905 281 400
Bielany 146 198 152991 165 843 180 162 222 600
Mokotow 254 920 261 062 272 682 285 629 324000
Ochota 93 440 94 050 95 204 96 490 100 300
Praga Ptd. 205 819 211187 221345 232 661 266 200
Praga Pn. 75511 78 062 82 888 88 265 104 200
Rembertow 24781 27 654 33091 39148 57 100
Srédmiescie 143 677 142 176 139 337 136174 126 800
Targéwek 140 489 152 384 171743 191 143 227 591
Ursus 64 358 69 092 78 048 88 027 117 600
Ursynow 174914 174 246 172982 171574 167 400
Wawer 71891 81432 99 483 119 595 179 200
Wesota 24590 27 045 31689 36 864 52 200
Wilanow 28 407 33670 43 627 54721 87 600
Wrtochy 42 156 50997 67 726 86 364 141 600
Wola 148 888 152188 158431 165 386 186 000
Zoliborz 53532 55156 58229 61653 71 800
Warszawa 1930481 2 027 665 2218198 2514769 2908 991

Tabela 13.5 Szacunkowa liczba mieszkanncdw w analizowanych fragmencie Targéwka i

Biatoteki w latach 2010 - 2040 w 2 scenariuszu rozwoju demograficznego.

Szacunkowa liczba mieszkancow
chtonnos¢
2010 2015 2025 2040 .
wg SUIKZP
analizowany obszar Targdéwka 87016 93 355 102 203 109 891 109 891
analizowany obszar Biatoteki 19557 34 647 73 000 202192 121 400
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Tabela 13.6 Szacunkowa liczba mieszkarnicéw w analizowanych rejonach Warszawy w latach

2010 - 2040 w 2 scenariuszu rozwoju demograficznego.

Rejony

Szacunkowa liczba mieszkancow

Rejony 399|Rejony 774 chtonnos¢
dokladne 2010 2015 2025 2040 .
wg SUIKZP
348 687 687 3316 4516 5116 5116 5116
348 688 688 7 905 8250 8250 8250 8250
348 689 689 0 0 0 0 0
349 690 690 4881 5181 5181 5181 5181
349 691 691 2168 3272 4582 4 860 4 860
349 692 692 2206 1618 1018 1080 1080
350 693 693 6 089 6 345 6 856 7 368 7 368
350 694 694 5123 5338 5769 6199 6199
o 350 695 695 5977 6228 6730 7233 7233
g 351 696 696 8176 8371 8676 8926 8926
S 351 697 697 10 240 10171 10034 9 897 9 897
,‘:5 353 699 699 7 445 7536 7718 7900 7900
355 701 701 8 866 9373 10 386 11400 11400
358 704 704 1497 1858 2 497 2997 2997
359 705 705 1871 1601 1145 1500 1500
359 706 706 582 1561 3436 4500 4500
360 707 707 3091 3413 4056 4700 4700
362 709 709 1789 2212 3057 3903 3903
362 710 710 1557 1925 2661 3397 3397
363 711 711 2003 2102 2301 2500 2500
344 681 681 2234 2484 2734 2984 2984
373 725 725 0 0 0 0 0
373 726 726 337 410 600 300 15200
373 727 727 0 0 0 22 0
374 728 782 327 1694 5700 4704 8094
374 728 783 399 1404 3150 2735 4473
374 729 780 100 371 900 0 1278
374 729 781 400 1772 5250 3983 7 455
375 730 730 67 458 1288 729 12972
375 731 731 2 15 42 87 423
375 732 732 4 25 70 125 705
g 382 743 743 296 2210 6760 21943 9620
_Q.O" 382 744 744 242 1921 6240 25613 8880
© 383 745 792 303 2100 4420 7789 5980
= 383 745 793 455 1791 3910 12111 5290
383 746 790 346 679 1870 29614 2530
383 746 791 346 556 1360 6 560 1840
383 747 794 260 556 2550 14 874 3450
383 747 795 260 494 2890 15156 3910
384 748 784 449 910 1560 2425 1758
384 748 785 367 728 2340 9128 2 637
384 749 788 2703 4184 6760 8102 7618
384 749 789 1158 1273 1560 8 869 1758
384 750 786 5369 5821 7280 11687 8204
384 750 787 5369 5275 6 500 15636 7325
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13.1 Wyniki prognoz ruchu

Prognozy ruchu zostaty wykonane przy takich samych zatozeniach co w Etapie 1.

Wyniki prognoz ruchu zostaty dotgczone do opracowania jako Zatacznik 7.2.

14 Analiza i ocena projektowanych rozwigzan

14.1 Dtugos¢ sieci komunikacji zbiorowej

W tabeli ponizej przedstawiono szacunkowg dtugos¢ sieci tramwajowej i metra na
analizowanym obszarze w poszczegdlnych wariantach.

Tabela 14.1 Dtugos¢ sieci tramwajowej i metra na analizowanym obszarze

Wariant metro [m] tramwaje [m]
Wariant "0" 3950 13110
Wariant 1 13760 6790
Wariant 2 12 860 8 680
Wariant 3 10030 10890

14.2 Wysoko$¢ naktadéw inwestycyjnych

Koszty realizacji poszczegdlnych wariantdw, podobnie jak w Etapie |, oszacowano na
podstawie Srednich kosztow jednostkowych.

W kosztach uwzgledniono miedzy innymi roboty tunelowe (128 130 PLN/m), roboty
odkrywkowe (745 PLN/m3), roboty torowe (8 220PLN/m), systemy sygnalizacji (7790
PLN/m), systemy telekomunikacyjne (5 870 PLN/m), systemy energetyczne NN i WN (6190
PLN/m), system trakcyjny (3 950 PLN/m), systemy mechaniczne i elektryczne (2765 PLN/m),
budowa stacji (100 min/szt.), system optat na stacji (622 296/szt.), inna infrastruktura (3850
PLN/m), usuniecie kolizji infrastrukturalnych (530PLN/m), nadzory préb i testow (1700
PLN/m). Po uwzglednieniu kosztéw dokumentacji (stanowigcej 6% kosztow budowy),
kosztéw nadzoru (stanowigcego 3% kosztow budowy) oraz nieprzewidzianych wydatkow
(stanowigcych 10% kosztow dokumentacji i nadzoru) Sredni koszt realizacji 1 km metra w
tunelu wynidst ok. 480 min zt netto co daje okoto 600 min zt brutto.

W przypadku realizacji metra na poziomie +1 przyjeto koszt realizacji wiaduktu w wysokosci
140 000 PLN/m netto, co daje ok. 400 min zt brutto/km.
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Tabela 14.2 Szacunkowe naktady inwestycyjne na budowe metra i tramwaju [zt brutto]

Wariant metro tramwaje grunty odszkodowania SUMA
Wariant 0 2 370 000 000 196 650 000 10 935 000 3280 500 2 580 865 500
Wariant 1 8 276 000 000 101 850 000 38 880 000 11 664 000 8 428 394 000
Wariant 2 7 736 000 000 130 200 000 36 450 000 10 935 000 7 913 585 000
Wariant 3 5 433 000 000 163 350 000 40 095 000 12 028 500 5648 473 500

Dodatkowo w kosztach realizacji poszczegdlnych wariantéw nalezy uwzgledni¢ koszty
wykupu gruntéow. Zatozono, ze wykup gruntédw niezbedny jest pod budowe stacji. Z tym, ze
znaczna cze$¢ dziatek niezbednych do budowy stacji znajduje sie w istniejgcych i
planowanych pasach drogowych. Na odcinkach szlakowych wykup gruntéw potrzebny bedzie
wytgcznie w wariancie 3, jednakze ze wzgledu na realizacje w korytarzu planowej TOG w
kosztach realizacji metra nie uwzgledniono tych kosztéw. Dodatkowo w kosztach realizacji
wariantu 3 nalezy uwzgledni¢ koszty tuneli TOG, ktdrych realizacja zwigzana jest wyfacznie z
budowa metra na poziomie +1, o dtugosci okoto 2,7 km i szacunkowym koszcie 300 min PLN.

Zatozono, ze w przypadku decyzji o realizacji metra na Biatoteke $rednia cena jednostkowa
m? dziatki wzroénie do poziomu cen gruntéw przy | linii metra. W zwiazku z tym, przyjeto, ze
cena 1m? wyniesie 1500 PLN/m?>.

W kosztach przewidziano takze rezerwe na ewentualne odszkodowania dla wtascicieli
gruntow, pod ktérymi przebiegac bedzie metro.

Zgodnie z wnioskiem Dzielnicy Biatoteka koszty realizacji poszczegdlnych wariantéw
przedstawione zostaty takze przy zatozeniu etapowania budowy metra na Biatoteke. W
tabelach ponizej przedstawiono koszty realizacji poszczegdlnych wariantéw zakfadajace
budowe metra na Biatotece: do stacji Gtebocka oraz do Trasy Mostu Pétnocnego.

Tabela 14.3 Szacunkowe naktady inwestycyjne na budowe metra do Trasy Mostu
Potnocnego oraz tramwaiju [zt brutto]

Wariant metro tramwaje RAZEM odszkodowania SUMA
Wariant 0 2 370 000 000 196 650 000 2 566 650 000 3280 500 2580 865 500
Wariant 1 5 666 000 000 101 850 000 5 767 850 000 8 164 800 5 803 230 800
Wariant 2 5576 000 000 130 200 000 5 706 200 000 7 654 500 5739 369 500
Wariant 3 *brak mozliwosci zakonczenia ze wzgledu na lokalizacje stacji w poziomie +1

Tabela 14.4 Szacunkowe nakfady inwestycyjne na budowe metra do stacji Gtebocka oraz

tramwaju [zt brutto]

Wariant metro tramwaje RAZEM odszkodowania SUMA
Wariant 0 2 370 000 000 196 650 000 2 566 650 000 3280 500 2580 865 500
Wariant 1 4 286 000 000 101 850 000 4 387 850 000 5832 000 4413 122 000
Wariant 2 4 256 000 000 130 200 000 4 386 200 000 5 467 500 4 409 892 500
Wariant 3 2 430 000 000 163 350 000 2 593 350 000 5 346 000 2616 516 000

% Transprojekt Gdaski 174




Studium przebiegu koowego odcinka Il linii metra na terenie dzielnicrdéwek i Biatobka- Raport kdacowy

14.3 Kolizje przestrzenne

W ramach etapu | wykonana zostata uproszczona inwentaryzacja zabudowy w pasie o
szerokosci 50m od osi linii metra.

Na Targéwku zinwentaryzowana zabudowa to gtéwnie budynki jednorodzinne znajdujgce sie
na Zaciszu, a na Biatotece zabudowa jednorodzinna i jednorodzinna szeregowa pomiedzy
ulicami Ostrodzky i Katy Grodziskie oraz zabudowa wielorodzinna osiedla Derby i Regaty.

Najmnie] kolizji z zabudowg wystepuje w wariantach przebiegajgcych w Sladzie planowanej
Trasy Olszynki Grochowskiej.

Zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego m. st.
Warszawy obszar dzielnicy Targéowek objety przedmiotowym zamdwieniem to przede
wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej wysokiej (20-30m) — osiedla
Podgrodzie, Nowe Brodno i Wysockiego. Jedynie w rejonie planowanej stacji Zacisze
wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna (do 12m). Przebieg metra na terenie
Targdwka zgodny jest z ustaleniami SUiKZP w wariancie 0.

Obszar Biatoteki Wschodniej objety analizami to wg SUIKZP tereny gtéwnie zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej (do 12m), w rejonie Trasy Torunskiej i osiedla Derby
przewidziano zabudowe wielorodzinng do 20m. Zgodnie ze SUiKZP na obszarze Biatoteki nie
przewidziano realizacji metra. Warianty przebiegu metra 2 i 3 wpisujg sie na terenie Biatoteki
w korytarz planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej. Oprocz TOG w SUIKZP uwzgledniona
zostafa takze realizacja Trasy Mostu Pétnocnego.

Zinwentaryzowano istniejgcg zabudowe w pasie wptywu inwestycji (50metréw) jednakze w
przypadku zdecydowanej wiekszosci wyburzenia nie bedg konieczne. Konieczno$¢ taka
wystgpi jedynie w przypadku budynkow zlokalizowanych w najblizszej odlegtosci od
planowanych stacji metra.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze liczba budynkéw lezgcych w pasie wptywu inwestycji (50m) do
czasu realizacji metra ulegnie zmianie (szczegdlnie przy zatozeniu zdecydowanego wzrostu
liczby mieszkaricdw na tym obszarze).

Tabela 14.5 Porodwnanie wariantéw pod wzgledem liczby budynkéw do wyburzenia.

Liczba budynkéw do
wyburzenia
wariant 0 0
wariant 1 45
wariant 2 2
wariant 3 10

Najwiekszg liczbe budynkow do wyburzenia zawiera wariant 1 — 45 budynki. Liczba ta wynika
w gtéwnej mierze z poszerzenia ulicy Ostrodzkiej oraz budowy rozjazdu za stacjg Zacisze (11
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budynkow). Jedynie 6 budynkow nalezy wyburzyé z uwagi na potozenie w bezposrednim
sgsiedztwie proponowanych stacji metra.

W przypadku wariantu 2 liczba budynkow konieczna do wyburzenia wynosi 1 i jest to
budynek lezgcy w kolizji z rozwigzaniami planowanej Olszynki Grochowskiej.

W przypadku wariantu 3 liczba budynkéw do wyburzenia wynosi 10.

Wszystkie budynki niezbedne do wyburzenia znajdujg sie na terenie Biatoteki i sg to gtéwnie
budynki mieszkalne jednorodzinne.

Analiza wskazuje, ze na obszarze Zacisza wydane pozwolenia na budowe dotycza gtéwnie
zabudowy jednorodzinnej. Wydane warunki zabudowy dotycza za$ rozbudowy budynkow
jednorodzinnych. Zgodnie z wydanymi pozwoleniami na budowe na skrzyzowaniu ul.
Kondratowicza i Sw. Wincentego planowane sg dodatkowe budynki wielorodzinne.

W potudniowej czesci analizowanego obszaru Biatoteki planowana jest budowa
dodatkowych osiedli wielorodzinnych w rejonie ul. Skarbka z Gér, Gtebockiej i Berensona.

Realizacja budynkéw wielorodzinnych planowana jest takze na pdtnocy analizowanego
obszaru w rejonie osiedla Regaty.

Na pozostatym obszarze wydane decyzje i warunki zabudowy wskazujg na rozwdj
budownictwa jednorodzinnego oraz ustugowego. Na obszarze Biatoteki wiele decyzji dotyczy
budowy i rozbudowy infrastruktury technicznej (kanalizacji sanitarnej, kanalizacji,
deszczowej, wodociggowej, gazowej i teletechnicznej).

Tabela 14.6 Kolizje przestrzenne w podziale na poszczegdlne warianty

Wariant zabudowa MPZ SUiKzP PBiWZ
Wariant 0 mato brak brak brak
Wariant 1 liczne liczne liczne $rednio
Wariant 2 $rednio $rednio $rednio mato
Wariant 3 liczne srednio srednio mato

Pod wzgledem kolizji przestrzennych najkorzystniejszy jest wariant 0. Przebieg wariantu
uwzgledniony zostat SUIKZP oraz planach miejscowych, co powoduje takze niewielky ilos¢
kolizji z zabudowa. Sposrdéd wariantow uwzgledniajacych realizacje metra na Biatoteke
najkorzystniejszy jest wariant 2 — wpisujgcy sie w korytarz planowanej Trasy Olszynki
Grochowskiej.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze decyzja o realizacji metra na Biatoteke diametralnie zmieni
sposdb zagospodarowania wschodniej czesci Biatoteki. W przypadku realizacji wariantu 1 w
korytarzu ulicy Ostrddzkiej konieczna jest jej rozbudowa, co wigze sie z licznymi
wyburzeniami istniejgcej zabudowy mieszkaniowej i mieszkaniowo- ustugowe;j.
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Zgodnie z przyjetymi zatozeniami demograficznymi, w analizowanym obszarze do 2040 roku,
w zaleznosci od scenariusza, przybedzie dodatkowo od 100 do 180 tys. mieszkarncéw. Tak
znaczny wzrost liczby ludnosci, spowoduje konieczno$¢ zmian nie tylko w systemie
komunikacji publicznej, ale takze w sieci drogowej i pozostatej infrastrukturze technicznej.
Konieczne beda zmiany ustalen plandw miejscowych, co moze spowodowac takze zmiany w
zakresie dopuszczalnej zabudowy i sposobu zagospodarowania terendw w sgsiedztwie linii
metra i tramwajowych.

14.4 Kolizje infrastrukturalne i sSrodowiskowe

Budowa metra przecina liczne elementy infrastruktury technicznej. Na etapie projektowym
dokonuje sie doktadnej inwentaryzacji, w szczegdlnosci potozenia w pionie, tych elementéw.
Jednym z powoddw lokalizacji metra na znacznej gtebokosci jest ograniczenie kolizji. Sg to
zaréwno kolizje z infrastrukturg techniczng takg jak sieci wodociggowe, kanalizacyjne,
elektroenergetyczne, gazowe (w tym gazocigg wysokiego cisnienia) czy cieplne.

W przypadku realizacji tuneli metoda tarczowa zdecydowana wiekszos¢ tych elementow
pozostaje nienaruszona. Wymagana jest jedynie kontrola ich stanu.

W przypadku realizacji stacji metodg odkrywkowg lub na poziomie +1 konieczne jest
przetozenie badz tez podwieszenie tych urzgdzen na czas budowy.

W tabeli ponizej przedstawiono istotne kolizje z istniejgcg i planowang infrastruktura
techniczna.

Tabela 14.7 Liczba kolizji z infrastrukturg techniczng

Wariant sieci wodociagowe | sieci kanalizacyjne | sieci energetyczne sieci gazowe sieci cieptownicze
Wariant 0 P 4 2 4 2
Wariant 1 7 15 2 12 3
Wariant 2 5 11 2 8 3
Wariant 3 3 11 2 7 3

Najwiecej kolizji z infrastrukturg wystepuje w wariancie 2, jednakze ze wzgledu na
zagtebienie metra nie bedzie potrzeby przebudowy infrastruktury techniczne;j.

Przebiegi poszczegdlnych wariantow przeanalizowano takze pod katem kolizji
Srodowiskowych, w tym takze z ciekami wodnymi.

Tabela 14.8 Kolizje srodowiskowe w podziale na poszczegdlne wariant

Wariant ogroédki dziatkowe | las Brédnowski kanaty* rzeka Dtuga SPW**
Wariant "0" X - X -
Wariant 1 XX X XX XXX XX
Wariant 2 XX X XX X XX
Wariant 3 XX X XX X XX

*Kanat Brédnowski, Réw z Lewandowa, Kanat Nowy, **SPW- System Przyrodniczy Warszawy

Pod wzgledem srodowiskowym najkorzystniejszym wariantem jest wariant 0, ktéry koliduje z
Kanatem Brédnowskim i ogrodkami dziatkowymi w rejonie ul. Gilarskiej.

% Transprojekt Gdaski 177



Studium przebiegu koowego odcinka Il linii metra na terenie dzielnicrdéwek i Biatobka- Raport kdacowy

14.5 Ocena wariantow pod wzgledem funkcjonalno-ruchowym

Potoki pasazerskie

W przeprowadzonej analizie ruchu pasazerskiego zatozono, ze w pierwszym horyzoncie
prognozy, tj. roku 2025, w obu scenariusza demograficznych w obszarze analizy bedzie
zamieszkiwaé 75 tys. osob. Zréznicowanie liczby mieszkaricdw wystepuje dopiero w drugim
horyzoncie prognozy tj.,, roku 2040. W zwigzku z powyiszym w tabeli ponizej
zaprezentowano jedynie wielkos$¢ ruchu pasazerow komunikacji zbiorowej w roku 2040, w
ktorym nastepuje wyrazna zmiana popytu w poszczegdlnych scenariuszach demograficznych.
Wielkosci potokéw w obu scenariuszach zaprezentowano w tabelach ponizej:

— na przekroju Trasy Mostu Pétnocnego (ponizej TMP),
— na przekroju ul. Kondratowicza (przed skrzyzowaniem),
— na przekroju ul. Sw. Wincentego (przed skrzyzowaniem),

— odcinku metra pomiedzy stacjami Zacisze i Trocka.

wariant [

wariant ()

1
wariant IT1

NS
S

Rysunek 14.1 Lokalizacja ekranow
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Tabela 14.9 Natezenie ruchu pasazerskiego komunikacji zbiorowej w analizowanym obszarze

w scenariuszu 1, w roku 2040, szczycie porannym [pas/godz]

. ekran TMP ekran Kondratowicza ekran Sw. Wincentego zacisze -
Wariant Trocka
tramwaj metro tramwaj metro tramwaj metro metro
wariant 0 | 2050/340 - 5100/1260 - - 4150/2070 | 13580/4940
wariant | - 5450/1270 | 500/310 | 7970/1990 - 3000/1792 |15280/5450
wariant Il - 5210/1150 - 7640/1900 - 3870/2070 |14480/5100
wariant Il| - 5810/1400 - 8300/2190 | 1030/590 - 14080/4400

W powyzsze wyniki wskazujg, ze w scenariuszu 1 rozwoju demograficznego, niezaleznie od
wariantu inwestycyjnego potoki sg zblizone. W wariancie 0, brak metra na Biatotece
powoduje réwnomierne docigzenie tras komunikacji autobusowej. Prognozy potokow
pasazerskich pokazujg zmiane zachowan komunikacyjnych pasazeréw w przypadku realizacji
metra na Biatotece — wiekszos¢ podrdézy odbywa sie autobusami do najblizszych stacji metra.
Jednoczesnie nalezy podkreslic, ze nawet w takim przypadku docigzenia na jednym
korytarzu, prognozowane natezenia mieszczg sie w mozliwosciach przewozowych
komunikacji tramwajowej. Jednoczes$nie nalezy podkresli¢ duzg kierunkowos¢ potokdéw (rano

w kierunku centrum, po potudniu od centrum).

Tabela 14.10 Natezenie ruchu pasazerskiego komunikacji zbiorowej w analizowanym
obszarze w scenariuszu 2, w roku 2040, szczycie porannym [pas/godz]

. ekran TMP ekran Kondratowicza ekran Sw. Wincentego zacisze -
Wariant Trocka
tramwaj metro tramwaj metro tramwaj metro metro
wariant 0 | 4540/420 - 9040/1380 - - 4270/2050 | 18170/4950
wariant | - 11520/1400| 660/330 |[14870/2160 - 2360/1780 | 21570/5450
wariant Il - 11120/1290 - 14370/2070 - 3220/2040 |20500/5150
wariant Il - 11750/1540 - 15070/2370|] 880/590 - 20370/4490

Analiza potokdw w scenariuszu 2 w zakresie zréznicowania pomiedzy wariantami nie rézni
sie od scenariusza 1. Jedynie w zwigzku ze zwiekszong o prawie 100 tys., liczbg mieszkarncow
na Biatotece, odnotowano wieksze o 30% potoki pasazerskie ma poszczegdlnych odcinkach.
W przypadku wariantu O zdolnosci przewozowe tramwaju osiggajg granice mozliwosci. W
pozostatych wariantach potoki pasazerskie przekraczajg mozliwosci przewozowe tramwaju.
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Poréwnano prace przewozowe w poszczegolnych wariantach.

Tabela 14.11 Prace przewozowe w wariantach w roku 2040 w scenariuszu 1, w szczycie

porannym
praca przewozowa [pas km.] praca przewozowa [pas godz.]
A M T A M T
wariant O 838 954 1278594 751344 46 317 27 925 32325
wariant 1 849 266 1301 490 706 786 46 888 28 692 30348
wariant 2 831 703 1 289 496 736 159 45916 28 398 31587
wariant 3 823 450 1335292 743 133 45 453 28 583 31907
Tabela 14.12 Prace przewozowe w wariantach w roku 2040 w scenariuszu 2, w szczycie
porannym
praca przewozowa [poj km.] praca przewozowa [poj godz.]
A M T A M T
wariant O 871088 1334348 793 103 48 084 29 125 34 167
wariant 1 873615 1 409 200 714 305 48 223 31159 30672
wariant 2 850 897 1388 230 753 391 46 962 30661 32331
wariant 3 841 786 1451411 757 599 46 460 30959 32532

Poréwnujgc warianty na podstawie pracy przewozowej widaé¢ uzaleznienie pomiedzy

poszczegdlnymi rodzajami transportu. Najwieksza praca przewozowa [pas godz] w
tramwajach jest w wariancie 0. Gtdownym powodem jest zdecydowanie mniejsza dtugos¢ 2
linii metra w poréwnaniu do pozostatych wariantdw (najmniejsza praca przewozowa metra)
co przektada sie bezposrednio na wieksze wykorzystanie linii tramwajowych. Poréwnujac
warianty z metrem na terenie Biatoteki najwyisza prace przewozowa ma wariant 1. W
przypadku tramwaju najwieksza praca przewozowa wystepuje w wariancie 3 z uwagi na

najbardziej rozbudowang sie¢ tramwajows.

Poréwnano rowniez czasy podrdézy w poszczegolnych wariantach. Jako poczatek podroézy
wybrano skrzyzowanie Trasy Mostu Poétnocnego i Olszynki Grochowskiej jako centralne
miejsce analizowanego obszaru. Miejscem docelowym wybrano Dworzec Wileriska.
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Tabela 14.13 Czas przejazdu miedzy skrzyzowaniem TMP/TOG a Dw. Wilenskim

czas przejazdu
wariant O 26:09*
wariant 1 16:57
wariant 2 17:11
wariant 3 17:53

*czas przejazdu tramwajem (15:02) do stacji Kondratowicza, metrem (9:07) oraz 2 minutowy
czas dojscia i oczekiwania na metro.

Najkrocej trwa podrdz w wariancie 1 z uwagi na najkrotszy przebieg. W przypadku wariantu
2 gdzie dtugos$¢ jest nieznacznie wieksza czas jest minimalnie wiekszy. W wariancie 3
dodatkowo znajduje sie stacja Kondratowicza wydtuzajgca czas przejazdu.

Czas przejazdu w przypadku wariantu O jest dfuzszy o okoto 9 minut.

Porownywanie wariantow na podstawie czaséw jest bardzo wzgledne. Wybér relacji, na
ktérej poréwnuje sie czas przejazdu zawsze preferuje jeden srodek transportu a otrzymane
wyniki s uzaleznione od potozenia miejsca docelowego podroézy.

Tabela 14.14 Poréwnanie wariantéw pod wzgledem jakosci podrozy

Sredniczas | Srednia diugo$¢ | Srednia liczba
podrézy podrézy [km] przesiadek
wO 00:57:42 16,539 1,4976
wl 00:57:37 16,536 1,4680
w2 00:57:36 16,519 1,4635
w3 00:57:26 16,529 1,4919

Pod wzgledem czasu podrdzy najlepszy jest wariant 3. Wynika to z najbardziej rozbudowane;j
sieci komunikacji tramwajowej. Przektada sie to réwniez na najmniejszg liczbe przesiadek.

Najgorzej pod wszystkimi wzgledami wypada wariant 0 — najkrétszy przebieg 2 linii metra.

Stopien integracji systemu transportowego

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami, Politykg transportowag oraz SUIKZP m. st. Warszawy,
priorytetem w rozwoju systemu komunikacji publicznej jest zintegrowanie szynowych
Srodkéw transportu zbiorowego. Wspotpraca kolei, tramwaju, metra zapewnia optymalne
mozliwos¢ komunikacji wewngtrzmiejskiej i dojazdy ze stref podmiejskich.
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Uzupetnieniem srodkow transportu szynowego powinna by¢ sie¢ komunikacji autobusowe;j,
ktorej podstawowym zadaniem jest obstuga obszaréw oddalonych od podsystemoéw
bazujgcych na trakcji szynowej. Autobusy dowozi¢ bedg pasazeréw do najblizszych
multimodalnych weztéw przesiadkowych zlokalizowanych na trasach linii kolejowych, metra
lub petlach tramwajowych i duzych przystankach tramwajowych.

Analiza tras komunikacji zbiorowej, szczegdlnie komunikacji szynowej wskazuje, ze integracja
systemow transportowych jest nieznacznie zrdinicowana pomiedzy wariantami. We
wszystkich wariantach wystepujg dogodne powigzania pomiedzy systemem komunikacji
publicznej i indywidualnej oraz pomiedzy poszczegdlnymi srodkami transportu publicznego.
Punktami powigzania S$rodkoéw transportu i systemdéw transportowych s3 wezly
przesiadkowe zlokalizowane w sgsiedztwie:

— Trasy Mostu Pétnocnego,
— Trasy Torunskiej i Olszynki Grochowskiej,
— Skrzyzowania Kondratowicza/Sw. Wincentego.

Zdaniem Autorow najgorzej zintegrowane systemy sg w wariancie 1, w ktérym brak trasy
tramwajowej w TMP utrudnia pasazerom dogodne przesiadanie pomiedzy Srodkami
transportu publicznego i systemami transportu publicznego i prywatnego.

Dostepnos¢ przystankow i stacji

Dostepnos¢ do przystankdw transportu zbiorowego jest jednym ze wskaznikow
okreslajacych jakos¢ obstugi komunikacjg zbiorowa. Ze wzgledu na potozenie analizowanego
obszaru, poza centrum miasta, przyjeto, Zze akceptowalna droga dojscia do
stacji/przystankow komunikacji szynowej wynosi 500 m. Zatozono, ze komunikacja
autobusowa stanowié¢ bedzie uzupetnienie szynowego transportu zbiorowego, dowozigc
pasazeréw do stacji metra, przystankdow tramwajowych i weztéw przesiadkowych.

Na ponizszych rysunkach przedstawiono koncepcje obstugi komunikacja szynowa
analizowanego obszaru.
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Analiza dostepnosci komunikacji szynowej wykazata, ze warianty inwestycyjne 2 i 3 oferuja
podobng jakos$¢ obstugi pasazerow na obszarze Biatoteki, obejmujgc wiekszy obszar od
wariantow 0i 1.

W przypadku Targowka, dostepnos¢ do komunikacji szynowej jest podobna we wszystkich
wariantach.

Warunki obstugi w weztach przesiadkowych

We wszystkich kluczowych weztach przesiadkowych zaproponowano rozwigzania
umozliwiajgce dogodne przesiadki pomiedzy metrem, tramwajem i autobusami oraz
komunikacja indywidualng. Rozwigzania uwzgledniaja uwarunkowania terenowe oraz
obecny i przyszty sposdb zagospodarowania.

Rozwigzanie wezta przesiadkowego przy ulicy Kondratowicza optymalne wydaje sie by¢ w
przypadku wariantu 1 i 3 gdzie stacja potozona jest w sgsiedztwie samego skrzyzowania co
umozliwia dogodng zmiane srodka transportu. Rozwigzanie z wariantu 3 bedzie wymagato
zmiany projektu przebudowy ulicy Sw. Wincentego w celu zlokalizowania wyjé¢ ze stacji
metra. Rozwigzanie zaproponowane w wariancie 2, ze wzgledu na odsuniecie stacji o
minimum 200 metréw od skrzyzowania z ulicg Sw. Wincentego w zdecydowany sposéb
utrudni wymiane pasazeréw miedzy metrem a innymi srodkami transportu.

W przypadku wezta przesiadkowego w sgsiedztwie stacji Gtebocka, zdaniem autorow
wskazane bytoby zlokalizowanie stacji na pétnoc od istniejgcego ronda Gtebocka/Jesiennych
Lisci, zgodnie z zaproponowanym wariantem. Taka lokalizacja zapewnia optymalng i
dogodng obstuge zaréwno parkingu P+R, jak i terendw mieszkaniowych. Dodatkowo,
realizacja stacji zlokalizowanej centralnie pod rondem, na czas budowy wymagac bedzie
zamkniecia jednego z istotnych punktéw komunikacyjnych w obszarze.

Niezaleznie od wariantu zaproponowane rozwigzania zapewniajg dogodng wymiane
pasazerow.

Mozliwos¢ obstugi terendw o najwiekszej intensywnosci zabudowy.

Efektywnos¢ poszczegdlnych wariantdéw tras metra obstugi obszarédw o najwiekszej
intensywnosci zabudowy jest uzalezniona od scenariusza zmian demograficznych w obszarze
analizy.

W przypadku przyjecia scenariusza 1, budowa metra powyzej TMP wydaje sie nieracjonalna,
gdyz wiekszos¢ obecnej i planowanej zabudowy to zabudowa jednorodzinna lub szeregowa.
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Jedynie istniejgce juz osiedla potozone na potudnie obszaru dysponujg potencjatem dla
rozwazania budowy komunikacji szynowej. Jednakze ich wielkos¢, zdaniem autordw, nie
zapewni potokéw wystarczajgcych dla uzasadnienia budowy metra.

W 2 scenariusz rozwoju demograficznego zaktadane znaczne zwiekszenie liczby mieszkarncow
na obszarach potozonych po wschodniej stronie ul. Ostrédzkiej i pomiedzy ul. Ostrédzka,
TMP, Kanatem Zerafskim i ul. Mankowska wskazuje, na wariant, 1 jako optymalnie
dostosowany do potencjalnego popytu. Warianty 2 i 3 biegngce na pétnoc, wzdtuz Trasy
Olszynki Grochowskiej, bede przebiegaty przez tereny o zabudowie niskiej, co nie zapewni
odpowiedniej liczby pasazeréw. Potwierdzajg to prognozy ruchu pasazerskiego.

W przypadku Dzielnicy Targéowek, wszystkie warianty przebiegajg identycznym korytarzem,
wzdtuz ul. Kondratowicza. Réznig sie jedynie srodkiem transportu. Jest nim albo metro
(warianty 0,1,2) lub tramwaj (wariant 3). W kazdym przypadku odnotowywane sg podobne
potoki pasazerskie.

14.6 Ocena pod wzgledem techniczno- eksploatacyjnym

Zastosowane parametry techniczne metra zgodne s3 z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 17 czerwca 2011r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ obiekty budowlane metra i ich usytuowanie. Parametry techniczne tras
tramwajowych przyjeto zgodne sg z projektami udostepnionymi przez Zamawiajgcego oraz
zgodnie z Rozporzadzeniem oraz wytycznymi. Dodatkowo ograniczono stosowanie fukow o
minimalnych promieniach, ktére wptywaja na wyzisze koszty eksploatacji infrastruktury i
taboru.

Uzyskane parametry porownywalne sg do parametréw istniejgcych linii metra i tramwaju.

Rozwigzania z Etapu 1 zostaty uszczegétowione o rozwigzania dla pieszych oraz rowerzystow,
potozenie platform przystankowych komunikacji zbiorowej.

Wariant 1

Budowa rozgatezienia za stacjg Zacisze — w kierunku Brédna pod ulicg Kondratowicza oraz w
kierunku Biatoteki pod ulica Sw. Wincentego. Przebieg w rezerwie Trasy Olszynki
Grochowskiej do trasy Mostu Pétnocnego a nastepnie w ulicy Mochtynskiej do ulicy Kobiatka

Proponuje sie lokalizacje stacji:

e Zacisze zgodnie z planowang lokalizacjg, z uwagi na liczng i gestg zabudowe stacja
zlokalizowana na poziomie -2 (gteboki wykop),

» Kondratowicza na linii 2 na skrzyzowaniu ulic Kondratowicza oraz Sw. Wincentego, z
uwagi na Kanat Brédnowski stacja zlokalizowana na poziomie -2,
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Bréddno na linii 2 na skrzyzowaniu ulic Kondratowicza oraz Rembielinskiej, stacja
zlokalizowana na poziomie -2,

Malborska w poblizu skrzyzowania ulic Sw. Wincentego i Malborskiej oraz centrum
handlowego, z uwagi na koniecznos$¢ zagtebienia metra w celu rozdzielenia linii na
Bradno i Biatoteke koniecznosé zagtebienia na poziom -2.

Gtebocka na skrzyzowaniu ulic Gtebocka i Jesiennych Lisci, z uwagi na przejscie pod
trasg Torunska oraz potozenie pod ulicg stacja zlokalizowana na poziomie -2,

Derby na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i ulicy Derby, z uwagi
na potozenie pod ulicg i konieczno$¢ lokalizacji przejs¢ dla pieszych poza jezdnig
stacja zlokalizowana na poziomie -2,

Most Pétnocny na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i Trasy
Mostu Pétnocnego, z uwagi na rzeke Dtugg stacja zlokalizowana na poziomie -2,

Zdziarska na skrzyzowaniu ulicy Ostrédzkiej i Zdziarskiej, z uwagi na rzeke Diugg stacja
zlokalizowana na poziomie -2,

Mankowska na skrzyzowaniu ulicy Mochtynskiej i planowanej ulicy Mankowskiej, z
uwagi na rzeke Dtugg stacja zlokalizowana na poziomie -2,

Kobiatka na skrzyzowaniu planowanej ulicy Mochtynskiej i Kobiatka, z uwagi na
zabudowe osiedla Regaty stacja zlokalizowana na poziomie -2,

Zaletami tego rozwigzania s3a:

Doprowadzenie metra zaréwno na Brédno jak i Biatoteke.

Budowa stacji C19 Zacisze o wspdlnym peronie w kierunku Brédna i Biatoteki, brak
koniecznosci przechodzenia miedzy stacjami.

Mozliwos¢ etapowania budowy — po wybudowani Il linii metra na Brédno mozliwos¢
realizacji linii w kierunku Biatoteki

Wadami tego wariantu s3:

Zmniejszenie o potowe czestotliwosci kurséw na odcinkach po rozgatezieniu
(czestotliwos$¢ kursowania | linii metra — co okoto 3 min w szczycie, metro na Brédno i
Biatoteke co 6 minut w szczycie)

Rozwigzanie bezkolizyjne — jeden tunel musi zejs¢ na poziom -3

Konieczno$¢ zmiany/przebudowy sytemu sterowania ruchem, dopuszczajgcego
taczenia sie toréw szlakowych,

wprowadzenie informacji pasazerskiej uwzgledniajgcej, ze pociagi na jednej linii moga
jezdzi¢ w rézne miejsca
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- Lokalizacja stacji Malborska w bezposrednim sgsiedztwie Lasu Brodnowskiego oraz
centrum handlowego. Ze stacji korzystaliby jedynie mieszkancy z planowanej
zabudowy po potudniowej stronie centrum handlowego.

- Wozdtuz przebiegu linii metra w pétnocnej czesci Biatoteki zabudowa ekstensywna
jednorodzinna, co przetozy sie na niskie potoki pasazerskie

- Zgodnie z projektami MPZP po zachodniej stronie proponowanego przebiegu metra
wskazana gtownie zabudowa jednorodzinna, co przetozy sie na niskie potoki
pasazerskie

- Linia metra bedzie przebiegaé pod licznymi posesjami prywatnymi

- Tuz za ostatnig stacja metra Kobiatka zlokalizowane jest osiedle Regaty. Brak jest
mozliwosci bezposredniej lokalizacji stacji postojowo-technicznej za ostatnig stacja.
Wydtuzy to dtugos¢ linii metra.

- Potozenie stacji postojowo-technicznej za osiedlem Regaty wymusza gtebokie
potozenie tej stacji na poziomie -2. Alternatywa mogtaby by¢ stacja potozona ptycej
jednakze wymuszatoby to dodatkowe oddalenie tej stacji.

- Koniecznos¢ zlokalizowania stacji techniczno-postojowej poza granicami Warszawy

- Cieki wodne, liczna zabudowa, waski pas drogowy uniemozliwiajg budowe metra w
ptytkim wykopie.

- Brak planéw rozbudowy sieci drogowej oraz brak miejsca na nig spowoduje trudne
warunki ruchu komunikacjg samochodowg

- Konieczno$¢ przebudowy ulicy Ostrddzkiej oraz Mochtyniskiej do przekroju
umozliwiajgcego sprawng obstuge mieszkancow

- Potozenie torow odstawczych za trasg Mostu Pétnocnego wydaje sie by¢ mato
korzystne. Budowa metodg odkrywkowa oraz potozenie skosne do planowanej sieci
ulicznej spowodujg konieczno$é znacznego wykupu terenu.

- Potozenie takie torow odstawczych wydaje sie by¢ tym bardziej niekorzystne majac
na uwadze mozliwos¢ zakonczenia budowy linii metra na trasie Mostu Pétnocnego.

Wariant 2

Budowa linii metra pod kanatem Brédnowskim oraz rozgatezienia za stacjg Zacisze — w
kierunku Brédna pod ulica Kondratowicza oraz w kierunku Biatoteki pod ulicg Sw.
Wincentego. Na terenie Biatoteki wariant ten przebiega w korytarzu Trasy Olszynki
Grochowskiej.

Proponuje sie lokalizacje stacji:
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Zacisze na skrzyzowaniu ulic Rolanda i Sternhela

Kondratowicza na linii 2 przy skrzyzowaniu ulic Kondratowicza oraz Sw. Wincentego
pod Urzedem Dzielnicy Targéwek

Bradno na linii 2 na skrzyzowaniu ulic Kondratowicza oraz Rembielinskiej

Malborska w poblizu skrzyzowania ulic Sw. Wincentego i Malborskiej oraz centrum
handlowego

Gtebocka na skrzyzowaniu ulic Gtebocka i Jesiennych Lisci, z uwagi na przejscie pod
trasg Torunska oraz potozenie pod ulica stacja zlokalizowana na poziomie -2,

Derby na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i ulicy Derby, z uwagi
na pofozenie pod ulicg i koniecznos¢ lokalizacji przejs¢ dla pieszych poza jezdnig
stacja zlokalizowana na poziomie -2,

Most Pdétnocny na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i Trasy
Mostu Pétnocnego, z uwagi na rzeke Dtugg stacja zlokalizowana na poziomie -2,

Zdziarska na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i ulicy Zdziarskiej,
z uwagi na potozenie pod Trasg Olszynki Grochowskiej stacja zlokalizowana na
poziomie -2,

Mankowska na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i ulicy
Mankowskiej, z uwagi na pofozenie pod Trasg Olszynki Grochowskiej stacja
zlokalizowana na poziomie -2,

Kobiatka na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i ulicy Kobiatka,
stacja zlokalizowana na poziomie -2,

Zaletami tego rozwigzania s3a:

doprowadzenie metra zarowno na Brédno jak i Biatoteke.

Budowa stacji C19 Zacisze o wspdlnym peronie w kierunku Brédna i Biatoteki, brak
koniecznosci przechodzenia miedzy stacjami.

Mozliwos¢ etapowania budowy — po wybudowani Il linii metra na Brédno mozliwos¢
realizacji linii w kierunku Biatoteki

Rezerwa terenu w MPZP dla Trasy Olszynki Grochowskiej

Planowana Trasa Olszynki Grochowskiej zapewni o$ dla komunikacji zbiorowej
autobusowej oraz samochodowe;j.

Wadami tego wariantu sg:

Zmniejszenie o potowe czestotliwosci kurséw na odcinkach po rozgatezieniu
(czestotliwos¢ kursowania | linii metra — co okoto 3 min w szczycie, metro na Brodno i
Biatoteke co 6 minut w szczycie)
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Rozwigzanie bezkolizyjne — jeden tunel musi zej$¢ na poziom -3

- Konieczno$¢ zmiany/przebudowy sytemu sterowania ruchem, dopuszczajgcego
taczenia sie toréw szlakowych,

- Wprowadzenie informacji pasazerskiej uwzgledniajacej, ze pociggi na jednej linii
moga jezdzi¢ w rézne miejsca
- Kolizja z Kanatem Brodnowskim na duzej odlegtosci

- Odsuniecie o okoto 100 metréw od skrzyzowania ulic Sw. Wincentego z
Kondratowicza

- Przejscie pod zabudowg jednorodzinng przy ulicach tokietka i Wojskowej
- Przejscie pod zabudowg jednorodzinng wzdtuz kanatu Brédnowskiego
- Przejscie pod zabudowg jednorodzinng przy ulicach Sternhela i Drewnowskiego

- Przejécie pod zabudowa wielopietrowa przy skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i
Zielone Zacisze

- Przejscie pod Urzedem Dzielnicy Targéwek
- Osuniecie stacji Kondratowicza od skrzyzowania ulic Kondratowicza ze Sw.

Wincentego

- Wazdtuz przebiegu linii metra w potnocnej czesci Biatoteki zabudowa ekstensywna
jednorodzinna, co przetozy sie na niskie potoki pasazerskie

- Cieki wodne, liczna zabudowa, waski pas drogowy uniemozliwiajg budowe metra w
ptytkim wykopie. Konieczna jest realizacja metodg ,,tarczowg” na poziomie -2

- Koniecznos¢ zlokalizowania stacji techniczno-postojowej poza granicami Warszawy

Wariant 3

Wariant ten zakfada poprowadzenie linii metra od projektowanej stacji C18 Trocka do
skrzyzowania ulic Kondratowicza i Sw. Wincentego po zachodniej stronie kanatu
Brédnowskiego a nastepnie pod ulicg Sw. Wincentego do przeciecia z Trasg Toruiska. Na
terenie Biatoteki metro przebiegatoby w korytarzu Trasy Olszynki Grochowskiej. Na
poczagtkowym odcinku metro przebiegatoby w tunelu natomiast miedzy stacjami Derby a
Mankowska biegtoby nad ziemig. Ostatnia stacja wraz ze stacjg techniczno—postojowg
znajdowataby sie w ptytkim wykopie.

Proponuje sie lokalizacje stacji:

e Zacisze na skrzyzowaniu ulic Rolanda i Sternhela, z uwagi na liczng i gestg zabudowe
stacja zlokalizowana na poziomie -2,
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Kondratowicza na skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i Kondratowicza, z uwagi na
Kanat Brédnowski stacja zlokalizowana na poziomie -2,

Malborska w poblizu skrzyzowania ulic Sw. Wincentego i Malborskiej oraz centrum
handlowego, z uwagi na potozenie pobliskich stacji koniecznos$¢ zlokalizowana na
poziomie -2,

Gtebocka na skrzyzowaniu ulic Gtebocka i Jesiennych Lisci, z uwagi na przejscie pod
trasg Torunska oraz potozenie pod ulicg stacja zlokalizowana na poziomie -2,

Derby na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i ulicy Derby, z uwagi
na potozenie pod ulicg i konieczno$¢ lokalizacji przejs¢ dla pieszych poza jezdnig
stacja zlokalizowana na poziomie +1,

Most Pétnocny na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i Trasy
Mostu Pétnocnego, z uwagi na rzeke Dtugg stacja zlokalizowana na poziomie +1,

Zdziarska na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i ulicy Zdziarskiej,
z uwagi na potozenie pod Trasg Olszynki Grochowskiej stacja zlokalizowana na
poziomie +1,

Mankowska na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i ulicy
Mankowskiej, z uwagi na pofozenie pod Trasg Olszynki Grochowskiej stacja
zlokalizowana na poziomie +1,

Kobiatka na skrzyzowaniu planowanej Trasy Olszynki Grochowskiej i ulicy Kobiatka,
stacja zlokalizowana na poziomie -1,

Wadami tego wariantu s3:

Brak linii metra w kierunku Brdodna
Przejscie pod zabudowa jednorodzinng przy ulicach tokietka i Wojskowa
Budowa stacji Zacisze koto/pod kanatem Bréodnowskim

Kolizja z Kanatem Brdodnowskim — koniecznos¢ ulokowania linii metra ponizej
poziomu kanatu Brodnowskiego

Waski korytarz drogowy projektowanej ulicy Gtebockiej (po podtnocnej stronie
skrzyzowania z Kondratowicza) utrudnia lokalizacje wyjs¢ ze stacji metra. Konieczna
bedzie modyfikacja projektu w celu ograniczenia liczby paséw ruchu.

Przejscie pod zabudowg jednorodzinng wzdtuz kanatu Brédnowskiego
Przejscie pod zabudowg jednorodzinng przy ulicach Sternhela i Drewnowskiego

Przejécie pod zabudowa wielopietrowa przy skrzyzowaniu ulic Sw. Wincentego i
Zielone Zacisze
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Wzdtuz przebiegu linii metra w potnocnej czesci Biatoteki zabudowa ekstensywna
jednorodzinna, co przetozy sie na niskie potoki pasazerskie

- Koniecznos¢ zlokalizowania stacji techniczno-postojowej poza granicami Warszawy

- Budowa metra na wiadukcie spowoduje konieczno$¢ umieszczenia planowanych
wiaduktow w ciggu Trasy Olszynki Grochowskiej w tunelu.

- Budowa metra miedzy jezdniami Trasy Olszynki Grochowskiej spowoduje koniecznosé
rozsuniecia jezdni Trasy Olszynki Grochowskiej co przetozy sie na wieksze
zapotrzebowanie terenu niezbednego pod inwestycje.

- Brak mozliwosci realizacji toréw odstawczych za stacjg Trasa Most Pétnocny. Budowa
takich toréw wigzataby sie badZz z budowg nadziemnej platformy o znacznych
rozmiarach badz z koniecznoscig odsuniecia jej w celu sprowadzenia pociggdw na
poziom terenu. Ponadto w momencie kontynuacji budowy metra w kierunku
potnocnym watpliwa bytaby mozliwos¢ korzystania z takiej stacji.

Wariantowanie potozenia rozwigzan
e Stacja Malborska, zaproponowano potozenie stacji 2 wariantach:
- w bezposrednim sgsiedztwie Lasu Brédnowskiego oraz centrum handlowego (W1)
- przesunietg w kierunku potudniowym w kierunku skrzyzowania z ulicg Malborska.

Wedtug drugiej propozycji stacja potozona jest w sgsiedztwie istniejgcej oraz planowanej
zabudowy wielorodzinnej co niewatpliwie przetozy sie na wieksze wykorzystanie tej
stacji. Minusem tego potozenia jest niewielka odlegtos¢ od stacji Kondratowicza (650m
miedzy stacjami, okoto 550 metréw miedzy najblizszymi wyjsciami ze stacji metra).
Potozenie takie pokrywa sie z potozeniem przystankéw tramwajowych znajdujgcych sie
praktycznie nad stacjami metra.

Przesuniecie stacji w kierunku pétnocnym spowoduje natomiast oddalenie stacji od
zabudowy co przetozy sie na minimalne wykorzystanie stacji szczegdlnie w szczycie
porannym.

» Stacja Gtebocka, zaproponowano pofozenie stacji w 2 wariantach:
- bezposrednio pod rondem Jesiennych Lisci z Gtebockg (W1)
- przesunietg w kierunku pétnocnym poza rondo (W2)

Potozenie stacji pod rondem zblizy j3 do planowanej petli autobusowej oraz parkingu
Parkuj i Jedz. Minusem tego rozwigzania jest konieczno$¢ zamkniecia ronda na czas
budowy. Nalezy mie¢ na uwadze ze przez rondo to przebiega praktycznie caty ruch z
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terendw wschodnich Biatoteki w kierunku Targéwka oraz Trasy Torunskiej. Przesuniecie
stacji w kierunku pétnocnym oddali jg co prawda od petli autobusowej oraz parkingu,
jednakze pozwoli ograniczy¢ negatywny wptyw na infrastrukture w czasie budowy.
Kolejnym aspektem jest blizsze potozenie wejs¢ do stacji od zabudowan skupionych
wzdtuz ulicy Skarbka z Gér. Bez wzgledu na wariant sposéb obstugi (trasy dojscia od i do
przystankéw komunikacji autobusowej) bedg praktycznie takie same.

e Stacja Derby, zaproponowano pofozenie stacji w 2 wariantach:
- Centralnie w osi ulic Derby(W1)
- przesunietg w kierunku potnocnym (W2)

Bardziej potnocne potozenie stacji umozliwi lepsze skomunikowanie stacji z ulicg
Berensona — istotng ulicg Biatoteki.

e Stacja trasa Mostu Pétnocnego, zaproponowano potozenie stacji w 2 wariantach:
- Centralnie w osi trasa Mostu Pétnocnego(W1)
- przesunietg w kierunku potudniowym (W2)

Bardziej poftudniowe potfozenie stacji umozliwi lepsze skomunikowanie stacji z ulicg
Berensona — istotng ulicg Biatoteki.

14.7 Istotne kolizje i problemy mogace mie¢ wptyw na budowe i eksploatacje
metra i tramwaju

Zaproponowane rozwigzania w minimalnym stopniu kolidujg z gtéwnymi sieciami
przesytowymi.

Jedynie koniecznos¢ przekroczenia kanatu Brédnowskiego i rzeki Dtugiej (charakteryzujacych
sie wysokimi stanami wod w czasie deszczu) bedzie wymagata rozwigzan uwzgledniajgcych
zabezpieczenia przeciwpowodziowe.
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15 Whioski

Pogtebione analizy techniczne poprowadzenia poszczegélnych wariantow
metra potwierdzity mozliwos¢ realizacji metra wedtug wszystkich
przedstawionych propozycji.

W przypadku kazdego wariantu, zaktadajgcego przebieg na terenie Biatoteki,
nie stwierdzono istotnych kolizji i probleméw mogacych mie¢ znaczacy wptyw
wybdr przebiegu metra.

W przypadku wariantu 1, w celu zapewnienia zrownowazone] obstugi obszaru komunikacja
indywidualng i zbiorowa, niezbedna bedzie przebudowa ulicy Ostrédzkiej i Mochtyniskiej, co
usprawni ruch komunikacji indywidualnej i ufatwi zlokalizowanie trasy metra, stacji i
niezbednej infrastruktury w szerszym pasie drogowym.

Analizy wariantu 2, potwierdzilty mozliwo$¢é zrealizowania go w pasie drogowym
przeznaczonym pod planowang Trase Olszynki Grochowskiej. Nieznaczne poszerzenie linii
rozgraniczajgcych konieczne bedzie jedynie w obszarze wyjsé ze stacji metra.

Zlokalizowanie metra w wiekszosci w pasie drogowym, w przypadku obu wariantéw,
ograniczy potencjalne roszczenia wtascicieli nieruchomosci potozonych nad tunelami metra
gdyz znajdg sie one w terenach bedgcych wtasnoscig miasta.

W przypadku wariantu 3, analizy przeprowadzone na drugim etapie potwierdzity, ze jedynie
na krétkim odcinku od stacji Derby do Mankowska mozliwe bedzie poprowadzenie metra na
estakadzie. Na odcinku potudniowym nie jest to mozliwe z uwagi na przejscie pod Trasg
Torunska. A na odcinku pétnocnym konieczne zagtebienie tuneli metra pomiedzy stacjami
Mankowska a Kobiatka wynika ze wzgledu na potozenie stacji techniczno-postojowej na
poziomie -1. Zlokalizowanie stacji w poziomie terenu jest mozliwe jedynie w przypadku
znacznego odsuniecia tej stacji na obszar gminy Nieporet. Budowa stacji techniczno
postojowej na poziomie +1 jest zdaniem autoréw nieracjonalna. Szacunkowe koszty realizacji
wskazujg na oszczednosci w stosunku do rozwigzania tunelowego na poziomie 400 min w
stosunku do rozwigzan tunelowych. W przypadku realizacji metra jedynie do Trasy Mostu
Potnocnego nieuzasadnione wydaje sie by¢ wyprowadzanie metra na poziom +1.
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Zdaniem autorow, w przypadku scenariusza 1, wariant 0 zapewnia
odpowiednia obstuge dla prognozowanych potokdéw pasazerskich, ktore
mieszczg sie w mozliwosciach przewozowych komunikacji tramwajowej, i
wydaje sie by¢ rozwigzaniem optymalnym zapewniajgcym obstuge przy
wzglednie niskich kosztach realizacji.

W przypadku realizacji metra w kierunku Biatoteki, najlepszym wariantem jest wariant 1,
ktory zapewnia najbardziej optymalng obstuge zaréwno Brédna jak i Biatoteki, jednoczesnie
umozliwiajgcy etapowanie inwestycji. W przypadku rozwoju analizowanego obszaru Biatoteki
wedtug scenariusza 1 prognozowane potoki pasazerskie uzasadniajg budowe metra jedynie
do Trasy Mostu Pétnocnego.

W przypadku rozwoju wedtug scenariusza 2 nalezy potraktowal realizacje metra na
analizowanym obszarze Biatoteki priorytetowo — budowa wedtug wariantu 1 rdwnoczesnie w
kierunku Brodna i Biatoteki. Powyzej Trasy Mostu Pétnocnego potoki pasazerskie sg wyzsze
od wynikdéw w przypadku scenariusza 1, jednakze na poziomie mozliwym do obstugi przez
tramwaj — metro powinno zosta¢ wykonane do TMP i zakoriczone do czasu intensywnej
zabudowy terenow potnocnych.

Analize ruchowg wykonano na podstawie zatozen otrzymanych od Zamawiajgcego. Zgodnie z
nimi przyjeto liczbe ludnosci na obszarze wschodniej Biatoteki na poziomie chtonnosci terenu
okreslonego na podstawie SUIKZP (scenariusz 1 — 120 tys$) i opracowania BPRW (scenariusz 2
— 202 tys). Liczbe ludnosci na analizowanym obszarze przyjeto na podstawie chtonnosci
terenu a nie realnej prognozy demograficznej. Zdaniem autoréw przyjecie takich scenariuszy
demograficznych znieksztatca i zawyza realne zapotrzebowanie na obstuge komunikacyjna.
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W zwigzku z powyiszym, zdaniem autorow nalezy dazy¢ do realizacji Il linii
metra zgodnie z przebiegiem ustalonym w SUIKZP jednoczesnie przyjmujac
rozwigzania stacji Zacisze umozliwiajgce odgatezi linii metra w kierunku
Biatoteki. Realizacja odcinka na Biatoteke uzalezniona powinna by¢ od
rzeczywistego wzrostu liczby ludnosci. W przypadku braku tak dynamicznego
wzrostu liczby mieszkancow na analizowanym obszarze, komunikacja
zbiorowa powinna zosta¢ oparta na liniach tramwajowych w ciagu ul. Sw.
Wincentego- ul. Gtebockiej-TOG oraz w Trasie Mostu Pétnocnego.

Wydtuzenie Il linii metra na Biatoteke spowoduje, ze nawet przy wsparciu
funduszy unijnych, przez kolejne lata inwestycja ta bedzie pochtania¢
wiekszos¢ srodkow na rozwoj transportu w Warszawie, co zachwieje

zrownowazonym rozwojem komunikacji w miescie.

Dalsze rozwazania dotyczgce linii metra na Biatoteke, powinny by¢
poprzedzone wykonaniem analizy ekonomicznej, na podstawie ktorej
zostanie okreslona efektywno$¢ rozwigzan w zaleznosci od przyjetych

zatozen.

Decyzja o realizacji metra na Biatoteke diametralnie zmieni obecny sposob
zagospodarowania wschodniej czesci Biatoteki, a co za tym idzie wymaga
zmiany wszystkich zatozen planistycznych miasta dotyczgcych tego obszaru.
Ponadto wymaga wczes$niejszego przeprowadzenia konsultacji z
mieszkancami, na ktorych zostang przedstawione wszystkie skutki takiego
rozwigzania.
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