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CZESC OPISOWA
1. Wprowadzenie
Opracowanie wykonane zostalo przez BP Metroprojekt Sp. z 0.0. na podstawie umowy nr
330/1P/13 z dnia 17.09.2013r. zawartej z Miastem Stotecznym Warszawa reprezentowanym
przez Zarzad Transportu Miejskiego w imieniu i1 na rzecz ktérego dziata Metro Warszawskie
Sp. z 0.0.
Przedmiotem umowy jest aktualizacja "Raportu o oddzialywaniu na $rodowisko dla
przedsigwzigecia polegajacego na budowie II linii metra w Warszawie , w tym odcinka
zachodniego oraz wschodniego pétnocnego dla II linii metra w Warszawie” wykonanego w
2012 r. przez Metroprojekt Sp. z o.0.
Ponizszy raport dotyczy I etapu realizacji odcinka zachodniego II linii metra w Warszawie.
Whniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia
polegajacego na budowie II linii metra w Warszawie —I etap realizacji odcinka zachodniego-—
od szlaku za stacja C9 ,,Rondo Daszynskiego” do toréw odstawczych za stacja C6”
ztozony zostal 17 lipca 2013 r. w biurze Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Warszawie.
Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie o obowiazku
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla planowanego przedsiewziecia
z ustaleniem zakresu raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (WOOS-I1.4210.67..2013.TR)
wydano 4 wrze$nia 2013r.
Projekt II linia metra w Warszawie — ,,Prace przygotowawcze, projekt i budowa odcinka
centralnego wraz z zakupem taboru” wspoétfinansowany jest przez Uni¢ Europejska ze
srodkéw Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko.
Beneficjentem projektu tj. instytucja odpowiedzialna za realizacje projektu przed Instytucjami
Posredniczacymi, Zarzadzajaca i Komisja Europejska jest Miasto Stoteczne Warszawa.
Beneficjent realizuje projekt we wspétpracy z Partnerem — Metrem Warszawskim Sp. z o.0.
na podstawie Umowy nr 209/IA/10 o ponoszeniu wydatkéw kwalifikowanych, zawartej w
Warszawie w dniu 12.07.2010 r. wraz ze zmianami pomigdzy Miastem Stotecznym Warszawa
a Metrem Warszawskim Sp. z o.0. Jednostka odpowiedzialng za realizacj¢ Podprojektu A —
Prace przygotowawcze, projekt 1 budowa infrastruktury jest Miasto Stoteczne Warszawa
(Beneficjent), za§ Podprojektu B — zakup taboru — Metro Warszawskie Sp. z o0.0. (Partner —

podmiot upowazniony). Projekt stanowia oba Podprojekty tacznie.
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2. Charakterystyka przedsiewzigcia

Przedsigwzigciem jest ,,Budowa II linii metra - I etap realizacji odcinka zachodniego” — od

szlaku za stacja C9 ,,Rondo Daszynskiego” do toréw odstawczych za stacja C6” planowane

jest na terenie dzielnicy Wola.

Tabela 1. I etap odcinka zachodniego II linii metra

Przyblizone odleglosci
Nazwa N . . . o s
L.p. . Lokalizacja, funkcja stacji pomiedzy osiami stacji
stacji (m)
Stacja ,,Rondo Daszynskiego”
1 045
Stacja pod ul. Ptocka, w rejonie skrzyzowania z ul.
1 C8
Wolska.
. < ) 800
Stacja pod wul. Goérczewska, zlokalizowana
2 C7 pomigdzy wiaduktem linii kolejowej PKP a ul.
Syreny.
Stacja pod ul. Gorczewska, w  rejonie 1120
3 C6 skrzyzowania z ul. Ksigcia Janusza, po wschodniej
stronie skrzyzowania.
525

Tory odstawcze — koniec odcinka

Tabela 2. Trasa Il linii metra w Warszawie

Odcinek Dlugos$¢ odcinka [m]
Zachodni 9300

Centralny 6 308

Wschodni péinocny 7100

Ogoétem II linia metra 22708

Trasa II linii metra proponowana przez Inwestora liczy okoto 22,7 km i przecina miasto z

zachodu na wschod. Podzielona zostata na trzy odcinki: zachodni — 9,3 km, centralny — 6,3

km, wschodni pétnocny — 7,1 km.
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Na trasie II linii zaplanowano 21 stacji metra: 8 na odcinku zachodnim, 7 na odcinku
centralnym i 6 na odcinku wschodnim pdétnocnym. Na koncu odcinka zachodniego
na obszarze okoto 24 ha usytuowano stacj¢ techniczno postojowa: ,,Mory”.
Realizacja II linii metra aktualnie jest prowadzona na odcinku centralnym, do ktérego
przewiduje si¢ etapowe dotaczanie czgsci odcinkéw zachodniego i wschodniego péinocnego.
Etap I realizacji odcinka zachodniego obejmuje trzy stacje oraz trzy tunele szlakowe

bezposrednio przylegajace do odcinka centralnego.

2.1. Stan istniejgcy zagospodarowania terenu.

Trasa II linii metra na poczatku odcinka zachodniego zostala okreslona na poziomie
planowania. Jako punkty wyjSciowe (state) przebiegu odcinka trasy zachodniego II linii
nalezy przyja¢ punkt koncowy aktualnie realizowanego centralnego odcinka (ustalony w
Projektach Budowlanych) i obiekt na zakoficzeniu odcinku. Dla odcinka zachodniego jest to
zakonczenie tunelu toréw odstawczych przy stacji C9 ,,Rondo Daszynskiego™ oraz poczatek
toréw odstawczych dla stacji C6.

Przy ponizszym opisie poszczegdlnych obiektéw podano - w zaleznosci od dystansu
wzgledem tunelu lub obiektu kubaturowego metra - ich lokalizacj¢ w strefach wptywu
oddziatywania budowy metra ( strefa ,, 07, 1 1 II). Zasigg stref okreslono na podstawie
opracowania Instytutu Techniki Budowlane;.

Planowana trasa I etapu odcinka zachodniego bedzie przebiegata przez dzielnice Wola, od
torow odstawczych stacji C6, do stacji C9 , Rondo Daszynskiego”, gdzie polaczy sig¢ z
odcinkiem centralnym.

Tory odstawcze stacji C6 usytuowane sa w ciagu ulicy Gorczewskiej pomigdzy ul. Tadeusza
Krepowieckiego i ul. Ksigcia Janusza.

Zabudowg po stronie podinocnej stanowia budynki 2-4-kondygnacyjne o funkcjach
mieszkalnych lub ustugowych, pochodzace z lat 50-80 ubiegtego stulecia, sa oddalone od
tunelu o okoto 17-19 m. Budynek Gorczewska 116 jest zabytkiem bez numeru rejestru
natomiast pawilon Gérczewska 114 wraz z kioskiem jest planowany do wyburzenia przez
spotdzielnie ,,Koto” z powodu nowej inwestycji w tym miejscu.

Pomigdzy ul. Krgpowieckiego i1 ul. Szczecinskiego znajduje si¢ 8-kondygnacyjny budynek
mieszkalny, oddalony od tunelu szlaku o okoto 32 m, zbudowany w latach 90-tych ubieglego
stulecia.

Réwniez po stronie potudniowej za ul. Goéralska znajduja si¢ budynki mieszkalne oraz

biurowe, ceglane, 2-5-kondygnacyjne, usytuowane w odlegtosci okoto 13-16 m od tunelu

10
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metra. Budynki przedwojenne przy ul. Gérczewskiej 139/141 (usytuowany w I i II strefie
wptywu) oraz Gérczewska 123 (usytuowany w 1 i II strefie) sa zabytkami bez numeru rejestru.
Za budynkiem przy ul. Gérczewskiej 131/135 w odlegtosci okoto 38 m od tunelu metra, w 11
strefie oraz poza nia, znajduje si¢ 11-kondygnacyjny budynek z drugiej potowy XX w.
Stacja C6 usytuowana begdzie w ciagu ul. Goérczewskiej pomigdzy ul. Ksigcia Janusza
i ul. Ciotka.
Po stronie péinocnej znajduja si¢: w odlegtosci ~12 m od tunelu metra 2-10-kondygnacyjne
budynki mieszkalne, pochodzace z lat 60-80 ubieglego stulecia, oraz budynek zabytkowy (bez
numeru rejestru) przy ul. Gérczewskiej nr 90 —,,Willa” o 2-ch kondygnacjach nadziemnych.
Po stronie poludniowej znajduja si¢ parterowe pawilony handlowe, usytuowane w odlegtosci
okoto 19 m od planowanego tunelu metra.
Na szlaku D7 migdzy stacjami C6 — C7 tunele przebiega¢ beda pod jezdniami
ul. Gorczewskiej 1 pod wiaduktami: drogowym, usytuowanym w ciagu Al. Prymasa
Tysiaclecia 1 kolejowym. Zachodnie czoto stacji C7 usytuowane jest za wiaduktem
kolejowym.
Po stronie potudniowej do ul. Elekcyjnej znajduja si¢: parterowe pawilony handlowe oraz 5-
kondygnacyjne budynki biurowe, usytuowane w II strefie. Dalej w kierunku stacji C6 po
stronie potudniowe] znajduje si¢ 2-kondygnacyjny budynek przychodni lekarskiej, ul.
Gorczewska 89, usytuowany poza strefami wplywu.
Po stronie pétnocnej po obu stronach ul. E. Ciotka usytuowane sa 2-4-kondygnacyjne budynki
mieszkalne, stojace rownolegle do tunelu 1 oddalone od niego o okoto 18 m. Migdzy
ul. E. Ciotka a ul. Deotymy usytuowany jest rowniez 10-kondygnacyjny budynek mieszkalny.
Przy skrzyzowaniu z ul. Deotymy znajduje si¢ nowowybudowany budynek posiadajacy
9 kondygnacji nadziemnych i 2 podziemne. Za ul. Deotymy, az do Al. Prymasa Tysiaclecia,
teren jest stabo zurbanizowany, z pojedynczymi budynkami 1-kondygnacyjnymi,
znajdujacymi si¢ na obszarze terendéw zielonych. Pomigdzy ul. Deotymy a Aleja Prymasa
Tysiaclecia znajduja si¢ cenne krajobrazowo parki Moczydio po péinocnej stronie ul.
Gorczewskiej oraz E. Szymanskiego po stronie poludniowej. W tym rejonie znajduje si¢ po
stronie poinocnej zabytek Gorczewska 62/64 bez numeru rejestru. Pierwotnie byt to budynek
administracyjny nr 6 bedacy czgscia Warszawskich zakladéw uszczelnien i wyrobow
azbestowych.
Na odcinku koncowym szlaku D7 tunele beda przebiega¢ pomigdzy wiaduktem nad rondem
(w ciagu Al. Prymasa Tysiaclecia) i wiaduktem kolejowym. Podpory wiaduktu drogowego w

rozstawie co ~21,0 m fundowane sa na palach za posrednictwem oczepow. Przyczoétki
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wiaduktu kolejowego posadowione sa posrednio - na palach, podpory posrednie posadowione
sa bezposrednio. Wiadukt posiada kamienna podpore srodkowa oraz dwie zelbetowe podpory
posrednie. Plyta pomostu zostala zmodernizowana w ostatnich latach. Podpory posrednie
wiaduktu kolejowego fundowane sa na tawach zelbetowych z wyjatkiem srodkowej ktdra jest
kamienna. Migdzy w/w wiaduktami -po obu stronach trasy tuneli metra nie ma zabudowy.
W obecnym stanie obiekt Stacji C7 bedzie usytuowany po wschodniej stronie wiaduktu
kolejowego — pod jezdniami ul. Gérczewskiej.
Péinocna zabudowe stanowia pojedyncze, rzadko rozstawione 5-7-kondygnacyjne budynki
mieszkalne (ul. Gérczewska 26 i 24, ul. Sokotowska 20 zbytek bez numeru rejestru) z lat 40-
80 ubiegtego stulecia, ktére usytuowane sa za skrzyzowaniem z ulica Sokotowska i znajduja
si¢ w II strefie i poza strefa. Po stronie poludniowej przy ul. Sokolowskiej znajduja si¢
budynki 7-12-kondygnacyjne o adresie Gérczewska 43, i 47, zbudowane w ostatnim okresie
oraz budynek Gorczewska 45 zbudowany ~1925r. Obecnie budynek jest w zltym stanie
technicznym migdzy innymi przez budoweg budynkéw sasiednich. Budynki usytuowane sa w |
i II strefie. Dalej zabudoweg stanowia zabytki bez numeru rejestru o adresach ul. Gérczewskiej
39, 41 — jest to zwarty ciag 5-7-kondygnacyjnych budynkéw mieszkalnych, zbudowanych w
latach 50-tych XX wieku, usytuowane w I i II strefie.
Na szlaku D8 pomigdzy stacjami C7 — C8 trasa tuneli z ul. Gorczewskiej skrgca za ul. Syreny
w kierunku potudniowym w ul. Ptocka.
Po stronie potudniowej oraz na odcinku tukowym drazonych tuneli szlaku pomigdzy
ul. Gorczewska 1 ul. Plocka usytuowane sa budynki o adresach ul. Goérczewskiej 23, 27/35,
oraz zabytki bez numeru rejestru znajdujacy si¢ przy ul. Gérczewskiej 21, 25, 37 stanowia
zwarty ciag 5-7-kondygnacyjnych budynkéw mieszkalnych, zbudowanych po II wojnie
swiatowej. Budynki te stoja nad tunelem metra (strefa ‘0”) lub w I i II strefie. Budynek przy
ul. Ptockiej 27A jest zabytkiem bez numeru rejestru- budynek zlokalizowany jest II strefie,
natomiast w I strefie znajduja si¢ 4-5-kondygnacyjne budynki mieszkalne (ul. Ptocka 27, 29,
33, 39) oraz zabytki bez numeru rejestru Plocka 37A, 37, 35, 31. Niektore z nich posiadaja w
podwérkach przedwojenne 3-5-kondygnacyjne przybudéwki z ceglty (tzw. podwoérka —
studnie), a na ich zapleczu znajduja si¢ budynki przed i powojenne 4,5-kondygnacyjne
(Rabsztynska 1, 2, 4, 6, 8) stojace bezposrednio nad tunelem metra lub w I strefie. Budynek o
adresie ul. Rabsztynska 4, jest obiektem zabytkowym bez numeru rejestru.
Po stronie wschodniej tunel metra przebiega w sasiedztwie zabytkowego obiektu Instytutu
Gruzlicy i Chor6b Pluc (ul. Ptocka 26), ktéry usytuowany jest w I i II strefie oraz poza strefa.

Jest to obiekt zabytkowy bez numeru rejestru.
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Dalej, po stronie wschodniej usytuowane sa, rowniez w bezposrednim sasiedztwie metra w |
i IT strefie, stare budynki z cegly 3-5-kondygnacyjne, niektére sa budynkami mieszkalnymi
(ul. Ptocka 22a, 20), a niektére sa obiektami o funkcji produkcyjnej niegdy$ zabytek obecnie
przeznaczone do rozbidrki z powodu zagrozenia katastrofa budowlana (ul Plocka 22).
Nastepny odcinek ul. Ptockiej, po stronie wschodniej posiada zabudowg¢ sktadajaca si¢ z 4-5-
kondygnacyjnych budynkéw. Sa to budynki o adresach ul. Ptocka 16, 18. Budynki znajduja
si¢ w I, II strefie. W II strefie oraz poza strefa znajduje si¢ czgsciowo réwniez 6
kondygnacyjny budynek (obecnie o funkcji mieszkalnej) przy ul. Wolskiej 54. Budynek ten
jest obiektem zabytkowym bez numeru rejestru.
Po stronie zachodniej przy ul. Plockiej 21, 25, oraz ul. Wolskiej 58 w I, II strefie znajduja si¢
5-kondygnacyjne budynki mieszkalne z cegty. Budynki Plocka 21, 25 sa to obiekty zabytkowe
bez numeru rejestru.
Przy skrzyzowaniu z ulica Wolska po stronie wschodniej ul. Plockiej znajduje si¢ kompleks
11-kondygnacyjnych budynkéw, z ktérych najblizej tunelu metra usytuowany jest budynek
Poczty Polskiej (ul. Wolska 56) - w I strefie — okoto 2 m od tunelu metra. Sa to budynki
zbudowane w technologiach stosowanych w latach 60-80 ubiegtego stulecia.
Stacja C8 usytuowana bedzie pod ul. Plocka - po poludniowej stronie skrzyzowania
z ul. Wolska.
Po obu stronach ul. Wolskiej w odlegtosci ~20 m od planowanego tunelu metra usytuowane sa
18- 1 20-kondygnacyjne budynki mieszkalne, zbudowane w latach 90-tych ubieglego wieku w
konstrukcji zelbetowe;.
Dalej po stronie zachodniej znajduja si¢ wybudowane w okresie ostatnich 20 lat budynki
mieszkalne 8-11-kondygnacyjne, stojace w 1 i II strefie. W ich sasiedztwie, oddalony od
planowanego tunelu metra o okoto 7 m, znajduje si¢ zabytkowy budynek (bez numeru
rejestru) ul. Ptocka 13 — ,, Ttocznia ptyt gramofonowych”, wybudowany w 1917 r., obiekt o 5-
ciu kondygnacjach nadziemnych. Po stronie wschodniej znajduje si¢ 11-kondygnacyjny
budynek mieszkalny z lat 60 — 80 ubiegtego wieku, usytuowany w II strefie.
Na szlaku D9 pomigdzy stacjami C8 — C9 ,,Rondo Daszynskiego” (zakonczenie tunelu toréw
odstawczych stacji ,,Rondo Daszynskiego™), trasa tuneli przebiegnie pod ul. Ptocka, skrgci na
wschéd w ul. Kasprzaka, a nastgpnie przebiegnie pod ul. Kasprzaka do skrzyzowania z ul.
Karolkowa.
Po stronie wschodniej zabudowe ul. Plockiej stanowia 10, 11-kondygnacyjne budynki
mieszkalne (ul. Plocka 10, 12) z lat 60-80 ubiegltego wieku, usytuowane okoto 15-23 m od

tunelu metra w [ 1 II strefie.
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Po stronie zachodniej 4-5-kondygnacyjne budynki mieszkalne i biurowe przy ul. Ptockiej 2B,
2C, 5, 5A, 5B, 7, 7A, 9, 9/11, 11, 11/13. Najblizsze z nich usytuowane sa w odlegtosci okoto
10 m od tuneli metra, usytuowane w I i II strefie i poza strefami. Budynki te zbudowane
zostaly, badz przed 1l Wojna Swiatowa, badz w okresie ostatnich 20 lat. W tym rejonie
znajduje si¢ rowniez obiekt zabytkowy o numerze rejestru 1419 z 17.04.1990r.— Willa z 1917
r., adres: ul. Ptocka 11, ktéry pierwotnie byt garbarnia. Budynek jest oddalony od tunelu metra
o okoto 10-15 m. Budynki przy Ptockiej 5, 5B, 7, 7A sa obiektami zabytkowymi bez numeru
rejestru.
Na odcinku skrgtu szlaku metra w ul. Kasprzaka, tunele przebiegaja pod fundowanymi ptytko
(z 1 kondygnacja podziemna) 9-cio i 11-kondygnacyjnymi budynkami mieszkalnymi
ul. Ptocka 4 i1 8, pawilonem 2-kondygnacyjnym przy ul. Kasprzaka 24. Budynek 11-
kondygnacyjny przy ul. Kasprzaka 24A zbudowany w technologiach stosowanych w latach
90, usytuowany jest w II strefie wptywu oddziatywania budowy metra oraz poza nig. Czgs¢
podziemna budynku znajduje si¢ czgsciowo w ,,0” strefie. Budynek 11-kondygnacyjny przy
ul. Skierniewickiej 1/7, usytuowany jest w I i II strefie. Budynek 4-kondygnacyjny przy ul.
Skierniewickiej 9, usytuowany jest poza strefa. Nastgpnie tunele zblizaja si¢ do budynku
Teatru Na Woli przy ul. Kasprzaka 22 (przebudowanego i nowego), ktéry znajduje sig w 0, 11
II strefie.
Po stronie pdinocnej sasiaduja z budynkami 4-9-kondygnacyjnymi, stojacymi w II strefie:
przy ul. Kasprzaka 2/8, 10/16, 18/20, w ktérych mieszcza si¢ siedziby i biura bankéw oraz
operatoréw sieci telefonicznej, usytuowane okoto 25-35 m od tunelu metra. Po stronie
poludniowej tunele mijaja 4-kondygnacyjny budynek zespotu szkot (ul. Kasprzaka 19/21)
oddalony o okoto 30 m. Budynek szkoly jest zabytkiem bez numeru rejestru oraz 6-
kondygnacyjny budynek, oddalony o okoto 50 m (w II strefie oraz poza nia).
Za ul. E. Zegadlowicza w II strefie i poza nia znajduja si¢ 2-5-kondygnacyjne budynki o
funkcjach mieszkalno — ustugowych (ul. Kasprzaka 5, 7, 9, 11, 13/15). Pomigdzy ul. Korczaka
a ul. Karolkowa znajduje si¢ budynek krytej ptywalni, o wysokosci 1-3 kondygnacji,
usytuowany w odlegtosci okoto 32m od tunelu metra (Il strefa i poza nia), zbudowany w
okresie ostatnich 20 lat.
Odcinek zachodni II linii metra dochodzi do toré6w odstawczych stacji C9 ,,Rondo

Daszynskiego” — pierwszej stacji odcinka centralnego.
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2.2. Charakterystyka planowanych stacji i tuneli
Przy opracowywaniu Raportu do analiz wplywu na s$rodowisko, przyjeto rozwiazania
lokalizacyjne , ukladu funkcjonalno-technologicznego jak i inzynierskich metra (tuneli i
obiektow - stacji przej$¢ podziemnych, wentylatorni), na podstawie m. innymi ,Karty
informacyjnej przedsigwzigcia Il linia metra w Warszawie” oraz stosowanych rozwigzaniach
projektowych z realizowanego aktualnie odcinka centralnego II linii , tym bardziej, ze
istniejace warunki na zachodnim odcinku II linii metra, jak zagospodarowanie terenu,
intensywno$¢ zabudowy oraz infrastruktury itp. sa dogodniejsze dla realizacji inwestycji niz
na odcinku centralnym.
Dla szlakéw 1II linii metra przyjeto: 2 tunele drazone tarcza o przekroju kotowym i $rednicy
zewnetrznej ~ 6,3 m, grubo$¢ obudowy zelbetowej min. 30 cm.
Uwzgledniajac warunki gruntowo - wodne oraz parametry geometryczne trasy metra w planie
1 profilu na tej czgSci trasy odcinka zachodniego , do drazenia tuneli proponuje si¢
zastosowanie tarczy zmechanizowanej TBM, drazacej tunele odcinka centralnego II linii. Ten
typ tarczy umozliwia drazenie tuneli w silnie zawodnionych gruntach kontrolowanie
deformacji powierzchni terenu w trakcie procesu drazenia.
Dla obiektéw stacyjnych metra przyjmuje si¢ pigtrowy uktad funkcjonalno-technologiczny,
usytuowany na dwoch lub trzech kondygnacjach korpusu. Na kondygnacji dolnej hala
peronowa z wyspowym peronem (dtugosci 120 m) usytuowanym pomigdzy torowiskami, oraz
pomieszczenie wentylatorni stacyjnej na jednej z gtowic. Na kondygnacji gérnej znajda sie
pomieszczenia technologiczne metra, oraz antresole pasazerskie przewaznie na obu koncach
korpusu. Dlugosci korpusu min. 150 m, szeroko$ci ~22 —23 m.
Uktad konstrukcyjny korpusu stacji przyjmuje si¢ jako dwu i trzy kondygnacyjny, dwu lub
trojnawowy, o konstrukcji zelbetowej — monolitycznej, realizowany odkrywkowo (w wykopie
otwartym), przewaznie w obudowie zewngtrznych §cian szczelinowych.
Obiekt tunelu toréw odstawczych, o dtugosci min. 250 m szerokosci ~22,0 m i gigbokosci >
12,5 m ppt. Dla tuneli toréw odstawczych przyjeto uktad konstrukcyjny jedno - lub
dwukondygnacyjny, oraz dwu- i tréjnawowy. Konstrukcja tunelu toréw, zelbetowa,
monolityczna, bedzie realizowana odkrywkowo.
Konstrukcja wyjs$¢ stacyjnych — wyprowadzajacych pasazeréw ze stacji na poziom chodnikéw
oraz zespoléw komunikacyjnych (schodéw stalych, ruchomych i trzonu windowego) -

zelbetowa monolityczna. Korytarze przej$¢ pod ulicami o szerokosci 7-9 m i wysokos$ci 4-5m.
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2.3. Etapowanie realizacji inwestycji

Budowa II linii metra realizowana jest etapami z uwagi zminimalizowanie uciazliwosci i
blokowania miasta realizacja metra.

Aktualnie konczy si¢ realizacja jest odcinka centralnego II linii (budowa 7-miu stacji i
drazenie tuneli szlakowych tarczami TBM).

W pierwszym etapie realizacji na odcinku zachodnim przewiduje si¢ budowe za stacja C9
,Rondo Daszynskiego” odcinka centralnego trzech stacji z torami odstawczymi za stacja C6 i

drazenie pomigdzy nimi tarczami TBM tuneli szlakowych.

3. Technologia wykonania tuneli szlakowych i stacji

Technologia realizacji metra, uwarunkowana jest przebiegiem trasy w obszarach intensywnej
lub $rednio intensywnej zabudowy miejskiej. Z uwagi na warunki gruntowo — wodne oraz
intensywna zabudowg¢ w sasiedztwie trasy, zalecane jest zastosowanie technologii drazenia
tuneli tarczami zmechanizowanymi ze wzgledu na ich lepsze parametry kontrolowania
osiadan powierzchni terenu i dostosowanie do drazenia w tak zréznicowanych warunkach
gruntowo-wodnych jakie wystepuja na poczatkowym odcinku zachodnim.

Dla utrzymania ciaglosci procesu drazenia tuneli szlakowych powinno si¢ przyja¢ np. zasade
wyprzedzajacej realizacji obiektow stacyjnych i1 innych obiektéw kubaturowych na trasie
tuneli, przynajmniej do fazy umozliwiajacej przejazd tarcz przez wykonane sekcje $cian
szczelinowych na wejsciu i wyjsciu ze stacji lub przejazd tarcz przez wykonana konstrukcj¢
obiektu.

Niweleta drazonych tarcza TBM tuneli szlakowych, powinna by¢ uksztaltowana z
zachowaniem minimalnego dystansu sklepienia tuneli. Minimalny dystans wynika z
wymogow statycznych obudowy tunelu a rzeczywiste projektowane zaglebienie tunelu
uwarunkowane jest warunkami gruntowo — wodnymi oraz stanem technicznym zabudowy pod

ktora lub w bezposrednim sasiedztwie ktorej sa drazone tunele.

3.1.  Obiekty stacyjne, tory odstawcze

Obiekty stacyjne realizowane beda metoda odkrywkowa — w wykopie otwartym. Zelbetowa —
monolityczna konstrukcja korpusu stacji 1 tunelu toréw odstawczych powinna by¢
wykonywana w obudowie $cian szczelinowych, ktére w fazie budowy stanowia obudowe
wykopu, a w fazie docelowej stanowia konstrukcje $cian zewnetrznych. Obudowa $cian
szczelinowych umozliwia takze zastosowanie tzw. stropowe] metody realizacji obiektow

stacyjnych - wrgcz koniecznej w obiektach usytuowanych w obszarach $cistej zabudowy.
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Sztywna konstrukcja zelbetowych $cian szczelinowych, rozpartych tarczami stropow,

minimalizuje ich odksztalcenia i deformacje podtoza gruntowego pod sasiadujaca zabudowa.

Wykonanie w pierwszej kolejnosci stropu zewngtrznego umozliwia, po wykonaniu zasypki i

nawierzchni, szybkie wykonanie przejazdéow nad obiektem lub przywrécenie ruchu ulicznego.

Obiekty zewngtrzne przy korpusie stacji — jak przej$cia podziemne, tunele wentylacyjne z

czerpnia powietrza wykonywane bgda metoda odkrywkowa.

3.2

Szlaki i obiekty szlakowe

Dla realizacji szlakéw II linii metra przyjgto nastgpujace zatozenia:

wykonanie odcinkéw szlakowych metra w postaci dwéch niezaleznych tuneli o
przekroju kotowym, o $rednicy okoto 6,3 m. W kazdym tunelu znajdowato si¢ bedzie
jedno torowisko;

tunele bgda wykonane przy uzyciu tarcz zmechanizowanych TBM;

montaz 1 rozruch tarcz bedzie si¢ odbywa¢ w szybie startowym — usytuowanym w
w obrebie obiektu stacji C6 ;

demontaz tarcz przewidziano w szybie demontazowym przybudowanym do $ciany
szczytowej torow odstawczych przy stacji C9 ,,Rondo Daszynskiego ;

planuje si¢ przemarsz tarcz bez koniecznosci posredniego demontazu i montazu tarcz;
przewiduje si¢ ze budowa konstrukcji obiektéw kubaturowych metra (stacji , toréw
odstawczych i.t.p ) bedzie zaawansowana na tyle aby mozliwy byt przez ich przestrzen
przesuw tarcz TBM drazacych tunele;

nadbudowg obiektéw kubaturowych na wydrazonych tunelach szlakowych przewiduje
si¢ w sytuacjach nadzwyczajnych;

kubaturowe obiekty wentylatorni szlakowej realizowane metoda odkrywkowa, beda
polaczone z tunelami tacznikami wykonywanymi metoda goérnicza lub beda
zbudowane przed przejSciem przez ich przestrzen tuneli;

podziemne taczniki tunelowe wentylacyjne i ewakuacyjne, spinajace tunele szlakowe
beda realizowane metoda gérnicza ;

dla stabilizacji osrodka gruntowego w przy drazeniu tuneli strefach wystgpowania
gruntéw organicznych , badz sypkich nawodnionych oraz w strefach ,,wejSciowych”
tarcz drazacych tunele przy S$cianach szczelinowych obiektow kubaturowych,

przewiduje si¢ zastosowanie iniekcji zeskalajacych grunt np. jet-grouting .

Technologia wykonywania tuneli szlakowych, przy uzyciu tarcz zmechanizowanych, polega

na nastgpujacych czynnosciach:
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- urabianiu gruntu w przodku przy pomocy gltowicy urabiajacej;

- transporcie urobku z przodka i jego transport za pomoca przenosnikéw tasmowych;

- montazu elementéw pierscieni zelbetowej obudowy tunelu, pod ostona plaszcza
tarczy;

- przesuwie tarczy przy uzyciu zespotu silownikéw z wykonywaniem w miarg
potrzeby iniekcji wzmacniajacej grunt przed przodkiem urzadzenia;

- stalym kontrolowaniu i korygowaniu parametréw osi tunelu;

- monitorowaniu osiadan terenu w rejonie przemarszu tarczy.

Drazenie tuneli szlakowych odbywac¢ si¢ bedzie pod ulicami i1 infrastruktura miejskiego

uzbrojenia podziemnego oraz pod budynkami.

3.2.1. Drazenie tuneli pod ulicami i obiektami uzbrojenia podziemnego
Na trasie II linii metra tunele szlakowe, w postaci dwoch tub tarczowych, przechodzi¢ beda
pod jezdniami ulic i torowiskami tramwajowymi na dwa sposoby:

- przemarsz tarcz odbywa si¢ rownolegle do osi ulic;

- przemarsz tarcz krzyzuje si¢ lokalnie z osiami ulic, pod réznymi katami.
Planowane tunele szlakowe krzyzuja si¢ ponadto z obiektami uzbrojenia podziemnego.
Zasadnicze z nich to kanaly kanalizacyjne, magistrale wodociagowe 1 kanaty cieptownicze.
Wedlug prognozowanych osiadan terenu wywotanych drazeniem tuneli z wykorzystaniem
przyje¢tej technologii, przemarsz tarcz pod ulicami i obiektami uzbrojenia podziemnego jest
bezpieczny. W przypadku wystapienia przekraczajacych dopuszczalne dla danego rodzaju
uzbrojenia osiadan, przewiduje si¢ wykonanie, stosownych do obiektu i jego stanu

technicznego odpowiednich zabezpieczen, np. w postaci iniekcji podsadzajace;.

3.2.2. Drazenie tuneli pod budynkami

Na czesci dlugosci I etapu trasy odcinka zachodniego tunele szlakowe beda drazone pod
obiektami zabudowy miejskiej. Drazenie tuneli pod budynkami bedzie poprzedzone
doktadnym rozpoznaniem konstrukcji oraz ich aktualnego stanu technicznego co pozwoli na
opracowanie programu monitoringu tych budynkéw na czas drazenia pod nimi tuneli
tarczowych a dla budynkéw tego wymagajacych takze projekty wzmocnien konstrukcyjnych.
Na podstawie obserwacji prowadzonej w ramach monitoringu, opracowane bg¢da metody
dziatan awaryjnych, ktoére nalezy podja¢ niezwlocznie w przypadku ujawnienia si¢
ostrzegawczych wynikéw obserwacji.

Nalezy podkresli¢, ze przy przyjetej technologii drazenia nowoczesna tarcza 1 przy
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zastosowaniu dodatkowych technik zabezpieczajacych, oraz na podstawie obserwacji
poczynionych na realizowanym odcinku centralnym, przej$cie tarcz pod budynkami bedzie

przedsigwzigciem bezpiecznym.

4. Analizowane warianty
4.1. Analiza wariantu: tramwaj, autobus
Analiza celow i kierunkéw podrézy pozwolita planistom ustali¢ przebieg II linii metra na
kierunku wschdéd - zachdéd wraz ze wstgpnymi lokalizacjami stacji. Potaczenie obszaréw
generujacych ruch wytyczylo przebieg II linii metra po mozliwie najkrotszej trasie.
Ewentualne zastapienie metra przez tramwaj i autobus laczy si¢ z:
- wydluzonymi trasami tramwajowymi o skomplikowanych przebiegach, wymagajacych
duzych naktadéw kosztow;
-z dlugimi objazdami autobusowymi po przeciazonej obecnie sieci drogowej, ktéra
wymagac bedzie kosztownej przebudowy.
Wobec tego, w celu przejecia prognozowanych przewozow metra przez tramwaj i autobus
nalezy sig liczy¢ z wybudowaniem bezkolizyjnej trasy tramwajowej i przebudowanego uktadu
drogowego na powierzchni mocno zurbanizowanego terenu. Laczy¢ si¢ to bgdzie migdzy
innymi z przebudowa infrastruktury, budowa wiaduktéw 1 tuneli, oraz z wyburzeniami
budynkow.
Patrzac z punktu widzenia rachunku ekonomicznego, rozwazanego dla przypadku zastapienia
metra tramwajem 1 autobusem, nalezy si¢ liczy¢ z nieprzewidzianymi niedoszacowaniami,
ktére trudne sa, na tym etapie, do okreslenia ze wzgledu na:
- niekorzystne w skutkach naruszenie srodowiska naturalnego (zwigkszona emisja spalin
i hatasu oraz niekorzystne zmiany w krajobrazie miasta);
- zwigkszenie czgstotliwosci kursowania pojazdéw na liniach tramwajowych
1 autobusowych;
- zwigkszone czasy podrdzy;
- zwigkszenie pracy przewozowej;
- zwigkszenie kosztow eksploatacji.
Nadmieni¢ nalezy, ze jednorazowo poniesione wysokie naktady kosztow czgsto sa najtanszym
sposobem na osiagnigcie celu. Sktada si¢ na to dominacja metra w ocenie Srodkéw
komunikacji pod katem prac przewozowych. Z przeprowadzonych prac studialnych wynika,

ze realizacja II linii metra bedzie nadzwyczaj efektywnym przedsigwzigciem (patrz ponizsza
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tabela z opracowania ,,Studium techniczne II i III linii metra” wykonane przez Biuro

Planowania Rozwoju Warszawy, Metroprojekt i Grontmij Maunsell ICS XII 2000 r.).

Tabela 1. Przewozy transportem zbiorowym oraz praca przewozowa transportu

przewozowego w 2010r.

Srodek Przewozy transportem zbiorowym w roku Praca przewozowa transportu
transportu 2010 zbiorowego w 2010 roku
Liczba pasazerow w % Pasazerokilometry w godzinie %
godzinie szczytu w tys. calosci szczytu - tys. calosci

Metro — linia I 95 20,5 501 21,9
Metro — linia II 48 10,4 133 5,8
Razem metro 143 30,8 634 27,7
Kolej 29 6,3 345 15,1
Tramwayj 54 11,7 194 8,5
Autobus ZTM 220 47,5 994 43,4
Autobus inny 17 3,7 122 5,3
Razem autobus |237 51,2 1116 48,7
Lacznie 463 100,0 2289 100,0

W rozwazaniach pominig¢to udziat samochodéw indywidualnych, ktéry w przypadku
niezrealizowania II linii metra bedzie wystgpowal w takim samym lub wigkszym nasileniu i
spowoduje dodatkowe utrudnienia w przewozach pasazerskich, stanowiac dodatkowy
argument co do przewagi metra nad pozostatymi srodkami przewozowymi.

Analizujac powyzsze mozna wyciagna¢ generalny wniosek, ze koszty budowy metra sa
wyzsze niz przygotowanie infrastruktury miejskiej dla pozostalych $rodkéw transportu,
natomiast osiagnigte rezultaty w trakcie eksploatacji beda efektywniejsze (wigksze, tansze) i
mniej szkodliwe dla srodowiska a koszty spoteczne nizsze.

Argumentami spotecznymi przemawiajacymi za budowa metra sa m.in. czysty S$rodek
transportu, czgste kursowanie, dtugie godziny kursowania, stata temperatura na stacjach.

4.2. Charakterystyka wariantu ,,0”’ — niepodejmowania przedsi¢wzigcia

Wariant ,,0”, czyli niepodejmowanie przedsigwzig¢cia spowoduje, iz nie beda mialy miejsca
wszelkie oddziatywania na srodowisko, wynikajace z jego budowy i eksploatacji.

Jednak podstawowym skutkiem bedzie utrzymanie 1 potggowanie dotychczasowej,

niekorzystnej sytuacji transportowej, zwlaszcza w centralnej czgsci miasta, w zwiazku z

dynamicznym rozwojem Warszawy.
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Wzdtuz II linii metra mozna spodziewac si¢ w najblizszych latach, znaczacego zwigkszenia
intensywnosci zainwestowania (efekt miastotwdrczy metra).
Nowe inwestycje wymaga¢ beda (przy zastosowaniu wariantu ,,0”) tradycyjnej obstugi
komunikacyjnej, co wptynie na zwigkszenie Srodkéw komunikacji miejskiej i prywatnej
(samochody), powigkszy si¢ tlok na jezdniach i znaczaco zwigkszy zanieczyszczenie
srodowiska. Czas przejazdéw mieszkancéw z miejsca zamieszkania do miejsca pracy oraz

powroty ulegna znacznemu wydtuzeniu.

4.3. Docelowe prognozowane wariantowanie trasy i zaglebienia niwelety II linii metra
Przedmiotowe przedsigwzigcie jest kolejnym odcinkiem rozbudowy II linii metra w
Warszawie, ktéra jest inwestycja liniowa o dlugosci ponad 20km. Aktualnie realizowany jest
odcinek centralny o dlugosci 6.3 km. Przedmiotowy I etap odcinka zachodniego potaczonego
z odcinkiem centralnym liczy 3.5 km.

Przebieg docelowy, prognozowany trasy II linii metra przedstawiono na rysunku MT-L21-10-
4818/02. Na rysunku przedstawiono schematy trasy. Schemat nr 1 dotyczy wariantu
Inwestora. Schemat nr 2 odnosi si¢ do wariantu alternatywnego. Schemat nr 3 pokazuje
odcinek centralny z I etapami odcinkéw przylegajacych do odcinka centralnego: od zachodu
oraz od wschodu, gdzie wariant Inwestora 1 wariant alternatywny si¢ pokrywaja.

Dla dalszych etapéw II linii metra nie przeprowadzono jeszcze oceny oddzialywania na

srodowisko. Aktualnie sa wykonywane kolejne analizy i studia przebiegu trasy i zaglebienia.

4.3.1. Wariant Inwestora

W pkt.16. Raportu zataczono dokumenty ustalajace przebieg trasy II linii metra na odcinku

zachodnim i wschodnim poétnocnym a w pkt.17 informacje MW na temat kosztow budowy

metra.

Planowana II linia metra liczy okoto 22,7 km 1 przecina miasto z zachodu na wschdd.
Podzielona zostata na trzy odcinki: zachodni — 9,3 km, centralny — 6,3 km, wschodni pétnocny
— 7,1 km. Na trasie II linii zaplanowano 21 stacji metra: 8 na odcinku zachodnim, 7 na
odcinku centralnym i 6 na odcinku wschodnim pétnocnym. Na koncu odcinka zachodniego

zaprojektowano stacj¢ techniczno postojowa: ,,Mory”.
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Tabela 2. Odcinek zachodni — wariant Inwestora

Symbol .. . .. QOdleglosci
L.p. stacji Lokalizacja, funkcja stacji (m)
Tory odstawcze — Stacja Techniczno Postojowa Mory — koniec
odcinka
Stacja — zlokalizowana pod ul. Sochaczewska po pdinocnej
1. Cl1 stronie skrzyzowania z ul. Polczynska (w poblizu granic
administracyjnych m.st. Warszawy)
Stacja — zlokalizowana w terenie niezabudowanym po
2. Cc2 péinocnej stronie ul. Szelagowskiej w rejonie skrzyzowania z
planowanym przedtuzeniem ul. Cztuchowskiej
. Lo . . .. [5810
Stacja — usytuowana po potudniowej stronie ul. Gérczewskiej
3. C3 - . . . .
—_ po zachodniej stronie skrzyzowania z ul. Klemensiewicza
Z
3
= 4 c4 Stacja — zlokalizowana pod ul. Gérczewska, w rejonie
2 ' skrzyzowania z ul. Powstancéw Slaskich
N
% Stacja — usytuowana wzdluz ul. Goérczewskiej przy
Z 5. C5 skrzyzowaniu dochodzacej uko$nie ul. Biatowiejskiej po
8 zachodniej stronie skrzyzowania z ul. Przanowskiego
=)
6 c6 Stacja — zlokalizowana pod ul. Goérczewska pomigdzy
’ skrzyzowaniami z ul. Ksiecia Janusza i ul. Ciotka
Stacja - usytuowana po wschodniej stronie wiaduktu
7. C7 kolejowego pod jezdniami ul. Goérczewskiej w rejonie
skrzyzowania z ul. Sokotowska
3490
Stacja — usytuowana pod ul. Ptocka — po poludniowej stronie
8. C8 . .
skrzyzowania z ul. Wolska
Stacja C9,Rondo Daszynskiego” (do konca toréw
odstawczych)
RAZEM - ODCINEK ZACHODNI > 9300
Tabela 3. Odcinek wschodni péinocny-wariant Inwestora
> L.p. Symp?l Lokalizacja, funkcja stacji Odleglosci
% stacji (m)
=)
5 Stacja C15 ,,Dw. Wilenski” (do konca toréw odstawczych)
€
— Stacja — zlokalizowana bedzie w ciagu ul. Strzeleckiej, po
Z 1. Cl6 . " . . 3154
a stronie wschodniej skrzyzowania z ul. Szwedzka
=)
Q Stacja - usytuowana po potudniowej stronie skrzyzowania ulic
xR 2. C17 . . o e
= M. Ossowskiego i Pratulinskiej
E 3 C18 Stacja .- usytuowana przy skrzyzowaniu ul. Pratulinskiej i ul.
Z ) Trockiej 3946
8 Stacja - zlokalizowana wzdluz ul. Figara, w rejonie
o 4. CI19

skrzyzowania z ul. Lecha, po potudniowej stronie ul. Rolanda
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5 20 Stacja . — zlokalizowana pod ulica Kondratowicza, w rejonie
’ skrzyzowania z ul. Malborska
6 1 Stacja - usytuowana pod ul. Kondratowicza po stronie
' wschodniej skrzyzowania z ul. Rembielinska
Tory odstawcze — koniec odcinka
RAZEM - WSCHODNI POENOCNY 7100

Zwienczeniem wieloletnich analiz i studiéw nad przebiegiem linii metra w Warszawie, byla
opracowana w 2005 r. przez Biuro Planowania Rozwoju Warszawy ,,Analiza obstugi metrem
obszaru srodmiejskiego Warszawy”. Patrz pkt. 16.

W opracowaniu przeanalizowano warianty przebiegu tras II i III linii metra i usytuowania
stacji na tle funkcjonujacej juz I linii metra, uktadu ulic, linii tramwajowych i waznych
weziéw przesiadkowych. W opracowaniu zestawiono schematy przebiegu 9 — ciu tras 11 linii
metra i 5 — ciu tras III linii. Z kombinacji tras II i III linii zestawiono 12 sieci metra (z
uwzglednieniem I linii metra) w perspektywie realizacyjnej do 2025 roku. Prognozowane
obciazenia potokami pasazerskimi zostaly obliczone dla wszystkich 12 — tu sieci i poddane
analizie. Przy wyborze wariantu realizacyjnego uwzgledniono oddziatywania na Srodowisko.
Kierujac si¢ powyzszym, po szeregu dziatan koordynacyjnych z udziatem specjalistycznych
jednostek Miasta — Zarzadu Transportu Miejskiego, Biura Architektury, Biura Drogownictwa
1 Komunikacji oraz Metra Warszawskiego dokonano wyboru i wskazano do realizacji
przebieg II linii metra. Dokonany wyboér wskazanego wariantu realizacyjnego znalazt
potwierdzenie poprzez ujecie go w ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego m. st. Warszawy” 1 zatwierdzenie uchwala Rady Miasta Stotecznego
Warszawy nr LXXXI1/2746/2006 z 10.10.2006 r.

W celu optymalizacji trasy wprowadzono nieznaczne korekty i uszczegélowienia jej
przebiegu, a przede wszystkim lokalizacji stacji. Wszystkie korekty po szczegétowych
analizach wprowadzane sa do ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego m. st. Warszawy” stosownymi uchwatami Rady m.st. Warszawy.

Wybrana trasa przebiegu II linii metra, w tym I etap realizacji odcinka zachodniego, jest pod
wzgledem obstugi komunikacyjnej Miasta najbardziej efektywnym rozwiazaniem
(zdecydowanie najwigksze potoki pasazerskie w godzinie szczytu porannego) i nie znajduje
racjonalnej alternatywy. Przyjeta lokalizacja ma na celu wilaczenie II linii metra w obstuge
komunikacyjna obszaru Woli oraz zoptymalizowanie ukladu komunikacji miejskiej

w obszarze gtéwnych skrzyzowan.
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Uktad komunikacyjny stacji metra, wyjs¢ z metra oraz przejs¢ podziemnych zostat
zaplanowany tak, aby tworzyt dogodne potaczenie istniejacych ciagéw pieszych z
przystankami autobusowej i tramwajowej komunikacji miejskiej. Zdefiniowane przestrzenie
umozliwiaja zorganizowanie wygodnego, bezkolizyjnego i bezpiecznego ruchu oraz dostgpu
pieszych do infrastruktury komunikacji miejskiej w rejonie planowanej inwestycji.

Na odcinku centralnym II linii metra oraz na trasie I etapdw odcinka zachodniego
i wschodniego poéinocnego przyjeto metodg realizacji polegajaca na drazeniu tuneli
szlakowych tarczami i realizacj¢ obiektéw stacyjnych metoda odkrywkowa. Dla usprawnienia
procesu drazenia tuneli szlakowych =zaktada si¢ wyprzedzajace wykonanie obiektow
stacyjnych, przez ktére nastapi przesuw tarcz. Tarcze drazace tunele beda wprowadzane w
szyby startowe — usytuowane w obrgbie realizowanych odkrywkowo stacji. Zakonczenie
drazenia i wydobycie tarcz nastgpuje w szybach demontazowych. Przyjeto 2 tunele drazone
tarcza o przekroju kotowym i Srednicy zewngtrznej ~ 6,3 m. Dla obiektéw metra, przyjgto

pietrowy uktad funkcjonalno — technologiczny usytuowany na dwéch kondygnacjach korpusu.

4.3.2. Wariant alternatywny
Schemat trasy II linii metra w wariancie alternatywnym zostat przedstawiony na rysunku MT-
L21-10-4817/02. Jak wynika z tego schematu przebieg trasy II linii metra na realizowanym
odcinku centralnym oraz dla I etapéw jego rozbudowy w kierunku zachodnim oraz w
kierunku wschodnim pokrywaja si¢. Natomiast nie sa identyczne na dalszych odcinkach.
Dotyczy to terenu Targéwka 1 Biatolgki. Postuluje si¢ przedluzenie trasy odcinka
wschodniego péinocnego poza koncowa stacje wariantu Inwestora do stacji kolejowej PKP
Warszawa Torunska — usytuowanej przy waznym wezle komunikacyjnym — skrzyzowanie
trasy Torunskiej z ul. Marywilska. Na Bemowie zostala zgloszona inicjatywa sugerujaca

skrdcenie II linii metra poprzez rezygnacj¢ z odcinka Lazurowa- Mory.

4.3.3. Wariant najkorzystniejszy dla sSrodowiska
Proponowana przez Inwestora trasa MORY-BRODNO II linii metra na odcinkach zachodnim
1 wschodnim pétnocnym, przy aktualnie realizowanym odcinku centralnym jest pod wzgledem
obstugi komunikacyjnej centrum i peryferii miasta najbardziej efektywnym rozwiazaniem i
nie ma racjonalnej technicznej i ekonomicznej alternatywy. Wskazana przez Inwestora trasa

zdecydowanie przewyzsza inne trasy pod wzgledem obciazenia potokami pasazerskim.
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W ramach optymalizacji trasy MORY-BRODNO, wprowadzono do tras lokalne korekty
i uzupetnienia. Wynikaly one giéwnie z uwarunkowan terenowych, realizacyjnych i dotycza
przewaznie lokalizacji obiektow stacyjnych.
Przeprowadzone uzupeilnienia 1 korekty wybranej trasy wynikaty takze z postulatow
srodowisk opiniujacych w ramach konsultacji spotecznych — dotyczy to m.in. lokalizacji stacji
C8, C16.
Przeprowadzona analiza wariantu — tramwaj, autobus — i wariantu ,,0” niepodejmowania
przedsigwzigcia, dowodzi, ze pomimo poniesionych wigkszych kosztow realizacji metra, to
osiagnig¢te w trakcie eksploatacji metra efekty przewozowe beda lepsze i korzystniejsze dla
srodowiska.
Metro ze swojej istoty, jako rodzaj podziemnego transportu z napedem elektrycznym, jest w
poréwnaniu z alternatywnymi s$rodkami komunikacji zbiorowej — naziemnej (tramwaje,
autobusy) inwestycja proekologiczna. Wpltyw drgan generowanych przez ruch pociagéw
metra na sasiadujace budynki i ludzi w nich przebywajacych bgdzie zminimalizowany do
poziomu dopuszczalnego poprzez zastosowanie odpowiednich rozwiazan podtorzy
i wibroizolacji.
Przyjety réwniez tryb realizacji — drazenie tarczami tuneli 1 sposéb budowy odkrywkowe;j
obiektéw stacyjnych - minimalizujacy w czasie budowy szkodliwy wplyw na srodowisko
atmosferyczne, gruntowo — wodne i zabudowg, jest najkorzystniejszym rozwigzaniem dla
srodowiska.
Przedsigwzigcie jest odporne na zagrozenia klimatyczne: zalania, powodzie, wichury.
Jego eksploatacja skutkuje zmniejszeniem zanieczyszczenia komunikacyjnego pytowego i
gazowego w obszarze oddzialywania przedsigwzig¢cia. Budowa II linii metra zmierza w
kierunku zwigkszenia udziatu transportu zbiorowego i tym samym do ograniczenia transportu
indywidualnego, czyli w kierunku pozytywnego efektu skumulowanego.Znaczaco przyczynia
si¢ do realizacji celow dyrektywy 2008/50/WE-poprawa jakosci powietrza, szczegdlnie biorac
pod uwage obecne zanieczyszczenia powietrza dla Warszawy jako catosci. W zakresie
adaptacji i tagodzenia skutkéw zmian klimatycznych (CC) w okresie eksploatacji przyczyni
si¢ do redukcji CO2 i1 innych gazow cieplarnianych.
Planowana inwestycja nie bgdzie miata negatywnego wptywu na obszary i obiekty chronione
w tym: Obszar Natura 2000, Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, pomniki przyrody
i obiekty pod ochrona konserwatorska. Eksploatacja II linii metra jest przedsigwzigciem
przyczyniajacym si¢ do osiggania dtugoterminowych celéw ochrony OSOP ,,Dolina

Srodkowej Wisty” w granicach odcinka warszawskiego. Skuteczna ochrona waloréw
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przyrodniczych tego newralgicznego odcinka doliny ma kluczowe znaczenie dla utrzymania

spéjnosci calego obszaru chronionego.

4.4. Wariantowanie technologiczne I etapu odcinka zachodniego II linii metra

Na rozpatrywanym [ etapie odcinaka zachodniego trasa metra w planie i profilu zostata
wybrana z uwzglednieniem istniejacej zabudowy ,warunkéw gruntowo-wodnych oraz braku
obszaréw chronionych. Trasa ta ma nastgpujacy przebieg.

Za torami odstawczymi stacji C9 ,,Rondo Daszynskiego” tunel szlaku przebiega pod szeroka
jezdnia ul. Kasprzaka, a nastgpnie, przechodzac pod terenem zabudowanym, skreca na péinoc
pod jezdni¢ ulicy Plockiej charakteryzujacej si¢ zwarta zabudowa po obu stronach waskiej
jezdni. Przy skrzyzowaniu ulic Wolska / Plocka, pod jezdnia ul. Ptockiej zlokalizowana bedzie
stacja metra C8.

Na pétnoc od ulicy Wolskiej trasa skrgca na zachdd, przechodzac pod istniejaca zabudowa
mieszkaniowa 1 biegnie pod jezdni¢ ulicy Gorczewskiej. Przed skrzyzowaniem z ul.
Sokotowska pod jezdnia ul. Goérczewskiej zlokalizowana bedzie stacja C7. Dalej tunele
szlakowe beda biegly pod jezdniami ul. Gorczewskiej przechodzac pod istniejacym
wiaduktem PKP oraz pod estakada al. Prymasa Tysiaclecia. Zabudowa ul Gérczewskiej w tym
rejonie jest dos¢ skapa, trasa biegnie w sasiedztwie parkéw miejskich (Park im. E.
Szymanskiego, Park Moczydto).

Od skrzyzowania z ul. Deotymy po obu stronach ul. Goérczewskiej mamy bliska zabudowe
mieszkaniowa oraz ustugowo-handlowa. Za skrzyzowaniem z ul. Ciotka, pod jezdnia ul.
Gorczewskiej zlokalizowana zostata stacja C6 z torami odstawczymi.

Korpus stacji z torami odstawczymi konczy si¢ w rejonie ul. Krgpowieckiego.

Przy takiej lokalizacji rozpatrywanego odcinka II linii metra oraz biorac pod uwagg istniejace
zagospodarowanie terenu rozwazono dwa mozliwe sposoby realizacji przedsigwzigcia.
Wariant technologiczny I — przy minimalizacji zakresu prac wykonywanych w wykopie
otwartym oraz maksymalnym wykorzystaniu nowoczesnej metody drazenia zmechanizowana

tarcza. Wariant II technologiczny — przy minimalizacji zakresu prac wykonywanych tarcza.

4.4.1. Wariant I
Tunele szlakowe realizowane beda zmechanizowana tarcza a obiekty kubaturowe
zlokalizowane na trasie takie jak stacje, tory odstawcze oraz wentylatornie szlakowe beda

realizowane w wykopie otwartym.
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Przy czym obiekty kubaturowe beda projektowane w obudowie Scian szczelinowych z
zastosowaniem stropowej metody realizacji. Sciany szczelinowe stanowityby obudowe
wykopu a jednoczes$nie element konstrukcji docelowej obiektu. Gtgbokos¢ $cian zapewniataby
dotarcie do nieprzepuszczalnych dla wody warstw gruntu, w przypadku ich braku pod dnem
obiektu migdzy $cianami wykonano by korek z warstwy jet-groutingu tamujacy naptyw wod
gruntowych w obr¢gb wykopu. Takie zabezpieczenie dna wykopu umozliwi ograniczenie
odwodnienia roboczego jedynie do wngtrza wykopu.

Tunele szlakowe na calych odcinkach pomigdzy stacjami 1 obiektami wentylatorni
szlakowych beda realizowane przy pomocy zmechanizowanych tarcz, ktére nie wymagaja
obnizania poziomu wody gruntowej. Tarcze bgda przejezdzaé przez wykonane wcze$niej
obiekty kubaturowe.

Zakresy stosowania w wariancie technologicznym I metody tarczowej i1 odkrywkowej

pokazano na rys. nr 4817/05.

4.4.2. Wariant I1
Metoda odkrywkowa beda wykonane wszystkie stacje, wentylatornie szlakéw, tory odstawcze
oraz te odcinki tuneli szlakowych gdzie bgdzie to mozliwe ze wzgledu na ograniczenia
wynikajace z istniejacej zabudowy.
Odcinki szlakéw, na ktérych mozliwe bytoby wykonanie tuneli metoda odkrywkowa to:
- odcinek od toréw odstawczych stacji C9 "Rondo Daszynskiego” do wentylatorni
szlakowej zlokalizowanej przed zakrgtem trasy w ulicg Plocka.
- krétkie fragmenty szlaku przed i za stacja C8,
- krétkie fragmenty szlaku przed i za stacja C7,
- szlak po przejsciu pod wiaduktami PKP i al. Prymasa Tysiaclecia do konca toréw
odstawczych za stacja C6.
Konstrukcja obiektow w Scianach szczelinowych krotkich wynikajacych z warunkéw statyki,
ale niewystarczajacych dla wykonania korka pod ptyta denng migdzy Scianami. Wiazg si¢ to z
koniecznoscia obnizenia poziomu wod gruntowych w rejonie prowadzonych robét.
Zakresy stosowania w wariancie technologicznym II metody tarczowej i odkrywkowej

pokazano na rys. nr 4817/06.
4.5. Uzasadnienie wyboru wariantu technologicznego

Dla obu wariantéw przyj¢to ten sam przebieg trasy metra w planie i profilu. Trasa przebiega w

terenie intensywnie zabudowanym z rozbudowang infrastruktura podziemna. Profil trasy
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metra uwarunkowany jest zaglgbieniem realizowanej stacji C9 z torami odstawczymi,
odpowiednim zaglebieniem tuneli metra pod istniejaca zabudowa, wiaduktem kolejowym oraz
kolektorami kanalizacyjnymi. Przyjete zaglebienie metra zapewnia bezpieczenstwo w czasie
budowy i eksploatacji dla budynkéw i1 obiektdw inzynieryjnych pod ktérymi przebiega. Biorac
pod uwage zakres ingerencji obiektu w S$rodowisko gruntowo-wodne oraz zabudowe
powierzchni terenu rekomendowany jest technologiczny wariant I wykonania obiektu.

Wyb6r metod wykonania z maksymalnym wykorzystaniem zmechanizowanej tarczy drazace;j
tunele szlakowe ttumaczy si¢ znacznie mniejszym wpltywem budowy na srodowisko naturalne
oraz infrastruktur¢ miejska. Wariant ten jest takze bardziej ekonomiczny i wymaga krétszego
czasu budowy. Ponizej podano zalety realizacji wariantu I.

a)Wplywy na $§rodowisko:

- Znacznie mniejsze objgtosci wykopow dla tuneli szlakowych (w wariancie II sa
3.4 x wigksze);

- Mniejsze masy urobku do przewozu (brak wykopu i zasypek tuneli)

- Odwodnienie wykopu ograniczone do jego obrysu, zatem obnizenie poziomu wéd
gruntowych nie ma wptywu na szat¢ roslinna;

- Mniejszy hatas ( mniejsze place budowy, mniej transportu)

- Mniejsze zanieczyszczenie powietrza (mniejsze place budowy, ograniczony
transport) ;

- Mniejsze objetosci konstrukcji zelbetowych ( w wariancie II -6 x wigcej).

b). Wplyw na infrastrukture miejska:

- Ograniczenie do niezbgdnego minimum zmian w ruchu miejskim spowodowanych
rozkopywaniem jezdni ulic. W wariancie II nastapi rozkopanie ul. Kasprzaka
i ul. Gérczewskiej;

- Minimalizacja i tak sporego zakresu przektadek instalacji miejskich;

- Eliminacja wptywu obnizenia poziomu wody gruntowej na sasiadujaca z trasa
metra zabudowa ( nie bedzie leja depresji poza obudowa wykopow)

¢). Ekonomika rozwiazania

Drazenie catych tuneli szlakowych tarcza jest rozwigzaniem bardziej ekonomicznym
(mniej mas ziemnych do wywiezienia, mniej robot zelbetowych, mniej izolacji
przeciwwodnych, krétszy czas realizacji). Dla kazdego odcinka pracy tarczy niezbedny
jest proces jej montazu i demontazu wykonywany w odpowiednio dostosowanych do
technologii komorach. W wybranym wariancie tworzymy dla calej trasy jeden szyb

startowy i jeden szyb wydobywczy zlokalizowane w kubaturze obiektéw stacyjnych.
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Przez obiekty stacji 1 wentylatorni zlokalizowane na trasie tarcza bgdzie przejezdzac
bez jej demontazu i wyjmowania na poziom terenu.
Unikamy kosztow wykonywania i zabezpieczania gtebokich wykopdw a po
wykonaniu tuneli szlakowych zasypywania ich od poziomu wierzchu stropu tuneli do
poziomu terenu.
Unikamy kosztow dodatkowych przektadek instalacji miejskich, kosztéw zwiazanych
Ze znacznym rozszerzeniem zmian w organizacji ruch w miescie oraz odtworzenia
rozebranych jezdni i chodnikéw.
Ograniczajac zakres roboczego obnizenia poziomu wod gruntowych minimalizujemy
koszty odwodnienia i odprowadzenia wody gruntowej oraz koszty kompensacji

przyrodniczej

5. Przewidywane emisje wynikajace z funkcjonowania przedsiewziecia

5.1. Emisje do powietrza

Emisje do powietrza w czasie budowy zostalty oméwione w pkt.8.5.

W trakcie eksploatacji II linii metra nie powinna w Warszawie wzrosna¢ ogélna emisja
substancji zanieczyszczajacych z pojazdéw spalinowych, poniewaz kazde przeniesienie
przewozow pasazerskich do elektrycznej kolei podziemnej bedzie skutkowa¢ zmniejszeniem
ruchu samochodowego. W rejonach obstugiwanych przez II lini¢ metra ogdélna emisja
zanieczyszczen komunikacyjnych powinna ulec zmniejszeniu. Wszedzie na §wiecie metro jest
atrakcyjnym S$rodkiem transportu, zaréwno dla pasazera komunikacji zbiorowej jak 1 dla
kierowcy samochodu osobowego. Idea budowy metra jest zapewnienie mieszkancom
Warszawy dodatkowego, bezkolizyjnego $rodka komunikacji zbiorowej, zapewniajacego
mozliwos¢ btyskawicznego przemieszczania si¢ olbrzymiej liczby pasazerow, na tyle
atrakcyjnego nawet dla kierowcow samochodéw osobowych, aby rezygnowali z jazdy
samochodem po Warszawie i korzystali z metra. Idea ta juz si¢ w Warszawie sprawdzita. To
wszystko sprzyja poprawie jakosci powietrza w rejonach obstugiwanych przez metro. Metro
same w sobie jest czyste ekologicznie, zwlaszcza w zakresie wptywu na lokalny stan
powietrza atmosferycznego.

Systemy wentylacyjne metra stuza gléwnie do wymiany powietrza. Powietrze to ma cechy
typowe dla zamknigtych pomieszczen, w ktérych przebywa duza liczba ludzi. Zwigksza si¢
bowiem ilo$¢ wydychanego przez ludzi dwutlenku wegla (nie jest w tym przypadku
traktowany jako zanieczyszczenie w zakresie norm jakosci powietrza atmosferycznego).

Ponadto w powietrzu ulega niekorzystnej zmianie struktura ilosci jonéw, ktéra w powietrzu
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atmosferycznym daje efekt Swiezosci. Zachwianie tej réwnowagi w pomieszczeniach

zamknigtych powoduje efekt dyskomfortu odczuwanego.

5.2. Wielkosci poboru wody i mocy oraz ilosci sciekow
Ze wzgledu na specyfike projektowanej inwestycji 1 uwarunkowania realizacyjne,
zapotrzebowanie na media oraz sposéb odprowadzenia SciekOw zostanie szczegétowo

okreslony w projekcie technicznym po uzgodnieniu z wlasciwymi gestorami sieci.

5.2.1. Poboér wody
STACIJE

e W okresie budowy kazdej stacji szacuje si¢ nastgpujace zapotrzebowanie na wodg — dla

kazdego placu budowy:

- na cele socjalno-bytowe q=15x0,5 dm3/s;
- na cele technologiczne q=15x0,1 dm3/s;
- nacele przeciwpozarowe q=15,0 dm’/s;

e W czasie eksploatacji kazdej stacji, przewiduje si¢ nastgpujace zapotrzebowanie:
- na cele socjalno - bytowe q=6,8dm’s;

- na cele technologiczno - eksploatacyjne ~ q = 1,2 dm’/s;

® na cele ochrony przeciwpozarowej:

- wewngtrzne gaszenie pozaru q=10,0 dm’/s;
- zewngtrzne gaszenie pozaru q =20,0 dm’/s;
TUNELE

e W okresie budowy kazdego tunelu dostawa wody musi gwarantowa nastgpujace

zapotrzebowanie:

- najedng maszyng TBM do drazenia q=25,0 m’/h

- na cele socjalno-bytowe q=0,5dm’s;
- na cele technologiczne q=0,1 dm3/s;
- nacele przeciwpozarowe q=15,0 dm’/s;

e W czasie eksploatacji kazdego tunelu, przewiduje si¢ nastgpujace zapotrzebowanie:
- na cele socjalno-bytowe q=0,1dm%s;

- na cele technologiczno - eksploatacyjne g =0.1 dm’/s;
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suma = 0,2 dm?’/s
® na cele ochrony przeciwpozarowej:
- wewngtrzne gaszenie pozaru q=10,0 dm’/s;
- zewngtrzne gaszenie pozaru q = 20,0 dm’/s;
Woda na wyzej wymienione cele pochodzi¢ bedzie z miejskiej sieci wodociagowej poprzez

przylacze z zamontowanymi wodomierzami lub ze studni gigbinowych.

5.2.2. Scieki

STACJE

e W trakcie budowy kazdej stacji nalezy zapewni¢ odprowadzenie nastgpujacych Sciekow:
- Scieki socjalno-bytowe q=15x0,5 dm3/s;
- Scieki technologiczne q=15x0,1 dm3/s;

e W takcie eksploatacji kazdej stacji przewiduje si¢ konieczno$¢ odbioru nastgpujacych

sciekow:
- Scieki socjalno-bytowe q=6,8 dm’s;
- Scieki technologiczne q=12 dm3/s;
TUNELE
e W takcie budowy kazdego tunelu nalezy zapewni¢ odprowadzenie nastgpujacych $ciekow:
- Scieki socjalno-bytowe q=0,5 dm?/s;
- Scieki technologiczne q=0,1 dm3/s;
- Scieki z 2 maszyn TBM (2x5,0m3/h) q=10 m3/h;

e W takcie eksploatacji kazdego tunelu przewiduje si¢ konieczno$¢ odbioru nastepujacych

sciekow:
- Scieki socjalno-bytowe q=0,1 dm?/s;
- Scieki technologiczne q=10dm’s;

Scieki beda odprowadzane do kanalizacji miejskiej na warunkach okre§lonych przez
Miejskie Przedsigbiorstwo Wodociagéw 1 Kanalizacji oraz zgodnie z warunkami

pozwolenia wodnoprawnego.
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5.2.3. Poboér mocy
W okresie budowy kazdej stacji, zaktadany pobér mocy wyniesie 700 kVA, przy mocy
zainstalowanej 1000 kVA.
W czasie eksploatacji kazdej stacji, zaktadany pob6ér mocy wyniesie 3500 kVA, przy mocy
zainstalowanej 5800 kVA.
W okresie budowy tunelu, zaktadany pobér mocy dla jednej maszyny TBM wyniesie

2500 kVA, przy mocy zainstalowanej 3000 kVA.

5.3. Emisja drgan i halasu

Emisja hatasu w czasie budowy zostata oméwiona w pkt.8.4.

Doswiadczenia z eksploatacji I linii metra wskazuja, ze poza strefag 40 m od krawedzi tunelu
nie nalezy spodziewal si¢ wystapienia istotnych wptywéw dynamicznych zwiazanych z
ruchem taboru metra.

Wyniki zatozonej prognozy dla strefy 40 m zostana uwzglednione w projektowaniu
konstrukcji taboru (zestawy kotowe), obudowy tunelu i nawierzchni szynowej metra (dobér
parametréw wibroizolacyjnych).

Potencjalnym zrodlem hatasu emitowanego do sSrodowiska begda terenowe czerpnio -
wyrzutnie wentylatorowni podstawowych stacyjnych i szlakowych oraz lokalne urzadzenia

chtodnicze i wentylacyjne. Obiekty te beda wyposazone w urzadzenia ttumiace.

6. Charakterystyka srodowiska w otoczeniu analizowanego odcinka II linii metra

6.1. Morfologia terenu

IT linia metra na terenie lewobrzeznej Warszawy przechodzi przez wysoczyzng polodowcowa,
na terenie Powisla wkracza w doling Wisty, przekracza jej koryto i biegnie doling Wisty na
terenie prawobrzeznej Warszawy.

Wysoczyzna polodowcowa wznosi si¢ w Warszawie na wysokosci 109-113 m n.p.m,
natomiast dolina Wisty 81-86 m n p m.

Powierzchnia terenu na wysoczyznie jest silnie przeksztalcona antropogenicznie. Pokrywaja ja
grunty nasypowe o miazszo$ci do 3-4m.

Wysoczyzna polodowcowa od strony wschodniej konczy si¢ Skarpa Warszawska. Trasa 11
linii metra przecina Skarpg w rejonie ul. Bartoszewicza i Dynasy.

Po stronie wschodniej rzeki granica doliny Wisty i wysoczyzny polodowcowej jest zatarta i

brak wyraznej krawedzi morfologicznej, jak po stronie zachodnie;j.
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W dolinie Wisty wyksztatcone sa tarasy erozyjne i akumulacyjne. Wyr6znia si¢ dwa tarasy
zalewowe i trzy tarasy nadzalewowe.
IT linia metra realizowana jest w trzech obszarach o zasadniczo odmiennych budowach
geologicznych osrodka gruntowego:
A-obszar uksztaltowany przez epok¢ lodowcowa plejstocenu - od stacji techniczno postojowe;j
,Mory” do ul. Dynasy (wysoczyzna);
B-obszar taraséw doliny rzeki Wisty, uformowany w okresie plejstocenu i holocenu,
C-koryto rzeki Wisty z umocnionym lewym brzegiem i nieuregulowanym brzegiem prawym.

Odcinek zachodni II linii metra zlokalizowany jest w obszarze A.

6.2. Warunki geologiczne

Budowg geologiczng osrodka gruntowego dla I etapu odcinka zachodniego przedstawiono w
Raporcie na rys. MT-L21-10-4817/07.

Grunty nieprzepuszczalne trzeciorz¢du wystepuja na gigbokosci 20 - 50 m p.p.t.

Budowa o$rodka gruntowego dla tej inwestycji rozpoznana zostala do glebokosci okoto
30- 50 m. Na odcinku zachodnim II linii metra na obszarze wysoczyzny polodowcowej (w
czwartorzedzie) wystgpuja grunty spoiste oraz sypkie, lodowcowe i wodnolodowcowe,
lokalnie pylaste, zastoiskowe. Osady czwartorzedu rozpoczynaja si¢ zachowanymi lokalnie,
preglacjalnymi osadami piaszczysto-zwirowymi spoczywajacymi na nieréwnej powierzchni
trzeciorzedu. Przykryte sa osadami interglacjalnymi i glacjalnymi z okresu zlodowacenia Odry
1 Warty oraz osadami wyksztalconymi na przedpolu zlodowacenia Wisty.

Zespot utworéw sypkich na wysoczyznie, reprezentowany jest przez czwartorzegdowe osady
piaszczyste, piaszczysto-zwirowe i zwirowe, glacjalne oraz wodnolodowcowe, zréznicowane
pod wzgledem wieku, uziarnienia oraz stopnia zaggszczenia. W miarg ciagte przewarstwienia
piaszczyste tworza osady interglacjalne rozdzielajace poziom glin zwalowych.
Piaski te sa zawodnione i gromadza wody pod ci$nieniem.

Najmtodsza struktura geologiczna na obszarze wysoczyzny jest Rynna Zoliborska
o gltebokosci 15-20m (na terenie Woli), ktora trasa metra przekracza trzykrotnie: w rejonie
ul. Karolkowej, ul. Plockiej przy ul. Wolskiej oraz w rejonie ul. Gorczewskiej przy Armii
Krajowej. Jest to szerokie przeglebienie, usytuowane poprzecznie do trasy, rozciagajace si¢
w kierunku NW-SE. Rynna wypelniona jest osadami zastoiskowymi i organicznymi,

0 Zmiennym rozprzestrzenieniu.
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6.3. Warunki hydrogeologiczne
Budowa hydrogeologiczna dla przedmiotowego odcinka jest przedstawiona na rysunku MT-

L21-10-4817/07.

Na pliocenie zalegaja utwory czwartorzegdowe budujace drugi, zasadniczy, naporowy poziom

wodonos$ny sktadajacy si¢ z:

— dolnej warstwy wodono$nej zbudowanej z piaskéw 1 zwiréw preglacjalu o miazszosci
4 +-9m;

— przewarstwienia na glgbokosci 30-34m, glin pylastych, glin zwigztych, pylow 1 itow
pylastych) o miazszosci okoto 1 m.

— gornej warstwy wodonosnej zbudowanej z interglacjalnych i fluwioglacjalnych piaskéw o
migzszosci 10 - 16 m

Rzedne stabilizacji wéd II poziomu wodono$nego wynosza 26,2 + 26,5 m n ,,0"Wisly.

Naturalne wahania zwierciadta wod podziemnych okresla si¢ na + 0,3 m .

Na w/w osadach poza Rynna Zoliborska wystepuje dwudzielny kompleks glin zlodowacenia

srodkowopolskiego:

— stadialu maksymalnego (zlodowacenie Odry) — sa to gléwnie gliny piaszczyste i piaski
gliniaste barwy ciemno szarej o miazszosci 2 + 13 m.

— stadialu mazowiecko — podlaskiego (zlodowacenie Warty) — sa to gléwnie gliny
piaszczyste i pylaste barwy brazowej o miazszosci 6 + 8 m

Pomigdzy glinami wystgpuja nawodnione piaski wodnolodowcowe (glownie piaski drobne

1 pylaste) o miazszosci ok. 0-8m zawierajace wody srédglinowe).

Wody $rédglinowe potaczone sa z I, nieciagtlym poziomem wodono$nym wystepujacym w

obnizeniach i rozcigciach stropu glin.

Zwierciadlo wéd 1 poziomu poza zarysem Rynny Zoliborskiej o charakterze naporowo-

swobodnym stabilizuje si¢ na rz¢gdnych 28 + 31 m n ,,0” Wisly (w zaleznos$ci od lokalnych

potaczen hydraulicznych). Naturalne wahania okresla si¢ na + 0,5 m.

Zwierciadto wod 1 poziomu w zarysie Rynny Zoliborskiej stabilizuje sie na rzednej 28 m n

,,0” Wisty.

Osady glacjalne przykrywa ciagla warstwa nasypéw niekontrolowanych o miazszosci 2- 4 m.

Tunel szlakowy realizowany bedzie metoda tarczowa oraz metoda odkrywkowa

( wentylatornia szlakowa).
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Zastosowanie metody tarczowej eliminuje konieczno$¢ obnizenia poziomu wody gruntowej na
czas drazenia. Odwodnienie robocze dla wentylatorni ogranicza si¢ do zarysu S$cian
szczelinowych.

Wbudowanie konstrukcji tunelu w spagowe partie potaczonego I poziomu wodonosnego z
zawodnieniami $rédglinowymi oraz nieznaczne nacigcie stropowych partii gérnej warstwy II
poziomu wodonosnego skutkowa¢ bedzie niewielkimi utrudnieniami w naturalnym
przeptywie wéd. Prognozowane wielkosci deformacji strumienia wéd podziemnych beda
pomijalnie male, wielokrotnie mniejsze od amplitudy naturalnych wahan stanéw wod

podziemnych.

6.4. Szata roSlinna, zwierzeta i grzyby

6.4.1. Szata ros$linna
W rejonie opracowania zidentyfikowano dwa rodzaje zbiorowisk ro$linnych — zielen
urzadzong i oraz ro$linno$¢ spontaniczna.
Typem przewazajacym jest dosy¢ intensywnie pielggnowana zielen urzadzona. Wyr6zniono tu
zielen osiedli mieszkaniowych, zielen ogrodéw przydomowych, zielen towarzyszaca
obiektom uzyteczno$ci publicznej ( szkoty, przedszkola, obiekty sportowe ), zielen ciagéw
komunikacyjnych oraz zieleh parkéw (sasiadujace z trasa metra Park Moczydlo i Park
Szymanskiego).
Drugi typ zieleni tj. zielen spontaniczna to zbiorowiska ruderalne otoczenia nasypow
kolejowych.
Potozenie r6znych rodzajow zieleni w stosunku do obiektow metra pokazano na zatacznikach
rysunkowych. Na rysunkach naniesiono rowniez zwaloryzowang szat¢ roslinna wystgpujaca w
granicach oddziatywania obiektow metra ( waloryzacja na pdst. opracowania ,, Inwentaryzacja
i waloryzacja zieleni” dla odcinka zachodniego II linii metra w Warszawie wykonanego przez
B.P. Metroprojekt Sp. Z o.0. 2012 ) oraz zaznaczono realne i potencjalne kolizje zieleni z
projektowana inwestycja.
Stacja C6 wraz z torami odstawczymi
Do najcenniejszych egzemplarzy drzew jakie zinwentaryzowano na tym odcinku metra nalezy
dab szyputkowy (Quercus robur) o obwodzie pnia okoto 2,8 m. Znajdzie si¢ on w strefie
oddzialywania bezposredniego stacji na granicy wykopu. Ponad to na terenie pobliskiego
osiedla mieszkaniowego Koto zinwentaryzowano okoto 40 cennych, starych drzew o duzej
wartos$ci dendrologicznej. Naleza do nich klony zwyczajne (Acer platanoides), klony jawory

(Acer pseudoplatanus), degby szyputkowe (Quercus robur), kasztanowce biate (Aesculus
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hippocastanum) 1 lipy (Tilia sp.). Drzewa znajda si¢ w strefie posredniego oddziatywania
stacji metra.
Szlak D7
Trasa metra bedzie biegta pod ul. Gorczewska przechodzac w poblizu 2 cennych
krajobrazowo parkéw: Parku im. E. Szymanskiego i Parku Moczydto.
Stacja C7
Wzdtuz ul. Gérczewskiej zinwentaryzowano cenny szpaler lip (7ilia sp.) po stronie pétnocne;j
1 szczatkowy szpaler robinii (Robinia pseudoacacia) po stronie potudniowej. Czg$¢ tych drzew
znajdzie si¢ w strefie bezposredniego oddziatywania stacji.
W strefie oddziatywania posredniego stacji metra zinwentaryzowano cenne klony zwyczajne
(Acer platanoides), klon jawor (Acer pseudoplatanus), dab szypulkowy (Quercus robur),
klony tatarskie (Acer tataricum), klon srebrzysty (Acer saccharinum), kasztanowce biate
(Aesculus hippocastanum), lipy ( Tilia spp.) 1 robinie (Robinia pseudoacacia). Drzewa rosna
wzdluz ulicy 1 na podwodrkach doméw mieszkalnych. Zinwentaryzowano réwniez
spontaniczne nasadzenia klonéw jesionolistnych i topdl rosnace w sasiedztwie linii kolejowe;j
(Acer negundo i Populus canadensis).
Szlak D8
Nad trasa metra znajdzie si¢ zielen osiedlowa, ktérej trzon stanowia stare nasadzenia klonéw
srebrzystych (Acer saccharinum), jesiondw wyniostych (Fraxinus excelsior), klonow jaworéw
(Acer pseudoplatanus), lip (Tilia sp.) 1 topdl kanadyjskich (Populus canadensis). Wzdtuz ul.
Plockiej ros$nie szpaler klonéw srebrzystych o mocno zredukowanych koronach oraz mtode
nasadzenia wigzu holenderskigo "Wredei" ( Ulmus hollandica 'Wredei').
Stacja C8
Stacja usytuowana bedzie w $Swietle ul. Plockiej i pod fragmentem zieleni osiedlowej. W
swietle wykopu znajda si¢ szpalerowe nasadzenia starych klonéw srebrzystych (Acer
saccharinum) 1 jesionow wyniostych (Fraxinus excelsior) rosnacych wzdtuz ulicy Plockiej,
takze kilka klonéw jesionolistnych (Acer negundo), klon zwyczajny (Acer platanoides) i
mtode lipy (Tilia sp.) po zachodniej stronie. W strefie bezposredniego wptywu metra znajda
si¢ kolejne jesiony wynioste, klony srebrzyste 1 jesionolistne oraz jablon domowa (Malus
domestica), szpalerowe nasadzenia top6l Simona (Populus Simonii), kasztanowce (Aesculus
hippocastanum) i jarzaby pospolite (Sorbus aucuparia).
Szlak D9
Na tym odcinku bezposrednio nad tunelem metra znajda si¢ wielokondygnacyjne budynki

mieszkalne wraz z zielenia osiedlowa i1 zielen przyuliczna ul. Plockiej. Dalej trasa metra
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biegnie pod ul. Kasprzaka. W zasiggu oddzialywania znajda si¢ szpalerowe nasadzenia

klonéw zwyczajnych (Acer platanoides) i platanéw klonolistnych (Platanus x hispanica ).

6.4.2. Zwierzeta
Charakterystyka rejonu inwestycji pod katem mozliwosci bytowania zwierzat
Ze wzgledu na przyjeta technologie budowy metra inwestycja moze oddziatywa¢ na fauneg
przede wszystkim w obrgbie miejsc lokalizacji stacji i wentylatorni, zaréwno na etapie
budowy (wykop otwarty) jak tez w okresie eksploatacji (wejscia do stacji metra).
W obrgbie planowanego przedsigwzigcia nie zidentyfikowano obszaréw podlegajacych
ochronie na podstawie ustawy o ochronie przyrody (Dz.U. 2013 poz. 627).
Obszar opracowania wraz z terenami sasiednimi od wielu lat podlega silnej presji
antropogenicznej. Brak obszaréw o charakterze lesnym 1 rolniczym. Trasa analizowanego
odcinka przebiega przez tereny o znacznym zaggszczeniu zabudowy z przewaga
kilkupigtrowej zabudowy mieszkaniowej, wystgpuje intensywny ruch miejski 1 na
przewazajacym obszarze nocne o§wietlenie.
Typem roslinnosci przewazajacej w rejonie opracowania jest zielen urzadzona, dos¢
intensywnie pielggnowana - mozna wyrozni¢ zielen osiedlowa, zielen wzdluz ciagéw
komunikacyjnych oraz zielen parkowa, a lokalnie wystgpuja zbiorowiska potnaturalne.
Znaczny odsetek drzew jest w wieku ponizej 40 lat. Z trasa metra sasiaduja dwa parki o
wysokich walorach krajobrazowych - Park Moczydto (pow. 20ha, z czego cze$¢ zajmuja
tereny stadionu i boisk Olimpii) oraz Park Szymanskiego (pow. 20ha). Przewazaja odkryte
przestrzenie trawiaste i nasadzenia rzedowe wzdluz S$ciezek, lokalnie wystgpuja zwarte
zadrzewienia i zakrzewienia. W parkach znajduje si¢ kilka zbiornikéw wodnych — glinianek, o
facznej pow. lha, czg$ciowo zasilanych wodami podziemnymi. Wymienione parki stanowia
facznik pomigdzy terenami zieleni o wysokiej wartosci przyrodniczej - potozonymi na péinoc
Laskiem na Kole i Cmentarzem Powazkowskim oraz Parkiem Sowinskiego 1 Parkiem
Powstancéw Warszawy na potudniu.
Fauna rejonu realizacji inwestycji
Charakterystyke fauny przeprowadzono w oparciu o dostgpna literaturg, dane niepublikowane
(internetowe bazy danych, kartoteki faunistyczne) oraz wlasne obserwacje. W czasie wizji
lokalnej w terenie okreslono typy S$rodowisk w sasiedztwie inwestycji sprzyjajacych

wystgpowaniu konkretnych gatunkéw zwierzat.
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Mozna wyr6zni¢ dwa podstawowe typy sSrodowisk w sasiedztwie planowanego
przedsigwzigcia — osiedla z zielenia oraz parki, a calo$¢ poprzecinana jest gesta siecia ulic o
duzym nat¢zeniu ruchu.
Wymienione ponizej gatunki charakterystyczne sa dla srodowiska, w ktérym znajduja
optymalne warunki do bytowania, lecz ze wzgledu na wysoka mobilno$s¢ wielu z nich i
stosunkowo duze areatly aktywnosci, moga wystgpowa¢ w obydwu wymienionych
srodowiskach.
,»* 7 - oznaczono gatunki objgte ochrona $cista wymienione w Dz.U. 2011 nr 237 poz. 1419
o osiedla z zielenig

- ssaki: mysz domowa, mysz polna, szczur wedrowny, kuna domowa, nielicznie: kret,
mroczek pozny* (mozliwe zimowanie);

- ptaki: gotab miejski, wrébel*  sierpdwka*, jerzyk*, jaskotka oknéwka*, kos*,
kwiczot*, piegza*, modraszka*, bogatka*, sroka, kawka*, gawron, wrona siwa,
szpak*, pustutka*

- ptazy: nielicznie, osiedla w poblizu parkéw: ropucha zielona* i ropucha szara*;

- gady iryby: nie wystepuja.

. parki

- ssaki: mysz polna, szczur wedrowny, kret, jez wschodni*, wiewiérka*, kuna domowa;

- ptaki: grzywacz, sierpéwka*, kopciuszek* (tereny Olimpii), stowik szary*, kos*,
kwiczot*, zaganiacz*, piegza*, cierniowka*, kapturka*, pierwiosnek*, muchotéwka
szara*, modraszka*, bogatka*, wilga*, s6jka*, sroka, gawron, wrona siwa, szpak*,
wrobel*, mazurek*, zigba*, dzwoniec*, (nie mozna wykluczy¢ obecnosci i préb
gniazdowania dzigciota biatoszyjego i wéjcika — gatunkéw notowanych na
nieodlegtych terenach zieleni).

W poblizu zbiornikéw wodnych moga zimowac: krzyzéwka, tyska, Smieszka*, mewa
siwa*, mewa srebrzysta. Notowano réwniez fabedzia niemego*;

- plazy: traszka zwyczajna*, ropucha zielona*, ropucha szara*;

- ryby: karas, pto¢, okon;

- gady: nie wystepuja.

Badania bezkrggowcéw wystepujacych na terenie Warszawy wskazuja na znaczny spadek
réznorodnosci gatunkowej tej grupy zwierzat w poréwnaniu do terenéw Mazowsza (Luniak
2006). W parkach stwierdzono 31%, a na terenach zieleni centralnej czgsci miasta jedynie

14% gatunkéw, w stosunku do terenéw usytuowanych poza miastem. Badaniom zostaty
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poddane nastgpujace grupy systematyczne: slimaki ladowe, dzdzownice, pajaki, chrzaszcze
biegaczowate, biedronki, muchéwki, mrowki, osy, piewiki, komary, skoczogonki. Mozna
przyja¢, ze zblizony obraz tej grupy zwierzat ksztattuje si¢ w rejonie inwestycji, a fragmenty
zieleni zajete pod realizacj¢ stacji i wentylatorni, sg zasiedlane przez stosunkowo uboga w
gatunki grupg bezkregowcdéw. W oparciu o literaturg i dane niepublikowane, nie stwierdzono
na terenie opracowania wystepowania rzadkich gatunkéw bezkregowcdéw, ktére wymagatyby
podejmowania dziatan polegajacych na odlowie i przenoszeniu zwierzat. Na terenie parkow
nie mozna wykluczy¢ wystgpowania winniczka, §limaka znajdujacego si¢ pod ochrona
czesciowa.

6.4.3. Grzyby
Charakterystyke przeprowadzono w oparciu o dane literaturowe, dane niepublikowane oraz
wizyte w terenie (poszukiwanie owocnikéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem rejonéw
planowanych stacji 1 wentylatorni). Na obszarze inwestycji nie zidentyfikowano gatunkow
chronionych 1 rzadkich.
Gatunki zinwentaryzowane podczas kontroli terenowej:
zagiew tluskowata (Polyporus squamosus), uszak bzowy (Hirneota auriculajudae),
rozszczepka pospolita (Schizophyllum commune), z6iciak siarkowy (Laetiporus sulphureus) i
wrosniak szorstki (Trametes hirsuta).
Sa to gatunki pospolite, w rejonie inwestycji notowane na pojedynczych egzemplarzach
drzew. Wystgpowaniu tych gatunkéw grzybow owocnikowych na drzewach sprzyja
wystgpujaca w rejonie inwestycji presja urbanizacyjna (ostabione drzewa podatniejsze sa na

zasiedlanie przez grzyby).

6.5. Przyrodnicze obszary i obiekty chronione

6.5.1. Obszary i obiekty prawnie chronione na podstawie Ustawy o ochronie

przyrody

Obszar Natura 2000
Podstawg prawna sieci NATURA 2000 stanowia dwa akty: tzw. Dyrektywa Ptasia
(Dyrektywa Rady 79 409 EWG z 2.04.1979 r. o ochronie dzikich ptakéw) i Dyrektywa
Siedliskowa (Dyrektywa Rady 92 43 EWG z 21.05.1992 r. o ochronie siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory).
Planowane odcinki II linii metra przebiegaja w sasiedztwie dwoch obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw (OSOP): OSOP "Dolina Srodkowej Wisty" (kod PLB140004) oraz OSOP
"Puszcza Kampinoska" (kod PLC140001). Minimalna odlegtos¢ pomigdzy przedmiotowym
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odcinkiem metra a granicami OSOP "Dolina Srodkowej Wisty" wynosi 3.5 km, za$
minimalna odlegto$¢ do granic OSOP "Puszcza Kampinoska" to ok. 7.5 km.
Rezerwaty przyrody
Brak na analizowanych odcinkach.
Pomniki przyrody
W poblizu projektowanej inwestycji zlokalizowano 3 pomniki przyrody:
Buki zwyczajne — 2 szt. (Fagus silvatica) - nr rej. wojewddzkiego 36. Rosna na terenie Parku
Ulricha przy ul. Gérczewskiej 124 w odlegtosci ok. 300m od stacji C6.
Gtaz narzutowy / gnejs szary o teksturze réwnoziarnistej-drobnoziarnistej / - nr rej. 1152.
Potozony przy ul.Plockiej 26. ok. 80 m od planowanego tunelu metra.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

Granice i ustalenia dla Warszawskiego obszaru Chronionego Krajobrazu reguluja:

- Rozporzadzenie Wojewody Warszawskiego z dnia 29 sierpnia 1997 r. w sprawie
utworzenia obszaru chronionego krajobrazu na terenie wojewddztwa warszawskiego
(Dz. Urz. Woj. Warsz. Nr 43, poz. 149),

- Rozporzadzenie Wojewody Mazowieckiego nr 117 z dnia 3 sierpnia 2000 r. w sprawie
zmiany rozporzadzenia Wojewody Warszawskiego z dnia 29 sierpnia 1997 r. w
sprawie utworzenia obszaru chronionego krajobrazu na terenie wojewddztwa
warszawskiego (Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego Nr 93, poz. 911).

Rozporzadzenia z 2001 r. i 2002 r. w sprawie zmiany granic Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu nie zmienity jego zasiggu ustalonego dla omawianego terenu
w 1997r. Najblizsza odlegtos¢ pomigdzy przedmiotowym odcinkiem metra a granicami

WOCK wynosi 3.5 km.

6.5.2. Obszary chronione na podstawie prawa miejscowego i innych przepisow
Miejscowy Plan Ogdélny Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stotecznego Warszawy z
1992 r. poddat ochronie nast¢pujace obiekty i tereny polozone w rejonie II linii metra.
Ochrona ta zostata utrzymana w obowiazujacym planie zagospodarowania Warszawy z 2001
r. (pelniacym funkcje¢ ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
m. st. Warszawy”) oraz w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego dla Miasta Stotecznego Warszawy przyjetym Uchwata Rady Miasta
Stotecznego Warszawy Nr LXXXI1/2746/2006 z dnia 10 pazdziernika 2006 r.

Obszary i obiekty objete ochrona Konserwatora Zabytkow:
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o Park i dom Ulrichéw z budynkiem drewnianym 1 fragmentem zespotu szklarni
—nr rej. 891 i nr rej. 70. Park znajduje ok. 130m od projektowanej stacji C6.

Do terenow zieleni o najwyzszych walorach krajobrazowych autorzy ,,Studium uwarunkowan

1 kierunkow zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy’ zaliczyli rOwniez:

o Park Moczydto — sasiaduje z linig metra

o Park E. Szymanskiego — sasiaduje z linia metra

6.6. Obiekty budowlane

6.6.1. Obiekty zabytkowe
Na I etapie odcinka zachodniego II linii metra, migdzy projektowanymi stacjami C6 i C9 trasa
metra przebiega pod ul. Goérczewska oraz pod ul. Ptocka nastgpnie laczy si¢ z centralnym
odcinkiem pod ulica Kasprzaka.
Do czasu II wojny $wiatowej zabudowa miejska dzielnicy biegta wzdtuz ul. Gérczewskiej i
konczyta si¢ na ul. Ksigcia Janusza. Przedwojenna zabudowa to charakterystyczna zabudowa
mieszczanska wielorodzinna oraz willowa. Znajdowaty si¢ tam réwniez obiekty o charakterze
produkcyjnym.
W czasie wojny zabudowa zostata zniszczona, ocalaty jedynie niektére obiekty i sadzac po ich
stanie niektoére z nich byly remontowane, wzmacniane i ocieplane i sa eksploatowane do dzis.
W istniejacej zabudowie niektdre z ocalatych obiektéw zakwalifikowano jako zabytkowe — sa
to budynki z poczatku XX w. oraz dwudziestolecia migdzywojennego o walorach
architektonicznych, charakterystycznych dla epoki, w ktérej powstawaly oraz wykonane w
konstrukcji wtedy stosowanej. Obiekty te przetrwaly pozary i dzialania wojenne w czasie
inwazji niemieckiej w 1939 r., okresu II Wojny Swiatowej, Powstania Warszawskiego oraz to,
ze po Powstaniu Warszawskim Niemcy palili ocalate budynki.
Obiekty zabytkowe polozone w strefach oddzialywan realizacji i eksploatacji planowanego I
etapu odcinka zachodniego II linii metra to:

- Budynki przy ul. Gérczewskiej nr: 21, 25, 37, 39, 41, 62/64, 90, 116, 118, 123,

139/141

- Budynek przy ul. Sokotowskiej nr: 20

- Budynek przy ul. Rabsztynskiej nr: 4

- Budynek (zespot) przy ul. Wolskiej nr: 54

- Budynki przy ul. Plockiej nr: 5b, 5,7, 7a, 11, 13, 21, 25, 26, 27A, 31, 35, 37, 37a,

- Budynek Zespotu Szkét Nr 36 przy ul. Kasprzaka nr: 19/21
Tylko Budynek przy ulicy Plockiej 11 posiada numer rejestru pozostate obiekty sa zabytkami

bez numeru rejestru.
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Budynek przy ul. Gorczewskiej nr: 21 — ,,Kamienica mieszkalna M. Segala”, budynek z
lat 1937 — 1938 (bez numeru rejestru).
Budynek o 5 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w II strefie
wplywu oddzialywan budowy metra. Zbudowany zostal w stylu funkcjonalizmu. Kamienica
znajduje si¢ na skrzyzowaniu ulic Plockiej i Goérczewskiej, jako pierwszy budynek zwartej
zabudowy kamienic, stojacych wzdluz ul. Goérczewskiej. Bryta budynku ma na planie
poziomym ksztalt tukowy. Budynek posiada wspornikowe balkony. Konstrukcja budynku
murowana ze stropami typu Kleina (brak wiencéw). Stan techniczny budynku obecnie jest
niezadowalajacy ( 4 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia rys w budynku <5mm. Budynek
od poczatku swojego powstania spelnial funkcje mieszkalne, a na parterze posiada lokale
ustlugowe — obecnie znajduja si¢ tam sklepy.
Budynek przy ul. Gérczewskaiej nr: 25 — ,,Kamienica mieszkalna Rafala Mlawskiego”,
budynek z lat 1936 — 1937 (bez numeru rejestru).
Budynek o 5 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w O 1 I strefie
wptywu oddzialywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ po potudniowej stronie ulicy
Gorczewskiej. Bryta budynku w planie tworzy literg ,,.”. Budynek od poludniowej strony
posiada ryzality oparte na profilach stalowych. Konstrukcja budynku murowana ze stropami
typu Kleina (brak wiencow). Stan techniczny budynku obecnie jest niezadowalajacy ( 4 ) wg
instrukcji ITB. Poziom rozwarcia rys w budynku <5mm. Budynek spetnia funkcje mieszkalna,
a na parterze od strony ulicy posiada lokale ustugowe.
Budynek przy ul. Gérczewskiej nr: 37 — ,,Kamienica mieszkalna”, budynek z okoto 1950
(bez numeru rejestru).
Budynek o 6 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w I i II strefie
wptywu oddzialywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ przy skrzyzowaniu ulic
Gorczewskiej 1 Syreny. Budynek w planie nieregularny z licznymi ukosami w obrysie,
zblizony do prostokata. Pomigdzy Goérczewska 37 1 39 znajduje si¢ tuk nad ktérym znajduja
si¢ trzy kondygnacje. Konstrukcja budynku murowana ze stropami odcinkowymi w poziomie
piwnic i stropami DMS na pozostatych kondygnacjach. Stan techniczny budynku obecnie jest
dos¢ dobry ( 2 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia rys jest nie wielki bez znaczenia dla
pracy konstrukcji <0,5mm. Budynek spelnia funkcj¢ mieszkalng z lokalami ustugowymi na

parterze.
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Budynek przy ul. Gorczewskiej nr: 39 — ,,Kamienica mieszkalna”, budynek z okoto 1951
(bez numeru rejestru).
Budynek o 6 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w I i II strefie
wptywu oddzialywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ po potudniowej stronie ulicy
Gorczewskiej. Budynek w planie zblizony do prostokata. Pomigdzy Goérczewska 37 1 39
znajduje si¢ tuk nad ktérym znajduja si¢ trzy kondygnacje. Konstrukcja budynku murowana
ze stropami odcinkowymi w poziomie piwnic i stropami DZ-3 na pozostatych kondygnacjach.
Stan techniczny budynku obecnie jest zadowalajacy ( 3 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia
rys w budynku <lmm. Budynek spelnia funkcj¢ mieszkalng z lokalami ustlugowymi na
parterze.
Budynek przy ul. Goérczewskiej nr: 41 — ,,Kamienica mieszkalna”, budynek z okoto 1952
(bez numeru rejestru).
Budynek o 6 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w I i II strefie
wptywu oddzialywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ po potudniowej stronie ulicy
Gorczewskiej. Budynek w planie zblizony do prostokata. Konstrukcja budynku murowana ze
stropami odcinkowymi w poziomie piwnic i stropami DMS na pozostaltych kondygnacjach.
Stan techniczny budynku obecnie jest dos¢ dobry ( 2 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia
rys jest nie wielki bez znaczenia dla pracy konstrukcji <0,5mm. Budynek spetnia funkcjg
mieszkalna z lokalami ustugowymi na parterze.
Budynek przy ul. Gorczewskiej nr: 62/64 - ,Fabryka Uszczelnien, Wyrobow
Azbestowych i Gumowych R. Tschakert i S-ka’’, budynek z okoto 1914. Dawny budynek

administracyjny nr 6 (bez numeru rejestru).

Budynek o 2 kondygnacjach nadziemnych (druga kondygnacja ma forme¢ poddasza
uzytkowego z lukarnami) oraz 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w II strefie wptywu
oddziatywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ w poblizu wentylatorni V7 po péinocnej
stronie ulicy Gorczewskiej. Budynek w planie zblizony do prostokata. Konstrukcja budynku
murowana ze stropami odcinkowymi w poziomi piwnicy oraz stropem drewnianym nad
parterem. Stan techniczny budynku obecnie jest niezadowalajacy ( 4 ) wg instrukcji ITB.
Poziom rozwarcia rys w budynku <5Smm dla czg$ci garazowej ~Smm. Obecnie budynek
spetnia funkcj¢ uzytkowa znajduja si¢ tam biura a w czgsci podziemnej sitownia i klub

bokserski.
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Budynek przy ul. Gérczewskiej nr: 90 — ,,Willa”, budynek z okolo 1925r (bez numeru
rejestru).

Budynek o 2 kondygnacjach nadziemnych (druga kondygnacja ma forme¢ lukarny).
Usytuowany jest w II strefie wptywu oddziatywania budowy metra. Zbudowany zostat w stylu
neoklasycyzmu narodowego. Konstrukcja budynku murowana ze stropami typu Kleina (brak
wiencéw). Dach dwuspadowy. Stan techniczny budynku obecnie jest zadowalajacy ( 3 ) wg
instrukcji ITB. Poziom rozwarcia rys w budynku ~Imm — zaobserwowano zawilgocenia
muréw. Budynek od poczatku swojego powstania spetniat funkcje mieszkalne.

Budynek przy ul. Gérczewskiej nr: 116 — ,,Kamienica mieszkalna”, budynek z lat 1930 -

1939 (bez numeru rejestru).

Budynek o 3 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w I i II strefie
wptywu oddzialywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ po pdinocnej stronie ulicy
Gorczewskiej. Budynek w planie zblizony do prostokata. Konstrukcja budynku murowana ze
stropami typu Kleina (brak wiencéw) w poziomie piwnic i kondygnacjach mieszkalnych. Stan
techniczny budynku obecnie jest niezadowalajacy ( 4 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia
rys w budynku ~2mm. Budynek od samego poczatku spelnia funkcje mieszkalna.

Budynek przy ul. Gérczewskiej nr: 118 — ,,Kamienica mieszkalna”, budynek z lat 1930 -

1939 (bez numeru rejestru).

Budynek o 4 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w I i II strefie
wptywu oddzialywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ po poéinocnej stronie ulicy
Gorczewskiej. Budynek w planie zblizony do prostokata. Konstrukcja budynku murowana ze
stropami typu Kleina (brak wiencéw) w poziomie piwnic i kondygnacjach mieszkalnych. Stan
techniczny budynku obecnie jest zadowalajacy ( 3 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia rys
w budynku <Imm. Budynek od samego poczatku spetnia funkcj¢ mieszkalna.

Budynek przy ul. Gorczewskiej nr: 123 — ,, Kamienica mieszkalna”, budynek z 1937r
(bez numeru rejestru).

Budynek o 3 kondygnacjach nadziemnych. Zbudowany zostat w stylu funkcjonalizmu.
Zlokalizowany jest w I i II strefie wptywu oddzialywania budowy metra. Konstrukcja
budynku murowana ze stropami typu Kleina (brak wiencéw) w poziomie piwnic i
kondygnacjach mieszkalnych. Bryta budynku ma na planie poziomym ksztatt litery ,,.L”.
Budynek posiada wspornikowe balkony. Fasade budynku urozmaica podwyzszenie wysokosci
klatki schodowej. Stan techniczny budynku obecnie jest niezadowalajacy ( 4 ) wg instrukcji
ITB. Poziom rozwarcia rys w budynku ~2mm. Budynek od poczatku swojego powstania

spetniat funkcje mieszkalne, a na parterze posiada lokale ustugowe.
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Budynek przy ul. Gérczewskiej nr: 139 i 141 — ,,Kamienica mieszkalna”, budynek z
okoto 1935r (bez numeru rejestru).
Budynek o 6 kondygnacjach nadziemnych w czgéci srodkowej i 5 kondygnacjach
nadziemnych w czgsciach bocznych, usytuowany jest w I i II strefie wptywu oddziatywania
budowy metra. Zbudowany zostal w stylu funkcjonalizmu. Konstrukcja budynku murowana
ze stropami typu Kleina (brak wiencéw) w poziomie piwnic i kondygnacjach mieszkalnych.
Bryta budynku jest prosta. Budynek posiada wspornikowe balkony. Dach jest dwuspadowy.
Stan techniczny budynku obecnie jest zadowalajacy ( 3 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia
rys w budynku <Imm. Budynek od poczatku swojego powstania spetnial funkcje mieszkalne.
Stan surowy wybudowany przed wojna, wykonczony po wojnie sposobem gospodarczym.
Budynek przy ul. Sokotowskiej nr: 20 — ,,Kamienica mieszkalna”, budynek z lat 1930 -
1939 (bez numeru rejestru).
Budynek o 4 kondygnacjach nadziemnych 1 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w II strefie
wptywu oddzialywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ po pdinocnej stronie ulicy
Gorczewskiej. Budynek w planie zblizony do trapezu prostokatnego. Konstrukcja budynku
murowana ze stropami typu Ackermana w poziomie piwnicy i kondygnacji mieszkalnych.
Stan techniczny budynku obecnie jest zadowalajacy ( 3 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia
rys w budynku <Imm. Budynek od samego poczatku spetnia funkcj¢ mieszkalna.
Budynek przy ul. Rabsztynska nr: 4 — ,,Kamienica mieszkalna”, budynek z okoto 1939r
(bez numeru rejestru).
Budynek o 4 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w 0 i I strefie
wptywu oddziatywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ w drugim szeregu zabudowy u
zbiegu ulic Gérczewskiej i Plockiej. Budynek w planie zblizony do prostokata. Konstrukcja
budynku murowana ze stropami typu Ackermana w poziomie piwnicy i kondygnacji
mieszkalnych. Stan techniczny budynku obecnie jest zadowalajacy ( 3 ) wg instrukcji ITB.
Poziom rozwarcia rys w budynku <Imm. Budynek od samego poczatku spelnia funkcje
mieszkalna.
Budynek przy ul. Wolskiej nr: 54 — ,,Kamienica hrabiego Zdzistawa Grocholskiego”. -
budynek z 1912r (bez numeru rejestru).
Nieruchomos¢ przy ul. Wolskiej zostata zabudowana w 1912 r. przez hrabiego Zdzistawa
Grocholskiego. W sklad zespolu wchodzita fabryka sztucznych kamieni i patacyk hrabiego
(stuzyt tez za mieszkanie dyrektorowi fabryki). W drugiej kolejnosci powstala kamienica

czynszowa od ulicy. Firma jako pierwsza produkowata w Warszawie sztuczne marmury,
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porcelang 1 kamienie. W 1931 r. Wiktor Golian zatozyt w budynku fabrycznym (w trzecim
podworzu kamienicy) wytworni¢ makaronu pod nazwa ,,Natgcz”.
Budynek murowany o 6 kondygnacjach nadziemnych, posiadajacy oficyny. Zlokalizowany
jest w II strefie wptywu oddzialywania budowy metra oraz poza strefami wptywu budowy
metra.
Z catego duzego zespotu zachowat si¢ tylko dlugi parterowy budynek fabryczny. Nie istnieje
juz willa hrabiego (p6zniejsza Golianéw), a kamienica frontowa zostala w znacznym stopniu
przeksztatcona. Budynek fabryczny na dziedzincu pozbawiony jest dekoracji. Proste,
otynkowane $ciany maja zamurowane otwory okienne.
Frontalna cze$¢ kamienicy znajduje si¢ wzdluz ulicy Wolskiej. Bryla budynku ozdobiona
gzymsami oraz tukowymi wspornikowymi balkonami. Stan techniczny budynku frontowego
obecnie jest niezadowalajacy ( 4 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia rys w budynku
~5Smm. Na klatkach schodowych zamontowane sa rysomierze badajace aktywnos¢ rys.
Konstrukcja budynku murowana ze stropami typu Kleina (brak wiencéw) oraz odcinkowych
na belkach stalowych. Regionalnie wystepuje strop wymieniony na prefabrykowany WPS
oraz monolityczny. Obecnie budynek spetnia funkcje mieszkalne, a na parterze posiada lokale
ustugowe — aktualnie znajduja si¢ tam sklepy.
Budynek przy ul. Plocka nr: 5b — ,,Kamienica mieszkalna’, budynek z okoto 1936r (bez
numeru rejestru).
Budynek o 4 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest na granicy I
strefy wptywu oddzialywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ po zachodniej stronie ul.
Plockiej. Budynek w planie zblizony do prostokata. Konstrukcja budynku murowana ze
stropami typu Kleina (brak wiencéw) w poziomie piwnic i kondygnacjach mieszkalnych.
Bryta budynku jest prosta. Budynek posiada wspornikowe balkony. Stan techniczny budynku
obecnie jest zadowalajacy ( 3 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia rys w budynku <lmm.
Budynek od samego poczatku spetnia funkcje mieszkalna.
Budynek przy ul. Plocka nr: 5 — ,,Kamienica mieszkalna, budynek z okoto 1936r (bez
numeru rejestru).
Budynek o 5 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w II strefie
wptywu oddziatywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ po zachodniej stronie ul. Plockie;j.
Budynek w planie prostokatny. Konstrukcja budynku murowana ze stropami typu Ackermana
w poziomie piwnic i kondygnacjach mieszkalnych. Bryta budynku jest prosta. Budynek

posiada wspornikowe balkony. Stan techniczny budynku obecnie jest zadowalajacy ( 3 ) wg
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instrukcji ITB. Poziom rozwarcia rys w budynku <lmm. Budynek od samego poczatku
spetnia funkcje¢ mieszkalna.
Budynek przy ul. Plocka nr: 7 — ,,Kamienica mieszkalna’, budynek z okoto 1936r (bez
numeru rejestru).
Budynek o 4 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w I i II strefie
wptywu oddziatywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ po zachodniej stronie ul. Plockie;j.
Budynek w planie prostokatny. Konstrukcja budynku murowana ze stropem typu Ackermana i
Kleina (brak wiencéw) w poziomie piwnic oraz stropami Kleina na kondygnacjach
mieszkalnych. Bryla budynku jest prosta. Budynek posiada wspornikowe balkony. Stan
techniczny budynku obecnie jest niezadowalajacy ( 4 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia
rys w budynku <5mm. Budynek od samego poczatku spetnia funkcj¢ mieszkalna.
Budynek przy ul. Plocka nr: 7a — ,,Kamienica mieszkalna”, budynek z okoto 1936r (bez
numeru rejestru).
Budynek o 4 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w I i II strefie
wptywu oddziatywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ po zachodniej stronie ul. Plockie;j.
Budynek w planie zblizony do prostokata. Konstrukcja budynku murowana ze stropem typu
Ackermana 1 Kleina (brak wiencéw) w poziomie piwnic oraz stropami Kleina na
kondygnacjach mieszkalnych. Bryla budynku jest prosta. Budynek posiada wspornikowe
balkony. Stan techniczny budynku obecnie jest niezadowalajacy ( 4 ) wg instrukcji ITB.
Poziom rozwarcia rys w budynku <5mm. Budynek od samego poczatku spetnia funkcje
mieszkalna.
Budynek przy ul. Plockiej nr: 11 — ,,Willa i garbarnia Adama Emila Kowalskiego”,
budynek z 1917 r - nr rej: 1419 z 17.04.1990 r (bez numeru rejestru).
Budynek o 2 kondygnacjach nadziemnych z do$wietlonym poddaszem. Zlokalizowany jest w
I'1 II strefie wptywu oddziatywania budowy metra oraz poza strefami wptywu budowy metra.
Zbudowany zostat w stylu neoklasycyzmu. Sciany otynkowane z elementami ozdobnymi, jak
gzymsy czy obramowania okien i portale drzwi. Ganek wejsciowy posiada okragle stupy
podpierajace balkon na 1. pigtrze, ktéry jednoczes$nie stanowi zadaszenie nad wejsciem. Dach
czterospadowy o konstrukcji drewnianej. Konstrukcja budynku murowana ze stropami typu
Kleina (brak wiencéw) w poziomie piwnic i kondygnacjach mieszkalnych. Stan techniczny
budynku obecnie jest niezadowalajacy ( 4 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia rys w
budynku <5mm. Elewacje lekko zdewastowane — ubytki tynku, liczne zacieki $cian, ubytki
schodéw. Budynek obecnie posiada funkcje¢ mieszkalna. Po stronie poludniowej budynek

Dantexu przylega do $Sciany szczytowej zachodniej omawianego obiektu. Po stronie péinocne;j
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ogrodzenie rozdzielajace posesje Dantexu i budynek Plockiej 11 zostato postawione tak, ze
cze$¢ zabytkowego obiektu znajduje si¢ za ogrodzeniem i zostala wtaczona do budynku
Dantexu (wraz z garazem).
Budynek przy ul. Plockiej nr: 13 — ,,Tlocznia plyt gramofonowych”, budynek z 1917r
(bez numeru rejestru).
Budynek o 4 kondygnacjach nadziemnych z do§wietlonym poddaszem. Usytuowany jest w I i
IT strefie wptywu oddziatywania budowy metra. Zbudowany zostal w stylu neoklasycyzmu.
Bryta budynku zostata podzielona na 3 czgsci — najwyzsza jest cz¢s¢ srodkowa. Na przetomie
XX wieku dobudowang parterowa czes$é od ulicy Plockiej. Sciany tynkowane z elementami
ozdobnymi, jak gzymsy czy obramowania okien i portale drzwi. Dach czterospadowy o
konstrukcji drewnianej, z krokwiami koszowymi, naroznymi oraz lukarnami, bryty dachu na
réznych wysokosciach. Dach pokryty jest dachowka. Konstrukcja budynku murowana ze
stropem typu Kleina (brak wiencéw) i krzyzowo sklepionym w poziomie piwnic oraz stropy
Kleina na kondygnacjach mieszkalnych. Stan techniczny budynku obecnie jest zadowalajacy
(3) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia rys w budynku <Imm. Elewacja oraz dach zostaty
odnowione. Budynek obecnie posiada funkcje biurowa.
W sasiedztwie i otoczeniu budynku powstaty w ostatnich 10 latach nowe 7-11-kondygnacyjne
budynki wielorodzinne mieszkaniowe.
Budynek przy ul. Plocka nr: 21 — ,,Kamienica mieszkalna’’, budynek z okoto 1950r (bez

numeru rejestru).

Budynek o 4 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w I strefie
wplywu oddzialywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ po zachodniej stronie ul. Ptockiej.
Budynek w planie prostokatny od potudniowej strony przylega budynek Wolskiej 58.
Konstrukcja budynku murowana ze stropem sklepionym odcinkowym na belkach stalowych w
poziomie piwnic oraz stropami gestozebrowymi DMS na kondygnacjach mieszkalnych. Bryta
budynku jest prosta, dach zwienczony attyka. Stan techniczny budynku obecnie jest
zadowalajacy ( 3 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia rys w budynku <Imm. Budynek od
samego poczatku spetnia funkcj¢ mieszkalna.

Budynek przy ul. Plocka nr: 25 — ,,Kamienica mieszkalna”, budynek z okoto 1950r (bez

numeru rejestru).

Budynek o 4 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w I strefie
wptywu oddziatywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ po zachodniej stronie ul. Plockie;j.
Budynek w planie prostokatny od pétnocnej strony przylega budynek Ptocka 27. Konstrukcja

budynku murowana ze stropem sklepionym odcinkowym na belkach stalowych w poziomie
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piwnic oraz stropami typu Kleina (brak wiencéw) na kondygnacjach mieszkalnych. Bryta
budynku jest prosta, dach zwienczony attyka. Stan techniczny budynku obecnie jest
zadowalajacy ( 3 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia rys w budynku <Imm. Budynek od
samego poczatku spetnia funkcj¢ mieszkalna.
Budynek przy ul. Plockiej nr: 26 — ,,Instytut Gruzlicy i Choréb Pluc”’, budynek z lat
1927 — 1935 (bez numeru rejestru).
Budynek frontowy o 4 kondygnacjach nadziemnych z dos§wietlonym poddaszem. Usytuowany
jest w I i II strefie wptywu oddziatywania budowy metra oraz poza strefami wplywu.
Zbudowany zostat w stylu neoklasycyzmu narodowego. Bryta budynku zostata podzielona na
czesci — skrzydta dobudowywane w okresach p6zniejszych. W fasadzie frontowej rowniez
wyrézniono czeéci o réznych wysokosciach, najwyzsza jest cze$é srodkowa. Sciany z
elementami ozdobnymi, jak gzymsy czy obramowania okien i portale drzwi. Dach
dwuspadowy o konstrukcji drewnianej, z krokwiami koszowymi, naroznymi oraz lukarnami,
bryty dachu na réznych wysokosciach. Dach pokryty jest dachdwka. Konstrukcja budynku
murowana ze stropami typu Kleina (brak wiencéw) na wszystkich kondygnacjach z wyjatkiem
I-go pietra. Dodatkowo wymieniono miejscowo stropy na zelbetowe zaleznie od potrzeb
logistycznych szpitala. Stan techniczny budynku obecnie jest zadowalajacy ( 3 ) wg instrukcji
ITB. Poziom rozwarcia rys w budynku <1mm. Budynek pierwotnie byt Zydowskim Domem
Opieki, Potem byt Szpitalem Wolskim, obecnie miesci si¢ w nim Instytut Gruzlicy i Choréb
Pluc.
Budynek przy ul. Plockiej nr: 27A ,,Oficyna (d. Piotra i Heleny Kalinowskich”) -
budynek z 1924 r. (bez numeru rejestru).
W 1923 wiasciciele dziatki (Piotra i Helena Kalinowscy) rozpoczgli budowe¢ domu,
ukonczonego w 1924. Koto oficynki wzniesiono szope, stajni¢ i murowane ustgpy. Przed
wojng w suterynie byla jeszcze piekarnia. Kamienica nie byla zniszczona w 1939 roku, po
Powstaniu tylko uszkodzona, po powrocie wlasciciele wykonali niezb¢dne remonty. Do 1948
oficynka byta wylaczona z administracji miejskiej, w 1968 roku rozebrano stajnie i szopy przy
posesji. Budynek nie byt remontowany, stad postgpujace zniszczenie budynku, ktéry jest
niezamieszkaty. Konstrukcja budynku murowana ze stropem typu Kleina (brak wiencéow) w
poziomie piwnic oraz na pozostatych kondygnacjach. Stan techniczny budynku obecnie jest
zty ( 5 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia rys w budynku >5mm. Dzi$§ ma zamurowane
okna i jest opatrzony tablica do rozbidrki.

Na tytach budynku dziatata fabryka pidr stalowych K. Wasilewski.
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Na posesji przy ul. Ptockiej najprawdopodobniej jeszcze na poczatku XX w. dziatal jakis
zaktad przemystowy. Istniejace budynki wraz z dziatka zostaly zakupione w 1927 r. przez
firm¢ Towarzystwo Przemystowe K. Wasilewski i S-ka. Historia samej firmy sigga jeszcze
XIX w. W 1895 r. Konrad Wasilewski zalozyl niewielki warsztat wytwarzajacy stalowki,
spinacze, pineski. Poczatkowo zaktad miescit si¢ przy ul. Okopowej 21, a od ok. 1910 r. na
wigkszej posesji przy ul. Chtodnej 29. W 1927 r. firma przerodzita si¢ w spotke akcyjna.
Biuro sprzedazy firmy miescito si¢ przy ul. Elektoralnej 5, natomiast fabryka zostata
przeniesiona na Ptocka. Po zakladzie pozostaty jedynie dwie oficyny schowane za ceglanym
murem. Na planie prostokata, parterowe. Murowane z cegly, nieotynkowane, z
charakterystycznym dla architektury przemystowej poczatku XX w. detalem: uktadanymi
dekoracyjnie ceglanymi gzymsami i nadprozami okiennymi w formie odcinkéw tuku.
W jednej z oficyn klatka schodowa w pigtrowym skrzydle. Obiekty sa przyktadem typowe;j
zabudowy niewielkich zakladéw przemystowych: z murem od ulicy 1 oficynami-halami
umieszczonymi po bokach dziedzinca. Obiekty w stanie zaniedbania. CzgSciowo opuszczone.

Budynek przy ul. Plocka nr: 31 — ,,Kamienica mieszkalna’’, budynek z okoto 1939r. (bez

numeru rejestru).

Budynek o 5 kondygnacjach nadziemnych i1 1 podziemnej wewnatrz budynku posiadajacy
dziedziniec. Zlokalizowany jest w I i II strefie wptywu oddziatywan budowy metra. Budynek
znajduje si¢ po zachodniej stronie ul. Ptockiej. Budynek w planie prostokatny z wydzielonym
dziedzincem. Konstrukcja budynku murowana ze stropem sklepionym odcinkowym na
belkach stalowych w poziomie piwnic oraz stropami typu Kleina (brak wiencéw) na
kondygnacjach mieszkalnych. Bryla budynku jest prosta od frontu budynek posiada
wspornikowe balkony. Stan techniczny budynku obecnie jest zadowalajacy ( 3 ) wg instrukcji
ITB. Poziom rozwarcia rys w budynku <lmm. Budynek spetnia funkcje mieszkalna na
parterze posiada lokale ustugowe.

Budynek przy ul. Plocka nr: 35 — ,,Kamienica mieszkalna”, budynek z okoto 1936r. (bez

numeru rejestru).

Budynek o 4 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w O i I strefie
wptywu oddziatywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ po zachodniej stronie ul. Ptockiej
ksztaltem wpisany w prostokat. Konstrukcja budynku murowana ze stropem sklepionym
odcinkowym na belkach stalowych oraz stropem Kleina (brak wiencéw) w poziomie piwnic
oraz stropami typu Kleina na kondygnacjach mieszkalnych. Bryta budynku jest prosta od

podwodrza budynek posiada wspornikowe balkony. Stan techniczny budynku obecnie jest
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niezadowalajacy ( 4 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia rys w budynku <5mm. Budynek
spetnia funkcj¢ mieszkalna na parterze posiada lokale ustugowe.
Budynek przy ul. Plocka nr: 37 — ,,Kamienica mieszkalna’’, budynek z okoto 1936r. (bez

numeru rejestru).

Budynek o 4 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w O strefie
wptywu oddziatywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ po zachodniej stronie ul. Ptockiej
ksztaltem wpisany w prostokat. Konstrukcja budynku murowana ze stropem typu Ackermana
w poziomie piwnic oraz stropami ggstozebrowymi typu DMS na kondygnacjach
mieszkalnych. Bryta budynku jest prosta od frontu i podwdérza budynek posiada wspornikowe
balkony. Stan techniczny budynku obecnie jest zadowalajacy ( 3 ) wg instrukcji ITB. Poziom
rozwarcia rys w budynku <lmm. Budynek spetnia funkcj¢ mieszkalna na parterze posiada
lokale ustugowe.

Budynek przy ul. Plocka nr: 37a — ,,Kamienica mieszkalna’, budynek z okoto 1936r. (bez

numeru rejestru).

Budynek o 4 kondygnacjach nadziemnych i 1 podziemnej. Zlokalizowany jest w O strefie
wptywu oddziatywan budowy metra. Budynek znajduje si¢ po zachodniej stronie ul. Ptockiej
ksztaltem wpisany w prostokat. Konstrukcja budynku murowana ze stropem typu Kleina (brak
wiencOw) w poziomie piwnic oraz na pozostalych kondygnacjach. Bryta budynku jest prosta
od frontu i podwodrza budynek posiada wspornikowe balkony. Stan techniczny budynku
obecnie jest zadowalajacy ( 3 ) wg instrukcji ITB. Poziom rozwarcia rys w budynku <lmm.

Budynek spetnia funkcj¢ mieszkalna.

6.6.2. Obiekty budowlane
Przy ponizszym opisie poszczegdlnych obiektéw podano - w zaleznosci od dystansu
wzgledem tunelu lub obiektu kubaturowego metra - ich lokalizacj¢ w strefach wptywu
oddziatywania budowy metra ( strefa ,, 07, 1 1 II). Zasigg stref okreslono na podstawie
opracowania Instytutu Techniki Budowlanej, patrz takze rozdziat 9.
Tory odstawcze stacji C6 — otaczajaca zabudowa to:
- zabudowg po stronie pétnocnej stanowia budynki 2-4-kondygnacyjne o funkcjach
mieszkalnych lub ustugowych, pochodzace z lat 60-80 ubieglego stulecia, o adresach
ul. Gérczewska, 98, 100, 104, 106, 108, 110, 114, 116, 118, 120/122, zlokalizowane w
I i II strefie wptywu oddziatywania metra. Budynek Goérczewska 116 jest zabytkiem

bez numeru rejestru.
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Nastgpnie pomigdzy ul. Kregpowieckiego a wul. Szczecinskiego znajduje sig
8-kondygnacyjny budynek mieszkalny, usytuowany czesciowo w II strefie wptywu
oddzialywania metra oraz poza strefami wptywu oddziatywania, zbudowany w latach
90-tych ubieglego stulecia.

Roéwniez po stronie potudniowej za ul. Goralska znajdujg si¢ budynki mieszkalne oraz
biurowe, ceglane, 2-5-kondygnacyjne, usytuowane w I 1 II strefie wplywu
oddziatywania metra). Budynki przedwojenne: przy ul. Gérczewskiej 139/141 oraz
123 (usytuowane w I i II strefie wplywu oddziatywania metra) sa zabytkami. Za
budynkiem przy ul. Gérczewskiej 131/135 w odlegtosci okoto 38 m od tunelu metra
(usytuowany jest w II strefie oraz poza nia) znajduje si¢ 11-kondygnacyjny budynek z

drugiej potowy XX w.

Stacja C6 - otaczajaca zabudowg stanowia:

Po stronie pétnocnej znajduja sig: 4-kondygnacyjny budynek mieszkalny - o adresie ul.
Gorczewska 94/96, pochodzacy z lat 60-80 ubieglego stulecia; 10-kondygnacyjny
budynek mieszkalny - o adresie ul. Gérczewska 92 , wybudowany w technologiach z
lat 60-80 ubieglego stulecia; budynek zabytkowy przy ul. Gérczewskiej nr: 90 —
,»Willa”; budynek o 2 kondygnacjach nadziemnych oraz 4-kondygnacyjny budynek o
adresie ul. Gorczewska 88. Budynki usytuowane sa w I 1 II strefie wplywu
oddzialywania metra.

po stronie potudniowej znajduja si¢ parterowe pawilony handlowe usytuowane w 11

strefie wptywu oddzialywania metra.

Szlak D7 migdzy stacjami C6 — C7 — posiada otaczajaca zabudowg:

Po stronie potudniowej do ul. Elekcyjnej znajduja si¢: parterowe pawilony handlowe
oraz 5-kondygnacyjne budynki biurowe usytuowane w II strefie wplywu
oddziatywania metra.

Dalej w kierunku stacji C7 po stronie poludniowej znajduje sig
2-kondygnacyjny budynek przychodni lekarskiej, ul. Gérczewska 89, usytuowany
poza strefami wptywu oddziatywania metra.

Po stronie péinocnej po obu stronach ul. E. Ciotka usytuowane sa 2-4-kondygnacyjne
budynki mieszkalne o adresie ul. Gérczewska 84/86, 88, stojace rownolegle do tunelu i
usytuowane w I strefie wptywu oddzialywania metra.

Migdzy ul. E. Ciotka a ul. Deotymy usytuowany jest 10-kondygnacyjny budynek
mieszkalny, o adresie ul. Gérczewska 82. Przy ul. Deotymy usytuowany jest réwniez

nowy budynek o adresie ul. Gérczewska 80, posiadajacy 9 kondygnacji nadziemnych i
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2 kondygnacje podziemne Oba budynki usytuowane sa w I i1 II strefie wplywu
oddziatywania metra.
Za ul. Deotymy az do Al. Prymasa Tysiaclecia teren jest stabo zurbanizowany, z
pojedynczymi budynkami 1-kondygnacyjnymi, znajdujacymi si¢ na obszarze teren6w
zielonych. Park Moczydlo znajduje si¢ po pétnocnej stronie ul. Gérczewskiej a park E.
Szymanskiego po stronie potudniowej. Na wysokosci wentylatorni V7 znajduje si¢
obiekt zabytkowy bez numeru rejestru Gérczewska 62/64.
W ciagu Al. Prymasa Tysiaclecia znajduje si¢ wiadukt drogowy, wybudowany zostat
w ostatnich 20 latach. Podpory wiaduktu drogowego w rozstawie co ~21,0 m
fundowane sa na palach (1 lub 2 rzedy) za posrednictwem oczepéw (szer. min. 4,0 m).
Migdzy tymi podporami bedzie mozliwe wydrazenie tuneli szlakowych.
Nastgpnie w ciagu linii kolejowej prostopadiej do ul. Goérczewskiej usytuowany jest
wiadukt kolejowy, obiekt stary, czgsciowo odnowiony. Wiadukt posiada kamienna
podpor¢ srodkowa oraz dwie zelbetowe podpory posrednie. Ptyta pomostu zostata
zmodernizowana w ostatnich latach. Podpory posrednie wiaduktu kolejowego
fundowane sa na tawach zelbetowych z wyjatkiem $rodkowej ktéra jest kamienna.
Podpory posrednie wiaduktu kolejowego fundowane sa na tawach co umozliwia
przejscie pod nim drazonych tuneli z zachowaniem min. 4,0 m dystansu.
Po obu stronach odcinka migdzy wiaduktami nie ma zabudowy, znajdujacej si¢ w

strefach wptywu oddziatywania budowy metra, wyzszej niz 1 kondygnacja.

Stacja C7 — otaczajaca zabudowg stanowia:

poinocna zabudoweg stanowia pojedyncze, rzadko rozstawione 5-7-kondygnacyjne
budynki mieszkalne (ul. Gérczewska 24 i 26, ul. Sokotowska 20 zbytek bez numeru
rejestru) z lat 40-80 ubieglego stulecia, ktére usytuowane sa za skrzyzowaniem z ulica
Sokotowska 1 znajduja si¢ w 11 strefie wptywu oddziatywania metra oraz poza strefami
wplywu oddziatywania metra.

po stronie potudniowej przy ul. Sokotowskiej znajduja si¢ budynki 7-12-
kondygnacyjne o adresie Goérczewska 43, 47, zbudowane w ostatnim okresie oraz
budynek Goérczewska 45 zbudowany ~1925r. Obecnie budynek jest w ztym stanie
techniczny miedzy innymi przez budowe¢ budynkéw sasiednich. Budynki usytuowane
sa w I i II strefie wptywu oddziatywania metra .

zabudowe ul. Gérczewskiej 39, 41 po stronie potudniowej stanowi zwarty ciag 5-7-
kondygnacyjnych budynkéw mieszkalnych, zbudowanych w latach 50-tych XX wieku.

Zabytki te bez numeru rejestru stoja I 1 II strefie.
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Szlak D8 pomigdzy stacjami C7 — C8 — otoczony jest zabudowa:

Po stronie potudniowej oraz na odcinku tukowym drazonych tuneli szlaku pomigdzy
ul. Gorczewska i ul. Ptocka usytuowane sa budynki o adresach ul. Gérczewskiej 23,
27/35, oraz zabytki bez numeru rejestru znajdujacy si¢ przy ul. Gorczewskiej 21, 25,
37 stanowia zwarty ciag S-7-kondygnacyjnych budynkéw mieszkalnych,
zbudowanych przed i po II wojnie §wiatowej. Budynki te stoja nad tunelem metra
(strefa ‘0”) lub w I i II strefie. Budynek przy ul. Plockiej 27A jest zabytkiem bez
numeru rejestru budynek zlokalizowany jest II strefie, natomiast w 1 strefie
oddziatywania znajduja si¢ 4-5-kondygnacyjne budynki mieszkalne (ul. Ptocka 27, 29,
33, 39) oraz zabytki bez numeru rejestru Ptocka 37A, 37, 35, 31. Niektére z nich
posiadaja w podwodrkach przedwojenne 3-5-kondygnacyjne przybudéwki z cegly (tzw.
podworka — studnie), a na ich zapleczu znajduja si¢ budynki przed i powojenne 4,5-
kondygnacyjne (Rabsztynska 1, 2, 4, 6, 8) stojace bezposrednio na obszarze tunelu
metra lub w I strefie. Budynek o adresie ul. Rabsztynska 4, jest obiektem zabytkowymi
bez numeru rejestru.

Po stronie wschodniej tunel metra przebiega w sasiedztwie zabytkowego obiektu
Instytutu Gruzlicy 1 Choréb Ptuc (ul. Ptocka 26), ktéry usytuowany jest w I, II strefie
oraz poza nig. Jest to obiekt zabytkowy bez numeru rejestru.

Dalej, po stronie wschodniej usytuowane sa, rOwniez w bezposrednim sasiedztwie
metra w I i II strefie, stare budynki z cegly 3-5-kondygnacyjne, niektére sa budynkami
mieszkalnymi (ul. Plocka 22a, 20), a niektére sa obiektami o funkcji produkcyjnej
niegdy$ zabytek obecnie przeznaczone do rozbidrki z powodu zagrozenia katastrofa
budowlana (ul Ptocka 22). Nastgpny odcinek ul. Plockiej, po stronie wschodniej
posiada zabudowg sktadajaca si¢ z 4-5-kondygnacyjnych budynkéw. Sa to budynki o
adresach ul. Plocka 16, 18. Budynki znajduja si¢ w I, II strefie. W II strefie oraz poza
strefami znajduje si¢ czgsciowo réwniez 6 kondygnacyjny budynek (obecnie o funkcji
mieszkalnej) przy ul. Wolskiej 54. Budynek ten jest obiektem zabytkowym bez
numeru rejestru.

Po stronie zachodniej przy ul. Plockiej 21, 25, oraz ul. Wolskiej 58 w I, 1I strefie
oddziatywania metra, znajduja si¢ S5-kondygnacyjne budynki mieszkalne z cegtly.
Budynki Ptocka 21, 25 sa to obiekty zabytkowe bez numeru rejestru.

Przy skrzyzowaniu z ulica Wolska po stronie wschodniej ul. Ptockiej znajduje sig
kompleks 11-kondygnacyjnych budynkéw, z ktérych najblizej tunelu metra
usytuowany jest budynek Poczty Polskiej (ul. Wolska 56 - w I strefie oddzialywania
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metra) — okolo 2 m od tunelu metra. Sa to budynki zbudowane w technologiach

stosowanych w latach 60-80 ubiegtego stulecia.

Stacja C8 - otoczona jest nastgpujaca zabudowa:

Od strony ul. Wolskiej po obu stronach stacji w odlegtosci ~20 m od tunelu metra
usytuowane sa 18- i 20-kondygnacyjne budynki mieszkalne, zbudowane w okresie lat
90-tych ubiegtego wieku w konstrukcji zelbetowej. Obiekty te znajduja si¢ II strefie
wptywu oddzialywania budowy metra oraz poza nia.

Po stronie zachodniej tunelu, za budynkiem o adresie ul. Ptocka 17, w kierunku stacji
C9 ,Rondo Daszynskiego”, znajduja si¢ wybudowane w okresie ostatnich 20 lat
budynki mieszkalne 8-11-kondygnacyjne, stojace w I i II strefie oraz poza nia, ktére
zblizaja si¢ do tunelu metra na odlegtos¢ 12 m. Przy ul. Plockiej 13 usytuowany jest
rowniez w I 1 II strefie zabytkowy budynek (bez numeru rejestru) ,,Ttocznia ptyt
gramofonowych”, budynek z 1917 r., o 4 kondygnacjach nadziemnych, oddalony od
tunelu metra o okoto 7 m.

Po stronie wschodniej przy ul. Plockiej 14 znajduje si¢ w II strefie wplywu
oddzialywania budowy metra 11-kondygnacyjny budynek mieszkalny z lat 60-80

ubieglego wieku, usytuowany okoto 23 m od tunelu metra.

Szlak D9 pomigdzy stacjami C8 — C9 ,,Rondo Daszynskiego” — otaczajaca zabudowa to:

Po stronie wschodniej zabudowe ul. Ptockiej stanowia 10, 11-kondygnacyjne budynki
mieszkalne (ul. Ptocka 10, 12) z lat 60-80 ubieglego wieku, usytuowane okoto 15-23
m od tunelu metra w I 1 II strefie wptywu oddziatywania budowy metra.

Po stronie zachodniej 4-5-kondygnacyjne budynki mieszkalne i biurowe przy ul.
Plockiej 2B, 2C, 5, 5A, 5B, 7, 7A, 9, 9/11, 11, 11/13. Najblizsze z nich usytuowane sa
w odlegtosci okoto 10 m od tuneli metra, usytuowane w I i II strefie wpltywu
oddziatywania budowy metra oraz poza nia. Budynki te zbudowane zostaly, badz
przed II Wojna Swiatowa, badZ w okresie ostatnich 20 lat. W tym rejonie znajduje sig
réwniez obiekt zabytkowy o numerze rejestru 1419 z 17.04.1990r — Willa z 1917 r.,
adres: ul. Ptocka 11, ktéry pierwotnie byt garbarnia. Budynek jest oddalony od tunelu
metra o okoto 10-15m. Budynki przy Plockiej 5, 5B, 7, 7A sa obiektami zabytkowymi
bez numeru rejestru.

Na odcinku skretu szlaku metra w ul. Kasprzaka, tunele przebiegaja pod fundowanymi
ptytko (z 1 kondygnacja podziemna) 9-cio i 11-kondygnacyjnymi budynkami
mieszkalnymi ul. Ptocka 4 i 8, pawilonem 2-kondygnacyjnym przy ul. Kasprzaka 24.
Budynek 11-kondygnacyjnym przy ul. Kasprzaka 24A zbudowanymi w technologiach
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stosowanych w latach 90, usytuowany jest w 1I strefie oraz poza nia. Cz¢s¢ podziemna
budynku znajduje si¢ czgsciowo w ,,0” strefie. Budynek 11-kondygnacyjnym przy ul.
Skierniewickiej 1/7, usytuowany jest w I i II strefie. Budynek 4-kondygnacyjnym przy
ul. Skierniewickiej 9, usytuowany jest poza strefa. Nastgpnie tunele zblizaja si¢ do
p6inocnej strony budynku Teatru Na Woli przy ul. Kasprzaka 22 (przebudowanego i
nowego), ktoéry znajduje si¢ w 0, I i II strefie wptywu oddzialywania budowy metra.

- Po stronie poéinocnej sasiaduja z budynkami 4-9-kondygnacyjnymi, stojacymi
w II strefie wptywu oddziatywania budowy metra: ul. Kasprzaka 2/8, 10/16, 18/20,
w ktorych mieszcza si¢ siedziby 1 biura bankoéw oraz operatoréw sieci telefonicznej,
usytuowane okoto 25-35 m od tunelu metra.

- Po stronie potudniowej tunele mijaja 4-kondygnacyjny budynek zespotu szkot
(ul. Kasprzaka 19/21), oddalony o okoto 30 m, Budynek szkoty jest zabytkiem bez
numeru rejestru oraz 6-kondygnacyjny budynek, oddalony o okoto 50 m (w II strefie
wplywu oddzialywania budowy metra oraz poza nia). Za ul. E. Zegadlowicza
w II strefie wptywu oddziatywania budowy metra oraz poza nia znajduja si¢ 2-5-
kondygnacyjne budynki o funkcjach mieszkalno — ustugowych (ul. Kasprzaka 5, 7, 9,
11, 13/15). Pomigdzy ul. Korczaka a ul. Karolkowa znajduje si¢ budynek krytej
ptywalni, o wysokosci 1-3 kondygnacji, usytuowany w odleglosci okoto 32m od
tunelu metra (II strefa wplywu oddzialtywania budowy metra oraz poza nia),

zbudowany w okresie ostatnich 20 lat.

7. Transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Przeprowadzone analizy wykazaty, ze oddzialywanie metra na srodowisko, zar6wno w fazie
budowy jak i eksploatacji bedzie mie¢ zasigg ograniczony do bezposredniego otoczenia
planowanego przedsigwzigcia.

Oznacza to, ze nie przewiduje si¢ jakiegokolwiek oddzialywania planowanego
przedsigwzigcia o zasiggu wykraczajacym poza granice Kraju, tzn. ze transgraniczne

oddzialywanie nie wystegpuje.

8. Charakterystyka oddzialywania planowanego przedsi¢wzig¢cia na Srodowisko

8.1. Oddzialywanie na powierzchni¢ ziemi, glebe oraz Srodowisko geologiczne i
hydrogeologiczne

8.1.1 Obiekty budowane metoda odkrywkowa

Najwigksze przeksztalcenia powierzchni i terenu i1 o$rodka gruntowego powstaja wowczas,

gdy prace przy budowie obiektéw metra prowadzone sa metoda odkrywkowa. W praktyce
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dotyczy¢ bedzie wylacznie miejsc lokalizowania stacji 1 zwigzanych z nimi placéw budéw, a
w czasie ograniczone beda do fazy realizacji inwestycji. Realizacja zelbetowych obiektow
odkrywkowych w obudowie S$cian szczelinowych jest metoda w najmniejszym stopniu
ingerujaca w srodowisko gruntowo-wodne. Wszystkie obiekty odkrywkowe II linii metra -
stacje, tory odstawcze, laczniki i1 rozjazdy zaprojektowano w konstrukcji zelbetowej
monolitycznej w obudowie zewngtrznych $cian szczelinowych. Przyjety ukiad konstrukcyjny
obiektéw jest optymalny przy ich realizacjach w Srédmiesciu - w warunkach $cistej zabudowy
w bliskim sasiedztwie 1 usytuowaniu obiektow przy lub pod skrzyzowaniami intensywnie
obcigzonych ruchem arterii miejskich. Powyzsze uwarunkowania wymuszaja przyjgcie
stropowej metody realizacji obiektow. Zastosowanie tej metody jest mozliwe przy Scianach
szczelinowych, ktére w fazie realizacji stanowia obudowe¢ wykopdw, a w fazie docelowej
stanowia konstrukcje zewngtrzng Scian. Wykonywane sukcesywnie od gory stropy obiektow
przenosza sity rozporowe od parcia gruntu na $ciany szczelinowe. Tarcze stropéw stanowia
sztywne (niepodatne) podparcie scian, znacznie ograniczajac ich odksztalcenia i minimalizuja
deformacje terenu. Znaczne ograniczenie deformacji terenu ma szczegdlne znaczenie w I,
najbardziej zblizonej do wykopu strefie, z uwagi na usytuowane w niej budynki.
Przyjety uktad konstrukcyjny oraz stropowa metoda realizacji nie eliminuja catkowicie
osiadan terenu, a ich wptyw na obiekty budowlane i obiekty infrastruktury podziemne;j
(szczegolnie kolektory) usytuowane w I strefie niecki osiadan powinien by¢ monitorowany.
Po ukonczeniu prac budowlanych przewiduje si¢ zasypanie wykopu i odtworzenie
poprzedniego zagospodarowania.
Wplyw na warunki hydrogeologiczne jest uzalezniony od koniecznosci obnizania zwierciadta
wody gruntowej na zewnatrz $cian szczelinowych. Przyjeto zasade, ze nalezy dazy¢ w miarg
mozliwosci do zamykania odwodnienia roboczego w zarysie $cian szczelinowych.
Zastosowanie $cian szczelinowych jako obudowy wykopoéw i doprowadzenie ich do gruntéw
spoistych plejstocenu lub pliocenu pozwala na znaczne ograniczenie zakresu wymaganego
odwodnienia roboczego na czas budowy.
Istota powodzenia jest prawidtowe ich osadzenie w warstwie spoistych itéw lub zapewnienie
petnej izolacji przez wykonanie przepony ponizej ptyty dennej, gdy konstrukcja posadowiona
jest w utworach sypkich, nawodnionych, przy niemozliwosci odcigcia doptywu przez

zaglebienie $cian w gruntach nieprzepuszczalnych.

8.1.2 Obiekty drazone tarcza

Budowa tuneli metra prowadzona bedzie metoda tarczowa przy zastosowaniu urzadzenia
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drazacego - tarczy zmechanizowanej, dostosowanej do drazenia w zmiennych warunkach
hydrogeologicznych.
W tarczy (z zamknigtym skrawajacym czotem) zastosowane beda dodatkowe techniki jak:

- wytworzenie nadcisnienia w komorze urobku;

- mozliwos¢ kruszenia glazéw narzutowych z czota tarczy;

- mozliwo$¢ wykonania iniekcji ci$nieniowych na obwodzie tuneli.
Wielkosci osiadan powierzchni terenu w obrgbie niecki osiadan nad trasami tuneli beda
praktycznie minimalne, wobec czego technologia drazenia tarcza TBM pod ulicami i
obiektami uzbrojenia podziemnego oraz pod i w sasiedztwie budynkéw jest catkowicie
bezpieczna.
W szczegdlnych warunkach gruntowo — wodnych i przy przejéciu tarcz pod budynkami bgda
zastosowane dodatkowe iniekcyjne techniki wspomagajace.
Natomiast podstawowa zaletg technologii mechanicznego drazenia tuneli jest wyeliminowanie
koniecznosci odwodnienia roboczego, a wigc nienaruszanie ci$nien piezometrycznych i
naturalnych drég krazenia wod podziemnych w osrodku gruntowym.
Przy zastosowaniu tarcz, dostosowanych do zmiennego naporu wéd gruntowych i masywu

gruntowego, wyeliminowane jest takze zagrozenie wdarciem wod do przodka.

8.2. Oddzialywanie na S$rodowisko pod katem mozliwosci nieosiggnig¢cia celow
srodowiskowych okreslonych w Planie Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza
Wisty

Zadaniem Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2000r ustanawiajacej ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej (Ramowa
Dyrektywa Wodna) jest osiagnigcie celéw srodowiskowych na obszarze Wspdélnoty. RDW
ustala ramy dla ochrony $rédladowych wéd powierzchniowych, woéd przejsciowych, wod
przybrzeznych oraz wéd podziemnych.

Podstawowymi dokumentami planistycznymi wedtug RDW sa plany gospodarowania wodami
na obszarach dorzeczy i programy dziatan.

W 2008 r. w Polsce opracowane zostaly projekty planéw gospodarowania wodami na
obszarach dorzeczy. W dniu 22 lutego 2011 r. Rada Ministréw zatwierdzita Plany
gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy: Wisty, Odry, Jarftu, Swiezej, Pregoty,
Niemna, Dunaju, Dniestru, Laby, Ucker. Dokumenty te zgodnie z ustawa — Prawo wodne
ogloszone zostaly w Dzienniku Urzgdowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”

(M.P.2011 nr 49poz.549). Obok planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
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podstawowym dokumentem planistycznym w zakresie gospodarowania wodami oraz
narz¢dziem wspomagajacym proces zarzadzania zasobami wodnymi i ksztalttowania sposobu
ich uzytkowania sa warunki korzystania z woéd. Gtownym zadaniem warunkéw jest
wspomaganie osiagnigcia celéw srodowiskowych wskazanych w planie gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza. Warunki korzystania z wod zgodnie z art. 115 ustawy Prawo
wodne powinny okreslac:
- szczegétowe wymagania w zakresie stanu wod wynikajace z ustalonych celéow
srodowiskowych,
- priorytety w zaspokajaniu potrzeb wodnych,
- ograniczenia w korzystaniu z wod na obszarze regionu wodnego lub jego czgsci albo dla
wskazanych jednolitych czgsci wod niezbedne dla osiagnigcia ustalonych celow
srodowiskowych, w szczegdlnosci w zakresie:
- poboru wéd powierzchniowych lub podziemnych,
- wprowadzania $ciekéw do wéd lub do ziemi,
- wprowadzania substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego do wod, do
ziemi lub urzadzen kanalizacyjnych,
- wykonywania nowych urzadzen wodnych.
Aktualnie pod konsultacje spoleczne poddany zostat projekt rozporzadzenia Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie w sprawie ustalenia Warunkow
korzystania z wéd regionu wodnego Srodkowej Wisty. W rozdziale 4-Ograniczenia w
korzystaniu z wod niezbg¢dne dla osiagnigcia ustalonych celéw srodowiskowych- w § 19
stwierdza sig, ze pobory wdd podziemnych nie moga powodowac:
- trwalego obnizenia statycznego zwierciadta wod podziemnych w warstwach wodonos$nych,
- zagrozenia dla osiagnigcia celow s$rodowiskowych dla wéd powierzchniowych i waéd
podziemnych ,
- zagrozenia dla osiagnigcia celéw srodowiskowych na obszarach chronionych, a w
szczegdlnosci dla ekosysteméw ladowych bezposrednio zaleznych od wéd podziemnych,
- zanieczyszczenia uzytkowych warstw wodonosnych wod podziemnych w wyniku ingresji
zanieczyszczen .W § 5 napisano, ze wprowadzanie $ciekéw do wdd powierzchniowych musi
uwzglednia¢ konieczno$¢ zaniechania i lub stopniowego eliminowania emisji do wod
powierzchniowych substancji priorytetowych oraz substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego. Wprowadzanie $ciekow do wod powierzchniowych o stanie lub

potencjale ekologicznym co najmniej dobrym nie moze powodowac przekwalifikowania ich
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stanu lub potencjatu do gorszego z powodu zmiany wartosci wskaznikéw fizykochemicznych
i biologicznych.

Odniesienie do ocenianego przedsiewziecia

Przeprowadzone analizy wskazuja, ze realizacja jak 1 eksploatacja przedsigwzigcia nie
ogranicza mozliwosci osiagnigcia celow  Srodowiskowych zawartych w  planie
gospodarowania wodami ( M.P. z 2011, nr 49, poz,549).

Rozwiazania w zakresie ochrony wéd podziemnych:

- dla potrzeb drazenia tuneli przy zastosowaniu tarcz TBM nie jest wymagane prowadzenie
odwodnienia roboczego.

- zalecane jest stosowanie technologii ograniczajacych zasigg prowadzonego odwodnienia
roboczego do zarysu $cian szczelinowych. Istota powodzenia jest prawidtowe ich osadzenie w
warstwie spoistych itéw trzeciorzedu (wymagajace szczegdélowego rozpoznania w strefach
zmiennej konfiguracji ich stropu), lub wykonanie przepony nieprzepuszczalnej ponizej ptyty
dennej pomigdzy S$cianami szczelinowymi, gdy konstrukcja posadowiona jest w utworach
sypkich, nawodnionych.

- istniejace zanieczyszczenia geochemiczne wod i gruntéw wzdtuz linii metra sa zréznicowane
1 niekiedy znaczne. Wtasciwe uszczelnienie tuneli szlakowych i stacji powinno zapobiegac ich
migracji. Wody wykazuja staba i Srednig agresywnos¢ do betonu. Stad wskazane sa zabiegi
antykorozyjne, chroniace obiekty metra przed wplywem agresywnych zanieczyszczen.
Budowa i eksploatacja metra nie stanowi zagrozenia wéd podziemnych tj. zagrozenia jakos$ci i
ilosci wéd podziemnych (zasobéw) wynikajace z eksploatacji ujec i studni wéd podziemnych
(nie przewiduje si¢ prowadzenia odwodnienia roboczego wykopow studniami) oraz degradacji
wod powierzchniowych. Budowa i eksploatacja przedsigwzigcia nie inicjuje i nie intensyfikuje
proceséw przeplywu wod oraz migracji zanieczyszczen do i w obregbie zbiornika wéd
podziemnych.

W ramach sprawdzenia wptywu budowy na Srodowisko wdd podziemnych nalezy przed
przystapieniem do budowy okresli¢c klase jakosci wod podziemnych zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008r w sprawie kryteriéw i sposobu
oceny stanu wod podziemnych (D.U.2008 nr 143 poz.896). Wyniki tych badan beda stanowity
punkt odniesienia do ewentualnych dalszych badan kontrolnych. Z wstgpnych badan wynika,
ze w wigkszosci préob wody nie stwierdzono anomalii, jedynie w kilku prébach wody
stwierdzono wyrazne stgzenia weglowodoréw petropochodnych — frakcji alifatycznych i

nieznaczne we¢glowodoréw wieloaromatycznych.
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Rozwiazania w zakresie ochrony wéd powierzchniowych
Na planowanym odcinku trasa metra nie sasiaduje ze zbiornikami wod powierzchniowych.
Nie jest przewidywany transport urobku z budowy metra z wykorzystaniem Wisty.

Rozwiazania w zakresie gospodarki wodno — §ciekowej

-$cieki technologiczne, w czg$ci zanieczyszczone zawiesing mineralng tatwoopadajaca i
substancjami ropopochodnymi, przed wprowadzeniem do kanalizacji bgda musiaty by¢
podczyszczone w urzadzeniach specjalnych: piaskownikach-osadnikach 1 separatorach
substancji ropopochodnych;

-Scieki opadowe zanieczyszczone beda przede wszystkim piaskiem 1 w niewielkim stopniu
substancjami ropopochodnymi, beda kierowane do kanalizacji po uprzednim przepuszczeniu
przez osadniki;

-na podstawie bilanséw opracowanych w ramach projektu budowlanego przyjete zostana
parametry techniczne pracy urzadzen podczyszczajacych Scieki i pompowni, zaréwno dla fazy
budowy jak i eksploatacji metra;

Przewidywane wstgpnie rozwiazania w zakresie gospodarki wodno-§ciekowej nalezy uznac¢ za

prawidlowe i bezpieczne dla srodowiska wodnego oraz urzadzen wodno- kanalizacyjnych.

8.3. Zagrozenie drganiami
8.3.1 Zrédta drgan
Wzdtuz trasy omawianego odcinka II linii metra wystepuja obecnie nastgpujace zrodia drgan
komunikacyjnych:
- na calej dtugosci trasy - ruch pojazdéw samochodowych, ktére podzieli¢ mozna na
nastgpujace grupy:
o samochody osobowe i dostawcze,
o autobusy,
o samochody cigzarowe,
- naczgsci trasy - przejazdy tramwajow,
- na przekroczeniach linii kolejowych - przejazdy pociagéw.
Faza budowy
Zrédtem takich drgan moga byé natomiast prowadzone na powierzchni prace budowlane w
postaci:
- wbijania lub wwibrowywania w grunt $cianek szczelnych (stalowych grodzic lub pali),
- zageszczania gruntu lub drogowych warstw nawierzchniowych  walcami

wibracyjnymi, itp.

63



MT-L21-10-4817/01
Prace te moga powodowac uszkodzenia w budynkach i powinny by¢ monitorowane (pomiary
drgan) pod katem wplywu drgan na konstrukcj¢ najblizej potozonych budynkéw. Na
podstawie pomiaréw drgan nalezy ustali¢ odleglo$ci i parametry pracy poszczegdlnych
urzadzen (wibromtoty, walce wibracyjne) tak, aby wykluczy¢ mozliwos¢ wystapienia
uszkodzen w najblizszych budynkach. Zaktada si¢ przy tym, ze (ze wzgledu na ograniczony
czas wystgpowania tych drgan) mozna bedzie, w odniesieniu do wplywu drgan na ludzi
przebywajacych w budynkach, dopuszcza¢ okresowe przekroczenia granicy komfortu w ciagu
dnia (prace te nie powinny by¢ prowadzone w porze nocnej).
Przejsciowo moze wystapi¢ pogorszenie warunkéw w zakresie wplywu drgan na ludzi
przebywajacych w budynkach (naruszenie wymagan w zakresie zapewnienia wymaganego
komfortu) usytuowanych przy trasach dojazdowych do placéw budéw, zwtaszcza podczas
przejazdoéw pojazdow cigzarowych z wywozong ziemia oraz dowozacych beton.
Faza eksploatacji
Gléwnym zrédtem drgan przekazywanych w trakcie eksploatacji metra do otoczenia sa
przejazdy pociagéw metra. Ponadto, w znacznie mniejszym zakresie, drgania moga by¢
wywolane pracg urzadzen takich jak: wentylatory (drgania w otoczeniu wentylatorni), pompy
w przepompowniach, agregaty itp.
Intensywnos¢ drgan przekazywanych na sasiednie budynki i zwiazanych z ruchem pociagéw
jest zalezna od:

- konstrukcji i stanu taboru (zwlaszcza stanu zestawéw kotowych, np. zbyt duze bicie
promieniowe két moze spowodowac¢ nawet kilkunastokrotny wzrost poziomu drgan),

- konstrukcji i stanu nawierzchni szynowej (liczby i konstrukcji stykéw szyn, stanu
technicznego powierzchni szyn, zamocowania szyn do podtorza, tolerancji wymiar6w
tokéw szyn w planie i w profilu),

- sposobu poruszania si¢ pociagu (predkos¢, tor ruchu — prosta lub tuk, zatrzymywanie
si¢ i ruszanie),

- konstrukcji podtorza i rozstawu podpér szynowych,

- konstrukcji obudowy tunelu (typu konstrukcji, rodzaju materiatu, masy, tlumienia),
przez ktora drgania propaguja si¢ na zewnatrz 1 ktéra wchodzi w interakcje z
przylegajacym do niej gruntem,

- zaglebienia tunelu, w tym takze od relacji pomiedzy zaglebieniem tunelu a poziomem
posadowienia budynkow,

- rodzaju 1 stanu podltoza, przez ktére propaguja si¢ drgania: budowa geotechniczna

podtoza, warunki wodne w podtozu, wystgpowanie przegréd w gruncie, szczelin,
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infrastruktury podziemne;j itp.,
- odlegtosci i usytuowania budynku odbierajacego drgania w stosunku do tunelu metra,
rodzaju i stanu budynku odbierajacego drgania: typ budynku, jego konstrukcja i
geometria, sposOb posadowienia, stan zachowania obiektu, cechy dynamiczne

konstrukcji (czgstotliwos$ci drgan wiasnych, ttumienie).

8.3.2. Metodyka oceniania wplywu drgan
Diagnoza dotyczaca oceny wptywu drgan na srodowisko obejmuje:

- ocen¢ wplywu drgan na konstrukcj¢ budynku znajdujacego si¢ w poblizu trasy
przejazdu wagonow metra,

- oceng wptywu drgan na ludzi przebywajacych w budynku,

- a takze, o ile to potrzebne, oceng¢ wptywu drgah na urzadzenia wrazliwe na drgania,
jezeli takie urzadzenia znajduja si¢ lub beda si¢ znajdowac¢ w budynku.

Podstawy prawne oraz szczegétowe uregulowania w zakresie wykonywania ocen wptywu
drgan w powyzszych przypadkach, opisane w skrdcie ponizej, zawarte sa w dwdch polskich
normach opracowanych przez zesp6t pracownikéw naukowych Instytutu Mechaniki Budowli
Politechniki Krakowskie;j:

- PN-85/B-02170. Ocena szkodliwosci drgah przekazywanych przez podloze na
budynki.

- PN-88/B-02171. Ocena wptywu drgan na ludzi w budynkach.

Norma PN-B-02170:1985 przewiduje dwa sposoby oceny wplywu drgan na konstrukcje
budynku:

- oceng petna — majaca zastosowanie w odniesieniu do kazdego typu budynku,

- oceng przyblizona (za pomoca skal wplywéw dynamicznych SWD-I i SWD-II) -
mozna ja stosowaé jedynie w przypadku dwoch, okreS§lonych w normie klas
budynkow.

Pelna ocena wptywu drgan na konstrukcj¢ budynku powinna by¢ wykonana zgodnie z
zasadami dynamiki budowli. Wymaga zbudowania modelu konstrukcji budynku do obliczen
dynamicznych odpowiedzi budynku na wymuszenie. Wymuszenie moze by¢ uwzglednione
albo przez przylozenie w punktach kontaktu fundamentu z podlozem wymuszenia
kinematycznego  opisanego przebiegami czasowymi drgan (pomierzonych lub
prognozowanych drgan) fundamentéw, albo za pomoca tzw. spektréw odpowiedzi. Ocena
polega na sprawdzeniu mozliwosci wystapienia rezonansu, wyznaczeniu sit bezwtadnosci

dziatajacych dodatkowo na konstrukcje¢ pod wpltywem drgan, obciazeniu modelu
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obliczeniowego konstrukcji wszystkimi obcigzeniami statycznymi i dynamicznymi (sitami
bezwtadnos$ci) i sprawdzeniu tak obcigzonej konstrukcji pod wzgledem wytrzymato§ciowym.
Szczegbtowe zasady obliczen dynamicznych konstrukcji podane sa w normie PN-85/B-02170
oraz w podregcznikach z zakresu dynamiki budowli.

Biorac pod uwageg pracochtonnos$¢ opisanych powyzej obliczen oraz fakt, ze decydujacy
wplyw na konstrukcje budynkéw maja drgania poziome, podano w normie PN-85/B-02170
przyblizony sposéb oceny wptywow dynamicznych (Scislej wpltywu poziomych sktadowych
drgan) na budynek z zastosowaniem tzw. skal wplywéw dynamicznych: SWD-I i SWD-IL
Skale te dotycza dwu najczgsciej spotykanych klas budynkéw niskich i1 srednio wysokich (do
5 kondygnacji nadziemnych wtacznie), wykonanych z elementéw murowych (przeznaczonych
do recznego uktadania jak: cegta, pustaki itp.), wielkoblokowych oraz wielkoptytowych. Skal
nie wolno stosowa¢ do budynkéw nieodpowiadajacych podanym klasom.

Skala wptywow dynamicznych SWD-I (rys.) odnosi si¢ do budynkéw o ksztalcie zwartym, o
matych wymiarach zewngtrznych rzutu poziomego (nieprzekraczajacych 15 m), jedno - lub
dwukondygnacyjnych i o wysokosci nieprzekraczajacej zadnego z wymiardw rzutu
poziomego. Skala wptywow dynamicznych SWD-II (rys.) odnosi si¢ do budynkéw nie
wyzszych niz pig¢ kondygnacji, ktérych wysokos¢ jest mniejsza od podwdjnej najmniejszej
szeroko$ci budynku w rzucie poziomym oraz do budynkéw niskich (do dwdéch kondygnaciji),

lecz niespetniajacych warunkéw podanych dla skali SWD-I.
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Rysunek 1. Skala SWD-I [PN-85/B-02170]
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Rysunek 2. Skala SWD-II [PN-85/B-02170]

Na podstawie informacji o szczytowych wartosciach amplitud przemieszczen lub przyspieszen
(o$ pionowa skali) w poszczegdlnych tercjowych pasmach czgstotliwosci (0§ pozioma skali)
drgan poziomych budynku (pomierzonych w poziomie terenu) mozna zakwalifikowac te
drgania do jednej z pigciu stref szkodliwosci:

- strefa I — drgania nieodczuwalne przez budynek,

- strefa I — drgania odczuwalne przez budynek, ale nieszkodliwe dla jego konstrukcji,

- strefa III — drgania szkodliwe dla budynku, powoduja lokalne zarysowania i spekania,

- strefa IV — drgania o duzej szkodliwo$ci dla budynku, stanowiace zagrozenie

bezpieczenstwa ludzi;
- strefa V — drgania powodujace awari¢ budynku przez walenie si¢ muréw, spadanie
stropéw itp., budynek nie moze by¢ uzytkowany.

7. powyzszego opisu wynika, iz w odniesieniu do czg$ci budynkéw (budynki wysokie
powyzej 5 kondygnacji nadziemnych, budynki o konstrukcji slupowo ptytowej itp.) na
analizowanym odcinku II linii metra nie bgdzie mozliwe zastosowanie skal wpltywow
dynamicznych (SWD) i konieczne bgdzie wykonanie petnej oceny wptywu drgan na
podstawie obliczen modelowych.
Diagnoza wplywu drgan na ludzi przebywajacych w budynku przeprowadzana jest w Polsce z
uwzglednieniem wymagan ujetych w normie PN-88/B-02171 (zgodnej ze standardami ISO).
Norma ta okresla dopuszczalne warto$ci parametréw drgan mechanicznych w celu
zapewnienia wymaganego komfortu ludziom przebywajacym w pomieszczeniach, w

zaleznosci od:
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- przeznaczenia pomieszczenia w budynku (mieszkalne, biurowe, warsztat pracy,
szpital, laboratorium, w ktérym prowadzone sa precyzyjne badania itp.),
- pory wystegpowania drgan (dzien tj. w godz. 6°°-22% lub noc tj. w godz. 22%-6"),
- charakteru 1 powtarzalnosci drgan,
- kierunku dziatania drgan (drgania poziome lub pionowe) i pozycji cztowieka
podczas odbioru drgan (stojaca lub lezaca).
Podstawa oceny sa wyniki analizy cze¢stotliwosciowej drgan zarejestrowanych w miejscu
odbioru ich przez czlowieka. W wyniku analizy otrzymuje si¢ wartosci skuteczne
przyspieszen tzw. RMS (Root Mean Square) w tercjowych pasmach czgstotliwosci i
poréwnuje je z dopuszczalnymi warto$ciami tych parametrow.
W szczeg6lnych przypadkach moze wystapi¢ koniecznos$¢ analizy wptywu drgan na obiekty
inzynierskie takie jak mosty, wiadukty 1 obiekty infrastruktury podziemnej: kolektory

sciekowe, gazociagi itp.

8.3.3. Doswiadczenia z eksploatowanego odcinka I linii metra

Ocena wptywu drgan w otoczeniu eksploatowanego odcinka I linii metra zawarta jest w
opracowaniach z badan wykonanych przez Instytut Mechaniki Budowli Politechniki
Krakowskiej w latach 1985-2007. Opracowania te znajduja si¢ w archiwum Metra
Warszawskiego. Cze¢s¢ wynikéw tych badan przedstawiono w ksiazce: Styputa K.: Drgania
mechaniczne wywotane eksploatacja metra ptytkiego i ich wptyw na budynki. Zeszyty
Naukowe Politechniki Krakowskiej, seria inzynieria ladowa nr 72, Krakéw 2001.

Whioski z tych badan sa nastgpujace:

- w badanych budynkach, usytuowanych w odlegtosci od 3 do 60 m od $ciany tunelu
linii metra drgania wywotane eksploatacja metra byly na ogét zaliczane do
nieodczuwalnych przez konstrukcje budynkow,

- w zakresie odbioru drgan przez ludzi znajdujacych si¢ w budynkach usytuowanych w
odlegtosci do 40 m od tunelu mogla wystgpowac¢ drgania odczuwalne przez ludzi poza
strefa wyznaczona odleglo$cia 40 m od krawedzi tunelu nie nalezy spodziewac si¢
wystapienia istotnych wptywéw dynamicznych zwiazanych z ruchem taboru metra.

Biorac pod uwagg mozliwy wplyw drgan na ludzi znajdujacych si¢ w budynkach zastosowano
na I linii metra rézne $rodki ograniczajace intensywno$¢ generowanych drgan.
I tak:

- opracowano w Instytucie Mechaniki Budowli Politechniki Krakowskiej i Biurze

Projektow METROPROIJEKT), specjalnie na potrzeby bielanskiego odcinka I linii
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metra, konstrukcje¢ torowiska z uwzglednieniem wibroizolacji (bloki w otulinie
tlumiacej i maty wibroizolacyjne),

- biezaco kontrolowany jest stan torowisk w potaczeniu ze szlifowaniem powierzchni
roboczych szyn,

- zastosowano system monitorowania drgan, opracowany w Instytucie Mechaniki
Budowli Politechniki Krakowskiej, pozwalajacy na minimalizacje emisji drgan
poprzez identyfikacje obszaréw o najwigkszej uciazliwosci. Po otrzymaniu wynikéw
trendu drgan poszczegdlnych pojazdéw planowane s3, w miar¢ potrzeb 1 mozliwosci,

reprofilacja lub wymiana zestawow kotowych.

8.3.4. Obiekty w otoczeniu II linii metra potencjalnie narazone na oddzialywanie drgan
w trakcie eksploatacji

W przypadku drgan spowodowanych budowa metra, oceny wptywu drgan na budynki i ludzi
w budynkach, dotycza obiektow znajdujacych si¢ w strefie wptywu poszczegdlnych zrodet
drgan budowlanych. Zasigg tych stref jest uzalezniony od warunkéw gruntowych i rodzaju
uzytego sprzetu oraz parametrow jego pracy (np. niektore urzadzenia wibracyjne maja
regulowane wartosci amplitud i czgstotliwosci drgan).

W odniesieniu do drgan wywotlanych eksploatacja metra oceny te dotycza budynkoéw
znajdujacych si¢ w strefie wplywéw dynamicznych metra. Na podstawie dotychczasowych
doswiadczen z I linii metra w Warszawie mozna wstepnie okresli¢ zasigg tej strefy na 40 m od
zewngtrznej Sciany tunelu metra, mierzac w rzucie poziomym. Zasigg strefy zostal oznaczony
na planach zataczonych do niniejszego raportu. Szczeg6lna uwage nalezy zwrdci¢ na obiekty,

pod ktérymi bezposrednio planowana jest budowa tuneli metra.

8.4. Emisja halasu

8.4.1. Ogélna charakterystyka inwestycji

IT linia metra w Warszawie jest czg$cia gtdwnej osi komunikacji zbiorowej na kierunku
wschdd-zachdd. Rozpatrywany pierwszy etap realizacji odcinka zachodniego II linii obejmuje
fragment biegnacy od szlaku za stacja C9 ,,Rondo Daszynskiego” do toréw odstawczych za
stacja C6. Znajduja si¢ na nim trzy stacje podziemne C8, C7, C6, tory odstawcze, trzy
wentylatornie szlakowe V9, V8, V7, oraz trzy tunele D9, D8, D7.

W fazie eksploatacji metro bedzie funkcjonowalo w godzinach ok. 5.00 —0.30, a wigc
rowniez w pewnych okresach pory nocnej. W tym przedziale czasowym beda si¢ odbywaty
przejazdy pociagéw oraz beda dzialaly urzadzenia wyposazenia technicznego metra, ktdére

moga stanowi¢ potencjalne zrédto emisji hatasu do srodowiska. Mozliwos¢ pracy tych
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urzadzen w porze nocnej nalezy uwzgledni¢ przy ocenie warunkéw akustycznych
wystepujacych w fazie eksploatacji, oraz przy doborze odpowiednich srodkéw ochrony przed
hatasem. Sam ruch pociagéw bedzie si¢ odbywat pod ziemia i nie bedzie miat bezposredniego
wplywu na warunki akustyczne panujace na zewnatrz. Natomiast II linia metra po
uruchomieniu przejmie w znacznym zakresie funkcje transportowe i posrednio, powodujac
zmniejszenie ruchu ulicznego, wptynie na obnizenie hatasu komunikacyjnego.

W okresie eksploatacji metra potencjalnym zrédtem hatasu $rodowiskowego moga by¢
terenowe czerpnio-wyrzutnie powietrza nalezace do wentylatorni podstawowych, oraz inne
lokalne elementy instalacyjne obstugujace pomieszczenia znajdujace si¢ w obrgbie stacji,
ktore zostana wyprowadzone na zewnatrz, urzadzenia wentylacyjne, jednostki chlodnicze itp.
Dzialanie tych urzadzen i instalacji nie moze powodowaé przekroczenia warunkow
dopuszczalnych obowiazujacych w zakresie emisji hatasu do sSrodowiska. Wszystkie
urzadzenia 1 instalacje, ktére moga stanowi¢ zrédio hatasu powinny by¢ wyposazone w
odpowiednie $rodki ochrony akustycznej. Ostateczne rozwiazania nalezy przedstawi¢ w
projekcie wykonawczym po ustaleniu parametréw akustycznych konkretnych urzadzen.
Dotychczas na wszystkich zrealizowanych juz stacjach metra ograniczenie poziomu hatasu
emitowanego na zewnatrz ponizej wartosci dopuszczalnej za pomoca srodkéw technicznych
nie stanowito problemu.

W fazie realizacji rozpatrywanego fragmentu metra prowadzone prace budowalne moga
powodowa¢ pewna uciazliwos¢ akustyczna, szczegélnie w najblizszym otoczeniu moga by¢
dokuczliwe dla uzytkownikéw znajdujacych si¢ w sasiedztwie terenéw i budynkéw. Zgodnie
z zalozeniami projektowymi obiekty kubaturowe, takie jak stacje, tory odstawcze 1
wentylatornie szlakowe bgda realizowane metoda odkrywkowa (stropowa), natomiast tunele
beda drazone tarcza. Zwigkszony poziom hatasu zwiazany z prowadzeniem robét
budowlanych bgdzie wystgpowal w rejonie obiektéw wykonywanych metoda odkrywkowa,
zwlaszcza w pierwszej fazie prowadzenia intensywnych prac ziemnych w otwartym wykopie.
Drazenie tuneli metoda gérnicza z zastosowaniem tarczy nie bedzie powodowalo emisji
hatasu do $rodowiska z wyjatkiem otoczenia szybu wydobywczego stuzacego do odbierania

urobku i podawania elementéw konstrukcyjnych.

8.4.2. Lokalizacja
Rozpatrywany fragment II linii metra znajduje si¢ w calo$ci na terenie dzielnicy Wola.
Poczatkowo biegnie pod ul. Kasprzaka, skreca na péinoc w ul. Ptocka, dalej w rejonie ul.

Wolskiej skrgca w kierunku zachodnim 1 biegnie pod ul. Gérczewska az do toréw
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odstawczych konczacych si¢ w rejonie wschodniego wjazdu na teren centrum handlowego
Wola Park. Z akustycznego punktu widzenia dla oceny oddziatywania na srodowisko istotna
jest lokalizacja poszczegdlnych obiektow kubaturowych realizowanych metoda odkrywkowa,
oraz sposéb zagospodarowania terenu w najblizszym otoczeniu tych obiektow.
Na obszarze, przez ktory przebiega rozpatrywany fragment metra obowiazuja dwa miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego obejmujace jedynie zachodnia cze$¢ planowanej
inwestycji:
- Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu ulicy Olbrachta, Uchwata
Nr LVI/1669/2009 Rady m. st. Warszawy z dnia 28 maja 2009 r.
- Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru Ulrychowa w rejonie ul.
Ksigcia Janusza, Uchwata Nr LX/1830/2009 Rady m. st. Warszawy z dnia 27 sierpnia
2009 r.;
- Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu Parku Moczydlo, Uchwata,
nr XCIV/2805/2010 Rady m. st. Warszawy z dnia 12 grudnia 2010 r.;
Zgodnie z zapisanymi funkcjami terendw w bezposrednim otoczeniu projektowanych
obiektéw metra przewaza zabudowa mieszkaniowa wysoka z ustugami(MW/U). Faktyczne
zagospodarowanie terenu w sasiedztwie metra jest zasadniczo zgodne z zapisami
miejscowych planéw.
Na terenach znajdujacych si¢ w otoczeniu pozostatej czgs$ci rozpatrywanego fragmentu II linii
metra nie ma obowigzujacych mpzp. Przy ul. Kasprzaka, w rejonie wentylatorni V9 po stronie
poludniowej znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna i teren Zespotu Szkét nr 26
im. Marcina Kasprzaka (liceum profilowane i technikum). Po stronie p6inocnej znajduje sig
Teatr na Woli oraz budynki biurowe. W rejonie stacji C8, usytuowanej pod ul. Plocka przy
skrzyzowaniu z ul. Wolska, po obu stronach dominuje zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna, przy czym po stronie zachodniej bezposrednio przy ulicy Plockiej jest kilka
budynkéw biurowych. Wentylatornia szlakowa V8 jest usytuowana na wewngtrznym
dziedzincu w osiedlu budynkéw wielorodzinnych (4-5 kondygnacji), najblizsze budynki
Rabsztynska 2 i 4 znajduja si¢ w bezposrednim sasiedztwie obrysu wentylatorni. Nast¢pne
obiekty metra sa usytuowane pod ul. Gérczewska, w otoczeniu stacji C7 1 C6 przewaza
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna, przy czym w rejonie stacji C6 1 toréw odstawczych
po stronie potudniowej bezposrednio przy ulicy znajduja si¢ pawilony ustugowe petniace role
ekranéw akustycznych w stosunku do znajdujacych si¢ w gtebi budynkéw mieszkalnych.
Wentylatornia V7 znajduje si¢ w rejonie Parku im. E. Szymanskiego 1 Parku Moczydto w

otoczeniu zielenie miejskiej. Funkcje budynkéw usytuowanych w otoczeniu poszczegdlnych
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obiektow metra zostaly zaznaczone na rysunkach przedstawiajacych wyniki obliczen
akustycznych.

Obecnie w otoczeniu projektowanego fragmentu metra dominuje hatas uliczny. Zgodnie z
mapa akustyczng Warszawy przy ul Kasprzaka w rejonie skrzyzowaniu z ul. Zegadlowicza
(wentylatornia V9) na elewacji budynku Zespotu Szkét nr 26 dtugookresowy poziom dzwigku
Lpw~ wynosi ok. 73dB, a w porze nocnej poziom Ly ok. 64dB. Przy ul. Ptockiej, w rejonie
stacji C8, na elewacjach budynkéw mieszkalnych od strony ulicy poziom Lpwn wynosi ok.
67dB, a w porze nocnej ok. Ly = 57dB. Na elewacjach budynkéw mieszkalnych przy ul.
Gorczewskiej dtugookresowy poziom dzwigku Lpwn osiaga ok. 75dB, a wskaznik Ly dla pory

nocnej ok. 65dB.

8.4.3. Wymagania akustyczne

Rodzaje terenéw podlegajacych ochronie akustycznej sa zdefiniowane w ustawie prawo
ochrony $rodowiska (Dz.U.2006nr129 poz.902 z p6zn.zm.) natomiast dopuszczalne poziomy
hatasu w S$rodowisku, powodowanego przez poszczegdlne grupy zrodet hatasu, zostaty
okreslone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku.(Dz.U.2012 nr O poz.1109). Dopuszczalne
warto$ci poziomu hatasu sq wyrazone wskaznikami Laeqp oraz Laeqn odpowiednio dla pory
dziennej (6.00-22.00) 1 pory nocnej (22.00-6.00), zaleza od rodzaju zrédta hatasu, charakteru
terendw narazonych na jego oddziatywanie oraz od pory doby. W rozpatrywanym przypadku
zrodta halasu wystepujace w fazie realizacji metra, zwiazane z prowadzonymi pracami
budowlanymi, oraz zrédta dziatajace na etapie eksploatacji zwiazane z dziataniem wentylacji i
innych urzadzeh wyposazenia technicznego metra, nalezy zaliczy¢ do grupy obejmujacej
,pozostale obiekty i dzialalnos¢ bgdaca zrédiem hatasu”. Dla tej grupy do oceny warunkow
akustycznych przyjmuje si¢ przedziat czasu odniesienia T dla pory dziennej réwny 8 najmnie;j
korzystnym godzinom dnia kolejno po sobie nastgpujacym, natomiast dla pory nocnej
przedziat r6wny 1 najmniej korzystnej godzinie nocy.

Wartosci dopuszczalne obowiazujace w fazie budowy oraz w fazie eksploatacji w odniesieniu

do hatasu od urzadzen technicznych metra zestawiono w tabeli .
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Tabela 4. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku wg rozporzadzenia Ministra
Srodowiska zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w

srodowisku

Dzien noc

Lp |Przeznaczenie terenu
LAeq D LAeq N

1 Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska

o . 45dB [40dB
Tereny szpitali poza miastem

2 | Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne;j

Tereny zabudowy zwiazanej ze staltym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy " 50dB |40dB
Tereny doméw opieki spotecznej
Tereny szpitali w miastach

3 |Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

Tereny zabudowy zagrodowe;j 55dB |45dB
Tereny rekreacyjno—wypoczynkowel)
Tereny mieszkaniowo ustugowe

4 |Tereny w strefie S$rodmiejskiej miast powyzej 100 tys.

mieszkancow? 55dB |45dB

YW przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie
obowiazuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

2 Strefa srddmiejska miast powyzej 100tys. Mieszkancéw to teren zwartej zabudowy
mieszkaniowej z koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W
przypadku miast, w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys.
Mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach stref¢ $rodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona
zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych 1
ustugowych.

W otoczeniu projektowanego fragmentu II linii metra znajduja si¢ gtéwnie tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej, dla ktérych dopuszczalny poziom hatasu w porze
dziennej/nocnej wynosi 55/45 dB. Dla terenéw zabudowy zwiazanej ze stalym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy (szkoty, przedszkola, ztobki), ktére sa uzytkowane tylko w porze
dziennej, dopuszczalny poziom hatasu wynosi 50 dB. Tereny rekreacyjne, takie jak Park
Moczydto, Park im. E. Szymanskiego, sa uzytkowane w porze dziennej, dopuszczalny poziom
hatasu wynosi 55dB.

8.4.4. Przewidywane warunki akustyczne

Metoda oceny

Prognozg warunkéw akustycznych wykonano metoda obliczeniowa za pomoca programu
komputerowego IMMI. Zastosowany model propagacji hatasu jest zgodny z norma PN-ISO
9613-2 Akustyka. Tlumienie dzwigku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogdlna
metoda obliczania. Metoda obliczeniowa jest zgodna z zaleceniami Dyrektywy 2002/49/WE

Parlamentu Europejskiego oraz Rady Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002 w sprawie oceny i

73



MT-L21-10-4817/01
zarzadzania poziomem hatasu w Srodowisku, dokumentem Commission recommendation
C(2003)2807 concerning the guidelines on the revised interim computation methods for
industrial noise, aircraft noise, road traffic and railway noise, and related emission data, oraz z
Instrukcja I'TB nr 338 Metoda okreslania emisji i imisji hatasu przemystowego w srodowisku.

Emisja halasu w fazie budowy

Model obliczeniowy
Zgodnie z zalozeniami projektowymi wszystkie stacje i wentylatornie szlakowe na
rozpatrywanym odcinku metra beda realizowane metoda odkrywkowa natomiast tunele beda
drazone tarcza. Obiekty kubaturowe bgda wykonywane metoda stropowa w obudowie ze §cian
szczelinowych, ktére w fazie docelowej stana si¢ zewnegtrznymi $cianami konstrukcyjnymi.
Metoda stropowa daje mozliwo$¢ szybszego udostgpnienia czg$ci terenu na zewnatrz; po
wykonaniu stropu zewngtrznego i zasypki jest mozliwe potozenie nawierzchni 1 przywrdocenie
ruchu ulicznego.
Prognozg emisji hatasu do Srodowiska i ocen¢ warunkéw akustycznych wykonano dla
poszczegdlnych obiektéw realizowanych metoda odkrywkowa. Drazenie tunelu szlakowego
metoda gbrnicza przy uzyciu tarczy nie bgdzie powodowalo emisji hatasu do srodowiska z
wyjatkiem otoczenia szybu wydobywczego, ktéry bedzie prawdopodobnie zlokalizowany w
obregbie jednej ze stacji. Cykl budowy kazdego z rozpatrywanych obiektéw kubaturowych
metra, analizowanej pod katem emisji halasu do $rodowiska, sktada si¢ z nastgpujacych
etapow:

- Wykonanie wstegpnego wykopu, Scian szczelinowych oraz wykopu do poziomu stropu

- Wykonanie gérnej plyty stropowej

- Prace ziemne prowadzone w przestrzeni pod stropem

- Prace konstrukcyjne prowadzone w przestrzeni pod stropem
Ocena poszczegélnych faz budowy pod wzgledem emisji hatasu do $rodowiska oraz
do$wiadczenia uzyskane przy wykonywaniu wczesniejszych stacji metra wskazuja, ze
najbardziej hatasliwy jest etap poczatkowy obejmujacy réwnolegle wykonywanie $cian
szczelinowych i intensywne prace ziemne prowadzone w otwartym wykopie. Jest to etap
krotkotrwaty planowany na okres od jednego do trzech miesigcy. P6Zniejsze prace zwiazane z
realizacja konstrukcji stacji, zwlaszcza prace prowadzone w przestrzeni pod stropem, sa juz
znacznie cichsze w odniesieniu do warunkéw srodowiskowych.
Modele obliczeniowe poszczegdlnych obiektéw zostaly opracowane z uwzglednieniem
zagospodarowania sasiedniego terenu, znajdujacych si¢ w otoczeniu budynkéw oraz

gléwnych maszyn budowlanych stanowiacych zrédio hatasu podczas wykonywania prac. W
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okresie budowy poziom hatasu bedzie zmienny w czasie zaleznie od charakteru realizowanych
czynnosci oraz potozenia frontu rob6t. Do obliczen przyjeto, ze kilka operacji bedzie
wykonywanych réwnoczesnie w réznych miejscach placu budowy, cz¢$¢ na poziomie terenu,
czgs¢ w pewnym zaglebieniu. Przyj¢to najmniej korzystny wariant obejmujacy poczatkowa
fazeg prac tj. r6wnolegle wykonywanie wstgpnego wykopu, $cian szczelinowych oraz wykopu
do poziomu stropu. Na kazdej stacji zatozono jednoczesna pracg nastgpujacych urzadzen:

- 2 zestawy do wykonywania $cian szczelinowych,

- 2 spycharki,

- 2 koparki,

- 1 tadowarka,

- 1 dzwig pomocniczy,

- transport samochodowy
Liczbg samochodéw cigzarowych transportujacych urobek zaangazowanych przy kazdej stacji
oszacowano na podstawie wstgpnego harmonogramu prac oraz objgtosci wykopu. W
pierwszej fazie prac przyjeto 150 kurséw samochodéw w ciagu doby (ok. 80 samochodéw w
ciagu zmiany roboczej, co daje 10 samochodéw w ciagu godziny).
Taki sam zestaw maszyn i srodkéw transportu jak w przypadku budowy stacji przyjgto na
budowie toréw odstawczych zaktadajac, ze jest ona prowadzona réwnolegle z budowa stacji
C6.W przypadku wentylatorni szlakowych przyjeto, ze przy budowie kazdej wentylatorni w
poczatkowym okresie beda pracowaty rownocze$nie:

- 1 zestaw do wykonywania $cian szczelinowych,

- 1 dzwig pomocniczy,

- 1 tadowarka
a po wykonaniu $cian szczelinowych:

- 1 spycharka,

- 1 koparka,

- 1 dzwig pomocniczy,

- transport samochodowy
W fazie intensywnych prac ziemnych dla kazdej wentylatorni przyjeto 60 kurséw
samochodéw w ciagu doby (ok. 30 samochodéw w ciggu zmiany roboczej).
Poniewaz maszyny budowlane i samochody w czasie wykonywania prac nie maja stalego
polozenia, przemieszczaja si¢ na pewnym obszarze w rejonie realizowanej sekcji, w
obliczeniach akustycznych beda reprezentowane przez zastgpcze punktowe, liniowe lub

powierzchniowe zrédta hatasu rozlokowane réwnomiernie na obszarze ich dziatania.
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Sumaryczny poziom mocy akustycznej kazdego z zastgpczych zrédet hatasu bedzie réwny
sumarycznemu poziomowi mocy akustycznej zrédet rzeczywistych, ktére reprezentuje. W
obliczeniach przyjeto, ze kazda maszyna pracuje przez ok. 6 godzin w ciagu zmiany roboczej.

Parametry akustyczne zrodel hatasu

Poziom mocy akustycznej zrédet hatasu dzialajacych w fazie budowy zostat okreslony na
podstawie Rozporzadzenia ministra gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji
hatasu do srodowiska z po6zniejszymi zmianami (Dz.U.2006 nr32 poz.223 i Dz.U.
2007nr105poz.718 z p6zn.zm.), danych zawartych w Instrukcji ITB nr 338; Metoda okreslania
emisji 1 imisji hatasu przemystowego w srodowisku, oraz na podstawie wynikéw pomiaréw
hatasu przeprowadzonych na realizowanych wcze$niej odcinkach metra i na innych budowach
o podobnym charakterze prac. W obliczeniach przyj¢to zatozenie, ze do budowy beda
zaangazowane nowoczesne maszyny budowlane znajdujace si¢ w dobrym stanie technicznym,
ktéore w zakresie emisji hatasu spelniaja wymagania Dyrektywy 2000/14/WE 1
odpowiadajacych jej krajowych aktéw prawnych. Przyjete do obliczen parametry akustyczne
zrddet hatasu zestawiono ponizej. Podane wartosci uwzgledniaja typowe sekwencje czynnosci
wykonywanych przez maszyny w specyficznych warunkach budowy metra, odnosza si¢ one

do 8-godzinnego okresu obserwacji.

zestaw urzadzen do wykonywania $cian szczelinowych Lwaeq = 106 dB
spycharka Lwaeq = 105 dB
koparka Lwaeq =103 dB
tadowarka Lwaeq =104 dB
dzwig pomocniczy Lwaeq =101 dB

Sumaryczny poziom mocy akustycznej maszyn realizujacych roboty ziemne przy budowie
kazdej stacji, zakladajac jednoczesna pracg 2 spycharek, 2 koparek, 1 tadowarki 1 jednego

dzwigu pomocniczego, wynosi:
Lwaeq = 10l0og(2x10'*” + 2x10'** + 10'** + 10'*") = 111 dB

Na kazdej stacji roboty ziemne begda reprezentowane przez dwa zrodta powierzchniowe o
poziomie mocy akustycznej Lwaeq = 108 dB (w sumie 111 dB). Dwa zestawy urzadzen do
wykonywania §cian szczelinowych beda reprezentowany przez dwa zrédta liniowe o poziomie

mocy akustycznej Lwaeq = 106 dB kazde.
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Transport samochodowy bedzie reprezentowany przez jedno zrédio liniowe (przejazd po
terenie budowy) oraz dwa zrédta punktowe (stanowiska zatadunkowe). Sumaryczny poziom
mocy akustycznej zastgpczych zrédet hatasu reprezentujacych operacje zwiazane z
transportem przy budowie stacji przedstawiono w Tabeli 7.
Tabela 5. Poziom mocy akustycznej zastgpczych zrédet reprezentujacych srodki transportu

podczas budowy stacji, czas odniesienia 8 godzin

Operacia Zrédto Czas Liczba Lwaeg, dB

perac) Lwa, dB | dziatania, s operacji Operacje | Sumarycznie
Przejazd po terenie 100 200 80 97,4 97
Manewrowanie przy
Jatadunky 106 30 80 95,2
Postdj na wolnych 95 360 30 95.0 99
obrotach ’
Manewrowanie przy 106 20 30 93 4
odjezdzie ’

Roboty ziemne prowadzone przy budowie kazdej z wentylatorni szlakowych, zaktadajac
jednoczesna pracg 1 spycharki, 1 koparki 1 jednego dzwigu pomocniczego, beda
reprezentowane przez jedno zrédlo powierzchniowe o sumarycznym poziomie mocy

akustycznej:
Lwacq = 1010g(10'** + 10'%° + 10'*") = 108 dB

Transport samochodowy bedzie reprezentowany przez jedno zrédio liniowe (przejazd po
terenie budowy) oraz jedno zrédto punktowe (stanowisko zatadunkowe). Sumaryczny poziom
mocy akustycznej zastgpczych zrédet hatasu reprezentujacych operacje zwiazane z
transportem przy budowie wentylatorni szlakowej przedstawiono w Tabeli 8.

Tabela 6. Poziom mocy akustycznej zastgpczych zrédet reprezentujacych srodki transportu

podczas budowy wentylatorni szlakowej, czas odniesienia 8 godzin

Operacia Zrédto Czas Liczba Lwaeg, dB

perad) Lwa, dB | dziatania, s operacji Operacja | Sumarycznie
Przejazd po terenie 100 120 30 91,0 91
Manewrowanie przy
Jatadunky 106 30 30 90,9
Postdj na wolnych 95 360 30 90.7 95
obrotach ’
Manewrowanie przy 106 20 30 89.2
odjezdzie ’
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Zestawienie wszystkich zastgpczych zrddet hatasu przyjetych do obliczen akustycznych na
kazdej stacji znajduje si¢ w Tabeli 9, a zestawienie zrodet hatasu dziatajacych przy budowie
wentylatorni szlakowej w Tabeli 10.
Tabela 7. Zestawienie zastgpczych zrédel hatasu reprezentujacych prace budowlane przy

realizacji obiektow stacyjnych

. Liczba zrédet
Maszyny budowlane Typ zrédia zastepezych Lwaeg, dB
Prace ziemne (spycharki, . .
koparki, fadowarka, dzwig) Powierzchniowe 2 108
Zestaw do $cian szczelinowych | Liniowe 2 106
Transport samochodowy Liniowe 1 97
Stanowisko zatadunkowe Punktowe 2 96

Tabela 8. Zestawienie zastgpczych zrodet hatasu reprezentujacych prace przy realizacji

wentylatorni szlakowych

L Liczba Zrédet
Maszyny budowlane Typ zrédia zastepezych Lwaeg, dB
Prace Zemn e.(sp ycharka, Powierzchniowe 1 108
koparka, dzwig)
Transport samochodowy Liniowe 1 91
Stanowisko zaladunkowe Punktowe 1 95

Wiyniki obliczen

Dla kazdego obiektu kubaturowego realizowanego metoda odkrywkowa (stropowa)
wykonano  obliczenia  akustyczne uwzgledniajac  prace  maszyn  budowlanych
reprezentowanych przez zastgpcze zrédia hatasu, miejscowe zglegbienie terenu zwigzane z
realizacjq prac, oraz budynki znajdujace si¢ w otoczeniu rozpatrywanego obiektu. Obliczenia
wykonano na ptaszczyznie 4 m nad poziomem terenu w siatce punktow 5x5m. Wyniki
obliczen odpowiadaja sytuacji, jaka bedzie miata miejsce w poczatkowe]j fazie realizacji
inwestycji w momencie najwigkszego nasilenia hatasliwych robo6t ziemnych. Poniewaz
polozenie maszyn bgdzie si¢ zmieniato w czasie wraz z przemieszczajacym si¢ frontem prac,
lokalny wzrost poziomu hatasu bedzie si¢ réwniez przemieszczal.

Wyniki obliczen emisji hatasu do §rodowiska wykonanych dla poszczegélnych obiektéw w
fazie budowy przedstawiono w postaci graficznej na rysunkach. W przypadku obiektéw metra
realizowanych w ciagu ulic Plocka - Gérczewska poziom hatasu na elewacjach najblizszych
budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych w okresie najbardziej intensywnych prac
budowlanych osiaga ok.70dB, a momentami moze wzrasta¢ do 75dB. Poziom ten jest
zblizony do wystepujacego obecnie poziomu hatasu komunikacyjnego, jednak wartosci

dopuszczalne obowiazujace w odniesieniu do halasu zwiazanego z pracami budowlanymi
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zostang przekroczone. Nalezy zaznaczy¢, ze zgodnie z obecnymi przepisami dopuszczalny
poziom hatasu drogowego w strefach srédmiejskich w porze dziennej wynosi 68dB, jest wigc
znacznie wyzszy niz dopuszczalny poziom hatasu od prac budowlanych, pomimo, Zze prace
budowlane maja charakter czasowy i krétkotrwaty w odréznieniu od dtugookresowego hatasu
ulicznego.

W rejonie wentylatorni V9 poziom hatasu wystgpujacy w najbardziej ucigzliwym etapie
budowy na najbardziej narazonej na hatas elewacji budynku szkoty wynosi 60-65dB, warunki
dopuszczalne beda w pewnym okresie przekroczone. Okres intensywnych prac ziemnych
prowadzonych na poziomie terenu bgdzie trwal ok. jednego miesigca, pdzniejsze prace
zaglebione w szybie beda powodowaly juz znacznie mniejszy poziom hatasu w najblizszym
otoczeniu.

Wentylatornia V8 jest zlokalizowana na wewngtrznym dziedzificu w otoczeniu budynkéw
mieszkalnych wielorodzinnych. Poziom hatasu na elewacji tych budynkéw w poczatkowym
najgtosniejszym okresie prowadzenia prac budowlanych moze osiaga¢ 70-75dB. Prace te beda
trwaty ok. jednego miesiaca, p6zniej w miar¢ zaglebiania si¢ ponizej poziomu terenu, beda juz
znacznie cichsze. W przypadku realizacji wentylatorni V8 szczegélnie istotna jest
komunikacja z mieszkancami sasiednich budynkéw i informacja na temat charakteru

zamierzonych prac oraz czasu ich realizacji.

LU GO, W ™ T 3

Stacja C-8. Emisja hatasu do srodowiska. Faza budowy.

[ Budynek wieloradzinny

W Ustugi/Handel/Inny Budynek

& Zrodlo punktows (ISO 9613)

~ Zrédio liniowe (SO 9613)

1 Zrédifo powierzchniowe (1SO 9613) |
I

—

Rysunek 3. Stacja C8, emisja hatasu do srodowiska w fazie realizacji, pora dzienna
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x AfES
] Zabudowa wielorodzinna

W Uslugi/Handel/inny: budynek

+ Zrédio punktowe wg ISO 9613
~ Zrodio liniowe wg ISO 9613

[ Budynek wislorodzinny

W Budynek jednorodzinny

W Usiugi/Handeldnny Budynek
& Zrodio punkfowe wg [SO 9613
~ Zrodlo liniowe wg ISQ 9613

Rysunek 5. Stacja C6, emisja hatasu do srodowiska w fazie realizacji, pora dzienna
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[ Stacja C-6 Tory Odstawcze. Emisja hatasu do srod

O Budynek wielarodzinny

W Budynek jednorodzinny

= Ustugi/Handel/inny Budynek

« Zrodio punktowe wg 1SO 9613

~ Zrédio liniowe wg ISO 9613

iz Zrodio powierzchniowe wg 1ISO 9613

Rysunek 6. Stacja C6 tory odstawcze, emisja hatasu do §rodowiska w fazie realizacji, pora

dzienna

Wentylatornia szlakowa V-9. Emisja halasu do $rodowiska. Faza budowy.
Ty " -

* Zrodio punktows wg ISO 9673
~ Zrociio lniows wy IS0 9613
<2 2riciio posiserzchniowe wy

* Zrodio punktowe wg ISC 9613
~ Zrodi liniows wg SO 9613
7 Zrodio pawlerzchniows wg ISO 9613

Rysunek 8. Wentylatornia V8, emisja hatasu do §rodowiska w fazie realizacji, pora dzienna
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Rysunek 9. Wentylatornia V7, emisja hatasu do §rodowiska w fazie realizacji, pora dzienna

Obliczenia wykonano dla najbardziej ucigzliwej pod wzgledem akustycznym pierwszej fazy
budowy obejmujacej intensywne prace ziemne prowadzone w otwartym wykopie.
Przedstawione wyniki stanowia obraz sytuacji, jaka bedzie miata miejsce stosunkowo krétko
w okresie najwigkszego nasilenia hatasu, okres ten bedzie trwal od jednego do trzech
miesigcy. Po zakonczeniu rob6t ziemnych ucigzliwos¢ akustyczna prac budowlanych bedzie
juz znacznie mniejsza, zwlaszcza po rozpoczeciu robot prowadzonych w przestrzeni pod
stropem.

Okres budowy nalezy traktowa¢ jako konieczne dzialanie czasowe prowadzace docelowo do
poprawy warunkéw akustycznych. II linia metra przejmie znaczna czg¢s¢ zadan
transportowych, co spowoduje zmniejszenie nat¢zenia ruchu ulicznego i zwigzanej z nim
emisji hatasu, w konsekwencji po uruchomieniu metra warunki akustyczne w S$rodowisku
ulegna poprawie.

W fazie realizacji metra ruch uliczny w rejonie prowadzonych prac budowlanych zostanie
catkowicie zamknigty lub znacznie ograniczony, w rezultacie w tym okresie nastapi istotne
obnizenie wystepujacego na co dzien hatasu komunikacyjnego. W rejonie ul. Gérczewskiej,
Plockiej oraz Kasprowicza obecny poziom hatasu ulicznego na elewacjach sasiednich
budynkéw jest zblizony do przewidywanego poziomu hatasu spowodowanego pracami
budowlanymi, inny jest tylko charakter tego hatasu.

Zrédia hatasu dziatajace w godzinach nocnych

Ze wzgledu na znaczny poziom mocy akustycznej maszyn budowlanych koniecznych do
realizacji metra i przewidywany wysoki poziom emitowanego hatasu oraz bliskie sasiedztwo
zabudowy mieszkaniowej wszystkie prace budowlane w zasadzie powinny si¢ odbywac¢ tylko

w porze dziennej. Poniewaz ze wzgledéw technologicznych nie mozna catkowicie
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wyeliminowa¢ pewnych czynnosci prowadzonych w porze nocnej, w niektdrych miejscach
moga wystgpowac zrédta hatasu dziatajace réwniez w nocy.
Podczas drazenia tunelu za pomoca tarczy prace beda trwaly w sposéb ciagly przez cata dobg,
takze w godzinach nocnych. Sama praca tarczy nie bgdzie powodowala emisji hatasu na
zewnatrz, natomiast hatas moze powstawac na skutek dziatania szybu wydobywczego, oraz
transportu urobku i elementéw konstrukcyjnych. Przy zaktadanej technologii drazenia tuneli,
ze wzgledu tempo prac i ilo$ci materialéw, nie mozna przyjac¢ zatozenia, ze w nocy urobek
bedzie sktadowany i p6zniej transportowane tylko w porze dziennej, a materiaty do obudowy
tuneli bgda dostarczane do wnetrza szybu tylko w dzien. Wynikajace stad uwarunkowania
akustyczne nalezy uwzgledni¢ przy podejmowaniu decyzji dotyczacej lokalizacji szybu, ktéry
prawdopodobnie bedzie si¢ znajdowat w obregbie jednej ze stacji. W rejonie szybu
wydobywczego w okresie nocnym jest roOwniez mozliwa praca instalacji napowietrzania
tunelu oraz innych urzadzen, ktére powinny by¢ odpowiednio zabezpieczone pod wzgledem
akustycznym.
Takze w sasiedztwie stacji realizowanych metoda stropowa w porze nocnej moze wystgpowac
konieczno$¢ dzialania pojedynczych urzadzen np. mieszalnikéw w kontenerach z zawiesina
tiksotropowa wykorzystywana przy wykonywaniu S$cian szczelinowych, urzadzen
wentylacyjnych lub zapewniajacych sprezone powietrze. Urzadzenia te powinny by¢
odpowiednio zabezpieczone i wlasciwie zlokalizowane z uwzglednieniem znajdujacych si¢ w
sasiedztwie obiektow wrazliwych na halas. Lokalizacj¢ urzadzen stanowiacych potencjalne
zrddio hatasu nalezy bra¢ pod uwage przy organizowaniu placu budowy.
Zalecenia dotyczace etapu budowy
a) Roboty ziemne w otwartym wykopie, powinny si¢ odbywa¢ tylko w porze dzienne;j.
Przy projektowaniu podziatu $ciany szczelinowej na sekcje, a takze przy podziale prac
betoniarskich nalezy przyjmowac, ze prace te powinny si¢ konczy¢ przed godzing 22.
b) Nalezy stosowa¢ nowoczesne i stosunkowo ciche dla danego typu maszyny budowlane
znajdujacych si¢ w dobrym stanie technicznym, ktére w zakresie emisji hatasu
spetniaja wymagania dyrektywy 2000/14/WE oraz rozporzadzenia ministra gospodarki
z dnia 21 grudnia 2005 w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzeh uzywanych na
zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska
(Dz.U2005n1263p0z.2202 z p6zn.zm.); warunek ten nalezy uwzgledni¢ przy wyborze
wykonawcy prac.
c) Kontenery z zawiesing tiksotropowa nalezy ustawia¢ jak najdalej od obiektow

wrazliwych na hatas, jezeli w godzinach nocnych wytaczanie mieszalnikéw
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znajdujacych si¢ w kontenerach nie bgdzie mozliwe ze wzgledéw technologicznych,
nalezy zastosowac dla nich odpowiednie srodki ochrony akustycznej.

d) Przy organizowaniu placu budowy nalezy przeanalizowa¢ mozliwos¢ takiej lokalizacji
obiektow zaplecza, zeby stanowity elementy ekranujace dla najbardziej narazonych na
hatas budynkéw mieszkalnych. Na pewnych odcinakach moze wystapi¢ koniecznos¢
zastosowania pelnego ogrodzenia placu budowy np. w postaci odpowiednio
skonstruowanych paneli petniacych rolg¢ ekranéw akustycznych.

e) Jezeli beda stosowane urzadzenia stacjonarne typu sprezarki, wentylatory agregaty itp.
znajdujace si¢ na placu budowy, nalezy dla nich zastosowa¢ odpowiednie srodki
ochrony akustycznej zwlaszcza, jezeli beda dziataly w porze nocne;.

f) W trakcie budowy jest zalecane okresowe monitorowanie hatasu, oraz biezace
informowanie sasiednich mieszkancéw o zamierzonym przebiegu hatasliwych prac
oraz o przewidywanym czasie wystgpowania zwigkszonej uciazliwosci akustyczne;.

g) Zaleca si¢ rOwniez wyznaczenie jednostki do kontaktu z sasiednimi mieszkancami w
trakcie budowy, gromadzacej wyniki pomiaréw hatasu oraz dysponujacej wiedza na
temat harmonogramu prac i ich uciazliwos$ci akustyczne;.

Emisja halasu w fazie eksploatacji

Halas kolejowy

W okresie eksploatacji tunele i hale peronowe projektowanego fragmentu II linii metra bgda
si¢ znajdowaly pod ziemia, hatas kolejowy zwiazany z podziemnym ruchem pociagéw nie
bedzie miat wptywu na warunki akustyczne w srodowisku zewngtrznym. W odniesieniu do
obiektow uzytecznosci publicznej obowiazuja odrgbne przepisy prawa budowlanego
dotyczace ochrony przed hatasem pomieszczen wewnatrz budynku, ktére nalezy bra¢ pod
uwage w projekcie budowlanym. Odrebna grupe stanowia tez przepisy dotyczace warunkow
akustycznych we wngtrzu pociagéw, naleza do nich migdzy innymi TSI, Commission
Decision of 23 December 2005 concerning the technical specification for interoperability
relating to the subsystem ‘“rolling stock — noise” of the trans-European conventional rail
system, oraz polskie normy PN-EN ISO 3381 Kolejnictwo. Akustyka. Pomiary hatasu
wewnatrz pojazdow szynowych, czy PN-92/K11000 Tabor kolejowy. Hatas. Ogdlne
wymagania 1 badania. Wymienione zagadnienia nie wchodza w zakres oceny oddzialywania
na $rodowisko, jednak w celu przekazania petlnego obrazu sytuacji przedstawiono krotka
charakterystyke warunkow akustycznych na peronach i w pociagu metra oparta na wynikach

pomiaréw hatasu przeprowadzonych na I linii.
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Dopuszczalny poziom hatasu na peronach metra nalezy ustali¢ uwzgledniajac koniecznos¢
ochrony stuchu pasazeréw, zrozumiato$¢ podawanych komunikatéw, warunki dziatania
instalacji DSO (dzwickowe systemy ostrzegawcze) oraz ogdlna jakos¢ obiektu. Istotne jest
rozréznienie oceny warunkéw akustycznych dokonywanej pod wzgledem zdrowotnym, tj.
ewentualnego negatywnego wplywu hatasu na peronach na zdrowie pasazer6w, od oceny
poziom komfortu i jakosci akustycznej metra jako obiektu uzytecznosci publicznej. Polskie
przepisy nie okreslaja konkretnych wartosci dopuszczalnych na peronach metra, nalezy je
ustali¢ indywidualnie.
Dopuszczalny pozioméw hatasu ze wzgledu na ochrong stuchu okresla Rozporzadzenie
ministra pracy i polityki spolecznej z dnia 29 listopada 2002r, w sprawie najwyzszych
dopuszczalnych stezen i natezen czynnikéw szkodliwych dla zdrowia w $rodowisku pracy
(Dz.U.2002.217.1833 z pdézn. zm.). Rozporzadzenie dotyczy warunkéw na stanowiskach
pracy, ale jest w zasadzie jedynym formalnym kryterium oceny ekspozycji na hatas ze
wzgledu na ochrong stuchu. Dopuszczalna wartos¢ poziomu ekspozycji na hatas w
odniesieniu do 8-godzinnego dobowego czasu odniesienia wynosi 85dB, a dopuszczalny
maksymalny poziom dzwigcku A wynosi 115dB. Poziom ekspozycji na hatas jest okreslony
wzorem:
LEx 8h = Laeg,1e + 10l0g (Te/To)
Laeq Te - rOWnowazny poziom dzwigku A, T, — czas ekspozycji, Ty = 8godzin.
Zgodnie z wynikami pomiaréw hatasu wykonanych na peronach I linii metra w Warszawie
poziom ekspozycji na hatas, z uwzglednieniem czasu pobytu pasazeré6w na peronie, jest
znacznie nizszy od 85dB. Maksymalny poziom hatasu podczas wjazdu pociagu wynosi
ok. 90dB, jest réwniez znacznie nizszy od wartosci dopuszczalne;j.
Poziom hatasu panujacy w wagonach metra podczas jazdy zalezy od typu pociagu, jego stanu
technicznego, konkretnego odcinka szlaku, wystgpowaniu tukdw, stopnia wypelnienia wagonu
ludzmi itp., Wagony produkcji radzieckiej sa na ogét o kilka decybeli glosniejsze od wagonéw
francuskich. Poziom ekspozycji na hatas pasazerow podczas jazdy jest wiec zalezny od
konkretnego pociagu, odcinka szlaku, oraz od czasu jazdy tj. od liczby przejechanych stacji.
Zgodnie z wynikami pomiaréw hatasu wykonanych w wagonach metra nawet kilkakrotny
przejazd catej trasy I linii metra nie powoduje przekroczenia wartosci dopuszczalnej przyjetej
ze wzgledu na ochrong stuchu Lgxgsn = 85dB (przecigtny pasazer przejezdza sze$¢ stacji).
Zgodnie z wynikami pomiaréw maksymalny krétkotrwaty poziom hatasu w niektérych
wagonach metra moze na pewnych odcinkach osigga¢ 100dB, a nawet nieznacznie

przekraczaé ta wartos¢, w kazdym przypadku jest jednak mniejszy od wartosci dopuszczalne;.
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Pozostale kryteria, dotyczace zrozumiato$ci komunikatéw, warunkéw dziatania instalacji
DSO (dzwigkowe systemy ostrzegawcze), czy ogdlnej jakosci i komfortu akustycznego, sa
brane pod uwage w projekcie budowlanym. Parametry akustyczne samych wagonéw powinny
by¢ uwzgledniane przy wyborze typu pociagow.
Halas od wyposazenia technicznego metra
W fazie eksploatacji potencjalnym zrédtem hatasu emitowanego do srodowiska sa terenowe
czerpnio-wyrzutnie wentylatorni podstawowych stacyjnych i szlakowych oraz lokalne
urzadzenia chlodnicze i wentylacyjne. W dotychczas zrealizowanych wentylatorniach I linii
metra problem ten zostal skutecznie rozwiazany za pomoca $srodkéw technicznych nawet w
przypadku bardzo bliskiego sasiedztwa zabudowy mieszkaniowe;j.
W projekcie wykonawczym kazda wentylatornia wymaga opracowania odrgbnego projektu
akustycznego. W normalnych warunkach eksploatacyjnych wentylacja podstawowa moze
dziala¢ réwniez w godzinach nocnych. Projekt zabezpieczen akustycznych powinien
uwzglednia¢ wymagania akustyczne obowigzujace w nocy, charakterystyke akustyczna
zastosowanych wentylatoréw, geometri¢ kanatu dolotowego, rozwiazanie samej czerpni oraz
jej lokalizacjg¢ w stosunku do sasiednich terenéw podlegajacych ochronie akustyczne;.
Podczas projektowania innych urzadzen i instalacji wyposazenia technicznego metra dla
wszystkich urzadzen mogacych stanowi¢ lokalne zrédia hatasu nalezy przewidzie¢
odpowiednie $rodki ochrony akustycznej. Poziom mocy akustycznej wentylatoréw podstacji
energetycznych, urzadzen chtodniczych, wentylacyjnych i innych urzadzen stanowiacych
potencjalne Zrédto hatasu moze by¢ skutecznie ograniczony przez zastosowanie odpowiednio
cichych urzadzen, ttumikéw akustycznych lub innych dostosowanych do konkretnej sytuacji
zabezpieczen.
Zalecenia dotyczace etapu eksploatacji
a) Dla wentylatorni podstawowych stacyjnych 1 szlakowych nalezy zastosowac
odpowiednie S$rodki ochronny akustycznej w postaci tlumikéw, wyktadzin
dzwigkochtonnych itp., odpowiednie rozwigzania nalezy uwzgledni¢ w projekcie
budowlanym. W projekcie wykonawczym zabezpieczenia akustyczne powinny by¢
przedmiotem opracowania wykonanego dla kazdej wentylatorni z uwzglednieniem jej
lokalizacji, charakterystyki akustycznej konkretnych wentylatoréw oraz geometrii
kanatu dolotowego i czerpni powietrza.
b) Dla innych zrédet hatasu, ktére pojawia w fazie projektu budowlanego, takich jak
lokalne wentylatornie, czerpnie 1 wyrzutnie powietrza, jednostki chtodnicze,

wentylatory dachowe itp. nalezy przeprowadzi¢ analiz¢ w zakresie emisji hatasu do
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srodowiska 1 w razie konieczno$ci przewidzie¢ miejsce na odpowiednie Srodki

ochronne.

8.4.5. Oddzialywanie skumulowane

OKkres budowy

W fazie realizacji metra w bezposrednim otoczeniu placu budowy ruch uliczny zostanie
zamknigty lub znacznie ograniczony, wystepujacy na co dzien hatas komunikacyjny ulegnie w
tym okresie znacznemu zmniejszeniu. W sasiedztwie obiektow realizowanych metoda
odkrywkowa nie nastapi kumulacja hatasu drogowego z hatasem budowy. W przypadku
wigkszosci planowanych obiektow metra poziom hatasu zwigzanego z prowadzonymi pracami
budowlanymi bedzie poréwnywalny z obecnym poziomem hatasu ulicznego. Wyjatek stanowi
wentylatornia V8 usytuowana na wewngtrznym podworzu, gdzie w okresie budowy bedzie
znacznie glosniej niz obecnie.

W rejonie stacji C7 wystepuje hatas kolejowy. Zgodnie z mapa akustycznag Warszawy poziom
Lpwy hatasu kolejowego w poblizu elewacji budynkéw mieszkalnych znajdujacych sie¢ w
otoczeniu stacji C7 jest stosunkowo niski, miesci si¢ w granicach 50-60dB. Biorac pod uwage
charakter hatasu kolejowego oraz relacj¢ wystgpujaca pomigdzy poziomem tego hatasu a
poziomem hatasu wystgpujacego podczas prac budowlanych nalezy stwierdzi¢, ze w
rozpatrywanym przypadku oddzialywanie skumulowane w zakresie akustycznym w czasie
budowy stacji nie bgdzie wystgpowato.

OKkres eksploataciji

W okresie eksploatacji metro przejmujac funkcje transportowe spowoduje zmniejszenie ruchu
komunikacyjnego na ulicach zbiorczych oraz na mniejszych ulicach dojazdowych i drogach
osiedlowych. Mniejsza liczba pojazdéw oznacza bezposrednio zmniejszenie poziomu
emitowanego hatasu, ale wystapi rowniez dodatkowy korzystny efekt zwigzany z poprawa
ptynnosci ruchu.

Z. drugiej strony nastapi pewien wzrost ogdlnej liczby pociagéw metra. Podziemny ruch
pociagéw nie spowoduje wzrostu hatasu $rodowiskowego na zewnatrz, moze natomiast
wptywa¢ na warunki akustyczne wystgpujace w rejonie zaplecza technicznego. Zaplecze
techniczne dla rozpatrywanego fragmentu II linii bedzie si¢ znajdowalo na torach
odstawczych i na stacji postojowej Kabaty. Beda si¢ tam odbywaty nocne postoje, przeglady i
naprawy taboru metra. Zwigkszy si¢ liczba pociagéw zjezdzajacych na stacje postojowa,
natomiast nie planuje si¢ tam zadnych nowych obiektéw i1 urzadzen technologicznych.

W okresie eksploatacji realizowanego obecnie odcinka centralnego metra oraz planowanego
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fragmentu odcinka zachodniego i wschodniego pétnocnego czg$¢ pociagéw, ok. 50% bedzie
zostawatla na noc na torach odstawczych, pozostate pojada na stacj¢ postojowa. Szacuje sig, ze
po uruchomieniu w/w odcinkéw liczba pociagéw zjezdzajacych na STP Kabaty wzro$nie o
ok. 25% w odniesieniu do stanu obecnego ( tj. eksploatacji I linii metra). Oznacza to, ze
ewentualny wzrost hatasu kolejowego w rejonie STP Kabaty, zwiazanego z przejazdem
pociagdw metra na powierzchni nie przekroczy 1dB. Zwigkszona liczba obstugiwanych
pociagéw nie spowoduje wzrostu emisji hatasu urzadzen zwiazanych z funkcjonowaniem hali
obstugowo postojowej, poziom hatasu wewnatrz hali i urzadzen zewngtrznych nie ulegnie

zmianie.

8.4.6. Propozycja monitoringu halasu

Zgodnie z obecnymi przepisami nie ma formalnego obowigzku prowadzenia monitoringu
hatasu w fazie budowy metra, czy pézniej w fazie jego eksploatacji. Pomiary tta akustycznego
w fazie poprzedzajacej budowg nie sa wymagane, poniewaz wyniki tych pomiaréw w zaden
spos6b nie wplyna na oceng warunkéw akustycznych w fazie budowy i eksploatacji. Pomiary
tla mozna jednak wykona¢ w celach informacyjnych, wyniki umozliwia poréwnanie sytuacji
akustycznej wystgpujacej przed rozpoczgciem budowy z warunkami akustycznymi podczas jej
prowadzenia. W rozpatrywanej sytuacji, ze wzgledu na charakter inwestycji 1 bliskie
sasiedztwo budynkéw mieszkalnych, jest jednak zalecane wykonywanie okresowych
pomiaréw hatasu w fazie budowy oraz jednorazowych pomiaréw po zakonczeniu prac i
uruchomieniu wszystkich urzadzen i instalacji metra.

W fazie budowy pomiary hatasu nalezy wykonywa¢ okresowo w kolejnych etapach prac
stosujac metode probkowania, pomiary ciagte moga si¢ okaza¢ konieczne tylko w sytuacjach
wyjatkowych np. w przypadku narastajacego konfliktu z mieszkancami sasiednich budynkow
lub w celu rozstrzygnigcia kwestii spornych. Proponowane pomiary hatasu nie sa badaniami
kontrolnymi w rozumieniu ustawy prawo ochrony srodowiska (Dz.U.2006 nr 129 poz.902 z
p6zn.zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiaréw ilosci
pobieranej wody (Dz.U.2008 nr206 poz.1291). Maja na celu monitorowanie biezacej sytuacji,
zbieranie informacji na temat emisji hatasu, poréwnywanie uzyskiwanych wynikéw z
warto$ciami dopuszczalnymi i umozliwienie podejmowania odpowiednich dziatan i decyzji
organizacyjnych w przypadku przekroczenia tych warto$ci. Wyniki powinny stuzy¢ polityce
informacyjnej 1 prowadzeniu konsultacji spolecznych z mieszkancami i uzytkownikami

sasiednich terenéw. Na podstawie wynikow oraz harmonogramu prac budowlanych nalezy
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przewidywac¢ okresy wzmozonej ucigzliwosci akustycznej 1 wczesniej informowac o takiej
mozliwosci mieszkancéw, oraz o przewidywanym okresie jej wystgpowania. W trakcie
budowy moga okresowo lokalnie wystgpowaé przekroczenia wartosci dopuszczalnych,
zaleznie od fazy prowadzonych prac i1 aktualnego frontu robot. Celem monitoringu jest
identyfikacja takich sytuacji i odpowiednia informacja i konsultacja z sasiadami, co pozwoli
unikna¢ lub ztagodzi¢ sytuacje konfliktowe.

Po zakonczeniu budowy i po uruchomieniu instalacji metra, w ramach odbioru
poszczegbélnych obiektow lub w ramach analizy porealizacyjnej zaleca si¢ wykonanie
jednorazowych pomiaréw hatasu i1 przeprowadzenie oceny warunkéw akustycznych w
srodowisku. W fazie eksploatacji metra poziom hatasu emitowanego do srodowiska zwiazany
z dzialaniem wszystkich urzadzen i instalacji nie moze przekracza¢ wartosci dopuszczalnych.
W celu spetnienia tego warunku nalezy przewidzie¢ odpowiednie srodki ochrony akustyczne;.
Pomiary wykonane po uruchomieniu instalacji postuza ocenie, czy zastosowane S$rodki i
rozwigzania sa wystarczajace dla zapewnienie odpowiednich warunkéw akustycznych w
srodowisku. Warunki prowadzenia pomiaréw powinny odpowiada¢ rzeczywistym warunkom
funkcjonowania instalacji metra w normalnych warunkach eksploatacyjnych, zgodnie z

zatozeniami projektowymi.

8.5.0ddzialywanie na powietrze atmosferyczne

8.5.1 Przewidywany wplyw inwestycji na powietrze atmosferyczne

Planowane przedsigwzigcie jest czgScia zadania polegajacego na budowie II linii metra w
Warszawie, stanowiac kontynuacj¢ (przedtuzenie) w kierunku zachodnim realizowanego
obecnie odcinka centralnego. Dalszy przebieg II linii metra bedzie przedmiotem kolejnych
analiz uwzgledniajacych zaré6wno wymagania prawne z zakresu wariantowania
lokalizacyjnego, jak i sugestii organizacji ekologicznych oraz mieszkancow co do dalszego jej
przebiegu. Szczegétowe informacje w tym zakresie zawarte sa we wczesniejszych rozdziatach
niniejszego raportu.

W fazie realizacji rozpatrywanego fragmentu metra prowadzone beda prace budowlane
mogace powodowaé pewng ucigzliwos¢ w zakresie stanu jakoSci powietrza w najblizszym
otoczeniu, w bezposrednim sasiedztwie terenéw 1 budynkéw. Zgodnie z zatozeniami
projektowymi obiekty kubaturowe, takie jak stacje, tory odstawcze i wentylatornie szlakowe
beda realizowane metoda odkrywkowa (stropowa), natomiast tunele beda drazone tarcza.
Wplyw planowanej budowy I etapu realizacji rozwazanego odcinka II linii metra na stan

jakoS$ci powietrza atmosferycznego bedzie zwiazany w szczegdlnosci z emisja wtorna pytow
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na skutek porywania i unoszenia czastek stalych gruntu i przewozonych materiatéw sypkich
oraz z emisja zanieczyszczen zawartych w spalinach z pojazdéw samochodowych i maszyn
budowlanych w rejonach prowadzenia robdt. Natomiast eksploatacja linii nie begdzie
powodowa¢ powstawania emisji do powietrza substancji zanieczyszczajacych, ktére miatyby
wplyw na pogorszenie jakoSci powietrza w jej otoczeniu. Obecnie w otoczeniu
projektowanego fragmentu metra stan jakoSci powietrza jest pochodna ruchu
samochodowego. Rozpatrywany fragment II linii metra znajduje si¢ w cato$ci na terenie
dzielnicy Wola
Zgodnie z wykonanymi analizami inzynierii ruchu rozpatrywana II linia metro, w tym
analizowany odcinek jest pod wzgledem obstugi komunikacyjnej m. st. Warszawy, najbardziej
efektywnym rozwiazaniem (zdecydowanie najwigksze potoki pasazerskie w godzinach
porannego szczytu) i z tego punktu widzenia nie znajduje racjonalnej alternatywy. Przyjeta
lokalizacja ma na celu wiaczenie II linii metra w obstugg komunikacyjna obszaru Woli oraz
zoptymalizowanie uktadu komunikacji miejskiej w obszarze gtéwnych skrzyzowan. Z tytutu
ograniczenia ruchu samochodéw osobowych realizacja w/w przedsigwzigcia pozwoli na
znaczng poprawe stanu jakosci powietrza atmosferycznego w dzielnicy, szczegélnie wzdtuz
gléwnych szlakéw komunikacyjnych. Ponadto z tego tytulu realizacja rozwazanego
przedsigwzigcia wpisuje si¢ doskonale w realizacj¢ zobowiazan Polski z tytutu srodowiskowe;j
dyrektywy CAFE Unii Europejskiej oraz stanowiac istotny element obowiazujacego
naprawczego Programu Ochrony Powietrza dla miasta Warszawy. Realizacja inwestycji ma
zatem strategiczne znaczenie dla rozwoju miasta Warszawy oraz ochrony powietrza na terenie
Warszawy.
8.5.1.1 Wymagania merytoryczne
Ochrona powietrza w raportach o oddzialywaniu na srodowisko przedsigwzig¢ stanowi jeden
z podstawowych elementéw oceny ucigzliwosci.
W przypadku projektowania metra, ochrona powietrza w fazie realizacji inwestycji moze w
szczegdlnych warunkach lokalizacyjnych (blisko$ci zabudowan mieszkalnych) stanowid
czasowo dosyc¢ istotny problem. Czg$¢ potencjalnych obaw, uwag i zastrzezen co do budowy
tego typu przedsigwzigcia dotyczy ochrony powietrza. W dokumentacji oraz dyskusjach ze
spoteczenstwem jest zatem bardzo istotne, aby wszystkie informacje byty jasno opisane i
udokumentowane. Dokonanie obiektywnej oceny wplywu przedsigwzigcia na jakos$¢
powietrza wymaga odpowiednich narzedzi. Dla tych potrzeb, zar6wno w kraju jak i na
Swiecie, stosowane sa odpowiednie modele:

- meteorologiczne,
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- emisji zanieczyszczen technologicznych i organizacyjnych,
- dyfuzji zanieczyszczen zwane modelami rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen
i zwigzane z nimi trzy fazy przygotowania danych do obliczen prognozowanego stanu jakosci
powietrza (uciazliwosci).

Dane meteorologiczne — faza 1

Najwigkszy wplyw na proces rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w atmosferze maja te
zjawiska atmosferyczne i topograficzne, ktére decyduja o intensywnos$ci wymiany masy i
energii w powietrzu atmosferycznym, stanowiacych 1 fazg¢ procesu modelowania
prognozowania rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w otoczeniu planowanej inwestycji.
Blizsze dane w tym zakresie przedstawiono w dalszej czg$ci analizy.

Dane emisyjne — faza 2

Druga faza obejmuje przygotowanie danych emisyjnych w tych samych sekwencjach
czasowych jak dane meteorologiczne (w rozbiciu na przekroje dobowe sezonowe i roczne).
Wymagania dla danych emisyjnych powinny mie¢ ten sam poziom uszczegélowienia co dane
meteorologiczne i czasy usrednien wielko$ci dopuszczalnych. Odnosi si¢ to do samej
wielkosci emisji oraz jej zmiennos$ci przestrzenno-czasowej. Dla wszystkich typéw zrédet
emisji niezmiernie istotne jest zatem okreSlenie prawidtowej zmienno$ci emisji w czasie.
Ponadto w raporcie dla obliczenia emisji zanieczyszczen 1 jej parametrow wymagane jest
przedstawienie catego toku tych obliczen w poszczegélnych podokresach na bazie
odpowiednich bilanséw.

Modele rozprzestrzeniania sie¢ zanieczyszczen — faza 3

Trzecia faza procesu modelowania jest dobér modelu rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczeh w
powietrzu, umozliwiajacego witasciwy opis stanu zanieczyszczenia w fazie budowy oraz
eksploatacji z uwzglgdnieniem istniejacego stanu jakosci powietrza.

Zasady obliczania stanu jakosci powietrza stanowia, poza danymi o emisji i jej parametrach,
najbardziej istotny element oceny ucigzliwosci. W rozpatrywanym przypadku autorzy
wykonali obliczenia stanu jako$ci powietrza wg metodyki referencyjnej zawartej w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektdérych substancji w powietrzu (Dz. U. Z 2012 r. nr 0 poz. 1031).

8.5.1.2 Warunki meteorologiczne i analiza szorstkos$ci terenu

Warszawa polozona jest w strefie klimatu umiarkowanego zmiennego, w mazowiecko-

podlaskim regionie klimatycznyml. Scieraja si¢ tu wptywy mas powietrza atlantyckiego i

"'Wg , Programu Ochrony Srodowiska dla m. st. Warszawy na lata 2009 — 2012 z uwzglednieniem perspektywy
do 2016 1.”, 2009

91



MT-L21-10-4817/01
kontynentalnego. Przez prawie 2/3 roku przewaza powietrze polarno-morskie z
umiarkowanych szerokos$ci geograficznych.
Masy powietrza kontynentalnego wykazuja mniejsza frekwencje (22% dni w roku). Niewiele
jest wtargnie¢ bardzo mroznego powietrza arktycznego (10% dni w roku), a jeszcze rzadziej
pojawia si¢ gorace i suche powietrze zwrotnikowe. Klimatyczna osobliwoscia srodkowe;j
Polski, a wigc i Warszawy, sa chtodne dni na wiosng (tzw. ,,zimni ogrodnicy”), kiedy dociera
tu powietrze arktyczne oraz ciepte i stoneczne jesienne ,,babie lato” wywotane przez masy
powietrza zwrotnikowego.
Klimat Warszawy ré6zni si¢ od klimatu terenéw otaczajacych, gdyz pewne jego cechy
wywotlane sa wplywem czynnikéw antropogenicznych. Jako obszar zwartej zabudowy cechuje
si¢ wyzsza S$rednia temperatura powietrza, mniejszym ustonecznieniem i wilgotno$cia
powietrza, nieco wyzszymi opadami, wigkszym zapyleniem i zanieczyszczeniem powietrza
oraz mniejsza predkoscia wiatru.
Nizina Srodkowomazowiecka, w obrebie ktérej lezy Warszawa, cechuje sie dos¢ wysokimi
warto$ciami ustonecznienia, wynoszacymi srednio okoto 1600 godzin w roku (okoto 4,5
godziny na dobg). Na terenie Warszawy uslonecznienie jest nizsze — w centrum $rednio o 160
godzin, czyli o 10% sumy rocznej. Skrdcenie czasu ustonecznienia w miescie jest najwigksze
w grudniu i styczniu (o okoto 14%), a najmniejsze od kwietnia do czerwca i we wrzesniu (0 2-
4%).W latach 2005-2007 pomiary na stacji meteorologicznej Warszawa Okecie wykazaty
$rednia roczng temperature 9,1°C. Najzimniejszym miesiagcem w tym okresie byt luty - $rednia
temperatura: -2,5°C, a najcieplejszym lipiec: 21°C.
Do specyficznych cech klimatu Warszawy nalezy tzw. miejska wyspa ciepla, tworzaca si¢ w
wyniku akumulacji energii stonecznej w sztucznym podtozu w ciagu dnia i wolniejszego (w
poréwnaniu z terenami znajdujacymi si¢ poza miastem) oddawania nagromadzonego ciepta
noca. Powstawaniu miejskiej wyspy ciepta sprzyja tez doptyw do atmosfery ciepta
antropogenicznego pochodzacego ze spalania paliw w réznych procesach technologicznych.
WWC (warszawska wyspa ciepta) wystepuje w centralnych dzielnicach Warszawy. Jej
intensywno$¢ zalezy od pory roku i pory dnia oraz warunkéw pogodowych panujacych w
ciagu doby. Najwigksze natg¢zenie osiaga w zimie 1 jest wtedy obserwowana przez cata dobg.
W pozostatych porach roku wystgpuje tylko w godzinach wieczornych i nocnych. W skali
roku, réznica temperatury miedzy dzielnicami srodmiejskimi a peryferiami Warszawy wynosi
$rednio 0,5°C.Spo$réd czynnikéw meteorologicznych najsilniejszy wptyw na miejska wyspe
ciepta ma wiatr i zachmurzenie. Wzrost zachmurzenia zmniejsza intensywnos¢ wyspy ciepla.

Za graniczng wartos¢ predkosci wiatru, przy ktérej wyspa ciepta nie powstaje lub zanika,
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uznano 7 m/s. Wplyw WWC na klimat miasta mozna uzna¢ za korzystny zima, wiosng i
jesienia, natomiast latem jest zjawiskiem dla czlowieka uciazliwym, gdyz przyczynia si¢ do
wzrostu liczby dni goracych i upalnych. Korzystnym zjawiskiem zwiazanym z istnieniem
miejskiej wyspy ciepla jest wynoszenie przez prady konwekcyjne zanieczyszczonego
powietrza na wigksze wysokosci.
Srednia roczna suma opadéw w Warszawie wynosi okoto 520 mm. Najbardziej intensywne
opady notowane sa zazwyczaj w lipcu, a najnizsze w styczniu. Powstawaniu opadéw sprzyja
m. in. zanieczyszczone powietrze (jadra kondesacji). Najwyzsze sumy opadéw sa
rejestrowane w rejonie Woli 1 Ursusa oraz Kawegczyna 1 Targoéwka, a wigc w dzielnicach
potozonych po stronie dowietrznej oraz zawietrznej w stosunku do przewazajacego
(zachodniego) kierunku naptywu wilgotnych mas powietrza.
W Warszawie, podobnie jak w innych miastach, funkcjonuja dwa systemy przewietrzania
miasta: zewngtrzny i wewngtrzny. Zewngtrzny system to wiatr, ktéry wnikajac do miasta
ulega modyfikacji przez uklad arterii komunikacyjnych, doling Wisty, wysoka zabudowg oraz
kompleksy lesne. System wewnetrzny to lokalna cyrkulacja powietrza na zabudowanych
terenach wywotana réznica temperatur, a co za tym idzie réznica cisnien migdzy centrum
miasta a jego otoczeniem.
W Warszawie przewazaja wiatry z kierunku zachodniego. Duzy udzial maja tez wiatry
péinocno-zachodnie w cieptej porze roku oraz potudniowo-zachodnie w chtodnej porze roku.
Wiosna i jesienia przewazaja wiatry wschodnie i1 potudniowo-wschodnie. Obszarami
zasilajacymi miasto czystym powietrzem sa tereny leSne otaczajace Warszawe (Puszcza
Kampinoska, lasy Pasma Otwockiego, Lasy Chojnowskie, Lasy Legionowskie) oraz inne
otwarte tereny biologicznie czynne.
Podstawowym korytarzem wymiany powietrza na terenie Warszawy jest dolina Wisty. W
miesigcach letnich naptywa tgdy do miasta chtodniejsze i czystsze powietrze z péinocnego
zachodu. Zima masy powietrza z poludniowego zachodu sa kierowane doling ku péinocy.
Efektywno$¢ wymiany powietrza w Warszawie zalezy zaréwno od czynnikéw
meteorologicznych (kierunku i sity wiatru, temperatury i wilgotnosci powietrza) jak i od
topografii miasta — uksztaltowania terenu, ukladu ulic, pokrycia roslinno$cia, stopnia
zwartosci zieleni i zabudowy, ukladu i wysokosci zabudowy. Niekorzystnym zjawiskiem jest
znaczne ostabienie sily wiatru w dzielnicach centralnych w stosunku do terenéw otwartych (o
ok. 40%). Podstawowymi elementami wymiany powietrza wyznaczonymi w strukturze
przestrzennej miasta i wchodzacymi w sktad Systemu Przyrodniczego Warszawy (SPW) jest

dziewig¢ korytarzy (nazywanych réwniez klinami nawietrzajacymi) przebiegajacych
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promieniScie od granic miasta w kierunku centrum. Sa to: korytarz Wisty, korytarz
Brodnowski, korytarz kolejowy-wschodni, korytarz Wilanowski, korytarz Podskarpowy,
korytarz Mokotowski, korytarz Jerozolimski, Kkorytarz kolejowy-zachodni, Kkorytarz
Bemowski. Efektywno$¢ wymiany powietrza na terenach wchodzacych w sktad tego systemu
obnizyla si¢ w ostatnich latach z powodu powstania w wielu miejscach nowej zabudowy.
W celu prawidtowego wykonania analizy rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen emitowanych
z terenu inwestycji i interpretacji wynikéw obliczen niezbgdne jest poznanie warunkow
meteorologicznych panujacych w jej rejonie.
Elementami bezposrednio wplywajacymi na warunki dyspersji zanieczyszczen sa przede
wszystkim: temperatura powietrza, czgsto$¢ wystgpowania wiatréw z okreslonych kierunkéw
i o okreSlonej predkosci, a takze stany réwnowagi atmosfery opisane w metodyce
referencyjne;j.
W wyniku analizy dostgpnych informacji i danych za reprezentatywna do obliczen stanu
jakosci powietrza przyjeto potozonag najblizej rozpatrywanej inwestycji stacj¢ Warszawa-
Okecie , na ktérej okreslane sa wszystkie wymagane powyzej parametry meteorologiczne.
Dane stacji sa nastgpujace:

- wysoko$¢ anemometru — 12 m;

- S$rednia roczna temperatura powietrza — 280,8 K;

- $rednia temperatura okresu zimowego — 274,5 K;

- $rednia temperatura okresu letniego — 287,2 K.

Tabela 9 i1 12 przedstawiaja udziaty poszczegdlnych kierunkéw wiatru [%] oraz zestawienie
czestosci poszcezegdlnych predkosci wiatru [%], ktére pozwalaja oceni¢ wptyw omawianego

przedsigwzigcia na otoczenie.

Tabela 9. Zestawienie udziatéw poszczegdlnych kierunkéw wiatru [%]

3
NNE | ENE E ESE | SSE SSW |[WSW | W |WNW[NNW| N

w2

372 | 5.65 | 7.80 [11.81 | 9.20 | 7.86 | 6.05 | 8.69 | 16.78 [ 11.13 | 6.64 | 4.66

Tabela 10. Zestawienie czestosci poszczegdlnych predkosci wiatru [%]

Ilm/s | 2m/s | 3m/s | 4m/s | Sm/s | 6m/s | Tm/s | 8m/s | 9m/s | 10 m/s | 11 m/s

9.81 | 1441 | 1898 | 16.47 | 13.76 | 9.86 [ 7.08 | 4.60 | 2.68 1.19 1.16
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Roza wiatrdw roczna
Stacia metecralogiczna Warszawa

M il

NN e NNE

Rysunek 10. R6za wiatréw ze stacji meteorologicznej Warszawa-Okecie

Ze zgromadzonych danych pomiarowych wynika, iz terenie Warszawy generalnie przewazaja
wiatry z kierunkéw zachodnich i potudniowo-wschodnich. Oznacza to, ze najbardziej
narazone na ewentualne oddziatywanie inwestycji sa tereny polozone po jej wschodniej i
poéinocno-zachodniej stronie.

Stany réwnowagi atmosfery przypisane poszczegdlnym kierunkom i predkosciom wiatréw
zostaly wprowadzone do obliczen za pomoca pakietu programéw komputerowych
OPERAT FB.

Biorac pod uwage charakter terenu sasiadujacego z projektowana inwestycja, do obliczen
stgzen przyjeto Srednia warto$¢ wspétczynnika szorstkosci terenu z0 z wartosci dla
wystepujacych obszaréw o danym typie pokrycia terenu, tj. 2 m.

Zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w
sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r., nr 16,
poz. 87), jezeli w odleglosci mniejszej niz trzydziestokrotnos¢ odleglosci emitora lub zespotu
emitoréw od punktu wystgpowania najwyzszego ze stezen maksymalnych substancji w

powietrzu (30 xmm, czyli 579 m) znajduja si¢ obszary ochrony uzdrowiskowej, to w
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obliczeniach pozioméw substancji w powietrzu na tych obszarach nalezy uwzgledniac
ustalone dla nich dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu oraz wartosci odniesienia
substancji w powietrzu. W wyzej przedstawionej odlegtosci od zadnego z placéw budowy
poszczegdlnych obiektow, obliczonej za pomoca programu OPERAT FB, nie wystgpuja
obszary ochrony uzdrowiskowej. W zwiazku z powyzszym obowiazuja poziomy substancji
ustalone dla obszaru zwyktego.

Ponadto, jezeli w odlegltosci od pojedynczego emitora lub ktérego$ z emitoréw w zespole,
mniejszej niz dziesigciokrotna wysoko$¢ najwyzszego emitora w zespole (tj. 10 hmax = 60 m)
znajduja si¢ budynki mieszkalne lub biurowe wyzsze niz parterowe, a takze budynki ztobkow,
przedszkoli, szkét, szpitali lub sanatoridow, to nalezy sprawdzi¢, czy budynki te sa narazone na
przekroczenia wartosci odniesienia substancji w powietrzu lub dopuszczalnych pozioméw
substancji w powietrzu. Poniewaz wigkszo$¢ planowanych obiektow zlokalizowana zostanie
w Dbliskiej sasiedztwie zwartej zabudowy mieszkaniowej, dodatkowe obliczenia
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen dla tej zabudowy zostaly wykonane zgodnie z

metodyka, w pionie ze skokiem 1 m.

8.5.1.3 Dopuszczalne stezenia oraz tlo zanieczyszczen powietrza atmosferycznego
Stan jako$ci powietrza atmosferycznego oraz tendencje zachodzacych zmian okreslane sa za
pomoca ocen jakosci powietrza. Oceny te sa prowadzona wg kryteriow okre$lonych w
dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 roku w
sprawie jakosci powietrza i czystszego powietrza dla Europy oraz dyrektywie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady 2004/107/WE z dnia 15 grudnia 2004 r. w sprawie arsenu, kadmu,
niklu, rteci i wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych w otaczajacym powietrzu.
W zwiazku z wejsciem w zycie dyrektywy CAFE (2008/50/WE) od 2010 oceny wykonywane
sa w podziale na 46 stref dla wszystkich zanieczyszczen. Obecnie stref¢ stanowi:

- aglomeracja o liczbie mieszkancéw wigkszej niz 250 tysigcy;

- miasto o liczbie mieszkancow powyzej 100 tysigcy;

- pozostaly obszar wojewddztwa, nie wchodzacy w sktad miast powyzej 100 tysigcy

mieszkancow oraz aglomeracji.

Klasyfikacji stref w rocznej ocenie jakosci powietrza dokonuje si¢ oddzielnie dla dwéch grup
kryteriow:

- okreslonych w celu ochrony zdrowia ludzi,

- okreslonych w celu ochrony roslin.
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Obecnie pod katem ochrony zdrowia ocenie podlega 11 substancji: dwutlenek siarki (SO2),
dwutlenek azotu (NO2), tlenek wegla (CO), benzen (C¢Hg), ozon (O3), pyt drobny PM10 (o
srednicy do 10um), pyt drobny PM2,5 (o $rednicy do 2,5 um), metale cig¢zkie: otéw (Pb),
arsen (As), nikiel (Ni), kadm (Cd) oznaczane w pyle PM10 oraz benzo(a)piren oznaczany
w pyle PM10. Ze wzgledu na ochrong roslin ocenie podlegaja 3 substancje: dwutlenek siarki
(§02), tlenki azotu (NOX) i ozon (O3).
Rocznej oceny jakosci powietrza dokonuje si¢ w oparciu o przyje¢te kryteria, tj. dopuszczalny
poziom substancji w powietrzu, poziom dopuszczalny powigkszony o margines tolerancji,
poziom docelowy oraz poziom celu dlugoterminowego, okreslone w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu
(Dz. U.z 2012 r. Nr 0, poz. 1031).
Dla kazdego z wymienionych zanieczyszczen okreslone sa stgzenia w powietrzu, ktére nie
powinny by¢ przekraczane.

- Dla dwutlenku siarki (SO;), dwutlenku azotu (NO,), tlenku wegla (CO), benzenu
(C¢Hp), pytu PM10, pytu PM2,5 i olowiu (Pb) w pyle PM10 okreslone sa poziomy
dopuszczalne —poziomy substancji, ktére maja by¢ osiagni¢te w okreslonym terminie i
ktéry po tym terminie nie powinny by¢ przekraczane; poziom dopuszczalny jest
standardem jako$ci powietrza. Poziomy dopuszczalne sa okreslone pod katem ochrony
zdrowia ludzi i ochrony roslin.

- Dla ozonu (O3), pylu drobnego PM2,5, metali cigezkich: arsen (As), nikiel (Ni), kadm
(Cd) oraz benzo(a)pirenu okreslony jest poziom docelowy - poziom substancji, ktory
ma by¢ osiagnigty w okreslonym czasie za pomoca ekonomicznie uzasadnionych
dziatan technicznych i technologicznych; poziom ten ustala si¢ w celu unikania,
zapobiegania lub ograniczania szkodliwego wptywu danej substancji na zdrowie ludzi
lub $rodowisko jako catos¢. Poziomy docelowe sa okreSlone pod katem ochrony
zdrowia ludzi i ochrony roslin.

- Dla ozonu (O3) okreslone sa rowniez poziomy celu dtugoterminowego — poziomy
substancji, ponizej ktorych, zgodnie ze stanem wspdlczesnej wiedzy, bezposredni
szkodliwy wplyw na zdrowie ludzi lub srodowisko jako calos¢ jest mato
prawdopodobny; poziomy te maja by¢ osiagnigte w dtugim okresie czasu, z wyjatkiem
sytuacji, gdy nie moga by¢ osiagnigte za pomoca ekonomicznie uzasadnionych dziatan
technicznych i technologicznych. Poziomy celu dtugoterminowego do sa okreslone

pod katem ochrony zdrowia ludzi i ochrony roslin.
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Z oceny dokonywanej na podstawie kryteriow ustanowionych w celu ochrony roslin
wylaczone sa obszary aglomeracji i miast powyzej 100 tys. mieszkancéw.
Klasyfikacji dokonuje si¢ dla kazdego zanieczyszczenia, dla kazdego parametru-kryterium
znajdujacego zastosowanie w strefie, z uwzglednieniem réznych czaséw usredniania
normowanych stgzen. Kazdej strefie przypisuje si¢ jedna klas¢ dla kazdego zanieczyszczenia,
tzw. klas¢ wynikowa, oddzielnie ze wzgledu na ochrong zdrowia i ze wzgledu na ochrong
roslin. Klasa wynikowa strefy dla danego zanieczyszczenia odpowiada najmniej korzystnej
sposrod uzyskanych z klasyfikacji wedtug parametréw dla tego zanieczyszczenia.
Stan jakosci powietrza jest podstawa do podjecia decyzji o koniecznosci przeprowadzenia
dziatan naprawczych w celu poprawy jako$ci powietrza w granicach strefy, a w ostatecznosci
podjgcia prac nad opracowaniem naprawczych programéw ochrony powietrza.
Typy klas stref przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 11. Typy klas stref w rocznych ocenach jakoSci powietrza

Typ Klasy stref dla Klasy stref dla Klasy stref dla Klasy stref w
klasy przypadkéw gdy dla przypadkéw gdy dla przypadkéw, gdy zaleznosci od
zanieczyszczenia jest zanieczyszczenia jest dla poziomow stezen
okreslony poziom okreslony poziom zanieczyszczenia 0zonu z
dopuszczalny i nie jest dopuszczalny i okreslony jest okreslony uwzglednieniem
okreslony margines margines tolerancji’ poziom docelowy poziomu celu
tolerancji dlugoterminowego
A nie przekraczajacy nie przekraczajacy nie przekraczajacy -
poziomu poziomu poziomu
dopuszczalnego" dopuszczalnego docelowego*
B - powyzej poziomu - -
dopuszczalnego
lecz nie przekraczajacy
poziomu
dopuszczalnego
powigkszonego o
margines tolerancji
C powyzej poziomu powyzej poziomu powyzej poziomu -
dopuszczalnego” dopuszczalnego docelowego®
powigkszonego o
margines
tolerancji
c2 - - powyzej poziomu -
docelowego
D1 - - - nie przekraczajacy
poziomu celu
dlugoterminowego
D2 - - - powyzej poziomu
celu
dlugoterminowego

D

substancji w powietrzu

? od 1.01.2010 dotyczy tylko pytu PM2,5

3)

substancji w powietrzu; Klasa C2 — dotyczy tylko pytu PM2.5
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Dla stref zakwalifikowanych do klasy C obligatoryjnie nalezy sporzadzi¢ naprawcze
programy ochrony powietrza (POP).
W oparciu o ,,Roczna oceng jakosci powietrza w woj. mazowieckim za rok 2012” (WIOS,
2013) ponizej przedstawiono krétka charakterystyke wojewddztwa ze wzgledu na jakos$¢
powietrza.
Na potrzeby ocen rocznych wojewddztwo mazowieckie podzielone zostalo na cztery strefy:
aglomeracja warszawska, miasto Radom, miasto Ptock, strefa mazowiecka. Oceng dla stref
przeprowadzono oddzielnie dla kazdego zanieczyszczenia z uwzglednieniem kryteridw ze
wzgledu na ochrong zdrowia ludzi dla substancji:

- dwautlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen, pyt PM10, pyt PM2.5, otéw,

arsen, kadm, nikiel i benzo(a)piren w pyle zawieszonym PM 10, ozon.

Ze wzgledu na ochrong roslin ocen¢ przeprowadzono jedynie dla strefy mazowieckiej dla
substancji: dwutlenek siarki, tlenki azotu, ozon.
Szczegbtowa klasyfikacje aglomeracji warszawskiej, w ktoérej zlokalizowana zostanie
inwestycja, przedstawiono w tabeli ponize;j.

Tabela 12. Klasyfikacja strefy ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi

Symbol klasy wynikowej dla poszczegélnych zanieczyszczen
Nazwa dla obszaru calej strefy
strefy/powiatu | ¢y | N0, | O | cH, | PM10 | PM2.5 | As | cd | Ni | P | PeZe | o
(a) piren
Aol . C* A** /[
Fomert A | c | A| A | C A|A|A|A| C |D2
warszawska [C2%* *

* poziom dopuszczalny
** poziom docelowy
*** poziom celu dlugoterminowego

Trasa planowanej linii metra w rozpatrywanych odcinkach przebiega glownie przez tereny
mieszkaniowe oraz szlakow komunikacyjnych, a gtéwnym zrédlem emisji do powietrza w
poblizu planowanej drogi jest transport samochodowy odpowiadajacy w ok. 70% za stan
jakosci powietrza.
Wedtug oceny jakosci powietrza w 2012 r.:
- klasa strefy warszawskiej pod katem ochrony zdrowia z uwzglednieniem pozioméw
dopuszczalnych okreslonych dla: SO2, benzenu, tlenku wegla, As, Cd, Ni, Pb w pyle
PM 10, zostata okreslona jako A. Podobnie klasa A wystgpuje dla obszaru strefy dla

poszczegdlnych czasOw usredniania stgzen wymienionych zanieczyszczen.
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- klasa strefy z uwzglednieniem poziomu dopuszczalnego okreslonego dla NO2, PM2,5,
PM10 i B(a)P w pyle PM10 pod katem ochrony zdrowia, wynikowa jak i dla obszaru
strefy dla poszczegdlnych czaséw usredniania st¢zen zostata okreslona jako C.

- klasa strefy z uwzglednieniem poziomu dopuszczalnego okreslonego dla SO2 i1 NO2
pod katem ochrony ros$lin, zaréwno wynikowa jak i1 dla obszaru strefy dla
poszczegdlnych czaséw usredniania stezen zostata okreslona jako A.

Na podstawie wieloetapowej klasyfikacji jakosci powietrza w strefach, zostata okre§lona
konieczno$¢ realizacji programu ochrony powietrza ze wzgledu na ochrong¢ zdrowia dla
ponizszych parametrow:

- dwutlenek azotu —przekroczenie poziomu dopuszczalnego dla  stezenia
sredniorocznego na stacji komunikacyjnej (Warszawa-Komunikacyjna);

- pyl zawieszony PM10 (rok) — przekroczenie poziomu dopuszczalnego dla stgzenia 24-
godzinnego i Sredniorocznego;

- pyl zawieszony PM2,5 (rok) - przekroczenie poziomu docelowego dla roku, dlatego, a
takze poziomu dopuszczalnego dla roku powigkszonego o margines tolerancji;

- benzo(a)piren w pyle PM10 (rok) - — przekroczenie poziomu dopuszczalnego dla
stgzenia Sredniorocznego.

Ze wzgledu na przekroczenie rocznej wartosci poziomu dopuszczalnego st¢zenia dwutlenku
azotu NO,, pylu zawieszonego PM10 i PM2.5 aglomeracj¢ warszawska wyznaczono do
dziatan naprawczych.

Ponizej podano miejsce wystapienia przekroczen poziomoéw dopuszczalnych i docelowych,

ktore zostaty zarejestrowane w 2012 roku na terenie miasta.

a) W przypadku dwutlenku azotu poziom dopuszczalny dla roku wynoszacy 40 pug/m3
zostal przekroczony na stacji pomiarowej w Al. Niepodleglosci i wyniést 58,9
pg/m3przy wartosci dopuszczalnej 40 pg/m3. Obszar przekroczen objal swym zasiggiem

centrum miasta;

100



b)

MT-L21-10-4817/01

5-NO,-rok-12
L4
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4 3-NO,-rok-12

A\ 2-NOrok-12
b 1-NO,-rok-12

- obszar przekroczenia poziomu dopuszczainego NO»

Rysunek 11. Obszary przekroczen poziomu dopuszczalnego NO, dla aglomeracji
warszawskiej dla czasu usredniania jednego roku

Poziom dopuszczalny 24-godzinny dla PM10 wynoszacy 50 pg/m’ zostat przekroczony
na stacjach pomiarowych przy ul. Kondratowicza (77,2 ug/m3), ul. Wokalnej (64,9
ug/m?), Al. Niepodlegtosci (59,5 pg/m’) i A. Krzywon (62 pg/m?). Obszar przekroczen
objat praktycznie cale miasto, z wyjatkiem niewielkich obszaréw na péinocy i potudniu.
Poziom dopuszczalny dla roku wynoszacy 40 pg/m’ zostat przekroczony na stacji
pomiarowej przy ul. Kondratowicza i wyniést 42,1 pg/m’. Obszar przekroczen objat

swoim zasig¢giem pétnocno-wschodni, centralny i zachodni fragment miasta;
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PM10-24h

poziomu

-“‘IW‘HI
Rysunek 12. Obszary przekroczen poziomu dopuszczalnego pylu PM10 dla czasu usredniania
24h

I ctszar preckroczania poziomu dopuszezalnege M 10-rok

Rysunek 13. Obszary przekroczen poziomu dopuszczalnego pytu PMI10 dla czasu
usredniania jednego roku

¢) Poziom dopuszczalny PM2,5 dla roku zostal przekroczony w Warszawie przy

ul. Kondratowicza i wynidst 25,6 g/m3 (przy warto$ci dopuszczalnej 254 g/m3);
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I e  pozio dop B2 rok

Rysunek 14. Obszary przekroczen poziomu dopuszczalnego pylu PM2,5 dla czasu
usredniania jednego roku

B coszar poziomu cj0 PM2.5 10k
Rysunek 15. Obszary przekroczen poziomu docelowego pytu PM2,5 dla czasu usredniania
jednego roku

d) Poziom docelowy benzo(a)pirenu dla roku zostal przekroczony na stacji przy ul. A.
Krzywon i wyni6st 3,1 ng/m® przy docelowej wartosci 1 pg/m’. Obszar przekroczen

objatl generalnie cale miasto.
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Rysunek 16. Obszary przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu dla czasu
usredniania jednego roku

Dla pozostalych substancji w powietrzu nie stwierdzono potrzeby wykonania programu
ochrony powietrza.
Jakos¢ powietrza na omawianym obszarze Warszawy jest ksztaltowana giéwnie przez
zanieczyszczenia komunikacyjne oraz lokalne Zrédta niskiej emisji.
Trasa planowanej linii metra w rozpatrywanych odcinkach przebiega glownie przez tereny
mieszkaniowe oraz szlakéw komunikacyjnych, a gtéwnym Zrédtem emisji do powietrza w
poblizu planowanej drogi jest transport samochodowy odpowiedzialny za ok. 70% stgzen
PM10iPM2.5.
Na podstawie wymogéw metodyki referencyjnej w pisSmie znak: MO.7016.1.83.2013.1W z
dnia 08.04.2013, Wojewédzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Warszawie okreslit dla trasy
na odcinku zachodnim aktualne i obowiazujace w obliczeniach dyspersji tto zanieczyszczen
powietrza w rejonie inwestycji na poziomie:

- dwutlenek azotu NO2 — 28 ug/m3,

- dwutlenek siarki SO2 — 7 pg/m3,
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tlenek wegla — 600 pg/m3,
pyl zawieszony PM10 — 38 ug/m3,
pyl zawieszony PM2,5 — 25 ug/m3,
benzen — 2 pg/m3,
otéw — 0,05 pg/m3.

SzczegGtowa analiza rozktadéw przestrzenno czasowych zawartych w sprawozdaniach WIOS

wskazuje, ze na obszarze przebiegu projektowanej inwestycji poziom st¢zen zanieczyszczen w

powietrzu atmosferycznym utrzymuje si¢ w granicach dopuszczalnych norm. Stgzenia

dwutlenku azotu sa na poziomie od 70 do 75% wartosci dopuszczalnej, stgzenia pytu

zawieszonego na poziomie 92% wartosci dopuszczalnej, st¢zenia benzenu na poziomie 40%

warto$ci dopuszczalnej. Dla pylu PM2,5 stezenia osiagaja 100% dopuszczalnej normy bez

uwzglednienia marginesu tolerancji (dla roku 201312014 jestto 1 u g/m3 ).

Normy jakosci powietrza dla pylu PM2.5 okreSlone zostaly w dyrektywie Parlamentu

Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci powietrza i

czystszego powietrza dla Europy. Ww. dyrektywa definiuje:

poziom docelowy (target value) — oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony w
celu unikania, zapobiegania lub ograniczania szkodliwego oddziatywania na zdrowie
ludzkie lub srodowisko jako catlos$¢, ktéry powinien by¢ osiagnigty tam, gdzie to jest
mozliwe w okreslonym czasie do 1 stycznia 2010 r. za pomoca ekonomicznie
uzasadnionych dziatan technicznych i technologicznych. Poziom docelowy dla pytu
PM2.5 dla wartosci $redniorocznej wynosi 25 pg/m3;

poziom dopuszczalny (limit value) — oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony
na podstawie wiedzy naukowej w celu unikania, zapobiegania lub ograniczania
szkodliwego oddziatywania na zdrowie ludzkie lub $rodowisko jako catos¢, ktéry
powinien by¢ osiagnigty w okreslonym terminie i po tym terminie nie powinien by¢
przekraczany. Dla pylu PM2.5 ustalono dwa poziomy dopuszczalne — Faza 1 1 Faza 2.
Poziom dopuszczalny dla wartosci $redniorocznej — faza 1 wynosi 25 pg/m3, ma
zosta¢ osiagnigty 1 stycznia 2015 roku. W okresie od 11 czerwca 2008 r. (dzien
wejscia w zycie dyrektywy) do dnia 1 stycznia 2015 r. poziom dopuszczalny bedzie

mogt by¢ przekraczany o warto$¢ marginesu tolerancji.

Ww. poziomy dopuszczalne dla pylu zawieszonego PM2.5 zostaty uwzglednione w polskich

wymaganiach zawartych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w

sprawie poziomdow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 0, poz. 1031).
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Ze wzgledu jednak na fakt, ze generalnie w aglomeracji warszawskiej dopuszczalne stgzenia
pylu PM2.5 sa przekraczane, opracowywany jest iteracyjnie, wymagany w takim przypadku
projekt programu ochrony powietrza, majacy na celu zaproponowanie dziatan naprawczych
umozliwiajacych spelnienie tych wymagan w przedstawionej powyzej perspektywie. Organem
wlasciwym do opracowania projektu programu ochrony powietrza oraz projektu dziatan
krétkoterminowych i perspektywicznych jest zarzad wojewodztwa. Projekt ten jest nastgpnie
opiniowany przez odpowiednie organy miasta, a przyjecie programu ochrony powietrza
nastgpuje w drodze uchwaty sejmiku wojewddztwa.
Program ochrony powietrza dla aglomeracji warszawskiej ze wzgledu na przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw PM2.5 zawiera dziatania naprawcze, ktérych podjecie spowoduje
ograniczenie emisji pytu PM2.5, a w konsekwencji spadek st¢zen tego zanieczyszczenia w
powietrzu. Dziatania te dotyczy¢ beda trzech sektoréw: przemystu, sektora bytowo-
komunalnego oraz transportu.
Analiza struktury emisji w wojewédztwie mazowieckim za 2010 r.? wskazuje, Ze:
- punktowe zrodla energetyczne wprowadzaja do powietrza duze ilosci dwutlenku
siarki, tlenkow azotu i benzo(a)pirenu;
- zrodta powierzchniowe wprowadzaja do powietrza duze ilosci tlenku wegla, pytu
PM10, pytu PM2.5, benzo(a)pirenu, niklu, kadmu, otowiu i arsenu;
- zrédia liniowe (gtéwnie transport samochodowy) wprowadzaja do powietrza duze
ilosci tlenkéw azotu, tlenku wegla i pytu PM10 w tym pytu PM2.5.
Ze wzgledu na przekroczenia poziomow dopuszczalnych pylu zawieszonego PMIO i
dwutlenku azotu, powigkszonych o margines tolerancji zostal stworzony obecnie
obowiazujacy program ochrony powietrza dla strefy aglomeracji warszawskiej (rozp.
Wojewody Mazowieckiego z dnia 24.12.2007 r.)
Dziatania okre§lone w “Programie ochrony srodowiska wojewddztwa mazowieckiego na lata
2011-2014 z uwzglednieniem perspektywy do 2018” zmierzajace do poprawy jakosci
powietrza w aglomeracji warszawskiej, ktére powinny by¢ zrealizowane do roku 2014, sa
nastgpujace:
- ograniczenie emisji powierzchniowe poprzez:
¢ rozbudoweg centralnych systeméw zaopatrywania w energi¢ cieplna,
e zmian¢ paliw na paliwa o mniejszej zawartosci popiolu lub zastosowanie
energii elektrycznej oraz indywidualnych zrdédet ciepla energii odnawialnej

(gtéwnie solarnej)

2
Program ochrony $rodowiska wojewddztwa mazowieckiego na lata 2011-2014 z uwzglednieniem perspektywy do 2018 r.

106



MT-L21-10-4817/01
termomodernizacja budynkéw, tworzenie i wdrazanie programow ograniczania
niskiej emisji,
wprowadzanie przepiséow lokalnych dotyczacych sposobu ogrzewania

mieszkan i1 stosowanych paliw;

- ograniczenie emisji liniowe;j:

zintegrowane planowanie rozwoju systemu transportu na terenie miast,
uwzgledniajace rowniez system kierowania ruchem ulicznym,

modernizacja infrastruktury drogowej w miastach, kierowanie ruchu
tranzytowego z ominigciem miast lub ich czg$ci centralnych,

budowa obwodnic, autostrad, drég szybkiego ruchu;

stosowanie przy modernizacji drég i parkingdw materiatéw i technologii
gwarantujacych ograniczenie emisji pytu podczas eksploatacji;

modernizacja transportu miejskiego, usprawnienie miejskiej komunikacji,
rozwijanie infrastruktury kolejowej, wymiana taboru;

polityka cenowa optat za przejazdy i zsynchronizowanie rozkladéw jazdy
transportu zbiorowego;

organizacja systemu parkingdw na obrzezach miasta lacznie z systemem
taniego transportu zbiorowego do centrum miasta;

wyznaczanie nowych stref ptatnego parkowania;

wprowadzenie w centrum miasta stref z ograniczeniem poruszania sig
pojazdéw;

wprowadzenie niskoemisyjnych paliw i1 technologii w systemie transportu
publicznego i stuzb miejskich;

zakup przez lokalne wtadze pojazdéw bardziej przyjaznych srodowisku;
wprowadzenie ograniczen predkosci dla drég o pylacej nawierzchni;
intensyfikacja okresowego czyszczenia ulic;

szkolenia kierowcéw — ekojazda.

- ograniczenie emisji punktowe;j:

ograniczenie wielko$ci emisji, m. in. poprzez optymalne sterowanie procesem
spalania 1 podnoszenie sprawno$ci procesu produkcji energii, zmiang
technologii lub profilu produkcji, zmiang paliwa, a takze likwidacjg¢ zrédet
emisji;

stosowanie efektywnych technik odpylania gazéw;

zmniejszenie strat przesylu energii;
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e wdrazanie nowoczesnych technologii przyjaznych srodowisku (BAT).

- ograniczenie emisji poprzez odpowiednie zapisy w planach zagospodarowania
miejscowego:

e uwzglednienie w dokumentach planistycznych sposobéw zabudowy i
zagospodarowania terenéw umozliwiajacych ograniczenie emisji substancji do
powietrza;

e wprowadzenie zapiséw dotyczacych lokalizacji zakladéw przemystowych,
wprowadzajacych substancje do powietrza na terenach oddalonych od
zabudowy mieszkaniowej oraz terenéw cennych przyrodniczo i kulturowo.

Analizowana inwestycja wpisuje si¢ w te dziatania (szczegllnie w dziatania stuzace
ograniczaniu emisji liniowej, wyréznione powyzej) w zakresie ograniczenia gtéwnie emisji
PM10 i PM2.5 (nie tylko) z gtéwnego w Warszawie zrdodia ucigzliwosci, jakim jest transport
drogowy odpowiadajacy w ok. 70% za istniejacy stan jakosci powietrza. Podjecie decyzji o
realizacji analizowanej inwestycji skutkowa¢ bedzie ograniczeniem obecnej emisji
komunikacyjnej nie tylko w rejonie jej przebiegu, ale rOwniez w znacznej czgSci miasta
powodujac obnizenie tta pylu zawieszonego PM10 oraz PM2.5 i stanowi¢ bedzie jeden z
elementéw prowadzacych do osiagnigcia poziomu dopuszczalnego w catej Warszawie.

W oparciu o dane uzyskane od Wojewédzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska dopuszczalne

stgzenia jednogodzinne oraz Srednioroczne, a takze aktualne tlo zanieczyszczen powietrza

przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 13. Dopuszczalne stgzenia maksymalne 1 $rednioroczne oraz aktualne tto
zanieczyszczen w rejonie inwestycji
Dopuszczalne Dopuszczalne Aktualne tlo
. stezenie stezenie zanieczyszczen
Substancja . . , . .
jednogodzinne srednioroczne powietrza
[pg/m’] [pg/m’] [ng/m’]
Dwutlenek siarki 350 20.0 7
Dwutlenek azotu 200 40.0 28-30
Tlenek wegla 10 000 brak 600
Pyt zawieszony | 280
PM10 40.0 38
Benzen 30 5 2

Zgodnie z §4.1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r., nr 16, poz. 87)
uznaje si¢, ze warto$¢ substancji w powietrzu usredniona dla jednej godziny (....) jest
dotrzymana, jezeli wartos$¢ ta nie jest przekraczana wigcej niz przez 0,274% czaséw roku dla

dwutlenku siarki oraz wigcej niz przez 0,2% czasu w roku dla pozostatych substancji.
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Wartosci odniesienia usrednione dla roku musza by¢ natomiast dotrzymane bezwzglednie po

uwzglednieniu aktualnego stanu jakosci powietrza.

W przypadku pytu zawieszonego PM2,5 stezenia usrednione dla roku sa powigkszone o
margines tolerancji okreslony w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012

r. w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031).

8.5.1.4 OKkreslenie wielkosci emisji
Zgodnie z zalozeniami projektowymi wszystkie stacje 1 wentylatornie szlakowe na
rozpatrywanym odcinku metra beda realizowane metoda odkrywkowa natomiast tunele beda
drazone tarcza. Obiekty kubaturowe beda wykonywane metoda stropowa w obudowie ze $cian
szczelinowych, ktére w fazie docelowej stana si¢ zewnegtrznymi $cianami konstrukcyjnymi.
Metoda stropowa daje mozliwoS$¢ szybszego udostgpnienia czgsci terenu na zewnatrz; po
wykonaniu stropu zewngtrznego i zasypki jest mozliwe potozenie nawierzchni 1 przywrocenie
ruchu ulicznego.
Prognoze¢ emisji zanieczyszczen do S$rodowiska i oceng warunkéw jakosci powietrza
wykonano dla poszczegdlnych obiektéw realizowanych metoda odkrywkowa. Drazenie tunelu
szlakowego metoda goérnicza przy uzyciu tarczy nie bedzie powodowalo emisji
zanieczyszczen do srodowiska z wyjatkiem otoczenia szybu wydobywczego, ktory bedzie
prawdopodobnie zlokalizowany w obrgbie jednej ze stacji. Cykl budowy kazdego z
rozpatrywanych obiektéw kubaturowych metra, analizowanej pod katem emisji hatasu do
srodowiska, sktada si¢ z nastgpujacych etapow:

- Wykonanie wstgpnego wykopu, Scian szczelinowych oraz wykopu do poziomu stropu

- Wykonanie gérnej plyty stropowej

- Prace ziemne prowadzone w przestrzeni pod stropem

- Prace konstrukcyjne prowadzone w przestrzeni pod stropem
Okreslenia przewidywanego oddzialywania przedsigwzigcia w fazie budowy na srodowisko
dokonano w oparciu o informacje przedstawione przez pracownikow Metroprojekt i zawarte
w ,, Karcie informacyjnej przedsigwzigcia” dla Budowy II linii metra w Warszawie — I etap
realizacji odcinka zachodniego — od szlaku za stacja C9 ,,Rondo Daszynskiego” do toréw
odstawczych za stacja C6 wykonanego przez METRO WARSZAWSKIE Sp. z o. 0. w lipcu
2013 r., a takze informacje zawarte w ,Raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko dla
przedsigwzigcia polegajacego na budowie II linii METRA w Warszawie, w tym odcinka
zachodniego oraz wschodnio — péinocnego”. Wykonanego prze B.P.METROPROJEKT Sp. z

0. 0. w marcu 2012r.
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Faza budowy — zrédla emisji zanieczyszczen oraz wielkos¢ emisji

Etap budowy II linii metra moze by¢ w poblizu budynkéw istotnym pod wzgledem
oddzialywania na powietrze atmosferyczne. Podczas prowadzonych prac przewiduje sig
wystapienie niezorganizowanej emisji pytu, zwiazanej prowadzonymi robotami ziemnymi
oraz emisj¢ gazéw spalinowych z samochodéw przywozacych i wywozacych materialy oraz
pracujacego sprzetu budowlanego. Zatem zrédtami emisji zanieczyszczen do powietrza w
fazie budowy beda:

- rbéznego rodzaju maszyny budowlane — maszyny do wykonania prac ziemnych
(koparko-spycharka), specjalistyczne pojazdy dostarczajace i pompujace beton, itp.,

- $rodki transportu — ré6znego rodzaju pojazdy ciezarowe dostarczajace na teren budowy
maszyny budowlane, surowce 1 materialy do budowy kolejnych elementéw
przedsigwzigcia, urzadzenia i instalacje do montazu.

Ocena poszczeg6lnych faz budowy pod wzgledem emisji zanieczyszczen do srodowiska oraz
doswiadczenia uzyskane przy wykonywaniu wczesniejszych stacji metra wskazuja, ze
uciazliwy dla powietrza moze by¢ etap poczatkowy obejmujacy rownolegte wykonywanie
scian szczelinowych i intensywne prace ziemne prowadzone w otwartym wykopie. Jest to etap
krétkotrwaty planowany na okres od jednego do trzech miesigcy.

Modele obliczeniowe emisji poszczegdlnych obiektéw zostaty opracowane z uwzglednieniem
zagospodarowania sasiedniego terenu, znajdujacych si¢ w otoczeniu budynkéw oraz
gléwnych maszyn budowlanych stanowiacych zrédio emisji podczas wykonywania prac. W
okresie budowy poziom oddzialywania bgdzie zmienny w czasie zaleznie od charakteru
realizowanych czynnos$ci oraz potozenia frontu robét. Do obliczen przyj¢to, ze kilka operacji
bedzie wykonywanych réwnocze$nie w réznych miejscach placu budowy, cz¢$¢ na poziomie
terenu, czg¢S¢ w pewnym zaglgbieniu. Przyjeto najmniej korzystny wariant obejmujacy
poczatkowa fazg prac tj. rownolegle wykonywanie wstgpnego wykopu, Scian szczelinowych
oraz wykopu do poziomu stropu.

Wszystkie wyzej wymienione maszyny i pojazdy napgdzane sa najczeSciej silnikami
wysokopreznymi zasilanymi olejem napgdowym. Do powietrza z tych zrodet beda emitowane
zanieczyszczenia typowo komunikacyjne, tzn. dwutlenek azotu, tlenek wegla, dwutlenek
siarki, PM10 i PM2.5 oraz weglowodory. Na obecnym etapie realizacji inwestycji
oszacowanie wielko$ci emisji z tych zrddet jest trudne i oparte na pewnych zalozeniach.
Nawet znajac liczbg roboczogodzin sprzgtu mechanicznego okreslenie wielkosci emisji w

uktadzie przestrzenno — czasowym jest nadal trudne do przyblizenia z uwagi na brak wiedzy o
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sprzgcie jakim bedzie dysponowal wykonawca poszczegdlnych elementéw przedsigwzigcia —
wielkos¢ emisji silnie uzalezniona jest od organizacji robdt, wieku i stanu technicznego
stosowanych maszyn, a takze od sposobu wykonywania w terenie prac (chociazby
ograniczania czasu pracy na biegu jatowym).W obliczeniach przyj¢to zatozenie, ze do budowy
beda zaangazowane nowoczesne maszyny budowlane znajdujace si¢ w dobrym stanie
technicznym, ktére w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza spetniaja normy EURO IV.
Podane warto$ci uwzgledniaja typowe sekwencje czynnosci wykonywanych przez maszyny w
specyficznych warunkach budowy metra. Dla potrzeb niniejszej oceny dokonano szacunku
maksymalnej ilosci roboczogodzin maszyn budowlanych na poziomie okoto 14 400 godzin
(16 godzin dziennie przez okres ok. 900 dni) za caly okres budowy kazdej ze stacji i 840
godzin (10 godzin dziennie przez 12 tygodni) za caty okres budowy kazdej z wentylatorni.

Stacje i tunele szlakowe

Emisja zanieczyszczen z pojazdow cigzarowych

W ramach inwestycji przewiduje si¢ budowg trzech stacji: C8, C7 1 C6 z torami odstawczymi
wraz z trzema tunelami szlakowymi D9, DS, D7.

Wszystkie stacje beda budowane metoda odkrywkowo-stropowa, a tunele miedzy nimi
metoda tarczowa. Z uwagi na zlozonos¢ procesu budowy przewiduje sig, ze prace budowlane
przy stacjach (na powierzchni terenu) moga by¢ prowadzone przez 16 godzin w ciagu dnia
(6°°-22°°). Prace budowlane zwiazane z wykonywaniem tuneli prowadzone beda przez 24
godziny na dobg, urobek odbierany bedzie przez okoto 16 godzin w ciagu dnia (6°°-22°°).
Przyjmuje sig, ze czas realizacji inwestycji wyniesie okoto 2,5 roku (5840 h/rok).

Liczbe samochodéw cigzarowych transportujacych urobek z kazdej stacji oszacowano na
podstawie wstgpnego harmonogramu prac oraz objgtosci wykopu. Do obliczen przyjeto 150
kurséw samochodéw w ciagu doby roboczej migdzy 6°° a 22°° (okoto 10 samochodéw w ciagu
godziny).

Emisja zanieczyszczen z maszyn budowlanych

Ze wzgledu na brak szczegétowego harmonogramu prowadzenia prac budowlanych na terenie
kazdej ze stacji przyjeto maksymalny czas pracy maszyn budowlanych w trakcie realizacji
inwestycji jako 16 godzin w ciagu kazdego dnia. W trakcie tych godzin prowadzony begdzie
zatadunek 1 wywo6z mas ziemnych z wykopu stacji. Przyjmuje sig, ze czas realizacji inwestycji
wyniesie okoto 2,5 roku (5840 h/rok).

Zaktada sig, ze dla jednej stacji do tych czynno$ci wykorzystywane bedzie osiem maszyn
roboczych:

- 2 zestawy do wykonywania Scian szczelinowych,
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- 2 spycharki,
- 2 koparki,
- 1 tadowarka,
- 1 dzwig pomocniczy.

Wentylatornie szlakowe

Emisja zanieczyszczen z pojazdow cigzarowych
W ramach inwestycji przewiduje si¢ budowg trzech wentylatorni szlakowych: V9, V81 V7. Z
uwagi na mniej zlozony charakter obiektéw szacuje sig, ze prace budowlane przy
wentylatorniach szlakowych (na powierzchni terenu) prowadzone beda przez okoto 10 godzin
w ciagu dnia (migdzy godzinami 6.00 a 22.00). Przyjmuje sig, ze czas realizacji jednej
wentylatorni wyniesie okoto 3 miesigcy (12 tygodni — 840h/rok). Dla obstugi etapu budowy
kazdej z wentylatorni szlakowych przyjeto 60 kurséw samochodéw w ciagu 10 h (ok. 6
samochodéw w ciagu godziny).
Emisja zanieczyszczen z maszyn budowlanych
Dla wentylatorni szlakowych przyjeto czas pracy maszyn budowlanych jako 10 godzin w
ciagu kazdego dnia i czas realizacji inwestycji - okoto 3 miesigcy (12 tygodni).Przyjeto, ze
przy budowie kazdej wentylatorni w poczatkowym okresie beda pracowaly rownoczes$nie:

- 1 zestaw do wykonywania $cian szczelinowych,

- 1 dzwig pomocniczy,

- 1 tadowarka,

a po wykonaniu $cian szczelinowych:

1 spycharka,

1 koparka,

1 dzwig pomocniczy,

- transport samochodowy.
Obliczenia emisji wykonano wigc dla etapu drugiego, jako mniej korzystnego dla stanu
powietrza atmosferycznego, jako ze rownocze$nie z trzema maszynami budowlanymi
zachodzi¢ bedzie transport samochodowy.

Sposob obliczenia wielko$ci emisji

W wyniku analizy dostgpnych danych wszystkie wskazniki emisji przyjeto na podstawie
,Raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsigwzigcia polegajacego na budowie II linii
metra w Warszawie, w tym odcinka zachodniego oraz wschodnio-p6tnocnego” (Biuro

Projektéow "Metroprojekt" Sp. z 0.0., 2012. Cytujac niniejsze opracowanie:
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- Wartosci wskaznikéw emisji dla cigzkich maszyn budowlanych przyjeto na podstawie
dyrektyw: 97/68/EC (Stages I and II) i 2004/26/EC (Stage Illa), za$ dla pojazdéw
cigzarowych, wyposazonych w silniki Diesla, na podstawie standardéw emisji wedlug
dyrektywy: 1999/96/EC Stage II (samochody wchodzace na rynek samochodowy po
2005 roku, klasa EURO 1V).

- Kompendium przepiséw unijnych w zakresie ewidencji, standardéw oraz wskaznikéw
emisji, ujete jest w formie ogdlnie dostepnego internetowego poradnika
"EMEP/CORINAIR Emission Inventory Guidebook - 2007, Technical report No
16/2007". Zakresy emisji pojazdéw i maszyn roboczych zawieraja si¢ dwéch grupach
(podrozdziatach) tematycznych: "No 07-Road Transport" i "No 08-Other Mobile
Sources & Machinery". Dane dla maszyn budowlanych przyjeto wedlug tabeli 8-1:
"Bulk emission factors for 'Other Mobile Sources and Machinery', part 1: Diesel
engines".

- Dane wsp6tczynnikéw emisji tlenkéw azotu podawane sa lacznie dla wszystkich
tlenkéw azotu powstajacego w silnikach. Wyliczenie emisji NO, przyjeto na podstawie
tabeli 9-2: "Mass fraction of NO, in NOx emissions" wedlug tego samego Zrddia
(grupa "Road Transport"). Sugerowana tam zawarto$¢ NO, w ogdlnej masie tlenkéw
azotu dla pojazdéw cigzkich z silnikiem Diesla wynosi 14 % (EURO 1V). Réwniez
wedtug tego samego zrdédla przyjeto zawarto$¢ siarki i benzenu. Zawarto$¢ siarki
przyjeto na podstawie tabeli 5-3: "Diesel fuel specification” jako 40 ppm (»50 ppm
(0,005 %) wagowo). Przyjmujac catkowite potaczenie si¢ siarki z tlenem w SO,,
wspolczynnik emisji tego zanieczyszczenia wyliczono na 0,1 g/kgON. Zawarto$¢
benzenu w ogdlnej masie niemetanowych lotnych zwiazkéw organicznych (NMVOC)
dla pojazdéw cigzkich (HDV), przyjeto wedtug tablicy 9-1b "Composition of NMVOC
in exhaust emission (aldehydes, ketones aromatics)" jako 0,07 %.

- Dla cigzkich pojazdéw bedacych w ruchu przyjeto wspétczynniki emisji wedtug tego
samego zrédta, z podrozdziatu ,Road Transport", z wykorzystaniem formut
obliczeniowych uwzgledniajacych predkos¢ ruchu, przyjmujac $redni cigzar pojazdéw
budowy 32 tony oraz $rednig predkos¢ ruchu 30 km/h.

W tabelach ponizej przedstawiono wskazniki emisji uzyte do okreslenia oddziatywania

inwestycji na powietrze atmosferyczne.
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Tabela 14. Wskazniki emisji substancji uwalnianych podczas pracy silnikow w trakcie
ruchu pojazdéw samochodowych cigzkich (32 ton), przy zatozonej predkosci

przejazdu 30 km/h (standard EURO-1V)

Nazwa substancji Wskaznik emisji g/(km x pojazd)
Ditlenek azotu 3,9024

Ditlenek siarki 0,00420

Pyt zawieszony PM 0,03489

Tlenek wegla 0,4926

Benzen 0,00031

Tabela 15.  Wskazniki emisji substancji, ktére moga by¢ uwalniane podczas pracy silnikéw

wysokopreznych (Diesla) w maszynach budowlanych i drogowych wedlug

EMEP/CORINAIR
Nazwa substancji Wskaznik emisji g/kgON
Tlenki azotu (ogétem) 48,8
Ditlenek azotu 6,8%)
Ditlenek siarki 0,1
Pyl PM **) 2,3
Tlenek wegla 15,8
NMVOC 7,08
Benzen 0,005%*3*)

*) - zwarto$¢ NO; jako 14 % wszystkich frakcji NOx — wg EMEP/CORINAIR
**) - w catosci przyjeto jako pyt zawieszony PM10
*#%) - jako 0,07 % NMVOC — wg EMEP/CORINAIR

Emisj¢ zanieczyszczen ze spalania paliwa przez pojazdy samochodowe obliczono z
nastgpujacej zaleznosci:

E=Wx D x L[kg/h]
gdzie:
W — wskaznik emisji [kg/km/poj]
D — liczba pojazdéw

L — droga przejazdu pojazdu [km] — Srednia dtugos¢ drogi przejazdu zostata oszacowana na
200 m.

Ponizej przedstawiono przykitadowy tok emisji dla dwutlenku azotu emitowanego podczas
wywozu urobku z kazdej ze stacji. WielkoSci emisji pozostatych zanieczyszczen zostaty
obliczone w analogiczny sposéb:

kg
km - poj

kg

E\p, =3.9024- 1073 1502 0]]1 -0,2km = 0,00737

E.. =00073-10" % 16/ % 365dni = 0,0427 M8

rok
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Tabela 16. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy samochodowe

podczas budowy kazdej stacji (natgzenie ruchu — okoto 150 pojazdéw w ciagu 16

godzin)
Nazwa substancji Emisja
maksymalna [kg/h] Srednioroczna [Mg/rok]
Ditlenek azotu 0,0073170 0,0427313
Ditlenek siarki 0,0000079 0,0000460
Pyl zawieszony PM 0,0000654 0,0003820
Tlenek wegla 0,0009236 0,0053940
Benzen 0,0000006 0,0000034

Ponizej przedstawiono przykiadowy tok emisji dla dwutlenku azotu emitowanego podczas
budowy wentylatorni. WielkoSci emisji pozostatych zanieczyszczen zostaty obliczone w

analogiczny sposéb:

Eyy =39024-10° —8__.602% .0 2km = 0,0047%
: km - poj 10h h

E,, =00047-10" 28 105 84dni = 0,0039 5.
h rok

Tabela 17. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy samochodowe
podczas budowy kazdej wentylatorni szlakowej (natgzenie ruchu — okoto 60

pojazdéw w ciagu 10 godzin)

. Emisja
Nazwa substancji maksymalna [kg/h] Srednioroczna [Mg/rok]
Ditlenek azotu 0,0046829 0,0039336
Ditlenek siarki 0,0000050 0,0000042
Pyt zawieszony PM 0,0000419 0,0000352
Tlenek wegla 0,0005911 0,0004965
Benzen 0,0000004 0,0000003

Emisj¢ zanieczyszczen ze spalania paliwa przez maszyny budowlane obliczono z nastgpujace;j
zaleznosci:

E =W x Blkg/h]
gdzie:
W — wskaznik emisji [kg/kgON] - Tabela 15
B — zuzycie paliwa [kg/h]
Zapotrzebowanie na paliwo przy petnej mocy kazdej maszyny roboczej przyj¢to na poziomie

okoto 20 1/h (przyjmujac gestos¢ oleju napedowego 0,85 kg/m3, wynosi to 17 kg/h).
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Do obliczen emisji przyjgto nastgpujace zatozenia:

- przy zatozeniu efektywnej mocy silnikéw wszystkich pracujacych maszyn na poziomie

okoto 60%, $rednie zuzycie paliwa przez jedna maszyng¢ wynosi okoto 10,2 kg/h dla

jednej maszyny;

- jednoczesnos$¢ pracy wszystkich maszyn szacowana jest na okoto 70%.

Ponizej przedstawiono przyktadowy tok emisji dla dwutlenku azotu z maszyn budowlanych
na etapie budowy kazdej ze stacji. Wielkosci emisji pozostalych zanieczyszczen zostaty
obliczone w analogiczny sposéb:

kg
kgON

kgON kg

-8-0,7= 0,38847

E,p, =68:107 10,2

Tabela 18. Wielkos$¢ emisji zanieczyszczen emitowanych przez maszyny budowlane na

etapie budowy kazdej ze stacji (8 maszyn budowlanych pracujacych jednoczesnie)

Nazwa substancji Emisja
maksymalna [kg/h] Srednioroczna [Mg/rok]
Ditlenek azotu 0,3884 2,2683
Ditlenek siarki 0,0057 0,0334
Pyt PM 0,1314 0,7672
Tlenek wegla 0,9025 5,2706
Benzen 0,0003 0,0017

Ponizej przedstawiono przyktadowy tok emisji dla dwutlenku azotu z maszyn budowlanych
na etapie budowy kazdej wentylatorni. Wielkosci emisji pozostatych zanieczyszczen zostaty

obliczone w analogiczny sposéb:

kgON

5 kg
Ey, =68-10 } v -10,2

kgO

E kg

rok

= 0,14577 -10h*84dni = 0,1 224B

-3-0,7= 0,1457%

rok

Tabela 19. Wielko$¢ emisji zanieczyszczen emitowanych przez maszyny budowlane na

etapie budowy kazdej wentylatorni szlakowej (4 maszyny budowlane pracujace

jednoczes$nie)
. Emisja
Nazwa substancji maksymalna [kg/h] ! Srednioroczna [Mg/rok]
Ditlenek azotu 0,1457 0,1224
Ditlenek siarki 0,0021 0,0018
Pyt PM 0,0493 0,0414
Tlenek wegla 0,3384 0,2843
Benzen 0,00011 0,0001
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Zalozenia do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w programie OPERAT FB

Obliczenia przestrzenno-czasowych rozktadéw stezen zanieczyszczen w powietrzu wykonano

przy uzyciu programu OPERAT FB, ktérego algorytm jest zgodny z metodyka referencyjna

zawarta w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r.

w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87)

przy nastgpujacych zatozeniach:

do wykonania obliczen rozkladéw przestrzenno-czasowych stgzen zanieczyszczeh
przyjeto zmodyfikowang rézg wiatréw ze stacji meteorologicznej Warszawa-Okecie.
Modyfikacja rézy wiatréw zostala zastosowana na potrzeby obliczen rozktadéw
przestrzenno-czasowych stgzen zanieczyszczen juz w Raporcie z 2012 r. Takie
zatlozenie jest réwniez kontynuowane w niniejszym opracowaniu i1 polega na
podzieleniu rocznej r6zy wiatréw na dwie: dla pory nocnej i dziennej.

Standardowa réza wiatréw nie uwzglednia bowiem podziatu na obserwacje dzienne i
nocne, podczas gdy rownowagi chwiejne wystgpuja w porze dziennej, rtOwnowagi stale
W porze nocnej, a rGwnowagi oboj¢tne moga wystgpowa¢ w obydwu tych porach. W
zwiazku z powyzszym zmodyfikowano réz¢ wiatrow w nastgpujacy sposob:
obserwacje o rownowadze oboj¢tnej podzielono tak, by byty one réwnoliczne dla pory
dziennej i nocnej.

Powyzsze zatozenie potwierdza klasyfikacja stanéw réwnowagi atmosfery Pasquilla
zmodyfikowana przez Turnera, stosowana w Polsce przez IMGW jako obowiazujaca

do ich okreslania:

Tabela 20.  Klasyfikacja stanéw réwnowagi atmosfery

Predkos Dzien Noc
¢ wiatru Intensywnos$¢ promieniowania stonca Zachmurzenie
silna | umiarkowa mala staba | staba | >4/8 | <3/8
o> 60° na 15°<a< | a<15°
35°<a< 35°
60°
0-0,5 A A B C D F F(G)
1-1,5 A A A C D F F(G)
2-2,5 A B C D D E F
B B C D D E F
3,5 B B C D D D E
4-4.5 B C C D D D E
C C D D D D E
5,5 C C D D D D D
>6 C D D D D D D
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gdzie:

A —réwnowaga silnie chwiejna

B — réwnowaga chwiejna

C —réwnowaga lekko chwiejna

D — réwnowaga oboj¢tna

E — réwnowaga lekko stata

F — robwnowaga stata

G — réwnowaga silnie stata

Podziat danych meteorologicznych na dzien i noc uwiarygodnia obliczenia stgzen

zanieczyszczen, poniewaz prace budowlane i ruch samochodowy zwiazany z
odbieraniem urobku ziemnego oraz dowozem materiatdéw budowlanych wystapia w
dzien, przy korzystnych chwiejnych réwnowagach powietrza (insolacja). Natomiast w
godzinach nocnych, gdy wystepuja niekorzystne warunki dyfuzyjne, prace budowlane
na powierzchni tereny zostana zawieszone. W programie OPERAT FB réze te zostaty
nazwane odpowiednio: r6za dzienna - réza letnia, r6za nocna - réza grzewcza.
Obliczenia emisji dokonano dla pory dziennnej z r6za wiatréw dla pory dziennej
(r6za letnia) dla czasu trwania 16 godzin w ciagu doby - 5840 godzin w roku. Przez
pozostala czg$¢ doby nie bedzie emisji zanieczyszczen do powietrza.

- Przyjeto plac budowy kazdej ze stacji i wentylatorni szlakowej jako emitor
powierzchniowy, po ktérym porusza¢ si¢ beda maszyny budowlane i pojazdy
samochodowe, bedace zrédlem emisji zanieczyszczen do powietrza;

- temperatura spalin na wylocie z rury wydechowej T =293°C,

- wylot boczny - brak wyniesienia spalin - wspotczynnik wyniesienia K = 0,

- wspotczynnik aerodynamicznej szorstkosci podtoza z0 = 2.0 m;

- wysokos¢ emisji ponad terenem uwzgledniajaca wymagania rozwiazania réwnania
dyfuzji — adwekcji prowadzace do formut Pasquille’a h= 6.0 m

Okreslenie wymaganego zakresu obliczen

Dla kazdego obiektu kubaturowego realizowanego metoda odkrywkowa (stropowa)
wykonano obliczenia rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen uwzgledniajac prac¢ maszyn
budowlanych reprezentowanych przez zastgpcze zrédia emisji, oraz budynki znajdujace si¢ w
otoczeniu rozpatrywanego obiektu. Obliczenia wykonano zgodnie z wymogami metodyki
referencyjnej w siatce punktow 10x10m na poziomie terenu oraz na wymaganych
wysokosciach sasiednich budynkéw. Wyniki obliczen odpowiadaja sytuacji, jaka bedzie miata
miejsce w poczatkowej fazie realizacji inwestycji w momencie najwigkszego nasilenia robot
ziemnych. Poniewaz polozenie maszyn begdzie si¢ zmienialo w czasie wraz z
przemieszczajacym si¢ frontem prac, lokalny poziom oddziatywania bgdzie ulegal rowniez

tym zmianom, zgodnie z zatozeniami projektowymi prowadzenia robot.
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Maksymalne st¢zenia poszczegdlnych zanieczyszczen Sy, wyznaczono za pomocag programu
obliczeniowego, przy czym uwzgl¢edniono maksymalne wielko$ci emisji poszczegdlnych
zanieczyszczen, jednoczesno$¢ pracy oraz czas pracy zrodet.

Tabela 21.  Czas emisji zanieczyszczen podczas budowy stacji

R Czas emisji . .
Lp. Rodzaj emitora [5840 h/rok] Cemisy (udzialy w roku)
1 Stacja C6 1 0,6667
Stacja C7 1 0,6667
3 Stacja C8 1 0,6667

Tabela 22.  Czas emisji zanieczyszczen podczas budowy wentylatorni

. Czas emisji . .
Lp. Rodzaj emitora [840 h/rok] Cemisy (udzialy w roku)
1 Wentylatornia V7 1 0,0961
Wentylatornia V8 1 0,0961
3 Wentylatornia V9 1 0,0961

Obliczenia przestrzenno-czasowych rozkladow stezen zanieczyszczen w sieci receptorow

Ze wzgledu na wartos¢ £ Smm do petnego zakresu obliczen zakwalifikowane zostaty
nastgpujace zanieczyszczenia:

- Dla stacji C7 — dwutlenek azotu;

- Dla wentylatorni szlakowych V7, V9 — dwutlenek azotu

- Dla wentylatorni szlakowej V8 — dwutlenek azotu i pyt zawieszony;
W przypadku stacji C6 1 C8 wszystkie zanieczyszczenia zostaty zakwalifikowane do zakresu
skréconego, poniewaz ich maksymalne stg¢zenia sa mniejsze od wartosci 0,1 D1 (zakres
skrécony obliczen). Obliczenie opadu pylu bylo natomiast wymagane dla wszystkich stacji.
Do obliczen przyjeto siatkeg obliczeniowa 10 x 10 [m].
Obliczone wartosci stgzen jednogodzinnych, czgstosci przekroczen stezen jednogodzinnych

oraz wartos$ci stezen odniesionych do roku ksztattuja si¢ nastgpujaco:
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Tabela 23. Wyniki obliczen w siatce receptoréw
Zakres obliczen
Czestos¢
. Rodzaj Stezenia przekroczen Stezenia
Obiekt . , . . . . , .
zanieczyszczen | jednogodzinne stezen srednioroczne S,
D; [pg/m’] | jednogodzinnych [ng/m’]?
Dy [%]
poziom terenu
Stacja C7 Dwutlenek azotu 136,4 < 200 0,0<0.2 gg]o < Dy = R [40-
Wentylatornia V7 | Dwutlenek azotu 128,6 <200 0,0<0.2 gg]z < Dy - R [40-
Dwutlenek azotu 178,0 < 200 0,0<0.2 ;61]0 < Dy = R [40-
Wentylatornia V8 Pyt zawieszony 292 <280 00<02 0,18 < D, — R [40-
PM10 ’ ’ ’ 38]
Wentylatornia V9 | Dwutlenek azotu 135,8 <200 0,0<0.2 gé8]9 < Dy = R [40-
poziom zabudowy chronionej
Stacja C7 Dwautlenek azotu 111,6 <200 0,0<0.2 3’89]7 < Du = R [40-
Wentylatornia V7 | Dwutlenek azotu 63,0 <200 0,0<0.2 35]2 < Dy = R [40-
Dwutlenek azotu 392,1 > 200 0,17<0.2 ;és]z < Dy = R [40-
Wentylatornia V8 Pyt zawieszony 127.1 < 280 00<02 0,92 < D, — R [40-
PM10 ’ ’ ’ 38]
Wentylatornia V9 | Dwutlenek azotu 122,7 <200 0,0<0.2 0,69 <D, — R [40-

28]

Opad pylu z uwzglednieniem tta w wysokosci 10% wynosi:
- dla stacji C8 - 51,50 g/m2/rok;
- dla stacji C7 - 49,97 g/m2/rok;
- dla stacji C6 — 38,62 g/m2/rok;

Dane przyjete do obliczen dla poszczegdlnych stacji zawiera zatacznik 22.

Przedstawione powyzej oraz w zatacznikach wyniki obliczen wykazuja dotrzymanie dla fazy

budowy wszelkich formalno — prawnych wymagan jakosci powietrza.

8.5.1.5 Faza eksploatacji

Podczas fazy eksploatacji Ii linia metra nie bedzie zrédlem bezposredniej emisji do powietrza

— pociagi oraz inne elementy infrastruktury technicznej zasilane bg¢da energia elektryczng. Nie

> Wartoéé dyspozycyjng stanowi rdznica wartosci dopuszczalnej i maksymalnej wartosci aktualnego tta

zanieczyszczen powietrza okreslonego pétnocno-wschodniego odcinka Il linii metra
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przewiduje si¢ zatem stosowania zadnych urzadzen powodujacych ograniczenie emisji do
powietrza.
Nalezy dodatkowo wyraznie podkresli¢, ze eksploatacja planowanej inwestycji nie tylko nie
bedzie powodowa¢ emisji zanieczyszczen, ale wyraznie ja ograniczy zarOwno w rejonie
przebiegu linii metra i dzielnicy Wola, poprawiajac stan jakosci powietrza w skali calej
Warszawy.
W efekcie realizacji przedsigwzigcia mozliwe bgdzie bowiem znaczne ograniczenie ruchu
samochodow. Pozwoli to w efekcie na rownie duze ograniczenie emisji zanieczyszczen .
Biorac pod uwagg, ze w godzinach szczytu II linia metra przewozi¢ ma okoto 40 tys. os6b/ h,
to przy zalozeniu, ze samochdd osobowy przewozi $rednio 2 osoby (czesciej 1) na odcinku
okoto 5 km, to emisja godzinowa zostanie ograniczona o wielko$¢: 40 000/2 x wskaznik
emisji poszczegédlnych zanieczyszczen emitowanych przez samochdd. Nalezy tu ponadto
zauwazyC, ze podczas przejazdu trasy silnik samochodu pozostaje najczgscie] zimny i
wskazniki emisji dla takiej sytuacji sa 5-10 razy wigksze niz przy silniku wygrzanym. Same te
liczby wskazuja, ze ograniczenie ilo$ci uzywanych samochodéw bedzie miato istotny wptyw
na poprawg jakosci powietrza wzdtuz trasy oraz w dzielnicy Wola, a takze na obszarze calej
Warszawy. Nalezy podkresli¢, ze w Warszawie za przekroczenia wielkosci dopuszczalnych
pylu w 70% odpowiada transport samochodowy. Ograniczenie zatem tak duzej emisji
zanieczyszczen (PM10 i PM2.5) stanowi¢ bedzie istotny element w programie ograniczania
emisji tych substancji w calej Warszawie i stuzyt bedzie w duzym stopniu poprawie jakosci
powietrza w Warszawie.
Realizacja tego przedsigwzigcia stanowi¢ bedzie rOwniez realizacj¢ wspomnianego powyzej
naprawczego Programu Ochrony Powietrza oraz pozwoli w czg$ci na spetnienie wymogow i
polityki Unii Europejskiej w zakresie dyrektywy, CAFFE.
8.5.1.6 Dzialania minimalizujgce wplyw inwestycji na powietrze atmosferyczne
Wyeliminowanie emisji zanieczyszczen w procesie budowy przedsigwzigcia jest niemozliwe
do osiagnigcia. Mozna jedynie zaleci¢ na etapie wykonywania prac budowlanych nastgpujace
srodki techniczno-organizacyjne:

- Utrzymywac pojazdy oraz maszyny budowlane w dobrym stanie technicznym;

- Uzywa¢ w pojazdach i1 maszynach jedynie paliwo o wysokiej jakosci i malej

zawartosci siarki;
- Eliminowa¢ uzytkowanie maszyn i pojazdéw na biegu ,,jatowym”;

- Ogranicza¢ ruch pojazdéw po terenie inwestycji do niezbednego minimum;
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- Drogi dojazdowe utrzymywac¢ w stanie ograniczajacym pylenie tzn. powinny by¢ one
regularnie sprzatane;

- W przypadku wystapienia dlugotrwatego braku opadéw atmosferycznych materiaty
sypkie sktadowane w pryzmach na placu budowy nalezy zrasza¢ woda;

- Samochody transportujace materiaty sypkie (kruszywa) powinny posiadac
zabezpieczenia zapobiegajace powstawaniu wtornego pylenia podczas jazdy (zakryte
skrzynie tadunkowe),

- Utrzymywa¢ w czystosci drogi dojazdowe do placu budowy (drég publicznych), z
ktérych beda korzystaty pojazdy dowozace materiaty, urzadzenia i1 maszyny
budowlane,

- Czyscic kota pojazdow przed wyjazdem z placu budowy na drogi publiczne;

- Unika¢ zbednej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem cig¢zkiego sprzgtu
mechanicznego,

- Wszystkie zasadnicze prace budowlane, zwlaszcza roboty ziemne w otwartym
wykopie, prowadzi¢ tylko w porze dzienne;j.

- Nalezy stosowa¢ nowoczesne maszyny budowlane znajdujacych si¢ w dobrym stanie
technicznym, ktére spetnia¢ beda wymagania EURO 1V;

- Prowadzi¢ zwilzanie drég dojazdowych

Nalezy podkresli¢, ze oddziatywanie przedsigwzigcia w fazie realizacji w omawianym
komponencie srodowiskowym jest krotkotrwale, nieciagte i ustaje w momencie zakonczenia
jego budowy. Na etapie eksploatacji inwestycji nie ma potrzeby wprowadzenia srodkow
minimalizujacych oddzialywanie inwestycji na powietrze atmosferyczne.

8.5.1.7 Sytuacje awaryjne

Ustawa prawo ochrony srodowiska definiuje pojecie powaznej awarii jako zdarzenie (w
szczegllnosci jako emisjg, pozar lub eksplozjg, powstale w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania, lub transportu), w ktérym wystgpuje jedna lub wigcej niebezpiecznych
substancji, prowadzacych do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi
lub §rodowiska albo powstania takiego zagrozenia z op6znieniem.

Analiza wykorzystywanych urzadzen, potencjalnych zagrozen srodowiska izastosowanych
srodkéw minimalizujacych skutki ich wystapienia sklania do twierdzenia, iz na terenie
przedsigwzigcia nie bgda miaty miejsca powazne awarie w rozumieniu przepiséw Prawa

Ochrony Srodowiska.
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8.5.2 Oddzialywanie transgraniczne
Przedsigwzigcie bedzie realizowane w znacznej odleglosci od granicy panstwa (biorac pod
uwage mozliwe do zaistnienia oddzialywania na poszczegdélne komponenty Srodowiska).
Omowione w opracowaniu oddziatywania upowazniaja do stwierdzenia, ze przedsigwzigcie
nie bedzie powodowalo w czasie jego realizacji 1 eksploatacji oddziatywania trans

granicznego.

8.5.3 Obszar ograniczonego uzytkowania

Przeprowadzona analiza oddzialywania przedsigwzigcia wykazala, iz w fazie eksploatacji nie
bedzie ono oddzialywa¢ na powietrze atmosferyczne, natomiast uciazliwos¢ w fazie budowy
dotrzymywa¢ bedzie wymogi w tym zakresie. Nie zachodzi wigc potrzeba ustanawiania

obszaru ograniczonego uzytkowania w rozumieniu przepisow prawa ochrony srodowiska.

8.5.4 Analiza wmozliwych konfliktow spolecznych zwigzanych z planowanym
przedsiewzigciem

Przeprowadzona analiza oddziatywania przedsigwzigcia wykazata w fazie realizacji brak
przekroczen standardéw jakosci powietrza. Nie zachodzi wigc obawa iz moga si¢ pojawi¢ w
trakcie realizacji inwestycji konflikty spoleczne uzasadnione wzglgdami szeroko pojmowane;j
ochrony srodowiska. Eksploatacja przedsigwzigcia nie tylko, ze nie bgdzie oddzialywaé na
stan jakos$ci powietrza, to poprzez radykalne ograniczenie ruchu samochodowego z Woli w
istotnym stopniu wptynie na poprawg jakosci powietrza w tych dzielnicach. W zwiagzku z
powyzszym pojawienie si¢ konfliktow spotecznych z tytutu oddzialywania na powietrze

bylyby trudno wyttumaczalne.

8.5.5 Przedstawienie propozycji monitoringu oddzialywania

Zgodnie z obecnymi przepisami nie ma formalnego obowigzku prowadzenia monitoringu
wpltywu na jako$¢ powietrza prac w fazie budowy metra, czy pdzniej w fazie jego
eksploatacji. W niniejszym przypadku w fazie realizacji przedsigwzig¢cia wskazuje si¢ na
potrzeb¢ prowadzenia monitoringu w odniesieniu do spelnienia przez wykonawce
odpowiedniej (wskazanej w Raporcie) organizacji prac budowlanych na placu budowy.
Monitoring winny prowadzi¢ osoby odpowiedzialne za sprawowanie nadzoru budowlanego.
Po zrealizowaniu przedsigwzigcia, w fazie eksploatacji nie przewiduje si¢ monitoringu

wymogow ochrony powietrza.
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8.6.Gospodarka wodno-$ciekowa
8.6.1 Zapotrzebowanie na wode
8.6.1.1 Faza budowy

W fazie budowy II linii metra wystapi zapotrzebowanie na wodg na nastgpujace cele:

socjalno-bytowe;

technologiczne, w tym migdzy innymi bezposrednio zwiazane =z pracami
budowlanymi, jak kondycjonowanie gruntu, zwilzanie betonéw w czasie wiazania czy
prace wykonczeniowe;

- posrednio zwiazane z pracami budowlanymi, jak mycie maszyn i pojazdéw, prace

porzadkowe;
- ewentualne podlewanie drzew narazonych na pogorszenie warunkow wegetacyjnych w
zwigzku z odwodnieniem terenu;

- przeciwpozarowe;
Woda na wymienione cele pochodzi¢ bedzie przede wszystkim z miejskiej sieci
wodociagowej, badz z uj¢¢ studni gigbinowych.
W okresie budowy kazdej stacji dostawa wody powinna gwarantowac¢ zapotrzebowanie:

- na cele socjalno-bytowe;

- na cele technologiczne;

- na cele przeciwpozarowe.
W okresie budowy kazdego tunelu dostawa wody powinna gwarantowac zapotrzebowanie:

- na cele socjalno-bytowe;

- na cele technologiczne;

- na cele przeciwpozarowe.
8.6.1.1 Faza eksploatacji
Podczas normalnej eksploatacji woda pobierana bgdzie z miejskiej sieci wodociagowe],
poprzez przytacza z zamontowanymi wodomierzami. Odrgbne wodomierze montowane bgda
dla odbiorcéw korzystajacych z pomieszczen w obrgbie stacji metra (np. obiekty handlowe).
Woda w trakcie eksploatacji kazdego tunelu zuzywana bedzie migdzy innymi na nastgpujace
cele:

- socjalno-bytowe;

- technologiczne ;

- do mycia sprzetu i urzadzen; do urzadzen klimatyzacyjnych; do mycia tlumikéw
wentylacyjnych; do mycia tunelu szlakowego;

- plukania zbiornika przepompowni i mycia wentylatorni;

124



MT-L21-10-4817/01
- wewngtrznego gaszenia pozaru.

W czasie eksploatacji kazdej stacji, przewiduje si¢ zapotrzebowanie w wodg:

na cele socjalno-bytowe;

- do mycia sprz¢tu 1 urzadzen;

- mycia i czyszczenia perondw, przejs¢, pomieszczen dla personelu, do urzadzen

klimatyzacyjnych, do mycia ttumikéw wentylacyjnych;
- na cele technologiczno- eksploatacyjne:
® wewngtrzne gaszenie pozaru;
® zewngtrzne gaszenie pozaru.

8.6.2 Gospodarka Sciekowa
8.6.2.1 Faza budowy
W fazie budowy metra beda powstawaty nastgpujace rodzaje Sciekdw:

- socjalno- bytowe;

- technologiczne (w tym odwodnien),

- opadowe.
Scieki beda odprowadzane do miejskiej sieci kanalizacyjnej. Tlos¢ i jakos¢ odprowadzanych
sciekoéw okreslone bgda w warunkach podanych przez MPWiK S.A.
Scieki socjalno-bytowe

Jakos¢ sciekow socjalno-bytowych z zaplecza budowy metra nie bedzie odbiegata od
jakosci przecigtnych sciekéw tego rodzaju. W zwiazku z tym Scieki socjalno-bytowe beda
wprowadzane do miejskiej sieci kanalizacyjnej bezposrednio bez podczyszczania.
Scieki technologiczne
Scieki technologiczne to gléwnie $cieki:

-z mycia sprzgtu budowlanego np. maszyn i urzadzen oraz samochodow,

- zwiazane z pracami budowlanymi, jak kondycjonowanie gruntu, zwilzanie betondéw

W czasie wigzania, czy prace wykonczeniowe,

-z pluczki wiertniczej,

-z odwodnien,

-z instalacji przeciwpozarowe;.
Scieki z mycia samochodéw, czy innych maszyn budowlanych, beda zanieczyszczone
zawiesing mineralna tatwo opadajaca i substancjami ropopochodnymi. Miejsca wyznaczone
do mycia (myjki) zabezpieczone bgda w urzadzenia typu piaskownik i separator, w celu

wstepnego podczyszczenia tych Sciekow.
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Wszystkie scieki technologiczne poddane podczyszczaniu, przed ich wprowadzeniem do
miejskiej sieci kanalizacyjnej, w celu usunigcia w/w zanieczyszczen na urzadzeniach typu
piaskownik/osadnik i separator substancji ropopochodnych.
Wody z odwodnien
Do kanalizacji miejskiej z analizowanej inwestycji bgda wprowadzane niewykorzystane wody
z odwodnien wykopu. W tym celu musza by¢ wykonane tymczasowe rurociagi zrzutowe.
Wody te beda odpompowywane z zarysu $cian szczelinowych poprzez zbiorniki osadnikowe
wprowadzane do sieci kanalizacyjnej w okreslonych punktach. Na etapie projektu
budowlanego dokona si¢ szczegdtowych uzgodnien z eksploatatorem sieci kanalizacyjnej
dotyczacych warunkéw 1 miejsca wprowadzenia tych wod z uwagi na ich ilos¢ 1
rownomierno$¢ odptywu.
Scieki opadowe
Scieki opadowe beda zanieczyszczone piaskiem i niewielkimi ilo$ciami substancji
ropopochodnych. Zostanga one skierowane do kanalizacji poprzez wpusty deszczowe po
uprzednim przepuszczeniu prze osadniki i zasyfonowane odptywy. Mozliwe jest rowniez
zastosowanie innych rozwiazan, bezpiecznych dla srodowiska, ale musza one by¢ uzgodnione
z ceksploatatorem sieci kanalizacyjnej (MPWiK S.A.) 1 uwzglednione w projekcie
technicznym.
8.6.2.2 Faza eksploatacji
Podczas eksploatacji metra beda powstawaty nastgpujace rodzaje Sciekdw:
- socjalno-bytowe,
- technologiczne,
- opadowe.
Ilos¢ $ciekow:
- 1ilos¢ Sciekéw sanitarnych okresla si¢ wg zuzycia wody,
- ilos¢ Sciekéw eksploatacyjnych okresla si¢ wg zapotrzebowania wody plus $cieki
z przeciekow przyjmujac 0,5 1/dobg z 1m2 powierzchni tunelu oraz awarii przewodow
wodociagowych 10 1/sek. w ciagu 15 min,
- 1los¢ wod opadowych nalezy przyjmowac¢ 1301 na 1ha powierzchni zewngtrznych, co
odpowiada deszczowi miarodajnemu p=50% 1 t= 100 minut.
Bilans ilosci wszystkich Sciekow zostanie wykonany na etapie projektu budowlanego. Bedzie
to konieczne z uwagi na ustalenie parametréw pracy przepompowni §ciekow.

Scieki socjalno-bytowe i porzadkowe
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Scieki socjalno-bytowe i porzadkowe na stacjach metra powstawaé beda w wyniku
utrzymywania czystosci pomieszczen publicznie dostgpnych (m.in. WC publiczne, galerii
handlowych), zaplecza technicznego oraz potrzeb zatogi stacji.
Scieki technologiczne
Scieki technologiczne powstawa¢ beda w wyniku réznych proceséw i operacji
technologicznych realizowanych na stacjach i w tunelu metra, np. odwodnienie podtorza,
mycia podtorza, plukania urzadzen itp. Dodatkowo na stacjach techniczno-postojowych,
powstaja Scieki z proceséw obstugi technicznej, utrzymywania taboru oraz pozostatych
srodkéw transportu.
Scieki z odwodnien powstaja w wyniku przesigkania wody gruntowej do obiektéw metra.
Ilosci tych $ciekéw sa minimalne (niemierzalne) i w zwiazku z tym moga by¢ pominigte
w bilansie ilo$ci $ciekow.
Pozostate Scieki tj. z ptukania urzadzen (kratek Sciekowych, przepompowni) lub mycia
podtorza nalezy uwzgledni¢ w bilansie iloSci sciekow.
Scieki opadowe
Scieki opadowe z terenu otaczajacego stacje metra beda sptywaty do studzienek ulicznych
miejskiej sieci kanalizacyjnej. Przed schodami wejsciowymi do stacji metra dla zapewnienia
sptywu wod opadowych projektuje si¢ odpowiednie uksztaltowanie terenu ze spadkiem
w kierunku kanalizacji miejskie;.
Dla sciekow opadowych przewidywane jest rozwiazanie na wystapienie sytuacji awaryjnej,
gdy podczas ulewnego deszczu $cieki opadowe schodami przedostang si¢ do stacji metra. W
tym celu zaprojektowane zostang przepompownie z komorg na zatrzymanie 15 — minutowego
opadu (na antresoli i podperoniu).

Przyjmuje si¢ nastgpujacy sposob postgpowania ze Sciekami:

scieki odprowadzane beda do miejskiej sieci kanalizacyjnej cisnieniowo za
posrednictwem przepompowni. W przypadku wystapienia deszczy nawalnych
i niewystarczajacej wydajnosci przepompowni pomocniczych, nadmiar wody
deszczowej z przelewéw komor zostanie skierowany grawitacyjnie do zbiornika
retencyjnego przy przepompowni gtéwnej najnizszego poziomu,

- pojemnos¢ komor przepompowni giéwnych ma uwzglednia¢ godzinowy przeptyw

sciekow,
- przepompownie wyposazone beda w pompy o odpowiedniej wydajnosci,

- przyjeto dla wszystkich odcinkéw metra unifikacje stosowanych pomp,
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- Scieki z kazdej przepompowni bgda odprowadzane dwoma przewodami do studni
rozpreznej skad juz grawitacyjnie przeptyna do sieci kanalizacyjnej,

- Scieki bytowo-gospodarcze beda odprowadzane bez podczyszczania,

- spust Sciekow z wozkéw myjacych bedzie nastgpowal do studzienek z osadnikiem
btota i piasku, a nastgpnie do przepompowni. Stosowanie wstgpnych osadnikéw piasku
wplynie na ograniczenie czynnos$ci czyszczenia komory w przepompowni,

- Scieki z drobnego sprzetu uzywanego do czyszczenia i mycia perondw, antresoli
1 przejs¢, beda podlegaty sedymentacji w samym urzadzeniu oczyszczajacym,

- woda nad-osadowa bedzie odprowadzana do kanalizacji, natomiast osad begdzie
usuwany do szczelnych pojemnikéw. Sposéb postgpowania z tymi osadami oméwiono
w czesci. Dot. gospodarki odpadami,

- system kanalizacji wewngtrznej zostanie zaprojektowany z uwzglednieniem
separatorow, ze wzgledu na powstawanie SciekOw technologicznych zawierajacych

substancje szczegdlnie szkodliwe (ropopochodne).

W trakcie opracowania projektu budowlanego powinny zosta¢ uscislone bilanse
sciekow 1ustalone warunki odnosnie do wprowadzenia Sciekéw do miejskiej sieci
kanalizacyjnej z MPWiK S.A. na ww. podstawie zostang przyj¢te parametry techniczne pracy
urzadzen podczyszczajacych $cieki i pompowni dla fazy budowy i eksploatacji metra.
Wstepnie mozna przyjac¢ np. nastgpujace parametry urzadzen podczyszczajacych:

-dla fazy budowy-separator benzynowo-koalescencyjny z osadnikiem o przeptywie Q=6dm3/s
1 $rednicy 2000mm;

-dla fazy eksploatacji- separator benzynowo-koalescencyjny z osadnikiem o przeptywie Q=3
dm3/s i srednicy 1200mm.

Doktadne parametry urzadzen podczyszczajacych nalezy okreslic w fazie opracowania

projektu budowlanego

8.6.3 Zbiorcze zestawienie danych dotyczacych gospodarki wodno-Sciekowe;j

W tabeli podano jednostkowe zuzycie wody i ilosci odprowadzonych §ciekdw.
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Tabela 24. Odcinek zachodni

Zapotrzebowanie wody Gospodarka $ciekowa
Faza budowy Faza eksploatacji Faza budowy Faza eksploatacji
Stacje Q(socj4 +techn.) = Stacje Q(socj4 +techn.) = Stacje — $cieki Q. =09 Stacje — Scieki | Qg = 38,0 dm3/s
0,9 dm’/s 8,0 dm’/s socjalno bytowe | dm?/s socjalno
ng‘,z‘ =15,0 ng‘,z‘ =10,0 |itechnologiczne bytowe i .
dm/s — zewn. dm’/s — wewn. technologiczne
ngoi = 2070
dm’/s — zewn.
Tunele | Qgocj. + techn) = | Tunele | Qgocj. + techn)= | Place budowy — | Q,p = 41,0 Scieki Qeen= 10,1
50,0 m’/h 0,2 dm’/s Scieki opadowe dm’/s technologiczne dm’/s
+0,1 dm?/s Qppoz. = 10,0 (awaria
(uwzgledniaja dm’/s — wewn. | Plac budowy Qs =0,6 | wodociagu)
c2x Qp‘goz =20,0 dm’/s
TBM=2x25,0) dm’/s — zewn.
Qp4 oz. = 15,0 Scieki z maszyn | Quechn.. =
dm’/s — zewn. 2 x TBM 10,1 dm’/s
QsocA = 075
dm’/s
Uwaga:

Trzeba przyjac, ze na jedng maszyn¢ TBM dla drazenia tunelu potrzeba 25,0 m’/h wody.
Tlo$¢ $ciekéw z jednej maszyny bedzie wynosi 5,0 m*/h.
8.7.Gospodarowanie odpadami
8.7.1. Etap budowy
W celu okreslenia wpltywu na $rodowisko odpadéw powstajacych w czasie budowy II linii
metra nalezy przeanalizowa¢ zrodla powstawania odpadéw oraz wskaza¢ warunki
zabezpieczenia Srodowiska przed zanieczyszczeniem odpadami.
Odpady powstajace na etapie budowy planowanej inwestycji, ktérych powstaniu nie udato si¢
zapobiec, powinny byc¢:

* poddane odzyskowi;

» przekazane do recyklingu lub innych metod odzysku;

= przekazane do unieszkodliwienia, jezeli z przyczyn technologicznych, ekologicznych

czy ekonomicznych ich odzysk byt niemozliwy;

» unieszkodliwione poprzez sktadowanie;
Odpady powinny by¢ zbierane w sposob selektywny, a ich magazynowanie powinno odbywa¢
si¢ zgodnie z wymaganiami ochrony $rodowiska oraz bezpieczenstwa zycia i zdrowia ludzi,
uwzgledniajac roéwniez wilasciwosci fizyczne i chemiczne odpadéw oraz zagrozenia jakie
moga powodowac¢. Na placu budowy odpady powinny by¢ magazynowane wylacznie w
ramach wytwarzania oraz w celu zebrania odpowiedniej ilo$ci do transportu, nie dtuzej niz

przez rok, (zg. z ustawa o odpadach Dz.U.2013 poz 21 ze zm.)
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Transport (wyw6z z placu budowy do miejsca przeznaczenia) oraz przetwarzanie Cczy
unieszkodliwianie odpadéw powinno by¢ dokonywane przez firmy posiadajace zezwolenie
wlasciwego organu na prowadzenie dzialalnosci w zakresie gospodarowania odpadami

(zbieranie, transport, przetwarzanie odpadow).

W ramach odzysku, odpady powstajace w trakcie realizacji inwestycji tj. materiaty
rozbidrkowe - gtéwnie gruz betonowy i ceglany (odpady o kodzie 17 01 01, 17 01 02, 17 01
03, 17 01 07) beda czgSciowo wykorzystywane na miejscu. Masy ziemne (tj. gleba, ziemia)
niezanieczyszczone, wydobyte w trakcie robot budowlanych, wykorzystane na terenie na
ktéorym zostaty wydobyte do celéw budowlanych, nie beda odpadem w mysl art.2 pkt.3

ustawy o odpadach.

Na etapie projektowania obiektéw omawianego odcinka II linii metra nalezy przewidziec¢
wykonanie badan stanu zanieczyszczen wody i gruntu w obszarze przewidywanych wyrobisk:
= zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki
Morskiej (Dz. U. 2012, poz. 463), w celu okreslenia przydatnosci gruntéw na
potrzeby budownictwa;
= zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002r. w
sprawie standardow jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz.U. nr 165 poz
1359) w celu dokonania m.in. wstgpnej kwalifikacji sposobu zagospodarowania mas
ziemnych, tj. okreslenia ich planowanej funkcji.

Masy ziemne z wykopow otwartych

Czg$¢ mas ziemnych z wykopdw otwartych 1 tylko gruntéw sypkich, zaggszczalnych bedzie
uzyta w postaci zasypek nad stropami obiektéw realizowanych metoda odkrywkowa w
ramach odzysku. Masy te, wykorzystane do celéw budowlanych na miejscu budowy, w mysl
art.2, ust.3 ustawy o odpadach — Dz.U. 2013 poz. 21, nie bgda odpadami.

Pozostata czgs¢ mas ziemnych stanowi odpady, przy czym zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002r. w sprawie standardéw jako$ci gleby oraz
standardow jakos$ci ziemi (Dz.U. nr 165 poz. 1359), bedzie kwalifikowana do wykorzystania
w oparciu o wyniki badan stanu zanieczyszczen.

Przekroczenie stgzenia wartosci dopuszczalnej dla chocby jednej substancji wyklucza
mozliwos¢ zagospodarowania gleby i ziemi — zgodnie z przypisanymi im funkcjami
aktualnymi lub planowanymi dla grup rodzaju gruntéw : A, B czy C. Standardy jakosci gleby
i ziemi musza byé dotrzymane dla wszystkich grup (art. 104 ustawy POS (Dz.U.2013
poz.1232)).
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Masy ziemne urabiane tarczami tunelowymi

Dla tarcz zmechanizowanych nieuniknione jest stosowanie S$rodkow uzdatniajacych
(kondycjonujacych) urabiany grunt. Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z wymogami i standardami
stosowanymi w UE, urobek pochodzacy z tuneli tarczowych metra bgdzie w czasie drazenia
uzdatniany biodegradowalnymi $rodkami. Srodki te (w postaci pian polimerowych) musza
spetnia¢ standardy toksykologiczne (tzn. musza by¢ nietoksyczne lub obojgtne) oraz tatwo
ulega¢ biodegradacji.
Prowadzenie rob6t za pomoca tarcz zmechanizowanych wiaze si¢ z koniecznoscia
gromadzenia urobku na odpowiednio przygotowanym placu, w celu biodegradacji uzytych
srodkéw  kondycjonujacych. Czas jaki wymagany jest do zupetnej biodegradacji
zanieczyszczonego urobku powinien zosta¢ okreslony w kartach charakterystyki $rodkow
kondycjonujacych. Po uptywie wymaganego czasu, powinna zosta¢ przeprowadzona ocena
jakosci ziemi, tzn. wykonanie badan w celu okreslenia mozliwosci ich zagospodarowania,
zgodnie z okreslonymi kryteriami zawartosci niektdrych substancji w glebie albo ziemi. Jest to
uzasadnione, poniewaz zaktada si¢ wykorzystanie mas ziemnych z budowy, jako materiatu np.
glebotwoérczego w innych lokalizacjach ( rekultywacja terenu) czy do zabezpieczania przed
erozja wodna, budowa drég, waléw ziemnych, nasypéw kolejowych, rekultywacja
sktadowisk).
Na przyktadzie do§wiadczen z budowy centralnego odcinka II linii metra w Warszawie
mozliwy jest tez bezposredni odbiér urobku przez wyspecjalizowane firmy, lecz w tym
przypadku réwniez wymagane sa biezace badania urobku na zawarto$¢ sktadnikow
kondycjonujacych. W przypadku uzyskania pozytywnych wynikéw tych badan tzn.
stwierdzenie, ze standardy jakos$ci ziemi sa dotrzymane, mozliwe jest bezposrednie
przeznaczenie urobku do ponownego uzycia.
Poza masami ziemnymi na etapie budowy obiektéw metra, Zrédtem powstawania innych
odpaddéw beda:
- zrywane nawierzchnie (betonowa i asfaltowe) z istniejacych ulic, placéw, chodnikéw
usytuowanych nad obiektami metra wykonywanymi metoda odkrywkowa;
- elementy konstrukcyjne z rozbieranych i demontowanych, kolidujacych z budowa
metra, istniejacych obiektéw kubaturowych 1 podziemnych;
- elementy konstrukcyjne powstajace przy usuwaniu kolizji metra z uzbrojeniem terenu:
siecia wodna, kanalizacyjna, co, telefoniczna, trakcyjna, oswietleniowa;

- sprzet uzyty przy budowie metra.
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Uwaga:

- Nie mozna réwniez wykluczy¢ natrafienia podczas prac ziemnych na niewybuchy
(odpadowe materiaty wybuchowe z grupy 1604 zgodnie z katalogiem odpadéw) pochodzace z
czasow II wojny §wiatowej. W przypadku wykrycia niewybuchéw wykonawca zobowiazany
jest do powiadomienia stluzb uprawnionych do ich wusunigcia z placu budowy
1 unieszkodliwienia.

- Trasa omawianego odcinka w zatozeniach pozbawiona jest znalezisk archeologicznych.

W przypadkach interwencyjnych winien by¢ jednak powotany nadzér archeologiczny.

W ponizszej tabeli zestawiono szacunkowe iloSci wszystkich rodzajéw odpadow
powstajacych przy realizacji omawianego odcinka II linii metra w Warszawie oraz sposéb ich
zagospodarowania. Pomini¢to jednakze odpadowe materiaty wybuchowe w zwiazku z
brakiem pewnoS$ci wystapienia tego rodzaju odpadu.

Tabela 25. Szacunkowe ilosci odpadéw, ktore powstang przy budowie I etapu realizacji

odcinka zachodniego II linii metra w Warszawie oraz sposéb ich zagospodarowania

Kod Rodzaj odpadu Planowane ilo$ci Sposéb zagospodarowania
klasyfikacji [Mg]
1701 odpady materialéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
170101 odpady betonu oraz gruz 20,0 Nalezy podpisa¢ umowg na odbiér z firma
betonowy z rozbiérek posiadajaca zezwolenie wlasciwego organu na

prowadzenie dziatalno$ci w zakresie

170102 gruz ceglany 30 gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie). Istnieje mozliwo$¢
czgsciowego wykorzystywania na miejscu (np.
wypetnianie wykopdw, do utwardzania
powierzchni, jako podsypki).

17 01 03 odpady innych materiatéw 7,0 Nalezy podpisa¢ umowg na odbiér z firma
ceramicznych i elementéw posiadajaca zezwolenie wlasciwego organu na
wyposazenia prowadzenie dziatalnosci w zakresie

gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie). Istnieje mozliwos$¢
czgsciowego wykorzystywania na miejscu (np.
wypetianie wykopéw, do utwardzania
powierzchni, jako podsypki).

17 01 06* zmieszane lub segregowane 5,0 Nalezy podpisa¢ umowy z uprawnionymi,
odpady z betonu, gruzu koncesjonowanymi firmami zajmujacymi si¢
ceglanego, odpadowych przetwarzaniem (odzyskiem badz
materialéw ceramicznych i unieszkodliwianiem) odpadéw niebezpiecznych.

elementéw wyposazenia
zawierajace substancje
niebezpieczne (np. azbest)
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Kod Rodzaj odpadu Planowane ilosci Sposéb zagospodarowania
klasyfikacji [Mg]

1701 07 zmieszane odpady z betonu, 3,5 Nalezy podpisa¢ umowg na odbiér z firma
gruzu ceglanego, odpadowych posiadajaca zezwolenie wlasciwego organu na
materialow ceramicznych i prowadzenie dziatalnosci w zakresie
elementéw wyposazenia inne gospodarowania odpadami (odzysk,
niz wymienione w 170106 unieszkodliwienie). Istnieje mozliwo$é

czgsciowego wykorzystywania na miejscu (np.
wypetianie wykopéw, do utwardzania
powierzchni, jako podsypki).

1701 80 usunigte tynki, tapety, okleiny 5,0 Nalezy podpisa¢ umowe na odbidr z firma
posiadajaca zezwolenie wtasciwego organu na
prowadzenie dziatalnosci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie).

1702 odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych

170201 Drewno 16,0 Nalezy podpisa¢ umowe na odbidr z firma
posiadajaca zezwolenie wlasciwego organu na
prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie).

170202 Szkto 14,0 Nalezy podpisa¢ umowe na odbidr z firma
posiadajaca zezwolenie wlasciwego organu na

17 02 03 tworzywa sztuczne 5,0 prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie).

17 02 04* odpady drewna, szkla i 4.5 Nalezy podpisa¢ umowy z uprawnionymi,

tworzyw sztucznych koncesjonowanymi firmami zajmujacymi si¢
zawierajace lub przetwarzaniem (odzyskiem badz
zanieczyszczone substancjami unieszkodliwianiem) odpad6éw niebezpiecznych.
niebezpiecznymi

1704 odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali

17 04 07 mieszaniny metali 28,0 Nalezy podpisa¢ umowg¢ na odbiér z firma
posiadajaca zezwolenie wlasciwego organu na
prowadzenie dziatalnosci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie).

17 04 10* kable zawierajace ropg 6,0 Nalezy podpisaé umowy z uprawnionymi,
naftowa, smol¢ i inne koncesjonowanymi firmami zajmujacymi si¢
substancje niebezpieczne przetwarzaniem (odzyskiem badz

unieszkodliwianiem) odpad6éw niebezpiecznych.

1704 11 kable inne niz wymienione w 4,0 Nalezy podpisa¢ umowg na odbiér z firma
1704 10 posiadajaca zezwolenie wlasciwego organu na

prowadzenie dziatalnoéci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie).

1705 gleba i ziemia

17 05 04 gleba 1 ziemia, w tym Wymagane sa badania urobku w celu okreslenia
kamienie i zwir; urobek z 1238110 mozliwoéci zagospodarowania. W zaleznoséci od

1705 06 pogtebiania inny niz W tym wynikéw:
wymieniony w 17 05 05 397460-masy ziemne z . . i

plastyfikatorami 1. Wykorzysta¢ jako masy ziemne na placu
biodegradalnymi budowy.
2. Przekaza¢ do zagospodarowania jako odpad.
1706 materialy izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest
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Kod Rodzaj odpadu Planowane ilosci Sposéb zagospodarowania
klasyfikacji [Mg]
1706 01* materialy izolacyjne 8,0 Nalezy podpisa¢é umowy z uprawnionymi,
zawierajace azbest koncesjonowanymi firmami zajmujacymi
przetwarzaniem (odzyskiem badz
unieszkodliwianiem) odpadéw niebezpiecznych.
17 06 04 materialy izolacyjne inne niz 5,0 Nalezy podpisa¢ umowg¢ na odbiér z firma
wymienione w 17 06 011 17 posiadajaca zezwolenie wlasciwego organu na
06 03 prowadzenie dziatalnoéci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie).
17 08 materialy konstrukcyjne zawierajace gips
17 08 02 materiaty konstrukcyjne 13,0 Nalezy podpisa¢ umowg¢ na odbiér z firma
zawierajace gips inne niz posiadajaca zezwolenie wlasciwego organu na
wymienione w 170801 prowadzenie dziatalnosci w zakresie
gospodarowania odpadami (odzysk,
unieszkodliwienie).

* — odpady niebezpieczne,
Spos6éb wykorzystania mas ziemnych i trasy ich wywozu nalezy uzgodni¢ z wlasciwymi

organami administracyjnymi (RDOS) na etapie projektu wykonawczego.

Wyboru tras wywozu urobku nalezy dokona¢ tak, aby transport nie stanowil uciazliwosci dla

terenéw Natura 2000 oraz pozostatych terenéw i obiektéw chronionych.

Miejsca sktadowania i przetwarzania odpadéw tj. mas ziemnych, urobku, gruzu itp. moga
zosta¢ zlokalizowane jedynie w obszarach do tego przeznaczonych, m.in. w decyzjach
administracyjnych i nie moga spowodowac naruszenia przepiséw z zakresu ochrony przyrody

(zg. z ustawa o ochronie przyrody Dz.U. 2013 poz.627).

Na etapie projektu wykonawczego powinien zosta¢ opracowany projekt dotyczacy
zagospodarowania odpadéw, w szczegdlno$ci mas ziemnych na podstawie wytycznych
zawartych w aktach wykonawczych do ustawy o odpadach z dnia 14 grudnia 2012r. (Dz. U.
2012, poz. 21) i POS (Dz.U. 2013 poz.1232 t.j).

Dodatkowo, wykonawca powinien opracowa¢ instrukcje postgpowania na wypadek
zaistnienia nadzwyczajnego zagrozenia, ze wzgledu na niewybuchy i niewypaly, na ktére to

w wyniku przesztosci historycznej stolicy, bardzo cze¢sto natrafia si¢ podczas prac ziemnych.

8.7.2. Etap eksploatacji
Podczas eksploatacji omawianego odcinka II linii metra beda powstawaty gtéwnie:
- odpady komunalne, w tym zmiotki z mechanicznego i1 rgcznego oczyszczania
powierzchni stacji metra (perony, hala obstugi pasazeréw, antresole) oraz pomieszczen
stacyjnych (technicznych oraz socjalnych);

- odpady komunalne surowcowe (papier, plastik, szkto);
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- puszki po farbach, smarach, zaolejone szmaty, zuzyty sorbent produktéw naftowych -
powstajace podczas prac remontowo-konserwacyjnych;

- metalowe elementy i czesci urzadzen (wymiana w czasie remontu);

- substancje ropopochodne z separatorow;

- przepracowane oleje silnikowe, przektadniowe 1 smarowe, mineralne oleje

hydrauliczne;

- osady z urzadzen podczyszczajacych $cieki z atwo opadajacej zawiesiny;

- zuzyte akumulatory (kwasowe 1 zasadowe);

- zuzyte zrodla §wiatla (m.in. lampy fluorescencyjne).
Kazdy z w/w rodzajow odpadéw bedzie gromadzony selektywnie w specjalnych pojemnikach,
ktére do czasu uzbierania ilosci (handlowej), ekonomicznie uzasadnionej, przechowywane
beda w specjalnie do tego celu przystosowanym pomieszczeniu. Po zebraniu odpowiedniej
ilosci odpady beda przekazywane (na podstawie umowy lub jednorazowego zlecenia) firmom
posiadajacym zezwolenie wlasciwego organu na prowadzenie dziatalnoSci w zakresie
gospodarowania odpadami.
Eksploatacja planowanej inwestycji w warunkach wlasciwej organizacji i sprawnosci systemu
rozwigzan gospodarowania odpadami na terenach antropogenicznie przeksztalconych,
antropogenicznie znieksztatconych i zdegradowanych w uogdlnieniu nie stanowi o znaczacym
oddzialywaniu gospodarowania odpadami na komponenty s$rodowiska. Oddziatywanie
gospodarowania materiatami i odpadami w podstawowych formach oraz intensywnosci bedzie
ograniczone do terenu infrastruktury miejskiej. O czasie oddzialywania odpadéw na
srodowisko decyduje postgp i organizacja, w tym: biezace usuwanie odpadéw z miejsc
wytwarzania, selektywne ich gromadzenie wedlug wtasciwosci i mozliwosci wykorzystania
oraz wlasciwe zagospodarowanie. Dziatalno$¢ zwiazana z realizacja inwestycji w warunkach
prawidlowych rozwiazan funkcjonalnych 1 organizacyjnych, przestrzegania zasad
gospodarowania odpadami oraz bezpieczenstwa pracy nie stworzy zagrozenia dla zycia,
zdrowia i srodowiska.
W ponizszej tabeli zestawiono szacunkowe ilo$ci wszystkich rodzajow odpaddéw, ktoérych
powstanie przewiduje si¢ podczas eksploatacji omawianego odcinka II linii metra oraz sposob

ich zagospodarowania.
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Tabela 26. Szacunkowe ilosci odpaddéw, ktére powstana podczas eksploatacji I etapu

realizacji odcinka zachodniego II linii metra w Warszawie oraz sposéb ich zagospodarowania

niebezpiecznych lub nimi
zanieczyszczone

Kod Rodzaj odpadu Planowane Sposéb zagospodarowania
odpadu ilosci
P [Mg/rok]
07 06 Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania thuszczéw, natlustek, mydet, detergentéw, srodkéw
dezynfekujacych i kosmetykéw
Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w miejscu
Inne rozpuszczalniki organiczne, magazynowania, a nastgpnie przekaza¢ firmie
07 06 04* roztwory z przemywania i ciecze 0,200 posiadajacej zezwolenie wlasciwego organu na
macierzyste prowadzenie dziatalnosci w zakresie
gospodarowania odpadami, w celu unieszkodliwienia
08 01 Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania oraz usuwania farb i lakieréw
Odpady farb i lakieréw Odpady nale;y zbierac self‘/ktywnle W miejscu
e J magazynowania, a nastgpnie przekaza¢ firmie
0801 11+* zawierajacych  rozpuszczalniki | 200 s . .
. . . ’ posiadajacej zezwolenie wlasciwego organu na
organiczne lub inne substancje . . . .
. . prowadzenie dziatalnosci w zakresie
niebezpieczne . . . L
gospodarowania odpadami, w celu unieszkodliwienia
08 03 Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowania farb drukarskich
Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w miejscu
e Tt e
0803 18 zawierajacy substancji 0,010 P Jace] . . & £ .
niebezpiecznych prowadzenie dziatalnosci w zakresie
gospodarowania odpadami, w celu odzysku lub
unieszkodliwienia
12 01 Odpady z ksztattowania oraz fizycznej i mechanicznej obrébki powierzchni metali i tworzyw sztucznych
Odpadowe emulsje i roztwory z Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w miejscu
1201 09* obrébki metali nie zawierajace 0,400 magazynowania, a nastgpnie przekaza¢ firmie
chlorowcow posiadajacej zezwolenie wlasciwego organu na
. prowadzenie dziatalno$ci A zakresie
120113 Odpad powstajacy podczas prac | 010 gospodarowania odpadami, w celu odzysku,
spawalniczych unieszkodliwienia.
1203 Odpady z odtluszczania woda i para (z wylaczeniem grupy 11)
Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w miejscu
) ) magazynowania, a nastgpnie przekaza¢ firmie
1203 01* Wodne ciecze myjace 0,100 posiadajacej zezwolenie wlasciwego organu na
prowadzenie dziatalnosci w zakresie
gospodarowania odpadami, w celu unieszkodliwienia
1302 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe
Mineralne oleje hydrauliczne Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w miejscu
13 02 05% powstajace z eksploatacji 0,060 magazynowania, a nastgpnie przekazac firmie
urzadzen oraz biezacych posiadajacej zezwolenie wlasciwego organu na
elementow prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
. gospodarowania odpadami, w celu odzysku,
13 02 08* Inne oleje.sﬂnllfowe, 0,100 unieszkodliwienia lub wykorzystania jako paliwo
przektadniowe i smarowe alternatywne (w zalezno$ci od rodzaju odpadu).
1501 Odpady opakowaniowe (wlacznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi odpadami opakowaniowymi)
150102 Opakowania z tworzyw 0,100 Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w miejscu
sztucznych magazynowania, a nastgpnie przekazac firmie
Opakowania zawierajace pos1adajch ze;wolenl,e yvlasmwego organu na
. . prowadzenie dziatalnosci w zakresie
1501 10* pozostatosci substancji 0,100

gospodarowania odpadami, w celu odzysku,
unieszkodliwienia lub wykorzystania jako paliwo
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Kod Rodzaj odpadu Planowane Sposéb zagospodarowania
odpadu ilo$ci
P [Mg/rok]
Opakowania z metali zawierajace alternatywne (w zaleznosci od rodzaju odpadu).
y niebezpieczne porowate elementy
1501 11 wzmocnienia  konstrukcyjnego 0,050
(np. azbest), wlacznie z pustymi
pojemnikami ci$nieniowymi
1502 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
Zuzyty sorbent produktéw
naftowych (sorbenty, materiaty
1502 02* .filtracyjne, tkaniny do wycierania | o 600 Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w miejscu
1 Ub.r ania ochronne o magazynowania, a nastgpnie przekaza¢ firmie
Zanieczyszczone substancjami posiadajacej zezwolenie wlasciwego organu na
niebezpiecznymi) prowadzenie dziatalnosci w zakresie
Zuzyta widknina filtracyjna gospodarowania odpadami, w celu odzysku,
(sorbenty, materiaty filtracyjne, unieszkodliwienia lub wykorzystania jako paliwo
150203 tkaniny do wycierania 0,500 alternatywne (w zaleznosci od rodzaju odpadu).
niezanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi)
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych
Zuzyte urzadzenia zawierajace
16 02 13* 31;?;?; liicnzélaellgn(l)ezn(t)}; 1:11:613152 0,600 Odpady nale?y zbieraé self‘/ktywniek W mt{ejsqu
15 magazynowania, a nastgpnie przekaza¢ firmie
posiadajacej zezwolenie wlasciwego organu na
16 02 14 Zuzyte urzadzenia elektryczne i 0,500 prowadzenie dziatalnosci w zakresie
elektroniczne gospodarowania odpadami, w celu odzysku,
. . unieszkodliwienia lub wykorzystania jako paliwo
Elementy usunigte z zuzytych \ternat ( leznosci od rodzaju odpadu)
1602 16 urzadze inne niz wymienione w 0,100 alternatywne (w zaleznos$ci od rodzaju odpadu).
16 02 15
16 05 Gazy w pojemnikach ci$nieniowych i zuzyte chemikalia
Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w miejscu
magazynowania, a nastgpnie przekazac firmie
16 05 05 Gazy w pojemnikach inne niz 0,400 posiadajacej zezwolenie wtasciwego organu na
wymienione w 16 05 04 prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami, w celu odzysku lub
unieszkodliwienia
16 06 Baterie i akumulatory
16 06 01* Baterie i akumulatory olowiowe 0,400 Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w miejscu
magazynowania, a nastgpnie przekaza¢ firmie
16 06 02%* Baterie i akumulatory niklowo- 0,100 posiadajacej zezwolenie wtasciwego organu na
kadmowe prowadzenie dziatalnoéci w zakresie
16 06 04 Zuzyte baterie alkaliczne 0,050 gospodarowania odpadami, w celu odzysku, lub
unieszkodliwienia (w zaleznosci od rodzaju odpadu).
16 06 05 Zuzyte baterie zwykle 0,050
16 80 Odpady rézne
Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w miejscu
magazynowania, a nastgpnie przekaza¢ firmie
Zus . posiadajacej zezwolenie wlasciwego organu na
1680 01 uzyle magnetyczne 1 optyczne 0,020 prowadzenie dziatalnosci w zakresie
nosniki informacji . .
gospodarowania odpadami, w celu odzysku,
unieszkodliwienia lub wykorzystania jako paliwo
alternatywne (w zaleznosci od rodzaju odpadu).
1701 Odpady materialéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np. beton, cegly, ptyty,
ceramika)
170101 Gruz budowlany 1,000 Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w miejscu
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Kod Rodzaj odpadu Planowane Sposéb zagospodarowania
odpadu ilo$ci
p [Mg/rok]
Zmieszane odpady z betonu magazynowania, a nastgpnie przekazac firmie
gruzu ceglanego, o dpadowy’ch posiadajacej zezwolenie wlasciwego organu na
170107 materialéw ceramicznych, 2 000 prowadzenie d;lalalnosm w zakresie
element6w wyposazenia ’ go§podar0\fvapla.odpadann, w celu odzysku lub
niezawierajace substancji unieszkodliwienia
niebezpiecznych
1702 Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych
170202 Szkto 0,200 Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w miejscu
magazynowania, a nastgpnie przekazac firmie
posiadajacej zezwolenie wlasciwego organu na
Pousvtkowe odpady z tworzyw prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
170203 sztucin ch pacy Y 0,200 gospodarowania odpadami, w celu odzysku,
y unieszkodliwienia lub wykorzystania jako paliwo
alternatywne (w zalezno$ci od rodzaju odpadu).
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali
1704 01 ZYom miedzi, brazu, mosiadzu 0,050
1704 02 Ztom aluminiowy 0.500 Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w miejscu
’ magazynowania, a nastgpnie przekaza¢ firmie
17 04 05 Ztom zelaza i stali 1.000 posiadajacej zezwolenie wlasciwego organu na
prowadzenie dziatalnosci w zakresie
17 04 07 Mieszaniny metali 2,000 gospodarowania odpadami, w celu odzysku lub
unieszkodliwienia (w zaleznosci od rodzaju odpadu).
170411 Ztom kablowy Cu i Al. 0,600
17 09 Inne odpady z remontéw i demontazu
Odpady nalezy zbiera¢ selektywnie w miejscu
magazynowania, a nastgpnie przekaza¢ firmie
17 09 04 Zmieszane odpady z remontéw i 0,400 posiadajacej zezwolenie wlasciwego organu na
demontazu prowadzenie dziatalno$ci w zakresie
gospodarowania odpadami, w celu odzysku lub
unieszkodliwienia

* — odpady niebezpieczne,

Przed oddaniem omawianego odcinka inwestycji do eksploatacji Metro Warszawskie Sp. z

0.0. powinno zaktualizowa¢ posiadana decyzj¢ pozwalajaca na wytwarzanie odpadéw

niebezpiecznych 1 innych niz niebezpieczne (decyzja Prezydenta m. St. Warszawy

1088/0S/2012 z dnia 26 pazdziernika 2012r.)

8.7.3. Zasady gospodarowania odpadami

Obowiazuja trzy podstawowe zasady gospodarowania odpadami:  ograniczone
wytwarzanie, odzysk i1 na samym koncu unieszkodliwianie.

Na etapie projektu budowlanego omawianego odcinka II linii metra w Warszawie,
nalezy wykona¢ badania stanu zanieczyszczen wody 1 gruntu w obszarze
przewidywanych wyrobisk.

W oparciu o wyniki badan, dokona¢ wstgpnej kwalifikacji  w celu okreslenia
mozliwosci zagospodarowania mas ziemnych, zgodnie z okreslonymi kryteriami

zawartosci niektérych substancji w glebie albo ziemi w oparciu o rozporzadzenie
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Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia 2002 w sprawie standardéw jakosci gleby oraz
standardow jakos$ci ziemi (Dz.U.165poz1359).

- Na etapie projektu wykonawczego omawianego odcinka II linii metra w Warszawie
opracowa¢ projekt dotyczacy zagospodarowania odpadéw, w szczegdlnosci mas
ziemnych na podstawie wytycznych zawartych w aktach wykonawczych do ustawy o
odpadach z dnia 14 grudnia 2012r. (Dz. U. 2012, poz. 21) i POS (Dz.U. 2013 poz.1232
t.j).

- Przed rozpoczgciem realizacji omawianego odcinka II linii metra w Warszawie
uzgodni¢ z wilasciwymi organami administracyjnymi spos6b wykorzystania mas
ziemnych i trasy ich wywozu.

- Trasy wywozu urobku nie moga powodowac uciazliwosci dla terenéw Natura 2000
oraz pozostatych terenéw i obiektow chronionych.

- Masy ziemne powstale z wykopéw, zanim zostang wykorzystane do
zagospodarowania musza zosta¢ przebadane pod katem dotrzymania standardéw
jakosci.

- W czasie realizacji omawianego odcinka II linii metra w Warszawie, w przypadku
odkrycia znalezisk archeologicznych powota¢ nadzér archeologiczny a w przypadku
natrafienia podczas prac ziemnych na niewybuchy pochodzace z czaséw II wojny
swiatowej powiadomi¢ stuzby uprawnione do ich usuni¢cia z placu budowy i
unieszkodliwienia.

- Przed oddaniem omawianego odcinka inwestycji do eksploatacji Metro Warszawskie
Sp. z o0.0. powinno zaktualizowa¢ posiadang decyzj¢ pozwalajaca na wytwarzanie
odpadéw niebezpiecznych i innych niz niebezpieczne (decyzja Prezydenta m. st.

Warszawy 1088/0S/2012 z dnia 26 pazdziernika 2012r.)

8.8. Emisja promieniowania i zaklocen elektromagnetycznych

Na stacjach i w tunelach zainstalowane beda anteny radiotacznos$ci umozliwiajace dystrybucje
sygnatéw w réznych pasmach czgstotliwosci dla stuzb metra, operatorow GSM (ang. Global
System for Mobile Communications), stluzb miejskich (m.in. policja, straz pozarna).
Réwnowazna moc promieniowania izotropowego bedzie wigksza od 15 W, a odlegto$¢ miejsc

dostgpnych dla ludnosci od $rodka anteny wigksza od 5 m.
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Lokalizacja zrédet emisji promieniowania elektromagnetycznego musi speilnia¢ warunek
separacji obszaréw ponadnormatywnego oddzialywania z miejscami dostgpnymi dla ludzi,

dlatego nie prognozuje si¢ znaczacych oddziatywan w tym zakresie.

8.9. Oddzialywanie na OSOP Natura 2000 ,,Dolina Srodkowej Wisly” oraz ,,Puszcza

Kampinoska”
Planowany odcinek metra przebiega w sasiedztwie dwéch obszaréw specjalnej ochrony
ptakéw (OSOP) utworzonych w ramach pan-europejskiej sieci Natura 2000: OSOP "Dolina
Srodkowej Wisty" (kod PLB140004) oraz OSOP "Puszcza Kampinoska" (kod PLC140001).
Najblizsza odlegtos¢ pomiedzy przedmiotowym odcinkiem metra a granicami OSOP ("Dolina
Srodkowej Wisty") to 3.5 km.
Najwazniejsze czynniki mozliwych (potencjalnych) oddziatywan opisanego przedsigwzigcia
na populacje ptakéw oraz inne wskazniki integralnosci obszaréow Natura 2000,
zidentyfikowane w oparciu o opis przedsigwzigcia oraz wiedzg o ekologii ptakéw obejmuja:

- Zajecie i zmiany uzytkowania terenu

- Wazrost nat¢zenia ruchu pojazdow

- Wzrost penetracji ludzkiej

- Zagospodarowanie i transport mas ziemnych

- Emisja hatasu na etapie budowy i eksploatacji

- Emisja drgan

- Emisja zanieczyszczen powietrza

- Zmiany ilosci 1 jakosci wod powierzchniowych

- Zmiany poziomu wéd gruntowych

- Zmiany uksztattowania terenu (w tym morfologii koryta rzeki)

- Zaburzenie procesOw denudacji 1 akumulacji rumowiska w korycie rzeki

- Bezposrednia $miertelnos$¢ ptakéw i innych krggowcow

- Bezposrednie niszczenie siedlisk i wyrab zadrzewien.
W stosunku do wymienionych wyzej oddzialywan wynikajacych z realizacji przedsigwzigcia
nie przewiduje si¢ znaczacego wplywu na korzystny stan ochrony populacji ptakéw dla
ochrony ktérych powotano OSOP "Dolina Srodkowej Wisty" oraz OSOP '"Puszcza
Kampinoska" ani na inne elementy integralnosci tych obszaréw chronionych. Zasigg
bezposredniego oddzialywania wymienionych wyzej czynnikéw nie bgdzie bowiem — w
oparciu o dostgpna wiedz¢ — obejmowac wskazanych obszaréw Natura 2000. Nie ma rowniez

podstaw do przewidywania, ze budowa i eksploatacja rozwazanego odcinka metra bgdzie
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powodowac¢ negatywne efekty dla kregowcdw zasiedlajacych lub czasowo wykorzystujacych
tereny chronione i mogacych okresowo przebywa¢ poza ich granicami. Brak réwniez podstaw
do wnioskowania, ze ktéryS§ z dwodch obszarow chronionych moze zosta¢ objety
oddzialywaniami indukowanymi przez dzialanie wyzej wymienionych czynnikéw.
W konsekwencji mozna przyjaé, ze powyzsze czynniki nie bgda znaczaco wptywac na cele
ochrony obszarowej oraz integralno§¢ OSOP "Dolina Srodkowej Wisty" oraz OSOP "Puszcza
Kampinoska".

Przedstawiona wyzej ocena braku znaczacego oddzialywania przedsigwzigcia na integralnos¢
obszaru Natura 2000, bedzie aktualna jedynie przy spetnieniu dwéch warunkéw:

a. masy ziemne pozyskiwane przy budowie tuneli i stacji metra nie beda sktadowane
lub deponowane w granicach OSOP "Dolina Dolnej Wisty" lub OSOP "Puszcza
Kampinoska", jak réwniez w zadnym innym miejscu, gdzie moga znaczaco
oddzialtywac na integralnos¢ tego lub innego obszaru Natura 2000;

b. nie bgda one transportowane przez tereny przedmiotowych OSOP, wyjawszy

transport z wykorzystaniem istniejacej infrastruktury drogowej i kolejowe;.

8.10. Oddzialywanie na szate roslinng

8.10.1 Etap budowy

Na etapie budowy metra jego wplyw na szat¢ ro$linna nalezy rozpatrywaé¢ w dwodch
kategoriach: zagrozen bezposrednich i posrednich.

Zagrozenia bezpoSrednie

Bezposrednie kolizje z zielenia wystapia wylacznie przy realizacji obiektéw metra metoda
odkrywkowa. Gtéwnych strat zieleni nalezy si¢ spodziewa¢ przy budowie stacji i wentylatorni
szlakowych. Odcinki szlakowe realizowane metoda tunelowa beda bezkolizyjne.

Do drzew zagrozonych bezposrednio nalezy takze zaliczy¢ egzemplarze rosnace poza granica
wykopu, ale w takiej odleglosci, ze istnieje duze prawdopodobienstwo ingerencji w system
korzeniowy i koron¢ drzewa. Drzewa te beda wymagaty specjalistycznych zabezpieczen pni,
koron i systeméw korzeniowych w trakcie wykonywania prac budowlanych. W przypadku
redukcji systemu korzeniowego, nalezy dodatkowo rozwazy¢ redukcj¢ korony, jednakze nie
wigksza niz o 30 % stanu istniejacego.

Na usunigcie drzew i krzewOw z terenu inwestycji konieczna jest / zgodnie z art. 83 Ustawy o
ochronie przyrody / zgoda Prezydenta miasta.

W celu zmniejszenia strat w drzewostanie niektére drzewa mozna przesadzi¢. Dotyczy to

szczegllnie miodych egzemplarzy 1 wymaga odrgbnej indywidualnej oceny mozliwosci
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przesadzenia danego drzewa. Miejsce przesadzenia drzewa nalezy uzgodni¢ z Wydzialem
Ochrony Srodowiska dla danej dzielnicy oraz z gestorem terenu.
Zagrozenia posrednie drzewostanu
Zagrozenie posrednie zieleni wiaza si¢ z obnizeniem poziomu wod gruntowych. Technologia
budowy danego odcinka metra nie przewiduje obnizania poziomu wody, ale moze on wystapic¢
lokalnie przy wykonywaniu gtebokich wykopéw pod projektowana kanalizacjg.
Jest to oddzialywanie o charakterze odwracalnym. Wskazane jest jednak monitorowanie
zieleni. W przypadku zaobserwowania jakichkolwiek oznak niedoboru wody nalezy
wprowadzi¢ program ochrony drzew.
Ze wzgledu na relatywnie krétki czas budowy stacji prawdopodobnie w wigkszosci
przypadkow nie wystapia istotne zaklécenia w Srodowisku przyrodniczym.
W zasiggu oddziatywania obiektéw metra budowanych odkrywkowo znajdzie si¢ 0k.900
drzew. Z tej liczby do usunigcia z powodu kolizji z wykopem wytypowano ok.150 szt. drzew.
[los¢ kolidujacych z inwestycja drzew nalezy powigkszy¢ o ewentualne kolizje zieleni z
koniecznymi przetozeniami instalacji podziemnych, z budowa tymczasowych drég w ramach
organizacji ruchu na czas budowy oraz z lokalizacja placow budéw. Na podstawie analizy
mapy pod katem ewentualnych kolizji z ww. pracami prognozuje sig, ze liczba kolizji z
drzewami moze wzrosna¢ o kolejne 82 szt. Z aktualnej inwentaryzacji wynika, ze ponad 20
szt. drzew mlodych, ktére koliduja z inwestycja nadaje si¢ do przesadzenia.
Podane liczby to dane szacunkowe. W projektach budowlanych nalezy dazy¢ do minimalizacji
kolizji z drzewostanem.
8.10.2 Etap eksploatacji
Po zakonczeniu budowy i uruchomieniu metra sytuacja ulegnie poprawie w stosunku do stanu
obecnie istniejacego. Metro przejmie znaczna czes$¢ pasazeroOw korzystajacych z transportu
naziemnego. Ruch uliczny ulegnie zmniejszeniu, co bgdzie skutkowalo poprawa jakosci
powietrza 1 korzystnie wplynie na stan szaty roslinnej. Ponadto uzupelnione zostang

nasadzenia przyuliczne, kompensujac straty wynikajace z konieczno$ci wycinki drzew.

8.11. Oddzialywanie na zwierzeta

Identyfikacja mozliwych niekorzystnych oddzialywan.

Do czynnikéw mozliwych oddziatywan inwestycji na faung oraz jej siedliska nalezy zaliczyc¢:
- zajecie 1 zmiany uzytkowania terenu (w tym powstawanie barier miedzy siedliskami),

- zniszczenie siedlisk poprzez wycinkg drzew 1 krzewow oraz wyburzenia budynkow,

- emisj¢ hatasu, drgan i1 zanieczyszczen powietrza,
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- bezposrednia $miertelnos$¢ zwierzat,
- wzrost nat¢zenia ruchu i penetracji ludzkie;j.
Okreslenie zasiggu przestrzennego mozliwych niekorzystnych oddziatywan.
Tarczowa metoda budowy tunelu bez wstgpnego odwodnienia umozliwia utrzymanie w
niezmienionym stanie Srodowiska przyrodniczego bezposrednio nad drazonym tunelem.
Stacje beda budowane metoda odkrywkowa z zastosowaniem $cian szczelinowych, co
pozwoli na mozliwie niska ingerencje w $rodowisko gruntowo-wodne. W praktyce zakres
przestrzenny wymienionych wyzej potencjalnych oddzialywan bgdzie ograniczony do miejsc
lokalizacji obiektéw budowanych odkrywkowo oraz do terenéw znajdujacych si¢ w ich
obregbie, w promieniu do kilkuset metréw.
Ocena istotnosci niekorzystnych oddzialywan na faune
Wszystkie projektowane obiekty stacyjne 1 wentylatornie na analizowanym odcinku
zlokalizowane sa w duzej czgsci pod powierzchniami obecnych ulic 1 na ich poboczach
(trawniki z rzgdowymi nasadzeniami drzew), w rejonie ruchliwych skrzyzowan. Miejsca te
cechuja si¢ najnizszymi walorami fauny na przedmiotowym odcinku trasy metra (niska
liczebno$¢ 1 réznorodnos¢ gatunkowa krggowcow i bezkregowcOw, pospolite gatunki
synantropijne).
Koniecznos¢ wycinki kolidujacych drzew i krzewéw bedzie miata niekorzystny wpltyw na
srodowisko, przyczyni si¢ do uszczuplenia siedlisk fauny. Nalezy jednak podkresli¢, ze dzigki
lokalizacji stacji w obrebie ulic, wycinka bedzie ograniczona do minimum. Usuwanie drzew i
krzewéw powinno by¢ prowadzone poza okresem lggowym ptakéw, ktory zbiega si¢ z
okresem rozrodczym wigkszosci kregowcéw. Pozwoli to zminimalizowa¢ rozmiary
bezposredniej $§miertelnosci tej grupy zwierzat. Okres lggowy ptakéw przypada na okres od 1
marca do 15 pazdziernika. Jezeli niemozliwe bedzie przeprowadzenie wycinki drzew i
krzewéw poza okresem lggowym konieczne stanie si¢  przeprowadzenie ekspertyz
ornitologicznych.
Nie nalezy si¢ spodziewaé, ze realizacja przedsigwzigcia znaczaco pogorszy klimat
akustyczny, prowadzac do istotnego pogorszenia warunkéw bytowania zwierzat. Hatas
zwiazany z uzyciem ci¢zkiego sprzetu na placach budowy, biorac pod uwage obecne poziomy
emisji hatasu w tych rejonach, spowodowane bardzo wysokim nat¢zeniem ruchu, powinien
mie¢ ograniczony wymiar przestrzenny (bliskie sasiedztwo placéw budowy).
Z tych samych wzgledéw emisja zanieczyszczen powietrza, spalin i pyléw generowana w
rejonie placow budowy, a takze przemieszczanie si¢ maszyn budowlanych, nie powinny

znaczaco negatywnie oddziatywa¢ na sktad gatunkowy i zaggszczenia fauny zasiedlajacej
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sasiednie tereny.
Zbiorniki wodne wystepujace na terenie parkdéw, stanowiace mig¢dzy innymi miejsce rozrodu
ptazéw, nie zostana objete zasi¢giem oddziatywania.
Przeksztatcenia powierzchni ziemi bgda stosunkowo krétkotrwale, ograniczone do czasu
budowy stacji i wentylatorni, a po ukonczeniu budowy teren moze zosta¢ przywrécony do
stanu wczesniejszego (procz miejsc lokalizacji wej$¢ do obiektow).
Biorac pod uwage lokalizacj¢ naziemnych obiektéw metra, nie wystapi zjawisko fragmentacji
siedlisk, poniewaz obiekty te nie bgda znaczacymi przeszkodami w przemieszczaniu sig
zwierzat.
Wzrostu penetracji ludzkiej, z racji juz istniejacej gestej zabudowy mieszkaniowej, nie
przewiduje sie.
Zakres wigkszosci wymienionych czynnikéw oddziatywania na faung bgdzie ograniczony w
czasie do okresu budowy.
W okresie eksploatacji przewiduje si¢ zmniejszenie naziemnego ruchu kotowego, co
korzystnie wptynie na warunki bytowania zwierzat zasiedlajacych te tereny.
Po zakonczeniu dziatah inwestycyjnych zaleca si¢ przeprowadzenie dziatan
kompensacyjnych, polegajacych na wykonaniu nasadzen zastgpczych, z wykorzystaniem
rodzimych gatunkéw drzew 1 krzewow, a takze zainstalowanie skrzynek lggowych dla ptakéw
w sasiedztwie trasy metra, szczegdlnie w parkach potozonych w sasiedztwie inwestycji.

Ilos¢ 1 rodzaj budek powinna ustali¢ ekspertyza ornitologiczna.

8.12. Oddzialywanie na grzyby

W obregbie budowy obiektow stacyjnych i wentylatorni, narazone na wyeliminowanie sa
grzyby wystepujace zaréwno na usuwanych drzewach i krzewach lub szczatkach tych roslin,
jak 1 w wierzchnich warstwach gleby. W rejonie inwestycji nie zidentyfikowano gatunkéw
chronionych i rzadkich. Ewentualne straty jakie powstana bgda wigc miaty charakter lokalny,
polegajacy na bezposredniej likwidacji egzemplarzy znajdujacych si¢ w $wietle inwestycji.
Nie powinno to jednak spowodowac istotnych strat z punktu przetrwania tychze gatunkéw w
rejonie przedsigwzigcia. Brak podstaw by wskazaC, czy emisja zanieczyszczen powietrza

podczas okresu budowy wptynie na wyeliminowanie jaki$ gatunkow.
8.13. Ochrona obiektéw zabytkowych i budowlanych

Zaréwno realizacja jak 1 eksploatacja metra bgda miatly wplyw na obiekty budowlane

zlokalizowane w strefach jego oddziatywania.
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Dotychczasowe do$wiadczenia pozwalaja na wyrdznienie podstawowych czynnikéw

wptywajacych na zasigg i stopien wptywu budowy metra na sasiadujaca z nim zabudowg, sa

to przede wszystkim:

zastosowana technologia realizacji obiektow metra - metoda odkrywkowa w wykopie
otwartym (kubaturowe obiekty podziemne — stacje, wentylatorowni szlakowe) lub
drazenie tarcza tuneli;

metoda zabezpieczenia $cian wykopu otwartego - $ciany szczelinowe, palisady —
glebokie obiekty kubaturowe, paloscianka stalowe Scianki profilowe — ptytkie obiekty
odkrywkowe zdystansowane od zabudowy;

metody realizacji odkrywkowej — metoda stropowa, w wykopie otwartym, rozparcia,
itp.;

glebokos¢ przebiegu metra;

warunki gruntowo-wodne.

Zgodnie z opracowaniem dla odcinka centralnego II linii metra Instytutu Techniki Budowlane;j

okreslono 4 strefy oddziatywania budowy metra na istniejaca zabudowg:

Strefa 0 — strefa nad obiektami metra -stacjami, tunelami mierzona w $wietle $cian
(obudowy) zewngtrznych.
Strefa I — znaczacych osiadan terenu , strefa bezposredniego oddziatywania, gdzie
moga wystapi¢ znaczace dla konstrukcji budynkéw przemieszczenia pionowe — do
kilkunastu milimetréw, a w przypadku awaryjnym osiadania kilkucentymetrowe, jak
rowniez niewielkie wypigtrzenia terenu na skutek odciazenia podloza w czasie
wybierania gruntu z wykopu.
Szerokos¢ strefy (obustronnie mierzona w metrach od zewnetrznych $cian obiektu
metra) ustalono:
o dla gruntéw spoistych na odleglo$s¢ réwna gtgbokosci dna wykopu lub spdd
tunelu — drazonego — H,
o dla gruntéw niespoistych na odlegtos¢ réwna 0,5 H.
Strefa II — zanikajacych osiadan terenu - moga tu wystapi¢ kilkumilimetrowe osiadania
jak réwniez niewielkie wypigtrzenia terenu na skutek odciazenia podtoza w czasie
wybierania gruntu z wykopu 1 zanikajace wypigtrzenia terenu.
Szerokos¢ strefy (obustronnie mierzona w metrach od zewngtrznych $cian obiektu
metra) ustalono:
o dla gruntéw spoistych do 3H

o dla gruntéw niespoistych na odlegtos¢ réwna 2,0 H
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- Strefa III — poza strefa II, w ktorej oddzialywania budowy i eksploatacji metra

zanikaja, ale tu moga wystapi¢ nieznaczne osiadania spowodowane odwodnieniem
podloza gruntowego, zanikajace na granicy leja depresyjnego lub inne

oddzialywania.

Obiekty zabudowy usytuowane w strefach wptywu (oddzialywan) od metra sa zr6znicowane,

zaréwno pod wzgledem rodzaju, wieku, konstrukcji, uktadu konstrukcyjnego, posadowienia

jak 1 stopnia zuzycia (wyeksploatowania) technicznego. Na podstawie opracowania Instytutu

Techniki Budowlanej, w ktérych wprowadzono kategorie stopnia zniszczenia (destrukcji)

budynkéw w skali 1-5 w Raporcie dla odcinka zachodniego II linii metra sklasyfikowano

obiekty zabudowy usytuowane w I i II strefie. W fazie projektu budowlanego metra powyzsze

podstawowe informacje o budynkach i jego stanie technicznym nalezy uzupetni¢ poprzez

rozpoznanie jego:

- uktadu konstrukcyjnego obiektu i jego ,,odpornosci” na deformacje¢ podioza

spowodowang realizacja metra, w tym takze usytuowanie ustroju nowego budynku

wzgledem budowanego lub drazonego obiektu metra;

- w budynkach do tego =zakwalifikowanych wykona¢ projekty budowlane

niezbednych wzmocnien. Reperacje konstrukcji beda wykonywane w trakcie lub

po realizacji metra na podstawie projektéw wykonawczych;

- okresli¢ zakres monitoringu — obserwacji geodezyjnej odksztatcen i ewentualnych

zaistniatych zniszczen (destrukcji) budynku.

Potrzeba wykonania ekspertyz i projektéw wzmocnien dla poszczegélnych obiektow wynika z

jego usytuowania w strefach wptywow obiektow metra.

I tak:

Obiekty budowlane usytuowane w 0 i I strefie wptywu metra powinny przed
rozpoczgciem robot, by¢ poddane szczegélowej ocenie, niezaleznie od stwierdzonego
ich aktualnego stanu technicznego. W razie potrzeby powinny zosta¢ wzmocnione, a w
trakcie realizacji i poczatkowej fazie eksploatacji metra powinny by¢ monitorowane.
Obiekty zlokalizowane w II strefie wptywu metra - nalezy oceni¢ ich stan techniczny
oraz monitorowac, jezeli ich aktualny stan techniczny jest gorszy niz ,,3” wg
klasyfikacji podanej w tabeli w pkt. 9.1.

Obiekty zlokalizowane w III strefie wptywu metra nie odczuja skutkéw jego budowy
ani eksploatacji, ale moga podlega¢ innym oddzialywaniom wynikajacym z
odwodnienia roboczego i hatasu lub drganiom generowanym przez tabor metra

podczas eksploatacji.
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Ze szczegllna starannoscia powinno si¢ zabezpieczy¢ obiekty zabytkowe zlokalizowane w

strefach wptywu projektowanej II linii metra.

8.13.1. Obiekty zabytkowe

Obiekty zabytkowe zar6wno z racji ich wieku jak i1 konstrukcji przewaznie tradycyjnej i
znacznego stopnia wyeksploatowania, sa zazwyczaj w nie najlepszym stanie technicznym.

Na poczatkowej czesci odcinka zachodniego obiekty zabytkowe sa rozproszone wsrdd
zabudowy.

Planowane obiekty metra moga istotnie oddziatywa¢ na zlokalizowane w jego strefach
wplywoéw obiekty zabytkowe, zaréwno w fazie realizacji jak i eksploatacji metra.

W zalezno$ci od usytuowania zabytku wzgledem obiektéw metra, oraz stanu technicznego
jego konstrukcji, nalezy podja¢ dwutorowe dziatania majace na celu jego ochrong, a wigc:

1. zabezpieczenie jego ustroju konstrukcyjnego;

2. zastosowanie odpowiedniej konstrukcji 1 metod realizacji kubaturowego obiektu metra lub
rezimu drazenia tuneli.

Dla wszystkich obiektow zabytkowych, przed rozpoczeciem realizacji metra nalezy
sporzadzi¢ szczegétowa dokumentacj¢ uktadu konstrukcyjnego, destrukcji oraz przeprowadzic¢
badania konserwatorskie obiektu. W fazie projektu budowlanego metra, dla budynkéw tego
wymagajacych nalezy sporzadzi¢ projekty zabezpieczen i reperacji konstrukcji. Zastosowane
zabezpieczenia zachowujace zabytkowy wystréj zdobniczy musza by¢ uzgodnione z
konserwatorem zabytkéw. W szczeg6lnych przypadkach znacznego stanu zniszczenia lub jego
znaczenia historycznego, projekty jego wzmocnien nalezy powierzy¢ lub wykona¢ we
wspotpracy z ekspertami.

Na etapie projektu budowlanego konstrukcji kubaturowego obiektu metra i drazenia tunelu
powinna by¢ wykonana szczegétowa analiza okreslajaca progi dopuszczalnych odksztatcen
konstrukcji. Odkrywkowo realizowane obiekty metra przy budynkach zabytkowych powinny
by¢ wykonywane w obudowie $cian szczelinowych, a realizacja powinna by¢ prowadzona
metoda stropowa — minimalizujaca deformacj¢ podtoza pod budynkiem. Wykluczy¢ nalezy
podatne obudowy jako zabezpieczenia wykopu jak: paloscianki czy $ciany szczelne. Istotne
tez jest powierzenie realizacji firmom 2z duzym doswiadczeniem, szczegbdlnie w
skomplikowanych warunkach gruntowych.

Drazenie tuneli metra pod obiektami zabytkowymi w trudnych warunkach gruntowych
powinno si¢ odbywa¢ z odpowiednim dystansem pod fundamentem budynku i pod ostona

iniekcji zeskalajacych grunt.
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Przy bliskim usytuowaniu zabytkowej zabudowy przy obiektach metra, drgania generowane
przez tabor metra, musza by¢ wyttumiane do poziomu okreslonego norma, poprzez
zastosowanie jedno lub dwustopniowej wibroizolacji w torowiskach. Projekt wibroizolacji
sporzadza si¢ na podstawie analiz numerycznych propagacji drgan z obiektu metra na obiekt
zabytkowy. W przypadkach koniecznych uzupelniajaco stosuje si¢ tzw. ekrany
wibroizolacyjne w gruncie. W obiektach zabytkowych nie mozna tez wykluczy¢ koniecznosci
zastosowania wzmocnien konstrukcyjnych zabytku zabezpieczajacych jego na ogdt staba
przestrzenng strukture przed destrukcyjnym wptywem drgan. W fazie realizacji w sasiedztwie
obiektow zabytkowych, wykluczy¢ nalezy zastosowanie metod wstrzasowych, wibracyjnych
przy pograzaniu obudowy wykopu w grunt. Mozliwe sa jedynie metody wciskania elementow
przy pograzaniu. Ewentualne zastosowanie metody generujacej drgania powinno by¢
poprzedzone probnymi badaniami rozchodzenia si¢ drgan i okresleniem odpowiedniego

dystansu od zabytku dla zastosowania tych metod pograzania.

8.13.2. Obiekty budowlane

W czasie realizacji inwestycji obiekty budowlane zlokalizowane w zdefiniowanych strefach
oddziatywan metra moga by¢ narazone na mozliwos¢ wystapienia nierownomiernych osiadan
podioza gruntowego. Wplyw ten bedzie zdecydowanie wigkszy w sasiedztwie fragmentéw
trasy realizowanych w wykopie otwartym (stacje, tory odstawcze, fragmenty ptytkie szlaku).
W czasie eksploatacji obiekty te moga znalez¢ si¢ w strefie wptywdéw drgan generowanych
przez metro.

Najbardziej wrazliwe na opisane wyzej wptywy sa zlokalizowane w strefach wptywu budynki
wysokie o konstrukcji prefabrykowanej, plytko posadowione oraz stare, przedwojenne
budynki. Ochronie w tych strefach podlega¢ beda takze, z uwagi na swa funkcjg¢, budynki
uzytecznosci publiczne;.

Wysokie obiekty mieszkalne zlokalizowane w poblizu wykopoéw stacyjnych bgda wymagac
szczegdlnej ochrony. Przed rozpoczeciem inwestycji dla budynkéw tych nalezy wykonaé
szczegblowa inwentaryzacje ich stanu technicznego i na tej podstawie opracowaé program
ewentualnego zabezpieczenia. W poblizu wysokiej zabudowy zalecana jest stropowa metoda
realizacji obiektow stacyjnych. W czasie realizacji obiekty nalezy monitorowac.

Zabudowa istniejaca nad planowanym przebiegiem, wykonywanych tarcza, tuneli szlakowych
bedzie wymaga¢ monitoringu przez caty okres realizacji i w poczatkowej fazie realizacji

metra..
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Konstrukcja czgsci obiektow zabudowy o konstrukcji tradycyjnej (bezwiencowej) 1 w ztym
stanie technicznym bedzie wymagala wzmocnienia. Projekt wzmocnien dla tych budynkéw
bedzie opracowany w fazie projektu budowlanego metra odcinka zachodniego. Dla ochrony
obiektow zabudowy w fazie eksploatacji metra, przed wplywem drgan generowanych ruchem
pociagéw 1 halasu emitowanego przez nadziemne — czerpnio-wyrzutnie zastosowane begda

wibroizolacje w podtorzu oraz izolacje akustyczne w nadziemnych obiektach metra.

8.14. Odpornos¢ przedsiewziecia na zjawiska klimatyczne

Rada Ministréw 29 pazdziernika 2013r. przyjeta ,,Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i
obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 20307, czyli
tzw. SPA 2020. To pierwszy dokument strategiczny, ktéry bezposrednio dotyczy kwestii
adaptacji do zachodzacych zmian klimatu. SPA 2020 jest spdjny z przyj¢ta przez rzad we
wrzesniu 2012 r. Strategia Rozwoju Kraju 2020. Ma réwniez charakter komplementarny w
stosunku do tzw. strategii zintegrowanych. W dokumencie wskazano cele i kierunki dziatan
adaptacyjnych, ktére nalezy podja¢ do roku 2020 w najbardziej wrazliwych sektorach i
obszarach: gospodarce wodnej, rolnictwie, le$nictwie, réznorodnosci biologicznej i obszarach
prawnie chronionych, zdrowiu, energetyce, budownictwie, transporcie, obszarach gorskich,
strefie wybrzeza, gospodarce przestrzennej 1 obszarach zurbanizowanych. W dokumencie
uwzgledniono i przeanalizowano obecne i oczekiwane zmiany klimatu, w tym scenariusze
zmian klimatu dla Polski do roku 2030. Wykazaly one, ze najwigksze zagrozenie dla
gospodarki i spoteczenstwa beda stanowily ekstremalne zjawiska pogodowe, takie jak deszcze
nawalne, powodzie, podtopienia, osunigcia ziemi, fale upatéw, susze, huragany, osuwiska itp.
Zjawiska te beda wystepowaly prawdopodobnie z coraz wigksza czg¢stotliwos$cia i natgzeniem,
obejmujac coraz wigksze obszary kraju. Przeanalizowano réwniez zmiany klimatu w Polsce w
latach 1971-2011 (wysokie temperatury, susze, deszcze nawalne, powodzie, huragany,
gradobicia 1 przymrozki) oraz oszacowano straty i koszty usuwania szkéd spowodowanych
tymi zjawiskami w latach 2001-2011 - ich taczna warto$¢ wyniosta ponad 56 mld zi.
Scenariusze, opracowane w Interdyscyplinarnym Centrum Modelowania Matematycznego i
Komputerowego Uniwersytetu Warszawskiego, sa opisem prawdopodobnych, przysztych
warunkow klimatycznych, a oparto je na wynikach symulacji hydrodynamicznych modeli
atmosfery i oceanu. Wyniki prognoz pokazuja, ze do roku 2030 zmiany klimatu beda miaty
dwojaki - pozytywny i negatywny - wptyw na gospodarke i spoteczenstwo. Wzrost $redniej
temperatury powietrza bedzie mial pozytywne skutki m.in. w postaci wydtuzenia okresu

wegetacyjnego, skrocenia okresu grzewczego oraz wydluzeniu sezonu turystycznego.
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Dominujace sa jednak przewidywane negatywne konsekwencje zmian klimatu, w tym
niekorzystne zmiany warunkéw hydrologicznych. Wprawdzie roczne sumy opadéw nie
ulegaja zasadniczym zmianom, jednak ich charakter staje si¢ malo przewidywalny, czego
skutkiem sa diluzsze okresy bezopadowe, przerywane gwattownymi i nawalnymi opadami.
Poziom wo6d gruntowych bedzie si¢ obnizal, co negatywnie wptynie na réznorodnosc
biologiczna i formy ochrony przyrody (w szczegdlnosci na zbiorniki wodne i tereny
podmokie, powodujac osuszanie jeziorek, bagien, torfowisk). Zmiany begdzie mozna
zaobserwowac réwniez w porze zimowej, gdzie skroceniu ulegnie okres zalegania pokrywy
snieznej 1 jej grubos¢. Jednoczesnie efektem zmian klimatu bedzie zwigkszanie czgstotliwosci
wystgpowania ekstremalnych zjawisk pogodowych i katastrof, ktére bgda mialy istotny
wplyw na obszary wrazliwe i gospodark¢ kraju. Podstawowe znaczenie beda miaty ulewne
deszcze niosace ryzyko powodzi, podtopien lub osuwisk - gléwnie na obszarach gorskich i
wyzynnych, ale takze na zboczach dolin rzecznych 1 na klifach wzdtuz brzegu morskiego.
Coraz czgsciej beda wystgpowac silne wiatry, incydentalne traby powietrzne i wytadowania
atmosferyczne, ktére moga negatywnie oddzialywa¢ na m.in. budownictwo oraz infrastrukture
energetyczna i transportowa. Bezposrednie negatywne skutki zmian klimatu to réwniez
nasilenie si¢ eutrofizacji wod srédladowych 1 wod przybrzeza, zwigkszenie zagrozenia dla
zycia 1 zdrowia w wyniku stresu termicznego 1 wzrostu zanieczyszczen powietrza, wigksze
zapotrzebowanie na energi¢ elektryczng w porze letniej, zmniejszenie potencjatu chtodniczego
elektrowni i spadek ich mocy produkcyjnej. Celem gléwnym SPA jest zapewnienie
zrownowazonego rozwoju oraz efektywnego funkcjonowania gospodarki i spoteczenstwa w
warunkach zmian klimatu. Przyjetym kierunkiem dziatan w tym obszarze jest dostosowanie
sektora gospodarki wodnej do zmian klimatu poprzez zapewnienie funkcjonowania w
warunkach zaréwno nadmiaru, jak i niedoboru wody. Planowane dziatania poprawia system
gospodarki wodnej w Polsce, utatwia dostgp do wody dobrej jako$ci, ogranicza negatywne
skutki susz i powodzi. Celami szczegétowymi programu sa zapewnienie bezpieczenstwa
energetycznego i dobrego stanu srodowiska. Przyjetym kierunkiem dzialan w tym obszarze
jest dostosowanie sektora gospodarki wodnej do zmian klimatu poprzez zapewnienie
funkcjonowania w warunkach zaréwno nadmiaru, jak 1 niedoboru wody. Planowane dziatania
poprawia system gospodarki wodnej w Polsce, ufatwia dostgp do wody dobrej jakosci,
ogranicza negatywne skutki susz i powodzi, co bgdzie miatlo wazne znaczenie dla energetyki.
Adaptacja do zamian klimatu w gospodarce przestrzennej i budownictwie obejmuje objecie
catego terytorium kraju skutecznym systemem planowania przestrzennego, zapewniajacego

wilasciwe 1 zrbwnowazone wykorzystanie terenéw. Wigkszosci elementéw systemu transportu,
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a zwlaszcza infrastruktura, narazona jest na bezposrednie oddzialywanie czynnikéw
klimatycznych.  Konieczne  jest  wypracowywanie  standardow  konstrukcyjnych
uwzgledniajacych zmiany klimatu juz na etapie projektowania i budowy oraz zapewnienie
skutecznego monitoringu wrazliwosci infrastruktury na zmiany klimatu. W celu ograniczenia
sytuacji ekstremalnych w transporcie, konieczne jest zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi
w warunkach zmian klimatu, co pozwoli utrzymaé¢ ptynno$¢ transportu. Zapewnienie
zrobwnowazonego rozwoju regionalnego i lokalnego z uwzglednieniem zmian klimatu.
Wskazane jest prowadzenie wlasciwego monitoringu, ostrzegania, jak roOwniez reagowania, ze
szczeglblnym uwzglednieniem wrazliwosci aglomeracji miejskich. Niezbedna jest rowniez
koordynacja na poziomie krajowym, szczegélnie w kontekScie zarzadzania kryzysowego,
ratownictwa i ochrony ludnos$ci. Ponadto miejska polityka przestrzenna powinna uwzglgdniac¢
zmiany klimatu (adaptacja instalacji sanitarnych 1 sieci kanalizacyjnych do zwigkszonych
opadéw nawalnych, mata retencja miejska oraz zwigkszenie obszaréw terendéw zieleni i
wodnych w miescie).

Odniesienie do ocenianego przedsiewziecia

Zgodnie z § 62 pkt.5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 17.06.2011 w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ obiekty metra i ich usytuowanie
(Dz.U.2001 nr 144 poz.859) ,odprowadzenie sciekow prowadzi si¢ za posrednictwem
zbiornikéw do systemu kanalizacji miejskiej. Objetos¢ zbiornika wynosi¢ powinna nie mniej
niz 100m3”. W zwiazku z powyzszym wymogiem kazda stacja metra jest wyposazona w co
najmniej 1 zbiornik retencyjny o pojemnosci 100m3, z ktérego wody opadowe pochodzace z
deszczy nawalnych bgda pompowane do miejskiej sieci kanalizacyjnej. Zbiornik retencyjny
to obiekt zabezpieczajacy przed zalaniem podczas wystapienia deszczy nawalnych

Obiekty metra na odcinku zachodnim sa polozone na wysoczyznie polodowcowej i nie sa
zagrozone powodziami zwiazanymi z rzeka Wista. Natomiast obiekty metra na odcinku
wschodnim péinocnym sa potozone w dolinie rzeki Wisty i projektowane sa na wodg 200-
letnia w korycie Wisty. Istnieje ewentualno$¢ przerwania watéw przeciwpowodziowych o
wysokosci 1000-letniej wysokosci wody w korycie Wisty. Aby uchroni¢ obiekty metra przed
zalaniem w tym przypadku nalezy przewidzie¢ odpowiednie szczelne zabezpieczenia wyjsS¢ z
metra, ktére bgda montowane w czasie zagrozenia.

Dla ustalenia migracji zanieczyszczen w os$rodku gruntowo-wodnym przedmiotowego
przedsigwzigcia nalezy na etapie projektu budowlanego ustali¢ parametry wskaznikowe
zawarte w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia w sprawie standardéw

jakosci gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz.U. 2002, nr 165 poz.1359) oraz w
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rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 10 stycznia 2013r w sprawie kryteribw oraz
procedur dopuszczania odpadéw do sktadowania na sktadowisku odpadéw danego typu
(Dz.U.2013 poz.38). Z wstgpnych ustalen wynika, ze uzyskane wyniki wskaznikéw
zanieczyszczeh w probach gruntu 1 wody upowazniaja do zakwalifikowania ich in gremio do
obszaru grupy A, pomimo stwierdzonych zanieczyszczen wegglowodorami petropochodnymi.
Stwierdzony poziom stgzen nie przekracza dopuszczalnej warto$ci dla obszaru grupy A.
(rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia 2002 r. ,w sprawie standardow
jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz.U. nr 165 poz. 1359).

Przedmiotowe przedsigwzigcie w czasie eksploatacji nie emituje dwutlenku wegla CO2.

9. Monitoring oddzialywania planowanego przedsigwzigcia na etapie budowy
i eksploatacji

W czasie budowy bedzie prowadzony jednolity monitoring budowlany wykonywany

technikami geodezyjnymi 1 geotechnicznymi oraz przyrodniczy-wymagany dla etapu budowy

i eksploatacji

9.1. Monitoring obiektéw zabudowy

Obiekty zabudowy usytuowane w sasiedztwie (w strefach wptywow) planowanej II linii metra
beda podlega¢ monitoringowi — geodezyjnej obserwacji ewentualnych odksztatcen budynkéw,
instalacji podziemnych, spowodowanych deformacja podioza od drazenia tuneli i realizacji
odkrywkowej obiektow metra.

Strefy wplywow — okreslone na podstawie opracowania dla II linii metra Instytutu
Techniki Budowlanej, oznaczaja:

0 — strefa nad obiektem (szeroko$¢ obiektu odkrywkowego, szeroko$¢ pomigdzy ociosami
zewngtrznymi obu drazonych tub - szeroko$¢ tego obszaru odpowiada wartosci, bedacej suma
rozstawu osiowego tuneli i Srednicy zewngtrznej tunelu).

I — obustronna strefa wplywu o szeroko$ci mierzonej w metrach od zewnetrznych $cian
obiektu metra réwnej — w gruntach spoistych - glebokosci wykopu lub spodu tunelu H, w
gruntach niespoistych — 0,5 H.

IT - obustronna strefa wplywu o szerokosci mierzonej w metrach od zewngtrznych Scian
obiektu metra rownej — w gruntach spoistych - od H do 3H, w gruntach niespoistych — 2,0 H.
Monitoring obiektéw zabudowy usytuowanych w 0, I i II strefie wptywow poprzedzony
bedzie wstgpna ocena ich stanu technicznego, wg wzoru opracowanego dla odcinka

centralnego II linii metra przez Geoteko Sp. z 0.0., w ktdrej bedzie sporzadzony zar6wno
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uproszczony opis budynkéw (funkcja, ilos¢ kondygnacji nad- i podziemnych, konstrukcja,
wiek), jak tez dokonany bgdzie podzial budynkéw na kategorie - okreslajace ich aktualny stan
techniczny — wg ponizszej tabeli.

Tabela 27. Skala uszkodzen dla oceny stanu technicznego budynku

Skala — stan techniczny Opis uszkodzen

0 — bardzo dobry Brak widocznych rys lub pojedyncze wlosowate rysy na tynkach

drobne rysy w S$cianach zewngtrznych, gtéwnie przy otworach okiennych i
drzwiowych o dtugosci do 25 cm, widoczne przy doktadnych ogledzinach (w
1 — dobry ilodci 1 + 5 w $cianie);

pojedyncze zarysowania $cian dzialowych;

uszkodzenia wystroju elewacji.

wyrazne (do 0,5mm) pojedyncze rysy w S$cianach zewngtrznych (gléwnie w
pasach migdzyokiennych), niewidoczne od wewnatrz (nieprzechodzace przez
cata grubos¢ $ciany);

pojedyncze zarysowania $cian nosnych przy otworach okiennych i
drzwiowych;

nieliczne zarysowania stropéw wzdtuz belek;

spekania $cian dzialowych;

zaznaczajace si¢ zarysowania na potaczeniach ptyt.

spekania $cian no$nych o rozwarciu do Imm, o dlugosci nieprzekraczajacej
jednej kondygnacji;

zarysowania stropéw wzdluz belek (do 1mm), wystgpujace na wigkszosci
kondygnacji;

liczne spgkania i wydzielanie si¢ Scian dzialowych i1 wypetniajacych (o
rozwarciu >1mm), powtarzajace si¢ na kilku kondygnacjach.

spekania $cian no$nych o rozwarciu 1 <+ Smm;

spekania §cian zewngtrznych przy otworach okiennych i drzwiowych, taczace
3 otwory, o rozwarciu > 1mm, przechodzace przez cala grubo$¢ Sciany;

4 - niezadowalajacy spekania §cian > 1mm o dtugos$ci wigkszej niz jedna kondygnacja;

zarysowania stropéw wzdhuz belek, powtarzajace si¢ w pionie, o rozwarciu 1 +
Smm;

zarysowania stropéw prostopadte do belek.

spegkania $cian no$nych o rozwarciu > 5mm, zwlaszcza przechodzace przez
S5-zly kilka kondygnacji;

spekania stropéw o rozwarciu > Smm

2 - dos¢ dobry

3 - zadowalajacy

Obiekty zabudowy w strefach wptywow stacji odkrywkowo realizowanych i1 drazonych tuneli
IT linii metra. Wszystkie obiekty zabudowy usytuowane w strefie 0, I, i na granicy strefy Ii II
wptywu wykopu podlegaja obserwacji, bez wzgledu na ich aktualnie rozpoznana konstrukcje i
stan techniczny (w przytoczonej tabeli).Obiekty usytuowane w II strefie wptywu wykopu
(zanikajacych deformacji terenu) nalezy monitorowac, jezeli ich stan techniczny zostal
sklasyfikowany jako gorszy niz pozycja nr 3 (zadowalajacy- wg tabeli).Obserwacja budynkéw
zabytkowych powinna by¢ poprzedzona sporzadzeniem szczegétowego opracowania (analizy,
ekspertyzy) dla rozpoznania ich konstrukcji i uktadu konstrukcyjnego (w tym bardzo istotnego
usytuowania scian nosnych wzgledem krawedzi wykopu), oraz zakresu wystgpujacych w nim
destrukcji, a takze dla cze$¢ z nich ktére tego wymagaja sporzadzenia projektu wzmocnien

konstrukcyjnych.
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Dla obiektéw zabytkowych z uwagi na ich wiek, wyeksploatowanie techniczne, czgsto
spotykany brak wiencéw zelbetowych usztywniajacych strukture przestrzenna i wrazliwos$¢ na
nieréwnomierne osiadania, w/w opracowania i projekty wzmocnien powinny by¢ wykonane
we wspolpracy z ekspertami lub rzeczoznawcami. Z uwagi na zachowanie elementow
zabytkowych elementéw wystroju, projekt wzmocnien konstrukcyjnych budynkéw
zabytkowych powinien by¢ zaakceptowany przez konserwatora zabytkow.

Na podstawie w/w opracowania bedzie wykonany projekt monitoringu dla obiektu
okreslajacy:

- rozmieszczenie reperOw na obiekcie oraz tryb pomiaréw geodezyjnych;

- pomiar zerowy (tla), czestotliwos¢ przed, w trakcie i po realizacji obiektu);

- na podstawie analiz statycznych projektowanych obiektéw metra w sasiedztwie ob.
okreslenie wielkosci osiadan (wynikajacych ze strzatki osiadan dopuszczalnych dla
budynku o danej konstrukcji, posadowieniu i1 bedacego w aktualnym stanie
technicznym) — ostrzegawczych 1 dopuszczalnych;

- monitorowanie budowy obiektow odkrywkowych i tuneli w poszczegdlnych fazach
jego realizacji.

- ustalenie procedur analizy pomiaréw i reagowania.

Po szczegétowym rozpoznaniu stanu obiektu usytuowanego w I strefie wptywu wykopu nie
wyklucza si¢ konieczno$ci wykonania w cze$ci z nich wzmocnien konstrukcyjnych przed
przystapieniem do realizacji.

Zaproponowana konstrukcja i sposéb realizacji obiektow metra zapewnia minimalng
deformacj¢ terenu, jednak nalezy zapewni¢ monitorowanie obiektéw infrastruktury
podziemnej usytuowanych w I strefie wptywu wykopéw i zblizonych do niej, w szczegdlnosci
kolektory, instalacje gazowe i wodociagowe.

Na odcinkach szlakowych, wykonywanych metoda tarczowa, przy uzyciu zmechanizowanych
tarcz typu EPB, przewiduje si¢ monitoring geotechniczny na trasie oraz obserwacje
geodezyjne budynkow oraz obiektéw infrastruktury podziemnej, zlokalizowanych w strefach
oddziatywan 0 i L.

Strefa 0 — nad tunelami to obszar osiadah znaczacych, strefa I to obszary osiadan zaréwno
znaczacych jak 1 zanikajacych.

Nie przewiduje si¢ obserwacji geodezyjnych obiektéw usytuowanych w II strefie wptywu, w

ktorej, w zaleznosci od warunkéw gruntowo — wodnych, osiadania zanikaja albo nie

wystgpuja.
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9.2. Monitoring przyrodniczy

9.2.1. Monitoring drzewostanu

Przyjmuje sig, ze granica oddzialywania budowy metra na istniejaca zieleh wynosi 50 m od

obrysu obiektow metra. Zasi¢giem monitoringu obj¢to caty ten obszar dzielac go na 3 strefy.

- strefe 0 - strefa bezposredniego oddziatywania na zielen o zasiggu 5 m od granicy wykopu.
Na obszarze tym istnieje podwyzszone zagrozenie dla drzew i niezbedne beda
szczegblne sposoby ochrony systeméw korzeniowych i koron.

- strefe 1 - granicg tej strefy wyznacza linia zasiggu inwestowania. Obejmuje ona obszar
wszelkich dziatan zwiazanych z realizacja inwestycji takich jak: wykopy pod
przektadane urzadzenia podziemne, organizacja placu budowy, budowa tymczasowych
drég dojazdowych. Linia zasiggu strefy I wynikaja z posredniego zagrozenia rosnacych
tu drzew przez:

- glebokie wykopy powodujace redukcjg systemu korzeniowego.

- ewentualne ruchy pionowe gruntu nad tunelami i w sasiedztwie gtgbokich wykopow,
ktére moze uszkadzac system korzeniowy drzewa.

- drgania gruntu spowodowane robotami ziemnymi i przemieszczaniem si¢ ci¢zkiego
sprz¢tu po drodze budowlanej , ktére moga uszkodzi¢ system korzeniowy drzew.

- wzrost zanieczyszczen pytowych osiadajacych na lisciach 1 pgdach.

W tej strefie wymagana jest obserwacja drzewostanu.

- strefe 2 — strefa znikomych oddzialywan na zieleh zawarta pomigdzy strefa 1 a granica
oddziatywania budowy metra.

Zakres monitoringu obejmuje:

- szczeg6towa inwentaryzacje okreslajaca stan zdrowotny drzew i krzewow wykonana w w/w

strefach przed rozpoczeciem inwestycji;

- badanie kondycji drzewostanu wykonane przez dendrologéw metoda VTA.

Obserwacje drzew nalezy przeprowadza¢ w okresie wegetacji roslin. Czgstotliwos¢

obserwacji zalezy od strefy w jakiej rosnie drzewo.

W strefie 0 obserwacje nalezy przeprowadzac raz na 2 tygodnie. W strefie 1 przeglad trzeba

przeprowadza¢ raz w miesiacu, a drzewa bardzo cenne nalezy oglada¢ raz na 2 tygodnie. W

strefie 2 monitoring wystarczy przeprowadza¢ raz na 2 miesiace, ale dla drzew szczegdlnie

cennych raz w miesiacu. Obserwacja drzew powinna by¢ wspomagana analiza wynikow
badan poziomu wéd gruntowych i informacjami o ewentualnych ruchach pionowych gruntu.

- dzialania ochraniajace drzewa. W razie stwierdzenia oznak niedoboru wody, wzrostu

posuszu czy pojawienie si¢ kilku gatunkéw szkodnikéw konieczne bgdzie uruchomienie:
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- podlewania;
- zraszania, ktére zmniejszy transpiracj¢ i usunie zanieczyszczenia pytowe z lisci
poprawiajac warunki wegetacji drzew;
- nawozenia drzew; podlewanie wiaze si¢ z koniecznoscia nawozenia drzew, poniewaz
woda wymywa tatwo rozpuszczalne sktadniki mineralne, gléwnie azot i potas.

Decyzje o wprowadzeniu podlewania, zraszania i nawozenia powinni podja¢ drzewoznawcy
monitorujacy istniejacy drzewostan.
Monitoring nalezy zacza¢ w momencie rozpoczgcia inwestycji a zakonczy¢ 12 miesigcy po
oddaniu obiektéw inwestorowi.
9.2.2. Obserwacje zwierciadla wody podziemnej
W okresie budowy w sieci piezometréw prowadzone begdzie monitoring poziomu wody
gruntowej. W zaleznos$ci od potrzeb pomiary poziomu wody gruntowej w piezometrach moga
by¢ wykonywane rgcznie lub automatycznie.
W czasie budowy poziom wdéd gruntowych bedzie monitorowany nierzadziej niz raz na
tydzien. Monitoring nalezy wznowi¢ przed rozpoczeciem budowy czesci konstrukcyjnej a
zakonczy¢ po oddaniu metra do eksploatacji. Dane dotyczace odczytéw monitoringu wéd
gruntowych (automatycznych lub r¢cznych) dostgpne bgda w formie tabelarycznej oraz w
postaci wykreséw z pokazaniem zmian w czasie. Raportowanie odbywac si¢ bedzie raz na
miesiac.
9.2.3. Badania zanieczyszczenia gruntu i wody
Na etapie projektowania obiektéw omawianego odcinka II linii metra, zgodnie z ustawa o
odpadach z dnia 14 grudnia 2012r. (Dz. U. 2013, poz. 21), nalezy przewidzie¢ wykonanie
badan stanu zanieczyszczen wody i gruntu w obszarze przewidywanych wyrobisk. W oparciu
o wyniki tych badan nalezy dokona¢ wstepnej kwalifikacji o sposobie zagospodarowania mas
ziemnych, jako odpadéw w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia
2002r. w sprawie standardéw jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi.
Dla tarcz zmechanizowanych nieuniknione jest stosowanie S$rodkéw uzdatniajacych
(kondycjonujacych) urabiany grunt. Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z wymogami i standardami
stosowanymi w UE, urobek pochodzacy z tuneli tarczowych metra begdzie przy drazeniu
uzdatniany biodegradowalnymi $rodkami. Srodki te (gtéwnie piany i polimery) musza
spetnia¢ standardy toksykologiczne i tatwo ulega¢ biodegradacji lub by¢ obojetne i
nietoksyczne. Przy prowadzeniu rob6t za pomoca tarcz zmechanizowanych przewiduje si¢

mozliwos¢ skladowania urobku na odpowiednio zabezpieczonym sktadowisku lub
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bezposredni odbiér urobku przez wyspecjalizowane firmy. Po biodegradacji Srodkéw

kondycjonujacych masy ziemne beda przeznaczone do ponownego uzycia.

9.3. Monitoring interwencyjny
Trasa omawianego odcinka w zalozeniach pozbawiona jest znalezisk archeologicznych.
W przypadkach interwencyjnych winien by¢ jednak powotany nadzoér archeologiczny.
Nie mozna rowniez wykluczy¢ natrafienia podczas prac ziemnych na niewybuchy (odpadowe
materiaty wybuchowe z grupy 1604 zgodnie z katalogiem odpadéw) pochodzace z czaséw 11
wojny swiatowej. W przypadku wykrycia niewybuchéw Wykonawca zobowiazany jest do

powiadomienia stuzb uprawnionych do ich usunigcia z placu budowy i unieszkodliwienia.

10. Efekt skumulowany

Wprowadzenie

Najwazniejszym dokumentem funkcjonujacym aktualnie na poziomie Wspdlnoty Europejskiej
jest Strategia Tematyczna dla zrOwnowazonego rozwoju miast, przyjeta przez Komisjg
Europejska 11 stycznia 2006 roku (Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego
dotyczacy strategii tematycznej w sprawie S$rodowiska miejskiego, Bruksela, dnia
11.01.2006). Gtéwnym celem Strategii jest: ,,Poprawa stanu Srodowiska i jakosci terenéw
zurbanizowanych oraz zapewnienie zdrowego Srodowiska zycia mieszkahcom europejskich
miast, zwigkszenie znaczenia kwestii srodowiskowych w rozwoju zréwnowazonym terenéw
miejskich przy uwzglednieniu zwiazanych z tym kwestii gospodarczych i spolecznych”
(Komisja Wspolnot Europejskich 2004, W strong Strategii tematycznej srodowiska
miejskiego). Przygotowana Strategia ma za zadanie okresla¢ ramy oraz najwazniejsze kierunki
dziatan wtadz panstwowych i lokalnych, promowa¢ dobre praktyki oraz inicjatywy integrujace
wszelkie dziedziny zycia w dazeniu do ozywienia miast europejskich.

Posréd czterech podstawowych sfer zainteresowania Strategii, obok zréwnowazonego
zarzadzania miastami, zréwnowazonego budownictwa 1 projektowania znalazt sig
zréwnowazony transport miejski.

Przeciwdzialanie nadmiernemu uzytkowaniu samochodu powinno zatem skupia¢ si¢ na
dziataniach w kierunku zmniejszenia popytu na transport, dostosowanie go do aktualnych
rzeczywistych potrzeb poszczegdlnych grup spotecznych, zmian¢ modelu konsumpcji
indywidualnej 1 spotecznej oraz dazenie do internalizacji kosztow zewngtrznych
generowanych przez transport.

Uciazliwos$¢ transportu zbiorowego jest zawsze mniejsza niz suma ucigzliwosci pojazdow

indywidualnych przewozacych t¢ sama liczbg oséb, dlatego srodkiem tagodzacym jest przede
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wszystkim odpowiednie zapetnienie transportu publicznego, co wynika z dobrej jego

organizacji.

10.1. Wnhnioski z ocen strategicznych

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013, Narodowa Strategia Spéjnosci,

Prognoza Oddzialywania na Srodowisko Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia.

Potrzeba rozwoju transportu publicznego jest jednym z dziatan, ktére wskazane sa jako jeden
ze sposobdow osiagania celow NSRO.

Dokument, w stosunku do duzych obszaréw miejskich i metropolitalnych, wprost wskazuje

transport publiczny jako ten najbardziej pozadany rodzaj, ktéry winien by¢ rozwijany tak, aby

dominowaé¢ 1 zasadniczo ogranicza¢ indywidualny transport samochodowy. Szczegdlne

znaczenie odgrywaé ma transport sZzynowy, a zwlaszcza metro.

Projekt NSRO wraz z prognoza zostal poddany strategicznej ocenie oddziatywania na
srodowisko, w ramach ktérej przeprowadzono udziatl spoteczny oraz uzyskano opinie innych
organéw administracji.

Sporzadzona dla niego prognoza - pod wzgledem wptywu i skutkéw na Srodowisko —
pozytywnie ocenia dziatania, polegajace na rozwoju infrastruktury transportowej, zwlaszcza
tej, obejmujacej transport publiczny z wiodaca rola transportu szynowego i metra.

Metro zidentyfikowane zostato jako rodzaj transportu publicznego, ktéry w obszarach
metropolitalnych poprawia zta jako$¢ infrastruktury i zwigksza udziat transportu publicznego.
Dokument wskazuje, ze ten Srodek transportu cechuje wysoka jakos$¢ ustug transportowych, ze
zwigkszonym jednocze$nie poziomem bezpieczenstwa podrézowania, sposobu podrézowania
i zminimalizowanym wplywem na srodowisko, w tym to, przyrodnicze.

Metropolitalne funkcje Warszawy maja by¢ osiagane witasnie poprzez rozwdj transportu
publicznego, ktérego celem jest ,,otwieranie” nowych terenéw zajmowanych pod funkcje
miejskie. Celem jest rOwniez usprawnianie potaczen transportowych dla obszaréw juz
zajetych z jednoczesnym zmniejszaniem oddziatywania na Srodowisko naturalne poprzez:
ograniczenie emisji pytow i gazow do powietrza, emisji hatasu, zminimalizowanie potrzeby
zajmowania nowych terenéw, jak rowniez poprzez zminimalizowanie niekorzystnego wptywu
na formy ochrony przyrody (w tym Naturg 2000).

Metro, biorac pod uwage charakterystyczne cechy tej formy transportu, spetnia wszystkie te

zalozenia.
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Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko, Narodowe Strategiczne Ramy

Odniesienia 2007-2013, Prognoza oddzialywania na Srodowisko programu operacyjnego

.JInfrastruktura i Srodowisko”

Program Operacyijny ,,Infrastruktura i Srodowisko” przygotowano z zatozeniem, ze stanowié
ma jedno z podstawowych narzedzi osiagania celow okreslonych w Narodowej Strategii
Spéjnosci i zgodnych z celami Strategii Rozwoju Kraju 2007 - 2015. Giéwnym zadaniem
analizowanego Programu jest realizacja poprawy stanu infrastruktury podstawowe;j:
technicznej i spotecznej”, w ktéorym to celu okre$lono zakres dziatan umozliwiajacych
podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski. Dziatania te powinny przyczynia¢ si¢ do
rozwoju infrastruktury technicznej przy réwnoczesnej ochronie i poprawie stanu srodowiska,
zdrowia, zachowaniu tozsamosci kulturowej i rozwijaniu spdjnosci terytorialne;j.

W programie wskazano - jako jeden z XV priorytetéw - Transport przyjazny srodowisku (VII

0§ priorytetowa). Cel priorytetu zostal okre$lony jako zwiekszenie udzialu przyjaznych

srodowisku galezi transportu w ogdlnym przewozie o0séb i tadunkéw. Dokument jest

potwierdzeniem kolejnych analiz i ocen, ktére wskazuja, iz w obszarach metropolitalnych

najbardziej pozadany jest transport szynowy, w tym metro. Ustalenia zawarte w dokumencie

wskazuja na koniecznos¢ podejmowania dzialan zwiekszajacych udzial ekologicznego

publicznego transportu w obszarach metropolitalnych. Budowie, modernizacji i rozbudowie

maja by¢ poddawane sieci trolejbusowe, tramwajowe, metro oraz szybka kolej miejska.

Wsréd przyktadowych dziatan proponowane jest tworzenie wezidw przesiadkowych np.
systemOw parkingéw dla samochodéw i1 rower6w pozwalajacych na zmiang S$rodkéw
komunikacji indywidualnej na miejska oraz integrujacych rézne rodzaje transportu
publicznego. Projekt budowy II linii metra wraz z weztami przesiadkowymi w petni wpisuje
sie w zatozenia dokumentu.

Projekt POIS wraz z prognoza jego oddziatywania na $rodowisko zostat poddany
strategicznej ocenie oddzialywania na Srodowisko, w ramach ktérej przeprowadzono udziat
spoleczny oraz uzyskano opinie innych organéw administracji. Prognoza oddzialywana na
srodowisko przygotowana na potrzeby tego dokumentu dokonuje identyfikacji oddziatywan
zwiazanych z realizacja projektow, ktore dzieli na dwa typy liniowe 1 powierzchniowe. Do
tych pierwszych bez watpienia zaliczymy budow¢ metra.

Do drugiego typu, tj. powierzchniowych, zaliczone zostang m.in. wezty przesiadkowe.

Wsréd przewidywanych skutkéw realizacji celéw tego opracowania, poddano réwniez

analizie skutki oddziatywan budowy inwestycji liniowych, a w tym II linii metra. Dla tego
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rodzaju dziatan prognoza identyfikuje mozliwos¢ pojawiania si¢ nastgpujacych rodzajow
oddziatywan:

- emisji hatasu;

- emisji spalin;

- wykorzystanie gruntu.
Oddziatywania takie okre$lone zostalty réwniez dla niektérych projektéw o charakterze
powierzchniowym tj. m.in. w¢ztéw przesiadkowych.
Prognoza oddzialywania na srodowisko, a za nia - strategiczna ocena oddziatywan, ustalaja
rowniez dzialania eliminujace lub minimalizujace skutki realizacji zalozen dokumentu w
konteks$cie dzialan zwiazanych z rozwojem transportu publicznego takiego jak metro.

Dokument, ws$rdod wnioskOw opartych na analizach srodowiskowych, wskazuje, ze w

obszarach metropolitalnych podstawa ograniczania oddzialywania na $rodowisko transportu

publicznego jest rezygnacja z realizacji inwestycji drogowych na rzecz innych rodzajow

transportu. Dalej idace wnioski wskazuja, jako wla$ciwe dzialania, wybér transportu

SZynowego — w tym metra.

Metro gwarantuje zachowanie wewngtrznej spdjnosci, ogranicza ekspansj¢ zywiolowej
urbanizacji na przylegte tereny (w tym atrakcyjne przyrodniczo). Metro jest Srodkiem
transportu tworzacym korzystne warunki dla funkcjonowania w ramach metropolii jej
mieszkancéw oraz innych oséb korzystajacych z tego §rodka transportu.

W trakcie procedury oceny oddzialywania na §rodowisko dziatania ukierunkowane na rozwoj
transportu publicznego zostaly pozytywnie ocenione i uznane jako te, ktére umozliwiaja
osiagnigcie celow zawartych w dokumencie.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do roku 2020 — w skrocie SRWM wraz

z Prognoza oddzialywania na Srodowisko opracowana do projektu strategii rozwoju

Wojewodztwa Mazowieckiego do roku 2020

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego - jako jeden z celéw, do jakich nalezy
dazy¢ - wskazuje rozwdj funkcji metropolitalnych Warszawy.

W _ zamierzeniach strategicznych wskazuje sie na koniecznosé¢ rozwoju nowoczesnego

transportu publicznego (miejskiego i1 podmiejskiego),wspartego systemem centralnego

sterowania ruchem oraz kontroli i monitoringu, ktory pozwoli zwiekszy¢ jego efektywno$é

ekonomiczng i organizacyjna. Jako jedno z dziatan zmierzajacych do rozwoju nowoczesnego

transportu jest m.in. budowa II linii metra. Dokument wskazuje, iz sprawny transport

publiczny w warszawskim obszarze metropolitalnym niesie za soba pozytywne skutki dla

calego  wojewddztwa mazowieckiego, zapewniajac odpowiednia dostepno$¢ réznych
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obszaréw miasta dla os6b zamieszkujacych poza jego granicami, w tym mieszkancow calego

wojewodztwa.

Ocena skutkéw dzialan w zakresie rozwoju transportu publicznego przedstawiona zostala w
prognozie oddziatywania na Srodowisko przygotowanej dla projektu SRWM. Dokument
wykazuje jednoznacznie, iz takie dzialania przyniosa wymierne korzySci w zakresie
oddzialywania przedsigwzigcia, zwtaszcza w zwiazku z realizacja II linii metra Pozytywne
skutki dziatan przejawia¢ si¢ beda m.in. w zmniejszeniu zanieczyszczen powietrza, poprawie
klimatu akustycznego, a wszystko to nastapi dzigki rozwojowi transportu zbiorowego kosztem
motoryzacji indywidualnej. Dzigki rozbudowie metra uda si¢ przenie$¢ transport pod
powierzchni¢ terenu, eliminujac tym samym znaczna czg$¢ oddziatywan, zwlaszcza
akustycznych. Powyzsze wskazuje na zasadno$¢ i zgodno$¢ z celami dziatan woj.
mazowieckiego, ktdre realizowa¢ ma miasto Warszawa poprzez rozbudowg potaczen
komunikacyjnych obstugiwanych przez metro.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Sytemu Transportowego m.st. Warszawy wraz z

Prognoza oddzialywania na Srodowisko opracowana dla projektu Strategii

Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego.

Jest to jeden z podstawowych dokumentéw strategicznych dla okreslenia kierunkéw dziatan i
rozwoju m.st. Warszawy. Celem dokumentu jest okreslenie kierunkéw dziatan w zakresie
zZwiazanym z rozwojem transportu w stolicy - w tym gtéwnie publicznego - przy zalozeniu, ze
dazy¢ nalezy do uzyskania jak najwyzszego wskaznika osiagania celéw podrézy z
wykorzystaniem innych niz samochdd osobowy Srodkéw przemieszczania sig.

Dokument wskazuje, ze do zasadniczych wyzwan, przed ktérymi stoi Warszawa zalicza si¢
dokonanie zmian w sposobie korzystania z komunikacji w miescie poprzez uaktywnienie i
skoncentrowanie si¢ m.in. na transporcie publicznym, ze szczegélnym uwzglednieniem
planowanej budowy II linii metra. Dokument wskazuje takze, ze z uwagi na metropolitalny
charakter Warszawy, transport publiczny winien odgrywa¢ w niej najistotniejsza rol¢ — winien
by¢ podstawa systemu transportowego stolicy. Budowa II linii metra znalazta si¢ w grupie
podstawowych dzialan inwestycyjnych zmierzajacych do realizacji celéow dokumentu.
Dokument wskazuje na zalety transportu publicznego stanowigcego trzon systemu
komunikacji w miastach metropolitalnych. Wynika to z mozliwosci zapewnienia obstugi
transportowej dla obszaréw miasta, gdzie znajduje si¢ najwigksze zapotrzebowanie na tego
typu ustugi. Rodzaj transportu publicznego obstugujacy takie obszary powinien by¢
odpowiednio dobrany zaréwno do istniejacej infrastruktury i zabudowy, jak rowniez winien

gwarantowac jak najwigksza wydajnos¢ przy zachowaniu jak najmniejszej zajgtosci terenu i
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ingerencji w Srodowisko naturalne. Metro nalezy witasnie do takich rodzajow transportu,
wpisujac si¢ tym samym w kierunki dzialan o charakterze inwestycyjnym zmierzajacych do
osiagania celéw dokumentu.
Dokument wraz z opracowana do niego prognoza oddzialywania na Srodowisko poddany
zostal strategicznej ocenie oddzialywania na Srodowisko. W prognozie, przeanalizowano
skutki realizacji dziatan miasta w zakresie rozwoju transportu publicznego. Znalazta si¢ w nim
ocena wptywu na §rodowisko i przyrodg, zdrowie i zycie ludzi oraz dobra materialne, w tym
zabytki. Wnioski, jakie zostaly wyciagnigte i przedstawione w dokumencie, wskazuja na
potrzeb¢ utrzymania dobrych warunkéw klimatycznych 1 krajobrazowych, ograniczenie
uciazliwos$ci akustycznych oraz zmniejszenie beztadu przestrzennego. Przeprowadzono oceng
wplywu zmian w systemie transportu na poszczegolne elementy srodowiska, ktadac nacisk na
szczegllne znaczenie poprawy jakosci zycia mieszkancéw, w tym poprzez eliminowanie
ucigzliwosci  akustycznych, aerosanitarnych, zagrozen wypadkami oraz nietrafnych
lokalizacji, w tym obiektow drogowych. Wnioski, jakie ptyna z przeprowadzonych analiz
wskazuja na konieczno$¢ koncentrowania dziatan stolicy na rozwoju transportu publicznego,
ktéry winien zastapi¢ indywidualny transport samochodowy. Szczegdlne znaczenie dla
rozwoju miasta, wedtug ustalen prognozy, posiada transport szynowy, a zwlaszcza metro,
ktore jest stosunkowo mato kolizyjne z istniejacymi juz obiektami 1 powoduje najmniejsza
ingerencje w elementy krajobrazowe, a przy zachowaniu okre§lonych warunkéw, moze by¢
realizowane bez znaczacego negatywnego wptywu na srodowisko. Ocena dokonana w ramach
przyjmowania Strategii Zréwnowazonego Rozwoju uwzglednia wszystkie mozliwe $rodki
transportu, jakich realizacja przyczyniac¢ si¢ bedzie do usprawnienia systemu transportowego
Warszawy (efekt skumulowany).
W ramach procedury przyjecia dokumentu, obejmujacej strategiczna ceng oddzialywania na
srodowisko, zapewniono udziat spoleczenstwa. Na duza skale przeprowadzone zostaty
konsultacje spoteczne, w tym debaty publiczne, na ktérych kazdy mégl sktada¢ swoje uwagi
do projektu dokumentu, jak réwniez prognozy oddzialywania na $rodowisko. Wsréd
sktadanych uwag i wnioskéw, znaczna ich cze$¢ zawierala glosy poparcia, jak réwniez
wskazanie na rozbudowg metra w Warszawie jako najlepszego s$rodka komunikacji
publiczne;.

Whioski z ocen strategicznych

Z analiz, jakie zostaly dokonane wynika, iz kluczowe znaczenie dla ocen strategicznych ma
transport publiczny, a zwlaszcza ten, ktory okreSlany jest mianem transportu przyjaznego

srodowisku (przede wszystkim transport szynowy).
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W transporcie publicznym istotny udzial powinien mie¢ zbiorowy transport szynowy. W
obszarach miast oraz obszarach metropolitalnych bgdzie to transport kolejowy (szybka kolej
podmiejska), tramwajowy oraz metro. Na szczegdlne uwzglednienie zastuguje ten ostatni,
ktory uznawany jest za przyjazny srodowisku oraz najbardziej pozadany 1 sprawdzajacy si¢ w
duzych miastach. Transport szynowy w postaci metra pozwala na zapewnienie szybkiego
powiazania komunikacyjnego obszar6w miasta silnie zurbanizowanych w sposéb
umozliwiajacy ograniczanie lub eliminowanie kolizji z juz istniejaca infrastruktura. Metro jest
srodkiem transportu, z ktérego korzysta znaczna liczba mieszkancow. Jest to uwarunkowane
jego dostgpnoscia, jak rowniez tym, ze zapewnia on szybki oraz pewny (przewidywalny)
srodek transportu (dzigki temu, iz ruch odbywa si¢ pod ziemia, co sprawia, ze ten §rodek
komunikacji nie jest zalezny od korkéw czy wypadkéw drogowych).

W dokumentach tych poddanych strategicznej ocenie oddzialtywania na S$rodowisko
rozwazano rézne mozliwosci realizacji celu (warianty, opcje) oraz brano pod uwage takze

efekt skumulowany realizacji postawionych celéw.

10.2. Opis dziatan skumulowanych dla II linii metra

10.2.1. Etap budowy - oddzialywania przejsciowe i odwracalne

Jest to inwestycja liniowa. Oddzialywania na etapie realizacji bgda wystgpowaly na catym jej
przebiegu. Oddziatywania be¢da krétkotrwate i przej$ciowe.

Kumulacja transportu

Podczas etapu budowy metra nalezy si¢ spodziewa¢ efektu skumulowanego w postaci
zwigkszonych probleméw komunikacyjnych.(zamykanie ulic, objazdy, zmiana tras linii
autobusowych, zmniejszenie predkosci samochodéw, zwigkszenie udzialu samochodéw
cigzarowych o samochody obstugujace budowe metra, realizacja inwestycji budowlanych w
najblizszym sasiedztwie metra).

Budowa II linii metra bgdzie rozciagnigta w czasie.

Zaklada sig, ze pierwsze trzy stacje odcinka zachodniego i trzy stacje odcinka wschodniego
péinocnego beda realizowane po 2015r., czyli po ukonczeniu budowy odcinka centralnego.
Efekt skumulowania probleméw komunikacyjnych bedzie roztozony w czasie i nie bedzie
dotyczy¢ Scistego centrum miasta. Eliminacja mozliwych punktéw przeciazenia

spowodowanych zamknigciem ulic nastgpowac bedzie na etapie projektow wykonawczych.
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Kumulacja odpadéow z budowy

Wystepowanie w trakcie budowy odpadéw z uwagi na uregulowania zawarte w decyzjach
administracyjnych (obowiazki wytworcy odpadéw) nie bedzie wywotywalo znaczacych
oddziatywan na srodowisko.

W mysl ustawy o odpadach z dnia 14 grudnia 2012r. (D.U.2013 poz. 21) obowiazuja
nastgpujace zasady postgpowania z odpadami:

-po pierwsze zapobiega¢ powstawaniu odpadéw

po drugie odzysk(ponowne uzycie, recykling, inne procesy odzysku)

po trzecie unieszkodliwienie.

Po wyczerpaniu powyzszych zasad: sktadowanie .

Masy ziemne, ktdére zostang wykorzystane do celéw budowlanych na miejscu budowy zgodnie
z art.2 ust.3 ustawy o odpadach z dnia 14 grudnia 2012r (D.U.2013 poz. 21) nie sa odpadem
(okoto 10% urobku). Dla pozostatego urobku konieczne begdzie uzgodnienie z wiasciwymi
organami sposobu wykorzystania mas ziemnych (rekultywacja terenu, zabezpieczenie przed
erozja wodna, budowa drég, watéw ziemnych, nasypéw kolejowych, rekultywacja sktadowisk
i inne) oraz uzgodnienie trasy ich wywozu.

Masy ziemne z placu budowy do miejsca docelowego winien by¢ wywozony trasami nie
stwarzajacymi utrudnien w ruch w miescie .

Kumulacja halasu i drgan

Celem zredukowania oddzialywania akustycznego, prowadzenie rob6t budowlanych na
powierzchni ziemi ograniczono jedynie do pory dzienne;j.

Oddziatywania akustyczne, pochodzace z istniejacych linii kolejowych 1 realizowanej linii
metra, moga kumulowac si¢ tylko w miejscach, w ktérych prace budowlane beda prowadzone
w bezposrednim sasiedztwie linii kolejowych albo stacji. Prace polegajace na drazeniu tunelu
moga powodowaé oddzialywania w postaci generowania drgan. Na etapie budowy metra,
drgania pojawia si¢ réwniez na skutek ruchu samochodéw cigzarowych, przy pomocy ktérych
odbywac si¢ bedzie transport urobku oraz materialéw budowlanych. Drgania powodowac
beda rowniez niektére rodzaje prac zwiazanych z budowa, takie jak: wbijanie pali, przegréd
czy tez $cian szczelinowych. Prace takie musza by¢ prowadzone w miejscach realizacji stacji
metra. Drgania pochodzace z tych zrédet moga kumulowac si¢ z tymi, pochodzacymi z ruchu
autobusow. Wystapia one gtéwnie w ciagu drog, po ktérych odbywac si¢ bedzie transport, jak

rowniez w najblizszym ich sasiedztwie

164



MT-L21-10-4817/01

Kumulacja emisji pylow i gazow do powietrza

Dodatkowym rodzajem emisji, jaki bgdzie wystgpowal na etapie budowy, bgdzie emisja
pyléw i gazéw zwiazana z prowadzeniem prac budowlanych oraz transportem urobku oraz
materiatéw budowlanych. Jest to oddzialywanie przejsciowe i odwracalne

Kumulacja oddzialywania na szate roslinna i stosunki wodno-gruntowe

W zakresie oddzialywania na szat¢ roslinng i stosunki wodno gruntowe nie przewiduje si¢
mozliwosci wystgpowania oddzialywan skumulowanych. W przypadku oddziatywania na
obszary Natura 2000, oddziatywania skumulowane, jakie moga si¢ pojawi¢, dotycza gidwnie
wzmozonego ruchu pojazdéw po drogach sasiadujacych z tym obszarem, a dotyczyc¢ to begdzie
przede wszystkim etapu budowy. Na etapie eksploatacji II linii metra ruch ten ulegnie
zmniejszeniu, przez co ograniczy si¢ rowniez oddziatywanie na te obszary.

Pozyskanie wody i energii

Pozyskanie wody i energii dla inwestycji podlega szczegétowym regulacjom prawnym. Jest to
oddziatywanie wtérne i moze byé¢ skumulowane w przypadku jednego zrédta. Zrédet

pozyskania wody i energii bedzie kilka.

10.2.2.Etap eksploatacji

Opis zrodel oddzialywan skumulowanych odcinka zachodniego

Linie kolejowe

Stref¢ metra przecina jedna linia kolejowa wzdtuz Trasy Kardynata Wyszynskiego ( wiadukt
kolejowy), linia kolejowa nr 20 z przystankami Warszawa Kasprzaka 1 Warszawa Koto (wegzet
warszawski).

Dla II linii metra jest to rejon tunelu szlakowego D7 oraz tunel szlakowy D6.

Przejscie II linii metra pod w/w liniami kolejowymi nastapi dwoma tunelami wydrazonymi
przez tarcze.

Linie tramwajowe

Linia tramwajowa sasiaduje z II linia metra :
- poprzecznie na ul. Wolskiej (rejon stacji D8);
- na odcinku ul. Kasprzaka od ul. Skierniewickiej (tunel szlakowy D9).

Centra handlowe z parkingami

- przy ul. Gérczewskiej - WOLA Park-AUCHAN .
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10.3. Podsumowanie efektu kumulacji zanieczyszczen
Eksploatacja metra powoduje oddziatywania w postaci generowania drgan. Kumulacja drgan
pochodzacych z linii kolejowych oraz metra dotyczy miejsc, w ktérych oba rodzaje linii
przecinaja si¢ ze soba. Na etapie eksploatacji, drgania beda generowane na skutek przejazdéw
pociagéw metra. Zasig¢g takiego oddzialywania wynosi ok. 40 metréw od przebiegu linii
metra. Jest to strefa , w ktérej moga ujawnia¢ si¢ skumulowane drgania pochodzace z ruchu
kolejowego i metra.
Stosowane technologie wykorzystywane przy realizacji jak 1 eksploatacji metra maja na celu
zminimalizowanie tego typu oddzialywan. Na odcinkach, gdzie przebieg linii metra i kolei nie
ma bezposredniego sasiedztwa lub linie si¢ nie przecinaja, oddziatywania te nie beda si¢ na
siebie naktadaty, a oddziatywania skumulowane nie powinny wystepowac.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze lokalizacja stacji II linii metra bedzie powodowata umiejscawianie
przy nich przystankéw autobusowych oraz tramwajowych obstugujacych jak najwigksza
liczbg linii tej komunikacji. Wynika to z zamiaru zapewnienia jak najwyzszego stopnia
integralnosci transportu autobusowego, tramwajowego oraz metra, co w efekcie ma umozliwic¢
zapewnienie wysokiej dostgpnosci metra dla ludzi oraz umozliwi¢ im sprawne przesiadki. Nie
mniej jednak, niektére z potaczen autobusowych i tramwajowych o przebiegu pokrywajacym
si¢ z sama Il linia metra beda mogly zosta¢ zlikwidowane. Dzigki temu nastapi relatywne
ograniczenie ruchu na drogach.
W przypadku transportu autobusowego, uciazliwoscia dla srodowiska bedzie hatas i emisja
gazow (spalin) do powietrza. Ponadto ruch autobuséw 1 tramwajow bedzie generowat drgania,
wzdtuz tras przejazdéw 1 w najblizszym sasiedztwie drég. Na etapie budowy metra, drgania
pojawia si¢ réwniez na skutek ruchu samochodéw ci¢zarowych, przy pomocy ktérych
odbywac si¢ bedzie transport urobku oraz materiatéw budowlanych.
Dla duzych centréw handlowych z pojemnymi parkingami II linia metra na etapie eksploatacji
moze powodowac ucigzliwo$ci zwiazane z emisja hatasu do Srodowiska, pochodzacego z
pracy urzadzen wentylacyjnych. Jednocze$nie odblokuje i zwolni parkingi na rzecz transportu
zbiorowego.
Realizowany projekt ma pozytywny wptyw na srodowisko przyrodnicze. Przedsigwzigcie jest
odporne na zagrozenia klimatyczne: zalania, powodzie, wichury.
Jego realizacja skutkuje zmniejszeniem zanieczyszczenia komunikacyjnego pylowego i

gazowego w obszarze oddzialywania przedsigwzigcia
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Budowa II linii metra zmierza w kierunku zwigkszenia udziatu transportu zbiorowego i tym
samym do ograniczenia transportu indywidualnego, czyli w kierunku pozytywnego efektu
skumulowanego.
Znaczaco przyczynia si¢ do realizacji celow dyrektywy 2008/50/WE-poprawa jakoSci
powietrza, szczegllnie biorac pod uwage obecne zanieczyszczenia powietrza dla Warszawy
jako catosci. W zakresie adaptacji i tagodzenia skutkow zmian klimatycznych (CC) w okresie

eksploatacji nastapi redukcja CO; i innych gazéw cieplarnianych.

11.  Oddzialywanie na srodowisko w przypadku likwidacji przedsiewzigcia

7. doswiadczen swiatowych wynika, ze metro jest inwestycja trwata, rozbudowywana w miare
potrzeb. Najstarsze tunele metra w Londynie eksploatowane sa od ponad 140 lat.

Nie sa znane przyktady fizycznej likwidacji sprawnych technicznie odcinkéw metra czy jego
obiektow.

Natomiast odcinki metra wytaczone z eksploatacji z powodu awaryjnego stanu technicznego
obudowy lub nieszczelnosci i nie dajacego si¢ opanowac naptywu wody, likwidowane sa
poprzez wypelnienie wngtrza zasypka piaszczysta z dodatkiem ekologicznych $rodkéw
ekspansywnych. Takie rozwiazanie zastosowano przy likwidacji fragmentéw gtebokiego
metra realizowanego po II wojnie $wiatowej na Pradze w rejonie ul. Zabkowskiej w zwiazku z
projektowana budowa w obszarze nad tunelami. Wykonanie wypetnienia poprzedzone
powinno by¢ usunigciem z tuneli wyposazenia. W razie potrzeby przestrzen likwidowanych
tuneli moze by¢ wykorzystana do wbudowania w ich wngtrzu kanaléw (zbiorczych) instalacji.
Przestrzen tuneli poza kanatem bgdzie wypetniona zasypka.

Na obecnym etapie wiedzy mozna przypuszczac, ze wpltyw inwestycji w fazie likwidacji
bedzie podobny jak podczas fazy budowy i zwiazany bedzie przede wszystkim z ruchem
pojazdéw cigzarowych. Oddziatywanie to bedzie krotkotrwate, lokalne 1 caltkowicie
odwracalne — ustanie po zakonczeniu prac demontazowych.

Potencjalna likwidacja poszczegélnych elementéw planowanego przedsigwzigcia powinna
by¢ prowadzona w sposéb racjonalny i zaplanowany. Podczas likwidacji nalezy zastosowac
odpowiednie w tym czasie metody ograniczajace negatywny wplyw robot zwiazanych z
likwidacja na stan jakosci powietrza. Z uwagi na rozwdj techniki, rzeczywistos¢ za ponad
100lat moze by¢ catkiem inna (np. moze juz nie by¢ samochodéw i maszyn budowlanych

emitujacych zanieczyszczenia, lub emitowac ich §ladowe ilosci).
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12.  Oplaty za korzystanie ze Srodowiska

Za korzystanie ze S$rodowiska do ponoszenia optat obowiazane sa wszystkie podmioty
korzystajace ze srodowiska.

Optaty sa ponoszone za:

wprowadzanie gazéw lub pytéw do powietrza;

wprowadzanie $ciekow do wod lub do ziemi;

pobor waod;

sktadowanie odpadéw.
Wysokos¢ optat zalezy odpowiednio od:

- ilosci i rodzaju gazéw lub pytéw wprowadzanych do powietrza;

- rodzaju $ciekéw, rodzaju substancji zawartych w $ciekach oraz ich ilosci;

- ilosci 1 jakosci pobranej wody oraz od tego, czy pobrano wod¢ powierzchniowa czy
podziemna;

- ilosci i rodzaju sktadowanych odpadéw.

W przypadku Metra Warszawskiego spotka ponosi optaty za korzystanie ze srodowiska w
zakresie wprowadzania gazéw i pyléw do powietrza.
W przypadku pozostatych komponentéw $rodowiska -takich jak:

- pobdr wéd i wprowadzanie $ciekéw do wdd lub do ziemi — strong wnoszaca oplaty za
korzystanie ze Srodowiska jest uzytkownik urzadzenia wodnego lub operator
oczyszczalni sciekow;

- sktadowanie odpadéw — podmiotem korzystajacym ze srodowiska i odprowadzajacym
oplaty za korzystanie ze srodowiska jest zarzadzajacy sktadowiskiem odpaddéw,
posiadacz odpaddéw, ktéry gospodaruje odpadami bez stosownego zezwolenia oraz
podmiot przekazujacy odpady jednostkom nie posiadajacym wymaganych pozwolen.

Spoétka Metro Warszawskie Sp. z 0.0. ponosi koszty odbioru odpadéw, poboru wdd i zrzutu
sciekow na podstawie podpisanych statych uméw lub w przypadku odpadéw niebezpiecznych
i innych niz niebezpieczne na podstawie uméw lub jednorazowych zlecen. Koszty zwiazane
z optatami za korzystanie ze srodowiska w tym przypadku ponosza firmy zewngtrzne.

W trakcie budowy II linii metra zrédtem emisji spalin bgda: pojazdy obstugujace budowg i
maszyny budowlane, jak réwniez wystgpowac bgdzie emisja wtérna zapylenia powstajacego
w trakcie przewozenia materiatow sypkich i wykopywania gruntu. Optaty za emisj¢ spalin
bedzie ponosit wykonawca.

W Podstawowym Projekcie Koncepcyjnym dla II linii metra zaplanowana zostata jedna stacja

techniczno postojowa. Poniewaz urzadzenia techniczne 1 pojazdy szynowe przewidziane do
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zastosowania na II linii metra wykazuja duzo cech podobnych do pojazdéw eksploatowanych
na I linii metra mozna zalozyC, ze proporcjonalnie do wzrostu ilosci eksploatowanych
pociagéw wzrosnie emisja gazéw i pytdw do powietrza ze zrédet na stacjach techniczno

postojowych a tym samym wysoko$¢ optat za korzystanie ze srodowiska.

13.  Obszar ograniczonego uzytkowania
Przeprowadzone analizy wskazuja, ze omawiane przedsigwzigcie nie begdzie w trakcie
eksploatacji powodowato przekroczen standardéw jakosci Srodowiska. Tym samym nie

powstanie konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

14. Mozliwe konflikty spoleczne zwigzane z planowanym przedsi¢wzi¢ciem

14.1. Udzial spoleczenstwa

Istotng kwestia przy omawianej inwestycji jest ch¢¢ pozyskania przez podmiot realizujacy
inwestycj¢ na zlecenie inwestora Srodkéw zewngtrznych z Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko. Sytuacja ta implikuje konieczno$é spetnienia podwyzszonych
kryteriéw podczas przygotowania przedsigwzigcia, w tym zwlaszcza w zakresie zachowania
tzw. spokoju spotecznego — innymi stowy — warunkiem uzyskania dofinansowania ze srodkéw
UE jest posiadanie prawomocnych i nie zaskarzonych decyzji administracyjnych wymaganych
na kolejnych etapach przygotowania inwestycji. W zwiazku z tym, inwestor dotozyt wszelkich
staran i podjat dziatania majace na celu spelnienie ww. wymagan poprzez:

- zorganizowanie konsultacji spotecznych zapewniajacych realny wptyw podmiotéw
zainteresowanych na dziatania inwestora;

- poznanie postulatow podmiotéw zainteresowanych i odniesienie si¢ do sktadanych
propozycji, uwag czy watpliwosci w sposdb bezposredni;

- prowadzenie dzialan informacyjnych na etapie wczesnego planowania
przedsigwzigcia, tj. kiedy zasadnicze decyzje nie zostaly podjgte i nie staty sig
ostateczne;

- zminimalizowanie mozliwo$ci wystapienia protestow poprzez uwzglednienie uwag i
wniosk6w nie stojacych w sprzecznosci z idea oraz celem zamierzenia

inwestycyjnego.

14.2. Miejsca konfliktéw lokalnych
Metro nalezy do przedsiewzig¢ o szerokiej akceptacji spotecznej. Niemniej poszczegdlne
rozwigzania moga budzi¢ u okreslonych grup spotecznych zaniepokojenie lub nawet sprzeciw.

W analizowanej sytuacji mozna spodziewac si¢ watpliwosci a nawet sprzeciwOw przede
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wszystkim w przypadku planowanego prowadzenia tuneli metra pod budynkami
mieszkalnymi . Naptywajace w ostatnich latach informacje o oddziatywaniu metra na budynki
niewatpliwie moga spotggowaé obawy mieszkancéw, ktérych budynki znajda si¢ nad trasa
metra, tym bardziej, ze dotychczas w przypadku I linii metro w zasadzie nie byto prowadzone
pod budynkami. Dotyczy to zabudowy ul. Plockiej, szczegdlnie przy ul. Kasprzaka oraz przy
ul. Goérczewskiej (zabudowa gtéwnie mieszkaniowa).oraz w rejonie skrzyzowania

z ul. Wolska

W powyzszym przypadku konieczne jest znaczne uszczegétowienie na mozliwie wczesnym
etapie informacji o poszczegdlnych budynkach, o ich konstrukcji, potencjalnym wplywie

metra, tak w fazie budowy jak i eksploatacji.

14.3. Rozwiazywanie konfliktow
Zrédta mozliwych konfliktéw spotecznych:

- zrédto konfliktéw moze wystapi¢ podczas budowy stacji (odkrywka) i jej eksploatacji,

- zrédto konfliktéw moze wystapi¢ podczas drazenia tuneli w bezposredniej bliskosci
budynkéw lub podczas przemarszu tarcz pod budynkami, i moze by¢ zwiazane z
ewentualnym powstawaniem uszkodzen w obiektach, wywotanych deformacja
gérotworu od przemarszu tarcz;

- zrédto konfliktow spotecznych moze wystapi¢ podczas eksploatacji tuneli, jesli
dojdzie do wystapienia niepozadanych oddziatywan na konstrukcje budynkéw i ludzi
w nich przebywajacych.

Rozwiazywanie konfliktéw wymaga dialogu z wiascicielami budynkéw. Moze ono nastapic¢
na trzy sposoby dla kazdego z przypadkow:

- sposob I — wyptata odszkodowan za powstate zniszczenia lub za obnizony standard
pomieszczen w budynku, spowodowany odczuwaniem drgan;

- sposéb II - zastosowanie rozwiazan technicznych eliminujacych ewentualne
zniszczenia lub obnizajacych odczuwalnos$¢ drgan i hatasu wynikajacych z eksploatacji
metra, ponizej pozioméw dopuszczonych norma;

- sposob III — wykupienie nieruchomosci, wykwaterowanie lokatoréw do nowych
mieszkan, rozbidrka lub nowe zagospodarowanie nieruchomosci.

Decyzje Inwestora w tej kwestii ksztattowa¢ beda kazdorazowo kalkulacje kosztow
mozliwych rozwiazan oraz wyniki dialogu z wtascicielem.
Dla zazegnania konfliktéw spolecznych, w zaleznosci od sposoboéw rozwiagzania problemu,

Inwestor jest zobowiazany przewidzie¢ w kosztach inwestycji fundusze na ewentualne
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odszkodowania, na zastosowanie specjalnych rozwiazan technicznych lub na wykup

nieruchomosci.

14.4. Sprawozdanie z konsultacji spotecznych

14.4.1. Przeprowadzonych przez Inwestora

Konsultacje prowadzone byly przez Metro Warszawskie. Celem giéwnym przeprowadzonych
konsultacji przez Metro Warszawskie — jako Inwestora Zastgpczego dziatajacego w imieniu
miasta stolecznego Warszawy, byto zebranie opinii spoleczenstwa stolicy na temat budowy Ii
linii metra. Konsultacje poprzedzono kampania informacyjna. Na spotkaniach, oprécz
szczegblowych rozwiazan projektowych - lokalizacji obiektéw stacyjnych 1 wyjs¢,
zaprezentowano takze przyjete metody realizacji, technologi¢ drazenia tuneli, organizacj¢
ruchu ulicznego w czasie budowy metra oraz zakres koniecznych przektadek uzbrojenia
podziemnego. W wyniku uwag 1 wnioskOw spoteczenstwa, skorygowano lokalizacjg
niektérych obiektow. Akcja informacyjna i konsultacje dla przebiegu odcinkéw koncowych

IT linii metra trwaja

Informacja Metra Warszawskiego na temat dzialan informacyjno-promocyjnych

zwiazanych z inwestycja II linia metra z dnia 15 pazdziernika 2013r

IT linia metra na potrzeby przeprowadzenia procesu inwestycyjnego podzielona zostala na
odcinki (zachodni, centralny, wschodni-p6tnocny). Zgodnie z decyzja Inwestora obecnie
realizowany odcinek centralny II linii metra, po oddaniu do uzytkowania, bg¢dzie przedtuzany
w kolejnych etapach o cz¢$¢ odcinka zachodniego oraz wschodniego-péinocnego.
Prowadzone prace budowlane dla odcinka centralnego, jak réwniez prace przygotowawcze dla
catej II linii metra (dla wszystkich odcinkéw) wchodza w zakres przedmiotowy Projektu pn.
1l linia metra w Warszawie — Prace przygotowawcze, projekt i budowa odcinka centralnego
w raz z zakupem taboru” wspétfinansowanego przez Uni¢ Europejska ze srodkéw Funduszu
Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013.
W zwiazku z powyzszym w zakres przedmiotowy ww. Projektu wchodza prace
przygotowawcze dla poszczegdlnych etapéw realizacji odcinkéw II linii metra, tj. dla
przedsigwzigc polegajacych na budowie II linii metra w Warszawie:

I etap realizacji odcinka zachodniego — od szlaku za stacja C9 ,Rondo Daszynskiego” do
toréw odstawczych za stacja C6,

I etap realizacji odcinka wschodniego pdéinocnego — od szlaku za stacja C15 ,,Dworzec

Wilenski” do toréw odstawczych za stacja C18.
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Metro Warszawskie Sp. z 0.0. pelnigce rol¢ Inwestora Zastgpczego dla budowy metra w
Warszawie, dziatajac w imieniu i na rzecz m.st. Warszawy (Inwestora budowy metra)
sprawuje nadzér nad realizacja inwestycji. Prowadzi takze dziatania informacyjne zwiazane z
promowaniem inwestycji, jaka jest cata II linia metra, zwlaszcza w kontekscie objgcia ww.
Projektu wspotfinansowaniem ze srodkéw Unii Europejskie;.

W celu dotarcia z informacja do jak najwigkszej liczby odbiorcéw, dziatania informacyjne
przybieraja r6zny charakter i form¢. Mianowicie sa to:

- strona internetowa Spoétki (www.metro.waw.pl) zawierajaca aktualne wydarzenia
zwigzane z przygotowaniem 1 realizacja inwestycji II linia metra

- udzial Metra Warszawskiego Sp. z 0.0. w wydarzeniach kulturalnych, promocyjnych

- udzial Metra Warszawskiego Sp. z o.0. targach i konferencjach o zasiggu lokalnym,
og6lnopolskim oraz migdzynarodowym.

- spotkania informacyjne z udzialem mieszkancéw oraz przedstawicieli lokalnych
samorzadow poszczegdlnych dzielnic na terenie, ktérych planowana jest budowa II
linii metra.

- publikacje Metra Warszawskiego

Ad 1.

Oficjalna strona internetowa Metra Warszawskiego Sp. z 0.0. oprécz informacji o Spétceio |
linii metra zawiera takze informacje o catej II linii metra. Sa to m.in.:

plany z zaznaczonym przebiegiem II linii metra i planowana lokalizacja stacji (zaktadka ,,I1
linia metra”: http://metro.waw.pl/ii-linia-metra-109.html),

informacje o przeprowadzonym konkursie na wybor projektanta dla I etapu realizacji odcinka
zachodniego oraz I etapu realizacji odcinka wschodniego-péinocnego II linii metra w
Warszawie (zaktadka ,,Rozbudowa II linii”’: http://www.metro.waw.pl/rozbudowa-ii-linii. html)
opis technologii budowy odnoszacy si¢ zaréwno do realizowanego odcinka centralnego, jak i
planowanych do realizacji odcinkéw (zaktadka ,,Dziennik budowy”:
http://metro.waw.pl/dziennik-budowy-ii-linia-odcinek-centralny.html)

informacje o aktualnych wydarzeniach oraz dane historyczne o metrze w Warszawie

Ad 2.

Metra Warszawskiego Sp. z 0.0. w ostatnich latach wzigto udziat w wydarzeniach
kulturalnych i promocyjnych, miedzy innymi w takich jak:

Okno na Warszawe — impreza varsavianistyczna (14 maja 2013 r. — Hala Koszyki w

Warszawie)
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Europa zmienia Warszawg — projekt informacyjno-edukacyjny prowadzony przez Biuro
Funduszy Europejskich i Rozwoju Gospodarczego Urzedu m.st. Warszawy — udziat w
wydarzeniu w lipcu 2012 1 2013 1.
Dni Transportu Publicznego (coroczny udzial, ostatnia edycja: 21-22 wrzesnia 2013 r.)
w trakcie ktorych zainteresowani, mieli mozliwos$¢ zdobycia wiedzy w zakresie
prowadzonych i planowanych zadan inwestycyjnych w ramach realizacji II linii metra,
zaznajomienia si¢ z technologia budowy metra, planowanym przebiegiem linii oraz
lokalizacja poszczegdlnych stacji 1 innych obiektéw metra. W celu przyblizenia tematyki
wykorzystywano mapy, plany 1 projekty linii metra, prezentacje multimedialne zawierajace
informacje na temat inwestycji II linia metra. Zapewniono takze udziat specjalistow, ktérzy
odpowiadali na pytania zwiazane z realizacja i przygotowaniami przedmiotowej inwestycji.
W trakcie wydarzen prezentowane byty takze, wizualizacje stacji ze zwycigskich prac
konkursowych — Projektow Koncepcyjnych dla I etapu realizacji odcinka zachodniego oraz I
etapu realizacji odcinka wschodniego-pétnocnego II linii metra w Warszawie autorstwa firm
BP METROPROIJEKT Sp. z 0.0. oraz ILF Consulting Engineers Polska Sp. z 0.0.. Pokazany
zostal takze model TBM - tarczy drazacej tunele, stosowanej obecnie przy realizacji odcinka
centralnego (budowa tuneli dalszych odcinkéw II linii metra zaktada wykorzystanie
analogicznej technologii, jak na odcinku centralnym)
Ad 3.
Metro Warszawskie Sp. z 0.0. w dniach 22-24 pazdziernika br. wezmie po raz piaty udziat w
Targach INFRASTRUKTURA w Warszawie — jak co roku, na stoisku Metra Warszawskiego
mozliwe begdzie zapoznanie si¢ z realizowanymi i planowanymi inwestycjami, a w
szczegdlnosci z tematyka dotyczaca catej II linia metra w Warszawie. W ubieglych latach
szczegblnie duzym zainteresowaniem cieszyly si¢ mapy z zaznaczonymi lokalizacjami stacji
oraz przebiegiem II linii metra oraz prezentacja multimedialna obrazujaca przebieg procesu
inwestycyjnego, wizualizacje obiektow metra i technologi¢ budowy. Podobnie jak w trakcie
podobnych wydarzen, specjalisci Metra Warszawskiego informowali o szczegétach inwestycji
oraz odpowiadali na liczne pytania zainteresowanych uczestnikow Targow.
Ad 4.
Metro Warszawskie Sp. z o0.0. w ciagu ostatnich lat w ramach prowadzenia dziatan
informacyjno-promocyjnych w trakcie spotkan z mieszkancami dzielnic, na terenie ktérych
planowana jest II linia metra, przedstawiane byly (z wykorzystaniem prezentacji
multimedialnych oraz map z naniesionymi obiektami metra) informacje na temat inwestycji

pn. II linia metra w Warszawie. Byt to rowniez udzial przedstawicieli Metra Warszawskiego
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w obradach Komisji i Rad dzielnic oraz miasta stolecznego Warszawy — w zalaczeniu
prezentacje i artykuly prasowe).
Ponadto w trakcie spotkan i foréw dyskusyjnych organizowanych przez Stowarzyszenie
Inzynieréw i1 Technikéw Komunikacji Rzeczypospolitej Polskiej (Oddzial w Warszawie),
ktore odbywaty si¢ w Warszawskim Domu Technika NOT, Metro Warszawskie Sp. z o.0.
przedstawialo zar6wno postgpy prac na realizowanym obecnie odcinku, jak i plany
rozbudowy II linii metra w Warszawie.
Ad>S.
Metro Warszawskie Sp. z 0.0. co roku wydaje ,,Raport roczny”, ktéry zawiera informacje
zarbwno o dziatalnos$ci spoéiki, jak réwniez o planowanych i realizowanych inwestycjach.
Raporty ty sa m.in. dostgpne podczas wydarzen i targéw , w ktérych Spotka bierze udzial, a
takze w wersji elektronicznej sa do pobrania ze strony internetowej Metra Warszawskiego

(zaktadka ,,0 firmie” > ,,Wydawnictwa’: http://metro.waw.pl/wydawnictwa.html).

Powyzsze dziatania prowadzone byly na potrzeby promocji nie tylko realizowanego odcinka
centralnego, lecz przede wszystkim calej inwestycji, jaka jest II linia metra. Metro
Warszawskie Sp. z o0.0., w niedalekiej perspektywie czasu, planuje przeprowadzenie
dodatkowo dziatan informacyjno-promocyjnych, ktére bgda w szczegdélnosci skupialy na
odcinku zachodnim i odcinku wschodnio-péinocnym II linii metra (w tym réwniez na I
etapach realizacji tych odcinkéw) w ramach planowanych fakultatywnych konsultacji

spotecznych.

14.4.2. Przeprowadzonych w zwigzku z przygotowywaniem decyzji administracyjnych

Wydane decyzje srodowiskowe dla II linii metra (patrz pkt.18)

-Decyzja z dnia 27 marca 2013r o uchyleniu decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach

zgody na realizacjg przedsigwzigcia dla i linii metra w Warszawie z 14 grudnia 2012r.
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-Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia dla II linii

metra w Warszawie z 14 grudnia 2012r.

-Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia dla

odcinka wschodniego péinocnego z 25 lutego 2009r

-Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia dla

odcinka zachodniego z 19 maja 2008r.

-Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia dla

odcinka centralnego z 3 wrzesnia 2007t

Wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowania zgody na realizacje przedsigwzigcia byto
poprzedzone powiadomieniem stron postgpowania o wszczeciu postgpowania, z informacja o
mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentami i ztozenia ewentualnych uwag i wnioskow.
Informacja zostata podana do publicznej wiadomosci oraz wskazane zostalo miejsce

121 dniowy termin sktadania uwag i wnioskow.

Zasadniczym powodem uchylenia decyzji z 14 grudnia 2012r byto stwierdzenie niezgodnosci
czes$ci trasy metra z ustaleniami uchwalonego miejscowego planu zagospodarowania (decyzja
uchylajaca z 27 marca 2013r)

W ramach prac przygotowawczych, Metro Warszawskie Sp. z 0.0. , dzialajac w imieniu i na
rzecz m.st. Warszawy, wystapito o wydanie 2 decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsigwzigcia polegajacych na:

budowie II linii metra w Warszawie — I etap realizacji odcinka zachodniego — od szlaku za
stacja C9 ,,Rondo Daszynskiego” do toréw odstawczych za stacja C6,

budowie II linii metra w Warszawie — I etap realizacji odcinka wschodniego pétnocnego — od
szlaku za stacja C15 ,,Dworzec Wilenski” do toréw odstawczych za stacja C18.

W ramach prowadzonego postgpowania majacego na celu wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach, organ wydajacy decyzje (Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w

Warszawie) zobowiazany jest do przeprowadzenia obligatoryjnych konsultacji spotecznych.
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15. Podsumowanie

Na obszarze, przez ktory przebiega rozpatrywany fragment metra obowiazuja dwa miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego obejmujace jedynie zachodnia cze$¢ planowanej
inwestycji:

a).Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu ulicy Olbrachta, Uchwata Nr
LVI/1669/2009 Rady m. st. Warszawy z dnia 28 maja 2009 r.

b).Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru Ulrychowa w rejonie ul.
Ksigcia Janusza, Uchwata Nr LX/1830/2009 Rady m. st. Warszawy z dnia 27 sierpnia 2009 r.
c)Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rejonu Parku Moczydto, Uchwata, nr
XCIV/2805/2010 Rady m. st. Warszawy z dnia 12 grudnia 2010 r.

Zgodnie z zapisanymi funkcjami terendw w bezposrednim otoczeniu projektowanych
obiektow metra przewaza zabudowa mieszkaniowa wysoka z ustugami(MW/U). Faktyczne
zagospodarowanie terenu w sasiedztwie metra jest zasadniczo zgodne z zapisami
miejscowych planéw. Na terenach znajdujacych si¢ w otoczeniu pozostatej czgsci

rozpatrywanego fragmentu II linii metra nie ma obowiazujacych mpzp.

15.1. W zakresie ochrony powierzchni ziemi oraz oddzialywan geosrodowiskowych

a) II linia metra przebiega przez rejon intensywnie zurbanizowany, o silnie
przeobrazonych warunkach srodowiska przyrodniczego, znacznych
zanieczyszczeniach powietrza i wysokim poziomie hatasu.

b) technologia stosowania $cian szczelinowych jako izolacji na czas budowy i jako
konstrukcji obiektu jest najmniej konfliktowym systemem realizacji stacji metra.

c) tarczowa metoda drazenia tuneli szlakowych zapewnia minimalizacj¢ oddziatywania
prac ziemnych na geosrodowisko.

d) zalecane jest stosowanie technologii ograniczajacych zasigg prowadzonego
odwodnienia roboczego do zarysu S$cian szczelinowych. Istota powodzenia jest
prawidlowe ich osadzenie w warstwie spoistych itéw trzeciorzedu lub wykonanie
przepony nieprzepuszczalnej ponizej ptyty dennej pomigdzy $cianami szczelinowymi,
gdy konstrukcja posadowiona jest w utworach sypkich, nawodnionych. Dla potrzeb
drazenia tuneli przy zastosowaniu tarcz TBM nie jest wymagane prowadzenie
odwodnienia roboczego.

e) trasa metra przebiega przez obszary pozbawione znalezisk archeologicznych. Nadzoér
archeologiczny jest zaliczony do nadzoréw interwencyjnych. Powotywany jest przez

gléwnego inspektora budowy;
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f) drazenie tuneli nie wywotuje przeksztalcen powierzchni terenu. Przeksztalcenia te
ograniczaja si¢ do miejsc lokalizacji obiektow odkrywkowych i placéw budéw. Dla

tych obszaréw zostana opracowane nowe plany zagospodarowania.

15.2. W zakresie oddzialywania na Srodowisko pod katem mozliwo$ci nieosiagnigcia
celow srodowiskowych okreslonych w Planie Gospodarowania Wodami na obszarze
dorzecza Wisly

Przeprowadzone analizy wskazuja, ze realizacja jak 1 eksploatacja przedsigwzigcia nie

ogranicza mozliwosci osiagnigcia celow  Srodowiskowych zawartych w  planie

gospodarowania wodami ( M.P. z 2011, nr 49, poz,549)

Rozwiazania w zakresie ochrony wod podziemnych:

a).dla potrzeb drazenia tuneli przy zastosowaniu tarcz TBM nie jest wymagane prowadzenie

odwodnienia roboczego;

b).dla obiektow odkrywkowych zalecane jest stosowanie technologii ograniczajacych zasigg

prowadzonego odwodnienia roboczego do zarysu $cian szczelinowych;

c).budowa i eksploatacja metra nie stanowi zagrozenia wod podziemnych tj. zagrozenia

jakosci 1 ilosci wéd podziemnych (zasobow) wynikajace z eksploatacji ujec i1 studni wod

podziemnych (nie przewiduje si¢ prowadzenia odwodnienia roboczego wykopoéw studniami)

oraz degradacji wod powierzchniowych . Budowa i eksploatacja przedsigwzigcia nie inicjuje i

nie intensyfikuje proceséw przeplywu wod oraz migracji zanieczyszczen do i w obrgbie

zbiornika wod podziemnych.

15.3. W zakresie zagrozenia drganiami

a) Doswiadczenia z eksploatacji I linii metra wskazuja, ze poza strefa 40 m od krawedzi
tunelu nie nalezy spodziewaC si¢ wystapienia istotnych wplywow dynamicznych
zwigzanych z ruchem taboru metra.

b) W stosunku do zabudowy znajdujacej si¢ w odlegtosci blizszej niz 40 m nalezy w
dalszych fazach projektowania przeprowadzi¢ badania tta dynamicznego, obliczenia
symulacyjne i prognoz¢ wplywu drgan generowanych w przysztosci przez metro na
budynki 1 na ludzi w nich przebywajacych. W uzasadnionych przypadkach nalezy
zaprojektowac srodki ochrony przed drganiami np. w postaci wibroizolacji torowiska.

c¢) Na analizowanym odcinku II linii metra w kilku rejonach tunele beda drazone
bezposrednio pod budynkami. Niezbedne jest wykonanie ekspertyz odnoszacych si¢

do tych budynkoéw, zwlaszcza w zakresie ich odpornosci na drgania podczas budowy 1
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eksploatacji metra. W przypadkach tego wymagajacych nalezy w tych opracowaniach

podac szczeg6towe metody ochrony tych budynkéw przed drganiami.

Zakres prac w przypadku drgan wywolanych pracami budowlanymi

a)
b)

c)

d)

inwentaryzacja zrédet drgan budowlanych i okreslenie zasiggu stref ich wptywow,
ocena wptywu tych drgah na budynki i ewentualnie na ludzi w budynkach potozonych
w strefie wptywéw dynamicznych poszczegdlnych zrédet drgan budowlanych,
wykonanie (przed rozpoczeciem prac budowlanych) inwentaryzacji uszkodzen w
budynkach potozonych w strefie wplywoéw poszczegblnych zrédet drgan
budowlanych,

okreslenie tych przypadkéw, w ktérych konieczne jest wykonanie pomiaréw drgan w
budynkach i okreslenie na tej podstawie mozliwosci wykonania robét budowlanych
oraz ewentualnych sposobow ochrony budynkéw przed drganiami wywolanymi tymi
robotami (np. dobdr parametréw pracy urzadzen, aby zminimalizowa¢ wplyw drgan na

konstrukcje budynkéw).

Zakres prac w przypadku drgan wywolanych eksploatacja metra

Przed rozpoczgciem prac zwiazanych z budowa omawianego odcinka II linii metra powinny

zosta¢ wykonane nastgpujace prace:

a)

b)

c)

d)

inwentaryzacja stanu technicznego (uszkodzen) zabudowy istniejacej w strefie
oddziatywan dynamicznych metra (40 m od $cian tunelu);

wybranie budynkéw reprezentatywnych (pod wzgledem konstrukeji, lokalizacji,
warunkow posadowienia 1 propagacji drgan, wptywow drgan z réznych zrédet itd.) w
odniesieniu do zabudowy znajdujacej si¢ w strefie oddziatywan dynamicznych metra.
Szczegblnag uwage nalezy zwrdéci¢ na obiekty zabytkowe oraz na te budynki, ktére
znajda si¢ bezposrednio nad tunelem metra;

badania tta dynamicznego, to jest wptywoéw dynamicznych na istniejaca zabudowg,
pochodzacych z dotychczasowych zrédet drgan wystepujacych przed rozpoczeciem
budowy metra. Na podstawie pomiaréw tta dynamicznego powinna by¢ wykonana
ocena wptywu drgan pochodzacych z istniejacych zrddel, na konstrukcj¢ budynkow i
na ludzi w tych budynkach przebywajacych, a takze zweryfikowany model
obliczeniowy budynku,

prognoza wptywu na istniejaca zabudowe drgan wywotanych eksploatacja II linii
metra. Prognozg taka nalezy wykona¢ w odniesieniu do wybranych,

reprezentatywnych budynkéw (dotyczy pkt. b). Prognoza powinna zawierac:
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- obliczenia symulacyjne wptywu drgan na budynki i ludzi w budynkach w celu
okreslenia przewidywanego poziomu tych wptywow,
- proponowane - w uzasadnionych przypadkach - $rodki techniczne majace na celu
obnizenie niekorzystnego poziomu tych wpltywoéw;

e) projekt wibroizolacji (ksztattowanie konstrukcji obudowy tunelu, dobor konstrukcji i
parametrow wibroizolacji nawierzchni szynowej itp.) z uwzglednieniem wynikow
prognozy;

f) szczegétowe projekty zabezpieczenia tych budynkéw, pod ktérymi bgda bezposrednio
drazone tunele;

g) opracowanie i zrealizowanie systemu monitorowania wptywu drgan na budowle w
otoczeniu II linii metra;

h) nalezy dazy¢ do takiego zaprojektowania wibroizolacji, aby prognozowane drgania nie
przekraczaty progu odczuwalnosci drgan przez ludzi.

Po oddaniu do eksploatacji omawianego odcinka II linii metra nalezy wykona¢ pomiary

kontrolne w reprezentatywnych budynkach wybranych na danym odcinku.

15.4. W zakresie emisji hatasu
Analizujac wyniki obliczen akustycznych wykonanych dla fazy realizacji nalezy stwierdzic,
ze prace budowlane moga stanowi¢ lokalnie pewna uciazliwo$¢ akustyczna. Najmniej
korzystna sytuacja bedzie wystgpowata w przypadku obiektéw realizowanych w otoczeniu
ciasnej zabudowy zwlaszcza, w pierwszej linii tej zabudowy. Tereny polozone wglebi beda w
znacznie mniejszym stopniu narazone na hatas. W czasie trwania prac budowlanych beda
wystgpowaty okresowe przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu. Ich wartos¢ jest
zalezna od etapu prac i aktualnego usytuowania frontu robdt. Oceniajac przewidywane
warunki akustyczne w czasie budowy nalezy jednak pamigtaC o nastgpujacych
okolicznosciach:
a. Zwigkszona uciazliwo$¢ akustyczna ma charakter czasowy, a najbardziej uciazliwa
pod wzgledem akustycznym pierwsza faza prac ziemnych bedzie trwata stosunkowo

krétko tj. od jednego do trzech miesigcy.

b. W okresie budowy warunki akustyczne w rozpatrywanym rejonie bgda ulegaly
zmianie zaleznie od aktualnie dziatajacych maszyn budowlanych i usytuowania frontu
robdt. Wyniki przeprowadzonych obliczen stanowia obraz sytuacji, jaka bgdzie miata
miejsce w momencie najwigkszego nasilenia hatasu. W rzeczywistosci znaczng czgs$¢

okresu prowadzenia budowy zajma czynno$ci ciche (rgczne prace ziemne,
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przygotowanie szalunkéw i zbrojenia, pielggnowanie betonu itp.). Prace tego typu

wypelniaja wigksza cz¢$¢ harmonogramu.

c. W czasie prowadzenia prac budowlanych sasiednie ulice zostana wylaczone z ruchu,
co spowoduje istotny spadek poziomu hatasu komunikacyjnego, ktéry w wielu
przypadkach jest obecnie poréwnywalny z prognozowanym poziomem hatasu

zwiazanego z budowa.

d. Podjgte prace spowoduja ostatecznie w fazie eksploatacji poprawe¢ warunkow
akustycznych na rozpatrywanym terenie, poniewaz metro przejmie w znacznym
stopniu zadania komunikacyjne, co spowoduje zmniejszenie liczby pojazdéw w ruchu

ulicznym i ograniczenie hatasu.

Ze wzgledu na specyfike prac budowlanych prowadzonych w otwartej przestrzeni,
konieczno$¢ zastosowania specjalistycznych maszyn stanowiacych powazne zrddio hatasu,
przemieszczajacych si¢ w trakcie pracy i wymagajacych przestrzeni operacyjnej nalezy
stwierdzi¢, ze w okresie budowy nie da si¢ unikna¢ wystepujacej lokalnie zwigkszonej
uciazliwos$ci akustycznej. Nalezy przewidzie¢ §rodki organizacyjne i techniczne zmniejszajace
ta uciazliwos¢, jednak mozliwosci ograniczenia emisji hatasu do srodowiska w czasie budowy
sa bardzo ograniczone.

W okresie eksploatacji metra tunele i hale peronowe bgda si¢ znajdowaly pod ziemia.
Potencjalnym zrédtem hatasu emitowanego do §rodowiska beda terenowe czerpnio-wyrzutnie
wentylatorni podstawowych stacyjnych i szlakowych oraz lokalne urzadzenia chiodnicze i
wentylacyjne. Dla wentylatorni podstawowych nalezy zastosowa¢ odpowiednie S$rodki
ochronny akustycznej w postaci tlumikéw, wyktadzin dzwigkochtonnych itp., w projekcie
budowlanym nalezy uwzgledni¢ odpowiednie rozwiazania i przewidzie¢ miejsce na ich
zastosowanie. W projekcie wykonawczym zabezpieczenia akustyczne powinny by¢
przedmiotem opracowania wykonanego dla kazdej wentylatorni z uwzgl¢dnieniem jej
lokalizacji, charakterystyki akustycznej konkretnych wentylatorow, warunkéw pracy, oraz
geometrii kanalu dolotowego i czerpni powietrza.

Dla innych potencjalnych zrédet hatasu, takich jak lokalne wentylatornie, czerpnie i wyrzutnie
powietrza, jednostki chtodnicze, wentylatory dachowe itp. w projekcie budowlanym nalezy
przeprowadzi¢ analiz¢ w zakresie emisji hatasu do Srodowiska 1 w razie koniecznosci
przewidzie¢ miejsce na odpowiednie srodki ochronne.

W podsumowaniu nalezy jeszcze raz podkresli¢, ze podjgte prace zaowocuja w przysztosci

poprawa warunkéw akustycznych na rozpatrywanym terenie, poniewaz metro przejmie w
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znacznym stopniu zadania komunikacyjne, co spowoduje zmniejszenie liczby pojazdow w

ruchu ulicznym.

15.5. W zakresie ochrony powietrza atmosferycznego przed zanieczyszczeniem

Obecnie miejski system komunikacyjny Woli oparty jest giéwnie na miejskiej sieci
autobusowej, prywatnym ruchu samochodowym, czg$ciowo rowniez na ruchu tramwajowym.
System ten jest niewydolny i powoduje zatory komunikacyjne, a w efekcie posiada znaczny

niekorzystny wptyw na stan jakosci powietrza.

Celem catosci analizowanego przedsigwzigcia jest budowa I etapu II linii metra, radykalnie
poprawiajacego warunki komunikacji miejskiej dla mieszkancow Woli. Powyzsze pozwoli na

zdecydowane ograniczenie ruchu samochodowego i by¢ moze autobusowego.

Mozna stwierdzi¢, ze realizacja planowanego I etapu II linii Metra na stan jako$ci powietrza
bedzie minimalna i odnosi¢ si¢ bgdzie jedynie bgdzie do fazy budowy. Wszystkie parametry
jakosci powietrza begda dotrzymane i1 mieszcza si¢ w granicach placéw budowy
poszczegdlnych obiektow. Dodatkowym warunkiem wystapienia braku znaczacego
negatywnego oddzialywania w tym zakresie jest zastosowanie zaproponowanych w
niniejszym raporcie rozwigzahn chronigcych srodowisko. Podczas fazy eksploatacji II linia
metra nie bgdzie zrodtem emisji zanieczyszczen do powietrza — pociagi oraz inne elementy

infrastruktury technicznej zasilane bg¢da energia elektryczna.

Nie przewiduje si¢ zatem stosowania zadnych urzadzen powodujacych ograniczenie emisji do

powietrza.

Nalezy dodatkowo wyraznie podkresli¢, ze eksploatacja planowanej inwestycji nie tylko nie
bedzie powodowaé emisji zanieczyszczen, ale wyraznie ja ograniczy zar6wno w rejonie
przebiegu linii metra i dzielnicy Wola wraz z pozytywnym wplywem na stan jako$ci

powietrza w calej Warszawie.

Realizacja inwestycji ma zatem strategiczne znaczenie dla rozwoju miasta poprzez popraweg
systemu komunikacji z i do dzielnicy Wola. Ponadto realizacja rozwazanego przedsigwzigcia
wpisuje si¢ réwniez doskonale w realizacj¢ zobowiazan Polski z tytulu $rodowiskowe;j
dyrektywy CAFE Unii Europejskie dotyczacej ochrony powietrza. Inwestycja prowadzic¢
bedzie do znacznego udzialu w realizacji obowiazujacego dla Warszawy naprawczego
Programu Ochrony Powietrza, ktérego celem jest wyeliminowanie istniejacych przekroczen

pytu PM-10 i PM-2.5.
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Analizowana inwestycja wpisuje si¢ w dziatania w zakresie ograniczenia emisji PM2.5 z
gléwnego w Warszawie zrodia uciazliwosci, jakim jest transport drogowy. Podjecie decyzji o
realizacji analizowanej inwestycji skutkowac bgdzie ograniczeniem emisji komunikacyjnej nie
tylko w rejonie jej przebiegu, ale rOwniez w znacznej czgSci miasta powodujac, obnizenie tta

PM2.5 i stanowi¢ begdzie jeden z elementow osiagnigcia poziomu dopuszczalnego.

Podsumowujac calo$¢ niniejszej oceny, nalezy jeszcze raz stwierdzi¢, ze planowane
przedsigwzigcie przy zastosowaniu rozwiazan chroniacych §rodowisko w fazie budowy nie
bedzie miato praktycznie negatywnego wplywu na stan jakosci powietrza, a jego realizacja

przyczyni si¢ do wyraznej poprawy w zakresie wszystkich komponentéw srodowiska.

Przedstawiona w niniejszym rozdziale analiza problematyki ochrony powietrza w kontekscie
realizacji planowanego przedsigwzigcia wskazuje, ze jego zrealizowanie bedzie bardzo
korzystne dla jakosci powietrza zarwno w rejonie jej przebiegu i dojazdéw do niej, jak i
catych dzielnicy Wola z pewnym wplywem na poprawg jakosci powietrza w calej Warszawie.
Budowa, a szczegdlnie eksploatacja I etapu II linii metra nie bedzie stanowi¢ uciazliwosci dla
powietrza. Wynikajace z realizacji planowanego przedsiewzigcia efekty ekologiczne w
zakresie ochrony powietrza sa nie do przecenienia. W przypadku ochrony powietrza i klimatu
korzystne efekty srodowiskowe wystgpowac¢ beda zar6wno w skali lokalnej jak i regionalne;j.

Mozna zatem wnioskowac, ze nalezy dazy¢ do realizacji tej inwestycji.

15.6. W zakresie gospodarki wodno - $ciekowej
a).Scieki technologiczne, w czgsci zanieczyszczone zawiesing mineralng tatwoopadajaca
1 substancjami ropopochodnymi, przed wprowadzeniem do kanalizacji bgda musialy byc¢
podczyszczone w urzadzeniach specjalnych - separatorach substancji ropopochodnych.
b).W trakcie sporzadzania projektu budowlanego nalezy uscisli¢ bilanse Sciekéw i ustali¢
warunki wprowadzenia sciekow do miejskiej sieci kanalizacyjnej. Warunki te nalezy
uzgodni¢ z Miejskim Przedsigbiorstwem Wodociagéw i1 Kanalizacji (MPWiK).
c).Na podstawie bilanséw opracowanych w ramach projektu budowlanego nalezy przyjac
parametry techniczne pracy urzadzen podczyszczajacych $cieki i pompowni, zaréwno dla
fazy budowy jak i eksploatacji metra.
d).Na etapie projektu budowlanego nalezy dokona¢ uzgodnien z MPWiK dotyczacych
warunkéw 1 miejsca wprowadzenia woéd z odwodnien z uwagi na ich ilo$¢ i

rownomierno$¢ odptywu.
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e).Przewidywane wstgpnie rozwiazania w zakresie gospodarki wodno-sciekowe] nalezy
uzna¢ za prawidlowe i bezpieczne dla Srodowiska wodnego oraz urzadzen wodno-
kanalizacyjnych.
f).Catkowite zuzycie wody na cele socjalne i technologiczne w fazie eksploatacji dla
odcinka zachodniego od szlaku za stacja C9 ,Rondo Daszyhskiego” do toréw
odstawczych za stacja C6 II linii metra wyniesie:

- 3 stacje
Qu = 8,0 dm’/s x 3 = 24,0 dm’/s

Qppoz. = 10,0 dm’/s x 3 = 30,0 dm’/s
suma = 54,0 dm/s

- 3 tunele
Q=02 dm’/s x 3=0,6 dm’/s

Qppoz. = 10,0 dm*/s x 3 = 30,0 dm’/s
suma = 30,6 dm*/s

- caty odcinek zachodni
Quw = 84,3 dm’/s

g).Catkowita ilos¢ wytwarzanych $Sciekow w fazie eksploatacji dla odcinka zachodniego
od szlaku za stacja C9 ,,Rondo Daszynskiego” do toréw odstawczych za stacja C6 II linii
metra wyniesie:

- 3 stacje
Qi = 8,0 dm*/s x 3 = 24,0 dm’/s

- 3 tunele
Qi = 10,1 dm*/s x 3 = 30,3 dm’/s

- caty odcinek zachodni
Qi = 54,3 dm’/s.

15.7. W zakresie gospodarki odpadami
a) Zagadnienie zwigzane z gospodarowaniem odpadami dotyczy gldwnie etapu realizacji
inwestycji, zarowno pod wzgledem ilosci jak i réznorodnosci odpadéw, w tym
odpadéw niebezpiecznych. Na etapie projektu budowlanego omawianego odcinka,
nalezy wykona¢ badania stanu zanieczyszczen wody 1 gruntu w obszarach
przewidywanych wyrobisk, by dokona¢ m.in. wstegpnej kwalifikacji okreslenia
mozliwosci zagospodarowania mas ziemnych, zgodnie z okreSlonymi kryteriami
zawartosci niektérych substancji w glebie albo ziemi w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002r. w sprawie standardéw jakosci gleby oraz

standardow jakosSci ziemi.
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b) Podstawowym problemem ze wzgledu na skale¢ zagadnienia bgdzie usuwanie ziemi z
wykopéw i drazonych tuneli.

c) W przypadku zastosowania tarczy zmechanizowanej nieuniknione jest stosowanie
srodkéw kondycjonujacych urabiany grunt. Wspodiczesnie stosowane Srodki
uzdatniajace spetniaja standardy toksykologiczne, ponadto sa to produkty tatwo
ulegajace biodegradacji.

d) Pozostale odpady na etapie budowy nalezy uzna¢ za typowe odpady budowlane
charakterystyczne dla inwestycji komunikacyjnych i kubaturowych.

Obowiagzuja trzy podstawowe zasady gospodarowania odpadami: ograniczone

wytwarzanie, odzysk i na samym koncu unieszkodliwianie.

Na etapie projektu budowlanego omawianego odcinka II linii metra w Warszawie, nalezy

wykona¢ badania stanu zanieczyszczen wody i1 gruntu w obszarze przewidywanych

wyrobisk.

W oparciu o wyniki badan dokona¢ wstepnej kwalifikacji w celu okre§lenia mozliwosci

zagospodarowania mas ziemnych, zgodnie z okreslonymi kryteriami zawarto$ci

niektérych substancji w glebie albo ziemi w oparciu o rozporzadzenie Ministra

Srodowiska z dnia 9 wrze$nia 2002 w sprawie standardéw jakosci gleby oraz standardéw

jakosci ziemi (Dz.U.165p0z1359).

Na etapie projektu wykonawczego omawianego odcinka II linii metra w Warszawie

opracowac projekt dotyczacy zagospodarowania odpadéw, w szczegdlnosci mas ziemnych

na podstawie wytycznych zawartych w aktach wykonawczych do ustawy o odpadach z

dnia 14 grudnia 2012r. (Dz. U. 2012, poz. 21) i POS (Dz.U. 2013 poz.1232 t.j).

Przed rozpoczeciem realizacji omawianego odcinka II linii metra w Warszawie uzgodni¢ z

wlasciwymi organami administracyjnymi sposob wykorzystania mas ziemnych i trasy ich

WYywoZzu.

Trasy wywozu urobku nie moga powodowac ucigzliwosci dla terenéw Natura 2000 oraz

pozostatych terenéw i obiektéw chronionych.

Masy ziemne powstale z wykopdéw, zanim zostana wykorzystane do zagospodarowania

musza zosta¢ przebadane pod katem dotrzymania standardéw jakosci.

W czasie realizacji omawianego odcinka II linii metra w Warszawie, w przypadku

odkrycia znalezisk archeologicznych powota¢ nadzér archeologiczny a w przypadku

natrafienia podczas prac ziemnych na niewybuchy pochodzace z czaséw II wojny

swiatowej powiadomi¢ stuzby uprawnione do ich usunigcia z placu budowy 1

unieszkodliwienia.
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Przed oddaniem omawianego odcinka inwestycji do eksploatacji Metro Warszawskie Sp. z
0.0. powinno zaktualizowa¢ posiadana decyzje pozwalajaca na wytwarzanie odpadéw
niebezpiecznych i innych niz niebezpieczne (decyzja Prezydenta m. st. Warszawy

1088/0S/2012 z dnia 26 pazdziernika 2012r.)

15.8. W zakresie ochrony przyrody

15.8.1. Obszary chronione

Analiza Standardowego Formularza Danych dla Obszaréw Natura 2000 wykazuje, ze
planowana inwestycja w fazie budowy i eksploatacji nie bedzie negatywnie oddziatywac na
OSOP ,,Dolina Srodkowej Wisty”.

Integralna cze¢scia przedstawionej prognozy braku znaczacego, negatywnego oddziatywania
przedsigwzigcia na obszar Natura 2000 jest przyjete zalozenie, ze masy ziemne powstajace w
trakcie budowy II linii metra nie bgda deponowane na terenie lub w poblizu OSOP ,,Dolina
Srodkowej Wisty” oraz nie beda transportowane przez tereny przedmiotowego Obszaru
Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP), wyjawszy transport z wykorzystaniem istniejacej
infrastruktury drogowej i kolejowej;

Roéwniez inne obszary i obiekty chronione tj. Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu i
pomniki przyrody znajduja si¢ poza zasiggiem oddzialywania inwestycji.

Inwestycja nie bedzie miata znaczacego negatywnego wplywu na tereny o wysokich walorach
krajobrazowych, do ktérych naleza sasiadujace z nia parki i zielen osiedla Koto. W fazie
eksploatacji ze wzgledu na przewidywane obnizenie ruchu samochodowego wptyw ten moze
by¢ nawet pozytywny.

Whioski:

a)Planowana inwestycja nie bedzie miata negatywnego wpltywu na obszary i obiekty
chronione w tym: Obszar Natura 2000, Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu, pomniki
przyrody i obiekty pod ochrong konserwatorska;

b)Eksploatacja II linii metra jest przedsigwzigciem przyczyniajacym si¢ do osiagania
dhugoterminowych celéw ochrony OSOP ,,Dolina Srodkowej Wisty” w granicach odcinka
warszawskiego. Skuteczna ochrona waloréw przyrodniczych tego newralgicznego odcinka
doliny ma kluczowe znaczenie dla utrzymania spdjnosci catego obszaru chronionego.

c)Biorac pod uwage rodzaj przedsigwzigcia nie bedzie ponad normatywnych oddziatywan
zatem przedsigwzigcie bedzie zgodne z wymogami art. 6.3 Dyrektywy Siedliskowe;j
(Dyrektywa 92 43 EWG z 21.05.1992r o ochronie siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny
1 flory).
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15.8.2. Szata ro§linna

Planowana inwestycja ma stosunkowo niewielki wptyw na zielen. Wiaze si¢ to przede

wszystkim z przyjeta technologia (budowa tuneli metoda tarczowa i ograniczeniem kolizji

tylko do budowy stacji i wentylatorni). Dodatkowo skal¢ oddzialywania minimalizuje fakt, ze

znaczna czg¢$¢ linii metra przebiega pod istniejacymi ulicami.

WhiosKki:

a.

oddziatywanie II linii metra na drzewostan nie jest znaczace. Budowa tuneli metra
metoda tarczowa na glebokosci kilkunastu metrow nie bedzie mie¢ wplywu na
szat¢ roslinna, natomiast proponowany przebieg trasy i lokalizacja stacji - w duzej
czeSci w osi istniejacych ulic ogranicza do minimum konieczno$¢ usuwania drzew
1 krzewow. Przedsigwzigcie jest inwestycja proekologiczna;

prace zwiazane z realizacja metra powinny by¢ poprzedzone zaktualizowana
szczegblowa inwentaryzacja 1 waloryzacja zieleni, projektem gospodarki
drzewostanem oraz projektem zieleni (szczegélnie w okolicach obiektow
wykonywanych metoda odkrywkowa);

najsilniejsze negatywne skutki budowy II linii metra dotyczy¢ beda drzew
kolidujacych z budowa tj. rosnacych w §wietle wykopdw oraz w pasie do Sm od
granicy wykopow, jak tez w miejscach przelozenia instalacji podziemnych oraz
przebiegu drog na czas budowy. Wigkszos¢ z tych drzew nalezy wykarczowac,
jednakze egzemplarze mtode i bgdace w dobrym stanie zdrowotnym nalezy
przesadzic¢;

nalezy podja¢ probg ochrony drzew szczegdlnie wartosciowych, ktére znalazly si¢
w pasie do 5 metréw od granicy wykopdw i sa bezposrednio zagrozone. Drzewa te
wymagaja odpowiednich specjalistycznych zabezpieczen pni, koron i bryt
korzeniowych. W przypadku redukcji systemu korzeniowego, nalezy dodatkowo
rozwazy¢ redukcjg korony, jednakze nie wigksza niz o 30 % stanu istniejacego;

dla drzew zagrozonych posrednio na skutek obnizenia poziomu wéd gruntowych (
moze wystapi¢ lokalnie przy budowie np. kanatéw w gtebokich wykopach ) nalezy
wykona¢ projekt zabezpieczen drzewostanéw  poprzedzony ekspertyza
wyznaczajaca zasigg ewentualnego leja depresyjnego;

wykonanie prac zwiazanych z odwodnieniem terenu nalezy w miar¢ mozliwosci

wykonywac¢ w okresie jesienno — zimowym, to jest w okresie spoczynku drzew;
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g. lokalizacja ewentualnych placow budow 1 zaplecza poza terenem stacji metra
powinna by¢ poprzedzona inwentaryzacja i waloryzacja zieleni. W miarg
mozliwosci nalezy wybiera¢ takie miejsca, aby kolizje z drzewostanem byly jak
najmniejsze. Obowiazujacym wykonawce¢ nakazem jest zabezpieczenie drzew na
placu budowy czy bazy zaplecza;

h. monitoring drzewostanu, czyli kontrola stanu zadrzewien podlegajacych
oddzialywaniu metra w czasie realizacji i eksploatacji powinien trwaé przez caty
czas budowy obiektow metra i zakonczy¢ si¢ 12 miesigcy od momentu przekazania
ich inwestorowi;

i. bezposrednio po zakonczeniu prac budowlanych i porzadkowych nalezy przystapic¢
do rekultywacji zieleni miejskiej. W ramach kompensacji przyrodniczej w celu
odtworzenia zniszczonej szaty roslinnej nalezy wykona¢ nasadzenia odtwarzajace
zgodnie z projektami zieleni dla poszczegélnych obiektéw metra. Projekt zieleni
poprzez odpowiedni dobdr materiatu ro$linnego (wybdr gatunkéw, wysokie
parametry techniczne roslin, ilo§¢ nowych nasadzen) i wskazania pielegnacyjne
powinien umozliwi¢ jak najszybsze przejecie przez nowe nasadzenia funkcji

przyrodniczej 1 krajobrazowe;.

15.8.3. Fauna

a. Projektowane obiekty stacyjne i wentylatornie zlokalizowane sa na terenach,
ktére cechuja si¢ najnizszymi walorami fauny (niska liczebno$¢ i réznorodnos¢
gatunkowa kregowcéw 1 bezkregowcéw, przewaga pospolitych gatunkéw
synantropijnych).

b. Dodatkowa emisja halasu 1 zanieczyszczen powietrza generowana w rejonie
placow budowy nie powinny znaczaco negatywnie oddzialywa¢ na sktad
gatunkowy i zageszczenia fauny zasiedlajacej sasiednie tereny.

c. Zbiorniki wodne wystgpujace na terenie parkow, stanowigce migdzy innymi
miejsce rozrodu ptazéw, leza poza zasiggiem oddziatywania inwestycji;

d. Zakres wigkszosci wymienionych czynnikéw oddzialywania na faung¢ bedzie
ograniczony w czasie do okresu budowy. Przeksztalcenia powierzchni ziemi
beda stosunkowo krotkotrwale, a po ukonczeniu budowy teren moze zostac

przywrocony do stanu wczesniejszego;
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e. Usuwanie drzew i1 krzewéw powinno by¢ prowadzone poza okresem lggowym
ptakéw, ktdry zbiega si¢ z okresem rozrodczym wigkszosci kregowcéw. Pozwoli
to zminimalizowac rozmiary bezpos$redniej Smiertelnosci tej grupy zwierzat;

f. "W uzasadnionych wypadkach ( np. konieczna wycinka drzew lub wyburzenia
budynkéw w okresie lggowym ptakow ) nalezy wykona¢ ekspertyzg
ornitologiczna.

g. Po zakonczeniu inwestycji zaleca si¢ przeprowadzenie dziatan kompensacyjnych,
polegajacych na wykonaniu nasadzen zastgpczych, z wykorzystaniem rodzimych
gatunkéw drzew 1 krzewdOw, a takze zainstalowanie skrzynek lggowych dla
ptakéw w sasiedztwie trasy metra (dobér modeli skrzynek i ich lokalizacja - na
podstawie oceny ornitologa).

h. W okresie eksploatacji przewiduje si¢ zmniejszenie naziemnego ruchu kotowego,

co korzystnie wplynie na warunki bytowania zwierzat zasiedlajacych te tereny.

15.8.4. Grzyby
a. W rejonie inwestycji nie zidentyfikowano gatunkéw chronionych i rzadkich.
b. Ewentualne straty jakie powstana b¢da wigc miaty charakter lokalny i nie beda miaty

wplywu na przetrwanie istniejacych gatunkéw w rejonie inwestycji.

15.9.W zakresie ochrony obiektéw budowlanych i zabytkowych

Obiekty budowlane i inzynierskie

a).Obiekty budowlane znajdujace si¢ w 0, I i II strefie oddziatywania metra - przed
rozpoczeciem prac budowlanych, beda szczegétowo ocenione pod wzgledem stanu
technicznego;

b).Dla czgsci obiektéw usytuowanych w ,,0” 1 ,,I” strefie oddzialywan metra, wrazliwych
na nieréwnomierne osiadanie (budynki wysokie, prefabrykowane, stare o konstrukcji
tradycyjnej i w zltym stanie technicznym) bgda opracowane projekty wzmocnien — na
podstawie przeprowadzonych analiz deformacji terenu wywotanych drazeniem i budowa
obiektéw kubaturowych metra;

c).Kubaturowe obiekty metra — stacje, tory odstawcze, przejScia podziemne beda
realizowane w wykopie otwartym, w obudowie $cian szczelinowych. Realizacja tych
obiektow metoda stropowa spowoduje minimalizacj¢ oddzialywan na sasiadujaca

zabudoweg;
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d).Tunele wykonywane metoda tarczowa pod istniejaca zabudowa, realizowane w

niekorzystnych warunkach gruntowych, bg¢da wykonywane pod ostona iniekcji

zeskalajacych;

e).Obiekty zlokalizowane w 0 i I strefie oddzialywania metra, b¢da monitorowane w

trakcie realizacji 1 poczatkowej fazie eksploatacji metra.
Zastosowanie nowoczesnych rozwiazan technologicznych budowy metra (migdzy innymi
nowoczesne tarcze drazace tunele i bezpieczne metody realizacji podziemnych obiektow
kubaturowych), o ile nie wyeliminuja, to znacznie zminimalizuja niekorzystne oddziatywania
na sasiadujace budowle. Wyposazenie tuneli i obiektow metra w wibroizolacje oraz izolacje
akustyczne zminimalizuja odczuwalno$¢ drgan i hatasu do poziomu dopuszczalnego.

Obiekty zabytkowe

Dla kazdego obiektu zabytkowego zlokalizowanego w strefach wptywu metra niezbgdne
bedzie, na etapie projektu budowlanego, opracowanie analizy wptywu budowy i eksploatacji
metra na jego konstrukcjg.

Na podstawie powyzszej analizy dla czgsci obiektow bgdzie opracowany projekt wzmocnien
konstrukcyjnych uzgodniony z konserwatorem zabytkow pod katem zachowania elementow
zdobniczych.

Na odcinkach trasy metra dla zlokalizowanych w bezposredniej bliskosci obiektow
zabytkowych powinny by¢ zachowane szczeg6lne warunki realizacji obiektow metra:

a).Stacje 1 obiekty realizowane w sasiedztwie zabytkéw beda budowane metoda odkrywkowa-
stropowa.

Tunele szlakowe drazone w trudnych warunkach gruntowych, beda wykonywane pod ostona
iniekcji zeskalajacych.

b).Wyposazenie obiektow metra bedzie zaprojektowane z mysla o zminimalizowaniu drgan
generowanych przez pociagi metra i halasu emitowanego przez naziemne czerpnio - wyrzutnie
w czasie eksploatacji metra.

Wymagany jest monitoring obiektéw zabytkowych w czasie realizacji i w fazie poczatkowe;j
eksploatacji metra.

Realizacja I etapu budowy obiektéw metra na odcinku zachodnim nie wymaga wyburzenia
zadnego z obiektow zabytkowych o lokalizacji rozproszonej na trasie. .

Whioski

Wszystkie obiekty budowlane zlokalizowane w strefach wptywu planowanego metra nalezy
przed rozpoczgciem prac zinwentaryzowac 1 ocenic¢ ich stan techniczny. Dla obiektow o stanie

technicznym niezadowalajacym nalezy sporzadzi¢ szczegétowa ekspertyz¢ 1 w razie
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koniecznosci zaprojektowa¢ konstrukcje wzmocnien budynkéw. Sporzadzony na tej
podstawie monitoring obiektu, nalezy prowadzi¢ w trakcie realizacji i w poczatkowym okresie
eksploatacji metra.
Przyjeta konstrukcja 1 metody wykonania stacji metra realizowanych odkrywkowo, oraz
zastosowanie technologii drazenia tuneli powinny zagwarantowa¢ ochrong obiektow
zabudowy usytuowana nad i w strefach wptywu — z zachowaniem ich stateczno$ci oraz
stanéw granicznych no$nosci i uzytkowania.
Realizacja I-ego etapu odcinka zachodniego nie spowoduje koniecznos$ci wyburzen obiektow
zabytkowych.
Z uwagi na szczeg6lna ochrong rozproszonych na trasie odcinka zachodniego obiektow
zabytkowych, w fazie projektu budowlanego dla kazdego obiektu zabytkowego usytuowanego
w strefach wplywu realizacji metra, niezaleznie od jego aktualnego stanu technicznego
(kategorii uszkodzen wg. tabeli), bedzie sporzadzona ekspertyza — analiza wptywu realizacji 1
eksploatacji metra na obiekt. Ekspertyza, oprécz szczegétowego rozpoznania rodzaju i stanu
konstrukcji obiektu, okresli dopuszczalne deformacje podtoza spowodowane realizacja metra i
zasady monitorowania obiektu w czasie realizacji i poczatkowym okresie eksploatacji metra.
Jezeli z ekspertyzy bedzie wynikata taka koniecznos¢, dla czgsci z nich bgdzie sporzadzony
projekt niezbednych wzmocnien konstrukcyjnych uzgodniony z konserwatorem zabytkéw w
zakresie zachowania elementéw zabytkowego wystroju.
Wyposazenie obiektow metra w wibroizolacje oraz izolacje akustyczne pozwoli na
zredukowanie drgan i halasu do poziomu dopuszczalnej norma odczuwalnosci, jak tez

znacznie minimalizuje niekorzystny wptyw drgan na konstrukcj¢ budynkow.

15.10. W zakresie ryzyka powaznych awarii i nadzwyczajnych zagrozen Srodowiska

Budowa ani eksploatacja metra nie niesie ryzyka powaznych awarii dla Srodowiska
przyrodniczego. Natomiast, zwlaszcza na etapie eksploatacji istnieje ryzyko zdarzen
zagrazajacych zdrowiu i zyciu ludzi. Ograniczenie tego ryzyka do racjonalnego minimum lezy

w sferze zabezpieczen technicznych inwestycji oraz organizacji miejskich stuzb ratowniczych.

15.11. W zakresie przebudowy infrastruktury podziemnej

Realizacja II linii metra wigza¢ si¢ bedzie z przebudowa kolidujacej infrastruktury
podziemnej, ktéra stanowia kanaly kanalizacyjne, przewody wodociagowe, przewody gazowe,
przewody sieci cieplnej, przewody energetyczne 1 przewody telefoniczne. Szczegdlne

nasycenie urzadzeniami infrastruktury podziemnej wystgpuje na odcinku $§rédmiejskim z racji
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najwigkszego stopnia zurbanizowania terenu. Kolizje pojawia si¢ przede wszystkim z
obiektami realizowanymi metoda odkrywkowa (stacje, obiekty wentylatorni itp.). Czas
niezbedny na wykonanie przebudowy kolidujacych sieci powinien zosta¢ uwzgledniony w

harmonogramach realizacji obiektow metra.

15.12. W zakresie rozwigzywania konfliktow spolecznych

Budowa linii metra w Warszawie nie nalezy do przedsigwzi¢¢ konfliktogennych. Konsultacje
w sprawie szczegOélowego przebiegu linii metra prowadzone sa od lat 60-tych ubieglego
stulecia. Konsultacje dotyczace przebiegu II linii metra prowadzono w ramach oceny
oddzialtywania na srodowisko od roku 2008 i trwaja nadal.

Dla rozwiazywania konfliktow spotecznych, w zaleznos$ci od sposéb rozwiazania problemu,
Inwestor jest zobowiazany przewidzie¢ w kosztach inwestycji fundusze na ewentualne
odszkodowania, na zastosowanie specjalnych rozwiazan technicznych lub na wykup

nieruchomosci.
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ZAYL.ACZNIKI TEKSTOWE

16. USTALENIA PRZEBIEGU TRASY II LINII METRA NA ODCINKU
ZACHODNIM I WSCHODNIM POLNOCNYM-DOKUMENTY I
UZASADNIENIA

16.1 Analizowane trasy przebiegu II linii metra na tle I i planowanej III linii metra

Podstawowym parametrem decydujacym o przebiegu metra sa prognozowane obciazenia
potokami pasazerskimi, a wybodr trasy dokonywany jest po starannej i wszechstronnej analizie
warunkéw 1 mozliwosci realizacji linii metra. Istotne jest zatem poprowadzenie tras linii metra
przez zrédlta ruchu pasazerskiego takie jak np.: obszary o intensywnej zabudowie
mieszkaniowej, centra handlowe, punkty przesiadkowe z innych srodkéw komunikacji
zbiorowej, osrodki sportowe i kulturalne oraz miejsca przesiadki na istniejace lub planowane
linie metra. Rzetelna ocena wielkosci potokéw pasazerskich z wyprzedzeniem kilku czy
kilkunastu lat (czyli po realizacji II linii metra) jest mozliwa, jesli znany jest kompleksowy
plan rozwoju miasta oraz wynikajace z niego prognozy ruchu pasazerskiego.

Na zaméwienie Miasta Stolecznego Warszawy opracowano w Biurze Planowania Rozwoju
Warszawy w 2005 roku ,,Analiz¢ obslugi metrem obszaru $rédmiejskiego Warszawy”,
ktéra jest zwienczeniem wieloletnich analiz i studiéw nad przebiegiem linii metra w
Warszawie.

Opracowanie to jest analiza przebiegu tras II 1 IIT linii metra na tle funkcjonujacej juz I linii
metra, uktadu ulic, linii tramwajowych i waznych weztéw przesiadkowych. Przeanalizowano i
utozono w nim schematy przebiegu 9 wariantéw trasy II linii metra i 5 wariantéw tras III linii.
Z kombinacji wariantéw tras II i III linii zestawiono 12 wariantow (ozn. A- L) sieci metra w
2025 roku.

Dla wszystkich wariantéw sieci (A-L) i dla wszystkich odcinkéw miedzystacyjnych, zostaty
obliczone wielkos$ci potokow pasazerskich. Prognoz¢ potokéw sporzadzono dla godziny
,,SZczytu porannego” w roku 2015 1 2025.

Wyb6r trasy II linii metra na poszczegdlnych jej odcinkach nastapit w wyniku szeregu spotkan
koordynacyjnych z udzialem Zarzadu Transportu Miejskiego, Biura Architektury, Biura

Drogownictwa i Komunikacji i Metra Warszawskiego.
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Proponowany przebieg catej trasy II linii metra — zaréwno dla odcinka centralnego jak i w
schematach sieci I, II 1 III linii metra uwzgledniony byl na poszczegdlnych odcinkach
centralnym i peryferyjnych w przewazajacej ilosci rozwazanych wariantow. Realizowany
aktualnie odcinek centralny byl np. w ,,Analizie...” na calej swojej dlugosci uwzglgdniony w
wariancie 1,2,3 1 9 wséréd dziewigciu rozwazanych a w prognozowanych schematach sieci
warszawskiego metra w 2025 roku w 5 — ciu wsréd 12 rozwazanych. Realizowane stacje
koncowe odcinka centralnego - na zachodzie C9 ,,Rondo Daszynskiego” i C15 ,,Dworzec
Wileniski” na wschodzie praktycznie ograniczyly mozliwosci wariantowania przebiegu trasy
metra na odcinkach peryferyjnych do wariantu ,,2-go” 1 ,,1-go”. Z tego powodu na odcinku
zachodnim wykluczone sa np. mozliwosci realizacji wariantow trasy obstugujacych Dworzec

Centralny ( 7 i 8 wariant w ,,Analizie...”).

Poréwnanie trasy MORY-BRODNO oraz trasy CHRZANOW-BRODNO

Przeanalizowano poréwnawczo pod wzgledem obciazenia potokami pasazerskim trasy na

dtugosci catej drugiej linii wg dwdch ponizszych tras:
I - TRASA MORY-BRODNO o nastgpujacym przebiegu na dtugosci catej II linii:

- naodc. zachodnim - migdzy STP ,,Mory” i stacja C9,,Rondo Daszynskiego”
przechodzacy osia ul. Goérczewskiej - przebieg wskazany w ,,Analizie..”

w 4 wariantach przebiegu odc. centralnego i w 7 wariantach w schematach sieci;

- na odc. centralnym — miedzy stacjami C9 ,,Rondo Daszynskiego” i C15 ,,.Dw.
Wilenski” — aktualnie realizowany przebieg wskazany w ,,Analizie..” w 4 wariantach
przebiegu i w 5 wariantach schematéw sieci;

- na odc. wschodnim-péinocnym - migdzy stacja C15 ,,.Dw. Wilenski” i C21 przebieg
wskazany w ,,Analizie..” w 7 wariantach przebiegu odc. centralnego i w 11 wariantach
schematdw sieci.

II - TRASA CHRZANOW-BRODNO o nastgpujacym przebiegu na dtugosci catej II linii:

- na odc. zachodnim - migdzy stacja ,,Chrzanéw” i stacja C15,,Rondo Daszynskiego”
przechodzacy osia ul. Cztuchowskiej-Kasprzaka - przebieg wskazany w ,,Analizie...”
w 1;

- wariancie przebiegu odc. centralnego i w 1 wariancie w schematach sieci;

- naodc. centralnym i wschodnim-péinocnym przebieg trasy taki jak w wariancie
proponowanym przez Inwestora.

W ,,Analizie..” przedstawiono schematy obciazenia potokami pasazerskimi dla wszystkich

wariantow przebiegu II linii metra wg prognozy szczytu porannego w roku 2015 1 2025.
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Trasa MORY-BRODNO przebiegu II linii na wszystkich jego odcinkach, charakteryzuje - w
poréwnaniu z pozostatymi trasami - zdecydowanie najwigksze potoki pasazerskie w godzinie
szczytu porannego. Na odcinku centralnym II linii metra prognoza przewiduje potoki
pasazerskie okoto 32 500 os6b/h sumarycznie w obu kierunkach.
W ponizszej tabeli przedstawiono poréwnanie obciazenia potokami pasazerskimi odcinka
zachodniego po trasie MORY-BRODNO (przyjeto obciazenie 100%) z trasa CHRZANOW-
MORY.
Tabela 28. Procentowy udziat obciazenia potokami pasazerskimi na odcinku zachodnim
wariantu alternatywnego trasy na tle obciazenia potokami wariantu Inwestora

(przyjeto jako 100%).

3 pierwsze stacje za stacja 3 koncowe stacje
Warianty »Rondo Daszynskiego”
jazda do jazda z jazda do jazdaz
Centrum Centrum Centrum | Centrum
Rok |TRASA MORY-BRODNO 100% 100% 100% 100%
2015 | TRASA CHRZANOW-BRODNO 61% 85% 57% ~97%
Rok | TRASA MORY-BRODNO 100% 100% 100% 100%
2025 | TRASA CHRZANOW BRODNO ~32% 54% 44% 54%

Zestawienie pokazuje jednoznacznie, ze obciazenie potokami pasazerskimi trasy, na odcinku
zachodnim, w wariancie Inwestora znacznie przewyzsza obciazenia potokami na trasie

alternatywne;j.

16.2 Uszczegotowienie przebiegu TRASY MORY-BRODNO II linii metra na odcinkach
zachodnim i wschodnim péinocnym — dokumenty i uzasadnienia

Wyb6r trasy II linii metra na podstawie ,,Analizy...” nastapil takze w wyniku szeregu spotkan
koordynacyjnych z udziatem Biur Urzedu Miasta - Architektury i Planowania Przestrzennego
oraz Drogownictwa 1 Komunikacji jak tez Zarzadu Transportu Miejskiego 1 Metra
Warszawskiego.

Whioski z narad koordynacyjnych dotyczace przebiegu trasy na poszczegdlnych odcinkach
I linii zostaly zatwierdzone w "Studium uwarunkowan kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego m. st. Warszawy” uchwata nr LXXXII/2746/2006 z 10.10.2006 r. wraz z
uchwatami zatwierdzajacymi lokalne zmiany.

Korekty i uszczegotowienia do przyjetej trasy II linii metra wynikajace z uwarunkowan

lokalizacyjno — technicznych.
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W  Wielobranzowym Projekcie Koncepcyjnym dla odcinka centralnego II linii,
uszczegoOtawiano tras¢ w planie i profilu biorac pod uwage mozliwosci 1 warunki realizacji
metra oraz istniejace zagospodarowanie miasta. Uszczegdlowienie rozwigzan funkcjonalno —
budowlanych stacji 1 tuneli pozwolilo na ustalenie doktadnej lokalizacji stacji 1 samej linii na
odcinku centralnym. W trakcie prac przygotowawczych wprowadzono korekty dla odcinkéw
peryferyjnych - zachodniego i wschodniego pdinocnego, dotyczace lokalizacji stacji,
przebiegu trasy w planie i profilu, wynikajace z uwarunkowan powierzchni terenu (zabudowy,
przeszkdd naturalnych) 1 warunkéw gruntowo-wodnych. Dalsze uszczegdtowienia dla tych
odcinkéw, w planie 1 profilu nastapia w nastgpnych fazach projektowych — projekcie
koncepcyjnym i projekcie budowlanym.

W sytuacji gdy odcinek centralny II linii jest aktualnie realizowany, przedstawione ponizej
lokalne korekty przebiegu na odcinku zachodnim i wschodnim pétnocnym, po dyskusji na
posiedzeniach i rekomendacji Komitetu Sterujacego do spraw budowy II linii metra zostaty
wprowadzane do ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Warszawy”, uchwatami Rady m.st. Warszawy.

Korekty trasy na odcinku zachodnim

Zmiana trasy na fragmencie konhcowym odcinka zachodniego — lokalizacja stacji C8.

Na wniosek radnych dzielnicy Wola, miasto st. Warszawa zlecilo przeprowadzenie analizy
mozliwosci poprowadzenia tras tuneli odcinka zachodniego II linii metra w obszarze migdzy
Rondem Daszynskiego i skrzyzowaniem Al. Solidarnos$ci z ul. Mtynarska, co umozliwitoby
usytuowanie stacji C8 na tym skrzyzowaniu. Przewidziany w ,,Studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Warszawy” z 2006 r. przebieg trasy II linii
metra na odcinku zachodnim, migdzy stacja C9, Rondo Daszynskiego” a stacja C7, jako
odcinek sasiadujacy z centralnym byt analizowany juz w trakcie opracowywania
Wielobranzowego Projektu Koncepcyjnego dla odcinka centralnego.
W wyniku przeprowadzonych pod koniec 2007 r. analiz, zaszta koniecznos¢ zmiany trasy,
gdy okazalo sig, ze tunele dochodzace do projektowanej stacji C8 , zlokalizowanej na
skrzyzowaniu Al. Solidarno$ci/ul. Mtynarska, przebiegtaby pod nowo wybudowanymi bardzo
gleboko fundowanymi budynkami. Zatem przebieg tuneli ta trasa wiazalby sig
z koniecznos$cia znacznego zaglgbienia ich niwelety na dlugim odcinku metra. Konsekwencje
pogtebienia siggatyby, na odcinku centralnym do stacji C11 ,Marszatkowska” oraz na
zachodnim do stacji C7.

Whioski z analizy — zawierajace uzasadnienia i propozycje zmiany trasy (ze ,,Studium ...”),

w tym zmiang lokalizacji stacji C8 — polegajaca na przesunigciu jej ze skrzyzowania
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ul. Wolskiej z Mtynarska na skrzyzowanie ul. Wolskiej z ul. Plocka, stanowity podstawe do
podjecia decyzji o zmianie lokalizacji. Komitet Sterujacy do spraw budowy II linii metra
ostatecznie podjal decyzj¢ o zlokalizowaniu stacji C8 na skrzyzowaniu ul. Wolskiej z ul.
Plocka. Wybrang trasg tuneli na zalaczonej mapie oznaczono jako "0".
Whioskowana przez Radg Dzielnicy Wola analiza, miata, wigc na celu znalezienie innej trasy
przejscia tuneli metra i powr6t (jak w Studium) do lokalizacji stacji C8 na skrzyzowaniu Al.
Solidarnosci  /Mtynarska. Jednocze$nie, wychodzac naprzeciw postulatom lokalnej
spotecznosci, analizowano takze mozliwos¢ przesunigcia stacji C7 spomigdzy wiaduktow w
rejon skrzyzowania ul. Gérczewskiej z ul. Grazyny. Zblizenie w nowym potozeniu stacji C8 1
stacji C7, spowodowato z kolei rezygnacje z budowy stacji na skrzyzowaniu ul. Gérczewskiej
i ul. Ptockie;.
W analizie przedstawiono 4 warianty przebiegu trasy (trasy nr 1-4) na odcinku pomigdzy
Rondem Daszynskiego a skrzyzowaniem Al. Solidarnosci /ul. Mtynarska.
W trakcie opracowywania analizy, przeprowadzono rozpoznanie posadowienia wigkszosci
istniejacych i projektowanych budynkéw. Rozpoznanie budynkéw zostato dokonane gtéwnie
pod katem glebokosci podpiwniczenia oraz sposobu ich posadowienia (ptytkie na tawach,
stopach, badz glebokie na palach). Rezultaty rozpoznania referowano na biezaco 1
dyskutowano o nich na spotkaniach z Radnymi Dzielnicy Wola. Rozpoznanie
przeprowadzone w kwartale ulic Prosta, Towarowa, Wolska/Solidarnos$ci, Mtynarska, ukazuje
obraz zmian w istniejacej zabudowie, dokonywanych obecnie i planowanych w najblizszej
przysztosci w tym rejonie inwestycji. W miejscu wyburzanej starej przemystowej zabudowy
powstaje nowoczesna, wysoka zabudowa mieszkaniowa wraz z kompleksem biurowo-
bankowym. Istniejacy plan zagospodarowania terenu dla obszaru zawartego miedzy ulicami,
Przyokopowa — Grzybowska — Karolkowa — Hrubieszowska, potwierdza ze w najblizszym
czasie powstanie tu nowoczesny kompleks mieszkalny. W najblizszych latach sytuacja bedzie
si¢ tu zmienia¢ bardzo dynamicznie. Warunki gruntowe w tym rejonie sa bardzo
zréznicowane. Jest to teren praWisly, starych glinianek. W takich warunkach gruntowych
przedwojenna zabudowa przemystowa byta niejednokrotnie fundowana na glebokich palach.
Nowo projektowane obiekty, tam gdzie to mozliwe, projektuje si¢ z kilkoma kondygnacjami
podziemnymi 1 zazwyczaj funduje gigboko.
W wyniku przeprowadzonej analizy, jej autorzy opowiedzieli si¢ za wyborem trasy nr 2, radni
Dzielnicy Wola po dyskusji nad analiza, opowiedzieli si¢ za wyborem wariantu 1. lub 2. trasy.
Komitet Sterujacy do spraw budowy II linii metra w dniu 13.08.2008 r. po zapoznaniu si¢ z

analiza tras metra i zaawansowaniem planowanych inwestycji w tym obszarze, podjat decyzje
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o wyborze przebiegu trasy ul. Ptocka, ze stacja na skrzyzowaniu ul. Wolskiej i ul. Ptockiej 1
rezygnacje ze stacji Ptocka.
Zmiana lokalizacji stacji C7 bedzie uwzgledniona w kolejnych fazach projektowych odcinka
zachodniego — studium wykonalnosci 1 projekcie koncepcyjnym.
Korekta pomigdzy planowanymi stacjami metra: C9 ,Rondo Daszynskiego” 1 C7
oraz korekta i przedluzenie przebiegu trasy metra na poczatkowym fragmencie odcinka
zachodniego miedzy stacja C3 i stacja techniczno postojowa ,,Mory” — tacznie z obszarem
stacji postojowej, zostalty ujete w Uchwale Rady m.st. Warszawy nr XL /1231/ 2008 w dniu
02.10.2008 r. w sprawie przystapienia do sporzadzania zmian Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Warszawy.
Korekty trasy na odcinku wschodnim pétnocnym

Stacja C16

Korektg lokalizacji wprowadzono w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
dla obszaru Nowa Praga (Uchwala Rady m. st. Warszawy nr XLIX/1330/2005 z dnia
21.04.2005 r.).

Zmiana powyzszej lokalizacji polega na wysunigciu Kkorpusu stacji z potozenia
pod zabytkowym budynkiem pofabrycznym Szwedzka 20 i usytuowanie jej pod ulica
Strzelecka w potozeniu dostosowanym do wybranego wariantu skrzyzowania wylotu
ul. Strzeleckiej z projektowana Aleja Tysiaclecia.

Stacja C20

Korektg lokalizacji wprowadzono w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
dla obszaru Brédno (Uchwata Rady m. st. W-wy nr XLV/1083/2005 z dnia 20.01.2005 r.).
Polega ona na lokalnym przesunigciu trasy — ,,wysunigcie” z potozenia ,,pod”, na potozenie
”obok” mostku nad Kanatem Brodnowskim pod skrzyzowaniem ul. Kondratowicza
z ul. Nowo-Wincentego. Z uwagi na gigbokie posadowienie mostku na palach, pozostawienie
przebiegu trasy pod mostem wymagatoby zaglebienia niwelety o ~ 5—7 m. Spowodowatoby
to przede wszystkim konieczno$¢ poglebienia stacji ,,Kondratowicza” i stopniowego
pogtebienia na dtugosci co najmniej dwdéch sasiednich odcinkéw szlakowych.

Optymalizacja rozwigzan wybranej trasy

Proponowana przez Inwestora trasa MORY-BRODNO 11 linii metra na odcinkach zachodnim
i wschodnim péinocnym, przy aktualnie realizowanym odcinku centralnym jest pod wzgledem
obstugi komunikacyjnej centrum i peryferii miasta najbardziej efektywnym rozwiazaniem i
nie ma racjonalnej technicznej i ekonomicznej alternatywy. Wskazana przez Inwestora

trasa na odcinku zachodnim zdecydowanie przewyzsza inne trasy pod wzglgedem obciazenia
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potokami pasazerskim — co jest podstawowym kryterium uzasadniajacym witasciwy wybor
trasy dokonany przez Inwestora.
Przeprowadzona analiza wariantéw alternatywnych do budowy metra — tramwaj, autobus -
1 wariantu ,,0” niepodejmowania przedsigwzigcia, dowodzi, ze pomimo poniesionych
wigkszych kosztow realizacji metra, to osiagnigte w trakcie eksploatacji metra efekty
przewozowe beda lepsze i o wiele mniej szkodliwe dla §rodowiska.
W ramach optymalizacji trasy MORY-BRODNO, wprowadzono do tras lokalne korekty i
uzupelnienia . Wynikaty one gléwnie z uwarunkowan terenowych, realizacyjnych i dotycza
przewaznie lokalizacji obiektow stacyjnych.
Przeprowadzone uzupetnienia i korekty wybranej trasy wynikaly takze z postulatow
srodowisk opiniujacych w ramach konsultacji spotecznych — dotyczy to m.in. lokalizacji stacji
C8 ,Cl6.
Réwniez Stowarzyszenie ,,Zielone Mazowsze” w piSmie do Prezydenta m. st. Warszawy
(nr ZM-07-0368-01-KR z dn. 28.08.2008 r.) postuluje o przedtuzenie trasy odcinka
wschodniego p6tnocnego poza koncowa stacj¢ Brédno do stacji kolejowej PKP Warszawa
Torunska — usytuowanej przy waznym wezle komunikacyjnym - skrzyzowanie trasy
Torunskiej z ul. Marywilska. Powyzsza sugestia powinna by¢ uwzgledniona w analizach i
pracach studialnych komunikacyjnych dotyczacych kontynuacji w przysztosci odcinka
wschodniego pétnocnego II linii.

Trasa najkorzystniejsza dla srodowiska

Metro ze swojej istoty, jako rodzaj podziemnego transportu z napgdem elektrycznym,
jest w poréwnaniu z alternatywnymi Srodkami komunikacji zbiorowej — naziemnej (tramwaje,
autobusy) inwestycja proekologiczna. Wptyw drgan generowanych przez ruch pociagéw
metra na sasiadujace budynki i ludzi w nich przebywajacych bgdzie zminimalizowany do
poziomu dopuszczalnego poprzez zastosowanie odpowiednich rozwiazan podtorzy i
wibroizolacji.

Przyjety réwniez tryb realizacji — drazenie tarczami tuneli i spos6b budowy odkrywkowe;j
obiektéw stacyjnych - minimalizujacy w czasie budowy szkodliwy wplyw na $rodowisko
atmosferyczne, gruntowo — wodne 1 zabudowg, jest najkorzystniejszym rozwigzaniem dla
srodowiska.

Uzasadnienie wybranej trasy

Trasa MORY-BRODNO metra II linii na odcinkach zachodnim

1 wschodnim pétnocnym, przy aktualnie realizowanej jego czgSci centralnej,

zostal zatwierdzony w ,,Studium uwarunkowan kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
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m.st. Warszawy” Uchwalg Rady m.st. Warszawy nr LXXXI1/2746/2006 z dnia 10.10.2006 r.
(p. XVI, mapa rys.18). Wariant zostat wybrany sposréd dziewigciu wariantéw przebiegu
II linii oraz dwunastu wariantow sieci metra (I, II 1 II linii) w 2015 roku.
Dominujacym parametrem decydujacym o wybranym przebiegu metra byly prognozowane
obcigzenia potokami pasazerskimi w nawiazaniu do zrédet ruchu pasazerskiego — obszary
o intensywnej zabudowie, centra handlowe a takze wezty przesiadkowe z innymi $rodkami
komunikacji zbiorowej miasta — drogowej i kolejowej. Na odcinkach: realizowanym
centralnym i wschodnim pdéinocnym przebieg trasy proponowanej przez Inwestora i trasy
alternatywne] jest identyczny, natomiast na odcinku zachodnim wariant Inwestora
zdecydowanie przewyzsza wariant alternatywny pod wzgledem obcigzenia potokami
pasazerskimi co przesadza o stusznosci wyboru trasy. Wybér dokonany zostat takze po
starannej 1 wszechstronnej analizie uwarunkowan realizacyjnych dla odcinkéw zachodniego 1

wschodniego péinocnego trasy II linii.
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Schemat sieci metra w roku 2025
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Uchwala Nr LXXXII/2746/2006
Rady miasta stolecznego Warszawy
z dnia 10 pazdziernika 2006 roku

w sprawie studium uwarunkowai kierunkéw zagospodarowania  przestrzennego
m.st. Warszawy

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 5 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst
jednolity Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z péén. zm.), art. 12 ust. 1 ustawy z dnia 27 marca
2003 1. 0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717 z péin. zm.), w
zwiazku z art. 27 ust. 2 ustawy z dnia 15 marca 2002 1. o ustroju m.st. Warszawy (Dz. U. Nr 41,
poz. 361 z pézn. zm.) oraz w zwiazku z uchwalg Nr XX111/396/2003 Rady m.st. Warszawy z dnia
18 grudnia 2003 r. w sprawie przystapienia do sporzadzenia studium uwarunkowan kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy - Rada m. st. Warszawy uchwala, co nastepuje:

§1

1. Uchwala sie studiurn uwarunkowan  kierunkéw zagospodarowania —przestrzennego
m.st. Warszawy, zwane dalej "studium”.

2. Tekst studium i rysunek studium stanowia zafaczniki o numerach odpowiedmio 1 i 2
do uchwaly.

3. Lista uwag wniesionych do studium obejmujaca uwagi nieuwzglednione przez Prezydenta
m.st. Warszawy oraz sposob rozpatrzenia przez Radg m.st. Warszawy tych uwag, stanowi
zataeznik nr 3 do uchwaly.

§2

Traci moc:

1) uchwala Nr XXXVII/492/2001 Rady m.st. Warszawy z dnia 9 lipca 2001 r. w sprawie
przyjecia planu zagospodarowania m.st. Warszawy i zatwierdzenia ustalen wiazacych gminy
warszawskie przy sporzadzaniu migjscowych panéw zagospodarowania przestrzennego.

2) uchwata Nr 108/XXXI/96 Rady Miasta Wesola, z dnia 27 wrzesnia 1996 r. w sprawie
uchwalenia studium uwarunkowaf i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Wesola. o

§3

Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi m.st. Warszawy.

§4
Uchwata wehodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy

Rady m.st. Warszawy

Witold Kolodziejski
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Potoki pasazerskie na sieci metra rok 2025 Godzina szczytu porannego Wariant A

[\

Schemat nr 36
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Potoki pasazerskie na sieci metra rok 2025 Godzina szczytu porannego Wariant B

Schemat nr 37
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UCHWALA NR X1/1231/2008
RADY MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
z dnia 2 paZdziernika 2008 r.

w sprawie przystapienia do sporzadzania zmian Studinm uwwarunkowan i kierunkéw

zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz. U. 22001 r. Nr 142, poz. 1591 z poZn. zm.) oraz art. S ust.1 w zwiazku z art. 27 ustawy

z dnia 27 marca 2003 1. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80,
poz. 717 z pb#n. zm.) - Rada m.st. Warszawy uchwala, co nastepuje:
§1

1. Przystepuje sie do sporzadzenia zmian Studium uwarunkowaf i kierunkdw
zagospodarowania  przestrzennego  m.st.  Warszawy, przyjetego  Uchwata
Nr LXXXII/2746/2006 Rady m.st. Warszawy, z dnia 10 paZdziernika 2006r., zwanego
dalej Studium, w zakresie obejmujacym:

1) zmiany dotyczace struktury funkcjonalno-przestrzennej — pizeznaczenia terendw
wraz z niezbednymi zmianami wskaznikow ich zagospodarowania dla obszaréw
w granicach okreflonych opisowo i graficznie w zalacznikach od nr 1 do nr 30,

2) zmiany dotyczace przebiegu Trasy N-S i II linii metra na odcinkach ckreslonych
opisowo i graficznie w zatacznikach nr 31132-33,

3) zmiany polegajace na uzupelnieniu i weryfikacji tekstu Studium odnoszace sig
do zasad zagospodarowania i wskaznikéw powierzchni biologicznie czynnej (PBC)
dla terendw zieleni, wraz z aktualizacja wykazow tych terendw.

§2
Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi m.st. Warszawy.

§3
Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczgca
Rady m.st. Warszawy

Q)
Ewa Malinowska-Grupinska
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ORSZARY OBJETE PRZYSTAPIENIEM DO SPORZADZANIAZMIAN
STUDIUM UVARUNKOWARN | KIERUNKOW \GOSPODARCVANIA M, ST. WARSZAWY

aprEzawiny wopneci @ Uchiwsls N FLOZTIEDIE
Fpily M-zt Wnrazawy, £ dnia 2 peidrismika 20001,
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Lalycenik nr 32

do Uchwaly Nr XLAZ3LZ008
Kady mat, Warszawy

i 2 paédeiernika 2008

wosprawie  prevsigpienin  do  sporspdeinin sminn Steclinm wwarenkowan 0 Kigrnnkiow
eagospodarowania preestrzennego mst Warszawy.

I, Preehiey 10 fini mern ohiety sporadaniem amiaay Stodiume odemek pumigcley rlaiwiy
stcjarmi mets; Rondo Dadzyiskivpeo i Mocevd o (Duaielnien Wola)

2, Prahivg 11 linii melra bbiety spormdeanicom eminny zaennceony na Bysunka Stodiom nr 14 -
Struktors funkejonalno-praestreenn — kerunki sgospodirowania proestraeanegn (wyTys)
Slonda 1 200 ik

eesnwesss ok 11 Gmin meten objely sporadeemen) aminny
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Zulyeznik ur 33
o Uchwaly Nr X L2320
Hady st Warszuwy
#dmin 2 padidziernikn 2008 r,
w sprawie preystqpienia do sporzpdzania zmion Stodium owaraokowas | Keronkow
eagnspolarowania precsirzennego moat Warszawy.

1. Prachieg 11 linii metra objety sporegdeaniem zmiany Studiun: cdeinek od planownne] stneji metm
Lazurowa 2. proewidywanym - preedhszoniom  w kicrunku ulicy  Potezyiskle] wraz ze
alokalizwanicm slocfi lechnicano-postojise] (STPY na Maormch (Ddelnica Bemowo)

2. Przobiee 11 linit metra wraz z praewidywonym przedligeneny © 5TF objgty sporzadzaniem zmiany
zigaczony orientacyinic na Kysunke Studinm nr 14 - Strulktura funkejonalno-przestraenna —

kivrunki eagospodarowania precstreennege (wyrys)
slilu 1z 20 000

cennssnmnss HrEewidewiny oduimek 1 inid et e prm:!iﬂi‘.r.l{imn objgty sporzadeanicm amiany
BB RRIINE praewidywany obszar lokalizogjl ST objety sporzqdzaniem zmisny
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DO STACI WILSHA
——
I LS TTEIE hs dr—

ANALIZA PRIERIEGU TRAS
z I LINIF METRA NA QDTINKL
ST 0D STACH RONDO. DASZYRSHEGD
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1. Maj 2009 12:5% Nr. 8099 S 1

ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO

00-099 Warszawa, ul. Senalorska 37 + Centrala 0 22 826-82-11 » Faks 0 22 827-25-62

Warszawa, 14.08.2008r.

ZTM/TO-002-1/34-08/KK

Wg rezdzielnika

W imieniu Przewodniczgcego Komitetu Sterujacego do spraw budowy II linii metra w
Warszawie, Pana Jacka Wojciechowicza — Zastgpey Prezydenta miasta stofecznego
Warszawy, Zarzad Transportu Miejskiego zaprasza na posiedzenie Komitetu, ktore odbedzie
sig we czwartek 21 sierpnia br. o godzinie 9%, ul, Niecala 2, sala nr 27.

Jednoczesnie przekazujemy decyzje Komitetu, podjete na posiedzeniu w dniu 13
sietpnia br. oraz ,Generalne zatozenia do ogloszenia postepowania przetargowego na projekt
i budowg centralnego odcinka 11 linii metra w Warszawie”, przygotowane przez Metro
Warszawskie Sp. z 0.0. i przekazane do ZTM w dniu 24 lipea br.

Agenda:

1. Prezentacja uzgodnionego przebiegu 11 linii metra w Warszawie — wszystkie odcinki;
prowadzi Metro Warszawskie Sp. z o.0.

2. Uzgodnienie zakresu i terminéw w postgpowaniu przetargowym na budowe
centralnego odcinka IT linii metra (przetarg nieogtaniczony, formula ,zaprojekuj
wybuduj™); propozycie przedktada Metro Warszawskie Sp.zo.0.

3. Uzgodnienie zakresu i termindw postepowania przetargowego na  budowe
zachodniego odcinka IT linii metra (formula wzaprojekiuj”).

4. Odcinek wschodni I linii metra {odcinek wschodnio — poludniowy i wschodnio —
péinocny) - uzgodnienie zakresu i trybu posigpowania o zaméwienie publiczne, termin

realizacji odcinka.
Laszek Ruta
Otrzymuja:
1. Pan Jacek Wojciechowicz - Zast¢pca Prezydenta m, st. Warszawy, Przewodniczacy
Komitetu

Pan Aadrzej Jakubiak - Zastgpca Prezydenta m. st: Warszawy

Pan Jarostaw Kochaniak - Zastgpea Prezydenta m. st. Warszawy

Dyrektor Biura Architektury i Planowania Przestizennego

Dyrektor Biura Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m. st. Warszawy

Zastepca Dyrektora Biura Drogownictwa i Konunikacji ds. Inzynierii Ruchu
Pelnomocnik Prezydenta ds. Koordynacji Dziala Remontowych i Inwestycyjnych w
Pasie Drog Krajowych, Wojewddzkich i Powiatowych

NowswN
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. Maj 2009 12:56 . ) N 8099 S,

© - Warszawa, 14.08.2008r.

| ZIMAO-0021/35-08/KK - .-

A _W dniu 13.08. 2008r odbylo sng ﬂosiedzéni_e Ko_mitgtﬁ S_ter‘ujzic:eg‘o do spraw. budowy II .

Imn metra,

Obecrii wg -lisfjr W zalqdzeniu. -

‘ 'Komxtet podjal nastgpumce decyz;e

b

2

Komztet pzzx)ag wariant przeblegu zachodmego odcmka gt lmn metra na terenie Dzielnicy -
Wola ulica Piocka, ze stacJac na. sknyzowamu ul. Wolsk1ej 1 ul. Plockiej. :

Komitet postanowﬂ ze postezpowame przetargowe na budowq centralnego odcinka II linii .

metra - zostame przeprowadzone w brybxe przeta.rgu meogramczoncgo w  formule

) ,,,zaprOJektuj i wybudnf’

3

Komitet postanowﬂ ze postgpowa.me pxzeta:gowe na budowq odcinka zachodniego i

- odcinka wschodniego II lindi, mietra, odbedzie sie w formule. ~Zaprojektuj”, a nastepnie

Aw,,wybuduj” Zakres 1 formula przetargu ustalona zostanie - ‘na kolejnym posiedzentu

Komitét Sterujacego.
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 Komitet Sterzchy budowy [I lmzz metra L ' 7 ‘ ‘
Zar:qd Tmmpo: fu Mzejskzego v ’ ‘ Waz szaua dma ’!{ 5 03 3605

; LISTA OBECNOSCI
: KOMITET STERUJACY

l.p'.. Imu;mazwmko _ B1ur0/E1nna : Te[efon/e-ﬁlail I

IAW\ \g ‘,,L~~l ].
| e, Mﬂg 2|
v Jeans wf,au | oser
ol i, |BICTR
| Stk S PEC L]
'7-'."4{334/\(7& SMM Replok |
B angsz Gates | BOK-IR N
9 j__’hecp,';:m ﬁ’eb‘.“i‘ [29‘2?/{/'_' _ ,_ﬁﬂ'rlrﬁ?’fﬁ/"f
0 Reowe Vet [ MW se-zem.
W1l dobed B 5veank | bt Jp.zo.o
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{“—W) (90

Prezydent Mlas‘ca Stofecznego Warszawy
pl. Bankowy 3/5, 00-950 Warszawa B )

tel. (022) 59534 02, 595 34 06, faks (022) 595 34 97
www.um.warszawa.pl - :

. Wérszav’va, 21.08.2008 r.
Nasz znak: : .
ZTM/IO — 002 —~ 01/38- 08/JS

' WARSZAWA PRZYOKOPOWA Spz 0.0 |

i o ATyaKiT 80,2 0.0,
o KANCELARIA -
! ;_1‘§Z80 ?Uﬂgl

Bl \

| %Ag S*cdmﬂ %

T,

w\eé\xz— ‘

5 .02 672 Wérsiawa ull Dbmamewska 52

mlasta stoiecznego Wa1 szawy uprzejmle L

Sterujacego’ ktory “obradowal  13.08: 2008r. 3 CY: : pozostawwmu.

- dotychezasowego przeblegu planowaneJ -trasy-: - 0. *linid - metra ".(TRASA,,0”)..

. Wobec powyzszego,. pr/ythy pxerwotny uk}ad trasy i1 lmn metra,, 1egnqcy ‘wzdluz -ulicy” -
jProste_;—Kasprzaka, squcajqcy w " ulieg. ‘Plocka ‘& stacja przy skrzyzowamu ulic
-Plocka/Wolska. ‘nie powinien kolidowa¢ . zZ. Panstwa - pianowanyml inwestycjami -

MVistro vROKED DW ulxc Pmyokopowa-Grzybowska-Karolkowa w Warszawxe

'z poWaianiem -
2 8 08. 2838 A
’ : . s PREZYDENT
PO . _ mlasta stotecznego Warszawy :

Hanna G onkle w/cz- Wallz 4

1. -PanJacek Womechowncz Zast@pca Prezydema m st Warszawy .
2. Pan Marek Mikos, p.o. Dyrektora Biura- Archxtektury i Planowama Przeslrzennego '
d v -

- Wile
4. - "Pan Mariusz Scislo — Prezes Spoiki FS&P ARCUS 03-982 Warszawa ul, Abrahama lZ lok X1
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0226299705‘; 8TY-21-08 13:08; STRONA 1

?N& mosRer 0226299705 [ / 40 / 0f,

w BIURO PROJEXTOW $potka 2 0.0.
ﬁvs‘rnnpma:aﬁ'x LA

Rek zalozenia 1851
00-683 Warszawa, ul. Marszatkowska 77/79

L.dz.. B3 jzDioos

Metro Warszawskie Sp. z 0.0.

Kierownik Kontraktu ROS -
02-798 Warszawa ul. Wilczy Dot 5 s
A 71 ol
- 3
dotyezy : opracowania ROS dla i linii metra (3:\/ W\
’),'d()t‘f W

B.P. Metroprojekt przesyta (w zatqczeniu) do wstgpnej akesptaci korekty lokalizacji 2 stacji
metra:

- stacp Szwedzka (pa pdinecno wschodnim odeinku 1 Hinii). Korekta w celu racjonalnego
rozwigzania kolizji z zabudows zabytkows. Wg uzyskenych informacji , zabytkowy obickt
zlokabizowany po pin. stronie ulicy Strzeleckiej (dawna fabryke mydta) jest rozbierany od
wewnatrz w celu pozostawienia jedynis Scian zewngtrznych , a nastepnie dobudowania

£
wewnatiz nowego zagospodarowania, Zlokalizowanie stacii pod fabryla spowoduje zatem
fozbidrke cagiol pozostawionych cian va czas budowy siacji, a nasigpnie ich odbudowe na
solidnych fundameniach wraz z zabezpieczeniem przed drganiarni powodowanymi
sksploatacjy metra. Pozostawienie wezesniciszej lokalizacjl stacyi spowoduje rozbidrke scian
fabryki ale takize budynkéw mieszkalnych po poludniowg stronie ulicy (w tym jednego
zabythkowego).
- stacji Ostrobramska ¢ns pohidniowo wschodnim odeinku 1 linti metra). Koreltta pozwala
uniknsé kolizji z isinigjacy zabudowsg mieszkaniows,
Prosimy o pilng akeepiacie korekt fokalizacji w/w stagji , co pozwoli na szybka oceng
wplyvra budowy i eksploatacji metra na §rodowisko.
Wietro Warszawskie 8p. z 0.0. 7 o
SEK;RETiA‘l;I_AT powazaniem ron
ngio dnla o N
wpiy NACZDYN K ZYNIER
2 1 01 7008 )
mgr iz Si6 nislaw Peski
Zatacaikic 2 rysunky w skali 1:1000
Prezes Zarzgdu: mgr inz Mieczystaw Szczepafiski NIP 526-020-34-93
Kepitat zakladowy PLN: 382 000,00 REGON 012523131
Sgd Rejonowy dia m.sl. Warszawy vw W-wde XU Wydzial Gaspodarezy tal. {(0-22) 628-47-75
Krgjowego Rejestru Sadowego KRS 0000060995 fax. {0-22) 629-97-05
Konto: Deutsche Bank PBC S.A 38 1910 1048 2205 9938 1680 0001 e-mait meﬂropcojekt@meﬁ'opmjektpil

Godz)na—odbiwFu 2L Sty. 2008 12:04 Nr. 1309
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METRO WARSZAWSKIE SP. 20.0. (0ot 20081
| /G —= [T |

1G-073-0021/08/AW

ZZ‘Q of zeR

Urzad Miasta Stolecznego Warszawy
Biuro Drogownictwa i Komunikacji
ul. Gérskiego 7

00-033 Warszawa

dotvezv: zmian w lokalizacii stacji ..Szwedzka”, Ostrobramska” i . Kondratowicza”

Metro Warszawskie Sp. z 0.0., prosi o akceptacj¢ korekty lokalizacji 3 stacjl

metra na odeinku wschodnim 11 linii metra.
BP Metroprojekt w trakcie opracowywania ROS dla 11 linii metra stwierdzilo kolizjg
przebiegu projekiowane 11 linii metra z zabudowa zabytkows (stacja Szwedzka), wysoka
zabudowa.-mieszkaniows (stacja.Ostrobraraska) i kolizja z mostem posadowionym na palach

(stacja Kondratowicza).
W zalaczeniu przesylamy pisma BP Metroprojekt wyjasniajace potrzeby korekt

lokalizacji wiw stacji oraz szkice lokalizacji stacji po korekiach w skali 1:1000.

Zataczniki:
1. Pismo L.dz.53/ZD/2008, L.dz.57/ZD/2008 BP Mg
2. 3 rysunki w skali 1:1000 z lokalizacjg stacji po kore

Do wiadomosci:
1.Urzad Miasta Stolecznego Warszawy
Biuro Funduszy Europejskich
2. Zarzad Transpo:tu Miejskiego

Urzad Miasta Stotecznego Warszawy
Biuro Drogownictwa i Komunikacji

00-382 Warszawa, ul, Sglec
1e1. (022) 525 -17-04, fax (02 769 ]
{0402, e AL
A VL0, wilczy D6t 5, 02.798 Warszawa Geodezy: NIP 526-26-73-576, Regon 015314502, KRS
tel. centy. 22 655 40 00 mgr ipf. Cezary Budrewicz 8ank BPH PBK S.A. 18 1060 0076 0000 40
tel. sekr. 22 643 63 78, fax: 22 643 39 97 uprpfnotii geodazyine e 5270 Wysoko$¢ kapitatu zakladowego 2

Sad Reionov}y dia m.st. Warszawy Xii! Wydziet Gost

www.metro.waw.pl e-mail: inro@metro.w?pl- c s
Yol
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(=

: .
Urzad Miasta Stolecznego Warszawy /{/ /

Biuro Drogownictwa i Komunikagji e )
ul. Solec 48, 00-382 Warszawa, tel. (022) 525 17 04, fax (022) 525 17 69 o

WWW.UM, Warszawa.pl m 3
| 1&oddos.

18- 32/ 890 /08 Warszawa, dnia /. lutego 2008 r.

V}% Biuro Architekt

i Planowania

otyczy'l orekty lokalizacji stacji
~Sewedzka”, ,,Ostrobramska”
L «Kondratowicza” na II linii
metra (pismo M.W. Sp z 0.0.
IG - 073 - 0021 / 08 / AW).

Biuro Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m.st. Warszawy po zapoznaniu sie
ze zmianami fokaliZacji stacji j.w. i zaopiniowaniu pozytywnie korekt usytuowania
stacji przesyta catg dokumentacje sprawy do akceptacji wg kompetendii.

Zatgcznik: plik.

Do wiadomosci:

Metro Warszawskie Sp. 7 0.0, .

ul. Wilczy D&t 5
02 ~ 798 Warszawa.

Metro Warszawskie Sp. z 0.0.
SEKRETARIAT

wotyneto dpia
S | METRO WARoAAwu}\E Sp.z 00,
18 04 2008 Q '_I;(ANCFLARIA

T
B

| 13 L:W ~ »:i] B

| s
T TE bor vveRg
L. dz 7({'7” ,.»mq;

WPLY]
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Biuro Drogownictwa i Komu 228288284

Urzqd Miasta Sto{ecznego Warszawy.

Biuro Architektury i Planowania Przestrzennego
pl. Defilad 1, 00-901 Warszaws, tel. (022} 656 78 00, 656778 01, faks {022) 656 68 01, 656 63 02

bnam@warszawa.um.gov.pl, vaww.um.warszzwa.pl

AM-PT/0718/ 4G /KM/08 - :
: Warszawa, 4 marzec 2008r.

Pan Micczysiaw Reksnis
p.o. Dy:ektora Biura Drogownictwa i Komunikacji
Urzedu m.st. Warszawy

Odpowmdajqc na p‘smo BD—KS/WW/O7I8-32/890 08.z 11 lutego 2008r uprzejmie
informuje, ze akeeptuje korekte Iokalizacji- stacy ,,Kondratovncza ., Ostrobramska” i
~Szwedzka” na odeinku wschodnim Il Linii metra.

» Sa one zgodnc ze Studxum uwarunkowan
przest:zmncgo m.st. Waxszawy ?‘o;ektowane sl‘ac}e metra lezg w obszarach objetych

i kerunkéw zagospodarowaxﬂa

proj jektzrai miejscowych planéw zagospodarowama przestrzcnnego.
-obszaru Brédno (U. Rady m.st. Wdrszawy Nr XLV/ 1083/2065 r.zdn. 20.01.05 r.);
-Uoc{aw Lotmsko (U Rady G. W—Centrum Nr 527/1. 1197 2 ditia 3.07.1997 . %

-Nowa Praga (U. Rady m.st. Warsmwy Nr XLIXII330/2005 221.04.05 ).
- Korekta lokalizacii zostamc uwzglqdmona W WyZzej - wymxemonych dokumentach

0
AN

planistyczaych. .

. Z powazamem .
{ .
!Jk) P : L é1 ;: YREKTORA -
"5 oo . %:ﬁc\n ve; n’za.JaMaekuMew

8 \|  Jolasta Latafs

V .do v&;lado viodel .
Metro Wasszawskie Sp. z 0.0.
ul. Wllczy D6t s
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Urzad Miasta Stolecznego Warszawy

Biuro Drogowmictwa i Kamunikadji
L Solec 48 $0-982 Werzawa, bl 1022 525 17 04, daw [027) 575 17 62
Wi warszawapl

Warszawa, B lipca 20091 »

80-B0-B5-WLA-T17-30-3-09

Wg. rozdzieinika

Notatka z narady koordynujgcej w dn. 3.07.2009r,
w sprawie lokalizacji stacji metra ,Szwedzka”

Marade prowadzil Dyrekior Biure Drogowniclwa | Komunikac]l Pan Mieczystaw
Reksniz, obecni wedlug zatgozons) listy.

Dyreklor BOIK poprosit o przedstawisnie problemow zwigzanych 2 lokalizac
stacji Szwedzka" Biuro Projektdw Metroprojekt, kidre opracowuje na zlecenie Metra
Warszawskleno  Raport o oddzialywaniu na srodowisko Il linii metra w Warszawia”,

1. Przedstawiciels Metroprojekiu omdwill nastepujace uwarunkowania, kiors
moga miet wplyw na realizacig stacii metra | Szwedzka™ w planowanaj
lnkalizacji:

» Zespil fabryczny pod adresem Szwedzka 20, pod ktérym czesciowo
znajdowalaby sie stacja metra, wpisany jest do ewidancii zabytkidw,

= Realizacja stacii musialaby sie odbys, przynajmnie] czedciowe, metody
gormicza, tzego nalezatoby unikaé ze wezgledu na czasochlonnose |
pracochionnoss tej matody,

« Stan techniczny budynku Szwedzka 20 nie jest nallepszy, w zwigzhu z
ozym moze nastreczyt wiele problembw przy budowie | painiejsze
eksploatacii tego odoinka 1l finil metra: (skomplikowana - monilorowania
oddzlalywanla metra na budynek, konieczne dodatkowe zabazpieczenia
Itp.},

o \Waski przekrd] ul Strzeleckiel nle pezwala w opinii projeklantow na
siworzenia dogodnych wyist ze stacji,
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o Migjski Konserwator Zabylkow przesisl do Metroprojekiu  pismo
wymieniajge niemal wszystkie budynki w ul. Strzeleckia] |ako do objgcia
ochrong Konserwatora Zabylkow.

= Projektanci zaproponowali przesumiecle lokalizaci stacjl metra w kierunku
wschodnim na leren zajezdnl Stalowa”, co umozliwic ma w preyseosel
obsluge zabudowy misszkaniows), kisra moZe powstat na terenie zajezdni
oraz na lerenie ogridkow dzlatkowych po druglej stronle lnil kdle}nlwat.
Dedatkowe powstanie stacji metra w tef lokalizac, spowodowac ma
wylworzenie wezla  przesladkowego  z  potencjalnym  przystankiem
kalejowym

2. Biuro Architekiury | Planowania Przestrzennego poinformowalo, 2e Studium
Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego, podiega
obecnie weryfikacii | byd moZe nasiapla zmiany w zapisach Studium co do
teranu zajezdni. Niemnigj jednak, na chwile obecng przewiduje sie w Studium
zachowanie zajezdni, o co led wnioskue Zarzad Transportu Misjskiege,
|ednoczedénie dopuszozajgc w tym obszae dodatkowo funkcie ushig.
Ponadto BAIPP poinformowato, 2e dzalke na kibrej stoi budynek objety
ochrong konserwatora zabytkéw przy ul. Szwedzkia) 20, zakupil prywatny
fnwestor, kiory planuje preebudowe budynku wraz z budows dodatkowych
obiekiéw mieszkalnych na tym terenie. Pod budynkiem planowana jes! lakie
budowa parkingu podziemnego co moze miet wplyw na warunk| budowy stacji
matra.

3. Zarzad Transporty  Miejskiego  poinformowal, #e  budowa praystanku
kolsjowego byla rPeczywiscie rozwazana ale przy ol Radzymidskle| w
zwigzku z tym nle mo2e bydé mowy o zinlegrowaniu staci metra z
praystankiem kolejowym, tak aby wytworzyl sie wezel przesiadkowy. fe
wzgledu na wykonywany obecnle remont linil kolefowe], kidry nie uwzglednia
budowy przystanky kolejowego, nalezy jako niewielkls ocenic szanse na
budowe tego przystankue. Wedlug przedstawicieta ZTWM walpliwe jest, aby
dokonywane byly przesiadki pomiedzy dwoma  szynowymi - systemami
transporiowymi prowadzacymi ruch de facto, w tym samym Kierunku,

4. Zarzad Misjskich Inwestycli Drogowych, na zlecenie ktorego powstaje projekl
ul. Tysigclecia poinformowal, Ze wszyslkie odpowiedzi na pisma Blura
Projekiow Metroprojekt  kierowane sa do zamawlajacago czyll Metra
Warszawskiego Sp. z o.o. Przedstawiciel Transprojekiu Gdansidego, kiory
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wykonuje na zlecenia ZMID-u, projekt ul. Tysigclecia poinformowal, ze budynki
znajdujgee sle po przeciwne] stronie budynku zabytkowego a wige budynkl o
adresie Strzelacka 46, 48, 48A zostang pozyskane | wyburzong w ramach
budowy ul. Tysigalacia na co jesl stosowna zgoda Misjskiego Konserwatora
Zabytkdw. Projekt ul. Tysiaclacia uwzgiednia lokalizacje stacjl metra, czego
wyrazem jest zlokalizowanle przy jej polnccne)  glowicy pm;{stanhﬂh-: 5
autcbusowych, Przedslawiciel Transprojakiu Gdanskiego zwrocll sig takre =
prosha o staly kontakt | wspolprace w zakresie rozwigzan projekiowych
odroscie stacji  Targowek 1" w 2wiazku z projeklowanym wazlem drogowym
w obszarze lokalizac) stadji.

5. Biuro Drogownictwa 1| Komunikac)l wskazato jako nlepodadane odsuwanie
slacii w kierunku wschodnim, co w zasadzie powoduje oddslenie je| od
obszardw misszkaniowych Mowej Pragi. Trac zatem ta stacje znaczenie w
obsludze mieszkancow obszaru na ktbrym sie znajduje. Konieczne jest
utrzymanie lokalizac)i glowicy stacjl pomigdzy ul. Szwedzka a ul. Tysgcleca
co jest kluczowe dla obshugl obszaru Nows| Pragl. BDIK uwaza tak?e, 2o
szanse na budowe przystanku kolejowego =5 niewialkie, ponadto |esh mialby
on powstat to jednak przy ul. Radzymifskiz| a nle na wysokoscl obecnej
zajezdni, Maledy miec fakze na uwadze, e podczas budowy stacy czesc
ohigktdw zajezdni ulec musialaby likwidac) a nastepnie odtworzeniu,

Biorac pod uwage powyZsze uwarunkowania podieto nastepujace ustalania;

1. W zwiazku z likwidacig w ramach budowy ul, Tysigelecia budynkdw przy ul.
Sirzeleckia] 46, 48, 48 A, mmajdujgcych sig po drugis] stronie ulicy budynku
zabytkowego Szwedzka 20, Metroprojekt zbada mozliwose przesunigola osl
drugiej linii metra w kiemunky poludniowym, lak aby odsunaé sie z glowicy
stacii od budynku zabytkowego, wehodzae [ednoczesnie na tﬁrﬂn.ﬂuzyﬂkﬂnyr
przez ZMID pod budowe ul. Tysigelecia,

2. Maleiy unikaé przesunigcia stacji maira w kierunku wschodnim,

3. Glowica stacjl zlokalzowana powinna bye pomiedzy ul. Szwedzkg a ul
Tyslaclecia lak, aby stacja  Srwedzka" speiniala swofa rolg w obsiudze NMowej
Pragi,

4, Naledy takde w projekcie slacli zapewnic wylscha na placyk znajdujgcy e po
palnocng — zachodnig] stronie skrzyzowania Strzelecka — Szwedzka,

5. Wyjscia 2z pélnocnei glowicy stacji musza zapewni¢ skomunikowanie sladj]
matra z preystankami aulobusowymi w ul. Tysaclscia.
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Zahytkow,

Meatroprojekt wrae z Transprojektem Gdanskim beda w stahym kontakoia w
sprawie rozwiazan projekiowych 1 linli metra | projekiow  drogowych . w

szezegoinosci w sprawie stacyi Szwedzka® oraz Targowek1”,

Zarzad Miejskich Inwestycli Drogowych przekaze uczesinikom spotkania fj.
MW, BAIPP, ZTM, Metraprojekt, BDIK wersje elekironiozng (w formaste pdf,
oraz .dwg) rozwigzan przyjelych dis ul. Tysiaclecia w obszarze ul. Strzeleckis)

oraz przyietage warlantu Obwodnicy Sradmisjskie;,

3
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Zarzad Migjsklch Inwestydji Drogowych —Dyrekior Panl Anna Piotrowska,
Zarzad Transportu Migjskiego - p.o. Dyrektora Pan Leszak Ruta,

Metro Warszawskia Sp. z 0.0, — Prezes Zarzadu Pan Jerzy Lajk,

Biurc Architektury | Planowania Przestrzennege — p.o. Dyrektora Pan
Marek Mikos,

Transprojekd Gdandski Sp. z 0.0, — Pan Michal Bryszewskl Rierownik
Pracowni, Al Jerozolimskie 84, 00-B07 Warszawa,

Metroprojekt Sp. z 0.0, — Dyrekior Naczelny In2ynier Pan Stanistaw Peski.
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Zalacznik nr 6 do OPZ

Zakres obszarowy opracowania p.t. Studium przebiegu koricowego odcinka IT linii metra

na terenie dzielnic Targdwek i Bialtolgka

Certepy
§
]
g.

‘ :?, ol
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STANOWISKO
RADY DZIELNICY BIALOLEKA M. ST. WARSZAWY
Z DNIA 27 WRZESNIA 2012 ROKU

w sprawie: zmian w Studium obstugi komunikacyjnej
wschodniej czesci obszaru dzielnicy Bialoleka

Na podstawie art. 11 ust. 2 pkt 7 ustawy z dnia 15 marca 2002 r. o ustroju m. st. Warszawy
(Dz. U. Nr 41, poz.361 z pdzn. zm'.) uchwala sie, co nastepuje:

§1.

Rada Dzielnicy Biatolgka stoi na stanowisku, ze niezbedna jest aktualizacja zapisow Studium obstugi
komunikacyjnej wschedniej czesci obszaru dzielnicy Bialolgka. Przyjete zalozenia Studium byly juz
nieaktualne na etapie jego tworzenia i Studium w stopniu niewystarczajacym umozliwia prowadzenie
prawiclowych proceséw inwestycyjnych, skutkujac niedostatecznym rozwojem  infrastruktury
i komunikacji dla mieszkancow Biatoleki.

§2
Jako nieaktualne, wymagajace korekty, Rada wskazuje nastepujace zalozenia Studium;

a) ilosé mieszkancow - przyjeto 20 tys. mieszkancéw, natomiast w chwili obecnej ilosé mieszkancow
w znaczacy sposob jest niedoszacowana. Nalezy zwickszy¢ 08¢ mieszkancow zardwno w stanie
aktualnym jak prognozowanym uwzgledniajac najwyzszy w Warszawie przyrosl naturalny. Przyjeto
sredni dla Warszawy — w Dzielnicy Bialolgka m. st. Warszawy jest praktycznie dwukrotnie wyzszy.

b) plany zagospodarowania przestrzennego — przyjeto, ze wigkszosc obszaru posiada obowigzujace
plany zagospodarowania przestrzennego i w zwiazku z tym rozwoj ukladu drogowego wschodniej
Biatoleki ma dotyczy¢ jedynie adaptacii istniejacych ulic o niskich parametrach, oraz rozbudowy kilku
ulic. Natomiast w chwili obecnej jest w trakcie procedur planistycznych 8 nowych planéw: Trasy Mostu
Pétnocnego (na odcinku od ul. Modlinskiej do Trasy Olszynki Grochowskiej), MPZP rejonu wezia
komunikacyjnego Trasy Toruniskie] i projektowanej Trasy Olszynki Grochowskiej, MPZP osiedla Katy
Grodziskie, MPZP rejonu Brzezin, MPZP obszaru Manki cze$é Zachodnia, MPZP obszaru Manki
czgé¢ Wschodnia, MPZP osiedla Kobiatka - Mochtynska, MPZP obszaru Augustéw, w ktdrym
niezbedne jest zaplanowanie calkowicie nowych drog. Powstaje tez Studium modernizacji obwalowan
rzeki Diugiej, koncepcia przeprowadzenia linii tramwajowej w ciagu ulic Glebocka — T.0.G do Trasy
Mostu Pétnocnego z przekroczeniem Trasy Torunskiej, Rada Dzielnicy Biatoleka przyjeta stanowisko
w sprawie potrzeby poprowadzenia metra na Zielong Biatolgke.

! Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2002 r. Nr 127 poz. 1087,
Dz. U. z 2007 r. Nr 249 poz. 1826, Dz. U. z 2008 r. Nr 249 poz. 1828, Dz. U. z 2009 r, Nr 85 poz. 787
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¢) Studium powstalo w oparciu o zaloZenie wariantu "minimalnega”, tj. "prawie nic nie robi¢", poza
drogami | liniami autobusowymi, niezbednymi dla zapewnienia dostepu do sieci transportowe]
i inwestycjami, ktére maja byé realizowane ze Srodkéw inwestorow innych niz miasto (np. PKP PLK
i GDDKIA). Przyjecie takiego zafoZenia uniemozliwia oplymalne | racionalne analizy inwestorskie
m. in. poprowadzenia metra na wschodnia Biatoteke.

§3.

Rada Dzielnicy Bialoteka wskazuje potrzebe uzupelnien Studium, wynikajacych z charakterystyki
dynamicznie rozwijajacego sie obszaru, istotnych dla  prowadzenia prawidlowych proceséw
inwestycyjnych i poprawy obslugi komunikacja miejskg obszaru wschodniej Biatolgki. Nalezy
W opracowaniu:

a) ujac tereny inwestycyjne generujace ruch ponadlokalny

b) wykorzystac tramwaj na Annopolu do poprawy obstugi komunikacyjnej, w tym zmeodernizowac
ciag ulic dojazdowych do tramwaju, tak aby mogta nimi kursowaé komunikacja autcbusowa.
Utworzy¢ petle autobusowa na Annopolu wraz z parkingiem.

c) doprojeklowaé Zajezdnig Tramwajowa i wskazac¢ dla niej wjazdy i wyjazdy dla pojazddw
szynowych, kotowych z uwzglednieniem mozliwasci wykorzystania mostu kolejowego nad
Kanatem Zeranskim dla ltransportu tramwajowego oraz w okolice ul. Bialoleckiej.

d) uwzgledni¢ zapisy Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
m.st. Warszawy w przypadku ul. Biatoteckiej, kiéra ma polaczenie z ul. Kobiaika.

e) uwzglednic powstajace w dzielnicy Biatolgka Studium modernizacji obwatowan rzeki Dlugiej,
koncepcjg przeprowadzenia linii tramwajowej w ciggu ulic Glebocka - T.0.G do Trasy Mostu
Pdtnocnego z przekroczeniem Trasy Torunskiej, oraz Stanowiske Rady Dzielnicy Bialotgka
w sprawie metra na Zielong Bialoleke.

f) poprawic i uzupetnic dane dotyczace zestawien ulic na obszarze. Ujaé w zestawieniu ul. Katy
Grodziskie, pominigta w opracowaniu, ktéra jest jedna z gtownych ulic obecnego ukladu
drogowego wymagajaca pilnej modernizaci.

g) uwzglednié potrzebe zaplanowania drog ewakuacyjnych na wypadek powodzi, w tym
wytyczenie drogi przy watach rzeki Diugiej umozliwiajace] dojazd w razie zagrozenia ich
przerwaniem, regularng inspekcjg stanu watdw, a jednoczesnie pelnigeych funkcje ciagdw
rekreacyjno-spacerowo rowerowych.

h) wyeliminowa¢ ,biate plamy’ nie objete obstuga komunikacyjng w szczegolnosci rejon ulic
ul. Chudoby, ul. Kroczewska, ul. Wojdynska. Nalezy zaplanowaé polaczenie tych ulic
z Markami oraz z ul. Berensona. Nalezy w rejonie ul. Chudoby zaplanowac petle autobusowa,

i) poprawi¢ przepustowosé ul. Plochocifiskiej, jako trasy wyjazdowej z miasta petnigce] funkcie
reprezentacyjne i taczacej Warszawe z Zalewem Zegrzynskim i dalej z Mazurami, wraz
z odpowiednimi prawo i lewo skretami.
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1) ujac oddziatywanie terendw zewnetrznych (Gmina Nieporet) generujgcych ruch ponadiokalny
oraz ruch tranzytowy przez Gmine Nieporgt w oparciu o tworzony projekl Strategii Rozwoiju
Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku.

k) zaprojekiowac system drog rowerowych ukierunkowanych na polaczenie cbszaréw
zamieszkania z waznymi obiektami handlowymi, ustugowymi i edukacyjnymi, skuteczny
tranzyt ruchu rowerowege z Warszawy w kierunku Zalewu Zegrzynskiego i komplekséw
lesnych. W szczegélnosci uwzgledni¢ droge dla roweréw o odpowiedniej przepustowosci po
obu stronach Kanatu Zeranskiego.

§ 4.

Rada Dzielnicy zwraca uwage, Ze mieszkancy maja problemy z parkowaniem w poblizu miejsca
zamieszkania, a wigkszo$¢ osiedli nie posiada parkingdw zapewniajacych wyslarczajgcg iloéc
miejsc dla mieszkancow.

Rada Dzielnicy stoi na stanowisku, Ze nalezy przewidzieé teren na lokalizacje znaczacej liczby
miejsc parkingowych w poblizu istniejacych osiedli Derby, Lewandéw, Osiedle Miasteczko Regaty,
Zielona Dolina oraz wigkszq liczbe miejsc parkingowych w okolicach punktéw ustugowych
i uzytecznosci publicznej. Nalezy przyja¢ wyzszy wskaznik miejsc parkingowych (nie nizszy niz
1,5 na jedno mieszkanie) przy wydawaniu decyzji na budowe nowych osiedli wielorodzinnych,

§5.

Rada Dzielnicy Biatotgka w zwigzku z szybko wzrastajaca liczbg ludnosci, planowanymi osiedlami
deweloperskimi, w $wietle panujgcych juz w chwili obecnych frudnych warunkdw ruchu wskazuje,
jako niezbedne priorytety inwestycii.

1. Priorytetowe inwestycje w perspektywie krotkookresowej w latach 2013-2018

a) ciagi dojazdowe do tramwaju: przediuzenie ul. Inowlodzkiej do ul. Biatoleckiej
oraz ulice Przykoszarowa- Daniszewska- Szlachecka, prawoskret w Juranda ze Spychowa,

b) potaczenie ul. Zdziarskiej z ul. Biatolacka,

c) ul. Berensona wraz z rondem na Ostrodzkiej, budowa drogi pomigdzy ul. Bialolgeka,
a ul. Ostrodzkg na przediuzeniu ul. Berensona i ul. Dobka z Oleénicy,

d) budowa dodatkowych petli autobusowych: ul. Annopol, ul. Ostrodzkiej, w rejonach
ul. Chudaby, ul. Frachtowej

e) budowa parkingu P&R Annopol i P&R Zeran,

f) ul. Plochocinska, ul. Marywilska, ul. Zdziarska — ul. Biaiotecka, skrzyzowanie Zdziarska - Katy
Grodziskie, Lewnadow — Glebacka, ul. Gigbocka, ul. Katy Grodziskie, Zdziarska — Ostrodzka,
ul. Twércza, ul. Mafkowska, ul. Ostrédzka, most w ciagu ul. Zdzlarskiej nad rzeka Diuga
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2. Priorytetowe inweslycje diugockresowe, ktare powinny miec okreslony termin realizacji.

a) Trasa Mostu Potnocnego od Modlinskiej na wschod do potgczenia z Trasg Olszynki
Grochowskiej.

b} doprowadzenie tramwaju (ilub metra) do obszaru Wschodniej Bialoteki ze ul. Sw. Wincentego
lub ul. Budowlanej co najmniej do Trasy Mostu Péinocnego.

¢) etapowa realizacja Trasy Olszynki Grochowskiej, jako drogi GP z realizacja pierwszego etapu
w postaci budowy drogi serwisowej z wykorzystaniem pasa $rodkowego pod torowisko
tramwajowe.

§6.

Rada Dzielnicy Bialolgka wskazuje na koniecznoéé uwzglednienia obecnie prowadzonych przez Biuro
Architektury i Planowania Przestrzennego m. st. Warszawy procedur planistycznych oraz koniecznosé
ujgcia w Studium ,wykazu racjonalnych wskazan inwestorskich®, wynikajacych z analiz Studium
i charakterystyki obszaru, ktdre sa niezbedne do prawidiowe] organizacji ruchu, bezpieczenstwa
mieszkancow oraz wlaczania nowopowstajacych osiedli w system komunikacji. Wykaz powinien
zawieraC m. in. konieczno$¢ planowania na terenie osiedli drég osiedlowych wraz ze Sciezkami
rowerowymi, przystankow autobusowych, petli autobusowych, dostosowania prawo-lewoskretow badz
skrzyzowan przy osiedlach do kursowania komunikacji miejskiej, dostosowanie infrastruktury
zewnetrznej poza osiedlem umozliwiajgcej bezpieczne dojscie po chodniku i Sciezce rowerowej
do przystanku autobusowego.

§7.

Wykonanie stanowiska powierza sig Zarzadowi Dzielnicy Biatotgka m. st. Warszawy

§8.

Stanowisko wchodzi w zycie z dniem podjgcia.
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17. INFORMACJA METRA WARSZAWSKIEGO NA TEMAT KOSZTOW
BUDOWY METRA

Warszawa, 30. 04, 2013 r.

KOSZTY BUDOWY METRA
|. Podstawy czyli metodologia.

Problematyka kosztéw budowy metra byta przedmiotem wielu analiz naukowych.
W lutym 2008 dwie uczelnie amerykanskie ( Departament of Development and
Planing Aalborg University oraz Faculty of Technology, Policy and Management Delft
University of Technology w Delft) zrealizowaty prace naukowg pt: Comparison of
capital Costs per Route-Kilometre in Urban Rail. W opracowaniu analizowano koszty
budowy metra na $wiecie. Uwzgledniono w niej zarowno dane z kilkudziesieciu
inwestycji zebrane przez Autorow, jak i przeanalizowano wyniki kilkunastu innych
studiow | opracowan eksperckich. W wyniku analizy autorzy stwierdzili. ze
rzetelne poréwnanie kosztow budowy metra w réznych miastach jest niemal
niemozliwe. Wskazujg na podstawowy problem, jakim jest nieporéwnywalnosé
warunkow i sposobdw prowadzenia inwestycji.
(http:/farxiv.ora/ftp/arxivipapers/1303/1303.6569.pdf)

Renomowana firmy consultingowa Halcrow Fox analizowata w roku 2000 ceny
budowy 1 km metra w zaleznosci od usytuowania torowiska. Stwierdzono, ze

rozpigtos¢ cen budowy jednego kilometra metra moze by¢ nawet 12-krotna.

Typical costs for new-build metro (Typowe koszty budowy linii metra)

Vertical Alignment | All-in costs, US$ milion per router-km (2000 | Ratio
(polozenie) prices) (cena za km w milionach dolaréw USA) | (wspoélczynnik)
PP 1
(na E\:E\?L};dach) 079 &2
t’:ﬁg&g‘;’;‘)’ 60-180 46

Zrédio: Halcrow Fox 2000 za European Joumal of Transport and Infrastructure Research

Wg danych Switzerland, budowa kilometra w USA, w zaleznoéci od technologii
moze wynie$¢ od 12 do 250 milionéw dolarow za kilometr. (http:/www.switzerland-
ge.com/schweiz/export/de/filefield-private/files/1677/field_blog public files/7887).
Zebrano informacje porownawcze z 14 krajow i 4 wielkich sieci metra w USA.
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W kwietniu 2013 Zielone Mazowsze oglosito, ze ,Budowa Il linii metra
w Warszawie jest jedng z najdrozszych w przeliczeniu na kilometr diugosci
tego typu inwestycji w Europie ostatnich kilkunastu lat! Porownalismy 20
inwestycji w sie¢ metra z cafej Unii".
Ten wynik uzyskano, wg oswiadczenia Autoréw poprzez podzielenie wartosci
podpisanych uméw na budowe przez diugos¢ analizowanych linii metra.
Opracowanie Zielonego Mazowsza taczy inwestycje, ktérych poréwnacé nie
sposéb. Naziemne z podziemnymi, kilometrowe uzupetnienia z budowg catych linii i
systemow od nowa, metro gtebokie z plytkim, budowane w terenie zurbanizowanym i
poza miastem, budowy trwajace i zakonczone. Nie uwzgledniono takich
podstawowych kwestii, jak diugosé perondw i kubatury stacji.
-Pon52ej zamieszczamy jedynie kilka przykfadow wskazujacych na fundamentalne
réznice w porownywanych projektach:
* Barcelona: metro gtebokie, tunele dwupoziomowe.
e Bilbao: skata wapienna, drazenie za pomoca kombajnu gorniczego, 4 stacje
wybudowane w skale.
» Kopenhaga: 21 kilometrow, z ktorych 11 (czyli ponad potowa) to metro
naziemne; drgzenie w skale wapienngj, perony majg 61 metrow.
e Monachium: linia U4 to 44 km z dwoma stacjami — budowa w terenie
niezabudowanym; uzupetnienie istniejace;j linii.
» Marsylia: rozbudowa istniejacej linii o 4 stacje, peron o diugosci 70m, tunele o
Srednicy 4,8 m.

» Tuluza: dlugos¢ perondw na linii B to 52 metry a érednica tunelu: 5,3 m.

* Warszawa ( odcinek centralny Il linii): diugo$é peronéw okoto 120 m,

$rednica tunelu 6,3 m

Jak wykazaly opracowania naukowe oraz profesjonalne analizy, poréwnywanie
wartosci budowy 1 km metra tylko na podstawie oceny kosztéw realizacji roznych
projektow dotyczgcych metra, bez szczegoétowe] znajomosci zakresu i warunkéw
prowadzenia inwestycji, jest obciazone powaznym bitedem. Niestety to nie jedyna
fundamentalna stabo$¢ opracowania Zielonego Mazowsza.
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Il. Co pominieto?

W opisie do danych prezentowanych przez Zielone Mazowsze napisano: ,Do analizy
przyjelismy tylko projekty zrealizowane po 2000 roku lub bedace jeszcze
w realizacji” Niestety autorzy pomineli projekty zrealizowane w Warszawie, a to
pozwolito im uzasadni¢ z gory zatozong teze.

1ll. Fakty dotyczace budowy | linii (pominigte w opracowaniu)

Projekt 1: Budowa tunelu B16/B17 i stacji Dworzec Gdanski ukoriczone w 2004 r. -
koszt 50,9 min Euro za 1 km;

Projekt 2: Budowa tunelu B18 i stacji Plac Wilsona zakonczona w 2005 r. - koszt
79,8 min Euro za kilometr,

Projekt 3: Budowa tunelu B19 i stacji Marymont zakonczona w 2007 r. koszt - 448
min Euro za kilometr;

Projekt 4: Odcinek bielanski od stacji Stodowiec do stacji Miociny (bez wezia

komunikacyjnego) zakorczony w 2008 r. - koszt 36,7 min Euro za kilometr;

IV. Fakty dotyczace zawartosci projektu realizowanego w Warszawie.

Analizujac koszt projektu nalezy ustali¢ jego zawartosé. Przedmiotem inwestycji pod
tytutem ,odcinek centralny Il linii metra” s trzy gtéwne przedsigwzigcia:

Zadanie 1. - budowa odcinka centralnego Il linii metra (w tym: stacje,
wentylatornie, tunele z torowiskami, komory rozjazdow, infrastruktura
podziemna i nadziemna — razem 6308 metréw podwojnego tunelu) —
koszt: 3 000,3 min (118,612 min Euro za 1 km),

Zadanie 2. - budowa infrastruktury dla przysztej sieci metra (w tym: facznik
miedzy liniami, komora rozjazdow, systemy przejsé migdzy liniami, podwadjna
stacja Stadion, warunki techniczne dla nowego taboru) — koszt: 281,234 min zt

Zadanie 3. — przebudowa i budowa nowej infrastruktury miejskiej: (w tym: systemy
stref ogoino miejskich pod Rondem ONZ, skrzyzowaniem
Marszalkowska/Swietokrzyska oraz Al. Solidarnosci/ Targowa przebudowa
placu Wilenskiego, zwigzana z tym przebudowa infrastruktury podziemne;

oraz zagospodarowanie terenu na powierzchni); — koszt: 835,543 min zt.
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V. Fakty dotyczace kosztow budowy metra w Warszawie

Wyliczylismy faktyczne koszty budowy pierwszej metra Warszawie a w przypadku
drugiej, wzieliSmy pod uwage budowe metra, a nie przebudowe miasta.

Przy naukowo potwierdzonych, zasadniczych niedoskonatosciach metody
pordwnawczej zastosowanej przez Zielone Mazowsze, umiescilismy faktyczne koszty
budowy metra w Warszawie na wykresie zaprezentowanym przez Zielone
Mazowsze.

Stupki czerwone przedstawiajg dane rzeczywiste wszystkich inwestycji w metro w
Warszawie po 2000 roku. Wykres Warszawa L2 MW przedstawia rzeczywisty koszt

budowy odcinka centralnego Il linii metra z wylaczeniem kosztow nie zwigzanych z
budowg metra.

180
160
140
120
100
80
50
40
20 -1 - = -
ol | UNEE BOSIEEE
0 - 0 - © - =
23§85938535553§3§333229¢2a]3
=} . SN &8 S22 6 NE - 23 EPEq N> EN
E55f8128¢e33e355583¢8357¢
& 6= 8 FSPS8E FERE T ITHEEDELET o § 5
- 8 - E = Z m
- £ - E-i(. 2 —’g‘“gn 5 & =
9 o o g 2= = N-OI N o ]
= g g g3 e 23 ¢ g8 5
8 8 G a 2 ) a =
@ 4 H € f “
) (]
2 S g S
=

Powyzszy wykres jasno pokazuje, ze w poréwnaniu z innymi realizacjami w Europie

wartos¢ warszawskich projektéw miesi sie w grupie kosztow nizszych lub co najwyzej
Srednich.

Metro, Warszawskie Sp. z o.0.
ecznik Praso
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18. WYDANE DECYZJE SRODOWISKOWE DLA II LINII METRA

Decvyzja z dnia 27 marca 2013r o uchyleniu decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

zgody na realizacje przedsiewziecia dla Ii linii metra w Warszawie z 14 grudnia 2012r.
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GENERALNY DYREKTOR Warszawa, dnia 2% marca 2013 .

OCHRONY SRODOWISKA

DOO0S-0AII.4210.1.2013.ke.JSz

DECYZIJA

Na podstawie art. 138 § 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz.U.2013.267 j.t.), dalej Kpa, w zwigzku z art. 127 ust. 3 ustawy z dnia
3 paidziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U.
Nr 199, poz. 1227 ze zm.), dalej ustawy 00§, po rozpatrzeniu odwolan Stowarzyszenia
Zielone Mazowsze oraz Towarzystwa Ochrony Przyrody od decyzji Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 14 grudnia 2012 r., znak WO0S$-11.4210.3.2012.TR,
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pod nazwa "Budowa Il linii metra
od szlaku za stacjg Rondo Daszyriskiego do stacji Potczyfiska wraz ze stacjg techniczno-
postojowa (odcinek zachodni) oraz od szlaku za stacjg Dworzec Wileriski do stacji Brédno
{odcinek wschodni p6tnocny)”

uchylam zaskarzong decyzje w catosci
i przekazuje sprawe do ponownego rozpatrzenia przez organ | instancji.

UZASADNIENIE

Decyzja z dnia 14 grudnia 2012 r., znak WOO0$-11.4210.3.2012.TR, Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Warszawie okreélit érodowiskowe uwarunkowania dla
przedsiewzigcia pod nazwg "Budowa Il linii metra od szlaku za stacjg Rondo Daszynskiego do
stacji Pofczyriska wraz ze stacjg techniczno-postojowa (odcinek zachodni) oraz od szlaku za
stacja Dworzec Wileriski do stacji Brédno (odcinek wschodni pétnocny)”.
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Odwotania od ww. decyzji wniosty: Stowarzyszenie Zielone Mazowsze {pismo z dnia
14 stycznia 2013 r. oraz jego uzupelnienie z dnia 18 stycznia 2013 r.) oraz Towarzystwo
Ochrony Przyrody (pismo z dnia 17 stycznia 2013 r.). Odwotania wplynely w terminie,
a organizacje byly prawidtowo reprezentowane.

Odwolujacy si¢ zadaja uchylenia decyzji w catosci i skierowania jej do ponownego
rozpatrzenia przez organ | instancji.

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze wnosi zastrzezenia co do:

- niezgodnodci raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko z wymogami art. 66
ustawy 003, tj. braku wariantowania dla odcinka péinoco-wschodniego metra,

- braku wariantowania technologicznego oraz wariantowania lokalizacji stacji techniczno-
postojowej,

- braku doktadnego wskazania wariantu najkorzystniejszego dla érodowiska,

- braku zasadnosci lokalizacji stacji Chrzanéw i Polczyriska,

- nieuwzglednienia w raporcie o oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko
nieuniknionej presji na zabudowg gruntéw rolnych, ktérych rolnicze uzytkowanie
powinno podlegac ochronie ze wzgledu na ich wysokg klase,

- dewastacji chronionej alei drzew wzdiuz ul. Mory,

- pominigcia zbadania moiliwosel realizacji inwestycji znacznie nizszym kosztem bez straty

dla jej funkcjonalnosci, przy wyborze innego wariantu, co w opinii odwolujacych sie

stanowi naruszenie art. 7 Kpa, organ administracji nie podjat bowiem wszelkich czynnoéci
majac na wazgledzie interes spoteczny, tj. minimalizowanie kosztéw inwestycji
finansowanej ze $rodkéw publicznych,

braku w raporcie analizy emisji zanieczyszczenn do powietrza, a tym samym braku

zgodnodci decyzji Regionalnege Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie

z postanowieniem wiasnym z dnia 2 kwietnia 2012 r., znak: WO0S$-11.4210.3.2012.TR,

o obowiagzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko,

braku przeniesienia w petni do decyzji warunkéw z opinii sanitarnej w zakresie lokalizacji

zapleczy budowy i zbiérki odpaddw.

Towarzystwo Ochrony Przyrody podnosi w odwotaniu zarzuty:
naruszenia art. 85 ust. 2 pkt 1 lit. b tiret 1 ustawy oo$, w zwigzku z brakiem wiasciwego
uzasadnienia decyzji - nie podano zadnych informacji w jaki sposéb zostaty wziete pod
uwage ustalenia zawarte w raporcie,
naruszenia art. 82 ust. 1 pkt 2 lit. b ustawy oo, w zwiazku z brakiem dostatecznej ochrony
obszaréw Natura 2000 | Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu,
btednego uzasadnienia stanowiska o braku koniecznosci przeprowadzenia ponownej
oceny oddziatywania na $rodowisko na podstawie art. 82 ust. 2 pkt 113 ustawy oos,
btednego sformufowania warunku decyzji - zamieszczonego w pkt 1.2.26.3 strona 3,
z ktérego wynika, iz obowigzek inspekeji terenowej (ogledzin) drzew pod katem
wystepowania na nich prawnie chronionych gatunkow zwierzat dotyczy wylacznie okresu

legowego ptactwa i rozrodu innych zwierzat - niezgodnie z zaleceniami art. 83 ust. 2¢
' 2
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ustawy z dnia 16 kwietnla 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2009 Nr 151, poz. 1220 ze
zm.),

braku warunkéw ochrony | minimalizowania szkodliwych oddzialywan na obiekty
zabytkowe potoione w najblizszym sgsiedztwie planowane] budowy oraz nadzoru
archeologicznego — pomimo, iz zostato to zalecone w raporcie,

braku warunkéw ochrony i minimalizowania szkodliwych oddzialywari na obiekty
zabytkowe pofozone w najblizszym sasiedztwie planowanej budowy oraz nadzoru
archeologicznego — pomimo, iz zostato to zalecone w raporcie,

braku warunkéw dotyczacych ochrony zwierzat, w  szczegdlnosci  ptakéw
i bezkregowcdw, jak réwniei grzybdw,

braku analizy gospodarki odpadami i masami ziemi z wykopéw, jakie bgda powstawaé
w trakcie budowy, jak réwniez zagospodarowania i odtworzenia zieleni,

naruszenia art. 80 ust. 2 oraz art. 81 ust. 3 ustawy o0o§, w zwigzku z brakiem zgodnosci
lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami obowigzujacych miejscowych plandw
zagospodarowania przestrzennego,

braku analizy realizacji przedsigwzigcia odnosnie moizliwoséci nieosiggnigcia celow
$rodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami,

brakéw w raporcie w zwigzku z art. 66 ust. 1 pkt 7 lit. a, b, art. 66 ust. 1 pkt. 9, art. 66 ust.
1 pkt 16, art. 66 ust. 6 ustawy oo$, réwniez w kontekscie postanowienia Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska nakfadajacego obowigzek oceny oddzialywania na
$rodowisko,

niekompletnej charakterystyki decyzji — np. brak podania w niej zakiadanej
przepustowosci planowanych dwdch koricowych odcinkéw 11 linii metra w kontekscie
obiektywnych i oczekiwanych efektdw ekologicznych, :
odstapienia od warunku catkowitego zakazu wywozenia mas ziemnych i odpaddéw
budowlanych, na tereny objete obszarowymi formami ochrony przyrody, w tym Natura
2000

braku nakazu prowadzenia nadzoru przyrodniczego,

braku konkretnych propozycji monitoringu poziomu wdd gruntowych w fazie realizacji,
braku propozycji okreélenia miejsc sktadowania (deponowania) iflub gospodarczego
wykorzystania mas ziemnych i odpaddéw budowlanych — w szczeg6lnosci odnoénie
odpadéw, ktére zostang wywiezione z budowy i nie beda wykorzystane w miejscu
realizacji przedsiewziecia,

braku oceny oddziatywania przedsiewzigcia na etapie jego likwidacji.

Po przeanalizowaniu materiatu dowodowego stwierdzono, co nastgpuje.

Majac na uwadze zasade dwuinstancyjnosci postepowania administracyjnego, ktorej

istota jest zapewnienie stronom prawa do dwukrotnego rozpatrzenia i rozstrzygniecia
sprawy, organ w ramach postgpowania odwotawczego dokonal analizy zgromadzonego

3
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materialu dowodowego, w tym wniosku o wydanie decyzji $rodowiskowej, raportu
o oddzialywaniu przedsiewzigcia na érodowisko i wyjasnier do raportu, pism procesowych
kierowanych do organu | instancji, opinii Paristwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Warszawie, uwag i wnioskéw skiadanych przez strony w toku postgpowania oraz tresci
zaskarzonej decyzji. W toku postgpowania odwotawczego, Generalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska rozpatrzyi sprawe w peinym zakresie co do okolicznosci faktycznych | prawnych.

Badajac poprawno$é postepowania zakoficzonego decyzjg érodowiskowa organ Ii
instancji w pierwszej kolejnosci zbadat kwestie formalne.

W trakcie tej kontroli Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska stwierdzit, iz skarzona
decyzja wydana zostata z naruszeniem przepisdw art. 80 ust. 2 oraz art. 81 ust 3 ustawy
00¢, a naruszenie to ocenit jako raigce. Dodac trzeba, iz zarzuty w tym zakresie podniesione
zostaly przez Towarzystwo Ochrony Przyrody.

W mysl art. 80 ust. 2 ustawy oo, wiadciwy organ wydaje decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach po stwierdzeniu zgodnoéci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli plan ten zostat uchwalony. Nie
dotyczy to decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydawane] dla drogi publicznej, dla
linii kolejowe] o znaczeniu paristwowym, dla przedsiewzie¢ Euro 2012, dla przedsiewzigé
wymagajacych koncesji na poszukiwanie i rozpoznawanie zté3 kopalin, dla inwestycji
w zakresie terminaly, dla inwestycji zwigzanych z regionalnymi sieciami szerokopasmowymi,
dla budowli przeciwpowodziowych realizowanych na podstawie ustawy z dnia 8 lipca 2010,
o szczegdlnych zasadach przygotowania do realizacji inwestycji w zakresie budowli
przeciwpowodziowych oraz dla inwestycji w zakresie budowy obiektéw energetyki jadrowej
lub inwestycji towarzyszacych.

w hiniejszej sprawie obowigzek ten nie zostat dopelniony. Analiza akt sprawy
wykazata bowiem rozbieino$¢ migdzy zapisami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego dla terenu przyszlej stacji techniczno-postojowej Mory a zakresem dziatan
skiadajacych sig na zabudowe stacji.

Tym samym stwierdzi¢ trzeba, iz organ | instancjl nie dopeinit zbadania jednej
z czterech przestanek odmowy okredlenia warunkow realizacji przedsiewziecia.

Zgodnie z art. 81 ust. 3 ustawy o00$, jezeli z oceny oddzialywania przedsiewziecia na
srodowisko wynika, Ze przedsigwzigcie moie spowodowad nieosiggniecie celéw
srodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza organ
wiadciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach odmawia zgody na
realizacje przedsigwzigcia, o ile nie zachodzg przestanki, o ktdrych mowa w art. 38j ustawy
z dnia 18 lipca 2001 r. - Prawo wodne (Dz.U.2012.145 jit. ). .

Jak wynika z akt sprawy, 1j. raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na érodowisko,
jego uzupelnieri oraz decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach w ocenianym
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postepowaniu  nj i
. ie  przebadano oddzialywania przedsiewziecia w kontekscie celow
. tzawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza,
- x .
o o c?, iz organ | instancji nie dopelnif zbadania drugiej z czterech przestanek
WY okreslenia warunkow realizacji przedsiewziecia.

postepx::ii?i'ZS:;;"?I"EBO {.Jvrektt.)ra Ochrc.:ny $rodowiska wskazane powyiej wadliwosci
srodowiskowej, polegajace na naruszeniu art. 80 ust. 2 oraz art. 81
ust 3 ustawy 0o$, s3 razacymi naruszeniami prawa.

. W my$l jednej z wyktadni pojecia raiacego naruszenia prawa, przy okreslaniu
raZgcego naruszenia prawa nalesy hra¢ pod uwage jego skutki. Za razace nalezy uznac takie
naruszenie prawa, w wyniku- ktérego powstaja skutki niemozliwe do zaakceptowania
z punktu widzenia wymagaii praworzadnoéci (patrz. Komentarz aktualizowany do art. 156
Kodeksu postgpowania adm]nistraf:yjhego, Jagkowska M., Wrébel A,, LEX/el. 2011).

Z taka sytuacja mamy do czynienia w przedmiotowej sprawie, decyzja wydana zostata
bowiem z pominieciem analizy dwdch, z czterech wskazanych literalnie w przepisach ustawy
00§, przestanek odmowy okreélenia $rodowiskowych warunkéw realizacji przedsiewzigcia.
Decyzja ta narusza fad prawny w zakresie planowania przestrzennego oraz tamie przepisy
ustawy Prawo wodne w zakresie szeroko pojetej ochrony dorzeczy i tym samym niesie ze
sobg skutki niemozliwe do zaakceptowania z punktu widzenia praworzadnosci.

Zwaiywszy na charakter i zakres stwierdzonych uchybien oraz w zgodzie z zasada
dwuinstancyjnosci postgpowania administracyjnego, wady te nie moga zostac naprawione
przez organ odwotawczy W trybie art. 136 Kpa, dlatego niniejszym przekazuje sig sprawg do

ponownego rozpatrzenia.

Stwierdzajac co powyisze, Generalny Dyrektor Ochrony $rodowiska nie badaf
zasadnoéci pozostatych zarzutéw podniesionych w odwolaniach, zgodnie z zasadg wyrazona
w wyroku Naczelnego Sadu Administracyjnego we Wroctawiu z dnia 22 marca 1996 r., sygn.
akt SA/Wr 1996/95, ie: ,Istota administracyjnego toku instancji polega na dwukrotnym
rozstrzygnieciu tej samej sprawy, nie zaé na kontroli argumentéw podniesionych w stosunku
do orzeczenia organu | instancji (...)". Skoro w zaskarzonej decyzji rozpoznano wady
skutkujace Jej uchyleniem | przekazaniem sprawy do ponownego rozpoznania organowi
plerwszej instancji, to rozpatrywanie pozostalych zarzutéw stron co do istoty,
spowodowataby saburzenie  dwuinstancyjnosci  postgpowania administracyjnego,
oznaczatoby bowiem wyreczanie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
w przeprowadzeniu postgpowania wyjasniajaco-dowodowego od poczatku.

Dlatego tei Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska odnidst sie wylacznie do
istotnych  wadliwosci, stanowigcych podstawe uchylenia zaskarzonej decyzji, nie
przesadzajac o tresci rozstrzygniecia sprawy, W tym réwniez zarzutéw w niej podnoszonych,
przez nakaz zalatwienia je] pozytywnie lub negatywnie dla odwolujacych sie, co nalezet
bedzie do kompetencji organu pierwszej instancji. Regionalny Dyrektor Ochrony $rodowiska

5
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w Warszawle, ponownie rozpatrujgc sprawe, powinien zatem wzigé pod uwage powyiej
wskazane okolicznosci, a takie zbadaé sprawe pod kgtem pozostatych zarzutéw stron, ktdre
nie byly przyczyng uchylenia decyzji | przekazania jej do ponownego rozpatrzenia.

Biorac pod uwage powyisze, orzeczono jak w sentencii.

Decyzja niniejsza jest ostateczna.

Na niniejsza decyzje strony moga wmes:;\?karge do Wojewddzkiego Sadu
Administracyjnego, za posrednictwem e’ﬁ/gralrsu’égg% )yrektora Qchrony Srodowiska,
w terminie 30 dni od dnia jej otrzymania. 57

o L (‘anpralnnqr i =PI r'
_LI‘ nny & JP=

b—-

Otrzymuja:

1. Metro Warszawskie Sp. z 0.0,

2. Towarzystwo Ochrony Przyrody,

3. Stowarzyszenie Zielone Mazowsze,

4. Pozostale strony postepowania - powiadomienie w trybie art. 49 Kpa;

5. a/a.

Do wiadomosci:

. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie;
. Urzad m, st. Warszawy;

. Urzad m. st. Warszawy dla Dzielnicy Bemowo;

. Urzad m. st. Warszawy dla Dzielnicy Praga Pétnoc;

. Urzgd m. st. Warszawy dla Dzielnicy Targéwek;

. Urzgd m. st. Warszawy dla Dzielnicy Wola.

DU s WN R
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Decvyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dla Ii linii

metra w Warszawie z 14 erudnia 2012r.
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0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 6 oraz art. 82 i art. 85 ust. | 7 2 pkt | ustawy 2 dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udosi¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronic, udziale
spoleczeristwa w ochronie Srodowiska orsz o ocenach oddzialywania na érodowisko (Dz. U. Nr 199.
poz. 1227, ze zm., zwanej dalej ,ustawq ood"), a takze § 3 ust. 1 pki 61 rozporzadzenia Rady
Ministréw # dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigc mopacych znaczaco oddzialywac na
érodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397) vraz art. 104 uslawy 2 dnia 14 czerwea 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, ze zm., zwanej dulej Kpa™), po
rozpatrzeniu wniosku z dnia 3 stycznia 2012 v, Miasta st. Warszawy, reprezentowancgo precy
pelnomocnika, 1j. Pana Jerzego Lejka — Prezesa Zarzadu Spolki z ograniczony adpowiedzialnociy
JMeiro  Warszawskic”™ i preeprowadzeniu  postgpowania wsprawie oceny oddzialywania  na
srodowisko

ustalam

$rodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewzigcia pn. Budowa 1J linii metra od szlaku za stucjy
Rondo Daszyriskiego do stacji Polczyriska wraz e stacjy techniczno-postojowq (vdcinek gachodni)
oraz od szlakn zu stacjq Dworzec Wilenski do stucji Brédno (odcinek wschudni pdtnocny)
realizowanego w wariancie proponowanym przez Inwestora i jednoczesnie:

1. Okrelam:

1.1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia.

Planowana inwestycja polega na budowie 11 linii metra na odcinku zachodnim (na dlugosel ok. 9.3
km) oraz wschodnim pdlnocaym (na dlugosci ok. 7,1 km). Na trasie tych odcinkéw zaplanowano
odpowiednio 8 1 6 stacji. Na koncu odeinka zachodniego na obszarze okolo 24 ha usytuowana bedsie
stacja techniczno-postojowa ,Mory”. Planowana trasa odcinke zachodniego bgdzie bicgla preez
drielnice m.st. Warszawy Bemowo i Wole, natomiast odcinka wschodniego polnocnegy preez
dzielnice Praga Polnoe i Targéwek

Charakterystyka przedsigwzigcia stanowi zalgcznik do ninicjszej decyzji.

1.2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uZzytkowuania
przedsigwzigeia, ze szezegblnym uwzglgdnieniem koniecznosci ochromy cennych wartosei
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ogruniczenia ucigizliwosci dla
terendw sgsiednich.

1.2.1.  Wszystkie prace budowlane na powierzchni terenu powinny edbywat si¢ tylko w porze dzienne).
Kazdy przypadek koniecznosei prowadzenia prac budowlanych w nocy powinien byé rozpatrzony
indywidualnie z uwzglednieniem sasiedztwa i po zaslosowaniu dudutkowych Srodkéw oehrony
przed halasem. Ponadio nalezy wykonaé dodatkowe zabezpieczenia akuslycme gwarantujace
wyeliminowanie  ponadnormatywnego poziomu halasu w  §rodowisku W  rejonie  szybu
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wydobywezego, miejscu pracy inslalaci napowietrzania tunelu, mieszalnikéw w kontenerach
7 zawiesing tiksolropowa wykorzystywana przy wykonywaniu scian szezelinowych oraz innych
urzgdzen lowarzyszacych realizacji metra w nocy.

W miarg mozliwasci nie nalezy lokalizowaé szybu wydobywezego, mieszalnikéw w kontenerach
7 tawiesing tiksotropowa wykorzystywana przy wykonywaniu $cian szczelinowych w sgsiedztwie
zabudowy. W przypadku usytuowania szybu i mieszalnikow w sasiedztwie zabudowy nalezy
zastosowaé odpowiednie zabezpieczenia przed hatasem w tych rejonach.

Urzadzenia stacjonarne takie, jak sprezarki, agregaty czy wentylatory, stosowane podczas
realizac)i przedsigwzigeia nalezy zaopatrzy¢ w srodki ochrony akustyczngj.

Zapleczy budowy nie nalezy w miarg mozliwosci lokalizowaé w poblizy zabudowy.

Przy wyborze lokalizac]i placow budowy i okreslaniu tras dojazdow pojazdow cigzarowych nalezy
uwzglednic zagadnienia ochrony przed drganiami.

Wszelkie prace nalezy prowadzié przy uzyciu sprawnego technicznie sprz¢tu, eksploatowanego
i konserwowanego w sposob prawidlowy.

W celu obnizenia poziomow dzwigku w hali peronowej nalezy zastosowac srodki ochrony
akustycznej w postaci Humikéw, ekrandw akustycznych, wykladzin dZwigkochlonnyeh, itp.
Pomieszczenia technologicene przeznaczone na staly pobyt ludzi majdujace si¢ w obrgbie stacji
w bezposrednim sasiedztwie torowiska nalezy zabezpieczyé od halasu przedostajacego sig od
preejezdzajacych pociagow w postaci biemej izolacji antywibracyjnej i wykladzin zwigkszajacych
rzolacyjnosé akustyczng przegrod budowlanych.

W trakeie eksploatacji przedsigwzigeia nalezy zadba¢ o whasciwy stan techniczny szyn i kol
jezdnych pociagdéw majacy istotny wplyw na emisjg halasu i drgan.

W trakeie prowadzenia prac budowlanych nalezy ogranicza¢ skutki widrnego zapylenia poprzez
vachowanie wysokiej kultury prowadzenia robdt, a w szezegolnosci przez: odizolowanie terenu
budowy wysokim pelnym ogrodzeniem, usytuowanie wjazdow i wyjazdow z budowy w laki
sposob, aby wjeidzajace | wyjezdzajace pojazdy nie musialy wykonywaé manewru zawracania
imogly latwo opuszcza¢ teren  budowy, niesytuowanie  szybéw  wydobywezych
i wjazdéw/zjazdow z budowy w bezposredniej bliskodci budynkow uzytecznosei publicznej,
systematyeme  sprzatanie  placu  budowy z  wykorzystaniem  specjalistycznego  sprzgtu
minimalizujacego pylenie, raszanie wodg placu budowy (zaleimie od potrzeb), uwazne ladowanie
materialdw sypkich na samochody, przykrywanie plandekami skrzyn ladunkowych samochodéw
transporiujacych materialy sypkie (dotyczy tez ziemi z wykopow), zachowanie czystosci wyjazdu
2z budowy, stosowanie specjalistycznego sprzetu do czyszezenia nawierzchni, mycie kot pojazdéw
przed opuszezeniem budowy, ograniczenie predkosci jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie
budowy, niestosowanie cementu i innych materialow budowlanych w formie sypkicj, dostarczanie
betonu i innych materialéw utwardzalnych (np. bentonitu) w formie zawiesin w betonowozach
i innych przystosowanych do tego celu pojazdach.

Prowadzenie robol inwestycyjnych oraz eksploatacjia metra musi przebiegaé z zastosowaniem
rozwigzan technologicznych w pelni zabezpieczajgeych preed migracjy zanieezyszezen do wéd
gruntowych.  Miejsca  parkowania, tunkowania oraz obstugi pojazdow | maszyn
wykorzystywanych na etapie realizac)i prredsigwzigeia nalezy rorganizowaé na ferenach
o szezelnym podlozu,

. Place budowy nalezy wyposazyé w srodki do neutralizacji rozlanych substancji ropopochodnych.
3. Wybdr technologii prac budowlanych powinien uwzgledniaé potrzebe minimalizacji stosowania

odwaodnien.

Odpompowywanie wod  gruntowych nalezy prowadzic z ograniczong  intensywnoseia,
zapewniajgcq zachowanie stabilnosei przestrzeni gruntowej pod sasiadujaeymi budynkami.

W trakcie budowy nalezy prowadzic¢ staty monitoring poziomu wod gruntawych.

Wody opadowe i rozlopowe z terenu placu budowy oraz wodg odpompowang z wykopdw
budowlanych nalezy odprowadzac do miejskiej sieci kanalizacyjnej po uprzednim podczyszczeniu
z zawiesiny.

. Wody opadowe | roziopowe z terendw polozonych wokdl stacji metra nalezy odprowadzaé do

miejskiej sieci kanalizacyjnej,

. Scieki technologiezne =z terenu placu budowy nalezy odprowadzaé do miejskiej sieci

kanalizacyjnej po uprzednim podczyszezeniu z zawiesiny i substancji ropopochodnych,

2
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1.2.19. Zaplecza budowy nalezy wyposazyé w pomieszczenia socjalne i sanitame. Scieki bytowo-
gospodarcze z zapleczy nalezy odprowadza¢ do miejskiej sieci kanalizacyjnej lub gromadzié
w zhiomnikach bezodplywowych i regulamie usuwaé za posrednictwem uprawnionych do tego
padmiotdw.

1.2.20. Wodg na potrzeby budowy oraz potrzeby technologiczne, socjalno-bylowe i porzadkowe nalezy
czerpac z miejskiej sicci wodociagowe). Nalezy prowadzié rejestr zuzycia wody. W trakcie
realizacji przedsigwziecia z glgbinowych ujec wody nalezy korzysta¢ wylacznie w sytuacjach, gdy
wykorzystanie wody wodociagowej bedzie z przyczyn technicznych niemozliwe.

1.221. Scieki socjalno-bytowe ze stacji metra nalezy odprowadza¢ do miejskiej sieci kanalizacyjnej.

1.2.22. Scieki technologiczne ze stacji metra i tuneli szlakowych naleiy odprowadzaé do miejskiej sieci
kanazlizacyjnej po uprzednim padezyszezeniu z zawiesiny i substancji ropopochodnych.

1.2.23. Powstajyce w trakcie budowy odpady nalezy segregowaé i gromadzi¢ w przeznaczonych do
tego zamkniglych, szczelnych i oznakowanych pojemnikach lub kontenerach ustawionych
w wyznaczonych, zadaszonych, o utwardzonym podiozu miejscach, # po zebraniu
odpowiedniej ilosci przekazywaé uprawnionym odbiorcom w  celu odezysku lub
unieszkodliwienia.

1.2.24. Powstajace na ctapie eksploatacji przedsigwziecia odpady nalezy gromadzic selektywnic
w wyznaczonych miejscach, a nastgpnie przekazywaé uprawnionym odbiorcom,

1.2.25, Odpady niebezpieczne nalezy gromadzi¢ w pojemnikach dodatkowo odpornych na dzialanic
skladnikow umieszczanych w nich materialéw 1 substancji, zlokalizowanyeh ponadio
w miejscach ogrodzonych, oznaczonych i zabezpieczonych przed wplywem warunkow
atmosferycznych oraz wsigpem oséb nieupowaznionych i zwierzal.

1.2.26. W zakresie ochrony zadrzewien i zakrzewien nalezy:

1.2.26.). W trakcie robot budowlanych zapewnié drzewom ochrone przed uszkodzeniami
mechanicznymi, zgoduie z ogoinymi zasadami zabezpieczania drzew (np. poprzez oszalowanie
pni lub wyprodzenie). Miejsca skladowania materialow budowlanych zlokalizowac poza
zasiggiem koron drzew. Zabezpieczanie drzew (pni, koron i systeméw korzeniowych)
realizowaé pod nadzorem ogrodniczym. Dodatkowo wykonaé zabiegi pielegnacyjne drzew
i krzewow przeznaczonych do adaplacji (np. usunigcie posuszu, zabezpieczenie ubytkdw
wpniach, itp). W przypadku niezbgdnej wycinki drzew kolidujacych z inwestycjg nalezy
dokona¢ nasadzen w postaci wprowadzenia zieleni towarzyszacej z gatunkéw odpomych na
susz¢ | komunikacyjne zanicezyszczenia powietrza.

1.2.26.2. W przypadku niezbgdnych odwodnien terenu zieleni przeznaczonej do adaplacii, a najdujace
sig w zasiggu potencjalnego leja depresji, zapewnié podlewanie, zraszanie oraz nawozenic.

1.2.26.3. Niezbgdna wycinka drzew i krzewow, ktore kolidujg 2 realizacja inwestycji powinua odbyé sig
wokresie od 16 paidziernika do konea lutego, czyli poza sezonem lggowym plakow oraz
okresem rozrodu wigkszosci innych dziko wystgpujacych gatunkow zwierzal, lub w trakeie tego
okresu, po uprzednim wykonaniu inspekcji terenowej pod katem wyslepowania prawnic
chronionych gatunkow zwierzat.

1.2.27. Przekazywanie mas ziemnych i gruzu budowlanego z wykopdw asobam fizyeznyni, w celu

wykorzystania ich na wlasne potrzeby nie moze spowodowac:

12.27.1. Naruszenia ograniczen obowiazujacych na terenach obszardw chronionego krajobrazu oroz
parkdw krajobrazowych, (. wykonywania prac ziemnych trwale miekszaleajycych reibe
terenu oraz dokonywania zmiany stosunkéw wodnych.

1.227.2. Naruszenia przepisow wynikajacych z zakresu ochrony gatunkowej.

1.2.27.3. Naruszenia spdjnosei sieci obszardw chronionych.

1.2.28. Na czas hudowy nalezy opracowa¢ instukcie postgpowania na wypadek zaistnienia
nadzwyczajnego zagrozenia Srodowiska.

1.3. Wymagania dotyczgee ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. | ustawy oos.
I.3.1. Nalezy zaprojektowaé odpowiednie srodki ochrony akustyczne] w postaci tlumikdw
i wykladzin diwigkochionnych dla planowanych wentylatorni stacyjnych i szlakewych.
.32, W preypadku koniecznosei realizacji zaplecza budowy w poblizu zabudowy nalezy opracowaé
projekt zabezpieczen minimalizujacych ucigzliwosé zaplecza dla uzytkownikéw tych budynkssw.

3
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1.3.3. Nalesy wykonaé ekspertyzy techniczne budynkow w zakresie ich odpornosci na drgenia,
zarGwno podezas budowy, jak i w trakcie eksploatacji metra. Wyniki tych ekspertyz oraz
seczegilowe rozpoznenie warunkéw geologicznych obszaru budowy powinny stanowic
podstawe do wyznaczenia zasiggu wplywu drgan na budowle znajdujace sig w otoczeniu
projeklowane] inwestycji, a nasigpnie wyboru techmologii budowy i opracowania
ewentualnych niezbednych zabezpieczen chronigeyeh tg zabudowg przed efektem
przenoszenia sie drpan na jej konstrukeje i warunki uzytkowania budynkow, ze szczegélnym
uwzglednieniem budynkéw przeznaczonych na staly pobyt ludzi. Nalezy zastosowat
zindywidualizowane podejscie do wyboru technologii robat poszcregolnych obiektéw melra,
gwarantujaee minimalizacjg negatywnych oddzialywan.

1.34. Nalezy zaprojektowaé systemy podczyszezania i odprowadzania do miejskiej sieci

kanalizacyjnej wod z odwodnien budowlanych.

Nalezy zaprojekiowac system monitoringu poziomu wod gruntowych.

Nalezy zaprojeklowaé system ujmowania i odprowadzania wod opadowych, zabezpicczajacy

metro przed zalewaniem w przypadku wystapienia opaddw nawalnych.

[.3.7. MNalezy opracowaé bilanse Sciekow i usialié warunki ich wprowadzania do miejskiej sieci
kanalizacyjnej z gestorem sieci.

1.3.8. Nalezy dokonaé uzgodnien w zakresie poboru wody w trakcie budowy i eksploatacji oraz
w zakresie odprowadzania wod pochodzaeych z odwodnien z gestorem sieci.

1.3.9. Nalezy apracowaé program gospodarki odpadami powslajacymi w trakcie budowy, wskazaé
miejsca zwalki mas ziemi pochodzace) z wykopow oraz ustali¢ trasy ich wywozu. Wyboru
trasy wywozu ziemi nalezy dokonaé tak, aby transport ten nie byl Zrédlem ucigzliwosci dla
terendw i obicktow chronionych.

1.3.10. W zakresie ochrony zieleni nalezy:

1.3.10.1. Sporzadzi¢ inwentaryzacje zieleni wraz z oceng stanu zdrowotnego na potrzeby projekiu

budowlanego oraz projekt gospodarki zielenig uwzgledniajacy wykaz drzew i krzewow
kolidujacych z inwestycja oraz sposdb zabezpieczenia materialu roslinnego przeznaczonego
do adaptacji. Dodatkewo sporzadzié projek! zieleni towarzyszace).

1.3.10.2. Wykonaé ekspertyze wyznaczajacq zasige ewentualnego leja depresji, powstalego na skutek

prac odwodnieniowych w zwiazku z realizacjq inwestycji oraz wyznaczy¢ miejsca do
pomiardw piezometrycznych i czgstotliwosc ich dokonywania.

1.3.11. Zaplecze budowy (park maszynowy, miejsce skladowania materialow budowlanych,
odpadow, paliw, itp.) oraz drogi techniczne nalezy zorganizowaé z uwzglednieniem ochrony
drzew przeznaczonych do adaplagji.

2, Nie nakladam obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigeia na
$rodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji o ktérych mowa w art,
72 ust. 1 ustawy 00s.

. Stwicrdzam koniccznosé wykonania badan monitoringowych:

. W zakresie monitoringu zicleni:

1. Nalezy wykonaé minimum dwuletni monitoring istniejacej zieleni. Monitoringiem winna by¢
objgta zielen przeznaczona do adaptacji w granicach placu budowy oraz pozostajaca w zasiggu
oddzialywania wykonywanyeh prac budowlanych, w tym zielen rosngca W zasiggu
potencjalnego oddzialywania leja depresji, powstalego w wyniku prac odwodnieniowych,

1.1.2. W sklad mooitoringu wchodza:

3.1.2.1. Pomiary piezomelryczne.

3.1.2 Badania kondyc)i drzewostanu wykonane przez dendrologow (w okresie wegetacji, co dwa

Iygodnie wizuaina ocena stanu zdrowotnego drzew),

3.2, W zakresie monitoringu oddzialywan wibracyjnych nalezy opracowaé projekt moniloringu

wplywu drgan na budowle znajdujace sig pod i w strefie oddzialywania metra. Monitoring nalezy

prowadzié zarowno w trakeie budowy, jak i eksploatacji przedsigwzigcia.
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Uzasadnicnie

W dniu 3 stycznia 2012 r, wplyngl do Repionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie,
zwanego dalej . Regionalnym Dyreklarem”, wniosek z doia 3 stycenia 2012 r. Miasta st. Warszawy,
reprezentowanego przez pelnomocnika, tj. Pana Jerzego Lejka — Prezesa Zarzadu Spolki
zograniczong odpowiedzialnoscia ,,Metro Warszawskie™, 0 wydanic decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla ww. przedsiewzigeia. Analiza wniosku i przesianego przez Inwestora na progbe
organu zaswiadezenia z dnia 19 stycznia 2012 r., znak: NI7-WGB-655-028/12/ZM, wydanego prezex
Wydzial Geodezji Oddzialu Gospodarowania Nieruchomotciami w Warszawie PKP S.A., wykazala,
iz przedsigwzigeie bedzie realizowane w czeéci na terenach zamknigtych nalezacych do PKP S.A.
ilym samym potwierdzila — wynikajaca z art. 75 ust. 6 ustawy 00$ - wlasciwosé Regionalnego
Dyrektara.

Rodzaj, parametry techniczne oraz zasieg potencjalnego oddzialywania na srodowisko przedmiotowc]
inwestycji zaliczaja ja do grupy przedsiewzigé wymienianych w § 3 ust. | pkt 61 rozporzydzenia Rady
Ministréw 2 dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowiska (Dz. U. Nr 213, poz. 1397).

Dzialajac zgodnie z an. 64 ust. | pkt 2 ustawy 00§ Regionalny Dyrektor zwracil sig pismem % dnia
3 lutego 2012 r, znak: WOO0S-11.4210.3.2012.1R, do Pafsiwowego Powialowego Inspekiora
Sanitarnego w m.st. Warszawie (zwanego dalej ,Inspektorem Sanitarnym™) aopinig w sprawic
obowigzku przeprowadzenia oceny oddzislywania na srodowisko dla ww. przedsigwzigcia
i w przypadku stwierdzenia takiego obowiazku o okreslenie zakresu raportu o jego oddzialywaniu na
srodowisko. Inspektor Sanitamy w opinii z dnia 8 marca 2012 r., znak: ZNS.7121.19.2012,AK,
stwierdzil konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania przedmiotowego przedsigwziecia na
Srodowisko oraz okreslil zakres koniecznego do wykonania raportu o oddzialywaniu na érodowisko na
zgodny zart. 66 ust. | uslawy 00§, wskazujae Jjednoczesnie zagadnienia wymagajgce szczepdlowe]
analizy w tresei lego dokumentu.

Positkujac si¢ ww. opinig Regionalny Dyrektor w dniu 2 kwietnia 2002 r. wydal postanowienie, znak:
WOOS-11.4210.32012.TR, ktérym nalozy! obowiazek przeprowadzenia oceny oddzialywania
przedmiotowego przedsigwzigcia na srodowisko, ustalil zakres niezbgdnego do wykonania raportu na
zgodny z tresciq art. 66 ustawy oos oraz okreslil elementy wymagajace szczegolowe] analizy,
konieczne do zamieszczenia wtymze raporcie. Przedmiotowy raport wplyngl do organu w dniu
17 kwietnia 2012 1.

Pismem z dnia 30 maja 2012 r., znak: WOOS-11.42103.2012.TR, Regionalny Dyrekior wystypil -
zgodnie z art. 77 ust, | pkt 2 ustawy o0os - do Inspektora Sanitamego o wydanic opinii preed
wydaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. W dniu 3 sierpnia 2012 r. wplynela do
organu wnioskowana opinia z dnia 27 lipca 2012 r., znak: ZNS.7123.15.2012.1M, w ktérej Inspektor
pozytywnie zaopiniowal realizacje przedmiolowego przedsigwzigeia, wskazujac jednoczednic
niezbgdne do zastosowania ze wugledow higieniczno-zdrowotnych warunki tej realizacji. Regionalny
Dyrektor w niniejszej decyzji uwzglednil wszysikie wskazania i zalecenin [nspektora w pkt sentencii:
1.2.1,1.22,1.2.4,1,25 127 - 1.2.11, 1.2.13,1.2.151 1.2.28 oraz 1.3.2, 1.33, 1.3.7 — 1.3.9, a 1akic
3.2,

W trakcie postgpowania zmierzajacego da wydania niniejszej decyzji organ przeanalizowal

w szezegolnosei nastgpujgce dokumenty:

- wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,

= kartg informacyjng przedsigwzigcia,

= raport o oddzialywaniu przedsiewzigeia na $rodowisko,

~ poswiadczone przez wlasciwy organ kopie map ewidencyjnych obejmujacych przewidywany
teren, na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz obejmujacych obszar, na kiéry bedxie
oddziatywaé przedsigwzigcie,
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- wypisy z ewidencji gruntow obejmujace przewidywany teren, na kidrym bedzie realizowane
preedsiewziecie oraz obejmujgce obszar, na ktdry bedzie oddziatywaé przedsigwzigcie,

= wypisy i wyrysy z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego dla terenéw, na
Ktérych planowana jest realizacja przedmiotowego przedsiewzigcia,

~  uwagi i waioski zlozone do prowadzonego postepowania,

~  petnomocniciwa skladane do akt sprawy,

= opinig Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w m.st. Warszawie z dnia & marca
2012 r., enak: ZNS.7121.19.2012.AK,

= opinig Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w m.st. Warszawie z dnia 27 lipca
2012 r., znak: ZNS,7123.15.2012.IM,

I'reeprowadzona analiza - o kiérej mowa powyiej - potwierdzita, zc tresé przedlozonego raportu jest
zgodna z arl. 66 ustawy ooé, a zawarte w nicj warunki realizacji przedsiewzigcia i projektowane
rozwigzania chronigce srodowisko zostaly zaproponowane racjonalnie i adekwatnie do charakteru
iskali oddzialywania inwestycji na $rodowisko. Organ w celu zminimalizowania wplywu
rozpatrywanego przedsigwzigcia na to §rodowisko wzial pod uwage i w petnym zakresie uwzglednil
wigkszosé ww, ustalen zawartych w raporcie i okreslil na ich podstawie:
1) warunki wykorzystania terenu w fazic realizacji i eksploatacji lub uzyltkowania przedsigwzigcia,
ze szezegblnym uwzglednieniem koniecznosei ochrony cennych wartodei przyrodniczych,
zasobow naturalnych i zabytkdw oraz ograniczenia ucigzliwodci dla terendw sasiednich (pkt 1.2
sentencii decyzji);
wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji
wymaganej do wydania decyzji, o kioryeh mowa w art. 72 ust. | ustawy oos (pkt |3 sentencji
decyzii);
3) obowiazek wykonania badai monitoringowych w zakresie dotyczacym zieleni oraz oddziatywan
wibracyjnych (pkt 3 sentencji decyzji).

W przedlozonym raporcie Inwestor preedstawil analize wariantow przedmiotowego przedsigwzigcia,
roznicujge poszczegblne rozwiazania m.in. pod wzgledem lokalizacii trasy planowanej linii,
raglebienia niwelety i technologii prac, itd. Zaprezentowal rowniez alternatywe dla realizacii
precdsigwzigeia, polegajaca na przygotowaniu infrastruktury micjskie] dla pozostalych srodkow
lransportu (tramwajow i autobusow) w celu przejgcia potokdw pasazerskich na trasie planowane;]
I linii metra, a takze opisal sytuacj¢ polegajaca na niepodejmowaniu realizacji przedsigwzigeia oraz
Jei przewidywane skutki dla $rodowiska i funkcjonowania miasta. Regionalny Dyrekior po
preeprowadzeniu - wiclokryterialnej analizy (uwzgledniajacej kwestie érodowiskowe, spoleczne
i ckonomiczne) przedstawionych wariantéw podzielit argumentacje przytoczona w raporcie w kwestii
celowosei i pozytywnych skutkdw wykonania przedsiewziecia w wariancie proponowanym przez
Inwestora i wskazal ten wlasnic wariant do realizacji.

Analizujac sprawg organ ustalil, ze przedmiotowe przedsigwzigcie planowane Jest do realizacji na
lerenie polozonym poza granicami obszarow podlegajgcych ochronie na mocy ustawy z dnia
16 kwictnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 7 2009 r. Nr 151, poz. 1220, ze zm.). Najblizsze
ohszary Nawra 2000 to Dolina Srodkowuj Wisly PLB 140004 (ustanowiony w ramach Dyrektywy
I'tasiej) oraz Puszcza Kampinoska PLC 140001 (ustanowiony w ramach Dyrektywy Plasiej
i Siedliskowej). Najmniejsza odleglosé pomigdzy planowanym adcinkiem melra a granicami obszaru
Dolina Smdkowcj Wisty wynosi 0,8 km (poczatek tunelu metra pomigdzy stacjs ,,.Dworeec Wilenski®
a stacja ,Szwedzka”), zas minimalna odleglosé od granic obszaru Puszeza Kampinoska przekracza
6 kin (stacja ,lLazurowa”). Ze wzgledu na rodzaj i charakter oraz swoja lokalizacje przedsiewziecie to
nie bedzie w sposob znaczgcy negatywnie oddzialywaé na przedmioty ochrony, jak rowniez
integralnosé tych obszaréw oraz spajnoéé sieei Natura 2000,

Analizn zebrane] w sprawie dokumentacii pozwolila w pelni rozpoznaé¢ skale | charakter
preedsigwzigeia oraz wielkosé i rodzaj generowanyeh preez nie oddziabywan i uciazliwosei, Ustalenie
stodowiskowych uwarunkowar dla tego przedsiewziecia poprzez okredlenie warunkéw Jego realizac)i
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i poinicjszej eksploatacji oraz wymagan dotyczacych achrony srodowiska koniecznych do
uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktéryeh mowa w art. 72 ust, |
ustawy 00s, a takze wskazanie koniecznosei wykenania badan monitoringowych, zdaniem orpanu
rapobiegnie wystgpowaniu Jub ograniczy skalg negatywnych oddziabywan na érodowisko.

Okreslone w niniejszej decyzji warunki znajdujg racjonalne uzasadnienie wynikajace z preepisow
prawa oraz ogolnie przyjetych zasad zachowania ladu spolecznego i poszanowania srodowiska
naturalnego, oparte sa lekze na wiedzy organu. Uwegledniajac e fakty zaproponowane
nwarunkowania mozna umolywowaé w przedstawiony ponizej sposdb.

Prace zwiqzane z realizacjq przedsigwzigeia oraz jego eksploatacja moug by¢ zrodtem halasu i drgan,
zatem w celu ograniczenia ich emisji do otoczenia i dalszej propagacji w srodowisku nalozono na
Inwestora warunki okreslone wpkt 1.2.1 - .29 oraz 1.3.1 - [.3.3 sentenci decyzji.

Realizacja przedmiotowego przedsigwzigeia wiazac sig moze z emisja do powietrza atmosferycznepo
pytéw powstajacych w trakeie prac budowlanych | montazowyeh oraz transportu  malerialow
budowlanych i ziemi z wykopdw. Ponadio praca maszyn budowlanych i samochodéw cigzarowych
wtrakeie realizacji przedsigwzigcia moze byé zrédlem gazowych zanieczyszczenn powielrza
atmosferyeznego. Majac zatem na wzpledzie koniecznosé ograniczenia wielkogci tych emisji nalozono
na Inwestora warunki okreslone w pkt 1.2.6 i 1.2.10 sentencii decyzji.

Faza budowy, jak i funkcjonowania inwestycji wiazaé sie moze z przekszialcaniem stosunkow
wodnych (zaréwno w  kategoriach ilosciowych, jak i Jakosciowych), w tym rownicz
zanieczyszezeniem srodowiska gruntowo-wodnego, m.in. substancjami ropopochadnymi. W celu
zminimalizowania przewidywanych zmian oraz wykluczenia mozliwosici wystapienia zanieczyszczen
lub ograniczenia skutkéw ich zaistnienia nalozono na Inwestora warunki okreslone w pkt 1.2.11 -
[.2.22 oraz 1.3.4 - 1 3.8 sentencji decyzji.

Realizacja przedsigwzigein oraz jego eksploatacja bedy zrédlem powstawania roznego rodzaju
odpadéw. Majac na uwadze koniecznosé ograniczenia zwigzanych z tym oddziatywan na srodowisko.
w szczegélnosei na srodowisko gruntowo-wodne, nalozono na Inwestora warunki okreglone w pkt
1223 - 1.2.25 oraz 1.3.9 sentencji decyzji.

Prowadzone na etapie realizacji przedsiewzigcia prace budowlane | montazowe moga grozic pogorszeniem
stanu zdrowotnego drzew i krzewdw rosnacych w granicach lub bezposrednim sgsiedziwie inwestyc)i.
Dodatkowo prace te mogq niekorzysmie wplynaé na zwinzang z 13 zielenig faung. W celu oddalenia
mozliwosei oddziatywanis inwestycji w tym zakresie nalozono na Inwestora warunki okreslone w pkt
1.2.26 (1.2.26.1 - 1.2.263) oraz 1.3.10 (1.3.10.1 = 1.3.10.2)i 1 3.11 sentenc)i decyzji.

Niewlasciwe zagospodarowanie i wykorzystanie mas ziemnych i gruzu budowlanego z wykopow,
poachodzacych 2 terenu realizacji planowanego przedsigwziecia mogloby mie¢ niekorzystny wplyw na
przyrodg. Zatem w celu wyeliminowania oddzialywania inweslycji w tym zakresie nalozono na
Inwestora warunek okredlony w pkt 1.2.27 (1.2.27.1 - 1.2.27.3) sentengji decyzji.

Realizacja przedsigwziecia wigzaé si¢ moze z powstaniem nadzwyczajnego zagrozenia $rodowiska,
Majac zatem na wzglgdzie koniecznosé ograniczenia mozliwosei powstania i skutkéw zaistnienia
takiego zagrozenia nalozono na Inwestora warunek okreslony w pki 1.2.28 sentencji decyzji.

W pkt 2 sentencji niniejszej decyzji organ odstapil od obowiazku przeprowadzenia oceny

oddzialywania przedsigwzigeia na $rodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji.

o ktrych mowa w art. 72 ust. | ustawy oo$. Stanowiska takie przyial wziqwszy pod uwagg, ze:

— posiadane na clapic wydawania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dane na temat
przedsigwzigcia pozwalajg wystarczajaco acenic jego oddzialywanie na srodowisko;

— ze wzgledu na rodzaj i charaklerysiyke preedsigwzigcia oraz Jego powigzania ¥ innymi
przedsigwzigciami nie istnieje mozliwosé kumulowania sie oddzialywan preedsigwzige
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znajdujacych sig na obszarze, na ktary bedzie oddziatywaé przedsiewziecie, powodujacego istotny
wezrost istnicjacych na tym obszarze ucigzliwosci;

- nie istnicje mozliwosc oddzialywania przedsigwzigcia na obszary wymagajace specjalnej ochrony
¢ wzglgdv na wysigpowanie patunkow roslin 1 zwierzgt lub ich siedlisk |ub siedlisk
przyrodniczych objgtych ochrong, w tym obszary Naiura 2000 oraz pozostate formy ochrony
przyrody.

W pkt 3 sentencji decyzji organ nalozyl na Inwestora obowiazek wykonania badan monitoringowych
w celu kontroli stanu zadrzewien podlegajacych oddzialywaniu inwestycji | sprawdzenia skutecznosei
easlosowanych dzialen o charakterze minimalizujacym w stosunku do istniejacego drzewostanu
(pkt 3.1 sentencji) oraz oceny wplywu oddziatywan wibracyjny generowanych pracami budowlanymi
i eksploatacjg metra na obiekly budowlane przy jednoczesnym sprawdzeniu efektywnosci
zabezpieczen przed 1ymi oddzialywaniami {pkt 3.2 sentencji).

Zpodnie z art. 10 § 1 Kpa Regionalny Dyrektor zapewnil stronom czynny udzial w kazdym stadium
postepowania, a przed wydaniem decyzji umozliwil im wypowiedzenie sie co do zebranych dawodaow
i materialow oraz zgloszonych zadan. Jako ze w przedmiolowym postgpowaniu liczba stron
preekraczala 20, to w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy 00§ w sprawie zaslosowanie miaf art. 40 Kpa.

Zpodnie z art, 33 vst. | ustawy oos organ przed wydaniem niniejsze] deeyzji wymagajacej udzialu
spoleczenstwa podal do publicznej wiadomosei informacje o przystapieniu do przeprowadzenia oceny
oddeialywania przedsigwzigeia na $rodowisko, wszezgciu postgpowania, przedmiocie decyzji, ktéra
ma by¢ wydana w sprawie, organie wlasciwym do wydania tej decyzji oraz organie wlasciwym do
wyduania opinii, mozliwosciach zapoznania sig¢ z niezbedna dokumentacjg sprawy oraz o migjseu,
w kiorym jest ona wylozona do wgladu, mozliwosei, sposobie | migjscu skladania uwag i wnioskow,
wskazujgce jednoczesnie dwa 21-dniowe termin ich skladania (w dniach od 15 ezerwea 2012 r. do
5 lipea 2012 r. 1 od 3 do 23 sierpnia 2012 r.) oraz organie wlasciwym do rozpatrzenia lych uwag
i wnioskéw, Drugi termin na skladanie uwag i wnioskdw przez spoleczedstwo zostal wyznaczony
prees organ wozwigzku z nieprawidlowosciami w zakresie uwidocznienia stosownego obwieszezenia
w Urzgdzie Dzielnicy Bemowao m.st. Warszawy oraz Urzgdzie Dzielnicy Targdwek m.st. Warszawy.

Obwieszcvenia informujace strony postgpowania oraz podajgce informacje dla spoleczenstwa do
wiadumosei publiczne] vwidsczniane byly na tablicach ogloszen w siedzibie Regionalnej Dyrekeji
Ochrony Srodowiska w Warszawie, Urzgdzie m.st. Warszawy, Urzedzie Dzielnicy Bemowo m.st.
Warszawy, Urzgdzie Dzielnicy Praga Pélnoc m.st. Warszawy, Urzgdzie Dzielnicy Targowek mst.
Warszawy oraz Urzedzie Dzielnicy Wola m.st. Warszawy. Dodatkowo zamieszczane one byly na
stronje internetowej organu.

W toku prowadzonego poslgpowania pismem z dnia 5 lipea 2012 r. (data wplynigeia do organu —
6 lipca 2012 r.) Towarzystwo Ochrony Przyrody zglosilo zamiar uczestniczenia w tym postgpowaniu
na prawach strony. W odpowiedzi na to zgloszenie Regionalny Dyrekior wezwal przytoczong
organizacje ekologiczna do uzupelnienia brakéw formalnych w zlozonym podaniu. W konsekwencji
organizacja ta zlozyla wymagane uzupelnienie przy pismie z dnia 23 lipca 2012 r. (data wphynigeia do
organu — 24 lipca 2012 r.) i spelniajac tym samym warunki formalne uczesiniczyta w postgpowaniu
zpodnie ze swoim zadaniem. Ww. pismem z dnia 5 lipea 2012 r. Towarzystwo zglosilo dodatkowo —
w trakcie (rwania pierwszego 2)-dniowego lerminu wyznaczonego przez tutejszy organ w celu
zapewnienia udzialu spoleczensiwa w prowadzonym postepowaniu - swoje uwagi i wnioski.
Informacj¢ o tym, w jaki sposob zostaty one wzigte pod uwage araz w jakim zakresie zostaly
uwzglednione zawiera zamieszezona ponizej tabela.

Lp. | Tresé uwagi lub woiosku | Stanowisko organu

Uwagi i wnioski dotyczgee tresci raportu o oddziatywaniu na srodowisko
| Wniosek o uzupelnienie raportu o dokladne | Wniosek nieuwzgledniony
I.1 | sprecyzowanie  postulowanych  przez | Regionalny Dyrektor stoi na stanowisku, ze
Inweslora micjsc (lokalizacji) | przedsiawiony raporl zgodny jest z art. 66
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przeznaczonych do 2wozenia na nie
iskladowania mas ziemnych | gruzu
zwykopdw,  ktére  bedg  powstawaé

w trakeie budowy odeinkéw drugiej linii
metra warszawskiego.

ustawy oo0s. Zawarte w nim warunki
realizacji przedsigwzigeia i projeklowane
rozwigzania chronigce srodowisko zoslaly
rapropanowane racjonalnie i adekwatnie do
charakteru i skali oddzialywania inwestycii
na srodowisko.

Wniosek o dokonanie wyczerpujgcej
analizy ww. miejsc przeznaczonych do
zwozenia na nie i skladowania mas
ziemnych i gruzu z wykopow pod katem
mozliwodei zniszczenia w wyznaczonych
lokalizacjach skiadowisk siedlisk
wyslepowania  chronionych  gatunkéw
zwierzgt i roslin, chronionych prawem
unijnym cennych siedlisk przyrodniczych,
Jak rowniez spowodowania niekorzystnych
zmian  stosunkéw  wodnych  wskutek
skladowania olbrzymich mas ziemnych —
celem okreslenia warunkow dla
minimalizacji szkodliwych oddziatywan
jakie  beds  mialy  miejsce  wskutek
skladowania  odpadéw pochodzgeych
z budowy metra. Pozwoli 1o na prawidlowe
wskazanie miejsc (terenéw) o nieistotnych

walorach przyrodniczych, gdzie
sktadowanie ziemi z  wykopow nie
spowoduje zabronionego prawem
niszczenia siedlisk wyslgpowania

chronionych  gatunkow zwierzat, roslin
igrzybéw, jak réwniez nie  wywola
niekorzystaych  zmian  w  slosunkach
wodnych — w tym takze na terenach
sasiednich, ktare beda praniczyé  ze
skladowiskami  ziemi  z  wykopow
budowlanych i gruzu.

Wriosek nieuwzgledniony

Regionalny Dyrektor stoi na stanowisku, 7e
przedstawiony raport zgodny jest z art. 66
ustawy o©os. Zawarle w nim warunki
realizacji przedsigwzigcia i projektowane
rozwigzania chroniace $rodowisko zoslaly
zaproponowane racjonalnie i adekwatnie do
charakteru i skali oddzialywania inwestyeji
na $rodowisko.

Uwagi i wnioski dotyczace srodowiskowych

uwarunkowan realizacji przedsigwzigcia

Whiosek o ograniczenie terminu usuniecia
drzew i krzewow, ktdre bedg kolidowaé
z planowang budowg zachodniego
i pdinocno-wschodniego odcinka  drugie]
linii metra warszawskiego wylacznic do

Whiosek czesciowo uwzgledniony w pkt
1.2.26.3 sentencji decyzji.

Zdaniem Regionalnego Dyrekiora
wprzypadku niedajgeej si¢ uniknaé ze
wzgledu na przyjety barmonagram prac
koniecznosci wykonania wycinki drzew
i krzew6w  podezas  okresu lggowego

2.1 | czasu od 16 pazdziernika do korca lutego, plakiw | ' paale rozrody .W‘kafo‘sc'
czyli poza okresem legowym prawnie inyeh i pta_kl gatunkow ,.d{.lk“
chronionych gatunkéw ptakéw i poza wystgpujaeyeh 2Wietza), Zabieg leki it
; g ., | dopuszczalny, jednak  pa  dokonaniu
czasem rozrodu wickszodei innych niz | Keii AlGET e el
ptaki  gatunkéw dziko  wystepujacych inspekell terenu pod ktem Wysiepowania
awierza), prawnie clhr'ur?lonych galunkoxy 2wierzy,
ktéra umozliwi ewentualng wyeinke zieleni
z uwzglednieniem przepisow ¢ zakresu
ochrony gatunkowe;.

Whiosek o wskazanie, aby odpady, w tym | Wniosek cegStiowo uwzgledniony w pkt

2.2 | ziemia z wykopow i gruz, kiore bedq | 1.2.27 (1.2.27.1 - 1.2273) sentencji
powstawac na clapic realizacji inwestycii | decyzji.
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byly  wywozone, skladowane

terenach nieobjetych

z dnia

1220, =2¢ 2zm), w

Natura 2000, w tym
ekologicznych migdzy tymi
w wojewddztwie mazowieckinm.

i/lub
gospodarczo wykorzystywane wylacznie na
ustawowymi
obszarowymi formami ochrony przyrody,
o ktorych jest mowa w art. 6 ust. | ustawy
16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr t51, poz.
szezepdlnosei
2 wykluczeniem Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu i sieci obszarow
takze polaczen
obszarami

Zdaniem Regionalnego Dyrektora
w pranicach obszarowych lorm ochrony
przyrody mopg isiniec legalnie
funkcjonujace obiekty przeznaczone do
celow wskazywanych przez Wnoszacego
(np. sktadowiska odpadow). Organ okreslit
natomiast, uznajac to za konieczne w celu
wykluczenia negatywnego oddziatywania

na Srodowisko procesu  skladowania
i gospodarczego  wykorzystywania mas
ziemnych i gruzo budowlanego

z wykopow, warunki ich przekazywania
osobom fizycznym na wlasne potrzeby.

wiedzy nt.
zwozenia na nie | skladowania
przeprowadzenia
oddzialywania

ponowngj
przedsigwzigcia

=)
8]

preedsiewzigeia
odcinkow

budowy
drugiej linii

puzwolenia na budowe.

Whniosek o nalozenie przez Regionalnego
Dyrektora — w przypadku braku aktualnej
miejsc przeznaczonych do
mas
ziemnyceh i gruzo z wykopow — obowigzku
oceny

srodowisko - na etapie zatwierdzania dla
dalszych

metra
warszawskiego projekiu architektoniczno-
budowlanepgo oraz udzielania koncowego

Whniosek nieuwzgledniony

Regionalny Dyrektor stot na stanowisku, ze
w  odniesieniu  do  przedmiotowego
preedsigwzigein  nie ma  potrzehy
preeprowadzenia oceny oddeiatywania na
$rodowisko  w  ramach  postgpowania
zmierzajacego  do  wydania  decyyji
wymaganej przed rozpoczgciem  jego
realizacji.

Argumentacja w lym zakresie zoslala
preedstawiona w akapicie 10 na stronie
7 i nkapicie | na stronie § decyzji.

£ uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencji.

POUCZENIE

Od niniejsec) decyzji stuzy prawo wniesienia odwolania, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora
COchrany Srodowiska w Warscawie, do  Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w terminie
|4 dni od daty dorgezenia.

Lalacznik:
—  Charakterystyka prredsigwzigcia zgodnie z art. 82 ust. 3 uslawy ooé.

Otrzymuja:
@ Miasto st. Warszawa reprezenlowane przez pelnomacnika, |j. Pana Jerzego Lejka

s

Melro Warszawskie Sp. z 0.0

ul. Wilczy D6t 5

02-798 Warszawa;

Strony postgpowania zgodnie z art. 49 Kpa;
ad.
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Warszawa, dnia A grudnin 2012 1.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WOO0S-11.4210.3.2012.TR

Zalgeznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowantach

Charakierystyka przedsigwzigcia pn. Budowe I linii metra od sgluku za staciq Rondo
Daszyiiskiegu do stucji Polezyriska wraz ze stacjq techniczno-postojows (ndeinek zachudni) oruz od
szlaku za stucjq Dwerzec Wilenski do stacji Brédno (odvinek wschodni pélnecny) realizowanego
w wariancie proponowanym przez Inwestora, zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy oos.

Planowana inwestycja polega na budowie Il linii metra na odeinku zachodnim (na dlugodei ok.
9.3 km) oraz wschodnim potnocnym (na dlugosci ok. 7,1 km). Na trasie tych adeinkéw zaplanowano
odpowiednio 8 i 6 stacji. Na koncu odcinks zachodniego na obszarze okolo 24 hia usytuowana bedvie
stacja techniczno-postojowa ,Mory”.  Zestawienie odleglosci pomigdzy stacjami na poszczepdlnych
odeinkach dla wariantu trasy proponowane] przez Inwestora przedstawiajg zamicszczone ponizc
tabele. Odleglosci mierzono po osi trasy metra,

Odcinck zachodni
Symbol T . .. O.dleglosvtl :
Lp. 5 Lokalizacja, funkcja stacji pomiedzy osiami
stac)i )
. stacji (m)
Toery odstaweze — Stacja Techniczno Postojowa Mory — koniee
odcinka 554
Stacja ,,Polczyiiska” - zlokalizowana pod vl. Sochaczewsky po
1. Cl polnocnej stronie skrzyzowania z ul. Polezyiskg (w poblizu
granic administracyjnych m.st. Warszawy) 1238
Stacja WChrzanéw™  —  zlokalizowana w terenie
5 ¢ |niezabudowanym po péfmocnej stronie ul. Szelguowskie]
' " |wrejonie skrzyzowania z planowanym przedluzeniem ul.
. 1723
Czluchowskiej
Stacja | Lazurowa™ — usyluowana po poludniowe] stronie ul.
1 C3  |Gorczewskiej po zachodniej stronie skrzyzowania z ul.
Klemensiewicza 716
Stacja Powstaricéw  Slaskich” - zlokalizowana pod ul.
1. C4 | Gorczewska, w rejonie skrzyzowania z ul. Pawslaficow
Slaskich
1242
Stacja ,,Wola Park” - usytuowana wezdluz ul. Gorczewskiej
S. CS | pray skrzyzowaniu dochodzacej ukosnie ul. Bialowigjskicj po
zachodniej stronie skrzy fowania z ul. Przanowskiego 867
Stacja C6 ,Ksigeia Janusza® -~ zlokalizowana pod ul.
6. C6 | Gorczewska pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Ksiecia Janusza
HOTeZEWS 1097
i ul. Ciolka
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Stacja .Moczydlo” usyluowana po wschodniej stronie
7. C7 | wiaduktu kolejowego pod jezdniami ul. Garczewskiej w rejonie
skrzyzowania z ul. Sokolowskg 7%0
Stacja ,Wolska” - usymowana pod ul. Plocka - po
8. C8 . o .
poludniowej stronie skrzyzowania z ul. Wolskg
Stacja ,,Rondo Daszynskiego” (do konca tordw odstawezych) 1069
Razem > 929ﬂ
Odcinck wschodni potnoeny
Symbol Odleglosei
l.p. zlac‘i Lokalizacja, funkcja stacji pomiedzy osiami
. stacji (m)
Stacja ,,Dw. Wilenski” (do konca tordw odstawezych) 183
Stacja ,Szwedzka” - zlokalizowana begdzie w ciggu ul.
[ Cl16 | Strzeleckiej, po stronie wschodniej skrzyzowania z ul.
Szwedzka 791
Stacja , Targéwek 1" - usytowana po poludniowej stronie
2 17 2 h i s / i g
skrzyzowania ulic M. Ossowskiego i Pratulinskie] 837
Stacja , Targébwek 1" - usytuowana przy skrzyzowaniu ul,
3. cl8 LB PR T o
Pratulinskiej i ul. Trockiej o
Stacja ,,Zacisze™ - zlokalizowana wzdluz ul. Figara, w rejonic
4. cl19 . i P .
skrzyzowania z ul. Lecha, po poludniowej stronie ul. Rolanda P41
§ . Stacja Kondratowicza” ~  zlokalizowana pod  ulica
3. C20 . = . ;
Kondratowicza, w rejonie skrzyzowania z ul. Malborskg 1378
6 21 Stacja ,,Brédno™ - usytuowana pod ul. Kondratowicza po
) ~ | stronie wschodniej skrzyzowania z ul. Rembielinska "
Tory odstawcze — koniec odeinka 2
[; Razem [L 7056|

Charakterystyka stacji i tuneli

Dla projektowanych szlakéw I1 linii metra przyjeto: 2 twnele drazone tarcza o przekroju kolowym
i srednicy zewngtrznej ok. 6,3 m, grubosé obudowy zelbetowej min. 30 ¢m, rozstaw osiowy w planie
tneli 13 - 14 m, a zalebienie wierzchu twneli min. 6,0 m pod poziomem terenu (min. jedna $rednica

drazonego lunclu). Jako urzadzenie drazace wykorzystana bedzic tarcza zmechanizowana (np. typu
L0eB).

[la obiektow stacyjnych metra przyjeto pigtrowy uklad funkcjonalno-technologiczny, usyluowany na
dwaeh lub trzech kondygnacjach korpusu. Na kondygnacji dolnej znajdowaé si¢ hedzie hala peronowa
# wyspowym peronem (dlugosci 120 m), usyluowanym pomiedzy torowiskami, oraz pomieszczenie
wentylatorni stacyjnej na jednej 2 glowic. Na kondygnacji gornej znajda si¢ pomieszczenia
technulogiczne melra oraz antresole pasazerskie przewaznie na obu koncach korpusu. Dlugodci
korpusu wynosi¢ beda min. 150 m, szerokosci ok. 22 - 23 m, zaglgbienie PGS (poziom glowki szyny)
> Il m p.p., zaglgbienie plyty dennej > 12,5 m p.p.1.

Uklad konstrukeyjny korpusu stacji przyjmuje sie jako dwu- i trzykondygnacyjny, dwu- lub
trojnawowy, o konstrukeji zelbetowej monolitycznej, realizowany odkrywkowo (w wykapie
olwartym), preewaznic w obudowie zewnetrenych Scian szezelinowych.

Obiekt tunelu tordw odstawczych bedzie posiadat dlugosé min. 250 m, szerokosé ok. 22.0 m
i glehokosé > 12,5 i ppt Dla obiekiow tyeh przyjeto uklad konstrukeyjny jedno - lub

2
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dwukondygnacyjny oraz dwu- i trajnawowy. Konstrukcja tunelu torow - zelbetowa monolityczna -
bedzie realizowana odkrywkowo.

Konstrukcja wyjée slacyjnych — wyprowadzajacych pasazerow ze stacji na poziom chodnikéw oraz
zespotow komunikacyjnych (schodéw statych, ruchomyeh i trzonu windowego) - bedzie zelbetowa
monolityczna. Korytarze przejs¢ pod ulicami bgda mialy szerokosé 7- 9 m i wysokogé 4 - 5 m.

Technologia wykonania tuneli szlakowych i stacji

Ze wzglgdu na przewazajacy intensywng zabudowg zastosowanie znajdzie technologia drazenia
tarczami TBM typu EPB (ze wzgledu na ich lepsze parametry kontrolowania osiadan powierzehni
terenu i dostosowanie do drazenia w tak zroznicowanych warunkach gruntowo-wodnych jakie
wystepuja w Warszawie). Dla cigglodei procesu drazenia tuneli szlakowych przyjela zostanie zasada
wyprzedzajacej realizacji obiektow stacyjnych, przynajmniej do fazy umozliwiajace] przejazd tarcz
przez wykonane sekcje scian szezelinowych na wejsciu i wyjsciu ze stacji lub preejazd tarcz przez
wykonang konstrukeig obiekiu. Tunele szlakowe przebiegajace pod Jub w bezpodrednim sasiedzwie
zabudowy bgda drazone tarczami z zachowaniem co najmniej 6-cio metrowego dystansu sklepienia
tunelu od powierzchni terenu i spodu fundamentow budynkow.

Obiekty stacyjne i tory odstawcze

Obicktly stacyjne realizowane beda metoda odkrywkowa — w wykopie otwartym. Zelbetowa
monolityczna konstrukcja stacji bedzie wykonywana w obudowie $cian szczelinowyeh, ktdre w fazic
budowy bedg stanowic obudowg wykopu, a w fazic docelowej konstrukeje $cian zewnetrznych.
Obudowa $cian szczelinowych umozliwi takie zastosowanie tzw. stropowej metody realizacji
obiektéw stacyjnych (koniecznej w obieklach usytuowanych w obszarach $cislej zabudowy). Sziywna
konstrukcja zelbetowych Scian szezelinowych, rozparlych tarczami stropow, zminimalizuje ich
odksztalcenia i deformacje podloza gruntowego pod sasiadujacg zabudowy. Wykonanie w pienwsze]
kolejnosci stropu zewngtrznego umozliwi, po wykonaniu zasypki i nawierzchni, szybkie wykonanie
przejazdow nad obickiem lub przywrocenie ruchu ulicznego. Obiekly zewngtrzne przy korpusie siacji
lakic, jak prrejscia podzicmne czy tunele wentylacyjne z czerpnia powietrza wykonywane bedy
metoda odkrywkowa.

Szlaki i obiekty szlakowe

Dla realizacji planowanych szlakaw 11 linii metra przyjeto poza ww. nastepujace zalozenia:

— montaz i rozruch tarcz drazacych tunele bgdzie si¢ odbywal w szybach startowych, usyluowanych
w obiektach stacyjnych i torow odstawezych:

~ demonta? larcz przewidziano w komorach demontazowych;

~  przemarsz larcz bedzie sig odbywal bez keniecznosci ich posredniego demontazu | montazu;

- konstrukeje obiektow stacyjnych realizowanych w wykopie otwartym bgda wykonane prred
przemarszem tarcz;

~ nadlugosci wykonanych stacji nastapi przesuw tarcz lub przejscie tarcz przez konstrukeje stacji;

- wentylatornie szlakowe bedy realizowane meloda odkrywkowa, polyczenia 2 (unelam
z zastosowaniem metod gorniczych;

- dla wykonania lacznikéw wentylacyinyeh i ewakuscyjnych, spinajacych tunele szlakowe.
przewidziano zastosowanie podziemnych metod gorniczych;

— dla stabilizacji osrodka gruntowego w strefach gruntéw sypkich nawodnionych oraz w sgsiedziwie
obiektdw wykonywanych metodami odkrywkowymi przewiduje si¢ stosowanie iniekcji
zeskalajacych grunt (np. jet-grouting).

Drazenie tuneli pod ulicami i obicktami uzbrojenia podziemnego

Na trasie [l linii metra tunele szlakowe - w postaci dwéch b tarczowych - preechodzi¢ beda pod
Jezdniami ulic i torowiskami (ramwajowymi. Tunele te krzyzowac sie beds ponadto z obiektami
uzbrojenia podziemnego. Zasadnicze z nich to kanaty kanalizacyjne, magistrale wodociagowe i kanaly
cieplownicze. Wedlug prognozowanych osiadsn  terenu  wywolanych  drgzeniem  tuneli
z wykorzystaniem przyjete] technologii, przemarsz tarcz pod ulicami i obiekiami uvzbrojenia
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podziemnego bedzie bezpieczny - ruch lokalny na jezdniach polozonych nad trasg drazonych tuneli
bedeic dopuszezony. W odniesieniu do obickiow uzbrojenia podziemnego naleZy przewidzied
ubserwacje geodezyjne na czas przemarszu tarcz pod nimi.

W przypadku wystapienia przekraczajgeych dopuszezalne dla danego rodzaju uzbrojenia osiadad,
preewiduje sig wykonanie, stosownych do obiektu i jego stanv technicznego odpowiednich
vabezpieczen, np. w poslaci intekeji podsadzajace).

Dryienie tuneli pod budynkami

Na trasie projektowanych odeinkdw metra niektére tunele szlakowe bedq drazone pod obiekiami
zabudowy miejskiej. Drazenie lo poprzedzone bgdzie dokladnym rozpoznaniem konslrukcji oraz stanu
lechnicznego budynkow. Zebrane dane posluza do opracowania programu maonitoringu tych
budynkow na czas drazenia pod nimi tuneli tarezowych, oraz opracowania metod dzialan awaryjnych,
kiére nalezy podjaé niezwlocznic w przypadku ujawnienia sig niepokojacych wynikéw abserwacii.
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Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacie przedsiewziecia dla

odcinka zachodniego z 19 maja 2008r.

0D :METRO WARSZAWSKIE-D, Inwestucji NR FAKSU L +48226554284 84 WRZ. 2008 18:18 STR. 1
\P[bauve y
« . METRO WARSZAWSKIE 5p. 2 0.0.| z_/%
o g KANCELARIA l ﬂu v&
%%;% Z 130 05 261 } |
“MAZOWIECKI £ Bolee| R
A MA
WOJEWOD 1, dz. Q‘Zgé POSDIF vernensrsrreens |
Warszawa, dnia A9 maja 2008r.
WSRLKG/6613/1/60/07

DECYZJA
0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
ZGODY NA REALIZACJIE PRZEDSIEWZIECIA

;\;a podstawie art. 104 Kodeksu postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r.
N7 98, poz. 1071 ze zmianami), axt. 46 ust. 1 pkt. 1 i art. 46a ust. 9 ustawy 7 dnia 27 kwietnia

2001 . Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2 2008 1. Nr 25, poz. 150)
po rozpatrzeniu

waioska P. Jerzego Lejka, prozesa Zerzadu Spéiki Mewo Warszawskie Sp. z 0.0. penomocnika
Miasta Stolecznego Warszawy z dniz 18.052007 r. o wydanie decyzji o srodowiskowych
ewarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, polegajacego na budowie II linit metra
od szlaku za stacja ,Rondo Daszyiskiego” do stacji ,Polezyiska” wraz ze stacjy
techniczno-postojowa ,,Mory” w Warszawie na dziatkach jak w zataczniku nr 2 do waiosku,

na wczenie Dzielnic: Wols | Bemowo miasta stolecznego Warszawy.
USTALAM

1. Rodzaj i miejsce realizacji tnwestycji.
Przedsiewziecie polega na budowie II linil metra od szlaku za stacjy .Rondo
Daszyhskiego” do stacji ,Polozyiske” wraz 26 stacja - techniczno-postojowy ,Mory”
w Warszawie na dziatkach jak w zalaczniku nr 2 do wniosku, na terenie Dzielnic: Wola
i Bemowo miasta stofecznego Warszawy.
Cherakterystyka predsigwziecia stanowi zalaeznik do decyzji. S

|
g T |
£ 36 {5, 2008 {
{
[

|
f e
e RUSFIRO00R 1 -
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'b)

0.

YI.  Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacii.

Roboty budowlane nalezy zorganizowaé w sposéb minimelizujacy ich wptyw na
stan powietiza atmosferycznego.

Z uwagi na moZliwosé wystepowania oddziatywania akustycznego, roboty
budowlane, zwigzane z podwyzszonym poziomem hatasu, nalezy wykonywac
tylko w porze dziennej.

W trakeie budowy nalezy prowadzi¢ staty monitoring poziomu wéd gruntowych.
W rejonach obnizenia poziomu wéd w stopniu zagrazajacym istnigjacej tam
rodlinnosci, nalezy prowadzi¢ nawadnianie bryt korzeniowych.

Wybér technologii prac  budowlanych powinien uwzeledniaé  potrzebg
minimalizacji stosowania odwodnien.

Halas zwiazany ¢ eksploatacia metra, Uj. praca urzadzen takich jak: czerphio-
wyrzuinie, wentylatornie, nie mozc powodowal przekroczen dopuszezalnego
poziomu hatasu w $rodowisku, okreslonych W rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w §rodowiskn (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

Sprzet uzywany do rob6t winien byé w dobrym stanie techniczoym.

Rozwiazania przyjete dlza wéd opadowych muszg zabezpieczaC metro preed
zalaniem w sytuacji wystapienia deszezu nawalnego.

Prowadzenie robét inwestycyjnych oraz eksploatacja metra musi przebiegaé
7 zastosowanicm rozwiazai technologiczaych w peini zabezpieczajacych przed
migracja zanieczyszezeh do wéd gruntowych.

Prace zwiazane z realizacja inwestycji prowadzi¢ poza okresem lggowym ptakéw
tj. od 16 pazdziernika do kotica lutego, a w trakeie sezonu lggowego wylacznie
po uprzednim uzyskaniu zgody Ministra $rodowiska na ploszenie ptakéw
objetych ochrong getunkows $cista w celu niedopuszczenia do zaloZenia gniazd
w miejscu lokalizacji i prowadzenia prac budowianych;

Odpady budowlane oraz ziemie z wykopu nalezy sktadowaé.poza terenami
objetymi obszarowymi formami chronionymi na podstawie ustawy z dnia
16 kwietniz 2004 r. 0 ochronie przyrody;

Wszelkic prace nalezy prowadzié z uwzglednicniem pelnej ochrony drzew
i krgewéw orzewidzianych do adaptacji w projekcic gospodarki istnicjacs

zielenia.

w
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12 Na czas budowy nalezy opracowaé instrukeje postepowania na wypadek

zaistnienia nadzwyczajnego zagrozenia Srodowiska.

M. Wymagania dotyczace ochrony Srodowiska do uwzglednienia w projekcie

budowlanym:

L. Opracowaé program gospodarki odpadami powstajacymi w trakeic budowy,
wskaza miejsce zwatki mas ziemi pochodzacej z wykopéw oraz ustali¢ trasy ich
wywozu, Wyboru trasy wywozu ziemi nalezy dokonaé tak, aby transport ten nie
byt #rédiem uciazliwosci dla terenéw i obicktéw chronionych.

2. Zaprojektowaé micjsca gromadzenia odpaddw.

W miare mozliwosci, nie nalezy lokalizowaé zaplecza budowy w poblizu
zabudowy chronionej. W przypadku koniccznosei realizacit zaplecza w poblizu
zabudowy chroniongj, naleZy opracowad projekt zabezpieczen minimalizujacych
uciazliwoéé zaplecza dla uzytkownikéw tych budynkéw,

4. W celu obniZenia poziom6w dZwieku w hali peronowej nalezy zastosowaé Srodki
ochrony akustycznej w postaci fumikéw, ekranéw akustycznych, wykladzin
dzwiekochionnych, itp.

5. Pomicszezenia technologiczne, przeznaczone na staty pobyt ludzi, znajdujace sig
w obrebie stacji, w bezposrednim sasicdztwie torowiska, nalezy zabezpieczyé od
hatasu przedostajacego sie od przgjezdzajacych pociagbw w postaci biemej
izolacji antywibracyjnej i wykladzin zwigkszajacych izolacyjno$é akustyczng

przegréd budowlanych,
IV, Wymagania dodatkowe.

1. Wykonaé ekspertyzy techniczne budynkéw w  zakresie odpomosei tych
budvnkéw na drgania zaréwno podczas budowy, jak i w trakcie eksploatacii
metra, Wyniki tych ekspertyz oraz szczeglowe rozpoznanie warunkéw
geologicznych obszaru budowy linii powinny stanowi¢ podstawg do
wyznaczenia zasiggu wptywu drgat na budowle znajdujsce si¢ w otoczeniu
projckiowanej lindi metra, 2 nasiepnie wyboru technélogii budowy i opracowania
ewentualnych niezbednych zabezpiecze chronigcych 1¢ zabudowg przed

efektemn prrenoszonia sie drgan na jej 'konstrukcjg i warunki uzytkowania
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budynkéw, ze szczegdlnym uwzglednicniem budynkéw przeznaczonych na staty
pobyt ludzi.
Nalezy zastosowaé zindywidualizowane podejécie do wyboru technologii robdt
poszczegdlnych obiekibw linii, owarantujace  Toinimalizacje negatywnych
oddziatywan.

2. Opracowaé projekt monitoringu wplywu drgait na budowle znajdujace sig pod
i w strefie oddzialywania metra. Monitoring nalezy prowadzi¢ zaréwno w trakcie

budowy, jak i eksploatacji metra.
Uzasadnientie

W dniu 14 czerwca 2007 r. wpiynal do Wojewody Mazowieckiego waiosek P. Jerzego
Lejka, prexesa Zarzadu Spétki Metro Warszawskie Sp. 2 0.0. petnomocnika Miasta Stofecznego
Warszawy z dnia 18.03.2007 r. przekazany Postanowienicm Prezydenta M. St. Warszawy z dnia
13.06.2007 r. Nr 140/0S8/2007, o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacie przedsiewziecia, polegajacego na budowie I linii metra od szlaku za stacja ,Rondo
Daszyfskiego” do stacii .Polczyfiska” wraz ze stacja techniczno-postojowa ,Mory”
w Warszawie na dziatkach jak w zalaczniku nr 2 do wniosku, na terenic Dzielnic: Wola
i Bemowo miasta stotecznego Warszawy.

Do waiosku dotaczone: informacje o planowanym przedsiewzigeiu wraz z wykazami wiascicieli
i whadajacych oraz zataczniki graficzne z wkredlona linig metra.

W zwigzku z pismem Wydziatu Srodowiska i Rolnictwa z dnia 18.06.2007 r. znak:
WSR.IDW.6613/1/60/07, dokumenty zostaty uzupeinione w dniu 14.09.2007 1. o wyrys i wypis
z planu zzgospodarowanta przestrzennego oraz zaswiadezenie dotyczace terenu zamknigtego.

W, przedsiewziecie, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt. 57 rozporzadzenia Rady Ministréw
zdnia 9 listopada 2004r. w sprawie okreSlenia rodzajdw przedsigwzigé moggcych znaczaco
oddziaiywaé na $rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2373, z pézn. zm.), zalicza sig do

: 1

przedsiewzied mogacych znaczaco oddziatywaé ma $rodowisko, dla ktérych moze byé

(o]
<

wymagany raport o oddzialywantu na $rodowisko. Dziatki nrew. 33 1 54 obreb 6-06-12 oraz
dziatka 2 ew. 25 obreb 6-07-04, sa terenem zamknietym na podstawic decyzji Ministra
Infrastrukiury z dnia 26 wrzesnia 2005 r. Nr 62, w sprawic ustalenia terenéw przez kidre
przebiegaja linie kolejowe, jako teren6w zamkuigtych (Dz. Urz. MI Nr 11, poz. 72). W zwiazku
2 Lym organem wiasciwym do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na

realizacje ww. przedsigwzigcia jest wojewoda.
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Tgodnie 7 art. 10 § 11 49 Kp.a. organ 7apewni} stronom czynny udzial w kazdym
stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwil im wypowiedzenie si¢ co do
zebranych dowodéw i matcriatéw oraz zgtoszonych zadat. Stosownie do art. 49 k.p.a. oraz art.
46a pki. S POS strony byly zawiadomione © decyzjach i innych czynnofciach organu
prowadzacego poslgpowanic  przez obwieszezenia - zawjadomienia. Zawiadomienia
umicszezane byly na tablicy ogtoszed Mazowieckicgo Urzedu WojewGdrkiego w Warszawie,
Urzedu M. St. Warszawy, Dzielnicy Bemowo i Dzielnicy Wola. W zawiadomieniach wskazano,
gdzic strony moga sig zapoznac z whioskiem i dokumentacja oraz gdzie moga kierowaé uwagi

i wnioski dotyczage sprawy. Nie zgioszono zadnych uwag w sprawie.

Zgodnie z art. 51 ust. 3 Prawo ochrony Srodowiska, Wojewoda Mazowiecki pismern
zdnia 12 lipea 2007 roku, znak: WSR I DW.6613/1/60/07wystapit do Pafistwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarncgo m. st Warszawy o opinig W sprawie koniecznosci
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko ww. przedsiewzigeia oraz o okreslenic
ewentualni¢ jego zakresu. Opinie wyrazono postanowieniem z dnia 26 wrzednia 2007 roku,
mak: ZNS-712/595/IK/07. Wojewoda Mazowiecki postanowieniem z dnia 4 grudnia 2007 r.

odstapit od obowigzky sporzadzenia raportu dla ww. przedsiewziecia.

Wojewoda Mazowiccki pismem z dnia 7 grudnia 2007 r. wystapit do Pafstwowego
Powiatowego Tnspektora Sanitarnego m. st. Warszawy (PFIS) o uzgodnienie warunkGw
realizacji przedmiotowego prredsiewziecia. Uzgodnienie nastapito postanowieniem z dnia 30
marca 2008 r. znak: ZNS-713/771/IM/07 PPIS. Zgloszone warunki realizacji przedsigwzigeia
zostaly zawarte w sentencji decyzji. Zmieniony zostad warunek punktu 3 postanowicnia FPIS
dotvczacy ogramiczenia c¢zasu prac budowlanych do pory dzienngj. Uzasadnione jest to
specyfika drazenia tunelu wymuszajaca ciaglodé pracy niekt6rych urzadze, w tym tarczy.
Ponadto mozliwosé pracy w porze nocnej przyczyni sig do skrécenia czasu realizacji
przedsiewzigcia. Wszystkie prace budowlane na powierzchni terenu beda odbywaé si¢ tylko
w porze dziennej. Kezdy przypadek koniecznosci prowadzenia prac w nocy powinien byé

rozpatczony indywidualnie z uwzglednieniem sasiedztwa i po zastosowaniu dodatkowych

""""""" ochirony $rodowiska,
wtym minimalizowanie hatasu w procesic budowlanym, krbtszy okres budowy (poprzez
dopuszezenie pracy nocq) zapewni ochrong Srodowiska. Zapylenie, hatas, objazdy itp. bedzie

wysigpowat w krétszym czasie.

Przedmiotowa inwestycja polega na budowie II Jinii metra na odcinku zachodnim (2D)

od stacji ,,Rondo Daszyfskiego™ do stacji ~Potczynska” wraz ze stacjg techniczno-postojowg
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.Mory” ng terenie Dzielnic ~ Wola i Bemowo w Warszawie. Diugosé przedmiotowego odcinka
wynosi¢ bedzie okoto 9,2 km, a po uwzglednieniu dodatkowo tordw prowadzacych do stagji
techniczno-postojowe]j ,,Mory™ diugoéé wyniesic okoto 10,2 km. Na odeinku przewiduje sig
budowe 9 stacji podziemmych wraz z wyjéciami na powijerzchni¢ terenu: Wolska, Plocka,
Moczydto, Ksiecia Janusza, Wola Park, Powsrafcéw Slaskich, Lazurowa, Chrzanéw

i Potozynska. Administracyjnie, trasa odcinka zachodniego 11 linii metra przebiega przez tereny

Dziclnic Warszawy — Wola i Bemowo.

Przyjeto dwuwariantowa, koncepejg realizacii przedsigwzieia w zakesie rozwigzaf
technicznych (konstrukcja i technologia budowy) tj. zastosowanie metody tarczowej oraz
odkrywkowcj. Natorniast w zakresie lokalizacji przyjgto koncepcie jednowariantows, opisang

w przedstawionej informacji o planowanym przedsiewzigeiu.

Inwestycja realizowana bedzic na tereniach, na kedrych zlokalizowana jest zabudowa
rmieszkaniowa, uksztaitowana w formie zabudowy ciaglej, z parterami o funkejach handlowych
i ustugowych. Nz planowanef linii metra wyst¢puja odeinki z istniejaca zabudowa, pod ktérg
prowadzone beda tunele metra. Praca na tych odcinkach odbywaé si¢ bedzie 2 zastosowaniem
metody tarczowej. W zwiazku z tym, przewiduje sig wzmocnienie grunte pod budynkami oraz
wzmocnienic samej konstrukeji budynkow w zaleznoscl od stanu technicznego. Zabiegi te

pozwola wykona tunel bez spowodowania szkodliwych osiadan budynkéw.

Realizacja inwestycji wiaze si¢ z wystepowaniem uciazliwosci w postaci zwigkszonej
emisji hatasu powodowanego prace maszyn i urzadzen budowlanych oraz ruchem pojazd6éw
transporiowych, jak réwniez zwigkszonego zanjeczyszczenia powictrza, zwiszanego z pracami
ziemnymi i konstrukcyjnymi (zapylenie) oraz ruchem pojazdéw (emisja spalin), drgan

powodowanych pracami budowlanymi, wykonywanymi metoda tarczowa i odkrywkows,

W trakeie budowy bedg, prowadzone prace odwodnieniowe. Przewiduje sig stacjonarny

monitoring stanéw wéd podziemnych w postaci piezometréw przez caty okres budowy.

Giéwnym #édlem hatasu przedostajacego si¢ do otoczenia moga byé wentylatory
wentylacji podstawowej, Sa one zlokalizowane w wentylatorniach stacyjnych i szlakowych,
ahatas zwiazeny z ich praca oddziatywaé moze na Srodowisko za poéirednictwem kanatéw
(teneli) wentylacyjnych i powiazanych z nimi terenowych czerpnio-wyrzuimi. Eksploatacja
metra spowoduje generowanie drgah. Aby w maksymalnym stopniu izolowat Srodowisko od ich
wplywy, zastosowzne zostang specjalne rozwigzania konstrukeyjne nawierzehni torowej.

Przewiduje sig réwnicz zastosowanie elementéw wibroizolacyjnych pod podtorzem.
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Zaracznik do decyzji
2 dnia £5.05.2008 r. or WSR.LKG/6613/1/60/07

Charakterystyka przedsiewziecia

Inwestor:

Miasto Stoteczne Warszawa

PlL. Bankowy 3/5; 00-142 Warszawa
Inwestor zaslepezy:

METRO w-wskic sp. 2 0.0.

ul. Wilczy D6t 5; 02-798 Warszawa

1. Przedmiot inwestycji.

Przedmiotem planowanego przedsiewziecia jest budowa I linii metra od stacji
.Rondo Daszyhskiego” do stacji ,Polceynska” wiez z& Stecja Techpiczno-Postojowa
~Mory” w Warszawie.

LI linia metra — odcinek zachodni” znajduje si¢ w Warszawic i ma na byé cz¢scia

giéwnej osi komunikacji zbiorowej na kieranku wsch6d-zachdd.

2. Lokalizacja planowanego przedsigwzigcia /nr dziatek.

Na odcinku zachodnim, od stacji ,Rondo Daszyhskiego”, trasa metra przebiega -

poczatkowo pod ul. Kasprzaka, a za skrzyzowaniem z ul. Karolkowej skrgca na péinoc
{ przechodzi pod terenami  zajezdai tramwajowej ,Wola”, Za skrzyzowzniem ul.
Mitynarskiej z ul. Wolska trasa skrgca na pétnocny zachdd, przechodzac pod istniejacq
zabudowa mieszkaniows i biegnie pod ul. Gérezewska, Linia metra przechodzi pod
istniejacym wiaduktem PKP oraz pod estakada al. Prymasa Tysiaclecia. Na péinocny
zachéd, pod ul. Gérczewsks, trasa przechodzi przez tereny zxclonc (Park im.
E. Szymanskicgo), a nastepnie za skrzyzowaniem z ul. Deotymy, przez tereny Z pobliska
zabudowa mieszkaniowa i handlowo-ustugowa, W rejonie Centrum Handlowego ,Wola
Park” trasa tagodnym iukiem skrgoa na zach6d 1 po raz kolejny przechodzi pod torami

kolejowymi PXP. Nastgpnie przecina skrzyzowanie ul. Gérezewskiej 7 ul. Powstaticdw
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Slaskich i w rejonic istniejacej petli wamwajowej i autobusowej skreca w Kerunku
poludniowo wschodnim, przecinajac ul. Lazurows, przebiega dalej przez teremy
niezabudowane {przeznaczone pod budownictwo mieszkaniowe), przecina ul. Szeligowska
i dalcj biegnie po zachodnicj stronie ,Fortu Chrzanéw”. Linia metra przecina ul. Polezyiska
w rejonie skrzyzowania z ul. sochaczewska, a nastepnie w rejonie ,,C.H. Tesko™ skreca na
zachéd w poblize infrastrukiury kolejowej, gdzie bedzie znajdowac sig Stacja Techniczno-
Postojowa ,,Mory™.

Administracyjnie trasa odcinka zachodniego I linii metra przebiega preez tereny
Dzielnic Wola i Bemowo w W-wie.

Przejécie pod torami PKP - dziatki nr ew. 33 i 34 obrgb 6-06-12 i dziaika nr ew. 25
obrgb 6-07-04, poioZorie na terenie Dzielnicy Wola w W-wic, stanowig feren uznany
decyzjg nr 62 Ministra Infrastruktury 2 dnia 26 wrzednia 2005 roku w sprawie ustalenia
terendw, przez kiére przebiegaja linie kolejowe, jako teren6w zamknietyeh (D. Utz ML Nr

11, poz. 72) — za zamkniety.
3. Charakterystyka planowanego przedsiewziecia,

Catkowita dlugosé II linia motra na odcinku zachodmim od stagji ,.Rondo
Daszyfskiego do stacji ,Polozyaska” wynosi¢ bedzie okolo 9,2 km, 2 uwzgledniajac
dodatkowo tory prowadzage do Stacji Techniczno-Postojowej ,Mory” o diugesci 1,0 km
wynosié bedzie okolo 10,2 km. Powierzchnia zabudowy, wraz ze stacja techniczno-
postojow wynosi¢ bedzie 191 400 m”.

Na odcinku zachednim I linii metra przewiduje sie budowe 9 stacji podziemnych
wraz z wyjsciami na powierzchni¢ terenu.

Na istnicjace zagospodarowanie terenu sktadajg sig: ciagi ulic, uktad chodnikéw,

zatoki parkingowe, ¢lementy o$wictleniz, tory tramwajowe, trakeja, instalacje podziemne.

4. Rozwiazania chronigce Srodowisko:

Prace budowlane zwiazane 2 realizacja analizowancgo odcinka beda wykonywane
metoda tarezowa, i odkrywkows, (tuncle i stacje). Omawiany odcinek budowy motra przebicga
w matej odleglosci od budynkéw micszkalnych i innych budynkéw ustugowo-przemystowych.

Przewiduje si¢ wystapienie w tym obszarze nicznacznego wplywu drgai od 1ob6t
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budowlanych na istniejace budynki. Codziennz eksploatacia metta powoduje generowznie
drgan przez:

o przejazd pociagu z max predkoscia 90 kaw/h;

* manewry w komorze pojazdow;

* prace wentylatoréw stacyjnych;

e prace pomp w przepompowniach;

¢ prace agregatéw i urzadzen pomocniczych.

Przejezdzajace pociagi metra wywoluja, na styku koto-szyne, drgamia (wibracje), ktére
nast¢pnic sa prrzenoszone na konstrukcje stacji i otaczajace lini¢ metra $rodowisko. Aby
w mozliwie maksymalaym stopniu izolowaé srodowisko od wpywu tych drgad, przyjmuje sie
nastepujace rozwiazania konstrukeyjne nawierzchni torowej metra:

¢ typ szyny ciezkiej UIC 60;

s spawanie szyn (tor bezstykowy), eliminuja¢ w len sposéb uderzenie két na stykach
szym:

e szlifowanie gémej powierzchni gléwek szyn (powierzchnia Hoczaa) jako
zabezpieczenie przed falistym zuzyclem szyn, stanowiacym istotne Fagelstlo)
wywotywania szkodliwych drgan.

Przewiduje si¢ mozliwoéé zastosowania elementéw wibroizolacyjnych pod podiorzem.
Dotychczasowa eksploatacja I linii metra oraz badania przeprowadzone w latach 1995-2001
wykazaly, Ze przyjety typ bezpodkiadowej nawierzchni torowej eliminuje szkodliwe drgenia

w sposob dostateczny.
Intensywno$é drgann przekazywanych na obiekty w otoczeniu mewra zaleZy od wielu

ezynnik6w, wiréd kiérych najwicksza role graja;

- stan taboru, zwlaszcza zestaw6w kolowych,

- stan torowiska,

- konstrukeja podtorza,

- odleglo$é od tunelu,

- masa tunely, -

- budowa hydrogcologiczna masywu gruntowego i inne.

Na cksploatowanym odcinku ¥ linii metra warszawskiego zastosowano srodki ograniczajace
intensywnos$é generowanych drgad w miejscu ich powstawania, fj. na styku kota-szymy,

poprzez:
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e stata kontrole {monitoring) taboru metra z¢ Szozegblnym uwzglednieniem zcstawéw
kotowych i natychmiastowe usuwanie usterek, m. in. przetaczanie zestawGw koiowych
na specjainie zainstalowanej tokarce podtorows;,

+ konstrokeje torowiska opracowang specjalnie dla metra z uwzglednienicm probleméw
profilaktyki antywibracyjnej, zapewniajgca minimalne tolerancje wymiarowe 1oréw
szyn i ich niezmienno$¢,

+ biczaca kontrole stanu torowisk, polaczong z usuwaniom usterek, m. in. przez
szlifowanie powierzchni roboczych szyn.

Przyjmuje si¢c dla omawianego odcinka zastosowanic tych samych zasad zabezpieczenia

przed propagacja drgan, co dla eksploatowanej 1 linii metra,

Przed przystapieniem do projektéw technicznych wykonane bgdzie zdjecie ta drgad i
prognoza ich propagacji w celu owzglednienia 1ego zjawiska w projektach. Uwzglednizjac
wyniki badafi propagacji drgaft w gruncie dla istnicjacych, eksploatowanych odeinkow 1
linii metra w W-wic oraz oméwione wlasnosééi gruntu na analizowanym odcinku, mozme
stwicrdzi6, ze poziomy drgafl generowane przez przejezdzajace wagony metra, dzieki
odpowiednio zaprojekiowanej koustrukcji tuneli, nie beda mied wplywu zaréwno na
konstrukeje istnicjacych budynkéw, jak tez nie przekrocza granic odezuwania drgan przoz
ludzi. Eksploatacja metra ni¢ bedzie emitowad ponadnormatywn ych drgas.

Po oddaniu metra do eksploatacji na omawianym odcinku nalezy prowadzi¢ pomiacy
natgzenia drgai w budynkach przylegajacych do inwestycji. Ich wyniki bgda na biczaco
analizowane przez stuzby nadzoru eksploatacyjnceo.

Wykopy fundamentowe pod stacje wykonywane bedg w nawodnionych, $rednio
zageszezonych gruntach niespoistych, wykszeatconych w postaci piaskéw $rednich,
grubych i micjscami pospéiek gwirdw. W takich samych warunkach gruntowo-wodnych
wykonywane beda tunele szlakowe.

Wody 1 poziomu zostang odcigte od wykopu $cianami szczelinowymi. Wewnatrz
wykopu, pomigdzy $cianami szczelinowymi obiektu bedzic istniata konicczno$é
odwodnienia gérotworn oraz utrzymanie zwierciadia dynamicznego (depr sji) w granicach
1,0 m ponizej poziorau posadowienia plyty dennej obicktow. .

W crasie trwania budowy wymagany bedzie obowiazek prowadzenia:
¢ nadzoru hydrogeologicznego;

+ monitoringu obicktowege.
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Przewiduje si¢ stacjonamy (pomiary raz na dobe) monitoring stanéw wéd podziemnych
w sieci piezometréw przez caly okxes budowy.
Podczas cksploaracii metra bgda powstawaly nasigpujace rodzzje sciekbw:
* socjalno-bytowe,
« porzadkowe
+ 2z odwodnienia podtorza
s opadowe.
Przyjmuje si¢ nastgpujacy sposéb postgpowénia ze Sciekami:
o Scieki do kanalizacji beda odprowadzane prawie w calosci poprzez 2 przepompownie
gtéwne. Do przepompowni giéwnych scieki z réznych pozioméw, z kidrych ni¢ moga
sptynad grawitacyjnie, beda przekazywane praez pompownie pomocnicze;
e pojemnoéé komdr przepompowni giéwnych ma uwzglednié godzinowy przeplyw
sciekdw;
o przepompownie wyposarzone beda w pompy O odpowiedniej wydejnosci;
o dla wszystkich odcinkéw metra przyjeto unifikacje stosowanych pomp;
o Scieki z przepompowni bgda odprowadzane dwoma przewodami do studni rozpreznej,
skad juz grawitacyjnie przeptyna do sieci kenalizacyjnej;
o 4cieki bytowo-gospodarcze Bc_dqodprwadzane bez podezyszczanial
s spust $oickéw z wozkow myjacych bedzie naste_powa?i do osadnika biota 1 piasku, 2
nastgpnic do przepompowni. Stosowanie wstepnych osadnikéw piasku wpiynie na
ograniczenie czynnosci czysxczenia komory w przepormpowi;
o Scieki z drobnego sprzetu uzywanego do cryszozenia i mycia peronéw, antresoli i
przej§é beda podlegaty sedymentacji w samym urzadzeniu OCZYSZCZAICY;
o woda nad-osadowa bedzie odprowadzana do kanalizacji, natomiast osad bedzic
usuwany do szczeinych pojernnikow. ‘
Scieki zawierajace substancje szkoaiiwe, powodujace korozje przewodéw i urzadzent
kanalizacyjnych nie beda wh » ogbinego systemu Kanalizacji obieku.
Scieki opadowe z tercnu otaczajacege stacje metra beda sptywaty do studzienek ulicznych
miejskiej sieci kanalizacyjnej. )

Podczas budowy TI odeinka metra beda powstawaty réznoredne rodzaje odpaddw:
- odpady o charakterze budowlanym,

- odpady bytowo-gospodarcze.
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Sposéb postepowania z wytwarzanymi odpadami bedzie zrézmicowany, podobnie jak
czasokres jch usuwania z terenu inwestycji. Odpady beda gromadzone oddziclnie wg
rodzajéw, w pojernnikach. Pojemniki Tigdzy okresami ich odbioru przex przedsigbiorstwo b
przedsiebiorstwa zajmuiace sig Wywozem odpadéw, majace zezwolenie na teka diatelnodé, z

ktérymi zostanic zawarta slosowna  umowa, przechowywane bgda w  specjalnie

przystosowanych pomicszezeniach.
5. Oddzislywanie inwestycji na Srodowisko na etapie likwidacji.

Po ewentualne; likwidacji mozliwe bedzie odtworzenic poprzedniego  stanu

zagospodarowania Srodowiska.
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Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgodyv na realizacje przedsiewziecia dla

odcinka centralnego z 3 wrzesnia 2007r

UD METRD UARSZAUSKIE-D. lrwestycji NR FAKSU : +48226554284 19 GRU. 2087 @2:51 STR. 1
' Metre Wirszewskic 5p. 7 0.0,
SEEXETARIAT
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Miasta Stolecznego Warszawy | 03 02 2007 |
=108 e
Np o 57'1{5’ Warszawa, dn. 3 WRZ. 2007
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DECYZJA NR/]324108/2007

Na podstawie;

- art. 104 Kp.a,

- art 46 ust. 4 pkt 2, ust. 4b, art. 46a ust. 1, ust. 7 pkf 4, art. 48 ust. 1, ust. 2 pkt 1, 1a,
3lita) craz art 56 ust. 1§ ust 2 pkt 1 -3, ust. 4 pkt 2, ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r.
Prawo ochrony §rodowiska (Dz. U, z 2008r, Nr 129, poz. 902 z pbézn. zm.), w zwigzku
z art, 1 ust 1 ustawy z dnia 15 marca 2002r. ¢ ustroju m.st. Warszawy (Dz. U. Nr 41,
poz. 381 z pdin. zm.), art. 39 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990r. 0 samorzadzie
gminnym (Dz, U. z 20011, Nr 142, poz. 1891 z pézn. zm.),

- § 3 ust. 1 pkt 57 rozporzadzenia Rady Ministréw z ‘dnia 9 listopada 2004r.
w sprawie okreSlenia rodzajéw przedsigwzigé mogacych znaczgco oddziafywal
na $rodowisko oraz szczegdlowych uwarunkowar zwiazanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257,
poz. 2573 z pozn. zm.), :

w zwiazku z wnicskiem Metro Warszawskie Spétka z 0.0. z siedzibg w Warszawie, ul. Wilezy

D6t 5, ziczonym w dniu 29 maja 2006r., uzupelnionym w dniu 13.06.2006r., 09.08.2006r.,

31.08.2006r., 13.03.2007r., 06.06.2007r., 17.07.2007r., 19.07.2007r. o wydanie decyzji

o érodbwiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia

. USTALAM SRODOWISKOWE UWARUNKOWANIA ZGODY NA REALIZACJE
PRZEDSIEWZIECIA

polegajacego na budowie I i mefra od stacj ,Rondo Daszyriskiego”
do stagji ,Dworzec Wilefiski" w Warszawie oraz budowie powigzania tgcznikiem jednotorowym
toréw odstawczych stadji ,Centrum” z projektowana 1l linig, metra w rejonie skrzyz‘owania ulic
Swietokrzyska/ Emilii Plater, w Dzielnicach Wola, Srodmiescie i Praga Poinoc m, st, Warszawy.
Charakterystyka calego przedsigwzigeia stanowi zafacznik, bedagy integraing ¢czescig
ninigjszej decyzji.

i. OKRESLAM:

1 Rodzal i mieisce realizacii- przedsiewziecia: przedmiotowe przedsigwzigcie polega
na budowie 1l linii metra od stacji .Rondo Daszyfiskiego® do stacji ,Dworzec Wileriski”
w Warszawie oraz bucowie powiazania fgqeznikiem jednotorowym toréw odstawczych stacji
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2.4

2.5

26

27

28

SR,

.Centrum” z projektowang, Il linig metra w rejonie ‘skizyzowania ulic Swigtokrzyska/ Emili .

Plater, w Dzielnicach Wola, Sroédmiescie i Praga Péinoc m. st. Warszawy.

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacii i eksploatacii:

. w trakcie budowy nale?y prowadzié monitoring:

- poziomu wod gruntowych,

- stabilnoscl Skarpy Warszawskiej,

-~ niekentrolowanych przejawdw deformacji na powierzchni terenu,

na efapie eksploatacji przedsigwziecia nalezy:

~ prowadzié monitoring wplywu drgaih na budowle nad i w otoczeniu linii metra,

- zastosowaé $rodKi ograniczajace intensywnoéé generowanych drgan na styku kota i
szyny, ‘

Scieki oraz wody opadowe z terenu otaczajacego stacje nalezy odprowadzaé do

kanalizacji miejskie], z uwzglednieniem warunkéw Migjskiego Przedsigbiorstwa

Wodociggdw i Kanalizacji w m. st. Warszawie S.A.

$cieki pochodzace z mycia sprzetu, tunelu szlakowego itp nalezy podczyszczaé w

osadnikach i separatorach substancji ropopochodnych, przed wprowadzeniem do

migjskich urzadzen kanalizacyjnych,

w przypadku wprowadzania do urzadzen kanalizacyjnych, bedacych wiasnoscia innych

podmiotdw, $ciekbéw przemystowych zawierajacych substancje szezegolnie szkodliwe

dla §rodowiska wodnego, nalezy uzyskac pozwolenie wodnoprawne, zgodnie z art. 122

ust. 1 pkt 10 ustawy Prawo wodne (Dz. U. z 2005r. Nr 239, poz. 2019 z pdZn. zm.),

. nalezy uzyskaé pozwolenie wodnoprawnego na wykonanie przejécia przedmiotows
inwestycjg, przez rzeke Wiste, stosownie do art. 122 ust. 1 pkt 3 ustawy Prawo wodne
(Dz. U. z 20051 Nr 238, poz. 2019 z pdzn. zm.),

w przypadku koniecznodcei odwadniania wykopow budowlanych, przed przystapieniem
do odwadniania nalezy uzyskac pozwolenie wodnoprawne na odwaodnianie wykopéw

- budowlanych, zgodniez art. 122 ust. 1 pkt 8 ww. ustawy Prawo wodne

wykonawea robbt budowlanych, na 30 dni przed rozpoczeciem dziatalno$ci, powinien
Zlozyé zgodnie z art. 24 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwiefnia 2001r. o odpadach (Dz. U. z
2007r. Nr 39, poz. 251) informacje o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach
gospodarowania tymi odpadami (informacie uwaza sie za przyjeta, jesli organ
w terminie 30 dni nie wnidst sprzeciwu, W drodze decyzji, do Ziozonej informacii) oraz
uzyskaé decyzje zatwierdzajacq program gospodarki odpadami niebezpiecznymi
zgodnie z art, 17 ust. 1 ustawy o odpadach, oraz zapewnié prawidiowy sposéb
gospodarowania wylworzonymi odpadami na etapie realizacji inwestycji zgodnie
z postanowieniami wav. ustawy,

Srona2z8
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2.8 zapewni¢ odbidr odpaddw komunalnych zgodnie z ustawg z dnia 13 wrze$nia 1996r.
o ulrzymaniu cz;)stos‘ci i porzadku w gminach (Dz. U. z 2005r., Nr 236, poz. 2008 z
poén. zm.) oraz transport iflub zbieranie cdpadéw zgodnie z ustawa, o cdpadach,

2.10 zaplecze budowy naleZy lokalizowa poza terenami zabudowy chronionej akustycznie
oraz poza terenem Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu i obszaru
nalezacego do Siect Natura 2000,

2.11 prace zwigzanych-z realizacjg inwestycji, na terenach .sgsiadujacych z terenami
zabudowy podlegajacej ochronie akustycznej, :nalezy .prowadzié wylgeznie w. porze
dnia fj. w godzinach 6% - 22% i w dniach poza $wiatecznych,

2.12 naziemne urzgdzenta emifuigce halas-takie .jak: czerpnio-wyrzutnie, wentylatomie
naleZy wyposazyé w zabezpieczenia akustyczne i lokalizowaé w-odlegloscei co najmnigj

- 20 m od obiektéw chronionych akustycanie,

2.13 prowadzi¢ prace zwigzane z odwodnieniem terenu w okresie poza sezonem
wegetacyinym; w przypadku braku takiej moZiiwosci w rejonach obnizenia poziomu
wod w stopniu zagraZajgcym istniejgee] tam rodlinnosci, naley zapewnié drzewom

-odpowiednig wilgotnosé podioza poprzez nawadnianie bry! korzeniowych,

2.14 ograniczyé zniszezenie powierzchni biologicznie czynnej oraz zabezpieczyé, na czas
realizacji inwestycji, wszystkie drzewa przewidziane w projekcie gospodarki istniejacym
drzewostanem do adaptacji, w czesci podziemnej i nadziemnej, zgodnie ze sziukg
ogrodniczg;

2.156 wykonaé wszelkie miezbedne =zabiegi pielegnacyine w celu poprawy -kondycji
zdrowotne] drzew,; zapewni¢ fachowy nadzér egrodniczy oraz staty monitoring drzew,

2.16 w przypadku gniazdowania na drzewach i krzewach przewidzianych do wycinki,
gatunkéw pfakow, o ktdrych mowa w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia
28 wrzesnia 2004r. w sprawie gatunkow -dziko wystepujacych zwierzat objetych
ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237), wycinke naleZy wykonaé wylgcznie poza okresem
lggowym fych ptakéw,

2.17 w przypadku kolizgii z inwestycjq lub przewidywania mozliwosci wypadnigcia drzew
z powodu realizadji przedsiewzigcia nalezy wystgpic o zezwolenie na ich usunigcie
do burmistrza wiasciwe] dzielnicy m.st. Warszawy;

3  Wymagania dotyczace ochrony srodowiska do uwzglednienia w projekeie budowlanym:

3.1 opracowanie programu monitoringu:
—~ poziomu wod podziemnych,
- stabilno$ci Skarpy Warszawskiej,
— niekonfrolowanych przejawdw deformacii na powierzchni terenu,

Strona3z8
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3.2 wykonanie eksperfyzy budynkéw w zakresie ich odpomoéci na drgania podczas
budowy i eksploatacji w rejonach, gdzie tunel metra przechodzi bezposrednio pod
budynkami,

3.3 uwzglednienie zastosowania- metod dragenia tuneli szlakowych i wykonania stagji
gwarantujacych jak najmnieiszs ingerencie geodynamiczng w $rodowisko gruntowo-
waodne,

3.4 okreslic warunki i sposob. zagospodzrowania mas Ziemnych usuwanych lub
przemieszczanych w zwigzku z realizacjg inwestycji,

3.5 ustali¢c trasy wywozu mas zZiemnych usuwanych w zwigzku z realizacjg inwestycii;
wyboru tras wywozu-Zemi nalezy .dokonaé tak aby transport ten nie byt Zrédiem
ucigliwosci dla terendw i obiektéw chronionych,

36 wyznaczyé miejsca, przeznaczone do magazynowania odpadow niebezpiecznych
i innych niZ.nicbezpieczne oraz odpadéw komunalnych, na terenie, do kiorego

. posiadacz odpadéw ma tytut prawny, .

3.7 okreslic sposéb wykorzystania (odzysku) odpadéw w frakcie realizacji inwestycji,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006r. w sprawie
odzysku lub unieszkadliwiania odpadéw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. Nr 49,
poz. 358), )

3.8 uwzglednic zastosowanie fechnologii prac budowlanych minimalizujacej potrzebe
stosowania odwodnier, )

3.9 opracowaé projekt zabezpieczeri minimalizujacych ucigZliwosci zaplecza budowy dia
ugytkownikéw zabudowy chronionej (budynki mieszkalne, budynki pobytu dzieci i
miodziezy, obiekly stuzby zdrowia), w przypadku konieczno$ei realizacji zaplecza
budowy w poblizu terendw zabudowy chronionej akustycznie,

3.10 zastosowaé rozwigzania techniczne zabezpieczajace przed migracjs, zanieczyszczen
do wbd gruntowych, zardwno na etapie realizacji jak i eksploatacji inwestycji,

3.11 zastosowaé rozwigzania odprowadzenia wod opadowych zabezpieczajace metro przed
zalaniem w sytuacji wystapienia-deszczu nawalnego,

3.12 zamie$ci¢ inwentaryzacig zieleni i jej waloryzacje oraz opis postepowania z drzewami
na etapie realizacji inwestydji i eksploataci,

3.13 zamie$cié projekt zagospodarowania terenu uwzgledniajacy zielen, rekultywace
terenéw zieleni i ewentualng kompensacje prayrodnicza,

3.14 opracowaé na czas budowy instrukcje postepowania na wypadek zaistnienia
nadzwyczajnego zagrozenia Srodowiska,

3.15 po oddaniu do eksploatacji Il linii metra wykonaé¢ pomiary kontrolne drgan,
w wybranych budynkach polozonych w sasiedztwie trasy metra, wywolane nowymi

warunkami eksploatacji.

Stonadzd
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Iil. Nakladam
na Metro Warszawskié Sp. z 0.0. obowigzek wykonania, w terminie 6 miesiecy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania, analizy porealizacyjnej w celu sprawdzenia 1Zzeczywistego
oddzialywania - inwestycji w zakresie ochrony przed hafasem oraz przedstawienia jej
Prezydentowi m. st. Warszawy w terminie 12 miesiecy od dnia oddania obiektu do

uzytkowania.

V. Na potrzeby postepowari, -0 ktérych mowa w art. 46 ust. 4 i 4a ustawy
Praweo ochrony Srodowiska, niniejsza decyzja wazna jest przez cztery lata od dnia,
W Ktérym stalz sie ostateczna.

- UZASADNIENIE

Metro Warszawskie Spoka z o.0., pismem zlozonyrm w dniu 29 maja 2006r., uzupetnionym w
dniy 13.06.2006r., (9.08.2008r., 31.08.2006r., - 13.03.2007r., 06.06.2007r., 17.07.2007r.,
18.07.2007r., wystapra Z wnioskiem o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziccia polegajacego na budowie li linii metra od stacii ,Rondo
Daszyriskiego™ do stacji .Dworzec Wilefiski” w Warszawie oraz budowie powiazania tgcznikiem
jednotorowym torow odstawczych stagi Centrum z projektowana il linig metra w rejonie
skrzyzowania ulic Swigtokrzyskal Emilii Plater, w Ddelnicach Wola, Srédmieécie i Praga Pétnoc
m. st Warszawy.
Do wniosku dotgezono:
- JInformacie o planowanym przedsiewzieciu®,
— kopie edpisu z Krajowego Rejestry Sadowego nr KRS 0000146121,
- kopig umowy Nr 3653/EH/03z dnia 23.01.2003r, ktbrg, powolano Spéike z 0.0. Metro
Warszawskie,
— Zzestawienie dziatek ewidencyinych, na kidrych bedzie ziokalizowana inwestygja,
— kopie mapy ewidencyinej z zamaczonym przebiegiem granic terenu, ktérego dotyczy
* wniosek oraz obejmujaca obszar, na kiéry oddzialywad bedzie przedsiewzigcie.
Przedmiotowe przedsigwzigcle ze wzgledu na budowe stacji metra, zgodnie z § 3 ust. 1
pkt 57 rozporzadzenia Rady Ministtéw w sprawie okredlenia rodzajéw przedsiewzied
mogacyeh znaczaco odddatywaé na Srodowisko oraz szezegblowych uwarunkowar
2wiazanych z kwalifikowaniem przedsiewziscia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniy
na srodowisko, zalicza sig do przedsigwzied mogacych 2znaczace oddziatywad
na Srodowisko, o kidrych mowa w art. 51 ust. 1 pkt 2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska.
Organem wiasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, na podstawie
art. 46a ust. 7 pkt 4 ustawy Prawo ochrony srodowiska, w 2wigzku z art. 1 ust. 1 ustawy
oustroju m.st. Warszawy, art. 39 ust. 1 ustawy o Samorzadzie grinnym jest Prezydent

Stonz 5z8
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m.st. Warszawy, po uzgodnieniu z :panstwowym powiatowym inspektorem sanitarnym
i organem ochrony érc;dowiska.

Zgodnie z art. 48 ust. 2 pkt 1a oraz art. §7 ust. ‘1a-ustawy Prawo ochrony Srodowiska
Panstwowy Powiatowy Inspektor - Senitamy w Warszawie postanowieniem =z dnia
10 maja 2007r., znak: ZNS-713/189/N/O7, . dokonat uzgodnienia przed' wydaniem decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach dia przedmiotowego przedsiewziecia, naktadajac warunki
uwzglednione w ninigjsze] decyzii.

Bioras. pod uwage *mozliwosé. wystapienia. znacznego woddziatywania..na .obszar NATURA
2000, Dolina Srodkowej Wisly, stosownie do-art. 48 ust. 2 pkt 3 lita ustawy Prawo ochrony
Srodowiska, Prezydent m. st. Warszawy wystapit w dniu 23 marca 2007r. pismem znak: 0S-
I-WE-DS-BG/7624/543/4907/06/07 do Wojewady Mazowieckiego z prosbg o uzgodnienie
Warunkow realizacji planowanego przedsiewriecia, ze wzgledu na jego oddzialywanie na
obszar NATURA 2000 Dolina Srodkowej Wisty.

Zgodnie z art, 48 ust, 2 Pkt 3a ustawy Prawo ochirony srodowiska Wojewoda Mazowiecki
postanowieniem z dnia 30 lipca 2007r. znak: WSR.LKG/6613/2/47/07 uzgodnit realizacje
przedsigwzigcia polegajacego na budowie 1l linii mefra od stagji ,Rondo Daszynskiego” do
stacji .Dworzec Wiledski” w m. st. Warszawie oraz budowie powigzania {gcznikiem
jednotorowym toréw odstawczych stacji Centrumz projektowana Il linig, metra w rejonie ulic
S\MQtokrzyskiejfEmitﬁ Plater, w Dzielnicach Wola, Srodmiescie, Praga Pdinoc, naktadaiac
warunki uwzglednione w ninigjszej decyzji.

Organem ochrony $rodowiska wiasciwym w niniejszej sprawie jest starosta, stosownie
do art. 48 ust. 2 pkt1, w zwigzku z art. 378 ust. 1, 2 w m.st. Warszawie w awigzku z art. 3
pkt 35 ustawy Prawo ochrony srodowiska, art. 1 ust. 1 ustawy o ustroju m.st. Warszawy oraz
zart. 39 ust 1 ustawy o samorzadzie gminnym, Prezydent m.st. Warszawy.

Stosownie do art. 383 ust 1 powolanej ustawy Prawo ochrony &rodowiska, wymogu
uzgoednienia lub opiniowania przez organ ochrony $rodowiska nie stosuje sie, jezeli organ
whasciwy do prowadzenia postgpowania w sprawie jest jednoczesnie organem
uzgadniajgcym lub opinitjacym.

W zwigzku z tym, Ze ficgba stron postepowania administracyjnego o wydanie decyzji
Srodowiskowych uwarunkowaniach preekroczyta 20, do stron innych niz wnioskodawca,
my$] art. 46a ust. 5 ustawy-Prawo ochrony Srodowiska, zastosowano art. 49 Kpa, zgodnie
ktérym strony moga byé zawiadomione o decyzjach i innych czynnoéciach organu
administracji- publicznej prrzez cbwieszczenie w ZWyczajowo przyjety sposdb publicznego
oglaszania, tzn. poprzez zamieszczenie stosownych informacii na tablicach informacyjnych
Biura Ochrony “Srodowiska i Urzedu m. st. Warszawy, w Dzielnicach Wola, $rédmiescie
Praga Péioc oraz na stronie intemnetowej Urzedu m. st. Warszawy.

Stonz 628
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Prezydent m.st. Warszawy pismem z dnia 12 lppca 2006r., znak: OS$-I-WE-DS
BG/7624/543/12204/08, powiadomit strony postepowania o wszezeciu postepéwania
w przedmiotowe] sprawie, zgodnie z art. 462 ust. S ustawy Prawo ochrony $rodowiska,
informujge  jednoczednie o mozliwosci zapoznania sie z dokumentami i zozenia
ewentualnych uwag i wnioskéw. Strony nie wniosty uwag ani wnioskéw do przedmiotowego
postepowania.
Prezydent m.st. Warszawy, postanowieniem nr 615/05/2006 z dnia 14.11.2006r., nalozy!
na inwestora .obowigzek sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na.srodowisko planowanego
przedsigwziecia oraz ustalit.jego zakres.
Przy pimie z dnia 12.03.2007r. inwestor zlozyt ,Raport o oddzialywaniu na érodowisko 1 linii
metra w Warszawie na odcinku od stacji ,Rondo Waszyngtona™ do stacji ,Dworzec Wileriski”.
W dniach 08.08.2007r., 12.07.2007r. i 19,07.2007r. Ziozyt uzupeinienie tego raportu,
detyczgce informacji o odpadach powstajacych podczas realizaci inwestydji.
W dniu 14,032007r. Prezydent m.st. Warszawy, zgodnie z art. 32 ust. 1 pkt 1 ustawy Prawo
ochrony Srodowiska, podat do publicznej wiadomosei informacje o zamieszezeniu
w publicznie dostgpnym wykazie danych o wniosku Metra Warszawskiego Sp. z 0.0. oraz
wskazat miejsce | 21 dniowy termin sktadania uwag i wnioskéw.
We wskazanym terminie nie wplynety Zadne wniosku ani uwagi dotyczace przedmiotowej

inwestycii,

Teren, na kiérym przewidziana jest lokalizacja przedmictowej inwestycji, w wickszoéci nie
jest objety miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. Dla terenu po?ozcnego Y
wzdiuz ul. Swigtokrzyskiej od ul. melu Plater do ul. Marszaa‘kowsklej obowr zue mlejscowy.
plan zagospodarowania przestrzennego otoczenia Patacu Kultury N 'uchwalony'w.
uchwalg nr LXX/2095/2008 Rady. m. st. Warszawy w dniu 9 marca 2006r (opubhkowany
w Dz Urz Wojewbdztwa Mazowieckiego nr 72 z dnia 14 kwietnia 2006r., poz. 2386). W
planie tym ustalony zostat przebieg.If linii metra wzdtuz ul. Swietokrzyskiej na odcinku od ul.
Emilii Plater do ul. Marszaikowskie].

-Przeprowadzone analizy i uzgodnienia wykazaly mozliwo$é realizacii przedmiotowej
inwestycji- zgodnie z warunkami okreslonymi w niniejsze] decyzji oraz po. speinieniu
wymogdw wynikajgcych z przepisow ustawy Prawo ochrony $rodowiska. Na podstawie
przeprowadzonego postepowania adminisfracyjnego stwierdzono, Ze przedmiotowe
zamierzenie inwestycyjne jest zgodne z wymogami wynikajacymi z przepiséw odrebnych.
Biorac ped uwage rodzaj i charakierystyke przedsiewziecia, jego usytuowanie oraz rodzaj
i skalg mozliwego oddziatywania, ustalono Srodowiskowe uwarunkowania dia przedmiotowej

inwestycji.

B Srona7z8
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Ninigjsza, decyzjg ustalono warunki wykorzystania terenu w fazie reafizacji i eksploatadii
przedsiguzigcia oraz do uwzglednienia w projekcie budowlanym.

Wobec powyzszego, dzialajgc w trybie art. 46a ust. 7 pkt 4 ustawy Prawo ochrony
“$rodowiska, w zwigzku z wnioskiemn Metro Warszawskie Spéiki z 0.0. z dnia 29 maja 2006r,, -
vzupeinionym w dniu 13.06.2008r., 09.08.2006r., 31.08.2006r., 13.08.2007r., 06.06.2007r.,
17.07.2007r., 19.07.2007r., o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewzigcia - polegajacego na ‘budowie Il ‘finii mefra od stacii ,Rondo
Daszyriskiego™ do'stacji .Dworzec Wilenski™ w Warszawie oraz budowie powigzania facznikiem
Jednotorowym toréw odstawezych stacji Centrum z projektowana !l iinia metra w rejonie
skrzyzowania ulic Swigtokrzyska/ Emilii Plater, w Dzielnicach Wola, $rodmiescie i Praga Péinoc
m. st Warszawy, dysponujac jednoczeén;'e raportem, o ktorym mowa w art. 52 ustawy jw.,
w zwigzku z postanowieniem inwestora do sporzadzenia raportu © oddziatywaniu
przedmiotowej inwestycji na $rodowisko, niniejszg decyzja okreslitem $rodowiskowe
uwarunkowania dla przedmiotowej inwestycji.

Zgodnie z art. 46 ust 4b ustawy Prawo ochrony $rodowiska, na potrzeby postepowania
0 wydanie pozwolenia na budowg lub zgioszenia robdt budowlanych, niniejsza decyzja
wazma jest przez dwa lata od dnia, w ktéryim stata sie ostateczna.

Na niniejsza decyzje przysiuguje odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego
w Warszawie, ul. Senatorska 35, za .moim posrednictwem w terminie 14 dni od daty

doreczenia decyzji.
Wobeo nie zaskarzenia w terminip VOENTA
WMMI}{:CI } S Miig" ego Warszawy
Sezepanski
3 4. Py:cxiore
ﬂ‘/ Iy Scodomiska

Bazsnnz Grze".nzews,’g;:

24.40. 207

%muie:

¢ Metro Warszawskie Sp. 2 0.0., ul. Wilczy Dot 5, 02-798 Warszawa

2. Strony postgpowania, ustalone w toku postepowania, wymienione w aktach sprawy,
zawiadomione zgodnie Z art. 49 K.p.a.

3. aa

Srone8z8
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Na podstawie art. 113 § 2 Kp.a. oraz wniosku Inwestor: *—ms%’éiki—ME“LRpﬂf&m%mmws i

Sp. z 0.0., dotyczacego zadania wyjasnienia ustalefi decyzjl Prezydenta m.st. Warszawy
Nr 1329/08/2007 z dnia 3 wrzesnia 2007T. o $rodowiskowych Uwarunkowaniach zgody na
realizacie przedsigwzigcia polegajacego na budowie Il linif metra od stacji ,Rond
Daszynukiego” do stacji ,Dworzec Wilenski® oraz budowie powigzania tacznikiel
jednotorowym toréw odstawczych stacii L,Centrum” z projektowang I linig metra w rejonie
skrzyzowania ulic Swigtokrzyskiej/Emilit Plater, w Dzielnicach Wola, Srédmiescie i Praga
Pétnoc m. st. Warszawy

Wyjasniam
ustalenia ww. decyzji w punktach: 3.4, 3.5, 3.6, 3.7, w nastepujacy sposob:

1) aby ziemia z wykopéw nie stanowila odpadu, w rozumieniu ustawy o odpadach,
wprowadzono obowiazek okredlenia sposobu jej zagospodarowania migdzy innymi
w projekcie budowlanym, co potwierdzono w punktach 3.4 i 3.5 ww. decyzji.

Zapisy punktéw 3.4 i 3.5 nie zwalniajg inwestora z obowigzku dziatan gwarantujgcych
ochrone obszaréw podlegajacych ochronie , zgodnie z art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 18
kwietnia 2004r. o ochronie przyrody {Dz. U. Nr 92, poz. 880 z péZn. zm.).

W zwiazku z powyzszym w my$l ww. przepisow w projekcie budowlanym nalezy
wykluczyé wywozenie | skiadowanie mas ziemnych i innych odpadow na wszelkich
obse;.arach. chronionych wymienionych w art. 8 ust.-1-ww. ustawy-o-echronie przyrody,
a takze okredlié jakie ilosci mas ziemnych beda usuwane | zagospodarowywane i jeiimi
trasami wywozone, po uprzednim uzgodnieniu z Wojewodg, Mazowieckim. Stosownle do
§ 6 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 ( Dz. U. Nr 229, poz. 2313 z p6in. zm.)
Wojewoda Mazowiecki sprawuje nadzér nad obszarem specjainej ochrony ptakdw
Natura 2000 ,Doling Srodkowej Wisly”,

~- 1) punkty 36 i 3.7 odnoszg sig do odpadéw powstajacych w trakcie eksploatacii
" i realizacji planowanego przedsigwzigcia. Gospodarka wytworzonymi odpadami
regulowana jest odrgbnymi przepisami, w tym ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r.
o odpadach (Dz. U. z 2007r. Nr 39, poz. 251 z pdZn. zm.). Magazynowanie odpadow
niebezpiecznych | innych niz niebezpieczne oraz komunalnych, jak rowniez ich
wykorzystanie {odzysk) jest mozliws jedynie przez firmy posiadajace whasciwe
zezwolenia.

UZASADNIENIE

Prezydent m.st. Warszawy decyzja Nr 1329/08/2007 z dnia 3 wrzednia 2007r., ustalit
srodowiskowe uwarunkowania zgody na realizacje przedsiewziecia polegajacego na
budowie 1 finii metra od stacji ,Rondo Daszyriskiego” do stacji ,Dworzec Wileniski” oraz
budowie powiazania lacznikiem jednotorowym foréw odstawczych stacji ,Centrum”
z projektowang !l finig metra w rejonie skrzyzowania ulic Swigtokrzyskiej/Emilii Plater,
w Dzielnicach Wola, Srédmiescie | Praga Pdlnoc m. st. Warszawy, okreslajac wymagania
dotyczace ochrony $rodowiska do uwzglgdnienia w projekcie budowlanym migdzy innymi w
punktach: 3.4, 3.5, 3.6, 3.7, w brzmieniu:

— okre$lié warunki i spos6b =zagospodarowania mas ziemnych usuwanych lub

przemieszczanych w zwiazku z realizacjg inwestycji,
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~ ustali¢ trasy wywozu mas ziemnych usuwanych w zwiazku =z realizacja, inwestycji;
wyboru tras wywozu ziemi nalezy deokonaé tak aby transport ten nie byl Zrédlem
ucigzliwosci dla terenéw i obiektéw chronioniych, '

T Wyznaczy¢ miejsca przeznaczone do magazynowania odpadéw niebezpiecznych
i innych niz niebezpieczne oraz odpadéw komunalriych, na terenie do ktérego posiadacz
cdpadéw ma tytut prawny,

— okredli¢ sposob wykorzystania {odzysku) odpadéw w trakcie realizacji inwestycii,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 marca 2006r, w sprawie
odzysku lub unieszkodliwiania odpaddw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. Nr 49,
poz. 3586). :

Pismem z dnia 26 pazdziemika inwestor — METRO Warszawskie Sp. z c.0. wystapi

z wnioskiem o wyjasnienie watpliwosci co do tresci powolanej decyzji w jej punktach: 3.4,

3.5, 3.6, 3.7. Tres¢ powolanych wyZzej punktéw oznacza, iz ziemia z wykopéw i odpady,

powstale w zwiazku z budowa lI finii metra, nie beda mogly byé skiadowane craz

gospodarczo wykorzystywane na terenach form ochrony przyrody wymienionych w art. 6

ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z pé&sn.

zm.).

Wobec lego niniejszym postanowieniem wyjasniono zapisy punktéw 3.4, 3.5, 3.6, 3.7
wymienionej na wstepie decyzji.

Na niniejsze postanowienie stuzy Stronie prawo wniesienia zaZalenia, do Samorzadowego
Kolegium Cdwotawczego w Warszawie, za moim posrednictwem, w terminie 7 dni od daty
doreczenia.

Otrzymuia:
1 Metro Warszawskie Sp. z 0.0.

ul. Wilczy 036t 5, 02-798 Warszawa
2. Strony postepowania zawiadomione zgodnie z art. 49 Kpa, ustalone na podstawie wypisu-
. Zrejestru gruntéw z dnia 28.06.2006r. oraz z dnia 4.07.2006r,
Do wiadomoéci:
1. Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w m.st. Warszawie,
ul. Kochanowskiego 21, 01-864 Warszawa
2. Ogélnopolskie Towarzystwo QOchrony Ptakéw,
ul. Odrowgza 24, 05-270 Marki k/Warszawy,
3. ala. )

O$-I1'WE-DS-BG/7624/543/06/07 Strona 2z 2
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Decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgodyv na realizacje przedsiewziecia dla

odcinka wschodniego pélnocnego z 25 lutego 2009r

REGIONALNY DYREKTOR

OCHRONY SRODOWISKA: "
W WARSZAWIE ™

RDOS-14-WOOS-I-SK-6613-99/08 ) 1§ % e

DECYZJA
0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
ZGODY NA REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA

Na podstawie art. 46a ust. 7 pkt 1 fit. b, art. 46 ust. 1 pkt 1 ustawy z 27 kwietnia 2001 roku Prawo
ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 zwanej dalej ,,Po§”) w zwigzku z art. 153 ust. 1 pkt
2 ustawy z dnia 3 padziernika 2008 roku o udostgpnianiu informacji o érodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U.
Nr199, poz.1227) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwea 1960 roku Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pé#n, zm., zwanej dalej ,,Kpa™) po rozpatrzeniu
wniosku P. Jerzego Lejk, prezesa Zarzadu Spétki Metro Warszawskie Sp. z 0.0. pelnomocnika Miasta
Stolecznego Warszawy z dnia 18.05.2007 r. o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
2zgody na realizacj przedsigwzigcia, polegajacego na budowie II linii metra od szlaku za stacjg ,Dworzec
Wilefiski® do stacji ,,Brédno” w Warszawie.

okreSlam

nastepujace Srodowiskowe uwarunkewania zgedy na realizacje opisanego wyzej przedsigwzigcia
realizowanego wg wariantu glebokiego.

I. Rodzaj i miejsce realizacji inwestycji.

Przedmiotem planowanej inwestycji jest budowa H linii mefra od szlaku za stacja ,Dworzec
Wilefiski” do stacji ,,Brédno” w Warszawie. Omawiany odcinek wschodnio - péhocny” jest czedcia
planowanej IT linii metra w Warszawie przebiegajacej przez miasto na kierunku wschéd — zachdd.
Administracyjnie trasa odcinka wschodniego - pSinocnego I linii mefra przebiega przez tereny dzielnic
Warszawy: Praga P6Inoc i Targéwek.

Charakterystyka przedsiewzigcia stanowi zalgeznik Nr 1do decyzji.

II. Warmki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji.

1. Zorganizowaé place budowy i ich zaplecza oraz prowadzi¢ drogi techniczne zapewniajac oszczedne
korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni, a po zakofczeniu prac teren
uporzadkowaé i zagospodarowaé. Organizowaé -roboty w taki sposéb, by minimalizowaé ilo¢
powstajacych odpadéw budowlanych. '

2. Teren zaplecza budowy i parku maszyn nalezy lokalizowaé w miare mozliwosci w jak najwiekszej
odleglodci od ferenéw z zabudows mieszkaniowa. W przypadku koniecznosei realizacji zaplecza
budowy w poblizu zabudowy chronionej nalezy na etapie projektu budowlanego opracowaé projekt
zabezpieczen minimalizujacych uciazliwosé zaplecza budowy dla uzytkownikéw tych budynkéw.

3. Czas realizacji przedsigwziecia ograniczyé do niezbednego minimum.

4, Stosowaé nowoczesne i-ciche maszyny budowlane bedace w.dobrym stanie techniczaym, spelniajace
wymagania okre$lone rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21.12.2005 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzadzert uzywanych na zewnatrz pomieszezet w zakresie emisji halasu
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do $rodowiska (Dz. U. Nr 263, poz.2202).

Wszystkie prace budowlane na powierzehni terenu z uwagi na mozliwodé wyste owania
oddziatywania akustycznego nalezy przede wszystkim prowadzié w godzinach dziennych (6™ - 22%,
Kazdy przypadek konieczno$ei prowadzenia prac budowlanych w nocy powinien byé rozpatrzeny
indywidualnie z uwzglednieniem sasiedztwa i po zastosowaniu dodatkowych $rodkéw ochrony przed
hatasem. W miare mozliwosci nie nalezy lokalizowa¢ szybu wydobywezego w sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej. W przypadku usytuowania szybu wydobywezego W sasiedztwie obiektéw
wrazliwych na hatas nalezy przyjaé, ze w okresie nocy urobek b¢dzie skladowany, a transportowany
na zewnatrz tytko w porze dziennej. Ponadto nalezy wykonaé dodatkowe zabezpieczenia akustyczne
gwarantujace wyeliminowanie ponadnormatywnego poziomu hatasu w $rodowisku w rejonie szybu
wydobywezego, pracy instalacji napowietrzania tunelu oraz innych urzadzehr towarzyszacych
realizacji metra w nocy.

Odpady nalezy segregowaé i sidadowaé w wydzielonym miejscu, w pojemnikach, zapewniajac ich
regularny odbiér przez upowaznione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie moga si¢ pojawié
wramach robét budowlanych nalezy segregowaé i oddziela¢ od odpadéw obojetnych
i nieszkodliwych celem wywozu do specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych sie utylizacja.
Zaplecze budowy nalezy wyposazyé w sanitariaty, ktérych zawartos¢ bedzie usuwana przez
uprawnione podmioty.

Baza budowy jak réwniez miejsca skiadowania, przetwarzani i gospodarczego -wykorzystywania
odpadéw budowlanych, w tym ziemi z wykop6w i gruza budowlanego, ktére beda powstawaly w trakcie
realizacji przedsigwzigeia powinny byé zlokalizowane poza terenami objetymi obszarowymi formami
ochrony przyrody, wymienionymi w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
w szczegblnodei poza warszawskim obszarem chronionego krajobrazu oraz obszarem specjalnej ochrony
ptakéw Natura 2000 ,,Dolina Srodkowej Wisty”. Skladowanie i przetwarzanie odpadéw bedzie moglo
sic odbywaé jedynie w miejscach do tego przeznaczonych, w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego lub okreslonych w stosownej decyzji o warunkach zabudowy.

Wyznaczyé drogi transportu urobku mas ziemnych z pominigeiem Europejskiej Sieci Ekologicznej
Natura 2000 oraz pozostalych obszaréw chronionych na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody. W symacjach wyjatkowych (brak innych rozwiazan), dopuszcza sig
wykorzystanie istnicjacej infrastruktury drogowej na obszarach chronionych. Nalezy wykluczyé
transport tych odpad6éw droga wodna (barkami) Wisla.

Wyboru trasy wywozu ziemi nalezy dokonag tak, aby transport ten nie byl Zrodiem ucigzliwoécei dla
terenéw i obiektéw chronionych, nalezy uwzglednié takze zagadnienia ochrony przed drganiami.

W trakcie prowadzenia prac. budowlanych nalezy ogranicza¢ skutki wtérnego zapylenia poprzez
zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robét a w szczegélnosci przez: odizolowanie terenu
budowy wysokim szczelnym ogrodzeniem, usytuowanie wjazdow i wyjazdéw z budowy w taki
sposob aby wjezdzajace i wyjezdzajace pojazdy nie musialy wykonywaé zawracania 1 mogly latwo
opuszezaé teren budowy, nie sytuowanie szybéw wydobywezych i wjazdéw/zjazdéw z budowy
w bezposredniej bliskosci budynkéw uzytecznosei publicznej, systematyczne sprzatanie placu
budowy z wykorzystaniem specjalistycznego sprzetu minimalizujacego pylenie, zraszanie woda placu
budowy (zaleznie od potrzeb), uwazne ladowanie materialéw sypkich na samochody, przykrywanie
plandekami skrzyh tadunkowych samochod6w transportujacych materialy sypkie (dotyczy tez ziemi
z wykopow), zachowanie czystoéci wyjazdu z budowy, stosowanie specjalistycznego sprzetu do
czyszezenia nawierzchni, mycie k61 pojazdéw przed opuszezeniem budowy, nie stosowanie cementu
i innych materialéw budowlanych w formie sypkiej, dostarczanie betonu i innych materialéw
utwardzalnych (up. bentonit) w formie zawiesin w betonowozach i innych przystosowanych do tego
celu pojazdach.

Wybér technologii prac budowlanych powinien uwzgledniaé potrzebe minimalizacji stosowania
odwodnien.

Prowadzenie robdt inwestycyjnych oraz eksploatacia metra musi przebiegac z zastosowaniem
rozwiazaft technologicznych w peni zabezpieczajacych przed migracja zanieczyszezenn do wéd
gruntowych.

Na czas budowy nalezy opracowaé instrukeje postgpowania na wypadek zaistnienia nadzwyczajnego
zagrozenia $rodowiska.

Wycinke drzew i krzewow konieczna do realizacji budowy ograniczyé do niezbednego minimum,
wykonywaé wylaeznie poza okresem legowym: prawnie chronionych. gatunkéw . ptakéw i czasem
rozrodu innych niz ptaki gatunkéw zwierzat, czyli w czasie od 1 wrzeénia do korica lutego. Wszelkie
prace nalezy prowadzié z uwzglednieniem pelnej ochrony drzew ikrzewdw przewidzianych do
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adaptacji. Wszelkie prace prowadzone w zasiegu strefy wplywu (bezposredniego lub posredniego) na
pomniki przyrody winny byé uzgodnione z Regionalnym Konserwatorem Przyrody w Warszawie.

W fazie eksploatacji inwestycji zapewnié wewnatrz obiektow metra i w pociagach nieprzekraczalny,
graniczny poziom hatasu 70 dB.

Stosowaé materialy charakteryzujace si¢ jak najnizszym potencjalem zagrozen (mie moga zawieraé
substancji szkodliwych dla ludzi i érodowiska, w przypadku pozaru nie mogg emitowaé trujaeych
substancji, musza, charakteryzowaé sig duza wytrzymatoscia i trwaloécia).

W fazie eksploatacji inwestycji wyposazy¢ stacje metra w system uvlatwiajacy orientacje osobom
niewidomym, okre$lony w dokumentacji pro_]ektowe_]

HI. Wymagania dotyczgce ochrony §rodownska do uwzglednienia w projekeie budowlanym:

L
2.

3

7.
8.

9.

Opracowa¢ program gospodarki odpadami powsta_;epymx w trakcie budowy, zaprojektowa¢ miejsca
gromadzenia odpadéw 2 zastrzeZeniem ustepu Il pkt. 71 8.

Rozwiazania przyjete dla wéd opadowych muszg zabezpieczaé metro przed zalaniem w sytuacji
wystapienia deszezu nawalnego.

Zaprojektowaé lokalizacje zaplecza budowy z dala od zabudowy chronionej. W przypadku
konieczno$el lokalizacji zaplecza w poblizu zabudowy chronionej, nalezy opracowaé projekt
zabezpieczen minimalizujacych uciazliwoéé zaplecza dla uzytkownikéw tych budynkéw.

Dla hali peronowej, pomieszczen technologicznych, “przeznaczonych na staly pobyt ludzi,
znajdujacych sig w obrgbie stacji, w bezposrednim sgsiedztwie torowiska zastosowaé. rozwiazania
wpostaci thumikéw, wykladzin dZwigkochlonnych, ekranéw z uwzglednieniem — mozliwie
najlepszych rozwiazai projektowych i technologicznych.

Opracowaé projekt wibroizolacji (ksztaltowanie konstrukcji obudowy tunelu, dobdr konstrukeji
i parametréw wibroizolacji nawierzchni szynowej itp.) oraz projekty zabezpieczenia budynkéw, pod
ktorymi beda bezposrednio drazone tunele , respektujac obowiazujace przepisy prawa.

Opracowaé projekt gospodarki istniejacq zielenia,

Zaprojektowaé ogrodzeme placu budowy.

Uscidlié bilans wody i Scickéw oraz ustali¢ warunki doprowadzema wody i wprowadzania $ciekéw
do migjskiej sieci kanalizacyjnej.

W miare mozliwosci czerpnie powietrza lokalizowaé w.odlegloéci nie mniejszej niz 20 m .od
krawedzi jezdni drég i dojazdow.

10. Uwzglednié tam gdzie to mozliwe, naturalne. o§wietlenie hal perorzowych stacji.
IV. Wymagania dodatkowe.

1.

Wykona¢ ekspertyzy techniczne budynkéw w zakresie odpornodei tych budynkéw na drgania
zardéwno podezas budowy, jak i w trakcie cksploatacji metra. Wyniki tych ekspertyz oraz
szczegblowe rozpoznanie warunkéw geologicznych obszaru budowy linii powinny stanowié
podstawg do wyznaczenia zasiegu wplywu drgatt na budowle znajdujace sig w otoczeniu
projektowanej linii metra, a nastepnie wyboru technologii budowy iopracowania ewentualnych
niezbednych zabezpieczeri chronigeych te zabudowe przed efektem preenoszenia sig drgan na jej
konstrukcje i warunki- wzytkowania budynkéw, ze szezegblnym uwzglednieniem budynkéw
przeznaczonych na staty pobyt ludzi. Nalezy zastosowaé zindywidualizowane podejécie do wyboru
technologii rob6t poszczegblnych obiektéw linii, gwarantujace minimalizacje negatywnych
oddziatywarl.

Na etapie budowy i eksploatacji prowadzié monitoring:

¢ odksztalcen, osiadania podioza, budynkéw;

e hatlasu i drgan;

e warunkdw gruntowo — wodnych;

W rejonach obmizenia poziomu wo6d w stopniu zagraajacym istniejacej tam ro$linnoéci nalezy
prowadzié nawadnianic bryt korzemowych drzew, podlewame, Zraszanie, nawoZeme Okres
pielegnacii drzew winien trwaé minimum 2 Jata,

Uzasadnienie

W dniu 21 grudnia 2007 roku do Wojewody Mazowieckiego wplynelo postanowienie Prezydenta

Miasta Stolecznego Warszawy nr 289/08/2007 z dnia 20 grudnia 2007 roku przekazujgce wniosek
Miasta Stolecznego Warszawy reprezentowanego przez Pana Jerzego Lejk Prezesa Zarzadu Spétki Metro
Warszawskie w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacig
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przedsigwzigeia polegajaceso na budowie II linii metra od szlaku za stacja ,Dworzec Wilefiski” do stacji
,,Brédno” w Warszawie.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 1. w sprawie okreslenia
rodzajéw przedsigwzieé mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko oraz szezegblowych
uwarunkowatt zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigeia do sporzadzania raportu o oddzialywaniu
na $rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573, z p6%. zm.) przedsigwzigcie zalicza sig do przedsigwzigd
wymienionych w § 3 ust, 1 pkt 57, dla ktérych raport moze byé wymagany. W zwiazku, z faktem, ze
przedsiewziecie realizowans jest w czgéci na terenie zamknigtym dla catego przedsiewzigeia decyzjg o
érodowiskowych uwarunkowaniach wydaje Regionalny - Dyrektor Ochrony Srodowiska, Akta
przedmiotowej sprawy zodstaly przekazanme do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie przez Wojewode Mazowieckiego zgodnie z art. 160 ust: 1 pkt 7 lit.a ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008r. 0 udostgpnianiu informacji o §rodowisku ijego ochronie, udziale spoleczefistwa w
ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227). Inwestor
pismem z dnia 8 grudnia 2008 r. zostat poinformowany o zmianie organu.

Stosownie do art. 48 ust. I Po§ organ przeprowadzil postgpowanie w sprawie oceny
oddzialywania przedsigwzigeia na Srodowiske. W trakcie postgpowania administracyjnego
zmierzajacego do wydania decyzji o $rodowiskowych .uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsigwzigcia przeanalizowano nastgpujace dokumenty:

1. Wniosek o wydamie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewzigeia, zaswiadczenie dotyczace terenu zamknictego.

2. Informacja o planowanym przedsiewzigciu.

3. Raport o oddziatywaniu na Srodowisko planowanego przedsigwzigcia polegajacego-na budowie IT
linii metra od szlaku za stacjg ,,Dworzec Wileriski” do stacji ,,Brddno” w Warszawie,

4. Mape ewidencyjna z naniesionym przebiegiem granic terenu, kitérego dotyczy wniosek oraz
obejmujacg obszar, na ktéry oddzialywaé bedzie przedsigwzigcie.

5. wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu osiedla Zacisze —

Elsnerdw

Powyzsze dokumenty byly podstaws, do oceny wplywu planowanego przedsigwzigcia na Srodowisko.

W trakeie postepowania uzyskano wymagana prawem opinie Paistwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Warszawie — postanowienie z dnia 18 wrzeénia 2007 roku znak: ZNS-712/717/1K/07,
o koniecznoscei sporzadzenia raporty o oddzialywaniu przedmiotowego przedsigwzigeia na Srodowisko.

Waojewoda Mazowiecki na podstawie art, 51 ust. 2 Pos, kierujac sie kryteriami, o ktérych mowa
w art. 51 ust. 8 pkt 2 Po§, okre§lonymi w § 5 rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r.
w sptawie okreélenia rodzajéw przedsigwzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na frodowisko oraz
szezegblowych uwarunkowafi zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigeia do sporzqdzania raporty
o oddziatywaniu pa §rodowisko i biorac pod uwage wskazane wyzej postanowienie opiniujace, dnia
09 stycznia 2008 roku wydal postanowienie, ktérym nalozyt na Inwestora obowiazek sporzadzenia
raportu oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko.

" Planowane przedsigwziecie polega na budowie II linii metra na odeinku wschodnim péinocnym

(2A) od stagji ,,Dworzec Wileiiski" do stacji ,,Brédno”. Przedmiotowy odeinek o dhugodei ok. 7,1 km
dobudowany bedzie co koncowej (wschodniej) stacji odcinka centralnego II linii metra -zakoficzenia
tunelu toréw odstawczych przy stacji ,,Dworzec Wileiski". Na odeinku przewiduje si¢ budowe 6 stacji
podziemnych (wraz z wyjéciami na powierzchnie terenu): Szwedzka, Targéwek 1, Targowek I, Zacisze,
Kondratowicza, Brédno i 6 odeinkéw szlakowych. Obszar planowanej inwestycji ofoczony jest terenami,
pa ktérych zlokalizowane s m.in. budynki mieszkalne uksztatowane w formie zabudowy ciaglej,
obiekty handlowo-ushugowe, budynki zabytkowe, zabudowa jednorodzinna.

Na planowanej linii metra wystepuja odcinki z istniejaca zabudowa, pod ktéra prowadzone
beda, tunele metra. Na tych odcinkach przewidziano zastosowanie metody tarczowej. Przewiduje sie
wzmocnienie gruntu pod budynkami oraz wzmocnienia réwniez samej konstrukeji budynkéw
w zaleznodci od ich stanu technicznego. Zabiegi te pozwola wykonaé tunel bez spowodowania
szkodliwych osiada budynkéw.

Analizowano dwa warianty przedsiewzigcia: wariant zerowy polegajacy na catkowite] rezygnacii
2 przedsigwzigeia oraz wariant inwestycyjny zakiadajacy budowg rozpatrywanego odcinka H linii metra.

Zaniechania budowy linii metra (wariant zerowy) przy postepujacym wzro$cie ruchu drogowego
na istniejacych elementach sieci drogowej w niedalekiej przyszlosci moze doprowadzi¢ do calkowitej
blokady ruchu na sieci ulicznej w m.st. Warszawa w godzinach szezyte komunikacyjnego. Sytuacja ta
spowoduje dalszy spadek predkosci ruchu i okresowe blokowanie sie skrzyzowani. 'W wariancie
inwestycyjnym rozpatrywano wariant gleboki oraz wariant wyplacony.
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Na etapie realizacji: a) w wariancie wyplaconym zaleta jest mniejsza kubatura zabudowy stacji natomiast
wadami sa; wieksza kubatura robét ziemnych na szlaku (duze wykopy 1 zasypki), liczne przekladki
kolidujacej z wykopem infrastruktury podziemnej, konieczno§¢ wykonania roboczego odwodnienia
wykopu na calej dhugo§ei odcinka-w istniejacych warunkach gruntowych najbardziej korzystny dla
$rodowiska o odwodnienie przestrzeni wydzielonej §cianami szczelinowymi oraz wykonang migdzy nimi
szczelng przepong pod projektowanym dnem obiektu, podniesiony poziom hafasu na duzym obszarze
zabudowy, zdecydowanie wigksza emisja zanieczyszezen powietrza (szacuje si¢, ze ilo§¢ zanieczyszezen
emitowanych przez sprzet przy budowie odcinka metoda odkrywkowa moze byé wigksza od lacznej
emisji zanieczyszczen przy budowie wszystkich stacji na odeinku wsch.-péinocny.), zmiana organizacji
ruchu na calym osiedtu (wylaczony ruch w ul. Kondratowicza oraz koniecznoéé czasowego ograniczania
ruchu na ulicach poprzeczuych, wigksza ingerencia w istnigjaeq zielen, dluzszy czas realizacji funelu
szlakowego,

b) w wariancie giebokim zaletami sa: mniejsza kubatura wykopéw na dlugosei tunelu szlakowego,
bezkolizyjne przejécie pod infrastruktura podziemng na dlugosei szlaku, jedynie lokalne ograniczenia
w ruchu kolowym na osiedlu (rejony stacji), zdecydowanie mniejsza emisja zanieczyszezeh powietrza,
zdecydowanie mniejszy obszar uciazliwoéci akustycznej, mniejsza ingerencja w istniejaca zielen, keStszy
czas realizacji tuneli szlekowych, odwodnienie robocze ogranicza si¢ do odwodnienia obicktéw
wykonywanych metoda odkrywkowa, drazenie tuneli nie wymaga prowadzenia odwodnienia. Natomiast
wada jest wigksza kubatura obiektéw stacyjnych.

Na etapie eksploatacji: réznice pomigdzy wariantami sprowadzajq si¢ do ré2nic w zagospodarowaniu na
powierzchni terenu. W warfancie wyplyconym na powierzchni ferenu pojawia sig pawilony z wyjséciami
dla pasazeréw mieszczace hale odpraw. Pawilony powstang na chodnikach po obu stronach ulicy
Kondratowicza. Przejécie przez jezdnie ul. Kondratowicza bedzie si¢ odbywaé w poziomie terenu —
z uwagi na plytkie poprowadzenie obickta metra w przysziosci wykluczona bedzie mozliwoéé wykonania
na skrzyZzowaniu z ul. Rembieliniska podziemnych przej$¢ dla pieszych. W wariancie glebokim na poziom
chodnika po obu stronach ul. Kondratowicza bedg prowadzity schody i windy. Antresole stacyjne
zlokalizowane nad peronami bedg umozliwialy komunikacje ze wszystkimi narcznikami skrzyzowania
Kondratowicza - Rembielinska co wyeliminuje ruch pieszy na skrzyZowaniu. Ponadto odeinek
z przebiegiem plytkim jest krétki, co nasuwa watpliwosci ekonomiczno-technologiczne czy aby zmiana
technologii wykonania na tak krétkim odeinku bedzie shuszna.

Bilans wad i zalet obydwu wariantéw przemawia zdecydowanie za wyborem wariantu glebokiego
realizacji koficowego odcinka wschodniego-péinocnego I linii mefra. Przemawiaja za tym zaréwno
wzgledy ekonomiczne jak i warunki stwarzane przez budowe w czasie realizacji oraz wygoda
uzytkownikéw w czasie eksploatacji.

Z analizy materialéw moina wyciagnaé generalny wniosek, Zze koszty budowy metra sg zapewne
wyzsze niz przygotowanie infrastruktury miejskiej dla pozostalych $rodkéw tramsportu natomiast
osiagniete rezultaty w trakcie eksploatacji beda wigksze, tafisze i mniej szkodliwe dla $rodowiska.
Z przeprowadzonych prac studialnych wynika, Ze realizacja analizowanego odeinka II linii bedzie
przedsigwzigciem bardzo efektywnym.

Przedmiotowe przedsigwzigcie liniowe, polegajace na budowie wschodnio-péinocnego odcinka IX
linii metra nie jest przedsigwzieciem mogacym 2znaczaco oddziatywaé na obszary Natura 2000.
Najmniejsza odleglo§é pomiedzy konstrukcjami planowanego  przedsiewzigcia a granicami obszaru
Natura 2000 wynosi ok. 800 m na poludniowym kosficu rozpatrywanego odcinka metra (stacja "Dworzec
Wilenski") i ok. 1600 m na péinocnym koficu tego odcinka (stacja "Brédno™).

W aalis zeminimalicaarmnia wwnhouny nezadaicmrianio na deadairisla wr cantannsii dasusiis alsadlannae
vy Ll dilididiicaidivwaiila ywply yu plZoUsiyvwaiphld Hia STUUGUWIORU vy BULIWCLIV] L USUY 4)E URICTIIVIIU.

1) warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegblnym uwzglednieniem
koniecznoéei ochrony cennych wartodei przyrodniczych, zasobdéw naturalnych oraz ograniczenia
uciazliwo$ci dla terenéw sasiednich (pkt IT sentencji decyzji);

2) wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym
(pkt III sentencji decyzji);

3) obowigzek wykonania badar monitoringowych (pkt IV sentencji decyzji);

Ad1),2).

W trakcie oceny oddzialywania przedsigwziecia na Srodowisko przeanalizowano jej wplyw na:
powietrze, klimat wibroakustyczny, wody podziemne, szate ro§linna, dobra kultury, a takze
gospodarowanie woda, postgpowanie z wytwarzanymi $ciekami i odpadami. Analiza objgto dwa etapy:
realizacji i eksploatacji inwestycji, ktére rézmia si¢ miedzy soba zasadniczo w aspekcie ochrony
$rodowiska. Oceniono, ze stosunkowo niekorzystna sytuacja wystepowaé bedzie gtéwnie na etapie realizacji
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inwestycii, Po zakoficzeniu budowy i uruchomienin metra, sytuacja W tym rejonie ulegnie poprawie
wstosunku do- stanu istnicjacego, praktycznie w odniesieniu do' wszystkich elementéw Srodowiska
naturalnego. Metro przejmie maczng cze$é pasazeréw korzystajacych z transportu naziemnego. Zatem ruch
naziemny ulegnie wydatnemu zmniejszeniu, co bedzie skutkowalo poprawa jakosci powietrza i obnizeniem
poziomu halasu w rejonie uruchomionej inwestycji. Planowane rozwiazania dla omawianego odcinka,
zapewniaja skuteczng ochroneg $rodowiska i zdrowta ludzi w calym procesie realizacyjnym i eksploatacyjnym.
Emisja hatasu do érodowiska w fazie budowy bedzie pochodzila od maszyn i urzedzen uzywanych na
placu budowy typu: koparki, glebiarki, ladowarki, dzwigi wiezowe i kolowe, spycharki, sprezarki,
samochody cigzarowe. Urzadzenia te winny speiniaé odpowiednie wymagania i by¢ sprawne technicznie.
W pierwszym etapie budowy. bedzie jej towarzyszyla dodatkowa ucigzliwosé - zwigkszone zapylenie
zwigzane z pracami ziemnymi i konstrukeyjoymi oraz ruchem pojazdéw po drogach budowlanych.
Dlatego zaleca si¢ zachowanie wysokiej kultury prowadzenia rob6t. Wszystkie prace powierzchniowe
powinny si¢ odbywaé tylko w porze dziennej. Przy S)rojektowaniu prac betoniarskich nalezy uwzglednié,
Ze prace te powinny sie¢ koticzyé przed godzing 22 ° Kazdy przypadek koniecznosci prowadzenia prac
wnocy powinien byé rozpatrzony indywidualnie z uwzglednieniem sasiedztwa 1 po. zastosowaniu
dodatkowych $rodkéw ochrony przed halasem. Przestrzeganie przepiséw dotyczacych ochrony
érodowiska, w tym minimalizowanie halasu w procesie budowlanym, krétszy okres budowy (poprzez
dopuszczenie pracy noca) zapewni ochrong $rodowiska. Przy. organizowaniu placu budowy nalezy
przeanalizowaé mozliwo$¢ takiej lokalizacji obiekiéw zaplecza, zeby stanowily elementy ekranujace dla
najbardziej narazonych na hatas budynkéw. Zastosowanie peinego ogrodzenia placu budowy pozwoli na
ograniczenie halasu w pewnych obszarach,

Emisja halasn do §rodowiska w fazie eksploatacji bedzie pochodzita gtéwnie od dwéch Zrddet
hatasu: wentylatordw  wentylacji - podstawowej. zainstalowanych w wentylatorniach - szlakowych
i stacyjnych oraz od pociggéw metra w czasie ruchu i postoju, a takze manewréw na odcinkach toréw
odstawczych. Specyfika projektowanej inwestycji charakteryzuje sig tym, Ze urzadzenia techniczne
zlokalizowane beda w podziemiu., Halas generowany przez pociagi metra ma ograniczone przez
kenstrukeje mozliwo$ci oddziatywania i nie przedostaje si¢ na zewnatrz metra, m.in. z powodu
zastosowania $rodkéw ochrony akustycznej -zapewniajacych prawidlowe warunki dZwigkowe
w pomieszczeniach wewnatrz metra (przegrody o odpowiedniej izolacyjnodci akustycznej, filtry
d#wiekochtonne itp.). Gléwnym Zrédlem halasu przedostajacego sie do otoczenia moga byé wentylatory
wentylacji podstawowej. Sa one zlokalizowane w wentylatorniach stacyjaych i szlakowych, a hatas
zwiazany z ich praca oddzialywaé moze na $rodowisko za pofrednictwem kanaléw  (funeli)
wentylacyjnych i powiazanych z nimi terenowych czerpnio-wyrzutni. Lokalne znaczenie moZe mie¢
réwniez dzialanie urzadzen pomocniczych obstigujacych pomieszezenia technologiczne, w. ktérych
przewidziana jest wentylagja mechaniczna lub klimatyzacja. Na jego zmniejszenie moina réwniez
wplywaé przez zastosowanie odpowiednich elementéw ochrony przeciwhatasowej dla stacji. Elementy
takie zostana uwzglednione w projekeie budowlanym. Ograniczaja one rozprzestrzenienie sie dZwigku
zarébwno droga powietrzng jak imaterialows. Dodatkowymi Zrédlami halasu moga byé instalacje
wentylacyjue i klimatyzacyjne obslugujace pomieszezenia technologiczne stacji. Moga tam réwniez
zostaé usytuowane halasliwe elementy instatacji klimatyzacyjnef. Dla wszystkich tego typu Zrédel hatasu
zastosowane beda srodki. ochrony akustycznej w postaci tumikéw, ekranéw akustycznych, wykladzin
d#wiekochlonnych itp. tak, aby spefmione byly dopuszczalne i zalecane réwnowasme poziomy dZwigku
w hali peronowej. Pomieszczenia technologiczne przeznaczone na staly pobyt ludzi, znajdujace sig
w obrgbie stacji w bezposrednim sasiedztwie forowiska, bgda zabezpieczone od hatasu przedostajacego
si¢ droga materiatows od przejezdzajacych pociagéw. Halas ten, nawet gdy nie powoduje przekroczenia
dopuszezalnego poziomu diwigku w pomieszczeniach, jest ucigzliwy i powoduje. dyskomfort na
stanowiskach pracy, co jest wyraznie odczuwane giéwnie w przypadku dyspozytorni. Zastosowane beda,
odpowiednie érodki ochrony akustycznmej w postaci biernej izolacji antywibracyjnej i wykladzin
zwickszajacych izolacyjnos¢ akustyczng przegréd budowlanych. W fazie eksploatacii inwestycii
zapewniony zostanie - wewnatrz obiektéw metra i w pociagach - nieprzekraczalny, graniczny poziom
hatasu 70 dB.

W stosunku do oceny zagrozenia drganiami, polskie normy okreslaja wplyw drgan, ktérych
srédlem jest ruch komunikacyjny w tunmelach. podziemnych, w aspekcie wplywu na konstrukeje
budynkéw oraz wplywu na ludzi znajdujacych si¢ w budynkach. Okreslaja réwniez granice odczuwania
drgan przez ludzi oraz wplyw drgan na konstrukcje budynkéw. Obiekty metra beda zaprojektowane
z uwzglednieniem w/w norm. Ocena szkodliwodci drgaih i wstrzaséw na budynki przeprowadzona bedzie
weg skali wplyw6w dynamicznych zgodnie z Polska Normg (PN-85/B/02170.
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W celu ograniczenia negatywnych oddzialywan na $rodowisko = oraz - przeprowadzenia
monitorings bedzie wykonany nastepujacy zakres prac dla przypadku drgafi wywolanych pracami
budowlanymi: inwentaryzacja Zrédet drgan budowlanych i okreSlenie zasiggn stref ich wplywéw, ocena
wplywu tych drgaft na budynki i ewentualnie na ludzi w budynkach potozonych w strefie wplywdw
dynamicznych poszczegllnych Zrédel drgad budowlanych, wykonanie (przed rozpoczgciem prac
budowlanych) inwentaryzacji uszkodze w budynkach potozonych w strefie wplywéw poszezegélnych
Zr6det drgan budowlanych, okreslenie tych przypadkéw, w kiérych konieczne jest wykonanie pomiardw
drgann w budynkach i okrelenie na tej podstawie mozliwosci wykonania robot budowlanych oraz
ewentualnych sposobéw ochrony budynkéw przed drganiami wywolanymi tymi robotami (np. dobor
parametréw pracy urzadzef, aby zminimalizowaé wplyw drgan na konstrukcj¢ budynkéw). Dla
przypadku drgafi wywolanych eksploatacjg metra przed rozpoczeciem prac zwiazanych z budowa linii
metra zostang wykonane nastgpujace prace:

- inwentaryzacja stanu technicznego (uszkodzen) zabudowy istniejacej w strefie oddziatywad
dynamicznych metra (40 m od $cian tunelu),

- wybranie - budynkéw - reprezentatywnych (pod wzgledem konstrukeji, lokalizacji, warunkéw
posadowienia i propagacji drgah, wplywéw drgan z réznych Zrédet itd.) w odniesieniu-do zabudowy
znajdujacej sie w strefie oddziatywan dynamicznych metra; szczeglng uwage nalezy zwréei€ na obiekty
zabytkowe oraz na te budyrnki, kt6re znajda sie bezposrednio nad tunelem metra,

- badania tta dynamicznego tj. wplywéw dynamicznych na istniejacq zabudowe pochodzacych
z dotychezasowych Zrédet drgan wystepujacych przed rozpoczeciem budowy metra; pa podstawie
pomiaréw tla dynamicznego powinna byé wykonana ocena wplywu drgan pochodzacych z istniejacych
#r6det na konstrukcje budynkéw i na ludzi w tych budynkach przebywajacych, a takze zweryfikowany
model obliczeniowy budynku,

- prognoza wplywu na istniejaca zabudowe drgan wywolanych: eksploatacja linii metra; prognozg taka
nalezy wykonaé w odniesieniu do wybranych reprezentatywnych budynkéw, powinna ona zawieraé:

a) obliczenia symulacyjne wplywu drgaf na budynki i ludzi w budynkach w. celu okreflenia
przewidywanego poziomu tych wplywéw,

b) proponowane - w uzasadnionych przypadkach - §rodki techniczne majace na celu obnizenie
niekorzystnego poziomu tych wplywoéw;

- projekt wibroizolacji (ksztaltowanie komstrukeji obudowy tunelu, dobdr konstrukeji i parametréw
wibroizolacji nawierzchni sgynowej itp.) z uwzglednieniem wynikéw prognozy.

- szezegblowe projekty zabezpieczenia tych budynkéw, pod kiérymi beds bezposrednio drazone tunele
{np. zabytkowy obiekt nad czeScia stacji "Szwedzka").

- opracowanie i zrealizowanie systemu monitorowania wplywu drgan na budowle w otoczeniu
analizowanego odcinka Il linii metra.

Po oddaniu do eksploatacji linii metra nalezy wykonaé¢ pomiary kontrolne w reprezentatywnych
budynkach wybranych na danym odcinku.

Prace budowlane beda prowadzone w sposob zapewniajacy oszezgdne korzystanie z terenu
i minimalne przeksztalcenie jego powierzehni oraz tak, by czas realizacji przedsigwzigeia ograniczyé do
niezbednego minimum. Po zakonczeniu prac teren zostanie uporzadkowany i zagospodarowany. Odpady
budowlane, w tym ziemia z wykop6w i gruz budowlany nie beda skladowane, przetwarzane i gospodarczo
wykorzystywane na terenach objetych obszarowymi formami ochrony przyrody, beda . segregowane
i sktadowane w wydzielonym miejscu oraz regularnie odbierane przez odpowiednie podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie moga si¢ pojawié w ramach robét budowlanych beda segregowane i oddzielane od

ndpadé\;'r Gboj@m}’ch 1ﬂleszk0dh‘v’v’}"'h i ur}nun-br\ne do epecjahst}rcznxmh nr-n:r‘mpk|nrohﬂ 7a|m1|jm~v(~h QIP

ich utylizacja. Prawidlowa organizacja systemu biezacego gospodarowania odpadaml oraz wiaéc1wa
organizacja placu budowy, jej zaplecza i parku maszyn wplynie na minimalizagje bezpodredniego
oddzialywania odpadéw na zdrowie i Zycie ludzi oraz na §rodowisko. Zaplecze budowy zostanie
wyposazone w sanitariaty, ktérych zawarto§é bedzie systematycznie usuwana przez uprawnione
podmioty. Podezas eksploatacji powstang typowe odpady stale i ciekle wynikajace z uZytkowania tej
inwestycji tj. typowe odpady komunalne, odpady zwiazane z utrzymaniem trasy i taboru. Odpady beda
usuwane przez przeznaczone do tego celu jednostki. Nalezy wykluczyé transport tych odpadéw drogg -
wodng (barkami) Wisla w obszarze Natura 2000 w zwiazku ze znaczacym ryzykiem wystapienia cafego
wachlarza negatywnych efektéw dla przedmiotu ochrony obszarowej, wynikajacych z silnego wzrostu
natgZzenia ruchu barek (halas, zanieczyszczenia ropopochodne, wzrost falowania prowadzacy do
przyspieszonej erozji bocznej w koryeie) oraz koniecznoéei udroznienia szlaku zeglugowego (zmiany
morfologii koryta rzeki).W decyzji wprowadzono warunek nakazujacy wyznaczenie drég transportu
urobku mas ziemnych z pominigciem Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 oraz poza pozostatymi

287



MT-L21-10-4817

obszarami chronionymi na podstawie ustawy o ochronie przyrody. W sytuacjach wyjatkowych (brak
innych rozwiazan) dopuszcza si¢ wykorzystanie istniejacej infrastruktury “drogowej . na obszarach
chronionych. Dopuszczenie to wprowadzono, gdyz organ ocenil, . Ze negatywne oddziatywanie
ograniczone bedzie w czasie do okresu realizacji inwestycji. Nalezy réwniez pamigtaé, ze nadrze¢dnym
celem realizacji przedmiotowej inwestycji jest wiasnie zmniejszenie natgZzenia naziemmego. ruchu
kolowego na tym obszarze, ze wszelkimi pozytywnymi skutkami przyrodniczymi, mozliwymi do oceny
w dluzszej perspekiywie czasowej i w nawiazaniu do alternatywnego (pozbawionego I linii metra)
scenariusza rozwoju sieci komunikacyjnej Warszawy. W tej perspektywie — nawet przy niepewnosci ocen
zakresu negatywnych oddzialywait — mozna przyjaé, ze ewentualne niekorzystne efekty, przy swym
przejéciowym charakterze, powinny przyczyniaé sie do osiagnigcia celu ochrony obszarowej w granicach
miejskiego fragmentu OSOP. Skuteczna ochrona tego odcinka doliny rzeki ma newralgiczne znaczenie
dla utrzymania ciagloéci przestrzennej OSOP "Dolina Srodkowej Wisly".

Budowa i eksploatacja odcinka wschodnio-potudniowego II linii metra nie bedzie znaczaco
oddzialywaé na wody powierzehniowe. Zalecane jest stosowanie technologii ograniczajacych zasigg
prowadzenia odwodnienia roboczego do zarysu $cian szczelinowych. Istotne jest to szezegblnie
w strefach tarasowych, gdzie moga wystapié rozlegle zasiegi migracji zanieczyszezen i przesuszania. Dla
potrzeb drazenia tuneli nie jest wymagane prowadzenie odwodnienia roboczego Wybér technologii
budowy bedzie dostosowany do istniejacych warunkéw gruntowo-wodnych i bedzie uwzgledniaé
potrzebe minimalizacji stosowania odwodnief. W czasie trwania budowy wymagany bedzie obowiazek
prowadzenia: nadzoru hydrogeologicznego oraz monitoringu obiektowego. Przewiduje si¢ stacjonamny
monitoring stanéw wéd podziemnych caly okres budowy. W zakresie gospodarki wodno-$ciekowej
w decyzji wprowadzono warunek - w trakcie sporzadzania projektu budowlanego nalezy uscisli¢ bilanse
wody i $ciekéw oraz ustalic warunki doprowadzenia wody i wprowadzania Sciekéw do miejskiej sieci
kanalizacyjnej. Nalezy: dokonaé uzgodnien z Miejskim Przedsigbiorstwem Wodociagéw i Kanalizacji
w Warszawie w zakresie poboru wody w trakeie budowy i eksploatacji, oraz w zakresie odprowadzania
wéd pochodzacych z odwodnied. Ponadto wszelkie dzialania z zakresu gospodarki wodno-§ciekowej
w trakcie poszezegSlnych etapéw realizacji przedsigwzigeia muszg byé zgodne z wymogami ustawy
z dnia 18 lipca 2001 r. prawo wodne. Natomiast na wprowadzanie wody epadowej do- wéd lub do ziemi,
wykonywanie zwiazanych 2 tym urzadzen wodnych nalezy uzyskaé pozwolenie wodno-prawne zgodnie
przepisami ww. ustawy prawo wodne. Oczyszczone $cieki wprowadzane do wéd.i gruntéw muszg
spelniaé wymagania okre$lone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spelniaé przy wprowadzaniu $ciekéw do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szkodliwych
dla $rodowiska wodnego Na podstawie bilanséw opracowanych w ramach projektu budowlanego nalezy
przyjaé parametry techniczne pracy urzadzef podezyszczajacych $cieki i pompowni, zaréwno dia fazy
budowy jak i eksploatacji metra. Nie przewiduje sig zrzutu $ciekéw do otwartych kanatéw, zbiomikow
i rzek (np. do rzeki Wisly).

W zakresie ochrony zieleni oddzialywanie odcinka wschodniego péinocnego II linii metra na
drzewostan nie jest znaczace. Prace zwigzane z realizacja metra powinny by¢ poprzedzone szczegbélows
inwentaryzacja i waloryzacja zieleni, projektem gospodarki drzewostanem oraz projektem zieleni
(szczegdinie w okolicach obiektéw wykonywanych metoda odkrywkowa). Budowa tuneli metra metoda
tarczowa na giebokoéci kilkunastu metréw nie bedzie mieé wplywu na szate roslinng, natomiast
proponowany przebieg trasy i lokalizacja stacji - w duzej czgscl w osi istnicjacych ulic ogranicza do
minimum konieczno§¢ usuwania drzew i krzewdw. Drzewa rosnace w pasie do 5 metréw od granicy
wykopdw sg bezposrednio zagrozone. W przypadku stwierdzenia zlego stanu zdrowotnego i waloryzacji
drzewa, jako nie przedstawiajacego wartodci przyrodniczo-krajobrazowych dopuszeza sig usunigeie.
W innych przypadkach drzewa te wymagaja odpowiednich specjalistycznych zabezpieczent pni, koron i
bry} korzeniowych np. zapewnienie recznego wykonywania robédt w strefie korzeniowej, zastosowania
filtréw z woda do zasilania systemu korzeniowego podczas wykopéw obnizajacych poziom wéd
gruntowych, stosowania oston na pnie, skladowanie materialéw budowlanych poza strefa korzeniowa).
W przypadku redukeji systemu korzeniowego, nalezy dodatkowo rozwazy¢ redukeje korony, jednakze
nie wigksza niz o 30% stanu istnigjacego. Dopuszeza sie wykarczowanie drzew kolidujacych z budowa,
Jjednakze egzemplarze miode i bedace w dobrym stanie zdrowotnym nalezy przesadzi¢. Wykonanie prac
zwiazanych z odwodnieniem terenu nalezy w miarg mozliwosci wykonywaé w okresie jesienno -
zimowym tj. w okresie spoczynku drzew. Inwestor powola zesp6l, ktéry przeprowadzi monitoring
porealizacyiny okreslajacy wplyw inwestycji na okoliczne zadrzewienia i w przypadku stwierdzenia
jakichkolwiek nieprawidlowoéci wprowadzi program ochronny polegajacy np. na podiewaniu, zraszaniu,
nawozeniu. Okres monitoringu winien trwaé minimum 2 lata. Wycinka drzew i krzewéw konieczna do
realizacji budowy wykonywana bedzie wylacznie poza okresem legowym prawnie chronionych gatunkéw
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ptakéw i czasem rozrodu innych niZ ptaki gatunkéw zwierzat, czyli w czasie od 1 wrzeénia do kofica
lutego. Wszelkie prace prowadzone w zasiggu strefy wplywu (bezposredniego lub poSredmiego) na
pomniki przyrody bgda uzgadniane z Regionalnym Konserwatorem Przyrody w Warszawie. Prace
budowlane prowadzi¢ z uwzglednieniem pelnej ochrony drzew i krzewéw przewidzianych do adaptacji.

Przedsigwzigcie bedzie Zrodiem emisji substancji do powietrza tylko w okresie realizacji, dlatego
tez okre§lono jedynie warunki minimalizujace negatywny wplyw na §rodowisko na etapie prowadzenia
prac budowlanych. Systemy wentylacyjue metra nie uwalniajg  Zadnych substancji ujemnie
wplywajacych na jakosé powietrza atmosferycznego. W -trakcie prowadzenia prac budowlanych beda
ograniczane skutki wtérnego zapylenia poprzez: zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robdt
aw szczegdlnodei przez: odizolowanie terenu budowy wysokim szezelnym ogrodzeniem, usytuowanie
wjazdéw i wyjazdéw z budowy w taki sposGb aby wijezdizajace i wyjezdzajace pojazdy nie musialy
wykonywaé zawracania i mogly latwo opuszczaé teren budowy, nie sytuowanie szybéw wydobywezych
i wjazdéw/zjazdéw 2z budowy w bezpoéredniej bliskosei budynkéw uzytecznosci publicznej,
systematyczne sprzatanie placu budowy z wykorzystanie n specjalistycznego sprzgtu minimalizujacego
pylenie, zraszanie wodg placu budowy (zaleznie od potrzeb), uwazne ladowanie materialéw sypkich na
samochody, przykrywanie plandekami skrzyn tadunkowych samochodéw transportujacych materialy
sypkie (dotyczy tez ziemi z wykopéw), zachowsanie czystosci wyjazdu z budowy, stosowanie
specjalistycznego sprzetu do czyszczenia nawierzehni, mycie ké! pojazdéw przed opuszezeniem budowy,
nie stosowanie cementu i innych materialéw budowlanych formie sypkie.

W celu zachowania bezpieczefstwa zdrowotnego zaleca sig, w miarg mozliwodei,
czerpnie powietrza lokalizowaé w odleglosci nie mniejszej niz 20 m od krawedzi jezdni drég
i dojazddw.

Budowa i eksploatacja metra nie moze stal si¢ przyczyna pogorszenia stanu technicznego
istniejgcych obiektéw budowlanych. W odniesieniu do obiektéw budowlanych w tym- do zagrozonych
architektonicznych obiektéw chronionych na podstawie ustawy ¢ ochronie d6br kultury nalezy sporzadzié
ekspertyze — analizg wplywu realizacji i eksploatacji metra na obiekt. Ekspertyza, oprécz szczegélowego
rozpoznania rodzaju i stanu konstrukeji obiektu, okresli dopuszczalne deformacje podioza spowodowane
realizacja metra i zasady monitorowania obiektu w czasie realizacji i poczatkowym okresie eksploatacji
metra. Jezeli z ekspertyzy, bedzie wynikaia taka konieczno$é dla poszezeg6lnych obiektéw zabytkowych
bedzie sporzadzony projekt niezbednych wzmocnies konstrukeyjnych.

W trakcie prac budowlanych mogg zosta¢ ujawnione zabytki archeologiczne, dlatego tez zaleca
sig, aby na etapie budowy wszelkie prace ziemne prowadzié tak, Zzeby w razie odkrycia zabytkéw
archeologii przeprowadzi¢ ratunkowe prace wykopaliskowe.

Bardzo ciekawym pomyslem jest wniosek Zielonego Mazowsza dotyczacy -elementu
zagospodarowania stacji metra. Stowarzyszenie proponuje wyposazenie wszystkich stacji w zadaszone
i objete monitoringiem kamer urzadzenia do parkowania Iub przechowywania rower6w zintegrowane
z lokalnymi drogami rowerowymi. Zaleca sie rozpatrzenie mozliwodei wyposazenia wszystkich stacji
w zadaszone i objete monitoringiem kamer urzadzenia do parkowania lub przechowywania roweréw
zintegrowane z lokalnymi drogami rowerowymi.

Celem ulatwienia orientacji i zapewnienia bezpieczefistwa w fazie eksploatacji inwestycji na
Inwestora nalozono obowiazek wyposazenia stacji metra w system ulatwiajgcy orientacje osobom
niewidomym. Majac na uwadze bezpieczefistwo zdrowotne korzystajacych z metra jak i obcigzenie dla
$rodowiska na Inwestora natozono zakaz uzywania materialdw i wyrob6w, kiérych analiza cyklu zycia
wykaznje znaczne obciazenie dla $rodowiska, jezeli moga byé zastapione innymi materialami
i wyrobami, w szczegbinoéci nakaz unikania wyrobdw z PVC i PU.

Ad3)

Na Inwestora nalozono dodatkowe obowiazki w postaci wykonania ekspertyz oraz badan
monitoringowych celem zabezpieczenia terenéw chronionych 1 istniejacej infrastruktury. Wyniki tych
ekspertyz oraz szczegblowe rozpoznanie warunkéw geologicznych obszaru budowy linii bedg stanowié
podstawe do wyznaczenia zasiegu wplywu drgan na budowle znajdujace sie¢ w otoczeniu projektowanej
linii metra, a nastgpnie wyboru technologii budowy iopracowania ewentualnych niezbednych
zabezpieczeft chroniacych t¢ zabudowg przed efektem przenoszenia sig drgai na jej konstrukeje i warunki
uzytkowania budynkéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem budynkéw przeznaczonych na staly pobyt
ludzi. Nalezy zastosowaé zindywidualizowane podejécie do wyboru technologii robét poszczegbinych
obiektéw linii, gwarantujace minimalizacje negatywnych oddzialywai, W trakcie budowy Inwestor
bedzie, prowadzi¢ monitoring odksztalcen, osiadania podioza, budynkéw; hafasu i drgaf, warunkéw
gruntowo — wodnych. W rejonach obnizenia poziomu wéd w stopniu zagrazajacym istniejacej tam
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ro§linnoéei Inwestora zobowiazano do prowadzenia nawadniania bry! korzeniowych drzew, podlewanie,
Zraszanie, nawozenie.

Stosownie do art. 48 ust. 2 pkt 1a Po§, organ prowadzgcy postgpowanie administracyjne
dokonal wymaganego przepisami prawa uzgodnienia. Uzgodnil warunki realizacji przedsigwzigeia
z Panstwowym Powiatowym Inspektorem Sanitarnym w Warszawie — postanowienie z dnia 25 wrze¢nia
2008 roku znak; ZNS-713/146/IM/08. Warunki zawarte w uzgodnieniu znalaziy si¢ w sentencji
niniejszej decyzji.

Zzodnie z art. 10 § 1 Kpa organ prowadzacy postepowanie zapewnit stronom czynny udzial w
kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwit im wypowiedzenie sig, co do
zebranych dowodéw i materialéw oraz zgloszonych zadai. Stosownie do art. 49 k.p.a. oraz art. 46a ust. 5
Po§ strony byly zawiadomtione o decyzjach i innych czynno$ciach organu prowadzacego postgpowanie
przez obwieszezenia — zawiadomienia (zawiadomienie o wszczgciu postgpowania, zawiadomienie
o obowiazku sporzadzenia raportu, zawiadomienie o wystapieniu o uzgodnienia, zawiadomienia
o wydanym uzgodaieniu, zawiadomienie o zakoficzeniu postgpowania). Zawiadomienia umieszezane
byly na tablicy ogloszen Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego, Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Warszawie, Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy, Urzedu m.st. Warszawy Dzielnicy
Praga P6lnoc; Urzedu m.st. Warszawy Dzielnicy Targéwek, w Biuletynie Informacji Publicznej
Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego, na stronie internetowej organu prowadzacego postgpowanie.
W zawiadomieniach wskazywano, gdzie strony moga si¢ zapozna¢ z wnioskiem i dokumentacja oraz
gdzie mogq kierowaé uwagi i wnioski dotyczace sprawy.

W zwigzku z art. 53 Pe$ organ zapewnil mozliwoS¢ udzialn spoleczenstwa w postgpowaniu,
w ramach, ktérego sporzadzony byl raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na §rodowisko. Na
podstawie art. 32 ust. 1 powyizej przywo}anej ustawy, organ prowadzacy postgpowanie 0O0S podat do
publicznej wiadomosei informacje o zamieszczeniu w,Publicznie dostgpnym wykazie . danych
o dokumentach zawierajacych informacje o $rodowisku i jego ochronie” danych o wniosku o wydanie
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedmiotowego przedsigwzigeia
i raporcie oddziatywania przedsigwziccia na $rodowisko. Jednoczesnie poinformowal ,zainteresowane
spoleczenstwo” o: organie wlaSciwym w sprawie, prowadzemu postepowanie w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko dla ww. przedsigwziecia, organie wiasciwym do wydania uzgodnies,
mozliwodci zapoznania sie z dokumentacja w sprawie, terminie i migjscu wyloZenia dokumentéw,
mozliwoscei skladania uwag i wnioskéw, organie wlasciwym do ich rozpatrzenia, o sposobie podania do
publicznej wiadomosei (w Biuletynie Informacji Publicznej Mazowieckiego Urzedu Wojew6dzkiego, na
stronie internetowej organu prowadzacego postepowanie, w Mazowieckim Urzedzie Wojewt6dzkim,
w urzedach: Urzedzie Miasta Stolecznego Warszawy , Urzedzie Dzielnicy Praga Pémoc m. st. Warszawy;
Urzedzie Dziclnicy Targéwek m. st. Warszawy.

W obwieszczonych przez organ terminie na skladanie uwag i wniosk6w tj.: od dnia 30 paZdziernika

2008r. do dnia 19 listopada 2008r. wnioski i uwagi zlozyli:
1. Stowarzyszenie Zielone Mazowsze, — pismo ztozono w dnin 17.11.2008 roku.
2. Ogdlnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw - pismo ztozono w dniu 18.11.2609 roku.
Spos6b rozpatrzenia wwag i wnioskéw zlozonych przez spoleczeristwo w terminie ,,21 dm”'

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze — pismem: z dnia 17.11. 2008 r. zglesilo nastepujace uwagi i
wrioski:

1. Whniosek nie zostat uwzgledniony. Wobec
braku  rozwiazah  projektowych . dla
omawianego odcinka II linii metra i danych o
taborze, uzupelnienie raportu o dane odnoénie
hatasu wewnatrz obiektéw - na stacjach i w
pociagach — nie jest mozliwe. W celu
utrzymania dopuszczalnych nporma
pozioméw haltasu w decyzji wpisano warunek
—ustep I pkt 15 sentencji decyzii.

Wniosek o uzupelnienie raportu o dane
odnodnie hatasu wewnatrz obiektéw - na .
stacjach i w pociagach - prognozy pozioméw
hatasu i proponowane srodki zaradcze.

2. Zobowigzanie wnioskodawcy do uzupelnienia | Wniosek nie zostal uwzgledniony. Decyzja
raporty o analizg oprécz obecnie opisanego érodowiskowa zostaje wydana zgodnie z
wariantu takze wariantu opisanego w piémie ,, wnioskiem Inwestora. W ocenie organu

10
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Zielonego Mazowsza” do Inwestora z 2007x

przedtozony raport spelnia wymogi art. 52
Po§. Zawarto w nim - analize wariantéw
przedsiewzigcia.

Potraktowanie przedluzenia do stacji PKP
Torufiska jako podwariantu obu wariant6w -

Whiosek nie zostal uwzgledniony. Decyzja
$rodowiskowa zostaje wydana zgodnie z
wnioskiem Inwestora, ktéry okreslil rodzaj i
skale przedsiewzigcia.

Lokalizacje przystankéw Nowa Praga i Stalowa
wedlug pisma ,Zielonego Mazowsza” -do
Inwestora z 2007 r. w obu wariantach
(wnioskuje o zmiang lokalizacji przystankéw
niezaleznie od pozostatych propozycji - zmiany
przebiegu linii i wyplycenia)

Whniosek nie zostal uwzgledniony. Decyzja
érodowiskowa zostaje wydana zgodnie z
whaioskiem Inwestora, ktéry okre$lil rodzaj i
skale przedsigwzigcia.

Waiosek o zobowiazanie inwestora do
uzupelnienia  dokumentacji o  studium
wykonalnosei inwestycji

Whiosek nie zostat uwzgledniony — wniosek
nie dotyczy postepowania administracyjnego
W sprawie wydania - - decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedmiotowego przedsigwzigcia.

Whniosek o wyznaczenie  ponownego 21
dniowego terminu na skladanie uwag i
wnioskéw w zwigzku z duzym zakresem
informacji do uzupelnienia, po uzupeinieniu
przez wnioskodawce dokumentacji o wyzej
2adane elementy.

Wniosek nie zostat uwzgledniony. Ustawowy
termin ,,2! dni” dla zainteresowanego
spoleczenstwa wyznaczony zostal przez
organ od 30.10.2008r. do 19.11.2008r. W
czasie trwania tego terminu wplynely uwagi i
wnioski od dwéch organizacji ekologicznych.

Wniosek o ~wpisanie do  decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach warunku o
obowiazku zastosowania Najlepszych
Dostepnych Technologii (BAT) w zakresie
ochrony budynkéw mieszkalnych przed
drganiami i wibracjami od pociggéw metra.

Whiosek zostal uwzglgdniony.” W zakresie
ochrony - budynkéw mieszkalnych przed
drganiami i wibracjami.-od pociagéw metra w
decyzji wprowadzono warunki - ust, IIl pkt 5,
ust. IV pkt 1 i 2 sentencji decyzji.

Wniosek o wpisanie do decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach warunku o
zakazie lokalizowania czerpni powietrza w
odleglodci mniejszej niz 20 m od krawedzi
Jjezdni drég i dojazdéw, z wyjatkiem dojazd6w i
placéw manewrowych = przeznaczonych
wylacznie dla  sluzb  ratowniczych i
zabezpieczonych fizyeznie przed wiezdzaniem i
parkowaniem innych pojazdéw.

Whniosek zostal uwzgledniony czgéciowo w
ust. 11T pkt 9 sentencji decyzji. Postulowany
zakaz - lokalizowania  czerpnio-wyrzutni
powietrza w odleglosci - mniejszej niz
20 m od krawedzi jezdni, nie zawsze bylby
mozliwy. Poza tym wymagalby zmiany
obowigzujacych przepiséw, - ktére stanowia,
e usytuowanie = czerpnio-wyrzutni  na
poziomie terenu jest dopuszczalne tylko za
zgoda i na’ warunkach okreSlonych przez
whaciwego pafistwowego inspektora
sanitarnego.

Whniosek o  wpisanie do decyzii o
$rodowiskowych uwarunkowaniach warunku o
obowiazku ochrony istnigjacych drzew, jezeli
ich usunigcia da sig uniknaé.

Whniosek zostal uwzgledniony w.ust. II pkt
14 sentencji decyzji.

10.

Wniosek o wpisanie do decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach warunku o
obowigzku  przeprowadzania wycinki drzew

Waiosek zostal uwzgledniony w ust: Il pkt 14
sentencji decyzji.
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wylgeznie poza okresem lggowym ptakéw

11.

Whniosek wpisanie do decyzji 0
$rodowiskowych uwarunkowaniach warunku o
zakazie uzywania materialdéw 1 wyrobdw,
ktérych analiza cyklu zycia wykazuje znaczne
obciazenie ‘dla §rodowiska, jezeli moga byé
zastapione innymi materiatami i wyrobami, w
szczegblnoéei nakaz unikania wyrobdw z PVC i
PU

‘Whriosek zostal uwzgledniony w ust. Il pkt 16
sentencji decyzji.

Ad.1, 2 — Wnioski zostaly. uwzglednione w

12. | Waloski do uwzglednienia dotyczace:

1. Nakazu projektowania stacji 5 |t 11 pkt 4 sentencji decyzji.
uwzglednieniem wymogéw akustyki i z | Ad. 3 ~ Wniosek nie zostal uwzgl¢dniony z
udzialem akustyka. uwagi na mozliwos§¢ obshugi linii metra

2. Nakaz zastosowania odpowiednich pociagami ré_Znyf:h tgboréw. ;
materiatéw - thumigcych 1 rozwigZan Ad4 - Wniosek nie zostal uwzglgdniony -
projektowych w celu ograniczenia hatasu na | wniosek  nie  dotyezy . postgpowania
terenie stacji. - w tym  okladziny administracyjnego w sprawie wydania decyzji
pochlaniajace dzwieki, stosowanie o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody
korzystnych akustycznie ksztaltéw. na realizacje przedmiotowego

3. Nakaz zastosowania przegrody pomiedzy pr@ds:qw21gcxa.
peronem i torem réwnieZ stanowiacej bariere
ograniczajaca halas.

4. Nakaz zastosowania taboru spelniajacego
wymagania normy PN-90/K-1100.

13. | Wniosek o wpisanie do decyzji o Whiosek nie zostal uwzgledniony w sentencji
$rodowiskowych uwarunkowaniach warunku decyzji, ale wpisano go do uzasadnienia jako
obowiazku wyposazenia wszystkich stacji w | zalecenie.
zadaszone i objefe monitoringiem kamer
urzadzenia do parkowania lub przechowywania
rower6w zintegrowane z lokalnymi drogami
rowerowymi.

14, | Wniosek o wpisanie do decyzji o Whiosek zostat uwzgledniony w ust. I pkt
frodowiskowych uwarunkowaniach warunku o 10 sentencji decyzji
obowigzku zapewnienia, tam gdzie to mozliwe,
naturalnego oéwietlenia hal peronowych stacji. -

15. | Wniosek o = wpisanie do  decyzji o Whniosek nie zostal uwzgledniony - wniosek
Srodowiskowych uwarunkowaniach warunku o nie dotyczy postepowania administracyjnego
obowiazka wyposazenia stacji metra i | w sprawie wydania  decyzji o
zlokalizowanych. w ich -okolicy - przystankéw $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
komunikacji - miejskiej i -kolei w system realizacje przedmiotowego przedsiewzigcia
informacji pasazerskiej informujacy wzajemnie
o czasie do odjazdu immych $rodkéw
komunikacji publicznej. .

16. | Wniosek o  wpisanie do decyzji o Whniosek zostat uwzgledniony w ust. II pkt 17
$rodowiskowych uwarunkowaniach warunku o sentencji decyzji
obowiazku wyposazenia stagji w system
ulatwiajacy orientacje osobom niewidomym.

17. | Wniosek o wpisanie do decyzji o | Wniosek zostal uwzgledniony w ust, IV w pkt

$rodowiskowych uwarunkowaniach warunku o
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obowiazku prowadzenia monitoringu
$rodowiska w trakcie budowy i eksploatacji w
sposob zaproponowany w Raporcie w zakresie:
monitoringu odksztaicen (osiadania podtoza)
budynk6éw; monitoringu drzewostanu;
monitoringu warunkéw gruntowo - wodnych;
monitoringu drgai i halasu; monitoringu
Sciekéw.

1-3 sentencji decyziji.

Wszelkie dziatania z =zakresu gospodarki
wodno-§cickowej w frakcie poszczegblnych
etapéw realizacji i eksploatacji
przedsingigcia musza byé zgodne =z
wymogami ustawy z dnia 18 11pca 2001 r.
prawo wodne.

18.

Wniosek o  pomowne  przeprowadzenie
konsultacji spolecznych na péiniejszym etapie
procesu inwestycyjnego.

Whniosek ten nie dotyczy - etapu wydania
decyzji  $rodowiskowej, W  obecnie
obowiazujacym systemie prawnym inwestor
ma  prawo do . Zlozenia wniosku o
przeprowadzenie ponownej oceny na etapie
uzyskiwania decyzji' np. pozwolenia na
budowe. Na tym tez  etapie beda
przeprowadzone konsultacje spoleczne. 2
uwagi- na bardzo szczegélowa propozycje
konsultacji ~spolecznych  organ - przekazat
wrioski i uwagi Stowarzyszenia do Inwestora
z prosbga o ustosunkowanie -si¢ (pismo
przekazujace z dnia 23 listopada znak:
RDOS-14-WOO-6613-92/07/5K). w
odpowiedzi Inwestor. poinformowal, ze w
ramach prowadzonego procesu realizacyjnego
inwestycji II linii metra — odcinek poinocno
wschodni, Metro Warszawskie Sp. z o.0.
planuje podjaé liczne dzialania informacyjne
- promocyjne oraz przeprowadzi¢
konsultacje, ktére - pozwola  najszerszym
grupom’  spolecznym . zapozna¢ sig Z
planowana inwestycja na wielu etapach jej
realizacji. Konsultacje spoleczne obejma
'szeroka - prezentacje inwestycji za
posrednictwem mediéw, dystrybucji ulotek
informacyjnych adresowanych do
spoleczefistwa i organizacji spotkan. Merto
Warszawskie Sp. z o0.0. umozliwi. réwniez
zapoznanie si¢ z dokumentacja dotyczaca
inwestycji za  pofrednictwern  strony
internetowej: www.metro.waw.pl. Ponadto, w
celu zebrania opinii, uwag i pytai, Metro
Warszawskie, planuje udostepnié
spoleczenstwu  infolini¢ ftelefoniczna, info
konto e-mail oraz specjalnie na potrzeby
konsultacji spolecznych stworzyé w ramach
dzialajacego na stronie jw. forum, watkéw
dotyczacych = realizacji  tej  inwestycji.
Jednoczesnie, przewidujemy wydanie oraz
udostepnienié "dla  zainteresowanych ' grup
spolecznych.- - materialéw  informacyjnych,
ktdre obejma.-. mlqdzy innymi - broszurkiy:
ulotki, . piansze oraz’ wizualizacje. Poprzez—
zaplanowane ‘dzialalnie, Metro WarsZawskie
Sp. z '0.0. bedzie. w  sposob: -ciagly .
monitorowato zapotrzebowame spoléczng .w
zakresie informacji dotyczacych realizacji tej
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inwestycji.

Ogélnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw — pismem z dnia 18.11.2008 r. zglesilo nastgpajace
uwagi i wnioski: :

19. | ()W warunkach wydawanej decyzji malezy wykluezyé | Warunek uwzgledniono w ustepie II
mozliwos¢ sktadowania, gospodarczego uzytkowania i/lub pkt 7 i 8 sentencji decyzji.
przetwarzania na terenach objetych obszarowymi formami
ochrony przyrody, ¢ ktérych jest mowa w art, 6 ust. 1
ustawy o ochronie przyrody (np. warszawski obszar
chronionego krajobrazu, . obszar specjalnej ochrony
ptakéw NATURA 2000 ,Dolina Srodkowej Wishy™),
wszelkich odpad6w, w tym gruzu budowlanego i ziemi z
wykopéw jakie beda powstawaly w trakcie realizacji
omawianego odcinka II linii metra. Nalezy wykluczyé
takze transport tych. odpadéw droga wodng (barkami)
Wisla, czyli w obszarze Natura 2000.

20. | (2)Konieczna dla - realizacji przedsigwzigcla wycinka | Warunek uwzgledniono w ustgpie 11
(usuwanie) drzew i krzewéw na potrzeby przedsigwzigcia | pkt 14 sentencji decyzji.

bedzie mogla byé wykonana jedynie w okresic od 1
wrzesnia do korica lutego, czyli poza okresem legowym
wigkszoéci prawnie chronionych gatunkéw ptakéw i
czasem rozrodu innych niz ptaki gatunkéw zwierzat

21.- | (3)Skladowanie i przetwarzanie odpad6éw, ktore beds | Warunek uwzgledniono w ustepie I
powstawaé w trakcie realizacji omawianego fragmentu | pkt 7 sentencji decyzji.

drugiej linii warszawskiego - metra, bedzie moglo si¢
odbywa¢ jedynie w miejscach do tego przeznaczonych w
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
tub - okre$lonych . w stosownej - decyzji o warunkach
zabudowy - z wykluczeniem terenéw  objetych
obszarowymi formarai ochrony przyrody, o ktérych jest
mowa w art. 6 ust 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 1. o
ochronie.przyrody (12z. U. Nr 92z 2004 r., poz. 880, z
poiniejszymi zmianami) — z zastrzezeniem punktu (1)
niniejszych wnioskéw OTOP

Poza ,,terminem okre$§lonym przez organ do wniesienia uwag i wnioskéw” uwag i wnioskéw nie ztozono.

Uwzgledniajac przedstawione w senfencji decyzji warunki minimalizujace, naleZy stwierdzié, ze
planowane przedsiewzigcie nie powinno znaczaco negatywnie oddzialywaé na srodowisko.
Z uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencji.
Pouczenie:

QOd ninjejszej decyzji shuzy prawo wniesienia odwolania, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora
Ochrony $rodowiska w Warszawie, do Generalnego Dyrektora Ochrony $rodowiska w terminie 14 dni

REGIONALNYADYREKTOR
Ochrony Srodqwiskf w Warszawie

Alsksa Howska
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Otrzymuja:
Pelmomocnik: Pan Jerzy Lejk
Prezes Zarzadu Spétki ,,Metro Warszawskie”
ul. Wilczy Dé1 5
02-798 Warszawa
2. Miasto Stoleczne Warszawa
Plac Bankowy 3/5
00-950 Warszawa
3. Pozostale strony zgodnie z art. 49 Kpa
4. ala.

Do wiadomosei:

1. Panstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny w . st. W-wie
ul. Kochanowskiego 21
01-864 Warszawa,
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Warszawa, dniaZ(lutego 2009 .

Zalgeznik Nr 1 do decyzji o érbdowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia,
wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony §rodowiska w Warszawie z dnia Z.§ lutego 2009 r.
(znak: RDOS-14-WOOS-1I-SK-6613-92/08).

Charakterystyka przedsiewziecia pn.:

budowa I linii metra od szlaku za stacja ,Dworzec Wilefiski” do stacji ,,Brédno” w Warszawie.

CEL I PROGRAM INWESTYCJI

Przedmiotem planowanej inwestycji jest budowa I1 linii metra od szlaku za stacja ,Dworzec
Wileniski® do stacji ,Brodno” w Warszawie. Omawiany odcinek wschodnio - pélnocny” jest czeseig
planowanej II linii metra w Warszawie przebiegajacej przez miasto na kierunku wschéd — zach6d.
Administracyjnie trasa odcinka wschodniego - péhocnego I linii metra przebiega przez tereny dzielnic
Warszawa Praga Pénoc i Targéwka. Przedmiotowy. odeinek o dhugosei ok. 7,1 km dobudowany bedzie
do koncowej (wschodniej) stacji odcinka centralnego I linii metra  -zakofczenia  tuneln toréw
odstawezych przy stacji ,Dworzec Wilesski". Na odeinku przewiduje sig budowe 6 stacji podziemnych
(wraz z wyjéciami -na powierzchnie terenu): Szwedzka, Targéwek 1, Targéwek I, - Zacisze,
Kondratowicza, Brédno i 6 odeinkéw szlakowych. Obszar planowanej inwestycji otoczony jest terenami,
na ktérych zlokalizowane sa m.in. budynki mieszkalne uksztaltowane w formie zabudowy ciaglej,

obiekty handlowo-ustugowe, budynki zabytkowe, zabudowa jednorodzinna.

. . Dhugo$é Iaczacego tunelu szlakowego/
Stacja/ metoda wykonania metoda realizacjifm]

"Dworzec Wileniski" - z torami odstawczymi

"Szwedzka" — wykonanie metoda odkrywkowa ~1065 - drazenie tuneli taroza

~672 - drazenie tuneli tarcza

"Targbéwek I" - wykonanie metoda odkrywkowa

~688 - drazenie tuneli tarcza,

"Targéwek 11" - wykonanie metodg odkrywkowsa

~965 - drqienie tuneli tarcza

"Zacisze" — wykonanie metoda odkrywkowa

~]252 — drazenie tuneli tarczg

"Kondratowicza"- wykonanie metodg odkrywkows

"Brédno" -z forami odstawczymi - - wykonanie -metods - | ~670 - drazenie tuneli tarcza
odkrywkows _

Tunele i obiekty II linii metra poczawszy od wschodniego zakoficzenia tunelu toréw odstawczych stacji
~Dworzec Wilefiski” do stacji ,,Brédno” z tunelem toréw odstawczych, przebiegaé beda pod obszarami
dzielnicy Pragi Péinoc i Targéwka.
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Zagospodarowanie terenu na trasie metra jest zréZnicowane.

Od. stacji ,Dworzec Wileski” do -stacji ,,Szwedzka” wystgpuje historycznie uksztattowana zwarta
zabudowa miejska. Tunele bedg przebiegaty pod zabudowa, starej Pragi - ulicami Targowa, Ratuszows i
Strzelecka, Ulice te zabudowane sa si¢ 4-5 kondygnacyjnymi, przewaimie przedwojennymi kamienicami
z nielicznymi plombami nowej zabudowy.

Stacje ,,Szwedzka” zlokalizowana zostala na skrzyzowaniu ulic Szwedzkiej / Strzeleckiej — pod zespolem
zabytkowym dawnej fabryki.

Dalej trasa metra przebiega pod stabo zurbanizowanym obszarem - zajezdnig autobusowa ,,Stalowa”,
nasypem kolejowym i pod terenem ogrédkéw dziatkowych do stacji ,,Targéwek P i dalej do stacji
,Targéwek II” pod obszarem skweru Wiecha, w znacznym oddaleniu od wysokiej zabudowy (10-11
kondygnacyjne budynkéw z lat 80/90 ub.w.).

Stacja ,,Targéwek II” i fragment szlaku do ul. Gilarskiej znajdzie si¢ pod bazarem (parterowe pawilony)
oraz pod terenem z rzadka zabudowa 1-2 kondygnacyjna.

Nastepnie trasa przebiega pod zwarts, wspbiczesna zabudowa mieszkaniows osiedla Zacisze - wysoka na
obrzezach i niska, jednorodzinng w jego centrum, gdzie wzdhiz ulicy Codziennej miedzy ul Lecha i
Rolanda zlokalizowano stacje ,.Zacisze”. Na tukowym odcinku szleku metra migdzy stacjami ,,Zacisze” i
Kondratowicza” tunele beda przebiegaly pod wolnostojacymi 4-o- kondygnacyjnymi budynkami.
Nastgpnie po stronie zachodniej jezdni.ul. Kondratowicza trasa metra znajdzie si¢ pod terenem
niezabudowanym i pod Kanalem Brédnowskim - obok mostu nad kanalem fundowanym na palach. Z
tego powodu stacje ,,Kondratowicza™ usytuowano w niewielkim skosie do osi ulicy Kondratowicza,
miedzy jej skrzyzowaniami z ul Wincentego 1 ul. Nowo-Wincentego. Koricowy fragment trasy metra
przebiegaé bedzie pod jezdnig ul. Kondratowicza do ul. Rembielinskiej i wzdluz ul. Bazylianskiej, z
wysoka 13-15 kondygnacyjna zabudowa péinocnej strony i parkiem Brédnowskim po poludniowej
stronie ul. Kondratowicza. Stacja ,,Brédno” z tunelem toréw odstawczych bedzie usytuowana pod ul.
Kondratowicza przy skrzyzowaniu z ul. Rembielifiska. Otoczenie stacji stanowi 5 - kondygnacyjna
zabudowa osiedla’ mieszkaniowego, zabudowania parafialne i koéciét §w. Wlodzimierza, pawilony i
targowisko. Tunel toréw odstawczych usytuowany bedzie pomiedzy wysoka zabudowg mies'zkaniowa‘.
Przy opracowywaniu analiz wplywu na $rodowisko planowanego odcinka metra przyjeto rozwiazania
projektowe zaréwno ukladu funkejonalno — technologicznego jak i rozwigzania inZynierskie metra
wzorowano si¢ na rozwigzaniach odcinka centralnego II linii metra, dla ktérego wykonano Stadium
Wykonalnoséci i wielobranzowa Koncepcje.

W wariancie glebokim odcinki mideystacyjne metra - szlaki - dwa tunele beda drazone tarcza o
przekroju kotowym i érednicy zewn. ~ 6,0 m. Rozstaw osiowy w planie tuneli przyjeto 13-14 m, a
zaglebienie wierzchu tuneli minimum 6,0 m pod poziomem ferenu. Dla optymalizacji zaglebienia tuneli
przyjeto zasade omijania przy trasowaniu gleboko posadowionych (na palach) budynkéw i obiektéw
inzynierskich, Uwzgledniajac warunki gruntowo- wodne oraz geometrig w planie i pionie frasy tuneli
przyjeto nowoezesne urzadzenie drazace — tzw. tarczg zmechanizowana zalecan do drazenia tuneli na

odcinku centralnym.
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Obiekty metra — stacje, tunele toréw odstawezych - przyjeto tzw. pietrowy” uklad funkcjonalno —
technologiczny planowanych stacji usytuowany na dwéch kondygnacjach jej korpusu. Na kondygnacji
dolnej znajduje sie peron dlugosei 120 m usytuowany pomiedzy torami oraz wentylatornia stacyjna.
Peron potaczony jest schodami z antresolami pasazerskimi na kondygnacji gérnej, na ktérej znajduja sie
takze pomieszczenia techrologiczne metra oraz antresole pasazerskie. Dhugo$é korpusu. stacji wynosi
min. 150 m, szeroko$é ~22 ~ 23,0 m, zaglebienie pod poziomem terenu poziomu gléwki szyny (PGS) ~
11,0 m a zagigbienie plyty dennej ~ 13 m. Planowana jest zelbetowa, monolityczna konstrukeja korpusu
stacji, przewaznie w obudowie zewngtrznych $cian szezelinowych. Stacje beda realizowane tzw. metoda
odkrywkowa - w wykopie otwartym.

Obigkt tunelu toréw odstawozych pociagéw metra z rozjazdami, przy stacji ,,Brédno”, bgdzie miat min.
250 m dhugodei, ~22,0 m szerokosci i ~ 12,5 m glebokosci. Konstrukcja tunelu toréw podobunie jak
korpusu bedzie realizowana odkrywkowo. Pozostate odkrywkowo realizowane obiekty metra to przejécia
podziemne i kanaly wentylacyjne, wentylatornie staéyjne iszlakowe oraz hadiiemne czerpnio-wyrzutnie.

Uwarunkowania powierzchniowe wymuszaja (lokalizacja pod zabytkowym zespolem obiektéw
fabrycznych) wykonanie korpusu stacji ,,Szwedzka” metoda gérnicza w czgsei onkaiizowanej pod
zabytkowg fasada. Po wydrazeniu tarczami obu tuneli na diugo§ci korpusu, przestrzeh miedzy tunelami
bedzie obudowana metoda gémiczg postaci tukowego sklepienia i spagu. wyjécia ze stacji ,,Szwedzka”
beda mog byé wyiprbwédi'ﬁiiﬁélag (pvéi'teru zabytkowego obiektu.

Technologia wykonywania: tutieli szlakowych i stacji - z uwagi na przebieg trasy na odcinku wschodnim
— péinocnym metra w obszarach intensywnej lub $rednio intensywnej zabudowy miejskiej, tunele metra
bedg przechedzily pod lub w bezpodrednim sasiedztwie budynkéw przyjeto, jak na odeinku centralnym,
dragzenie tuneli tarczami z zachowaniem co najmniej 6-cio metrowego dystansu (sklepienia) od
powierzchni terenu i 4-5 m od spodu fundamentéw budynkéw. Dla ciagloéci procesu drazenia tuneli
szlakowych powinno sig przyjaé zasade wyprzedzajacej realizacji obiektéw stacyjnych, przynajmniej do
fazy umozliwiajacej przejazd tarcz przez wykonany obiekt. Uwzgledniajac uwarunkowania wynikajace z
istniejacej zabudowy, warunkéw gruntowo — wodnyceh, oraz fakt, e takie urzadzenie beda stosowane
przy drazenin tuneli na odeinku centralnym IF linii, przyjeto tarcze zmechanizowang TBM. Tarcza
wyposazona jest w systemy wytwarzania nadci$nienia w komorze przodka, ktére sa niezbedne przy
drazeniu w silnie nawodnionych gruntach. Obiekty stacyjne realizowane beda metods odkrywkowg — w
wykopie otwartym. Zelbetowa — monolityczna konstrukcja stacji w obudowie $cian szezelinowych, ktére
w fazie budowy sfanowiy obudowe wykopu a w fazie docelowej stanowia konstrukcje $cian
zewnetrznych stacji. Obudowa $cian szezelinowych umozliwia takze zastosowanie tzw. stropowej metody
realizacji obiektow stacyjnych - wreez koniecznej gdy s4 one usytuowane w obszarach $cislej zabudowy -
w ciggu ulicy Strzeleckiej, osiedle Zacisze. Sztywna (niepodatna) komstrukcja zelbetowych $cian
szczelinowych rozpierana tarczami wykonywanych stropéw, minimalizuje odksztalcenia podioza
gruntowege pod budynkami. Metoda te wskazana jest takze przy budowie stacji pod ulicami nowych
osiedli (Targéwek, Brédno). Wykonanie w pierwszej kolejnosei stropu zewnetrznego umozliwia po
odtworzeniu warstw zasypki i nawierzehni, szybkie przywrécenie ruchu ulicznego.

Przewidywane emisje wynikajace z funkcjonowania przedsiewzigcia:
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- Emisje do powietrza atmosferycznego: wymiana powietrza w tunelach i stacjach metra odbywa sie
poprzez naziemne czerpnio - wyrzutnie wentylacyjne. ,zuZyte” powietrze wyrzucane na zewnairz do
atmosfery, zawiera nadmiar dwutlenku wegla, kiéry nie jest traktowany jako zanieczyszezenie w
zakresie norm jako$ci powietrza, . «

- Pobér wody i mocy: przewidywany pobér mocy dla odeinka wschodnio-péinocnego nie przekracza 6.0
mw

- Przewidywane zuzycie energii elektrycznej dla odeinka wschodnio-pétnocnego nie przekraczals gwh.

- Emisja drgan: ruch pociagéw w metrze wywoluje drgania, przenoszace si¢ za posrednictwem ofrodka
gruntowego na budynki. Do§wiadczenia z funkcjonujacego metra na I linii w Warszawie wykazuja, ze
istotne oddzialywania dynamiczne zachodza w strefach o szerokosci ~ 40 m po obu stronach tunelu
(stacji).

- Emisja halasu: potencjalnym Zrédiem halasu bedg pracujace okresowo nadziemne czerpnio — wyrzutnie
wentylacyjne metra. W rozwiazaniu wentylatorni z czerpnio-wyrzutniami szczegblowo projektuje sig

izolacje akustyczne calego kompleksu.

P

REGIONA
Ochrony &y i YRV%;(;[S‘OR
Zawie

Afeks' Howska
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19. PODSTAWOWY WYKAZ AKTOW PRAWNYCH

1. Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 26 sierpnia 2013 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. 2013 poz. 1235);

®  Rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz.U. 2010 nr 213 poz. 1397)

2.Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (Dz. U. 2013, poz. 21);

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadoéw. Dz.U. 2001 nr 112 poz. 1206

®  Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 pazdziernika 2002 r. w sprawie rodzajow
odpadow, ktére moga byc¢ sktadowane w sposdb nieselektywny. Dz.U. 2002 nr 191 poz.
1595

®  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajow
odpadoéw, ktére posiadacz odpadéw moze przekazywaé osobom fizycznym lub
jednostkom organizacyjnym niebedacym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod
ich odzysku Dz.U. 2006 nr 75 poz. 527

® Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2008 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie listy rodzajéow odpaddw, ktdére posiadacza odpadéw moze
przekazac¢ osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedacym
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku Dz.U. 2008 nr 235 poz. 1614

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 grudnia 2010 r. w sprawie wzoréw
dokumentéw stosowanych na potrzeby ewidencji odpadéw Dz.U. 2010 nr 249 poz. 1673

3.0bwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 17.02.2012 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (Dz.U.
2012 poz.391).

Ustawa z dnia 25 stycznia 2013 r. o zmianie ustawy o utrzymaniu czystoSci
i porzagdku w gminach (Dz.U. 2013 poz.228).

4. Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 26 sierpnia 2013 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo ochrony §rodowiska (Dz. U. 2013 poz.
1232);

® Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie standardow
jakoséci gleby oraz standarddw jakosci ziemi. Dz.U. 2002 nr 165 poz. 1359

®  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegobtowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony $rodowiska
przed hatasem. Dz.U. 2002 nr 179 poz. 1498

®  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku Dz.U. 2007 nr 120 poz. 826

=  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu
ustalania wartosci wskaznika hatasu L (DWN) Dz.U. 2010 nr 215 poz. 1414

® Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w érodowisku Dz.U. 2012 nr
0 poz. 1109
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® Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdw pdl elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych pozioméw Dz.U. 2003 nr 192 poz. 1883

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 listopada 2007 r. w sprawie zakresu i
sposobu prowadzenia okresowych badan poziomdéw podl elektromagnetycznych w
$rodowisku Dz.U. 2007 nr 221 poz. 1645

® Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie zgtoszenia
instalacji wytwarzajacych pola elektromagnetyczne Dz.U. 2010 nr 130 poz. 879

®  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 lipca 2002 r. w sprawie rodzajow
instalacji mogacych powodowaé znaczne zanieczyszczenie poszczegolnych elementéw
przyrodniczych albo srodowiska jako catosci Dz.U. 2002 nr 122 poz. 1055

® Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie informacji
dotyczacych ruchéw masowych ziemi Dz.U. 2007 nr 121 poz. 840

=  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiardw ilosci pobieranej wody
Dz.U. 2008 nr 206 poz. 1291

® Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu Dz.U. 2010 nr 16 poz. 87

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie rodzajéw instalacji,
ktorych eksploatacja wymaga zgtoszenia Dz.U. 2010 nr 130 poz. 880

® Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie przypadkow, w
ktérych wprowadzanie gazow lub pytéw do powietrza z instalacji nie wymaga pozwolenia
Dz.U. 2010 nr 130 poz. 881

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 kwietnia 2011 r. w sprawie standardéw
emisyjnych z instalacji Dz.U. 2011 nr 95 poz. 558

®  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomdéw
niektdrych substancji w powietrzu Dz.U. 2012 nr 0 poz. 1031

® Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 wrzeénia 2012 r. w sprawie dokonywania

oceny poziomow substancji w powietrzu Dz.U. 2012 nr 0 poz. 1032
[}

5.0bwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 10 stycznia 2012 r. w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo wodne (Dz. U. 2012, poz. 145 z pézn.
zm);

® Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczalnych
mas substancji, ktére moga by¢ odprowadzane w $ciekach przemystowych Dz.U. 2004
nr 180 poz. 1867

® Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2005 r. w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego, ktérych wprowadzenie w $ciekach
przemystowych do urzadzen kanalizacyjnych wymaga uzyskania pozwolenia
wodnoprawnego Dz.U. 2005 nr 233 poz. 1988

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdéw do wod lub ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegOlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego Dz.U. 2006 nr 137 poz. 984

® Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 15 grudnia 2008 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego,
ktorych wprowadzanie w $ciekach przemystowych do urzadzen kanalizacyjnych wymaga
uzyskania pozwolenia wodnoprawnego Dz.U. 2008 nr 229 poz. 1538

=  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 stycznia 2009 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié¢ przy wprowadzeniu $ciekéw do
woéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego Dz.U. 2009 nr 27 poz. 169

6.0Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 12 czerwca 2006 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i

zbiorowym odprowadzaniu $ciekow (Dz. U. z 2006 r. Nr 123, poz. 858 ze. zm).
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= Rozporzadzenie Ministra Budownictwa z dnia 14 lipca 2006 r. w sprawie sposobu
realizacji obowigzkéw dostawcow $ciekéw przemystowych oraz warunkéw wprowadzania
éciekdéw do urzadzen kanalizacyjnych (Dz. U. z 2006r. Nr 136, poz. 964).

7.Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie

(Dz. U. z 2007r. Nr 75, poz. 493 z pézn. zm.).

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 kwietnia 2008 r. w sprawie kryteriow
wystapienia szkody w srodowisku Dz.U. 2008 nr 82 poz. 501

»  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca 2008 r. w sprawie rodzajéw dziatan
naprawczych oraz warunkow i sposobu ich prowadzenia Dz.U. 2008 nr 103 poz. 664

8. Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 14 maja 2013 r. w

sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. 2013 poz. 627).

Unijne wymogi formalno-prawne

1.Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory.

2.Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w
sprawie ochrony dzikiego ptactwa - wcze$niej dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2
kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa.

3.Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania poziomem halasu w Srodowisku.

4.Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 roku w sprawie oceny wplywu
wywieranego przez niektore przedsi¢gwzigcia publiczne i prywatne na Srodowisko.
5.Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/60/WE z dnia 23 pazdziernika 2000r

ustanawiajaca ramy wspolnotowego dzialania w dziedzinie polityki wodnej.
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19. Dokumentacja fotograficzna obiektéw zabytkowych

A1 m

Fot.2 ODCINEK ZACHODNI - ul. Gérczewska 123 - bez numeru rejestru.
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Fot.3 ODCINEK ZACHODNI - ul. Gérczewska 118 - bez numeru rejestru.
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Fot.4 ODCINEK ZACHODNI - ul. Gérczewska 116 - bez numeru rejestru.
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Fot.6 ODCINEK ZACHODNI - ul. Gérczewska 62/64 - bez numeru rejestru.
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Fot.7 ODCINEK ZACHODNI - ul. Gérczewska 41 - bez numeru rejestru.

Fot.8 ODCINEK ZACHODNI - ul. Gérczewska 39 - bez numeru rejestru.
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Fot.9 ODCINEK ZACHODNI - ul. Gérczewska 37 - bez numeru rejestru.

Fot.10 ODCINEK ZACHODNI - ul. Gérczewska 25 - bez numeru rejestru.
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Fot.12 ODCINEK ZACHODNI - ul. Sokotowska 20 - bez numeru rejestru.
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Fot.14 ODCINEK ZACHODNI - ul. Ptocka 37a - bez numeru rejestru.
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Fot.16 ODCINEK ZACHODNI - ul. Ptocka 35 - bez numeru rejestru.
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Fot.18 ODCINEK ZACHODNI - ul. Ptocka 27a - bez numeru rejestru.
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Fot.19 ODCINEK ZACHODNI - ul. Ptocka 26 - bez numeru rejestru.
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Fot.20 ODCINEK ZACHODNI - ul. Ptocka 25 - bez numeru rejestru.
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Fot.22 ODCINEK ZACHODNI - ul. Ptocka 13 - bez numeru rejestru.
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Fot.23 ODCINEK ZACHODNI - ul. Ptocka 11 —nr rej. 1419 z dn. 17.04.1990r.

Fot.24 ODCINEK ZACHODNI - ul. Plocka 7a - bez numeru rejestru.
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Fot.26 ODCINEK ZACHODNI - ul. Ptocka 5b - bez numeru rejestru.
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Fot.28 ODCINEK ZACHODNI - ul. Wolska 54 - bez numeru rejestru.
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Fot.29 ODCINEK ZACHODNI - ul. Kasprzaka 19/21 - bez numeru rejestru.
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20. Dokumentacja wplywu inwestycji na szate roslinna

cecee [[/[/LI

K[ Ixom | [[]

TRASA METRA NA PLANIE SYTUACY.JNYM
-obiekty przyrodnicze w strefach cddziatywan |l lini metra

OZNACZENIA

RODZAJE ZIELENI

Ziglef parkdw i skwenfw
Zisleti osiedli mieszkaniowych
Zleleti towarzyszaca zabudowle Jednorodzinng] typu miejsklego

Zlelefi towarzyszaca ablektom uzyteczneéel publiczne] /przedszkola, szkoly, szpltals, obleldy spertowe /

Zieleri przyuliczna

Zleler spontaniczna

WALORYZACJA DRZEWQSTANU
{ wg opracowania pt."Inwentaryzacja i waloryzacja zieleni dla odcinka zachodniego"}

Drzewa o wybitnych walorach przyrodniczo krajobrazowych
Drzewa o wysokich walorach przyrodnicze-krajobrazowych

Drzewa ¢ przegiginych walorach przynodniczo krajobrazowych

Drzewa ¢ niskich walorach przyrodniczo-krajebrazowych

Mitods nasadzenla

STREFY ODDZIALYWAN STACJI METRA
Strefa 0 - wykop pod obiekt

Strefa 1 - wplyw bezposredni na drzewostan

Granlca wplywu posrednlego na drzewostan

Drzewa do usunigeia - kolizje z obigktami metra

Drzewa prognozowane do usunlacla - prawdopodobns kollzle z przabudows urzadzeli podziemnych
Drzewa nisistniejace w terenie

Krzewy do adaptagji

Krzewy do usunlecla
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TRASA METRA NA PLANIE SYTUACYJNYM
-obiekty przyrodnicze w strefach oddzialywari stacji metra CO6
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TRASA METRA NA PLANIE SYTUACYJUNYM
-obiekty przyrodnicze w strefach oddziatywar’ obiekiéw na szlaku DO7

Wentylatomia V07
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TRASA METRA NA PLANIE SYTUACYJNYM
-obiekty przyrodnicze w strefach oddzialywari stacji metra CO7
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TRASA METRA NA PLANIE SYTUACY.JUNYM
-obiekty przyrodnicze w strefach oddziatywar’ obiekiéw na szlaku DOB

Wentylatomia V08
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TRASA METRA NA PLANIE SYTUACYJNYM
-obiekty przyrodnicze w strefach oddzialywari stacji metra CO8

MT-L21-10-4817
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TRASA METRA NA PLANIE SYTUACYJUNYM
-obiekty przyrodnicze w strefach cddziatywari obiekidw na szlaku D09

Wentylatomia V09

i
{
{

3

!-Iﬁ
il

i

\

skala 1:1000

324



MT-L21-10-4817

TRASA METRA NA PLANIE SYTUACYJUNYM
-obiekty przyrodnicze w strefach cddziatywari obiekidw na szlaku D09

Szyb demontazowy V09a
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21. PREZENTACJA WYNIKOW OBLICZEN STANU JAKOSCI POWIETRZA

1-STACJA C8

Plan sytuacyjny

I Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego I
linii
metra - stacja C8 "Wolska"
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Parametry emitorow i emisji
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Parametry emitoréw na terenie zakladu: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii metra - stacja C8

Symbol Nazwa emitora Wysokos¢é Przekrgj Predkosé | Temper. Xe Ye Czas pracy | Nazwa zanieczyszczenia Emisja maks. | Emisja roczna Emisja

gazéw gazéw Srednioroczna
m m m/s K m m godzin kg/h Mg/rok kg/h

E1 Ruch pojazdéw 6,0P 180x45 0 293 172,9 198,6 5840  |dwutlenek azotu 0,00732 0,0427 0,00488
samochodowych dwutlenek siarki 7,90E-6 0,0000461 5,27E-6
pyt og6tem 0,0000654 0,000382 0,0000436
-w tym pyt do 2,5 um 0,0000602 0,000351 0,0000401
-w tym pyt do 10 pm 0,0000654 0,000382 0,0000436
tlenek wegla 0,000924 0,00539 0,000616
benzen 6,00E-7 3,50E-6 4,00€E-7
E2 Praca maszyn budowlanych 6,0P 180x45 0 293 172,9 198,6 5840  |dwutlenek azotu 0,388 2,268 0,2589
dwutlenek siarki 0,0057 0,0333 0,0038
pyt ogétem 0,1314 0,767 0,0876
-w tym pyt do 2,5 um 0,1209 0,706 0,0806
-w tym pyt do 10 um 0,1314 0,767 0,0876
tlenek wegla 0,902 5,27 0,602
benzen 0,0003 0,001752 0,0002

Legenda: P -powierzchniowy, L -liniowy, Z -zadaszony B -wylot boczny
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Klasyfikacja emitorow i ustalenie zakresu obliczen

Pakiet "OPERAT FB" v. 6.6.3/2013 r. - oprogramowanie do modelowania rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
w powietrzu atmosferycznym dla Zrddet istniejgcych i projektowanych, stosujqce metodyke obliczen zawartq
w rozporzqdzeniu M.S. w sprawie wartosci odniesienia niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 16/10).
Pakiet posiada atest Instytutu Ochrony Srodowiska - pismo znak BA/147/96.
Opracowanie: mgr inz. Ryszard Samo¢  e-mail: ryszard@samoc.net  www.proeko-rs.pl
Uzytkownik programu: Zaktad Inzynierii Ekologicznej TAWAR, licencja: 669/0W/13

Klasyfikacja grupy emitoréow

na podstawie sumy stezen maksymalnych
Zaklad: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii metra - stacja C8

Liczba emitoréw podlegajacych klasyfikacji: 2

Nazwa zanieczyszczenia Suma stezen Stez. dopuszcz. |Obliczaé stezenia w Ocena
max. [pg/m?] D1 [ug/m°] sieci receptorow
pyt PM-10 6,52 280 - Smm < 0.1*D1
dwutlenek siarki 0,2829 350 - Smm < 0.1*D1
dwutlenek azotu 19,61 200 - Smm < 0.1*D1
tlenek wegla 44,8 30000 - Smm < 0.1*D1
benzen 0,01490 30 - Smm < 0.1*D1
pyt zawieszony PM 2,5 5,99 - bez oceny - brak D1

Ustalenie zakresu obliczen

Zaktad: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego Il linii
metra - stacja C8

Liczba emitoréw podlegajacych klasyfikacii: 2

Zakres petny Zakres skrocony
dwutlenek azotu

dwutlenek siarki

pyt PM-10

tlenek wegla

benzen

Kryterium obliczania opadu pylu
Analizowano emisje pytu z 2 emitoréw.
0,0667/n*zh>'* = 18,85
Suma emisji $redniorocznej pytu = 24,3 > 18,85 [mg/s]
taczna emisjaroczna = 0,768 <10 000 [Mg]
Nalezy obliczy¢ opad pytu.

Obliczenie odleglosci, w ktorej trzeba uwzgledniaé¢ obszary ochrony uzdrowiskowej (30x,,m)
Maksymalna odlegtos¢ wystepowania maksymalnych stezen max(Xmm) = 19,3 [m]
Emitor: Praca maszyn budowlanych
Nalezy analizowa¢ obszar o promieniu 579 m od emitora pod katem wystepowania zaostrzonych
warto$ci odniesienia.
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Dane do obliczen opadu pylu

System obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen "OPERAT FB" v.6.6.3/2013 r. © Ryszard Samo¢

zatwierdzony przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie pismem znak BA/147/96.

Uzytkownik programu: Zakiad Inzynierii Ekologicznej TAWAR, licencja: 669/0W/13

Nazwa zaktadu:

Réza wiatréw ze stacji meteorologicznej : Warszawa DZIEN NOC, wysoko$¢ anemometru

Dane do obliczen opadu pytu

Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego Il linii
metra - stacja C8

Dane meteorologiczne

14 m.
parametr rok okres grzewczy okres letni
Temperatura [K] 280,8 280,8 280,8

Nr
okresu

Réza wiatréw

Utamek udziatu
okresu w roku

Czas trwania, godzin

1

letnia

0,666667

5840

Emitor: E1 Ruch pojazdéw samochodowych ( pow.)

Wsp6trzedne emitora powierzchniowego:

Lp X[m] Y [m]
1 124,4 277,06
2 144,7 271,8
3 146,5 272,9
4 167,5 277 ,4
5 168,1 276,3
6 175 278,1
7 174,3 282,6
8 178,6 283,5
9 181,6 267,5

10 177,9 266,7
11 176,3 271,9
12 173,2 271,1
13 173,9 268,7
14 169,9 267,9
15 185,2 193,7
16 190,9 194,6
17 195 176,7
18 189,1 175,8
19 196 142,3
20 199,9 143

21 207,4 106,7
22 203,9 106,4
23 200,7 120,2
24 186,2 117,7
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Lp X [m] Y [m]
25 186,7 113,2
26 183,8 112,8
27 186,9 96,5
28 183,3 95,9
29 179,8 115,6
30 178,2 116,2
31 173,4 141,8
32 166,7 174,3
33 159,5 208,4
34 148,8 260,7
35 145,8 259,9
36 147,8 248,8
37 143,8 247,9
38 141,7 257,8
39 139,3 257,5
40 136,8 267,7
41 123,1 272
Sktad frakcyjny pytu
Lp. zakres frakciji predkos¢ opada- emisja pytu
[mikrometry] nia pytu [m/s] [Mg] 1 okres
ponizej 2,5 0,000124 0,000351
25 - 10 0,00306 0,00003055
powyzej 10 0,23646 0

Emitor: E2 Praca maszyn budowlanych ( pow.)

Wsp6trzedne emitora powierzchniowego:

Lp X[m] Y [m]
1 124,4 277,6
2 144,7 271,8
3 146,5 272,9
4 167,5 277 ,4
5 168,1 276,3
6 175 278,1
7 174,3 282,6
8 178,6 283,5
9 181,6 267,5

10 177,9 266,7
11 176,3 271,9
12 173,2 271,1
13 173,9 268,7
14 169,9 267,9
15 185,2 193,7
16 190,9 194,6
17 195 176,7
18 189,1 175,8
19 196 142,3
20 199,9 143

21 207,4 106,7
22 203,9 106,4
23 200,7 120,2
24 186,2 117,7
25 186,7 113,2
26 183,8 112,8
27 186,9 96,5
28 183,3 95,9

330




MT-L21-10-4817

Lp X [m] Y [m]

29 179,8 115,6

30 178,2 116,2

31 173,4 141,8

32 166,7 174,3

33 159,5 208,4

34 148,8 260,7

35 145,8 259,9

36 147,8 248,8

37 143,8 247,9

38 141,7 257,8

39 139,3 257,5

40 136,8 267,7

41 123,1 272

Sktad frakcyjny pytu
Lp. zakres frakciji predkos¢ opada- emisja pytu
[mikrometry] nia pytu [m/s] [Mg] 1 okres
ponizej 2,5 0,000124 0,706
25 - 10 0,00306 0,0614

powyzej 10 0,23646 0
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Wyniki obliczen opadu pylu

Maksymalny opad
X Y Opad Opad-+tto
(m] (m]
Opad pytu g/m2/rok 180 220 31,50 51,50

N Opad pylu g/m”/rok
(dyspoz. 180 g/mz/rok)
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2-STACJA C7

Plan sytuacyjny
"Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego Il

inii
metra - stacja C7 "Moczydto"
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Parametry emitorow i emisji

MT-L21-10-4817

Parametry emitoréw na terenie zakladu: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii metra - stacja C7

Symbol Nazwa emitora Wysokos¢é Przekrgj Predkosé | Temper. Xe Ye Czas pracy | Nazwa zanieczyszczenia Emisja maks. | Emisja roczna Emisja

gazéw gazéw Srednioroczna
m m m/s K m m godzin kg/h Mg/rok kg/h

E1 Ruch pojazdéw 6,0P 160x45 0 293 303,4 150 5840  |dwutlenek azotu 0,00732 0,0427 0,00488
samochodowych dwutlenek siarki 7,90E-6 0,0000461 5,27E-6
pyt og6tem 0,0000654 0,000382 0,0000436
-w tym pyt do 2,5 um 0,0000602 0,000351 0,0000401
-w tym pyt do 10 pm 0,0000654 0,000382 0,0000436
tlenek wegla 0,000924 0,00539 0,000616
benzen 6,00E-7 3,50E-6 4,00€E-7
E2 Praca maszyn budowlanych 6,0P 160x45 0 293 303,4 150 5840  |dwutlenek azotu 0,388 2,268 0,2589
dwutlenek siarki 0,0057 0,0333 0,0038
pyt ogétem 0,1314 0,767 0,0876
-w tym pyt do 2,5 um 0,1209 0,706 0,0806
-w tym pyt do 10 um 0,1314 0,767 0,0876
tlenek wegla 0,902 5,27 0,602
benzen 0,0003 0,001752 0,0002

Legenda: P -powierzchniowy, L -liniowy, Z -zadaszony B -wylot boczny
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Klasyfikacja emitorow i ustalenie zakresu obliczen

Pakiet "OPERAT FB" v. 6.6.3/2013 r. - oprogramowanie do modelowania rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
w powietrzu atmosferycznym dla Zrddet istniejqcych i projektowanych, stosujqce metodyke obliczen zawartq
w rozporzqdzeniu M.S. w sprawie wartosci odniesienia niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 16/10).
Pakiet posiada atest Instytutu Ochrony Srodowiska - pismo znak BA/147/96.
Opracowanie: mgr inz. Ryszard Samo¢  e-mail: ryszard@samoc.net  www.proeko-rs.pl
Uzytkownik programu: Zaktad Inzynierii Ekologicznej TAWAR, licencja: 669/0W/13

Klasyfikacja grupy emitorow

na podstawie sumy stezen maksymalnych

Zaklad: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii

metra - stacja C7

Liczba emitorow podlegajacych klasyfikacji: 2

Nazwa zanieczyszczenia Suma stezen Stez. dopuszcz. |Oblicza¢ stezenia w Ocena
max. [pg/m?] D1 [ug/m°] sieci receptoréow
pyt PM-10 7,74 280 - Smm < 0.1*D1
dwutlenek siarki 0,336 350 - Smm < 0.1*D1
dwutlenek azotu 23,30 200 TAK 0.1*D1< Smm <D1
tlenek wegla 53,2 30000 - Smm < 0.1*D1
benzen 0,01770 30 - Smm < 0.1*D1
pyt zawieszony PM 2,5 7,12 - bez oceny - brak D1

Ustalenie zakresu obliczen
Zakfad: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego Il linii
metra - stacja C7

Liczba emitoréw podlegajacych klasyfikacji: 2

Zakres petny Zakres skrocony
dwutlenek azotu dwutlenek siarki
pyt PM-10
tlenek wegla
benzen

Kryterium obliczania opadu pylu
Analizowano emisje pytu z 2 emitorow.
0,0667/n*zh>"° = 18,85
Suma emisji Sredniorocznej pytu = 24,3 > 18,85 [mg/s]
taczna emisja roczna = 0,768 < 10 000 [Mg]
Nalezy obliczy¢ opad pytu.

Obliczenie odleglosci, w ktorej trzeba uwzglednia¢ obszary ochrony uzdrowiskowej (30X,m)

Maksymalna odlegtos¢ wystepowania maksymalnych stezen max(Xmm) = 19,3 [m]
Emitor: Praca maszyn budowlanych

Nalezy analizowac obszar o promieniu 579 m od emitora pod katem wystepowania zaostrzonych wartosci

odniesienia.
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Dane do obliczen dlugookresowych i opadu pviu

System obliczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen "OPERAT FB" v.6.6.3/2013 r. © Ryszard Samo¢
zatwierdzony przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie pismem znak BA/147/96.
Uzytkownik programu: Zaktad Inzynierii Ekologicznej TAWAR, licencja: 669/0W/13

Dane do obliczen stezen w sieci receptorow

Nazwa zakladu: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii
metra - stacja C7
Wspétrzedne emitoréw powierzchniowych

Emitor powierzchniowy: E1 Ruch pojazdéw samochodowych wysoko$¢: 6 m

Lp X [m] Y [m]
1 208,7 179,4
2 208,2 175,5
3 223,1 174,4
4 219,3 146,9
5 203,2 149,1
6 202,7 145,3
7 224,6 143,7
8 225,9 145,3
9 243,1 142,4

10 244,1 146,1
11 267,9 143

12 315,1 135,6
13 357,3 128,9
14 356,3 125

15 395 119,4
16 395,7 122,6
17 380,5 124,9
18 384,6 152,4
19 400,7 150,4
20 401,9 153,5
21 385,2 156,5
22 385,4 158,3
23 379,6 159,6
24 379 157,5
25 362,4 159,6
26 361,9 156

27 375,1 153,9
28 374,8 149,8
29 333,3 156,6
30 334,3 165,3
31 332,4 171,3
32 333 175,3
33 327,7 176

34 324,3 157,9
35 271,1 165,8
36 246,9 169,4
37 234 171,8
38 233,8 175,3
39 236,9 175,1
40 237,2 178,7
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Emitor powierzchniowy: E2 Praca maszyn budowlanych wysoko$¢: 6 m

Lp X[m] Y [m]
1 208,7 179,4
2 208,2 175,5
3 223,1 174,4
4 219,3 146,9
5 203,2 149,1
6 202,7 145,3
7 224,6 143,7
8 225,9 145,3
9 243,1 142,4

10 244,1 1l46,1
11 267,9 143

12 315,1 135,6
13 357,3 128,9
14 356,3 125

15 395 119,4
16 395,7 122,6
17 380,5 124,9
18 384,6 152,4
19 400,7 150,4
20 401,9 153,5
21 385,2 156,5
22 385,4 158,3
23 379,6 159,6
24 379 157,5
25 362,4 159,6
26 361,9 156

27 375,1 153,9
28 374,8 149,8
29 333,3 156,6
30 334,3 165,3
31 332,4 171,3
32 333 175,3
33 327,7 176

34 324,3 157,9
35 271,1 165,8
36 246,9 169,4
37 234 171,8
38 233,8 175,3
39 236,9 175,1
40 237,2 178,7

Dane meteorologiczne

Réza wiatréw ze stacji meteorologicznej: Warszawa DZIEN NOC, wysoko$é anemometru 14 m.

parametr rok okres grzewczy okres letni
[Temperatura [K] 280,8 280,8 280,8
Nr Ro6za wiatréw Utamek udziatu  [Czas trwania, godzin
okresu okresu w roku
1 letnia 0,666667 5840

Emisja zanieczyszczen do atmosfery

Symbol Nazwa emitora Nazwa Emisja maks. | Emisja $rednia
zanieczyszczenia 1 okres [mg/s] 1 okres [mg/s]
E1 Ruch pojazdéwdwutlenek azotu 2,033 2,033
samochodowych
E2 [Praca maszyn budowlanych |[dwutlenek azotu 107,9 107,9
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Dane do obliczen opadu pytu

Nazwa zaktadu: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego Il linii
metra - stacja C7

Dane meteorologiczne

Réza wiatréw ze stacji meteorologicznej : Warszawa DZIEN NOC, wysoko$é anemometru 14 m.

parametr rok okres grzewczy okres letni
Temperatura [K] 280,8 280,8 280,8
Nr Réza wiatréw Utamek udziatlu  [Czas trwania, godzin
okresu okresu w roku
1 letnia 0,666667 5840

Emitor: E1 Ruch pojazdéw samochodowych ( pow.)

Wsp6trzedne emitora powierzchniowego:

Lp X [m] Y [m]
il 208,7 179,4
2 208,2 175,5
3 223,1 174,4
4 219,3 146,9
5 203,2 149,1
6 202,7 145,3
7 224,6 143,7
8 225,9 145,3
9 243,1 142,4

10 244,1 146,1
11 267,9 143

12 315,1 135,6
13 357,3 128,9
14 356,3 125

15 395 119,4
16 395,7 122,6
17 380,5 124,9
18 384,6 152,4
19 400,7 150,4
20 401,9 153,5
21 385,2 156,5
22 385,4 158,3
23 379,6 159,6
24 379 157,5
25 362,4 159,6
26 361,9 156

27 375,1 153,9
28 374,8 149,8
29 333,3 156,6
30 334,3 165,3
31 332,4 171,3
32 333 175,3
33 327,7 176

34 324,3 157,9
35 271,1 165,8
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Lp X[m] Y [m]
36 246,9 169,4
37 234 171,8
38 233,8 175,3
39 236,9 175,1
40 237,2 178,7
Sktad frakcyjny pytu
Lp. zakres frakgji predkos¢ opada- emisja pytu
[mikrometry] nia pytu [m/s] [Mg] 1 okres
1 ponizej 2,5 0,000124 0,000351
2 25 - 10 0,00306 0,00003055
3 powyzej 10 0,23646 0

Emitor: E2 Praca maszyn budowlanych ( pow.)

Wsp6trzedne emitora powierzchniowego:

Lp X[m] Y [m]
1 208,7 179,4
2 208,2 175,5
3 223,1 174,4
4 219,3 146,9
5 203,2 149,1
6 202,7 145,3
7 224,6 143,7
8 225,9 145,3
9 243,1 142,4

10 244,1 146,1
11 267,9 143

12 315,1 135,6
13 357,3 128,9
14 356,3 125

15 395 119,4
16 395,7 122,6
17 380,5 124,9
18 384,6 152,4
19 400,7 150,4
20 401,9 153,5
21 385,2 156,5
22 385,4 158,3
23 379,6 159,6
24 379 157,5
25 362,4 159,6
26 361,9 156

27 375,1 153,9
28 374,8 149,8
29 333,3 156,6
30 334,3 165,3
31 332,4 171,3
32 333 175,3
33 327,7 176

34 324,3 157,9
35 271,1 165,8
36 246,9 169,4
37 234 171,8
38 233,8 175,3
39 236,9 175,1
40 237,2 178,7
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Sktad frakcyjny pytu
Lp. zakres frakciji predkos¢ opada- emisja pytu
[mikrometry] nia pytu [m/s] [Mg] 1 okres
1 ponizej 2,5 0,000124 0,706
2 25 - 10 0,00306 0,0614
3 powyzej 10 0,23646 0
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Wyniki obliczen dlugookresowych i opadu pylu

Nazwa zakladu:

metra - stacja C7

Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen dwutlenku azotu w sieci receptorow

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m° 136,4 390 130 4 1 WNW
Stezenie $rednioroczne pug/m® 8,696 340 160 4 1 w
Czestosé przekroczen D1= 200 pg/m®, % 0,00 - - - - -
Zestawienie maksymalnych wartosci st¢zen w siatce dodatkowej
Parametr Wartos¢ X Y z kryt. kryt. kryt.
m m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/mJ 111,6 386,5 115,9 1 4 1 WNW
Stezenie srednioroczne pg/m3 5,968 303,6 182,4 1 4 1 SSE
Czestosé przekroczen D1= 200 pg/m®, % 0,00 - - - - - -
Maksymalny opad
X Y Opad Opad-+tto
[m] [m]
Opad py+tu g/m2/rok 320 160 29,97 49,97
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Izolinie stezen maksymalnych dwutlenku azotu u g/m3
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Izolinie stezen Srednich dwutlenku azotu ug/m3

(dyspoz. 12 ug/m3)
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Opad pylu g/mz/rok
(dyspoz. 180 g/mz/rok)
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3-STACJA Cé6
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Parametry emitorow i emisji

Parametry emitoréw na terenie zakladu: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii metra - stacja C6

Symbol Nazwa emitora Wysokosc¢ Przekrgj Predkos¢ | Temper. Xe Ye Czas pracy | Nazwa zanieczyszczenia | Emisja maks. | Emisja roczna Emisja

gazéw gazéw $rednioroczna
m m m/s K m m godzin kg/h Mg/rok kg/h

E1 Ruch pojazdéw 6,0 P 620x45 0 293 592,1 203,3 5840  (dwutlenek azotu 0,01463 0,0855 0,00976
samochodowych dwutlenek siarki 0,00001575 0,000092 0,0000105
pyt ogétem 0,0001308 0,000764 0,0000872
-w tym pyt do 2,5 um 0,0001204 0,000703 0,0000802
-w tym pyt do 10 pm 0,0001308 0,000764 0,0000872
tlenek wegla 0,001847 0,01079 0,001232
benzen 1,16E-6 6,79E-6 7,75E-7
E2 Praca maszyn budowlanych 6,0P 620x45 0 293 592,1 203,3 5840  dwutlenek azotu 0,777 4,54 0,518
dwutlenek siarki 0,01142 0,0667 0,00762
pyt ogétem 0,2628 1,534 0,1752
-w tym pyt do 2,5 um 0,2417 1,412 0,1612
-w tym pyt do 10 um 0,2628 1,534 0,1752
tlenek wegla 1,805 10,54 1,203
benzen 0,000571 0,00334 0,000381

Legenda: P -powierzchniowy, L -liniowy, Z -zadaszony B -wylot boczny
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Klasyfikacja emitorow i ustalenie zakresu obliczen

Pakiet "OPERAT FB" v. 6.6.3/2013 r. - oprogramowanie do modelowania rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
w powietrzu atmosferycznym dla Zrddet istniejqcych i projektowanych, stosujqce metodyke obliczen zawartq
w rozporzqdzeniu M.S. w sprawie wartosci odniesienia niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 16/10).
Pakiet posiada atest Instytutu Ochrony Srodowiska - pismo znak BA/147/96.
Opracowanie: mgr inz. Ryszard Samo¢  e-mail: ryszard@samoc.net  www.proeko-rs.pl
Uzytkownik programu: Zaktad Inzynierii Ekologicznej TAWAR, licencja: 669/0W/13

Klasyfikacja grupy emitorow

na podstawie sumy stezen maksymalnych

Zaklad: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii
metra - stacja C6

Liczba emitorow podlegajacych klasyfikacji: 2

Nazwa zanieczyszczenia Suma stezen Stez. dopuszcz. |Oblicza¢ stezenia w Ocena
max. [pg/m?] D1 [ug/m°] sieci receptoréow
pyt PM-10 2,039 280 - Smm < 0.1*D1
dwutlenek siarki 0,0887 350 - Smm < 0.1*D1
dwutlenek azotu 6,14 200 - Smm < 0.1*D1
tlenek wegla 14,01 30000 - Smm < 0.1*D1
benzen 0,00444 30 - Smm < 0.1*D1
pyt zawieszony PM 2,5 1,876 - bez oceny - brak D1

Ustalenie zakresu obliczen
Zakfad: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego Il linii
metra - stacja C6

Liczba emitoréw podlegajacych klasyfikacji: 2

Zakres petny Zakres skrocony

dwutlenek azotu
dwutlenek siarki
pyt PM-10
tlenek wegla
benzen

Kryterium obliczania opadu pylu
Analizowano emisje pytu z 2 emitoréw.
0,0667/n*zh*'° = 18,85
Suma emisji sredniorocznej pytu = 48,7 > 18,85 [mg/s]
taczna emisjaroczna = 1,535 <10 000 [Mg]
Nalezy obliczyé opad pytu.

Obliczenie odleglo$ci, w ktorej trzeba uwzglednia¢ obszary ochrony uzdrowiskowej (30X,m)
Maksymalna odlegtos¢ wystepowania maksymalnych stezen max(Xmm) = 19,3 [m]
Emitor: Praca maszyn budowlanych
Nalezy analizowa¢ obszar o promieniu 579 m od emitora pod katem wystepowania zaostrzonych wartosci
odniesienia.
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Dane do obliczen opadu pylu

System obliczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen "OPERAT FB" v.6.6.3/2013 r. © Ryszard Samo¢
zatwierdzony przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie pismem znak BA/147/96.
Uzytkownik programu: Zaktad Inzynierii Ekologicznej TAWAR, licencja: 669/0W/13

Dane do obliczen opadu pytu

Nazwa zaktadu: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego Il linii
metra - stacja C6

Dane meteorologiczne

Réza wiatréw ze stacji meteorologicznej : Warszawa DZIEN NOC, wysoko$¢ anemometru 14

parametr rok okres grzewczy okres letni
Temperatura [K] 280,8 280,8 280,8
Nr Réza wiatréw Utamek udziatu  [Czas trwania, godzin
okresu okresu w roku
1 letnia 0,666667 5840

Emitor: E1 Ruch pojazdéw samochodowych ( pow.)

Wsp6trzedne emitora powierzchniowego:

Lp X[m] Y [m]
1 283,8 257,7
2 282,1 251,4
3 285,9 250,5
4 283,7 236,5
5 371,5 224,7
6 440,5 216,5
7 487,1 209,2
8 486,9 207,1
9 494 ,4 205,4

10 494,9 208,2
11 609,4 190,7
12 690,4 178,2
13 802,2 161,2
14 876,5 149

15 876,3 146,9
16 894,7 143,5
17 899,3 169,5
18 880,6 172,9
19 880,6 170,3
20 765,9 187,5
21 643,8 206,38
22 537,2 222,9
23 498,1 229

24 498,3 231,7
25 491,1 232,9
26 490,06 230,6
27 370,4 246,8
28 324,6 252,1
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Sktad frakcyjny pytu
Lp. zakres frakcji predkos¢ opada- emisja pytu
[mikrometry] nia pytu [m/s] [Mg] 1 okres
1 ponizej 2,5 0,000124 0,000703
2 25 - 10 0,00306 0,0000611
3 powyzej 10 0,23646 0

Emitor: E2 Praca maszyn budowlanych ( pow.)

Wsp6trzedne emitora powierzchniowego:

Lp X[m] Y [m]
1 283,8 257,7
2 282,1 251,4
3 285,9 250,5
4 283,7 236,5
5 371,5 224,7
6 440,5 216,5
7 487,1 209,2
8 486,9 207,1
9 494 ,4 205,4
10 494,9 208,2
11 609,4 190,7
12 690,4 178,2
13 802,2 161,2
14 876,5 149
15 876,3 146,9
16 894,7 143,5
17 899,3 169,5
18 880,6 172,9
19 880,6 170,3
20 765,9 187,5
21 643,8 206,8
22 537,2 222,9
23 498,1 229
24 498,3 231,7
25 491,1 232,9
26 490,6 230,6
27 370,4 246,8
28 324,6 252,1
Sktad frakcyjny pytu
Lp. zakres frakcji predkos¢ opada- emisja pytu
[mikrometry] nia pytu [m/s] [Mg] 1 okres
1 ponizej 2,5 0,000124 1,412
2 25 - 10 0,00306 0,1228
3 powyzej 10 0,23646 0
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Wryniki obliczen opadu pylu

MT-L21-10-4817

(dyspoz. 180 g/mz/rok)

Maksymalny opad
X Y Opad Opad-+tto
[m] [m]
Opad pytu g/m2/rok 430 230 18,62 38,62
2
Opad pylu g/m“/rok
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4 — Wentylatornia szlakowa V9

Plan sytuacyjny

MT-L21-10-4817

N
200 - . )
c?;f%% + : - + +
180 R s
B =
B +
160 -
2."5
140 = =
= i
Tz 3,
120 S Y N
100 — =z e e :
80 » 1) % O O D ._
N + afen %—% @ + s
60 k :
N .
40 + + + -4 LS 3 +
. »
20 [ .
0 I I I I I | [ ‘ I I ‘ I I I I
20 70 120 170 220 270

351



MT-L21-10-4817

Parametry emitorow i emisji

Parametry emitoréw na terenie zakladu: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii metra - wentylatornia V9

Symbol Nazwa emitora Wysokos¢é Przekrgj Predkos¢ | Temper. Xe Ye Czas pracy | Nazwa zanieczyszczenia Emisja maks. | Emisja roczna Emisja

gazéw | gazow $rednioroczna
m m m/s K m m godzin kg/h Mg/rok kg/h

E1 Ruch pojazdéw 6,0P 40x20 0 293 178,4 99,9 840  [dwutlenek azotu 0,00468 0,00393 0,000449
samochodowych dwutlenek siarki 5,00E-6 4,20E-6 4,79€e-7
pyt ogétem 0,0000419 0,0000352 4,02E-6
-w tym pyt do 2,5 um 0,0000385 0,0000324 3,70E-6
-w tym pyt do 10 um 0,0000419 0,0000352 4,02E-6
tlenek wegla 0,000591 0,000497 0,0000567
benzen 4,00E-7 3,36E-7 3,84E-8
E2 Praca maszyn budowlanych 6,0P 40x20 0 293 178,4 99,9 840  |dwutlenek azotu 0,1457 0,1224 0,01397
dwutlenek siarki 0,0021 0,001764 0,0002014
pyt ogotem 0,0493 0,0414 0,00473
-w tym pyt do 2,5 pm 0,0454 0,0381 0,00435
-w tym pyt do 10 um 0,0493 0,0414 0,00473
tlenek wegla 0,338 0,2843 0,0324
benzen 0,00011 0,0000924( 0,00001055

Legenda: P -powierzchniowy, L -liniowy, Z -zadaszony B -wylot boczny
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Klasyfikacja emitorow i ustalenie zakresu obliczen

Pakiet "OPERAT FB" v. 6.6.3/2013 r. - oprogramowanie do modelowania rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen

w powietrzu atmosferycznym dla zZrédet istniejgcych i projektowanych, stosujqce metodyke obliczen zawartq
w rozporzadzeniu M.S. w sprawie wartosci odniesienia niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 16/10).
Pakiet posiada atest Instytutu Ochrony Srodowiska - pismo znak BA/147/96.

Opracowanie: mgr inz. Ryszard Samoé

e-mail: ryszard@samoc.net www.proeko-rs.pl
Uzytkownik programu: Zaktad InZynierii Ekologicznej TAWAR, licencja: 669/0W/13

Klasyfikacja grupy emitorow

na podstawie sumy stezen maksymalnych

Zaklad: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii

metra - wentylatornia V9

Liczba emitoréw podlegajacych klasyfikacji: 2

Nazwa zanieczyszczenia Suma stezen Stez. dopuszcz. |Oblicza¢ stezenia w Ocena
max. [pg/m?] D1 [ug/m°] sieci receptoréow
pyt PM-10 19,88 280 - Smm < 0.1*D1
dwutlenek siarki 0,848 350 - Smm < 0.1*D1
dwutlenek azotu 60,6 200 TAK 0.1*D1< Smm <D1
tlenek wegla 136,6 30000 - Smm < 0.1*D1
benzen 0,0445 30 - Smm < 0.1*D1
pyt zawieszony PM 2,5 18,29 - bez oceny - brak D1

Ustalenie zakresu obliczen

Zakfad: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego Il linii

metra - wentylatornia V9

Liczba emitoréw podlegajacych klasyfikacji: 2

Zakres petny

Zakres skrocony

dwutlenek azotu

dwutlenek siarki
pyt PM-10
tlenek wegla
benzen

Kryterium obliczania opadu pylu

Analizowano emisje pytu z 2 emitorow.

0,0667/n*zh®"® = 18,85

Suma emisji $redniorocznej pytu = 1,31 < 18,85 [mg/s]
taczna emisja roczna = 0,041 < 10000 [Mg]

Nie potrzeba oblicza¢ opadu pytu.

Obliczenie odleglo$ci, w ktorej trzeba uwzglednia¢ obszary ochrony uzdrowiskowej (30X;ym)
Maksymalna odlegtos¢ wystepowania maksymalnych stezen max(Xmm) = 19,3 [m]

Emitor: Praca maszyn budowlanych

Nalezy analizowa¢ obszar o promieniu 579 m od emitora pod katem wystepowania zaostrzonych wartosci

odniesienia.
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Dane do obliczen dlugookresowych

System obliczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen "OPERAT FB" v.6.6.3/2013 r. © Ryszard Samo¢
zatwierdzony przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie pismem znak BA/147/96.
Uzytkownik programu: Zaktad Inzynierii Ekologicznej TAWAR, licencja: 669/0W/13

Dane do obliczen stezen w sieci receptorow

Nazwa zakladu: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii
metra - wentylatornia V9
Wspétrzedne emitoréw powierzchniowych

Emitor powierzchniowy: E1 Ruch pojazdéw samochodowych wysoko$¢: 6 m

Lp X[m] Y [m]
1 167,5 119,8
2 187,4 119,6
3 187,8 96,4
4 186,8 83
5 192,2 83,5
6 192,4 79,9
7 175,3 77,5
8 168,6 93,3
9 169 95,9

10 167,5 96,5

Emitor powierzchniowy: E2 Praca maszyn budowlanych wysoko$¢: 6 m

Lp X[m] Y [m]
1 167,5 119,8
2 187,4 119,6
3 187,8 96,4
4 186,8 83
5 192,2 83,5
6 192,4 79,9
7 175,3 77,5
8 168,6 93,3
9 169 95,9

10 167,5 96,5

Dane meteorologiczne

Réza wiatréw ze stacji meteorologicznej: Warszawa DZIEN NOC, wysoko$é anemometru 14 m.

parametr rok okres grzewczy okres letni
Temperatura [K] 280,8 280,8 280,8
Nr Ro6za wiatréw Utamek udziatu  [Czas trwania, godzin
okresu okresu w roku
1 letnia 0,09589 840

Emisja zanieczyszczen do atmosfery

Symbol Nazwa emitora Nazwa Emisja maks. | Emisja $rednia
zanieczyszczenia 1 okres [mg/s] 1 okres [mg/s]
E1 Ruch pojazdéwdwutlenek azotu 1,301 1,301
samochodowych
E2 [Praca maszyn budowlanych  |[dwutlenek azotu 40,5 40,5
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Wryniki obliczen dlugookresowych

Nazwa zakladu:

MT-L21-10-4817

metra - wentylatornia V9

Zestawienie maksymalnych wartos$ci stezen dwutlenku azotu w sieci receptorow

Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii

Parametr Wartosc X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m° 135,8 170 130 4 1 S
Stezenie $rednioroczne pug/m® 0,891 190 110 4 1 WSW
Czestosé przekroczen D1= 200 pg/m®, % 0,00 - - - - -
Zestawienie maksymalnych wartosci st¢zen w siatce dodatkowe;j
Parametr Wartos¢ X Y z kryt. kryt. kryt.
m m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/mJ 122,7 155,6 129,9 1 4 1 SSE
Stezenie srednioroczne pg/m3 0,687 155,6 129,9 3 4 1 SSE
Czestosé przekroczen D1= 200 pg/m®, % 0,00 - - - - - -
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Izolinie st¢zen srednich dwutlenku azotu ug/m3
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5 — Wentylatornia szlakowa V8

Plan sytuacyjny
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Parametry emitorow i emisji

Parametry emitoréw na terenie zakladu: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii metra - wentylatornia V8

Symbol Nazwa emitora Wysokos¢é Przekrgj Predkos¢ | Temper. Xe Ye Czas pracy | Nazwa zanieczyszczenia Emisja maks. | Emisja roczna Emisja

gazéw gazéw Srednioroczna
m m m/s K m m godzin kg/h Mg/rok kg/h

E1 Ruch pojazdéw 6,0P 25x15 0 293 173,3 111,3 840 dwutlenek azotu 0,00468 0,00393 0,000449
samochodowych dwutlenek siarki 5,00E-6 4,20E-6 4,79€e-7
pyt ogétem 0,0000419 0,0000352 4,02E-6
-w tym pyt do 2,5 um 0,0000385 0,0000324 3,70E-6
-w tym pyt do 10 um 0,0000419 0,0000352 4,02E-6
tlenek wegla 0,000591 0,000497 0,0000567
benzen 4,00E-7 3,36E-7 3,84E-8
E2 Praca maszyn budowlanych 6,0P 25x15 0 293 173,3 111,3 840  |dwutlenek azotu 0,1457 0,1224 0,01397
dwutlenek siarki 0,0021 0,001764 0,0002014
pyt ogétem 0,0493 0,0414 0,00473
-w tym pyt do 2,5 um 0,0454 0,0381 0,00435
-w tym pyt do 10 um 0,0493 0,0414 0,00473
tlenek wegla 0,338 0,2843 0,0324
benzen 0,00011 0,0000924| 0,00001055

Legenda: P -powierzchniowy, L -liniowy, Z -zadaszony B -wylot boczny
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Klasyfikacja emitorow i ustalenie zakresu obliczen

Pakiet "OPERAT FB" v. 6.6.3/2013 r. - oprogramowanie do modelowania rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
w powietrzu atmosferycznym dla zZrédet istniejgcych i projektowanych, stosujqce metodyke obliczen zawartq
w rozporzadzeniu M.S. w sprawie wartosci odniesienia niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 16/10).
Pakiet posiada atest Instytutu Ochrony Srodowiska - pismo znak BA/147/96.
Opracowanie: mgr inz. Ryszard Samoé  e-mail: ryszard@samoc.net www.proeko-rs.pl
Uzytkownik programu: Zaktad InZynierii Ekologicznej TAWAR, licencja: 669/0W/13

Klasyfikacja grupy emitorow

na podstawie sumy stezen maksymalnych

Zaklad: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii
metra - wentylatornia V8

Liczba emitoréw podlegajacych klasyfikacji: 2

Nazwa zanieczyszczenia Suma stezen Stez. dopuszcz. |Oblicza¢ stezenia w Ocena
max. [pg/m?] D1 [ug/m°] sieci receptoréow
pyt PM-10 36,1 280 TAK 0.1*D1< Smm <D1
dwutlenek siarki 1,542 350 - Smm < 0.1*D1
dwutlenek azotu 110,1 200 TAK 0.1*D1< Smm <D1
tlenek wegla 248,3 30000 - Smm < 0.1*D1
benzen 0,0808 30 - Smm < 0.1*D1
pyt zawieszony PM 2,5 33,2 - bez oceny - brak D1

Ustalenie zakresu obliczen
Zakfad: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego Il linii
metra - wentylatornia V8

Liczba emitoréw podlegajacych klasyfikacji: 2

Zakres petny Zakres skrocony
dwutlenek azotu dwutlenek siarki
pyt PM-10 tlenek wegla
benzen

Kryterium obliczania opadu pylu
Analizowano emisje pytu z 2 emitoréw.
0,0667/n*zh*"° = 18,85
Suma emisji $redniorocznej pytu = 1,31 < 18,85 [mg/s]
taczna emisjaroczna = 0,041 < 10000 [Mg]
Nie potrzeba oblicza¢ opadu pytu.

Obliczenie odleglo$ci, w ktorej trzeba uwzglednia¢ obszary ochrony uzdrowiskowej (30Xmym)

Maksymalna odlegtos¢ wystepowania maksymalnych stezen max(Xmm) = 19,3 [m]
Emitor: Praca maszyn budowlanych

Nalezy analizowa¢ obszar o promieniu 579 m od emitora pod katem wystepowania zaostrzonych wartosci

odniesienia.
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Dane do obliczen dlugookresowych

System obliczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen "OPERAT FB" v.6.6.3/2013 r. © Ryszard Samo¢
zatwierdzony przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie pismem znak BA/147/96.
Uzytkownik programu: Zaktad Inzynierii Ekologicznej TAWAR, licencja: 669/0W/13

Dane do obliczen stezen w sieci receptorow

Nazwa zakladu: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii

metra - wentylatornia V8

Wsp6étrzedne emitoréw powierzchniowych

Emitor powierzchniowy: E1 Ruch pojazdéw samochodowych wysoko$¢: 6 m

Lp X[m] Y [m]
1 177,2 122,8
2 185,2 115
3 169 99,8
4 161,6 107,4

Emitor powierzchniowy: E2 Praca maszyn budowlanych wysoko$¢: 6 m

Lp X[m] Y [m]
1 177,2 122,8
2 185,2 115
3 169 99,8
4 161,6 107,4

Dane meteorologiczne

Réza wiatréw ze stacji meteorologicznej: Warszawa DZIEN NOC, wysoko$é anemometru 14 m.

parametr rok okres grzewczy okres letni
Temperatura [K] 280,8 280,8 280,8
Nr Ro6za wiatrow Utamek udziatu  [Czas trwania, godzin
okresu okresu w roku
1 letnia 0,09589 840

Emisja zanieczyszczen do atmosfery

Symbol Nazwa emitora Nazwa Emisja maks. | Emisja $rednia
zanieczyszczenia 1 okres [mg/s] | 1 okres [mg/s]
E1 Ruch pojazdéw pyt PM-10 0,01164 0,01164
samochodowych dwutlenek azotu 1,301 1,301
E2 Praca maszyn budowlanych  pyt PM-10 13,69 13,69
dwutlenek azotu 40,5 40,5

361



Wryniki obliczen dlugookresowych

Nazwa zakladu:

MT-L21-10-4817

metra - wentylatornia V8

Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii

Zestawienie maksymalnych wartoSci stezen pylu PM-10 w sieci receptorow

Parametr Wartosc X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m° 29,2 180 130 4 1 SSW
Stezenie $rednioroczne pug/m® 0,181 190 110 4 1 w
Czestosé przekroczen D1= 280 pg/m®, % 0,00 - - - - -
Zestawienie maksymalnych wartosci st¢zen w siatce dodatkowe;j
Parametr Wartos¢ X Y z kryt. kryt. kryt.
m m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/mJ 1271 1711 97,5 6 4 1 N
Stezenie srednioroczne pg/m3 0,921 160,7 111 6 4 1 E
Czestosé przekroczen D1= 280 pg/m®, % 0,00 - - - - - -
Zestawienie maksymalnych warto$ci stezen dwutlenku azotu w sieci receptorow
Parametr Wartosc X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m° 178,0 180 130 4 1 SSwW
Stezenie $rednioroczne pg/m® 1,101 190 110 4 1 w
Czestosé przekroczen D1= 200 pg/m®, % 0,00 - - - - -
Zestawienie maksymalnych wartosci st¢zen w siatce dodatkowe;j
Parametr Wartosc X Y Z kryt. kryt. kryt.
m m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/mJ 392,1 1711 97,5 6 4 1 N
Stezenie $rednioroczne pg/m3 2,819 160,7 111 6 4 1 E
Czestos¢ przekroczen D1= 200 pg/m3, % 0,17 160,7 111 6 4 1 E
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N [zolinie stezen maksymalnych pylu PM-10 ug/m3
% (dopuszcz. 280 ug/m3)
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N Izolinie stezen maksymalnych dwutlenku azotu p g/m3

% (dopuszcz. 200 ug/m3)
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Izolinie stezen $rednich dwutlenku azotu ug/m3

(dyspoz. 12 ug/m3)
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6 — Wentylatornia szlakowa V7

Plan sytuacyjny
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Parametry emitorow i emisji

Parametry emitoréw na terenie zakladu: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii metra - wentylatornia V7

Symbol Nazwa emitora Wysokos¢é Przekrgj Predkos¢ | Temper. Xe Ye Czas pracy | Nazwa zanieczyszczenia Emisja maks. | Emisja roczna Emisja

gazéw | gazow $rednioroczna
m m m/s K m m godzin kg/h Mg/rok kg/h

E1 Ruch pojazdéw 6,0P 50x10 0 293 168,1 109,6 840  [dwutlenek azotu 0,00468 0,00393 0,000449
samochodowych dwutlenek siarki 5,00E-6 4,20E-6 4,79€e-7
pyt ogétem 0,0000419 0,0000352 4,02E-6
-w tym pyt do 2,5 um 0,0000385 0,0000324 3,70E-6
-w tym pyt do 10 um 0,0000419 0,0000352 4,02E-6
tlenek wegla 0,000591 0,000497 0,0000567
benzen 4,00E-7 3,36E-7 3,84E-8
E2 Praca maszyn budowlanych 6,0P 50x10 0 293 168,1 109,6 840  |dwutlenek azotu 0,1457 0,1224 0,01397
dwutlenek siarki 0,0021 0,001764 0,0002014
pyt ogotem 0,0493 0,0414 0,00473
-w tym pyt do 2,5 pm 0,0454 0,0381 0,00435
-w tym pyt do 10 um 0,0493 0,0414 0,00473
tlenek wegla 0,338 0,2843 0,0324
benzen 0,00011 0,0000924( 0,00001055

Legenda: P -powierzchniowy, L -liniowy, Z -zadaszony B -wylot boczny

368



MT-L21-10-4817

Klasyfikacja emitorow i ustalenie zakresu obliczen

Pakiet "OPERAT FB" v. 6.6.3/2013 r. - oprogramowanie do modelowania rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
w powietrzu atmosferycznym dla zZrédet istniejgcych i projektowanych, stosujqce metodyke obliczen zawartq
w rozporzadzeniu M.S. w sprawie wartosci odniesienia niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 16/10).
Pakiet posiada atest Instytutu Ochrony Srodowiska - pismo znak BA/147/96.
Opracowanie: mgr inz. Ryszard Samoé  e-mail: ryszard@samoc.net www.proeko-rs.pl
Uzytkownik programu: Zaktad InZynierii Ekologicznej TAWAR, licencja: 669/0W/13

Klasyfikacja grupy emitorow

na podstawie sumy stezen maksymalnych

Zaklad: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii
metra - wentylatornia V7

Liczba emitorow podlegajacych klasyfikacji: 2

Nazwa zanieczyszczenia Suma stezen Stez. dopuszcz. |Oblicza¢ stezenia w Ocena
max. [pg/m?] D1 [ug/m°] sieci receptoréow
pyt PM-10 14,82 280 - Smm < 0.1*D1
dwutlenek siarki 0,632 350 - Smm < 0.1*D1
dwutlenek azotu 45,2 200 TAK 0.1*D1< Smm <D1
tlenek wegla 101,8 30000 - Smm < 0.1*D1
benzen 0,0331 30 - Smm < 0.1*D1
pyt zawieszony PM 2,5 13,63 - bez oceny - brak D1

Ustalenie zakresu obliczen

Zakfad: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego Il linii
metra - wentylatornia V7

Liczba emitoréw podlegajacych klasyfikacji: 2

Zakres petny Zakres skrocony
dwutlenek azotu dwutlenek siarki
pyt PM-10
tlenek wegla
benzen

Kryterium obliczania opadu pylu
Analizowano emisje pytu z 2 emitoréw.
0,0667/n*zh>"° = 18,85
Suma emisji Sredniorocznej pytu = 1,31 < 18,85 [mg/s]
taczna emisja roczna = 0,041 < 10000 [Mg]
Nie potrzeba oblicza¢ opadu pytu.

Obliczenie odleglo$ci, w ktorej trzeba uwzglednia¢ obszary ochrony uzdrowiskowej (30X;ym)
Maksymalna odlegtos¢ wystepowania maksymalnych stezen max(Xmm) = 19,3 [m]
Emitor: Praca maszyn budowlanych
Nalezy analizowa¢ obszar o promieniu 579 m od emitora pod katem wystepowania zaostrzonych wartosci
odniesienia.
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Dane do obliczen dlugookresowych

System obliczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen "OPERAT FB" v.6.6.3/2013 r. © Ryszard Samo¢
zatwierdzony przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie pismem znak BA/147/96.
Uzytkownik programu: Zaktad Inzynierii Ekologicznej TAWAR, licencja: 669/0W/13

Dane do obliczen stezen w sieci receptorow

Nazwa zakladu: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego II linii
metra - wentylatornia V7
Wspétrzedne emitoréw powierzchniowych

Emitor powierzchniowy: E1 Ruch pojazdéw samochodowych wysoko$¢: 6 m

Lp X[m] Y [m]
1 141,5 1leo,1
2 140,3 107,5
3 189,9 100,4
4 191,2 108,8
5 184 109,9
6 185,5 123,9
7 180,4 124,6
8 178,4 110,8

Emitor powierzchniowy: E2 Praca maszyn budowlanych wysoko$¢: 6 m

Lp X[m] Y [m]
1 141,5 1leo,1
2 140,3 107,5
3 189,9 100,4
4 191,2 108,8
5 184 109,9
6 185,5 123,9
7 180,4 124,6
8 178,4 110,8

Dane meteorologiczne

Réza wiatréw ze stacji meteorologicznej: Warszawa DZIEN NOC, wysoko$é anemometru 14 m.

parametr rok okres grzewczy okres letni
Temperatura [K] 280,8 280,8 280,8
Nr Ro6za wiatréw Utamek udziatu  [Czas trwania, godzin
okresu okresu w roku
1 letnia 0,09589 840

Emisja zanieczyszczen do atmosfery

Symbol Nazwa emitora Nazwa Emisja maks. | Emisja $rednia
zanieczyszczenia 1 okres [mg/s] 1 okres [mg/s]
E1 Ruch pojazdéwidwutlenek azotu 1,301 1,301
samochodowych
E2 [Praca maszyn budowlanych |[dwutlenek azotu 40,5 40,5
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Wryniki obliczen dlugookresowych

Nazwa zakladu: Budowa pierwszego etapu odcinka zachodniego 11 linii
metra - wentylatornia V7

Zestawienie maksymalnych wartos$ci stezen dwutlenku azotu w sieci receptorow

Parametr Wartosc X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m° 128,6 200 100 4 1 WNW
Stezenie $rednioroczne pug/m® 0,924 170 120 4 1 WSW
Czestosé przekroczen D1= 200 pg/m®, % 0,00 - - - - -

Zestawienie maksymalnych wartosci st¢zen w siatce dodatkowe;j

Parametr Wartos¢ X Y z kryt. kryt. kryt.
m m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne pg/m° 63,0 132,1 149,6 1 4 1 SSE
Stezenie $rednioroczne pg/m® 0,322 132,1 149,6 1 4 1 SSE
Czestos¢ przekroczen D1= 200 ug/m°®, % 0,00 - - - ; ; )
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Izolinie stezen maksymalnych dwutlenku azotu p g/m3
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N Izolinie stezen srednich dwutlenku azotu ug/m3

(dyspoz. 12 ug/mS)
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RYSUNKI
1.Trasa II linii metra na mapie topograficznej (1:10000) MT-L21-10-4817/02
2. Trasa metra na planie sytuacyjnym (1:1000) — odcinek zachodni ark.l, -zabudowa
w strefach oddziatywan MT-L21-10-4817/03
3.Trasa metra na planie sytuacyjnym (1:1000) — odcinek zachodni ark.2 - zabudowa
w strefach oddziatywan MT-L21-10-4817/04
4.Technologia wykonania obiektéw — Wariant [ MT-L21-10-4817/05
5.Technologia wykonania obiektow — Wariant II MT-L21-10-4817/06

6.Profil trasy metra na tle budowy geologicznej-odcinek zachodni (1:200/2000)
MT-L21-10-4817/07
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