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Studium koncepcyjne uktadu komunikacyjnego rejonu Patacu Kultury i Nauki w Warszawie z wnioskami do planu miejscowego

. Wstep

Raport przedstawia wyniki opracowania pt.: ,,Studium koncepcyjne uktadu komunikacyjnego rejonu Patacu Kultury i Nauki w Warszawie z wnioskami do planu miejscowego”. Celem opracowania
byto wskazanie kierunkdéw rozwoju systemu transportowego i wytycznych do planu miejscowego otoczenia Patacu Kultury i Nauki (w odniesieniu do ruchu drogowego, transportu zbiorowego,
ruchu pieszego i rowerowego) biorac pod uwage planowane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym w tym rejonie oraz strategie miasta dotyczaca systemu transportowego (projekt Strategii
Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy na lata 2007-2015) i polityki przestrzennej (Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy).

Studium zostato wykonane w okresie sierpien - pazdziernik 2008 przez biuro projektowo-konsultingowe TransEko na zaméwienie Biura Architektury i Planowania Przestrzennego m.st. Warszawy.

W Studium przeprowadzono szczegotowa analize obszaru ograniczonego ulicami: Al. Jerozolimskie (od potudnia), ul.
Marszatkowska (od wschodu), ul. Swietokrzyska (od pétnocy) i ul. Emilii Plater (od zachodu) pod katem zasad obstugi
komunikacyjnej centrum miasta oraz innych czynnikbw majacych wptyw na funkcjonowanie systemu transportowego w
tym obszarze. Zidentyfikowano gtéwne obiekty generujace ruch (tj. dworce kolejowe, stacje metra, przystanki
autobusowe i tramwajowe, obiekty uzytecznosci publicznej oraz budynki biurowe i mieszkaniowe). Zbadano
funkcjonowanie uktadu drogowego, transportu zbiorowego oraz warunki ruchu pieszego i ruchu rowerowego.

& Na podstawie wykonanych inwentaryzacji oraz analiz przeprowadzono ocenge funkcjonowania systemu transportowego.
"SU Scharakteryzowano podstawowe uwarunkowania i zasady powiazan uktadu komunikacyjnego z istniejacym i planowanym
#8 zagospodarowaniem przestrzennym. Stworzyto to podstawe identyfikacji podstawowych probleméw i podstawe do
&8 sformutowania wnioskow.

W czesci analitycznej opracowania zbadano 3 koncepcje rozwigzania komunikacyjnego:
N zapisana w obowiazujacym planie miejscowym,

e - proponowana przez Miejska Pracownie Planowania Przestrzennego i Strategii Rozwoju (MPPPiSR),
- autorow Studium.

Koncepcje przedstawiono w formie opisowej i w postaci planéw sytuacyjnych i przekrojow poprzecznych w punktach
charakterystycznych.

1’-':':'.,'..'- Ty

ana

Rys. 1 Obszar analizy na tle Srodmieécia Warszawy.

W szczegdblnosci zakres Studium obejmowat:

- Charakterystyke i ocene obecnego uktadu komunikacyjnego oraz identyfikacje probleméw.

- Sformutowanie wnioskéw z opracowan projektowych dotyczacych uktadu komunikacyjnego w rejonie PKiN.

- Charakterystyke mozliwych wariantow rozwigzania komunikacyjnego.

- Ocene funkcjonalno-ruchowa wariantéw rozwiazania komunikacyjnego ze wskazaniem silnych i stabych stron oraz uwarunkowan realizacyjnych.

- Opracowanie wynikowej koncepcji rozwiazania komunikacyjnego zapewniajacego mozliwosc obstugi planowanego zagospodarowania przestrzennego i zwiekszenie integracji przestrzennej
obszaru, w tym takze wezta komunikacyjnego zwigzanego z dworcami kolejowymi, metrem oraz utatwienie ruchu pieszego i rowerowego.

- Sformutowanie wnioskéw do planu miejscowego.
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Il. Rejon Patacu Kultury i Nauki w dokumentach planistycznych

Uwarunkowania planistyczne zweryfikowano na podstawie nastepujacych dokumentow:
- Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy,
- Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego,
- projekt Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego m.st. Warszawy na lata 2007-2015.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy

Zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy obszar wokot Patacu Kultury i Nauki jest elementem centrum miasta, na ktore sktadajq sie
Srédmiescie z fragmentami Woli i Ochoty oraz czesciowo Praga Pétnoc i Potudnie. Obszar ten ma stanowic¢ centralny osrodek administracyjno-ustugowy Warszawy, skupiajacy najwazniejsze
obiekty stuzace funkcjom o charakterze miejskim, regionalnym, krajowym i miedzynarodowym z zakresu zarzadzania, obstugi ludnosci oraz kultury i turystyki.

SUIKZP zaktada, ze dla struktury urbanistycznej centrum miasta zasadnicze znaczenie ma zatozenie urbanistyczne Alei Jerozolimskich wraz z Mostem Poniatowskiego oraz XIX-wieczna zabudowa
srodmiejska na historycznej siatce ulic w otoczeniu ulicy Marszatkowskiej i Alej Jerozolimskich.

Zgodnie ze Studium gtéwne kierunki zmian i przeksztatcen w centrum miasta wymagaja realizacji m.in. nastepujacych ustalen:

- zwiekszania funkcjonalnej atrakcyjnosci centrum poprzez eksponowanie zabytkowych obiektéw historycznych zatozen i zespotéw przestrzennych (w tym takze parkéw, ogrodéw, terenéw
og6lnodostepnej zieleni urzadzonej) oraz tworzenia pomiedzy nimi, jak rowniez pomiedzy nimi a obszarami wspotczesnej zabudowy o funkcjach administracyjnych, ustugowo- handlowych,
kultury i nauki i innych przestrzeni o charakterze reprezentacyjnym;
uksztattowania przestrzeni publicznych w rejonie pl. Defilad;
uzupetniania centrum miasta zabudowa wielofunkcyjna (ustugowa i mieszkaniowa) tworzaca zespoty zabudowy o zwartej strukturze i pasaze ustugowe wzdtuz ciagéw ulicznych, z
uwzglednieniem réznorodnosci i specyfiki poszczegblnych jego czesci, a takze wymogéw wynikajacych z ochrony wartosci zabytkowych, kulturowych i przyrodniczych obszaru;
tworzenia utatwien dla ruchu pieszego przy przekraczaniu barier komunikacyjnych, np.: zwiekszenie liczby przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu oraz tworzenie ciagéw drég rowerowych;
tworzenia rozwigzan przyjaznych dla oséb starszych i niepetnosprawnych.

SUIKZP zaktada rowniez, ze wytworzone zostang ciagi wielofunkcyjne taczace centrum miasta z centrami dzielnic, ksztattowane w oparciu o ulice wyznaczone historycznym rozwojem miasta, a
tworza je w szczeg6lnosci:
ciagi ulic o przebiegu pétnoc-potudnie: Stowackiego, Mickiewicza, Gen. Andersa, Marszatkowska, Putawska - Ks. Jerzego Popietuszki, Aleja Jana Pawta Il, Aleje Niepodlegtosci - Gréjecka oraz
place: - Inwalidéw, Wilsona, Grunwaldzki;
ciagi ulic o przebiegu wschéd-zachéd: Aleje Jerozolimskie, Aleja 3 Maja (Most Poniatowskiego), Aleja Waszyngtona - Wolska, Aleja Solidarnosci - Kasprzaka, Prosta, Swietokrzyska, oraz
place: - Narutowicza, Zawiszy, Rondo Waszyngtona, Weterandéw 1868 r.

W strefie srédmiejskiej i miejskiej Studium jako obszar rozwojowy (z zatozeniem poprawy standardu zagospodarowania przestrzeni publicznych) wskazuje Plac Defilad - teren potozony w
granicach ulic; Marszatkowskiej, Swigtokrzyskiej, Emilii Plater i Alej Jerozolimskich. Obecnie wokot PKiN funkcjonuje zabudowa tymczasowa (hala kupiecka i hala Marcpolu) oraz zielen parkowa
od strony ul. Swietokrzyskiej. Przewiduje sig, ze bedzie to rejon koncentracji funkcji ustugowych z zakresu: handlu detalicznego, biur, administracji, gastronomii, obstugi finansowej, kultury,
wystawiennictwa, obstugi turystycznej, hotelarstwa oraz ustug podstawowych dla ludnosci. Funkcja uzupetniajaca bedzie wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa. Na osi gtéwnego wejscia do
PKiN, od strony ul. Marszatkowskiej, przewiduje sie wyksztatcenie placu miejskiego. Wokét PKiN planowana jest zabudowa o charakterze srédmiejskim. SUIKZP zaktada, ze wszelkie dziatania na
tym terenie beda wymagac skoordynowania projektowego i inwestycyjnego. Planowane zagospodarowanie obszaru jest uwarunkowane modernizacja i przebudowa infrastruktury inzynieryjnej i
komunikacyjnej, ktéra zostanie przeprowadzona na zasadach i warunkach okreslonych w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego.
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W odniesieniu do uktadu drogowego Studium zaktada, ze uktad ulic wewnatrz Obwodnicy Srédmiejskiej (za wyjatkiem Wistostrady lewobrzeznej i ciagu ulic
Wybrzeze Helskie - Wybrzeze Szczecihskie - Wat Miedzeszynski) bedzie petni¢ funkcje ulic zbiorczych (Al. Jerozolimskie, ul. Marszatkowska, ul. Swietokrzyska, ul.
E. Plater) i lokalnych majacych za zadanie bezposredniag obstuge przylegtego zagospodarowania. Promowany bedzie ruch pieszy i rowerowy, z jednoczesnym
wprowadzaniem ograniczenia dla samochodéw osobowych i zwtaszcza ciezarowych. Organizacja ruchu w tym obszarze przewidywac bedzie srodki redukujace
predkosc ruchu. Réwnoczesnie dazyc sie bedzie do tworzenia dogodnych, krotkich powiazan pieszych do przystankéw i dworcéw transportu zbiorowego.

Zaktada sie takze, ze w obszarze Srédmiejskim tworzone beda strefy ruchu uspokojonego, gdzie bedzie obowiazywat zakaz ruchu indywidualnego i samochodéw ciezarowych oraz strefy ruchu
pieszego i rowerowego, w ktérych wystepowac bedzie bezwzgledny zakaz ruchu zmotoryzowanego

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego

W obszarze woko6t PKiN obowiazuje uchwalony, miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obejmujacy zagospodarowanie otoczenia Patacu Kultury i Nauki (Miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego otoczenia Patacu Kultury i Nauki w Warszawie - uchwata Nr LXX/2095/2006 Rady miasta stotecznego Warszawy z dnia 9 marca 2006 roku)

Plan ten reguluje sposéb zagospodarowania przestrzennego w otoczeniu Patacu Kultury i Nauki oraz ustala zasady obstugi komunikacyjnej. Ustalenia planu dotyczace uktadu drogowo- ulicznego
przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Ustalenia planu miejscowego obszaru w otoczeniu PKiN. Uktad drogowo-

uliczny
cel minimalna szeroko$é
oznaczenie wg rysunku planu | klasa ulicy | kategoria publiczny w liniach
Lp : : : : : : : rozgraniczajacych (m) | pjan miejscowy zaktada dla Al. Jerozolimskich dwujezdniowy przekr6j ulicy z torowiskiem
Informacja ustalenie ustalenie informacja informacja ustalenie tramwajowym w pasie dzielacym oraz przebudowe polegajaca na:
1.KD-Z . . . . . . ’ .
1. | ul. Marszatkowska ®)p! zbiorcza | powiatowa lokalny 53,5 - adaptacji istniejacych skrzyzowan w poziomie terenu z ul. Marszatkowska i E. Plater,
2 Al. Jerozolimskie 2.KD- zbiorcza | wojewddzka | ponadlokalny 49,0 zapewniajacych petna mozliwosc wyboru kierunku jazdy,
' ' -Z(W)pp : - wprowadzeniu skrzyzowania zapewniajacego petna mozliwosc¢ wyboru kierunku jazdy z ul.
3. ul. Swietokrzyska g(\}/(v%p zbiorcza | wojewodzka | ponadlokalny 46,0 Projektowang 3 (przedtuzenie ul. Pankiewicza),
7.KD- _ _ - adaptacji istniejacych skrzyzowan w poziomie terenu z ul. Poznanska ,,na prawe skrety”,
4. ul. Emilii Plater Z(p)pl zbiorcza | powiatowa lokalny 36,0 - adaptacji istniejacych przystankéw tramwajowych i autobusowych.
. 5.KD- .
5. ul. Projektowana 1 lokalna minna lokaln 21,0
: -L(9)p! J Y Dodatkowo plan:
6. | ul. Projektowana 2 _?_'(*;?F;I lokalna gminna lokalny 18,0 - dopuszcza przebudowe podziemnych przejs¢ pieszych w rejonie lokalizacji istniejacych wyjs¢
i wejs¢
. 7.KD- . ’ Lo . i . ) ) ) .
7. | ul-Projektowana3 | 'y lokalna gminna lokalny 21,0 - wyznacza kierunek przebiegu sciezki rowerowej po poétnocnej stronie ulicy (wydzielonej z
. 8.KD- . . owierzchni chodnika) z wyznaczeniem rejonu jej przejscia na strone potudniowa,
8. ul. Projektowana 4 dojazdowa gminna Lokalny 16,0 P ) . Wy . J J J Prze) _p )
-D(Q)p! - wyznacza lokalizacje stref parkowania samochodéw osobowych w poziomie terenu.
. 9.KD- . .
9. ul. Projektowana 5 -D(g)pl dojazdowa gminna Lokalny 16,0

Dla ul. Marszatkowskiej plan zaktada przekroj 2-jezdniowy z torowiskiem tramwajowym w pasie dzielacym oraz przebudowe ulicy polegajaca na:
adaptacji istniejacych skrzyzowan w poziomie terenu z Al. Jerozolimskimi i ul. swietokrzyska, zapewniajacych petna mozliwos¢ wyboru kierunku jazdy,
adaptacji istniejacych skrzyzowan w poziomie terenu ,,na prawe skrety” z ul. Widok i ul. Sienkiewicza,
adaptacji istniejacego przejazdu tunelowego pod ul. Marszatkowska w ciagu ul. Ztotej i wykorzystanie tunelu, jako dojazdu do ogélnodostepnego parkingu podziemnego zlokalizowanego pod
placem,
realizacje skrzyzowania ,,na prawe skrety” ul. Marszatkowskiej z ul. Ztota,
wprowadzeniu dwéch dodatkowych skrzyzowan w poziomie terenu z ul. Projektowang 1 i ul. Projektowana 2 zapewniajacych petna mozliwos¢ wyboru kierunku jazdy.
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Dodatkowo w przypadku ul. Marszatkowskiej plan:

- przewiduje adaptacje istniejacych podziemnych przejs¢ pieszych (plan dopuszcza przebudowe podziemnych przejs¢ pieszych w rejonie lokalizacji istniejacych wyjsc i wejsc,
- wskazuje rejony lokalizacji projektowanych przejsc¢ pieszych w poziomie terenu,

- wskazuje kierunek przebiegu sciezki rowerowej (wydzielonej z powierzchni chodnika) po zachodniej stronie ulicy,

- wskazuje lokalizacje stref parkowania samochodoéw osobowych w poziomie terenu.

Dla ul. Swietokrzyskiej plan zaktada 2-jezdniowy przekréj ulicy z pasem dzielacym oraz przebudowe ulicy polegajaca na:

- adaptacji istniejacych skrzyzowan w poziomie terenu z ul. Marszatkowska i E. Plater, zapewniajacych petng mozliwos¢ wyboru kierunku jazdy,
- wprowadzeniu skrzyzowania w poziomie terenu z ul. Wizualna "na prawe skrety",

- lokalizacji projektowanej podziemnej Il linii metra wraz ze stacja "Marszatkowska",

- lokalizacji projektowanych podziemnych przejs¢ i wyjs¢ z metra wedtug rysunku planu,

- adaptacji istniejacych przystankéw autobusowych,

- adaptacji istniejacych i projektowanych przejsc dla pieszych w poziomie terenu zgodnie z rysunkiem planu,

- zlokalizowaniu parkowania samochoddéw osobowych w poziomie terenu (wedtug rysunku planu).

Dla ul. E. Plater plan zaktada przekréj dwujezdniowy ulicy z pasem dzielacym oraz:

- przebudowe istniejacych skrzyzowan w poziomie terenu z Al. Jerozolimskimi i ul. Swietokrzyska z zapewnieniem na nich petnej mozliwosci wyboru kierunku jazdy,
- przebudowe istniejacych skrzyzowan w poziomie terenu na tzw. ,,prawe skrety” z ul. Panska i ul. Sliska,

- przebudowe istniejacych skrzyzowan z ul. Ztota oraz wyjazdu z petli autobusowej przy Dworcu Centralnym,

- wprowadzenie dwéch dodatkowych skrzyzowan na tzw. ,,prawe skrety” z ulicami Projektowana 1 i ul. Projektowana 2,

- adaptacje istniejacych wjazdoéw technicznych do PKiN,

- lokalizacje sciezek rowerowych.

Plan miejscowy ustala takze rejon lokalizacji przejs¢ dla pieszych podziemnych i naziemnych, przewidujac w ciagu ul. Emilii Plater:
- przejscia podziemne (z mozliwoscia przebudowy):
8 na skrzyzowaniu ul. E. Plater/Al. Jerozolimskich (pétnocna strona skrzyzowania),
8 na skrzyzowaniu ul. E. Plater/ul. Projektowana 2 (potudniowa strona skrzyzowania);
- przejscia naziemne:
na skrzyzowaniu ul. E. Plater/wyjazd z Dw. Centralnego (potudniowa strona),
przy skrzyzowaniu ul. E. Plater/ul. Ztota (na potudnie od ul. Ztotej),
na wysokosci Sali Kongresowej PKiN,
na skrzyzowaniu ul. E. Plater/ul. Swietokrzyska (potudniowa strona).

wn W W W

Plan miejscowy ustala obstuge nastepujacymi srodkami transportu zbiorowego:

- koleja z wykorzystaniem istniejacej podziemnej linii Srednicowej przebiegajacej wzdtuz Al. Jerozolimskich;

- metrem z wykorzystaniem istniejacej podziemnej | linie przebiegajaca wzdtuz ul. Marszatkowskiej wraz z istniejacymi wyjsciami/wejsciami oraz planowanej Il linii metra przebiegajacej
wzdtuz ul. Swietokrzyskiej wraz z projektowanymi wyjsciami/wejséciami wedtug rysunku planu;

- tramwajami w liniach rozgraniczajacych ulicy Marszatkowskiej i Al. Jerozolimskich wraz z przystankami wedtug stanu istniejacego;

- autobusami w liniach rozgraniczajacych ulic: Marszatkowskiej, Swietokrzyskiej, Emilii Plater i Al. Jerozolimskich wraz z lokalizacja przystankéw autobusowych wedtug rysunku planu.

W odniesieniu do parkowania plan miejscowy ustala:

- wprowadzenie stref parkowania w poziomie terenu dla samochoddw osobowych w liniach rozgraniczajacych ulic w rejonach wskazanych na rysunku planu;

- wprowadzenie strefy parkowania autokaréw w rejonach wskazanych na rysunku planu;

- mozliwos¢ adaptacji istniejacego, dwupoziomowego, parkingu podziemnego w rejonie stacji metra ,,Centrum” pod warunkiem jego przebudowy i dostosowania do potrzeb nowego parkingu
pod posadzka placu wraz ze zmiana lokalizacji wjazdéw i wyjazdéw w rejonach wskazanych na rysunku planu;
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- lokalizacje i zasieg parkingéw podziemnych w rejonach wskazanych na rysunku planu;
- rejon lokalizacji wjazdéw i wyjazdéw z parkingdw podziemnych w obrysie obiektéw, wedtug oznaczen na rysunku planu oraz dopuszcza mozliwosc taczenia parkingéw podziemnych pomiedzy
sasiadujacymi terenami na poziomie podziemia.

W odniesieniu do ruchu rowerowego plan miejscowy ustala:

- przebieg sciezek rowerowych w liniach rozgraniczajacych ulic Marszatkowskiej i Al. Jerozolimskich wedtug oznaczen na rysunku planu;
- przebieg $ciezki rowerowej w granicach terenu parku wzdtuz ul. Swietokrzyskiej wedtug oznaczen na rysunku planu;

- ustala minimalng szerokosc sciezek dwukierunkowych na 2,0m.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego m.st. Warszawy na lata 2007-2015 (projekt)
Strategia zaktada zintegrowane podejscie do rozwoju systemu transportowego Warszawy. W odniesieniu do systemu drogowego zaktada przede wszystkim dziatania prowadzace do usuniecia jego
stabych stron, zapewnienia sprawnosci funkcjonowania oraz stwarzania szans rozwoju miasta. Przewiduje sie miedzy innymi:

1. Zwiekszenie stopnia zhierarchizowania sieci drogowej, poprzez realizacje nowych oraz modernizowanie istniejacych elementéw uktadu drogowego. Przyjmuje sie, ze w obszarze scistego
centrum miasta (strefa | - Srodmiejska) podstawa systemu bedzie uktad ulic zbiorczych i nizszych klas. Podstawowe funkcje ulic beda zwiazane z: obstuga ruchu dojazdowego i
wewnetrznego, obstuga transportu zbiorowego, ruchu rowerowego i pieszych, a parametry techniczne (szerokos¢ przekroju, liczba paséw ruchu, itp.) beda ogranicza¢ predkosc jazdy.

2. Wprowadzenie ograniczen w ruchu indywidualnym w strefie srédmiejskiej Warszawy tak, aby w obszarze centrum (strefa | - sSrédmiejska) podstawowa role w obstudze obszaru petnit
transport zbiorowy. Zaktada sie, ze dojazdy samochodami beda ograniczane, a w wybranych obszarach i w uzasadnionych przypadkach eliminowane. W szczeg6lnosci dziatania restrykcyjne
beda dotyczy¢ ruchu o charakterze tranzytowym i ciezarowym. Przyjmuje sie, ze w strefie | promowany bedzie ruch pieszy i rowerowy, takze poprzez wytaczanie wybranych ulic z ruchu
samochodowego czy tez ograniczanie liczby miejsc postojowych dla samochodéw. Réwnoczesnie dazy¢ sie bedzie do tworzenia dogodnych, krétkich powigzan dla pieszych, zapewnienia
dobrej dostepnosci do przystankéw i dworcow transportu zbiorowego i eliminowania uciagzliwosci funkcjonalnych pochodzacych od ruchu samochodowego.

Poprawa obstugi komunikacyjnej miasta i przeciwdziatanie rosnacej motoryzacji indywidualnej ma by¢ osiagane dzieki rozwojowi transportu zbiorowego. Stad tez w obszarze srédmiejskim
zaktada sie wprowadzanie dziatan umozliwiajacych uprzywilejowanie transportu zbiorowego (na odcinkach ulic i skrzyzowaniach) nawet kosztem pogorszenia sie warunkéw ruchu
indywidualnego. W szczegdélnosci przewiduje sie:

- modernizowanie komunikacji tramwajowej (Al. Jerozolimskie, al. Jana Pawta 1),

- kontynuacje rozwoju systemu metra (Il linia metra w ciagu ul. Swietokrzyskiej).

- usprawnienie komunikacji kolejowej (linia sSrednicowa),

- integracje systeméw transportu (Dw. Centralny - Dw. Warszawa Srédmiescie - Metro Centrum).

Strategia wskazuje, ze w warunkach funkcjonowania kilku podsysteméw transportu (pieszego, komunikacji rowerowej, indywidualnej i publicznej) szczegdlnego znaczenia nabiera zapewnienie
ich wysokiego stopnia integracji. Efekty integracji sa korzystne dla pasazeréw, ale takze dla organizatoréw transportu i to przy stosunkowo niewielkich naktadach finansowych. Sa takze bardzo
wazne z punktu widzenia pozyskiwania zaufania uzytkownikéw do transportu publicznego. Stad dazy¢ sie bedzie m.in. do:

modernizacji i przebudowy weztéw przesiadkowych pomiedzy r6znymi rodzajami systeméw transportu, w celu ograniczenia wystepujacych uciazliwosci, zwiekszenia wygody i skrécenia czasu

przesiadania sie pasazeréw (zwiekszenie zwartosci weztéw, skrécenie dtugosci i czaséw dojs¢, weryfikacja usytuowania przystankéw, remonty i korekty infrastruktury);

uruchamiania dynamicznych systemow informacji pasazerskiej (wizualnej i gtosowej) utatwiajacych dokonywanie przesiadek;

podejmowania innych dziatan technicznych z zakresu telematyki stuzacych transportowi zbiorowemu, majacych na celu poprawe jakosci obstugi podréznych (monitoring bezpieczenstwa,
koordynacja uktadu oraz synchronizacja rozktadow jazdy).

Szczegolne znaczenie Strategia przypisuje jakosciowej zmianie sposobu funkcjonowania gtownych weztow przesiadkowych zwiazanych z systemem
kolejowym, w tym wezta Dw. Centralny - Dworzec Srédmiescie - Metro Centrum.

Strategia ktadzie takze nacisk na rozwdj transportu rowerowego w Warszawie tak, aby stwarza¢ mozliwos¢ szybkiego, sprawnego i bezpiecznego podrézowania rowerem w catym miescie.
Zaktada sie, ze w obszarze srédmiejskim rozwdj transportu rowerowego moze odbywaé sie nawet kosztem pogorszenia sie obstugi indywidualnego ruchu samochodowego. Strategia
zaleca réwniez wprowadzenie priorytetéw dla ruchu rowerowego w sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach, szczeg6lnie w Srédmiesciu Warszawy.
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. Charakterystyka i ocena obecnego uktadu komunikacyjnego

Uwarunkowania i zasady powiazan z siecig ulic

Al.

Jerozolimskie (klasa G), ul. Marszatkowska (klasa G), ul. Swietokrzyska (klasa Z), ul. E. Plater (klasa Z), tworza podstawowy, prostokatny uktad ulic obstugujacy obszar wokét PKiN.

Al. Jerozolimskie

. Jerozolimskie sg powiazane z pozostatymi ulicami w postaci skrzyzowan w poziomie terenu, w tym z:

ul. Marszatkowska - skrzyzowanie z wyspa centralna, sterowane sygnalizacja swietlna,
ul. E. Plater - skrzyzowanie skanalizowane, sterowane sygnalizacja Swietlna,

ul. Pankiewicza - ulica jednokierunkowa, wlot w potudniowa jezdnie Al. Jerozolimskich,
ul. Poznanska - ulica jednokierunkowa, wylot z potudniowej jezdni Al. Jerozolimskich.

Na skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska mozliwa jest wymiana ruchu we
wszystkich  kierunkach. Na skrzyzowaniu z ulica E. Plater (ulic
dwukierunkowa na odcinku od ul. Twardej do Al. Jerozolimskich i
jednokierunkowa z ruchem w kierunku potudniowym na odcinku od Al.
Jerozolimskich do ul. Koszykowej) mozliwa jest wymiana ruchu we
wszystkich kierunkach na wschodnim i zachodnim wlocie Al. Jerozolimskich
oraz na potnocnym wlocie E. Plater. Z uwagi na jeden kierunek ruchu
mozliwy jest tylko wjazd w ul. E. Plater z obu jezdni Al. Jerozolimskich i z
pétnocnego wlotu E. Plater.

Ulice Pankiewicza i Poznanska sa jednokierunkowe. Mozliwy jest:
- wyjazd w Al. Jerozolimskie z ul. Pankiewicza,

- wjazd z Al. Jerozolimskich w ul. Poznanska.

Fot. 1 Al. Jerozolimskie - Fot. 2 ul. Poznanska - wjazd z Al. Jerozolimskich.
widok w kierunku Ronda Dmowskiego

ul. Marszatkowska

. Marszatkowska jest powiazana z pozostatymi ulicami w postaci skrzyzowan w poziomie terenu, w tym z:

Al.. Jerozolimskimi, powiazanie poprzez skrzyzowanie z wyspa centralna, sterowane sygnalizacja swietlna,
ul. Swietokrzyska, powiazanie poprzez skrzyzowanie skanalizowane, sterowane sygnalizacja $wietina,

ul. Widok (wyjazd w jezdnie wschodnia),

ul. Ztota (wyjazd w jezdnie wschodnig),

ul. Sienkiewicza (wjazd i wyjazd w jezdnie wschodnia),

Dodatkowo funkcjonuja dwa potaczenia (wjazdy i zjazdy) z Pl. Defilad w zachodnia jezdnie ul. Marszatkowskiej. Wjazd/zjazd pétnocny zapewnia tez potaczenie tunelem z ul. Ztota.

PI. Defilad 1, 00-901 Warszawa ul. Lwowska 9/1a, 00-660 Warszawa
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Fot. 3 Ul. Marszatkowska - wlot ul. Widok. Fot. 4 Ul. Marszatkowska - wlot ul. Ztotej. Fot. 5 Ul. Marszatkowska - Fot. 6 Ul. Marszatkowska,
wlot/wylot ul. Sienkiewicza. skrzyzowanie z ul. Swietokrzyska.

Ulic Swietokrzyska i E. Plater

Fot. 7 UL. Swietokrzyska - Fot. 8 UL. Swietokrzyska - Fot. 9 Ul. E. Plater - skrzyzowanie z ul. Ztota Fot. 10 Ul. E. Plater - wjazd i wyjazd do
widok w kierunku ul. Marszatkowskiej. skrzyzowanie z ul. E. Plater. centrum handlowego Ztote Tarasy.

UI. Swietokrzyska jest powiazana z podstawowym uktadem ulic w postaci skrzyzowan w poziomie terenu, w tym z:
- ul. Marszatkowska, poprzez skrzyzowanie skanalizowane, sterowane sygnalizacja swietlna,
- ul. Emilii Plater, poprzez skrzyzowanie skanalizowane, sterowane sygnalizacja swietlna.

Ul. Emilii Plater jest powigzana z podstawowym uktadem ulic w postaci skrzyzowan w poziomie terenu, w tym z:

- Al. Jerozolimskimi, poprzez skrzyzowanie skanalizowane, sterowane sygnalizacjg swietlna,

- ul. Swietokrzyska, poprzez skrzyzowanie skanalizowane, sterowane sygnalizacja $wietina,

- ul. Panska (wjazd i wyjazd w jezdnie zachodnia),

- ul. Sliska (wjazd i wyjazd w jezdnie zachodnia),

- ul. Ztota (wjazd i wyjazd w jezdnie zachodnia),

- droga dojazdowa do Dw. Centralnego i petli autobusowej (wjazd w jezdnie zachodnia).

Dodatkowo mozliwy jest bezposredni wjazd (w jezdnie zachodnia) z centrum handlowego Ztote Tarasy i parkingéw wokét PKiN (w jezdnie wschodnia).
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Uwarunkowania i zasady powiazan pieszych

Wzdtuz podstawowych ulic (Al. Jerozolimskie, ul. Marszatkowska, ul. Swietokrzyska, ul. E. Plater) prowadzone sa obustronne ciagi piesze.

Wzdtuz Al. Jerozolimskich (odcinek od ul. E. Plater do ul. Marszatkowskiej) po p6tnocnej stronie ulicy piesi moga wykorzystywac dwa ciqgi:

- usytuowany bezposrednio przy krawedzi Al. Jerozolimskich, na potudnie od Dw. Warszawa Srédmiescie,

- usytuowany pomiedzy kompleksem budynkéw Dw. Warszawa Srédmiescie i PKiN.

Po potudniowej stronie Al. Jerozolimskich, piesi moga korzystac¢ z chodnika usytuowanego bezposrednio przy jezdni Al. Jerozolimskich (pomiedzy pasem do parkowania pojazdéw i linig
zabudowy). Chodnik ten ma zmienng szerokos¢. Od skrzyzowania z ul. Marszatkowska do ul. Poznanskiej - 9m, a od skrzyzowania z ul. Poznanska do ul. E. Plater - 6m z ograniczeniami
powodowanymi przez parkujace pojazdy i wejscia do obiektéw handlowych.

iy e
- 'f‘*.

Fot. 11 Widok na ciag pieszy po pétnocnej Fot. 12 Widok na ciagi piesze po po6tnocnej Fot. 13 Widok na ciag pieszy po potudniowej Fot. 14 Widok na ciag pieszy po potudniowej
stronie Al. Jerozolimskich - bezposrednio stronie Al. Jerozolimskich - migdzy Dw. stronie Al. Jerozolimskich na odcinku od ul. stronie Al. Jerozolimskich w kierunku ul. E.
przy jezdni. Warszawa Srédmiescie a PKiN. Marszatkowskiej do ul. Poznanskiej Plater

Na ul. Marszatkowskiej (odcinek od Al. Jerozolimskich do ul. Swietokrzyskiej) po jej zachodniej stronie, piesi moga korzysta¢ z chodnika o szerokosci 6m réwnolegtego do ulicy i oddzielonego
od jezdni szerokim pasem zieleni. Po wschodniej stronie ulicy piesi moga korzystac z chodnika usytuowanego bezposrednio przy jezdni i od wschodu ograniczonego linig zabudowy. Chodnik ten
pomiedzy linig zabudowy i jezdnia ma szerokos¢ 9,0m, przy czym z uwagi na drzewa, stupy reklamowe i obiekty handlowe jego szerokos¢ uzytkowa wynosi ok. 6,0m.

Con EAR

Fot. 15 Ul. Marszatkowska (strona Fot. 16 Ul. Marszatkowska (strona zachodnia) - Fot. 17 Ul. Marszatkowska (strona wschodnia)  Fot. 18 Ul. Marszatkowska (strona wschodnia)

zachodnia) - chodnik w rejonie stacji metra chodnik w na wysokosci ul. Ztotej. - chodnik w rejonie ul. Widok. - chodnik w rejonie skrzyzowania z ul.
Centrum. Swietokrzyska.
i s Sty <2 TransEko
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Na ul. Swietokrzyskiej (odcinek od ul. Marszatkowskiej do ul. E. Plater) po stronie
potudniowej piesi moga korzysta¢ z chodnika o szerokosci ok. 5,0m réwnolegtego do ulicy,
przylegajacego do pasa przeznaczonego na parkowanie i ograniczonego od potudnia Parkiem
Swietokrzyskim. Po stronie pétnocnej piesi moga korzystac z chodnika o szerokosci ok. 6,0m,
przylegajacego do pasa przeznaczonego na parkowanie i od pétnocy ograniczonego linig
zabudowy.

Fot. 19 UI. Swietokrzyska - Fot. 20 UI. Swietokrzyska -
chodnik po stronie potudniowej. chodnik po stronie pétnocnej.

Na ul. E. Plater (odcinek od ul. Swietokrzyskiej do Al. Jerozolimskich) po stronie zachodniej piesi moga korzysta¢ z dwéch ciagéw pieszych, chodnika przylegajacego bezposrednio do jezdni i
chodnika przylegajacego do linii zabudowy. Szerokos¢ chodnika jest zmienna, na wysokosci Ztotych Taraséw, chodnik przylega bezposrednio do jezdni. Po stronie wschodniej piesi moga
korzysta¢ z chodnika, przylegajacego do jezdni i od wschodu czesciowo ograniczonego linig zabudowy (PKiN). Ruch pieszych jest znacznie utrudniony w zwiazku z nieuporzadkowanym
parkowaniem samochodéw.

i . = d B e -
e g,

gl Tl Y :
Fot. 21 Ul. E. Plater (strona zachodnia) - Fot. 22 Ul. E. Plater - chodnik pomiedzy Fot. 23 Ul. E. Plater (strona wschodnia) - Fot. 24 Ul. E. Plater (strona wschodnia) -
chodnik na pétnoc od ul. Ztotej. Ztotymi Tarasami i Dw. Centralnym. chodnik na wysokosci PKiN. chodnik na pétnoc od PKiN.

Zasadniczo przejicia przez jezdnie Al. Jerozolimskich, ul. Marszatkowskiej i ul. Swietokrzyskiej sa mozliwe wytacznie na skrzyzowaniach. Wyjatek stanowi ul. Marszatkowska. Funkcjonuje
przejscie podziemne usytuowane mniej wiecej w srodku odlegtosci pomiedzy Al. Jerozolimskimi i ul. Swietokrzyska (na potudnie od ul. Ztotej). Przejscie to zapewnia takze dojscie podziemne do
stacji metra Centrum.

Przekroczenia jezdni ul. Emilii Plater s3 mozliwe w rejonie skrzyzowan z Al. Jerozolimskimi i ul. Swietokrzyska oraz z wykorzystaniem dwéch naziemnych przejs¢ dla pieszych (bez sygnalizacji
Swietlnej) usytuowanych na wysokosci Ztotych Taraséw i PKiN.
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Fot. 25 Ul. Marszatkowska (strona Fot. 26 Ul. Marszatkowska (strona zachodnia) - Fot. 27 Ul. E. Plater - przejscie przez jezdnie  Fot. 28 Ul. E. Plater - przejscie dla pieszych
wschodnia) - wejscie do przejscia wejscie do przejscia podziemnego. na wysokosci Ztotych Taraséw. na pétnoc od PKiN.
podziemnego.

Na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej nie ma przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu. Ruch pieszych odbywa sie z wykorzystaniem przejscia podziemnego pod
skrzyzowaniem ul. Marszatkowskiej i Al. Jerozolimskich (Rondo Dmowskiego).

Na skrzyzowaniu ul. Marszatkowskiej i Swietokrzyskiej ruch pieszych odbywa sie w poziomie terenu. Na wszystkich wlotach na skrzyzowanie zlokalizowano przejscia dla pieszych, sterowane
sygnalizacja Swietlna. Na obu wlotach ulicy Marszatkowskiej w pasie dzielacym znajduja sie azyle dla pieszych umozliwiajace przejscie przez jezdnie ul. Marszatkowskiej w dwoéch etapach.

Na skrzyzowaniu ul. Swietokrzyskiej i Emilii Plater ruch pieszych odbywa sie w poziomie terenu. Na wszystkich wlotach na skrzyzowanie zlokalizowano przejécia dla pieszych sterowane
sygnalizacja Swietlna. Przejscia te (z wyjatkiem przejscia na potudniowym wlocie ul. Emilii Plater) nie posiadaja azyli dla pieszych, umozliwiajacych przekraczanie ulicy w dwoch etapach.

Na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskich i ul. E. Plater ruch pieszych w poziomie terenu jest mozliwy wytacznie z wykorzystaniem przejscia zlokalizowanego na potudniowym wylocie ul. E. Plater.
W pozostatych relacjach ruch pieszych odbywa sie z wykorzystaniem przejscia podziemnego pod skrzyzowaniem Al. Jerozolimskich i E. Plater.

Fot. 29 Ul. Marszatkowska (strona Fot. 30 Al. Jerozolimskie (strona potudniowa) Fot. 31 Skrzyzowanie ul. Marszatkowskiej i Fot. 32 Skrzyzowanie ul. Marszatkowskiej i
wschodnia) - wejscie do przejscia - wejscie do przejscia podziemnego pod Swigtokrzyskiej - przejscie dla pieszych na Swietokrzyskiej - przejscie dla pieszych na
podzielnego pod Rondem Dmowskiego. Rondem Dmowskiego. potudniowym wlocie ul. Swigtokrzyskiej. pétnocnym wlocie ul. Marszatkowskiej.
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Fot. 33 Skrzyzowanie ul. $wietokrzyskiej i Fot. 34 Skrzyzowane ul. $wietokrzyskiej i Fot. 35 Al. Jerozolimskie (strona potudniowa) Fot. 36 Skrzyzowanie Al. Jerozolimskich i E.
E. Plater - przejscie dla pieszych na Emilii Plater - przejscie dla pieszych na - wejscie do przejscia podziemnego pod ul. E. Plater - przejscie dla pieszych przez ul. E.
wschodnim wlocie ul. Swietokrzyskiej. potudniowym wlocie ul. E. Plater. Plater. Plater.

W weztach Al. Jerozolimskich z ul. Marszatkowska, E. Plater (a takze z al. Jana Pawta II/Chatubinskiego) piesi (w tym takze osoby nie korzystajace z infrastruktury dworcéw) sa zmuszeni do
wykorzystywania przejs¢ podziemnych i pokonywania réznic pozioméw. Problem ten dotyczy w szczegdlnosci nastepujacych relacji ruchu pieszego:

- wazdtuz al. Jerozolimskich przez pétnocny wlot ul. Marszatkowskiej,

- wzdtuz al. Jerozolimskich przez potudniowy wlot ul. Marszatkowskiej,

- wzdtuz ul. Marszatkowskiej przez wschodni wlot Al. Jerozolimskich,

- wazdtuz ul. Marszatkowskiej przez zachodni wlot Al. Jerozolimskich,

- wzdtuz Al. Jerozolimskich przez pétnocny wilot E. Plater,

- wazdtuz E. Plater przez zachodni wlot Al. Jerozolimskich,

- wazdtuz E. Plater przez wschodni wlot Al. Jerozolimskich.

W analizowanym obszarze funkcjonuje znaczna liczba obiektow generujacych (absorbujacych) ruch pieszy. Sa one zwigzane z funkcjonowaniem weztéw komunikacyjnych oraz obiektow
handlowych, biurowych i uzytecznosci publicznej.

Wezty komunikacyjne (przesiadkowe)

Wezty komunikacyjne to:

- wezet Dworzec Centralny, zwiazany z dworcami kolejowymi (Dw. Centralny, WKD, Dw. Warszawa Srédmiescie) i skrzyzowaniami Al. Jerozolimskie/Chatubifskiego/Jana Pawta Il oraz Al.
Jerozolimskie/E. Plater;

- wezet Centrum zwiazany z dworcem kolejowym Warszawa Srédmiescie, stacja | linii metra Centrum i skrzyzowaniem Al. Jerozolimskie/Marszatkowska;
- wezet Swietokrzyska zwiazany ze stacja | linii metra Swietokrzyska i skrzyzowaniem Marszatkowska/Swietokrzyska.

Z uwagi na rézne funkcje (obstuga podrézy miedzynarodowych, miedzyregionalnych, regionalnych, aglomeracyjnych i lokalnych) i skale obstugi ruchu pasazerskiego wezty te sa jednymi z
najwazniejszych weztéw przesiadkowych w Warszawie.
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Rys. 2 Schemat lokalizacji przystankéw/dworcéw w wezle przesiadkowym Dw. Centralny. Rys. 3 Schemat lokalizacji przystankéw/dworcéw w wezle przesiadkowym Centrum.

W sktad wezta Dw. Centralny, wchodzi tacznie 21 przystankow transportu zbiorowego (17 przystankéw autobusowych i 4 tramwajowe) w tym petla autobusowa przy Dw. Centralnym, dworzec
kolejowy Warszawa Centralna, obstugujacy pociagi dalekobiezne (IC, PR,TLK) oraz przystanek krancowy Warszawskiej Kolejki Dojazdowej (WKD). Wezet ten charakteryzuje sie duza rozlegtoscia.
Jest w znacznym stopniu zdezintegrowany i nieczytelny dla uzytkownikéw i w zwiazku z tym nie spetnia ich podstawowych oczekiwan. Zajmuje powierzchnie ok. 140 tys. m?, a najdtuzsza
odlegtos¢ pomiedzy przystankami autobusowymi Dw. Centralny 06 i Dw. Centralny 18 wynosi ponad 600m.

Gtownymi generatorami ruchu w godzinach ruchu szczytowego (szczyt poranny) sa:

- Dw. Warszawa Srédmiescie z ktérego korzysta ok. 2,3 tys. osob?,

- Dw. Warszawa Centralna z ktérego korzysta ok. 3,2 tys. 0séb,

- zespot przystankowy Dw. Centralny 07, 08 z ktérego korzysta ok. 6,5 tys. oséb,

- zespot przystankowy Dw. Centralny 09, 10 z ktérego korzysta ok. 3,5 tys. oséb.

Drugim waznym generatorem ruchu pieszego jest wezet komunikacyjny Centrum. Funkcjonuje w nim 11 przystankow (7 przystankoéw autobusowych i 4 przystanki tramwajowe), stacja | linii
metra Centrum oraz dworzec kolejowy Warszawa Srédmiescie, ktéry obstuguje podréze o charakterze regionalnym i podmiejskim (pociagu KM i SKM). W stosunku do wezta Dw. Centralny, wezet

! Wartosci uzyskane na podstawie analizy danych WBR 2005 oraz badan przeprowadzonych przez CNTK.
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komunikacyjny Centrum jest weztem mniej rozlegtym i zajmujacym zdecydowanie mniejsza powierzchnie (ok. 76 tys. m?). Drogi dojécia pomiedzy przystankami/stacjami/dworcami
funkcjonujacymi w ramach tego wezta nie sa dtuzsze niz 400m, przy czym najbardziej odlegtymi przystankami sa Centrum 02 i Centrum 01. Wezet ten jest zatem lepiej zintegrowany z punktu
widzenia odlegtosci dojs¢ pomiedzy przystankami/stacjami.

p 2 Gtéwnymi generatorami ruchu w tym wezle w godzinach szczytu porannego (7:30-8:30) sa:
pl. Defilad :, 02 127 520 - Dw. _Warszawa §r63drr_1ieécie z ktérego korzyste} oI_<. 2,3 tys. os6b,
L L . - staCJ,a metra z ktérej korzysta ok. 5,6 tys: 0sob i ]
“alac Kultury = %% Em,:, ., u'ﬁm - zespot przystankowy Centrum 09, 10 z ktérego korzysta 6 tys. 0s6b.
i Nauki o 'H .
520522 3 o4 itz punktu widzenia komunikacji pieszej podstawowe znaczenie maja dojscia do przystankow, ktére w naturalny sposob
% g0e 151 177N zwiekszajgq badz pogarszaja atrakcyjnos¢ przystankéw a przez to i samego transportu zbiorowego. W wezle Centrum
_u.[ﬁﬁ;m_ @ = dominuja dojscia podziemne, ktérych uktad umozliwia dotarcie do kazdego przystanku zlokalizowanego w jego obszarze.
, Ciagi podziemne zlokalizowane sa pod rondem i umozliwiaja wyjscie w kazdym kierunku. Schemat przedstawiajacy uktad
" przej$¢ podziemnych wraz z wyjsciami przedstawia Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania..
= '\ 41518 Remnds  Zasadniczo wyjscia z przejsc podziemnych w obrebie tego wezta sa usytuowane i skierowane prawidtowo. Zapewnia to
Lot \iegs E" ;s Mminimalny czas dojscia do przystankéw. Pozadana jest jednak integracja wyjscia z przejscia podziemnego usytuowanego
it Lt T - 241w pétnocno zachodnim narozniku ronda Dmowskiego, gdzie rownolegle do siebie zlokalizowane sa dwa wyjscia z poziomu -
et e e ’ B J-]: 1 na poziom 0. Przejscia podziemne w duzym stopniu sa zagospodarowane przez punkty ustugowe, gastronomiczne i
ol e ' sklepy. Jest to rozwiazanie korzystne, bowiem zapewnia dodatkowe funkcje wezta przesiadkowego i poczucie
[FWa m U Netwe @0 . bezpieczenstwa pieszym. Niezbedne jest jednak ograniczenie uciazliwosci zwiazanych przede wszystkim z
S 1 & funkcjonowaniem handlu nargcznego, w tym jego likwidacja tam gdzie utrudnia on ruch pieszych. Najwigksze utrudnienia
o SKM.. sk 24 25 46 W 08431553? odnotowano wzdtuz naziemnego ciggu pieszego pomiedzy Dw. Warszawa Srédmiescie a stacja metra Centrum.
maie,‘]eml““ n, r*cfﬂ:r"ﬁff ’ \ Podstawowym mankamentem tego ciaggu pieszego sa tez zbyt waskie schody prowadzace do niecki metra od strony

. 9
Fot. 37 Widok dwoch réwnolegtych wyjs¢ z poziomu -1 na
poziom 0 w wezle Centrum.
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Fot. 38 Zastawiony ciag pieszy w obrebie wezta Centrum,

zachodniej. W okresach szczytowego ruchu pieszego, warunki ruchu pieszego na schodach sa bardzo zte.

Egim
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Fot. 39 Zator przy zejsciu z chodnika od Dw. Srédmiescie
do niecki metra.

pomiedzy Dw. Srédmiescie a stacjg metra.
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Trzecim weztem komunikacyjnym jest wezet Swietokrzyska. Funkcjonuja w nim 4 przystanki (2 przystanki autobusowe i 2 przystanki tramwajowe) i stacja | linii metra $wietokrzyska. W
stosunku do weztéw Dw. Centralny i Centrum wezet ten jest mniejszy zaréwno jesli chodzi o wielkos¢ wymiany ruchu pasazerskiego jak i powierzchnie terenu. Drogi dojscia pomiedzy
przystankami i stacjg metra nie sg dtuzsze niz 50m. Jest on zatem dos¢ dobrze zintegrowany z punktu widzenia odlegtosci dojs¢ pomiedzy przystankami. Zastrzezenia jednak budzi usytuowanie
wejs¢/wyjs¢ z metra, skierowanych przeciwnie do kierunkéw ruchu pasazeréw.

Gtéwnymi generatorami ruchu w tym wezle sa:

- stacja metra $wietokr,zyska (z wyjé¢ w rejonie ul. Swietokrzyskiej w godzinie szczytu porannego korzysta ok. 2,7 tys. 0sdb),
- zespot przystankowy Swietokrzyska 09, 10 z ktérego w godzinie szczytu porannego korzysta 1,2 tys. osob.

Inne generatory ruchu (nie bedace weztami komunikacyjnymi)

1.

Patac Kultury i Nauki usytuowany wewnatrz obszaru ograniczonego Al. Jerozolimskimi, ul. Marszatkowska, ul. Swietokrzyska i E. Plater. Gtdwne wejscie do obiektu jest usytuowane od strony
ul. Marszatkowskiej (korzysta z niego ok. 550 os6b w godzinie szczytu porannego). Pozostate wejscia maja mniejsze znaczenie.

. Zesp6t obiektéw handlowych (m.in. Galeria Centrum) i ustugowych zlokalizowanych po wschodniej stornie ul. Marszatkowskiej od ul. Widok do ul. Swietokrzyskiej.

. Obiekty handlowe (Marcpol i KDT) zlokalizowane na PI. Defilad, po zachodniej stronie ul. Marszatkowskiej.

Zespot budynkéw hotelowych w rejonie Ronda Dmowskiego (Nowotel, Metropol, Polonia).

. Kompleks handlowy Ztote Tarasy, duzy obiekt handlowo-ustugowo-biurowy (powierzchnia zabudowy 220 tys. m?, powierzchnia handlowa ok. 65 000m?, liczba miejsc parkingowych - 1700)

zlokalizowany w poblizu Dworca Centralnego, w obszarze pomiedzy ulicami: al. Jana Pawta Il, Ztota, E. Plater i Al. Jerozolimskimi. Obiekt ten jest dobrze obstugiwany transportem
zbiorowym (komunikacja tramwajowa na Al. Jana Pawta Il i w al. Jerozolimskich oraz kolejowa podmiejska i WKD). Badania przeprowadzone przez pracownikéw i studentow Politechniki
Warszawskiej na poczatku 2007r. wykonane miesigc po otwarciu wykazaty, ze najwieksze zainteresowanie tym obiektem ma miejsce w weekendy. W godzinach szczytu popotudniowego w
zwykty dzien roboczy jest o potowe mniejsze. Zainteresowanie obiektem w godzinach szczytu porannego jest znikome i nie ma zadnego wptywu na ruch pieszy w analizowanym obszarze.

Zespot budynkéw wysokich zlokalizowanych po zachodniej stornie ul. E. Plater (biurowiec Warszawskie Centrum Finansowe i Hotel Intercontinental).
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Fot. 40 Ul. Marszatkowska - Fot. 41 Ul. Marszatkowska (strona wschodnia) - Fot. 42 PI. Defilad - obiekt handlowy Marcpolu
widok na gtéwne wejscie do PKIN. widok na zabudowe handlowa i mieszkaniowa.
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Fot. 43 PI. Defilad - obiekt handlowy KDT Fot. 44 Ul. E. Plater - Fot. 45 Ul. E. Plater - widok na Hotel Intercontinental
wejsécie do centrum Handlowego Ztote Tarasy. I Warszawskie Centrum Finansowe.

Uwarunkowania i zasady powiazan rowerowych

W analizowanym obszarze brak jest rozwigzan dla ruchu rowerowego, a co za tym idzie warunki stworzone dla ruchu rowerowego sa wyjatkowo zte, takze jesli chodzi o dostep do waznych
weztéw przesiadkowych (Dw. Warszawa Centralna, Dw. Warszawa Srédmiescie, Metro Centrum). Oznacza to, ze rowerzysci musza korzysta¢ z ulic przeznaczonych dla ruchu samochodowego, a
ruch rowerowy podlega znacznym utrudnieniom szczegélnie przy przekraczaniu skrzyzowan o rozbudowanej powierzchni i wielu pasach ruchu oraz z duzym natezeniem ruchu samochodowego i
transportu zbiorowego.

Uwarunkowania i zasady powiazan z weztami transportu zbiorowego

Transport zbiorowy podziemny )
Przy potnocnej krawedzi Al. Jerozolimskich (na odcinku od ul. Chatubinskiego do ul. Marszatkowskiej) funkcjonuja trzy dworce kolejowe: Dw. Warszawa Srédmiescie, obstugujacy pociagi
podmiejskie aglomeracji warszawskiej, Warszawa Centralna, obstugujacy pociagi miedzynarodowe i krajowe a takze WKD Srédmiescie oraz stacja | linii metra ,,Centrum”.

Budynek Dw. Centralnego jest potaczony przejéciami podziemnymi zaréwno z dworcem podmiejskim (Dw. Warszawa Srédmiescie) jak i z przystankiem Warszawskiej Kolei Dojazdowej
obstugujacej miejscowosci na zachéd od Warszawy (m. in. Pruszkéw, Podkowe Lesna, Milanéwek, Grodzisk Mazowiecki). Takie potaczenie sprawia, ze dworce te tworza rozlegty wezet
przesiadkowy w ktérym zmiana srodka transportu i kontynuowanie podrézy jest mozliwe bez wychodzenia na powierzchnie terenu. Brak jest jednak potaczenia kompleksu dworcéw ze stacja
metra ,,Centrum”. Przejscie pomiedzy koleja i metrem wymaga wyjscia na powierzchnie terenu z dworcéw kolejowych, a nastepnie zejscia do poziomu stacji metra (dwukrotne pokonanie
réznicy poziomow - schodéw). Ewentualne przesiadki pomiedzy WKD i pociagami dalekobieznymi (Dw. Centralny) a | linig metra, wymagaja pokonania znacznych odlegtosci.

Transport zbiorowy naziemny
Sie¢ naziemnego transportu zbiorowego (komunikacja autobusowa i tramwajowa) w analizowanym obszarze jest dobrze rozwinieta. Dostep do przystankéw komunikacji autobusowej odbywa sie
zasadniczo z poziomu terenu, ale takze za posrednictwem przejs¢ podziemnych zlokalizowanych pod skrzyzowaniami Al. Jerozolimskich z ul. Marszatkowska i E. Plater.

Dostep do przystankéw tramwajowych odbywa sie z wykorzystaniem przejs¢ podziemnych i wyjs¢ na platformy przystankowe w weztach Al. Jerozolimskich z ul. Marszatkowska i Al. Jana Pawta
[I/E. Plater/Chatubinskiego oraz z wykorzystaniem przejs¢ naziemnych na skrzyzowaniu ul. Marszatkowskiej i Swietokrzyskiej.
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W rejonie wezta przystankowego Rondo Dmowskiego przystanki autobusowe i tramwajowe sa skoncentrowane w rejonie wyjs¢ z przejscia podziemnego. W rejonie skrzyzowania ulic
Marszatkowskiej i Swigtokrzyskiej przystanki tramwajowe sa zlokalizowane na obu wlotach ul. Marszatkowskiej, a autobusowe na wschodnim wlocie ul. Swietokrzyskiej. W rejonie skrzyzowania
ul. Swietokrzyskiej i ul. E. Plater przystanki autobusowe sa zlokalizowane na potudniowym wilocie ul. E. Plater. W rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. E. Plater przystanki autobusowe sa
zlokalizowane na ul. E. Plater, przy czym sg w znacznym stopniu rozproszone. Pasazerom utrudnia to orientacje i wydtuza drogi dojscia.

Uwarunkowania i zasady powiazan z zagospodarowaniem przestrzennym

Funkcje komunikacyjne sa takze zwiazane z funkcjonowaniem zagospodarowania przestrzennego wzdtuz krawedzi ulic uktadu podstawowego i ulic lokalnych:

- wzdtuz Al. Jerozolimskich skoncentrowane sa liczne obiekty handlowe, uzytecznosci publicznej i zabudowa mieszkaniowa (wzdtuz potudniowej krawedzi ulicy),

- wzdtuz ul. Marszatkowskiej po stornie wschodniej skoncentrowane sa przede wszystkim obiekty handlowe i zabudowa mieszkaniowa (zabudowa wysoka w rejonie skrzyzowania z ul.
Swietokrzyska); strona zachodnia nie posiada zabudowy,

- wazdtuz ul. Swietokrzyskiej po stronie pétnocnej skoncentrowane sa przede wszystkim obiekty handlowe i zabudowa mieszkaniowa; strona pétnocna nie posada zabudowy - Park Swietokrzyski,

- wzdtuz ul. E. Plater po stronie zachodniej skoncentrowane sa wysokie budynki biurowe, hotelowe, handlowe, uzytecznosci publicznej (Dw. Centralny) oraz zabudowa mieszkaniowa; po
stronie wschodniej zlokalizowany jest PKiN.

Powigzana komunikacyjne (samochodowe i piesze) odbywaja sie z wykorzystaniem opisanego wyzej uktadu ulic i skrzyzowan, ciagbéw pieszych oraz przejs¢ pieszych (w poziomie terenu i
podziemnych).

Ocena obecnego systemu transportowego

Silne strony:
1. Czytelny, prostokatny uktad ulic podstawowych (Al. Jerozolimskie, Marszatkowska, Swietokrzyska, Emilii Plater).

2. Dobrze rozwiniety system transportu szynowego. W korytarzu Al. Jerozolimskich (wzdtuz osi wschdd-zachdd) obstuga z wykorzystaniem komunikacji tramwajowej (naziemnej) i kolejowej
(podziemnej). W korytarzu ul. Marszatkowskiej (wzdtuz osi p6tnoc-potudnie) obstuga z wykorzystaniem komunikacji tramwajowej (naziemnej) i metra (podziemnej).

Duza intensywnos¢ komunikacji tramwajowej. W Al. Jerozolimskich 52 T/h/kierunek. Na ul. Marszatkowskiej 19 T/h/kierunek, jako uzupetnienie linii metra.

Duza intensywnos$¢ komunikacji autobusowej (Al. Jerozolimskie - 60 AZ/h/kierunek; ul. Marszatkowska - 25 A/h/kierunek; ul. Swietokrzyska - 29 A/h/kierunek; E. Plater - 18A/h/kierunek).
Lokalizacja waznych weztéw kolejowych (Dw. Centralny - obstuga podrézy krajowych i miedzynarodowych, Dw. Warszawa Srédmiescie - obstuga podrézy regionalnych i aglomeracyjnych).
Lokalizacja dwéch stacji | linii metra: Centrum i Swietokrzyska z mozliwoscia przesiadki na komunikacje tramwajowa (Centrum) i autobusowa (Swietokrzyska).

Zmodernizowany odcinek trasy tramwajowej w Al. Jerozolimskich (torowisko tramwajowe, system zasilania, platformy przystankowe, system dynamicznej informacji pasazerskiej).
Funkcjonujacy system ptatnego parkowania.

. Powiazanie PI. Defilad (strona zachodnia ul. Marszatkowskiej) tunelem pod ul. Marszatkowska, funkcjonujacym w ciagu ul. Ztotej (strona wschodnia ul. Marszatkowskiej.

10 Szerokie ciagi piesze wzdtuz ul. Marszatkowskiej, Swietokrzyskiej i po pétnocnej stronie Al. Jerozolimskich.

©®NO U AW

Szanse:

1. Realizacja uchwalonego Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Wrszawy, zgodnie z ktérym w tym obszarze powinno nastgpi¢ obnizenie wszystkich ulic
uktadu podstawowego do klasy Z, podwyzszenie uprzywilejowania transportu zbiorowego i zdecydowane usprawnienie ruchu pieszego i rowerowego.

2. Szerokie pasy drogowe w istniejacej zabudowie, z rezerwami terenu do wykorzystania dla rozwigzan mogacych utatwic ruch pieszy i rowerowy oraz integracje weztéw przesiadkowych.
. Przygotowywane projekty modernizacji uktadu ulic w tym przebudowy ul. E. Plater wraz z budowa podziemnego parkingu .

4. Przygotowywany projekt Il linii metra pod ul. Swietokrzyska, ktéra podniesie atrakcyjno$¢ szynowego transportu zbiorowego oraz stworzy szanse modernizacji przestrzeni publicznej nad
metrem, w tym takze naziemnych rozwiazan komunikacyjnych.
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. Wdrazanie systemowego zarzadzania ruchem (I etap w Al. Jerozolimskich).

Postep w dostosowywaniu infrastruktury transportu zbiorowego do potrzeb o0s6b niepetnosprawnych (niskopodtogowy tabor, zmodernizowane przystanki tramwajowe w Al. Jerozolimskich,
windy do przejs¢ podziemnych).

. Wysoka liczba uzytkownikéw systemu transportowego wykorzystujacych wezty komunikacyjne, co wywotuje presje na dokonanie przeksztatcen prowadzacych do zwiekszenia stopnia ich

integracji.

. Utrzymujace sie zainteresowanie opinii publicznej usprawnieniem i rozwojem transportu, zwtaszcza w zwiazku z rosnaca uciazliwoscig transportu samochodowego dla srodowiska

cywilizacyjnego (mieszkancéw).

. Rosnace zainteresowanie mieszkancéw miasta korzystaniem z roweréw, w tym takze w dojazdach do szkoty i pracy.

Stabe strony:

1.

Szerokie jezdnie na odcinkach miedzy skrzyzowaniami (Al. Jerozolimskie 2x3 pasy, ul. Marszatkowska 2x3 pasy, ul. Swietokrzyska 2x3 pasy; ul. E. Plater 2x3 pasy) zachecajace do wjezdzania
samochodem do miasta, w tym takze odbywania podrézy tranzytowych w stosunku do Srédmiescia oraz powodujace ekstensywne wykorzystanie przestrzeni w centrum miasta.

. Rozbudowane skrzyzowania ulic (Al. Jerozolimskie/Marszatkowska, Marszatkowska/éwietokrzyska, $wietokrzyska/E. Plater i Al. Jerozolimskie/E. Plater) o duzej powierzchni, tworzace

bariere komunikacyjna utrudniajaca integracje weztéw przesiadkowych.

. Duza powierzchnia wokét PKiN przeznaczona dla ruchu samochodowego (parkingi i drogi dojazdowe). Powoduje to ekstensywne wykorzystanie przestrzeni i utrudnia znacznie ruch pieszych i

rowerzystow.

Brak ogélnodostepnego, prostokatnego uktadu ulic wewnatrz obszaru ograniczonego ciggami Al. Jerozolimskich, Marszatkowskiej, Swietokrzyskiej i E. Plater, co utrudnia powiazania lokalne
na osiach wschéd-zachdd i potnoc-potudnie.

. Brak integracji w weztach przesiadkowych pomigdzy réznymi $rodkami transportu (kolej, metro, tramwaj, autobus). W szczegdlnosci niekorzystne sa duze odlegtosci dojs¢ pieszych pomigdzy

dworcami kolejowymi: WKD - Dw. Centralny - Dw. Warszawa Srédmiescie oraz pomiedzy dworcami kolejowymi i stacja metra. Oznacza to straty czasu i utrudnienia dla os6b
niepetnosprawnych oraz niski komfort dokonywania przesiadek m.in. w zwiazku z narazeniem uzytkownikéw systemu transportowego na pokonywanie réznic pozioméw i na wptyw
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.

. Zbyt waski ciag pieszy po potudniowej stronie Al. Jerozolimskich (takze z utrudnieniami wynikajacymi z dopuszczonego parkowania pojazdoéw i handlu) oraz niski standard ciggdéw pieszych

wzdtuz E. Plater - ruch pieszych utrudniony w zwigzku ze sposobem prowadzenia ruchu (nie w linii prostej) i blokowaniem chodnikéw przez zaparkowane samochody.

. Utrudnienia w przekraczaniu jezdni przez pieszych (np. brak mozliwosci przejscia, takze w poziomie terenu, przez Al. Jerozolimskie miedzy E. Plater i Marszatkowska tylko jedno przejscie

(podziemne) przez ul. Marszatkowska miedzy Al. Jerozolimskimi i Swietokrzyska, brak mozliwosci przejscia przez ul. Swietokrzyska miedzy ul. Marszatkowska i E. Plater.

. Niski poziom bezpieczenstwa i niski standard przejs¢ podziemnych. W rezultacie niektore przejscia podziemne nie sa prawidtowo wykorzystywane. Przyktadem moze byc ciag pieszy i

przejscie podziemne taczace perony Dw. Centralnego z Dw. W-wa Srédmiescie.

. Zty stan techniczny ciagéw pieszych i wystepujace utrudnienia wynikajace z dopuszczenia drobnego handlu w tym narecznego (zwtaszcza pomiedzy Dw. Warszawa - Srédmiescie i stacja

metra Centrum, na wschodnim chodniku ul. Marszatkowskiej oraz w rejonie wyjs¢ podziemnych na Rondzie Dmowskiego).

10. Catkowity brak infrastruktury dla ruchu rowerowego (drogi i parkingi rowerowe).
11.Zalegtosci (takze w zwiazku z oczekiwaniem na decyzje dotyczace rozwigzan komunikacyjnych) w utrzymaniu infrastruktury drogowej, powodujace alarmujaco zty stan nawierzchni drég (E.

Plater, Marszatkowska).

12.Zbyt duza liczba przystankéw autobusowych na ul. Emilii Plater i ich duze rozproszenie, Poza zwigkszaniem obszaru samego wezta komunikacyjnego (np. przystanki Dw. Centralny 17, Dw.

Centralny 18) pogarsza to czytelnos¢ systemu transportu zbiorowego.

Zagrozenia:

1.
2.

Realizacja uchwalonego planu miejscowego dla tego obszaru, w ktérym brak jest rozwigzan integrujacych wezty przesiadkowe i ograniczajacych natezenia ruchu samochodowego.

Utrzymanie szerokich jezdni ulic uktadu podstawowego i duzych natezen ruchu samochodowego, utrudniajacych ruch pieszy i rowerowy oraz tworzenie przestrzeni publicznych i nadawanie
ulicom funkcji socjalnych i estetycznych.

. Dazenie do utrzymania rozwigzan sprzyjajacych oczekiwaniom uzytkownikéw samochodéw indywidualnych (wysoka przepustowosc skrzyzowan, nadmierna liczba miejsc do parkowania).
. Realizacja zabudowy wokét PKiN przed przesadzeniem rozwiazan komunikacyjnych.
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IV. Wnioski z dotychczasowych opracowan projektowych w rejonie PKIiN

Whnioski z opracowan projektowych dotyczacych uktadu komunikacyjnego w rejonie PKiN opracowano wykorzystujac:

»otudium koncepcyjne rozwigzania komunikacyjnego ciagu ulic: Emilii Plater - Noakowskiego, od ul. Twardej /pl. Grzybowskiego do pl. Politechniki (bez obu placéw)” - opracowanie
Transkko sp.j. dla Zarzadu Drog Miejskich;

dokumentacje projektowa (materiaty robocze) inwestycji o nazwie: ,,Przebudowa ulicy Emilii Plater na odcinku od Al. Jerozolimskich - ul. Twarda (wraz z budowa parkingu podziemnego)”,
wykonywang na zamoéwienie Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych przez firme Schuessler Plan;

Studium koncepcyjne usprawnienia ruchu pieszego i rowerowego w Al. Jerozolimskich na odcinku od ul. Chatubinskiego do ul. Marszatkowskiej wraz z wnioskami do planu miejscowego” -
opracowanie TransEko Sp. j. dla Biura Drogownictwa i Komunikacji Urzedu m.st. Warszawy.

Uwzgledniono takze, rozwiagzania zwigzane z projektowana Il linig metra, w zakresie przyjetym w rozwigzaniu komunikacyjnym proponowanym przez MPPPiSR.

Studium koncepcyjne i projektowe dotyczgce ulicy Emilii Plater od ul. Twardej /pl. Grzybowskiego do Al. Jerozolimskich.

Wynikiem dotychczasowych prac studialnych i projektowych dotyczacych ul. E. Plater sa nastepujace ustalenia komunikacyjne:

1.

-

® N o o

10.

11.

12.

Na odcinku od ul. Swietokrzyskiej do skrzyzowania z Al. Jerozolimskimi przekrdj poprzeczny ulicy sktadajacy sie z dwéch jezdni jednokierunkowych po dwa pasy ruchu kazda z pasem
dzielacym i z umieszczona w nim dwupasowa, dwukierunkowa jezdnia autobusowsa.

Powiazania z uktadem ulic poprzecznych na zasadzie tzw. ,,prawych skretéw” z zapewnieniem dostepnosci do przylegtego zagospodarowania w formie zjazdéw publicznych i indywidualnych
na zasadach ogoélnych.

Skrzyzowanie E. Plater i drogi wyjazdowej z Dw. Centralnego zorganizowane w postaci skrzyzowania jednopoziomowego, trzywylotowego z sygnalizacja swietlna.

Skrzyzowanie E. Plater i Al. Jerozolimskich zorganizowane w postaci skrzyzowania jednopoziomowego, czterowlotowego z sygnalizacja swietlna, z odwréconym kierunkiem ruchu na odcinku
ulicy E. Plater pomiedzy ul. Nowogrodzka i Al. Jerozolimskimi.

Na odcinku od ul. Swietokrzyskiej do Al. Jerozolimskich zakaz parkowania przy krawezniku z przeniesieniem parkowania do parkingu podziemnego pod ul. E. Plater.
Parking podziemny pod ul. E. Plater na ok. 700 pojazdow. Wjazdy i wyjazdy z parkingu podziemnego usytuowane przy zachodniej krawedzi ulicy i z wykorzystaniem ul. Projektowanej 4.
Na odcinku pomiedzy ul. Swietokrzyska i Al. Jerozolimskimi ruch autobuséw po wydzielonej jezdni dwupasowej, dwukierunkowej (1x2) umieszczonej w pasie dzielacym.

Likwidacja przystankéw autobusowych: Dw. Centralny 18, Dw. Centralny 17, Dw. Centralny 20, Dw. Centralny 26 i ich przeniesienie w obszar petli autobusowej usytuowanej przy Dw.
Centralnym. Mozliwy do uzyskana rozmiar petli, liczba i dtugos¢ platform przystankowych powinny stanowi¢ wytyczna dla sposobu organizacji linii autobusowych i zarzadzania przyjazdami i
wyjazdami autobuséw. Petla autobusowa powinna by¢ rozbudowana o dodatkowa platforme, z wykorzystaniem przestrzeni zajmowanej obecnie na postdj takséwek. Wjazd i wyjazd
autobus6w z petli autobusowej przy Dw. Centralnym powinien nastepowac na skrzyzowaniu drogi wyjazdowej z Dw. Centralnego z E. Plater i na Al. Jana Pawta Il.

Na ul. E. Plater (wzdtuz jezdni autobusowej) usytuowanie 2 zespotéw przystankowych: przy skrzyzowaniu z ul. Swietokrzyska (zespét przystankowy Swietokrzyska) oraz przy skrzyzowaniu z
jezdnig wyjazdowa z petli autobusowej przy Dw. Centralnym (zesp6t przystankowy E. Plater).

Przystanki autobusowe zespotu przystankowego ,,Swietokrzyska” usytuowane w pasie dzielacym ul. Emilii Plater na wlocie/wylocie potudniowym na skrzyzowaniu z ul. Swietokrzyska.
Przystanki wyposazone w platformy przystankowe o szerokosci 3.5m i dtugosci zapewniajacej mozliwos¢ jednoczesnego zatrzymania sie co najmniej dwéch autobuséw przegubowych (ok.
50m). Dojscie pieszych do przystankéw w poziomie terenu z wykorzystaniem przejscia dla pieszych przez ul. Emilii Plater.

Przystanki autobusowe zespotu przystankowego ,,Emilii Plater” usytuowane w pasie dzielacym ul. Emilii Plater za skrzyzowaniem z ul. wyjazdowa z petli przy Dw. Centralnym w kierunku
pétnocnym. Przystanki wyposazone w platformy przystankowe o szerokosci 3.5m i dtugosci zapewniajacej mozliwos¢ jednoczesnego zatrzymania sie co najmniej dwoch autobuséw
przegubowych (ok. 50m). Dojscie pieszych do przystankéw w poziomie terenu z wykorzystaniem przejscia dla pieszych przez ul. Emilii Plater.

Ruch autobuséw na wlocie E. Plater na skrzyzowaniu z Al. Jerozolimskim zapewniony z mozliwoscia:
- skretu w lewo (w kierunku ul. Marszatkowskiej) z wydzielonego pasa autobusowego usytuowanego w pasie dzielacym (skret z pasa autobusowego),
- skretu w prawo (do ul. Chatubinskiego) z pasa ruchu przeznaczonego dla wszystkich pojazdéw.
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13.

16.

17.

18.

19.

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Swietokrzyska do skrzyzowania z Al. Jerozolimskimi lokalizacja 4 przejs¢ dla pieszych przez ul. Emilii Plater:
- na skrzyzowaniu z Al. Jerozolimskimi (wlot pétnocny) - przejscie w poziome terenu;
- na skrzyzowaniu z ul. wyjazdowa z petli autobusowej przy Dw. Centralnym - przejscie w poziomie terenu;
- w rejonie wjazdéw do parkingu podziemnego (na wysokosci Sali Kongresowej) - przejscie w poziomie terenu,
- na skrzyzowaniu z ul. Swietokrzyska - przejscie w poziomie terenu.

Obstuga ruchu rowerowego z wykorzystaniem drég rowerowych usytuowanych po obu stronach ulicy, po stronie zachodniej - dwukierunkowa sciezka rowerowa, po stronie wschodniej
dwukierunkowa Sciezka rowerowa przechodzaca w pas dla roweréw (na pétnocnym odcinku ulicy)

Przejazdy rowerowe przez ul. Emilii Plater usytuowane:
- na skrzyzowaniu z Al. Jerozolimskimi (wlot p6tnocny),
- na skrzyzowaniu z ul. wyjazdowa z petli autobusowej przy Dw. Centralnym,
- na skrzyzowaniu z ul. Ztota,
- na skrzyzowaniu z ul. Swietokrzyska.

Ruch rowerowy wzdtuz E. Plater przez skrzyzowanie z Al. Jerozolimskimi z wykorzystaniem przejazdu rowerowego przez Al. Jerozolimskie wzdtuz zachodniej krawedzi ul. Emilii Plater
(takze przez torowisko tramwajowe).

Miejsca do parkowania roweréw w poblizu Dw. Centralnego, Dw. Warszawa Srédmiescie i obu przystankéw autobusowych na ul. E. Plater.

Studium koncepcyjne usprawnienia ruchu pieszego i rowerowego w Al. Jerozolimskich na odcinku od ul. Chatubinskiego do ul. Marszatkowskiej wraz z
wnioskami do planu miejscowego”

Studium dotyczyto uprawnienia (zwiekszenia integracji) wezta transportowego Dw. Centralny - Dw. Srédmiescie - Metro Centrum wzdtuz Al. Jerozolimskich od ul. Chatubinskiego do ul.
Marszatkowskiej. Wynikiem sa nastepujace ustalenia komunikacyjne:

w zakresie uktadu drogowego:

1.

2.

3.

Wyznaczenie uktadu ulic: Projektowana 1, Projektowana 2, Projektowana 3, Projektowana 4 i Projektowana 5, z przekrojem poprzecznym uwzgledniajacym wyznaczenie obustronnych pasow

dla roweréw o szerokosci 1,50m kazdy oraz obustronnych ciagéw pieszych.

Zmiane przekroju poprzecznego ul. E. Plater - wprowadzenie dwéch jezdni po dwa pasy ruchu samochodowego, z jezdnig autobusowag w pasie dzielacym ulicy wg rozwigzan przewidywanych

w dotychczasowych rozwigzaniach studialnych i projektowych (j.w.).

Skorygowanie uktadu drogowego obstugujacego Dw. Centralny od strony wschodniej, w sposob nastepujacy:

- Zlikwidowanie wjazdu na Dw. Centralny z Al. Jerozolimskich z zachowaniem wyjazdu (skret w prawo). Jednoczes$nie z zachowaniem wjazdu od strony Al. Jana Pawta Il z mozliwoscia:
przejazdu wzdtuz potudniowej sciany budynku dworcowego w kierunku do Al. Jerozolimskich dla zapewnienia krotkotrwatego postoju i wysadzenia/zabrania pasazeréw - wymaga to
odwrdcenia kierunku ruchu,
przejazdu na parking usytuowany na ptycie na potudnie od dworca wraz z mozliwoscia wyjazdu w Al. Jerozolimskie.

- Zlikwidowanie odcinka drogi dojazdowej z Al. Jerozolimskich w kierunku petli autobusowej usytuowanej wzdtuz wschodniej sciany budynku dworcowego z zapewnieniem wjazdu i wyjazdu

z parkingu usytuowanego po wschodniej stronie dworca bezposrednio z ul. E. Plater.

. Wprowadzenie jezdni manewrowej (o dtugosci ok. 50m i szerokosci 4.5-5m) réwnolegtej do pétnocnej jezdni Al. Jerozolimskiej z wjazdem i wyjazdem z Al. Jerozolimskich i ok. 10

réwnolegtymi miejscami postojowymi (o szerokosci do 2,50m) umozliwiajacymi krotkotrwaty podjazd do dw. Warszawa Srédmiescie (np. w systemie ,,Kiss & Ride).

w zakresie ruchu pieszeqo:

1.

Wytworzenie podziemnego korytarza pieszego (po pétnocnej stronie Dw. Warszawa Srodmiescie) taczacego stacje metra Centrum z dworcem Warszawa Srédmiescie i z Dw. Centralnym z

zastosowaniem ruchomych chodnikéw. Zaktada sie, ze korytarz ten bedzie zasadniczo prowadzony w poziomie -1 i bedzie zapewnia¢ powiazania:

- ze stacja metra Centrum i przejsciem podziemnym pod skrzyzowaniem Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej na poziomie niecki placu przed wejsciami do metra,

-z peronami Dw. Warszawa Srédmiescie z wykorzystaniem 3 nowych galerii (wschodniej, $rodkowej i zachodniej), prostopadtych do peronéw dworca (usytuowanych w poziomie -2) i
powigzanych z peronami za pomoca ruchomych pochyini,

-z przejsciami podziemnymi pod E. Plater (usytuowanymi w poziomie -1),
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-z galeriq nad peronami Dw. Warszawa Centralna (usytuowana w poziomie -1),
-z przejsciem pod2|emnym pod Al. Jana Pawta Il (usytuowanym w poziomie -1) z mozliwoscia WijC na platformy przystankow tramwajowych.

. Wytworzenie powiazan podziemnego korytarza pieszego (po pétnocnej stornie Dw. Warszawa Srédmiescie) z peronami dworca Warszawa Srédmiescie i WKD Srédmiescie (poziom -2) za

pomoca 3 galerii usytuowanych prostopadle do:
- wschodniego kranca peronéw,

- zachodniego kranca peronéw,

- Srodka peronéw.

. Wyznaczenie dwdéch naziemnych ciagoéw pieszych wschédd-zachod taczacych wezty przesiadkowe Dw. Centralny i Centrum po pétnocnej stronie Al. Jerozolimskich:

- ciagu pieszego taczacego zejécia do przejsé¢ podziemnych pod Rondem Dmowskiego z Dw. Srédmiescie (z zapewnieniem doj$é od strony potudniowej) i Dw. Centralnym z zapewnieniem
dojscia poprzez przejscie dla pieszych przez pétnocny wlot E. Plater na skrzyzowaniu z Al. Jerozolimskimi i przejscia podziemne pod skrzyzowaniem ul. E. Plater/Jerozolimskie. Ciag ten
powinien by¢ usytuowany wzdtuz pétnocnej krawedzi Al. Jerozolimskich.

- ciagu pieszego taczacego stacje metra Centrum (w osi zejscia schodami na plac przed stacja metra Centrum), Dw. Srédmiescie (z zapewnieniem doj$¢ od strony pétnocnej) i Dw.
Centralny z zapewnieniem dojs¢ do przejscia przez E. Plater na skrzyzowaniu z ul. wyjazdowa z petli autobusowej i do przejscia podziemnego pod skrzyzowaniem Al. Jerozolimskich i E.
Plater.

. Wyznaczenie ciagu pieszego pétnoc-potudnie taczacego ww. ciagi piesze wschéd-zachdéd po pétnocnej stronie Al. Jerozolimskich. Ciag ten powinien by¢ wyznaczony na wschéd od ul. E

Plater, zapewniajac jednoczesnie powiazanie z zejsciami do przejs¢ podziemnych pod skrzyzowaniem Al. Jerozolimskich/E. Plater i do podziemnego ciagu pieszego taczacego stacje metra
Centrum z Dw. Centralnym.

w zakresie ruchu roweroweqo:

1.

Wyznaczenie dwukierunkowej sciezki rowerowej na odcinku Al. Jerozolimskich przebiegajacej od stacji metra Centrum (ul. Marszatkowskiej) do ul. E. Plater usytuowanej wzdtuz pétnocnej
krawedzi Al. Jerozolimskich, powiazanej z przejazdem rowerowym przez potnocny wlot E. Plater na skrzyzowaniu z Al. Jerozolimskimi oraz z drogami rowerowymi wzdtuz ul. E. Plater i ul.
Projektowanej 1

. Wyznaczenie przejazdu dla rower6w w poziomie terenu na pétnocnym wlocie ulicy E. Plater na skrzyzowaniu z Al. Jerozolimskimi Przejazd bedzie elementem ciagu rowerowego

zapewniajacego dostep do budynku dworcowego od strony potudniowo-wschodniej.

. Wyznaczenie przejazdu rowerowego w poziomie terenu przez zachodni wlot Al. Jerozolimskich na skrzyzowaniu z E. Plater. Przejazd bedzie elementem ciagu rowerowego prowadzonego

wzdtuz E. Plater i umozliwiajacego dostep do budynku dworcowego od strony potudniowo-wschodnie;j.

. Wprowadzenie parkingdw rowerowych przy dworcach Warszawa Srédmiescie/WKD Srédmiescie i Warszawa Centralna oraz przy stacji metra powiazanych z projektowanymi drogami

rowerowymi.

. Uruchomienie wypozyczalni roweréw miejskich zlokalizowanych przy dworcach Warszawa Srédmiescie/WKD Srédmiescie Warszawa Centralna oraz przy stacji metra, powiazanych z

projektowanymi drogami rowerowymi.

w zakresie transportu zbioroweqo:

1.
2.

3.

4.

Wydtuzenie linii WKD do Dw. Warszawa Srédmiescie - uruchomienie przystanku WKD Srédmiescie

Likwidacja przystankéw autobusowych: Dw. Centralny 18, Dw. Centralny 17, Dw. Centralny 20, Dw. Centralny 26 i ich przeniesienie w obszar powiekszonej petli autobusowej usytuowanej
przy Dw. Centralnym.

Wyznaczenie nowego zespotu przystankowego E. Plater, z przystankami usytuowanymi w pasie dzielacym ul. Emilii Plater za skrzyzowaniem z ul. wyjazdowa z petli przy Dw. Centralnym w
kierunku poétnocnym.

Zachowanie petli autobusowej w obszarze na p6tnoc od budynku Dw. Centralnego, z wyjazdem/wjazdem autobuséw na ul. E. Plater z zapewnieniem dodatkowej platformy przystankowej.

w zakresie parkowania;

1.

Wprowadzenie zakazu parkowania wzdtuz pétnocnej krawedzi Al. Jerozolimskich na odcinku od ul. Marszatkowskiej do al. Jana Pawta II.
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V. Warianty rozwiazania komunikacyjnego

W opracowaniu rozpatrzono trzy koncepcje rozwiazania komunikacyjnego w obszarze wokot Patacu Kultury i Nauki w Warszawie.
- wg zapisOw z obowiazujacego planu miejscowego (wariant 0),

- wg propozycji Miejskiej Pracowni Planowania Przestrzennego i Strategii Rozwoju (wariant 1),

- wg propozycji zespotu autorskiego (wariant 2).

Wariant O - zgodny z obowiazujacym planem miejscowym (rys. 5)

Wariant 0 rozwiazania komunikacyjnego przyjeto jako zgodny z planem miejscowym (Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego otoczenia Patacu Kultury i Nauki w Warszawie - uchwata
Nr LXX/2095/2006 Rady miasta stotecznego Warszawy z dnia 9 marca 2006 roku):

w_odniesieniu do uktadu drogowego zaktada: )

- prostokatny uktad ulic podstawowych z klasa funkcjonalna Z (Al. Jerozolimskie, ul. Marszatkowska, ul. Swietokrzyska, ul. E. Plater);

- w przypadku pozostatych ulic - funkcje ulic lokalnych i dojazdowych:;

- dwujezdniowy przekroj ulic uktadu podstawowego;

- torowiska tramwajowe w pasach dzielacych Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej;

- wyksztatcenle 3 ulic lokalnych wewnatrz obszaru ograniczonego uktadem ulic podstawowych:
ulicy Projektowanej 1 (L), przebiegajacej réwnolegte do ul. Swietokrzyskiej na pétnoc od PKiN, powiazanej z ul. E. Plater skrzyzowaniem na tzw. prawe skrety i powiazanej z ul.
Marszatkowska w postaci petnego skrzyzowania,
ulicy Projektowanej 2 (L), przebiegajacej réwnolegte do Al. Jerozolimskich na potudnie od PKiN, powigzanej z ul. E. Plater skrzyzowaniem na tzw. prawe skrety i powigzanej z ul.
Marszatkowska w postaci petnego skrzyzowania,
ulicy Projektowanej 3 (L), przebiegajacej réwnolegte do ul. E. Plater i taczacej ul. Projektowanga 2 z Al. Jerozolimskimi w osi ul. Pankiewicza (skrzyzowanie z petng mozliwoscig wyboru
kierunku jazdy);

- wyksztatcenie ulicy Projektowanej 4 (D), jako tacznika od ul. Projektowanej 1 do PKiN; ) )

- zapewnienie petnej mozliwosci wyboru kierunku jazdy na skrzyzowaniach Al. Jerozolimskie/Marszatkowska, Marszatkowska/Swietokrzyska, Swietokrzyska/E. Plater i Al. Jerozolimskie/E.

Plater;
- zachowanie dotychczasowych skrzyzowan ,,na prawe skrety”: Al. Jerozolimskie/Poznanska, Marszatkowska/Widok, Marszatkowska/Sienkiewicza; E. Plater/Sliska, E. Plater/Panska; E.
Plater/Ztota;

- przebudowe skrzyzowania z droga dojazdowa do Dw. Centralnego; )

- wprowadzenie skrzyzowania ,,na prawe skrety” ul. Marszatkowskiej z ul. Ztota oraz ul. Swietokrzyskiej z ul. Wizualna;

- adaptacje istniejacego przejazdu tunelowego pod ul. Marszatkowska w ciagu ul. Ztotej i wykorzystanie tunelu, jako dojazdu do parkingu podziemnego zlokalizowanego pod placem.

w_odniesieniu do transportu zbiorowego zaktada:

- utrzymanie komunikacji tramwajowej wzdtuz Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej;

- obstuge kolejowa z wykorzystaniem istniejacej podziemnej linii Srednicowej przebiegajacej wzdtuz Al. Jerozolimskich;

- obstuge metrem z wykorzystaniem istniejacej podziemnej | linii przebiegajacej wzdtuz ul. Marszatkowskiej;

- lokalizacje projektowanej podziemnej Il linii metra wraz ze stacja "Marszatkowska";

- adaptacji istniejacych przystankéw tramwajowych i autobusowych;

- utrzymanie komunikacji autobusowej w ulicach: Marszatkowskiej, Swietokrzyskiej, Emilii Plater i Al. Jerozolimskich wraz z lokalizacja przystankéw autobusowych wedtug rysunku planu.

w_odniesieniu do ruchu pieszego zaktada:

- przebudowe podziemnych przejsc pieszych w rejonie lokalizacji istniejacych wyjsc i wejs¢; ,

- lokalizacje nowego przejscia podziemnego pod ul. E. Plater na skrzyzowaniu ul. Projektowana 2 (potudniowa strona skrzyzowania) oraz przejscia pod ul. Swietokrzyska w rejonie planowanej
stacji metra;
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lokalizacje przejs¢ naziemnych:

- na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskich i ul. Projektowanej 3 (strona zachodnia),
na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskich i ul. Poznanskiej (strona zachodnia),
na skrzyzowaniu ul. Marszatkowskiej i ul. Projektowanej 2 (strona potudniowa),
na skrzyzowaniu ul. Marszatkowskiej i ul. Ztotej (strona pétnocna),
na skrzyzowaniu ul. Marszatkowskiej i ul. Projektowanej 1 (strona potudniowa),
na skrzyzowaniu ul. Marszatkowskiej i Swietokrzyskiej (wszystkie wloty na skrzyzowanie),
na skrzyzowaniu ul. Swietokrzyskiej i E. Plater (wszystkie wloty),
na skrzyzowaniu ul. E. Plater i ul. Projektowanej 1 (strona pétnocna),
na wysokosci Sali Kongresowej PKiN,
na skrzyzowaniu ul. Emilii Plater/wyjazd z Dw. Centralnego (potudniowa strona).

w odniesieniu do ruchu roweroweqgo zaktada:

przebieg sciezki rowerowej po pétnocnej stronie Al. Jerozolimskich z wyznaczeniem rejonu przejscia na strone potudniowa, jako wydzielonej z powierzchni chodnika;
przebieg sciezki rowerowej po zachodniej stronie ulicy Marszatkowskiej, jako wydzielonej z powierzchni chodnika;

przebieg $ciezki rowerowej w granicach terenu parku wzdtuz ul. Swietokrzyskiej;

sciezki rowerowe w ul. E. Plater.

w odniesieniu do parkowania zaktada:

wprowadzenie stref parkowania w poziomie terenu dla samochod6éw osobowych w liniach rozgraniczajacych ulic w rejonach wskazanych na rysunku planu;
lokalizacje parkingu podziemnego pod ul. E. Plater i parkingdw podziemnych pod PI. Defilad.

Ocena wariantu 0 (zgodnego z obowigzujacym planem miejscowym):

1.

ol

Utrzymuje prostokatny uktad ulic podstawowych (Al. Jerozolimskie, ul. Marszatkowska, ul. Swietokrzyska, ul. E. Plater) i wprowadza obnizenie (zgodnie ze SUIKZP) klasy funkcjonalnej tych
ulic do Z. Niestety nie wskazuje dziatan w kierunku fizycznego dostosowania ulic uktadu podstawowego do klasy funkcjonalnej Z, np. przez zwezenie szerokosci jezdni przeznaczonej dla
ruchu samochodowego i ograniczenie przepustowosci skrzyzowan.

. Zaktada uzupetnienie uktadu drogowego o uktad ulic lokalnych przebiegajacych wewnatrz obszaru objetego planem miejscowym. Jest to korzystne, poniewaz wyznacza dwie nowe osie

drogowe wschdd - zachdd o znaczeniu lokalnym (ul. Projektowana 1 i ul. Projektowana 2) z powigzaniem z ul. Marszatkowska i E. Plater.

. Utrzymuje podstawowa role transportu szynowego wzdtuz Al. Jerozolimskich (kolej i komunikacja tramwajowa), ul. Marszatkowskiej (metro i komunikacja tramwajowa) oraz wprowadza na

ul. Swietokrzyskiej (projektowana Il linia metra).

. Wprowadza dodatkowe skrzyzowania na podstawowych ciggach ulic. W Al. Jerozolimskich z ul. Projektowana 3/Pankiewicza (petna wymiana ruchu). Na ul. Marszatkowskiej z ul.

Projektowana 1 i ul. Projektowana 2 (petna wymiana ruchu) i ul Ztota (prawe skrety). Na ul. Swietokrzyskiej z ul. Wizualna (prawe skrety). Oznacza to zwiekszenie dostepnosci do ulic uktadu
podstawowego, co w przypadku Srédmiejskich ulic klasy Z nalezy uznac¢ za pozadane. Z drugiej strony, wobec braku zalecen dotyczacych istotnego ograniczenia szerokosci jezdni tych ulic
oznacza to wytworzenie skrzyzowan o stosunkowo duzej powierzchni i z dodatkowymi punktami kolizji z trasami tramwajowymi w Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej.

. Ogranicza funkcje istniejacego tunelu pod ul Marszatkowska (w ciagu ul. Ztotej) wytacznie, jako drogi dojazdowej do parkingu podziemnego zlokalizowanego pod pl. Defilad.
. Utrzymuje komunikacje autobusowa na ulicach: Marszatkowskiej, Swietokrzyskiej, E. Plater i Al. Jerozolimskich, ale bez wskazania roli tej komunikacji w obstudze obszaru (funkcja

podstawowa, uzupetniajaca) i bez wskazania zasad funkcjonowania (ruch autobuséw na jezdniach ogélnodostepnych, wydzielonych pasach, wspdélnych pasach tramwajowo-autobusowych).

. Zwieksza liczbe miejsc przekraczania ulic uktadu podstawowego (2 dodatkowe przejscia w poziomie terenu przez Al. Jerozolimskie, 3 dodatkowe przejscia w poziome terenu przez ul.

Marszatkowska, 1 dodatkowe przejscie w poziomie terenu i 1 przejscie podziemne przez ul. E. Plater). Przy pozostawieniu dotychczasowych szerokosci jezdni ulic uktadu podstawowego
zachowuje jednak duze dtugosci dojsc pieszych.

. Stwarza mozliwos¢ modernizacji i uzupetniania podziemnych przejs¢ pieszych w rejonie lokalizacji istniejacych wyjS¢ i wejsc. Jednak nie wprowadza rozwiazan pozwalajacych na

zintegrowanie podstawowych weztéw komunikacyjnych usytuowanych wzdtuz Al. Jerozolimskich (Dw. Centralny - Dw. Warszawa Srédmiescie - Centrum).

. Zaktada jedynie ograniczony rozwdj drég rowerowych, gtéwnie jako wydzielonych z chodnika. Nie gwarantuje zapewnienia mozliwosci ruchu rowerowego wzdtuz wszystkich ulic uktadu

podstawowego (np. w Al. Jerozolimskich) i ulic lokalnych, mozliwosci przekraczania jezdni ulic uktadu podstawowego oraz dostepu do gtéwnych weztéw transportu zbiorowego.
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Wariant 1, zgodny z propozycja MPPPISR (rys. 6)

Wariant 1 rozwigzania komunikacyjnego przyjeto jako zgodny z propozycja Miejskiej Pracowni Planowania Przestrzennego i Strategii Rozwoju.

w_odniesieniu do uktadu drogowego zaktada:
- prostokatny uktad ulic podstawowych z klasa funkcjonalng Z (Al. Jerozolimskie, ul. Marszatkowska, ul. Swietokrzyska, ul. E. Plater);
- w przypadku pozostatych ulic - funkcje ulic lokalnych i dojazdowych:;
- dwujezdniowy przekroj ulic uktadu podstawowego;
- torowiska tramwajowe w pasach dzielacych Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej;
- wyksztatcenie 3 ulic lokalnych wewnatrz obszaru ograniczonego uktadem ulic podstawowych:
ulicy Projektowanej 1 (L), réwnolegtej do ul. Swietokrzyskiej na pétnoc od PKiN, powiazanej z ul. E. Plater i Marszatkowska skrzyzowaniami z petna mozliwoécia wyboru kierunku jazdy,
ulicy Projektowanej 2 (L), réwnolegtej do Al. Jerozolimskich na potudnie od PKiN, powigzanej z ul. E. Plater i Marszatkowska skrzyzowaniami z petng mozliwoscia wyboru kierunku jazdy;
ulicy Projektowanej 3 (L), rownolegtej do ul. E. Plater i taczacej ul. Projektowana 2 z Al. Jerozolimskimi w osi ul. Pankiewicza (skrzyzowanie z petna mozliwoscig wyboru kierunku jazdy).
- zapewnienie petnej mozliwosci wyboru kierunku jazdy na skrzyzowaniach Al. Jerozolimskie/Marszatkowska, Marszatkowska/éwietokrzyska, $wietokrzyska/E. Plater i Al. Jerozolimskie/E.
Plater;
- zachowanie dotychczasowych skrzyzowan ,,na prawe skrety”: Al. Jerozolimskie/Poznanska, Marszatkowska/Widok, Marszatkowska/Sienkiewicza; E. Plater/Sliska, E. Plater/Panska;
- przebudowe skrzyzowania ul. E. Plater z ul. Ztota i droga dojazdowa do Dw. Centralnego (petna wymiana ruchu),
- adaptacje istniejacego przejazdu tunelowego pod ul. Marszatkowska w ciagu ul. Ztotej i wykorzystanie tunelu, jako powiazania z ul. Projektowana 1 i Projektowana 2 oraz jako dojazdu
do ogolnodostepnego parkingu podziemnego zlokalizowanego pod placem.

w_odniesieniu do transportu zbiorowego zaktada:
- rozwiazania jak w wariancie 0, zgodnym z obowiazujacym planem miejscowym.

w_odniesieniu do ruchu pieszego zaktada:
- lokalizacje (nad placem przed wejsciem do stacji metra Centrum platformy umozliwiajacej ruch pieszych w poziomie terenu w narozniku skrzyzowania ul. Marszatkowskiej i Al.
Jerozolimskich;
- lokalizacje przejs¢ naziemnych:
- na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskich i ul. Projektowanej 3 (strona zachodnia),
na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskich i ul. Poznanskiej (strona zachodnia),
na Rondzie Dmowskiego (wszystkie wloty),
na skrzyzowaniu ul. Marszatkowskiej i ul. Projektowanej 2 (strona pétnocna),
na skrzyzowaniu ul. Marszatkowskiej i ul. Projektowanej 1 (strona potudniowa),
na skrzyzowaniu ul. Marszatkowskiej i Swietokrzyskiej (wszystkie wloty na skrzyzowanie),
przez ul. Swietokrzyska, na zachéd od ul Wizualnej,
na skrzyzowaniu ul. $wietokrzyskiej i E. Plater (wschodni wlot ul. $wietokrzyskiej i potudniowy wlot ul. E. Plater),
na skrzyzowaniu ul. E. Plater i ul. Projektowanej 1 (strona potudniowa),
na ul. E. Plater na wysokosci Sali Kongresowej PKiN,
na skrzyzowaniu ul. Emilii Plater/wyjazd z Dw. Centralnego (potudniowa strona).

w_odniesieniu do ruchu rowerowego zaktada;

- przebieg Sciezki rowerowej po p6tnocnej stronie Al. Jerozolimskich z przejazdem rowerowym na strone potudniowa na wschodnim wlocie Al. Jerozolimskich na Rondzie Dmowskiego,
- przebieg Sciezki rowerowej po zachodniej stronie ulicy Marszatkowskiej jako wydzielonej z powierzchni chodnika;

- przebieg $ciezki rowerowej w granicach terenu parku wzdtuz ul. Swietokrzyskiej (strona pétnocna);

- obustronne sciezki rowerowe w ul. E. Plater.
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Studium koncepcyjne uktadu komunikacyjnego rejonu Patacu Kultury i Nauki w Warszawie z wnioskami do planu miejscowego

Wariant 2 - wg propozycji zespotu autorskieqgo (rys. 19)

Wariant 2 zaproponowano po analizie dotychczasowych rozwigzan zapisanych w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego (wariant 0) oraz propozycji Miejskiej Pracowni Planowania
Przestrzennego i Strategii Rozwoju (wariant 1). Wykorzystano takze wyniki opracowan studialnych i projektowych dotyczacych ul. E. Plater i Al. Jerozolimskich oraz uzgodnienia przeprowadzone
w toku spotkan roboczych z przedstawicielami jednostek miejskich.

Zatozono, ze rozwigzanie komunikacyjne powinno wypetniac¢ zatozenia Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego w zakresie:

zwiekszania funkcjonalnej atrakcyjnosci centrum,

uksztattowania przestrzeni publicznych w rejonie pl. Defilad,

tworzenia utatwien dla ruchu pieszego przy przekraczaniu barier komunikacyjnych (zwiekszenie liczby przejs¢ dla pieszych w poziomie terenu oraz tworzenie ciaggéw drég rowerowych),
tworzenia rozwiazan przyjaznych dla oséb starszych i niepetnosprawnych,

wprowadzania ograniczen dla samochodéw osobowych, zwtaszcza przejezdzajacych tranzytem w stosunku do obszaru wokét PKiN i samochodéw ciezarowych,

wprowadzania srodkéw redukujacych predkos¢ ruchu,

tworzenia dogodnych, krétkich powiazan pieszych do przystankéw i dworcéw transportu zbiorowego.

Zapisy SUIKZP wskazuja, ze w obszarze objetym analizg nalezy pogodzi¢ dobra jakos$¢ obstugi planowanego zagospodarowania przestrzennego o duzej
intensywnosci zabudowy i zréznicowanych funkcjach (transport zbiorowy i indywidualny) z reprezentacyjnym charakterem ulic i wysokg jakoscig przestrzeni
publicznych, ktére powinny zacheca¢ do odbywania podrézy pieszo i rowerem. Na tym tle uznano, ze obecny system transportowy nie spetniajg tej roli i nie
jest wiasciwie przygotowany na zmiany jakie beda nastepowaé wraz z rozwojem zagospodarowania przestrzennego.

Ulice uktadu podstawowego w wiekszym stopniu obstuguja ruch tranzytowy w stosunku do Scistego centrum Warszawy (ze wzgledu na oferowang przepustowosc), niz ruchu dojazdowy (staba
dostepnos¢, brak lokalnych powigzan wokét PKiN). Transport zbiorowy funkcjonuje sprawnie tylko dzieki niezaleznosci systemu szynowego. Nieefektywna jest natomiast komunikacja
autobusowa i prawidtowo nie funkcjonuja wezty przesiadkowe. Ponadto brak jest rozwigzan zapewniajacych dobra i bezpieczng obstuge ruchu rowerowego, liczne sa takze bariery i
niedogodnosci dla ruchu pieszego (ograniczona mozliwos¢ przekraczania ulic, waskie ciagi piesze zastawione zaparkowanymi samochodami, itp.).

W zwiazku z powyzszym przy tworzeniu koncepcji rozwiazania komunikacyjneqo przyjeto, ze:

1.
2.

W Scistym centrum miasta szczegdlny priorytet powinien by¢ nadany ruchowi pieszemu, rowerowemu i transportowi zbiorowemu.

W obstudze podrézy dojazdowych do analizowanego obszaru podstawowa funkcje powinien petni¢ transport zbiorowy (na poziomie 70-80% podrézy) przy rosnacym znaczeniu ruchu
rowerowego (na poziomie 10-15% podrézy). Oznacza to koniecznos¢ dalszego rozwoju systemu transportu szynowego (metra, modernizacji kolei i WKD), wprowadzenia petnego priorytetu w
ruchu srodkéw naziemnego transportu zbiorowego (pasy autobusowe, jezdnie autobusowe, wspélne torowiska tramwajowo-autobusowe, sterowanie ruchem) oraz stworzenia kompletnej
infrastruktury dla ruchu rowerowego (drogi rowerowe, parkingi, system roweru publicznego).

. Uktad ulic podstawowych powinien zapewniac przede wszystkim obstuge ruchu dojazdowego do scistego centrum Warszawy i jednoczesnie zniecheca¢ do odbywania podrézy tranzytowych w

osiach wschod-zachod i potnoc-potudnie.

Uktad ulic podstawowych i lokalnych powinien zapewnia¢ sprawna obstuge zabudowy (zagospodarowania o duzej intensywnosci) wzdtuz Al. Jerozolimskich, ul. Marszatkowskiej, ul.
Swietokrzyskiej i ul. E. Plater.

Uktad ulic podstawowych i lokalnych powinien zapewnia¢ dostep do dworcéw kolejowych (Dw. Centralny, Dw. Warszawa Srédmiescie).

. W przypadku transportu zbiorowego:

w Al. Jerozolimskich podstawowe i réwnoprawne znaczenie powinna mie¢ komunikacja tramwajowa i autobusowa, a funkcje uzupetniajace komunikacja kolejowa (rola podstawowa z
punktu widzenia obstugi przewozéw aglomeracyjnych),

w ul. Marszatkowskiej podstawowe znaczenie dla obstugi powinno mie¢ metro, a funkcje uzupetniajace komunikacja tramwajowa i autobusowa,
w ul. Swietokrzyskiej podstawowe znaczenie dla obstugi powinno mie¢ metro i komunikacja autobusowa;
w ul. E. Plater podstawowe znaczenie dla obstugi powinna mie¢ komunikacja autobusowa.
Niezbedne jest zwiekszenie integracji weztéw transportu zbiorowego (np. poprzez skrocenie dojs¢ pieszych i wprowadzenie utatwien w przemieszczaniu sie pieszych).

. Niezbedne jest ograniczenie powierzchni terenu przeznaczanej na parkowanie pojazdéw, ze stworzeniem mozliwosci parkowania na parkingach podziemnych.
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W rozwiagzaniu komunikacyjnym zaproponowanym przez zespot autorski przyjeto:

w odniesieniu do uktadu drogowego:

Al. Jerozolimskie:

dwie jezdnie jednokierunkowe o przekroju miedzy skrzyzowaniami 2x2 pasy ruchu; na odcinku miedzy skrzyzowaniami, w kazdym kierunku po jednym pasie dla komunikacji autobusowej
(prawy pas autobusowy) i po jednym pasie dla samochoddw oraz wydzielone torowisko tramwajowe w pasie dzielagcym;

zachowanie petnej mozliwosci wyboru kierunku jazdy na skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska (skrzyzowanie w poziomie terenu z wyspa centralng z ograniczeniem szerokosci jezdni wokét wyspy
centralnej do dwéch-trzech paséw ruchu w zaleznosci od odcinka i z wprowadzeniem zieleni na powierzchnie wyspy), wszystkie wloty na skrzyzowanie trzy pasowe:

wlot zachodni, jeden pas do skretu w prawo i jazdy na wprost dla autobuséw, jeden pas do jazdy na wprost, jeden pas do skretu w lewo,
wlot potudniowy, jeden pas do jazdy na wprost i w prawo, jeden pas do jazdy na wprost i jeden pas do skretu w lewo,

wlot wschodni, jeden pas do skretu w prawo i jazdy na wprost dla autobuséw, jeden pas do jazdy na wprost i jeden pas do skretu w lewo,
wlot pétnocny, jeden pas do skretu w prawo i jazdy na wprost, jeden pas do jazdy na wprost i jeden pas do skretu w lewo;

ograniczenie mozliwosci wyboru kierunku jazdy na skrzyzowaniu z ul. E. Plater w zwiazku z jednym kierunkiem ruchu na potudniowym wilocie tej ulicy (ruch do Al. Jerozolimskich), oznaczac
to bedzie brak mozliwosci skretu w lewo ze wschodniego wlotu Al. Jerozolimskich, skretu w prawo z zachodniego wlotu Al. Jerozolimskich i jazdy na wprost na obu (pétnocnym i
potudniowym) wlotach E. Plater, kolejne wloty na skrzyzowaniu maja:

wlot zachodni, 3 pasy ruchu w tym: jeden pas do jazdy na wprost dla autobuséw, jeden pas do jazdy na wprost, jeden pas do skretu w lewo,
wlot wschodni, 3 pasy ruchu w tym jeden pas do skretu w prawo, jeden pas do jazdy na wprost dla autobuséw i jeden pas do jazdy na wprost,

wlot potnocny, dwie jezdnie na wylocie, jedna jezdnia jednopasowa do skretu w prawo, druga jezdnia z prawym pasem dla autobuséw skrecajacych w lewo w Al. Jerozolimskie i z lewym
pasem do skretu w lewo;

skrzyzowania ,,na prawe skrety”:

z ul. Pankiewicza - ruch w kierunku potudniowym (ulica jednokierunkowa z ruchem od Al. Jerozolimskich), wjazd z Al. Jerozolimskich z wydzielonego pasa do skretu w prawo,
z ul. Poznanska - ruch w kierunku potudniowym (ulica jednokierunkowa z ruchem od Al. Jerozolimskich),
z ul. Projektowang 3 - wjazd/wyjazd w Al. Jerozolimskie (ulica dwukierunkowa);

zakaz parkowania wzdtuz potudniowej krawedzi ulicy (odcinek od ul. E. Plater do ul. Marszatkowskiej);
zakaz parkowania wzdtuz pétnocnej krawedzi ulicy (odcinek od ul. Marszatkowskiej do ul. E. Plater) z rezerwa terenu na parkingi obstugiwane jezdniag manewrowa.
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Rys. 7 Koncepcja rozwiazania przekroju poprzecznego Al. Jerozolimskich - bez parkowania wzdtuz obu krawedzi ulicy.
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Ul. Marszatkowska:
- dwie jezdnie jednokierunkowe o przekroju miedzy skrzyzowaniami 2x2 pasy ruchu z torowiskiem tramwajowo-autobusowym w pasie dzielagcym;

- zachowanie petnej mozliwosci wyboru kierunku jazdy na skrzyzowaniu z Al. Jerozolimskimi (skrzyzowanie w poziomie terenu z wyspa centralng z ograniczeniem szerokosci jezdni wokot
wyspy centralnej do dwdéch-trzech paséw ruchu w zaleznosci od odcinka i z wprowadzeniem zieleni na powierzchnie wyspy), wszystkie wloty na skrzyzowanie trzy pasowe:

wlot zachodni, jeden pas do skretu w prawo i jazdy na wprost dla autobuséw, jeden pas do jazdy na wprost, jeden pas do skretu w lewo,
wlot potudniowy, jeden pas do jazdy na wprost i w prawo, jeden pas do jazdy na wprost i jeden pas do skretu w lewo,

wlot wschodni, jeden pas do skretu w prawo i jazdy na wprost dla autobuséw, jeden pas do jazdy na wprost i jeden pas do skretu w lewo,
wlot pétnocny, jeden pas do skretu w prawo i jazdy na wprost, jeden pas do jazdy na wprost i jeden pas do skretu w lewo;

- ograniczenie mozliwosci wyboru kierunku jazdy na skrzyzowaniu z ul. Swietokrzyska (z mozliwoscia skretu w lewo tylko na wlocie wschodnim):
wlot zachodni, 3 pasy ruchu w tym: jeden pas do skretu w prawo, jeden pas do jazdy na wprost dla autobusow, jeden pas do jazdy na wprost,
wlot potudniowy, 2 pasy ruchu, jeden pas do skretu w prawo i jazdy na wprost, jeden pas do jazdy na wprost
wlot wschodni, 3 pasy ruchu w tym: jeden pas do skretu w prawo i jazdy na wprost dla autobuséw, jeden pas do jazdy na wprost, jeden pas do skretu w lewo,
wlot pétnocny, 3 pasy ruchu, jeden pas do skretu w prawo, dwa pasy do jazdy na wprost;

- skrzyzowania ,,na prawe skrety”:

z ul. Widok - ruch w kierunku zachodnim (ul. jednokierunkowa z ruchem do ul. Marszatkowskiej),
z ul. Sienkiewicza - ruch w kierunku wschodnim (ul. jednokierunkowa z ruchem od ul. Marszatkowskiej);

- skrzyzowanie z ul. Ztota, dwukierunkowa ul. Ztota w poziomie -1 pod ul. Marszatkowska, z wjazdem/wyjazdem w zachodnia jezdnie ul. Marszatkowskiej i dwukierunkowa ul. Ztota w poziomie
0 wjazd/wyjazd na jezdnie wschodnia;

- przejazd przez torowisko tramwajowe (na potudnie od przejscia dla pieszych) na wysokosci ul. Ztotej - mozliwos¢ zawracania z jezdni wschodniej;
- zakaz parkowania wzdtuz wschodniej i zachodniej krawedzi ulicy (odcinek od Al. Jerozolimskich do ul. Swietokrzyskiej), z wyjatkiem zatok do parkowania chwilowego do 15 min.

0
:::Ij.

CIAG FIESZY ROE\I'EgowY o KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA Kgg%ﬂéﬁf’“ KOMUNIKACIA INDYWIDUALNA 2 ROE":"E(RSO‘-'W CIAG PIESZY

il

Rys. 8 Koncepcja rozwiazania przekroju poprzecznego ul. Marszatkowskiej.
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Ul. Swietokrzyska:

dwie jezdnie jednokierunkowe o przekroju miedzy skrzyzowaniami 2x2 pasy ruchu z waskim 2,0m pasem dzielacym w okolicy przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska
poszerzonym do 3,0m,

ograniczenie mozliwosci wyboru kierunku jazdy na skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska (z mozliwoscia skretu w lewo tylko na wlocie wschodnim):
wlot zachodni, 3 pasy ruchu w tym: jeden pas do skretu w prawo, jeden pas do jazdy na wprost dla autobusow, jeden pas do jazdy na wprost,
wlot potudniowy, 2 pasy ruchu, jeden pas do skretu w prawo i jazdy na wprost, jeden pas do jazdy na wprost
wlot wschodni, 3 pasy ruchu w tym: jeden pas do skretu w prawo i jazdy na wprost dla autobuséw, jeden pas do jazdy na wprost, jeden pas do skretu w lewo,
wlot pétnocny, 3 pasy ruchu, jeden pas do skretu w prawo, dwa pasy do jazdy na wprost;
na odcinku miedzy skrzyzowaniami, w kazdym kierunku po jednym pasie dla komunikacji autobusowej (obustronne pasy autobusowe przy prawych krawedziach jezdni) i po jednym pasie dla
samochodoéw;
ograniczenie mozliwosci wyboru kierunku jazdy na skrzyzowaniu z ul. Emilii Plater (bez mozliwoéci wykonania skretéw w lewo na zachodnim wlocie ul. Swietokrzyskiej):

wlot zachodni, 3 pasy ruchu w tym: jeden pas do skretu w prawo, jeden pas do jazdy na wprost dla autobuséw (i wjazdu w jezdnie autobusowa w E. Plater), jeden pas do jazdy na
wprost,

wlot potudniowy, 3 pasy ruchu, jeden pas do skretu w prawo, jeden pas do jazdy na wprost i jeden pas do skretu w lewo,

wlot wschodni, 4 pasy ruchu w tym: jeden pas do skretu w prawo, dwa pasy do jazdy na wprost i jeden pas do skretu w lewo,

wlot pétnocny, 2 pasy ruchu, jeden pas do jazdy na wprost i skretu w lewo i jeden do jazdy na wprost i skretu w prawo;
zakaz parkowania wzdtuz potudniowej krawedzi ulicy (odcinek od ul. E. Plater do ul. Marszatkowskiej);

zakaz parkowania wzdtuz potnocnej krawedzi ulicy (odcinek od ul. Marszatkowskiej do ul. E. Plater) z wprowadzeniem rezerwy na lokalizacje parkingow obstugiwanych z drogi manewrowej,
réwnolegtej do ul. Swietokrzyskiej.
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Rys. 9 Koncepcja rozwiazania przekroju poprzecznego ul. Swietokrzyskiej.
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Ul. E. Plater:

dwie jezdnie jednokierunkowe o przekroju miedzy skrzyzowaniami 2x2 pasy ruchu z pasem dzielacym, a w nim z dwupasowa, dwukierunkowa jezdnia autobusowa;
ograniczenie mozliwosci wyboru kierunku jazdy na skrzyzowaniu z ul. Swietokrzyska (bez mozliwoéci wykonania skretéw w lewo na zachodnim wlocie ul. Swietokrzyskiej):

wlot zachodni, 3 pasy ruchu w tym: jeden pas do skretu w prawo, jeden pas do jazdy na wprost dla autobuséw (i wjazdu w jezdnie autobusowa w E. Plater), jeden pas do jazdy na
wprost,

wlot potudniowy, 3 pasy ruchu, jeden pas do skretu w prawo, jeden pas do jazdy na wprost i jeden pas do skretu w lewo,

wlot wschodni, 4 pasy ruchu w tym: jeden pas do skretu w prawo, dwa pasy do jazdy na wprost i jeden pas do skretu w lewo,

wlot pétnocny, 2 pasy ruchu, jeden pas do jazdy na wprost i skretu w lewo i jeden do jazdy na wprost i skretu w prawo;
zakaz parkowania wzdtuz potudniowej krawedzi ulicy (odcinek od ul. E. Plater do ul. Marszatkowskiej);

ograniczenie mozliwosci wyboru kierunku jazdy na skrzyzowaniu z Al. Jerozolimskimi w zwiazku z jednym kierunkiem ruchu na potudniowym wilocie tej ulicy (ruch do Al. Jerozolimskich),
oznaczac to bedzie brak mozliwosci skretu w lewo ze wschodniego wlotu Al. Jerozolimskich, skretu w prawo z zachodniego wlotu Al. Jerozolimskich i jazdy na wprost na obu (p6tnocnym i
potudniowym) wlotach E. Plater, kolejne wloty na skrzyzowaniu maja:

wlot zachodni, 3 pasy ruchu w tym: jeden pas do jazdy na wprost dla autobuséw, jeden pas do jazdy na wprost, jeden pas do skretu w lewo,
wlot wschodni, 3 pasy ruchu w tym jeden pas do skretu w prawo, jeden pas do jazdy na wprost dla autobuséw i jeden pas do jazdy na wprost,

wlot potnocny, dwie jezdnie na wylocie, jedna jezdnia jednopasowa do skretu w prawo, druga jezdnia z prawym pasem dla autobuséw skrecajacych w lewo w Al. Jerozolimskie i z lewym
pasem do skretu w lewo;

skrzyzowania ,,na prawe skrety”:
z ul. Sliska (strona zachodnia) - wjazd i wyjazd,
z ul. Panska (strona zachodnia) - wjazd i wyjazd,
z ul. Ztota (strona zachodnia) - wjazd i wyjazd,
z droga dojazdowa do Dw. Centralnego i petli autobusowej - wjazdy i wyjazd autobuséw z petli w jezdnie og6lnodostepne i jezdnie autobusowa w pasie dzielagcym,
z ul. Projektowana 1 (strona wschodnia) - wjazd i wyjazd,
z ul. Projektowana 2 (strona wschodnia) - wjazd i wyjazd,
zakaz parkowania wzdtuz wschodniej i zachodniej krawedzi ulicy (od ul. Swietokrzyskiej do Al. Jerozolimskich).
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Rys. 10 Koncepcja rozwiazania przekroju poprzecznego E. Plater - rejon przystankéw autobusowych.
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Studium koncepcyjne uktadu komunikacyjnego rejonu Patacu Kultury i Nauki w Warszawie z wnioskami do planu miejscowego

Ulice lokalne:

- dwie dwupasowe, dwukierunkowe ulice lokalne przebiegajace wzdtuz osi wschod zachdd wewnatrz obszaru ograniczonego uktadem ulic podstawowych tj:
ulica Projektowana 1 (L), przebiegajaca réwnolegle do ul. Swietokrzyskiej na pétnoc od PKiN, powiazana z ul. E. Plater i ul. Marszatkowska na tzw. ,,prawe skrety”,
ulica Projektowana 2 (L), przebiegajaca rownolegle do Al. Jerozolimskich na potudnie od PKiN, powiazana z ul. E. Plater i ul. Marszatkowska na tzw. prawe skrety;

- ulica Projektowana 3 (L), przebiegajaca rownolegle do ul. E. Plater i taczaca ul. Projektowana 2 z Al. Jerozolimskimi w osi obecnej ul. Pankiewicza (skrzyzowanie z Al. Jerozolimskimi na
tzw. prawe skrety bez powigzania z ul. Pankiewicza);

- ulica Projektowana 4 (D), jako tacznik od ul. Projektowanej 1 do PKiN i dojazd do parkingu podziemnego;
- ulica Projektowana 5 (D), jako tacznik od ul. Projektowanej 2 do PKiN (od strony potudniowej);

- adaptacja istniejacego przejazdu tunelowego pod ul. Marszatkowska w ciagu ul. Ztotej i wykorzystanie tunelu, jako dojazdu do ogélnodostepnego parkingu podziemnego zlokalizowanego pod
placem i powiazania z zachodnig jezdnia ul. Marszatkowskiej;

- ulica/ciag pieszo rowerowy biegnacy réwnolegle do ul. Marszatkowskiej w bezposrednim sasiedztwie PKiN, zasadniczo stanowiacy ciag pieszo-rowerowy, a w sytuacjach szczegélnych
przystosowany do ruchu pojazdéw specjalnych.
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Rys. 11 Koncepcja rozwigzania przekroju poprzecznego ulic lokalnych: Projektowana 1, Projektowana 2, Projektowana 3.
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Studium koncepcyjne uktadu komunikacyjnego rejonu Patacu Kultury i Nauki w Warszawie z wnioskami do planu miejscowego

w odniesieniu do transportu zbiorowego:

Al. Jerozolimskie:
- komunikacja tramwajowa na wydzielonym torowisku usytuowanym w osi ulicy;

- obstuga kolejowa z wykorzystaniem istniejacej podziemnej linii $rednicowej i Dw. Warszawa Srédmiescie;
- obstuga kolejowa z wykorzystaniem przedtuzonej linii WKD (wzdtuz pétnocnej krawedzi Al. Jerozolimskich) do Dw. Warszawa Srodmiescie;

- obustronne, wydzielone pasy autobusowe przy prawych krawedziach jezdni;

- zintegrowany wezet transportu zbiorowego Centrum taczacy dworce kolejowe (Dw. Warszawa Srédmiescie i Dw. Warszawa Srédmiescie WKD), metro (metro Centrum)i przystanki tramwajowe

i autobusowe zwigzane z Rondem Dmowskiego;

€= {onnikjaatousona
s KoMUNIKjatramigona

) Melro
T ey 5O

WARLANT 2 ROZWTAZANIA .
L RO EEACTINECD W OKOLICY PNIN

& “tTransEko .=

.....

3
o
-
-

: : " Rys. 12 Zasady obstugi transportem
LA T zbiorowym

Ul. E. Plater:

integracja wezta transportu zbiorowego Centrum z weztem transportu zbiorowego Dw. Centralny
(podziemny ciag pieszy taczacy stacje metra Centrum z Dw. Warszawa Srédmiescie z Dw. Centralnym)
I dwa ciagi piesze naziemne wzdtuz Al. Jerozolimskich przebiegajace po potnocnej i potudniowej
stronie Dw. Warszawa Srédmiescie);

przystanek autobusowy na wylocie z Ronda Dmowskiego w kierunku Dw. Centralnego na poczatku
pasa autobusowego;

przystanek tramwajowy w pasie dzielacym usytuowany przed Rondem Dmowskiego z dostepem z
przejscia podziemnego i przejscia naziemnego przez zachodni wlot Al. Jerozolimskich.

Ul. Marszatkowska:

obstuga metrem z wykorzystaniem podziemnej | linii przebiegajacej pod ul. Marszatkowska i stacji
»centrum” i ,,Swietokrzyska”;

komunikacja tramwajowa i
usytuowanym w osi ulicy;

wspolne przystanki tramwajowo-autobusowe na wlotach skrzyzowan z przebudowa i poszerzeniem
platform na skrzyzowaniu z ul. Swietokrzyska w zwiazku z usytuowaniem wyj$¢ podziemnych i wind
utatwiajacych dostep do stacji metra Swietokrzyska;

likwidacja zatok przystankow autobusowych dla autobuséw ZTM;
rezerwa na zatoki autobusowe (wzdtuz wschodniej krawedzi) dla autobuséw linii prywatnych.

autobusowa na wydzielonym torowisku tramwajowo-autobusowym

Ul. Swietokrzyska:

obstuga metrem z wykorzystaniem podziemnej Il linii przebiegajacej pod ul. Swietokrzyska;
obustronne, wydzielone pasy autobusowe przy prawych krawedziach jezdni;

zintegrowany wezet transportu zbiorowego, taczacy | i Il linie metra (stacja ,,$yvietokrzyska”) i
przystanki tramwajowe i autobusowe zwigzane ze skrzyzowaniem ul. Marszatkowska/Swigtokrzyska;

obustronne przystanki autobusowe na zachodnim wlocie/wylocie na skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska
(na pasie autobusowym bez zatoki).

- dwupasowa, dwukierunkowa, jezdnia autobusowa w pasie dzielacym ulicy z dwoma obustronnymi przystankami autobusowymi: vis a vis Dw. Centralnego i w rejonie ul. Swietokrzyskiej;
- zintegrowana petla autobusowa Dw. Centralny, dla wszystkich linii autobusowych konczacych kursy w rejonie Dw. Centralnego;

- likwidacja zatok przystankéw autobusowych przy prawych krawedziach jezdni.
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Studium koncepcyjne uktadu komunikacyjnego rejonu Patacu Kultury i Nauki w Warszawie z wnioskami do planu miejscowego

w odniesieniu do ruchu pieszego:

Al. Jerozolimskie:
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Rys. 13 Koncepcja usytuowania naziemnych przejs¢ przez jezdnie Al. Jerozolimskich.

ul. Marszatkowska:

Rys. 14 Koncepcja usytuowania naziemnych przejs¢ przez jezdnie ul. Marszatkowskiej.
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ciag pieszy (szerokos¢ co najmniej 3,0m) po popotudniowej stronie ulicy, miedzy
droga rowerowa i linig zabudowy;

ciag pieszy (szerokos¢ co najmniej 5,0m) po pétnocnej stronie ulicy, miedzy jezdnia a
linig zabudowy;

przejscia podziemne pod Rondem Dmowskiego (obstuga wszystkich kierunkéw ruchu i
wyjs¢ na platformy przystankéw tramwajowych w al. Jerozolimskich i ul.
Marszatkowskiej);

przejscia podziemne pod skrzyzowaniem z ul. E. Plater (obstuga wszystkich
kierunkéw ruchu i dojé¢ do Dw. Centralnego i Dw. Warszawa Srédmiescie;

przejscie dla pieszych w poziomie terenu (sterowane sygnalizacjg Swietlng) na
skrzyzowaniu z ul. E. Plater (wlot zachodni Al. Jerozolimskich),

przejscie dla pieszych w poziomie terenu (sterowane sygnalizacjg Swietlng) na
skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska (wlot zachodni Al. Jerozolimskich),

ciag pieszy (szerokos¢ co najmniej 5,0m) po wschodniej stronie ulicy wyznaczony
miedzy dwukierunkowa droga rowerowa i linig zabudowy;

ciag pieszy (szerokos¢ co najmniej 5,0m) po zachodniej stronie ulicy wyznaczony
miedzy pasem zieleni a linig zabudowy;

przejscia podziemne pod Rondem Dmowskiego (obstuga wszystkich kierunkéw ruchu i
wyjs¢ na platformy przystankéw tramwajowych w Al. Jerozolimskich i ul.
Marszatkowskiej);

przejscie dla pieszych w poziomie terenu na skrzyzowaniu z Al. Jerozolimskimi (wlot
pétnocny, usytuowane przed czotem platformy przystanku tramwajowo-
autobusowego),

przejscie dla pieszych w poziomie terenu (sterowane sygnalizacjg S$wietlng) na
przedtuzeniu ul. Ztotej, z wytworzeniem osi pieszej na platformie/przejsciu nad
tacznicami doprowadzajacymi ruch z ul. Ztotej do ul. Marszatkowskiej,

wejscia do przejs¢ podziemnych z platform przystankéw tramwajowo-autobusowych
na wlotach na skrzyzowanie z ul. Swietokrzyska (dojscia do stacji metra
,.Swietokrzyska™

przejscia dla pieszych w poziomie terenu na wlotach ul. Marszatkowskiej i ul.
Swietokrzyskiej z dojsciami do platform przystankéw tramwajowo-autobusowych.
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Studium koncepcyjne uktadu komunikacyjnego rejonu Patacu Kultury i Nauki w Warszawie z wnioskami do planu miejscowego

ul. Swietokrzyska:

- ciag pieszy (o szerokosci co najmniej 4,0m) po potudniowej
stronie ulicy, miedzy krawedzia jezdni i Parkiem Swietokrzyskim;

- ciag pieszy (o szerokosci co najmniej 3,0m) po pétnocnej stronie
ulicy, miedzy pasem zieleni a linig zabudowy;

- przejscie dla pieszych w poziomie terenu (sterowane sygnalizacja
Swietlng) po wschodniej stronie ulicy Wizualnej;

- przejscia dla pieszych w poziomie terenu na skrzyzowaniach z ul.
E. Plater i ul. Marszatkowska;

Rys. 15 Koncepcja usytuowania naziemnych przejé¢ przez jezdnie ul. Swietokrzyskiej.

ul. E. Plater:

- ciag pieszy (o szerokosci co najmniej 4,0 m) po wschodniej
stronie ulicy, miedzy krawedzia jezdni i linig zabudowy;

- ciag pieszy (o szerokosci co najmniej 4,0.m) po zachodniej
stronie ulicy, miedzy krawedzia jezdni i linig zabudowy;

- przejscie dla pieszych w poziomie terenu (sterowane sygnalizacja
$wietlna), na skrzyzowaniu z ul. Swietokrzyska (z dojéciem do
platform przystankéw autobusowych),

- przejscie dla pieszych w poziomie terenu (sterowane sygnalizacja
Swietlng) vis a vis Sali Kongresowej (potudniowa strona
skrzyzowania),

- przejscie dla pieszych w poziomie terenu (sterowane sygnalizacja
Swietlng), na wyjezdzie z Dw. Centralnego (strona pétnocna, z
dojsciem do platform przystankéw autobusowych),

- przejscie dla pieszych w poziomie terenu (sterowane sygnalizacja
Swietlng) przed skrzyzowaniem z Al. Jerozolimskimi (wlot
pétnocny).

Rys. 16 Koncepcja usytuowania naziemnych przejs¢ przez jezdnie ul. E. Plater.
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Studium koncepcyjne uktadu komunikacyjnego rejonu Patacu Kultury i Nauki w Warszawie z wnioskami do planu miejscowego

Podstawowe ciggi piesze w obszar ze wokof PKiN:

- naziemny ciag pieszy w osi wschoéd-zachod (o szerokosci co najmniej 6,0m) po
pétnocnej stronie Dw. Warszawa Srédmiescie;
- naziemny ciag pieszy w osi wschdd-zach6d (o szerokosci co najmniej 5,0m) po
potudniowej stronie Dw. Warszawa Srédmiescie;
- naziemny ciag pieszy w osi wschdéd-zachdéd (o szerokosci co najmniej 5,0m) w osi ul.
p Ztotej jako dojscie do strefy pieszej przed PKiN;
" - npaziemny ciag pieszy w osi potnoc-potudnie (o szerokosci co najmniej 6,0m) na wschod
od PKiN, prowadzony przez strefe piesza przed PKiN;
.~ - naziemny ciag pieszy w osi pétnoc-potudnie od placu przed metrem Centrum do pl.
Defilad (o szerokosci co najmniej 6,0m) pomiedzy ul. Marszatkowska a ulica/ciagiem
i - pieszym na wschod od PKiN;
" - podziemny ciag pieszy w osi wschod-zachod taczacy stacje metra Centrum z Dw.
) ' Warszawa Srodmiescie i Dw. Warszawa Centralna, szczegGtowy uktad tras
podziemnych w okolicy Dw. Warszawa Srédmiescie przedstawia rys. 18;

- . obustronne ciagi piesze wzdtuz ul. lokalnych (Projektowana 1, Projektowana 2,
projektowana 3 i dojazdowych (Projektowana 4, Projektowana 5) oraz w ciagu ul.
Marszatkowskiej, ul. Emilii Plater, ul. Swietokrzyskiej i Al. Jerozolimskich.

Rys. 17 Osie ruchu pieszego w obszarze wokot PKiN
(dodatkowe w stosunku do ciagéw przebiegajacych wzdtuz ulic).

Pl. Defilad 1, 00-901 Warszawa ul. Lwowska 9/1a, 00-660 Warszawa
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koncepcyjne uktadu komunikacyjnego rejonu Patacu Kultury i Nauki w Warszawie z wnioskami do planu miejscowego

w odniesieniu do ruchu rowerowego:

Al. Jerozolimskie:

- po potudniowej stronie ulicy dwukierunkowa droga rowerowa (szerokosc¢ 3,0m) oddzielona od jezdni pasem zieleni;
- po pétnocnej stornie ulicy dwukierunkowa droga rowerowa (szerokosc¢ 3,0m), oddzielona od jezdni pasem zieleni,

- przejazd rowerowy na skrzyzowaniu z ul. E. Plater (wlot zachodni Al. Jerozolimskich);

- przejazd rowerowy na skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska (wlot zachodni Al. Jerozolimskich).

ul. Marszatkowska:

- po wschodniej stronie ulicy dwukierunkowa droga dla roweréw (szerokos¢ 3,0m) pomiedzy krawedzig jezdni i chodnikiem dodatkowo oddzielona od pozostatych ciagéw komunikacyjnych
pasem zieleni;

- po zachodniej stronie ulicy dwukierunkowa droga dla roweréw (szerokos¢ 3,0m) pomiedzy krawedziag jezdni i chodnikiem dodatkowo oddzielona od pozostatych ciagéw komunikacyjnych
pasem zieleni;
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Studium koncepcyjne uktadu komunikacyjnego rejonu Patacu Kultury i Nauki w Warszawie z wnioskami do planu miejscowego

przejazd rowerowy na skrzyzowaniu z Al. Jerozolimskimi (wlot pétnocny ul. Marszatkowskiej);
przejazd rowerowy przy przejsciu dla pieszych w osi ul. Ztotej;
przejazdy rowerowe na skrzyzowaniu z ul. Swietokrzyska (na obu wlotach).

. Swietokrzyska:

po potudniowej stronie ulicy dwukierunkowa droga rowerowa (szeroko$¢ 3,0m), zasadniczo w obrebie Parku Swietokrzyskiego;
po pétnocnej stronie ulicy dwukierunkowa droga rowerowa (szerokos$c¢ 2,5m) pomiedzy pasem zieleni i chodnikiem;

przejazdy rowerowe na skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska (na obu wlotach),

przejazd rowerowy w rejonie ul. Wizualnej (strona wschodnia);

przejazdy rowerowe na skrzyzowaniu z ul. E Plater (na obu wlotach).

. E. Plater:

po wschodniej stornie ulicy droga rowerowa, przechodzaca w pas dla rowerdéw;

po zachodniej stronie ulicy dwukierunkowa droga rowerowa (szerokosc 2,5m);

przejazd dla roweréw w poziomie terenu (sterowany sygnalizacja $wietlna), na skrzyzowaniu ul. E. Plater z ul. Swietokrzyska, na wszystkich wlotach.
przejazd dla roweréw w poziomie terenu (sterowany sygnalizacjg Swietlna), przy przejsciu dla pieszych vis a vis Sali Kongresowej;

przejazd dla roweréw w poziomie terenu (sterowany sygnalizacjg $wietlna), na skrzyzowaniu ul. Emilii Plater/wyjazd z Dw. Centralnego (pétnocna strona);
przejazd dla roweréw w poziomie terenu (sterowany sygnalizacja swietlng), na skrzyzowaniu ul. E. Plater z Al. Jerozolimskimi (wlot pétnocny);

ulice lokalne:

drogi rowerowe (obustronne, jednokierunkowe pasy dla roweréw o szerokosci 1,5m) wzdtuz ulic Projektowanej 1, Projektowanej 2 i Projektowanej 3;
dwukierunkowa droga rowerowa (szerokos¢ 3,0m) przebiegajaca na wschéd od PKiN (wzdtuz osi p6étnoc-potudnie), taczaca drogi rowerowe w osi wschéd-zachéd: wzdtuz al. Jerozolimskich i w
osi ul. Ztotej.

parkingi rowerowe:

parkingi rowerowe ogélnodostepne: Dw. Srédmiescie, stacja ,,Metro Centrum™, stacja metro Swietokrzyska”, PKiN strona wschodnia, PKiN strona potudniowa, PKiN strona zachodnia (rejon
Sali Kongresowej), PKiN strona p6tnocna,

wszystkie planowane obiekty biurowe powinny mie¢ wydzielone pomieszczenia do przechowywania roweréw,

w obszarze wyjs$¢ podziemnych z Dw. Warszawa Srédmiescie oraz w obszarze wyj$¢ z metra - rezerwa miejsca na parkingi systemu roweru miejskiego.

w odniesieniu do parkowania:

parking podziemny pod PI. Defilad z wjazdami z ul. Ztotej (z przejazdu pod ul. Marszatkowska) i z ul. Projektowanej 1 i Projektowanej 2;
parking podziemny pod ul. E. Plater z wjazdami usytuowanymi po wschodniej i zachodniej stornie E. Plater (wg rysunku);

strefe parkowania z jezdniag manewrowa w poziomie terenu przy pétnocnej krawedzi Al. Jerozolimskich;

strefe parkowania z jezdnia manewrowa w poziomie terenu przy pétnocnej krawedzi ul. Swietokrzyskiej.
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VI. Ocena wariantdw rozwigzania komunikacyjnego

Prognozy ruchu
Do wykonania prognoz ruchu drogowego wykorzystano model ruchowy Warszawy zbudowany i skalibrowany na podstawie Warszawskich Badan Ruchu 2005. Na bazie tego modelu zbudowano
model prognostyczny z uwzglednieniem:

- zatozen przyjetych w Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowana Przestrzennego m.st. Warszawy,

- planowanych zmian w zagospodarowaniu przestrzennym w Srédmieéciu Warszawy,

- planowanych zmian w sieci drogowej zaktadanych w poszczegélnych wariantach analizy.

Wielkos¢ generacji ruchu dla rejonéw komunikacyjnych catej Warszawy przyjeto na podstawie SUIKZP z uszczegétowieniem w obszarze scistego centrum miasta na podstawie danych
przekazanych przez Zamawiajacego (program zagospodarowania przestrzennego wokét PKiN - tabela 2).

Do obliczen zastosowano system komputerowy VISUM i numeryczny model sieci drogowej, odwzorowujacy rzeczywisty uktad drogowo-uliczny Warszawy w postaci odcinkéw i punktéw
weztowych, z przypisanymi parametrami ruchowymi oraz wspotrzednymi lokalizujacymi te elementy w terenie (w tym podstawowe Kklasy ulic: ekspresowe - S, ulice gtéwne ruchu
przyspieszonego - GP, ulice gtéwne - G, ulice zbiorcze - Z) oraz z rozréznieniem parametréw przekroju poprzecznego ulic (liczba jezdni, paséw ruchu).

Macierze ruchu drogowego policzono dla godziny szczytu porannego (i popotudniowego dla wariantu 1). Zastosowano klasyczng metode modelowania ruchu obejmujaca:

etap generacji ruchu wewnetrznego w rejonach, w podziale na motywacje podrézy (dom-praca, praca-dom, dom-nauka, nauka-dom, dom-inne cele, inne cele-dom, podréze nie zwigzane z
domem) i srodki podrézowania;

etap rozktadu przestrzennego ruchu wewnetrznego pomiedzy rejonami, w podziale jak wyzej, liczony modelem grawitacyjnym (wiezba ruchu wewnetrznego);
etap rozktadu przestrzennego ruchu zewnetrznego, w podziale na srodki podr6zowania liczony na podstawie danych o ruchu na granicach miasta (wiezba ruchu zewnetrznego);
etap obcigzania modelu sieci drogowo-ulicznej macierzami ruchu i okreslania wielkosci potokéw ruchu.

Do obliczenia macierzy ruchu zastosowano model grawitacyjny. W modelu tym ruch generowany w poszczeg6lnych rejonach jest rozprowadzany pomiedzy wszystkie rejony docelowe, z
uwzglednieniem ich atrakcyjnosci wyrazonej liczba podrézy konczonych oraz oddalenia od rejonu zrédtowego. Do rozktadu ruchu na sie¢ drogowo-uliczng wykorzystano funkcje opisujace
zaleznosci pomiedzy wielkoscig potoku ruchu a predkoscia przejazdu dla réznych typéw ulic. W trakcie rozktadu macierzy ruchu na sie¢ zastosowano iteracyjna metode "equlibrium assignment"
w potaczeniu z przyrostowym naktadaniem ruchu na sie€.

Prognozy ruchu w skali catej sieci drogowej wykorzystano do ustalenia wielkosci natezen ruchu i tras przejazdu pojazdéw w uktadzie drogowym w obszarze analizy.

Mapy z rozktadem prognozowanych natezen ruchu w wariantach 0, 1 i 2 (poranny szczyt ruchu) przedstawiono na rys. 20-23.
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Tabela 2. Zatozenia programowe do rozwigzania komunikacyjnego otoczenia PKiN
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ul. E.Plater 710-740

PRZYJETE WIELKOSCI | WSKAZNIKI:

WYSOKOSC KONDYGNACJI BRUTTO DLA TRZECH PIERWSZYCH KONDYGNACJI (PARTER, | PIETRO, Il PIETRO) -5 M

WYSOKOSC KONDYGNACJI BRUTTO DLA POZOSTALYCH KONDYGNACJI - 3,5 M

WIELKOSC POWIERZCHNI UZYTKOWEJ W STOSUNKU DO POWIERZCHNI CALKOWITEJ — 65% (PRZYJMUJE SIE, ZE 10% TO KONSTRUKCJA BUDYNKU A 25% TO POWIERZCHNIA POD KOMUNIKACJE)
WIELKOSC POWIERZCHNI UZYTKOWEJ BIURA: 1518 M2 / 1 PRACOWNIKA, PRZYJETO 16 M2 / 1 PRACOWNIKA

ILOSC PRACOWNIKOW USLUG — PRZYJETO 25 PRACOWNIKOW / 1000 M2 POWIERZCHNI UZYTKOWEJ USLUG

WIELKOSC MIESZKANIA - 80+200 M2 — PRZYJETO JAKO WIELKOSC SREDNIA 120 M2 / 1 MIESZKANIE

SREDNIA ILOSC MIESZKANCOW NA 1 MIESZKANIE — PRZYJETO 3 OSOBY / 1 MIESZKANIE

WSKAZNIK PARKINGOWY DLA FUNKCJI MIESZKALNEJ — 1 MIEJSCE PARKINGOWE / 1 MIESZKANIE (ZGODNIE ZE STUDIUM UiKZP m.st. WARSZAWY)

WSKAZNIK PARKINGOWY DLA BIUR | URZEDOW — 5 MIEJSC PARKINGOW YCH / 1000 M2 POWIERZCHNI UZYTKOWEJ (ZGODNIE ZE STUDIUM UiKZP m.st. WARSZAWY)
WSKAZNIK PARKINGOWY DLA HANDLU | USLUG — 10 MIEJSC PARKINGOWYCH / 1000 M2 POWIERZCHNI UZYTKOWEJ (ZGODNIE ZE STUDIUM UiKZP m.st. WARSZAWY)

PONADTO:
DLA KWARTALU 1 U(M) PRZYJETO, ZE 70% POWIERZCHNI UZYTKOWEJ WSZYSTKICH KONDYGNACJI BUDYNKU POW YZEJ 3 PIERWSZYCH KONDYGNACJI ZAJMUJA MIESZKANIA.

DLA KWARTALOW 7 U, 9 U, 11 U(M), 13 U, 15 U(M), 17 U, 20 U, 22 U — DLA KONDYGNACJI POWYZEJ 3 PIERWSZYCH KONDYGNACJI PRZYJETO, ZE TYLKO 75% POWIERZCHNI CALKOWITEJ KWARTALU BEDZIE ZABUDOWANA,
A POZOSTALE 25% BEDA ZAJMOWALY WEWNETRZNE DZIEDZINCE DOSWIETLAJACE.

DLA 1 MIEJSCA POSTOJOWEGO W PARKINGU (PODZIEMNYM LUB W BUDYNKU) PRZYJETO 30M°
ILOSC MIEJSC PARKINGOWYCH DLA PKiN (4U) - PRZYJETO ILOSC MP., KTORA ADMINISTRUJE ZARZAD PKiN W STANIE ISTNIEJACYM
ILOSC MIEJSC PARKINGOWYCH DLA MSN (8U) - PRZYJETO ILOSC MP. PRZEWIDZIANA W PROJEKCIE MSN.
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Rys. 20 Prognoza natezenia ruchu - wariant 0 (p/h)
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Rys. 21 Prognoza natezenia ruchu - wariant 1 (p/h)
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Rys. 22 Prognoza natezenia ruchu - wariant 2 (p/h)
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Na podstawie wykonanych prognoz ruchu stwierdzono, ze rozwazane wariantéw rozwiazania komunikacyjnego beda pracowa¢ w réznych warunkach obciazenia ruchem samochodowym.
Poczynione zatozenia dotyczace m.in. sposobu rozwigzania przekrojéw poprzecznych, lokalizacji skrzyzowan i zasad organizacji ruchu na skrzyzowaniach (np. usytuowania przejsc dla pieszych)
beda bowiem wptywad na ogélna przepustowos¢ kazdego z analizowanych uktadéw drogowych:

- w wariancie 0 prognozowany wjazd/wyjazd samochoddw do obszaru analizy: 20 200 pojazdéw na godzine,
- w wariancie 1 prognozowany wjazd/wyjazd samochodéw do obszaru analizy: 20 100 pojazdéw/godzine,
- w wariancie 2 prognozowany wjazd/wyjazd samochoddéw do obszaru analizy: 14 400 pojazdéw/godzine.

To oznacza, ze w wariantach 0i 1 liczba pojazdéw w sieci drogowej bedzie zblizona (chociaz z réznicami jesli chodzi o rozktad przestrzenny), a w wariancie 2 liczba pojazdéw w sieci drogowej
bedzie mniejsza (o ok. 30%) w zwigzku z zaktadang redukcja przepustowosci uktadu drogowego.

We wszystkich 3 analizowanych wariantach zatozono te sama wartos¢ generacji ruchu samochodowego zwigzanego z planowanym obszarem zabudowy wokét PKiN - ok. 2500 pojazdéw/godzine
oraz ten sam podziat zadan przewozowych (komunikacja zbiorowa stanowi 62% podrézy w tym obszarze). W wariantach 0 i 1 ruch zwigzany z planowanym obszarem zabudowy bedzie stanowic
ok. 12% ruchu odnotowanego w obszarze analizy a w wariancie 2 ok. 17% ruchu. Wykonane prognozy ruchu skazuja na dos¢ istotne zréznicowanie rozktadu przestrzennego ruchu dojazdowego i
wyjazdowego zwigzanego z zabudowa wokét PKiN, w zaleznosci od przyjetego rozwigzania uktadu komunikacyjnego. Zestawienie danych przedstawiono w tabeli 3.

W rozwigzaniu wg wariantu 0 (wg MPOZP) najwieksze natezenia ruchu zwigzanego z zabudowa wokét PKiN beda wystepowac:
- na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskie/E. Plater (390 pojazdéw na zachodnim wlocie al. Jerozolimskich),
- na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskie/Marszatkowska (345 pojazdow/godzine na potudniowym wlocie ul. Marszatkowskiej i 340 pojazdéw/godzine na wschodnim wlocie al. Jerozolimskich,
- na skrzyzowaniu Marszatkowska/Swietokrzyska (275 pojazdéw na pétnocnym wlocie ul. Marszatkowskiej).

W rozwigzaniu wg wariantu 1 (wg MPPPiSR) najwieksze natezenia ruchu zwigzanego z zabudowa wokét PKiN beda wystepowac:
- na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskie/Marszatkowska (375 pojazdéw/godzine na potudniowym wilocie ul. Marszatkowskiej i 300 pojazdéw/godzing na wschodnim wlocie al. Jerozolimskich,
- na skrzyzowaniu Swietokrzyska/E. Plater (350 pojazdéw na zachodnim wlocie ul. Swietokrzyskiej),
- na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskie/E. Plater (340 pojazdéw na zachodnim wlocie Al. Jerozolimskich).

W rozwigzaniu wg wariantu 2 (wg propozycji autorskiej) najwieksze natezenia ruchu zwigzanego z zabudowa wokoét PKiN beda wystepowac:
- na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskie/E. Plater (515 pojazdéw na zachodnim wlocie Al. Jerozolimskich),
- na skrzyzowaniu Marszatkowska/Swietokrzyska (470 pojazdéw na pétnocnym wlocie ul. Marszatkowskiej),
- na skrzyzowaniu Al. Jerozolimskie/Marszatkowska (310 pojazdéw/godzine na potudniowym wlocie ul. Marszatkowskiej i 375 pojazdéw/godzine na wschodnim wlocie al. Jerozolimskich.
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Tabela 3. Ruch dojazdowy i wyjazdowy zwiazany z nowa zabudowa wokét PKIN - na wlotach do obszaru analizy (poj./godzine)

Skrzyzowanie Wiot Liczba pojazdéw dojei,diajqcych Liczba pojazdéw wngidijqcych Suma ruchu na wlocic,a zwi_qzana
do zabudowy wokot PKIN z zabudowy wokot PKiN z zabudowa wokot PKiN
WARIANT O
Al. Jerozolimskie/E. Plater Al. Jerozolimskie - zachod 390 100 490
E. Plater - potudnie 0 5 5
Al. Jerozolimskie/Marszatkowska | Al. Jerozolimskie - wschod 340 40 380
Ul. Marszatkowska - potudnie 345 65 410
Ul. Marszatkowska/Swietokrzyska | Ul. Swietokrzyska - wschod 75 25 100
Ul. Marszatkowska - potnoc 275 20 295
Ul. Swietokrzyska/E. Pater Ul. Swietokrzyska - zachod 270 65 335
Ul. E. Plater - p6tnoc 95 45 140
Ztota Ztota 290 85 375
tacznie 2080 450 2530
WARIANT 1
Al. Jerozolimskie/E. Plater Al. Jerozolimskie - zachod 340 95 435
E. Plater - potudnie 0 5 5
Al. Jerozolimskie/Marszatkowska | Al. Jerozolimskie - wschod 300 30 330
Ul. Marszatkowska - potudnie 375 70 445
Ul. Marszatkowska/Swigtokrzyska | Ul. Swietokrzyska - wschod 40 25 65
Ul. Marszatkowska - potnoc 270 25 295
Ul. Swietokrzyska/E. Pater Ul. Swietokrzyska - zachod 350 70 420
Ztota Ztota + tunel 325 55 410
Ul. E. Plater - potnoc 80 45 125
tacznie 2080 450 2530
WARIANT 2
Al. Jerozolimskie/E. Plater Al. Jerozolimskie - zacho6d 515 60 375
E. Plater - potudnie 5 0 S
Al. Jerozolimskie/Marszatkowska | Al. Jerozolimskie - wschdd 375 35 410
Ul. Marszatkowska - potudnie 325 90 415
Ul. Marszatkowska/Swietokrzyska | Ul. Swietokrzyska - wschod 105 0 105
Ul. Marszatkowska - p6tnoc 470 0 470
Ul. Swietokrzyska/E. Pater Ul. Swietokrzyska - zachéd 165 175 340
Ztota Tunel i ul. Ztota 75 25 100
Ul. E. Plater - p6tnoc 45 65 110
tacznie 2080 450 2530
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Studium koncepcyjne uktadu komunikacyjnego rejonu Patacu Kultury i Nauki w Warszawie z wnioskami do planu miejscowego

Analizy mikrosymulacyjne
Prognozy ruchu wykorzystano do wykonania szczeg6towych analiz uktadu drogowego obstugujacego zabudowe wokot PKiN, z wykorzystaniem metody mikrosymulacji ruchu.

Do wykonania komputerowego modelu mikrosymulacji ruchu zastosowano program Vissim niemieckiej firmy PTV. Program ten umozliwia przeprowadzenie analiz warunkéw ruchu indywidualnego
i zbiorowego z uwzglednieniem uwarunkowan, takich jak: konfiguracja paséw ruchu, struktura rodzajowa pojazdéw, wptyw sygnalizacji swietlnej, przystanki komunikacji zbiorowej itd. Funkcje
i narzedzia programu czynia go bardzo uzytecznym z punktu widzenia oceny réznych rozwigzan komunikacyjnych opartych na inzynierii ruchu.

Jako podstawe analizy przyjeto godzine szczytu porannego pomiedzy godz. 7:30 a 8.30. Na podstawie wynikéw WBR 2005 uznano, ze okresy te beda odpowiadac najwiekszemu obciazeniu uktadu
komunikacyjnego ruchem drogowym przy najwyzszej intensywnosci ruchu srodkéw transportu zbiorowego. Dodatkowo funkcjonowanie wariantu 1, poddano analizie w godzinie szczytu
popotudniowego, przede wszystkim w celu sprawdzenia sprawnosci funkcjonowania skrzyzowan ul. Projektowanej 1 i Projektowanej 2 z ul. Marszatkowska i E. Plater (w godzinie wzmozonych
wyjazdow z obszaru nowej zabudowy wokot PKiN).

Na potrzeby symulacji ruchu zbudowano wariantowe modele sieci transportowej, ztozonej z odcinkéw z przypisanymi atrybutami (zwigzanymi ze standardem technicznym i przyjeta organizacja
ruchu). Pozwolito to na odwzorowanie:

uktadu drogowego z zachowaniem rzeczywistych szerokosci ulic i odlegtosci miedzy skrzyzowaniami (zjazdami),
organizacji ruchu z liczba paséw ruchu i uktadem wszystkich relacji skretnych,

sterowania ruchem (z programami sygnalizacji),

przebiegu linii transportu zbiorowego wraz z uktadem przystankow,

usytuowania przejsc¢ dla pieszych,

uktadu drég rowerowych i przejazdéw rowerowych.

W kolejnym kroku do kazdego z tak opracowanych modeli wprowadzono macierze ruchu prognozowanego przygotowane w programie Visum. Modele uzupetniono takze o informacje o ruchu
pieszym i rowerowym.

Wizualizacje modeli komunikacyjnych opracowanych dla trzech analizowanych wariantéw, z odczytem ruchu odwzorowujacym warunki ruchu po przekroczeniu 30 minuty symulacji, tj. w
warunkach petnego nasycenia ruchem, przedstawiono na rys 23-25.
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Rys. 23 Obraz ruchu w obszarze analizy (godzina 8:00) - wariant 0
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Rys. 24 Obraz ruchu w obszarze analizy (godzina 8:00) - wariant 1
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Rys. 25 Obraz ruchu w obszarze analizy (godzina 8:00) - wariant 2
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Studium koncepcyjne uktadu komunikacyjnego rejonu Patacu Kultury i Nauki w Warszawie z wnioskami do planu miejscowego

Wyniki analiz mikrosymulacji ruchu - wariant 0/zgodny z obowiazujacym MPZP

W wyniku symulacji ruchu wykonanych dla wariantu 0 stwierdzono wystepowanie przeciazen uktadu komunikacyjnego na wlotach do obszaru. Przyjete zatozenia dotyczace przekrojow
poprzecznych ulic uktadu podstawowego i przepustowosci poszczeg6lnych skrzyzowan beda sprzyja¢ wykorzystywaniu sieci drogowej przez pojazdy nie zwigzane bezposrednio z obszarem wokoét
PKiN. Bedzie to prowadzi¢ do naktadania sie ruchu dojazdowego i wyjazdowego zwigzanego z zabudowa wokét PKiN z ruchem o charakterze tranzytowym.

W szczegolnosci podstawowe problemy beda zwigzane z:

Tworzeniem sie kolejki pojazdéw w Al. Jerozolimskich w kierunku ul. E. Plater. Zte warunki ruchu w catym przekroju ulicy beda utrudnia¢ ruch autobuséw.

Tworzeniem sie kolejki pojazdéw na zachodnim wlocie Al. Jerozolimskich z ul. E. Plater. Akumulacja pojazdéw zwigzana ze skretem w prawo w ul. E. Plater bedzie powaznie utrudniac
ruch autobuséw jadacych na wprost Al. Jerozolimskimi.

Organizacja przejscia dla pieszych przez Al. Jerozolimskie na zachdd od ul. Poznanskiej. W zwiazku z brakiem mozliwosci wyznaczenia azyli dla pieszych w pasie dzielacym ulicy (z uwagi
na torowisko tramwajowe) i tym samym koniecznoscia uwzglednienia dtugich czaséw ewakuacji w programie sterowania, nalezy oczekiwac zaktécen ruchu samochodowego.

Organizacja skrzyzowan ul. Projektowanej 1 i Projektowanej 2 z ul. Marszatkowska. Stwierdzono, ze skrzyzowania te w szczycie porannym (w okresie obstugi ruchu dojazdowego do
obszaru analizy) beda dziata¢ prawidtowo, poniewaz zachowana zostanie mozliwos¢ przydziatu dtugiej fazy swiatta zielonego dla ruchu wzdtuz ul. Marszatkowskiej. Jednak w szczycie
popotudniowym (w okresie wzmozonego ruchu wyjazdowego z obszaru analizy) beda powstawac powazne zaktécenia ruchu, ktérych wyeliminowanie wymagatoby rozbudowy ww.
skrzyzowan i wprowadzenia kanalizacji ruchu (wydzielone pasy dla poszczegdlnych relacji skretnych). Dodatkowo funkcjonowanie obu skrzyzowan bedzie sie wigza¢ z dwukrotnym
zatrzymywaniem ruchu autobuséw i tramwajéw na odcinku pomiedzy ul. Swietokrzyska i Al. Jerozolimskimi.

Tworzeniem sie kolejki pojazdéw na potudniowym wlocie ul. Marszatkowskiej na skrzyzowaniu z ul. Swietokrzyska z akumulacja pojazdéw siegajaca skrzyzowania z ul. Ztota!

Zte warunki ruchu dla naziemnej komunikacji zbiorowej: tramwajéw i autobuséw.

Wizualizacje warunkow ruchu w wariancie 0 przedstawiono na rys.: 26-30:

narys.

narys.
narys.

narys.
narys.

26 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej,

27 Obraz ruchu na ul. Marszatkowskiej w rejonie ul. Ztotej,
28 Obraz ruchu w na ul. Swietokrzyskiej i Marszatkowskiej,

29 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. E. Plater z ul. Ztota,
30 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. E. Plater.
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Rys. 26 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej w godzinie szczytu porannego - wariant 0
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Rys. 27 Obraz warunkow ruchu na ul. Marszatkowskiej w rejonie ul. Ztotej - wariant 0
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Rys. 28 Obraz ruchu w na ul. Swietokrzyskiej i Marszatkowskiej w godzinie szczytu porannego - wariant 0
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Rys. 29 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. E. Plater z ul. Ztota w godzinie szczytu porannego - wariant 0
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Rys. 30 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. E. Plater w godzinie szczytu porannego - wariant 0
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Studium koncepcyjne uktadu komunikacyjnego rejonu Patacu Kultury i Nauki w Warszawie z wnioskami do planu miejscowego

Wyniki analiz mikrosymulacji ruchu - wariant 1/zgodny z propozycja MPPPiSR

W wyniku symulacji ruchu wykonanych dla wariantu 1 stwierdzono wystepowanie przeciazen uktadu komunikacyjnego na wlotach do obszaru. Przyjete zatozenia dotyczace przekrojow
poprzecznych ulic uktadu podstawowego i przepustowosci poszczegélnych skrzyzowan beda sprzyja¢ wykorzystywaniu sieci drogowej przez pojazdy nie zwigzane bezposrednio z obszarem wokoét
PKiN. Bedzie to prowadzi¢ do naktadania sie ruchu dojazdowego i wyjazdowego zwigzanego z zabudowa wokét PKiN z ruchem o charakterze tranzytowym.

W szczegolnosci podstawowe problemy beda zwigzane z:

Tworzeniem sie kolejek pojazdéw w Al. Jerozolimskich na odcinku pomiedzy E. Plater i Marszatkowska (w obu kierunkach). Zte warunki ruchu beda znacznie zaktécac ruch autobuséw.

Tworzeniem si¢ kolejek pojazdéw na zachodnim wlocie Al. Jerozolimskich na skrzyzowaniu z ul. E. Plater. Akumulacja pojazdéw zwiazana ze skretem w prawo w ul. E. Plater bedzie
powaznie utrudnia¢ ruch autobuséw jadacych na wprost Al. Jerozolimskimi.

Organizacja przejscia dla pieszych przez Al. Jerozolimskie na zachdd od ul. Poznanskiej. W zwiazku z brakiem mozliwosci wyznaczenia azyli dla pieszych w pasie dzielacym ulicy (z uwagi
na torowisko tramwajowe) i tym samym koniecznoscia uwzglednienia dtugich czaséw ewakuacji w programie sterowania, nalezy oczekiwac¢ zaktécen ruchu samochodowego.

Tworzeniem sie kolejek pojazdéw na skrecie w lewo z ul. Marszatkowskiej w ul. Projektowana 2.

Organizacja skrzyzowan ul. Projektowanej 1 i Projektowanej 2 z ul. Marszatkowska. Stwierdzono, ze skrzyzowania te w szczycie porannym (w okresie obstugi ruchu dojazdowego do
obszaru analizy) beda dziata¢ prawidtowo, poniewaz zachowana zostanie mozliwosc¢ przydziatu dtugiej fazy swiatta zielonego dla ruchu wzdtuz ul. Marszatkowskiej. Jednak w szczycie
popotudniowym (w okresie wzmozonego ruchu wyjazdowego z obszaru analizy) beda powstawac powazne zaktécenia ruchu, ktérych wyeliminowanie wymagatoby rozbudowy ww.
skrzyzowan i wprowadzenia kanalizacji ruchu (wydzielone pasy dla poszczegdlnych relacji skretnych). Dodatkowo funkcjonowanie obu skrzyzowan bedzie sie wigza¢ z dwukrotnym
zatrzymywaniem ruchu autobuséw i tramwajéw na odcinku pomiedzy ul. Swietokrzyska i Al. Jerozolimskimi.

Wizualizacje warunkoéw ruchu w wariancie 1 przedstawiono na rys. 31-35.

na rys. 31. Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej,

na rys. 32 Obraz ruchu na ul. Marszatkowskiej w rejonie ul. Sienkiewicza,

na rys. 33 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Marszatkowskiej i Swietokrzyskiej w rejonie skrzyzowania ul. Swietokrzyskiej i ul. E. Plater,
na rys. 34 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. E. Plater z ul. Ztota,

na rys. 35 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. E. Plater.
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Rys. 31 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej w godzinie szczytu porannego - wariant 1
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Rys. 29 Obraz ruchu na ul. Marszatkowskiej w rejonie ul. Sienkiewicza- wariant 1
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Rys. 30 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Marszatkowskiej i Swietokrzyskiej w rejonie skrzyzowania ul. Swietokrzyskiej i ul. E. Plater w godzinie szczytu
porannego - wariant 1
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Rys. 31 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. E. Plater z ul. Ztota w godzinie szczytu porannego - wariant 1
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Rys. 32 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. E. Plater w godzinie szczytu porannego - wariant 1
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Wyniki analiz mikrosymulacji ruchu - wariant 2 wg propozycji zespotu autorskiego

W wyniku symulacji ruchu dla wariantu 2 w szczycie porannym stwierdzono ogélnie dobre warunki ruchu drogowego w sieci ulic uktadu podstawowego oraz w uktadzie ulic lokalnych i
dojazdowych wokét PKiN. Przy zaktadanych prognozach natezen ruchu drogowego (i takiej samej generacji ruchu dojazdowego i wyjazdowego zwigzanego z zabudowa wokét PKiN) nie
zidentyfikowano dtugotrwatych przeciazen poszczegélnych odcinkéw ulic i wlotéw na skrzyzowania.

Stwierdzono, ze:

Najwieksze natezenia ruchu beda wystepowac na ulicach dojazdowych do obszaru, a szczegdlnie na zachodnim wlocie Al. Jerozolimskich na skrzyzowaniu z ul. E. Plater, na zachodnim
wlocie ul. Swietokrzyskiej na skrzyzowaniu z ul. E. Plater, na potudniowym wlocie ul. Marszatkowskiej na skrzyzowaniu z Al. Jerozolimskimi.
Skrzyzowanie Al. Jerozolimskich i ul. E. Plater bedzie funkcjonowac prawidtowo, przy czym szczegélne znaczenie miec¢ bedzie:
obstuga skretu w lewo z zachodniego wlotu Al. Jerozolimskich w ul. E. Plater oraz skretu w lewo z p6tnocnego wlotu E. Plater w Al. Jerozolimskie,
obstuga autobuséw skrecajacych w lewo z pétnocnego wlotu E. Plater na pas autobusowy prowadzony wzdtuz prawej krawedzi jezdni Al. Jerozolimskich (w kierunku do ul.
Marszatkowskiej).
Al. Jerozolimskie o przekroju zwezonym do dwoch paséw ruchu w kazdym kierunku (z jednym pasem przeznaczonym wytacznie dla ruchu autobusowego) beda funkcjonowaé prawidtowo z
chwilowymi spietrzeniami ruchu wynikajacymi z:
duzej relacji skretu w prawo z Al. Jerozolimskich w ul. Projektowang 3 (sktonnos¢ do blokowania pasa dla autobuséw),
duzej relacji skretu w prawo z Al. Jerozolimskich w ul. Pankiewicza (sktonnos¢ do blokowania pasa dla autobuséw).
Rondo Dmowskiego (z jezdnia wokét wyspy centralnej ograniczona do 2-3 paséw ruchu) bedzie funkcjonowac¢ prawidtowo, przy czym szczegdélne znaczenie bedzie mie¢ obstuga skretu w
lewo z potudniowego wlotu ul. Marszatkowskiej w Al. Jerozolimskie.
Ul. Marszatkowska bedzie funkcjonowac prawidtowo. Przejscie dla pieszych w osi ul. Ztotej i przejazd przez torowisko (zapewniajacy mozliwosc zawracania i skretu w ul. Projektowang 2)
nie beda powodowac zaktécen w ruchu.
Skrzyzowanie ul. Marszatkowskiej i Swietokrzyskiej bedzie funkcjonowaé prawidtowo, przy czym szczegélne znaczenie bedzie mie¢ obstuga skretu w lewo ze wschodniego wiotu ul.
Swietokrzyskiej w ul. Marszatkowska. Zapewnienie sprawnego przejazdu autobuséw na wprost ul. Swietokrzyska bedzie wymagaé wyznaczenia pasa dla autobuséw na zachodnim wlocie ul.
Swietokrzyskiej (przed wlotem na skrzyzowanie, a za przystankiem autobusowym), jako pasa $rodkowego pomiedzy pasem do jazdy na wprost i pasem do skretu w prawo.
Ul. Swietokrzyska bedzie funkcjonowaé prawidtowo.
Skrzyzowanie ul. Swietokrzyskiej i E. Plater bedzie funkcjonowad prawidtowo, przy czym szczegdlne znaczenie bedzie mieé¢ obstuga skretu w lewo ze wschodniego wlotu ul.
Swietokrzyskiej w ul. E. Plater. Zapewnienie sprawnego przejazdu autobuséw na wprost ul. Swietokrzyska i skretu w prawo w jezdnie autobusowa w E. Plater bedzie wymagac
wyznaczenia pasa dla autobuséw na zachodnim wlocie ul. Swietokrzyskiej (przed wlotem na skrzyzowanie,) jako pasa $rodkowego pomiedzy pasem do jazdy na wprost i pasem do skretu w
prawo.
Ulica E. Plater bedzie funkcjonowac prawidtowo.
Uktad ulic lokalnych i dojazdowych obstugujacych zabudowe wokét PKiN bedzie funkcjonowac prawidtowo, przy czym ulice te beda obcigzone dos¢ duzym ruchem:
ul. Projektowana 1 (wlot zachodni): do 360 pojazdéw/godzine/przekroj,
ul. Projektowana 1 (wlot wschodni): do 230 pojazdéw/godzing/przekroj,
ul. Projektowana 2 (wlot zachodni): do 600 pojazdéw/godzine/przekroj,
ul. projektowana 2 (wlot wschodni): 510 pojazdéw/godzine/przekroj,
ul. Projektowana 3: do 500 pojazdéw/godzing/przekroj.
Istnieje silne uzasadnienie dla utrzymania tunelu w ciagu ul. Ztotej (pod ul. Marszatkowska). Prognozuje sie natezenie ruchu na poziomie 430 pojazdéw/godzine/przekrdj.
Komunikacja tramwajowa w Al. Jerozolimskich i ul Marszatkowskiej funkcjonuje bez zaktocen.
Komunikacja autobusowa w Al. Jerozolimskich funkcjonuje prawidtowo, przy czym niezbedne jest zapewnienie sprawnego skretu w prawo z Al. Jerozolimskich w ul. Projektowana 3 (do
370 pojazdow/godzine) i skretu w prawo z Al. Jerozolimskich w ul. Pankiewicza (do 450 pojazdéw/godzing).
Komunikacja autobusowa w ul. Marszatkowskiej funkcjonuje prawidtowo.
Komunikacja autobusowa w ul. Swietokrzyskiej funkcjonuje prawidtowo, przy czym w uzupetnieniu do obustronnych paséw autobusowych niezbedne bedzie wprowadzenie $luz
autobusowych:
na zachodnim wlocie ul. $wietokrzyskiej na skrzyzowaniu z E. Plater (dla zapewnienia sprawnego ruchu na wprost i skretu w prawo w E. Plater),
na zachodnim wlocie ul. Swietokrzyskiej na skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska (dla zapewnienia sprawnego ruchu na wprost).
Komunikacja autobusowa na ul. E. Plater funkcjonuje prawidtowo.
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Wprowadzone przejecia dla pieszych i przejazdy rowerowe w poziomie terenu;

przez Al. Jerozolimskie (zachodni wlot na skrzyzowaniu z E. Plater i zachodni wlot na Rondzie Dmowskiego),
przez ul. Marszatkowska (potnocny wlot na rondzie Dmowskiego, na potudnie od ul. Ztotej),

przez ul. Swietokrzyska (na wschéd od ul. Wizualnej),

przez ul. E. Plater

funkcjonuja prawidtowo i nie wywotuja zaktécen w ruchu.

Wizualizacje warunkoéw ruchu w wariancie 2 przedstawiono na rys. 36-40:

- na
- na
- na
- na
- Nna

rys
rys
rys
rys
rys

. 36 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej,

. 37 Obraz ruchu na ul. Marszatkowskiej w rejonie ul. Ztotej,

. 38 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Marszatkowskiej i Swietokrzyskiej i w rejonie skrzyzowania ul
. 39 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. E. Plater z ul. Ztota ,

. 40 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. E. Plater.
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Rys. 36 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej w godzinie szczytu porannego - wariant 2
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Rys. 33 Obraz warunkow ruchu na ul. Marszatkowskiej w rejonie ul. Ztotej - wariant 2
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Rys. 38 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. Marszatkowskiej i Swietokrzyskiej i w rejonie skrzyzowania ul. Swietokrzyskiej i ul. E. Plater w godzinie szczytu
porannego - wariant 2
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Rys. 39 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania ul. E. Plater z ul. Ztota w godzinie szczytu porannego - wariant 2
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Rys. 40 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. E. Plater w godzinie szczytu porannego - wariant 2
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Wyniki analiz mikrosymulacji ruchu - wariant 2 przy zmniejszonej generacji ruchu samochodowego

Podstawowe analizy wariantu 2 wykonano przy zatozeniu takiej samej liczby dojazdéw i wyjazdéw samochodami do badanego obszaru jak w wariantach 0 i 1. Generacje ruchu obliczono z
uwzglednieniem wielkosci i funkcji obiektéw zgrupowanych w obszarze (funkcje: biurowe, ustugowe, mieszkaniowe) i przewidywanej liczby miejsc parkingowych. W rezultacie otrzymano
podziat zadan przewozowych w podrézach zwigzanych z obszarem PKiN na poziomie: 62% podréze transportem zbiorowym/38% podréze samochodami.

Tymczasem rozwigzania komunikacyjne proponowane w wariancie 2, polegajace w duzej mierze na wprowadzeniu petnego uprzywilejowania transportu zbiorowego i dodatkowych utatwien dla
ruchu rowerowego, przy ograniczeniach przepustowosci ulic i skrzyzowan (ograniczenie liczby paséw ruchu) beda zacheca¢ do ograniczania dojazdéw samochodami. Stad tez stosunkowo
korzystny obraz warunkéw ruchu uzyskany w wariancie 2 nalezy traktowac, jako uzyskany przy wyzszych niz oczekiwane wartosciach natezen ruchu dojazdowego i wyjazdowego z obszaru.

Ograniczenie liczby podrézy samochodami bedzie prowadzi¢ do zmiany podziatu zadan przewozowych. Uwzgledniajac atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego w tym obszarze mozna oczekiwac, ze
docelowo bedzie on obstugiwat 75% podrozy. Przyjmujac takie zatozenie wykonano uzupetniajace prognozy natezen ruchu. W tabeli 4 przedstawiono zmiany w rozktadzie przestrzennym ruchu
dojazdowego i wyjazdowego w stosunku do wariantu podstawowego.

Tabela 4. Ruch dojazdowy i wyjazdowy zwiagzany z nowa zabudowa wokét PKIN - wariant 2a, z ograniczong generacja ruchu samochodowego (poj./godzing)

Skrzyzowanie Wiot Liczba pojazdéw dojei,diajqcych Liczba pojazdéw wngidijqcych Suma ruchu na wlocic,a zwi_qzana

do zabudowy wokot PKIN z zabudowy wokot PKiN z zabudowa wokot PKiN

Wariant 2 Wariant 2a Wariant 2 Wariant 2a | Wariant 2 Wariant 2a
Al. Jerozolimskie/E. Plater Al. Jerozolimskie - zachéd 515 340 60 60 575 400

E. Plater - potudnie 5 5 0 0 5 5

Al. Jerozolimskie/Marszatkowska | Al. Jerozolimskie - wschéd 375 260 35 40 410 300
Ul. Marszatkowska - potudnie 310 180 105 100 415 280
Ul. Marszatkowska/Swietokrzyska | UI. $wietokrzyska - wschod 105 95 0 0 105 95
Ul. Marszatkowska - pétnoc 470 340 0 0 470 340
Ul. Swietokrzyska/E. Pater Ul. Swietokrzyska - zachod 165 130 175 170 340 300
Ul. E. Plater - pétnoc 45 30 65 70 110 100
Ztota Ztota 75 40 o5 20 100 60

tacznie 2065 1420 465 460 2530 1880

W wyniku symulacji ruchu dla wariantu 2a stwierdzono, og6lnie dobre warunki ruchu drogowego w sieci ulic uktadu podstawowego oraz w uktadzie ulic lokalnych i dojazdowych wokét PKiN. W
stosunku do wariantu 2 zmniejszeniu ulegnie:
- natezenie ruchu na najbardziej obciazonych relacjach: skretu w lewo z zachodniego wlotu Al. Jerozolimskich na skrzyzowaniu z E. Plater, na p6tnocnym wlocie ul. Marszatkowskiej na
skrzyzowaniu z ul. Swietokrzyska,
- natezenie ruchu na wjazdach/wyjazdach do analizowanego obszaru i na ulicach lokalnych,

Na rysunkach 41-44 przedstawiono poréwnanie warunk6w ruchu w wariantach 2 i 2a.
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P , 3
Rys. 34 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej w Rys. 35 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej w
godzinie szczytu porannego - wariant 2 godzinie szczytu porannego - wariant 2a

-

2t

Rys. 36 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. E. Plater w godzinie Rys. 37 Obraz ruchu w rejonie skrzyzowania Al. Jerozolimskich i ul. E. Plater w godzinie
szczytu porannego - wariant 2 szczytu porannego - wariant 2a
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VII. Wynikowa koncepcja rozwigzania komunikacyjnego z wnioskami do planu miejscowego

Na podstawie przeprowadzonych analiz funkcjonowania uktadu komunikacyjnego stwierdzono, ze propozycja rozwigzania przedstawiona przez zesp6t autorski:

- w wigkszym stopniu realizuje zatozenia polityki przestrzennej i transportowej miasta, bowiem przy zapewnieniu dostepnosci komunikacyjnej wprowadza ograniczenia natezen ruchu
samochodowego w obszarze Scistego centrum,

- zapewnia lepsza i sprawniejsza organizacje ruchu samochodowego w obszarze ograniczonym ulicami: Al. Jerozolimskie, Marszatkowska, Swietokrzyska, E. Plater (mniejsze kolejki
pojazdéw, mniejsze straty czasu),

- zapewnia zdecydowanie wieksze uprzywilejowanie naziemnemu transportowi zbiorowemu (wydzielone pasy dla autobuséw w Al. Jerozolimskich i na ul. Swietokrzyskiej, wydzielona
jezdnia autobusowa na ul. E. Plater i wspdllne torowisko tramwajowo-autobusowe na ul. Marszatkowskiej),

- zapewnia bardziej kompletna obstuge ruchu rowerowego (bogatszy uktad drég rowerowych),

- zapewnia lepszy poziom bezpieczenstwa ruchu, w zwiazku z jego lepsza segregacja (ruch samochodéw - transportu zbiorowego - rowerowy).

Wynikowa koncepcje rozwigzania komunikacyjnego otoczenia PKiN, proponowana przez zespét autorski przedstawiono w formie planu sytuacyjnego (w zataczeniu do raportu).

W wyniku przeprowadzonych analiz wariantéw rozwiazania komunikacyjnego w otoczeniu PKiN sformutowano nastepujace wnioski do miejscowego planu ogdélnego zagospodarowania
przestrzennego:

w odniesieniu do uktadu drogowego:

Al. Jerozolimskie:

- dwie jezdnie jednokierunkowe o przekroju miedzy skrzyzowaniami 2x2 pasy ruchu; w kazdym kierunku po jednym pasie dla komunikacji autobusowej (prawy pas autobusowy) i po jednym
pasie dla samochoddéw oraz wydzielone torowisko tramwajowe w pasie dzielacym;

- skrzyzowania ,,na prawe skrety”:
z ul. Pankiewicza - ruch w kierunku potudniowym (ulica jednokierunkowa z ruchem od Al. Jerozolimskich), wjazd z Al. Jerozolimskich z wydzielonego pasa do skretu w prawo,
z ul. Poznanska - ruch w kierunku potudniowym (ulica jednokierunkowa z ruchem od Al. Jerozolimskich),
z ul. Projektowang 3 - wjazd/wyjazd w Al. Jerozolimskie (ulica dwukierunkowa);

- zakaz parkowania wzdtuz potudniowej krawedzi ulicy (odcinek od ul. E. Plater do ul. Marszatkowskiej);

- zakaz parkowania wzdtuz pétnocnej krawedzi ulicy (odcinek od ul. Marszatkowskiej do ul. E. Plater) z rezerwa terenu na parkingi obstugiwane jezdniag manewrowa.

Ul. Marszatkowska:
- dwie jezdnie jednokierunkowe o przekroju miedzy skrzyzowaniami 2x2 pasy ruchu z torowiskiem tramwajowo-autobusowym w pasie dzielagcym;
- skrzyzowania ,,na prawe skrety”:

z ul. Widok - ruch w kierunku zachodnim (ul. jednokierunkowa z ruchem do ul. Marszatkowskiej),

z ul. Sienkiewicza - ruch w kierunku wschodnim (ul. jednokierunkowa z ruchem od ul. Marszatkowskiej);

- skrzyzowanie z ul. Ztota, dwukierunkowa ul. Ztota w poziomie -1 pod ul. Marszatkowska, z wjazdem/wyjazdem w zachodnia jezdnie ul. Marszatkowskiej i dwukierunkowa ul. Ztota w poziomie
0 wjazd/wyjazd na jezdnie wschodnia;

- przejazd przez torowisko tramwajowe (na potudnie od przejscia dla pieszych) na wysokosci ul. Ztotej - mozliwos¢ zawracania z jezdni wschodniej;
- zakaz parkowania wzdtuz wschodniej i zachodniej krawedzi ulicy (odcinek od Al. Jerozolimskich do ul. Swietokrzyskiej), z wyjatkiem zatok do parkowania chwilowego do 15 min.
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Ul. Swietokrzyska:

dwie jezdnie jednokierunkowe o przekroju miedzy skrzyzowaniami 2x2 pasy ruchu z waskim 2,0m pasem dzielacym w okolicy przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska
poszerzonym do 3,0m,

na odcinku miedzy skrzyzowaniami, w kazdym kierunku po jednym pasie dla komunikacji autobusowej (obustronne pasy autobusowe przy prawych krawedziach jezdni) i po jednym pasie dla
samochodéw;

zakaz parkowania wzdtuz potudniowej krawedzi ulicy (odcinek od ul. E. Plater do ul. Marszatkowskiej);

zakaz parkowania wzdtuz potnocnej krawedzi ulicy (odcinek od ul. Marszatkowskiej do ul. E. Plater) z wprowadzeniem rezerwy na lokalizacje parkingow obstugiwanych z drogi manewrowej,
réwnolegtej do ul. Swietokrzyskiej.

Ul. E. Plater:

dwie jezdnie jednokierunkowe o przekroju miedzy skrzyzowaniami 2x2 pasy ruchu z pasem dzielacym, a w nim z dwupasowa, dwukierunkowa jezdnig autobusowa;
zakaz parkowania wzdtuz potudniowej krawedzi ulicy (odcinek od ul. E. Plater do ul. Marszatkowskiej);
skrzyzowania ,,na prawe skrety”:
z ul. Sliska (strona zachodnia) - wjazd i wyjazd,
z ul. Panska (strona zachodnia) - wjazd i wyjazd,
z ul. Ztota (strona zachodnia) - wjazd i wyjazd,
z droga dojazdowa do Dw. Centralnego i petli autobusowej - wjazdy i wyjazd autobuséw z petli w jezdnie og6lnodostepne i jezdnie autobusowa w pasie dzielagcym,
z ul. Projektowana 1 (strona wschodnia) - wjazd i wyjazd,
z ul. Projektowana 2 (strona wschodnia) - wjazd i wyjazd,
zakaz parkowania wzdtuz wschodniej i zachodniej krawedzi ulicy (od ul. Swietokrzyskiej do Al. Jerozolimskich).

Ulice lokalne:

dwie dwupasowe, dwukierunkowe ulice lokalne przebiegajace wzdtuz osi wschdd zachdéd wewnatrz obszaru ograniczonego uktadem ulic podstawowych t;j:
ulica Projektowana 1 (L), przebiegajaca réwnolegle do ul. Swietokrzyskiej na pétnoc od PKiN, powiazana z ul. E. Plater i ul. Marszatkowska na tzw. ,,prawe skrety”,
ulica Projektowana 2 (L), przebiegajaca rownolegle do Al. Jerozolimskich na potudnie od PKiN, powiazana z ul. E. Plater i ul. Marszatkowska na tzw. prawe skrety;

ulica Projektowana 3 (L), przebiegajaca réwnolegle do ul. E. Plater i taczaca ul. Projektowana 2 z Al. Jerozolimskimi w osi obecnej ul. Pankiewicza (skrzyzowanie z Al. Jerozolimskimi na
tzw. prawe skrety bez powigzania z ul. Pankiewicza);

ulica Projektowana 4 (D), jako tacznik od ul. Projektowanej 1 do PKiN i dojazd do parkingu podziemnego;

ulica Projektowana 5 (D), jako tacznik od ul. Projektowanej 2 do PKiN (od strony potudniowej);

adaptacja istniejacego przejazdu tunelowego pod ul. Marszatkowska w ciagu ul. Ztotej i wykorzystanie tunelu, jako dojazdu do ogdlnodostepnego parkingu podziemnego zlokalizowanego pod
placem i powiagzania z zachodnig jezdnia ul. Marszatkowskiej;

ulica/ciag pieszo rowerowy biegnacy réwnolegle do ul. Marszatkowskiej w bezposrednim sasiedztwie PKiN, zasadniczo stanowiacy ciag pieszo-rowerowy, a w sytuacjach szczeg6lnych
przystosowany do ruchu pojazdoéw specjalnych.

Skrzyzowanie Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej

Zachowanie petnej mozliwosci wyboru kierunku jazdy na skrzyzowaniu (skrzyzowanie w poziomie terenu z wyspa centralng z ograniczeniem szerokosci jezdni wokét wyspy centralnej do dwoch-
trzech paséw ruchu w zaleznosci od odcinka i z wprowadzeniem zieleni na powierzchnie wyspy), wszystkie wloty na skrzyzowanie trzy pasowe:

wlot zachodni, jeden pas do skretu w prawo i jazdy na wprost dla autobuséw, jeden pas do jazdy na wprost, jeden pas do skretu w lewo,
wlot potudniowy, jeden pas do jazdy na wprost i w prawo, jeden pas do jazdy na wprost i jeden pas do skretu w lewo,
wlot wschodni, jeden pas do skretu w prawo i jazdy na wprost dla autobuséw, jeden pas do jazdy na wprost i jeden pas do skretu w lewo,
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wlot pétnocny, jeden pas do skretu w prawo i jazdy na wprost, jeden pas do jazdy na wprost i jeden pas do skretu w lewo.

Skrzyzowanie Al. Jerozolimskich i E. Plater:

Ograniczenie mozliwosci wyboru kierunku jazdy w zwiazku z jednym kierunkiem ruchu na potudniowym wlocie tej ulicy (ruch do Al. Jerozolimskich), oznaczac to bedzie brak mozliwosci skretu
w lewo ze wschodniego wlotu Al. Jerozolimskich, skretu w prawo z zachodniego wlotu Al. Jerozolimskich i jazdy na wprost na obu (p6tnocnym i potudniowym) wlotach E. Plater, kolejne wloty
na skrzyzowaniu maja:

wlot zachodni, 3 pasy ruchu w tym: jeden pas do jazdy na wprost dla autobuséw, jeden pas do jazdy na wprost, jeden pas do skretu w lewo,
wlot wschodni, 3 pasy ruchu w tym jeden pas do skretu w prawo, jeden pas do jazdy na wprost dla autobuséw i jeden pas do jazdy na wprost,

wlot pétnocny, dwie jezdnie na wylocie, jedna jezdnia jednopasowa do skretu w prawo, druga jezdnia z prawym pasem dla autobuséw skrecajacych w lewo w Al. Jerozolimskie i z lewym
pasem do skretu w lewo;

Skrzyzowanie ul. Marszatkowskiej i Swietokrzyskiej:
Ograniczenie mozliwosci wyboru kierunku jazdy (z mozliwoscia skretu w lewo tylko na wlocie wschodnim):

wlot zachodni, 3 pasy ruchu w tym: jeden pas do skretu w prawo, jeden pas do jazdy na wprost dla autobusow, jeden pas do jazdy na wprost,

wlot potudniowy, 2 pasy ruchu, jeden pas do skretu w prawo i jazdy na wprost, jeden pas do jazdy na wprost

wlot wschodni, 3 pasy ruchu w tym: jeden pas do skretu w prawo i jazdy na wprost dla autobuséw, jeden pas do jazdy na wprost, jeden pas do skretu w lewo,
wlot pétnocny, 3 pasy ruchu, jeden pas do skretu w prawo, dwa pasy do jazdy na wprost;

Skrzyzowanie ul. Swietokrzyskiej i E. Plater:

ograniczenie mozliwosci wyboru kierunku jazdy (bez mozliwosci wykonania skretéw w lewo na zachodnim wlocie ul. $wietokrzyskiej):

wlot zachodni, 3 pasy ruchu w tym: jeden pas do skretu w prawo, jeden pas do jazdy na wprost dla autobuséw (i wjazdu w jezdnie autobusowa w E. Plater), jeden pas do jazdy na
wprost,

wlot potudniowy, 3 pasy ruchu, jeden pas do skretu w prawo, jeden pas do jazdy na wprost i jeden pas do skretu w lewo,
wlot wschodni, 4 pasy ruchu w tym: jeden pas do skretu w prawo, dwa pasy do jazdy na wprost i jeden pas do skretu w lewo,
wlot pétnocny, 2 pasy ruchu, jeden pas do jazdy na wprost i skretu w lewo i jeden do jazdy na wprost i skretu w prawo;

w odniesieniu do transportu zbiorowego:

Al. Jerozolimskie:

komunikacja tramwajowa na wydzielonym torowisku usytuowanym w osi ulicy;

obstuga kolejowa z wykorzystaniem istniejacej podziemnej linii $rednicowej i Dw. Warszawa Srédmiescie;

obstuga kolejowa z wykorzystaniem przedtuzonej linii WKD (wzdtuz pétnocnej krawedzi Al. Jerozolimskich) do Dw. Warszawa Srédmiescie;
obustronne, wydzielone pasy autobusowe przy prawych krawedziach jezdni;

zintegrowany wezet transportu zbiorowego Centrum taczacy dworce kolejowe (Dw. Warszawa Srodmiescie i Dw. Warszawa Srédmiescie WKD), metro (metro Centrum)i przystanki tramwajowe
i autobusowe zwigzane z Rondem Dmowskiego;

integracja wezta transportu zbiorowego Centrum z weztem transportu zbiorowego Dw. Centralny (podziemny ciag pieszy taczacy stacje metra Centrum z Dw. Warszawa Srédmiescie z Dw.
Centralnym) i dwa ciagi piesze naziemne wzdtuz Al. Jerozolimskich przebiegajace po p6tnocnej i potudniowej stronie Dw. Warszawa Srédmiescie);

przystanek autobusowy na wylocie z Ronda Dmowskiego w kierunku Dw. Centralnego na poczatku pasa autobusowego;
przystanek tramwajowy w pasie dzielacym usytuowany przed Rondem Dmowskiego z dostepem z przejscia podziemnego i przejscia naziemnego przez zachodni wlot Al. Jerozolimskich.
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Ul. Marszatkowska:

obstuga metrem z wykorzystaniem podziemnej | linii przebiegajacej pod ul. Marszatkowska i stacji ,,Centrum” i ,,Swietokrzyska™;
komunikacja tramwajowa i autobusowa na wydzielonym torowisku tramwajowo-autobusowym usytuowanym w osi ulicy;

wspolne przystanki tramwajowo-autobusowe na wlotach skrzyzowan z przebudowa i poszerzeniem platform na skrzyzowaniu z ul. Swietokrzyska w zwiazku z usytuowaniem wyjs¢
podziemnych i wind utatwiajacych dostep do stacji metra Swietokrzyska;

likwidacja zatok przystankow autobusowych dla autobuséw ZTM;
rezerwa na zatoki autobusowe (wzdtuz wschodniej krawedzi) dla autobuséw linii prywatnych.

Ul. Swietokrzyska:

obstuga metrem z wykorzystaniem podziemnej Il linii przebiegajacej pod ul. Swietokrzyska;
obustronne, wydzielone pasy autobusowe przy prawych krawedziach jezdni;

zintegrowany wezet transportu zbiorowego, taczacy | i Il linig metra (stacja Swietokrzyska™) i przystanki tramwajowe i autobusowe zwiazane ze skrzyzowaniem ul.
Marszatkowska/Swietokrzyska;

obustronne przystanki autobusowe na zachodnim wlocie/wylocie na skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska (na pasie autobusowym bez zatoki).

Ul. E. Plater:

dwupasowa, dwukierunkowa, jezdnia autobusowa w pasie dzielacym ulicy z dwoma obustronnymi przystankami autobusowymi: vis a vis Dw. Centralnego i w rejonie ul. Swietokrzyskiej;
zintegrowana petla autobusowa Dw. Centralny, dla wszystkich linii autobusowych konczacych kursy w rejonie Dw. Centralnego;
likwidacja zatok przystankéw autobusowych przy prawych krawedziach jezdni.

w odniesieniu do ruchu pieszego:

Al. Jerozolimskie:

ciag pieszy (szerokos¢ co najmniej 3,0m) po popotudniowej stronie ulicy, miedzy droga rowerowa i linig zabudowy;

ciag pieszy (szerokos¢ co najmniej 5,0m) po pétnocnej stronie ulicy, miedzy jezdnia a linig zabudowy;

przejscia podziemne pod Rondem Dmowskiego (obstuga wszystkich kierunkéw ruchu i wyjsé na platformy przystankéw tramwajowych w al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej);
przejécia podziemne pod skrzyzowaniem z ul. E. Plater (obstuga wszystkich kierunkéw ruchu i dojé¢ do Dw. Centralnego i Dw. Warszawa Srédmiescie;

przejscie dla pieszych w poziomie terenu (sterowane sygnalizacja swietlng) na skrzyzowaniu z ul. E. Plater (wlot zachodni Al. Jerozolimskich),

przejscie dla pieszych w poziomie terenu (sterowane sygnalizacja swietlna) na skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska (wlot zachodni Al. Jerozolimskich),

. Marszatkowska:

ciag pieszy (szerokos¢ co najmniej 5,0m) po wschodniej stronie ulicy wyznaczony miedzy dwukierunkowa droga rowerowa i linig zabudowy;

ciag pieszy (szerokos¢ co najmniej 5,0m) po zachodniej stronie ulicy wyznaczony miedzy pasem zieleni a linig zabudowy;

przejscia podziemne pod Rondem Dmowskiego (obstuga wszystkich kierunkéw ruchu i wyjsé na platformy przystankéw tramwajowych w Al. Jerozolimskich i ul. Marszatkowskiej);

przejscie dla pieszych w poziomie terenu na skrzyzowaniu z Al. Jerozolimskimi (wlot p6tnocny, usytuowane przed czotem platformy przystanku tramwajowo-autobusowego),

przejscie dla pieszych w poziomie terenu (sterowane sygnalizacja swietlna) na przedtuzeniu ul. Ztotej, z wytworzeniem osi pieszej na platformie/przejsciu nad tacznicami doprowadzajacymi
ruch z ul. Ztotej do ul. Marszatkowskiej,

wejscia do przejé¢ podziemnych z platform przystankéw tramwajowo-autobusowych na wlotach na skrzyzowanie z ul. Swietokrzyska (dojscia do stacji metra ,,Swietokrzyska”

przejscia dla pieszych w poziomie terenu na wlotach ul. Marszatkowskiej i ul. Swietokrzyskiej z dojsciami do platform przystankéw tramwajowo-autobusowych.

Urzad Miasta Stotecznego Warszawy “‘ Tra nSEko

Biuro Architektury i Planowania Przestrzennego <

Pl. Defilad 1, 00-901 Warszawa ul. Lwowska 9/1a, 00-660 Warszawa
] WwWw.um.warszawa.pl www.transeko.pl


http://www.um.warszawa.pl
http://www.transeko.pl

Studium koncepcyjne uktadu komunikacyjnego rejonu Patacu Kultury i Nauki w Warszawie z wnioskami do planu miejscowego

ul.

Swietokrzyska:

ciag pieszy (o szerokosci co najmniej 4,0m) po potudniowej stronie ulicy, miedzy krawedzia jezdni i Parkiem Swietokrzyskim;
ciag pieszy (o szerokosci co najmniej 3,0m) po pétnocnej stronie ulicy, miedzy pasem zieleni a linig zabudowy;

przejscie dla pieszych w poziomie terenu (sterowane sygnalizacja swietlng) po wschodniej stronie ulicy Wizualnej;

przejscia dla pieszych w poziomie terenu na skrzyzowaniach z ul. E. Plater i ul. Marszatkowska;

. E. Plater:

ciag pieszy (o szerokosci co najmniej 4,0 m) po wschodniej stronie ulicy, miedzy krawedzig jezdni i linig zabudowy;

ciag pieszy (o szerokosci co najmniej 4,0.m) po zachodniej stronie ulicy, miedzy krawedzig jezdni i linig zabudowy;

przejscie dla pieszych w poziomie terenu (sterowane sygnalizacja $wietlng), na skrzyzowaniu z ul. Swietokrzyska (z dojsciem do platform przystankéw autobusowych),

przejscie dla pieszych w poziomie terenu (sterowane sygnalizacja swietlng) vis a vis Sali Kongresowej (potudniowa strona skrzyzowania),

przejscie dla pieszych w poziomie terenu (sterowane sygnalizacja swietlng), na wyjezdzie z Dw. Centralnego (strona pétnocna, z dojsciem do platform przystankéw autobusowych),
przejscie dla pieszych w poziomie terenu (sterowane sygnalizacja swietlna) przed skrzyzowaniem z Al. Jerozolimskimi (wlot pétnocny).

Obszar wokot PKIiN: ,
naziemny ciag pieszy w osi wschéd-zachdd (o szerokosci co najmniej 6,0m) po pétnocnej stronie Dw. Warszawa Srédmiescie;

naziemny ciag pieszy w osi wschéd-zachdd (o szerokosci co najmniej 5,0m) po potudniowej stronie Dw. Warszawa Srédmiescie;
naziemny ciag pieszy w osi wschod-zachdd (o szerokosci co najmniej 5,0m) w osi ul. Ztotej jako dojscie do strefy pieszej przed PKiN;
naziemny ciag pieszy w osi pétnoc-potudnie (o szerokosci co najmniej 6,0m) na wschéd od PKiN, prowadzony przez strefe piesza przed PKiN;

naziemny cigqg pieszy w osi pétnoc-potudnie od placu przed metrem Centrum do pl. Defilad (o szerokosci co najmniej 6,0m) pomiedzy ul. Marszatkowska a ulica/ciagiem pieszym na wschéd
od PKiN;

podziemny ciag pieszy w osi wschod-zachdd taczacy stacje metra Centrum z Dw. Warszawa Srédmiescie i Dw. Warszawa Centralna, szczegétowy uktad tras podziemnych w okolicy Dw.
Warszawa Srédmiescie przedstawia rys. 18;

obustronne ciagi piesze wzdtuz ul. lokalnych (Projektowana 1, Projektowana 2, projektowana 3 i dojazdowych (Projektowana 4, Projektowana 5) oraz w ciagu ul. Marszatkowskiej, ul. Emilii
Plater, ul. Swietokrzyskiej i Al. Jerozolimskich.

w odniesieniu do ruchu rowerowego:

. Jerozolimskie:

po potudniowej stronie ulicy dwukierunkowa droga rowerowa (szerokos¢ 3,0m) oddzielona od jezdni pasem zieleni;
po pétnocnej stornie ulicy dwukierunkowa droga rowerowa (szerokos¢ 3,0m), oddzielona od jezdni pasem zieleni,
przejazd rowerowy na skrzyzowaniu z ul. E. Plater (wlot zachodni Al. Jerozolimskich);

przejazd rowerowy na skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska (wlot zachodni Al. Jerozolimskich).

. Marszatkowska:

po wschodniej stronie ulicy dwukierunkowa droga dla roweréw (szerokos¢ 3,0m) pomiedzy krawedzig jezdni i chodnikiem dodatkowo oddzielona od pozostatych ciagéw komunikacyjnych
pasem zieleni;

po zachodniej stronie ulicy dwukierunkowa droga dla roweréw (szerokos¢ 3,0m) pomiedzy krawedzia jezdni i chodnikiem dodatkowo oddzielona od pozostatych ciaggéw komunikacyjnych
pasem zieleni;

przejazd rowerowy na skrzyzowaniu z Al. Jerozolimskimi (wlot pétnocny ul. Marszatkowskiej);

przejazd rowerowy przy przejsciu dla pieszych w osi ul. Ztotej;

przejazdy rowerowe na skrzyzowaniu z ul. Swietokrzyska (na obu wlotach).
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Ul. Swietokrzyska:

po potudniowej stronie ulicy dwukierunkowa droga rowerowa (szeroko$¢ 3,0m), zasadniczo w obrebie Parku Swietokrzyskiego;
po pétnocnej stronie ulicy dwukierunkowa droga rowerowa (szerokosc¢ 2,5m) pomiedzy pasem zieleni i chodnikiem;

przejazdy rowerowe na skrzyzowaniu z ul. Marszatkowska (na obu wlotach),

przejazd rowerowy w rejonie ul. Wizualnej (strona wschodnia);

przejazdy rowerowe na skrzyzowaniu z ul. E Plater (na obu wlotach).

. E. Plater:

po wschodniej stornie ulicy droga rowerowa, przechodzaca w pas dla rowerdéw;

po zachodniej stronie ulicy dwukierunkowa droga rowerowa (szerokosc 2,5m);

przejazd dla roweréw w poziomie terenu (sterowany sygnalizacja $wietlna), na skrzyzowaniu ul. E. Plater z ul. Swietokrzyska, na wszystkich wlotach.
przejazd dla roweréw w poziomie terenu (sterowany sygnalizacjg Swietlna), przy przejsciu dla pieszych vis a vis Sali Kongresowej;

przejazd dla roweréw w poziomie terenu (sterowany sygnalizacjg $wietlna), na skrzyzowaniu ul. Emilii Plater/wyjazd z Dw. Centralnego (pétnocna strona);
przejazd dla roweréw w poziomie terenu (sterowany sygnalizacja swietlna), na skrzyzowaniu ul. E. Plater z Al. Jerozolimskimi (wlot pétnocny);

ulice lokalne:

drogi rowerowe (obustronne, jednokierunkowe pasy dla roweréw o szerokosci 1,5m) wzdtuz ulic Projektowanej 1, Projektowanej 2 i Projektowanej 3;
dwukierunkowa droga rowerowa (szerokos¢ 3,0m) przebiegajaca na wschod od PKiN (wzdtuz osi p6étnoc-potudnie), taczaca drogi rowerowe w osi wschéd-zachéd: wzdtuz al. Jerozolimskich i w
osi ul. Ztotej.

parkingi rowerowe:

parkingi rowerowe ogélnodostepne: Dw. Srédmiescie, stacja ,,Metro Centrum™, stacja metro Swietokrzyska”, PKiN strona wschodnia, PKiN strona potudniowa, PKiN strona zachodnia (rejon
Sali Kongresowej), PKiN strona p6tnocna,

wszystkie planowane obiekty biurowe powinny mie¢ wydzielone pomieszczenia do przechowywania roweréw,

w obszarze wyjs$¢ podziemnych z Dw. Warszawa Srédmiescie oraz w obszarze wyj$é z metra - rezerwa miejsca na parkingi systemu roweru miejskiego.

w odniesieniu do parkowania:

parking podziemny pod PI. Defilad z wjazdami z ul. Ztotej (z przejazdu pod ul. Marszatkowska) i z ul. Projektowanej 1 i Projektowanej 2;
parking podziemny pod ul. E. Plater z wjazdami usytuowanymi po wschodniej i zachodniej stornie E. Plater (wg rysunku);

strefe parkowania z jezdniag manewrowa w poziomie terenu przy pétnocnej krawedzi Al. Jerozolimskich;

strefe parkowania z jezdnia manewrowa w poziomie terenu przy pétnocnej krawedzi ul. Swietokrzyskiej.

Urzad Miasta Stotecznego Warszawy “‘ Tra nSEko

Biuro Architektury i Planowania Przestrzennego <

Pl. Defilad 1, 00-901 Warszawa ul. Lwowska 9/1a, 00-660 Warszawa
] WwWw.um.warszawa.pl www.transeko.pl


http://www.um.warszawa.pl
http://www.transeko.pl

