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1. Wprowadzenie

1.1.Podstawa formalna Studium

»Studium funkcjonalno ruchowe obstugi komunikacja tramwajowa
osiedla Goctaw w Warszawie” zostato wykonane przez biuro konsultingowo-
inzynierskie FaberMaunsell Polska Sp.zo0.0 na zaméwienie miasta
stotecznego Warszawy, reprezentowanego przez Biuro Drogownictwa i
Komunikacji Urzedu m. st. Warszawy.

Zaméwienie zostato udzielone w trybie przetargu nieograniczonego na
podstawie przepisow ustawy z dn. 29 stycznia 2004r. Prawo zamowien
publicznych (dz. U. z 2007r. Nr 223, poz. 1655).

Podstawg opracowania Studium jest umowa nr BD/B-I-2-5/B/U-39/08
zawarta dnia 2008-09-10.

1.2.Cel i zakres Studium

Celem Studium jest:
e analiza zasadnoéci oraz
e uzyskanie informacji o mozliwosciach
realizacji trasy tramwajowej stuzacej poprawie warunkéw obstugi srodkami
transportu publicznego i indywidualnego osiedla Goctaw, zgodnie z
obowigzujgcymi ustaleniami i materiatami z zakresu zagospodarowania
przestrzennego oraz istniejagcymi opracowaniami dostarczonymi przez

Zamawiajgcego.

1.3. Materiaty dostarczone przez Zamawiajgcego

e Warszawskie badanie ruchu 2005 wraz z opracowaniem modelu ruchu
(opracowanie BPRW S.A.),

e Studium Uwarunkowan [ Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego m. st. Warszawy (SUiKZ), uchwalone w dn. 10.X.
2006r. Uchwata Rady m. st. Warszawy Nr LXXXI1/2746/2006,
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e Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,

e Decyzje o warunkach zabudowy, lokalizacji inwestycji celu publicznego
i pozwolenia na budowe,

e Studium techniczne Il linii metra na odc. Stadion — Dw. Zachodni
(oprac. SENER).

2. Analiza stanu istniejgcego systemu komunikacji w Warszawie, ze

szczego6lnym uwzglednieniem osiedla Goctaw

2.1. System transportowy Warszawy

2.1.1. Warszawa jako miedzynarodowy wezet transportowy

W ruchu miedzynarodowym Warszawa stanowi kluczowe ogniwo
transportu dla sieci transeuropejskich korytarzy drogowo-kolejowych (Trans
European Network — TEN), taczacych panstwa cztonkowskie UE. Sposréd
dziesieciu gtownych korytarzy sieci TEN, nastepujgce trzy przebiegajg przez
Warszawe:

e Korytarz | — Warszawa - Biatystok - Suwatki - Kowno - Ryga - Tallin -

Helsinki, korytarz obejmuje:

o droge E-67 (nr 8) Szypliszki - Suwatki - Biatystok - Warszawa
(Via Baltica) objeta umowg AGR, o projektowanych parametrach
drogi ekspresowej S,
o linie kolejowg E75 Trakiszki - Biatystok - Warszawa objetg
umowg AGC i zgtoszong do umowy AGTC;
e Korytarz Il — Berlin - Poznan - Warszawa - Minsk - Moskwa — Niznyj

Nowogorod; korytarz obejmuije:

o szlak drogowy E30 Berlin - Warszawa - MiAsk (proj. autostrade
A-2),

o linie kolejowg E-20 Berlin - Kunowice - Warszawa - Terespol
objetg umowami AGC i AGTC, z obwodnicg towarowg CE20
kowicz — Skierniewice — Lukéw objetg umowg AGTC);
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e Korytarz VI — Gdansk - Warszawa(L6dz) - Katowice — Ostrawa;
korytarz obejmuje:
o szlak drogowy E77 z Gdanska do Warszawy i szlak E67 z
Warszawy do Katowic (proj. autostrade A-1), fragment drogi
krajowej Nr 71 8,
o linie kolejowg E65.

W  Planie  Zagospodarowania  Przestrzennego  Wojewodztwa
Mazowieckiego koncepcja systemu transportowego uwzglednia oprécz trzech
powyzszych korytarzy przebieg czwartego postulowanego korytarza:

e Korytarz KA — Gdansk - Warszawa - Kowel — Konstanca — Odessa;
obejmowac on bedzie:
o fragment proj. autostrady A-1 i drogi nr 10 oraz droge nr 17,

o linie kolejowg E28.
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Transeuropejskie korylarze transportowe
przechodzace przez obszar Polski (1, 11, 1l V1)
Pozostale wybrane karytarze (IV, V)
Postulowane korytarze (A, B)

Numery korytarzy

Obszar objety programem rozwoju sieck
transportowa (tzw. Tina Project)

Giowne powigzania transportowe Europy
Stolice paristw
Waznigjsze miasta

o+ [18 |

rys. 1 — Transeuropejskie korytarze transportowe
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2.1.2. Warszawa jako krajowy wezet transportowy

Warszawa jest kluczowym weztem transportowym Polski. Jego stan
jest jednak niezadowalajgcy i istnieje pilna potrzeba modernizacji
infrastruktury transportowej stuzgcej powigzaniom Warszawy, zar6wno
dalekiego zasiegu, jak i aglomeracyjnych i miejskich.

Problem ten nabiera szczegdlnego znaczenia potaczen polskich miast z
miastami  Unii Europejskiej. Niezbedne jest rozwigzanie probleméw
zewnetrznych  potgczen  komunikacyjnych ~ Warszawy  z najwiekszymi
o$rodkami Europy. Jednocze$nie konieczne jest odpowiednie uksztattowanie
systemu ulicznego i usprawnienie komunikacji miejskiej, tak, aby warunki
zycia w Warszawie byly poréwnywalne ze standardami oferowanymi przez

inne miasta europejskie.

2.1.3. Uktad drogowy Warszawy

2.1.3.1.  Warszawski wezet drogowy

W warszawskim wezle drogowym zbiegajg sie nastepujgce drogi
znaczenia podstawowego:
e cztery drogi krajowe znaczenia miedzynarodowego objete umowg
miedzynarodowg AGR:
o E30 (Nr2 GP) (Berlin) - Poznan - Warszawa - Siedlce - Terespol
- (Minsk),
o E77 (Nr 7 GP/S) (Helsinki) - Gdansk - Elblag - Warszawa -
Krakéw - Chyzne - (Budapeszt),
o E67 (Nr 8 GP) (Ryga) - Biatystok - Warszawa - Piotrkow
Trybunalski - Wroctaw - (Praga),
o E372 (Nr 17 GP) Warszawa - Lublin - Hrebenne - (Lwow),
e dwie drogi krajowe:
o Nr61(GP) Warszawa - Ostroteka - Ltomza — Augustow,
o Nr 79 (G) Warszawa - Géra Kalwaria - Sandomierz - Krakéw -
Katowice - Bytom,
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trzynascie drég wojewodzkich:

o Nr 580 (G) Warszawa - Kampinos — Sochaczew,

o Nr 631 (GP/Z) Warszawa - Marki - Nieporet - Zegrze - Nowy
Dwér Mazowiecki,

o Nr 633 (G) Warszawa — Nieporet,

o Nr 634 (GP/G) Warszawa - Wotomin — Ttuszcz,

o Nr 637 (GP) Warszawa — Wegréw,

o Nr 719 (GP/G) Warszawa - Pruszkoéw - Zyrardow — Kamion,

o Nr 724 (GP/G) Warszawa - Konstancin Jeziorna - Gobra
Kalwaria,

o Nr 801 (G/GP) Warszawa - Karczew - Wilga - Deblin — Putawy,

o Nr 898 (G/Z) Warszawa - Mosciska - Babice Stare,

o Nr 629 (G) Warszawa (Wolska - al. Solidarnosci -
Radzyminska),

o Nr 706 (Z) Warszawa (17 Stycznia - Wirazowa),

o Nr711 (Z) Warszawa (Bystawska),

o Nr 717 (G) Warszawa (Al. Jerozolimskie - Niemcewicza).

2.1.3.2. Sie¢ drogowo — uliczna

Sie¢ drogowa Warszawy (dane z 2006 r.) ma dtugos¢ 2837 km, w tym

drég publicznych jest 2511 km, a wewnetrznych (gtéwnie w administraciji

spotdzielni mieszkaniowych i zaktadach pracy) 326 km. Podziat sieci drogowo

- ulicznej wedtug kategorii przedstawia sie nastepujaco:

drogi krajowe i wojewoOdzkie, ktore powinny realizowaé gtéwnie
powigzania krajowe i regionalne, stanowig tgcznie ok. 9,8% dtugosci
sieci publicznej, w tym:

o drog krajowych jest 106,4 km (4,2%),

o droég wojewddzkich jest 141,5 km (5,6%),
drogi powiatowe, realizujgce powigzania  dzielnicowe [
miedzydzielnicowe stanowig tacznie ok. 22,2% - 556,1 km.
drogi gminne, stuzgce powigzaniom lokalnym stanowig tgcznie ok.
68,0% - 1707,3 km.
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Wiekszos¢ podstawowych arterii stanowigcych kontynuacje wlotéw
drég miedzynarodowych i krajowych zbiegajacych sie w Warszawie (7 ciggow
potudnikowych i 6 rownoleznikowych zwigzanych z mostami) przebiega przez
strefe Srédmiejskg. Planowane od dawna obwodnice zrealizowano tylko
czesciowo.

Gestos¢ sieci ulicznej jest zadowalajgca, jednak podstawowym
problem jest jednak niedorozwdj tras wyzszej klasy w obszarze otaczajgcym
obszar centralny. Podziat uktadu drogowego na klasy przedstawia sie
nastepujgco:

e drogi klas najwyzszych, czyli gtbwne ruchu przyspieszonego i gtbwne
(drogi ekspresowe formalnie w Warszawie nie wystepujg) stanowig
tacznie 12,2% dtugosci sieci, w tym:

o gtéwne ruchu przyspieszonego (GP) — 138,4 km,
o gtéwne (G) — 205,9 km,

e zbiorcze (Z) stanowig 10,5% dtugosci sieci, co wynosi 298,3 km,

e |okalne i dojazdowe stanowig 77,3% dtugosci sieci, co wynosi
2194,1km.

W Warszawie obecnie funkcjonuje 7 mostoéw drogowych przez Wiste.
2.1.3.3. Plany rozwojowe w zakresie sieci drogowej

Podstawowym zadaniem w przygotowywanych planach dotyczacych
ukfadu transportowego i drogowego jest stworzenie hierarchicznego uktadu
drogowego miasta. Dagzy¢ sie bedzie do niego budujgc nowe oraz
modernizujgc istniejgce elementy sieci drogowej z uwzglednieniem 3 stref.
Przyjmuje sie, ze podstawg systemu drogowego Warszawy bedzie:

e W obszarze Scistego centrum miasta (strefa | - Srédmiejska) uktad ulic
tworzg ulice zbiorcze i nizszych klas (uktad ulic wewnatrz obwodnicy
Srodmiescia, z wyjatkiem Wistostrady lewobrzeznej i ciggu ulic
Wybrzeze Helskie — Wybrzeze Szczecinskie — Wat Miedzeszynski).
Podstawowe funkcje ulic bedg zwigzane z: obstugg samochodowego
ruchu dojazdowego i wewnetrznego, obstugg komunikacji zbiorowej,
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ruchu rowerowego i pieszych, a parametry techniczne (szeroko$¢
przekroju, liczba paséw ruchu, itp.) bedg ogranicza¢ predkos¢ jazdy.

e W obszarze srodmiescia funkcjonalnego (strefa Il - miejska) uktad ulic
tworzg ulice zbiorcze i nizszych klas oraz wyjgtkowo ulice gtowne.
Podstawowe funkcje podobnie jak w przypadku strefy | bedg zwigzane
z obstugg ruchu dojazdowego i ruchu wewnetrznego.

e W strefie lll przewiduje sie rozbudowe uktadu drég ruchu szybkiego
(S), ktéry wraz z uktadem drég klas GP i G pozwoli na sprawne
rozprowadzanie ruchu zewnetrznego oraz ruchu miedzydzielnicowego.
Trasy te zapewnig odcigzenie uktadu ulic zbiorczych i lokalnych od
nadmiernego ruchu samochodowego, w tym takze ruchu samochoddw
ciezarowych i umozliwig przywrécenia uktadowi ulic klasy Z i L funkgciji

obstugi przylegtego zagospodarowania przestrzennego.

W nawigzaniu do powyzszych zasad strefowego rozwoju infrastruktury
transportowej dazy¢ sie bedzie do stworzenia kompletnego uktadu tras
obwodowych w tym;

e Obwodnicy Srédmiescia na ktdra sktadajg sie nastepujace odcinki ulic:

o wzdtuz zachodniej granicy strefy Srodmiejskiej: cigg ulic GP
Okopowa — Towarowa - Raszynska,

o na potudniu: Trasa tazienkowska — al. Stanéw Zjednoczonych
(GP),

o na wschodzie: cigg istniejgcych ulic al. Standéw Zjednoczonych -
Wiatraczna oraz projektowanych: Nowo Wiatraczna -
Zabraniecka i jej przedtuzenie wzdtuz toréw PKP do wezta Zaba,

e Obwodnicy Centrum na ktdrg sktadajg sie nastepujgce trasy:

o od zachodu: trasy NS o parametrach ulicy GP na odcinku na
potudnie od trasy AK do wezta ,Marynarska”,

o od potudnia: ciggu ulic GP: Marynarska — Rzymowskiego —
Witosa oraz Trasa Siekierkowska,

o od wschodu: Trasa Olszynki Grochowskiej - GP,

o od poétnocy: Trasa Torunska — Trasa AK - ekspresowe.
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e Obwodowego uktadu krajowych drég ekspresowych, sktadajgcego sie
z nastepujgcych dwoch ciggow:

o poétnocnej poétobwodnicy przebiegajacej od autostradowego
wezta ,Konotopa” zlokalizowanego na zachdéd od granicy
Warszawy do Alei Prymasa Tysigclecia, nastepnie istniejgcq
Trasg Armii  Krajowej (zmodernizowang pod katem
dostosowania jej do parametrow drogi ekspresowej) i od
miejscowosci Marki projektowang trasg Wschodniej Obwodnicy
Warszawy do wezta ,Zakret” na skrzyzowaniu istniejgcych drog
krajowych nr2inr 17,

o potudniowej poétobwodnicy przebiegajgcej od autostradowego
wezta ,Konotopa”, w korytarzu rezerwowanym od dziesiecioleci
dla Potudniowej Obwodnicy Warszawy, do wezta z istniejgca
drogg nr 17 na wschdéd od granicy miasta, a nastepnie jako
autostrada A-2 w kierunku wschodnim (Trasa Mostu

Potudniowego).

18
FABER MAUNSELL | AECOM



ﬁ STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO M. ST. WARSZAWY

UKLAD DROGOWO-ULICZNY. KLASYFIKACJA - KIERUNKI ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO - RYSUNEK NR 17
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rys. 2 — Docelowy uktad drogowo-uliczny w Warszawie

W odniesieniu do nowych potgczen mostowych, jako priorytetowe
bedzie sie traktowac dziatania zgodne z przewidzianymi w dotychczasowych
opracowaniach planistycznych, takze ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Warszawy”, w ktérym zarezerwowano

nastepujace korytarze dla nowych przepraw mostowych przez Wiste:
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e Trasa Mostu Pétnocnego, o charakterze miedzydzielnicowym i
miedzyregionalnym,

e Trasa mostowa Budowlana — Krasinskiego, o charakterze lokalnym i
miedzydzielnicowym,

e Trasa Na Zaporze lub projektowana trasa mostowa potozona na
potudnie od trasy Siekierkowskiej (w miejsce trasy Na Zaporze),

e Most w ciggu Potudniowej Obwodnicy Warszawy.

2.1.4. Komunikacja zbiorowa

Transportem zbiorowym na obszarze Warszawy zarzadza Zarzad
Transportu Miejskiego, ktéry odpowiada za programowanie, organizowanie i
nadzorowanie przewozéw pasazerskich realizowanych srodkami transportu
zbiorowego. Zasieg dziatania ZTM przekracza granice administracyjne miasta
Warszawy w zakresie komunikacji autobusowej, WKD, KM i SKM. Linie
podmiejskie, obejmujg swoim zasiegiem gminy podwarszawskie, z ktdérymi
ZTM ma zawarte umowy na obstuge komunikacyjng. Umowy te regulujg
miedzy innymi sprawy zwigzane z: ukfadem tras i przystankow, taryfami
przewozowymi, rozktadami jazdy oraz podziatem kosztow zwigzanych z
utrzymywaniem przystankow.

Na terenie Warszawy i aglomeracji warszawskiej najwieksza liczba
przewoznikow dziata w obstudze komunikacji autobusowej: Miejskie Zaktady
Autobusowe Sp. z 0.0. (MZA), ITS Michalczewski, Mobilis oraz PKS Grodzisk
Mazowiecki. Przewozy w komunikacji tramwajowej $wiadczg wytacznie
Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0., a przewozy metrem - Metro Warszawskie
Sp. zo.0.

W zakresie aglomeracyjnych przewozéw kolejowych ustugi $wiadczg
Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0., Szybka Kolej Miejska (SKM) Sp. z 0.0. oraz
Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0. kursujgca na trasie Warszawa
Srédmiescie — Grodzisk Mazowiecki (lub Milanéwek, Podkowa Leéna).

Dalekobiezny transport pasazerski w Warszawie obstugiwany jest
przez miedzynarodowy port lotniczy Okecie (rocznie obstugujacy ok. 6 min

pasazerdw) oraz trzy gtdbwne stacje kolejowe: Warszawa Centralna,
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Warszawa Zachodnia i Warszawa Wschodnia obstugujace m.in. ruch
pociagow na trzech liniach kolejowych o zasiegu europejskim i krajowym:

e E-65: Zebrzydowice — Warszawa — Gdynia,

e E-20: Kunowice — Warszawa — Terespol,

e E26: Warszawa — Biatystok.
Mniejsze znaczenie ma obecnie Dworzec Warszawa Gdanska.

W zakresie obstugi regionalnych i aglomeracyjnych powigzan
kolejowych decydujace znaczenie ma funkcjonowanie 7 linii kolejowych i linii
WKD, zapewniajagcych bezposrednie potaczenie z wiekszoscig miast
wojewoddztwa.

W Warszawie zbiega sie takze gesta sieC linii autobusowych
obstugiwanych przez PPKS oraz przewoznikéw prywatnych. Na terenie
Warszawy zlokalizowano 2 dworce autobusowe: Zachodni oraz Stadion.

Z punktu widzenia sprawnosci systemu transportowego aglomeracii
warszawskiej podstawowe znaczenie ma system zbiorowej obstugi
przewozéw wewnetrznych i zrodtowo-docelowych. Rozwdéj gospodarczy,
zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym oraz realizacja zamierzen
inwestycyjnych powodujg zmiany w roli i udziale poszczegdlnych
podsystemdw transportu w przewozach pasazerskich. Nastepuje ciggty
rozwoj miasta, w tym takze Srédmiescia, co ma wptyw na wzrost liczby
samochodéw osobowych. Powoduje to szybki wzrost liczby podrézy
samochodem w relacjach miedzydzielnicowych.

Niestety system transportu zbiorowego nie stanowi obecnie
wystarczajgco atrakcyjnej alternatywy dla witascicieli samochodu, mimo ze
98% ludnosci Warszawy mieszka w 500 metrowej strefie dojscia do
przystankéw komunikacji zbiorowej, a w obszarze Srédmiescia odlegtosci
dojs¢ pieszych do celdw podrézy od przystankéw komunikacji publicznej
wynoszg $rednio okoto 200-250 metréw. Uktad linii PKP obstuguje wiekszos¢
zabudowanych obszarow strefy podmiejskiej, a gesta sie¢ tramwajowa i
autobusowa obszar miasta.

Zmienia sie rola poszczegdlnych podsystemow transportowych w czasie.
O ile na poczatku okresu transformacji ustrojowej (poczatek lat 90—tych) ze
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wzgledu na niskg jako$¢ ustug transportu szynowego (kolej, tramwaj) miat
miejsce odptyw pasazerow do samochoddéw i autobuséw, to ostatnio sytuacja
zmienia sie na korzys¢ komunikacji tramwajowej wobec spadku sprawnosci i
atrakcyjnosci komunikacji autobusowej na najbardziej obcigzonych trasach
promienistych wiodgcych do srodmiescia i na obszarze $rédmiescia. Jest to
zwigzane z coraz wiekszym zattoczeniem ulic, powodujgcym spadek
predkosci i regularnosci kursowania autobusow.

Podkreslenia wymaga fakt, ze Warszawa dysponuje dobrze rozwinietg
komunikacjg tramwajowa. Przeprowadzone analizy wykazaly wysokg
optacalno$¢ modernizacji tego systemu, ktéry moze przyczyniaé sie do
wzrostu udziatu transportu zbiorowego w przewozach. Wzrost ten moze
odbywac sie przy réwnoczesnym spadku liczby pasazeréw w komunikacji
autobusowej. Bedzie to naturalng konsekwencjg mniejszego uzaleznienia
tramwaju od zattoczenia ulic. Taka tendencja moze by¢ tym silniejsza, im
wolniejszy bedzie rozwdj metra oraz drogowych tras obwodowych (a w
konsekwencji pogarszania sie jakosci podrézy autobusami na skutek
zattoczenia ulic), a takze, w jakim czasie i zakresie zrealizowane zostang
zamierzenia dotyczace: odnowy i modernizacji taboru tramwajowego i
torowisk, wprowadzenia priorytetow dla tramwaju w sterowaniu ruchem na
skrzyzowaniach, wprowadzenia nowoczesnego systemu zarzgdzania ruchem
pojazddw, a takze ewentualnej rozbudowy sieci tramwajowej. To niewatpliwie
spowodowatoby dalszy wzrost liczby pasazeréw, gtdbwnie na trasach
prowadzacych do Srédmiescia.

Niestety jakos¢ ustug Swiadczonych w systemie tramwajowym nie jest
w petni zadowalajgca. Stan czesci torowisk tramwajowych oraz
przestarzatego i zuzytego taboru nie pozwala $wiadczy¢ ustug na
odpowiednim poziomie. Na niezadowalajacg jako$¢ komunikacji tramwajowe; i
autobusowej wptyw ma takze brak priorytetbw w ruchu ulicznym. Systemy
sterowania ruchem na skrzyzowaniach nie biorg pod uwage sSrodkow
transportu zbiorowego.

Niewatpliwie najbardziej sprawnym, z punktu widzenia zdolno$ci
przewozowej, $Srodkiem transportu zbiorowego w Warszawie jest metro.

Obstuguje ono jednak tylko ok. 10% przewozow miejskich. Takze w tym
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przypadku brak dostatecznej ilosci taboru wptywa niekorzystnie na jako$é
ustug i koszty eksploatacji.

Istotng zmiang w funkcjonowaniu systemu transportu zbiorowego stato
sie wprowadzenie biletu aglomeracyjnego z ktdérego korzystaé mogq
mieszkancy podwarszawskich gmin. ,Wspolny bilet ZTM — KM - WKD”
przyczynit sie znacznie do poprawy atrakcyjnosci transportu zbiorowego i
doprowadzit do sytuacji w ktérej wielu podréznych korzysta z zintegrowanego
systemu (biletowego) KZ w obrebie aglomeracji warszawskie;.

Srodki finansowe przeznaczone na utrzymanie i remonty istniejgcej
infrastruktury transportu sg niewspétmiernie mniejsze niz wymagataby tego
racjonalna gospodarka nawierzchniami, torowiskami i obiektami inzynierskimi.
Konsekwencjg jest nie w petni zadowalajgcy stan techniczny infrastruktury
obcigzonej coraz wigkszym ruchem.

W sumie w Warszawie decydujgce znaczenie bedg miec dziatania
zmierzajgce do podnoszenia jakosci miejskiego transportu zbiorowego (metro,
tramwaj, kolej, autobus) przez zwiekszenie czestotliwosci kursowania i
podazy miejsc (w celu redukcji zattoczenia), poprawy komfortu podrézowania
oraz poprawy systemow informacji i bezpieczenstwa pasazeréw i personelu.

2.1.5. Komunikacja autobusowa

2.1.5.1. Dane ogélne

Podstawowym $rodkiem transportu publicznego w Warszawie sg
autobusy. Przewoznicy dziatajgcy na zlecenie ZTM obstugujg w komunikacji
miejskiej i podmiejskiej (wedtug stanu na grudzien 2008 r.):

e 176 linii dziennych, w tym:

e 105 linii zwyktych,

e 9 linii zwyktych okresowych,

e 6 linii ekspresowych,

® 24 linie przyspieszone,

e 8 linii przyspieszonych okresowych,

e 37 linii podmiejskich,
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e 6 linii podmiejskich okresowych,

e 38 linii nocnych.

Szacowana podaz miejsc w autobusach przy standardzie napetnienia 6
0s6b/m? pow. do stania przedstawia sie nastepujaco:
e w dzien powszedni w godzinach szczytu przewozowego — 181 200
miejsc,
e w dzieh powszedni w godzinach miedzyszczytowych — 104 900
miejsc,

e w sobote i w dni Swigteczne — 89 100 miejsc.
2.1.5.2. Praca przewozowa i wskazniki jakosci

WielkoS¢ planowej, miesiecznej pracy przewozowej w komunikacji
autobusowej wynosi ok. 9,17 min wozokm (wrzesien 2008r.). Szacunkowa
liczba pasazeréw przewozonych w ciggu miesigca wynosi ok. 38,8 min, w tym
24,8 min os6b w dni powszednie, 9,5 min w soboty i dni powszednie

niestandardowe oraz 4,5 min w dni $wigteczne.
2.1.6. Komunikacja tramwajowa
2.1.6.1. Dane ogdlne

Wedtug stanu na wrzesien 2008r. system komunikacji tramwajowej w
Warszawie sktada sie z 29 linii tramwajowych (statych), obstugiwanych przez
spotke Tramwaje Warszawskie. Laczna dtugos¢ linii tramwajowych wynosi ok.
411 km natomiast srednia dtugosc linii tramwajowych wynosi 14,1 km.

Charakterystyki linii tramwajowych sg nastepujace:

e Srednia odlegto$¢ miedzyprzystankowa — 454 m i jest nieco nizsza niz

w przypadku komunikacji autobusowej,

e Srednia predkos¢ komunikacyjna w dzien powszedni — 18,5 km/h,

e Srednia predko$¢ eksploatacyjna w dzien powszedni — 15,0 km/h.
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Srednia predko$¢ komunikacyjna w komunikacji tramwajowej jest niska
pomimo duzego udziatu torowisk wydzielonych z jezdni i tym samym
znacznego uniezaleznienia tego $rodka transportu od zattoczenia ulic ruchem
samochodowym. Szczegéblnie niekorzystny wptyw na warunki ruchu
tramwajéw majg programy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach, ktore nie

uwzgledniajq priorytetow w ruchu srodkéw transportu zbiorowego.

2.1.6.2. Tabor

taczna liczba taboru tramwajowego bedacego w dyspozyciji
przedsiebiorstwa Tramwaje Warszawskie wynosi 886 wagonow (stan na
styczen 2008 r). Na liniach statych w dziehn powszedni, w okresie szczytu
przewozowego, w ruch znajduje sie ok. 720 wozow Srednio z dwdch szczytow
— dane z listopada 2008 r.), a w niedziele i $wieta 443 wozy.

Srednia wieku taboru tramwajowego jest niezadowalajgca. Wedtug
stanu na 1.01.2008, ok. 34% stanu jest w wieku powyzej 30 lat, natomiast ok.
19 % wagondw jest w wieku 21 — 30 lat, co daje tgczng liczbe 468 wagondw
(53%) w wieku powyzej 20 lat. Jedynie ok. 18% taboru mozna uznaé¢ za nowy,
ktorego wiek nie przekracza 10 lat.

Podaz miejsc w pociggach tramwajowych wynosi:

e W dzien powszedni w godzinach szczytu przewozowego — 89,8 tys.
miejsc/godzine,

e w dzienh powszedni w godzinach miedzyszczytowych — 61,5 tys.
miejsc/godzine,

e w soboty idni Swigteczne — 49 tys. miejsc/godzine.

2.1.6.3. Praca przewozowa i wskazniki jakosci

Wielko$¢ planowej, miesiecznej pracy przewozowej w komunikacii
tramwajowej wynosi ok. 4,36 min wozokm. (dane z listopada 2008 r.).
Punktualno$¢ tramwajow rozumiana jako procentowy udziat liczby odjazdéw z

punktu kontrolnego uznanych jako punktualne (w tolerancji +2, -3 min) w
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tacznej zaobserwowanej liczbie odjazdéw w danym dniu jest szacowana na
92,6% (wrzesien 2008r.). Zawodnos$¢ rozumiana jako procentowy udziat liczby
potkurséw wadliwych (nie zrealizowanych w catosci) do tacznej rozktadowe;
liczby potkurséw na dany dzien jest szacowana na 0,8031% (minimalna -
0,368, maksymalna — 1,2357).

2.1.6.4. Infrastruktura torowo-elektiryczna

Infrastrukture torowo-elekiryczng tworzg obiekty i urzadzenia zwigzane
z eksploatacjg sieci torowej, systemem zasilania trakcyjnego i sterowania
zwrotnicami.

Wedtug stanu na listopad 2008 sie¢ torowa Tramwajéw Warszawskich
obejmuje taczng dtugo$¢ 279,9 km toru pojedynczego (kmtp), na ktérg
sktadajg sie:

e tory eksploatowane w ruchu pasazerskim (szlakowe, na petlach, w
weztach) — 243,4 kmtp,

e tory gospodarcze (w zajezdniach, itp.) — 33,1 kmtp.

Cechg charakterystyczng sieci torowej Tramwajow Warszawskich jest
maty udziat torowisk wspolnych z jezdnig (o tacznej diugosci 52,2 kmtp).

SzczegOllnymi obiektami sieci torowej wptywajacymi na jej sprawng
eksploatacje sg zwrotnice, wystepujgce w odgatezieniach tras (wezty tréjkgtne
o réznym stopniu rozwiniecia), skrzyzowaniach tras, petlach i mijankach oraz
w zajezdniach i w bazie torowo-sprzetowej. Sposréd 733 zwrotnic, 641
zwrotnic jest ogrzewanych elektirycznie (78 %) a 159 zwrotnic (22 %) jest
przystosowanych do zdalnego przestawiania drogg radiowg przez
prowadzacego tramwaj. Sg to zwrotnice, kiére w ruchu pasazerskim sg
najezdzane od strony ostrza - motorniczy jadgc zgodnie z rozktadem
(przebiegiem danej linii) nie musi recznie przestawia¢ zwrotnic.

System zasilania trakcyjnego bazuje na 41 podstacjach o tgcznej mocy
128 MW i o réznym stopniu wyposazenia i na sieci trakcyjnej wykonanej jako

tzw. sie¢ skompensowana na dtugosci odpowiadajgcej dtugosci torow.

26
FABER MAUNSELL | AECOM



2.1.6.5. Ogolna charakterystyka priorytetéw dla tramwajow

W komunikacji tramwajowej w Warszawie zasadnicze utatwienia w
ruchu pociggdw wynikajg ze znaczacego udziatu torowisk wydzielonych z
jezdni ulicznych (ok. 80% dtugosci torow eksploatowanych jest przez ruch
pasazerski). Jest to niewatpliwie istotnym walorem warszawskiej komunikacji
tramwajowej, jednak nie w petni wykorzystanym. W sygnalizacji praktycznie
nie sg stosowane priorytety dla ruchu pociagéw tramwajowych.

Do najwazniejszych inwestycji, ktore poprawig sprawno$¢ ruchu
tramwajéw mozna zaliczyé: rozbudowe trasy tramwajowej Nowe Bemowo —
Piaski (ul. Broniewskiego), modernizacje trasy tramwajowej w Al
Jerozolimskich na odcinku od petli Banacha do petli Goctawek oraz
modernizacje trasy tramwajowej W-Z.

2.1.7. System metra
2.1.7.1. Dane ogdlne

System metra sktada sie z jednej linii o dtugosci 23 km tgczacej Kabaty
ze stacjg Mtociny. Na linii zlokalizowano 21 stacji, Srednio, co ok. 1131 m.
Srednia predko$¢ komunikacyjna metra wynosi 36 km/h. Obstuge techniczng |
linii metra zapewnia stacja techniczno-postojowa Kabaty.

25 pazdziernika 2008 r. uruchomiono ostatni odcinek | linii metra, do
stacji Mtociny, wraz z zintegrowanym weztem przesiadkowym (metro,
tramwaj, autobus, parking typu ,P+R parkuj i jedz”.

2.1.7.2. Tabor

taczna liczba taboru w inwentarzu wynosi 33 pociggi, w tym:

e 15 pociggdw czterowagonowych obstugiwanych przez 60 wagonow
serii 81, produkcji rosyjskiej,

e 18 pociggébw szesciowagonowych obstugiwanych przez 108
wagondw typu Metropolis, produkcji koncernu Alstom.
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2.1.7.3. Czestotliwos¢ kursowania

Srednia czestotliwo$é kursowania pociggdbw metra w szczycie
komunikacyjnym, w dzieh powszedni wynosi 3 - 4 minuty, natomiast poza
szczytem od 4 - 5 minut 7 - 10 minut.

W soboty pociagi kursujg z czestotliwoscig ok. 5 — 6 minut w godzinach
szczytu oraz 7 - 10 minut poza godzinami szczytu. Dodatkowo w pigtki i
soboty w godzinach 0.15 — 2.30 wykonywane sg kursy co okoto 15 minut.

Srednia czestotliwo$é kursowania metra w niedziele i $wieta wynosi ok.
6 minut przez znaczng czes¢ dnia (7.00 — 21.00), natomiast w pozostatych
okresach wynosi 7 — 10 minut.

2.1.8. Kolej

System kolei podmiejskiej w aglomeracji warszawskiej sktada sie z 7
zelektryfikowanych linii (napiecie sieci 3 kV) promieniécie zbiegajacych sie w
centrum Warszawy. 5 z nich przebiega po tzw. ,Srednicowej linii kolejowej” i
wykorzystuje gtdbwne stacje osobowe Warszawy: Warszawe Zachodnig,
Warszawe Srodmiescie i Warszawe Wschodnia.

Pociagi z Legionowa, z kierunku potnocnego, zatrzymujg sie na stacji
Warszawa Gdanska, a pasazerowie majg dogodng przesiadke do | linii metra.
Pociggi z kierunku Tiuszcza, wykorzystujg dwie trasy. Cze$¢ z pociggdw
dojezdza do Warszawy Wschodniej, a cze$¢ do Warszawy Wilenskiej. W
Warszawie funkcjonuje takze wydzielona linia WKD obstugujgca korytarz
transportowy Grodzisk-Warszawa Centralna. WKD jest zasilana z sieci
trakcyjnej o napieciu 600 V.

Kolej podmiejska w niewielkim stopniu obstuguje podréze wewnatrz
miasta. Stuzy gtéwnie do obstugi podrdézy z obszaru aglomeracji, w tym z
takich miejscowoéci jak: Nowy Dwor Maz., Legionowo, Wotomin, Ttuszcz,
Minsk Maz., Sulejowek, Otwock, Warka, Piaseczno, Grodzisk Maz.,
Milanowek, Sochaczew, Piastéw, Pruszkéw, Btonie i Ozardéw.

Szacuje sie, ze nastgpit spadek znaczenia kolei podmiejskiej w
przewozach pasazerow z ok. 250 000 pasazerdéw dziennie w latach 80-tych
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do ok. 100 000 pasazerdw dziennie obecnie. Prawdopodobnie spadek ten jest

konsekwencjg probleméw podsystemu kolejowego takich jak:

zbyt mata czestotliwo$¢ kursowania pociggéw,

niska jakos¢ ustug,

niski poziom bezpieczehstwa podrézujgcych na przystankach i w
pociggach,

staba dostepnosc¢ piesza do przystankéw kolejowych,

widoczne pogorszenie sie stanu technicznego stacji i torowisk, systemu

zasilania i taboru.

2.2.System transportowy Goctawia

2.2.1. Ukfad drogowy Goctawia

Granica obszaru Goctawia na znacznej dtugosci jest wyznaczona przez

ulice, z ktérych kazda jest zaliczona do klasy Gtéwnej ruchu przyspieszonego

(GP):

Wat Miedzeszynski — ulica dwujezdniowa o trzech pasach ruchu na
kazdej jezdni, jest czeScig drogi wojewddzkiej nr 801, cigg przebiega
wzdtuz potudniowej granicy tego obszaru,

Al. Stanoéw Zjednoczonych — ulica dwujezdniowa o trzech pasach ruchu
na kazdej jezdni, jest czescig drogi krajowej nr 2, ktéra stanowi czesé
szlaku miedzynarodowego E30, ulica styka sie z zachodnig granicg
obszaru Goctawia

Ostrobramska — ulica dwujezdniowa o dwdch pasach ruchu na kazdej
jezdni, jest czescig drogi krajowej nr 2, ktéra stanowi cze$¢ szlaku
miedzynarodowego E30, ulica wyznacza pétnocng granice obszaru
Goctawia,

Trasa Siekierkowska — ulica z rozdzielonymi kierunkami ruchu o
czterech pasach ruchu dla kazdego z nich, ulica stanowi cigg drogi
wojewddzkiej nr 724.
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Uzupetnieniem uktadu komunikacyjnego, jaki wystepuje na granicy
obszaru sg ulice klasy zbiorczej (Z), ktére ten obszar przecinajg (rys. 3):

e ul. Generata Emila Fieldorfa — ulica dwujezdniowa o dwdéch pasach
ruchu w kazdym kierunku, ktéra dzieli obszar Goctawia na czesé
wschodnig i zachodnia,

e ul. Generata Tadeusza Bora — Komorowskiego — ktdra stanowi
kontynuacje ciggu ulic Egipskiej oraz Saskiej (rowniez ulicy klasy Z) i

stanowi potaczenie ul. Fieldorfa z Al. Stanéw Zjednoczonych.

Legenda (klasy drég):
I Gtowne ruchu przyspieszonego,
I—— G}éwne,

Zbiorcze.

rys. 3 — Istniejacy uktad drogowy w obrebie Goctawia
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rys. 4 — Ograniczenia w ruchu samochoddéw ciezarowych na terenie
Warszawy.

Waznym aspektem w ruchu drogowym jest wprowadzenie na
przewazajacej czesci terenu Goctawia strefy ograniczen w ruchu

samochodéw ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej 10 t (rys. 4).

Alternatywg dla komunikacji samochodowej jest sie¢ Sciezek
rowerowych. Na obrzezach Goctawia wystepuje kilka atrakcyjnych szlakéw,
miedzy innymi cze$¢ diugiego odcinka wzdtuz Watu Miedzeszynskiego, ktéry
taczy teren Goctawia z Trasa Siekierkowska, a to z kolei umozliwia dogodng
przeprawe rowerem na drugg strone Wisty, lub dalszg podr6z prawobrzeznym
brzegu. Wewnatrz obszaru wystepujg trzy niepowigzane ze sobg $ciezki
rowerowe, dwie z nich majg potaczenie z uktadem zewnetrznych tras

rowerowych.
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rys. 5 — Uktad $ciezek rowerowych w obrebie Goctawia (stan: czerwiec
2008 r.)

Legenda:
/\/ Sciezki rowerowe na drogach ZDM

Sciezki rowerowe na drogach gminnych
N Sciezki rowerowe na terenach pozaulicznych

2.2.2. Komunikacja zbiorowa

Komunikacja zbiorowa w obrebie Goctawia (stan: grudzien 2008 r.)
opiera sie wytgcznie na komunikacji autobusowej. Oprécz bogatej liczby
potgczen, jakie wystepujg na obrzezach Goctawia, zwlaszcza wzdtuz ulicy
Ostrobramskiej i Al. Stanéw Zjednoczonych wystepujg réwniez takie linie,
ktore przecinajq ten teren promieniscie oraz takie, ktérych trasa wiedzie wokét
najwiekszych blokowisk na tym obszarze, czyli Os. Iskra, Jantar, Orlik i Wilga.
Na terenie Goctawia wystepujg niemal wszystkie rodzaje linii autobusowych:
zarbwno zwykte, jak i zwykie wystepujgce okresowo, ekspresowe,

przyspieszone, przyspieszone okresowe oraz nocne.
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2.3.Diagnoza stanu

Bazg systemu transportowego Goctawia sg ciggi ulic potozone na
granicy jego obszaru. Wewnetrzna sie¢ ulic jest zageszczona zwtaszcza w
czesciach o gestej zabudowie mieszkaniowej i umozliwia wyprowadzenie
ruchu w kazdym kierunku. Stanowi to dobre potgczenie z innymi czesciami
miasta oraz gtownymi szlakami tranzytowymi. Od strony po6tnocnej oraz
wschodniej wystepujg liczne potaczenia Goctawia z innymi obszarami
prawobrzeznej Warszawy. Wat Miedzeszynski jest wygodnym szlakiem dla
ruchu w kierunku pétnocy oraz potudnia.

Najmniej wydolng czescig komunikacji Goctawia jest sposdb
potgczenia z Warszawg lewobrzezng, a wiec miedzy innymi z centrum miasta.
Obwodowe ciggi ulic wokot Goctawia kierujg podréznych komunikacjg
samochodowg na most tazienkowski, oraz Siekierkowski, ktére obecnie sg
waskim gardtem, dla potgczen w tym kierunku. Duze natezenie ruchu w
godzinach szczytu powoduje niekorzystne warunki ruchu. Poniewaz na
mostach brakuje wydzielonych paséw dla autobuséw, a sg one jedynymi
Srodkami komunikacji zbiorowej, jakie obstugujg ten obszar, brakuje wobec
tego odpowiedniej oferty na komunikacyjnej na atrakcyjne potgczenie
Goctawia z lewobrzezng czescig Warszawy (centrum miasta).

Nalezy rowniez zwréci¢ réwniez uwage na luki w sieci Sciezek
rowerowych wewnatrz obszaru Goctawia. Uzupetnienie brakujgcych potgczen
miedzy istniejgcymi odcinkami drdég rowerowych oraz zageszczenie potgczen
ze szlakami obwodowymi zdecydowanie podniesie  atrakcyjnosé
podrézowania rowerem.

Obecny potencjat demograficzny Goctawia oraz rozbudowa terendéw
mieszkaniowych, kiére w nieodlegtej perspektywie zwiekszg jeszcze ten
potencjat wymagajg stosownej oferty przewozowej ze strony zarzgdzajacych

systemem transportowym.
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3. Zatozenia kierunkdw rozwoju transportu zbiorowego ze szczegdlnym

uwzglednieniem planowanego odcinka 1B drugiej linii metra

Kierunki rozwoju transportu zbiorowego w Warszawie przyjeto za:

e Studium  Uwarunkowan i  Kierunkébw  Zagospodarowania
Przestrzennego m.st. Warszawy [SUIKZP] (Zatacznik Nr 1do
Uchwaty Nr LXXXII/2746/2006 Rady m.st. Warszawy z dnia
10.10.2006 r.),

e Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego
m.st. Warszawy na lata 2007-2013 i dalsze.

Z uwagi na fakt, ze w/w dokumenty nie uwzgledniajg przedmiotowe;j
trasy tramwajowej rozbudowano do analiz ruchowych sie¢ transportu
zbiorowego o potaczenie tramwajowe na Goctaw zaktadajac, ze | etap tej
trasy (al. Waszyngtona — petla tramwajowa na osiedlu Goctaw) zostanie
zrealizowany po roku 2013.

Z wynikbw analizy tendencji rozwoju  demograficznego,
zamieszczonych w obowigzujgcym SUIKZP wynika, ze w osiedlach na terenie
dzielnicy Praga przemiany demograficzne powodujg wzrost zapotrzebowania
na infrastrukture i ustugi $wiadczone na rzecz os6b starszych. Moze to byé
interpretowane jako zapotrzebowanie na wzrost podazy ustug komunikacji

zbiorowej.

Z uwagi na niezdefiniowane ryzyko terminowe (kiedy?) realizacii
budowy linii metra (odc. Ilb) na Goctaw, celowos¢ zwiekszenia
niezawodnosci, a wiec pewnosci funkcjonowania sieci tramwajowej na terenie
dzielnicy Pragi Potudnie jest warunkiem wtasciwego funkcjonowania sieci
komunikacji zbiorowej KZ w prawobrzeznej Warszawie. Szczegdlnie istotny
jest wezet przy Dworcu Wilenskim, ktérego znaczenie komunikacyjne jest
potezne i dla ktérego nie ma alternatywnego objazdu. W analizie ukfadu
docelowego przyjeto zatozenie, ze odcinek trasy tramwajowej zrealizowany w
| etapie (al. Waszyngtona — petla Goctaw) zostanie przedtuzony, co najmniej
do dworca Wschodniego, a nawet do wezta ,Zaba” zapewniajac w ten sposéb
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potaczenie tramwajowe poprzez Brédno z realizowang niebawem trasg na
Moscie Potnocnym.

W analizach zastosowano podejscie wariantowe polegajgce na ocenie
celowosci realizacji trasy tramwajowej na Goctaw z metrem i bez metra.

Uwzgledniajac powyzsze zatozono, ze w roku 2015 beda funkcjonowac:

e trasa tramwajowa na Goctaw odc. al. Waszyngtona — petla tramwajowo
- autobusowa przy Trasie Siekierkowskiej,

e trasa tramwajowa Dw. Zachodni — Wilanéw na odcinku Dw. Zachodni —
ul. Putawska,

e zmodernizowana trasa tramwajowa w korytarzu al. Jana Pawia |l,

e odcinek Trasy Mostu Pétnocnego wraz z linig tramwajowg taczacq
Mtociny z Tarchominem oraz trasa tramwajowa Tarchomin — Zeran,

e || linia metra od stacji Rondo Daszynhskiego do stacji Wilenska;

e ftrasa tramwajowa wzdtuz ulic Krasinskiego-Budowlana, od Placu

Wilsona do ul. Odrowagza.

W docelowym uktadzie transportu zbiorowego w 2035r. dodatkowo
beda funkcjonowac:

e trasa tramwajowa do osiedla Goctaw (wezet Zaba — petla na Goctawiu
przy trasie Siekierkowskiej),

e druga linia metra z Chrzanowa na Brodno,

e Il linia metra od stacji "Stadion" do stacji "Goctaw" (odcinek 11B),

e trasa tramwajowa do Warszawskiego Parku Technologicznego,

e trasa tramwajowa wzdiuz ulic Krasinskiego-Budowlana i Swietego
Wincentego, od pl. Wilsona do Centrum Handlowego Targéwek z petlg
w rejonie wezta Trasy AK z ul. Gtebocka,

e trasa tramwajowa Bemowo - ul. Kasprzaka,

e trasa tramwajowa Bemowo - Dw. Zachodni,

e trasa tramwajowa w ciggu Trasy Mostu Pétnocnego od ul. Modlihskiej

w kierunku wschodniej granicy miasta.
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.

mmmmms  Linie metra

e Trasy tramwajowe

rys. 8 - Schemat docelowego uktadu podstawowych elementéw systemu
transportu zbiorowego, szynowego Warszawy w roku 2035 (wersja autorska
na podstawie SUIKZP)

4. Koncepcja obstugi osiedla Goctaw komunikacja tramwajowg

Projektujac lokalizacje torowiska w pasie drogowym uwzgledniono
nastepujace uwarunkowania ogolne:

e wymagania miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego,

e ograniczenia zwigzane z dostepnoscig terenu (zabudowa),

e ograniczenia zwigzane z kolizjami z uzbrojeniem terenu,

e Kkonieczno$¢ minimalizowania wptywu planowanej inwestycji na
ograniczenie przepustowosci uktadu drogowego,

e Kkonieczno$¢ minimalizowania negatywnego wptywu na obiekty

przyrodnicze.

Zasady rozwigzania kluczowych weztow trasy zostaty opracowane
przede wszystkim z punkiu widzenia infrastruktury tramwajowe;.

Zwymiarowanie docelowego uktadu drogowego wymagato bedzie wykonania
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pomiardw i prognoz ruchu, ktére nie sg objete niniejszym zamowieniem.
Prace te powinny zostaé wykonane najpdzniej na etapie wykonywania
studium wykonalnoéci dla budowy przedmiotowej trasy tramwajowej lub na
etapie projektowania rozbudowy przylegtego uktadu drogowego. Dopiero
okreslenie docelowego rozwigzania skrzyzowan umozliwi ostateczne
rozpoznanie zakresu kolizji z uzbrojeniem podziemnym i zagospodarowaniem

terenu.

4.1.Warianty projektu koncepcyjnego

W opracowaniu przeprowadzono analize nastepujacych wariantéw
budowy trasy tramwajowej do osiedla Goctaw okreslonych przez
Zamawiajgcego w specyfikacji istotnych warunkdéw zaméwienia (SIWZ):

e Etapl:

o Wariant T1: al. Jerzego Waszyngtona — Saska — Egipska —
Bora-Komorowskiego (do petli autobusowej przy Trasie
Siekierkowskiej),

o Wariant T2: al. Jerzego Waszyngtona — Miedzynarodowa -
Afrykanska —Bora-Komorowskiego (do petli autobusowej przy
Trasie Siekierkowskiej),

o Wariant T3: al. Jerzego Waszyngtona — nastepnie rownolegle do
ul. Miedzynarodowej wzdtuz Kanatu Wystawowego i ogrédkdw
dziatkowych — Bora-Komorowskiego (do petli autobusowej przy
Trasie Siekierkowskiej),

e FEtap Il

o Realizacja trasy tramwajowej bedacej potaczeniem
postulowanego do realizacji wariantu trasy tramwajowej z etapu
pierwszego poprzez ul. Miedzynarodowg przechodzacy przez
Park Skaryszewski z torowiskiem w ul. Grochowskiej i dalej do
ulicy Kijowskiej (rejon Dworca Wschodniego).

Schematy przebiegu trasy tramwajowej w poszczegdlnych wariantach
przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali 1:5.000 —rys. nr 1.
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Z uwagi na uwarunkowania i analizy przeprowadzone w dalszej czesci
opracowania jego autorzy proponujg wprowadzenie podziatu etapu Il na dwa
podetapy lla oraz llb.

funkcjonalnych, organizacyjnych

4.2.0pis rozwigzan technicznych,
wariantéw trasy tramwajowej (przekroje poprzeczne, usytuowanie

przystankdéw, zasady rozwigzan punktow kolizyjnych)

4.2.1. Etap | - Odcinek wspdlny dla wszystkich wariantéw

4.2.1.1. Petla Goctaw

Punktem poczgtkowym planowanej trasy tramwajowej jest petla
tramwajowo-autobusowa Goctaw. Przewiduje sie przebudowe istniejgcej petli
z wykorzystaniem fragmentu terenu zajmowanego obecnie przez parking.

Petla autobusowa zostanie zlokalizowana wewnatrz petli tramwajowe;j.
— | ’r f fi

[
to
[
[
[

NS

— — STREFA PRZESIADEK AUTO - —
r‘ BUS - TRAMWAJ
S |
[

A5

A

Ll

-
et e
R . )

OHG)

BISARL

ovg

LR

T

ot

.:.-

£

NS

rys. 9 — Schemat petli tramwajowo-autobusowej ,Goctaw”
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Ruch autobuséw i tramwajow odbywac¢ sie bedzie w uktladzie
przeciwpragdowym pozwalajgcym na realizacje wspolnych  peronow
autobusowo-tramwajowych — pozwalajgcych na przesiadki ,drzwi w drzwi”. Na
petli mozna wyrdzni¢ dwie strefy przesiadek:

e strefa przesiadek tramwaj — autobus zlokalizowana po potudniowej
stronie petli. Znajduje sie tam wspdlny peron dwukrawedziowy A+T o
diugosci 45 m, petnigcy funkcje przystanku dla wysiadajgcych z
tramwajéw oraz zbiorczego przystanku autobusowego. Wymiary tego
peronu pozwalajg na jednoczesne przyjecie jednego pociggu 3-
wagonowego oraz dwéch autobuséw przegubowych,

e strefa przesiadek autobus — tramwaj zlokalizowana po pétnocnej
stronie petli. Znajdujg sie tam dwa wspdlne perony dwukrawedziowe
A+T o dtugosci 45 m i 66 m, petnigce funkcje przystanku dla
wsiadajgcych do tramwajow oraz przystankéw dla wysiadajgcych z
autobuséw. Wymiary perondéw pozwalajg na jednoczesng obstuge:
jednego pociggu 3-wagonowego i dwéch autobusdéw przegubowych
(peron wewnetrzny) oraz dwoch pociggdw 2-wagonowych i trzech

autobuséw przegubowych (peron zewnetrzny).

Dtugos¢ peronéw wynika z ograniczen terenowych, adaptac;ji istniejgce;j
petli autobusowej, wymagan Tramwajow Warszawskich oraz Zarzadu
Transportu Miejskiego. Obecnie dgzy sie do realizacji peronéw tramwajowych
o dtugosci 66 m, przy czym dopuszczalna jest dtugo$¢ 45 m (w trudnych
warunkach), ktéra pozwala na obstuzenie pociggu 3-wagonowego.

Zaprojektowany uktad torowy umozliwia perspektywiczny rozwdj trasy
tramwajowej w kierunku Julianowa.

Z przebudowg uktadu drogowego w rejonie petli zwigzana jest
konieczno$¢ budowy sygnalizacji $wietlnej, ktéra powinna pracowaé¢ w sposéb
zintegrowany z sygnalizacjg na skrzyzowaniu Bora-Komorowskiego -

Jugostowianska/Uminskiego.

Plan sytuacyjny projektowanej petli Goctaw w skali 1:500

przedstawiono na rysunku nr 2.1.1.
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4.2.1.2. Skrzyzowanie Bora-Komorowskiego —
Jugostowianska/Uminskiego

Przewiduje sie lokalizacje pary przystankéw tramwajowych po
zachodniej stronie skrzyzowania. Przystanki autobusowe zlokalizowane
zostang na wylotach skrzyzowania. Realizacja trasy tramwajowej i
przystankébw wymaga rozsuniecia jezdni ulicy Bora-Komorowskiego wraz z
przesunieciem przylegtych ciggdw pieszych oraz przebudowy sygnalizacii
Swietlne;.

Plan sytuacyjny koncepcji przebudowy skrzyzowania Bora-
Komorowskiego — Jugostowianska/Uminskiego w skali 1:500 przedstawiono
na rysunku nr 2.1.1.

4.21.3. Odcinek w ulicy Bora-Komorowskiego pomiedzy
skrzyzowaniami z ulicami Jugostowianska/Uminskiego i
Fieldorfa

Na rozpatrywanym odcinku torowisko bedzie prowadzone w pasie
rozdzielczym z zajeciem istniejgcego pasa zieleni, zgodnie z rozwigzaniem

przedstawionym na przekroju — rysunek nr 4.1.

41
FABER MAUNSELL | AECOM



rys. 10 — Ul. Bora Komorowskiego na odcinku Jugostowianska/Uminskiego —

Fieldorfa. Widoczny szeroki pas dzielacy umozliwiajgcy lokalizacje torowiska

tramwajowego.

4.2.1.4. Skrzyzowanie Bora-Komorowskiego — Fieldorfa

Przewiduje sie lokalizacje pary przystankéw tramwajowych oraz
przystankdédw autobusowych na wylotach skrzyzowania. Realizacja trasy
tramwajowej i przystankdw wymaga rozsuniecia jezdni ulicy Bora-
Komorowskiego wraz z przesunieciem przylegtych ciggéw pieszych oraz

przebudowg sygnalizacji Swietlnej.

Plan sytuacyjny koncepcji przebudowy skrzyzowania Bora-
Komorowskiego — Fieldorfa w skali 1:500 przedstawiono na rysunku nr 2.1.2.

4.21.5. Odcinek w ulicy Bora-Komorowskiego pomiedzy
skrzyzowaniami z ulicami Fieldorfa i Meissnera/Abrahama
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Realizacja trasy tramwajowe] wedtug proponowanego rozwigzania
wymaga  przebudowy ulicy  Bora-Komorowskiego do  przekroju
dwujezdniowego. W chwili obecnej druga jezdnia wystepuje jedynie na
krétkim odcinku bezposrednio za skrzyzowaniem z ulicg Fieldorfa.

Ewentualna wczeéniejsza przebudowa jezdni powinna uwzgledniaé

rezerwe dla torowiska tramwajowego i peronéw przystankowych.

rys. 11 - Ul. Bora Komorowskiego na odcinku Fieldorfa -

Meissnera/Abrahama. Widoczny poczatek odcinka jednojezdniowego
przewidzianego do rozbudowy.

4.2.1.6. Skrzyzowanie Bora-Komorowskiego —
Meissnera/Abrahama

Przewiduje sie lokalizacje pary przystankéw tramwajowych oraz
przystankéw autobusowych na wylotach skrzyzowania. W zaproponowanym
rozwigzaniu trasa tramwajowa i przystanki tramwajowe zostang zlokalizowane

w pasie dzielagcym rozbudowanej ulicy Bora-Komorowskiego. Przebudowa
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skrzyzowania wymaga zajecia przylegtego terenu oraz przesuniecia
przylegtych ciggow pieszych i przebudowy sygnalizacji $wietlne;.
Proponowane rozwigzanie tego skrzyzowania jest zblizone do koncepcji
przebudowy skrzyzowania Bora-Komorowskiego — Fieldorfa, ktéra zostata
przedstawiona w skali 1:500 na rysunku nr 2.1.2.

421.7. Odcinek w ulicy Bora-Komorowskiego pomiedzy
skrzyzowaniami z ulicami Meissnera/Abrahama i alejg

Tysigclecia

Realizacja trasy tramwajowej wedtug proponowanego rozwigzania
wymaga  przebudowy ulicy  Bora-Komorowskiego do  przekroju
dwujezdniowego — obecnie na catym tym odcinku wystepuje jedna jezdnia.

Ewentualna wczeséniejsza rozbudowa jezdni powinna uwzgledniac

rezerwe dla torowiska tramwajowego i perondw przystankowych.

rys. 12 - Ul. Bora Komorowskiego na odcinku Meissnera/Abrahama —

Tysigclecia.
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4.2.1.8. Skrzyzowanie Bora-Komorowskiego — Tysigclecia

Uktad geometryczny skrzyzowania Bora-Komorowskiego z al.
Tysigclecia wynika z rozwigzan przyjetych w aktualnie wykonywanym
projekcie budowy al. Tysigclecia na odcinku od al. Stanéw Zjednoczonych do
Watu Miedzeszynskiego. Przyjete rozwigzania pozwalajg na przejscie trasy
tramwajowej w pasie dzielgcym ulicy Bora-Komorowskiego i lokalizacje obu
przystankoéw tramwajowych po wschodniej stronie wezta.

4.2.2. Etap | - Dalszy przebieg trasy wedtug Wariantu T1

4.22.1. Odcinek w ulicach Bora-Komorowskiego, Egipskiej i
Saskiej pomiedzy skrzyzowaniem z alejg Tysigclecia a Trasg
tazienkowskg

W wariancie T1 zatozono konsekwentne prowadzenie trasy
tramwajowej w pasie dzielacym ulicy. Do realizacji tego wariantu niezbedna
bedzie przebudowa uktadu drogowego — rozbudowa do przekroju
dwujezdniowego. Wszystkie skrzyzowania w poziomie terenu, przewiduje sie
przebudowe sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach z ulicami Afrykanska i
Atenska. Przystanki na skrzyzowaniu Bora-Komorowskiego — Afrykanska w
uktadzie na wylotach skrzyzowania.
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rys. 13 - Ul. Egipska na odcinku Saska — Afrykanska.
4.2.2.2. Przejscie trasy tramwajowej nad Trasg tazienkowskg

Z analizy dokumentacji technicznej istniejgcego wiaduktu w ciggu ulicy
Saskiej nad Trasg tazienkowska udostepnionych przez Zarzad Drog
Miejskich (obiekt nr ewid. 41t) wynika, ze ewentualna budowa trasy
tramwajowej bedzie wymagata wyburzenia istniejgcego obiekiu i zastgpienia
go nowym. Przebudowa obiektu 41t do potrzeb przeprowadzenia trasy
tramwajowej nie jest mozliwa z uwagi na:

e zbyt matg szerokos¢ (szerokos¢ jezdni 9 m z lokalnymi poszerzeniami

o 3m w rejonie zatok + kapy chodnikowe o szerokosSci 3 m —

nieprzystosowane do prowadzenia ruchu pojazdéw),

e niwelete pomostdéw skrajnych ramownic o wartosciach 5,9 % (od strony
al. Waszyngtona) oraz 5,3 % (od strony Goctawia).

Analize mozliwosci wykorzystania istniejgcego  wiadukiu do

poprowadzenia na nim trasy tramwajowej przedstawiono na rysunku nr 2.1.6.
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rys. 14 - Wiadukt w ciggu ulicy Saskiej nad Trasg tazienkowska.

4.2.2.3. Odcinek w ulicy Saskiej pomiedzy Trasg tazienkowskg a

skrzyzowaniem z alejg Waszyngtona

Przebieg trasy na tym odcinku bedzie podobny jak po potudniowej
stronie Trasy tazienkowskiej. Do realizacji tego wariantu niezbedna bedzie
przebudowa uktadu drogowego — rozbudowa do przekroju dwujezdniowego.
Konsekwencjg wprowadzenia trasy tramwajowej bedzie koniecznos¢ wycinki
szpaleru okoto 83 szt. drzew w ciggu ulicy Saskiej. Nie jest to zgodne z
postanowieniami obowigzujgcego Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego obszaru Saskiej Kepy, gdzie w §36 ust. 2. dopuszczono
mozliwos¢ prowadzenia linii tramwajowych w pasach terenu ulicy Saskiej i
Egipskiej pod warunkiem zachowania wartosciowego drzewostanu.

Przystanki tramwajowe przewidziano w rejonie skrzyzowan z ulicami:
Zwyciezcow, Walecznych i  Adampolskg. Nawierzchnie  peronéw

przystankowych zaprojektowano w postaci wyniesienia przylegtej jezdni.
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Niezbedna jest przebudowa sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu z
ulicg Zwyciezcow oraz budowa sygnalizacji przy ulicy Walecznych.

Yy A

rys. 15 - Szpalery drzew w ciggu ulicy Saskiej. Srodkowy rzad drzew do
likwidacji w przypadku budowy trasy tramwajowe;.

Proponowany sposéb zagospodarowania pasa drogowego ulicy
Saskiej przedstawiono na rysunkach przekrojbw nr 4.1.1.1 (pomiedzy

przystankami) oraz 4.1.1.2 (na przystanku).
4.2.2.4. Skrzyzowanie ulicy Saskiej z alejg Waszyngtona

Istniejgce tory tramwajowe w alei Waszyngtona zlokalizowane sg po
zewnetrznych stronach jezdni. Wigczenie projektowanej trasy do tego
torowiska wprowadzi dodatkowg kolizje tramwajow wyjezdzajgcych z ulicy
Saskiej z samochodami skrecajagcymi z tego samego wlotu. Proponuje sie
jednoczesnie likwidacje pary przystankow tramwajowych ,Berezynska” w
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ciggu alei Waszyngtona — obstuge przylegtego terenu przejmag zespoty
przystankéw tramwajowych ,Rondo Waszyngtona” (istniejacy) i ,Adampolska”
(projektowany). Rozwigzanie takie powinno przyczyni¢ sie do usprawnienia

ruchu na zmodernizowanej trasie tramwajowej Banacha — Goctawek.

rys. 16 - Wiot ulicy Saskiej na skrzyzowanie z alejg Waszyngtona. Na

pierwszym planie przystanek tramwajowy ,Berezyhska” przewidziany do
likwidaciji.

4.2.3. Etap | - Dalszy przebieg trasy wedtug wariantu T2

4.2.3.1. Odcinek w ulicach Bora-Komorowskiego i Afrykanskiej
pomiedzy skrzyzowaniem z alejg Tysigclecia a Trasg
tazienkowskg

Poczatkowy odcinek wariantu T2 zaktada budowe trasy w pasie
dzielagcym ulicy Bora-Komorowskiego na odcinku do skrzyzowania z ulicg
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Afrykanska, na ktorym torowisko przechodzi na zachodnig strone tej ulicy.
Proponowany sposéb zagospodarowania pasa drogowego ulicy Afrykanskiej
przedstawiono na rysunku przekroju nr 4.1.2.1.

Realizacja trasy w tym ksztatcie wymaga dobudowy drugiej jezdni ulicy
Bora-Komorowskiego na odcinku do skrzyzowania z ulicg Afrykanskg oraz
przebudowy ulicy Afrykanskiej na catej jej dtugosci. Realizacja trasy
tramwajowej zmniejszy liczbe miejsc parkingowych w ulicach Afrykanskiej i
Miedzynarodowej =z uwagi na dopuszczenie wytgcznie parkowania
rownolegtego po jednej stronie jezdni.

rys. 17 - Ulica Afrykanska na odcinku od Bora-Komorowskiego do Trasy

tazienkowskiej.

W rejonie skrzyzowania ulicy Afrykanskiej z ulicg Bora-Komorowskiego
zaprojektowano pare przystankow tramwajowych na jego wlotach.
Niezbedna jest przebudowa sygnalizacji $Swietlnej na tym

skrzyzowaniu.
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4.2.3.2. Przejscie trasy tramwajowej nad Trasg tazienkowskg

W ramach studium rozwazano dwa rozwigzania przekroczenia trasy
tazienkowskiej:
e budowe wiaduktu dla tramwajow nad alejg Stanéw Zjednoczonych,

e obnizenie niwelety alei Standéw Zjednoczonych wraz z budowg

wiaduktu tramwajowego w poziomie ,0”.

rys. 18 - Skrzyzowanie ulic Afrykanskiej i Miedzynarodowej z Trasg
tazienkowskg — widok w kierunku alei Waszyngtona.

Realizacja trasy wedtug pierwszej propozycji napotkataby istotne
trudnosci z uwagi na prawdopodobne liczne protesty wywotane:
e budowg nasypu i wiaduktu w bezposredniej bliskosci budynkow
wielorodzinnych (orientacyjne odlegto$ci budynkéw od ekranow
akustycznych - 10 m w ulicy Afrykanskiej i w ulicy Miedzynarodowej),
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e znaczne pogorszenie warunkéw ruchu lokalnego z uwagi na gtebokie
wejdcie nasypow w stosunkowo waskie ulice — po okoto 200 m od
krawedzi Trasy tazienkowskie;.

Realizacja tego rozwigzania jest technicznie mozliwa, jednak mato
realna z uwagi na wysokie koszty realizacyjne i spoteczne.

Realizacja trasy zgodnie z drugg propozycjq jest korzystna z uwagi na
zmniejszenie negatywnego oddziatywania Trasy tazienkowskiej oraz
minimalizacje oddziatywan planowanej trasy tramwajowej. Dodatkowg zaletg
tego wariantu jest mozliwos¢ scalenia osiedli zlokalizowanych po obu
stronach alei Stanéw Zjednoczonych dzieki zastosowaniu szerokiego
wiaduktu umozliwiajgcego lokalizacje trasy tramwajowej oraz szerokich
ciggdw pieszych i rowerowych w poziomie ,0”.

Realizacja tego rozwigzania jest znaczgco utrudniona z uwagi na
kolizje Trasy tazienkowskiej z istniejgcym kanatem DN1200x2000.

Przebudowa tego kanatu w znacznym stopniu zwigekszytaby koszty
inwestycji, ktére i tak bytyby w tym wariancie znaczne z uwagi na przebudowe
odcinka Trasy tazienkowskiej.

W obu wariantach przewiduje sie budowe pary przystankéw
tramwajowych na wiadukcie tramwajowym — skomunikowanych z

przystankami autobusowymi w ciggu al. Stanéw Zjednoczonych.

4.2.3.3. Odcinek w ulicy Miedzynarodowej pomiedzy Trasg
tazienkowskag a skrzyzowaniem z alejg Waszyngtona

Sposbéb zagospodarowania pasa drogowego na tym odcinku jest
podobny do zaproponowanego dla ulicy Afrykanskiej, zlokalizowanej po
potudniowej stronie alei Stanow Zjednoczonych (rysunek nr 4.1.2.1).
Proponowany sposob zagospodarowania pasa drogowego w rejonie
przystankdéw przedstawiono na rysunku nr 4.1.2.2. Realizacja trasy w tym
ksztatcie wymaga przebudowy ulicy Miedzynarodowej na caftej jej dtugosci.
Realizacja trasy tramwajowej zmniejszy liczbe miejsc parkingowych z uwagi

na dopuszczenie wytgcznie parkowania rownolegtego po jednej stronie jezdni.
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rys. 19 - Ulica Miedzynarodowa na odcinku pomiedzy Trasg tazienkowsks i

alejg Waszyngtona.

Przystanki tramwajowe przewidziano w rejonie skrzyzowan z ulicami:
ZwyciezcoOw i Walecznych. Nawierzchnie peronéw przystankowych
zaprojektowano w postaci wyniesienia przylegtej jezdni.

Nalezy rozwazy¢ zasadnosSC¢ budowy sygnalizacji Swietlnych na

skrzyzowaniu z ulicami Zwyciezcéw i Walecznych.
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4.2.3.4. Skrzyzowanie ulicy = Miedzynarodowej z  alejg
Waszyngtona

1

,,.\.f\' :
o

rys. 20 - Widok skrzyzowania ulicy Miedzynarodowej z alejg Waszyngtona.

W ramach budowy pierwszego etapu trasy tramwajowej przewiduje sie
wigczenie projektowanych toréw do istniejacych toréw tramwajowych
zlokalizowanych po zewnetrznych stronach jezdni alei Waszyngtona.
Przewiduje sie realizacje peronow przystankowych na wylotach skrzyzowania.

4.2.4. Etap | - Dalszy przebieg trasy wedtug wariantu T3

424.1. Odcinek w ulicy Bora-Komorowskiego i wzdtuz
projektowanej ulicy Lokalnej Zachodniej (ozn. 38 KUL)
pomiedzy skrzyzowaniem 2z alejg Tysigclecia a Trasg
tazienkowskg
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Poczatkowy odcinek wariantu T3 zaktada budowe trasy w pasie
dzielgcym ulicy Bora-Komorowskiego na odcinku do skrzyzowania z ulicg
projektowang Lokalng Zachodnig, na ktérym trasa tramwajowa skreca w
kierunku potnocnym. Po pétnocnej stronie skrzyzowania z ulicg Lokalng
zaplanowano budowe pary przystankow tramwajowych. Rozwigzania
zaprojektowane na tym odcinku przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali
1:500 — rysunek nr 2.1.3. Na dalszym odcinku trasa biegnie po wschodniej
stroni ulicy Lokalnej. Przekroje trasy tramwajowej wzdtuz ulicy Lokalnej

Zachodniej przedstawiono na rysunkach nr 4.1.3.1 i 4.1.3.2.

4.2.4.2. Przejscie trasy tramwajowej nad Trasg tazienkowskg

Trasa tramwajowa postulowana do realizacji wedtug wariantu T3
krzyzuje sie z Trasg tazienkowska w obrebie projektowanego wezia alei
Standéw Zjednoczonych z alejg Tysigclecia. Zaplanowano budowe wiaduktu
tramwajowego nad ukladem drogowym (tramwaj w poziomie ,+17).
Zaplanowano budowe pary przystankéw tramwajowych na wiadukcie oraz
budowe trzech przystankéw autobusowych - przy jezdniach gtéwnych alei
Standéw Zjednoczonych i tgcznicy zachod — potudnie.
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rys. 21 - Widok na rejon lokalizacji planowanego wezta drogowego i wiaduktu

tramwajowego nad Trasg tazienkowska.

Zasady rozwigzania tego wezta przedstawiono na planie sytuacyjnym
w skali 1:500 — rysunek nr 2.1.4.

4.2.4.3. Odcinek przez tereny ogrodkéw dziatkowych pomiedzy
Trasg tazienkowskg a skrzyzowaniem z alejg Waszyngtona

Zaprojektowano, ze trasa tramwajowa po pétnocnej stronie Trasy
tazienkowskiej zostanie zbudowana po wschodniej stronie Kanatu
Kamionkowskiego, w tym celu niezbedna bedzie budowa mostu nad tym
kanatem o dlugosci okoto 29 m. Przewiduje sie, ze w zaleznosci od
przysztego zagospodarowania otoczenia trasy tramwajowej obiekt ten moze
stuzy¢ takze do prowadzenia ruchu drogowego oraz pieszego i rowerowego
(do rozwigzania na dalszych etapach prac). Lokalizacja trasy po wschodniej
stronie Kanatu umozliwia zachowanie ciggu pieszo-rowerowego po jego

stronie zachodniej, ktory jest obecnie intensywnie wykorzystywany przez
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okolicznych mieszkancéw. Na omawianym odcinku zaplanowano budowe
przystankdédw na wysokoséci ulicy Walecznych i Zwyciezcow (ij. tak, jak w
pozostatych wariantach). Niezbedna jest budowa przejS¢ pieszych przez
Kanat Kamionkowski w rejonie projektowanych przystankéw tramwajowych.

Rozwigzania zaproponowane dla wariantu T3 przedstawiono na
rysunkach przekrojow nr 4.1.3.3 (pomiedzy przystankami) oraz 4.1.3.4 (na
wysokosci przystankéw).

4.2.4.4. Wiaczenie trasy z wariantu T3 do istniejgcego ukfadu
torowego w alei Waszyngtona

Wiaczenie trasy tramwajowej z wariantu T3 do istniejgcego ukiadu
torowego w alei Waszyngtona zaprojektowano po wschodniej stronie
przystankéw ,Miedzynarodowa”. Zaplanowano utrzymanie istniejgcego uktadu
torbw — po zewnetrznych stronach jezdni alei Waszyngtona. Rozwigzanie
takie cechuje minimalna iloS¢ kolizji i bardzo dogodne warunki do
dokonywania przesiadek. Zaprojektowany uktad pozwolit na skomasowanie
gtéwnych przesiadek na wspdlnych peronach przystankowych. Bedzie to
istotny czynnik zwiekszajacy atrakcyjnos¢ nowej trasy tramwajowej dla
pasazerow.

Zaprojektowany uktad geometryczny charakteryzuje sie dogodnymi
warunkami do kontynuowania inwestycji tramwajowej w kierunku ulicy

Kijowskiej.
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rys. 22 - Korytarz planowanej trasy tramwajowej wzdtuz Kanatu
Kamionkowskiego — widok z alei Waszyngtona.

Zasady rozwigzania wigczenia trasy z wariantu T3 w aleje
Waszyngtona przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali 1:500 — rysunek
nr2.1.5.

4.25. Etap Il — Kontynuacja trasy z etapu | w kierunku Dw.
Wschodniego

4.2.5.1. Odcinek pomiedzy alejg Waszyngtona i ulicg Grochowskg

Zgodnie z postanowieniami  specyfikacji istotnych  warunkéw
zamoOwienia (SIWZ) jako kontynuacje trasy zrealizowanej w etapie |
przewidziano budowe torowiska tramwajowego wzdtuz ulicy Miedzynarodowej
przez teren Parku Skaryszewskiego w etapie Il (etapy: lla i llb).

Zasady rozwigzania wtgczenia tego odcinka trasy w aleje Waszyngtona
przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali 1:500 — rysunek nr 2.1.5.
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rys. 23 - Ulica Miedzynarodowa - widok z alei Waszyngtona w kierunku ulicy

Grochowskiej.

Na odcinku wzdtuz ulicy Miedzynarodowej zastosowano dwa
podstawowe rozwigzania:

e na odcinku od alei Waszyngtona do wjazdu na teren ,Drukarza” oraz
odcinku od ulicy Grochowskiej do Jeziorka Kamionkowskiego (rysunki
nr4.2.1i4.2.2) - torowisko wbudowane w jezdnie. Na pewnym odcinku
przyjeto, ze torowisko wraz z jezdnig zostanie przesuniete na nowy
$lad w celu zminimalizowaniu zakresu kolizji z istniejgcymi przewodami
kanalizacyjnymi (rysunek nr 4.2.2),

e na Srodkowym odcinku (w parku — rysunek nr 4.2.3) - torowisko z
zabudowg specjalna, przystosowang do prowadzenia ruchu pojazdéw
uprzywilejowanych. W tym celu zastosowano zabudowe trawiastg
wzmocniong kratg trawnikowa.
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Przejscie trasy tramwajowej nad Kanatem Kamionkowskim w Parku
Skaryszewskim na nowym obiekcie mostowym o dtugosci okoto 15,5 m. Na
moscie tym obok trasy tramwajowej zostanie zbudowany cigg pieszy i
rowerowy. Przyjeto, ze zabudowa toru w obrebie obiektu bedzie
przystosowana do prowadzenia ruchu pojazddw uprzywilejowanych.

4.2.5.2. Skrzyzowanie z ulicg Grochowskg i odcinek do ulicy
Kijowskiej - wzdtuz ulicy Tysigclecia

Szczeg6towe  rozwigzanie  skrzyzowania ulic  Tysigclecia i
Miedzynarodowej z ulicg Grochowskg oraz przebiegu ulicy Tysigclecia sg
przedmiotem prac projektowych prowadzonych aktualnie przez biuro
Transprojekt Gdanski na zlecenie Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych. Z
tego powodu w niniejszym opracowaniu sformutowane zostang jedynie ogdine
postulaty dot. przyjecia w projekcie ulicy Tysigclecia rozwigzan
zapewniajgcych mozliwosc¢ realizacji w przysztosci infrastruktury tramwajowej
w optymalnym zakresie:

e na skrzyzowaniu ulic Tysigclecia i Miedzynarodowej z ulicg
Grochowskg nalezy zapewni¢ rezerwe terenowg dla budowy trasy
tramwajowej w ciggu ulic Miedzynarodowej i Tysigclecia wraz z
relacjami skretnymi potudnie — zachdd, pétnoc — zachod i pétnoc —
wschod oraz przystankami zlokalizowanymi na wylotach,

e zapewnienia rezerwy terenowej dla budowy trasy tramwajowej w pasie
dzielagcym ulicy Tysigclecia,

e budowie zespotu przystankdéw tramwajowych u potudniowego wylotu
tunelu pod torami Dw. Wschodniego. Nalezy bezwzglednie zapewnic
bezposrednie zejScia na przystanki tramwajowe z perondw
obstugujacych ruch pociggéw aglomeracyjnych i SKM. Nalezy
rozwazy¢ mozliwos¢ budowy tych przystankow jako wspdinych
tramwajowo-autobusowych, zgodnie z koncepcjg przedstawiong na
rysunku nr 4.3.
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Wezet rozjazdowy na skrzyzowaniu ulic Tysigclecia i Kijowskiej nalezy

przyja¢ wedtug rozwigzania opracowanego przez biuro BAKS w ramach

projektu budowy Trasy Swietokrzyskiej (wezet typu ,petna gwiazda”). W

projekcie nalezy przyja¢ uktad peronéw na wylotach skrzyzowania.

4.2.6. Zatozenia i proponowane rozwigzania techniczne

4.2.6.1. Zatozenia ogblne w zakresie konstrukcji torowiska

Przyjeto, ze zaprojektowane rozwigzania konstrukcyjne i geometryczne

torowiska tramwajowego powinny:

by¢ zgodne z obowigzujacymi przepisami i wymaganiami Tramwajow
Warszawskich Sp. z 0.0.,

odznaczac¢ sie duzg trwatoscig eksploatacyjng w warunkach znacznego
obcigzenia ruchem tramwajow,

zapewnia¢ mozliwos¢ bezpiecznego ruchu pojazdéw szynowych z
predkosciami do 70 km/h (na szlaku),

zapewni¢ mozliwo$¢ przejazdu i pracy stuzbom technicznym i
ratunkowym (w uzasadnionych przypadkach - na wybranych odcinkach
trasy),

minimalizowa¢ negatywne oddziatywanie trasy tramwajowej na
otoczenie w postaci drgan i hatasu,

minimalizowa¢ zakres i czestotliwo$¢ zabiegow zwigzanych z
utrzymaniem torowiska,

wykorzystywa¢ w mozliwie szerokim zakresie elementy stosowane
standardowo na sieci torowej Tramwajéw Warszawskich,

odznaczac sie estetykg i podatnoscig na utrzymanie w czystosci.

4.2.6.2. Zatozenia dodatkowe dla odcinka biegngacego przez Park

Skaryszewski

Budowa trasy tramwajowej przez tereny parkowe, o duzej wartosci

przyrodniczej jest zawsze zadaniem kontrowersyjnym, wymagajgcym
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zastosowania niestandardowych rozwigzan konstrukcyjnych. Proponowane
rozwigzania powinna cechowac¢ dbatos¢ o mozliwie matg ingerencje w
otaczajacq przyrode, wysokie walory estetyczne oraz jak najmniejsza zajetos¢
terenu. Przykfady tras tramwajowych biegngcych przez tereny zielone
zaprezentowano na rys. 24 oraz na rys. 25.

Do rozwigzan minimalizujacych wptyw trasy tramwajowej na tereny o
duzej wartosci przyrodniczej stosowanych czesto w kraju i za granicg naleza:
e torowiska z zabudowg trawiastg,
e wygrodzenia ochronne z materiatu naturalnego, np. drewna (rys. 26),
e stosowanie stupdw trakcyjnych obrosnietych roslinnoscia (rys. 27),
e stosowanie torowisk wbudowanych w jednie, o ile wzdtuz trasy

tramwajowej musi bys utrzymany cigg drogowy.

Pawel Krzan - www.krakow4u.pl

rys. 24 - Przyktady torowisk tramwajowych przez tereny zielone. Siec
Tramwajow Slagskich (z lewej), MPK Krakow (z prawesj).
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rys. 25 - Przykfady torowisk tramwajowych przez tereny zielone. Sie¢ MPK
Wroctaw.

rys. 26 - Przyktad torowiska wygrodzonego elementami drewnianymi (Graz,

Austria)
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rys. 27 - Przyktady stupédw trakcyjnych obrosnietych roslinnoscig
(Kassel, RFN)

Biorgc pod uwage powyzsze za uzasadnione zostato zastosowanie
nastepujacych rozwigzan projektowych:

e torowisko wbudowane w jezdnie na odcinkach, na ktérych musi zostaé
utrzymana mozliwo$¢ ruchu samochodow. Rozwigzanie takie
minimalizuje zajeto$¢ terenu na cele komunikacyjne,

e torowisko wydzielone z zabudowg specjalng, umozliwiajgcg ruch
pojazddéw uprzywilejowanych. Przyjeto zastosowanie wzmochionej
zabudowy trawiastej, ktéra z jednej strony zapobiega zmniejszeniu
powierzchni biologicznie czynnej w zwigzku z budowg tego odcinka
trasy tramwajowej, z drugiej za$ pozwala na przejazd pojazdéw stuzb
technicznych i ratunkowych,

e sie¢ trakcyjna podwieszona do stupow trakcyjnych poro$nietych
roslinnoscig, umozliwiajgcych ich lepsze wkomponowanie w otoczenie
parkowe.
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4.2.6.3. Zatozenia dot. standardu technicznego i wyposazenia
przystankéw tramwajowych

Rozwigzania konstrukcyjne przystankédw powinny by¢ zgodne ze

standardami obowigzujgcymi na sieci Tramwajéw Warszawskich Sp. z 0.0., a

w szczegOllnosci:

wymiary geometryczne powinny by¢ odpowiednie do przewidywane;j
wielkosci wymiany pasazerédw i prognozowanej czestotliwosci
kursowania tramwajow,

parametry okreslajgce potozenie krawedzi peronowej muszg byé
zgodne ze standardami przyjetymi na sieci Tramwajow Warszawskich
Sp. z 0.0.,

nawierzchnia perondéw powinna byc¢ trwata i estetyczna,

przystanki muszg by¢ wyposazone w rozwigzania ufatwiajgce
poruszanie sie 0s6b  niewidomych, stabowidzgcych oraz
niepetnosprawnych ruchowo,

przystanki muszg by¢ wyposazone stosownie do potrzeb w urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. wygrodzenia) minimalizujgce
mozliwos¢ powstania wypadkoéw z udziatem pieszych,

przystanki powinny by¢ wyposazone w wiaty oraz — w przypadku
peronow przylegtych do jezdni — petne ostony oddzielajgce je od jezdni,
tzw. btotochrony,

przystanki powinny by¢ dodatkowo doswietlone (niezaleznie od
o$wietlenia przylegtych jezdni),

przystanki powinny by¢ przystosowane do montazu elementow
systemu informacji pasazerskiej,

wspolne przystanki tramwajowo-autobusowe powinny by¢ wyposazone
w specjalne krawezniki peronowe zapobiegajgce uszkodzeniom kot
autobusow.
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4.2.6.4. Rekomendowane rozwigzania w zakresie konstrukcji
torowisk

Bioraqc pod uwage wczesniej sformutowane warunki oraz zasady
racjonalnoéci ekonomicznej, w opracowaniu przyjeto, ze na analizowanej
trasie tramwajowej od Dw. Wschodniego do petli Goctaw beda zastosowane
dwa rodzaje konstrukcji torowiska:

e Kkonstrukcja podsypkowa - z podbudowg z ttucznia kamiennego,
e konstrukcja bezpodsypkowa - z podbudowg betonowg i zabudowg
zrbznicowang w zaleznosci od rodzaju torowiska (wydzielone, wspélne

Z jezdnig, pas autobusowo-tramwajowy).

4.2.6.5. Rekomendowane rozwigzania w zakresie standardu i

wyposazenia peronéw przystankowych

W celu zapewnienia bezpieczenstwa, wysokiego standardu obstugi
podréznych oraz podniesienia jakosci przestrzeni miejskiej przyjeto
nastepujgce rozwigzania w zakresie standardu i wyposazenia perondéw
przystankowych:

e szeroko$¢ uzyteczna perondw przystankowych nie mniejsza niz
3,00m, a szerokos¢ catkowita dwukrawedziowych peronéw
autobusowo-tramwajowych nie mniejsza niz 5,00 m,

e dtugos$¢ uzyteczna perondw przystankowych — zasadniczo 66 m (dla
przyjecia dwoch pociggéw wielocztonowych o docelowej dtugosci
32 m), w trudnych warunkach 45 m (dla przyjecia jednego pociggu 3-
wagonowego),

e wysokos¢ krawedzi peronowej 0,22 m ponad poziom gtdwki szyny
(PGS), odlegtos¢ krawedzi peronowej od osi toru 1,25 m,

e na koncach peronéw rampy o pochyleniach nie wiekszych niz 6 %,

e oznakowanie dla os6b stabowidzacych i niewidomych w postaci
wyznaczenia krawedzi peronowej pasami w kolorze zéttym i czarnym

oraz utozenia wzdtuz krawedzi jednego rzedu ptyt groszkowych,

66
FABER MAUNSELL | AECOM



e zastosowanie wiat o0 jednolitej formie architekionicznej. Na
przystankach o duzej wymianie podréznych zadaszenie przystanku
powinno obejmowac catg dtugosc i szerokosS¢ peronu z zapewnieniem
do 20 miejsc siedzgcych,

e zastosowanie na wszystkich przystankach przylegtych do jezdni tzw.
btotochronéw,

e wyposazenie wszystkich przystankdw w urzadzenia do informaciji
wizualnej i gtosowej systemu informacji pasazerskiej,

e wyposazenie wybranych przystankbw w kamery monitoringu

telewizyjnego.

4.2.6.6. Zatozenia ogo6lne w zakresie ukladu zasilania trasy

tramwajowej

W opracowaniu przyjeto nastepujace zatozenia ogélne, zgodnie z
ktorymi podstawowe elementy sktadowe systemu zasilania
elektroenergetycznego trasy powinny zapewniac:

e bezpieczng eksploatacje tramwajéw,

e duzg trwatoS¢ i niezawodnosS¢ eksploatacyjng systemu zasilania
taboru,

e ograniczenie niekorzystnego oddziatywania tramwaju na otoczenie
trasy w postaci prgdéw btgdzacych,

e racjonalng, oszczedng gospodarke energig m.in. przy zastosowaniu
rekuperacji (odzysku) pradu od pojazdéw hamujgcych na trasie.

Rozwigzania techniczne uktadu zasilania zostang dobrane na etapie

studium wykonalnosci oraz projektu budowlanego.
4.2.6.7. Koncepcja zasilania trasy tramwajowe;j
W ramach projektu przewiduje sie nastepujgce dziatania w zakresie

przebudowy i rozbudowy uktadu zasilania:

e budowe sieci trakcyjnej na nowych odcinkach tras tramwajowych,
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0.0.

budowe i przebudowe uktadu kablowego,
budowe i przebudowe stacji prostownikowych wraz z uktadami

zdalnego sterowania.

Zgodnie z wytycznymi otrzymanymi z Tramwajéw Warszawskich Sp. z
przyjeto nastepujagcy sposob zasilania poszczeg6lnych etapéw

planowanej trasy tramwajowej:

etap | (odcinek od petli Goctaw do alei Waszyngtona) — z nowej stacji
prostownikowej,

etap llb (odcinek od alei Waszyngtona do ulicy Grochowskiej) — z
istniejgcej stacji Waszyngtona,

etap lla (odcinek od ulicy Grochowskiej do ulicy Kijowskie)) — z
istniejgcej stacji prostownikowej Kaweczynska.

4.3.Gtéwne wezty przesiadkowe oraz ich powigzania z istniejgcymi liniami

autobusowym, tramwajowymi i planowany odcinkiem IIB drugiej linii

metra

Gtéwnymi czynnikami decydujacymi o wtasciwym funkcjonowaniu

wezta przesiadkowego sa:

lokalizacja,
dostepnosé,
zwartosé,

czytelno&¢,
atrakcyjnosc, wyglad,

bezpieczenstwo.

Zgodnie z zatozeniami planowana linia tramwajowa powinna docelowo

potgczy¢ Goctaw z Dworcem Wschodnim. Liczba weztow przesiadkowych

bedzie stata, bez wzgledu na wybér wariantu w Etapie |, poniewaz wszystkie

rozwigzania przecinajg te same szlaki komunikacyjne, réznig sie tylko

miejscem przeciecia. Do najbardziej atrakcyjnych potgczen przesiadkowych,

jakie zostang utworzone w wyniku inwestycji, nalezg:
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e petla tramwajowo-autobusowa Goctaw,

e przeciecie planowanej linii tramwajowej z al. Standéw Zjednoczonych,

e przeciecie planowanej linii tramwajowej z al. Waszyngtona,

e przeciecie planowanej linii tramwajowej z ul. Grochowska,

e przystanki w bezposrednim sgsiedztwie Dworca Wschodniego
(Warszawa Wschodnia SKM-PKS, oraz Tysigclecia-Kijowska).

Atrakcyjne, pod wzgledem mozliwosci przesiadek, mogq sie wydawac
rowniez przystanki:
e Bora Komorowskiego,

e Wat Goctawski.

Planowany przebieg Il linii metra zostat przedstawiony na rys. 28. Dwa
pierwsze przystanki Il linii metra (odcinek 1IB - przystanki: Goctaw oraz Bora-
Komorowskiego), pokrywajg sie z przebiegiem planowanej linii tramwajowej
(rys. 29), natomiast dalszy odcinek stanowi alternatywne potaczenie z
Dworcem Wschodnim. Warto jednak podkreslic, ze horyzont czasowy
przystgpienia do realizacji budowy linii metra (odc. IIB) na Goctaw pozostaje
blizej nieokreslony. Obecnie prowadzone sg prace jedynie nad realizacjg
centralnego odcinka Il linii metra (od Ronda Daszynskiego do Dworca
Wilenskiego), a brany pod uwage termin realizacji to 2015 rok. Brak jest
realnego i wiarygodnego terminu realizacji budowy linii metra (odc. IIB) na
Goctaw, a wobec tego powstanie planowanej linii tramwajowej wydaje sie

wtadciwym rozwigzaniem.
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rys. 29 - planowany przebieg trasy Il linii Metra Warszawskiego w obrebie
Goctawia

4.3.1. Petla tramwajowo-autobusowa Goctaw

Do najwiekszych walorow, jakie przemawiajg za potrzebg powstania
wezta przesiadkowego na Goctawiu naleza:

e wystepowanie okolicznych osiedli mieszkaniowych o gestej zabudowie,
ktore generujg duzg liczbe podrdzy,

e gesta sie¢ istniejgcych linii autobusowych, ktdéra stanowi dobre
potgczenie komunikacyjne z otaczajgcymi obszarami,

e wydtuzenie sieci linii tramwajowych w kierunku potudniowo-wschodnim,
dzieki czemu moze powsta¢ atrakcyjne potaczenie, kidére moze
obstuzy¢ podroze, gtéwnie ze wschodniego odcinka Watu
Miedzeszynskiego w kierunku Dworca Wschodniego oraz Centrum,

e obstuga dodatkowego potgczenia, jakie wigze sie z perspektywg

rozwoju trasy tramwajowej w kierunku Julianowa.
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4.3.2. Przeciecie planowanej linii tramwajowej z Al. Standw
Zjednoczonych

Powstanie wezta przesiadkowego, jaki powstanie na przecieciu
planowanej linii tramwajowej z Al. Standéw Zjednoczonych, moze przynie$é
nastepujace korzysci:

e zostanie wprowadzony nowy cigg komunikacji zbiorowej, poprzeczny
do Trasy tazienkowskiej, co umozliwi zmiane kierunku podrézy,

e powstanie alternatywna, wzgledem autobusowego przejazdu przez
most Lazienkowski, droga do Centrum miasta,

e planowana linia tramwajowa utworzy atrakcyjne potgczenie tego

obszaru z Dworcem Wschodnim.

4.3.3. Przeciecie planowanej linii tramwajowej z al. Waszyngtona

Powstanie wezta przesiadkowego na przecieciu planowanej linii
tramwajowej z al. Waszyngtona wprowadzi nastepujace zmiany w uktadzie
komunikacji miejskiej:

e powstanie dogodne potgczenie z atrakcyjnym terenem rekreacyjnym
jakim jest Park Skaryszewski,
e utworzy sie dodatkowe potgczenie otaczajgcego terenu z Dworcem

Wschodnim,

e poprzez utworzenie planowane;j linii wprowadzi sie krzyzowanie ciggow
tras tramwajowych, ktore tgczg obszar Centrum z rondem Wiatraczna

oraz Goctaw z Dworcem Wschodnim,
4.3.4. Przeciecie planowanej linii tramwajowej z ul. Grochowska,
Wezet przesiadkowy, jaki powstanie na przecieciu planowanej linii

tramwajowej z ulicg Grochowska powinien skutkowa¢ nastepujgcymi

zmianami w transporcie zbiorowym:
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e powstanie nowe, atrakcyjne potgczenie Dworca Wschodniego z jednym
z gtdbwnych ciggdw komunikacyjnych na prawobrzeznej czeSci
Warszawy,

e powstanie krotszy odcinek ciggu komunikacyjnego miedzy Dworcem
Wschodnim a rondem Wiatraczna.

4.3.5. Przystanki w bezposrednim sgsiedztwie Dworca Wschodniego

Prawdopodobny docelowy uktad $rodkéw komunikacji publicznej w
rejonie Dworca Wschodniego (rys. 30) wskazuje na to, ze po zrealizowaniu:

e wieloletniej inwestycji rozbudowy sieci warszawskiego metra
(oznaczono na rys. 30 przerywang linig - Il linia — kolor zielony; I linia
(llb) - kolor czerwony),

e inwestycji zmiany lokalizacji wschodniego dworca autobusowego i jego
budowy w rejonie ulic Lubelskiej lub Bliskiej,

e inwestycji budowy ul. Tysigclecia, ktdéra bedzie obstugiwa¢ ruch
autobuséw miejskich i zamiejskich oraz ruch tramwajowy (na catym
odcinku lub tylko w rejonie dworca),

e inwestycji budowy Trasy Swietokrzyskiej (ul. Nowo-Kijowskiej), ktdra
bedzie obstugiwa¢ ruch autobuséw miejskich i zamiejskich oraz na
kilkusetmetrowym fragmencie ruch tramwajowy (tramwaj do Zgbek),

rejon Dworca Wschodniego stanie sie znaczagcym miejskim, regionalnym oraz
ponadregionalnym weztem przesiadkowym. Realizujgc w/w inwestycje nalezy
bezwzglednie mie¢ na uwadze uzytkownika poruszajgcego sie w systemie
komunikacji zbiorowej a nie tylko korzystajgcego z jednego srodka transportu.
Integracja wszystkich Srodkow KZ w rejonie Dworca Wschodniego
doprowadzi w rezultacie do prawidtowego funkcjonowania terminala

przesiadkowego.
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Obecnie w wezle przesiadkowym przy Dworcu Wschodnim funkcjonujg
nastepujgce srodki transportu:
e Kkolej (dalekobiezna, podmiejska i miejska)
e autobusy (miejskie)

e tramwaje.

Obcigzenie ruchem pasazerskim wezta wynika gtébwnie z duzego
znaczenia dworca kolejowego Warszawa Wschodnia. Na dworcu zatrzymujg
sie niemal wszystkie pociggi kursujgce w obrebie Warszawskiego Wezta
Kolejowego (WWK) w tym takze pociagi miejskie — Szybka Kolej Miejska
(SKM). Dwa skrajne, potudniowe perony przeznaczone sg dla obstugi ruchu
komunikacji miejskiej (podmiejskiej) na ktérych zatrzymujg sie pociagi SKM
oraz Kolei Mazowieckich (KM).

Pod stacjg kolejowg przebiegajg 3 gtowne tunele dla pieszych, ktére
tacza poétnocny plac przed dworcem z potudniowym zarazem stanowig one
potaczenie wszystkich peronow kolejowych. Tunel Srodkowy taczy kasy
biletowe PKP oraz KM, natomiast tunele skraje taczg gtowny budynek PKP
usytuowany przy ul. Kijowskiej z placem przeddworcowym od ul. Lubelskiej.
Wszystkie tunele majg kontynuacje na pdétnocnym placu przeddworcowym w
postaci przejs¢ dla pieszych, ktore tworzg ciggi piesze tgczace dworzec
kolejowy z komunikacjg miejska.
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rys. 30 — Prawdopodobny docelowy uktad srodkéw komunikacji publicznej w
rejonie Dworca Wschodniego

Ponizej przedstawiono koncepcje powigzan pieszych w rejonie
przejscia ul. Tysigclecia pod uktadem torow na stacji Warszawa Wschodnia w
aspekcie potgczen z komunikacjg zbiorowg. Wspdlne torowisko tramwajowo-
autobusowe potgczone bezposrednio z peronami SKM i KM stanowi jeden z
elementéw zintegrowanego wezta przesiadkowego w rejonie Dworca

Wschodniego.
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rys. 31 — Koncepcja integracji transportu zbiorowego na ul. Tysigclecia z SKM
i KM
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5. Warunki realizacji wariantéw projektu koncepcyjnego trasy tramwajowej do
osiedla Goctaw

5.1. Analiza uwarunkowan przestrzennych

5.1.1. Istniejgce zagospodarowanie

Odcinek Wariant T1 Wariant T2 Wariant T3

Obecnie ulica odcinkami jednoprzestrzenna lub dwujezdniowa z pasem
. rozdziatu. Zabudowa mieszkaniowa wzdtuz ulicy. Szereg powigzan z

Bora Komorowskiego ) ) o . oo i
ulicami poprzecznymi i zjazdami do osiedli. Zachowana jest rezerwa

terenu na realizacje trasy tramwajowej

Teren wzdtuz

ul. Saska: ul. Miedzynarodowa: Kanatu
jednoprzestrzenna na jednoprzestrzenna. Gotawskiego:
ktorej istnieje szpaler Zwarta zabudowa Ogrodki dziatkowe

Bora Komorowskiego — al. . . . )
drzew. Zwarta zabudowa | mieszkaniowa wzdtuz | na zachdd od trasy.

Waszyngtona ] ) i i
mieszkaniowa wzdtuz ulicy. Szereg Kanat Gotawski na
ulicy. Szereg powigzan z | powigzan z ulicami wschdéd od trasy.

ulicami poprzecznymi. poprzecznymi. Okoto 50 m do

Zwartej zabudowy.
ul. Miedzynarodowa:
al. Waszyngtona - Park Skaryszewski
Kijowska ) UL. Tysiaclecia

Zwarta zabudowa
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5.1.2. Ustalenia Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
(2006 rok) nie przewidywato trasy tramwajowej na Goctaw.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODARCWANIA PRZESTRZENNEGO M. ST. WARSZAWY

KOMUNIKACJA ZBIORCOWA - KIERUNKI ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO - RYSUNEK NR 18

‘ i BIURD MACZELNEGD ARCHITERTA MIASTA E  MIEISKA PRACOWNIA PLAMCWANIA PREESTREENNEGD | STRATEGH ROZWDIU

rys. 32 — Komunikacja zbiorowa — kierunki zagospodarowania przestrzennego
wg SUIKZP m.st. Warszawy
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5.1.3. Obowigzujgce i sporzadzane miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego

MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO - listopad 2008
g SN
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Rejon Saskiej Kepy posiada uchwalone plany wraz z publikacjg w
Dzienniku Urzedowym Wojewo6dztwa Mazowieckiego, natomiast obszar wokot

Kanatu Kamionkowskiego i Parku Skaryszewskiego nie posiada planow

zagospodarowania lub trwajg prace projektowe nad nimi.

5.1.4. Decyzje o warunkach zabudowy

Wariant T1

Wariant T2

Wariant T3

llos¢ wydanych
decyzji o
warunkach
zabudowy w
rejonie
rozwazanych

wariantéw

7
(53/WZ-D-V1/06 z
dn. 15.03.2006;
153/WZ-D-VI1/06 z
dn. 17.07.2006;
184/ WZ-D-VI/06 z
dn. 30.08.2006;
355/PRD/06 z
dn. 08.08.2006;
235/PRD/07 z
dn. 31.05.2007;
30/WZ-D-V1/08 z
dn. 11.03.2008;
14/WZ/PPd/2008 z
dn. 16.09.2008)

8
(153/WZ-D-V1/06 z
dn. 17.07.2006;
355/PRD/06 z
dn. 08.08.2006;
235/PRD/07 z
dn. 31.05.2007;
30/WZ-D-VI/08 z
dn. 11.03.2008;
80/PRD/08 z
dn. 14.03.2008;
94/PRD/08 z
dn. 26.03.2008;
97/WZ-D-VI/08 z
dn. 28.07.2008;
14/WZ/PPd/2008 z
dn. 16.09.2008)

8
(153/WZ-D-V1/06 z
dn. 17.07.2006;
355/PRD/06 z
dn. 08.08.2006;
235/PRD/07 z
dn. 31.05.2007;
14/WZ/PPd/2008 z
dn. 16.09.2008;
30/WZ-D-VI1/08 z
dn. 11.03.2008;
80/PRD/08 z
dn. 14.03.2008;
94/PRD/08 z
dn. 26.03.2008;
97/WZ-D-V1/08 z
dn. 28.07.2008)
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5.1.5. Ustalenia lokalizacji celu publicznego i pozwolenia na budowe

llos¢ lokalizaciji
celu publicznego
W rejonie
rozwazanych

wariantéw

Wariant T1 Wariant T2 Wariant T3
6
(53/Cp-D-VI1/06 z 5 5

dn. 24.07.2006;
64/Cp-D-VI/06 z
dn. 18.09.2006;
75/Cp-D-VI/06 z
dn. 20.10.2006;
17/Cp-D-VI1/07 z
dn. 10.05.2007;
33/Cp-D-VI/07
z dn. 04.09.2007;
22/Cp-D-V1/08 z
dn. 24.07.2008)

(57/Cp-D-V1/06 z
dn. 21.08.2006;
75/Cp-D-VI/06 z
dn. 20.10.2006;
17/Cp-D-VI1/07 z
dn. 10.05.2007;
33/Cp-D-VI/07 z
dn. 04.09.2007;
22/Cp-D-V1/08 z
dn. 24.07.2008)

(57/Cp-D-V1/06 z
dn. 21.08.2006;
75/Cp-D-VI/06 z
dn. 20.10.2006;
17/Cp-D-VI1/07 z
dn. 10.05.2007;
33/Cp-D-VI/07 z
dn. 04.09.2007;
22/Cp-D-VI/08 z
dn. 24.07.2008)

llo§¢ wydanych
pozwolen na
budowe w
rejonie
rozwazanych

wariantéw

10
(4/06 z dn.
10.01.2006;
5/06 z dn.
10.01.2006;
249/06 z dn.
09.06.2006;
201/07 z dn.
25.05.2007;
289/07 z dn.
18.07.2007;
65/08 z dn.
15.02.2008;
117/08 z dn.
17.03.2008;
175/08 z dn.
28.04.2008;
198/08 z dn.
29.05.2008;
378/08 z dn.
26.08.2008)

11
(4/06 z dn.
10.01.2006;
5/06 z dn.
10.01.2006;
249/06 z dn.
09.06.2006;
267/06 z dn.
28.06.2006;
497/06 z dn.
17.11.2006;
112/07 z dn.
11.04.2007;
37/08 z dn.
25.01.2008;
198/08 z dn.
29.05.2008;
384/08 z dn.
01.09.2008;
400/08 z dn.
05.09.2008;
453/08 z dn.
02.10.2008)

10
(4/06 z dn.
10.01.2006;
5/06 z dn.
10.01.2006;
249/06 z dn.
09.06.2006;
267/06 z dn.
28.06.2006;
497/06 z dn.
17.11.2006;
112/07 z dn.
11.04.2007;
37/08 z dn.
25.01.2008;
198/08 z dn.
29.05.2008;
400/08 z dn.
05.09.2008;
453/08 z dn.
02.10.2008)
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5.2.Charakterystyka zieleni

Rozwazane warianty przebiegu trasy zawierajg rozwigzania
geometryczne, ktére w jak najwiekszym stopniu ograniczajg ingerencje w
istniejacy zielen. Planowane $ciezki rowerowe sg oddzielone od chodnikdw i
ulicy pasami zieleni o réznej szerokosci. Jednak nie jest mozliwe
przeprowadzenie tras tramwajowych bez kolizji z istniejgcymi liniami drzew.
Do najwiekszych wad przedstawionych rozwigzan naleza:

e W wariancie T1 wycinka szpaleru okoto 83 szt. drzew w ciggu ulicy
Saskiej. Konsekwencjg tego bedzie zmniejszenie atrakcyjnosci
otoczenia pod wzgledem estetycznym. Dodatkowo nie jest to zgodne z
postanowieniami obowigzujacego Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego obszaru Saskiej Kepy, gdzie w §36
ust. 2. dopuszczono mozliwos¢ prowadzenia linii tramwajowych w
pasach terenu ulicy Saskiej i Egipskiej pod warunkiem zachowania
wartosciowego drzewostanu.

e W wariancie T2 kolizje z 12 sztukami drzew.

e W wariancie T3 przebieg wzdtuz ogrédkéw dziatkowych i kanatu
Kamionkowskiego. Zaktada on wycinke 8 sztuk drzew, nie wliczajgc
tych znajdujacych sie na terenie ogrédkéw dziatkowych. Obszary
znajdujagce sie wzdtuz tej trasy sg atrakcyjne przyrodniczo. Wycinka
drzew nie zmniejszy atrakcyjnosci przyrodniczej tej trasy.

Etap Il przebiega przez tereny Parku Skaryszewskiego. Wymusi to
wycinke drzew kolidujgcych z torowiskiem tramwajowym. Jednak odpowiedni
uktad $&ciezek rowerowych i chodnikbw oraz rozwigzania geometryczne
torowiska moze uczyni¢ odcinek ten bardzo atrakcyjnym.
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5.3.Kaolizje z Infrastrukturg inzynieryjng

W zaleznosci od rozwazanego odcinka, warianty kolidujg w réznej

ilosci z istniejgcag infrastrukturg inzynieryjna.

e QOdcinek | (Bora Komorowskiego):

o Wszystkie warianty kolidujg w znacznej mierze z siecig gazowg
(10 kolizji), cieptowniczg (3 kolizje) i kanalizacjg (9 kolizji).
Kolizje sieci cieptowniczej (3 kolizje) i wodociggowej (2 kolizje)
nie majg wiekszego wptywu na ten odcinek.

e Odcinek Il (Bora Komorowskiego — al. Waszyngtona):

o Na tym odcinku wariant T1 posiada najwiecej kolizji ze
wszystkimi rodzajami infrastruktury inzynieryjnej (45 kolizji).

o W wariancie T2 najwiecej Kkolizji wystepuje z siecig
wodociggowg (11 kolizji), cieptowniczg (6 kolizji) i kanalizacjg (6
kolizji). Sie¢ gazowa nie ma wiekszego znaczenia na
rozpatrywany wariant (6 kolizji).

o Wariant T3, poprzez swoje potozenie na ogrodkach
dziatkowych, posiada znikome ilosci kolizji (1 kolizja z siecig
gazowa i wodociggowsg i 2 kolizje z kanalizacjg).

e Odcinek Il (al. Waszyngtona - Kijowska):

o Na odcinku tym, wariant T2 i T3 posiadajg kolizje z siecig
wodociggowg (4 kolizje), gazowg (4 kolizje) i kanalizacjg (19
kolizji)
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6. Prognoza ruchu pasazerskiego (2010r.-2035r. co 5 lat) z uwzglednieniem
rozbudowy sieci tramwajowej o trase na Goctaw

6.1.Cel analizy

Prognoza ruchu podrézy komunikacjg zbiorowg zostata wykonana z
wykorzystaniem metod modelowania ruchu. Celem jej jest okreslenie potokdw
podrézy w komunikacji zbiorowej dla kolejnych horyzontéw czasowych dla

analizowanych wariantéw.

Prognoza ruchu obejmowata nastepujgce etapy:

e budowe modelow wariantow rozwoju komunikacji zbiorowe;j,

e przygotowanie macierzy podrézy komunikacjg zbiorowg dla
kolejnych lat analizy,

e wykonanie prognoz ruchu,

6.2.Macierze ruchu

Obliczenia macierzy ruchu wykonano bazujgc na wynikach
Warszawskiego Badania Ruchu wykonanego w 2005 roku. Macierz podrézy
odwzorowuje podrdéze uzytkownikow systemu komunikacyjnego pomiedzy
rejonami komunikacyjnymi. Obliczenie macierzy ruchu przeprowadzono w
trzech etapach:

e generacja podrozy,
e podziat zadan przewozowych,

e rozkfad podrdézy na modelowg sie€.

Generacja podrézy zostata oparta na stosowanej i sprawdzonej,
rowniez we wczesniej opracowanych modelach ruchu dla Warszawy,
metodzie okre$lenia potencjatdw generacji i absorpcji za pomocg zaleznoci
regresyjnych. Podroze uzytkownikow samochoddw osobowych podzielono na
cztery motywacije:

84
FABER MAUNSELL | AECOM



e dom-praca-dom,
e dom-nauka-dom,
e dom-inne-dom,

® nie zwigzane z domem.

Bazujac na wynikach badan ankietowych przeprowadzonych w ramach
kompleksowego badania ruchu w 2005, opracowano zaleznosci okreslajgce
wielko$¢ generacji i absorpcji w czterech powyzszych motywacjach podrézy.
WielkoS¢ generacji i absorpcji zaleza w gtébwnej mierze od liczby w
poszczegdblinych rejonach:

e mieszkancow,
® miejsc pracy,
e ucznidw i studentéw,

e zatrudnienia w ustugach.

W odniesieniu do prognozowanych wielkoSci generacji i absorpciji
oszacowano je na podstawie przewidywanych zmian ruchliwosci w

poszczegbinych motywacjach, w kolejnych horyzontach prognozy.

6.3.Zatozenia do prognoz

6.3.1. Rozwdj sieci transportowej w aglomeracji warszawskiej

Modele rozwoju sieci w aglomeracji warszawskiej, zostaty opracowane
na podstawie planéw inwestycyjnych wtadz Warszawy, wojewddztwa
mazowieckiego i GDDKIA. Ze wzgledu na brak szczegétowych
harmonograméw inwestycyjnych dla okresu dtuzszego niz 10 lat, przy
konstruowaniu planistycznych modeli sieci drogowej opierano sie na
wczesniejszych opracowaniach wykonywanych na zlecenia zarzgdzajgcych
poszczegolinymi kategoriami drog w aglomeracii.
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6.3.1.1. Rozwdj sieci drogowej

Do najwazniejszych zmian w sieci ulicznej Warszawy w kolejnych

latach (z wytgczeniem analizowanych inwestycji), nalezy zaliczy¢ nastepujace

inwestycje oddawane do uzytku:
do roku 2010:

)

o

trasa ekspresowa N-S, na odcinku od wezta Lotnisko do
Marynarskiej,

trasa ekspresowa Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku
od wezta Lotnisko do wezta Putawska,

trasa ekspresowa Armii Krajowej, na odcinku od wezta z
autostradg A-2 (Konotopa), do wezta z ul. Radzyminska,

ul. Czerniakowska-bis (ulica gtéwna) od ulicy Czerniakowskiej
do ulicy Augustéwka,

trasa ekspresowa Wolica - Janki — Salomea,

trasa ekspresowa Potudniowa Obwodnica Warszawy na odcinku
od wezta Konotopa do wezta Lotnisko,

Trasa Mostu Po6tnocnego (ulica gtéwna ruchu przyspieszonego),
na odcinku od trasy N-S do ul. Modlinskiej,

wschodnia cze$¢ obwodnicy $rédmiejskiej,

do roku 2015:

@)

trasa ekspresowa N-S, na odcinku od wezta Marynarska do
tomianek,

Trasa Mostu Krasinskiego na odcinku od ul. Wybrzeze Gdynskie
do ul. Odrowgza .

ul. Nowolazurowa (ulica gtéwna), na odcinku od ul. Potczynskiej,
do Al. Jerozolimskich.

Budowa Trasy na Zaporze, ul. Nowo Zwolenhskiej odc. Zawodzie
— Zwolenska

obwodnica Konstancina (ulica gtéwna, 2x2),

ul. Wat Miedzeszynski zostanie rozbudowana do parametréw
ulicy gtéwnej ruchu przyspieszonego(2x2) na odcinku od ul.
Trakt Lubelski do skrzyzowania z drogg krajowg nr 50.
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e do roku 2020:

o trasa ekspresowa Wschodniej Obwodnicy Warszawy, od wezta
z trasg ekspresowg Armii Krajowej (w okolicach miejscowosci
Marki), do wezta z drogg S-17,

o Trasa Mostu P6tnocnego (ulica gtéwna ruchu przyspieszonego),
na odcinku od ul. Modlinskiej, do ul. Ptochocinskiej oraz od trasy
N-S, do ul. Lazurowej,

o trasa ekspresowa Armii Krajowej na odcinku, od ul.
Radzyminskiej, do ul. Zotnierskiej,

o Trasa Olszynki  Grochowskiej (ulica  gtbwna  ruchu
przyspieszonego), od ul. Marsa do Watu Miedzeszynskiego, bez
wezta z Potudniowg Obwodnicg Warszawy.

e do roku 2030:

o Trasa Mostu P6tnocnego (ulica gtéwna ruchu przyspieszonego),
na odcinku od ul. Ptochocinskiej do Marek,

o Trasa Olszynki  Grochowskiej (ulica gtébwna  ruchu
przyspieszonego), od wezta z ul. Marsa, do wezta z trasg
ekspresowa Armii Krajowej.

6.3.1.2. Rozwdj uktadu tramwajowego

Przyjeto zatozenie (niejako z koniecznoéci'), ze istniejacy obecnie
przebieg linii tramwajowych nie zmieni sie. Dodatkowo do roku 2025 ukfad
tramwajowy zostanie rozbudowany o nowe trasy:

e trasa biegnaca od petli tramwajowej FSO na Zeraniu wzdtuz ulicy
Modlinskiej do Tarchomina oraz biegngca na Trasie Mostu P6tnocnego
od petli zlokalizowanej w centrum przesiadkowym Mtociny (obecnie
Huta) do trasy tramwajowej FSO - Tarchomin,

e trasa tramwajowa Dworzec Zachodni — Wilandéw o przebiegu: ul. Bitwy
Warszawskiej 1920 roku, ul. Banacha, ul. Zwirki i Wigury, ul.

Rostafinskich, ul. Boboli, ul. Rakowiecka, ul. Putawska, ul. Goworka, ul.

Zmiana zatozenia wymaga wykonania studium optymalizacji uktadu linii tramwajowych i autobusowych tego rejonu
Warszawy
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Spacerowa, ul. Belwederska, ul. Sobieskiego, ul.Sobieskiego Bis, Petla
Patacowa,

e trasa w al. Prymasa Tysigclecia, od al. Jerozolimskich do ul. Wolskiej,
zapewniajgca potagczenie miedzy Dworcem Zachodnim i Wolg (a
nastepnie Bemowem),

e odtworzona trasa w ul. Kasprzaka przedtuzona w kierunku zachodnim i
wigczajaca sie do ulicy Wolskiej ulicg Ordona,

e trasa biegnaca w ciggu ul. Powstancéw Slgskich (od ul. Gérczewskiej
do ul. Radiowej),

e trasa w ul. Radiowej (od ul. Powstancéw Slgskich do ul. Sylwestra
Kaliskiego),

e odgatezienie od nowej trasy tramwajowej do Wilanowa wzdtuz ul.
Gagarina i jej przedtuzenia do Siekierek,

e przedtuzenie trasy tramwaju w Trasie Mostu Pdtnocnego od
Tarchomina do Marek (Centrum Handlowe),

e trasa tramwajowa na Trasie Mostu Krasinskiego od Placu Wilsona do
Centrum Handlowego ,Gtebocka”, biegngca ulicami Krasinskiego,
Budowlang, Sw. Wincentego i Gtebocka.

6.3.1.3. Rozwdj sieci metra

Podczas budowy kolejnych horyzontéw czasowych modelu przyjeto
nastepujgcy rozwdj sieci linii metra:
e cata Il linia metra zostanie oddana do eksploatacji w roku 2015,
e odcinek IIB drugiej linii metra zostanie oddany do eksploatacji w roku
2020,

e cata lll linia metra zostanie oddana do eksploatacji w roku 2025.
6.3.2. Zatozenia demograficzne
Prognoza ruchu dla analizowanego studium, zostata opracowana z

wykorzystaniem warszawskiego modelu ruchu, ktory jest stosowany do

wiekszosci opracowahn z zakresu planowania i projektowania uktaddéw
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komunikacyjnych w Warszawie. Model zostat wielokrotnie sprawdzony we
wczesniejszych pracach.
Na potrzeby opracowania przygotowano modele sieci w nastepujgcych
horyzontach czasowych:
e 2010,
e 2015,
e 2020,
e 2025,
e 2030,
e 2035.

Model stanu istniejgcego w obszarze miast zostat zweryfikowany pod
wzgledem jego zgodnosci z pomiarami ruchu wykonanymi w ramach
ostatniego Warszawskiego Badania Ruchu 2005 (WBR 2005).

Prognoza ruchu zostata oparta na zatozeniach do rozwoju spoteczno -
gospodarczego miasta oraz obszaru aglomeracyjnego. Ponadto, w modelu
ruchu w aglomeracji warszawskiej, zastosowanym do obliczenia
prognozowanego ruchu na analizowanym skrzyzowaniu, uwzgledniono rozwoj
sieci drogowo — uliczno — tramwajowe;.

Podstawowymi czynnikami wewnetrznymi decydujacymi o zmianach
wielkosci podrézy w mieécie sg zmiany:

e demograficzne,

e zagospodarowania przestrzennego obszarow miasta i aglomeraciji,

e ruchliwosci mieszkancow,

e podzialu zadan przewozowych (podréze piesze — komunikacja

zbiorowa, komunikacja indywidualna).

Prognoza demograficzna zostata oparta na zatozeniu, ze w okresie
nastepnych 30 lat nie nastgpig istotne zmiany w obecnie obserwowane;j
sytuacji. Na podstawie danych GUS z ostatnich 5 lat, odnotowuje sie wzrost
liczby mieszkancédw w miescie oraz w catym podregionie warszawskim. W
tym okresie, sredni wzrost w miescie wahat sie w granicach od 0,2% do 0,3%

rocznie. Natomiast w podregionie warszawskim odnotowano wzrost wahajgcy
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sie od 0,8% do 1% rocznie. Analiza dynamiki wzrostu liczby mieszkancéw w
podregionie warszawskim w poréwnaniu z miastem, potwierdza obserwowang
w obszarach wokdt miasta tendencje szybszego rozwoju terendw

podmiejskich.

W opracowaniu zastosowano prognozy przyjete w zatozeniach do
studium uwarunkowan i kierunkdbw zagospodarowania miasta. Przyjeto wzrost

liczby mieszkancow do poziomu 2,338 min w roku 2025.

W tab. 1 przedstawiono ruchliwos¢ mieszkancow w poszczegdinych
motywacjach podrdzy.

Motywacja podrézy Ruchliwos$¢
Dom — praca 0,387

Dom — szkotfa 0,13

Dom — wyzsze uczelnie 0,043

Dom —inne 0,623
Praca — dom 0,356
Szkota — dom 0,128
Wyzsze uczelnie — dom 0,04

Inne - dom 0,674
Niezwigzane z domem 0,347

tab. 1 - Ruchliwosci mieszkancdédw w poszczegdlnych motywacjach podrézy
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W tab. 2 przedstawiono wspétczynniki podziatu zadan przewozowych
W godzinie szczytu porannego (7.00-8.00) dla poszczeg6linych motywaciji
podrézy zastosowanych w modelu w roku 2005.

komunikacja | komunikacja
indywidualna | zbiorowa
dom — praca 0,44 0,56
dom - szkotfa
ponadpodstawowa 01 09
dom — uczelnia 0,15 0,85
dom —inne 0,545 0,455
praca —dom 0,423 0,577
szkota
ponadpodstawowa  —|bd bd
dom
uczelnia — dom bd bd
inne —dom 0,545 0,455
niezwigzane z domem | 0,545 0,455

tab. 2 - Wspdtczynniki podziatu zadan przewozowych w godzinie szczytu
porannego (7.00-8.00) dla poszczegdlnych motywacji podrdzy

6.4.Charakterystyka przewozéw pasazerskich w  analizowanych

wariantach

Rysunki obrazujgce wyniki prognoz, przedstawiajg potoki pasazerskie
dla kolejnych wariantéw dla kolejnych horyzontéw czasowych od 2010 do
2035 roku, co 5 lat. Prognoze wykonano dla szczytu porannego w ktérym
nastepuje najwieksze obcigzenie potokami pasazerskimi w kierunku do
centrum. Zaktada sie, ze uktad linii komunikacji zbiorowe] we wszystkich
analizowanych latach pozostaje niezmieniony w poréwnaniu do stanu
istniejacego za wyjatkiem wprowadzenia na nowych, planowanych odcinkach
linii tramwajowych A i B kursujacych z petli Goctaw odpowiednio do petli
Banacha i do petli Annopol. Zatozenie o niezmienionych przebiegach linii

komunikacji zbiorowej w konsekwencji daje prognozy z wartosciami
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minimalnymi, (prognozy pesymistyczne) ze wzgledu na fakt, ze wszystkie

przemyslane zmiany tras KZ zwiekszg obcigzenie planowanej trasy

tramwajowej. Na wielu odcinkach tramwaj konkuruje z autobusami, ktére

poruszajg sie po tych samych ulicach. W zwigzku z tym w niniejszym

opracowaniu przedstawiono réwniez prognozy dla wariantu T2 przyjmujac

zatozenia przedstawione w tab. 4.

A Goctaw ... al. Waszyngtona — Al. Jerozolimskie ... | Co 5 minut
Banacha
B Goctaw — Miedzynarodowa — Grochowska — Targowa | Co 8 minut
— wezet ,Zaba” ... Annopol
(dla wariantu z wydtuzeniem trasy do wezta ,Zaba’:
Goctaw — Miedzynarodowa - Tysigclecia wezet
,Zaba” ... Annopol
tab. 3 — Trasa linii na planowanej trasie tramwajowe;j
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Zatozenia dotyczace zmian w przebiegu linii komunikacji zbiorowej i ich
czestotliwosci kursowania w rejonie analizy:

Linia | Przebieg Czestotliwos¢
nr
3 Annopol ... wezet ,Zaba” — Targowa — Kijowska — | Jak obecnie

Tysigclecia — Grochowska ... Goctawek

(dla wariantu z wydtuzeniem trasy do wezta ,Zaba”:
Annopol ... wezet ,Zaba” - Tysigclecia -
Grochowska ... Goctawek)

7 Okecie ... al. Waszyngtona — Miedzynarodowa — | Jak obecnie
Tysigclecia — Kaweczynska

(dla wariantu z wydtuzeniem trasy do wezta ,Zaba”: —
Okecie ... al. Waszyngtona — Miedzynarodowa —
Tysigclecia ... Annopol)

28 Koto ... Targowa - Kijowska — Grochowska - | Jak obecnie
Goctawek
111 Jak obecnie Zmniejszenie
0 50%
117 | Goctaw - Uminskiego — Abrahama - Bora- |Jak obecnie
Komorowskiego — Atenska — Brukselska ... Wilanéw
123 | Dw. Wschodni (Kijowska) ... UmihAskiego - | Jak obecnie
Jugostowianska — Meissnera — Bora-Komorowskiego
— Egipska — Saska — Brazylijska — Waszyngtona —
Wat Miedzeszynski — Most Swietokrzyski — Dobra —
Mariensztat
507 | Jak obecnie Zmniejszenie
0 50%

509 | Wycofanie linii -

ES Wycofanie linii -

tab. 4 — Zatozenia dotyczace zmian trasa i czestotliwosci kursowania
istniejgcych linii KZ
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Wartosci liczbowe przedstawione na rysunkach:

— prognozowany potok pasazerski na linii A
— prognozowany potok pasazerski na linii B

rys. 34 — Opis warto$ci liczbowych przedstawionych na rysunkach

6.5.Srednie dtugosci i czasy podrozy $rodkami transportu publicznego

oraz wielkosci pracy przewozowej

$rednia dtugos¢ podrozy [km]

war/rok 2010 2015 2020 2025 2030 2035
10 11,41 11,44 11,49 11,58 11,58 11,58
T1 11,41 11,44 11,49 11,56 11,56 11,56
12 11,41 11,44 11,50 11,57 11,57 11,57
13 11,42 11,44 11,50 11,57 11,57 11,57

T2BM 11,41 11,41 11,44 11,44 11,44 11,44

tab. 5 — Zestawienie $rednich dtugosci podrézy dla poszczegdélnych wariantow

Sredni czas podrozy [min]

war/rok 2010 2015 2020 2025 2030 2035
10 23,97 23,55 23,49 23,47 23,47 23,47
T1 23,91 23,49 23,43 23,43 23,43 23,43
12 23,92 23,51 23,44 23,44 23,44 23,44
13 23,93 23,51 23,45 23,44 23,44 23,44

T2BM 23,92 23,92 23,51 23,51 23,51 23,51

tab. 6 — Zestawienie Srednich czasow podrdzy dla poszczegolnych wariantow
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praca przewozowa [paskm]
war/rok 2010 2015 2020 2025 2030 2035
T0 3485081 4277245 | 5084759 | 5917030 | 6710697 | 7504399
TH1 3485513 | 4277615 | 5086852 | 5910441 6703239 | 7496014
T2 3486597 | 4279119 | 5089720 | 5913206 | 6706377 | 7499549
T3 3486792 | 4279390 | 5089789 | 5913149 | 6706318 | 7499472
T2BM 3486597 | 4269173 | 5063533 | 5847960 | 6632345 | 7416809
tab. 7 — Zestawienie prac przewozowych [paskm] dla poszczegdlnych
wariantow
praca przewozowa [pash]
war/rok 2010 2015 2020 2025 2030 2035
T0 122004,9 | 146789,4 | 173229,9 | 199896,8 | 226708,4 | 253521,5
T1 121698 146444 172828,7 | 199599,8 | 226370,9 | 253145,4
T2 121760,2 | 146516,8 | 172904,7 | 199664,5 | 226444,3 | 253229,1
T3 121796,5 | 146560,8 | 172935,1 | 199691,7 | 226474,4 | 253261,9
T2BM 121760,2 | 149088,8 | 173373,4 | 200237,3 | 227092,8 | 253953,0
tab. 8 — Zestawienie prac przewozowych [pash] dla poszczegdlnych
wariantéw

FABER MAUNSELL
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6.5.1. Prognoza potokoéw pasazerskich w 2010 roku

rys. 36 — Prognoza potokdéw pasazerskich w 2010r. — wariant T1

FABER MAUNSELL ‘ AECOM
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rys. 37 — Prognoza potokdéw pasazerskich w 2010r. — wariant T2

rys. 38 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2010r. — wariant T3
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Prognoza potokow pasazerskich w 2010 r. — warianty z przedtuzeniem trasy

rys. 39 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2010r. — wariant T1 z
przedtuzeniem trasy do wezta ,Zaba”

rys. 40 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2010r. — wariant T2 z
przedtuzeniem trasy do wezta ,Zaba”
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6.5.2. Prognoza potokoéw pasazerskich w 2015 roku

rys. 42 — Prognoza potokow pasazerskich w 2015r. — wariant T1
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rys. 43 — Prognoza potokdéw pasazerskich w 2015r. — wariant T2

S
Y
'

S
X

p—

’
~7
Y
\

~
-

<
N\

rys. 44 — Prognoza potokow pasazerskich w 2015r. — wariant T3

100

FABER MAUNSELL ‘ AECOM



rys. 45 — Prognoza potokdéw pasazerskich w 2015r. — wariant T2BM

Prognoza potokow pasazerskich w 2015 r. — warianty z przedtuzeniem trasy
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rys. 46 — Prognoza potokow pasazerskich w 2015r. — wariant T1 z
przedtuzeniem trasy do wezta ,Zaba”
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rys. 47 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2015r. — wariant T2 z
przediuzeniem trasy do wezta ,Zaba”

6.5.3. Prognoza potokéw pasazerskich w 2020 roku

rys. 48 — Uktad tras komunikacji szynowej w roku 2020 w rejonie analizy
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rys. 50 — Prognoza potokdéw pasazerskich w 2020r. — wariant T2
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rys. 52 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2020r. — wariant T2BM

104
FABER MAUNSELL | AECOM



rys. 53 — Prognoza potokow pasazerskich w 2020r. — war. bez Il i lll linii metra

Prognoza potokéw pasazerskich w 2020 r. — warianty z przedtuzeniem trasy

rys. 54 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2020r. — wariant T1 z
przedtuzeniem trasy do wezta ,Zaba”
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rys. 55 — Prognoza potokow pasazerskich w 2020r. — wariant T2 z
przediuzeniem trasy do wezta ,Zaba”

6.5.4. Prognoza potokéw pasazerskich w 2025 roku

rys. 56 — Uktad tras komunikacji szynowej w roku 2025 w rejonie analizy
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rys. 58 — Prognoza potokdéw pasazerskich w 2025r. — wariant T2
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rys. 60 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2025r. — wariant T2BM
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rys. 61 — Prognoza potokdw pasazerskich w 2025r. — war. bez Il i lll linii metra

Prognoza potokéw pasazerskich w 2025 r. — warianty z przedtuzeniem trasy

rys. 62 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2025r. — wariant T1 z
przedtuzeniem trasy do wezta ,Zaba”
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rys. 63 — Prognoza potokow pasazerskich w 2025r. — wariant T2 z
przediuzeniem trasy do wezta ,Zaba”

6.5.5. Prognoza potokéw pasazerskich w 2030 roku

rys. 64 — Uktad tras komunikacji szynowej w roku 2030 w rejonie analizy
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rys. 66 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2030r. — wariant T2
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rys. 68 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2030r. — wariant T2BM
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rys. 69 — Prognoza potokow pasazerskich w 2030r. — war. bez Il i lll linii metra

Prognoza potokéw pasazerskich w 2030 r. — warianty z przedtuzeniem trasy

rys. 70 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2030r. — wariant T1 z
przedtuzeniem trasy do wezta ,Zaba”
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rys. 71 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2030r. — wariant T2 z
przediuzeniem trasy do wezta ,Zaba”

6.5.6. Prognoza potokdéw pasazerskich w 2035 roku

rys. 72 — Uktad tras komunikacji szynowej w roku 2035 w rejonie analizy
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rys. 74 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2035r. — wariant T2
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rys. 76 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2035r. — wariant T2BM

116
FABER MAUNSELL | AECOM



rys. 77 — Prognoza potokow pasazerskich w 2035r. — war. bez Il i lll linii metra

Prognoza potokéw pasazerskich w 2035 r. — warianty z przedtuzeniem trasy

rys. 78 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2035r. — wariant T1 z
przedtuzeniem trasy do wezta ,Zaba”
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rys. 79 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2035r. — wariant T2 z
przediuzeniem trasy do wezta ,Zaba”
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6.5.7. Prognoza potokdéw pasazerskich z korektg przebiegu tras
komunikacji zbiorowej .

rys. 80 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2015r. — wariant T2 z korektg
przebiegu tras KZ

rys. 81 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2015r. — wariant T2 z
przedtuzeniem trasy do wezta ,Zaba” z korektg przebiegu tras KZ

119
FABER MAUNSELL | AECOM



rys. 82 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2035r. — wariant T2 z korektg
przebiegu tras KZ

rys. 83 — Prognoza potokéw pasazerskich w 2035r. — wariant T2 z
przediuzeniem trasy do wezta ,Zaba” z korektg przebiegu tras KZ
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6.5.8. Prognoza potokdéw pasazerskich we wszystkich srodkach
komunikacji zbiorowej w analizowanym rejonie

2063 p1p foss [~

e

rys. 84 — Prognoza potokdéw pasazerskich we wszystkich srodkach KZ w
2015r. — wariant T1

27261 Biga s

rys. 85 — Prognoza potokdéw pasazerskich we wszystkich srodkach KZ w
2015r. — wariant T2
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rys. 86 — Prognoza potokéw pasazerskich we wszystkich srodkach KZ w
2015r. —wariant T3

rys. 87 — Prognoza potokdéw pasazerskich we wszystkich srodkach KZ w
2015r. — wariant T2 z korektg przebiegu tras KZ
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rys. 88 — Prognoza potokow pasazerskich we wszystkich srodkach KZ w
2015r. — wariant T2 z przedtuzeniem trasy do wezta ,Zaba” z korektg
przebiegu tras KZ

rys. 89 — Prognoza potokéw pasazerskich we wszystkich srodkach KZ w
2035r. — wariant T1
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rys. 90 — Prognoza

2035r. — wariant T2

rys. 91 — Prognoza potokdéw pasazerskich we wszystkich srodkach KZ w
2035r. —wariant T3
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rys. 92 — Prognoza potokéw pasazerskich we wszystkich srodkach KZ w
2035r. — wariant T2 z korektg przebiegu tras KZ
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rys. 93 — Prognoza potokow pasazerskich we wszystkich srodkach KZ w
2035r. — wariant T2 z przedtuzeniem trasy do wezta ,Zaba” z korektg
przebiegu tras KZ
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rys. 94 — Prognoza potokow pasazerskich we wszystkich srodkach KZ w
2035r. — wariant T2 z przedtuzeniem trasy do wezta ,Zaba” z korektg
przebiegu tras KZ bez lll linii metra

Lo

]

Zestawienie natezen z poszczegdlnych wariantow dla trzech
najbardziej obcigzonych przekrojéw w kazdym etapie realizacji przedstawiono

w nastepnym rozdziale.

7. Analiza poréwnawcza analizowanych wariantéw trasy tramwajowej i

wskazanie postulowanego wariantu do realizacji

7.1.Porébwnanie prognozowanych potokéw pasazerskich

Ze wzgledu na fakt, ze obcigzenie potokami pasazerskimi jest niemal
identyczne w wariantach T2 i T3 (r6znica wynosi srednio okoto 1%) przyjeto
dla uproszczenia analiz zatozenie, ze wariant T3 w dodatkowych analizach
(np. przedtuzenie trasy tramwajowej do wezta ,Zaba”, korekty przebiegu tras
KZ) bedzie sie obcigzac¢ jak wariant T2.
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W powyzszej tabl. zestawiono wybrane wyniki prognozowanych
natezen ruchu pasazerskiego w 4 poréwnywalnych przekrojach poprzecznych
na trasach poszczegdlnych wariantéw trasy tramwajowej o rdznych
kontekstach sieciowych tych wariantéw. Analizowano 9 wariantéw sieciowych.
Wyniki prognoz odnoszg sie do 6 przekrojow czasowych (2010,2015, 2020,
2025,2030 i 2035).

W tabl. skrot BM oznacza trase analizowang bez realizaciji Il linii metra
w tym odcinka |1B

Na uwage zastugujg nastepujace stwierdzenia:

e znaczacy jest wptyw funkcjonujacej linii metra na wielko$ci ruchu na
kazdym z wariantéw; obecnos¢ metra zmniejsza natezenia potokéw
pasazerskich na trasie tramwajowe;j,

e wprowadzenie zmian w uktadzie linii komunikacji zbiorowej (KZ) w celu
petniejszego wykorzystania oferowanej zdolnosci przewozowej przez
tramwaje na nowej trasie wg przebiegu jak w wariancie T2
spowodowatoby wzrost sumarycznego potoku (w obu kierunkach) od
15% do 50%. Warto$¢ potoku na takiej trasie waha sie od 3500 do
6100 pas/h. Wydtuzenie trasy tramwajowej do wezta ,Zaba”
spowodowatoby dalszy wzrost natezenia potoku o okoto 500 pas/h do
poziomu 6650 pas/h w najbardziej obcigzonym przekroju,

* najwieksze liczbowo potoki odnotowano na trasie wariantu T1, z tym
,2e potoki na trasie T2 mozna poréwnywanych przekrojach

poprzecznych ocenic jako nieznacznie mniejsze w stosunku do T1.

7.2.Analiza techniczna

Ponizsza tabela opisuje cechy charakterystyczne etapéw z podziatem
na warianty w etapie | planowanej trasy tramwajowej. Trasa w etapie | byta
rozpatrywana miedzy planowang petlg tramwajowo-autobusowg na Goctawiu
a al. Waszyngtona. Linia w etapie lla to odcinek miedzy przecieciem
planowanej trasy tramwajowej z ulica Grochowskg a skrzyzowaniem z ulicg
Kijowska, natomiast w przypadku etapu llb jest to odcinek od al. Waszyngtona
(przystanek Park Skaryszewski) do ul. Grochowskiej (przystanek Bliska).
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Etap |

= = Z o o

c c c o] S

© 8 © L L

© T ©

= = =

dtugosé (m) 4219 4100 4000 650 772
. , 2
liczba przystankéw 10 10 10 1
(+1 opcjonalnie)

tab. 9 — Cechy charakterystyczne etapow z podziatem na warianty

7.2.1. Wariant T1

Potaczenie Goctawia linig tramwajowa, kidrej przebieg przedstawiono

w wariancie T1 jest ktopotliwe w realizacji, poniewaz:

linia tramwajowa w ciggu ulicy Saskiej wymusza przebudowe
catego istniejgcego uktadu drogowego (wprowadzenie przekroju
dwujezdniowego oraz przebudowe skrzyzowan).

dopasowanie parametrow geometrycznych wiaduktu nad
al. Stanéw Zjednoczonych niezbednych do wprowadzenia linii
tramwajowej wymaga wyburzenia istniejgcego obiektu i
wybudowania nowego, o wiekszej szerokosci oraz dtugosci (ze
wzgledu na koniecznoS¢ wprowadzenia mniejszych pochylen
podtuznych). Ze wzgledu na gestg zabudowe pozyskanie
odpowiedniego terenu na potrzeby przebudowy nie jest jednak
mozliwe.

z powodu rozbudowy wywotanej koniecznoscig rozsuniecia
nawierzchni jezdni, niezbedne bedzie wyciecie szpaleru okoto
83 sztuk drzew w ciggu ulicy Saskiej. Postanowienia
Miejscowego Planu  Zagospodarowania  Przestrzennego

nakazujg zachowanie warto$ciowego drzewostanu.
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e {rasa tramwajowa w tym wariancie nie bedzie mie¢ kontynuaciji
przez Park Skaryszewski do Dw. Wschodniego ze wzgledu na
matq atrakcyjnosc¢ tego potaczenia

Na podstawie przedstawionych argumentéw mozna przyjaé, ze
wykonanie linii tramwajowej zgodnie z zatozeniami przyjetymi w wariancie T1

nie jest zasadne.

7.2.2. Wariant T2

Rozwigzanie przedstawione w tym wariancie, podobnie jak w
poprzednim, wymaga przebudowy uktadu drogowego, jednak w przypadku ul.
Afrykanskiej oraz Miedzynarodowej niezbedny do poszerzenia teren mozna
pozyskac poprzez zmniejszenie miejsc parkingowych, jakie wystepujg wzdtuz
tych ulic. Nowa linia tramwajowa moze by¢ jednak ucigzliwa dla mieszkancéw
ze wzgledu na bliskie wystepowanie okolicznych budynkéw mieszkalnych.

Przejazd przez al. Standéw Zjednoczonych wymaga wykonania nowego
wiaduktu, przez co znacznie pogorszg sie warunki ruchu lokalnego oraz
zostang wybudowane nasypy w bliskiej odlegtosci od istniejacej zabudowy
wielorodzinnej. Dodatkowym utrudnieniem moze by¢é przesuniety wlot ulic
Afrykanskiej i Miedzynarodowej, co dodatkowo komplikuje uktad obiektu.

Najwiekszg zaletg tego rozwigzania jest utworzenie liniowego ciggu z
trasg tramwajowg przedstawiong w etapie Il. Konsekwencjg takiego
potgczenia bedzie mozliwo$¢ sprawnego przekraczania al. Waszyngtona oraz
szybka podrdz w kierunku ulicy Kijowskiej, Dworca Wschodniego.

Poza tym trasa poprowadzona w wariancie T2 wprowadza dodatkowe
potgczenie komunikacyjne dla mieszkajacych w okolicy mieszkancow.

7.2.3. Wariant T3

Linia tramwajowa przedstawiona w wariancie T3 miedzy ulicg generata
Tadeusza Bora-Komorowskiego a al. Waszyngtona zostata poprowadzona w
korytarzu nowej ulicy, ktéra jest obecnie w fazie planéw. W konsekwencji nie
wystepujg utrudnienia wynikajgce z gestej zabudowy mieszkaniowe;.
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Przekroczenie Al. Stanéw Zjednoczonych bedzie wymagato wykonania
nowego wiaduktu nad istniejgcg ulicg. Nalezy réwniez skoordynowac projekt
linii tramwajowej z projektem pobliskiego wezta drogowego, ktdry powstanie w
wyniku nowego potaczenia al. Stanéw Zjednoczonych z Watem
Miedzeszynskim.

Dalszy przebieg linii tramwajowej bedzie przebiegat wzdtuz Kanatu
Kamionkowskiego po jego wschodniej stronie. Z tego powodu niezbedna
bedzie budowa kolejnego obiektu nad tym kanatem o dtugosci okoto 34 m.

Powigzanie linii w tym wariancie z planowanym przebiegiem w etapie |l
bedzie funkcjonowaé poprzez okoto 100 metrowy odcinek wzdtuz
al. Waszyngtona.

Brak zabudowy, zwfaszcza po wschodniej stronie od Kanatu
Kamionkowskiego, niewyksztatcona sie¢ potgczen ulicznych w poprzek
planowanej linii tramwajowej oraz naturalna bariera, jakg stanowi Kanat
Kamionkowski moze powodowac, ze przystanki ulokowane miedzy Trasg
tazienkowskg a al. Waszyngtona mogg by¢ wykorzystywane w niewielkim
stopniu. Sytuacja moze sie zmieni¢ wraz z powstaniem nowych budynkéw,

zwtaszcza po wschodniej stronie od planowane; linii.
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7.3.Analiza ekonomiczna przedsiewziecia z  wyszczegOlnieniem

przewidywanych efektéw i wyborem optymalnego wariantu

7.3.1. Harmonogram rzeczowo - finansowy dla poszczegdlnych
wariantéw inwestycyjnych T1, T2, T3, T2BM.

W tab. 10 przedstawiono zestawienie naktaddw inwestycyjnych
sporzadzone woparciu o okreslony w niniejszym dokumencie zakres
rzeczowo — finansowy wariantéw realizacji projektu oraz wskazniki kosztéw
jednostkowych infrastruktury i obiektow tramwajowych, udostepnione przez

Inwestora.

Wyszczegblnienie Wariant T1 Wariant T2 | Wariant T3 | Wariant T2BM

Torowisko 88,35 80,05 98,80 80,05
Trakcja 22,64 24,85 24,75 24,85
Przystanki 2,25 3,25 3,25 3,25
Wycinka drzew 2,49 0,36 0,24 0,36
Tabor 36,55 42,07 42,07 42,07
Rezerwa na
usuniecie kolizj 30,00 10,00 5,00 10,00
Burzenie i
odtworzenie 40,00 0,00 0,00 0,00
wiaduktu (4000m2)
Ogotem 222,28 160,58 174,11 160,58

tab. 10 - Zestawienie naktadéw inwestycyjnych min zt

Ponizej przedstawiono z kolei harmonogram rzeczowo — finansowy dla
poszczegbinych wariantow inwestycyjnych T1, T2, T3 i T2BM. Zakiada sie,
iz realizacja kazdego z rozpatrywanych wariantow rozpocznie sie w 2013
a zakonczy w 2014, przy czym w wariancie T1 istnieje stosunkowo wysokie
ryzyko przekroczenia terminu realizacji spowodowane prawdopodobnym

brakiem spotecznej akceptacji przebiegu trasy.
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. Lata
Lp. Wariant
2013 2014
1 T1 111,140 57 | 111,14057
2 T2 80, 289 45 80, 289 45
3. T3 87,053 45 87,053 45
4 T2 bez metra 87,053 45 87,053 45

tab. 11 - Harmonogram rzeczowo — finansowy w min zt

Na rys. 95 przedstawiono porownanie wielkosci naktadow
inwestycyjnych dla poszczegélnych naktadow inwestycyjnych. Wariantem
najdrozszym jest wariant T1 (222,28 min z), co spowodowane jest
koniecznoscig poniesienia przez Inwestora wydatkéw m.in. usunigcia bardzo
licznych kolizji (30 min zt). W przypadku tego wariantu duzg pozycje
kosztowg stanowig réwniez wydatki zwigzane z wycinkg 83 drzew (2,49 min
zt).

Opcja najtanszg jest z kolei wariant T2 (160,58 min zi), co w gtéwnej
mierze wynika z zastosowania na 3 km odcinku projektowanej trasy torowiska

podsypkowego bez przebudowy jezdni.

Koszty inwestycji min zt / km
250,00 20028
z 200,00 174,11 174,11
0 160,58
el
©
~ 150,00
1]
c
Ig 100,00
]
= 50,00
0,00 . . .
Wariant T1 Wariant T2 Wariant T3 Wariant T2BM
Wariant

rys. 95 - Naktady inwestycyjne w min zt/km
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Kolejny wykres przedstawia pordwnanie kosztéw inwestycji w min
zt/km dla poszczeg6lnych wariantéw inwestycyjnych. Najtanszym pod tym
wzgledem wariantem jest wariant T2 (29,2 min zi/km), najdrozszym wariant
T1 (52 miIn zt/km).

Koszty inwestycji min zi /km

60,00

52,92

50,00

40,00

29.20 31,09 31,09

30,00

20,00

Wartos$é nakladow

10,00

0,00

Wariant T1 Wariant T2 Wariant T3 Wariant T2BM

Wariant

rys. 96 - Koszty inwestycji w min zt/km

7.3.2. Zatozenia do analizy kosztow i korzysci

W tab. 12 przedstawiono zatozenia i ich podstawy przyjete do analizy

ekonomicznej:

e Zatozenia (pkt. 1 — 9) zostaty w sposdb obligatoryjny przyjete zgodnie
z Niebieskg Ksiegg (wersja 2.0 z wrzesnia 2008 r.) dla projektow
infrastruktury drogowe;j .

e Zatozenia (pkt. 10 - 13) wynikajg ze specyfiki projekiu i sg okreslone
odpowiednio za pomocg wskaznikbw kosztéw jednostkowych
infrastruktury i obiektow tramwajowych, jednostkowych kosztow
remontéw i utrzymania w zt/km, prognozy ruchu dot. transportu
zbiorowego w mieécie stotecznym Warszawa oraz zakresu rzeczowo

— finansowego wariantéw realizacji projektu.
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Zrodto

L.p. Zatozenia i przyjete wartosci S
zatozenia
Analiza opiera si¢ na poréwnaniu wariantéw Niebieska
1. inwestycyjnych (T1, T2, T3, T2 — bez metra) Ksiega
i wariantu bezinwestycyjnego (TO0). (wersja 2.0)
> Czasokres analizy 25 lat wraz z okresem realizacji Jw
' inwestycji. Rok bazowy 2013. Ceny state. '
3. Stopa dyskontowa 5% Jw.
Wartosc¢ rezydualna infrastruktury torowej i obiektéw
4. na koniec okresu analizy wynosi 40% poczatkowe;j Jw.
wartosci robdt budowlanych
5. Kurs 1 EURO/3,5 PLN Jw.
6. | Wartos¢ projektu inwestycyjnego brutto z korektg VAT Jw.
7. | Warto$¢ wspotczynnika korekty o efekty fiskalne 0,85 Jw.
Jednostkowe koszty czasu, eksploatacji pojazdow,
8. wypadkdéw drogowych i zanieczyszczen srodowiska Jw.
przyjeto z Niebieskiej Ksiegi (HEATCO)
Srednia liczba 0s6b podrézujacych w samochodzie
9. | osobowym wynosi 1,5 osoby, natomiast srednia liczba Jw.
0s0b w autobusie wynosi 30 (obszar miejski).
10 Wskazniki kosztéw jednostkowych infrastruktury i Inwestor
' obiektéw tramwajowych
11 Jednostkowe koszty remontow i utrzymania w zk/km Inwestor
' (dla potrzeb zaméwien publicznych)
12 Prognoza ruchu dot. transportu zbiorowego w miescie Stqdium
' stotecznym Warszawa funkcjonalno-
ruchowe
. " . obstugi
13, Zakres rzeczowo — flnan.sowy wariantow realizacji komunikacja
projektu tramwajowa

osiedla Goctaw

tab. 12 - Zatozenia do analizy kosztéw i korzysci
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7.3.3. Oszacowanie wydatkéw na eksploatacje

Ponizsza tabela przedstawia wydatki na eksploatacje dla
poszczegOlinych wariantow inwestycji przy zatozeniu okreslonej dtugosci

projektowanej trasy oraz stawce 14,5 zt/wozokilometr?.

Wariant Ditugo$¢ trasy ku:iscgvt\)/?rok Wozokilometry Rﬁ(;rzzr;?nl;?lsigty
T1 4,219 58400 246 389,60 3 572 649
T2 5,422 58400 316 644,80 4 591 350
T3 5,522 58400 322 484,80 4 676 030
T2-bm 5,522 58400 322 484,80 4 676 030
tab. 13 - Woydatki na eksploatacje dla poszczegblnych wariantéw
inwestycyjnych

7.3.4. Analiza kosztéw i korzysci (CBA)

W tab. 14 przedstawiono jednostkowe koszty czasu (EUR/h)
zastosowane w analizie kosztow i korzysci, ktére odzwierciedlajg wartos¢
czasu uzytkownika transportu dla gospodarki jako catosci.

Generowanie podrdzy zostato okreslone w oparciu o ,Warszawskie
Badania Ruchu 2005” - tab. 15.

2 Dane prognostyczne wg umowy wieloletniej zawartej pomiedzy m.st. Warszawa i spétka
Tramwaje Warszawskie.
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Rok Praca Dojazdy Pozostate
2009 16,32 8,11 6,75
2010 17,00 8,49 7,03
2011 17,71 8,88 7,32
2012 18,46 9,29 7,63
2013 19,24 9,72 7,95
2014 19,98 10,14 8,26
2015 20,76 10,57 8,58
2016 21,57 11,02 8,92
2017 22,42 11,50 9,27
2018 23,31 11,99 9,64
2019 24,23 12,51 10,02
2020 24,89 12,90 10,30
2021 25,58 13,29 10,58
2022 26,28 13,70 10,87
2023 27,01 14,20 11,17
2024 27,77 14,56 11,49
2025 28,55 15,02 11,81
2026 29,36 15,49 12,15
2027 29,88 15,80 12,36
2028 30,42 16,13 12,58
2029 30,97 16,46 12,81
2030 31,53 16,81 13,04
2031 32,11 17,16 13,28
2032 32,70 17,52 13,53
2033 33,08 17,77 13,69
2034 33,48 18,02 13,85
2035 33,88 18,28 14,02
2036 34,29 18,54 14,19
2037 34,71 18,81 14,36
2038 35,14 19,09 14,54
2039 35,59 19,37 14,72

tab. 14 - Jednostkowe koszty czasu (EURO/h)?
8 Zrédto: Niebieska Ksiega, wersja 2.0.
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Lp. Motywacja podrézy Udziat podrézy
1 |dodomu 44 5%
2 |do pracy 25,6%
3 |do szkoty 1,7%
4 |nawyzszg uczelnie 0,6%
5 |zakupy, ustugi 7,3%
do hipermarketu, centrum
6 |handlowego 9%
7 |rozrywka, rekreacja 0,8%
8 |wizyta (towarzyska, rodzinna) 4,0%
9 |sprawy stuzbowe, interesy 6,0%
10 |podwozenie/odprowadzanie 4,2%
11 |inne 0,4%
Razem 100,0%
Lp. Motywacja podrozy Udziat podrézy
1 |Praca 6,0%
2 |Dojazdy 72,4%
3 | Pozostate 21,6%
Razem 100,0%

tab. 15 - Motywacja podrozy*

W tab. 16 przedstawiono oszczedno$¢ czasu podrdzy w tys. zi/rok dla
poszczegllnych  wariantow  inwestycyjnych.  Najwieksze = nominalne
oszczednoSci generuje wariant T1. W 25 letnim okresie referencyjnym
osiggajg one wartos¢ 77 783,90 tys. zt. Jedynym wariantem, ktory osigga
strate jest wariant T2BM (-2 873 400,73 tyS. zt).

* Zrodio: Opracowanie wiasne na podstawie Warszawskich Badan Ruchu 2005.
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Rok T1 T2 T3 T2BM
2015 | 25486 | 20118 | 16871 | -169652
2016 | 26324 | 20889 | 17804 | -142551
2017 | 26714 | 26714 | 18318 | -195088
2018 | 27068 | 27068 | 18825 | -208700
2019 | 27384 | 27384 | 19323 | -222771
2020 | 29606 | 23997 | 21757 | -10583
2021 | 28331 | 22852 | 20646 | -13214
2022 | 26923 | 26923 | 19427 | -254577
2023 | 25384 | 25384 | 18101 | -264389
2024 | 23713 | 23713 | 16668 | -274337
2025 | 21910 | 17136 | 15128 -25124
2026 | 22508 | 17606 | 15553 | -25773
2027 | 23105 | 23105 | 15980 | -299725
2028 | 23704 | 23704 | 16407 | -307379
2029 | 24303 | 24303 | 16835 | -315035
2030 | 24903 | 19492 | 17265 | -28356
2031 | 25473 | 19912 | 17645 | -89319
2032 | 26043 | 26043 | 18024 | -338023
2033 | 26613 | 26613 | 18402 | -345691
2034 | 27181 | 27181 | 18778 | -353360
2035 | 27748 | 21575 | 19153 | -361031
2036 | 27762 | 21585 | 19162 | -361209
2037 | 27776 | 21596 | 19172 | -361386
2038 | 27789 | 21606 | 19181 | -361564

Razem [623 751 | 556 501|434 426 |- 5 328 837
tab. 16 - Oszczednos¢ czasu podrozy w tys/rok
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7.3.5. Analiza wielokryterialna

Z racji stosunkowo matych rozbieznosci pomiedzy wartoscig ERR dla
wariantow T1, T2 i T3 przeprowadzono analize wielokryterialng, dzieki ktorej
mozliwe stato sie uwzglednienie wagi kryteridw istotnych z punktu widzenia
rozpatrywanego uktadu komunikacyjnego.

Sposérod wielu kryteribw mozliwych do zastosowania w analizie
wielokryterialnej przyjeto te, ktére sg najbardziej miarodajne dla
podejmujgcego decyzje, a takze sg rbéznicujgce, tj. przyjmujq istotnie rdézne
wartosci dla poszczegélnych wariantéw. Analiza wielokryterialna oparta
zostata o 2 zasadnicze grupy Kkryteriow: finansowe oraz transportowe i
ekonomiczno — srodowiskowe tab. 17.

Wynik analizy jest jednoznaczny z punktu widzenia przyjetych do
analizy 7 kryteribw podzielonych na 2 grupy gtéwne. Przy zastosowaniu
przedstawionych w ponizszej tabeli modeli preferencji nalezy uznac¢ za
najkorzystniejszy wariant T3. Osiggnat on 15,1 pkt., czyli 0 42% wiecej niz
wariant T2 (10,6 pkt.) i 0 82% wiecej niz wariant T1 (8,4 pkt.).

Dokonujac oceny przeanalizowano wiele réznych scenariuszy,
zmieniajgc nie tylko wagi, ale rébwniez zestawy kryteribw wraz ze sposobami
prognozowania ich wartosci. Wariant T3 zawsze osiggat jednak najwyzszg
0g6lng liczbe punktow.
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7.3.6. Wskazniki efektywnos$ci ekonomicznej — wnioski

Ponizsza

tabela przedstawia wyniki

analizy ekonomicznej

dla

rozpatrywanych wariantow przedmiotowej inwestycji. Opcjg najkorzystniejszg

jest wariant T3, poniewaz osigga on wartos¢ ERR > 5% oraz najwyzszg liczbe

punktéw uzyskang w analizie wielokryterialnej - rys. 97.

Analiza
ENPV [tys. zi] Wariant ERR % wielokryterialna
punkty
77 784 T1 8,27 8,4
89 580 T2 10,06 10,6
6 743 T3 5,39 15,1
-2 860 195 T2BM - -10,6

tab. 18 - Analiza wielokryterialna wariantow (macierz oceny)

T2BM -

T1 8,27

T3 5,39

Analiza
wielokryterialna
punkty

T2 10,06

ERR

rys. 97 - Poréwnanie wskaznikow efektywnosci ekonomicznej
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7.4.Whnioski z analiz

1.

Rezultaty analiz ekonomicznej oraz wielokryterialnej otrzymano przy
okreslonych zatozeniach opisanych w tekscie. W szczeg6lnosci na te
rezultaty wptynety wyniki prognoz ruchu oraz oszacowany wstepnie
poziom naktadéw inwestycyjnych na realizacje poszczegdlnych
wariantow trasy tramwajowej wraz z jest kosztami utrzymania i zakupu
niezbednego taboru.

Najkorzystniejszym z punktu widzenia efektywnosci ekonomicznej
okazat sie wariant T2. Wskaznik wewnetrznej stopy zwrotu na kapitale
zainwestowanym w realizacje tego wariantu osiggnat wartos¢ EIRRy¢ =
11, 73%. W poroéwnaniu do pozostatych wariantow wskazniki ten jest
Wyzszy 0 26% w przypadku wariantu T1 i 62% w przypadku wariantu
T3. Na rys. 97 przedstawiono graficzne poréwnanie wartosci
wskaznikéw EIRR poszczegdlnych wariantow.

Z uwagi m.in. na negatywng opinie Samorzadu Osiedla Goctaw o
realizacji trasy wg wariantu T1 (przebieg trasy w ul. Saskiej)
przeprowadzono analize wielokryterialng w celu poréwnania wariantéw
stosujac kryteria ilosciowe jak i jakosciowe. Wyniki analizy zamieszono
w tab. 17.

W $wietle wynikdw tej analizy, polegajacej na wywazeniu (autorskim)
pozytywnych i negatywnych cech poszczeg6lnych wariantéw
najkorzystniej przedstawia sie wariant T3, najmniej korzystnie wariant
T1. Dla wariantu T3 przeprowadzono analize Cash flow (tab. 19)
pokazujaca przeptyw srodkéw pienieznych w okresie realizacji tego
wariantu i jego eksploatacji w okresie od 2013 do 2038r.

8. Proponowany wariant do realizaciji

Podstawg propozycji sga wyniki analiz techniczno-funkcjonalnej,

uwarunkowan przestrzennych, ekonomicznej i wielokryterialnej. W $Swietle
wynikéw tych analiz wariant do realizacji powinien by¢é wybrany sposréd 2
wariantow: T2 lub T3.
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Wariant T2 wykazuje wyzszg efektywno$¢ ekonomiczng, gdyz koncentruje
wieksze potoki ruchu pasazerskiego (trasa obudowana zabudowa wysokg
przy ul. Afrykanskiej i ul. Miedzynarodowej) przy poréwnywalnych naktadach
na budowe z wariantem T3.

Wariant T3 pod wzgledem potokéw moze by¢ jednak niedoszacowany, gdyby
w perspektywie pojawity sie nowe osiedla na terenie dzisiejszych ogrédkow
dziatkowych, wzdtuz ktorych zostata zlokalizowana trasa tego wariantu.
Wariant T3 oceniony zostat korzystniej niz wariant T2 w Swietle przyjetych
kryteribw analizy wielokryterialnej.

Kazdy z obu wariantéw daje podobng mozliwos¢ przedtuzenia trasy
tramwajowej do Dworca Wschodniego i nierozpoznang w petni mozliwosé
przedtuzenia trasy do wezta transportowego ,Zaba’.

Reasumujgc, ostateczne przesgdzenie jednego wariantu do realizacji w
tej fazie studiéw nie wydaje sie w petni uzasadnione. Wykonawca postuluje

zajmowanie sie wariantami T2 i T3 w dalszej fazie studiow.

9. Podsumowanie

e Przedmiotem Studium jest nowa trasa tramwajowa, o potencjalnej
lokalizacji jej przebiegu w dzielnicy Praga Potudnie - na odcinku od
al. Waszyngtona do osiedla Goctaw, gdzie nastgpitaby rozbudowa
istniejacej petli autobusowej do wspolnej petli tramwajowo-
autobusowej. Usytuowanie petli w poblizu wiaduktu Trasy
Siekierkowskiej nie blokuje mozliwosci wydtuzenia trasy tramwajowej w

kierunku potudniowym.

e Celowos¢ analizy, zasadnosci realizacji tego fragmentu nowej trasy
tramwajowej na Goctaw - pomimo nie uwzglednienia jej w
obowigzujgcych dokumentach planistycznych jak np. w Studium
Uwarunkowan i Kierunkédw Zagospodarowania Przestrzennego m. st.
Warszawy - podykiowana jest odlegtym horyzontem budowy
odgatezienia Il linii metra do obstugi tego osiedla oraz

niezadowalajgcymi  mieszkancow osiedla  warunkami  obstugi
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transportem autobusowym (korki drogowe, niska predkos¢ podrozy) w
dojazdach do miejsc pracy, gtéwnie w lewobrzeznej Warszawie.

W Studium przeanalizowano warianty trasy:

o T1 (etap | — od petli Goctaw ul.: Bora-Komorowskiego, Egipska,
do al. Waszyngtona),

o T2 (etap | — od petli Goctaw ul.: Bora-Komorowskiego,
Afrykanska, Miedzynarodowg do al. Waszyngtona; etap llb — od
al.  Waszyngtona, ul. Miedzynarodowg (przez  Park
Skaryszewski) do ul. Grochowskiej; etap lla — od ul.
Grochowskiej ul. Tysigclecia do ul. Kijowskiej),

o T3 (etap | — od petli Goctaw ul.: Bora-Komorowskiego,
Afrykanska, Lokalna, szlakiem wzdtuz Kanatu Kamionkowskiego
do al. Waszyngtona; etap Ilb — od al. Waszyngtona,
Miedzynarodowg (przez Park  Skaryszewski) do ul.
Grochowskiej; etap lla — od ul. Grochowskiej ul. Tysigclecia do
ul. Kijowskiej).

Ponadto na potrzeby przeanalizowania skutkéw funkcjonalno-
ruchowych rozpatrzono wszystkie warianty z przedtuzeniem trasy
tramwajowej do wezta ,Zaba”. Przedtuzenie trasy tramwajowej do
wezta ,Zaba”’ wytworzy dodatkowg 0§ tramwajowg na prawobrzeznej
czesci Warszawy, ktéra poza obstugg terendw przylegtych do trasy
bedzie  stanowi¢ potaczenie  strategiczne dla  wiasciwego
funkcjonowania sieci tramwajowej w tej czesci stolicy. Podziat
wybranego wariantu na etapy i podetapy zwieksza szanse na jego
szybkg realizacje oraz utatwia jego finansowanie. Przedtuzenie

wariantu T1 do wezta ,Zaba” jest mato atrakcyjne i nierekomendowane.

Dla w/w wariantbw opracowano prognozy ruchu pasazerskiego dla
przedziatu 2010-2035 (co 5 lat), koncentrujgc sie na ruchu szczytowym
porannym. Prognoze przeprowadzono przyjmujgc zatozenie, ze we
wszystkich horyzontach czasowych uktad linii komunikacji zbiorowej
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funkcjonuje tak jak ma to miejsce w chwili obecnej. Przy takim
zatozeniu sieciowym uzyskane wyniki prognozy dla przedmiotowej
trasy tramwajowej muszg byC¢ traktowane jako minimalne (opcja
pesymistyczna), poniewaz wszelkie przemys$lane zmiany w uktadzie
liniit KZ zwigkszytyby jej obcigzenie przewozami pasazerskimi.

Przeprowadzono kompleksowg ocene uwarunkowan realizacji tej trasy
tramwajowej poczynajac od uwarunkowan funkcjonalno-technicznych,
poprzez przestrzenne, spoteczne na ekonomicznych konczgc. W
rozpoznaniu  uwarunkowan funkcjonalnych i  ekonomicznych

wykorzystano wyniki prognozy ruchu pasazerskiego do roku 2035.

Z punktu widzenia uwarunkowan technicznych mozliwa jest realizacja
kazdego z wariantow. Realizacja wariantéw T2, a zwtaszcza T3 bytaby
zdecydowanie mniej problematyczna niz realizacja wariantu T1.
Warianty T2 i T3 dajg mozliwo$¢ poprowadzenia trasy tramwajowej nie
tylko do al. Waszyngtona, gdzie mozliwe jest zrealizowanie wtgczenia
planowanej linii w istniejgcg siecig tramwajowg, ale takze dalej do
Dworca Wschodniego, a nawet do wezta ,Zaba”. Wariant T1 nie
stwarza komfortowych warunkéw do realizacji trasy tramwajowej przez
Park Skaryszewski i wytworzenia nowego potaczenia z weztem ,Zaba”.

Jak wynika z przeprowadzonych w trakcie opracowania konsultacji
Samorzad Terytorialny Mieszkancéw Osiedla Goctaw wskazat warianty
T2 i T3, zapewniajgce m.in. bezposredni dojazd do Dworca
Wschodniego. Nie popiera za to przebiegu trasy tramwajowej wg
wariantu T1. Obcigzenie przewozami pasazerskimi, a co za tym idzie
znaczenie komunikacyjne, wariantu T3 wzro$nie z rozbudowg osiedla
na terenie dzisiejszych ogrédkow dziatkowych, ktére usytuowane sg
pomiedzy ul. Grochowska, Kinowa, al. Standéw Zjednoczonych oraz

Kanatem Kamionkowskim.
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Ocena efektywnosci ekonomicznej (analiza wykonana wg wytycznych
Niebieskiej Ksiegi z wrzesnia 2008r., bazujgca na wynikach prognoz
ruchu pasazerskiego dla w/w wariantow) w zadowalajagcym stopniu
potwierdza zasadno$¢ realizacji trasy tramwajowej na Goctaw z tym, ze
najkorzystniejszy jest wariant T2. Wskaznik EIRR (czyli wewnetrzna
stopa zwrotu kapitatu zainwestowanego w przedsiewziecie) jako
funkcja kosztow realizacji inwestycji oraz korzysci jakie przyniesie
budowa trasy tramwajowej osiggngt dla T1, T2 i T3 wartos¢
odpowiednio 9,28%, 11,73% i 7,24%. Wartos¢ EIRR na poziomie 5%

oznacza, ze przedsiewziecie jest uzasadnione ekonomicznie.

Dodatkowa przeprowadzona analiza wielokryterialna poréwnujgca nie
tylko efekty ekonomiczne poszczegblnych wariantow, ale tez
uwzgledniajgca inne  kryteria  transportowe i ekonomiczno-
Srodowiskowe jak kolizje z istniejgcq infrastrukturg, koniecznos¢
wycinki drzew innych niz owocowe (w duzej liczbie na ul. Saskiej),
dostepnos¢ trasy dla mieszkancéw oraz ze wzgledu na fakt, ze budowa
wariantéw tras w pasach drogowych ulic Saskiej (T1) oraz Afrykanskiej
i Miedzynarodowej (T2) nie uzyska akceptacji spotecznej doprowadzita
do wskazania jako najkorzystniejszego do realizacji wariantu T3 przed
wariantem T2. Zdecydowanie najmniej korzystne jest realizowanie
trasy tramwajowej wg wariantu T1, ktdérego realizacja w poréwnaniu z

pozostatymi wariantami jest negatywnie opiniowana.

Poréwnanie wynikdw prognozy ruchu pasazerskiego w kolejnych
horyzontach czasowych dla poszczegélnych wariantébw w punktach
kontrolnych (petne wyniki prognoz znajdujg sie w rozdz. 6) wskazuje,
ze trasg o najwiekszych potokach w godzinach szczytu dojazdowego
do pracy bedzie trasa wg wariantu T2 z potgczeniem z Dworcem
Wschodnim i przedtuzeniem do wezta ,Zaba”. Maksymalne potoki
odnotowane w przekrojach trasy wg tego wariantu (bez metra), sg na
poziomie 3 tys. pas./h na kierunku wyjazdowym z osiedla w roku 2020 i
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4,5 tys. pas/h w 2035. Wprowadzenie zmian sieciowych w systemie KZ
zapewne zwiekszytoby podane wartosci.

Znaczenie transportowe analizowanej trasy tramwajowej (wyrazone
Srednig wielkoscig szczytowego potoku pasazerskiego dla 3
analizowanych przekrojow kontrolnych w bardziej obcigzonym kierunku
wyjazdowym z osiedla Goctaw) zmniejszy sie po wybudowaniu Il linii
metra z odgatezieniem na Goctaw. Wspomniana wyzej wartosci potoku
w kazdym z wariantow (gdyby nie nastgpity odpowiednie korekty
sieciowe w organizacji linii KZ) mogg zmale¢ o ok. 50% po

wybudowaniu tej linii.

Na uwage zastuguje - wspomniane w punkcie 3. Podsumowania -
strategiczne znaczenia wydtuzenia trasy tramwajowej z Goctawia do
wezta ,Zaba’. Z punkiu widzenia niezawodnosci dziatania sieci
tramwajowej w tej czesci Warszawy trasa ta bedzie alternatywg dla
ciggu ulic Grochowska, Targowa, 11 Listopada. Punktem krytycznym
sieci obnizajagcym znacznie niezawodno$¢ jej funkcjonowania jest
,waskie gardto” w ruchu tramwajowym przy Dworcu Wilenskim.
Skrzyzowanie ul. Targowej i al. Solidarnosci to punkt krytyczny w sieci
tramwajowej Warszawy, kiérego nie mozna omingé w przypadku
blokady ruchu zaréwno tramwajowego jak i drogowego w tym wezle.
Wybudowanie w/w potaczenia stworzytoby trase alternatywna,
obiegajaca ten krytyczny punkt sieci, co miatoby istotne znaczenie w
pracy ukfady tramwajowego tej czeSci miasta.

Wykonawca Studium rekomenduje do dalszych szczegdtowych
opracowan skoncentrowanie uwagi na wariantach T2 i T3, przyjmujgc
do weryfikacji zatozenie etapowania realizacji inwestycji (etap I: petla
Goctaw - al. Waszyngtona, etap llb: al. Waszyngtona - ul. Grochowska,
etap lla: ul. Grochowska - ul. Kijowska) co najmniej do Dworca
Wschodniego, ktory stanie sie znaczacym weztem przesiadkowym,
ktory obstugiwaé beda rézne $rodki transportu zbiorowego — kolej,
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metro, tramwaj, autobus - o zasiegu miejskim jak i regionalnym i

podmiejskim.

Kontynuujgc uwagi dot. etapowania odcinka na potnoc od al.
Waszyngtona zasadny jest, zaproponowany przez ZTM, podziat
realizacji odcinka Il (Waszyngtona — Kijowska) na dwa podetapy.
Rekomendujemy wczes$niejszg realizacjg etapu lla tak, by jego
uruchomienie zbiegto sie w czasie z modernizacja Dworca
Wschodniego przez PKP oraz przeniesieniem na jego tyty dworca
autobusowego PKS. Optymalnym rozwigzaniem bytaby jednoczesna
realizacja tego odcinka trasy tramwajowej wraz z budowg przez miasto
ukfadu drogowego wokot Dworca Wschodniego (ulicy Tysigclecia i
Trasy Swietokrzyskiej). Realizacja etapu Ilb moze spotkaé¢ sie z
protestami spotecznymi i znacznymi utrudnieniami, ktére ze wzgledu
na podziat catej trasy na etapy nie bedzie wptywa¢ na pozostate

odcinki, ktére mogag by¢ realizowane niezaleznie.

Rozwigzanie to pozwolitoby na wyksztatcenie docelowego uktadu
komunikacyjnego wokét wezta Dw. Wschodni, pozwalajgcego
integracje transportu kolejowego (KM i SKM) z pozostatymi srodkami
komunikacji oraz dogodng obstuge dworca autobusowego.

Niezbedne jest przyjecie rozwigzan, ktdre pozwolityby na realizacje
bezposrednich zejs¢ z peronéw kolejowych obstugujgcych przewozy
aglomeracyjne z przystankami komunikacji miejskiej w ciggu
projektowanej ulicy Tysigclecia. Realizacja tego zadania wymaga
koordynacji przez Zamawiajagcego prac projektowych ulicy
Tysigclecia realizowanych przez Transprojekt Gdanski z projektem
przebudowy uktadu torowego i peronowego Dworca Wschodniego
(wydtuzenie peronow miejskich/podmiejskich nad ul. Tysigclecia) w
ramach remontu linii Srednicowej - realizowanego aktualnie przez
POYRY Infra na zlecenie PKP PLK S.A.
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Szybszej realizacji odcinka pomiedzy Grochowska i Kijowskg stuza:

1. mozliwo$¢ jednoczesnej budowy infrastruktury tramwajowej z
drogowa,

2. stosunkowo niewielka dtugos¢ odcinka (ok. 900 m trasy),

3. mozliwos¢ zasilania odcinka z istniejgcej podstacii trakcyjnej (tylko
koszty jej doposazenia w niezbedne urzadzenia).

Reasumujgc, wykonane wariantowe analizy przebiegu trasy
tramwajowej do osiedla Goctaw w Warszawie dostarczyty informacji do oceny
zasadnosci tej inwestycji. W ten sposéb cel opracowania zostat spetniony.

Pozyskanie informacji do wykonania analiz byto mozliwe dzieki
owocnej wspotpracy z Zamawiajgcym, Miejskg Pracownig Planowania
Przestrzennego i Strategii Rozwoju, Urzedem Dzielnicy Praga Potudnie,
Samorzadem Terytorialnym Mieszkancow Osiedla Goctaw oraz Zarzadem
Transportu Miejskiego i Tramwajom Warszawskim.

Wszystkim instytucjom wykonawca Studium sktada serdeczne
podziekowanie.
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