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STRESZCZENIE

Przedstawiony Raport o oddzialywaniu na srodowisko dla projektu modernizacji trasy tramwajowej
w Alejach Jerozolimskich, odcinek petla ,,Banacha” — petla ,, Goclawek” dla etapu wydania decyzji o
uwarunkowaniach $rodowiskowych, sporzadzony zostal na zlecenie przedsigbiorstwa Tramwaje
Warszawskie Sp. z 0.0.

Podstawg prawna do przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddzialtywania na srodowisko
stanowi ustawa z dnia 27.04.2001 r. — Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2001 r. nr 62, poz. 627 z
pOzniejszymi zmianami) oraz ustawa z dnia 18 maja 2005 r. o zmianie ustawy - Prawo ochrony
srodowiska oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 113, poz. 954).

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt 1 ustawy z 18 maja 2005 r., ,realizacja planowanego przedsigwzigcia
mogacego znaczaco oddziatywaé na $§rodowisko jest dopuszczalna wytacznie po uzyskaniu decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia, zwanej dalej decyzjq o
srodowiskowych uwarunkowaniach”.

Prezydent Miasta Stolecznego Warszawy w Postanowieniu nr 178/08/2005 z dnia 28.10.2005 r.
(sygn. OS-II-WE-DS-AG/7624/12/11184/05) zobowiazat Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. do
sporzadzenia raportu w zakresie zgodnym z art. 52 ust.1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, dla etapy
wydania decyzji o uwarunkowaniach §rodowiskowych.

Potrzeba sporzadzenia raportu wynika z wymogow, ktére nalezy spetni¢ przy staraniu si¢ o Srodki
pomocowe z funduszy UE.

Szczegotowy zakres raportu o oddziatywaniu na Srodowisko okresla ustawa Prawo ochrony
srodowiska, art. 52 ust. 1.

Opiniowane przedsigwzigcie dotyczy terendw catkowicie zainwestowanych, z pelna infrastruktura
miejska wraz z wspolwystepujaca zabudowa mieszkaniowa.

Obecnie dla terenow objetych opracowaniem i przylegtych dzielnic: Warszawa Ochota, Warszawa
Srédmiescie, Warszawa Praga Poludniowa, nie ma obowiazujacych planéw miejscowych, gdyz na
mocy ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z
2003 r., Nr 80, poz. 717) plany miejscowe uchwalone przed 1 stycznia 1995 r., utracity wazno$¢ z
dniem 1 stycznia 2004 roku — dotyczy to réwniez miejscowego planu dla m.st. Warszawy z 1992 r.

Planowana modernizacja nie bgdzie wymagata zajgtosci nowych terendw, prowadzenia uciazliwych
prac ziemnych, ingerencji w srodowisko gruntowo-wodne czy wycinki zieleni.

Autorzy po zapoznaniu si¢ z materiatami i danymi uzyskanymi od Zleceniodawcy, za podstawowe
zagadnienia przy omawianiu wpltywu przedsigwzigcia na $rodowisko okreslili: wplyw na klimat
wibroakustyczny i zagrozenie mieszkancow ponadnormatywnym hatasem oraz gospodarke odpadami
i materiatami na etapie budowy.

Jako mniej narazone na potencjalne oddziatywania, wytypowano srodowisko gruntowo-wodne i szate
roslinna.

Opiniowana trasa tramwajowa przecina na odcinku doliny Wisty Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu (WOChK). Zgodnie z ustawa o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 obj¢to nowa
forma ochrony, jako tzw. obszary NATURA 2000, wytypowane siedliska oraz ostoje ptakow. W sieci
obszarow NATURA 2000 znalazl si¢ m.in. projektowany obszar specjalnej ochrony ptakow Dolina
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Srodkowej Wisty PLB14004, ktéry przechodzi rowniez przez teren Warszawy. Istotnym jest jednak, ze
w granicach Warszawy obejmuje on tylko koryto Wisty, z waska strefa przykorytowa (niski taras
zalewowy) po stronie praskie;j.

W sasiedztwie omawianej linii znajduja takze si¢ obszary objete ochrong prawna dobr kultury. Sa to
pojedyncze zabytkowe obiekty wpisane do rejestru zabytkow - badz bedace w ewidencji konserwatora
zabytkow, uktady i zespoty urbanistyczne, wsrdd ktorych wymieni¢ nalezy przede wszystkim: Park
Skaryszewski z otuling, Dwér Osterloffow z parkiem na Goctawku oraz zabudowa Srodmiescia i
Starej Pragi, obj¢ta strefa ochrony konserwatorskiej.

Oddzielnej ochronie konserwatorskiej podlega w granicach catej Warszawy Skarpa Warszawska.
Wspomniane obiekty podlegajace ochronie nie beda narazone na szkodliwy wptyw przedsigwzigcia.

Na trasie planowanych do modernizacji odcinkéw linii tramwajowej powstawac beda Scieki opadowe.
Trasa planowanych do modernizacji odcinkéow linii (uktad torowy i platformy przystankowe) ma
cze$ciowe odwodnienie liniowe z wlaczeniem do kolektorow deszczowych w jezdniach ulic, wzdhuz
ktorych przebiega.

Wedhug ustalen, na odcinkach linii tramwajowej przewidzianych do planowanej modernizacji, uktad
odwodnienia toréw i platform przystankowych ma pozosta¢ wedlug stanu istniejacego. Gospodarka
sciekowa odcinkow linii tramwajowej po modernizacji oparta bedzie na istniejacym uktadzie kanalizacji
migjskiej. W zakresie przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ przebudowy istniejacych urzadzen i instalacji
kanalizacyjne;j.

Przed odptywem $ciekow do odbiornikéw planowane jest zastosowanie separatorow koalescencyjnych
(z osadnikiem). Separacja zanieczyszczen w planowanych do zastosowania urzadzeniach gwarantuje
wymagana jako$¢ $ciekow opadowych z torowiska i platform przystankowych odplywajacych do
odbiornikow. Planowane jest zastosowanie studzienek do pobierania prob $ciekow odprowadzanych do
odbiornikow. Scieki opadowe wprowadzane do kanalizacji miejskiej powinny spetiaé warunki
wiasciwosci. Wedhug zawieranych umoéw, kontrole w zakresie gospodarki sciekowej uzytkownikéw sieci
kanalizacji miejskiej prowadza migdzy innymi upowaznieni pracownicy Miejskiego Przedsigbiorstwa
Wodociagow i Kanalizacji.

Modernizacja trasy tramwajowej zwigzana jest wylacznie z wczesniej zagospodarowanym terenem, co

przy obecnie stosowanych technologiach robot wykonawczych oraz wystepujacego wolnego od uzytkow
pasa terenu w otoczeniu torowiska i obiektow, nalezy do przedsigwzig¢ w znikomym stopniu
oddziatujacych na przyrodnicze i uzytkowe zasoby powierzchni ziemi w wyniku technicznej ingerencji w
strukture przestrzenna komponentéw oraz imisj¢ zanieczyszczen.

Na potrzeby prezentowanego raportu w dniach 26 — 28 maj 2006 r. sporzadzona zostata inwentaryzacja
zieleni wraz z charakterystyka stanu zdrowotnego drzewostanow.

Charakterystyczne jest, ze zielen po stronie Srodmiescia wystepuje jedynie w rejonie petli ,,Banacha” oraz
ulic: Banacha i Grojeckiej, w tym takze na PLNarutowicza. Po stronie praskiej, zielen urzadzona
spotykamy od Ronda Waszyngtona, wzdluz Al.Waszyngtona do ul. Grochowskiej oraz w sasiedztwie
petli ,,Goclawek”.

W bezposrednich granicach opracowania (zasieg trakcji) nie wystepuja pomniki przyrody a parki i
zespoty zieleni polozone sa poza zasiggiem potencjalnego oddziatywania linii.

Ze wzgledu na wieloletni, niezmienny sposdb zagospodarowania terenu - jako tereny komunikacyjne w

strukturze miasta, w zwiazku z planowanym przedsigwzigciem, wplyw na wystepujaca faung bedzie
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znikomy. Wynika to réowniez z faktu, ze opiniowany teren jest bardzo ubogim siedliskiem zycia dla

zwierzat, w tym rowniez awifauny.

W zwiqzku z faktem, ze opiniowana linia tramwajowa pokonuje Wiste mostem wysokowodnym, w tym
wyznaczony w jej strefie przykorytowej obszar NATURA 2000 Dolina Srodkowej Wisly, nie
wprowadza ona do Srodowiska istotnych ilosci zanieczyszczen i nie stanowi bezpoSredniego i
posredniego zagrozenia dla otoczenia.

Przewidywane dziatania techniczne w przyjetym wariancie modernizacji trasy tramwajowej (zmiana
torowiska — wyciszenie 1 wytlumienie drgan, uporzadkowanie systemu odwodnienia, wymiana
taboru), spowoduja ograniczenie uciazliwosci na $rodowisko, w tym popraweg klimatu
wibroakustycznego otoczenia.

Zgodnie z ustawa Prawo ochrony srodowiska, raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko
powinien zawiera¢ ,,0pis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiggu oddzialywania
planowanego przedsigwzigcia zabytkéw chronionych na podstawie przepisoéw o ochronie zabytkow i
opiece nad zabytkami” oraz ,,analiz¢ i ocena mozliwych zagrozen i szkod dla tych zabytkow (...), w
szczegolnosci zabytkdw archeologicznych, w obrgbie terenu, na ktérym ma by¢ realizowane
przedsigwzigcie”.

Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. ma zawarte z uprawnionymi do zakresu prowadzonej dziatalnosci
firmami umowy na odbior, transport, wykorzystanie, odzysk lub unieszkodliwianie odpadow,
okreslonych w specyfikacji warunkéw zamoOwien oraz ma zawarta umowg¢ na odbidr i
zagospodarowanie niesegregowanych odpadéw technologicznych z rozbidrek, remontow i
przebudowy toréw tramwajowych okreslonych w specyfikacji warunkow zamowienia.

Rozpatrywana linia stanowi jedno z podstawowych potaczen tramwajowych w miesécie. Biegnie ona
praktycznie przez samo centrum i obszary (z nieduzymi wyjatkami) zblizone charakterem
zagospodarowania do centrum.

W efekcie wystepuje stosunkowo duza liczba osob eksponowanych na hatas. Biorac pod uwage
wylacznie pierwsza lini¢ zabudowy, na hatas tramwajowy od rozpatrywanej linii narazonych jest (jak
oszacowano): ok. 3000 mieszkan oraz prawie 9000 oso6b. Jest to zagrozenie bezposrednie, zwigzane z
ekspozycja pierwszej linii zabudowy.

Przeprowadzone ogoélne analizy wskazuja jednak, iz zagrozenie hatasem tramwajowym na
rozpatrywanej linii jest, bez uwzglednienia projektowanej modernizacji:

- W porze dziennej bardzo umiarkowane,
- W porze nocnej — umiarkowane, jednak z rejonami o ponad 10 dB przekroczeniu poziomu
dopuszczalnego.

Oszacowania poziomow dzwieku dla pory dziennej, dla rozwojowego wariantu preferowanego
wskazujq, iz problem hatasu tramwajowego w porze dziennej moze sta¢ sie problemem na pewno nie
pierwszorzednym.

Generalnie mozna powiedzie¢, ze zamierzona modernizacja linii tramwajowej wydaje sie by¢
korzystnq takze z akustycznego punktu widzenia.

Analizowane, przewidywane spadki poziomu dzwigku odnosza si¢ w zasadzie wylacznie do
modernizacji i remontow torowisk. Rysuja si¢ tutaj jednak dodatkowe mozliwos$ci dalszego obnizenia
hatasu tramwajowego.

Pierwsza z tych mozliwo$ci — to wymiana taboru na nowoczesnych, wyciszony. Na rysunku (r)
pokazano zalezno$ci zmniejszania si¢ poziomu dzwigku w funkcji procentowego udziatu w potokach
ruchu taboru 116 N zastepujacego 105 N.

Wykres wskazuje, iz pelna wymiana taboru (100%) skutkowa¢ moze obnizeniem poziomu dzwigku o
ok. 4,5 dB. Mozna doda¢, iz znacznie wigkszy efekt uzyskaloby si¢ na odcinkach hamowania i
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przyspieszania. Pelna wymiana taboru 105N na 116N skutkowataby obnizeniem poziomu dzwigku
prawie o 7 dB.
Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanych obliczen modelowych rozprzestrzeniania si¢

hatasu, mozna powiedzie¢, ze w przypadku opiniowanego przedsigwzigcia nie zachodzi potrzeba
ustanowienia obszaréw ograniczonego uzytkowania. Zaproponowane dzialania minimalizujace, w
postaci przebudowy na wytypowanych odcinkach torowiska, sukcesywny zakup nowoczesnego
taboru, jak rowniez aktualny sposéb uzytkowania terenu (w znacznej mierze funkcja ustugowa), czy
wprowadzenie w przyszlych planach miejscowych zapisu o przeznaczeniu terenu pod funkcje inne niz
mieszkaniowe, szkolnictwo i ochrona zdrowia, beda w sposdb wystarczajacy zabezpieczaty interesy

mieszkancow.

Podsumowujac wnioski z przedstawianego raportu nalezy zwrdci¢ uwage na brak aktualnie w
Warszawie alternatywy dla $rodka komunikacji zbiorowej jakim jest tramwaj. Przyjmujac zatozenie,
ze poprawie ulegnie stan torowisk oraz nastapi szybka wymiana taboru, poza metrem, nie ma
konkurencyjnego $rodka transportu, przy tym generalnie przyjaznego srodowisku.

1. STRONA FORMALNO-PRAWNA

Podstawa formalno-prawna niniejszego opracowania jest umowa-zlecenie nr TZ/2/2005 z
dnia 30.12.2005 r. wraz z Aneksem nr 1 z dnia 8.02.2005 r. przez TRAMWAIJE
WARSZAWSKIE Sp. z o.0. firmie GEOS consulting Zaktad Ochrony Srodowiska z
Warszawy opracowanie Raportu o oddzialywaniu na srodowisko dla projektu modernizacji
trasy tramwajowej w Alejach Jerozolimskich odcinek petla Banacha — petla Goclawek dla
etapu wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych.

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Podstawg prawna do przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na
srodowisko stanowi ustawa z dnia 27.04.2001 r. — Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2001
r. nr 62, poz. 627 z pdzniejszymi zmianami) oraz ustawa z dnia 18 maja 2005 r. o zmianie
ustawy - Prawo ochrony srodowiska oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 113, poz. 954).

Zgodnie z art. 46 ust. 1 pkt 1 ustawy z 18 maja 2005 r., ,realizacja planowanego
przedsigwzigcia mogacego znaczaco oddziatywaé na srodowisko jest dopuszczalna wytacznie
po uzyskaniu decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewzigcia, zwanej dalej decyzjq o srodowiskowych uwarunkowaniach”.

Wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nastgpuje przed uzyskaniem decyzji o
pozwoleniu na budowe (na podstawie ustawy z 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, Dz. U. z
2003 r. Nr 207, poz. 2016, z pdzniejszymi zmianami).

Wedhlug § 3, ust. 1, pkt. 57 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddziatywac na srodowisko
oraz szczegolowych uwarunkowan zwiqzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzqdzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573), ,linie
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tramwajowe, koleje napowietrzne lub podziemne — metro, kolejki linowe lub linie
szczegllnego charakteru, wraz z towarzyszaca infrastruktura, uzywane gtownie do przewozu
pasazeré6w”, wymagaja sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko na drodze
postanowienia organu.

Od 8 czerwca 2005 r. obowiazuje rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 maja 2005 r.
zmieniajqce rozporzqdzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco
oddziatywac na srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwiqzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzqdzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 92, poz.
769), ktore dla linii tramwajowych nie wprowadza zmian.

Inwestor Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. w dniu 29 lipca 2005 r. wystapil do Prezydenta
m.st. Warszawy z wnioskiem o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacj¢ przedsigwzigcia polegajacego na modernizacji trasy tramwajowej W
Al.Jerozolimskich odcinek petla Banacha — pegtla Goctawek, do ktérego dotaczona zostata
Informacja o planowanym przedsigwzigciu (GEOS consulting, maj 2005).

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w m.st. Warszawie, Postanowieniem S/ZNS-
712/22/05 z dnia 19 sierpnia 2005 r. wyrazit opini¢ o koniecznos$ci sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na srodowisko przedmiotowego przedsigwzigcia, w zakresie zgodnym z art. 52
ust.1 ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Opiniujac potrzebe sporzadzenia raportu i jego zakresu na podstawie art. 51 ust.3 pkt 2
ustawy Prawo ochrony $rodowiska Wojewoda Mazowiecki pismem z dnia 9 wrze$nia 2005 r.
(znak: WSR-VII/6810/1118/05) wyrazit opinig o koniecznosci sporzadzenia raportu.

Prezydent Miasta Stolecznego Warszawy w Postanowieniu nr 178/08/2005 z dnia
28.10.2005 r. (sygn. OS-II-WE-DS-AG/7624/12/11184/05) zobowiazat Tramwaje
Warszawskie Sp. z 0.0. do sporzadzenia raportu w zakresie zgodnym z art. 52 ust.1 ustawy
Prawo ochrony $rodowiska, dla etapy wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych -
zalacznik 1.

Potrzeba sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowiska wynika réwniez z wymogow
przyznawania srodkéw pomocowych z Unii Europejskiej.

Aktualnie polskie przepisy prawne wytyczajace ogodlne kierunki polityki ekologicznej
panstwa sa zgodne z dyrektywami Unii Europejskiej, w szczegélnosci z Dyrektywa
85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow niektorych publicznych i
prywatnych przedsiewzieé dla srodowiska wraz ze zmianami wprowadzonymi dyrektywa
97/11/EWG, jak réwniez z Dyrektywa 90/313/EWG z dnia 7 lipca 1990 r. w sprawie
swobodnego dostepu do informacji o srodowisku.

Obecnie dla terenow objetych opracowaniem tj. dzielnic: Warszawa Ochota, Warszawa
Srédmiescie i Warszawa Praga Potudnie, nie ma obowiazujacych planéw miejscowych, gdyz
na mocy ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. z 2003 r., Nr 80, poz. 717) plany miejscowe uchwalone przed 1 stycznia 1995 r.,
utracity wazno$¢ z dniem 31 grudnia 2003 roku — dotyczy to rdwniez miejscowego planu dla
m.st. Warszawy z 1992 1.

Opiniowany Raport sporzadzony zostal przez zespot bieglych z listy Wojewody
Mazowieckiego w oparciu o Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla projektu modernizacji
trasy tramwajowej w Al. Jerozolimskich, odcinek: petla tramwajowa ,,Banacha” — petla
tramwajowa ,, Goctawek” z maja 2005 r., dostarczone przez Zleceniodawce materiaty, w tym
m.in.: Studium wykonalnosci modernizacji trasy tramwajowej w ciqgu Al.Jerozolimskich na
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odcinku petla ,,Banacha” — petla ,,Goctawek”. Raport koncowy, Faber Maunsell Ltd.,
Warszawa 2004; Opis techniczny do projektu na modernizacjg torow 1 platform
przystankowych na trasie petla ,,Banacha” — petla ,,Goctawek”, decyzje i uzgodnienia,
pomiary halasu z maja 2006 r., mapy, rysunki techniczne, wykresy oraz wizje terenowe i
badania wlasne autorow.

W opracowanym przez Faber Maunsell Ltd. na potrzeby Modernizacji trasy tramwajowej w
ciqgu Al Jerozolimskich na odcinku petla ,,Banacha” — petla ,, Goclawek” Studium
wykonalnosci z sierpnia 2004 r. rozpatrywanych bylo 4 alternatywne warianty modernizacji
trasy (W0, W1, W2 i W3), rézniace si¢ m.in.:

- zakresem naktadow inwestycyjnych przeznaczonych na modernizacj¢ infrastruktury
transportu zbiorowego,

- typem taboru przeznaczonego do obstugi przewozdéw pasazerskich

- zakresem nakladoéw inwestycyjnych przeznaczonych na modernizacjg i wyposazenie
przystankéw komunikacji zbiorowe;.

Z racji na charakter przedsigwzigcia, ktore sprowadza si¢ do modernizacji trasy tramwajowej,
W prezentowanym raporcie nie wracano do oceny wariantow ze Studium, gdyz ze
srodowiskowego punktu widzenia, réznice migdzy nimi byty mato istotne.

Dla etapu sporzadzania raportu, jako najbardziej wtasciwy z technicznego, srodowiskowego i
ekonomicznego punktu widzenia, wytypowany zostal przez Zamawiajacego do
zaopiniowania konkretny wariant (Wariant 2 — W2 ze Studium), opisany w rozdziale 4 -
charakterystyce przedsigwzigcia. W tekScie wystgpowac on bedzie jako wariant lub wariant
preferowany.

Przedstawiony raport ma na celu migdzy innymi:

- okreslenie rzeczywistych i potencjalnych oddziatywan na §rodowisko wynikajacych z
realizacji projektowanego przedsigwzigcia;

- okreslenie rzeczywistych 1 potencjalnych skutkéw S$rodowiskowo-przestrzennych,

wynikajacych z modernizacji linii tramwajowe;j,

- opis zabytkdw i obiektow podlegajacych ochronie konserwatora zabytkow,

~  omoéwienie oddzialywan na obszar NATURA 2000 Dolina Srodkowej Wisty.

- okreslenie mozliwos$ci ograniczenia zagrozen powodowanych potencjalnymi sytuacjami
awaryjnymi;

- rozpatrzenie wariantu 0 — nie podejmowania przedsigwzigcia;

- przedstawienie propozycji monitoringu oddzialywania planowanego przedsigwzigcia na
etapie przebudowy i eksploatacji.

3. MATERIALY WYKORZYSTANE W OPRACOWANIU

Akty prawne

* Ustawa z dnia 18 maja 2005 r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony $rodowiska oraz niektorych
innych ustaw (Dz. U. Nr 113, poz. 954)

*  Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880)

* Ustawa z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o ochronie
gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. Nr 121, poz. 1266)
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Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr162, poz.
1568)

Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 21 listopada 2003 r. w sprawie
jednolitego tekstu ustawy — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 207, poz. 2016 z 2003 r.)

Ustawa z dnia 19 grudnia 2002 r. o zmianie ustawy o odpadach oraz niektorych innych ustaw (Dz.
U. Nr 7, poz. 78)

Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony $rodowiska, ustawy o
odpadach oraz o zmianie niektorych ustaw wprowadzajacej (Dz. U. Nr 100, poz. 1085)

Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o zmianie ustawy — Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. Nr 110,
poz. 1190 z 2001 r.)

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1230)
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627)
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 maja 2005 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie
okreslenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia
raportu o oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. Nr 92, poz. 769)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2004 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow wielkosci energii (Dz. U. Nr 283, poz. 2842)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko oraz szczegdtowych uwarunkowan
zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004r. w sprawie warunkow, jakie nalezy
spehi¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 168, poz. 1763 z 2004 r.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow pot elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych
poziomow (Dz. U. Nr 192, poz. 1883 z 2003 r.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 lutego 2003 r. w sprawie rodzajéw wynikow
pomiardéw prowadzonych w zwiazku z eksploatacja instalacji lub urzadzenia, przekazywanych
wlasciwym organom ochrony §rodowiska oraz terminu i sposobow ich prezentacji (Dz. U. Nr 59,
poz. 529)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomoéw w srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego
droga, linia kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 35, poz. 308)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie wynikéw pomiarow
prowadzonych w zwiazku z eksploatacja drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz
portow, ktore powinny by¢ przekazywane wilasciwym organom ochrony S$rodowiska, oraz
termindw 1 sposobow ich prezentacji (Dz. U. Nr 18 z dnia 6 lutego 2003, poz. 164)
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektérych substancji w powietrzu ( Dz. U. Nr 1, poz. 12 z 2003 r.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 listopada 2002 r. w sprawie wymagan, jakim
powinny odpowiada¢ wody powierzchniowe wykorzystywane do zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczona do spozycia (Dz. U. Nr 204 z 9 grudnia 2002 r., poz. 1728)

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegétowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony §rodowiska przed hatasem. (Dz. U. Nr
179, poz. 1498 z dnia 29 pazdziernika 2002 r.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 stycznia 2002 r. w sprawie wartosci progowych
poziomow hatasu. (Dz. U. Nr 8, poz. 81 z dnia 31 stycznia 2002 r.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadow
(Dz. U. Nr 112, poz. 1206)

Inne materialy:

Atlas Wojewodztwa Warszawskiego. UW w Warszawie, Wydzial Geodezji i Gospodarki
gruntami, Warszawa 1993

Chojnacki J.: Zroznicowanie przestrzenne roslinnosci Warszawy, Wyd. Uniwersytetu
Warszawskiego, Warszawa 1990

Fraczek E., Oficjalska D. (1986) Objasnienia do mapy hydrogeologicznej Polski w skali
1:200000. Arkusz Warszawa Wschod, Panstwowy Instytut Geologiczny, Wydawnictwa
Geologiczne, Warszawa

Instytut Energetyki Pracownia Oddziatywan Srodowiskowych i Ochrony Przeciwprzepieciowej,
Sprawozdanie z badan natezenia pola magnetycznego stalego wystepujacego w stacji
prostownikowe;j trakcyjnej ,,Aleje Jerozolimskie” (...), Warszawa 2001

Instytut Energetyki Pracownia Oddziatywan Srodowiskowych i Ochrony Przeciwprzepieciowej,
Sprawozdanie z badan natgzenia pola magnetycznego stalego wystepujacego w  stacji
prostownikowej trakcyjnej ,,Dobrowoja” (...), Warszawa 2001

Koncepcja krajowej sieci ekologicznej ECONET-POLSKA (1995) pod kier. A.Liro, Fundacja
IUCN-Poland, Warszawa

Kondracki J. (1998) Geografia regionalna Polski, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa

Luniak M., Koztowski P., Nowicki W., Plit J. (2001) Ptaki Warszawy 1962 — 2000, Instytut
Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN, Warszawa

red. J.Malinowski, Budowa geologiczna Polski, Tom VII Hydrogeologia, WG Warszawa 1991

Mapa geologiczna Polski w skali 1:200 000. Arkusz: Warszawa Wschod (1971) Instytut
Geologiczny, Wydawnictwa Geologiczne, Warszawa

Mapa topograficzna w skali 1:10 000 Arkusze: Warszawa — Wola, Warszawa — Srédmiescie i
Warszawa — Praga Poludnie, uktad ,,1992”, GGK, 2002

Monografia przyrodnicza gminy Warszawa Centrum, Warszawa 1999
Nowicki W. (2001) Ptaki $§rodmiescia Warszawy, Muzeum 1 Instytut Zoologii PAN, Warszawa

Objasnienia do szczegotowe] mapy geologicznej Polski. Arkusz Warszawa Wschod, Skala
1:50000, Warszawa 1980
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*  Objasnienia do szczegdtowej mapy geologicznej Polski. Arkusz Warszawa Zachod, Skala 1:50000
Warszawa 1980

*  Ostoje ptakow o znaczeniu europejskim w Polsce, red.: P.Sidlo, B.Btaszkowska, P.Chylarecki,
OTOP Warszawa 2004

*  Sawicka-Siarkiewicz H.: Ograniczenia zanieczyszczeh w sptywach powierzchniowych z drég.
Ocena technologii i zasady wyboru, IOS Warszawa 2003

*  Stan Srodowiska w wojewodztwie mazowieckim w 2003 roku (2004) Wojewodzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska, Warszawa

4. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Omawiana trasa tramwajowa przebiega ulicami: Banacha, Grojecka, Al..Jerozolimskimi,
Al.Waszyngtona 1 ul.Grochowska, wzdluz gtéwnej arterii komunikacyjnej Warszawy,
generalnie na kierunku wschod — zachod.

Dhugos¢ calej trasy wynosi 23504 mtp (metry toru pojedynczego), w tym odcinki do remontu,
dhugosci 8643 mtp. Pozostale tory o dlugosci 14881 mtp pozostaja wedlug stanu istniejacego
(przy przystankach na pozostatych odcinkach wykonana bedzie nowa zabudowa torowisk).
Modernizacja zostanie objgtych 6 kompletow rozjazdow i jedno skrzyzowanie torow. Zakres
wymiany oraz regulacji przedstawiono na zalaczonych planach sytuacyjnych (rys. 4.1.). Na
powyzszych odcinkach znajduje si¢ 35 przejazdow, 38 przejs¢ dla pieszych, 52 platformy
przystankowe oraz 24 zwrotnice.

4.1.  Stan istniejacy

Istniejaca konstrukcija torow

Na odcinku toréw od petli ,,Banacha” do petli ,,Goctawek”, wystepuje 10 typow konstrukeji
torow:

TyplA- konstrukcja podsypkowa (torowisko wydzielone); szyny rowkowe, podklady
drewniane, przytwierdzenie Sk112 lub typu ,,K”. Zabudowa z tlucznia do spodu gltowki
szyny.

TyplB - konstrukcja podsypkowa (torowisko wydzielone); szyny rowkowe, podklady
betonowe, przytwierdzenie Sb. Zabudowa z thucznia do spodu gléwni szyny.

Typ2 - konstrukcja podsypkowa (torowisko wydzielone); szyny kolejowe, podkiady
betonowe, przytwierdzenie SB. Zabudowa z thucznia do spodu glowki szyny.

Typ3A - konstrukcja podsypkowa (torowisko wspdlne z jezdnia); szyny rowkowe, podktady
drewniane z przytwierdzeniem Sk112 lub typu ,,K”. Zabudowa z betonu asfaltowego.
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Typ3B - konstrukcja podsypkowa (torowisko wspolne z jezdnia); szyny rowkowe, podktady
betonowe z przytwierdzeniem SB. Zabudowa z betonu asfaltowego.

Typ3C - konstrukcja podsypkowa (torowisko wspolne z jezdnia); szyny rowkowe, podktady
drewniane, przytwierdzenie Skl12. Zabudowa z ptyt Zzelbetowych prefabrykowanych.

Typ4A - konstrukcja podsypkowa (torowisko wspdlne z jezdnia); szyny kolejowe, podktady
betonowe, przytwierdzenie SB. Zabudowa z ptyt prefabrykowanych typu MU.

Typ5 - konstrukcja bezpodsypkowe (torowisko wspdlne z jezdnia); szyny rowkowe,
zabudowa z ptyt prefabrykowanych typu ,,wegierskiego”.

Typ6 - konstrukcja bezpodsypkowa (torowisko wspolne z jezdnia); ptyta betonowa, szyny
rowkowe, kotwione. Zabudowa z betonu asfaltowego.

Platformy przystankowe i wygrodzenia

Na trasie znajduja si¢ 52 platformy przystankowe, w tym 30 o zmodernizowanej nawierzchni
do obecnego standardu (kostka betonowa, pas z ptyt szorstkich i ptyt z wypustami)
oraz 22 platformy z zabudowq starego typu (nawierzchnia z ptytek betonowych lub asfaltu
lanego). Wszystkie platformy wyniesione sa 0,1 do 0,14 m nad poziom gtowki szyny.
Na wysepkach od strony jezdni znajduja si¢ wygrodzenia ochronne.

Odwodnienie

Trasa posiada czgsciowe odwodnienie, z rur PCV uloZzonych na mieszance z kruszywa
naturalnego oraz z saczkow ceramicznych ulozonych na cegle. W torowiskach
niezabudowanych woda wsiaka w torowisko do warstwy odsaczajacej, natomiast
w torowiskach zabudowanych z powierzchni torowiska zbierana jest przez wpusty uliczne
do kanalizacji miejskiej. Dotyczy to réwniez odcinka na Moscie Poniatowskiego. Wody
opadowe odprowadzane sa do kanalizacji ogolnosptawnej
w ulicach, zarzadzanej przez MPWiK.

Powyzsze odwodnienie wystepuje na nizej wymienionych odcinkach: petla ,,Banacha”, wezet
Banacha — Grodjecka, Al.Jerozolimskie, odcinek Pl.Zawiszy — Zelazna, wiadukt i Most
Poniatowskiego do Al.Waszyngtona (tor do Goctawka), Al.Waszyngtona, odcinek petla
»Wiatraczna” — ul.Kinowa (tor do petli ,,Banacha”), petla ,,Goctawek™.

System zasilania

System zasilania trakcyjnego w granicach catej Warszawy bazuje na 40 podstacjach, o taczne;j
mocy 123,2 MW i wykonanej na sieci trakcyjnej jako tzw. sie¢ skompensowana na dtugosci
odpowiadajacej dtugosci wszystkich torow (facznie 273 kmtp — tory eksploatacyjne + tory
gospodarcze np. w zajezdniach).

Na potrzeby opiniowanego odcinka trasy: petla ,,Banacha” — petla ,,Goctawek™, pracuje 7
podstacji (tabela 4.1). Srednie zuzycie energii na typ tramwaju przedstawiono w tabeli 4.2.

Tabor

Laczna liczba taboru tramwajowego bedacego w dyspozycji przedsigbiorstwa Tramwaje
Warszawskie wynosi 859 wagonow (stan na 1 stycznia 2006 r.). Na liniach statych w dzien
powszedni w okresie szczytu przewozowego w ruchu znajduje si¢ ok. 669 wozdéw ($rednio z
dwoch szczytow), a w niedzielg i $wigta 402 wozy.
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W  opracowaniu uwzgledniono roéwniez informacje nt. stanu technicznego taboru
tramwajowego, szczegblnie z punktu widzenia akustycznego (np. moc silnikéw elektrycznych
- pod katem emisji poziomow dzwigku).

W zalaczeniu przedstawiamy strukturg taboru jezdzacego w Warszawie wraz z krotka
charakterystyka (zalgcznik 8).

4.2. Stan projektowany

Geometria projektowanych toréw

Ogolna dtugos$¢ torow do remontu wynosi 8643 mtp. Na odcinkach rozstaw osi od 2,9 m
do 3,9 m z dodatkowymi poszerzeniami na tukach. W planie trasa zasadniczo przebiega
w linii prostej. W weztach rozjazdowych wystegpuja tuki poziome o promieniach minimalnych
R=25m.

Konstrukcja projektowanych torow

TyplA- konstrukcja podsypkowa (torowisko wydzielone); szyny rowkowe, podklady
drewniane, przytwierdzenie Sk112. Zabudowa z tlucznia do spodu gtéwki szyny.

TyplB - konstrukcja podsypkowa (torowisko wydzielone); szyny rowkowe, podktady
betonowe, przytwierdzenie SB. Zabudowa z thucznia do spodu glowni szyny.

Typ2A - konstrukcja podsypkowa (torowisko wspolne z jezdnia); szyny rowkowe, podktady
drewniane z przytwierdzeniem spr¢zystym Sk112. Zabudowa z betonu asfaltowego

Typ2B - konstrukcja podsypkowa (torowisko wspolne z jezdnia); szyny rowkowe, podktady
betonowe z przytwierdzeniem SB. Zabudowa z betonu asfaltowego.

Typ3A - konstrukcja podsypkowa (torowisko wspdlne z jezdnia); szyny kolejowe, podktady
betonowe z przytwierdzeniem SB. Zabudowa z betonu asfaltowego.

Typ3B - konstrukcja podsypkowa (torowisko wspdlne z jezdnia); szyny kolejowe, podktady
betonowe z przytwierdzeniem SB. Zabudowa z betonu asfaltowego.

Typ4 - konstrukcja podsypkowa (torowisko wspdlne z jezdnia); szyny kolejowe, podktady
betonowe, przytwierdzenie SB. Zabudowa z ptyt prefabrykowanych typu MU.

Typ5 - konstrukcja bezpodsypkowa (torowisko wspolne z jezdnia); plyta betonowa z
podktadami prefabrykowanymi blokowymi umieszczonymi w plycie betonowej, szyny
rowkowe, przytwierdzenie system NBS. Zabudowa z betonu asfaltowego.

Typ6 - konstrukcja bezpodsypkowa (torowisko wspolne z jezdnia); warstwa wyroOwnawcza
z betonu, izolacja przeciwwodna — system SERVIDEK/SERVIPAK, szyny rowkowe,
elastyczne mocowanie szyny (system EDILON CORKELAST). Zabudowa w migdzytorzu z
betonu. Zabudowa w torach — beton z warstwa $cieralng z betonu asfaltowego.

Typy konstrukcji przedstawiono na przekrojach konstrukcyjnych (rysunki 4.1.1. — 4.1.8).

Konstrukcja projektowanych platform przystankowych

Ogolna ilos¢ platform przystankowych i ich lokalizacja nie ulegnie zmianie 1 wynosi¢ bedzie
52 sztuki, a taczna powierzchnia ok. 13300 m”. Wszystkie platformy zostana przebudowane.
Zostang one podwyzszone do wysokosci 0,22 m. Dodatkowo zostana wyposazone
w pochylnie dla wézkéw, wiaty 1 pod§wietlane informatory dla pasazerow. Nawierzchnia
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wykonana zostanie z kostki betonowej z pasem ptyt szorstkich i ptyt z wypustkami. Od strony
jezdni nie zalozono wymiany wygrodzen ochronnych.

Odwodnienie

Na odcinku p. Banacha — ul. Groéjecka zaprojektowano odwodnienie wglgbne w postaci
drenazu PVC na podsypce z kruszyw.

Na pozostalych odcinkach zaprojektowano punktowe odwodnienie z wykorzystaniem korytek
odwodnieniowych zbierajacych wod¢ z rowkéw szyn podlaczone do kanalizacji
za wyjatkiem mostu 1 wiaduktu gdzie odprowadzenie wody pozostaje bez zmian i bgdzie
przebudowane przy przebudowie calego systemu odwodnienia.

System zasilania

W ramach planowanej modernizacji, w podstacji ,,Waszyngtona” zmodernizowany zostanie
uktad kablowy, za§ na podstacjach ,,Winnicka”, ,,Dobrowoja”, wymianie ulegna m.in.
transformatory oraz uktad kablowy.

Tabor

Zachodzi natychmiastowa potrzeba wymiany czesci taboru na wozy niskopodtogowe
(docelowo) 1 jednoprzestrzenne.
5. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

5.1. Polozenie, budowa geologiczna i rzezba terenu

Administracyjnie opiniowana trasa tramwajowa w ciagu Al.Jerozolimskich na odcinku petla
Banacha — petla Goctawek nalezy do dzielnic: Warszawa Ochota, Warszawa Srodmiescie i
Warszawa Praga Potudnie (rys. 5.1).

Pod wzgledem geograficznym omawiany teren nalezy do mezoregiondw: Roéwnina
Warszawska (318.76 i Dolina Srodkowej Wisty (318.75), bedacych fragmentem duzej
jednostki w randze makroregionu - Nizina Srodkowomazowiecka (318.7).

Obszar Warszawy lezy w centrum rozleglej mazowieckiej niecki kredowej, wypeknionej
osadami trzeciorzgdowymi i czwartorzgdowymi. Na terenie stolicy osady kredowe w formie
margli stwierdzono na gigbokosci 130 - 170 m n.p.m. Z osadow trzeciorzedowych spotykamy
oligocenskie piaski z przewarstwieniami itéw 1 mutkéw, miocenskie piaski i ity z niewielkimi
poktadami wegla brunatnego a takze mutki 1 pstre ity pliocenskie. Te ostatnie wystgpuja w
formie silnie zaburzonych przez ladoldéd osadow, tworzacych linie wypigtrzen. Najwigksze z
nich przecina centralng strefc Warszawy lewobrzeznej, osiagajac w rejonie Srodmiescia
wysoko$¢ ok.110 m n.p.m. tj, zblizajac si¢ miejscami do powierzchni. Na nierownym podlozu
itow wystepuja osady czwartorzedowe, o bardzo zmiennej migzszosci (od 0 do 50 m).

Czwartorzegdowe osady polodowcowe reprezentowane sa przez gliny zwatowe, ity, mutki
zastoiskowe, piaski wodnolodowcowe 1 zwiry. Najmlodsze osady czwartorzedowe to namuty i
torfy oraz mady wystepujace na tarasach zalewowych Wisty.

W przewazajacej czesci omawianego terenu, na osadach czwartorzegdowych wystepuja znacznej
grubo$ci utwory antropogeniczne w postaci gruzow (zwiazane ze zniszczeniami II wojny
Swiatowej), zuzli i popiotdow oraz nasypow inzynieryjno-budowlanych o zmiennej budowie.

Pod wzgledem geomorfologicznym omawiana trasa lezy kolejno na: wysoczyznie morenowej
zdenudowanej, tarasie nadzalewowym nizszym (praskim), tarasie zalewowym wyzszym i
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ponownie tarasie nadzalewowym nizszym (praskim). Obrazem tego sa wystepujace rzedne
terenu, ktore wahaja si¢ od 112 — 114 m n.p.m. na Ochocie, przez 113 — 110 m n.p.m. na odcinku
do skarpy, 80 — 83 m n.p.m. od Wisly do Ronda Wiatraczna i 86 m n.p.m. na Goctawku.

5.2. Wody podziemne i powierzchniowe

W zasiggu opracowania wody podziemne wystepuja w dwodch pigtrach wodono$nych:
trzeciorzedowym i czwartorzedowym. Wystepowanie wod czwartorzedowych uwarunkowane
jest w znacznej mierze uksztalttowaniem geomorfologicznym terenu i nawiazuje do doliny
Wisty. Na terenie wysoczyzny wody I poziomu wodonosnego sa nieciagle, a gdy wystepuja w
soczewkach piaskéw, to zalegaja na glgbokosci ponizej 10 m p.p.t. Wody wystepujace w
utworach piaszczystych tarasow Wisly sa w Scistym zwiazku hydraulicznym z wodami
powierzchniowymi w korycie Wisty, co wiaze si¢ ze zmiennym poziomem wystgpowania.

Zwierciadlo wod podziemnych tego poziomu ma charakter swobodny i uktada sig
wspotksztattnie do powierzchni terenu, jedynie lokalnie jest lekko napigte, co zostalo
spowodowane obecnoscia w obrgbie piaskdw rzecznych przewarstwien spoistych gruntow
facji powodziowej (mad gliniastych). Na terenie Saskiej Kepy i Grochowa stwierdzane jest
ono na glebokosci 2 — 5 m p.p.t. Ze wzgledu na brak izolacji, w okresie roztopoéw lub podczas
dhlugotrwatych opadéw atmosferycznych moze ulec podwyzszeniu o ok. 03+05 m, a w
okresach suchych niewielkiemu obnizeniu.

Poziom czwartorzgdowy nie posiada izolacji, lub jest bardzo stabo izolowany od powierzchni
terenu a co za tym idzie, narazony jest na zanieczyszczenia pochodzenia antropogenicznego.
Jest on rowniez bardzo wrazliwy na wszelkie odwodnienia budowlane.

Druga warstwg¢ wodono$na o duzym znaczeniu dla catej aglomeracji warszawskiej stanowi
pigtro wystepujace w piaszczystych utworach oligocenu, w obrgbie chronionego zbiornika
subniecki warszawskiej GZWP nr 215 A. W sasiedztwie opiniowanej trasy nawiercono je na
glebokosci ok. 185 do 230 m p.p.t. Ze wzgledu na bardzo dobra izolacje sa one w malym
stopniu narazone na zanieczyszczenia pochodzenia antropogenicznego.

Tabela 5.1.
Zestawienie wybranych uje¢ wod podziemnych w sasiedztwie trasy tramwajowej na odcinku
petla ,,Banacha” — pgtla ,,Goclawek”. wg Mapy hydrogeologicznej Polski w skali 1 : 200 000
il:50000

Miejscowosé Uzytkownik Uzytkowy Strop
poziom warstwy
wodonosny wodonosnej
[m p.p.t.]
Warszawa Praga Pid., ul. Lubelska 12/14 | Warszawskie Zaktady Tr — oligocen 211,0
Przemyshu Piekarniczego
Warszawa Praga Pid., ul. Zamojskiego Zaktady Przemystu Tr — oligocen 185,0
28/30 Cukierniczego ,,Wedel”
Warszawa Praga Pid. Stadion X-lecia Q 19,0
Warszawa Srodmiescie Szpital Miejski Tr — oligocen 215,0
Warszawa Srodmiescie, Plac Narodowy Bank Polski Tr — oligocen 235,0
Powstancow 1
Warszawa Srodmiescie Patac Kultury i Nauki Q 17,0
Warszawa Srodmiescie Domy Towarowe Q 12,0
Warszawa Ochota, ul. Joteyki 9 Szpital Chirurgii Tr — oligocen 214,0

Raport o oddzialywaniu na srodowisko dla projektu modernizacji trasy tramwajowej w Al.Jerozolimskich,
odcinek: petla ,,Banacha” — petla ,, Goctawek”. Etap wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych
17




GEOS consulting Zaktad Ochrony Srodowiska czerwiec 2006

Urazowej

Warszawa Ochota, ul. Mszczonowska Posterunek Policji Q 15,0

Podstawowym elementem sieci hydrograficznej omawianego obszaru jest rzeka Wista.
Modernizowany odcinek trasy tramwajowej przekracza rzeke¢ po Moscie Poniatowskiego.
Przeptywy charakterystyczne dla Wisty wynosza:

woda $rednia SSQ = 555 m’/s,
woda $rednia niska SNQ = 200 m’/s; na rzednej 77,60 m n.p.m.,
woda najnizsza obserwowana NNQ = 110 m’/s.

Dla Wisty, na odcinku od km 431,9 do 513,3 wymagana jest I klasa czysto$ci wod.
W roku 2000 woda w punktach kontrolnych (dane WIOS ):

km 496,0 - Kepa Zawadowska,
km 510,0 - Most Lazienkowski,
km 538,0 - Dziekanow Polski

nie odpowiadata normom o czym decydowato wiele badanych wskaznikow fizyczno-
chemicznych i bakteriologicznych. Zauwaza si¢ jednak systematyczna poprawe jakosci wody
W rzece.

Wista stanowi podstawowe zrodto zaopatrzenia Warszawy w wodg pitna. Ujecia wody dla
Wodociagu Praskiego 1 Wodociagu Centralnego znajduja si¢ powyzej] Mostu
Lazienkowskiego, a tym samym powyzej projektowanej inwestycji.

Wody powierzchniowe i gruntowe z czesci terenu odprowadzane sa do Wisty poprzez siec¢
kanatow 1 rurociagéw. Ich istnienie ma istotne znaczenie, gdyz petnia one funkcje zbiornikéw
retencyjnych, przy zwigkszajacym si¢ udziale odptywu wod opadowych poprzez kanalizacje
burzowa bezposrednio do rzeki Wisty.

W rejonie Parku Skaryszewskiego linia tramwajowa przecina Kanat Wystawowy (dlugosé
catkowita 1760 m), taczacy Jeziorko Goclawskie z Jeziorkiem Kamionkowskim. Przeptyw w
tym kanale uzalezniony jest od ilosci wody w Kanale Goctawskim ($redni 0,05 m’/s,
maksymalnie 0,5 m’/s).

Petla ,,Goctawek™ potozona jest w zlewni Kanatu Nowa Ulga, - cieku II rzedu, prawego
doptywu rz. Wisty. Dhugosc¢ catkowita kanatu wynosi 2190 m, §rednia przepustowos¢ kanatu
wynosi 4,92 m’/s (maksymalna limitowana zdolno$ciami pomp przepompowni ,,Bluszcze” —
5,96 m’/s).

53. Gleby

Gleby rejonu inwestycji naleza do gleb pochodzenia antropogenicznego, tzw. urbanoziemow.
Wyksztatcone one zostaty na piaszczysto-gruzowym materiale nasypowym zalegajacym na
osadach czwartorzgdowych. Charakteryzuja si¢ one brakiem naturalnych pozioméw
genetycznych za$ sztucznie uksztaltowana warstwa prochniczna jest niejednorodna pod
wzgledem wlasciwosci fizyko-chemicznych i sktad mechanicznego. Niewielkie powierzchnie
gleb o charakterze pdhaturalnym (zblizonym do mad) spotykamy w granicach Parku
Skaryszewskiego.

5.4. Klimat
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Wedhug regionalizacji klimatyczno-rolniczej R.Guminskiego, Warszawa lezy we wschodniej
(mazowieckiej) czgéci dzielnicy $rodkowej, w ktorej przewaza wpltyw klimatu
subkontynentalnego, z wptywami cyrkulacji atlantyckiej.

Klimat lokalny opisywanego terenu jest wypadkowa warunkow klimatycznych doliny Wisty 1
wysoczyzny polodowcowej. Mozna go scharakteryzowaé przez wybrane elementy
meteorologiczne ze stacji Uniwersytetu Warszawskego 1 stacji meteorologicznej Warszawa-
Okecie (za lata 1961 — 1990):

- $rednia roczna temperatura powietrza wynosi 8,1°C,

- $rednia temperatura stycznia z wielolecia wynosi -2,2 °C, za$ lipca + 18,8 °C,
- $rednia miesi¢czna temperatura maksymalna wynosi 12,4 °C,

- $rednia miesigczna temperatura minimalna wynosi 4,1 °C,

- $rednia roczna wilgotno$¢ wzgledna wynosi ok. 80%,

- $rednia roczna suma opadow atmosferycznych wynosi 491 mm.

W Warszawie generalnie dominuja wiatry z sektora zachodniego (SW, W, NW), na ktore
przypada ok. 45% ogo6lnej ich sumy. Stosunkowo duzy udzial maja wiatry ze wschodu (SE i
E) - ok. 27%. Swoista topografia miasta hamuje przeplyw poziomy powietrza zmniejszajac
predko$¢ wiatru o 20-90% 1 zwigkszajac czestos¢ cisz o 5-20%. W  strefie
przypowierzchniowej predkos$¢ najczesciej wiejacych wiatrow waha si¢ w granicach 2-4 m/s.
W przebiegu rocznym maksimum predkosci wiatréw przypada na okres zimowy.

Przedstawione dane charakteryzuja klimat w skali makro, zalezny od globalnych cyrkulacji
powietrza. Z punktu widzenia projektowanej trasy, interesuje nas klimat lokalny, klimat
miasta i jego obrzezy, w znaczacy sposob modyfikowany przez wpltywy doliny Wisty.
Wplywy te uwidaczniaja si¢ w kierunkach przeptywu mas powietrza, amplitudzie temperatur
przyziemnych warstw atmosfery oraz w wilgotno$ci. Pokryta roslinnoscia dolina Wisty petni
funkcje korytarza przewietrzajacego i regenerujacego powietrze w catym miescie. Bardzo
waznym jest aby nie zachwia¢ rownowagi w proporcji pokrycia terenu przez zielen i obszary
zabudowane.
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5.5. Szata roSlinna i Swiat zwierzecy

Wsrdd roslinnosci spotykanej wzdhuz opiniowanej trasy tramwajowej wyr6ézni¢ mozna w
zwiazku z jej walorami przyrodniczymi, kilka klas. Najwarto$ciowsza klas¢ stanowia zarosla
wierzbowe z resztkami tggow topolowo-wierzbowych, z murawami zalewowymi i
nadbrzeznymi ziotoro$lami spotykane w migdzywalu Wisty — obszar Natura 2000 Dolina
Srodkowej Wisly. W rzeczywistosci opiniowana linia tramwajowa przechodzi nad nimi po
moscie 1 wysokim wiadukcie, nie wptywajac w sposob bezposredni na zbiorowisko.

Kolejna klasg roslinnosci reprezentuje ro§linno$¢ urzadzona (o niskich walorach), obejmujaca
zieleh ws$rod zabudowy osiedlowej o S$redniej intensywno$ci oraz ro$linno$¢ terenow
przemystowych.

W sasiedztwie trasy wystgpuje w duzym procencie ro§linno$¢ zielencéw miejskich i osiedli
mieszkaniowych o dobrze uksztattowanej strukturze oraz roslinno$¢ ogrodkow dziatkowych.
W tej grupie wyrdzni¢ nalezy tereny zielone wokot Patacu Kultury, Centralny Park Kultury
na Powislu, Park Skaryszewski im. I. Paderewskiego, ogrodki dziatkowe w sasiedztwie
Kanatu Kamionkowskiego i1 Park im. 13.09.1844 r. na Goctawku.

Osobna grupe stanowia nasadzenia liniowe drzew w ciagu ulic, z ktérych najwarto$ciowsze
rosng wzdluz Al.Waszyngtona, ul. Grochowskiej. W rozdziale 7 przedstawiono tabelg z
ros$linnoscia zinwentaryzowana w sasiedztwie opiniowanej linii tramwajowej w maju 2006 r.

W zwiazku z faktem, Ze trasa tramwajowa od petli Banacha do petli Goctawek lezy w
granicach centralnych miasta i poza terenami migdzywala Wisty i Parku Skaryszewskiego,
trudno méwic o §rodowisku sprzyjajacym zyciu zwierzat.

Do najwazniejszych siedlisk potozonych wzdluz omawianej trasy tramwajowej naleza
fragment wspomnianego obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty, Centralny Park
Kultury na Powislu — ok. 36 gatunkow ptakow, 8 gatunkow ssakow; Park Skaryszewski — ok.
40 gatunkow ptakoéw, 4 gatunki ssakdw; Park na Kamionku — ok. 25 gatunkow ptakow.

5.6. Tereny podlegajace ochronie

Opiniowana trasa tramwajowa przecina na odcinku doliny Wisty (patrz: rysunek 5.1)
Warszawski  Obszar Chronionego Krajobrazu (WOChK), utworzony na mocy
Rozporzadzenia Wojewody Warszawskiego z dnia 3 sierpnia 1997 r. (Dz. Urz. Woj. Warsz. z
dnia 16 wrzesnia 1997 r. Nr 43, poz. 149) w sprawie utworzenia obszaru chronionego
krajobrazu na terenie wojewddztwa warszawskiego. PdzZniejsze zmiany rozporzadzenia
wojewody"? nie zmienity statusu prawnego omawianego terenu.

Zgodnie z ustawa o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004, wytypowane siedliska oraz
ostoje ptakow objegto nowa forma ochrony, jako tzw. obszary NATURA 2000.

W sieci obszarow NATURA 2000 znalazl si¢ m.in. projektowany obszar specjalnej ochrony
ptakoéw Dolina Srodkowej Wisty (PLB140004) — rys. 5.2, ktéry przechodzi réwniez przez

' Rozporzadzenie Nr 117 Wojewody Warszawskiego z dnia 3 sierpnia 2000 r. w sprawie zmiany
Rozporzadzenia Wojewody Warszawskiego z dnia 29 sierpnia 1997 r. w sprawie utworzenia obszaru
chronionego krajobrazu na terenie wojewddztwa warszawskiego (Dz. Urz. Woj. Warsz. Nr 93, poz. 911)

% Rozporzadzenie Nr 61 Wojewody Warszawskiego z dnia 6 lipca 2001 r. w sprawie zmiany Rozporzadzenia
Wojewody Warszawskiego z dnia 29 sierpnia 1997 r. w sprawie utworzenia obszaru chronionego krajobrazu na
terenie wojewddztwa warszawskiego (Dz. Urz. Woj. Warsz. Nr 161, poz. 2363)
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teren Warszawy. Istotnym jest jednak, ze w granicach Warszawy obejmuje on tylko koryto
Wisty, z waska strefa przykorytowa (niski taras zalewowy) po stronie praskie;j.

W sasiedztwie omawianej linii znajduja si¢ takze obszary objgte ochrong prawna dobr
kultury. Sa to pojedyncze zabytkowe obiekty wpisane do rejestru zabytkow - badz bedace w
ewidencji konserwatora zabytkow, uktady i zespoty urbanistyczne, wérdd ktorych wymienic¢
nalezy przede wszystkim: Park Skaryszewski z otuling, Dwoér Ostrloffow z parkiem na
Goctawku oraz zabudowa Srodmiescia i Starej Pragi, objeta strefa ochrony konserwatorskiej
(omowione w rozdziale 7.8).

Oddzielnej ochronie konserwatorskiej podlega w granicach catej Warszawy Skarpa
Warszawska.

6. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO
GRUNTOWOWODNE

6.1. Wplyw przedsi¢wzi¢cia na wody podziemne

W rozdziale 5.2 przedstawione zostaly uwarunkowania hydrogeologiczne wystgpujace w
sasiedztwie opiniowanej linii tramwajowej, od pgtli ,,Banacha” do petli ,,Goctawek”. Wynika
z nich m.in., ze:

- trasa na terenie Warszawy lewobrzeznej przechodzi po gruntach, w ktorych I poziom
wodonosny wystepuje Srednio ponizej 10 m p.p.t., za§ po stronie praskiej (na prawym
brzegu Wisty), wystgpuje on $rednio na glgbokosci 2 — 5 m p.p.t., w warstwie
réznoziarnistych piaskdw rzecznych, z przewarstwieniami.

- na calej dlugosci linii I poziom nie stanowi zZrddla zaopatrzenia ludno$ci w wodg pitna
(brak eksploatowanych ujg¢).

Obecnie, znaczna cze$¢ linii posiada odwodnienie liniowe zwiazane ze standardowym
odwodnieniem pasa ulicy w ktorej przebiega torowisko, potaczone z kolektorami
deszczowymi znajdujacymi si¢ w jezdni ulic, wzdtuz ktorych przebiega.

Na pozostatych fragmentach torowiska, gdzie mamy do czynienia z budowa tluczniowa
podtorza, odwodnienie nastgpuje na drodze infiltracji do gruntu.

6.2. Wplyw przedsigwzigcia na jakoS¢ wod podziemnych — etap przebudowy i
eksploatacji

W zwiazku z planowanym przedsigwzigciem nie wystapia zmiany w uksztattowaniu terenu
(np. w wyniku prowadzonych prac ziemnych), jak rowniez w efekcie dzialan inwestycyjnych
nie beda zaktdcone warunki przeptywu wdd podziemnych.

Potencjalne zagrozenie dla srodowiska gruntowo wodnego w trakcie prac budowlanych moze
powsta¢c w wyniku wyciekow olei i paliw do gruntu zwiazanych z praca maszyn
budowlanych.

Przebudowa uktadu torowego i jego eksploatacja nie bgdzie miata wpltywu na warunki
hydrogeologiczne otoczenia 1 jakos¢ wod I poziomu wodonos$nego, zas projektowany sposdb
odprowadzenia wod opadowych z torowiska czgSciowo z wykorzystaniem kanalizacji
deszczowej 1 czesciowo, jako infiltracja do gruntu, przy stwierdzonej budowie geologicznej,
zapewni prawidlowe funkcjonowanie odwodnienia.

Raport o oddziatywaniu na Srodowisko dla projektu modernizacji trasy tramwajowej w Al.Jerozolimskich,
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Na podstawie do$wiadczen autoréw raportu oraz badan 10S Warszawa prowadzonych na
potrzeby drogownictwa mozna stwierdzi¢, ze w rowach trawiastych i rowach ziemnych, przy
wystarczajacej grubosci warstwy infiltracyjnej (> 1,5 — 2 ,)odbywa sig:

odprowadzanie sptywow opadowych, podczyszczanie (redukcja zanieczyszczen), w wyniku
procesow biochemicznych i fizycznych zachodzqcych na powierzchni trawiastej i w
przypowierzchniowej warstwie gruntu (o grubosci 30 cm); redukcja stezenia zawiesin
ogolnych i substancji ropopochodnych wynosi srednio 50% (jest zalezna od pory roku; w
okresie letnim osiqga wartos¢ ~90%), redukcja natezenia dopltywu wod opadowych - mozna
przyjac¢ na poziomie 50% natezenia obliczeniowego.

Materiaty wykorzystywane do budowy, w tym: do modernizacji podtorza, rowdow
przyskarpowych (elementy betonowe), betonowe podktady, fundamenty stupow trakcyjnych
itp. sa obojetne w stosunku do wody i nie beda mialy negatywnego wplywu na jej jakos¢.

Projektowane konstrukcje, np. fundamenty stupow trakcyjnych, przebudowa platform
przystankowych, nie obejmuja warstwy wodonos$nej, w zwiazku z czym, nie wplyna na
zmiang ustalonych warunkow hydrodynamicznych.

W trakcie realizacji inwestycji istnieje potencjalne zagrozenie zanieczyszczenia Srodowiska
gruntowo-wodnego substancjami ropopochodnymi, w wyniku niewlasciwej obstugi parku
maszynowego na placu budowy. Rygorystyczne przestrzeganie przepisow dotyczacych
organizacji placu budowy i zaplecza budowlanego, powinno zminimalizowaé ryzyko
wystapienia takiej sytuacji.

Zagrozenie wod podziemnych w trakcie eksploatacji trasy tramwajowej na odcinku od petli
»Banacha” do petli ,,Goctawek”, nie ulegnie zwigkszeniu w stosunku do stanu obecnego i
bedzie niewielkie.

Eksploatacja linii tramwajowej nie stwarza zagrozenia dla jakosci wod podziemnych. W
wyniku infiltracji np. smaréw i olei do gruntu a posrednio do warstw wodono$nych, moga
potencjalnie przedostawac¢ si¢ m.in. substancje ropopochodne. Wymienione zagrozenia maja
charakter liniowy i moga wystgpowaé wzdtuz catej trasy, gldwnie w zasiggu torowiska o
podbudowie tluczniowej (bez zabudowy). W rzeczywisto$ci powyzsze zjawisko nie stanowia
istotnego problemu. Potwierdzeniem sa wyniki badan wyciagéw wodnych z tlucznia z
torowiska tramwajowego, wykonane w lipcu 2002 r. (zalacznik 2). Zawartos¢
weglowodoréw ropopochodnych mierzona w mg/dm’ wyniosta odpowiednio < 0,12 i < 0,08.

Po uwzglednieniu wszystkich rozpatrywanych czynnikow stwierdza sig, ze zagrozenia dla
wod podziemnych i $rodowiska gruntowego, wynikajace z modernizacji opiniowanej trasy
tramwajowej jest niewielki i nie bedzie sig¢ roznito od wystgpujacego aktualnie.

6.2.1. Wariant,,0” — nie podejmowania przedsi¢wzigcia

W przypadku odstapienia od planowanej modernizacji i przebudowy trasy tramwajowej w
Al.Jerozolimskich, warunki wodne na terenach przylegtych nie ulegna zmianie. Zachowany
zostanie obecny ,quasi-naturalny” uklad krazenia wodd podziemnych oraz nie ulegnie
zasadniczej zmianie wzajemne oddzialywanie srodowisk gruntowego i wodnego.

Raport o oddziatywaniu na Srodowisko dla projektu modernizacji trasy tramwajowej w Al.Jerozolimskich,
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6.3. Gospodarka Sciekowa
6.3.1. Stan istniejacy i projektowany

Trasa posiada czgsciowe odwodnienie, z rur PCV uloZzonych na mieszance z kruszywa
naturalnego oraz z saczkow ceramicznych ulozonych na cegle. W torowiskach
niezabudowanych woda wsiaka w torowisko do warstwy odsaczajacej, natomiast
w torowiskach zabudowanych z powierzchni torowiska zbierana jest przez wpusty uliczne
do kanalizacji miejskiej. Wody opadowe odprowadzane sa do kanalizacji ogo6lnosptawnej
w ulicach, zarzadzanej przez MPWiK.

Odwodnienie wystgpuje na odcinkach:

— petla Banacha,

— petla Banacha - ulica Grojecka,

— Aleje Jerozolimskie na odcinku: Plac Zawiszy - ulica Zelazna,

— wiaduktu i Mostu Poniatowskiego do Ronda Waszyngtona wraz z rondem,

— Aleja Waszyngtona na odcinku ulica Migdzynarodowa do petli Wiatraczna (tor do
Goctawka),

— Aleja Waszyngtona na odcinku od petli Wiatraczna do ulicy Kinowej,

— petla Goclawek,

natomiast na pozostatych odcinkach torowiska go nie ma.

Odwodnienie wystgpuje na niektérych odcinkach, wymienionych w opisie technicznym do
projektu  modernizacji torow 1 platform przystankowych. Wedlug ustalen dotyczacych
przedsiewzigcia, na odcinkach linii tramwajowej przeznaczonych do modernizacji, uktad
odwodnienia ma pozosta¢ wedlug stanu istniejacego. Gospodarka $ciekowa terenu
przedsigwzigcia oparta bedzie na istniejacym uktadzie kanalizacji miejskiej

6.3.2. Projektowane elementy gospodarowania Sciekami

Na odcinkach planowanej modernizacji linii tramwajowej uktad odwodnienia torow i platform
przystankowych ma pozosta¢ wedhlug stanu istniejacego.

Wiasciwosci podktadow kolejowych i1 tlucznia torowego sa monitorowane badaniami przez
Instytut Systemoéw Inzynierii Srodowiska Politechniki Warszawskiej. Wyniki badan bez
orzeczenia przedstawiaja zalaczniki 2 1 3.

Przed odptywem $ciekéw do odbiornikéw z rejonu rozjazdow, planowane jest zastosowanie
betonowych separatorow koalescencyjnych (z osadnikiem) typu AQUAFIX. Separacja
zanieczyszczen w planowanych do zastosowania urzadzeniach gwarantuje wymagana jakos$¢
Sciekéw opadowych z torowiska i platform przystankowych odplywajacych do odbiornikow.
Dobor urzadzen na etapie projektu budowlanego wyliczona zostanie indywidualnie dla kazdej
okreslonej zlewni.

Natezenie odptywu wod opadowych stanowi funkcje wielkosci zlewni (F,;) oraz parametréw
opadu miarodajnego — czasu trwania (t) 1 prawdopodobienstwa wystgpowania (p%).

Wartos¢ prawdopodobienstwa opadu, regulowana rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, dla omawianej sytuacji mozna
przyjac¢ jako warto$¢: ¢ lub c,.(prawdopodobienstwo opadu: p = 50% lub p = 100%).

Raport o oddziatywaniu na Srodowisko dla projektu modernizacji trasy tramwajowej w Al.Jerozolimskich,
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Hipotetycznie wyliczona wartosci sptywu wod opadowych dla nieutwardzonej powierzchni
1000 m? torowiska (0,1 ha), przy wspotczynniku szczelnosci (y) 0,8 i natezeniu miarodajnym
opadu 96 [I/s x ha] wyniesie ok. 8 I/s.

Dla torowisk tramwajowych brak jest danych na temat parametréw zanieczyszczen w
wplywach opadowych i roztopowych. Ponizej podano kilka danych literaturowych dla
obszaroéw miejskich. Jak wida¢, wystepuja znaczne rozbieznosci w wartosciach. Istotnym jest,
ze dla linii tramwajowej beda to ilosci o kilkadziesiat % mniejsze.

Wskaznikami charakteryzujacymi sptywy opadowe z drdg, zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spelnié¢ przy
wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. nr 168, poz. 1763) sa zawiesiny og6lne (100
mg/1) oraz substancje ropopochodne (15 mg/l).

Tabela 6.1

Zestawienie parametrow statystycznych wskaznikéw zanieczyszczenia sptywéw opadowych i
roztopowych ~w  zlewniach miejskich  (za:H.Sawicka-Siarkiewicz, = Ograniczanie
zanieczyszczen w splywach powierzchniowych z drog, 10S Warszawa 2003)

Rodzaj zlewni Stezenie zawiesin [mg/1] Stezenie substancji

ropopochodnych [mg/1]

min. §r. max min. §r. max

Badania krajowe i zagraniczne

ulice - opad 5,0 4981 2238,0 0,6 1,2 2,4

ulice - roztopy 794,0 2248,9 2285,0 3,7 11,4 19,0

dachy - opad 1,0 42,2 290,0 0,3 0,9 1,9
100 15

Nalezy zdawac¢ sobie sprawe, ze warto$ci wskaznikow dla torowisk beda o ok. 30 — 40%
mniejsze a zacytowane dane nie sa reprezentatywne.

6.3.3. Monitoring

Scieki wprowadzane do kanalizacji miejskiej wedtug dostepnych uméw zawieranych z innymi
firmami powinny spetnia¢ nastgpujace warunki wasciwosci:

temperatura 351iponizej °C

odczyn 6,5+9,5 pH
picciodobowe biochemiczne zapotrzebowanie tlenu (BZTs) 700 i ponizej mg O,/dm’
chemiczne zapotrzebowanie tlenu (ChZT) 1000 i ponizej mg O,/dm’
zawiesiny 500 i ponizej mg/dm’
substancje ekstrahujace si¢ w eterze naftowym 100 i ponizej mg/dm’
substancje powierzchniowo czynne niejonowe 20 i ponizej mg/dm’
substancje powierzchniowo czynne anionowe 15 i ponizej mg/dm’
chlorki 1000 i ponizej mg Cl/dm®
siarczany 500 i ponizej mg SO4/dm’
ofow 1,0 i ponizej mg Pb/dm’
miedz 1,0 i ponizej mg Cu/dm’
cynk 5,01 ponizej mg Zn/dm’
kadm 0,4 i ponizej mg Cd/dm’
chrom ogolny 1,0 i ponizej mg Cr/dm’
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chrom +6 0,2 iponizej mg Cr'%/dm’
nikiel 1,0 i ponizej mg Ni/dm’
zelazo 10 i ponizej mg Fe/dm’
cyjanki wolne 0,5 i ponizej mg/dm’
cyjanki zwiazane 5,01 ponizej mg/dm’
fenole 15 i ponizej mg/dm’
rteé 0,1 i ponizej mg Hg/dm®
chlor wolny 1,0 i ponizej mg Cly/dm’
substancje ropopochodne 15 i ponizej mg/dm’

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003r. w sprawie wymagar, w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomow w srodowisku substancji lub energii przez zarzqdzajqcego
....liniq tramwajowq.... (Dz. U. Nr 35 z dnia 28 lutego 2003r., poz. 308), w odniesieniu do
sciekow odprowadzanych z linii tramwajowej nie okresla wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomoéw substancji lub energii wprowadzanych do $rodowiska w zwiazku z
eksploatacja.

Wedhug dostepnych umoéw zawieranych przez Miejskie Przedsigbiorstwo Wodociagow 1
Kanalizacji z firmami, kontrolg w zakresie gospodarki $ciekowej uzytkownikow sieci prowadza
migdzy innymi pracownicy Miejskiego Przedsigbiorstwa Wodociagdéw 1 Kanalizacji, posiadajacy
upowaznienie wydane przez Zarzad Spoiki.

Planowane jest zastosowanie studzienek firmy AQUAFIX do pobierania prob sSciekow
odprowadzanych do odbiornikow.

6.3.4. Wplyw na wody powierzchniowe

Odbiornikiem docelowym $ciekow opadowych i roztopowych odptywajacych z torowiska i
platform przystankowych na zmodernizowanych odcinkach linii tramwajowej, poprzez
istniejacy uklad kanalizacji bedzie rzeka Wista. Wpltyw na docelowy odbiornik begdzie
technicznie zminimalizowany planowanymi do zastosowania urzadzeniami separujacymi
zanieczyszczenia ze §ciekow przed odptywem do kanalizacji z rejonu rozjazdéw. Redukcja w
separatorach zanieczyszczen w $ciekach odptywajacych do kanalizacji zasadniczo dotyczy
substancji ropopochodnych, innych zanieczyszczen ptywajacych i zawiesin.

6.3.5. Mozliwosci ograniczenia wplywu gospodarowania Sciekami

Mozliwosci ograniczenia wptywu gospodarowania $ciekami wprowadzanymi do urzadzen
kanalizacyjnych okresla artykut 9 ustawy z dnia 7 czerwca 2001r. o zbiorowym zaopatrzeniu w
wode i zbiorowym odprowadzaniu sciekow (Dz. U. Nr 72 z dnia 13 lipca 2001r., poz. 747), w
odniesieniu do przedsigwzigcia na etapie realizacji 1 eksploatacji w przedmiocie gospodarowania
Sciekami zwlaszcza w zakresie nie odprowadzania do urzadzen kanalizacyjnych:

— odpadéw statych, ktore moga powodowaé zmniejszenie przepustowosci przewodow
kanalizacyjnych,

— odpadoéw ptynnych nie mieszajacych si¢ z woda,

— substancji migdzy innymi palnych i zracych.

W  ograniczeniu wplywu gospodarowania $cickami opadowymi z torowiska i platform
przystankowych na $rodowisko i elementy systemu kanalizacyjnego podstawowe znaczenie ma
zapewnienie zdolnosci istniejacych 1 docelowo wykonanych urzadzen i przylaczy
kanalizacyjnych do odprowadzania $ciekow w sposob ciagly i niezawodny, w tym przez
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utrzymywanie ich we wiasciwym stanie technicznym, kontrole stanu, okresowe remonty,
oczyszczanie 1 biezace usuwanie awarii.

W systemie odwodnienia torowisk 1 platform przystankowych (w nie ustalonych szczegétowo na
obecnym etapie rozwiazaniach) w celu zabezpieczenia sieci kanalizacyjnej oraz srodowiska w
przypadku wystapienia awarii (kolizje z pojazdami), zwiazanych z mozliwym uwolnieniem do
srodowiska roznej konsystencji i wlasciwos$ci substancji, zasadne jest zastosowanie planowanych
urzadzen separacji zanieczyszczen przed odptywem do odbiornikow.

Dziataniami zabezpieczajacymi, w postaci studzienek osadnikowych, stuzacymi ograniczeniu
gospodarowania $ciekami na srodowisko i elementy sieci kanalizacyjnej sa migdzy innymi:

— zapewnienie wlasciwej eksploatacji urzadzen i1 instalacji uktadu kanalizacji Sciekow,
stuzacych zabezpieczeniu odbiornikow przed negatywnym wptywem,

— kontrole i oczyszczanie wedlug potrzeb urzadzen i instalacji kanalizacji,

— oszczedne stosowanie substancji chemicznych przy odladzaniu i konserwacji,

— kontrolowanie stanu technicznego wagonéw,

— wyposazenie stuzb w instrukcje postgpowania w sytuacjach wystapienia awarii.

Na etapie robot wykonawczych znaczenie ma:

— zapewnienie zabezpieczenia elementow kanalizacji przed uszkodzeniem lub zniszczeniem
oraz zamulaniem lub mozliwo$cia przemieszczenia substancji do srodowiska i kanalizacji,

— prowadzenie transportu sprawnymi pojazdami i1 wykonywanie robot sprawnymi
maszynami i sprzgtem.

Odpady z oczyszczania urzadzen i instalacji kanalizacyjnej powinny by¢ odbierane przez
uprawnione firmy do unieszkodliwienia na podstawie zawartych umow. Oczyszczanie
istniejacych i docelowo wykonanych urzadzen nalezy prowadzi¢ w zakresie i w odstgpach czasu
zgodnie z instrukcja eksploatacji, w tym producenta planowanych urzadzen separujacych oraz
stosownie do biezacych potrzeb.

6.3.6. Wariant ’0’’ - nie podejmowania przedsi¢wzigcia

Nie podjecie inwestycji bedzie akceptacja dotychczasowego stanu i warunkéw gospodarowania
sciekami opadowymi. Gospodarowanie $ciekami z torowiska 1 platform przystankowych wedhug
planowanych rozwiazan bedzie realizowane jak dotychczas przez odprowadzanie do kanalizacji
miejskiej. W zakresie przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ przebudowy istniejacych urzadzen i
instalacji, planowane jest zastosowanie urzadzen separujacych zanieczyszczenia ze $ciekow
odptywajacych do odbiornikow.

6.3.7. Podsumowanie

*  Na trasie planowanych do modernizacji odcinkéw linii tramwajowej powstawac¢ beda Scieki
opadowe. Trasa planowanych do modernizacji odcinkéw linii tramwajowej (uktad torowy 1
platformy przystankowe) ma czg$ciowe odwodnienie liniowe z wlaczeniem do kolektorow
deszczowych w jezdniach ulic, wzdtuz ktorych przebiega.

*  Wedlug ustalen przedsigwzigcia na odcinkach linii tramwajowej do planowanej
modernizacji, uktad odwodnienia toréw i platform przystankowych ma pozosta¢ wedtug
stanu istniejacego. Gospodarka $ciekowa odcinkéw linii tramwajowej po modernizacji
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oparta bedzie na istniejacym ukladzie kanalizacji miejskiej. W zakresie przedsigwzigcia nie
przewiduje si¢ przebudowy istniejacych urzadzen i instalacji kanalizacyjne;.

Przed odplywem $ciekéw do odbiornikow planowane jest zastosowanie separatoréw
koalescencyjnych (z osadnikiem). Separacja zanieczyszczen w planowanych do
zastosowania urzadzeniach gwarantuje wymagana jakos$¢ sciekow opadowych z torowiska
1 platform przystankowych odplywajacych do odbiornikow. Planowane jest zastosowanie
studzienek do pobierania prob sciekow odprowadzanych do odbiornikoéw. Scieki opadowe
wprowadzane do kanalizacji miejskiej powinny spetnia¢ warunki wiasciwosci. Wedtug
zawieranych umoéw, kontrole w zakresie gospodarki S$ciekowej uzytkownikow sieci
kanalizacji miejskiej prowadza migdzy innymi upowaznieni pracownicy Miejskiego
Przedsigbiorstwa Wodociagdéw i Kanalizacji.

Odbiornikiem docelowym $ciekéw odptywajacych z torowiska i platform przystankowych
na zmodernizowanych odcinkach linii tramwajowej, poprzez istniejacy uktad kanalizacji
bedzie Wista. Wplyw na docelowy odbiornik bedzie technicznie zminimalizowany
planowanymi do zastosowania urzadzeniami separujacymi zanieczyszczenia ze $ciekOw
przed odptywem do kanalizacji. Redukcja w separatorach zanieczyszczen w $ciekach
odplywajacych do kanalizacji zasadniczo dotyczy substancji ropopochodnych, innych
zanieczyszczen plywajacych i zawiesin.

Przepisy aktow wykonawczych w odniesieniu do $ciekow odprowadzanych z linii
tramwajowej nie okre$laja wymagan w zakresie prowadzenia przez zarzadzajacego
pomiaré6w poziomow substancji lub energii wprowadzanych do $rodowiska w zwiazku z
eksploatacja.

Na etapie robot wykonawczych istotne jest zapewnienie zabezpieczenia elementow
kanalizacji przed uszkodzeniem lub zniszczeniem oraz zamulaniem lub mozliwo$cia
przemieszczenia substancji do srodowiska i1 kanalizacji oraz prowadzenie transportu
sprawnymi pojazdami i wykonywanie robdt sprawnymi maszynami i sprzgtem.

Nie podjecie inwestycji bedzie akceptacja dotychczasowego stanu 1 warunkow
gospodarowania $ciekami odptywajacymi z torowiska i platform przystankowych.

Istotne znaczenie w ograniczaniu negatywnych oddziatywan na §rodowisko i wptywu na
sprawnos¢ funkcjonowania elementéw kanalizacji ma sposob i organizacja prowadzenia
rob6t wykonawczych, a na etapie eksploatacji biezaca konserwacja urzadzen, usuwanie
zanieczyszczen i awarii.

Realizacja i eksploatacja inwestycji przy dopetnieniu docelowo ustalonych warunkéw nie
stanowi o wplywie gospodarowania $ciekami na srodowisko, wody powierzchniowe oraz
istniejace 1 wykonane elementy systemu kanalizacji.
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7. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA POWIERZCHNIE ZIEMI:
GLEBY, SZATE ROSLINNA, ZWIERZETA, OBSZARY CHRONIONE 1
KRAJOBRAZ

7.1.  Wplyw przedsi¢wzigcie na gleby i grunty, na etapie modernizacji i eksploatacji

Opiniowane przedsigwzigcie realizowane bgdzie w zasiggu terenu istniejacej infrastruktury
komunikacyjnej, na dziatkach bedacych we wiadaniu ZDM (Zarzadu Drog Miejskich).

Wedlug szczegdlowego rozpoznania terenu, trasa przebiega wylacznie przez grunty z glebami
wytworzonymi z utworéw antropogenicznych, tzw. urbanozieméw — z przewaga nasypow
gruzowych).

Modernizacja trasy tramwajowe] zwiazana jest wylacznie z wczesniej zagospodarowanym
terenem, co przy obecnie stosowanych technologiach robot wykonawczych oraz wystepujacego
wolnego od uzytkdow pasa terenu w otoczeniu torowiska i obiektow, nalezy do przedsigwzige¢ w
znikomym stopniu oddziatujacych na przyrodnicze i uzytkowe zasoby powierzchni ziemi w
wyniku technicznej ingerencji w struktur¢ przestrzenna komponentow oraz imisje
zanieczyszczen.

Prezentowany raport o oddzialywaniu na $rodowisko dotyczy trasy tramwajowej od petli
»Banacha” do petli ,,Goclawek”. Zakres przewidzianych modernizacja prac ma obejmowac
gléwnie przebudowe uktadu torowego, w tym zmiang konstrukcji podtorza na wybranych
odcinkach, przebudowe sieci trakcyjnej, przebudowe platform przystankowych i1 czgsci
systemu zasilania.

W przypadku podjgcia prac budowlanych na opiniowanej linii tramwajowej, zajdzie potrzeba
wydzielenia zaplecza budowy, co wiazac¢ si¢ bedzie z czasowym zajeciem terenu. Nalezy
przyjac, ze celowym jest lokowanie zaplecza i baz budowy w pasie drogowym (torowiska).
Dziatania takie wiaza¢ si¢ musza z podjeciem typowych zabezpieczen dla tego rodzaju
obiektéw, zgodnie z przepisami (szczelne szambo, magazyn paliw i smardw itp.).

Przewidziany zakres prac budowlanych nie bedzie stanowit bezposredniego i statego
zagrozenia dla powierzchni ziemi (w tym gleb) i szaty ro$linnej terenéw przylegtych.
Potencjalne niebezpieczenstwo wiaza¢ si¢ moze z wystapieniem zdarzen losowych o
znamionach sytuacji awaryjnych.

W parze ze zmiang parametréw technicznych trasy tramwajowej, powinny pojs¢ w
przysztos$ci wymagania dotyczace wykorzystywanego taboru. W docelowym programie jego
modernizacji uwzgledniona jest opcja wymiany czg$ci taboru, ktory spetniaé bedzie ostre
wymogi stawiane przez ochrong $rodowiska, gléwnie hatas. Istotnym jest rdwniez m.in.
hermetyzacja wszystkich uktadow, tj.: hydraulicznego, grzewczego itp.

7.2.  Wplyw przedsi¢ewzigcia na szate roslinng

Obecnie w sasiedztwie trasy, na odcinku petla ,,Banacha” — petla ,,Goctawek”, spotyka si¢
ro$linno$¢ w postaci urzadzonej zieleni miejskiej: zielen wokdt PKiN-u, Park na Powislu, Park
Skaryszewski, Park im. 13.09.1844 r. na Goctawku, skwery na rondach, roznogatunkowe i
réznowiekowe nasadzenia przyuliczne oraz samosiewy drzew i krzewow.

W trakcie biezacej eksploatacji trasy wykonywane sa zabiegi pielggnacyjne (cigcia galezi,
usuwanie posuszu), glownie z punktu widzenia bezpieczenstwa. W zwiazku z powyzszym, na
etapie prac zwiazanych z modernizacja nie zaktada si¢ potrzeby wycinki drzew.
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W zaleceniach zawartych w Postanowieniu Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy z dnia
28.10.2005 r. znalazla si¢ rowniez potrzeba wykonania inwentaryzacji zieleni w granicach
opracowania.

Na potrzeby prezentowanego raportu sporzadzona zostalta w dniach 26 — 28 maj 2006 r.
inwentaryzacja zieleni wraz z charakterystyka stanu zdrowotnego drzewostanow. Wynik
przedstawiono w zalaczniku 4. W tabeli 7.1 pokazano ilo$ciowe zestawienie gatunkoéw
rosnacych w sasiedztwie omawianej linii.

Charakterystyczne jest, ze zielen po stronie Srédmiescia wystepuje jedynie w rejonie petli
,Banacha” oraz ulic: Banacha i Grojeckiej, w tym takze na Pl.Narutowicza. Po stronie praskiej
zielen spotykamy od Ronda Waszyngtona, wzdtuz Al.Waszyngtona, ul. Grochowskiej oraz w
sasiedztwie petli ,,Goctawek”.

Tabela 7.1
Zestawienie zieleni wysokiej 1 niskiej rosnacej wzdtuz linii tramwajowej na odcinku petla
,,Banacha” — petla ,, Goctawek” (w tym w grupach)

Lp. Gatunek i rodzaj Zinwentaryzowana
liczba

1 Populus nigra ‘Italica’ — Topola wloska 8

2 Sambucus nigra — Bez czarny 1

3 Acer negundo — Klon jesionolistny 8

4 Acer platanoides — Klon pospolity 19
5 Prunus padus — Czeremcha zwyczajna 1

6 Populus x canadensis — Topola kanadyjska 1

7 Spiraea vanhouttei — Tawuta van Houtte’a 1

8 Rosa rugosa — R6za pomarszczona 1

9 Populus simonii — Topola Simona 1
10 Salix x sepulcralis — Wierzba ptaczaca 1

11 Populus x canescens — Topola szara 13
12 Tilia platyphyllos — Lipa szerokolistna 22
13 Tilia cordata — Lipa drobnolistna 66
14 Spiraea japonica — Tawula japonska 3
15 Forsythia x intermedia — Forsycja posrednia 2
16 Berberis vulgaris — Berberys pospolity 3
17 Ligustrum vulgare — Ligustr pospolity 1
18 Microbiota decussata — Mikrobiota syberyjska 1
19 Tilia ‘Euchlora’ — Lipa krymska 165
20 Tilia tomentosa — Lipa srebrzysta 27
21 Tilia x europaea — Lipa holenderska 45
22 Sorbus aucuparia — Jarzab pospolity 1
23 Spiraea salicifolia — Tawuta wierzbolistna 1
24 Acer saccharinum — Klon srebrzysty 109

W bezposrednich granicach opracowania (zasigg trakcji) nie wystgpuja pomniki przyrody a parki
1 zespoly zieleni potozone sa poza zasiggiem potencjalnego oddziatywania linii.
Jako gléwne przestanie na etapie realizacji przedsigwzigcia nalezy przyjac: ograniczenie do

minimum ewentualnej wycinki drzew i krzewow, oraz prawny obowiazek zabezpieczenie drzew
sasiednich, przed zniszczeniem.

O zgodg na usunigcie wytypowanych drzew Inwestor powinien wystapi¢ do urzedow dzielnic
przez ktére przechodzi modernizowana trasa.
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7.2.1. Sposob postepowania z roslinnoscia w trakcie budowy

o Wszystkie drzewa i krzewy lezace w zasiggu prac budowlanych nalezy na czas budowy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi.

e W poblizu istniejacych drzew, ktéore nie beda wycinane lub przesadzane nalezy przestrzegac
nastepujacych zasad podczas prowadzenia prac budowlanych:

- zasigg prowadzonych prac musi by¢ jak najmniejszy,

- czas trwania robot jak najkrotszy /szybka likwidacja szkod/

- prace w zasiggu systemu korzeniowego nalezy wykonywa¢ r¢cznie

e W obrgbie systemu korzeniowego niedopuszczalne jest sktadowanie materiatow chemicznie i
fizycznie szkodliwych dla korzeni i gleby, jak np. cement, wapno, chemikalia, oleje, $rodki
impregnujace, paliwa ciekte.

7.3.  Struktura oddzialywania przedsi¢wzigcia na Srodowisko

Oddziatywanie planowanego przedsigwzigcia na powierzchni¢ ziemi w miejscu 1 otoczeniu
inwestycji na etapie robdt wykonawczych i docelowo eksploatacji moze mie¢ charakter krotko
lub dlugotrwaty, ktéry przyktadowo na obecnym etapie mozna w podstawowych formach
okresli¢ jak w tabeli 7.2.

W ograniczeniu niekorzystnych oddzialywan na powierzchni¢ ziemi, w tym na gleby,
podstawowe znaczenie w przypadku inwestycji maja m.in.:

— ograniczenie do niezb¢dnego minimum terendéw zajgtych techniczng ingerencja, w tym terenu zaplecza
budowy i parku maszyn i czasu trwania robot na poszczegdlnych odcinkach torowisk i innych
obiektach oraz stanowiskach urzadzen i instalacji,

— zapewnienie funkcjonalnos$ci systemu gospodarowania odpadami i odzyskanymi materiatami,

— zastosowanie odpowiednich odwodnien budowlanych,

— biezace do postgpu robot zagospodarowywanie powierzchni terendw zdegradowanych w wyniku
prowadzonej dziatalno$ci zwiazanej z budowa i z utrzymaniem urzadzen i instalacji,

— racjonalne gospodarowanie odpadami na etapie eksploatacji inwestycji.

Tabela 7.2

czas trwania
oddzialywan

oddzialywanie na gleby

ingerencja techniczna

emisja zanieczyszczen

krotkotrwale

roboty na torowych odcinkach zwiazane z
realizacja planowanych zadan

roboty miejscowo zwiazane z utrzymaniem
obiektow, instalacji i urzadzen w strukturze
docelowo eksploatowanej inwestycji
krétkookresowym gromadzenie materiatow i
odpadow innych niz niebezpieczne na
powierzchni ziemi

prace zwigzane z usuwaniem zanieczyszczen o
niewielkim zasiggu i intensywnosci

sytuacje awaryjne o niewielkim
zasiggu 1 intensywnos$ci emisji
zanieczyszczen

dlugotrwate

obiekty zaplecza budowy 1 parku maszyn
miejscowo dlugookresowo prowadzone roboty
zwiazane z realizacja planowanych zadan
dhugookresowe gromadzenie materiatlow i
odpadow innych niz niebezpieczne na
powierzchni ziemi w niefunkcjonalnym
systemie gospodarowania

stala imisja zanieczyszczen z
torowiska (wtorne pylenie)

niefunkcjonalny system
gospodarowania  odpadami  z
miejscowo dhlugookresowym

gromadzeniem odpadow
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Realizacja i eksploatacja planowanej inwestycji w warunkach wlasciwej organizacji i sprawnosci
systemu rozwiazan prowadzenia robdt wykonawczych 1 gospodarowania odpadami w
uogolnieniu nie stanowi o dlugookresowym oddziatywaniu na komponenty Srodowiska. W
przypadku nie ingerowania w rezim wod powierzchniowych i gruntowych nie zostana
zmienione warunki wodne na gruntach terendw przylegtych. Inwestycja w mozliwie
najwigkszym stopniu powinna adoptowac i realizowac cele ochrony uzytkow w otoczeniu
inwestycji.

7.4. Proponowane sposoby ograniczenia wplywu przedsi¢wzigcia na komponenty
powierzchni ziemi na etapie budowy i eksploatacji

Zadania ochrony zasobow i1 walorow komponentéw powierzchni ziemi okre$laja przepisy
ustaw 1 aktéw wykonawczych, m.in.: ustawa z dnia 10 marca 2003 r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80. poz. 717), rozporzadzenie Rady Ministréw z
dnia 23 stycznia 1987 r. w sprawie szczegotowych zasad ochrony powierzchni ziemi (Dz. U.
Nr 4 z 20 lutego 1987 r., poz. 23).

Ochrong zasobow komponentow powierzchni ziemi nalezy realizowaé na etapie planowania,
projektowania, przygotowania terenu, realizacji inwestycji, funkcjonowania zaplecza i parku
maszyn dzialaniami ograniczajacymi wptyw lokalizacji, budowy i docelowo eksploatowanej
inwestycji lub poprzez zaniechanie dziatah mogacych pogorszy¢ stan komponentow
powierzchni ziemi oraz na etapie eksploatacji urzadzonymi na etapie budowy elementami
funkcjonalnymi shuzacymi ograniczeniu oddzialywania inwestycji, ochronie i1 ksztattowaniu
zasobow powierzchni ziemi.

Na etapie prac modernizacyjnych, ograniczenie negatywnych oddzialtywan inwestycji na
komponenty powierzchni ziemi realizowane bedzie m.in. przez:

— ograniczenie zasiggu placu 1 zaplecza budowy oraz parku maszyn do mozliwie
najmniejszych powierzchni i czasu ich funkcjonowania,

— lokalizacje¢ zaplecza budowy i parku maszyn poza uzytkami podlegajacymi ochronie, w
tym w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej,

— urzadzenie zaplecza budowy w sposob zgodny z obowiazujacymi warunkami
branzowymi, z zapewnieniem technicznej sprawnosci 1 kontroli instalacji i urzadzen oraz
zastosowanych zabezpieczen przed emisja substancji do ziemi 1 wod powierzchniowych,

— zagospodarowanie mas ziemi prochniczej,

— wykonanie rekultywacji 1 zagospodarowanie zgodnie z przeznaczeniem terendw
zdegradowanych techniczng ingerencja, sukcesywnie w postgpie robdt na kolejnych
odcinkach trasy,

— prowadzenie robot sprawnym sprzgtem budowlanym i transportu sprawnymi pojazdami,

— nie podejmowania dziatan, ktéore moga spowodowaé degradacj¢ komponentow
powierzchni ziemi.

7.5. Wplyw planowanego przedsi¢wzig¢cia na §wiat zwierzecy

Ze wzgledu na wieloletni, niezmienny sposob zagospodarowania terenu - jako tereny
komunikacyjne w strukturze miasta, w zwiazku z planowanym przedsigwzigciem, wplyw na
wystepujaca faung bedzie znikomy. Wynika to réwniez z faktu, ze opiniowany teren jest
bardzo ubogim siedliskiem zycia dla zwierzat, w tym réwniez awifauny.

Raport o oddziatywaniu na Srodowisko dla projektu modernizacji trasy tramwajowej w Al.Jerozolimskich,
odcinek: petla ,,Banacha” — petla ,, Goctawek”. Etap wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych
32



GEOS consulting Zaktad Ochrony Srodowiska czerwiec 2006

W zwiazku z faktem, ze opiniowana linia tramwajowa pokonuje Wisle, w tym wyznaczony w
jej strefie przykorytowej obszar NATURA 2000 Dolina Srodkowej Wisty, mostem
wysokowodnym i nie wprowadza do srodowiska istotnych ilosci zanieczyszczen, nie stanowi
bezposredniego i1 posredniego zagrozenia dla sSrodowiska przyrodniczego.

Most Poniatowskiego jest oswietlony w porze nocnej. Pozwala to przyja¢ zalozenie, ze w
zwiazku z powyzszym nie stanowi zagrozenia dla przelatujacego ptakow wzdluz Wisty.

7.6. Wplyw planowanego inwestycji na krajobraz

W przypadku opiniowanego przedsigwzigcia, mamy do czynienia z krajobrazem
zurbanizowanym, ktorego elementy w ramach planowanej modernizacji nie ulegna zmianie.

7.7.  Wplyw planowanego przedsi¢wzig¢cia na obszar Natura 2000

Planowane przedsigwzigcie, polegajace na modernizacji trasy tramwajowej w al.
Jerozolimskich na odcinku: pgtla tramwajowa ,,.Banacha” — pgtla tramwajowa ,,Goctawek”,
przechodzi na dhugosci okoto 400 metrow — po moscie Poniatowskiego — przez obszar
specjalnej ochrony ptakéw Dolina Srodkowej Wisty PLB140004.

Obszar szczegolnej ochrony ptakéw (OSOP) Dolina Srodkowej Wisty PLB140004, o
powierzchni okoto 28 tys. ha, obejmuje ponad 200-kilometrowy odcinek Wisty pomigdzy
Deblinem a Plockiem, z licznymi piaszczystymi tachami i wyspami oraz towarzyszacy jej,
stosunkowo waski pas doliny ze S$ladami starych koryt rzecznych. Zachowaly sig tu
réznorodne 1 bogate siedliska, charakterystyczne dla duzej doliny rzecznej, stwarzajace wielu
gatunkom zwierzat, a szczegdlnie ptakom, doskonate warunki bytowania (gniezdzi si¢ tutaj
blisko 70% wszystkich gatunkéw legowych w Polsce).

Obszar ten powotany zostal dla ochrony 23 gatunkéw ptakow wskazanych w art. 4(1) 1
wymienionych w zalaczniku I Dyrektywy Ptasiej UE’ oraz dalszych 24 gatunkow ptakow
migrujacych wskazywanych w art. 4(2) tejze dyrektywy (MS 2004).

Caly obszar obejmuje ok. 210 km doliny Wisty, a jego awifauna lggowa liczy ok. 160
gatunkow, za$ dalszych 120 gatunkéw pojawia si¢ jako przelotne, zimujace lub zalatujace
(Chylarecki & Sawicki 2003%).

Naturalna ro$linno$¢ obszaru specjalnej ochrony ptakéw Dolina Srodkowej Wisly zostala w
znacznym stopniu przeksztatcona przez cztowieka. Z porastajacych niegdy$ dno doliny lasow
tegowych pozostaly jedynie niewielkie skrawki. Na ich miejscu rozwingly si¢ ubogie wikliny
nadrzeczne 1 nieco bogatsze zarosla topolowo-wierzbowe albo pédtnaturalne taki zalewowe.
Wypehione woda starorzecza porastaja szuwary trzcinowe, natomiast strome stoki o
wystawie poludniowej zajmuja murawy i zarosla cieplolubne. Znaczne obszary doliny sa
uzytkowane jako tereny rolnicze, przede wszystkim pastwiska 1 grunty orne.

Zréznicowanie siedliskowe obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisly znajduje swoje
odzwierciedlenie w bogactwie awifauny, zasiedlajacej badz tylko odwiedzajacej opisywany
teren. Wystepuja tu co najmniej 23 gatunki ptakéw z zalacznika I Dyrektywy Ptasiej oraz 5
gatunkow z Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat. Dolina Srodkowej Wisly jest waznym
legowiskiem dla wielu gatunkéw ptakéw, ktore sa w Europie zagrozone wyginigciem.

3 Directive 79/409/EEC on the conservation of wild birds.
* Chylarecki P., Sawicki G. (2003) Ostoja ptakéw Dolina Srodkowej Wisty. Wydawnictwo Askon, Warszawa
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Gniezdzi si¢ tu m.in. blisko 90% polskiej populacji mewy pospolitej, niemal 70% krajowe;j
populacji rybitwy biatoczelnej oraz po okoto 30% naszej populacji sieweczki rzecznej 1

brodzca piskliwego.

Wzdtuz doliny Wisly biegnie takze jeden z wazniejszych szlakow migracyjnych dla wielu
gatunkow ptakéw wodno-blotnych, w tym rybitwy wielkodziobej, a przede wszystkim
bociana czarnego (wystepuje tu najwicksza w Europie Srodkowej i Wschodniej koncentracja
wedrowkowa tego gatunku). Opisywany obszar jest takze bardzo waznym zimowiskiem
ptakow wodnych, skupiajacym m.in. znaczna czg$¢ pdtnocnoeuropejskich populacji gagota,
nurogesi i mewy pospolite;j.

Ponizej zestawiono charakterystyke miejsc wystgpowania oraz potencjalnych zagrozen
dotyczacych ptakow chronionych na podstawie Dyrektywy tzw. Ptasiej - Dyrektywa Rady o
ochronie dziko zyjacych ptakow — 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979r., ktorych

wystgpowanie obserwowano na

terenie obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty

PLB140004.
Gatunki ptakow Miejsca wystepowania — Podstawowe zagrozenia
siedlisko ptakow
Rzad kraskowe

Alcedo atthis (Zimorodek)

- zadrzewione odcinki linii
brzegowej rzek, strumieni,
jezior i stawow (takze
miejskie odcinki rzek i
stawy)

utrata siedlisk lggowych w wyniku
zmian rezimu hydrogeologicznego rzek,
zmieniajacych czgstos¢ 1 dlugosé
zalewow w dolinach rzecznych

utrata siedlisk w wyniku odlesiania
brzegow rzek

drapieznictwo

utrata siedlisk przez zatapianie nor
umieszczonych blisko nad woda

Rzad szponiaste

Haliaeetus albicilla (Bielik)

- zbiorniki wodne — okolice
jezior, stawow,nadrzeczne
Iegi, sasiadujace ze soba
(zasiedla skraje lasow),taki

utrata siedlisk gniazdowych i Zerowania
w wyniku: rozwoju turystyki w poblizu
zbiornikéw wodnych, wyrgbu
starodrzewu z migdzywata dolin
rzecznych, intensyfikacji rolnictwa i
likwidacji réznorodno$ci krajobrazu,
zabudowy hydrotechnicznej dolin rzek,
zmiany ekstensywnie uzytkowanych tak
W uprawy,

drapieznictwo

kolizje z napowietrznymi liniami
energetycznymi, z elektrowniami
wiatrowymi

zatrucia osobnikéw przez chemiczne
zanieczyszczenie Srodowiska
niepokojenie wysiadujacych ptakow
przez ludzi (prowadzenie prac leSnych w
poblizu gniazd, rozwdj ruchu
rekreacyjnego — hatas)

Cirrus aeruginosus
(Blotniak stawowy)

- torfowiska, ugory w
dolinach rzecznych

- -kompleksy roslinnosci
SZUWarowej

- w poblizu lggowisk —
pastwiska, skoszone taki z

utrata siedlisk lggowych w wyniku
zmian rezimu hydrogeologicznego rzek,
zmieniajacych czgstosé 1 dhugosé
zalewow w dolinach rzecznych

utrata siedlisk gniazdowych i Zerowania
w wyniku zmiany ekstensywnie
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Gatunki ptakow Miejsca wystepowania — Podstawowe zagrozenia
siedlisko ptakow
niska roslinnoscia uzytkowanych Iak na rzecz pol
uprawnych
utrata siedlisk gniazdowych w wyniku
osuszania $rodpolnych zbiornikéw
wodnych i torfowisk
drapieznictwo
Rzad brodzace

Ciconia nigra (Bocian
czarny)

kompleksy lesne o duzej
powierzchni, tereny
podmokte i zabagnione,
srodlesne rzeki i rowy
zerowiska — taki, stawy
rybne, doliny rzeczne
niewielkie zadrzewienia w
poblizu osiedli ludzkich czy
arterii komunikacyjnych
obreb zabudowan ludzkich

kurczenie si¢ areatu zerowisk, na skutek
regulacji rzek, zagospodarowania dolin
rzecznych, intensyfikacji rolnictwa
kolizje z napowietrznymi liniami
energetycznymi

(bocian biaty)
Ixobrychus minutus plytkie zbiorniki wodne utrata siedlisk lggowych w wyniku
(Baczek) (naturalne i sztuczne) z zmian rezimu hydrogeologicznego rzek,
wysoka roslinnos$cia zmieniajacych czgstosé i dhugosé
szuwarowa zalewoéw w dolinach rzecznych

zabagnione tarasy zalewowe
rzek

zbiornik wodne w
sasiedztwie miast

utrata siedlisk w wyniku
niekontrolowanego pozyskiwania
trzciny, wypalania szuwarow
trzcinowych

nielegalne odstrzaly — traktowane jako
szkodnik rybacki (gt. czaple)

Rzad siewkowe

Chlidonias Niger (Rybitwa
czarna),

Larus melanocephalus
(Mewa czarnogtowa),
Larus minutus (Mewa
mata),

Phalaropus lobatus
(Ptatkonég szydtodzioby),
Sterna albifrons (Rybitwa
bialoczelna),

Sterna caspia (Rybitwa
wielkodzioba),

Sterna hirundo (Rybitwa
rZeczna),

legowisko- torfowiska, taki
(teczaki) zarosla, doliny
rzeczne

zbiorniki wodne w
otwartym terenie

wybrzeza (rybitwy, mewy)

przesuszanie terenu (torfowisk) — zmiana
rezimu hydrogeologicznego rzek
zmniejszanie powierzchni naturalnych
powierzchni zalewowych w dolinach
rzek

kurczenie si¢ dostgpnej dla ptakow
powierzchni mulistego dna stawow
ploszenie stad przez ludzi

drapiezniki

zanieczyszczenie wod

Burhinus oedicnemus
(Kulon)

rozne typy suchych i
otwartych siedlisk: wydmy,
ekstensywne pastwiska na
podtozu mineralnym,
piaszczyste wyspy w
korytach duzych rzek,
piaszczyste nadrzeczne
plaze i murawy, lotniska,
haldy, wyrobiska

do niedawna ptak nielicznie
legowy, teraz sporadycznie
pojawiajacy sig¢ na

przyczyny wycofania si¢ kulona z Polski
nie sa znane; gatunek ten wystgpowat w
dolinach najwigkszych rzek, gdzie nie
doszto do istotnych zmian
siedliskowych, a presja turystyczna
dziatata jedynie lokalnie, mimo tego
kulony zaczgty znikaé juz w latach 70;
przypuszczalnie za proces ten
odpowiedzialne byty nierozpoznane
czynniki dzialajace na zimowiskach lub
na trasach przelotu

w ramach zachowania siedlisk, ktore
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Gatunki ptakow Miejsca wystepowania — Podstawowe zagrozenia
siedlisko ptakow
przelotach moga by¢ wykorzystywane przez tego

ptaka gdy wroci do naszego kraju
proponuje si¢:

uzytkowac doliny rzeczne zgodnie z
dotychczasowa ewidencja gruntow
protegowac ekstensywnie uzytkowanie
pastwisk na obszarach stanowiacych
potencjalne siedliska kulon
podejmowac karczownie roslinnosci
krzewiastej 1 drzewiastej na obszarach
pastwiskowych

obja¢ pastwiska stanowigce potencjalne
lggowiska kulona programami
rolnosrodowiskowymi, promujacymi
ekstensywny system wypasu
ograniczy¢ wstep ludzi na lggowiska
gatunku w okresie (1.04 —31.07)
kontrolowa¢ w dolinach wszystkich rzek
rozwdj zabudowy oraz infrastruktury
rekreacyjnej (pola golfowe)

Rzad zurawiowe

Crex crex (Derkacz)

obszary zalewowe,
starorzecza oraz tereny
bagienne w dolinach rzek,
zabagnione obrzeza stawow
ijezior

torfowiska niskie

utrata siedlisk w wyniku intensyfikacji
gospodarki stawowej, polaczonej z
poglebianiem stawow, niszczeniem
ro$linno$ci wynurzonej

utrara siedlisk w wyniku osuszania
$rodplnych zbiornikow wodnych
zmiany rezimu hydrogeologicznego
rzek, zmieniajacych dlugos¢ zalewow w
dolinach rzecznych

utrata siedlisk w wyniku zmniejszania
si¢ powierzchni ekstensywnie
uzytkowanych tak i pastwisk w dolinach
rzecznych na rzecz p6l uprawnych
presja ze strony drapieznikow
wypalanie szuwarow

Rzad dzigciotowe

Dendrocopos medius
(Dzigciot $redni),
Dryocopus maritus
(Dzigciot czarny)

dojrzate lasy lisciaste i
mieszane, w ktorych
spotyka si¢ chociaz
pojedyncze martwe lub
zamierajace drzewa
skraje lasow, sasiadujac z
otwartymi przestrzeniami
tak, niuzytkow
zadrzewienia $rodpolne,
parki na peryferiach miast,
szpalery drzew przy
stawach

utrata siedlisk w wyniku nadmiernej
eksploatacji starych drzewostanow,
eliminacji z lasu martwych drzew
utrata siedlisk zerowania w wyniku
intensyfikacji gospodarki rolnej na
obszarach otwartych, sasiadujacych z
lasem

utrata siedlisk Zerowania i gniazdowania
w wyniku eliminacji zadrzewien w
dolinach rzecznych i przy zbiornikach
wodnych

Rzad wroblowe

Luscinia svecica
(Podrozniczek)

zbiorowiska szuwarowe,
brzegi rzek

w obrebie terendw
przeksztatconych przez

utrata siedlisk lggowych w wyniku
zmian rezimu hydrogeologicznego rzek,
zmieniajacych czgstos¢ 1 dhugosé
zalewow w dolinach rzecznych
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Gatunki ptakow Miejsca wystepowania —

siedlisko ptakow

Podstawowe zagrozenia

cztowieka (stawy rybne,
zarastajace odstojniki,
wyrobiska torfowe)

utrata siedlisk leggowych w wyniku
deniwelacji powierzchni dolin rzecznych
(zasypywania starorzeczy i zaglgbien
terenu okresowo wypetnionych woda)
utrata siedlisk gniazdowych w wyniku
osuszania torfowisk i laséw bagiennych

Lanius collurio (Gasiorek),
Anthus campestris
(Swiergotek polny),

Sylvia nisoria (Jarzebatka)

otwarty krajobraz rolniczy
(pola z rozrzuconymi
kepami drzew i krzewdw na
miedzach, aleje przydrozne,
nad drobnymi ciekami)
podmigjskie tereny
ruderalne;

utrata siedlisk w wyniku kurczenia si¢
terenow legowych wskutek urbanizacji
utrata siedlisk w wyniku zmian
krajobrazu rolniczego — scalania pol
potaczonego z likwidacja miedz,
zadrzewien §rodpolnych i srodpolnych
zbiornikoéw wodnych

Ficedula parva

stare lisciaste lasy, w

utrata siedlisk w wyniku nadmiernej

(Muchotéwka mata) ktérych jest duzo dziupli; eksploatacji starszych drzewostanow
lasy gradowe, stare lggi i lisciastych i ograniczenia powierzchni
olsy oraz buczyny starodrzewu

- utrata siedlisk wynikajaca z eliminacji z
lasu martwego drewna
Rzad blaszkodziobe
Aythya nyroca duze zbiorniki z dobrze - zanieczyszczenie wod
(Podgorzatka), rozwini¢ta roslinnoscia - utrata siedlisk lggowych w wyniku:

Mergus albellus (Bielaczek)

wynurzona (trzciny,
turzyce)

w czasie wedrowki i na
zimowiskach koncentruje
si¢ na rozlewiskach duzych
rzek

zmiany rezimu hydrologicznego rzek;
osuszania $rodpolnych zbiornikéw
wodnych; intensyfikacji gospodarki
stawowej; rekreacyjne wykorzystanie
wysp jeziornych, towiectwo, presja ze
strony drapieznikow, kojarzenie z
czernicag

7.7.1. Charakterystyka

obszaru

Natura

2000

w sasiedztwie planowanego

przedsigwzigcia

Zroznicowanie siedliskowe

W sasiedztwie planowanego przedsigwzigcia (tj. mostu Poniatowskiego) obszar Natura 2000
Dolina Srodkowej Wisly obejmuje koryto rzeki oraz waska strefe przykorytowa (gléwnie po
prawej stronie rzeki) o tacznej szerokosci okoto 400 metréw. Na omawianym odcinku koryto
Wistly jest sztucznie zwegzone 1 nawet przy niskich stanach wody nie ma tu statych wysp
(wyjatkiem jest piaszczysta tacha przy samym moscie). Poziom wody zmienia si¢ do$¢
czgsto, a jego wahania sa znaczne i dochodza $rednio do 2-3 metrow. Niska jako$¢ waod rzeki
ulega w ostatnich latach systematycznej poprawie.

Lewy brzeg Wisly w rejonie mostu Poniatowskiego zostal catkowicie zabudowany w okresie
migdzywojennym, a nastgpnie w latach 70. ubiegltego wieku, i jest obecnie betonowo-
kamiennym bulwarem spacerowym. Reprezentuje on typ S$rodowiska skrajnie
przeksztatconego przez cztowieka i w zasadzie pozbawionego roslinnosci.

Z kolei po prawej, praskiej stronie rzeki zachowata si¢ waska listwa tarasu zalewowego,
ograniczona wysokim nasypem drogowym Walu Miedzeszynskiego. W sasiedztwie mostu
jego powierzchnia zostatla znacznie przeksztalcona antropogenicznie (liczne haldy gruzu i
ziemi, splantowanie terenu przy uzyciu cigzkiego sprzetu). Funkcjonuje tu réwniez
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utwardzona gruzem droga, prowadzaca do starej, blaszanej hali magazynowej, pozostatej po
remoncie mostu w koncu lat 80. ubieglego stulecia.

Opisywany taras praski porasta roslinnos¢ typu tegu topolowo-wierzbowego w réznych
stadiach sukcesyjnych i1 r6znym stopniu zachowania. Wystgpuja tu przede wszystkim typowe
dla wspomnianego zbiorowiska topola osika i wierzba biata, a takze gatunek siedliskowo
obcy — klon jesionolistny.

Awifauna korvta rzeki

Przedstawione powyzej zréznicowanie warunkoéw siedliskowych doliny Wisty w rejonie
planowanego przedsigwzigcia znajduje odzwierciedlenie w charakterze wystepujacej tu stale
lub okresowo awifauny’. W poroéwnaniu z otaczajacymi terenami $rodmiejskimi otwarta
przestrzen samego koryta rzeki — na odcinku od mostu Zazienkowskiego do mostu
Gdanskiego — charakteryzuje sig¢ przede wszystkim (za Nowickim 2001):

e brakiem lggowych gatunkow ptakow

e obecnoscia — szczegdlnie w okresie przelotdéw i zima — najwigkszej liczby gatunkéw
wodno-btotnych (okoto 40 gatunkéw, w tym 18 regularnie) wsrod ktorych dominuja:
mewy $mieszki i pospolite oraz kaczki krzyzowki

e najwigksza liczba gatunkow (27) obserwowanych wytacznie tutaj (glownie siewkowych i
blaszkodziobych, a takze nur czarnoszyi, perkoz dwuczuby, kormoran 1 bielik) oraz
wystegpujacych nieregularnie (21 gatunkow)

e najwigkszymi wahaniami liczebnos$ci ptactwa w okresie zimowym (zaleznie od
temperatur 1 wolnej od lodu wody)

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313), w strefie koryta
srédmiejskiego odcinka rzeki wystepuja nastgpujace gatunki zimowe ptakow (za Nowickim
2001), bedace przedmiotem ochrony w obszarze Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty (w
nawiasie podano ich zaggszczenie w osobnikach na 10 ha): krzyzéwka Anas platyrhynchos
(30-60), mewa pospolita Larus canus (5-60), mewa srebrzysta Larus argentatus (2-8) oraz w
bardzo niskim zaggszczeniu: mewa siodlata Larus marinus, mewa zoéltonoga Larus fuscus,
tyska Fulica atra, cyraneczka Anas crecca, perkoz dwuczuby Podiceps cristatus, kormoran
Phalacrocorax carbo, czernica Aythyafuligula, gagot Bucephalaclangula, tabg¢dz niemy
Cygnus olor 1 czapla siwa Ardea cinerea.

Awifauna brzegow rzeki

Specyfika srodowiska przyrodniczego brzegow Wisty — pomigedzy mostami Lazienkowskim a
Gdanskim — w zestawieniu z sasiednimi terenami §rodmiejskimi polega gtéwnie na:

e znacznym zrdéznicowaniu pomigdzy awifauna zabetonowanego, lewego brzegu rzeki
(tylko 5 gatunkow lggowych) i brzegu prawego, w znacznym stopniu naturalnego (az 35-
38 gatunkow lggowych)

e niskim zaggszczeniu gatunkow, ktore dominuja ilosSciowo na innych terenach
$rodmiejskich (wrdbla, gotebia miejskiego, kawki i gawrona zima)

> Ptaki interesujacego nas odcinka Wisty zostaly opisane syntetycznie przez Nowickiego (2001) w pracy pt.
Ptaki srodmiescia Warszawy. Zimowa awifaung koryta Wisly w Warszawie opisali wyczerpujaco Jedraszko-
Dabrowska i Cygan (1995), a awifaung lggowa tarasu zalewowego — Gorzelski i inni (1994).
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e najliczniejszym wystgpowaniu stowika szarego (w sumie 3-5 par), lozéwki (15-20 par) 1
pliszki zé6ttej (3-4 pary)

e stosunkowo duzym (13% liczebnosci awifauny lggowej) udziale gatunkow gniazdujacych
na ziemi — podobnie jak w srodowisku terenéw ruderalnych

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313), w strefie brzegowej
srodmiejskiego odcinka rzeki wystepuja nastgpujace lggowe gatunki ptakow (za Nowickim
2001), bedace przedmiotem ochrony w obszarze Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty (w
nawiasie podano ich zageszczenie w parach na 10 hektarow): krzyzowka Anas platyrhynchos
(2-3), pliszka zotta Motacilla flava (1-2), tozowka Acrocephalus palustris (1-2), kwiczot
Turdus pilaris (1-2), zigba Fringilla coelebs (1-2), pliszka siwa Motacilla alba (1), piegza
Sylvia curruca (1), kos Turdus merula (1), piecuszek Phylloscopus trochilus (0,5-1),
dzwoniec Carduelis chloris (0,5-1), pierwiosnek Phylloscopus collybita (0,5-1), stowik szary
Luscinia luscinia (0,5) oraz w bardzo niskim zaggszczeniu: szczygiel Carduelis carduelis,
zaganiacz Hippolais icterina, $wistunka Phylloscopus sibilatrix, wilga Oriolus oriolus,
dziwonia Carpodacus erythrinus 1 potrzos Emberiza schoeniclus.

Wedlug cytowanego wyzej rozporzadzenia, w strefie brzegowej §rédmiejskiego odcinka rzeki
stwierdzono takze nastgpujace gatunki zimowe ptakow (za Nowickim 2001), bedace
przedmiotem ochrony w obszarze Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty (w nawiasie podano
ich zageszczenie w osobnikach na 10 hektarow): czyz Carduelis spinus (1-2), szczygiet
Carduelis carduelis (1), kwiczot Turdus pilaris (1) oraz w bardzo niskim zaggszczeniu:
dzwoniec Carduelis chloris, kos Turdus merula, gil Pyrrhula pyrrhula i krogulec Accipiter
nisus.

Generalnie, specyfika awifauny $rodmiejskiego odcinka Wisty (pomigdzy mostami
Lazienkowskim a Gdanskim) polega na ubostwie lggowych gatunkéw wodnych, lecz ich
bardzo licznej obecnosci w okresie wedrowek 1 w zimie.

7.7.2. Korytarze ekologiczne w sieci Natura 2000

W celu funkcjonowania sieci Natura 2000, niezbgdne jest oprocz zachowania wyznaczonych
obszarow z racji na rolg¢ w ochronie zasobow gatunkéw i siedlisk przyrodniczych,
umozliwienie migracji zwierzat zarowno w skali Polski, jak i Europy. Funkcj¢ ta powinny
spetnia¢ zachowane lub wskazane do odtworzenia, korytarze ekologiczne.

W przedstawionej ocenie oparto si¢ o koncepcj¢ korytarzy ekologicznych opracowany na
zlecenie Ministerstwa Srodowiska z 2005 r. przez Zaktad Badania Ssakow PAN Bialowieza,
pod kierunkiem prof. dr hab. Wtodzimierza Jedrzejewskiego Projekt korytarzy ekologicznych
taczqcych Europejskq Siec Natura 2000 w Polsce.

Autorzy koncepcji uwzglednili wczesniejsze prace i projekty, w tym: projekt korytarzy
ekologicznych dla duzych drapieznikéw autorstwa Jedrzejewskiego i in. (2004), projekt
ECONET-PL (Liro 1995, 1998) oraz projekt korytarzy ekologicznych autorstwa Kiczynskiej 1
Weigle (2003).

W granicach Polski wyrdzniono siedem korytarzy gtéwnych, ktore wskazuja zasadnicze
kierunki migracji duzych zwierzat w skali calego kraju, a nawet kontynentu (tzw. generalne
osie migracji). Korytarze te zwiazane sa najczgsciej z duzymi kompleksami lesnymi,
usytuowanymi niejako ,,w ciagu” i stosunkowo blisko siebie oraz z szerokimi dolinami
rzecznymi, w niewielkim stopniu przeksztalconymi przez czltowieka. Swoistymi
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»odgatezieniami” omowionych wczesniej korytarzy gtownych sa liczne korytarze
uzupehiajace, ktore zapewniaja w wielu przypadkach pozadana mozliwo$¢ wariantowego
ksztattowania szlakow wedrowek duzych zwierzat.

Teren doliny Wisty w granicach Warszawy lezy poza wyznaczonymi Kkorytarzami
ekologicznymi. Autorzy koncepcji korytarzy reprezentuja stanowisko wg ktérego, w
przypadku doliny Wisly nie mozna moéwi¢ o korytarzu na odcinku jej przebiegu przez
aglomeracj¢ warszawskq.

Poniewaz miasto z przedmie$ciami stanowi zbyt duza barier¢ na drodze swobodnego
przemieszczania si¢ zwierzat. Funkcje korytarza na kierunku pdtnoc — potudnie peini
odgatezienie Korytarza Poludniowo-Centralnego, taczace rozlegle kompleksy Lasow
Celestynowsko-Otwockich (wchodzace w sktad Mazowieckiego Parku Krajobrazowego),
Puszczy Osieckiej 1 Lasow Garwolinskich, z Korytarzem Potnocno-Centralnym.

Korytarze:
I Poinocny

B Potnocno-Centrainy
B Potudniowo-Centralny
I zachodni

B wschodni

] Potudniowy

L[] Karpacki

== korytarze gtowne

Ryec. 7.1.

Przebieg proponowanych korytarzy ekologicznych w Polsce. Kolorami oznaczono korytarze
towne oraz powiazane z nimi korytarze uzupetniajace.

b - lokalizacja omawianego obszaru
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7.7.3. Wplyw planowanego przedsi¢wzig¢cia na Srodowisko przyrodnicze,
w tym obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisly PLB140004

Zgodnie z art. 33 ust.1 ustawy o ochronie przyrody, zabrania si¢ podejmowania dziatan
mogacych w istotny sposob pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkow
ro$lin 1 zwierzat, a takze w istotny sposob wplyna¢ negatywnie na gatunki, dla ktérych
ochrony zostal wyznaczony obszar Natura 2000, w tym obszar Dolina Srodkowej Wisty
PLB140004.

Ze wzgledu na wieloletni, niezmienny sposob zagospodarowania opiniowanego terenu —
funkcja komunikacyjna (most wysokowodny z dwupasmowa jezdnia wraz z torowiskiem
tramwajowym w pasie dzielacym), wplyw planowanego przedsigwzigcia na wystepujace
chronione siedliska i gatunki ptakow jest ustabilizowany i moze si¢ posrednio wiazaé gtéwnie
z nat¢zeniem ruchu.

Jak wskazuja przywotane inwentaryzacje gatunkow ptakow (Nowicki 2001), funkcjonowanie
systemu komunikacyjnego Warszawy z wykorzystaniem mostow ,,wysokowodnych” nie
ogranicza réznorodno$ci gatunkow i liczebnosci osobnikow.

Na podstawie obserwacji mozna przyja¢, ze dla wystgpujacej awifauny istotniejsza jest
poprawa jakosci wody w Wisle, czy dtugos¢ okresu wolnej wody od lodu w czasie mroznej
zimy (ocieplajacy wplyw wod pochtodniczych EC  Siekierki), niz nat¢zenie ruchu
samochodowego i tramwajowego na przeprawach mostowych i zwiazana z tym emisja hatasu
1 zanieczyszczen powietrza.

Zaniechanie realizacji przedsigwzigcia spowodowatoby zwigkszenie w przysziosci emisji
hatasu i innych zanieczyszczen komunikacyjnych, wynikajacych takze z pogorszenia sig
funkcjonalno$ci komunikacji tramwajowej, kosztem zwigkszenia nat¢zenia ruchu
samochodowego.

Przewidywane dzialania techniczne w przyjetym wariancie modernizacji trasy tramwajowej
(zmiana torowiska — wyciszenie 1 wytlumienie drgan, uporzadkowanie systemu odwodnienia,
wymiana taboru), spowoduja ograniczenie uciazliwosci na $Srodowisko, w tym poprawe
klimatu wibroakustycznego otoczenia.

Nalezy podkresli¢, ze w realizowanym przedsigwzigciu nie przewiduje si¢ wprowadzenia
nowych elementéw technicznych, ktére moglyby potencjalnie stanowi¢ barier¢ dla
migrujacych ptakow.

7.8.  Zabytki prawnie chronione

Zgodnie z ustawa Prawo ochrony srodowiska, raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko powinien zawierac ,,opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiggu
oddziatywania planowanego przedsigwzigcia zabytkow chronionych na podstawie przepisow
o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami” oraz ,,analiz¢ i ocena mozliwych zagrozen i
szkdd dla tych zabytkow (...), w szczego6lnosci zabytkéw archeologicznych, w obregbie terenu,
na ktérym ma by¢ realizowane przedsigwzigcie”.

Na mocy ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, ochrona
prawna obje¢te sa zabytki nieruchome (m.in. krajobrazy kulturowe, uktady urbanistyczne i
zespoly budowlane, dzieta architektury i budownictwa, w tym obronnego, cmentarze, parki),
zabytki archeologiczne (m.in. pozostalo$ci pradziejowego 1 historycznego osadnictwa,
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cmentarzyska i kurhany, relikty dziatalnosci gospodarczej, religijnej i artystycznej), a takze —
nie bedace przedmiotem niniejszej analizy — zabytki ruchome.

Podstawowa forma ochrony prawnej jest wpis do rejestru zabytkow, dokonywany na
podstawie decyzji wydanej przez wojewodzkiego konserwatora zabytkdw. Do rejestru moze
by¢ réwniez wpisane otoczenie zabytku, wyznaczone w celu ochrony jego wartosci
widokowych oraz ochrony przed szkodliwym oddzialywaniem czynnikow zewngtrznych.
Konserwator wojewodzki prowadzi rowniez — oprocz wymienionego juz rejestru — tzw.
ewidencje zabytkoéw, zawierajaca m.in. dane o stanie zachowania chronionych obiektow i
najpilniejszych zadaniach konserwatorskich.

W przypadku planowanej modernizacji linii tramwajowej, na odcinku od pgtli ,,Banacha” do
petli ,,Goclawek”, wzigto pod uwage zabytki nieruchome, wpisane do rejestru badz bedace w
ewidencji wojewodzkiego konserwatora zabytkow, znajdujace si¢ w sasiedztwie linii, gdyz
trudno nawet mowi¢ o potencjalnym oddziatywaniu linii (zaleznie od lokalizacji bedzie to
odlegto$¢ do 100-200 metroéw od linii).

7.8.1. Zabytki nieruchome w sasiedztwie linii tramwajowe;j

Prawie wszystkie decyzje w Warszawie o wpisaniu do Rejestru Zabytkéw podjete zostaty na
podstawie ustawy z dnia 20 lutego 1962 r. o ochronie dobr kultury, ktora obowiazywata do 17
listopada 2003 r. Do rejestru zabytkow nieruchomych wpisanych jest obecnie ok. 1300
obiektow (obszaréw, zespotow 1 obiektow stanowiacych ich czgsci lub pojedynczych
zabytkow), z tego w sasiedztwie opiniowanej linii tramwajowej znajduja si¢ (zalgcznik 5):

1. Zespoly urbanistyczne

- Saska Kepa (942)

- Kosciot Matki Boskiej Zwycigskiej z cmentarzem przykoscielnym, ul.Grochowska
(983)

- Zespot budynkéw Muzeum Narodowego wraz z terenem dawnego ogrodu
K.Poniatowskiego (1379)

- Kolonia Lubeckiego (1535)

2. Zespoly patacowo-parkowe, dwory z parkami, parki i ogrody
- Park Skaryszewski (875, 1545)

3. Zatozenia urbanistyczne ulic i placow
- Nowy Swiat (353)
4. Obiekty indywidualne (wybrane)
- Kosciot (ul.Grojecka 38)
Liceum im. Hugona Kolataja (ul.Grojecka 93)
Oficyna I i II (ul.Grojecka 93)

Bank Gospodarstwa Krajowego (Al.Jerozolimskie 7)
Dwor Osterloffow (ul.Grochowska 64/66/68)

5. Obszary objgte strefami ochrony konserwatorskiej

- Park im. 13.09.1844 r. (strefa A — strefa wszystkich parametréw historycznego
uktadu urbanistycznego)

7.8.2. Wplyw planowanego przedsi¢wzi¢cia na zabytki

Raport o oddziatywaniu na Srodowisko dla projektu modernizacji trasy tramwajowej w Al.Jerozolimskich,
odcinek: petla ,,Banacha” — petla ,, Goctawek”. Etap wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych
42



GEOS consulting Zaktad Ochrony Srodowiska czerwiec 2006

Stopien oddzialywania przedsigwzigcia na zabytki zalezy gléwnie od zakresu
przewidywanych prac.

Modernizacja linii tramwajowej do nowych parametréw nie begdzie wymagaé korekty
geometrii trasy, co jest najistotniejsze z punktu widzenia ewentualnego oddzialywania na
tereny przyleglte, w tym zabytki. Przewidywane prace obejmuja m.in. wymiang odcinkow
torowiska, przebudowe platform przystankowych, modernizacj¢ czeéci uktadu kablowego,
wymiang transformatorow na dwoch podstacjach zasilajacych. Zamkna si¢ one w granicach
torowiska, bez potrzeby zaj¢tosci nowych terenow.

Znaczenie dla zminimalizowania wptywu na §rodowisko oraz na zabytki bgdzie miat przebieg
robot modernizacyjnych, w tym gldwnie organizacja placu budowy i jej zaplecza.

Na etapie eksploatacji najwigkszym potencjalnym zagrozeniem, przede wszystkim dla
potozonych blisko linii tramwajowej zabytkow, moga by¢ wibracje. Rozpatrujac polozenie
zabytkowej zabudowy w stosunku do opiniowanej linii tramwajowej wida¢, ze torowisko
znajduje si¢ w odlegto$ci minimum 15-20 m od budynkéw np. Al.Jerozolimskie, do 12 m na
wysoko$ci ul.Grochowskiej. Ze wzgledu na piaszczysta budowg przypowierzchniowych
warstw gruntu (odcinek praski), nie wystepuja sprzyjajace warunki do rozprzestrzeniania si¢
drgan, a tym samym nie ma istotnego zagrozenia wibracjami.

8. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA JAKOSC POWIETRZA
ATMOSFERYCZNEGO

Komunikacja tramwajowa nie jest zrddlem bezposrednio znaczacych zanieczyszczen
powietrza atmosferycznego. Przy ogdlnych rozwazaniach na temat zanieczyszczen powietrza
mozna wspomnie¢ o zuzywanej energii elektrycznej, do ktérej wytworzenia spalane sa
znaczne ilosci roznych paliw, gléwnie wegla kamiennego lub wegla brunatnego. Posrednio
zatem tramwaje, jako odbiorca energii przyczyniaja si¢ do emisji m.in.: SO, CO, CO,, NOy
oraz pytow. Trudnym jest jednak przedstawienie zakresu ,,odpowiedzialnosci” tego $rodka
komunikacji, tym bardziej wybranej linii tramwajowej, za ogdlne zanieczyszczenie powietrza
nad Warszawa.

Zanieczyszczenie powietrza w miescie, w sasiedztwie linii tramwajowych pochodzi w
znacznej czgs$ci z emisji niezorganizowanej, trudnej do oszacowania. Powierzchnie torowiska
moga zalega¢ m.in. pyly pochodzace z:

— przyleglych ulic i terendw miejskich,
— z przemyshu i zréodel komunalnych (osadzane na skutek sity grawitacji oraz droga
wymywania z atmosfery przez opady).

Pyly moga by¢ porywane przez powstajace w otoczeniu jadacego tramwaju strugi i wiry
powietrza. Zjawisko takie, noszace nazwe¢ ,,wtdrnego zapylenia” nie jest mozliwe do
oszacowania metodami obliczeniowymi.

Wielkos¢ wtornego zapylenia mozna ograniczy¢ posrednio m.in. przez wprowadzenie
nasadzen oraz pielggnacj¢ zieleni okrywowej i izolacyjnej, wystgpujacej w otoczeniu
torowiska tramwajowego. Bezposrednie dzialanie wiaza¢ si¢ powinno z powszechna
hermetyzacja przewozéw tadunkéw sypkich transportem samochodowym w granicach
miasta.
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Opiniowana linia tramwajowa nie stanowi i1 nie bedzie stanowi¢ zrédla istotnych
zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego na etapie modernizacji i pozniejszej eksploatacji.

Emisja zanieczyszczen z wykorzystywanego sprz¢tu mechanicznego w trakcie prac bedzie
pomijalna, w zwiazku z przebiegiem linii wzdluz jednej z najruchliwszych arterii
komunikacyjnych Warszawy.

9. GOSPODARKA ODPADAMI

Wedlug ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. Nr 62 z 20 czerwca 2001r.,
poz. 628 z pdzn. zmianami), innych ustaw oraz aktow wykonawczych, ktorych przepisy
dotycza gospodarowania odpadami, wytwoérca odpadow 1 prowadzacy dziatalnos¢ w
gospodarowaniu odpadami, w tym odpadami niebezpiecznymi jest obowiazany do dzialan
prawnych, organizacyjnych, technologicznych, wykonawczych i sprawozdawczych.

9.1. Powstawanie odpadow

Wytwarzanie odpadow na etapie realizacji projektowanej inwestycji wiaze si¢ z dostosowaniem
trasy tramwajowej do obowiazujacych standardow, gltéwnie w zakresie robot wykonawczych
zwigzanych z dostosowaniem do wymagan dotyczacych obiektow, instalacji 1 urzadzen
infrastruktury elementéw torowiska oraz platform przystankowych. Na etapie budowy odpady
beda wytwarzane podczas realizacji programowanych robdt, zwiazanych z przygotowaniem
terenu, likwidacja i przebudowq istniejacych oraz realizacja projektowanych obiektow, urzadzen
1 instalacji oraz funkcjonowaniem, a nast¢pnie likwidacja zaplecza budowy i parku maszyn.

Na etapie eksploatacji powstana odpady z utrzymania obiektéw, urzadzen i instalacji oraz
zagospodarowanego terenu w pasie inwestycji.

9.2.  Stan formalno-prawny gospodarowania odpadami

Spotka z o.0. Tramwaje Warszawskie ma opracowany w pazdzierniku 2003r. przez firmg
HYDROGEOTECHNIKA Sp. z 0.0. w Kielcach. Program gospodarki odpadami dla jednostek
organizacyjnych Tramwajow Warszawskich Sp. z o.0. Przedsigbiorstwo ma ustalony stan
formalno-prawny w zakresie gospodarowania odpadami, potwierdzony wydanymi decyzjami i
postanowieniami (zalgcznik 6).

9.3. Rodzaje odpadow

Etap realizacji inwestycji

Podczas dzialalno$ci prowadzonej na etapie realizacji modernizacji: 8700 metréw toru
pojedynczego, 6 rozjazdow, 1 skrzyzowania toréw i 24 platform przystankowych na trasie
tramwajowej od petli Banacha do petli Goclawek, na etapie przygotowania terenu, na terenie
placu i zaplecza budowy oraz parku maszyn bgda lub moga by¢ wytworzone migdzy innymi
odpady nastegpujacych grup i1 podgrup wedtug klasyfikacji ustalonej rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001r. (Dz. U. Nr 112 z dnia 8 pazdziernika 2001 r., poz.
1206):
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kod odpad
08 Odpady z ...stosowania powtok ochronnych (farb....), kitu, klejow, szczeliw... »)
08 01 Odpady z ...stosowania farb i lakieréw
08 04 Odpady z ...stosowania klejow oraz szczeliw, w tym $rodki do impregnacji wodoszczelnej
13 Oleje odpadowe ®
13 01 Odpadowe oleje hydrauliczne
13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe
13 05 Odpady z odwadniania olejéw w separatorach
13 07 Odpady paliw ciektych
15 Odpady opakowaniowe, sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne
1501 Odpady opakowaniowe, wlacznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi opakowaniowymi ©
1502 Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
16 Odpady nieujete w innych grupach ®
16 01 Zuzyte lub nienadajace si¢ do uzytkowania.... odpady z ... konserwacji (maszyn) pojazdow ©
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych
16 03 Partie produktéw nieodpowiadajace wymaganiom oraz produkty ....nieprzydatne do uzytku
16 06 Baterie i akumulatory
16 81 Odpady powstate w wyniku zdarzen losowych
17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej "
17 01 Odpady materiatéw i elementoéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
17 02 Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych
17 03 Odpady asfaltow, smot i produktow smotowych
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali
17 05 Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemig z terendéw zanieczyszczonych oraz urobek z poglebiania @
17 06 Materiaty izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest
17 08 Materiaty konstrukcyjne zawierajace gips
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontazu
20 Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie ™
2001 Odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie <"
2003 Inne odpady komunalne

| o | - podgrupy, w ktorych klasyfikowane sa odpady niebezpieczne, ktore beda lub moga by¢ wytworzone |

A) - wedlug § 4 ust. 2 w przypadku nieodnalezienia odpowiedniej pozycji odpadu w grupach 01 do 12 lub 17 do 20, odpady
klasyfikuje si¢ w grupach 13, 141 15;

B) - z wylaczeniem olejoéw jadalnych oraz odpadow grup 051 12;

C) - wedlug § 4 ust. 6 odpady opakowaniowe bedace odpadami komunalnymi, jesli sa zbierane selektywnie lub wystepuja
jako zmieszane odpady opakowaniowe, klasyfikuje si¢ do odpadéw w podgrupie 15 01 (nie w 20 01);

D) - wedlug § 4 ust. 4 w przypadku nieodnalezienia odpowiedniej pozycji odpadéow w grupie 16, odpady klasyfikuje si¢ w
grupie wedhug zrédta powstawania, przypisujac im kod konczacy si¢ na 99 (inne niewymienione odpady);

E) - z wylaczeniem odpaddéw grup 13 i 14 oraz odpadéw podgrup 16 061 16 08;

F) - z wylaczeniem odpadoéw podgrupy 15 01;

G) - wedlug ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz.U. Nr 62 z dnia 20 czerwca 2001r., poz. 628 z p. zm.) oraz zaleznie
od ustalenia warunkow i sposobu zagospodarowania mas ziemnych w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego lub
decyzji o ustaleniu warunkéw zabudowy i zagospodarowania terenu lub w pozwoleniu na budowg, masy ziemne usuwane lub
przemieszczane w wyniku prowadzonej dzialalno$ci na etapie przygotowania terenu i realizacji projektowanych obiektow,
urzadzen i instalacji moga nie mie¢ kwalifikacji odpadu do ktoérego zastosowanie maja przepisy ustawy;

H) - definicja odpadéw komunalnych w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz.U. Nr 62 z 20 czerwca 2001r.,
poz. 628) stanowi, ze odpadami komunalnymi sa takze odpady nie zawierajace odpadoéw niebezpiecznych pochodzace od
wytworcow odpadow, ktore ze wzgledu na swoj charakter lub sktad sa podobne do odpadéw powstajacych w
gospodarstwach domowych, powstajace m.in. w pomieszczeniach uzytkowanych na cele biurowe lub socjalne zatrudnionych
pracownikow przez wytwarzajacego odpady;

J) - wlaczajac glebg i ziemig z terendw zanieczyszczonych;

Podczas prac zwiazanych z realizacja modernizacji torowiska oraz robot wykonawczych
urzadzenia i instalacji, wytworzone beda migdzy innymi nastgpujace odpady niebezpieczne:
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kod odpad
17 Odpady z budowy, remontow i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej
1701 Odpady materiatow i elementow budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j
17 01 06 Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatlow
i elementéw wyposazenia zawierajace substancje niebezpieczne
17 02 Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych
17 02 04 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych zawierajace lub zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi (podktady)
17 06 03 Inne materialy zawierajace substancje niebezpieczne
17 03 Odpady asfaltow, smoét i produktow

17 03 01 Asfalt zawierajacy smotg

17 03 03 Smota i produkty smotowe

17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopoéw metali
17 04 09 Odpady metali zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi
17 04 10 Kable zawierajace.... smol¢ i inne substancje niebezpieczne
17 05 Gleba i ziemia (wlaczajac glebe i ziemig z terendw zanieczyszczonych oraz urobek z poglebiania
17 05 03 Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajace substancje niebezpieczne
17 0507 Thuczen torowy (kruszywo) zawierajacy substancje niebezpieczne
17 09 Odpady z budowy, remontow i demontazu
17 09 02 Inne odpady z budowy, remontdéw i demontazu (w tym odpady zmieszane) zawierajace

substancje niebezpieczne

Etap eksploatacji

Rodzaje 1 ilosci odpadéw wytwarzanych w normalnych warunkach eksploatacji linii
tramwajowej beda tozsame do obecnie wytwarzanych, w warunkach zachowania sprawnosci
gospodarowania.

9.4. Ilosci odpadow

Etap realizacji inwestycji

Ilosci poszczegodlnych rodzajow odpadow, jakie zostana wytworzone podczas prowadzonej
dziatalno$ci na etapie realizacji przedsigwzigcia, w tym odpadow niebezpiecznych oraz
materialow budowlanych do mozliwego odzyskania wedtlug ich przydatnosci i odpadow,
ktére moga by¢ wykorzystane na terenie przedmiotowej i innych inwestycji lub w innych
dziatach gospodarki oszacowane beda na etapie projektu budowlanego na podstawie
dokumentacji obmiaru inwentaryzacyjnego. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Spraw
Wewngetrznych 1 Administracji z dnia 3 listopada 1998r. w sprawie szczegotowego zakresu i
formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 140 z 20 listopada 1998r., poz. 906, rozdzial 4 §
11.2.10c), w projekcie budowlanym przedmiotowej inwestycji nalezy przedstawi¢ miedzy
innymi informacje dotyczace rodzaju i ilo§ci wytwarzanych odpadow oraz propozycje rozwiazan
gospodarowania odpadami. Informacje dotyczace ilosci poszczegolnych rodzajow odpadéw oraz
sposoby gospodarowania wytwarzanymi odpadami na etapie realizacji przedsigwzigcia
przedstawione beda w dokumentacjach przygotowanych w dalszych etapach oraz wnioskach
dotyczacych pozwolenia na wytwarzanie odpadoéw w przedmiocie realizacji przedsigwzigcia.

Na obecnym etapie opracowania nie dysponowano przedmiarem oszacowania ilosci odpadow
poszczegolnych rodzajow jakie beda lub moga by¢ wytworzone w wyniku dziatalno$ci
zwiazanej z realizacja inwestycji na przedmiotowych odcinkach trasy tramwajowej. Z
odpadéw innych niz niebezpieczne w najwigkszej ilosci powstana odpady kruszyw (ttuczen
torowy), materialy z przebudowy trakcji, masy ziemne, podktady drewniane, odpady
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metalowe, odpady materiatbw betonowych 1 zelbetowych, natomiast z odpadéw
klasyfikowanych do niebezpiecznych: odpady z odwadniania olejéw w separatorach,
sorbenty, lampy fluoroscencyjne. W tabeli 9.1 przedstawiono przyblizone ilosci odpadow,
jakie powstana na etapie modernizacji (budowy).

Podczas przygotowania terenu i realizacji planowanych rob6t w najwigkszych masowo i
kubaturowo ilo$ciach zostana wytworzone odpady inne niz niebezpieczne grupy kod 17 -
odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury, w tym
odpady o kwalifikacji materialéw wtornie uzytecznych do wykorzystania w miejscu lub przez
potencjalnych odbiorcow w dziatach gospodarki.

Znaczaca ilo$¢ materiatow 1 odpadow materialowych z rozbidrek i demontazu w warunkach
odzysku i selektywnego gromadzenia bedzie zasobem potencjalnie uzytecznym do dalszego
wykorzystania z przeznaczeniem okreslonym w dokumentacjach inwestycji. Materialy skupione
w istniejacych obiektach, elementach zagospodarowania terenu, urzadzeniach i instalacjach
charakteryzuja znaczaco wysokie wskazniki odzysku z jednorazowej rozbiorki w przypadku ich
potwierdzonej technicznej przydatnosci do wtdrnego wykorzystania.

Ilo$ci odpadéw moga by¢ oszacowane w nastgpnych etapach przygotowania dokumentacji
realizacji przedsigwzigcia na podstawie inwentaryzacyjnego obmiaru obiektow, urzadzen i
instalacji przeznaczonych do dziatan inwestycyjnych. Ilosci odzyskanych materialow
przydatnych do wykorzystania, a tym samym ilosci poszczegélnych rodzajow odpadoéw
istotnie zalezy od sposobu prowadzenia robot i biezacego gospodarowania odzyskanymi
materiatami i wytwarzanymi odpadami.

Etap eksploatacji

Ilosci odpadéw wytwarzanych w toku biezacej eksploatacji linii tramwajowej jest okre§lona
zakresem sprawozdawczosci wedlug obowiazujacych przepisow aktow wykonawczych.

W toku prac eksploatacyjnych w roku 2003r. wytworzono nast¢pujace rodzaje odpadow w

ilosciach:

— gleba i ziemia, w tym thuczen (kod 170504) w ilosci okoto 8951 ton w roku, (w roku 2002 okoto 3519
ton),

— podktady tramwajowe (kod 170204) w ilo$ci okoto 20 ton w roku, (w roku 2002 okoto 61 ton),

— thuczen torowy (kod 170508) w ilosci 17,8 ton w roku, (w roku 2003 okoto 28,1 ton).

Wedhug informacji Inspektoratu Technicznego, dlugosci odcinkow trasy tramwajowej od petli
»Banacha” do petli ,,Goctawek”, w tym przewidzianych do modernizacji ustalono nastgpujace
ilosci materialdow i odpadow materiatowych, ktore beda lub moga by¢ wytworzone z sieci i
stupow:

numer dhugos¢ przewodu waga nowego przewodu waga zuzytego przewodu ilo$¢ stupow
jezdnego
odcinka trasy [mtp] [kG] [kG] [szt.]

1 734 653,26 849,238 25

2 1060 943,40 1226,420 25

3 922 820,58 1066,774 16

22 992 882,88 1147,744 3

4 2283 2031,87 2641,434 43

134 904 804,56 1045,928 14

135 1902 1692,78 2200,614 73

204 1332 1185,48 1541,124 20

203 800 712,00 925,600 10
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205 1279 1138,31 1479,803 9
razem: 12208 10865,12 14124,659 240
razem: 10294 9161,66 11910,161 169
- dane dotyczace odcinkéw nie modernizowanych
- dane dotyczace odcinkéw modernizowanych
Tabela 9.1

Szacunkowe ilo$ci wybranych odpadow, w tym odpady niebezpieczne, jakie powstana na etapie
budowy 1 eksploatacji odcinka trasy tramwajowej: petla ,,Banacha” — petla ,,Goctawek”™

Kod Rodzaj odpadow Szacunkowa ilo$¢ odpadu [Mg]
Etap budowy Etap eksploatacji
0801 12 Odpad farb i lakieréw 0,2 0,1
130501* | Odpady z odwadniania olejow w separatorach - 2,5
1502 02* | Sorbenty, materialy filtracyjne, czyscifa ... 0,3 0,13
16 06 02* | Baterie i akumulatory niklowo-kadmowe - 2,2
17 02 04 Podktady tramwajowe 40,0 15,0
17 04 05 Zelazo i stal 85,0 20,0
17 04 07 Ztomy metali i stopow 15,0 4,5
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie 8.000,0 3.500,00
17 0508 Thuczen torowy 30,2 15,0
2001 21* | Lampy fluoroscencyjne - 0,1

* odpady niebezpieczne
9.5. Oddzialywanie gospodarowania odpadami na Srodowisko

Oddziatywania gospodarki odpadami na srodowisko na etapie realizacji inwestycji moga miec¢
charakter krotko lub dlugotrwaly oraz bezposredni i posredni, ktérych intensywno$¢ glownie
zalezy od przyjetych rozwiazan organizacji i realizacji robdt wykonawczych (harmonogram i
zakres na etapie projektu budowlanego lub wykonawczego) i gospodarowania odpadami na
placu i zapleczu budowy oraz parku maszyn.

W przypadku niefunkcjonalno$ci rozwiazan w gospodarowaniu odpadami, glownie w sprawach
dotyczacych odzysku, czasowego gromadzenia i biezacego przekazywania odpadéw i
odzyskanych materialdow do wykorzystania, oddziatywanie gospodarowania odpadami na zasoby
komponentéw srodowiska miejscowo moze mie¢ charakter dlugotrwaly.

W przypadku zapewnienia sprawnego systemu gospodarowania odpadami na etapie robot
wykonawczych, w tym urzadzenia i wyposazenia palcu budowy i parku maszyn w stosowne do
wymogow obowiazujacych przepisoOw zaplecze gospodarowania odpadami 1 biezace do postgpu
wytwarzania usuwanie odpadéw z miejsc powstawania, oddziatywanie gospodarowania
odpadami bedzie miato charakter krotkotrwaty, ograniczony do czasu realizacji robot na
poszczeg6lnych odcinkach i1 obiektach inwestycji.

Zaangazowanie inwestora oraz wykonawcy (wykonawcow) robot oraz eksploatatora obiektow,
urzadzen 1 instalacji w prowadzenie racjonalnej gospodarki odpadami zgodnie z obowiazujacymi
przepisami i branzowymi zasadami ma elementarne znaczenie w ograniczaniu oddzialywania
gospodarowania odpadami na $rodowisko. O czasie oddziatywania gospodarowania odpadami
na $rodowisko decyduje postgp 1 organizacja realizacji robot wykonawczych, w tym biezace
usuwanie z miejsc wytwarzania, selektywne gromadzenie wedhug wlasciwosci i mozliwosci
wykorzystania, przekazywanie do miejscowego lub przez innych odbiorcow wykorzystania lub
unieszkodliwienia.
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Oddziatywanie bezposrednie gospodarowania odpadami i materiatami na srodowisko odnosi si¢
w szczeg6lnosci do ich deponowania na powierzchni ziemi, wielko$ci powierzchni zajgtego
terenu w miejscu i otoczeniu inwestycji lub gospodarowania w sposéb nieuporzadkowany ich
asortymentami oraz wptywu ich szkodliwego oddziatywania w wyniku ewentualnego
przemieszczenia uwalnianych z nich substancji niebezpiecznych i szkodliwych do $rodowiska.
Eliminacji bezposredniego oddziatywania gospodarowania odpadami na $§rodowisko shuzy
wlasciwa organizacja 1 funkcjonalno$¢ systemu biezacego gospodarowania odpadami
wytwarzanymi podczas realizacji inwestycji oraz wlasciwa organizacja placu i zaplecza budowy
oraz parku maszyn w zakresic gospodarowania odpadami, zwlaszcza o kwalifikacji
niebezpiecznych.

Zakres funkcjonowania obiektow palcu i zaplecza budowy oraz parku maszyn w strukturze
inwestycji okre§li projekt budowlany i/lub wykonawczy oraz decyzje dotyczace
gospodarowania odpadami.

Realizacja i eksploatacja planowanej inwestycji w warunkach wilasciwej organizacji i sprawnosci
systemu rozwiazan gospodarowania odpadami w uogolnieniu nie stanowi o znaczacym
oddziatywaniu na komponenty S$rodowiska w otoczeniu poniewaz dziatania inwestycyjne
realizowane bgda glownie na terenie technicznie zainwestowanym, antropogeniczne
znieksztalconym 1 przeksztatconym oraz zdegradowanym. Oddzialywanie gospodarowania
materiatami i odpadami w podstawowych formach oraz intensywnosci bgdzie ograniczone do
trenu obecnej infrastruktury tramwajow oraz terenu zajgtego na potrzeby inwestycji, w tym
funkcjonowania zaplecza budowy i parku maszyn.

9.6. Mozliwosci ograniczenia oddzialywania gospodarowania odpadami na
srodowisko

Zasady postgpowania z odpadami, w tym zapobiegania powstawaniu lub ograniczania ilo$ci
odpadéw 1 ich negatywnego oddzialtywania na srodowisko, odzysku i unieszkodliwiania
odpadow, okresla ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. Nr 62 z 20 czerwca
2001r., poz. 628). Rozwiazania dotyczace gospodarowania odpadami nalezy podejmowac na
etapie programowania i projektowania, realizacji i eksploatacji inwestycji zgodnie z zasadami
zapobiegania powstawaniu odpadow, minimalizacji ilosci odpadéw powstajacych,
selektywnego gromadzenia ze wzgledu na wilasciwosci, mozliwosci unieszkodliwiania oraz
maksymalizacji mozliwych form gospodarczego wykorzystania, najkorzystniej w miejscu
powstawania.

Na etapie opracowania raportu nie dysponowano informacjami migdzy innymi dotyczacymi:

— obmiaru inwentaryzacyjnego na podstawie ktérego mozna ustali¢ iloSci poszczegodlnych
rodzajow odpadow, ktore zostang wytworzone na etapie prac wykonawczych,

— postgpowania z odzyskanymi przydatnymi materiatami i wytworzonymi odpadami,

— organizacji, urzadzenia i wyposazenia zaplecza budowy i parku maszyn w zakresie
gospodarowania odpadami,

— kierunkow wykorzystania 1 planowanych sposobow gospodarowania odpadami kazdego
rodzaju wytwarzanymi na etapie budowy i eksploatacji obiektéw, urzadzen i instalacji, w
tym na terenie funkcjonujacych, a nastgpnie likwidowanych zaplecza budowy i parku
maszyn,

stad nie ma podstaw do oceny rozwigzan gospodarowania odpadami, ktore zostana
wytworzone podczas prowadzonej dziatalno$ci na kazdym etapie realizacji 1 eksploatacji
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inwestycji, w tym odpadami ktére moga by¢ wykorzystane wedtug wiasciwosci, kwalifikacji
przydatnosci 1 mozliwosci wykorzystania na terenie przedmiotowej i innych branzowych
inwestycji lub w innych dziatach gospodarki.

Zasadami racjonalnego gospodarowania odpadami innymi niz niebezpieczne, ktdre zostaly
wytworzone jest ich usuwanie z miejsc powstawania oraz selektywne gromadzenie wedtug
wlasciwos$ci, przeznaczenia i1 mozliwosci wykorzystania, w tym korzystnie na terenie
powstania odpadu bezposrednio lub w formie przetworzonej. Minimalizacja ilosci
powstajacych odpadéw innych niz niebezpieczne na terenie inwestycji powinna by¢
realizowana migdzy innymi przez:

— odzysk 1 selektywne gromadzenie przydatnych materiatéw budowlanych do wykorzystania
w miejscu lub przekazania odbiorcom do wykorzystania z wylaczeniem odpadow
niebezpiecznych,

— rozdzielne gromadzenie gruntu usunigtego z wykopdéw 1 mas kruszyw, gtownie tlucznia
torowego, odpadow gruzu, w tym w mieszaninie z masami ziemnymi, odpadéw gruzu do
ewentualnego wykorzystania w formie przetworzonej (np. asortymenty kruszyw z gruzu
betonowego, ceglanego, asfaltowego nie zawierajacego smot) lub nieprzetworzonej
podczas realizacji inwestycji lub innych obiektach lub przekazania odbiorcom,

— rozdzielne gromadzenie wedlug wlasciwosci 1 asortymentow elementow urzadzen,
instalacji 1 przekazywanie ich odbiorcom do wykorzystania lub unieszkodliwienia,

— wyposazenie placu 1 zaplecza budowy w stanowiska selektywnego gromadzenia
materialow 1 odpadow, stosownie do rodzajow 1 mozliwosci wykorzystania lub
unieszkodliwienia oraz mozliwosci przetadunku i odbioru z miejsc gromadzenia,

— rozdzielne gromadzenie odpadéw drewna budowlanego do wykorzystania lub przekazania
odbiorcom do wykorzystania,

— rozdzielne gromadzenie odpadow masy roslinnej z oczyszczania terenu w zasiggu robot
wykonawczych w zakresie inwestycji 1 biezace przekazywanie do kompostowni
warszawskich,

— przekazywanie materiatow i odpadow, wedtug asortymentéw do wykorzystania odbiorcom
mozliwie na biezaco do ilosci wytwarzanych,

— biezace przekazywanie odpadow niebezpiecznych uprawnionym firmom do
unieszkodliwienia.

Odpady niebezpieczne i materialy zanieczyszczone lub zawierajace substancje niebezpieczne
przekazywac nalezy uprawnionym firmom do unieszkodliwienia, sukcesywnie do postgpu ich
gromadzenia w ilo$ciach odpowiednich do zorganizowanego transportu lub okreslonych
dopuszczalnym czasem gromadzenia ich w miejscu.

W  uogdlnieniu mozna przyja¢ nastgpujace kierunki wykorzystania odpadow (nie
zawierajacych 1 nie zanieczyszczonych substancjami niebezpiecznymi), ktore zostana
wytworzone w masowo najwigkszych ilosciach:

— odpady metalowe (metali) — przemyst metalurgiczny, inne inwestycje branzowe, inni
odbiorcy,

— odpady materiatow 1 gruz betonowy, zelbetowy i1 inny — podbudowy nawierzchni
docelowych, umocnienia budowli ziemnych, przetwarzanie na asortymenty kruszyw
uzytkowych dla budownictwa ladowego, ziemnego, drogowego i wodnego, w tym na
terenie przedmiotowej lub innych inwestycji branzowych lub do wykorzystania przez
innych odbiorcéw,
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— kruszywa z torowisk — odzysk materialu do wykorzystania, podbudowy nawierzchni w
liniowych 1 powierzchniowych konstrukcjach inzynieryjnych budownictwa ziemnego,
ladowego, drogowego i wodnego, w tym na terenie inwestycji lub przekazanie do
wykorzystania przez innych odbiorcéw,

Oczyszczenie odpadow z odpadéw innych rodzajéw, zwlaszcza niebezpiecznych jest
podstawowym warunkiem ich wykorzystania.

W ograniczaniu ilo$ci wytwarzanych odpadow 1 mozliwie najwigkszego odzysku materiatow
do wykorzystania istotne znaczenie ma sposob prowadzenia rozbidrek lub modernizacji
obiektow, urzadzen i instalacji. W ograniczaniu iloéci, przemieszczania i negatywnego
oddzialywania odpadéw na komponenty $rodowiska istotne znaczenie ma wilasciwe
urzadzenie i organizacja zaplecza budowy i parku maszyn, w tym wyposazenie w stanowiska
okresowego selektywnego gromadzenia odpadow, w tym niebezpiecznych oraz ograniczenie
do niezbgdnego minimum zasiggu zajgcia terenu 1 technicznej ingerencji w zasoby
powierzchni ziemi. Selektywnie zgromadzone wedlug rodzajow i1 wiasciwosci odpady
stanowia o wigkszych mozliwosciach ich wykorzystania, w tym przez potencjalnych
odbiorcow.

Po oddaniu opiniowanej trasy do eksploatacji, nalezy si¢ spodziewa¢ znacznego ograniczenia
ilosci odpadow remontowych z omawianego odcinka, przez kilka kolejnych lat.

9.7. Monitorowanie odpadow

Monitorowanie odpadow w toku dziatalno$ci inwestycyjnej i eksploatacyjnej wynika z
obowiazku prowadzenia ewidencji i sprawozdawczo$ci w gospodarowaniu odpadami oraz
badan wtasciwosci wytwarzanych odpadow. Monitorowanie ilosci wytwarzanych i
pozostajacych w obrocie odpaddw jest ustalone przepisami aktow wykonawczych.

Wiasciwosci wytwarzanych odpadéw sa monitorowane badaniami. w lutym roku 2002
Instytut Systemoéw Inzynierii Srodowiska Politechniki Warszawskiej wykonal badania
wiasciwosci: podktadéw kolejowych (kod 170204 - odpady niebezpieczne) i1 tlucznia
torowego (kod 170181 - odpady z remontéw). Wyniki tych badan bez orzeczenia przedstawia
zalacznik 3. Wyniki badan wyciagow wodnych wykonane w lipcu roku 2002 bez orzeczenia
przedstawia zalacznik 2.

Obecnie obowiazuje rozporzadzenie z dnia 8 lipca 2004r. w sprawie warunkow, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 168, poz. 1763), wedlug ktérego
wyciagi wodne z odpadoéw nie spetniajg warunkéw na wprowadzanie do wod lub do ziemi, co
stanowi o koniecznosci uzdatnienia odpadow przed wtornym wykorzystaniem lub
przekazaniem do unieszkodliwienia.

9.8. Wariant >’0”’ - nie podejmowania przedsi¢wzig¢cia

W przypadku nie podjecia przedsigwzigcia wytwarzanie odpadow bedzie tozsame z rocznie
zmiennymi ilosciami poszczegdlnych rodzajéow odpadow dotychczas wytwarzanych w
zwiazku z eksploatacja istniejacego stanu uktadu torowego i infrastruktury obiektow,
urzadzen i instalacji mediow.
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9.9. Whnioski i zalecenia w zakresie gospodarowania odpadami

*  Firma Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. ma opracowany program gospodarowania
wytwarzanymi odpadami dla strukturalnych jednostek organizacyjnych oraz ustalony stan
formalno-prawny w zakresie gospodarowania odpadami, dotychczas wydanymi,
obowiazujacymi w ustalonych terminach waznos$ci decyzjami i postanowieniami. Decyzje
1 postanowienia dotycza pozwolen na wytwarzanie okreslonych rodzajow odpadéw
niebezpiecznych i1 innych niz niebezpieczne w ilosciach dopuszczalnych z ustaleniem
sposobdw gospodarowania odpadami, miejsc 1 sposobu magazynowania poszczegdlnych
rodzajow odpadéw, ustaleniem sposobow i1 $rodkéw transportu odpadéw innych niz
niebezpieczne 1 dodatkowych warunkow prowadzenia dziatalno$ci w zakresie transportu
odpadow.

* Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. ma zawarte z uprawnionymi firmami umowy na odbior,
transport, wykorzystanie, odzysk lub unieszkodliwianie odpaddéw, okreslonych w
specyfikacji warunkéw zaméwien oraz ma zawarta umowe na odbidr i zagospodarowanie
niesegregowanych odpadéw technologicznych z rozbidrek, remontow i przebudowy torow
tramwajowych okreslonych w specyfikacji warunkow zamdwienia.

* Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. ma decyzjg, udzielajaca pozwolenia na wytwarzanie z
uwzglednieniem unieszkodliwiania odpadoéw na terenach Zaktadow Eksploatacji
Tramwajow 1 Zakladu Naprawy Tramwajow oraz decyzje na czasowe gromadzenie
wyr6znionych rodzajow odpadow.

* Zgodnie z przepisami obowiazujacych aktow wykonawczych w projekcie budowlanym
nalezy okresli¢ rodzaje 1 iloSci odpadow, ktére zostana wytworzone na etapie
przygotowania terenu, realizacji i eksploatacji docelowo zrealizowanej inwestycji oraz
przedstawi¢ propozycje rozwiazan gospodarowania odpadami 1 odzyskanymi do
wykorzystania materiatami budowlanymi o potwierdzonej przydatnosci.

* Nalezy sporzadzi¢ dokumentacj¢ inwentaryzacyjna stanu obiektow, urzadzen i instalacji
w celu identyfikacji rodzajow 1 przedmiarowego oszacowania mozliwych do odzyskania
przydatnych materiatdéw budowlanych i odpadéw, w tym niebezpiecznych, ktore zostana
wytworzone na etapie przygotowania terenu i realizacji inwestycji oraz do opracowania
rozwigzan programowych gospodarowania odpadami, ktore zostana wytworzone podczas
robdt wykonawczych i zwiazanych z eksploatacja docelowo zrealizowanej inwestycji.

* W celu minimalizacji ilo$ci wytwarzanych odpaddéw na etapie przygotowania terenu i
budowy nalezy na biezaco usuwaé¢ odpady z miejsc powstawania oraz selektywnie
gromadzi¢ (rozwiazania projektowe) wedlug rodzajow i1 wilasciwosci do biezacego
wykorzystania na terenie inwestycji lub innych obiektach lub przekazania odbiorcom do
wykorzystania lub unieszkodliwienia.

* Realizacja 1 eksploatacja planowanej inwestycji w warunkach wlasciwej organizacji i
sprawnosci systemu rozwiazan gospodarowania odpadami na terenach antropogenicznie
przeksztalconych, antropogenicznie znieksztalconych i zdegradowanych w uogolnieniu
nie stanowi o znaczacym oddzialtywaniu gospodarowania odpadami na komponenty
srodowiska. Oddziatywanie gospodarowania materialami 1 odpadami w podstawowych
formach oraz intensywnos$ci begdzie ograniczone do trenu infrastruktury miejskiej oraz
terenu zaplecza budowy 1 parku maszyn.
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* O czasie oddziatywania gospodarowania odpadami na $rodowisko decyduje postgp i
organizacja realizacji robot wykonawczych, w tym biezace usuwanie z miejsc
wytwarzania, selektywne gromadzenie wedtug wlasciwosci 1 mozliwosci wykorzystania,
przekazywanie do miejscowego lub przez innych odbiorcéw wykorzystania lub
unieszkodliwienia.

* Dzialalno$§¢ zwiazana z realizacja inwestycji w warunkach prawidtowych rozwiazan
funkcjonalnych 1 organizacyjnych, przestrzeganiu zasad gospodarowania odpadami oraz
bezpieczenstwa pracy i postgpowania z odpadami niebezpiecznymi, w sposob okreslony
w przepisach wykonawczych 1 warunkach branzowych 1 ostatecznie w wydanych
decyzjach w normalnych warunkach realizacji nie stworzy od powstajacych odpadow
zagrozenia dla zycia, zdrowia 1 srodowiska.

10. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT
WIBROAKUSTYCZNY

Niniejszy materiat powstal w oparciu o opracowania techniczno — ekonomiczne i studialne
dotyczace zamierzonej modernizacji linii tramwajowej biegnacej przez Srédmiescie
Warszawy na odcinku petla ,, Goctawek” — ul. Grochowska — Al. Waszyngtona — Al
Jerozolimskie — ul. Grojecka — petla ,, Banacha”.

Linia ta jest jedna z najbardziej obciazonych linii tramwajowych w Stolicy.

Wykonana tutaj ocena dotyczy przewidywanych skutkéw modernizacji wymienionej linii na
zmiany klimatu akustycznego. Etap rozwazan dotyczy badan i studiow realizowanych w
latach 2004 — 2006. Analizy ksztattowania si¢ klimatu akustycznego przeprowadzono w
oparciu o mapy w skali 1:10000 (w pewnych rozwazaniach zespo6t autorski positkowat sig
fragmentami map o skali doktadniejsze;j).

Poziom dzwigku dla hatasu tramwajowego zalezy przede wszystkim od:

1. Rodzaju i konstrukcji torowiska,
2. Rodzaju eksploatowanego taboru i rodzaju jego eksploatacji,
3. Stanu technicznego zaréwno torowiska, jak i taboru.

Analizowana w ramach wspomnianego Studium Wykonalnosci i kontynuowana na etapie
raportu modernizacja dotyczy linii tramwajowej (jest to podstawowy cel inwestycji).
Zagadnienia z tym zwiazane sa wigc uwypuklone w ocenie. Niemniej odniesiono si¢ w niej, a
takze w niniejszym aneksie do dwdch pozostatych problemow.
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10.1. Podstawy merytoryczne opracowania

1. Opracowanie studium wykonalnosci dla projektu: ,,Modernizacja trasy tramwajowej w ciagu
Al.Jerozolimskich na odcinku Pgtla Banacha — Pgtla Goctawek”. Faber Maunsell. Raport etapu L.
Warszawa czerwiec 2004 r.

2. Opracowanie studium wykonalnos$ci dla projektu: ,,Modernizacja trasy tramwajowej w ciagu
Al.Jerozolimskich na odcinku Pe¢tla Banacha — Pgtla Goctawek”. Faber Maunsell. Raport etapu II.
Warszawa sierpien 2004 r.

3. Podktady mapowe terenu w skali 1:25000.

4. Kucharski R.J.: Instrukcja “Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego”. PIOS, I0S,
Warszawa 1996.

5. Kucharski R.J.: Metody prognozowania hatasu tramwajowego. Fragment pracy pt.: “Doskonalenie
metod ewidencji i oceny obiektow liniowych emitujacych hatas” - wykonanej na zlecenie GIOS,
Warszawa 1996,

6. Wyniki badania hatasu tramwajowego w otoczeniu przystankow (pod kierunkiem
R.J.Kucharskiego), Warszawa, 2006

7. Roézne wyniki badania hatasu tramwajowego, wykonywane przez autorow, przede wszystkim w
ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska.

10.2. Charakterystyka planowanego przedsi¢wzigcia - synteza
Opis inwestycji — stan istniejacy

Inwestycja podlegajaca ocenie polega na modernizacji odcinka linii tramwajowej biegnacej
przez centrum Warszawy od petli ,,Goctaw” do petli ,,Banacha”. Z uwagi na obciazenie linii
oraz jej przebieg na duzych fragmentach wsrdd gestej zabudowy miejskiej, ma ona istotny
wptyw na klimat akustyczny duzych fragmentow miasta.

Przebieg tej linii z oznaczeniem istniejacych i przewidywanych po modernizacji typow
torowisk oraz z naniesionymi symbolicznie typami otaczajacej zabudowy, zaprezentowano na
zataczonych mapach akustycznych.

Hatas emitowany przez ruch tramwajowy zalezny jest przede wszystkim od:

taboru,
natezenia ruchu pociagdéw tramwajowych,
rodzaju 1 stanu torowiska.

Charakteryzujac stan aktualny w powyzszych aspektach zacytowano bezposrednio ,,Studium
wykonalnosci dla projektu: ,,Modernizacja trasy tramwajowej w ciagu Al.Jerozolimskich na
odcinku petla ,,Banacha” — petla ,,Goctawek”, Faber Maunsell (oba etapy).

Tabor

,Na odcinku $rédmiejskim® od petli Wiatraczna do Pl. Zawiszy obstugiwanym przez Zaktady
R1(Wola) i R2 (Praga), do ktorych sa przypisane wytacznie wagony typu 105N (r6zne wersje
tego typu) 1 wagony typu 116N, nie wystepuja wagony typu 13N (sporadycznie wprowadzane
na linie jezdzace opiniowana trasa.

Opracowanie studium wykonalnosci dla projektu: ,,Modernizacja trasy tramwajowej Ww ciagu
Al.Jerozolimskich na odcinku Pg¢tla Banacha — Pg¢tla Goctawek”. Faber Maunsell. Raport etapu 1. Warszawa
czerwiec 2004 r.
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Podstawowym obecnie typem wagonoéw o konstrukcji z polowy lat siedemdziesiatych (z
p6zniejszymi licznymi modernizacjami w postaci kilku wersji pochodnych) jest wagon typu
105N rowniez jednocztonowy, z wysoka podtoga (0,91m od PGS), czterema drzwiami i 125
miejscami (w tym 20 miejsc siedzacych) — kursuja one zwykle w sktadach dwuwagonowych.
(Ten typ taboru jest tutaj oznaczany jako 105N2K/2000).

Najnowszym typem wagondéw o konstrukeji z konca lat dziewig¢édziesiatych jest wagon typu
116Na, trojczlonowy, z niska podtoga (0,34m od PGS) na 61% powierzchni wagonu (na
pozostatej czgsci 0,89m od PGS), z czterema drzwiami i 215 miejscami (w tym 40
siedzacych) — kursuja one jako pojedyncze wagony.

Liczba poszczegolnych typow wagondw przypisanych poszczegdlnym liniom — a tym samym
kursujacych po analizowanej trasie — jest zmienna ze wzgledu na okresowe wylaczenia
wagonoéw z ruchu w celach obstugi techniczne;”.

Natezenie ruchu tramwajowego

,Na rozpatrywanej trasie® przebiega tacznie 16 dziennych linii tramwajowych, a w soboty,
niedziele 1 $wigta dodatkowo 1 linia nocna. Linie te wlaczaja lub wytaczaja sig¢ z trasy w
okreslonych weztach odgatgzienia tras. Na najdluzszym, najbardziej obciazonym odcinku
trasy (Ronda Waszyngtona - Pl. Zawiszy) przebiega 8 linii dziennych i 1 linia nocna. Wykaz
poszczegolnych linii, ich czestotliwosci kursowania oraz taczne czgstotliwosci kursowania
tramwajow na odcinkach pomigdzy we¢ztami odgal¢zienia tras podane sa w tabeli 10.1.

Czgstotliwos¢  tramwajow  (pociagdw  tramwajowych rozumianych jako zestawy
dwuwagonowe lub pojedyncze wagony i wagony wielocztonowe) zostata w tabeli wyrazona
liczba tramwajow na godzing na podstawie danych techniczno-eksploatacyjnych ZTM.

Tabela 10.1
Linie przebiegajace na trasie Goctawek — Banacha 1 czgstotliwosci tramwajow.

Petla, Linie Czestotliwo$¢ [tramwajow/godz. ]
wezel odgaleziajacy, nr Dni robocze Soboty i Swigta
odcinek miedzyweztowy W szczycie Poza szczytem nalinii | facznie
na
Na linii | lacznie | nalinii | lacznie odcinku
na na
odcinku odcinku
1 2 3 4 5 6 7 8
Petla Goctawek 3 4,0 29,0 3,0 14,0 4,0 14,0
ul. Grochowska 6 4,0 2,0 4,0
9 6,0 6,0 4,0
24 3,0 2,0 2,0
44 12,0 1,0 0,0
Petla Wiatraczna 9 6,0 29,0 6,0 15,0 4,0 10,0
Al. Waszyngtona 22 8,0 6,0 4,0
24 3,0 2,0 2,0
44 12,0 1,0 0,0

7 przypis autorow

8 cytat z opracowania Studium wykonalno$ci dla projektu: ,,Modernizacja trasy tramwajowej w ciagu
Al.Jerozolimskich na odcinku P¢tla Banacha — Pg¢tla Goctawek”. Faber Maunsell. Raport etapu 1. Warszawa
czerwiec 2004 r

Raport o oddziatywaniu na Srodowisko dla projektu modernizacji trasy tramwajowej w Al.Jerozolimskich,
odcinek: petla ,,Banacha” — petla ,, Goctawek”. Etap wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych
55



GEOS consulting Zaktad Ochrony Srodowiska czerwiec 2006

Rondo Waszyngtona 7 6,0 54,0 3,0 32,0 4,0 24,0
Al. Poniatowskiego, most i 8 4,0 3,0 2,0
wiadukt Popiatqwskiego, 9 6,0 6,0 4,0
Al. Jerozolimskie B 7.0 4.9 4.0

22 8,0 6,0 4,0

24 3,0 2,0 2,0

25 8,0 6,0 4,0

44 12,0 0,9 0,0
PL. Zawiszy 7 6,0 42,0 3,0 24,0 4,0 16,0
ul. Grdjecka 9 6,0 6,0 4,0

20 3,0 3,0 2,0

25 8,0 6,0 4,0

32 3,0 3,0 2,0

44 12,0 1,0 0,0

45 4,0 2,0 0,0
P1. Narutowicza 7 6,0 42,0 3,0 30,0 4,0 26,0
ul. Grdjecka 9 6,0 6,0 4,0

15 6,0 3,0 4,0

20 3,0 3,0 2,0

25 8,0 6,0 4,0

29 4,0 3,0 4,0

36 5,0 4,0 4,0

45 4,0 2,0 0,0
Grojecka/Banacha 20 3,0 16,0 6,0 15,0 4,0 12,0
ul. Banacha 29 4,0 3,0 4,0
Petla Banacha 36 5.0 4,0 4,0

45 4,0 2,0 0,0

Dalsze analizy prowadzono dla dni roboczych z uwagi na wystgpujace znacznie wyzsze
nat¢zenia ruchu.

Rodzaj i stan torowiska

»Podstawowa klasyfikacja konstrukcji torowisk tramwajowych zaleznie od rozwiazania ich
podbudowy rozrdznia konstrukcje podsypkowe i bezpodsypkowe.

Konstrukcja torowisk na sieci Tramwajow Warszawskich jest zdominowana zarowno w
torowiskach wydzielonych, jak i wspdlnych z jezdnia przez rozwiazania z podbudowa
podsypkowa. Odcinki torowisk wspolnych z jezdnia przy zastosowaniu konstrukcji
bezpodsypkowej stanowia mniej niz 1% ogolnej dtugosci torowisk wspolnych z jezdnia.

Chociaz stan ten nie warunkuje obligatoryjnie wprowadzenia nowoczesnego tramwaju na tej
trasie, to jednak z uwagi na wyjatkowo duze obcigzenie przewozami jej $rodmiejskiego
odcinka i w celu stworzenia w przysztosci korzystnych warunkéw do jej eksploatacji, nalezy
nada¢ duza range wprowadzaniu konstrukcji bezpodsypkowych w ramach modernizacji
torowiska.”

Na analizowanej trasie wystgpuje tylko jeden krotki odcinek torowiska o konstrukeji
bezpodsypkowej na podbudowie w postaci ptyty betonowej o dlugosci ok. 187 mtp (metrow
toru pojedynczego) wykonany w roku 2003 w ramach naprawy gltéwnej wezla rozjazdowego
na PI. Starynkiewicza (w ciagu Al. Jerozolimskich).
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Czesciowe eliminowanie wad konstrukcji podsypkowej w torowiskach wspdlnych z jezdnia
(nierbwnomierne osiadanie toru i nawierzchni drogowej wystajacej po pewnym okresie
eksploatacji ponad poziom gtéwek szyn) mozna osiagna¢ dzigki stosowaniu rozwiazan, w
ktérych nawierzchnia torowa jest konstrukcyjnie powiazana z nawierzchnia drogowa
stanowiaca zabudowe torowiska. Rozwiazania takie w postaci prefabrykowanych ptyt typu
MU-T mocowanych sprgzyscie w komorach tubkowych szyn sa ostatnio wdrazane przez
Tramwaje Warszawskie na przejazdach drogowych przez torowiska tramwajowe. Na
analizowanej trasie wystgpuje 5 przejazdow typu MU-T zlokalizowanych w torowisku na ul.
Grochowskiej 1 Grojeckiej

Ocena stanu technicznego torowisk przeprowadzona dla potrzeb niniejszego Studium ma z
zatozenia uproszczony zakres 1 bazuje na nastepujacych wskaznikach udostgpnionych przez
Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0.:

- warunki eksploatacji charakteryzowane nie tylko czasem jaki uptynal od ostatniej naprawy
gtownej, lecz rdwniez przeniesionym obcigzeniem przewozami, tj. Srednia roczna liczba
pociagdw dwuwagonowych i taczna liczba takich pociagdébw liczona od czasu ostatniej
naprawy gtownej,

- wystepowanie tukéw — zwlaszcza o matych promieniach — na analizowanej trasie, co ma
zwiazek z prognozowanym narastaniem nierownomiernego zuzycia bocznego szyn
wpltywajacego na komfort jazdy.

Dodatkowymi wskaznikami uwzglednionymi przy ogdlnej ocenie stanu technicznego
torowiska, a tym samym potrzeb jego modernizacji, sa:

- wskazniki charakteryzujace stan geometryczny toru, a zwlaszcza jego wichrowatosc,
okreslane na podstawie ciaglego pomiaru toromierzem mikroprocesorowym;

- zuzycie szyn szacowane na podstawie ogledzin i wyrywkowych pomiaréw profilomierzem
elektronicznym oraz pomiardéw szerokosci toru;

- roznice pozioméw pomig¢dzy powierzchnia toczna szyn i1 zabudowa toru (wystawanie
elementow zabudowy toru ponad gltowek szyn) okreslane na podstawie ogledzin w
torowiskach wydzielonych i zabudowanych;

- plany Zaktadu Energetyki Trakcyjnej i Toréw Tramwajow Warszawskich Sp. z o.o.
dotyczace napraw $rednich i gtéwnych na lata 2004 — 2007.

Uwzgledniajac powyzsze czynniki, ale bez szczegdlowego definiowania ich wartosci
progowych, dokonano analizy stanu technicznego torowisk, ktorej wyniki sprowadzono do
jednej z dwoch konkluzji przedstawionych wraz z danymi wyj$ciowymi w tabeli 10.2:

- stan torowiska jest dobry i nie wymaga napraw modernizacyjnych (oznaczenie ,,D”),

- stan torowiska uzasadnia potrzebg¢ przeprowadzenia naprawy w ramach programu
modernizacji (oznaczenie ,,M.”).

W odniesieniu do we¢zldw rozjazdowych zakwalifikowanych do modernizacji informacje o
zakresie naprawy sa rozszerzone o liczby zwrotnic (oznaczenie ,,z”) 1 liczby krzyzownic
(oznaczenie ,,k’) planowanych do wymiany. Odpowiednie uktady tych elementow sktadaja
si¢ na rozjazdy tworzace wezet.

Podane w tabeli okresy czasow od naprawy glownej sa warto§ciami usrednionymi — w
praktyce decyzje o naprawach podejmowane sa czgsto dla odcinkéw krétszych niz dhugosé
odcinka mig¢dzywe¢zlowego. Wskutek tego przy takim samym obcigzeniu przewozami na
calym odcinku migdzyweztowym stan techniczny 1 konstrukcja poszczegdlnych jego
fragmentow moga by¢ zréznicowane.
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Przyjecie w niniejszym studium obciazenia przewozami jako gtdéwnego — ale nie wytacznego,
kryterium kwalifikacyjnego do naprawy modernizacyjnej, stanowi rozwini¢cie stosowanej w
praktyce przez Zaktad Energetyki Trakcyjnej i Torow TW metody planowania napraw, w
ktorej wyniki ogledzin i1 pomiarow oraz okres eksploatacji torowiska w polaczeniu z
szacowanym obcigzeniem przewozami maja kluczowe znaczenie dla podejmowanych decyzji
o terminie 1 zakresie napraw.

Tabela 10.2 Zestawienie informacji o torowiskach na trasie od petli Banacha do p¢tli Goctawek

Rodzaj konstrukcji torowiska Warunki eksploatacji
Obciazenie Stan torow
Pikietaz ) ' Wyadzielone z jezdni przewozami [liczba
trasy Opis od.cmka Wspolne Czas od pociagow]
[km-m] torowiska 7 jezdnia naprawy
[mt] Nie- glownej ‘ . Laczne od dobry [].)] /
Zabudowane [lata] Srednie wymagajacy
zabudowane naprawy K
[mt] [mt] roczne atéwnej modernizacji
(M]
Wezetl rozjazdowy
04000 Petla Goctawek 6x1k 2 93 548 187 096 D
24153 ul. Grochowska - od 2153 3 93 548 289 999 D
petli Goctawek do
ronda Wiatraczna
2+471 318 6 93 548 561 288 D
Wezet rozjazdowy
24688 Petla Wiatraczna 217 5 106 080 530 400 D
Al. Waszyngtona -
4+222 | od ronda Wiatraczna 1534 3 106 080 328 848 D
do ronda
Waszyngtona
4+962 740 8 106 080 848 640 D
Wezet rozjazdowy 2x6k
54145 Rondo Waszyngtona 183 2 222 872 445 744 D
Al. Waszyngtona,
Most J.
5+465 | Poniatowskiegoi Al 320 15 222872 | 3343080 M
Jerozolimskie - od
da W t
Ty L N e et 1333 15 | 222872 | 3343080 M
6+798 oWy
74234 436 15 222872 | 3343080 M
Al Jerozolim§kie -
od ul. Nowy Swiat
do ul.
Marszatkowskiej
74860 626 15 222872 | 3343080 M
Skrzyzowanie 16k
Al Jerozolimskie/
74943 Marszatkowska 83 8 222872 | 1782976 D
Al Jerozolimskie -
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od Marszatkowskiej
do Chalubitskicgo 487 6 222872 | 1337232 D
8+430
209 14 222 872 | 3120208 M
8+639
16k
Skrzyzowanie Al.
Jerozolimskie/
Chatubinskiego 14 3 222872 735478 D
8+653
Al Jerozolimskie -
od ul.
Chatubinskiego do
Pl. Starynkiewicza 409 15 222 872 | 3343080 M
9+062
Wezet rozjazdowy
Pl Starynkiewicza 62 1 222872 | 222872 D
9+124
Al. Jerozolimskie -
od PL.
Starynkiewicza 415 3 222872 | 713190 D
94539 do Pl. Zawiszy
. 37 7 165 100 | 1155700 D
Wezet rozjazdowy
9+576 Pl. Zawiszy
50 7 165 100 | 1 155700 D
9+626
ul. Gréjecka -
od Pl. Zawiszy
10+204 do Pl.Narutowicza >78 3 165100 528 320 D
Wezel rozjazdowy
10+470 P1. Narutowicza 266 9 126 152 | 1135368 D
104910 s 440 1 186 576 186 576 D
ul. Gréjecka -
114260 | od PI. Narutowicza 350 1 186 576 | 2052336 D
do ul. Banacha
37 13 186 576 | 2425488 M
11+297
Rozjazd
Banacha/Gréjecka 93 1 186 576 93 288 D
114390
ul. Banacha -
od ul. Gréjeckicj 371 14 2 612 064 M
11+761 do petli Banacha 67 496
Wezet rozjazdowy 5 67 496 337 480
Petla Banacha 2 67496 | 134992 D

Raport o oddzialywaniu na srodowisko dla projektu modernizacji trasy tramwajowej w Al.Jerozolimskich,
odcinek: petla ,,Banacha” — petla ,, Goctawek”. Etap wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych

59




GEOS consulting Zaktad Ochrony Srodowiska czerwiec 2006

Schematy rozwiazan torowisk, odnoszacych si¢ zaré6wno do stanu istniejacego, jak tez
(wyprzedzajaco) do przewidywanej modernizacji pokazano ponizej na rysunkach 10.1 — 10.5.

Przewidywana modernizacja

Rozpatrujac potrzeby modernizacji opiniowanej linii tramwajowej, w studium wykonalnosci
rozpatrzono trzy warianty i — dla pordwnania — wariant ,zero” (nic nie robimy).
Scharakteryzowano je nizej (lacznie z wariantem zero) za pomoca cytatu ze studium.

yyeerreenreaans W rezultacie przeprowadzonych analiz sformulowano 4 warianty modernizacji
trasy:

- wariant ,,0” (WO0) - odniesienia, zaktadajacy brak dzialan w zakresie modernizacji
trasy i zmian uktadu linii,

- wariant 1 (W1) — zaktadajacy modernizacjg trasy przy zalozeniu poprawy stanu
infrastruktury technicznej trasy tramwajowej, sterowania ruchem oraz wprowadzenie
systemu dynamicznej informacji pasazerskiej w pojazdach,

- wariant 2 (W2) — zakladajacy modernizacj¢ trasy przy zalozeniu poprawy stanu
infrastruktury technicznej, organizacji 1 sterowania ruchem, modernizacji
przystankow, wprowadzenia systemu dynamicznej informacji pasazerskiej w
pojazdach 1 na przystankach i wymiang czg$ci taboru tramwajowego na
niskopodtogowy i jednoprzestrzenny,

- wariant 3 (W3) — zakladajacy modernizacje trasy przy zatozeniu wylacznie
modernizacji infrastruktury.

Do oceny w prezentowanym raporcie wybrano wariant 2, ktory dalej nazywany bedzie
wariantem preferowanym. Ponizej przytoczono tylko blizsza charakterystyke wariantow:
preferowanego oraz ,,0”.

W przypadku wariantu ,,0” — zalozono brak dziatan w zakresie modernizacji trasy i zmian
uktadu linii przy czym przyj¢to, ze:

- rownolegle nastepuje rozwoj innych elementow systemu transportowego (np. rozwoj
systemu metra,
- nastqpi spadek liczby pasazerow w stosunku do wariantow inwestycyjnych.

W_przypadku wariantu preferowanego — zatozono, ze nastapi modernizacja trasy przy
pozostawieniu obecnego uktadu linii, przy czym przyjeto, ze:

- rownolegle nastepuje rozwdj innych elementow systemu transportowego jak w
,, wariancie 07,

- pozostawiony zostanie dotychczasowy uktad linii tramwajowych i zwiqzane z tym
zapotrzebowanie na tabor, przyjeto, Ze co prawda w wyniku poprawy sterowania
ruchem nastqpi przyspieszenie tramwaju to jednak nie ograniczy to liczby taboru jaki
musi by¢ przeznaczony do obstugi trasy,

- nastqpi jakosciowy skok komfortu podrozowania pasazerow korzystajqcych z trasy
tramwajowej poprzez wymiane czeSci taboru na nowoczesny, wprowadzenie
dynamicznej informacji pasazerskiej w pojazdach i na przystankach,, modernizacje
przystankow i wprowadzenie utatwien w podrozowaniu 0sob niepetnosprawnych;

- koszty realizacji wariantu bedq zwiqzane z kosztami: wymiany czesci taboru
tramwajowego, modernizacjq torowiska zasilania i sterowania ruchem, instalacjq
systemu informacji pasazerskiej i modernizacjq przystankow.
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- nastqpi wzrost liczby pasazerow w stosunku do ,, wariantu 0"

Zestawienie cech poszczegolnych wariantéw modernizacji trasy tramwajowej, analizowanych

w studium przedstawiono w tabeli 10.3.
Tabela 10.3

Zestawienie cech dwoch rozpatrywanych wariantow

g

; 2 3 £

s | 4 S 2 2 B S =

7 2 g o) 3 < s

= < g £ ¢ = =2 . j2

Wariant - E | 8 'z = il 8 o) 58 <

£ 5 = N 2 2z % ] > S < a

5| .= = & &2 o £ Efo | =

2z | g g S S @ 2 £T £33 g

w2 N N ) < 5 ® g X R N

28 - - = & 23 < - Sl o

53 | E £ R s 8 2 £ 5 £ 5 S g

=2 9 3 g 2 E S & 23 232 3

SE |3 E -2 | 2% | & | 2% 228 |2
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Wariant ,,0” TAK NIE NIE NIE NIE NIE NIE NIE NIE
Wariant TAK TAK TAK NIE TAK TAK TAK TAK TAK

preferowany

W tabeli na szaro zaznaczono te dzialania,

ktore moga mie¢ wpltyw na zmiany klimatu

akustycznego. Na plan pierwszy wybija si¢ tutaj — jako decydujaca — modernizacja torowisk.

Analizy tego czynnika dominuja w dalszych rozwazaniach.

10.3. Dane wyjsciowe na temat zagrozen akustycznych wzdluz rozpatrywanej linii

Dane z emisyjnej mapy akustycznej halasu tramwajowego

Na poczatku lat 2000. wykonano w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska wstepna,
emisyjna map¢ akustyczna hatasu tramwajowego w Warszawie. Pokazano ja na ponizszych
ilustracjach (rys. 10.6 oraz 10.7).
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\ Emisja halasu tramwajowego - pora dzienna
Poziom rownowazny

SN ponize) 60 0B
NS eo-ezm
6366 0B
FAVA N1
N w1208
N powryie) 77 6

INSTYTUT

SHA
INETITHIE OF ENVIROAMENTAL PERTECTIIN

Rysunek 10.6
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Emisia halasu tramwaj oweds - pera nocna
Poziom réwnowainy

S/ ponaej4zam
N 4245 ¢B
4548 06
N a5 06
N 51.54 0B
SN/ powszeisd c8

BNETIRNTE OF ENNURDAMENTAL PFROTECTIDN

Rysunek 10.7

Dane na powyzszych mapach wskazuja, iz rownowazny poziom dzwigku:
e W porze dziennej:

- Na odcinku ul. Gréjeckiej zawierat si¢ w klasie 69 — 72 dB,

- Na odcinku Al. Jerozolimskich od placu Zawiszy do Ronda Waszyngtona - w klasie
powyzej 72 dB,

- Na odcinku od Ronda Waszyngtona do pgtli na Goctawku - w klasie 66 — 69 dB.

e W porze nocnej:

- Na odcinku od ul. Gréjeckiej przez Al. Jerozolimskie do Ronda Waszyngtona
zawieratl si¢ w klasie 51 - 54 dB,
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- Na odcinku od Ronda Waszyngtona do petli na Goctawku - w klasie 48 — 51 dB.

Poziom ten charakteryzowal emisj¢ halasu i okreslany byt w odlegtosci 7,5 m od toru na
wysokosci 1,2 m. W potokach ruchu rejestrowano gltéownie typy tramwajow 105N oraz
sporadycznie wystgpowaty jednostki typu 13N. Brak bylo natomiast innego,
nowoczesniejszego taboru. Nie uwzgledniano takze specyficznych odglosow 1 wzrostu
poziomu dzwigku zwigzanych z hamowaniem i przyspieszaniem tramwajow.

W przypadku oceny hatasu przy elewacjach budynkéw mieszkalnych poziom dzwigku
okreslony na mapie powinien zosta¢ pomniejszony o warto$¢ 2,5 — 5 dB w zaleznosci od
aktualnej konfiguracji zabudowy.

Oszacowanie wyjsciowej, potencjalnej liczby mieszkan i oséb eksponowanych na
halas tramwajowy

Korzystajac z mozliwoéci automatycznych analiz w programach mapowania cyfrowego’
dokonano klasyfikacji terenow wzdluz rozpatrywanej linii tramwajowej. Kierowano si¢
charakterem pierwszej linii zabudowy (lub jej brakiem).
Nastgpnie wyznaczono dlugosci odcinkow (osobno dla kazdej strony linii), przy ktorych
pierwsza lini¢ zabudowy stanowia budynki mieszkalne.

Wykorzystujac szacunkowe wskazniki stosowane w technikach zagospodarowania
przestrzennego -~ wyznaczono szacunkowa liczb¢ mieszkan eksponowanych na hatas
tramwajowy oraz szacunkowa liczbg mieszkancéw. Wyniki ujeto w tabeli.

Tabela 10.4.
Szacowane liczby 0sob i mieszkan eksponowanych na hatas

Wskaznik Oszacowana wielko$¢
szacunkowa liczba mieszkan 2950
szacunkowa liczba mieszkancow 8850

Zamieszczone w tabeli liczby wskazuja na potencjale zagrozenie hatasem tramwajowym (nie
moéwiage w tym przypadku o stopniu zagrozenia).

?np. GIS
'% patrz np. prace Z.Cichockiego z I0S

Raport o oddziatywaniu na Srodowisko dla projektu modernizacji trasy tramwajowej w Al.Jerozolimskich,
odcinek: petla ,,Banacha” — petla ,, Goctawek”. Etap wydania decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych
64




GEOS consulting Zaktad Ochrony Srodowiska czerwiec 2006

10.4. Analiza ucigzliwos$ci akustycznej

Analize te wykonano na podstawie symulacji komputerowych w oparciu o autorski model
obliczeniowy. Do modelu tego wprowadzono podstawowe dane wejSciowe uzyskane w
wyniku pomiarow.

10.4.1. Dopuszczalne poziomy halasu
Kryteria oceny halasu przyjete w niniejszym opracowaniu

W niniejszym opracowaniu przyjeto do oceny, zgodnie z aktualnymi przepisami prawa
nastepujacy zestaw pozioméw dopuszczalnych (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku. (Dz. U. 2004 nr
178 poz. 1841):

L =60 dB

Aeqodzien

e L =50dB.

Aeqsnoc

Dodatkowe kryteria wynikajace z subiektywnych ocen halasu komunikacyjnego

Do jednej z wazniejszych, aczkolwiek u nas jeszcze nie bardzo docenianych, przestanek
ustalania wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku naleza wyniki
subiektywnych ocen hatasu, skorelowanych z rezultatami badan (pomiarow) obiektywnych.
Uogolniajac wyniki badan PZH skonstruowano nastgpujaca, kryterialng skale uciazliwosci
hatasu komunikacyjnego (patrz - tablica).

Tabela 10. 5. Kryteria subiektywnych ocen hatasu komunikacyjnego

Laeq » dB
Opis warunkow
pora dzienna pora nocna
Pelny komfort akustyczny <50 <40
Przecigtne warunki akustyczne 50 - 60 40 - 50
Przecigtne zagrozenie hatasem 60 - 70 50 - 60
Wysokie zagrozenie > 70 > 60

Relacje migdzy poziomami halasu zewne¢trznego, a wymaganiami akustycznymi
wewnatrz budynkow .

Wymagania akustyczne wewnatrz pomieszczen mieszkalnych i uzytecznosci zawarto w tabl. 1
normy PN-87/B-02151/02. Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem pomieszczeh w
budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku w pomieszczeniach. Dla typowych
pomieszczen mieszkalnych, dopuszczalne warto$ci rownowaznych pozioméw dzwigku
pokazano we fragmencie tablicy ze wspomnianej normy:

TabelalO. 6. Fragment tabeli 1 z normy PN-87/B-02151/02

Przeznaczeni L
Lp ze.z cze .1e Aeq
pomieszczenia dzien noc
| Pomieszczenia mieszkalne w budynkach mieszkalnych, internatach, domach 40 30
rencistow, domach dziecka, hotelach kategorii S i I, hotelach robotniczych
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Przyjmujac warto$¢ obnizenia poziomu hatasu przez typowa stolarke okienng AL, = 20 dB

mozna stwierdzié, iz poziom halasu zewngtrznego rowny 60 dB (w porze dziennej) oraz 50
dB (w porze nocnej) zapewnia wihasciwy klimat akustyczny wewnatrz pomieszczen
chronionych przed halasem. Poziom ten moze by¢ zatem uwazany za pewna granicg
"komfortu akustycznego".

Dodatkowe uwagi dotyczace kryteriow oceny klimatu akustycznego

W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie z
rozréznieniem obszardw:

- zabudowy mieszkaniowej — poziomy 60 dB / 50 dB dla pory dziennej i nocnej
odpowiednio,
- centralnych czg$ci miasta — poziomy 65 dB / 55 dB odpowiednio.

Rozpatrywane torowisko tramwajowe potozone jest zarowno w obszarze centralnym, jak tez
poza nim. Z uwagi jednak, ze autorzy spotkali si¢ uprzednio z kontrowersjami co do granic
obszaru nazwanego w tabeli 1 wspomnianego Rozporzadzenia ,,obszarem centralnej czesci
miasta”, pragnac z drugiej strony ujednoli¢ podstawy ocen, przyj¢to dl? cato$ci linii zestaw

. , .. . . .. , 1 .
poziomow nizszych. Spetniono wigc unijng zasadg ,,przezornosci oraz zapewniono
jednolita podstawe analiz poréwnawczych.

Aktualnie'> na ukoficzeniu jest opracowywanie znowelizowanej wersji rozporzadzenia
Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu. Rozporzadzenie to
odnosi¢ si¢ bedzie do implementowanych ustawa Prawo ochrony srodowiska"
dlugookresowych wskaznikéw oceny hatasu — poziomu dzienno — wieczorno — nocnego Lpwn
oraz rocznego, nocnego Ly. Nie jest wigc wykluczone, iz pod koniec roku 2006, po
ustanowieniu nowych aktéw prawnych, niniejsze oceny nie beda z nim w peini zgodne.

Aby jednak zminimalizowa¢ ewentualne réznice w stosunku do nowych aktow prawnych, w
niniejszej ocenie przyjeto:

- Wartosci dopuszczalne, uzasadnione dodatkowo analiza wplywu hatasu na czlowieka
(bowiem kazde warto$ci dopuszczalne bgda musialy takie kryterium uwzglednic) ,

- Wspomniang juz zasadg przezornosci.

10.4.2. Podstawy metodyczne oceny
Wprowadzenie

Oceny stanu klimatu akustycznego w odniesieniu do emisji halasu tramwajowego oparto na
nastepujacych podstawach:

1. Réwnowazne poziomy dzwigku wyznaczano metodami obliczeniowymi w oparciu o
.14
model referencyjny .

' zasada ta generalnie polega na przyjmowaniu raczej pesymistycznego (ostrzejszego) zestawu parametrow
ocen w przypadkach, gdy duza doktadno$¢ w tym zakresie nie jest mozliwa do osiagnigcia, a oceny dotycza
negatywnego wplywu na ludzi, ich zdrowie i jako$¢ zycia.

2 Koniec I potowy roku 2006

13 Ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2001, nr 62, poz. 627) (z pézniejszymi
zmianami); istotne zmiany w zakresie ochrony §rodowiska pochodza z roku 2005

' bazujacy na normie PN-ISO 96-13-2:2002
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2. Postuzono si¢ oprogramowaniem tego modelu, bg¢dacego dzietem i1 wlasnoscia
autorska (R.J Kucharski)'’.

3. W celu walidacji i sprawdzenia w/w oprogramowania — wykonano w wybranych
przekrojach obliczenia przy pomocy oprogramowania MITHRA.

4. Emisyjne dane wejSciowe do obliczen modelowych opracowano (parametr: poziom
mocy akustycznej na 1 m dlugosci zrodla liniowego) na podstawie wynikow
pomiaréw poziomdw ekspozycji na dzwigk — Lag , w odniesieniu do réznych typow
taboru, dla:

- Odcinkéw jazdy ze stala predkoscia na danym typie torowiska (dane
zgromadzone w zasobach autora; pomiary wykonywane glownie w ramach
Panstwowego Monitoringu Srodowiska),

- Odcinkow w otoczeniu przystankéw (przyspieszanie, hamowanie); pomiary
wykonane dla potrzeb niniejszej oceny, omowione nizej.

5. Z uwagi na brak podkladow cyfrowych o odpowiedniej skali mapy, obliczenia
rozprzestrzeniania si¢ hatasu wykonano w oparciu o dwa zalozenia:

- nie obliczano precyzyjnie ekranujacego  oddzialtywania  elementow
zagospodarowania terenu,

- wplyw rodzaju zagospodarowania terenu uwzgledniono przez wprowadzenie
generalnych wspotczynnikow, zaleznych od rodzaju i charakteru zabudowy
wzdhuz okreslonego odcinka zrodla liniowego. Wspolczynniki takie zostaty
wlasnie opracowane przez autorow niniejszej oceny w celu umozliwienia analiz
akustycznych bez mozliwosci wykonywania szczegdtowej mapy akustycznej na

terenie Warszawy'®.

Punkt odniesienia obliczen i lokalizacja zrodla.

Dla linii tramwajowej punktem odniesienia jest punkt zlokalizowany w odlegtosci 7.5 m od
osi toru (skrajnego). Lokalizacjg zrodta (zastepcza) przyjmuje si¢ na wysokosci torowiska:

- dla linii 1-torowej w odlegtosci 7.5 m od punktu odniesienia,
- dla linii 2-torowej 8.4 m od punktu odniesienia (a wigc 0 0.9 m "w glab" torowiska
w porownaniu z linig jednotorowa).

10.4.3. Podsumowanie wynikow pomiarow halasu tramwajowego

W ramach omawianej pracy w miesiacu maju wykonano badania hatasu tramwajowego w
warunkach nieustabilizowanego ruchu w otoczeniu przystankow.

Metoda badan zostata oparta 0 norm¢ PN-EN ISO 3095. Norma ta dotyczy wprawdzie przede
wszystkim badan hatasu kolejowego, lecz dopuszcza si¢ jej stosowanie w odniesieniu do
halasu tramwajowego takze.

W stosunku do normy wprowadzono zupetnie §wiadomie odstgpstwa:

' oprogramowanie nie komercyjne

' wskazniki opracowane dla analiz wariantu zero i scenariuszy rozwoju sieci komunikacyjnej Warszawy (na
zlecenie GDDKIA - Oddziat Warszawa, czerwiec 2006); dla potrzeb niniejszej oceny dostosowano je do
specyfiki analizowanej linii tramwajowe;j
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- Nie analizowano stanu technicznego pojazdu tramwajowego. Pomiary
wykonywane byty dla aktualnie kursujacego taboru, w warunkach rzeczywistych
jego stosowania.

- Odstapiono od zalecenia pelnego przyspieszenia na granicy poslizgu kot; tramwaj
ruszat po prostu z przystanku w taki sposob, jak mialo to miejsce bez pomiardw.

- W wyniku pomiaréw wyznaczano warto$¢ poziomu ekspozycji na dzwigk.
Parametr ten byl potrzebny do opracowania danych wejsciowych do obliczen
modelowych.

Badania przeprowadzono w otoczeniu 5 przystankow'’, odcinkach prostych oraz na tukach,
zbierajac dane tacznie z kilkuset przejazdow tramwajow. Szczegdétowe wyniki pomiarow
przechowywane sa w formie elektronicznej. Ponizej natomiast zestawiono wyniki
zsyntetyzowane, niezb¢dne do realizacji niniejszej oceny.

Tabela 10.7. Zsyntetyzowane wyniki pomiarow hatasu przyspieszajacych tramwajow
(badania oparte na normie PN-EN ISO 3095

Sredni poziom ekspozycji na dzwigk [dB] przyspieszajacego tramwaju dla lokalizacji
Typ taboru przystanku

Petla Grochéow | ul.Waszyngtona | Pl.Zawiszy ul.Narutowicza | Pgtla Banacha
13N 83,2 84,0 79,7 86,5
105N2K/2000 76,9 79,5 78,7 76,3
116N 77,8 78 76,2 84,6
105N 79,6 82,4 81,3 78,4 84,1

Drukiem nie wytluszczonym zapisano warto$ci pozioméw nie opracowanych statystycznie z
uwagi na zbyt mato liczna ,,probe”.

'Wartos¢
Srednia
'wazona

81,4 82,3 82,0 78,2 85,1

Wartos¢ srednig wazona poziomu ekspozycji na dzwigk okreslono wg wzoru:

LAEsr,W = 10 log Z pi 1 OO’ILAExri

i=1

gdzie:

Laesi  — Srednia (logarytmiczna) warto$¢ poziomu ekspozycji dla danego, i-tego typu taboru,
n — liczba typow taboru

pi — czestos¢ przejazdow tramwajow i-tego typu (udzial i-tego typu tramwaju w potoku

ruchu tramwajowego).

' z uwagi na fakt, iz zgodnie z norma PN-EN ISO 3095 punkt pomiarowy lezat w odlegtoéci 7,5 od toru oraz 20
m od czota ruszajacego pojazdu (lub 20 m od konca hamujacego pojazdu) wszystkie torowiska lezace w osi
jezdni nie mogty by¢ objete pomiarami. Przyjetym kryteriom odpowiadato 5 wybranych przystankow.

Mozliwe bytoby takze wykonanie pomiaréw zgodnie z warunkami normowymi w innych lokalizacjach, lecz
przy zatozeniu zamknigcia ruchu. Poniewaz analizuje sig arteri¢ o duzym obciazeniu ruchem, jej zamkniecie
powodowaloby istotne perturbacje. Ponadto odeszliby$my od warunkow rzeczywistych, co bylo w przypadku tej
oceny istotne.
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Zsyntetyzowane wyniki badan przedstawiono takze na wykresach.

W przypadku tramwajow przyspieszajacych zarejestrowano wyrazng roznic§ poziomow

dzwicku w stosunku do jazdy ze stala predkoscia. Natomiast dla ruchu opdznionego

(hamowanie elektrodynamiczne) organ stuchu rejestrowal wyrazne zmiany charakteru
sygnatu akustycznego, lecz wyniki pomiarow wskazywaty brak zmian poziomu (w stosunku

do jazdy ze stata predkoscia) w przedziale niepewnosci wynikoéw badan.

Uogolnione wyniki badan hatasu tramwajowego podczas przyspieszania (zgodnie z
normg PN-EN ISO 3095)
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Rysunek 10.8

Uogolnione wyniki badan hatasu tramwajowego podczas przyspieszania w funkcji
lokalizacji miejsca pomiaréw (zgodnie z norma PN-EN ISO 3095)
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10.4.4. Dane wyjsciowe do oceny

1. Ocena akustyczna zostata wykonana dla zakresu doktadnosci analiz wyznaczonych skala

mapy 1:10000.
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2. Uwzgledniono opisane wyzej warianty ,,0” oraz wariant preferowany.

3. Dla wariantu ,,0” przyjgto:

- Rodzaje torowisk pokazane na mapie (stan istniejacy) — zalacznik 7,
- Stan torowiska (M lub D) z tabeli 10.2.

4. Dla wariantu preferowanego przyjeto:

- Rodzaje torowisk pokazane na mapie (stan projektowany) — zalgcznik 7,

5. Do oceny akustycznej przyjeto, iz docelowo ruch tramwajowy przyjmie nastgpujace

parametry:
Tabela 10.8
Odcinek Srednia !1czba pociagow
tramwajowych [poc./h]
od do pora dzienna pora nocna
petla Goctawek Wiatraczna 20,1 13,4
Wiatraczna Rondo Waszyngtona 20,9 14,9
Rondo Waszyngtona Marszatkowska 43,7 31,8
Marszatkowska Chatubinskiego 437 31,8
Chalubinskiego Starynkiewicza 43,7 31,8
Starynkiewicza Pl.Zawiszy 43,7 31,8
Pl.Zawiszy P1.Narutowicza 31,3 23,7
Pl.Narutowicza Banacha 34,1 29,2
Banacha petla Banacha 14,9 14,6
6. Parametry te obliczono na podstawie danych stabelaryzowanych w tabeli 10.1.
Minimalny spadek poziomu dzwieku w zaleznosci od procentu tramwajow
"cichszych"
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Rysunek 10.10
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7. Dane dotyczace nat¢zen ruchu tramwajowego w tabeli 10.1 odnosza si¢ do stanu
istniejacego. W stosunkowo do ruchu docelowego brak bylo tak precyzyjnych danych.
Oparto si¢ jednak na dwoch szczegblowo rozpatrywanych w  tek$cie studium
wykonalnosci wielkos$ciach:

- Liczbie pasazerow,
- Wypehieniu wagondw.

8. Wprawdzie liczba pasazerow ma w perspektywie wzrosnaé. Jednak wzrost ten moze by¢
rekompensowany wigkszym wypelnieniem wagonow. Z pewnos$cia mozna tez liczy¢ sig
ze wzrostem liczby pociagéw tramwajowych, lecz analizujac zamierzenia dot. zakupu
taboru mozna stwierdzi¢, ze przyrost ten nie bedzie duzy. A z drugiej strony wzrost liczby
tramwajow o ok. 25% powoduje wzrost poziomu dzwigku maks. o 1 dB (poziom
rownowazny — patrz Rysunek.10.10). Stad tez do obliczen przyjeto zestawione wyzej
natezenia ruchu pojazdow.

9. W wyniku obliczen uzyskano wartosci rownowaznego poziomu dzwigku dla pory
dziennej oraz pory nocnej.

10. Zastosowano nastgpujace wielkosci wyjsciowe:

Tabela 10.9

Lp | Wielkos¢ Warto$¢ [dB]

1 |Ekspozycyjny poziom dzwicku dla taboru 105N dla stanu 90
istniejacego, w punkcie referencyjnym, torowisko w stanie M
2 | Ekspozycyjny poziom dzwigku dla taboru 105N z uwzglednieniem
do 30% udziatu taboru 116 N, dla stanu istniejacego, w punkcie 89
referencyjnym, torowisko w stanie M
3 |j.w. lecz dla torowiska w stanie D 85
4 | Ekspozycyjny poziom dzwigku w punkcie referencyjnym, dla stanu
projektowanego, dla torowiska o konstrukcji NBS (na podbudowie 83
betonowej)
5 |jw. lecz dla torowiska o konstrukcji z szyna ptywajaca na
. . 80
podbudowie betonowej
6 | Poprawka na wartos¢ poziomu dzwigku przy zabudowie o $redniej Wspotczynnik
odlegtosci od torowiska 20 — 30 m korygujacy obliczenia
poziomu dzwigku w
funkcji odlegtosci
(opisany wczesniej)
7 | Poprawka uwzgledniajaca ruch przyspieszony patrz nizej (Tabela 10.)
8 | Poprawka uwzgledniajaca odbicia fal akustycznych od fasady nie uwzgledniano

Zamieszone w tabeli wartosci poziomow dzwieku sq usrednionymi i uogolnionymi danymi
zweryfikowanymi pomiarowo. Mogq one mie¢ zastosowanie do analiz ogolnych, jak w
niniejszym materiale. Nie mogq natomiast by¢ podstawq analiz szczegotowych.
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Tabela 10.10. Poziomy ekspozycji na dzwigk na odcinkach z ruchem przyspieszonym

Rondo Wiatraczna .,
. Petla Goclaw - | Al..Jerozolimskie Okolice Grojecka Qd
Odcinek Rondo Wiat - Gréjecka (do przystankuna | Pl Narutowicza
ondo Wiatraczna okolic pl. Placu Narutowicza| d0 petli Banacha
Narutowicza)
Sreslniowaiona wa.r'toéc’ 81.4 82,1 78,2 85,1
oziomu ekspozycji [dB]

11. W wyniku analiz wyznaczano warto$ci rdwnowaznego poziomu dzwigku pochodzacego
wylacznie od ruchu tramwajowego. Nalezy doda¢, iz w rzeczywistosci poziomy dzwigku
w badanych rejonach sa znacznie wyzsze z uwagi na oddzialywanie jednoczesne ruchu
samochodowego.

10.4.5. Ocena klimatu akustycznego
Efekty modernizacji

Ogodlne oceny zagrozenia hatasem tramwajowym na rozpatrywanym odcinku zestawiono
tabelarycznie oraz pokazano graficznie na mapie w skali 1:10000.

Szczegotowe wyniki oceny obejmuja przede wszystkim przewidywane poziomy dzwigku dla
sktadowej hatasu tramwajowego przy elewacjach budynkow dla:

- Stanu ,,zero” (braku podejmowania dziatan),
- Wybranego wariantu modernizacji, tzw. wariantu preferowanego.

z zastosowaniem pory oceny:
e Nocnej,
e Dziennej.

Oszacowane efekty w odniesieniu do poszczegolnych odcinkéw linii zestawiono w
ponizszych tabelach przy czym kolumna 9 pokazuje efekt obnizenia poziomu dzwigku.

W celu wykonania zbiorczych, ogdlnych analiz przyjgto dla calej linii dopuszczalne poziomy
dzwigku w jej otoczeniu wyznaczone para warto$ci pozioméw rownowaznych 60 dB dla pory
dziennej oraz 50 dB dla pory nocnej. Zgodnie jednak z aktualnymi przepisami w tym
zakresie, dla centralnych czg$ci miast o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys. dopuszczalne
poziomy hatasu dla rozpatrywanego tutaj zrodta sa ustalone na 65 dB dla pory dziennej oraz
55 dB dla pory nocnej. Stad tez zawarte w powyzszych tabelach przekroczenia, dla odcinka
od ul. Solec do p. Zawiszy powinny by¢ pomniejszone o 5 dB. Skorygowane wartosci
przekroczenia ujeto w tabeli w nawiasach).
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Tabela 10.11. Przewidywane efekty modernizacji linii w zakresie obnizenia poziomu dzwigku
- pora dzienna

Wariant ,,0”

Wariant preferowany

Réznica
i i fekt
Odcinek Poziom Przekr'oczenle Sub-odcinek Poziom Przekn:oczeme Ir(lf)(ier-
réwnowazn poziomu réwnowazn poziomu izacii
[dB] ¥ dopusTsf;lne-go [dB] ¥ dopusazlne—go mf;‘];]')
od do od do
1 2 3 4 5 6 7 8 9
petla . .
Goclawek Wiatraczna 59 0 petla Goctawek | Wiatraczna 59 0 0
Wiatraczna Rondo 59,1 0 0
Waszyngtona
Wiatraczna Rondo 59,1 0
Waszyngtona
Rondo Rondo
Waszyngtona | Waszyngtona 36,6 0 2,5
Rondo Solec 57,3 0 -9
Rondo Marszatko Waszyngtona
66,3 6,3 (1,3)
Waszyngtona wska
Solec Marszatkowska 59,8 0 -6,5
) Marszatkowska | Emilii Plater 62,3 2,3 (0) 0
Marszatko Chatubin
. 62,3 2,3 (0)
wska skiego
Emilii Plater | Chatubinskiego 59,8 0 -2,5
Chatubinskiego |Starynkiewicza 66,3 6,3 (1,3) Chatubinskiego | Starynkiewicza 59,8 0 -6,5
Starynkiewicza | Pl.Zawis 62,3 2,3(0 0
Starynkiewicza PL 62,3 2.3 (0) ryniewicz WIszy ©
Zawiszy
Pl.Zawiszy Pl.Zawiszy 58,4 0 -3,9
Pl.Zawiszy Pl . 60,9 0,9 Pl.Zawiszy | PL.Narutowicza 60,9 0,9 0
Narutowicza
Pl.Narutowicza Banacha 61,3 1,3 Pl.Narutowicza Basniowa 61,3 1,3 0
Banacha petla Banacha 61,7 1,7 Basniowa petla Banacha 57,7 0 -4

Tabela 10.12. Przewidywane efekty modernizacji linii w zakresie obnizenia poziomu dzwigku

- pora nocna
Wariant ,,0” Wariant preferowany
Réznica
Odcinek Przekroczeni Sub-odcinek Przekroczenie | !
cine Poziom rzekroczenie ub-odcine Poziom rzekroczenie |\ o qern;
. . poziomu . . poziomu i
réwnowazny réwnowazny zacji)
[dB] dopuszczalnego [dB] dopuszczalnego
od do [dB] od do [dB] dB
1 2 3 4 5 6 7 8 9
petla Goctawek Wiatraczna 54,2 4,2 petla Goctawek Wiatraczna 54,2 4,2 0
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Wariant ,,0” Wariant preferowany
Roznica
Odcinek ' Sub-odcinek jo | (6fekt
cine Poziom Przekl:oczeme ub-odcine Poziom Przekl:oczenle moderni
P . poziomu . . poziomu .e
réwnowazny réwnowazny zacji)
[dB] dopuszczalnego [dB] dopuszczalnego
od do [dB] od do [dB] dB
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Wiatraczna Rondo 52,5 2,5 2,2
Waszyngtona
Wiatraczna Rondo 54,7 4,7
Waszyngtona
Rondo Rondo
Waszyngtona Waszyngtona 52,2 22 2,5
W Rondo Solec 53 3 9
Rondo Marssalkowsk 6 12 aszyngtona
Waszyngtona arszatkowska 7)
Solec Marszatkowska 55,5 5,5(0,5) -6,5
Marszatkowska Emilii Plater 56 6(1) -2
Marszatkowska | Chatubinskiego 58 8(3)
Emilii Plater Chatubinskiego 55,5 5,5(0,5) -2,5
Chatubinskiego | Starynkiewicza 62 12 (7) Chatubinskiego | Starynkiewicza 55,5 5,5(0,5) -6,5
o . Starynkiewicza Pl.Zawiszy 55 5(0) -3
Starynkiewicza Pl.Zawiszy 58 8(3)
Pl.Zawiszy Pl.Zawiszy 54,2 4,2(0) -3,8
Pl.Zawiszy Pl.Narutowicza 56,7 6,7 Pl.Zawiszy PL.Narutowicza 56,7 6,7 0
Pl.Narutowicza Banacha 57,6 7,6 Pl.Narutowicza Basniowa 57,6 7,6 0
Banacha petla Banacha 58,6 8,6 Basniowa petla Banacha 55,6 5,6 -3

Jak zawsze w przypadku ocen halasu komunikacyjnego, decydujaca w odniesieniu do
przekroczen dopuszczalnego poziomu dzwigku jest pora nocna.

Wyniki analiz wskazuja na istotne ograniczenia hatasu na wielu odcinkach rozpatrywanej
linii. Niemniej nie we wszystkich przypadkach mozna uzyska¢ obnizenie emisji do granic
wymaganych normatywnie (poziomy dopuszczalne). Przygotowujac wigc projekty
modernizowanych torowisk nalezy zwrdci¢ szczegdlna uwage na ewentualne dodatkowe jego
wyciszenia w rejonach zestawionych nize;j.

Tabela 10.13. Odcinki wymagajacej szczego6lnej uwagi w procesie projektowania wyciszen
torowisk tramwajowych

Odcinek
Lp Uwagi
od do
! petla Goctawek  |Grochowska/Garwolinska Linia {ramwajowa us Y tuowana niesymetrycznie, z
boku jezdni, w poblizu zabudowy mieszkaniowej
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Odcinek
Lp Uwagi
od do

Przekroczenie w porze nocnej”: 4,2 dB

2 Linia tramwajowa usytuowana niesymetrycznie, po

] ) obu bokach jezdni, w poblizu zabudowy|
Wiatraczna Waszyngtona/Kinowa mieszkaniowej

Przekroczenie w porze nocnej: 4,7 dB

3 Specjalne rozwigzania na wiadukcie, zapobiegajace

) ) ) przede wszystkim wzbudzaniem drgan konstrukcji
Al 3 Maja od Wisty Al. 3 Maja /Solec mostowej.

Przekroczenie w porze nocnej: do 3 dB

4 Marszatkowska Emilii Plater Przekroczenie w porze nocnej: do 3 dB
5 Starynkiewicza Pl.Zawiszy Przekroczenie w porze nocnej: do 3 dB
6 Pl.Zawiszy Pl.Narutowicza Przekroczenie w porze nocnej: 4,6 dB
7 Pl.Narutowicza Banacha Przekroczenie w porze nocnej: 5,5 dB

" wszystkie podawane tutaj przekroczenia sa po skorygowaniu odleglosci pierwszej linii zabudowy od linii

tramwajowej.

Problemy eksploatacji

2

Jak wspomniano w ,.Raporcie...” istotnym rozwigzaniem w kierunku obnizenia poziomu
dzwigku jest problem wtlasciwej eksploatacji, zarowno torowiska, jak 1 taboru. Nalezy
podkresli¢, iz w oszacowania przewidywanego stanu klimatu akustycznego, na ktérych
wyniki si¢ tutaj powolywano, dokonane zostaly z uwzglednieniem wtasciwej eksploatacji
torowisk 1 taboru; stan torowisk wymagajacych remontu uwzgledniono jedynie w analizach
opcji zero.

Wilasciwe utrzymanie taboru i torowiska, zwiazane z:

- czestym szlifowaniem szyn,

- toczeniem powierzchni tocznych kot,
moze skutkowaé zmniejszeniem pozioméw dzwigku o min 2,5 dB, a na ogdt znacznie wigce;j.

Projekt techniczny modernizacji linii musi by¢ uzupekliony o wytyczne dotyczace wtasciwe;j
— z akustycznego punktu widzenia — eksploatacji obu elementéw (torowisk i taboru).

10.5. Podsumowanie, wnioski

1. Formutujac ocen¢ koncowa przyjmuje sig, iz komunikacja zbiorowa, oparta na
nowoczesnym taborze tramwajowym powinna by¢ rozwijana w kazdym wigkszym
miescie.

2. Mimo wielu istotnych korzysci, takze ekologicznych, rozw6j komunikacji tramwajowe;j

moze by¢ elementem uciazliwosci dla srodowiska. Uciazliwos$¢ ta to przede wszystkim
oddziatywanie hatasu.
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10.

Rozpatrywana linia stanowi jedno z podstawowych potaczen tramwajowych w miescie.
Biegnie ona praktycznie przez samo centrum i obszary (z nieduzymi wyjatkami) zblizone
charakterem zagospodarowania do centrum.

W efekcie wystgpuje stosunkowo duza liczba os6b eksponowanych na hatas. Biorac pod
uwage wylacznie pierwsza lini¢ zabudowy, na hatas tramwajowy od rozpatrywanej linii
narazonych jest (jak oszacowano):

- ok. 3000 mieszkan oraz
- prawie 9000 osob.

Jest to zagrozenie bezposrednie, jak wspomniano, zwigzane z ekspozycja pierwszej linii
zabudowy.

Przeprowadzone ogdlne analizy wskazuja jednak, iz zagrozenie hatasem tramwajowym na
rozpatrywanej linii jest, bez uwzglednienia projektowanej modernizacji:

- W porze dziennej bardzo umiarkowane,

- W porze nocnej — umiarkowane, jednak z rejonami o ponad 10 dB przekroczeniu
poziomu dopuszczalnego.

Nalezy jednak wzia¢ pod uwagg, iz, w ocenie tej ograniczono si¢ wytacznie do hatasu
tramwajowego. A przeciez rozpatrywana linia polozona jest na ogét w osiach ulic o
bardzo duzym natg¢zeniu ruchu. Prowadzone badania wskazuja, Zze poziomy hatasu
samochodowego sa znacznie wyzsze niz oszacowane tutaj poziomy dzwigku dla hatasu
tramwajowego. Niemniej sygnaty akustyczne generowane przez tramwaje sa bardzo
dobrze wyrdzniane przez ucho ludzkie nawet w wysokim tle hatasu samochodowego,
przez co subiektywnie moga by¢ bardziej uciazliwe.

Sformulowania powyzsze odnosily si¢ do stanu istniejacego i1 tzw. stanu ,,0”, w wigc
sytuacji nie podejmowania zadnych dziatan. Jednakze rozwdj technologiczny, odnoszacy
si¢ zarowno do taboru, jak tez rozwigzan torowisk powoduje, iz inwestycje w
komunikacj¢ tramwajowa moga przynosi¢ takze efekty w postaci zmniejszania poziomow
dzwieku.

Oszacowania pozioméw dzwigku dla pory dziennej, dla rozwojowego wariantu
preferowanego wskazuja, iz problem hatasu tramwajowego w porze dziennej moze sta¢
si¢ problemem na pewno nie pierwszorzednym. Uzyskane, prognozowane wartosci
poziomu rownowaznego wskazuja na praktycznie brak przekraczania poziomu
dopuszczalnego. Niemniej analizujac uzyskane wyniki nalezy wzia¢ pod uwagg wszystkie
zastrzezenia wymienione wyzej w punkcie 6; w pewnych sytuacjach mozna spodziewac
si¢ poziomoéw wyzszych. Ponadto uwzgledni¢ nalezy, iz poziom dopuszczalny w
rozpatrywanym  przypadku odnosi si¢ do lacznego oddziatywania hatasu
komunikacyjnego (ruch tramwajowy i samochodowy). W takiej sytuacji, przy zatozeniu,
iz oba zrédta kazde z osobna nie przekraczaja poziomu dopuszczalnego, w wyniku
tacznego oddziatywania przekroczenie takie wystapitoby jednak.

W przypadku pory nocnej poziomy dzwigku dla wariantu preferowanego zmniejszaja si¢
w stosunku do wariantu ,,0”, lecz jednak w pewnych przypadkach pozostaja wyzsze niz
poziomy dopuszczalne (patrz zestawienia tabelaryczne — tabela 10.11 oraz tabela 10.12.

Generalnie, zamierzona modernizacja wydaje si¢ by¢ Kkorzystna takie z
akustycznego punktu widzenia.
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11. Aby jednak zapewni¢ korzysci, ktore mozna osiagnaé podczas modernizacji trasy, nalezy
w procesie projektowania i wykonawstwa zwrdci¢ szczegdlna uwage na rejony
zestawiono tabelarycznie w poprzednim rozdziale (tabela 10.13).

12. Analizowane, przewidywane spadki poziomu dzwigku odnosza si¢ w zasadzie wylacznie
do modernizacji i remontow torowisk. Rysuja si¢ tutaj jednak dodatkowe mozliwosci
dalszego obnizenia hatasu tramwajowego.

13. Pierwsza z tych mozliwosci — to wymiana taboru na nowoczesnych, wyciszony. Na
rysunku (r) pokazano =zalezno$ci zmniejszania si¢ poziomu dzwigku w funkcji
procentowego udzialu w potokach ruchu taboru 116 N zastepujacego 105 N.

Wykres wskazuje, iz pelna wymiana taboru (100%) skutkowaé moze obnizeniem
poziomu dzwigku o ok. 4,5 dB. Mozna doda¢, iz znacznie wigkszy efekt uzyskatoby si¢
na odcinkach hamowania i1 przyspieszania. Pelna wymiana taboru 105N na 116N
skutkowatlaby obnizeniem poziomu dzwigku prawie o 7 dB.

Wada omawianego rozwiazania jest jednak jego bardzo wysoki koszt.

14. Dodatkowym istotnym rozwiazaniem w kierunku obnizenia poziomu dzwigku jest
problem wtasciwej eksploatacji. Wiasciwe utrzymanie taboru i torowiska, zwiazane z:

- czestym szlifowaniem szyn,

- toczeniem powierzchni tocznych kot,

moze skutkowa¢ zmniejszeniem poziomoéw dzwigku o min 2,5 dB, a na ogoét znacznie
wigcej.

15. Reasumujac — odnoszac si¢ bardzo pozytywnie do zamierzonej modernizacji omawianej
linii tramwajowej, skutkujacej obnizeniem zagrozenia hatasem w $rodowisku proponuje
si¢ rozpatrzenie mozliwosci kompleksowego podejscia do ograniczenia emisji hatasu w
catej sieci linii warszawskich.

11. WPLYW OPINIOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA EMISJE PROMIENIOWANIA
ELEKTROMAGNETYCZNEGO

Sie¢ jezdna trakcji tramwajowej zasilana jest pradem stalym o napigciu 0,6 kV. Zamiana
pradu przemiennego o napigciu 15 kV na prad staly nastgpuje w podstacjach trakcyjnych
(stacjach prostownikowych trakcyjnych) i przesytana jest kablami do sieci.

Ze wzgledu na parametry napigcia zasilajacego, zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw
z dnia 24 wrzes$nia 2002 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco
oddziatywaé na Srodowisko oraz szczegotowych kryteriow zwiqzanych z kwalifikowaniem
przedsiewzie¢ do sporzqdzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 179, poz.
1490 z 2002 r.) prostownikowe stacje trakcyjne nie sa przedsigwzigciami mogacymi znaczaco
oddziatywa¢ na S$rodowisko dla ktérych wymagane jest sporzadzanie raportow o
oddziatywaniu na $rodowisko (w rozumieniu art. 51 wust.l ustawy Prawo ochrony
srodowiska).

Aktualnie kwestie poziomu po6l elektromagnetycznych w §rodowisku reguluje rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 30.10.2003 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow pol
elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobu sprawdzania dotrzymania tych przepisow —

Dz. U. Nr 192, poz. 1883 z 2003 r.
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W otoczeniu dziatajacej prostownikowej stacji trakcyjnej wystepuja pola elektromagnetyczne
o czestotliwosci 50Hz, ktorych zrodlem sa uklady zasilania stacji oraz pola o stalej
biegunowosci, powstajace w otoczeniu urzadzen prostownikowych i zasilajacych sie¢
trakcyjna.

Pola elektryczne stale i o czestotliwosci 50 Hz maja wartosci catkowicie pomijalne ze
wzgledu na ekranujace dziatanie pancerza kabla 15 kV zasilajacego stacj¢ oraz gruntu, w
ktorym kabel jest zakopany oraz niskie napigcie po stronie zasilajacej sie¢ trakcyjna.

Pola magnetyczne w otoczeniu samych urzadzen znajdujacych si¢ we wngtrzu stacji sa nizsze
niz 80 A/m a na zewnatrz stacji ich wartosci sa duzo mniejsze. Pola magnetyczne stale nie
przekraczaja z reguly wartosci 1,5 kA/m.

W funkcjonujacych trakcyjnych stacjach prostownikowych wykonywane byly (i sa) przez
Instytut ~ Energetyki  Pracownie  Oddzialywan  Srodowiskowych i  Ochrony
przeciwprzepieciowej badania natgzenia pola magnetycznego statego'®, ktore nie stwierdzaja
przekroczen warto$ci granicznych, wrgcz sa one od nich znacznie nizsze, zar6wno w
sasiedztwie urzadzen jak i na stanowiskach pracy.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, nat¢zenie pola elektrycznego mierzone na wysokosci
1,8 m nad ziemia nie moze przekracza¢ wartosci 10 kV/m ,nat¢zenie pola magnetycznego
mierzone na wysoko$ci 1,8 m nad ziemia nie moze przekracza¢ wartosci 80 A/m (100 uT).
Warto$ci te sa wartosciami granicznymi sktadowych pola elektromagnetycznego o
czestotliwosci 50 Hz dopuszczalna w srodowisku w miejscach, w ktorych przebywaja ludzie.

W zakresie oddzialywania pola elektrycznego w cytowanym powyzej rozporzadzeniu
okreslona jest takze warto$¢ dopuszczalna obowiazujaca na obszarach zabudowy
mieszkaniowej oraz na obszarach, na ktérych zlokalizowane saq zwlaszcza szpitale, Ztobki,
przedszkola oraz internaty. Na tych obszarach sktadowa elektryczna elektromagnetycznego
promieniowania niejonizujacego o czestotliwosci 50 Hz nie moze przekracza¢ wartosci 1
kV/m.

Dopuszczalnych poziomdéw elektromagnetycznego promieniowania niejonizujacego nie
stosuje si¢ w miejscach niedostgpnych dla ludzi.

W zakresie oddzialywania pola magnetycznego o czgstotliwosci 50 Hz polskie przepisy
dotyczace ochrony przed elektromagnetycznym promieniowaniem niejonizujacym nie
wprowadzaja pojecia stref ochronnych. W miejscach, w ktorych moga przebywac ludzie,
okreslona jest dopuszczalna graniczna warto$¢ sktadowej nat¢zenia pola magnetycznego na
poziomie 80 A/m (100 uT).

W przypadku ochrony pracownikéw na stanowiskach pracy sformulowano wymagania
odno$nie natgzenia pola magnetycznego w otoczeniu zrddet tego pola z wyrdznieniem 3 stref
jego oddziatywania (rozporzadzenie MPiPS z dnia 17 czerwca 1998 r w sprawie najwyzszych
dopuszczalnych stezen i1 natezen czynnikow szkodliwych dla zdrowia w $rodowisku pracy
(Dz.U.Nr 79, poz. 513):

strefa I niebezpieczna tj. obszar otaczajqcy zrodto pola magnetycznego 50 Hz, w ktorym
natezenie pola przekracza wartos¢ 4 kA/m, w ktorej przebywanie pracownikow jest
zabronione

18 Instytut Energetyki Pracownia Oddzialywan Srodowiskowych i Ochrony Przeciwprzepigciowe;:
Sprawozdanie z badan nat¢zenia pola magnetycznego stalego wystgpujacego w stacji prostownikowe;j trakcyjnej
»Aleje Jerozolimskie” (...), Warszawa 2001; Sprawozdanie z badan nat¢zenia pola magnetycznego statego
wystgpujacego w stacji prostownikowej trakcyjnej ,,Dobrowoja” (...), Warszawa 2001;
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strefa Il zagrozenia tj. obszar otaczajqcy zrodio pola magnetycznego 50 Hz, w ktorym
natezenie pola zawiera sie w granicach od 0,4 kA/m do 4 kA/m, w ktorej przebywanie
pracownikow dozwolone jest przez okreslony czas nie dluzej jednak niz § godzin,

strefa Il bezpieczna tj. obszar otaczajqcy zrodlo pola magnetycznego 50 Hz, w ktorym
natezenie pola jest mniejsze od 0,4 kA/m, w ktorej przebywanie pracownikow dozwolone
jest w czasie nieograniczonym

Biorac pod uwage wyzej przywotana rekomendacj¢ i przepisy, nalezy stwierdzi¢, ze w
przypadku gdy w otoczeniu konkretnego obiektu bgdacego zrodiem pdl elektrycznego i
magnetycznego nie ma obszaréw, na ktorych wystepuja takie pola o warto$ciach natgzen
wyzszych od okres§lonych w rekomendacji i przepisach jako dopuszczalne, a z takim
przypadkiem mamy do czynienia w sasiedztwie podstacji trakcyjnych i sieci trakcyjnej
tramwajowej, to nie ma podstaw do stwierdzenia negatywnego wplywu tych pol na zdrowie
ludzi i srodowisko.

Potwierdzaja to rowniez wyniki pomiardw pola elektrycznego przeprowadzone dla wielu
krajowych stacji energetycznych (tzw. GPZ) wykazujace, ze w ich otoczeniu nie stwierdza si¢
pola elektrycznego o natezeniu przekraczajacym 1 kV/m.

Z punktu widzenia aktualnie obowiazujacych przepisow dotyczacych ochrony przed
oddziatywaniem pola elektromagnetycznego oraz w zakresie projektowania i budowy linii
elektroenergetycznych (Polska Norma PN-75/E-5100), dopuszczalne w $rodowisku sa
nastgpujace poziomy graniczne sktadowych pola elektromagnetycznego o czgstotliwosci
f=50Hz:

- natg¢zenie pola elektrycznego - 10 kV/m, a w przypadku zabudowy mieszkaniowej lub
uzytkowej gdzie zlokalizowane sa obiekty takie jak np. szpitale, ztobki itp. - do 1 kV/m,
- natg¢zenie pola magnetycznego - 80 A/m.

12 WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA ZDROWIE I WARUNKI
ZYCIA MIESZKANCOW

Stan zdrowia mieszkancOw w otoczeniu inwestycji nie jest znany; nie znane sa réwniez
czynniki, ktére moga o nim decydowaé. W literaturze przedmiotu zagadnienia podawanych
jest wiele elementow, ktore decyduja lub maja wplyw na stan zdrowotny populacji, do
ktérych zalicza si¢ migdzy innymi stan §rodowiska, tryb Zycia, warunki socjalno-bytowe,
model odzywiania si¢, rodzaj 1 warunki pracy, uwarunkowania genetyczne. Badania wskazuja
jednoznacznie, ze wyrdznienie choréb spowodowanych przez emisjg z tras komunikacyjnych,
w tym linii tramwajowych, z zakresu schorzen powodowanych skazeniem $rodowiska jest
niezwykle trudne, praco i czasochlonne, tym bardziej, ze wplyw emisji z tras
komunikacyjnych, w tym torowych na zdrowie ludzi moze ujawni¢ si¢ dopiero po wielu
latach i zwykle nie daje specyficznych objawow.

Z dyspozycyjnych informacji wynika, ze w Polsce nie prowadzi si¢ monitoringu zapadalnosci
na choroby wynikajace z zanieczyszczenia $rodowiska czynnikami powodowanymi przez
komunikacj¢, w tym tramwajowa. Na podstawie dostgpnych materiatbw mozna przyjaé za
glowne elementy wptywajace potencjalnie na zmiany jako$ci pobytu i zycia mieszkancow:
podwyzszone st¢zenia zanieczyszczen powietrza atmosferycznego i podwyzszone poziomy
hatasu.
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O ile wplyw modernizacji uktadu torowego i platform przystankowych oraz urzadzen i
instalacji w strukturze planowanego przedsigwzigcia na jako$¢ powietrza atmosferycznego
bedzie minimalny, o tyle potencjalny wplyw na klimat akustyczny wymaga omowienia.
Klimat akustyczny w $rodowisku zamieszkania, wypoczynku i pracy oceniany moze by¢
zarowno subiektywnie, jak tez przy pomocy obiektywnych wartosci zmierzonych poziomoéw
dzwigku. Jest zagadnieniem istotnym, ze halasowi w $rodowisku przekraczajacemu 60 dB
(poziom réwnowazny) towarzysza (wedlug badan Panstwowego Zaktadu Higieny) takie
“efekty”, jak:

— znaczny wzrost wystgpowania objawow zakldcen emocjonalnych, migdzy innymi
zmeczenie, poczucie niewyspania, niespokojny sen, trudnosci w skupieniu uwagi,

— wzrost czestosci wystgpowania objawow chorobowych, jak migdzy innymi bicie i
kotatanie serca, szybkie meczenie si¢, duszno$ci, zawroty glowy, uderzenia krwi do
gltowy, bole migsni i stawow,

— zwigkszenie ilosci zazywania lekdéw, przede wszystkim nasennych, uspakajajacych,
zwigzanych z chorobami serca, nadci$nieniem, chorobami reumatycznymi.

Doktadniejszy obraz skali uciazliwosci hatasu komunikacyjnego, zewngtrznego, ocenianego
przez ludzi znajdujacych si¢ w pomieszczeniach pokazano na rys. 12.1., ktory wskazuje, ze:

— hatas o poziomie do 50 dB na zewnatrz pomieszczen jest praktycznie zupelnie nie
uciazliwy,

— uciazliwo$¢ hatasu komunikacyjnego o poziomie nie przekraczajacym 55 dB mozna
oceni¢ jako niewielka, sporadycznie dajaca o sobie znac,

— halas o poziomie do 60 dB powoduje znacznie wigcej negatywnych ocen (okoto 40%),

— “strefy przejSciowa’” miedzy przecigtna a bardzo duza uciazliwos$cia jest zakres poziomow
hatasu ponad 55 dB do ok. 65 dB,

— halas powyzej 65 dB jest bardzo uciazliwy (3/4 ocen negatywnych przy poziomie 70 dB).

Hatas komunikacyjny, w tym taboru na torowiskach zakidca wiele waznych biologicznie i
spotecznie czynno$ci. Zgodnie z uzyskanymi wynikami hatas utrudnia rodzaje aktywnosci:
wypoczynek (34,4%), stuchanie TV 1 radia (32,2%), zasypianie (30,4%), sen (25,5%),
rozmow¢ (17,7%), nauke lub prace naukowa (16,8%), ponadto wywotuje uczucie
niezadowolenia, drazliwo$¢ 1 agresjg (16,8%).
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Zaletno$¢ ucigtliwosci hatasu drogowego od jego

poziomu na zewnatrz pomieszczen

Ucigizliwos¢ hatasu
3
1

Rys. 12.1

Niekorzystne oddziatywanie modernizowanej linii tramwajowej uzaleznione bedzie migdzy
innymi od docelowej intensywnosci, czasu i warunkéw ruchu tramwajow - z jednej strony, z
drugiej za$ uzaleznione bedzie od przebiegu w strukturze zagospodarowania terenu i
wprowadzonych technicznych $rodkéw ograniczania niekorzystnego oddziatywania.

Uwzgledniajac powyzsze fakty mozna stwierdzi¢, ze zakres planowanych prac na
modernizowanym odcinku linii tramwajowej nie stwarza istotnego zagrozenia dla
mieszkancow, gtownie z racji na zamknigcie si¢ ich w granicach terenu infrastruktury
komunikacji miejskie;.

13. RYZYKO WYSTAPIENIA AWARII
13.1. Warunki wystapienia, zapobiegania i ograniczanie skutkow awarii

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62 z 20 czerwca
2001 r., poz. 627 z p. zm.) w zaleznosci od rodzaju, kategorii i ilo$ci substancji
niebezpieczne] wyroznia zaklady o zwigkszonym ryzyku i1 zaklady o duzym ryzyku
wystapienia powaznej awarii przemystowej (art.248, ust.1). Wedtug definicji, powazna jest
zdarzenie, w szczegoOlno$ci emisja, pozar lub eksplozja, powstate w trakcie procesu
przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wigcej
niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia,
zdrowia ludzi lub $rodowiska, lub powstania takiego zagrozenia z op6znieniem (art.3, p.23).

Awarie na etapie eksploatacji linii tramwajowej moga wystapi¢ migdzy innymi w przypadku:
zderzenia wagonow tramwajow, wykolejenia tramwaju, zderzenia tramwaju z pojazdem
samochodowym (pojazdami), zderzenia pojazdow na torowisku. Szczegdlne znaczenie maja
awarie z pojazdami samochodowymi przewozacymi tadunki niebezpieczne, ktoére moga by¢
uwolnione do S$rodowiska. W przypadku zwyklych tadunkow masowych, zagrozenie
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zanieczyszczeniem $rodowiska jest niewielkie i wzrasta w zaleznosci od klasy zagrozenia
tadunku dla zycia, zdrowia i srodowiska.
Potencjalne zagrozenia z udzialem tadunkow niebezpiecznych moga powodowacé:

— zagrozenia zycia 1 zdrowia ludzi, zwierzat oraz roslin, w wyniku skazenia biologicznego,
chemicznego i radiologicznego, pozaru, wybuchu czy zapylenia,

— zanieczyszczenie powietrza, wod podziemnych i powierzchniowych, gleb przez skazenie
biologiczne, skazenie chemiczne, zmiany termiczne.

Ryzyko wystapienia awarii w transporcie z udziatem materiatu niebezpiecznego jest wprost
proporcjonalne do prawdopodobienstwa zaistnienia wypadku oraz do rozmiaru szkod
spowodowanych tym wypadkiem. Stopien wystepujacego zagrozenia dla zycia, zdrowia i
srodowiska w wyniku awarii zalezy miedzy innymi od czynnikow s$rodowiskowych,
majacych negatywny wplyw na warunki transportu, zurbanizowania i wyposazenia w
infrastruktur¢ techniczna terenu, przez ktory przebiega droga transportu materiatow
niebezpiecznych.

Przyktadowo, na podstawie dostepnych danych literatury mozna przyjac, ze strefa zagrozenia
zdrowia ludzi i1 zanieczyszczenia srodowiska w wyniku awarii typowej cysterny do przewozu
materialow ciektych i skroplonych gazow, o objetosci 60 Mg wynosi ok. 1500 m”.

Rozwiazywanie problemow wystapienia powaznych awarii zagrozen realizowane jest
poprzez:

— przeciwdziatanie ich powstawaniu,
— prowadzenie akcji ratowniczych dla likwidacji awarii 1 jej skutkow,
— usuwanie skutkéw awarii w celu przywrocenia stanu przed jej wystapieniem.

Przeciwdzialanie powaznym awariom przy przewozie materialdw niebezpiecznych, w tym
materialdéw szczegdlnie niebezpiecznych, polega migdzy innymi na Scistym przestrzeganiu
szczegdtowych przepisow migdzynarodowych 1 krajowych okreslajacych warunki
przewozow. Prowadzenie akcji ratowniczej, likwidacja i usuwanie skutkéw awarii lub
katastrof zaistniatych w realizacji przewozu materiatow niebezpiecznych zawarte w
obowiazujacych przepisach aktow wykonawczych, instrukcjach, zarzadzeniach i
regulaminach.

Ograniczenie skutkow powaznych awarii wiaze si¢ z mozliwoscia szybkiej interwencji shuzb
ratowniczych, glownie z mozliwo$cia mozliwie szybkiego i bezkolizyjnego dotarcia na
miejsce zdarzenia, co zalezy od ustalen planéw operacyjno-ratowniczych, w tym planu
ratownictwa zintegrowanego. Stuzbami odpowiedzialnymi za zwalczanie skutkéw awarii sa
wyspecjalizowane Shuzby Ratownictwa Chemicznego Panstwowej Strazy Pozarnej,
dysponujace specjalistycznym sprzgtem.

Istotnym jest, aby stuzby ratownictwa mialy dostep 1 mogly wykorzysta¢ w przypadkach
wystapienia awarii istniejace mozliwe zabezpieczenia, stuzace minimalizacji skali awarii,
zwlaszcza w wyniku kolizji taboru tramwajowego z pojazdami samochodowymi
przewozacymi ladunki niebezpieczne, ktorych uwolnienie do $rodowiska wiaze si¢ z
zagrozeniem zycia, zdrowia 1 komponentow srodowiska. Mozliwos$ci dostepu 1 wykorzystania
istniejacych zabezpieczen, shuzacych minimalizacji skutkéw awarii zalezy od rozwigzan
projektowych 1 wykonawstwa.
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13.3. Whnioski

* Nie ma podstaw do kwalifikacji przedmiotowej inwestycji do zaktadu o zwigkszonym
ryzyku lub zaktadu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej wedtug
rodzaju i ilo$ci substancji niebezpiecznych.

* Planowana inwestycja jest elementem rozwiazania komunikacji miejskiej torowej, stuzy
poprawie warunkow transportu i bezpieczenstwa przewozow pasazerow. Zastosowanie
rozwiazan stuzacych profilaktyce bezpieczenstwa pomniejsza ryzyko wystapienia awarii
zwigzane] z uwolnieniem do $rodowiska substancji niebezpiecznej oraz zagrozen dla
zycia, zdrowia i srodowiska.

*  Planowane przedsigwzigcie polegajace na modernizacji linii tramwajowej oraz urzadzen i
instalacji w jej strukturze, stuzy ograniczeniu ryzyka potencjalnego wystapienia powaznej
awarii oraz ograniczeniu skutkdéw jej wystapienia.

14. MONITORING

Podstawowymi celami monitorowania (dokumentowania i analizy stanu S$rodowiska) w
otoczeniu infrastruktury inwestycji sa:

— ewidencja, kontrola i prognoza tendencji zmian w $srodowisku,

— dostarczenie informacji niezb¢dnych do racjonalizacji gospodarowania w infrastrukturze
technicznej oraz gospodarowania zasobami srodowiska,

— gromadzenie wiedzy o stanie S$rodowiska, tendencjach przeksztalcen, wzajemnych
powiazaniach i relacjach oraz zmianach wilasciwosci jego komponentéw, w tym do
wykorzystania w aktualnej i planowanej dzialalnosci gospodarcze;.

Wedtug przepisow rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 203r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w srodowisku substancji lub energii
przez zarzqdzajqcego ....liniq tramwajowq.... (Dz. U. Nr 35 poz. 308), zarzadzajacy linia
tramwajowa ma obowiazek prowadzenia okresowych pomiaréw pozioméw w Srodowisku
substancji lub energii wprowadzanych w wyniku jej eksploatacji, wylacznie w zakresie hatasu
z czgstoscia co 5 lat (§ 3, ust.1, pkt.1, lit. d). Zakres pomiarow, lokalizacje punktow
pomiarowych oraz metodyke ich wykonywania okresla rozporzadzenie. Zgodnie z przepisami
rozporzadzenia wyniki pomiarow nalezy przekazywa¢ wlasciwemu organowi ochrony
srodowiska.

Niezaleznie od ustalen przepisow prawnych, na etapie realizacji i eksploatacji linii kolejowe;j
niezbgdna jest kontrola stanu technicznego urzadzen stuzacych do odprowadzania i
podczyszczania splywow z torowiska.

15. KONFLIKTY SPOLECZNE

Realizacja kazdej inwestycji moze by¢ przyczyna powstawania konfliktow pomigdzy
planowanym przedsigwzigciem (inwestorem) a mieszkancami. Dotyczy to jednak glownie
przedsigwzi¢¢ zwiazanych z lokalizacja noworealizowanych przedsigwzi¢é, do ktérych nie
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zalicza si¢ planowana inwestycja modernizacji istniejacego ukladu torowego i infrastruktury
tramwajowe;j.

Dokumentowana linia tramwajowa funkcjonuje od kilkudziesigciu lat, bedac statym
elementem komunikacyjnej infrastruktury miasta, stad na obecnym etapie planowanych prac
modernizacyjnych ich zakres nie powinien by¢ zrodlem konfliktow spotecznych.

Najwazniejsze potencjalne konflikty moga ewentualnie dotyczy¢ zagadnien wystgpowania
ponadnormatywnego hatasu.

16. OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Podstawa prawna ustanowienia obszarOw ograniczonego uzytkowania jest ustawa z dnia 27
kwietnia 2001r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z pdzn. zm.).

Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanych obliczen modelowych
rozprzestrzeniania si¢ hatasu, mozna powiedzie¢, ze w przypadku opiniowanej inwestycji nie
zachodzi potrzeba ustanowienia obszaréw ograniczonego uzytkowania. Zaproponowane
dziatania minimalizujace, w postaci przebudowy na wytypowanych odcinkach torowiska,
sukcesywny zakup nowoczesnego taboru, jak rowniez aktualny sposob uzytkowania terenu
(w znacznej mierze funkcja ustugowa), czy wprowadzenie w przysztych planach
miejscowych zapisu o przeznaczeniu terenu pod funkcje inne niz mieszkaniowe, szkolnictwo
1 ochrona zdrowia, bgda w sposdb wystarczajacy zabezpieczaly interesy mieszkancow.

Odpowiedz na pytanie, czy zaproponowane srodki tagodzace zabezpiecza komfort akustyczny
mieszkancom uzyska¢ bedzie mozna na etapie badan porealizacyjnych oraz po badaniach
monitoringowych wynikajacych z obowiazujacych przepisow, w tym w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 203r. w sprawie wymagar w zakresie prowadzenia
pomiarow poziomow w srodowisku substancji lub energii przez zarzqdzajqcego....liniq
tramwajowq.... (Dz. U. Nr 35 poz. 308)
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17.

WNIOSKI

Opiniowane przedsigwzigcie, polegajace na modernizacji trasy tramwajowej Ww
AlJerozolimskich, na odcinku petla ,Banacha” — petla ,Goctawek™ nalezy
zakwalifikowa¢ do dziatan proekologicznych w strukturze miasta, stuzacych zwigkszeniu
udziatu transportu zbiorowego w komunikacji pasazerskiej.

Obecnie dla terenéw objgtych opracowaniem tj. dzielnic: Warszawa Ochota, Warszawa
Srédmiescie i Warszawa Praga Potudnie, nie ma obowiazujacych planéw miejscowych,
gdyz na mocy ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym plan miejscowy Warszawy z 1992 r. utracit wazno$¢ z dniem 1 stycznia
2004 roku.

Opiniowana trasa tramwajowa przecina na odcinku doliny Wisty Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu (WOChK). Zgodnie z ustawa o ochronie przyrody z dnia 16
kwietnia 2004 wytypowane siedliska oraz ostoje ptakéw objeto nowa forma ochrony, jako
tzw. obszary NATURA 2000. W sieci obszarow NATURA 2000 znalazt si¢ m.in.
projektowany obszar specjalnej ochrony ptakéow Dolina Srodkowej Wisly PLBI140004.,
ktory przechodzi rowniez przez teren Warszawy. Istotnym jest jednak, ze w granicach
Warszawy obejmuje on tylko koryto Wisty, z waska strefa przykorytowa po stronie
praskiej, za$ opiniowane przedsigwzigcie nie wptywa nan w istotny sposob, poniewaz
przebiega po moscie wysokowodnym, zawieszonym kilka metréw nad lustrem wody i
roslinnoscia tegowa.

W sasiedztwie omawianej linii znajduja si¢ rowniez obszary objete ochrona prawna dobr
kultury. Sa to pojedyncze zabytkowe obiekty wpisane do rejestru zabytkow - badz bedace
w ewidencji konserwatora zabytkéw, uktady i1 zespoty urbanistyczne, pierzeje ulic, wérod
ktérych wymieni¢ nalezy przede wszystkim: Park Skaryszewski z otuling, Dwor
Osterloffow z parkiem na Goctawku oraz zabudowe Srédmiescia, ul.Grojeckiej i
PL.Narutowicza, objgte strefa ochrony konserwatorskie;j.

Opiniowana modernizacja trasy tramwajowej z przedstawionym w raporcie zakresem
prac, nie bedzie miata zadnego negatywnego wplywu na dobra kultury, w tym
podlegajacy ochronie uklad urbanistyczny wybranych fragmentéw Warszawy.

Po uwzglednieniu wszystkich rozpatrywanych czynnikow stwierdza sig, ze zagrozenia dla
wod podziemnych i1 $srodowiska gruntowego, wynikajace z modernizacji opiniowanej
trasy tramwajowej jest niewielki 1 nie bedzie si¢ réznito od wystgpujacego aktualnie.

Na trasie planowanych do modernizacji odcinkow linii tramwajowej powstawac beda $cieki
opadowe. Uklad torowy 1 platformy przystankowe na trasie planowanych do modernizacji
odcinkow linii tramwajowej tworza spojna catos¢ z przylegtymi jezdniami i maja czgSciowe
odwodnienie liniowe, z wlaczeniem do kolektoréw deszczowych w jezdniach ulic, wzdluz
ktorych przebiega.

Odbiornikiem docelowym $ciekéw odptywajacych z torowiska i platform przystankowych
na zmodernizowanych odcinkach linii tramwajowej, poprzez istniejacy uktad kanalizacji jest
Wista. Wptyw na docelowy odbiornik bedzie technicznie zminimalizowany planowanymi do
zastosowania urzadzeniami separujacymi zanieczyszczenia ze Sciekéw przed odptywem do
kanalizacji.

Przepisy aktow wykonawczych w odniesieniu do S$ciekow odprowadzanych z linii
tramwajowe] nie okre$laja wymagan w zakresie prowadzenia przez zarzadzajacego
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pomiaréw poziomow substancji lub energii wprowadzanych do srodowiska w zwiazku z
eksploatacja.

* Realizacja i eksploatacja inwestycji przy dopetnieniu docelowo ustalonych warunkéw nie
stanowi o wplywie gospodarowania $ciekami na srodowisko, wody powierzchniowe oraz
istniejace i wykonane elementy systemu kanalizacji.

*  Przewidziany zakres prac modernizacyjnych nie bedzie stanowit bezposredniego i statego
zagrozenia dla powierzchni ziemi (w tym gleb) oraz szaty roslinnej terendow przylegtych.
Potencjalne niebezpieczenstwo wiazaé si¢ moze z wystapieniem zdarzen losowych o
znamionach sytuacji awaryjnych — np. wypadkoéw komunikacyjnych z udziatem pojazdow
przewozacych tadunki niebezpieczne.

* W bezposrednich granicach opracowania nie wyst¢puja pomniki przyrody a parki i
zespoty zieleni polozone sa poza zasi¢giem potencjalnego oddziatywania linii. Planowana
modernizacja nie bedzie wymagata prowadzenia wycinki drzew rosnacych wzdhuz linii.
W przypadkach indywidualnych (nie przewidzianych w projektach), Inwestor wystapi
kazdorazowo do wtasciwej dzielnicy o pozwolenie na usunigcie kolidujacego drzewa.

* Ze wzgledu na wieloletni, niezmienny sposob zagospodarowania terenu - jako tereny
komunikacyjne w strukturze miasta, nalezy przyjaé, ze wplyw na wystepujaca faune
bedzie znikomy. Wynika to rowniez z faktu, Zze opiniowany teren jest bardzo ubogim
siedliskiem zycia dla zwierzat, w tym réwniez awifauny.

* Opiniowana linia tramwajowa nie stanowi 1 nie bgdzie stanowi¢ zrodla istotnych
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego.

* Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. ma opracowany program gospodarowania
wytwarzanymi odpadami dla strukturalnych jednostek organizacyjnych oraz ustalony stan
formalno-prawny w zakresie gospodarowania odpadami, dotychczas wydanymi,
obowiazujacymi w ustalonych terminach waznos$ci decyzjami i postanowieniami. Decyzje
i postanowienia dotycza pozwolen na wytwarzanie okreslonych rodzajow odpadéw
niebezpiecznych 1 innych niz niebezpieczne w ilosciach dopuszczalnych z ustaleniem
sposobdéw gospodarowania odpadami, miejsc i sposobu magazynowania poszczegdlnych
rodzajow odpadoéw, ustaleniem sposobow i1 $rodkoéw transportu odpadéw innych niz
niebezpieczne i dodatkowych warunkow prowadzenia dziatalnosci w zakresie transportu
odpadow.

* Dzialalno§¢ zwiazana z realizacja inwestycji w warunkach prawidlowych rozwiazan
funkcjonalnych i organizacyjnych, przestrzeganiu zasad gospodarowania odpadami oraz
bezpieczenstwa pracy i postgpowania z odpadami niebezpiecznymi, w sposdb okreslony
w przepisach wykonawczych i warunkach branzowych i ostatecznie w wydanych
decyzjach w normalnych warunkach realizacji nie stworzy od powstajacych odpadow
zagrozenia dla zycia, zdrowia i Srodowiska.

*  Przeprowadzone wzdhuz omawianej trasy ogodlne analizy wskazuja, ze zagrozenie hatasem
tramwajowym na rozpatrywanej linii jest, bez uwzglednienia projektowanej modernizacji:
- w porze dziennej bardzo umiarkowane,
- w porze nocnej — umiarkowane, jednak z rejonami o ponad 10 dB przekroczeniu
poziomu dopuszczalnego.

*  Sformulowania powyzsze odnosza si¢ do stanu istniejacego i tzw. wariantu ,,0”, a wigc
sytuacji nie podejmowania zadnych dziatan. Jednakze rozw¢j technologiczny, odnoszacy
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si¢ zarbwno do taboru, jak tez rozwiazan torowisk powoduje, iz inwestycje w
komunikacj¢ tramwajowa moga przynosi¢ takze efekty w postaci zmniejszania poziomoéw
dzwigku. Pelna wymiana taboru (100%) lub znaczny procentowy wzrost w potokach
ruchu taboru 116 N zastgpujacego 105 N skutkowa¢ moze obnizeniem poziomu dzwigku
o ok. 4,5 dB. Mozna doda¢, iz znacznie wigkszy efekt uzyskaloby si¢ na odcinkach
hamowania 1 przyspieszania. Petna wymiana taboru 105N na 116N skutkowalaby
obnizeniem poziomu dzwigku prawie o 7 dB.

Oszacowania poziomow dzwigku dla pory dziennej, dla rozwojowego wariantu
preferowanego wskazuja, ze kwestia hatasu tramwajowego w porze dziennej moze sta¢
si¢ w przysziosci problemem na pewno nie pierwszorzednym (po dokonaniu pelnej
wymiany taboru). Uzyskane, prognozowane warto$ci poziomu rownowaznego wskazuja
na praktycznie brak przekraczania poziomu dopuszczalnego. Niemniej analizujac
uzyskane wyniki nalezy bra¢ pod uwage fakt wspoétistnienia Zrddet hatasu: tramwajowego
1 samochodowego; w pewnych sytuacjach, przy naktadaniu si¢ hatasu mozna spodziewaé
si¢ poziomOw wyzszych.

W przypadku pory nocnej, poziomy dzwigku dla wariantu preferowanego2 zmniejszaja
si¢ w stosunku do wariantu ,,0”. Nalezy pamigtac, ze rozkladowy ruch tramwajow nie
odbywa si¢ generalnie w godzinach 24.00 — 4.30.

Obecnie nie ma podstaw do kwalifikacji przedmiotowej inwestycji do zakladu o
zwigkszonym ryzyku lub zakladu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii
przemystowej wedlug rodzaju i ilo$ci substancji niebezpiecznych.

Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanych obliczen modelowych
rozprzestrzeniania si¢ hatasu, mozna powiedzie¢, ze w przypadku opiniowanej inwestycji
nie zachodzi potrzeba ustanowienia obszarOw ograniczonego uzytkowania.
Zaproponowane dzialania minimalizujace, w postaci przebudowy na wytypowanych
odcinkach torowiska, sukcesywny zakup nowoczesnego taboru, jak rowniez aktualny
sposOb uzytkowania terenu (w znacznej mierze funkcja ustugowa), czy wprowadzenie w
przysztych planach miejscowych zapisu o przeznaczeniu terenu pod funkcje inne niz
mieszkaniowe, szkolnictwo 1 ochrona zdrowia, beda w sposob wystarczajacy
zabezpieczaly interesy mieszkancow.

Podsumowujac wnioski z przedstawianego raportu nalezy zwroci¢ uwage na brak
aktualnie w Warszawie alternatywy dla §rodka komunikacji zbiorowej jakim jest tramwaj.
Przyjmujac zatozenie, ze poprawie ulegnie stan torowisk oraz nastapi szybka wymiana
taboru, poza metrem, nie ma konkurencyjnego $rodka transportu, przy tym generalnie
przyjaznego srodowisku.
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Nazwa podstacji | Powierzchnia Moc Moc Zuzycie Planowana Rodzaj i typ
uzytkowa catkowita znamionow | energiiza | wymiana uktadu transformatorow
[m?] zainstalowana a rok 2003 kablowego [m] /ilo$¢ — szt./
[kVA] [kVA] [MWh]
1. Winnicka 44225 3650 3200 6164,28 21380 olejowe TZ-3/902 - 4
2. Dobrowoja 597 4863 3200 4312,26 16520 olejowe TMOS — 3AA -4
3. Waszyngtona 292 4863 3200 3254,48 13070 suche TZM-3T-1200 - 4
4. Al. Jerozolimskie 330 4863 3200 3700,08 - suche TZM-5T-1200 - 4
5. Ztota 290 4863 3200 4493,01 - suche TZM-3T-1200 - 4
6. Zajecza 292 4863 3200 2646,39 - suche TZM-3T-1200 - 4
7. Pereca 280,9 4863 3200 3096,48 - olejowe TOZ-1387/15 - 4
Tabela 4.1

Zestawienie podstacji trakcyjnych w ciagu Al.Jerozolimskich

Tabela 4.2

Zestawienie taboru szacunkowe zuzycie energii na typ w roku 2003
Typ taboru Zuzycie enEi%;L ]za rok 2003

13N 40 537 724

105N, 105 Na i pochodne 74 213 279

105N2K 23 605 809

116N i pochodne 5585 257
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