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Analiza funkcjonalno-ruchowa trasy tramwajowej daseéczna

1. WSKAZANIE CELOW BUDOWY TRASY | EFEKTOW
FUNKCJONALNO-RUCHOWYCH

Celem_strategicznym projektbudowy trasy tramwajowej do Piasecznedzie podniesienie
atrakcyjndci i stopnia wykorzystania przez pasedw srodkow transportu publicznego w
Warszawie. Umdiwi to zachgcenie mieszk@cow miasta i miejscowsi podwarszawskich (przede
wszystkim powiatu piasec#gkiego: Piaseczno, Julianéw, Chyliczki, Mysiadtay.Nwiczna, Str.
lwiczna, Gtoskéw, Jazgarzew) do korzystania z kakago)i tramwajowej i publicznej w ogole oraz
rezygnacji z odbywania podiy samochodem w podrach do centrum Warszawy.

Z uwagi nha poteenie trasy tramwajowej i usytuowanie jej przystakkarcowego w rejonie stacji
kolejowej w Piasecznie ¢dzie ona odgrywa znacaca role w utatwieniu odbywania podzgy
transportem publicznym o zagu aglomeracyjnym i regionalnym do Warszawy.

Wsréd celdow bezpaednich projektu naley wymieni:

- Pozyskanie dla transportu publicznego pasaw odbywajcych podrage wewntrz Warszawyi
stworzenie im maliwosci odbywania podrazy alternatywnej w stosunku do samochodu.

- Pozyskanie pagarow odbywajcych podrae dojazdowe do Warszawy, z gmin przylegtych do
stolicy oraz z regionu Mazowszd, stworzenie im maliwosci odbywania podrézy
alternatywnej w stosunku do samochodu.

- Skrocenie czasu podrgy pasaeréw transportu publicznego i zapewnienie im
niezawodndci odbywania podréy poprzez wprowadzenie nowoczesnej komunikacji
tramwajowej (na wydzielonym torowisku i ze steroveam ruchem zapewnigym
uprzywilejowanie w punktach kolizji), w znacznynoghiu uniezalgnionej od zattoczenia ulic
ruchem samochodowym.

- Zmniejszenie strat czasuuzytkownikOw systemu transportowego, a przez to dgemmie
spotecznych kosztéw czasu.

- Podniesienie komfortu podrowania pasaerow transportu publicznego poprzez budow
nowoczesnej infrastruktury torowej i zasilania, wprowadzenie nowoczesnego taboru
tramwajowego, oraz wprowadzenie systemu dynamicznepformacji w tramwajach i na
przystankach.

- Poprawienie komfortu oczekiwania i wymiany pasaeréw na przystankach poprzez
zastosowanie: szerokich i nowoéae wyposaonych platform przystankowych,
niskopodtogowych poggow tramwajowych, zadasze wiat

- Podniesienie stanu bezpiechstwa osobistego pagaréw komunikacji tramwajowej poprzez
wprowadzenie nowoczesnego taboru jednoprzestrzenbager ochronnych wzdiuplatform
przystankowych i podgtl za pomog kamer telewizyjnych na wybranych przystankach.

- Zapewnienie bezpieczkstwa ruchu tramwajow i regularnosci kursowania skladow
poprzez nowoczesne sterowanie ruchem wzthasy tramwajowej oraz zastosowanie taboru
dwukierunkowego.

- Ograniczenie negatywnego oddziatywania systemu komikacyjnego na otoczenie miejskie,
gtébwnie dzeki wprowadzeniu rozwizania zackcajpcego do zmianysrodka transportu z
komunikacji indywidualnej na zbioraw zmniejszagicego tym samym niekorzystne
oddziatywanie systemu transportowego na paxsav w postaci emisji hatasu i zanieczyszcze
od ruchu samochodowego,

- Poprawienie stopnia zintegrowaniaréznych form transportu publicznego poprzez utatwienie
dokonywania przesiadek w waych weztach przesiadkowych, poprzez odpowiednie
usytuowanie przystankow, usytuowanie parkingu ,ppikedz”, parkingbw rowerowych, ale
takze dzeki wykorzystaniu systemu dynamicznego informowgraaaerow.
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- Ulatwienie korzystania z komunikacji tramwajowej oobom starszym i niepetnosprawnym
poprzez zastosowanie taboru niskopodiogowego, s@assmie wysokich platform
przystankowych, wypoganie przystankow w pochylnie i nawierzchnie utajaga poruszanie
sig¢ niewidomym i stabo widgym. Wanym elementem projektuctizie odsipienie od
wykorzystywania ktadek dla pieszych dla zapewniato@é do przystankéw, na rzecz praej
dla pieszych w poziomie jezdni wypasaych w sygnalizagjswietlna.

Przeprowadzone dziataniada przynost takze inne skutki pozytywneakie jak:

- integracje systemu transportu publicznego Warszawy z transpdem aglomeracyjnym
i regionalnym,

- poprawe wizerunku komunikacji tramwajowej w Warszawie i tym samym zagtenie do
korzystania z transportu zbiorowego,

- zwigkszenie dosgpnosci terenow i obiektéw (mieszkaniowych, biurowych, ustugowych,
itp.) w obszarze oddziatywania projektu,

- wzrost atrakcyjnosci korytarza trasy tramwajowej — dla lokowania miejsc zamieszkania
i zatrudnienia (ustugi).

Oznacza tozze bardzo wznym aspektem projektu me by jego oddziatywanie zaréwno w
obszarze m.st. Warszawy, jak rownig aglomeracji Warszawskiej i szerzej w regioniezblasza
(rys. 1.1)
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Rys. 1.1 Schemat oddziatywania projektu w aglomekgiszawskiej.
Nalezy nadmieni¢, ze trasa tramwajowa do Piaseczna nie jest efia w planach miasta

zapisanych w_Studium Uwarunkowa i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy i w_Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego m.st. warszawy

na lata 2007-2013 i dalsze.
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2.  UWARUNKOWANIA POWI AZAN PLANOWANEJ TRASY
TRAMWAJOWEJ Z UKLADEM TRANSPORTU
PUBLICZNEGO W WARSZAWIE

Planowana trasa tramwajowa do Piaseczulzib stanowd kontynuacg trasy tramwajowej w ggu
ul. Putawskiej. Bdzie zatem umdiwia¢ dojazd tramwajem do centrum Warszawy i przesiadki
trasy tramwajowe wschod-zachod:

- w ciagu ul. Nowowiejskiej (z mdiwoscia dojazdu do rejonu Politechniki Warszawskiej
dalej na Ocha),

- w ciagu Al. Jerozolimskich (trasa tramwajowetlp Banacha —g¢ila Goctawek),

- w ciagu Al. Solidarngci (trasa tramwajowa Bemowo — Dw. Wikki),

- w ciagu ul. Stomhskiego (trasa tramwajowadzaca Wok i Targowek).
Docelowo maliwe beda takze przesiadki na planowane nowe trasy tramwajowe:

- Dw. Zachodni — Banacha — PI. Unii Lubelskiej — Wilanid

- Budowlana - Krasiskiego.

Trasa tramwajowa dolzie mi€ takze dobre powizanie z | ling metra (poprzez stacjMetro
Wilanowska) i w przyszkzi z Il linia metra (poprzez stacpwietkokrzyska).

Przewiduje si, ze wprowadzenie komunikacji tramwajowej z Piase@aj@ewni nagpujace czasy
dojazdu:

- do ptli Stuzewiec — w ok. 24 minuty,
- do stacji Metro Wilanowska — 29 minut,
do PI. Putawskiego — przesiadka do tramwaju Dw. ddoh— Wilanow — 37 minut
do PIl. Zbawiciela — przesiadka do tramwaju wgai ul. Nowowiejskiej — 40 minut,
do Ronda Dmowskiego — przesiadka do tramwajuagncal. Jerozolimskich.- 44 minut.
Trasa tramwajowa z Piaseczrgbie mi€ takze powhzania z komunikagjautobusow:
- w rejonie przystankWyscigi (wezet Putawska/Rzymowskiego) z liniami przebieggmi
ciagiem ul. Rzymowskiego (nr 136,) w kierunku Zwca i Ursynowa;

- w rejonie przystanku Poleczki (skrzyzowanie ul. Putawska/Poleczki) z liniami
przebiegajcymi ciagiem ul. Putawskiej i Poleczki-Pileckiego (nr 16504, 505) w
kierunku Wyczotek i Imielina;

- w rejonie przystankuKarczunkowska (skrzyzowanie ul. Putawska/Karczunkowska) z
liniami przebiegajcymi ul. Karczunkowsk (nr 319, 715) w kierunku przystanku PKP
Jeziorki i Dawid.

Dodatkowo funkcjonowanie trasy tramwajowej powinapnaczd likwidacje linii nr 709 do
Piaseczna i skrocenie linii nr 727 do Gtoskowa.aaejazdu autobusem linii 709 od dworca PKP
Piaseczno do przystanku Metro Wilanowska w szczgogotudniowym jest dwukrotnie wkszy

od planowanego czasu przejazdu tramwajem i wydrtednio 52 minuty.

Przebieg trasy tramwajowej na terenie Piasecznazliwm@ w wariancie 1 stworzenie w rejonie
stacji kolejowej zintegrowanegogata przesiadkowego umlwiaj acego:

- przesiadki z kolei (dojazdy z Chynowa i Warki),

- przesiadki z samochodow z wykorzystaniem parkinggystemie ,parkuj i jed’ oraz

- korzystanie z komunikacji rowerowe;j.

oraz usytuowanie parkingu typu ,parkuj i f8dna obszarze, lub w asiedztwie zajezdni
tramwajowe;j.

: TransEko



Analiza funkcjonalno-ruchowa trasy tramwajowej dagéczna

W wariancie 2, wskazane jest rozzgaie maliwosci usytuowania parkingu typu ,parkuj i jgdw
rejonie skrzyowania ulic Armii Krajowej i Chyliczkowskiej.
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Rys. 2.1 Paiczenie trasy tramwajowej do Piaseczna z istoyeni liniami tramwajowymi i | ling
metra
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3. USYTUOWANIE PRZYSTANKOW | GLOWNE W EZLY
PRZESIADKOWE

Na trasie tramwajowej do Piaseczna przewidujeisytuowanie:
» w wariancie 1- 20 nowych zespotow przystankowych:
1) Petla Wyscigi,
2) Wyscigi,
3) Poleczki,
4) Grabdw,
5) Sojki,
6) Zotny,
7) Kajakowa,
8) Pelikanow,
9) Kapeli,
10)Karczunkowska,
11)Dabréwka,
12)lwiczna/Auchan,
13)Energetyczna,
14)Okulickiego,
15)Szkolna,
16)Jana Pawia
17)Kino Mewa,
18)Piaseczno Stacja,
19)Fabryczna,
20)Petla Piaseczno.

Zespot przystankowydfla Wyscigi

Potazony w rejonie ptli tramwajowej Stdewiec. Bdzie zapewnia maozliwos¢ przesiadki z linii
tramwajowych kéczacych bieg na gli. Zespét przystankowy zapewidedzie obstug osiedla
Stwzewiec Potudniowy, obiektow Uniwersytetu Warszawghkienv rejonie ul. Smyczkowej oraz
hoteli przy ul. Sulimy.

Zespot przystankowy Weigi

Potazony w rejonie wejcia na tereny Torow Wsgigdw Konnych. Bdzie zapewnia mozliwosé
obstugi imprez masowych organizowanych na ww. abeloraz zabudowy mieszkaniowej w
rejonie al. Wycigowe).

Zespot przystankowy Poleczki

Potazony w rejonie skrzgyowania z ulicami Poleczki i Pileckiego.¢fizie zapewni& obstug
zabudowy biurowej (miedzy innymi Netia, BOSCH, PCdaz zabudowy jednorodzinnej Imielina
i Starego Grabowa.
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Zespot przystankowy Grabéw

Potazony w rejonie skrzgowania z ulicami Mysikrolika i Kondragk Bedzie zapewnia obstug
zabudowy ustugowo-biurowej (w tym KIA Motors, HiJéABG, Hilti Center), przychodni Novum,
szkoty, zabudowy jednorodzinnej Grabowa.

Zespot przystankowy Sojki

Potazony w rejonie skrziowania z ulig@ Plaskowickiej. Bdzie zapewni@ obstug centrum
handlowego: King Cross, Geant i OBl oraz zabudaanprodzinnej Grabowka.

Zespot przystankowgoiny

Potazony w rejonie skrzsowania z ulig Zotny. Bedzie zapewnié obstug zabudowy ustugowo-
biurowej (w tym Honda, SHARP), przychodni oraz zédary jednorodzinnej Grabdéwka.

Zespot przystankowy Kajakowa

Potazony w rejonie skrzzowania z ulicami Kajakow i Gluszca. Bdzie zapewni& obstug
drobnej zabudowy ustugowo-biurowej oraz zabudowyngeddzinnej Pyr (w tym os. Accord) oraz
dostp do Lasu Kabackiego.

Zespot przystankowy Pelikandw

Potazony w rejonie skrzyowania z ulicami Pelikandéw i Spearn Bedzie zapewnia obstug
zabudowy ustugowo-biurowej, hurtowni (farb, stalipz zabudowy jednorodzinnej Pyr oraz gpst
do Lasu Kabackiego.

Zespot przystankowy Kapeli

Potazony w rejonie skrzzowania z ulicami Jagielgk Drumli. Bedzie zapewniaobstug drobnej
zabudowy ustugowo-biurowej, hurtowni oraz zabudgadnorodzinnej Bbréwki.

Zespot przystankowy Karczunkowska

Potazony w rejonie skrzyowania z ulia@ Karczunkowsk. Bedzie zapewni@ obstug drobnej
zabudowy ustugowej oraz zabudowy jednorodzinrggrbwki.

Zespot przystankowy dbrowka

Potazony w rejonie skrzxowania z ulicami Katarynki i Kuropatwy. dlzie zapewni& obstug
zabudowy ustugowo-biurowej, EKO-Mysiadta oraz zatwyg jednorodzinnej Bbrowki oraz
Mysiadta.

Zespot przystankowy Iwiczna/Auchan

Potazony w rejonie zjazdu do Auchanc@ie zapewnia obstug centrum handlowego Auchan,
Leroy-Merlin i Norauto oraz obiektow Stotecznegod2ihtu Prewenciji Policji.

Zespot przystankowy Energetyczna

Potazony w rejonie skrzgwowania z uli@ Energetycza Bedzie zapewni@ obstug zabudowy
przemystowej m.in. ZELLOS, Thompson-Polkolor oragaddu do przysziej zajezdni tramwajowe]
Piaseczno.

: TransEko



Analiza funkcjonalno-ruchowa trasy tramwajowej daseéczna

Zespot przystankowy Okulickiego

Potlazony w rejonie skrzypowania z ulig@ Okulickiego. Rdzie zapewni@& obstug zabudowy
ustugowo-biurowej, obiektu Kaufland oraz zabudowgsakaniowej wielorodzinnej w rejonie ulic
Wojska Polskiego i Okulickiego.

Zespot przystankowy Szkolna

Potazony w rejonie skrzxowania ulic Wojska Polskiego i Szkolnej¢die zapewni& obstug
zabudowy mieszkaniowej, wielorodzinnej w rejoniezgkowania.

Zespot przystankowy Jana Pawia Il

Potazony w rejonie skrzygowania ulic Wojska Polskiego i Jana Pawta BdBie zapewniaobstug
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorod®ni ustugowo handlowej usytuowanej w
rejonie skrzyowania.

Zespot przystankowy Kino Mewa

Potazony w rejonie skrzgowania ulic Sawickiej i Sienkiewicza. ¢Bzie zapewnia obstug
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i ustugowandiowej usytuowanej w rejonie
skrzyzowania.

Zespot przystankowy Piaseczno Stacja

Potazony w rejonie stacji kolejowej PiasecznocdBie zapewni& obstug stacji kolejowej i
zabudowy handlowo-ustugowej. clizie take umaliwia¢ dokonywanie przesiadek z linii
autobusow podmiejskich (np. Gotkowa) oraz w syseeyparkuj i jed” i ,bike&ride”.

Zespot przystankowy Fabryczna

Potazony w rejonie skrzyowania ulic Dworcowej i Jana Pawta |l i Fabryczrigidzie zapewnia
obstug zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej i ustugdwamdiowe] usytuowanej w rejonie
skrzyzowania.

Zespot przystankowydBla Piaseczno

Usytuowany na ¢li w rejonie skrzgowania z ulig Albatrosoéw. Rdzie zapewnia obstug
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej w rejonieubtrusia, Albatroséw, Stowiczej, Czakow
i Fabryczne,.

e w wariancie 2- 21 nowych zespotow przystankowych:
1) Petla Wyscigi,
2) Wyscigi,
3) Poleczki,
4) Grabdw,
5) Sojki,
6) Zotny,
7) Kajakowa,
8) Pelikanow,
9) Kapeli,

10
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10)Karczunkowska,
11)Dabréwka,
12)lwiczna/Auchan,
13)Energetyczna,
14)Okulickiego,
15)Powstacow Warszawy
16)Powiatowy Urad Pracy
17)Jana Pawia Il
18)Wojska Polskiego
19)PI. Pitsudskiego
20)Chyliczkowska
21)Armii Krajowej.

Zespot przystankowy Powsiedw Warszawy

Potazony w rejonie skrzsowania ulic Okulickiego i Powstaéw Warszawy. Bdzie zapewnia
obstug zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej usytuowaipe potudniowej stronie ulicy
Okulickiego i zabudowy ustugowo handlowej usytuoegjgmo pétnocnej stronie ulicy Okulickiego.

Zespot przystankowy Powiatowy 4 Pracy

Potazony w rejonie skrzxowania ulic Szkolnej i Powstaéw Warszawy. Bdzie zapewnia
obstug urzdu oraz zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej uswtanej w rejonie ulic
Powstacow Warszawy i Szkolnej.

Zespot przystankowy Jana Pawta |l

Potazony w rejonie skrzxowania ulic Powstecow Warszawy i Jana Pawila llctizie zapewnia
obstug zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednoraufij i drobnej ustugowo handlowej
usytuowanej w rejonie skrzgwania.

Zespot przystankowy Wojska Polskiego

Potazony w rejonie skrzyowania ulic Jana Pawta 1l i Wojska PolskiegedBe zapewniaobstug
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodEn i drobnej ustugowo handlowej
usytuowanej w rejonie skrzgwania.

Przystanek Pl. Pitsudskiego

Potazony na PI. Pitsudskiego w rejonie skimwania z ulia Jana Pawta Il. &lzie zapewnia
obstug zabudowy handlowo-ustugowej, Wdu Statystycznego, Wgdu Skarbowego oraz
zabudowy mieszkaniowej w rejonie ulic ¥auszki, Sierakowskiego, Jana Pawia Il.

Zespot przystankowy Chyliczkowskiej

Potazony w rejonie skrzxowania ulic Chyliczkowskiej i Armii Krajowej. &lzie zapewnia
obstug zabudowy mieszkaniowej i jednorodzinnej ustugovamdiowej usytuowanej w rejonie
skrzyzowania.

Zespot przystankowy Armii Krajowej
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Potazony w poblizu osiedla mieszkaniowego przy ul. Armii Krajoweg®ie zapewnia obstug
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i ustugowadilawej w rejonie ulicy Armii Krajowe;.

W korytarzu trasy tramwajowej do Piaseczna zidékdyfano 5 wzidbw wymiany ruchu
pasaerskiego o0 stosunkowo niewielkim znaczeniu. Zestawi je w tabl. 3.1. wraz z
przedstawieniem powzan z koleg, metrem, tramwajem i autobusem.

Tabl. 3.1. Zestawienie gztOw wymiany ruchu w korytarzu trasy tramwajowejiaseczna

Nr Nazwa wezta Istotny z uwagi na powrania .
Z metrem| z tramwajemz autobusem z kolep

1 | Stwzewiec - + - -

2 | Wyscigi - - + _

3 | Poleczki - - + -

4 | Karczunkowska - - + -

5 | Piaseczno Stacja (wariant 1) - - + +
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4. PRZEWOZY PASAZERSKIE | RUCH DROGOWY W
KORYTARZU PLANOWANEJ TRASY TRAMWAJOWEJ -
STAN OBECNY

W Warszawskich Badaniach Ruchu wykonanych w czer@@d5 na ul. Putawskiej na granicy
Warszawy stwierdzonag:

W przypadku ruchu samochodowego:

- Dobowe natzenie ruchu na ul. Putawskiej w kierunku do Warszavyyosi 30 360 pojazddw,
w tym dominuje ruch samochodow osobowych — blisk# 88

- Dobowe naizenie ruchu na ul. Putawskiej w kierunku z Warszawyyosi 28 650 pojazdow i
takze dominuje ruch samochodéw osobowych — blisko 86%.

- W godzinie szczytu porannego @agnie ruchu na ul. Putawskiej w kierunku do Warszawy
wynosi 2 600 pojazdéw, w tym 2330 samochodow osolosbw{Dznacza to (przy zateniu
sredniego napetnienia pojazdow) liezbodr&ujacych oséb na poziomie 3000.

- W godzinie szczytu popotudniowego @agnie ruchu na ul. Putawskiej w kierunku z Warszawy
wynosi 2 170 pojazdéw, w tym 1975 samochodow osolosbw{Dznacza to (przy zateniu
sredniego napetnienia pojazdow) liezbodr&ujacych oséb na poziomie 2560.

Jest to obeizenie ruchem poréwnywalne do ofgenia innych wlotow do Warszawy, np. ul.

Modlinskiej.

Struktue ruchu dobowego na wlocie ulicy Putawskiej do Waveyg przedstawiono na rys. 4.1.-
rys. 4.2.

3000
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13-14
14-15
18-19
19-20
20-21

) ) ~
- =1 -

Rys. 4.1. Ulica Putawska na granicy Warszawy. Stmaktna¢zen ruchu samochodowego -
kierunek do Warszawy (na podstawie WBR 2005).
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Rys. 4.2. Ulica Putawska na granicy Warszawy. Stmaktnagzen ruchu samochodowego -

kierunek z Warszawy (na podstawie WBR 2005).

W przypadku przewozoéw passskich

- W godzinie szczytu porannego @anie ruchu pasarskiego w komunikacji autobusowej w
kierunku Warszawy wynosi ok. 1850 oséb. Dominpjzewozy w autobusach ZTM (68%).
Duza czs¢ pasaeréw podrauje autobusami dalekolieymi (27%).

- W godzinie szczytu popotudniowego @eanie ruchu pagsarskiego w komunikacji
autobusowej w kierunku z Warszawy wynosi ok. 1186ko Dominuj przewozy w autobusach
ZTM (72%). Dua cz$¢ pasaerow podrauje autobusami dalekolieymi (21%).

Oznacza to,ze faczna liczba podr@ujacych ul. Putawslg na granicy Warszawy wynosi:

- W godzinie szczytu porannego (do Warszawy) - 485Gdab, a komunikach autobusowg
podrézuje ok. 38% 0sob,

- w godzinie szczytu popotudniowego (z Warszawy) - 8@ os6b, a komunikacy autobusows
podrézuje ok. 31% osob.

Tabl. 4.1. Ulica Putawska na granicy Warszawy. Poawwwv komunikacji autobusowej w godzinie
szczytu porannego w kierunku Warszawy (na podstaw@R 2005).

: TransEko

- . Godzina Liczba taczna poda z Lgczna Srednia ”,CZba Wykorzystanie Udziat w
Przewo znik kom. autobusowej . . . liczba pasazerow w S
pomiaru pojazdéw przewozowa . . miejsc przewozach
pasazeréw poje zdzie
Autobus ZTM 11 1350 1266 115 0,94 68,3%
Autobus prywatny (podmiejski) 7.00.8:00 4 285 82 21 0,29 4,4%
Autobus dalekobiezny . . 12 720 506 42 0,70 27,3%
Autobus turystyczny 0 0 0 0 0,00 0,0%
Razem godzina: 7:00-8:00 27 2355 1854 69 0,79 100,0%
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WBR 2005 - t. aczna liczba pasa zeréw w komunikacji zbiorowej
w godz. 7:00-9:00, 15:30-17:30

2000
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14004
12004
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800+
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400+
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0

|. pasazeréw [pas/h]

7:00-8:00 7:30-8:30 8:00-9:00 15:30-16:30 16:00-17:00 16:30-17:30  godz.

Rys. 4.3. Ulica Putawska na granicy Warszawy. Przgwokomunikacji autobusowej w
wybranych godzinach w kierunku Warszawy (na pod&taWBR 2005).

WBR 2005 - struktura przewozéw w komunikacji zbiorowej
w godz. 7:00-9:00, 15:30-17:30

Autobus
AUTO*?US turystyczny
dalekobiezny 3,0%

19,2%

/

Autobus
prywatny
Ypodmiejski( Autobus ZTM
4,6% 73,3%

Rys. 4.4. Ulica Putawska na granicy Warszawy. Stmakjpuzewozéw w komunikacji autobusowej
w podziale na przewmikéw - w kierunku Warszawy (na podstawie WBR 200

Tabl. 4.2. Ulica Putawska na granicy Warszawy. Poawwwv komunikacji autobusowej w godzinie
szczytu porannego - kierunek z Warszawy (na podstalBR 2005).

- . Godzina Liczba taczna poda z QQM Sm%@@ma Wykorzystanie Udziat w
Przewo znik kom. autobusowej . o liczba pasazeréw w 2
pomiaru pojazdéw przewozowa . o miejsc przewozach
pasazeréw poje zdzie
Autobus ZTM 11 1320 829 75 0,63 71,8%
Autobus prywatny (podmiejski) 16:30- 2 110 80 40 0,73 6,9%
Autobus dalekobiezny 17:30 7 420 245 35 0,58 21,2%
Autobus turystyczny 0 0 0 0 0,00 0,0%
Razem godzina: 16:30-17:30 20 1850 1154 58 0,62 100,0%
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WBR 2005 - £ aczna liczba pasa zeréw w komunikacji zbiorowej
w godz. 7:00-9:00, 15:30-17:30

1200+

10001

|. pasazeréw [pas/h]

7.00-8:00 7:30-8:30 8:00-9:00 15:30-16:30 16:00-17:00 16:30-17:30  godz.

Rys. 4.5. Ulica Putawska na granicy Warszawy. Przgwokomunikacji autobusowej w
wybranych godzinach w kierunku z Warszawy (na ppwise WBR 2005).

WBR 2005 - struktura przewozéw w komunikacji zbiorowej
w godz. 7:00-9:00, 15:30-17:30

Autobus
Autobus turystyczny
dalekobiezny 1,7%

23,6%

Autobus

P;W‘_’a_mlz{ Autobus ZTM
)po s i( 70,7%
,0%

Rys. 4.6. Ulica Putawska na granicy Warszawy. StmakfuzewozOow w komunikacji autobusowej
w podziale na przewmikéw - z kierunku Warszawy (na podstawie WBR 200

Analiza wynikbw bada ankietowych wskazujeze na granicy miasta w kierunku centrum
Warszawy), a 54% liczby podrdy stanowi podr&e z Piaseczna. Pozostaedta podray sa

znacznie rozproszone, przy czym najszy udzial mg: Konstancin, Chyliczki, Mysiadto i
Gotkow.
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5. PROGNOZY PRZEWOZOW PASAZERSKICH

Do wykonania prognoz przewozéw wykorzystano kommwty model ruchowy Warszawy,
bedacy w dyspozycji Biura Naczelnego Architekta Miastgpracowany w ramach WBR 2005.

Z uwagi na zakres analiz, w tym w szczegétmoprzewidywam skak rozwoju systemu
transportowego Warszawy modelem prognostycznymtombszar miasta st. Warszawy w jego
granicach administracyjnych. Analizowano #ekdojazdy do Warszawy z obszaru aglomeracji i
Mazowsza w zwizku z zak@czeniem trasy tramwajowej w Piasecznie.

Model sieci transportowej

Do przeprowadzenia analizy zastosowano komputeroweglel sieci komunikacji zbiorowej z
uwzgkdnieniem nagpujacych podsystemow transportowych:

* podsystemu metra,

* podsystemu komunikacji autobusowej (w tym prywatnej

* podsystemu komunikacji tramwajowej oraz

* podsystemu kolejowego i WKD.

Prognozy ruchu wykonano dla dwéch horyzontow czgsbmw2015 i 2025.

Dla obszaru m.st. Warszawy zgodnie z modelem WBE523frzygto podziat Warszawy na 400
rejonow komunikacyjnych.

Rozw0j systemu transportowego pkgyj jako zgodny ze Studium Uwarunkofva Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawgte§k Zrownowaonego Rozwoju Systemu
Transportowego m.st. Warszawy na lata 2007-20 Hiszeé.

Modele ruchu prognozowanego

Prognozy ruchu wykonano na podstawie danych progmanprzestrzennych udeghionych przez
Biuro Naczelnego Architekta Miasta st. Warszawyaygotowanych w podziale na 400 rejonéw
komunikacyjnych na potrzeby wykonania Studium Uwsdawai i Kierunkdw Zagospodarowania
Przestrzennego.

Modele ruchu prognozowanego wykonano dla 2 horymentzasowych (2015 i 2025) dla
wewretrznych podray oséb w miécie i strefie podmiejskiej, wykonywanych komunikacj
zbiorowy i indywidualm, w podziale na 7 grup motywacji. ¥by ruchu pasgeréw komunikacji
zbiorowej i indywidualnej policzono dla godziny ggtu porannego.

Zastosowano klasyczmmetod budowy modelu ruchu obejmigh 4 fazy obliczé:

e generacja ruchu wewtrznego w rejonach, w podziale na motywacje pegrd srodki
podr&owania,

e podziat zada przewozowych,

» rozkilad przestrzenny ruchu wegirenego ponmgdzy rejonami, w podziale jak vigj, liczony
modelem grawitacyjnym (wkba ruchu wewegtrznego oraz rozktad przestrzenny ruchu
zewrgtrznego (wezba ruchu zewgtrznego),

» obcigzenie modeli sieci transportu publicznegaitiami ruchu i okréenie wielkaci potokow
ruchu oraz obaizenie modeli sieci transportu indywidualnegoeitiami ruchu i okréenie
wielkosci potokow ruchu.

Podstaw okreslenia liczby podray w poszczegdlnych motywacjach bylty dobowe i szoay

ruchliwosci mieszkacow, oszacowane na podstawie:

» analizy dotychczasowych trendéw wzrostu,
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* analogii z innymi miastami,
* prognozowanego wzrostu motoryzacji.

Rozktad przestrzenny ruchu wewrtrznego oséb

Do obliczenia wizb ruchu zastosowano model grawitacyjny. Zastosowaieowotny podziat
zada przewozowych, a wt okr&lanie na etapie obliczania wieb® ruchu generowanego, jakim
srodkiem transportu odbywaneds podr&e. Rozklad przestrzenny ruchu, aggviwybdr miejsca
docelowego podiy liczono osobno dla kalej motywacji dla rzeczywistych czaséw przejazdu po
trasach (liniach) komunikacji zbiorowej i odpowiggym im krzywym modelu grawitacyjnego.

Rozktad ruchu na si€ transportu publicznego

Do rozktadu ruchu na sigransportu publicznego wykorzystano model siecktérym zapisano

przebiegi i parametry wszystkich linii komunikacygh dziatajcych w analizowanym obszarze. W

metodzie rozktadu uwzgliniono wszystkie elementy podsd komunikacy zbiorowa wyrazone

przez: czas dégia do przystanku, oczekiwania, przesiadki, jazdipjcia od przystanku do celu

podr&y. Elementom tym przypisanomde wagi w zalenosci od tego jak ich uakliwosé jest w

sposob wzgldny odbierana przez pasaow. W przypadku gdy pordzy rejonami istniato vecej

niz jedno maliwe do wykorzystania patzenie, catkowity potok ruchu na tej relacji dzigjdoyt
pomiedzy pohczenia w proporcji okikonej przez funke uzyteczngci.

Przebieg oblicz& byt nastpujacy:

w oparciu o dane dotygee tras komunikacji zbiorowej, utworzone zostatpigg wariantow

sieci;

— na podstawie danych o rejonach komunikacyjnych akeeséw prognozy obliczone zostaty
potencjaly ruchu osoOb, generowanego w godzinie ysacporannego dla wszystkich grup
motywacyjnych;

— W oparciu o zapisy sieci, policzone zostalty ma@eszasow przejazdu transportem publicznym
pomiedzy rejonami komunikacyjnymi;

— w oparciu o obliczone rejonowe potencjaty ruchuzomaacierz czaséw przejazdu obliczone
zostaty wezby podréy dla wszystkich motywacii;

— wigzba podr@zy pasaeréw transportu publicznego ohwony zostat model sieciowy tras
komunikacyjnych i uzyskano w ten sposéb potoki paskie na liniach komunikacji zbiorowej.

Wyniki prognoz przewozéw
Wyniki prognoz przewozéw przedstawiono w tabl. 3nhirys. 5.1 - rys. 5.2
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Tabl. 5.1. Prognoza liczby pasadw w przekrojach trasy tramwajowej - rok 201®22 — potoki
pasaerskie w szczycie porannym

Odcinek Rok 2015 Rok 2025
Al. Lotnikéw — Rzymowskiego 4690 5540
Rzymowskiego — Tor wgigéw Konnych 4770 5650
Tor wyscigow Konnych — Poleczki/Pileckiego 3570 5450
Poleczki/Pileckiego — Ptaskowickiej 5800 7000
Plaskowickiej -Zotny 5640 6830
Zotny — Le&na 5560 6650
Lesna — Jagielska 5480 6560
Jagielska — Kuropatwy 5690 6660
Kuropatwy — Piaseczno 5690 6660
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ﬁmﬁ% | BUIMZ
——

Lotnisko "Okecie"”

Rys. 5.1. Prognoza potokow paseskich w roku 2015
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Rys. 5.2. Prognoza potokéw paseskich w roku 2025

: TransEko
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Podsumowujc, wyniki prognoz przewozow dla trasy tramwajowej Biaseczna, usytuowanej
wzdhuz ul. Putawskiej, wykazatyze:

w obu horyzontach, dla ktérych wykonano prognozyeptazOw mana s¢ spodziewda dos¢
duzego obcizenia trasy tramwajowej ruchem paseskim,

w roku 2015 liczba pagarow w godzinie szczytu na poszczegoélnych odcinkeasy rdzie

sie waha od ok. 3600 pasarow/przekrdj na odcinku poradzy Torem Wycigébw Konnych a
ul. Poleczki do ok. 5800 pasexrOw/przekréj, na odcinku porazy ul. Poleczki a ul.
Ptaskowickiej,

w roku 2025 liczba pagsarow w godzinie szczytu na poszczegoélnych odcinkeasy ledzie

sie waha od ok. 5500 pagarow/przekrdj na odcinku portdzy Torem Wycigdw Konnych a
ul. Poleczki do ok. 7000 pasaxOow/przekrdj, na odcinku porazy ul. Poleczki a ul.
Ptaskowickiej,

zaréwno w roku 2015 jak i 2025 na odcinku od graniciasta do ul. Poleczki/Pileckiego
wielkos¢ potoku paszerskiego bkdzie na bardzo zklonym poziomie (5500-5800
pasaerow/przekroj w roku 2015 i 6600-7000 paes@w/przekrdj w roku 2025%wiadczy to o
matej ilasci zrodet i celow podrgy na tym odcinku. W zwizku z tym podstawowym zadaniem
nowej trasy powinno Ky szybkie doweenie paszeréw z Piaseczna i okolic w rejon
skrzyzowania Poleczki/Pileckiego oraz do stacji Metro &dwska.
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6. OCENAZAPOTRZEBOWANIA NA TABOR

Waznym elementem nowej trasy tramwajoweflbie tabor. Bdzie bowiem w sposéb bezpedni
wptywac na komfort, bezpiecastwo i niezawodn& podr&owania, a zatem istotnie wpty@waa
atrakcyjnd¢ komunikacji tramwajowej z punktu widzenia pzs@w. Za podstawowe cechy
nowego taboru uznano:

* jednoprzestrzen$é pudta wagonu — z uwagi na wygodkorzystania i bezpiecastwo
pasaerow,

» zastosowanie zasady ,hiskiej podtogi” — z uwagi nggeck korzystania i bezpiecastwo
pasaerow,

Za wane wskazania dla zakupdéw nowego taboru uznan®tak

- zapewnienie przyjaznych dla pasedw wefé¢ do tramwaju,

- wyposaenie w uradzenia do przekazywania informacji pasaskiej w sposob dynamiczny
(tablice wywietlajace informacje, informacja gtosowa),

- wyposaenie w uradzenia §cznaci z systemem dynamicznej informacji przystankowej
umazliwiaj acej faczna¢ ze sterownikami sygnalizagjietine;.

Przy zakupie nowego taboru tramwajowego powinnyta¢oswzgkdnione warunki techniczne
okreslone w:

- w ustawie Prawo o ruchu drogowym z dn. 20.06.199{jr Dz. U. z 2005 r. nr 108 poz. 908 z
pézniejszymi zmianami),

- w Rozporadzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 22.12.2003 w sprawie warunkéw
technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz zakresl miezlednego wyposegenia (Dz. U. z
2003 r. nr 230 poz. 2301),

- W Rozporadzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 30.12.2003 w. sprawie homologacji
tramwajow i trolejbusow (Dz. U. z 2003 r. nr 234zp2317),

- w Rozporadzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 19.12.2003m.sprawie zakresu, warunkow,
termindbw i sposobu przeprowadzania badachnicznych tramwajow i trolejbuséw oraz
jednostek wykonucych te badania (Dz.U. z 2003 r. nr 230 poz. 2300)

oraz wymagania nasipujgcych norm:
- PN-K-92016 Tramwajowe zestawy kotowe elastyczner¢®t® obrobione. Wymagania i
badania,

- PN-91/K-88251 Kontur biai két elastycznych wagonéw tramwajowych,

- PN-91/K-88250 Tabor tramwajowy. Uidzenie spregajce tramwajowego
migdzywagonowego spegu,

- PN-91/N-01352 Drgania. Zasady wykonywania pomian@stanowiskach pracy,

- PN-EN 12663 Kolejnictwo. Wymagania konstrukcyjnotizymatcciowe dotyczace pudet
kolejowych pojazdéw szynowych,

- PN-K-92009 Komunikacja miejska. Skrajnia budowliymagania.

Dodatkowo, zgodnie z zateniami przyjmowanymi przez sp@kTramwaje Warszawskie, dla
okreslenia standardow nowoczesnej komunikacji tramwajoweWarszawie, kupowany, nowy
tabor tramwajowy dla budowanej trasy tramwajowejimien spetnid nastpujace podstawowe

wymagania:
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wagony powinny b§ przegubowe, wielocztonowe, jednokierunkowe z cadkte nisky
podiog;

sterowanie nagem (kabiny motorniczych) powinny &yumieszczone na obu keoach
tramwaju, umaliwiajac ruchu pocigdéw w obu kierunkach,

dtugas¢ wagondw powinna migi¢ sie w zakresie 28-32m;

zastosowane rozwzania techniczne powinny gwarantawawaty, niezawodny, gwaranygy
minimum 30-letni okres eksploatacji wagonow oragki@ koszty eksploatacji; istotne powinno
by¢ przystosowanie taboru do warunkd&mwodowiskowych i klimatycznych Warszawy oraz
warunkéw technicznych wynikgych z budowy torowisk i systemu zasilania stoswga w
Tramwajach Warszawskich;

nadwozie tramwaju powinno Bywykonane w formie konstrukcji metalowej, odporme
korozj; poszycie tramwaju powinno bywykonane z materiatu o zgkiszonej odporngei na
korozj z dopuszczonym zastosowaniem elementéw z tworspivecznego;

konstrukcja tramwajéow powinna uwzghia® wysktpowanie obgcizenia odpowiadapego
napetnieniu 0,1fna paszera;

catkowita pojemng&t tramwaju powinna bywicksza ni 185 oséb przy dopuszczalnej liczbie
miejsc (przyjmuic 0,2nf na 1 miejsce stage powierzchni przeznaczonej do stania); miejsca do
siedzenia powinny stanotvod 20% do 30% catkowitej liczby miejsc;

zastosowane rozwzania techniczne powinny gwarantdwhezpieczastwo dla pasaeréw,
motorniczego i gytkownikow drogi;

konstrukcja tramwajoéw powinna uwzghiac wymagania w zakresie skrajni w taki sposob, aby
we wszystkich przypadkach zapewnione byto jego isezpe mijanie giz innymi tramwajami
oraz bezpieczny przejazd przy platformach przystankh;

rozwigzania techniczne powinny charakteryzdévex estetyls zewrgtrzna i wewrgtrzng oraz
zapewnieniem komfortu podrowania;

nadwozie tramwaju powinno néiieiowoczesa sylwetke, posiadajca aerodynamiczne ksztalty i
estetycznie dobrane proporcje;

nadwozie tramwaju powinno Bbklimatyzowane;

sterowaniem naglem wykorzystujcym trojfazowe silniki asynchroniczne powinno ¢by
elektroniczne (uktad mikroprocesorowy);

tramwaje powinny by wyposaone w komplet urgdzen systemowych (usdzer systemu
nadzoru ruchu tramwajow SNRT 2000, adzer zwiazanych z rejestratorem zdafizeT TP —
21.32, uradzen systemu informacji pagara, uradzen systemu pobierania optat za przejazdy,
urzadzenie do sterowania zwrotnic w systemie radiowgnag w ukiad piaskowania dla jednej
osi (pary kot);

konstrukcja wdzkéw wagonowych powinna zapewnvatasciwa wspotprae kota z szym;
wszystkie wozki wagonowe powinny dwdzkami sketnymi i powinny posiadajednakowe
kota zwihzane osi klasyczna;

w budowie wdzka powinny gy zastosowane co najmniej dwa stopnie amortyzada (d
ograniczenia oddziatywania masy nieodresorowargejyyozki powinny by wyposaone w
boczne ostony ttumce hatas;

tramwaje powinny posiadadolnag¢ do rekuperacji energii elektrycznej podczas hanmaya

tramwaje powinny by wyposaone w system diagnostyki pokladowej (dpstej dla
motorniczego) i obstugowej (deginej dla obstugi technicznej tramwaju).

Przystosowanie tramwajéw do warunkésesdowiska powinno uwzgtniat:

caloroczn eksploatag tramwajéw w ranych warunkach pogodowych (deszémieg, mgta,
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mréz, wysokie temperatury, wiatr, wytadowania atfapgzne), w zakresie temperatur od -
35°C do + 40C;

postdj (garaowanie) tramwaju przemiennie w halach i na odkrypiacu;

zbieranie sj wody na torowisku po opadach deszczu i topniémiegu;

zaniezenie torowiska,;

zanieczyszczenie powietrza i zapylenie charaktgeyse dla miasta;

wykorzystanie w okresie zimowydnodkéw chemicznych do zimowego utrzymania drog.

Przystosowanie tramwaju do warunkdéw technicznychikajacych z systemu zasilania powinno

uwzglkdniat:

napkcie w sieci jezdnej:
a) napgcie znamionowe uedzen stacyjnych - 660V,
b) napecie znamionowe sieci trakcyjnej - 600V (+250V - 200V

chwilowe wielkaci napkcia - przepicia powstajce podczas czyndo taczeniowych oraz
powodowane przez przeksztattniki tramwajowgapce 1100 — 1200V,

wystepowanie biegunowéei zasilania: si€jezdna + (plus) , szyny - (minus);
wysoka¢ maksymala przewodu jezdnego nad gtowkzyny - 5,5m;

wysoka¢ minimalm przewodu jezdnego nad gtowkzyny — 4,2m;

zmiany wysokéci przewodu jezdnego — pochylenie 1,5%;

maksymalne odsugtie przewodu jezdnego od osi toru - 0,4m;

maksymalne nastawy wadznikéw zasilaczy trakcyjnych -4800A;

docisk do przewodu jezdnego eksploatowanych odkid@rgoradu - 70 N + 7 N;

wielkos¢ przerwy na izolatorze sekcyjnym (szerékoslizgowa odbieraka nie nie
bocznikowa tej przerwy) - 0,5m.

Przystosowanie tramwajéw do obstugi pasdw powinno uwzaldniat:

wystepowanie wolnej powierzchni przeznaczonej dla wozkdwalidzkich i wozkow
dzieckcych, z jednym stanowiskiem do mocowania wézka lrzkiego;

konieczné¢ zapewnienia przyciskbw sygnalizacyjnych zgltych do powiadamiania
motorniczego o wsiadaniu lub wysiadaniu osoby rregsprawnej;

wyposaenie w pogcze, uchwyty i kolumny zapewnigie wszystkim paggrom (w tym
niepetnosprawnym) utrzymanie rownowagi w czasidyaz

zapewnienie swobodnego przechodzenia - szééokozepcia wicksza od 500mm — oraz
mozliwos$¢ wygodnego mechanicznego sgienia podtogi;

odizolowanie akustyczne i ciepl§eian i sufitu tramwajow;

zapewnienie dobrej widocz#m (z okien) pasgerom siedzcym i stopcym;

zapewnienie skutecznego ogrzewania i przewietrzaz@pewnigicego dobre warunki
podr&owania niezalenie od pory roku;

zapewnienie dobrego i estetycznegwietlenia wretrza, ktdre powinno hiytak wykonane, aby
nie cslepiato paszerow stogcych, dawato réwnomierny rozktadviatta i byto estetyczne;

mozliwo$¢é umieszczania materiatow reklamowych we&z pasaerskiej tramwaju.

W koncepcji trasy tramwajowe] do Piaseczna, przewidiano zakupy nowego taboru na
potrzeby eksploatacji wybudowanej trasy tramwajowej Ocer zapotrzebowania na tabor
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tramwajowy przeprowadzono, majna wzgtdzie efektywné¢ badanego przedsvzigcia. Zakupy
taboru dostosowano tak do prognoz przewozow wykonanych z zastosowaniempkiterowego
modelu ruchu (czasy przejazdu, prognoza liczby zeasav).

Z uwagi na prognozy przewozoéw paseskich przyto, ze na trasie musi obowdywat
czestotliwos¢ kursowania poagow taka by na poszczegdlnych odcinkach trasyepdsbmedzy
tramwajami byt nie mniejszy ni3 minuty. Przyto takre, ze z uwagi na efektywré projektu,
efektywna¢ funkcjonowania linii i koszty zakupu taboru w gatich ruchu szczytowego postoj
tramwajéw na gtlach nie mae by¢ wickszy niz 5 minut i powinien by traktowany wyacznie jako
tzw. przerwy wyrOwnawcze. Dhsze przerwy w pracy motorniczego powinny wypagenza
godzinami szczytu.

Optymalnym rozwizaniem bytoby umdiwienie wykonywania motorniczym przerw w pracy poz
tramwajem, ktory powinien ldyw tym czasie olafy przez innego pracownika, ktory odpakz
wczeniej. Takie rozwizanie kedzie maliwe dzigki zastosowaniu nowoczesnych rozean taboru
(sterowanie elektroniczne ograniczag wptyw stylu prowadzenia wagonu na jego pyacaz trasy
(poprzez zapewnienie wysokiego poziomu punktuano

Ze wzgkddéw ekonomicznych przgfo takze, ze zakup taboru niezbdnego do obstugi linii zostanie
powigkszony o dwie jednostki, stanage rezerw na wypadek awarii. Z uwagi na przystosowanie
trasy do wykorzystywania taborgdacego w posiadaniu TW Sp. z. 0.0. w sytuacjach ajgch,
bedzie zapewniona nitiwos¢ wspomagania obstugi trasy taborem znajcyn sk na stanie TW
Sp .z o.0.

Oszacowanie zapotrzebowania na tabor przedstawdlandwoch maliwych rozwigzan:

- wariant A - zakupu taboru dla linii Piaseczno —z8twuiec; przy zatgeniu ze w kosztach
projektu zostanie przewidziany zakup taboru tylks abstugi odcinka z Piaseczna dglip
Stuzewiec,

- wariant B - zakupu taboru dla linii Piaseczno — aont; przy zataeeniu ze w kosztach
projektu zostanie przewidziany zakup taboru dlatahscatej linii, bez przesiadki
pasaeréw w rejonie ptli Stuzewiec.

Wariant A
* czestotliwosé co 3 minuty
* faczne zapotrzebowanie na tabor 21 Sztuk
Wariant B
* czestotliwosé co 3 minuty
* faczne zapotrzebowanie na tabor 38 Sztuk
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7. PODSUMOWANIE i WNIOSKI

W opracowaniu przeprowadzono analimazliwosci budowy trasy tramwajowej do Piaseczna,
umazliwiajacej podniesienie atrakcyjdc i stopnia wykorzystania przez pasedw srodkow
transportu publicznego w Warszawie. Celem inwestguptoby by zaclkcenie mieszkacow
miasta i miejscowsxi podwarszawskich (przede wszystkim powiatu piageskiego: Piaseczno,
Julianoéw, Chyliczki, Mysiadto, Nw. Iwiczna, Str. iezna, Gloskow, Jazgarzew) do korzystania z
komunikacji tramwajowej i publicznej w ogdle orazygnacji z odbywania podip samochodem
do centrum Warszawy.

Analizie poddano mdiwos¢ przediizenia trasy tramwajowej odeth Wyscigi do Piaseczna.
Zbadano warianty przeprowadzenia trasy tramwajoewpgasie dzielcym ulicy Putawskiej oraz po
jej zachodniej stronie. Rozwano take maliwos¢ zredukowania liczby punktéw kolizji trasy
tramwajowej z ukladem drogowym poprzez wprowadzgmeebiegu trasy na estakadach. Bior
pod uwag stopiéx kolizyjnosci poszczegolnych rozeazan, mazliwo$é zapewnienia wysokiej
predkosci komunikacyjnej (na poziomie 25 km/h) oraz kosbtydowy, za najbardziej padane
uznano rozwjzanie w ktorym:

 od petli Wyscigi trasa przebiegataby pagkowo po zachodniej stronie ul. Putawskiej, a
nastpnie, przed wztem ulic Putawska/Poleczki/Pileckiego przechodmitav pas dziejcy ul.
Putawskiej, a do ul. Karczunkowskiej;

* Od ul. Karczunkowskiej do ul. Okulickiego trasa gegataby po zachodniej stronie ul.
Putawskiej.

Na terenie Piaseczna rozsao dwa warianty przebiegu trasy tramwajowe;j:

e z zastosowaniem dwutorowego torowiska usytuowaneguagu ulic: Okulickiego, Wojska
Polskiego, Sawickiej, Sienkiewicza, Dworcowej, Balanej z zakaczeniem w postaci gli
tramwajowej przy ul. Fabrycznej;

» z zastosowaniem jednotorowego torowiska usytuowaneg ciagach ulic: Okulickiego,
Powstaicow Warszawy, Jana Pawila I, Chyliczkowskiej i Arrrajowej bez konieczrii
budowy gtli tramwajowe;j.

W kazdym z wariantdw przewidziano mlowo$¢ wykorzystania terenu bytej zajezdni tramwajowej
w Piasecznie na potrzeby organizacji zajezdni trajowej.

W wyniku przeprowadzonych rozwah stwierdzonoze wybudowanie trasy tramwajowegdzie
prowadz¢ przede wszystkim do realizacji takich celéw jak:

- Pozyskanie pagsarow odbywajcych podrée dojazdowe do Warszawy, z gmin przylegtych do
stolicy oraz z regionu Mazowsza, i stworzenie inzlmesci odbywania podriy alternatywnej
w stosunku do samochodu.

- Skrocenie czasu podry transportem publicznym i zapewnienie niezawaddnamdbywania
podr&y poprzez wprowadzenie nowoczesnej komunikacji wajowej (na wydzielonym
torowisku i ze sterowaniem ruchem zapewgogin uprzywilejowanie w punktach kolizji), w
znacznym stopniu uniezal@onej od zattoczenia ulic ruchem samochodowym.

- Podniesienie komfortu podrOwania pasgerow transportu publicznego poprzez budow
nowoczesnej infrastruktury torowej i zasilania, wyadzenie nowoczesnego taboru
tramwajowego, oraz wprowadzenie systemu dynamicaznigrmacji w tramwajach i na
przystankach.

- Ograniczenie negatywnego oddziatywania systemu kdkaayjnego na otoczenie miejskie,
gtéwnie dzeki wprowadzeniu rozwizania zackcajacego do zmianysrodka transportu z

27

: TransEko



Analiza funkcjonalno-ruchowa trasy tramwajowej daseéczna

komunikacji indywidualnej na zbioraw zmniejszaicego tym samym niekorzystne
oddziatywanie systemu transportowego na paxgav w postaci emisji hatasu i zanieczyszcze
od ruchu samochodowego.

- Poprawienie stopnia zintegrowaniazmgch form transportu publicznego poprzez utatwienie
dokonywania przesiadek w waych weztach przesiadkowych, poprzez odpowiednie
usytuowanie przystankow, usytuowanie parkingu ,ppikedz”, parkingdbw rowerowych, ale
takze dzeki wykorzystaniu systemu dynamicznego informowgraaaerow.

- Ulatwienie korzystania z komunikacji tramwajowejobsm starszym i niepetnosprawnym
poprzez zastosowanie taboru niskopodiogowego, sastmie wysokich platform
przystankowych, wypoganie przystankow w pochylnie i nawierzchnie utajwgéa poruszanie
sig niewidomym i stabo widacym.

Przygto zalaenie, ze trasa tramwajowa do Piasecznadzie stanowd kontynuact trasy
tramwajowej w cigu ul. Putawskiej. Bdzie zatem umdiwia¢ dojazd tramwajem do centrum
Warszawy i przesiadki na trasy tramwajowe wschdahad. B:dzie take zapewnié dobre
powiazanie z | ling metra (poprzez stacjMetro Wilanowska) i w przyszégi z Il linia metra
(poprzez staej Swictokrzyska). Przewiduje si ze wprowadzenie komunikacji tramwajowej z
Piaseczna zapewni dojazd do stacji Metro Wilanowgkaasie ok. 30 minut.

Wykonane prognozy przewozéow paseskich wykazatyze:

- w obu horyzontach, dla ktérych wykonano prognozyepiazOw mana s¢ spodziewa dos¢
duzego obcizenia trasy tramwajowej ruchem paseskim,

- w roku 2015 liczba pagarow w godzinie szczytu na poszczegoélnych odcinkeasy rdzie
sie waha od ok. 3600 pasarow/przekrdj na odcinku pogadzy Torem Wycigébw Konnych a
ul. Poleczki do ok. 5800 pamerOw/przekrdj, na odcinku porazy ul. Poleczki a ul.
Ptaskowickiej,

- w roku 2025 liczba pagsarow w godzinie szczytu na poszczegolnych odcinkeasy tedzie
sie waha od ok. 5500 pagarow/przekrdj na odcinku pogadzy Torem Wycigdw Konnych a
ul. Poleczki do ok. 7000 passaOw/przekrdj, na odcinku porazy ul. Poleczki a ul.
Ptaskowickiej,

- zarébwno w roku 2015 jak i 2025 na odcinku od gramciasta do ul. Poleczki/Pileckiego
wielkos¢ potoku paszerskiego bkdzie na bardzo zklonym poziomie (5500-5800
pasaerow/przekroj w roku 2015 i 6600-7000 paes@w/przekréj w roku 2025%wiadczy to o
matej ilasci zrodet i celow podrgy na tym odcinku. W zwizku z tym podstawowym zadaniem
nowej trasy powinno Ky szybkie doweenie paszeréw z Piaseczna i okolic w rejon
skrzyzowania Poleczki/Pileckiego oraz do stacji Metro &dwska.

Nalezy nadmieni¢ takze, ze trasa tramwajowa do Piaseczna nie jest efia w planach miasta
zapisanych w_Studium Uwarunkowai i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st.
Warszawy i w_Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego m.st. warszawy
na lata 2007-2013 i dalsze.

W toku przeprowadzonych analiz technicznych zidentifkowano takze szereg istotnych
probleméw realizacyjnych zwgzanych z prowadzeniem trasy tramwajowej do Piaseczn
Najwazniejsze z nichgnastpujace:
- przekroczenie wrzta komunikacyjnego ul. Putawska/Rzymowskiego i gaane z tym
istotne kolizje z dwiemaaéznicami oraz bardzo powma Kkolizja trasy z prz&giem
podziemnym pod p6tinocnym wlotem ul. Putawskiej,
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- konieczndé¢ przekroczenia zachodniej jezdni ul. Putawskiej adcinku od wzia
Putawska/Rzymowskiego do emta z ul. Poleczki/Pileckiego. d8zie to oznacza
koniecznd¢ zatrzymywania ruchu samochodowego w kierunku Bmasse

- konieczna@¢ przebudowy jezdni ulic Putawskiej na dhdgbok. 4600m i o powierzchni ok.
18 000 3, od ul. Poleczki do ul. Karczunkowskiej,

- konieczndé¢ przebudowy geometrii i zmian w organizacji ruclaud8 skrzyowaniach,
- konieczndé¢ przebudowy/likwidacji ktadki dla pieszych w rejenil. Jagielskiej,

- konieczné¢ wykonania tunelu w nasypieadznicy kolejowej prowadgej do terendw
Thompson-Polkolor,

- konieczng¢ adaptacji dawnej zajezdni trolejbusowej w Piasecghaktad R-12),

- przebieg trasy w obszarze Piaseczna, wazii z ograniczom szerokécia przekrojow
poprzecznych ulic: Putawskiej, Sienkiewicza, Wojslaskiego, Jana Pawta I, Dworcowej,
Powstacow Warszawy i Chyliczkowskie;.

W rezultacie przeprowadzonych analiz stwierdzokagdgaze na odcinku od granicy Warszawy do
skrzyzowania z ul. Energetycanusytuowanie trasy tramwajowej w ul. Putawskiejdbe
kolidowat z wykonanym projektem modernizacji ul. PutawskiBjecyzja o podjciu dziata
inwestycyjnych w zakresie budowy trasy tramwajoazpaczataby konieczéd®dokonania zmian
w projekcie, na podstawie ktérego uzyskana pozwolenie na budogvi przyznano srodki
finansowe. Istnieje mdiwos¢ przeprowadzenia trasy tramwajowej poza jezddicy Putawskiej
na odcinku od skrzypwania z ul. Karczunkowsk (strona zachodnia). Bytoby to jednak
rozwigzanie niekorzystne z punktu widzenia pa&saw z uwagi na odlegloi dojscia, take z
obiektow handlowych centrum Auchan. Przeprowadzeagy po zachodniej stronie ul. Putawskiej
oznaczatoby tatie dodatkowe kolizje z ukladem drogowym (Cymbalistdtatarynki, talkdzia,
Raszyiska, Energetycznalocinska, Syrenki oraz sggoma zjazdami o0 mniejszym znaczeniu)
oraz konieczn& zlikwidowania komisu samochodowego w rejonie skazyania z ul. Labkdzia.

W rezultacie, zapewnienie wysokiej spradciotrasy tramwajowej w powkzaniu ze znacznym
stopniem jej kolizyjnéci z istniepcym uktadem drogowymdozie mi€ istotny wptyw na koszty
budowy trasy tramwajowej, ktore w zahmsci od wariantu oszacowano na poziomie od ok. 215
min zt + VAT do 233 min zt + VAT bez kosztow zakupaboru i kosztéw adaptacji zajezdni
tramwajowej. Biogc pod uwag dlugas¢ trasy, zaktadanczestotliwosé kursowania tramwajow i
wielkos¢ przewozow pasarskich, minimalny koszt zakupu taboru (21 sztukdery szacowé na
poziomie 160 min zt + VAT.Oznacza to ze fgczne minimalne koszty budowy trasy
tramwajowej do Piaseczna lpda na poziomie 375 min zt + VAT.

Biorac pod uwag zaréwno korzici jakie mae przyniéé¢ realizacja trasy tramwajowej jakzte
koszty zwiazane z 4 inwestych wskazane jest rozwanie wykonania petnego studium
wykonalngci dla tego projektu, w ktorym z zastosowaniem @yalwielokryterialnej i z
uwzgkdnieniem rachunku ekonomicznego (zdyskontowanetkasizorzysci spoteczne) madiwe
bytoby ostateczne przsedzenie efektywneci budowy trasy tramwajowej do Piaseczna. Wskazane
jest take by w ramach studium wykonakw rozwaone zostaly take inne opcje usprawnienia
dojazdu z Piaseczna do Warszawy w tym z zastosewankomunikacji autobusowej
(trolejbusowej ) na wydzielonych pasach i modertjgaystemu kolejowego.
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