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Badanie ruchu pieszego w wezle przesiadkowym Rondo de Gaulle’a

Miejsce:  przystanki przy skrzyzowaniu ulic Al. Jerozolimskie i Nowy Swiat

Dzien:

piatek, 21 pazdziernika 2011

Godziny:  7:00 — 10:00 rano (3 godz.)

15:00 — 18:00 po potudniu (3 godz.)

Zleceniodawca: Urzad m.st. Warszawy (Biuro Drogownictwa 1 Komunikacji)

Cele badania:

zmierzenie potoku pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych z tramwajoéw i autobuséw na
wszystkich 6-ciu przystankach tramwajowych/autobusowych w obrgbie wezta;

oszacowanie wielko$ci potokéw pasazerow przesiadajacych si¢ pomigdzy przystankami;

ocena stopnia niewygody przesiadki (przejscia migdzy przystankami).

Zadania;

zliczanie 0s6b wysiadajacych z kazdego pojazdu (Formularz A)
zliczanie osob wsiadajacych do kazdego pojazdu (Formularz A)

ankietowanie tylko oséb oczekujgcych na przystanku czyli wsiadajacych (Formularz B)

Przeprowadzenie ankiety:

Forma zagajenia: Dzien dobry, jestem z PW, robimy badanie przesiadek dla Urzedu Miasta, czy
mogtby Pan/Pani odpowiedzie¢ na 4 pytania?

Osoby ktore odmowia odpowiedzi nie sg uwzgledniane na Formularzu B

Czy Pan/Pani przesiada si¢ tutaj z innego autobusu/tramwaju/pociggu? Nie = kreska w formularzu
B. Tak = 4 pytania ankiety.

Numer przystanku z ktérego osoba si¢ przesiada ustali¢ na podstawie mapy. Jezeli przystanek jest
poza mapg wpisujemy: np. dworzec Powisle, pl. 3-ch Krzyzy, itp.

Jako numer linii wpisujemy tez inne autobusy: PKS, Minibus, Kupiecbus, itd.

Grupe wiekowa 1 ple¢ nalezy ustali¢ na podstawie obserwacji.

Instrukcja:

Zbiorka przy pomniku (Pin-Wsch. naroznik) o godz. 6:45 i ponownie o 14:45
Nalezy zsynchronizowac zegarki

Nalezy zapoznac si¢ z rozkladem wezta i numerami linii A/T

Sprzet: podktadki z formularzami, mapka wezla, plakietki, kamizelki odblaskowe
Nalezy mie¢ ze soba: zegarek, dtugopis, kurtke (nieprzemakalng) z kieszeniami

W przypadku niewielkiego deszczu staramy si¢ kontynuowac, ewentualne przerwanie badania
ogtosi koordynator.

Koordynatorzy badania w terenie:  mgr Edward Malarski, tel. 602 590 594

p. Katarzyna Penar, tel. 600 586 224

Organizator: Transplan Konsulting, prof. Piotr Olszewski tel. 503 029 228
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Badanie ruchu pieszego w wezle przesiadkowym Rondo de Gaulle’a

Nazwa MUZEUM NARODOWE FOKSAL
Numer M1 M2 M5 Mé6 F1 F2
przystanku autobus autobus tramwaj tramwaj autobus autobus
Ulica Al. Al. Al. Al. Nowy Swiat | Nowy Swiat
Jerozolimskie | Jerozolimskie | Jerozolimskie | Jerozolimskie
Kierunek Most Ponia- DH Smyk Rondo Pl. Zawiszy | Al Jerozo- | Swietokrzy-
towskiego Waszyngtona limskie ska
Linie 111 111 8 8 111 111
117 117 9 9 116 116
158 158 22 22 128 128
507 507 24 24 175 175
517 517 25 25 180 180
521 521 195 195
Minibus Minibus 222 222
Kupiecbus Kupiecbus 503 503
Marywilska | Marywilska 512 512
PKS PKS E-2 E-2
Foksal . ”
na Schemat wezla .
Rondo de Gaulle’a
Autobus Sogo Night Civb
e I:III.”I . o FEslalrac]s
A smd™ Dworzec _yp
Powisle
Autobus @ z
¥ E'?e A
B Pomnik @ Au’[ObUS ' E\ﬂe
s O
Empik Tramwaj Autobus
Zapiecek Muzeum
DH Smyk Tramwaj@/' Narodowe
PPY %
m‘f-“\\«ﬁ“ )
N\)e _:!:J\.. ;:lm %

Pl. 3-ch Krzyzy

\
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Pomiar liczby pasazerow wysiadajacych i wsiadajacych na przystanku

Formularz A

WEZEL ... Przystanek Numer ......................

NazZWiSKO ........ooveiiiiiieeeeee e Data/okres pomiaru .............cccoovviieeniiiieeennenn.
Godz:min Numer/nazwa liczba o0sob l liczba o0sob T Uwagi
przyjazdu linii wysiadajacych wsiadajacych

# Transplan Konsulting
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Ankietowanie oséb oczekujgcych na przystanku/peronie

Formularz B1

Przystanek Nazwisko Czas rozpocze- Arkusz nr
nr. ankietera cia formularza (nie wypetniac)
1 2 3
Czy Pan/i przesiada sie tutaj z Liczba odpo-
autobusu/tramwaju/kolei? Nie - wiedzi "nie"
Tak l (kreska na kazdg odpowiedz "nie") 4
Lp. Z ktérego Z ktorej | Na ktoérg |Jak Pan/i ocenia wygode | Czas Grupa wiekowa | Ptec Uwagi
przystanku? linii? linie? przej$cia migedzy wywiadu | (przedziat lat)
przystankami?
zakreslic numer numer zakreslic godz.min zakreslic zakreslic
M1 M2 b. niewygodne 1 12-19 1 M
M5 M6 niewygodne 2 20-29 2 K
1 F1 F2 mozliwe 3 30-59 3
Inne: wygodne 4 60 i wiecej 4
b. wygodne 5
M1 M2 b. niewygodne 1 12-19 1 M
M5 M6 niewygodne 2 20-29 2 K
2 F1 F2 mozliwe 3 30-59 3
Inne: wygodne 4 60 i wiecej 4
b. wygodne 5
M1 M2 b. niewygodne 1 12-19 1 M
M5 M6 niewygodne 2 20-29 2 K
3 F1 F2 mozliwe 3 30-59 3
Inne: wygodne 4 60 i wiecej 4
b. wygodne 5
M1 M2 b. niewygodne 1 12-19 1 M
M5 M6 niewygodne 2 20-29 2 K
4 F1 F2 mozliwe 3 30-59 3
Inne: wygodne 4 60 i wiecej 4
b. wygodne 5
M1 M2 b. niewygodne 1 12-19 1 M
M5 M6 niewygodne 2 20-29 2 K
5 F1 F2 mozliwe 3 30-59 3
Inne: wygodne 4 60 i wiecej 4
b. wygodne 5
M1 M2 b. niewygodne 1 12-19 1 M
M5 M6 niewygodne 2 20-29 2 K
6 F1 F2 mozliwe 3 30-59 3
Inne: wygodne 4 60 i wiecej 4
b. wygodne 5
M1 M2 b. niewygodne 1 12-19 1 M
M5 M6 niewygodne 2 20-29 2 K
7 F1 F2 mozliwe 3 30-59 3
Inne: wygodne 4 60 i wiecej 4
b. wygodne 5
M1 M2 b. niewygodne 1 12-19 1 M
M5 M6 niewygodne 2 20-29 2 K
8 F1 F2 mozliwe 3 30-59 3
Inne: wygodne 4 60 i wiecej 4
b. wygodne 5
M1 M2 b. niewygodne 1 12-19 1 M
M5 M6 niewygodne 2 20-29 2 K
9 F1 F2 mozliwe 3 30-59 3
Inne: wygodne 4 60 i wiecej 4
b. wygodne 5
8 9 10 11 12

Rondo de Gaulle’a 7_5
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Formularz A
Pomiar liczbv pasazerow wysiadajacych i wsiadajacych na przystanku

- /.
Wezel ..... ;Qc’mdo ...... d@ ..... 6[“’”/@0\ ....................... Przystanek Numer }M/f ...........
. e F7...

Nazwisko jkfé IJ%\LS K’ ....................... Data/okres pomiaru 2" }O ........ 7/0 ..........
Godz:min Numer/nazwa liczba 0s6b l liczba oséb T Uwagi
przyjazdu linii wysiadajacych wsiadajacych

725 | 17 0 g

7:47 N 5 |2

7:48 | Mipibus & 10

7150 507 [0 & niedokt adime,
% 521 3 15

- _
58 1594 4 9
30| Pk S O 10

Ankietowanie os6b oczekujacych na przystanku/peronie Formularz B1
Przystanek Nazwisko ‘ L. . Czas rozpocze- Arkusz nr
nr. M 1 ankietera jAN kc’w‘fq ]-«5 KI cia formularza 7: 4O (nie wypeitniac)
1 2 3
Czy Pan/i przesiada sie tutaj z o g g Liczba odpo- ;
autobusu/tramwaju/kolei? Nie ’ W / / wiedzi "nie" 7
Tak l (kreska na kazda odpowiedZ "nie") 4
Lp. Z ktérego Z ktérej | Na ktorg |Jak Pan/i ocenia wygode| Czas Grupa wiekowa | Piec Uwagi
przystanku? linii? linie? przejscia miedzy wywiadu | (przedziat lat)
przystankami?
zakreslic numer numer zakreslic godz.min zakreslic zakre$lic
M1 M2 b. niewygodne P 12-19 1 M
M5 | Mme | O I niewygodne h 2/ 20-29 2 {K)
1 [(F1)] F2 I 8 7 mozliwe 3 |/ 42 30-59 L(3)
Inna. wygodne 4 60 iwiecej | &
b. wygodne S P\
M1 M2 b. niewygodne  [{_1)} 12-19 1 (M)
M5 M6 > s niewygodne 2 ) 20-29 2 K
2 &1 | 2 SKM| T [eziwe 3 |77 45 [3059 3
{inng: Pouysle wygodne 4 60 i wiecej Q\zy
[~ b. wygodne 5 )
KM% M2 " ‘{) b. niewygodne 1 12-19 (1) LMy
WM MG ‘ i nipig niewygodne 2 , 20-29 2 K
3 [ | F2 2z mozliwe (3| 750 [3059 3
Inne: wygodne T 60 i wiecej 4
b. wygodne 5
EEE b. niewygodne 1 12-19 K M
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Zalacznik Il

Przepisy i wytyczne dotyczace infrastruktury weziow
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WYMAGANE MINIMALNE PARAMETRY DROGOWE
DO FUNKCJONOWANIA TRANSPORTU ZBIOROWEGO ZTM WARSZAWA

W zwiazku z planowang obstuga nowych obszarow informujemy, ze uklad drogowy przewidywany do
prowadzenia komunikacji zbiorowej spelnia¢ musi nast¢pujace wymagania:
e konstrukcja nawierzchni przystosowana do prowadzenia ruchu pojazdoéw cigzkich,
e szeroko$¢ jezdni dwukierunkowej min. 7m (w uzgodnionych przypadkach 6m), szeroko$¢ jezdni
jednokierunkowej min. Sm,
e wewngtrzny promien skrgtu min. 12m,
e zapewnienie odpowiedniego miejsca do zawracania i postoju autobusow (szeroko$¢ jezdni 7m,
promien skretu wewnetrznego min. 12m),
e brak progow zwalniajacych,
e w miejscach przystankéw przelotowych: chodnik lub wysepka przystankowa o wymiarach 20m x
2m.
Niezbedne jest takze przekazanie do ZTM zatwierdzonych projektow stalej organizacji ruchu z
planowanymi przystankami linii autobusowej ZTM oraz zgody na ich uzytkowanie, wystawionej przez
zarzadcow drog.

Projektowane przystanki autobusowe powinny spetnia¢ nastepujace wymagania:

1. Dhugos¢ prostej krawedzi zatrzymania — 40 metrow (w uzgodnionych i uzasadnionych przypadkach
dhugo$¢ krawedzi prostej peronu moze wynosi¢ 20 metrow dla taboru standardowego oraz 15
metrow dla taboru mikrobusowego);

2. Wzdtuz krawedzi prostej nalezy wykonac pas bezpieczenstwa z ptyt chodnikowych z wypustkami,
o barwie kontrastujacej z pozostata cze¢sciag nawierzchni przystanku, w odlegtosci 0,5 m od
kraweznika;

3. Na chodniku przystankowym, w odlegltosci przynajmniej 1,5 metra od krawedzi prostej peronu, nie
moga znajdowac si¢ zadne elementy urzadzen nadziemnych (stupy, latarnie, skrzynki elektryczne
itp.) ani pnie drzew;

4. Szeroko$¢ zatoki — 3 metry;

5. Wyokraglenie zatomow krawedzi jedni tukami o promieniu 30 metréw;
6. Skos wyjazdowy z drogi nie powinien by¢ wigkszy niz 1:8, a skos wjazdowy na droge¢ nie wigkszy
niz 1:4.
Wyciag z

ROZPORZADZENIA MINISTRA TRANSPORTU I GOSPODARKI MORSKIEJ
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.
Dz.U.1999.43.430, zmiana Dz.U.2010.65.407
(...)
Chodniki
§ 43. 1. Usytuowanie chodnika wzgledem jezdni powinno zapewnia¢ bezpieczenstwo ruchu. Odlegtos¢
chodnika od krawedzi jezdni, z zastrzezeniem ust. 3 i 4, nie powinna by¢ mniejsza niz:

1) 10,0 m - w wypadku ulicy klasy S,

2) 5,0 m - w wypadku ulicy klasy GP,

3) 3,5 m - w wypadku ulicy klasy G.
2. Na ulicy klasy Z, L lub D chodnik moze by¢ usytuowany bezposrednio przy jezdni lub przy pasie
postojowym. Ulica klasy L lub D w strefie zamieszkania moze nie mie¢ wyodregbnionej jezdni i chodnikow.
3. W wyjatkowych wypadkach, uzasadnionych warunkami miejscowymi oraz przy przebudowie albo
remoncie ulic, o ktorych mowa w ust. 1, dopuszcza si¢ usytuowanie chodnika bezposrednio przy jezdni,
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przy czym w wypadku ulic klasy S i GP - pod warunkiem zastosowania ogrodzenia oddzielajacego chodnik
od jezdni lub innych urzadzen zapewniajacych bezpieczenstwo ruchu.

4. Na drodze klasy GP, G lub Z poza terenem zabudowy, w zaleznosci od potrzeb, moze by¢ stosowany
samodzielny ciag pieszy lub pieszo-rowerowy, usytuowany poza pasem drogowym lub chodnik na koronie
drogi, oddzielony od jezdni bocznym pasem dzielagcym o szerokos$ci nie mniejszej niz 1,0 m.

5. W wypadkach, o ktorych mowa w ust. 2 1 3, chodnik powinien by¢ wyniesiony ponad krawedz jezdni lub
pasa postojowego na wysokos$¢ od 6 cm do 16 cm i oddzielony kraweznikiem. Ustalenie to nie dotyczy
stref zamieszkania, przej$¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow.

§ 44. 1. Chodnik powinien mie¢ szeroko$¢ dostosowang do nat¢zenia ruchu pieszych, z zastrzezeniem ust.
3.

2. Szerokos¢ chodnika przy jezdni lub przy pasie postojowym nie powinna by¢ mniejsza niz 2,0 m, a w
wypadku przebudowy albo remontu drogi dopuszcza si¢ miejscowe zmniejszenie szerokosci chodnika do
1,25 m, jezeli jest on przeznaczony wytacznie do ruchu pieszych.

3. Szerokos¢ chodnika powinna by¢ odpowiednio zwigkszona, jezeli oprocz ruchu pieszych jest on
przeznaczony do usytuowania urzadzen technicznych, w szczegdlnosci podpor znakdéw drogowych,
stupow, drzew, wej$¢ lub zjazdow utrudniajacych ruch pieszych.

4. Szerokos¢ chodnika odsunigtego od jezdni lub szeroko$¢ samodzielnego ciggu pieszego nie powinna by¢
mniejsza niz 1,5 m, a dopuszcza si¢ miejscowe zmniejszenie szerokosci chodnika do 1,0 m, jezeli jest on
przeznaczony wylacznie do ruchu pieszych.

5. Dhugos¢ chodnika usytuowanego w ciagu przejs$¢ dla pieszych miedzy jezdniami lub mi¢dzy jezdnig a
torowiskiem tramwajowym powinna wynosi¢ nie mniej niz 2,0 m.

6. Urzadzenia na chodniku, w szczeg6lnosci podpory znakéw drogowych, stupy o§wietleniowe nalezy tak
usytuowac, aby nie utrudnialy uzytkowania chodnika, w tym przez osoby niepetnosprawne.

§ 45. 1. Pochylenie podtuzne chodnika lub samodzielnego ciagu pieszego nie powinno przekraczaé 6%.
Przy wigkszych pochyleniach nalezy stosowa¢ schody lub pochylnie.

2. Schody 1 pochylnie na chodniku moga by¢ jednobiegowe lub wielobiegowe proste lub famane ze
spocznikami.

3. Liczba stopni w biegu schodéw nie moze by¢ mniejsza niz 3 i nie wigksza niz 13; dopuszcza si¢ 17
stopni w schodach jednobiegowych.

4. Wysoko$¢ stopnia nie moze by¢ wigksza niz 17,5 cm, a szeroko$¢ od 30 cm do 35 cm, przy czym 2 h + s
=60 cm do 65 cm, gdzie h oznacza wysokos¢, a s - szerokos¢ stopnia.

5. Pochylenie podtuzne pochylni dla ruchu pieszych nie powinno by¢ wigksze niz 8%, a wyjatkowo 10%,
gdy dhugos¢ jej nie przekracza 10 m lub w wypadku pochylni zadaszone;j. Jezeli dhugos¢ pochylni jest
wieksza niz 10 m, to nalezy ja podzieli¢ na krotsze odcinki przedzielone posrednimi spocznikami,
spetniajace nastepujace warunki:

1) roznica poziomow mig¢dzy sasiednimi spocznikami nie jest wigksza niz 0,80 m,
2) dhugo$¢ odcinka pochylni nie jest wicksza niz 8 m,

3) dtugos¢ spocznikow nie jest mniejsza niz 1,5 m,

4) kazdy odcinek pochylni powinien rozpoczynac si¢ i konczy¢ spocznikiem.

6. Szeroko$¢ schodow 1 pochylni nalezy dostosowac¢ do natezenia ruchu pieszych i do szerokosci chodnika.
Szeroko$¢ uzytkowa schodéw powinna by¢ nie mniejsza niz 1,2 m, a pochylni - nie mniejsza niz 2,0 m.
Szerokos¢ uzytkowa mierzy si¢ miedzy wewnetrznymi krawedziami balustrad, a w wypadku §cian
ograniczajacych schody - migdzy porgczami mocowanymi do nich.

7. Szczegbdtowe wymagania, jakim powinny odpowiada¢ schody i pochylnie oraz balustrady 1 porgcze sa
okreslone w przepisach dotyczacych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie 1 ich usytuowanie.

8. Pochylenie poprzeczne chodnika powinno wynosi¢ od 1% do 3% w zaleznos$ci od rodzaju nawierzchni i
powinno umozliwia¢ sprawny sptyw wody opadowe;.

9. Stopnie schodéw, spoczniki schodow i pochylni powinny mie¢ pochylenie od 1% do 2%, zgodne z
kierunkiem pochylenia biegdw schodéw i pochylni.

10. W wypadkach uzasadnionych dopuszcza si¢ na chodniku progi inne niz stopnie schodow, jesli ich
wysoko$¢ nie jest wieksza niz 2 cm.
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(-..)
Urzadzenia oSwietleniowe
§ 109. 1. Droga powinna by¢ oswietlona ze wzgledéw bezpieczenstwa ruchu, w szczegélnosci:

(..)

6) mig¢dzy odcinkami o$wietlonymi - jezeli dlugo$¢ odcinka nie przekracza 500 m,
(...)

11)  naskrzyzowaniu na terenie zabudowy, przy ktérym znajduja si¢ budynki uzytecznosci
publicznej, przystanki komunikacji zbiorowej,

12)  w obregbie przejscia dla pieszych i doj$cia do przystankéw komunikacji zbiorowej na terenie
zabudowy.
(...)
4. Migdzy oswietlonym a nie os§wietlonym odcinkiem drogi powinna by¢ wykonana strefa przej$ciowa o
zmniejszajagcym si¢ natezeniu $wiatla i dtugo$ci nie mniejszej niz:

1) 200 m - na drodze klasy A lub S,

2) 100 m - na drodze klasy GP i drogach nizszych klas.
5. Shupy oswietleniowe powinny by¢ tak usytuowane, aby nie powodowaty zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu 1 nie ograniczaty widocznos$ci. Stupy o$wietleniowe oraz oprawy o§wietleniowe powinny by¢
umieszczone poza skrajnig drogi, o ktorej mowa w § 54.
6. Odleglos¢ lica stupa oswietleniowego nie powinna by¢ mniejsza niz :

1) 1,0 m - od krawedzi jezdni nie ograniczonej kraweznikami,

2) 0,5 m - od krawedzi pasa awaryjnego, pasa postojowego, utwardzonego pobocza lub opaski,

3) 1,0 m - od lica krawgznika na drodze klasy S lub GP,

4) 0,5 m - od lica krawe¢znika na drodze klasy G 1 drogach nizszych klas,
przy spetlieniu wymagan, o ktérych mowa w § 130.
7. Wymagania dotyczace nat¢zenia o$wietlenia 1 rozmieszczenia punktow swietlnych okresla Polska
Norma.

(...)
Obiekty i urzadzenia obshugi uczestnikéw ruchu
(...)
§ 119. 1. Zatoke autobusowa, ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu, nalezy usytuowac:
1) na prostym w planie odcinku drogi lub na tuku, z zastrzezeniem ust. 61 7,
2) za skrzyzowaniem,
3) na drodze jednojezdniowej z przesunigciem w kierunku ruchu wzgledem zatoki dla kierunku
przeciwnego,
4) na odcinku drogi o pochyleniu podtuznym nie wigkszym niz:

a) 2,5% - na drogach klasy S 1 GP,

b) 4,0% - na drogach klasy G 1 drogach nizszych klas.

2. Przy przebudowie albo remoncie drogi na terenie zabudowy dopuszcza si¢ wyjatkowo inne usytuowanie
zatoki autobusowej niz okreslono w ust. 1 pkt 2.

3. Na drodze klasy S mozna, z uwzglednieniem wymagan bezpieczenstwa ruchu, usytuowac zatoke
autobusowa:

1) przy pasie awaryjnym - na odcinku miedzy skrzyzowaniami lub weztami za bocznym pasem
dzielacym i potaczong z jezdnig drogi pasem wylgczania i wlaczania,
2) w obrebie wezla - przy jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej lub jezdni wydzielonej dla

autobusow 1 potaczong z jezdnig drogi pasem wytaczania i wiaczania.

4. Na drodze klasy GP zaliczonej do sieci drog miedzynarodowych, o predkosci miarodajnej nie mniejsze;j
niz 100 km/h, zatoka autobusowa powinna by¢ oddzielona od jezdni bocznym pasem dzielagcym.

5. Na dwupasowej drodze dwukierunkowej klasy G, Z lub L, gdy przewiduje si¢ zbiorowa komunikacj¢
autobusowa 1 nat¢zenie miarodajne ruchu wynosi co najmniej 400 P/h, powinny by¢ wykonane zatoki
autobusowe. Przy przebudowie albo remoncie drogi dopuszcza si¢ odstgpstwo od wykonania zatoki, jezeli
jest zapewniona wymagana odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie.
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6. Mozna wykona¢ zatoke autobusowa po wewnetrznej stronie tuku w planie, jezeli:

1) na terenie zabudowy - jest zapewniona odlegtos¢ widocznos$ci na zatrzymanie,

2) poza terenem zabudowy - predko$¢ miarodajna nie jest wicksza niz 70 km/h, a widocznos$¢
przed i za zatokg jest zapewniona na odlegto$¢ co najmniej 1,5 raza wigksza niz wymagana odlegtosé
widoczno$ci na zatrzymanie.

7. Mozna wykona¢ zatoke autobusowa po zewnetrznej stronie tuku w planie lub za wierzchotkiem
wypukiego tuku w przekroju podtuznym, jezeli widocznos$¢ przed zatoka jest zapewniona na odlegtos$¢ co
najmniej rowna wymaganej odlegtosci widocznos$ci na zatrzymanie. Zatoka autobusowa na tuku w planie
powinna by¢ oddzielona od jezdni bocznym pasem dzielagcym.

8. Zatoka autobusowa powinna by¢ wykonana, z zastrzezeniem ust. 9, o parametrach nie mniejszych niz:

1) dhugos¢ krawedzi zatrzymania - 20,0 m,

2) szeroko$¢ zatoki przy jezdni - 3,0 m,

3) szerokos¢ zatoki - 3,5 m, jezeli jest ona oddzielona od jezdni bocznym pasem dzielagcym,
4) wyokraglenie zalomow krawedzi jezdni tukami o promieniu - 30,0 m,

5) szeroko$¢ peronu - 1,5 m,

6) pochylenie poprzeczne jezdni w zatoce 2,0%, skierowane do krawedzi jezdni drogi lub

zgodnie z jej pochyleniem, w zalezno$ci od warunkéw odwodnienia.

Skos wyjazdowy z drogi nie powinien by¢ wigkszy niz 1 : 8, a skos wjazdowy na droge nie wigkszy niz 1 :
4.

9. Dopuszcza si¢ na ulicach klasy G, L 1 D inne parametry zatoki autobusowej dostosowane do wymiarow
pojazdow, dla ktorych jest ona przeznaczona.

10. Urzadzenie dla ochrony pieszych przed warunkami atmosferycznymi (wiata), powinno by¢ oddzielne
dla kazdego kierunku ruchu i odsunig¢te od wewnetrznej krawedzi zatoki co najmniej o 1,5 m, a jezeli
zatoka nie jest wykonywana - nie mniej niz 2,5 m od krawedzi jezdni drogi. Urzadzenie to nie moze
ogranicza¢ widocznos$ci na drodze i w obrgbie skrzyzowania.

§ 120. 1. Ulica z torowiskiem tramwajowym powinna mie¢ perony przystankéw tramwajowych. Peron
przystanku powinien mie¢ szeroko$¢ dostosowang do natezenia ruchu pasazerskiego w godzinie
szczytowej. Przy przebudowie albo remoncie ulicy klasy G 1 ulic nizszych klas dopuszcza si¢ odstepstwo
od wykonania peronu.
2. Szerokos¢ peronu, do ktérego dojscie jest w poziomie jezdni lub przej$ciem nadziemnym (ktadka),
powinna by¢ nie mniejsza niz 3,50 m, a przy dojsciu do peronu przejsciem podziemnym - nie mniejsza niz
4,50 m.
3. Przy przebudowie albo remoncie ulicy klasy G lub Z peron, do ktérego dojscie jest w poziomie jezdni,
moze mie¢ szeroko$¢ nie mniejsza niz 2,0 m, jezeli szeroko$¢ ta jest wystarczajaca dla ruchu
pasazerskiego, o ktorym mowa w ust. 1. Na peronie o szerokosci 2,0 m nie stosuje si¢ wiaty peronowe;.
4. Rampa tagczaca peron z przej$ciem dla pieszych w poziomie jezdni powinna mie¢ szeroko$¢ rowna
peronowi 1 pochylenie nie wigksze niz 8%, dla umozliwienia korzystania z peronu przez osoby
niepetnosprawne.
5. Dhugo$¢ peronu powinna by¢ nie mniejsza niz 30,0 m. Jezeli nat¢zenie ruchu pociggéow tramwajowych
na godzing wynosi wiecej niz 30, dlugo$¢ peronu powinna by¢ wykonana dla dwoch pociagow.
6. Peron w stosunku do gléwki szyny powinien by¢ wyniesiony nie mniej niz o 0,1 m.
7. Czesci budowlane urzadzen technicznych peronu od strony torowiska powinny by¢ oddalone od
krawedzi peronu co najmniej o 0,75 m. Dopuszcza si¢ przewezenie do 0,50 m, jezeli w odleglosci nie
wigkszej niz 20,0 m od niego jest wngka, ktora zapewnia pas bezpieczenstwa o szeroko$ci nie mniejszej niz
0,75 m.
8. Na peronie od strony jezdni nalezy przewidzie¢ miejsce na ogrodzenie, a w wypadku nowych ulic klasy
G 1 ulic wyzszych klas - na barier¢. Odlegto$¢ ogrodzenia lub bariery od krawedzi jezdni powinna wynosic¢
nie mniej niz 0,5 m, jezeli peron jest obramowany wystajagcym kraweznikiem.
9. Pochylenie poprzeczne peronu powinno zapewnia¢ sprawne odprowadzenie wody opadowe;.
(...)
§ 127. 1. Wyrdznia si¢ nastepujace przejscia dla pieszych:

1) w poziomie jezdni, z sygnalizacja §wietlng lub bez sygnalizacji,
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2) bezkolizyjne podziemne (tunel) lub nadziemne (ktadka).
2. Usytuowanie przej$¢ dla pieszych ustala si¢ w projekcie organizacji ruchu drogi z uwzglednieniem
potrzeb pieszych. Przejscie dla pieszych umieszcza si¢:

1) w obrebie skrzyzowania,
2) miedzy skrzyzowaniami,
3) W miejscu przecigcia samodzielnego ciggu pieszego z droga.

3. Na drodze klasy A lub S powinny by¢ bezkolizyjne przejscia dla pieszych. Na drodze klasy S dopuszcza
si¢ przejscia dla pieszych w poziomie jezdni, jezeli:

1) droga jest budowana etapowo,

2) na skrzyzowaniu jest sygnalizacja $wietlna.
4. Na ulicy klasy GP, G lub Z przejscia dla pieszych powinny by¢ usytuowane w odleglosciach nie
mniejszych niz 100 m, jezeli nie ma sygnalizacji $wietlne;j.
5. Odlegtos¢ przejscia dla pieszych z sygnalizacja §wietlng od skrzyzowania lub sgsiedniego przejscia dla
pieszych z sygnalizacja §wietlng nie powinna by¢ mniejsza niz:
a) na ulicy klasy GP - 600 m,
b) na ulicy klasy G - 400 m,
c) na ulicy klasy Z - 200 m.
6. Przy przebudowie albo remoncie ulic klasy G 1 Z dopuszcza si¢ w uzasadnionych wypadkach
zmniejszenie odlegltosci, o ktorych mowa w ust. 5, do 50%.
7. Na drodze klasy GP 1 drogach nizszych klas, poza terenem zabudowy, przej$cia dla pieszych powinny
by¢ usytuowane z uwzglednieniem bezpieczenstwa ruchu:

1) w obrebie skrzyzowan,

2) miedzy skrzyzowaniami w ciggu pieszych, przy zapewnieniu widoczno$ci przejscia z
odleglo$ci nie mniejszej niz wymagana odlegto$¢ widocznos$ci na zatrzymanie.
8. Szeroko$¢ przejscia dla pieszych w poziomie jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz 4,0 m.
9. Na przejsciu dla pieszych powinna by¢ umieszczona wyspa dzielgca jezdni¢ ograniczona kraweznikami
o szeroko$ci nie mniejszej niz 2,0 m, w szczegdlnosci:

1) na jezdni dwukierunkowej miedzy skrzyzowaniami, o liczbie pasow co najmnie;j 4,

2) na skrzyzowaniu bez wyspy dzielgcej kierunki ruchu, jezeli liczba pasoéw ruchu wynosi co
najmniej 4,

3) miedzy jezdnig a torowiskiem, w wypadku wydzielonego torowiska tramwajowego,

4) na odcinku drogi dwupasowej z uspokojeniem ruchu.

10. Przejscie dla pieszych w obrebie wyspy albo pasa dzielacego powinno by¢ w poziomie jezdni.
Dopuszcza si¢ wykonanie rampy na szerokosci przej$cia o pochyleniu nie wigkszym niz 15%. Wyniesienie
kraweznika wyspy albo pasa dzielgcego na przejsciu dla pieszych nie powinno by¢ wigksze niz 2 cm.
11. W obrebie przejscia dla pieszych, na potaczeniu chodnika z jezdnia, nalezy wykona¢ rampe o
szerokosci nie mniejszej niz 0,9 m 1 pochyleniu nie wigkszym niz 15%.
12. Szeroko$¢ bezkolizyjnego przejscia dla pieszych nie powinna by¢ mniejsza niz:

1) 3,0 m - jezeli jest to przejScie nadziemne,

2) 4,5 m - jezeli jest to przejscie podziemne.
13. Dojscie do bezkolizyjnego przejscia dla pieszych powinno by¢ wyposazone w pochylnie, jezeli
przejscie dostosowane do 0sob niepetnosprawnych jest w odlegtosci wiekszej niz 200 m. Warunki
techniczne pochylni sg okreslone w § 45.
14. Na drodze poza terenem zabudowy dojscie do bezkolizyjnego przejscia dla pieszych moze by¢
wyposazone w schody na zasadach okreslonych w warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, przy czym szeroko$¢ schodow dwukierunkowych nie
powinna by¢ mniejsza niz 2 m.
15. W wypadku intensywnego ruchu pieszych dopuszcza si¢ stosowanie ruchomych pochylni i schodéw.
15. W wypadku intensywnego ruchu pieszych dopuszcza si¢ stosowanie ruchomych pochylni i schodow.
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Zatacznik Il

Mapki weziéw do celéw audytowych i formularze audytowe
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Tabela 1 - Perony przystankowe

Wezet Rondo de Gaullea
Wskaz Kryteria Ozna- Numer przystanku Utamek
nik czenia| M5 M1 M6 M2 F02 FO1 spetnia-
Na przystanku zatrzymuja sie pojazdy: ATM T A T A A A jacych
W.1 Infrastruktura podstawowa
Dilugos¢ prostej krawedzi zatrzymania ponad 20| T/N T T T T T T
m (A) lub ponad 30 m (T)
Szerokos¢ peronu adekwatna do ruchu pieszych| T/N T T T T T T
w godz. szczytu (brak rownolegtych przedeptow)
Nawierzchnia peronu jest réwna i bez T/N T T T T N N
znaczgcych ubytkéw
W przypadku peronéw autobusowych T/N - T - N N T
nawierzchnia jezdni jest rowna i bez kolein
W odlegtosci do 1,5 m od krawedzi nie ma T/N N T T N N N
zadnych przeszkdd (urzadzen ani drzew)
Réznica pozioméw pomiedzy powierzchnig T/N T T T T T T
peronu a jezdnig (szyng) wynosi min 0,10 m
dodat. |Samochody nie parkujg w obrebie przystanku T/N T T T T T T
Na peronie jest wiata T/N T T T T N N
dodat. [Meble przystankowe nie sg zdewastowane T/N T T T T T T
Peron spetnia podstawowe kryteria jako$ci TIN N T T N N N 2/6
infrastruktury
W.3 Dostepnosé dla niepetnosprawnych
Na przystanek prowadzi pochylnia/rampa/winda | T/N T - T - - -
dodat. |Dostepnos¢ obstugi do ewent. pomocy T/N N N N N N N
Wzdtuz krawedzi jest pas bezpieczenstwa z T/N T T T T N N
wypustkami w odlegtosci 0,5 m od krawedzi
Krawedz peronu zostata oznaczona kontrastowo [ T/N T N T N T T
(zotty pas)
Peron spetnia podstawowe kryteria dostepnosci | TI/N T N T N N N 2/6
W.4 |Czytelnosé wezta
Liczba widocznych z danego peronu innych Liczba 2 3 3 3 1 1 2,17
stupkow przystankowych lub zejsé
W.5 |Bezpieczenstwo osobiste
Po zmierzchu mozna odczyta¢ wszystkie T/N T T T T T T
informacje na tablicy
Po zmierzchu mozna odczyta¢ nazwe T/N T T T T T T
przystanku i numery linii
Po zmierzchu wnetrze wiaty jest oswietlone T/N N T N T - -
dodat. [Peron jest objety monitoringiem wizyjnym T/N T T T T T T
Peron spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. TIN N T N T T T 4/6
W.7 |Informacja
Na tablicy informacyjnej podana jest informacja T/N T T T T T T
taryfowa i rozktadowa
dodat. [Informacja j.w. jest réwniez w jez. angielskim T/N T T T T T T
Na tablicy jest plan wezta i okolic T/N N N N N N N
Na tablicy jest plan sieci tp w Warszawie T/N N N N N N N
dodat. |Na peronie jest tablica dynamicznej informaciji T/N T N T N N N
przystankowej
Peron spetnia podstawowe kryteria informaciji TIN N N N N N N 0/6
W.8 |Wyposazenie dodatkowe
Na peronie jest tawka T/N T T T T T T
Na peronie jest kosz na $mieci T/N T T T T T T
Peron jest zadaszony T/N N N N N N N
Na peronie lub w poblizu (w zasiegu wzroku) jest| T/N N N N T N N 13/24
automat biletowy
Uwagi
Z-15
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Tabela 2 - Chodniki - segmenty przejsé miedzy peronami

Wezet Rondo de Gaullea
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Utamek
nik czenia [E C H A spetnia-
M1 [M2 B Fo2  |Fo1 jacych
W.1 Infrastruktura podstawowa
Szerokos¢ chodnika jest co najmniej 1,5m (2,0 [ T/N T T T T T
m przy krawezniku)
Szerokos¢ chodnika adekwatna do ruchu T/N T T T T T
pieszych w godz. szczytu (brak przedeptéw)
Nawierzchnia chodnika jest réwna i bez T/N T T T T T
znaczacych ubytkow
Na min. szerokosci chodnika nie ma zadnych T/N T T T T T
przeszkod (urzadzen, donic ani drzew)
dodat. [Samochody nie parkujg w obrebie min. T/N T T T T T
szeroko$ci chodnika i nie powodujg utrudnien
Chodnik spetnia podstawowe kryteria jakoSci TIN T T T T T 5/5
infrastruktury
wW.3 Dostepnosé dla niepetnosprawnych
Jezeli na chodniku sg schody to jest rownolegta | T/N - - - - -
pochylnia lub winda
Jezeli chodnik przecina przejazd dla T/N T - - T T
samochodéw to krawezniki sg obnizone
Chodnik spetnia podstawowe kryt. dostepnosci TIN T T T 3/3
W.5 (Bezpieczenstwo osobiste
Po zmierzchu wida¢ na chodniku krawedzie T/N T T T T T
ptyt/kostek, krawezniki i uszkodzenia
nawierzchni
dodat. |Chodnik jest objety monitoringiem wizyjnym T/N T T T T T
Chodnik spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. T/IN T T T T T 5/5
W.7 [Informacja
dodat. |W odlegtosci do 30 m znajduje sie tablica T/N N N N N N
Miejskiego Systemu Informacji (MSI)
W punktach rozwidlenia chodnika jest informacja] T/N T N N N T
kierunkowa (drogowskazy)
Chodnik spetnia podstawowe kryteria informacji TIN T N N N T 2/5
W.8 |Wyposazenie dodatkowe
Chodnik jest zadaszony T/IN N N N N N 0/5
Uwagi
Z-16
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Tabela 3 - Przejscia przez jezdnie

Wezet Rondo de Gaullea
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Utamek
nik czenia G E D B B G spetnia-
F E C H A Jacych
Typ przejscia (P-podziemne, K-ktadka, S-sygna-
lizacja, SK-sygnalizacja z kolizjg z ruchem skre- S SK SK S N SK SK
cajgcym, Z-zebra, N-nieoznaczone)
Liczba przekraczanych jezdni Liczba 1 1 1 1 1
Liczba przekraczanych paséw Liczba 3 6 3 4 1 5 3
Liczba przekraczanych torow Liczba 0 0 2 0 0 0 2
W.1 Infrastruktura podstawowa
Szeroko$¢ przejscia jest co najmniej 4 m T/N T T T T T T T
Szerokos¢ przejscia adekwatna do ruchu T/N T T T T T T T
pieszych w godzinie szczytu
Nawierzchnia przejscia jest réwna i bez T/N T N T N N N N
znaczgcych ubytkéw
Przejscie spetnia podstawowe kryteria jakosci TIN T N T N N N N 2/7
infrastruktury
w.3 Dostepnos¢ dla niepetnosprawnych
Przy przejsciu istniejg obnizone krawezniki lub T/IN N T T T T T T
rampy zjazdowe z chodnika do poziomu jezdni
Przed przejsciem sg pasy ostrzegawcze z T/N N T N T N T T
wypustkami
Przy sygnalizacji wzbudzanej, przyciski sg T/N N N N N N N N
przystosowane dla niewidomych
W czasie trwania sygnatu zielonego jest T/N N N N N N N N
nadawany sygnat dzwiekowy
Przejscie spetnia podstawowe kryteria TIN N N N N N N N 0/7
dostepnosci dla niepetnosprawnych
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Przejscie jest wystarczajaco oswietlone - po T/N T T T T T T T
zmierzchu z odlegtosci 50m wida¢ osoby
przechodzgce przez przej$cie
dodat.” [PrzejScie jest objete monitoringiem wizyjnym T/N T T T T T T T
Przejscie spetnia podstawowe kryteria TIN T T T T T T T 717
bezpieczenstwa osobistego
W.6 Bezpieczenstwo w ruchu
dodat. [Dtugosc¢ sygnatu zielonego jest wystarczajgca T/N T T T T - T T
dodat. [Przy przekraczaniu 2 kierunkéw ruchu i ponad 2 | T/N - T T - - T T
pasow istnieje azyl dla pieszych
Stopien bezpieczenstwa w kolizji z ruchem % 70 50 50 70 0 50 50 49
drogowym**
W.8 Wyposazenie dodatkowe
Przejscie jest zadaszone TIN N N N N N N N 0/7

Uwagi

* w przypadku przej$¢ podziemnych jest to kryterium podstawowe

**Przejscie bezkolizyjne

Przejscie z sygnalizacjg bez kolizji z ruchem
Sygnalizacja z kolizjg z ruchem skrecajgcym
Zebra

Przej$cie nieoznakowane

100%
70%
50%
30%

0%

Przy przejsciu GF krawezniki obnizone i pasy
ostrzegawcze nie na catej dtugosci

Przy przejsciu BH nie ma sygnalizacji swietlnej

Przy przejsciu BA pasy ostrzegawcze nie na
catej dtugosci
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Tabela 5 - Pozostale elementy
wyposazenia wezta

Wezet Rondo de Gaullea
Wskaznik Kryteria Ozna- Wynik Uwagi
czenia

W5 [Bezpieczenstwo osobiste T
Na peronach jest obecna umundurowana T/N N
obstuga albo informacja gdzie sie ona
znajduje w tym wezle
Na peronie jest tgcznos¢ alarmowa T/N N

W.8  [Wyposazenie dodatkowe e

W wezle znajduje sie odpowiednio T/N T
oznakowany kiosk/punkt handlowy, w ktérym

prowadzona jest sprzedaz biletow i tadowanie

WKM

W wezle znajduje sie odpowiednio T/N N
oznakowany i widoczny WC

W wezle lub w bezposredniej bliskoSci T/N N
znajduje sie postoj takséwek

Obok wezta jest duzo miejsc do parkowania T/N N
samochodow ("dziki" P&R)

W wezZle sg stojaki rowerowe T/N N 1/7
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Tabela 1 - Perony przystankowe

Wezet BEMOWO RATUSZ
Wskaz Kryteria Ozna- Numer przystanku Utamek
nik czenia| 01 02 03 04 05 06 spetnia-
Na przystanku zatrzymuja sie pojazdy: AT, M A A A A T T jacych
W.1 Infrastruktura podstawowa
Dlugos¢ prostej krawedzi zatrzymania ponad 20( T/N |T (50m)|T (35m)[T (45m)| T (30m)|T (55m)|T (60m)
m (A) lub ponad 30 m (T)
Szeroko$¢ peronu adekwatna do ruchu pieszych| T/N T T N N T T
w_godz. szczytu (brak rownolegtych przedeptow)
Nawierzchnia peronu jest réwna i bez T/N T T T T N N
znaczacych ubytkow
W przypadku peronéw autobusowych T/N T T T N - -
nawierzchnia jezdni jest rowna i bez kolein
W odlegtosci do 1,5 m od krawedzi nie ma T/N N T N T T T
zadnych przeszkdd (urzgdzen ani drzew)
Roéznica poziomoéw pomiedzy powierzchnig T/N T T T T N N
peronu a jezdnig (szyna) wynosi min 0,10 m
dodat. |Samochody nie parkujg w obrebie przystanku T/N T T T T T T
Na peronie jest wiata T/N T T T N T T
dodat. [Meble przystankowe nie sg zdewastowane T/N T T T N T T
Peron spetnia podstawowe kryteria jakosci T/N N T N N N N 1/6
infrastruktury
w.3 Dostepnosé dla niepetnosprawnych
Na przystanek prowadzi pochylnia/rampa /winda | T/N
dodat. [Dostepnos¢ obstugi do ewent. pomocy T/N N N N N N N
Wzdtuz krawedzi jest pas bezpieczenstwa z T/N T T T T N N
wypustkami w odlegtosci 0,5 m od krawedzi
Krawedz peronu zostata oznaczona kontrastowo| T/N N N N N N N
(zotty pas)
Peron spetnia podstawowe kryteria dostepnosci T/N N N N N N N 0/6
Ww.4 Czytelnosc wezta
Liczba widocznych z danego peronu innych Liczba 5 5 5 5 5 5 5
stupkow przystankowych lub zejsé
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Po zmierzchu mozna odczyta¢ wszystkie T/N T T T T T T
informacje na tablicy
Po zmierzchu mozna odczyta¢ nazwe T/N T T T T T T
przystanku i numery linii
Po zmierzchu wnetrze wiaty jest oswietlone T/N N N N N N N
dodat. [Peron jest objety monitoringiem wizyjnym T/N N N N N N N
Peron spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. T/IN N N N N N N 0/6
W.7 Informacja
Na tablicy informacyjnej podana jest informacja T/N T T T T T T
taryfowa i rozktadowa
dodat. [Informacja j.w. jest réwniez w jez. angielskim T/N T T T T T T
Na tablicy jest plan wezta i okolic T/N N N N N N N
Na tablicy jest plan sieci tp w Warszawie T/IN N N N N N N
dodat. [Na peronie jest tablica dynamicznej informac;ji T/N N N N N N N
przystankowej
Peron spetnia podstawowe kryteria informac;ji TIN N N N N N N 0/6
W.8 Wyposazenie dodatkowe
Na peronie jest tawka T/N T T T T T T
Na peronie jest kosz na smieci T/N T T T T T T
Peron jest zadaszony T/N N N N N N N
Na peronie lub w poblizu (w zasiegu wzroku) jest| T/N N N N N N N 12/24
automat biletowy
Uwagi
7-20
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Tabela 2 - Chodniki - segmenty przejs¢ miedzy peronami

Wezet BEMOWO RATUSZ
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Ocena
nik czenia| 01 02 04 03 wezia
C A B D
W.1 Infrastruktura podstawowa
Szerokos¢ chodnika jest co najmniej 1,5m (2,0 [ T/N [T (plac)| T (7m) | T (3m) | T (3m)
m przy krawezniku)
Szerokos¢ chodnika adekwatna do ruchu T/N T T T T
pieszych w godz. szczytu (brak przedeptow)
Nawierzchnia chodnika jest réwna i bez T/N T T T N*
znaczacych ubytkow
Na min. szerokosci chodnika nie ma zadnych T/N T T T T
przeszkod (urzadzen, donic ani drzew)
dodat. |Samochody nie parkujg w obrebie min. T/N T T T T
szeroko$ci chodnika i nie powodujg utrudnien
Chodnik spetnia podstawowe kryteria jakosci T/IN T T T T 4/4
infrastruktury
W.3 |Dostepnos¢ dla niepetnosprawnych
Jezeli na chodniku sg schody to jest rownolegta | T/N - - - -
pochylnia lub winda
Jezeli chodnik przecina przejazd dla T/N - - - -
samochodow to krawezniki sg obnizone
Chodnik spetnia podstawowe kryt. dostepnosci T/IN - - - - -
W.5 |Bezpieczenstwo osobiste
Po zmierzchu wida¢ na chodniku krawedzie T/N T T T T
ptyt/kostek, krawezniki i uszkodzenia
dodat. |Chodnik jest objety monitoringiem wizyjnym T/N T T T T
Chodnik spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. T/N T T T T 4/4
W.7 [|Informacja
dodat. |W odlegtosci do 30 m znajduje sie tablica T/N N N N N
Miejskiego Systemu Informaciji (MSI)
W punktach rozwidlenia chodnika jest informacja| T/N T N N T
kierunkowa (drogowskazy)
Chodnik spetnia podstawowe kryteria informaciji T/IN T N N T 2/4
W.8 |Wyposazenie dodatkowe
Chodnik jest zadaszony T/IN N N N N 0/4

Uwagi

* brakuje ptyty
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Tabela 3 - Przejscia przez jezdnie

Wezet BEMOWO RATUSZ
Wskaz Kryteria Oza- Segmentod - do Ocena
nik czenia* A B C F D E wezta
F D
Typ przejscia (P-podziemne, K-ktadka, S-sygna- S S S S S S
lizacja, SK-sygnalizacja z kolizig zruchem skre-
cajacym, Z-zebra, N-nieoznaczone)
Liczba przekraczanych jezdni Liczba 2 2 1 1 1 1
Liczba przekraczanych pasow Liczba 6 6 3 3 3 3
Liczba przekraczanych torow Liczba - - 1 1 - 2
W1 Infrastruktura podstawowa
Szeroko$¢ przej$cia jest co najmniej 4 m TIN T@®m) | T@®mM)| T(®M)|T(®M)]| T(OGM)| T(6mM)
Szerokos$¢ przejscia adekwatna do ruchu pieszych T/N T T T T T T
w godzinie szczytu
Nawierzchnia przej$cia jestrowna i bez znaczacych T/N T T T T T T
ubytkow
Przej$cie spetnia podstawowe kryteria jakosci T/N T T T T T T 6/6
infrastruktury
Ww.3 Dostepnos¢ dla niepetnosprawnych
Przy przejsciu istniejg obnizone krawezniki lub TIN T T T T T T
rampy ziazdowe z chodnika do poziomu jezdni
Przed przejSciem sg pasy ostrzegawcze z T/N T T T T T N***
wypustkami
Przy sygnalizacji wzbudzanej, przyciski sg T/N - T - - T T
przystosowane dla niewidomych
W czasie trwania sygnatu zielonego jestnadawany | T/N N N N N N N
sygnat dzwiekowy
Przej$cie spetnia podstawowe kryteria dostepnosci| TIN N N N N N N 0/6
dla niepetnosprawnych
w.5 Bezpieczenstwo osobiste
Przej$cie jest wystarczajgco oswietlone - po TIN T T T T T T
zmierzchu z odlegtosci 50m wida¢ osoby
przechodzace przez przejscie
dodat.” |Przejscie jest objete monitoringiem wizyjnym TIN T T T T T T
Przej$cie spetnia podstawowe kryteria TIN T T T T T T 6/6
bezpieczenstwa osobistego
W.6 Bezpieczenstwo w ruchu
dodat. [Dtugosc¢ sygnatu zielonego jest wystarczajgca T/N T T T T T T
dodat. |Przy przekraczaniu 2 kierunkéw ruchu i ponad 2 T/N T T T T T T
pasow istnieje azyl dla pieszych
Stopien bezpieczenstwa w koliZji zruchem % ? 50 50 50 50 50 50
drogowym**
W.8 Wyposazenie dodatkowe
Przejscie jest zadaszone TIN N N N N N N 0/6
Uwagi
* w przypadku przej$¢ podziemnych jest to
kryterium podstawowe
**Przejscie bezkolizyjne 100%
Przejscie z sygnalizacjg bez kolizji z ruchem 70%
Sygnalizacja z kolizjg z ruchem skrecajgcym 50%
Zebra 30%
Przejscie nieoznakowane 0%
*** przy torach nie ma
7-22
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Tabela 5 - Pozostate elementy wspodlne dla wezta

Wezet BEMOWO RATUSZ
Wskaz Kryteria Ozna- Wynik Uwagi
nik czenia
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Na peronach jest obecnha umundurowana obstuga | dodatk. N
albo informacja gdzie sie ona znajduje w tym
wezle
Na peronach i w przejsciach jest tacznosé dodatk. N
W.8 [Wyposazenie dodatkowe
W wezle znajduje sie odpowiednio oznakowany T/N T
kiosk/punkt handlowy, w ktéorym prowadzona jest
sprzedaz biletéw i tadowanie WKM
W wezle znajduje sie odpowiednio oznakowany i T/N N
widoczny WC
W wezle lub w bezposredniej bliskosci znajduje T/N N
sie postoj taksdwek
Obok wezta jest duzo miejsc do parkowania T/N T
samochodoéw ("dziki" P&R)
W wezle sg stojaki rowerowe T/N N 2/7
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Arkusz 1 - Perony przystankowe

Wezet RONDO WASZYNGTONA
Wskaz Kryteria Ozna- Numer przystanku Ocena
nik czenia|[ 02 06 07 05 01 03 04 wezta
Na przystanku zatrzymujg sie pojazdy: AT, M A T T T A A A
W.1 Infrastruktura podstawowa
Diugos¢ prostej krawedzi zatrzymania ponad 20| T/N [T (50m)|T (60m)|T (66m)[ T [T (47m)|T (25m)[T (25m) )
m (A) lub ponad 30 m (T)
Szerokos$¢ peronu adekwatna do ruchu pieszych| T/N T T N T T N N
w godz. szczytu (brak rownolegtych przedeptéw)
Nawierzchnia peronu jest rowna i bez T/N T T T T T T T
znaczacych ubytkow
W przypadku peronéw autobusowych T/N T - - - T T T
nawierzchnia jezdni jest rowna i bez kolein
W odlegtosci do 1,5 m od krawedzi nie ma T/N N T T T T T N
zadnych przeszkdéd (urzadzen ani drzew)
Ro6znica poziomoéw pomiedzy powierzchnig T/N T T T T T T T
peronu a jezdnig (szyng) wynosi min 0,10 m
dodat. |Samochody nie parkujg w obrebie przystanku T/N T T T T T T T
Na peronie jest wiata T/N T T T T T N N
dodat. |Meble przystankowe nie sg zdewastowane T/N T T T T T T T
Peron spetnia podstawowe kryteria jakosci TIN N T N T T N N 37
infrastruktury
W.3 |Dostepnosé dla niepetnosprawnych
Na przystanek prowadzi pochylnia/rampa /winda | T/N - N N N - - -
dodat. |Dostepnosé obstugi do ewent. pomocy T/N N N N N N N N
Wzdtuz krawedzi jest pas bezpieczenstwa z T/N T T T T T T T
wypustkami w odlegtosci 0,5 m od krawedzi
Krawedz peronu zostata oznaczona kontrastowo| T/N N T T T N N N
(zotty pas)
Peron spetnia podstawowe kryteria dostepnosci | T/N N N N N N N N 0/7
W.4 |Czytelnos¢ wezta
Liczba widocznych z danego peronu innych Liczba 6 6 6 6 4 4 4 5,0
stupkow przystankowych lub zej$é
W.5 |Bezpieczenstwo osobiste
Po zmierzchu mozna odczyta¢ wszystkie T/N T T T T T T T
informacje na tablicy
Po zmierzchu mozna odczyta¢ nazwe T/N T T T T T T T
przystanku i numery linii
Po zmierzchu wnetrze wiaty jest oswietlone T/N N N N N N N N
dodat. |Peron jest objety monitoringiem wizyjnym T/N T T T T T T T
Peron spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. TIN N N N N N N N 0/7
W.7 |Informacja
Na tablicy informacyjnej podana jest informacja T/N T T - T T T T
taryfowa i rozktadowa
dodat. |Informacja j.w. jest réwniez w jez. angielskim T/N T T - T T T T
Na tablicy jest plan wezta i okolic T/N N N N N N N N
Na tablicy jest plan sieci tp w Warszawie T/N N T N T N N N
dodat. |Na peronie jest tablica dynamicznej informac;ji T/N N N N N N N N
przystankowej
Peron spetnia podstawowe kryteria informacji TIN N N N N N N N 0/7
W.8 |Wyposazenie dodatkowe
Na peronie jest tawka T/N T T T T T T T
Na peronie jest kosz na $mieci T/N T T T T T T T
Peron jest zadaszony T/N N N N N N N N
Na peronie lub w poblizu (w zasiegu wzroku) jest| T/N T T T T T N N 19/28
automat biletowy
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Arkusz 2 - Chodniki - segmenty przejsé miedzy peronami

Wezet RONDO WASZYNGTONA
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Ocena
nik czenia 02 C C wezta
F 1 A
W.1 Infrastruktura podstawowa
Szerokos$¢ chodnika jest co najmniej 1,5 m (2,0 [ T/N T T T
m przy krawezniku)
Szeroko$¢ chodnika adekwatna do ruchu T/N T T T
pieszych w godz. szczytu (brak przedeptow)
Nawierzchnia chodnika jest réwna i bez T/N T T T
znaczgcych ubytkow
Na min. szerokosci chodnika nie ma zadnych T/N T T T
przeszkod (urzadzen, donic ani drzew)
dodat. [Samochody nie parkujg w obrebie min. T/N T T T
szerokosci chodnika i nie powodujg utrudnien
Chodnik spetnia podstawowe kryteria jakosci T/IN T T T 3/3
infrastruktury
W.3 |Dostepnos¢ dla niepetnosprawnych
Jezeli na chodniku sg schody to jest rownolegta | T/N - - -
pochylnia lub winda
Jezeli chodnik przecina przejazd dla T/N - - -
samochoddw to krawezniki sg obnizone
Chodnik spetnia podstawowe kryt. dostepnosci TIN -
W.5 |Bezpieczenstwo osobiste
Po zmierzchu wida¢ na chodniku krawedzie T/N T T T
ptyt/kostek, krawezniki i uszkodzenia
dodat. |Chodnik jest objety monitoringiem wizyjnym T/N T T T
Chodnik spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. TIN T T T 3/3
W.7 [|Informacja
dodat. |W odlegtosci do 30 m znajduje sie tablica T/N T N N
Miejskiego Systemu Informacji (MSI)
W punktach rozwidlenia chodnika jest informacja| T/N N N N
kierunkowa (drogowskazy)
Chodnik spetnia podstawowe kryteria informacji T/IN N N N 0/3
W.8 |Wyposazenie dodatkowe
Chodnik jest zadaszony T/N N N N 0/3

Uwagi
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Arkusz 3 - Przejscia przez jezdnie

Wezet RONDO WASZYNGTONA
Wskaz Kryteria Ozna- | Segment od - do Ocena
nik czenia E H wezta
D I
Typ przejscia (P-podziemne, K-ktadka, S-sygna-
lizacja, SK-sygnalizacja z kolizjg z ruchem skre- P S
cajgcym, Z-zebra, N-nieoznaczone)
Liczba przekraczanych jezdni Liczba 2
Liczba przekraczanych paséw Liczba 4
Liczba przekraczanych toréw Liczba 3 0
W.1 Infrastruktura podstawowa
Szerokos¢ przejscia jest co najmniej 4 m T/N [T (4.5m)
Szerokos¢ przejscia adekwatna do ruchu
. . T/N T
pieszych w godzinie szczytu
Nawierzchnia przejlscna jest rowna i bez TN T T
znaczgcych ubytkow
Przejscie spetnia podstawowe kryteria jakosci
infrastruktury T/N T T 2/2
W.3 Dostepnosé dla niepetnosprawnych
Przy przejsciu istniejg obnizone krawezniki lub
. . . . . T/N - T
rampy zjazdowe z chodnika do poziomu jezdni
Przed przejSciem sg pasy ostrzegawcze z
. T/N - T
wy pustkami
Przy sygnalizacji wzbudzanej, przyciski sa
S T/N - N
przystosowane dla niewidomych
W czasie trwania sygnatu zielonego jest
a T/N - N
nadawany sygnat dzwiekowy
Przejsci tni dst kryteri
rzejsme’spe nia 'po stawowe kryteria TIN N o/
dostepnosci dla niepetnosprawnych
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Przejscie jest wystarczajgco oswietlone - po
zmierzchu z odlegtosci 50m wida¢ osoby T/N T T
przechodzgce przez przejscie
dodat.* |Przejscie jest objete monitoringiem wizyjnym T/N N T
Przejsci fni dst kryteri
rzej.sme s’pe nia po s awowe kryteria TIN N 1/2
bezpieczenstwa osobistego
W.6 Bezpieczenstwo w ruchu
Dtugo$¢ sygnatu zielonego jest wystarczajgca T/N -
Przy przekraczaniu 2 kierunkow ruchu i ponad 2 N )
pasow istnieje azyl dla pieszych
Stopien bejpleczenstwa w kolizji z ruchem % 100 70 85
drogowym
W.8 Wyposazenie dodatkowe
Przejscie jest zadaszone T/N T N 1/2
Uwagi

* w przypadku przej$¢ podziemnych jest to kryterium podstawowe

**Przejscie bezkolizyjne

Przejscie z sygnalizacjg bez kolizji z ruchem
Sygnalizacja z kolizjg z ruchem skrecajgcym
Zebra

Przejscie nieoznakowane

100%
70%
50%
30%

0%
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Arkusz 4 - Schody - segmenty przejs¢

Wezet Rondo Waszyngtona
Wska Kryteria Ozna- Segment od - do Ocena
znik czenia* 06 07 05 D D wezta
E E-D E-D E-D C B
Poziom goérny schodéw (0, +1, -1) 0 0 0 0
W.1 [Infrastruktura podstawowa
Szerokos$¢ schodow jest co najmniej 1,5 m T/IN T T T T T T
S.zerokosc schoddw jest adekwatna do ruchu T/N T T T T T T
pieszych w godz. szczytu
Wysokos¢ stopni jest prawidtowa T/N T T T T T T
Nawierzchnia scho'dow jest rébwna i bez T/N T T T T T T
znaczacych ubytkow
Na min. 'szerokosm ’schodow nnla ma zadnych T/IN T T T T T T
przeszkod (elementéw urzgdzen)
Jesli schody nie s3 catkowicie zadaszone to czy| T/N
jest kartka $ciekowa/odprowadzenie wody T T T T T T
opadowej na dole
Schody spetniajg kryteria jakosci infrastruktury
TIN T T T T T T 6/6
W.3 |[Dostepnos¢ dla niepetnosprawnych
P!'zy schodgch jest rownolegta pochylnia lub T/N N N N N N N
winda dla niepetnosprawnych
Przy schodach sg zamontowane odpowiednie T/IN T T T T T T
porecze
Przed wejsciem na schody z gory i z dotu jest T/IN N N N N N N
pas ostrzegawczy z wypustkami
Krawedzie schodéw (p!en/vsza i ostatnia) majg T/IN N N N N N N
kontrastowe oznaczenie
Schody spetniajg podstawowe kryt. dostgpnosci | T/N N N N N N N 0/6
W.5 |Bezpieczenstwo osobiste
Schody sg wystarczajgco o$wietlone T/N T T T T T T
Schody sg objete monitoringiem wizyjnym T/IN N N N N T T
Schody spetniaja podstawowe kryteria bezpiecz.| TIN N N N N T T 2/6
W.7 |Informacja
P.rzy wejsciach na schody jest informacja T/N N N N N N N
kierunkowa (drogowskazy)
Schody spetniajg podstawowe kryteria informacji| T/N N N N N N N 0/6
W.8 |Wyposazenie dodatkowe
Schody sg zadaszone T/IN N N N N N N 0/6

Uwagi

*Nie dotyczy = -
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Arkusz 5 - Pozostate elementy

wyposazenia wezta

Wezel RONDO WASZYNGTONA
Wskaznik Kryteria Ozna- | Wynik Uwagi
czenia

W.5  [Bezpieczenstwo osobiste -
Na peronach jest obecna T/N N
umundurowana obstuga albo informacja
gdzie sie ona znajduje w tym wezle
Na peronie jest tgcznos¢ alarmowa T/N N

W.8  |Wyposazenie dodatkowe -
W wezle znajduje sie odpowiednio T/N T
oznakowany kiosk/punkt handlowy, w
ktérym prowadzona jest sprzedaz
biletow i tadowanie WKM
W wezle znajduje sie odpowiednio T/IN T
oznakowany i widoczny WC
W wezle lub w bezposredniej bliskoSci T/N T
znajduje sie postoj taksowek
Obok wezta jest duzo miejsc do T/IN N
parkowania samochodoéw ("dziki" P&R)
W wezZle sg stojaki rowerowe T/N N 317
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Tabela 1 - Perony przystankowe

Wezet Metro Swietokrzyska
Wskaz Kryteria Ozna- Numer przystanku Ocena
nik czenia 10 4 wezta
Na przystanku zatrzymujg sie pojazdy: AT, M A A A
W.1 Infrastruktura podstawowa
Dtugos¢ prostej krawedzi zatrzymania ponad 20| T/N - T T T T T
m (A) lub ponad 30 m (T)
Szerokos$¢ peronu adekwatna do ruchu pieszych| T/N T T T N T N
w_godz. szczytu (brak réwnolegtych przedeptow)
Nawierzchnia peronu jest rowna i bez T/N T T N T N T
znaczacych ubytkéw
W przypadku peronéw autobusowych T/N - T N - T -
nawierzchnia jezdni jest rowna i bez kolein
W odlegtosci do 1,5 m od krawedzi nie ma T/N T N N T T T
zadnych przeszkod (urzgdzen ani drzew)
Roéznica pozioméw pomiedzy powierzchnig T/N - T N T T T
peronu a jezdnig (szyng) wynosi min 0,10 m
dodat. [Samochody nie parkujg w obrebie przystanku T/N - T N T T N
Na peronie jest wiata T/N - T T T T T
dodat. [Meble przystankowe nie sg zdewastowane T/N T T T T N T
Peron spetnia podstawowe kryteria jakosci T/IN T N N przystan T N N 2/6
infrastruktury e
remoncie
W.3 Dostepnos¢ dla niepetnosprawnych
Na przystanek prowadzi pochylnia/rampa/winda T/N T - - T - T
dodat. [Dostepnos$¢ obstugi do ewent. pomocy T/N T N N N N N
Wzdtuz krawedzi jest pas bezpieczehnstwa z T/N T T N T T T
wypustkami w odlegtosci 0,5 m od krawedzi
Krawedz peronu zostata oznaczona kontrastowo | T/N T N N N N N
(zotty pas)
Peron spetnia podstawowe kryteria dostepnosci T/N T N N N N N 1/6
W.4 |Czytelnos¢ wezia
Liczba widocznych z danego peronu innych Liczba 5 3 1 5 4 5 3,8
stupkow przystankowych lub zejsé
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Po zmierzchu mozna odczyta¢ wszystkie T/N T T N T T T
informacje na tablicy
Po zmierzchu mozna odczyta¢ nazwe T/N T T N T T T
przystanku i numery linii
Po zmierzchu wnetrze wiaty jest o$wietlone T/N T N N N N N
dodat. [Peron jest objety monitoringiem wizyjnym T/N T ? N T ? T
Peron spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. TIN T N N N N N 1/6
W.7 Informacja
Na tablicy informacyjnej podana jest informacja T/N T N N T T T
taryfowa i rozktadowa
dodat. [Informacja j.w. jest rowniez w jez. angielskim T/N T N N T T T
Na tablicy jest plan wezta i okolic T/N T N N T N T
Na tablicy jest plan sieci tp w Warszawie T/N T N N T N T
dodat. [Na peronie jest tablica dynamicznej informaciji T/N T N N N N N
przystankowej
Peron spetnia podstawowe kryteria informacji TIN T N N T N T 3/6
W.8 |Wyposazenie dodatkowe
Na peronie jest fawka T/N T T T T T T
Na peronie jest kosz na $mieci T/N N N N T T T
Peron jest zadaszony T/N T N N N N N
Na peronie lub w poblizu (w zasiegu wzroku) jest| T/N N N N N N N 10/24
automat biletowy
Uwagi

Przystanek 10 nieczynny z powodu budowy
metra

Przystanek 03 nieczynny z powodu budowy
metra

Przystanek 04 nieczynny z powodu budowy
metra

Przystanki 05 i 06 pasy bezpieczenstwa z
wypustkami starte

Przystanek 02 stup w odlegtosci mniejszej niz
1,5 m, ale nie do przeniesienia
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Tabela 2 - Chodniki - segmenty przej$¢ miedzy peronami

Wezet Metro Swietokrzyska
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Ocena
nik czenia 4|E 10| wezta
F 10
W.1 Infrastruktura podstawowa
Szeroko$¢ chodnika jest co najmniej 1,5 m (2,0 | T/N N T T T
m przy krawezniku)
Szeroko$¢ chodnika adekwatna do ruchu T/N N N T T
pieszych w godz. szczytu (brak przedeptow)
Nawierzchnia chodnika jest rowna i bez T/N T N N T
znaczacych ubytkow
Na min. szerokosci chodnika nie ma zadnych T/N T T T T
przeszkdéd (urzadzen, donic ani drzew)
dodat. |Samochody nie parkujg w obrebie min. T/N T T T T
szerokosci chodnika i nie powodujg utrudnien
Chodnik spetnia podstawowe kryteria jakosci TIN N N N T 2/6
infrastruktury
W.3 Dostepnosé dla niepetnosprawnych
Jezeli na chodniku sg schody to jest rownolegta | T/N - - - -
pochylnia lub winda
Jezeli chodnik przecina przejazd dla T/N - - - -
samochodow to krawezniki sg obnizone
Chodnik spetnia podstawowe kryt. dostepnosci TIN -
W.5 |Bezpieczenstwo osobiste
Po zmierzchu wida¢ na chodniku krawedzie T/N T T T T
ptyt/kostek, krawezniki i uszkodzenia
nawierzchni
dodat. |Chodnik jest objety monitoringiem wizyjnym T/N ? ? ? ?
Chodnik spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. TIN T T T 6/6
W.7 |Informacja
dodat. |W odlegtosci do 30 m znajduje sie tablica T/N N N N N
Miejskiego Systemu Informacji (MSI)
W punktach rozwidlenia chodnika jest informacjal T/N N N N N
kierunkowa (drogowskazy)
Chodnik spetnia podstawowe kryteria informacji TIN N N N N 0/6
W.8 |Wyposazenie dodatkowe
Chodnik jest zadaszony T/IN N N N N 0/6
Uwagi
Chodnik 04 do E niedostepny ze wzgledu na
budowe metra
Chodnik E do F i 03 do | ogrodzone barierkami
ze wzgledu na budowe metra
7-32
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Tabela 3 - Przejscia przez jezdnie

Wezet Metro Swietokrzyska
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Ocena
nik czenia* F | K H G wezta
I K H G J F
Typ przejscia (P-podziemne, K-ktadka, S-sygna-
lizacja, SK-sygnalizacja z kolizjg z ruchem skre- S S S S S S
cajacym, Z-zebra, N-nieoznaczone)
Liczba przekraczanych jezdni Liczba 1 1 1 1 1 1
Liczba przekraczanych pasow Liczba 3 2 3
Liczba przekraczanych torow Liczba 2 0 2
W.1 Infrastruktura podstawowa
Szerokos$¢ przejscia jest co najmniej 4 m T/N
Szerokos¢ przejscia adekwatna do ruchu T/N
pieszych w godzinie szczytu
Nawierzchnia przejlsma jest réwna i bez T/IN N N N N N N
znaczacych ubytkow
Przejscie spetnia podstawowe kryteria jakosci TIN 0/6
infrastruktury N N N N N N
Ww.3 Dostepnosé dla niepetnosprawnych
Przy prz.ejscm istniejg opnlzone quwezn!kl Iup T/N T T T T T na
rampy zjazdowe z chodnika do poziomu jezdni s
Przed przeJ§C|em $g pasy ostrzegawcze z T/N T N N T N N
wypustkami
Przy sygnalizacji wz.bud.zanej, przyciski sg T/N N N N N N N
przystosowane dla niewidomych
W czasie trwania sy'/gr?a’fu zielonego jest T/N N N N N T N
nadawany sygnat dzwiekowy
Przejsci tni dst kryteri
rzejsmelspe nia _po stawowe kryteria TIN N N N N N N 0/6
dostepnosci dla niepetnosprawnych
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Przejscie jest wystarczajgco oswietlone - po T/N
zmierzchu z odlegto$ci 50m wida¢ osoby T T T T T T
przechodzace przez przejscie
dodat.” [Przejscie jest objete monitoringiem wizyjnym T/IN T T T T T T
Przejsci tni dst kryteri
rzejlsue s'pe nia po s awowe Kryteria T/N T T T T T T 6/6
bezpieczenstwa osobistego
W.6 Bezpieczenstwo w ruchu
dodat. [Dtugos¢ sygnatu zielonego jest wystarczajgca T/N T T T T
dodat. [Przy przekraczaniu 2 kierunkéw ruchu i ponad 2 | T/N ) ) ) )
pasow istnieje azyl dla pieszych
Stopien bejpleczenstwa w kolizji z ruchem % 70 70 70 70 70 70 70
drogowym
W.8 Wyposazenie dodatkowe
Przejscie jest zadaszone T/IN N N N N N N 0/6
Uwagi
* w przypadku przej$¢ podziemnych jest to kryterium podstawowe
**Przejscie bezkolizyjne 100%
Przejscie z sygnalizacjg bez kolizji z ruchem 70%
Sygnalizacja z kolizjg z ruchem skrecajgcym 50%
Zebra 30%
Przejscie nieoznakowane 0%
Przejscia F do | oraz H do G z organizacjg tymczasowg - budowa metra
Z-33
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Tabela 4 - Schody

Wezet Metro Swietokrzyska
Wska Kryteria Ozna- Segment od - do Ocena
znik czenia M B D C M wezta
B A C E C

Poziom gérny schodéw (0, +1, -1) -1 0 0 0 -1
W.1 |[Infrastruktura podstawowa

Szerokos¢ schoddw jest co najmniej 1,5 m T/N T T T T T

Szerokos¢ schoddw jest adekwatna do ruchu T/N T T N T T

pieszych w godz. szczytu

Wysokos$¢ stopni jest prawidtowa T/N T T T T T

Nawierzchnia schodow jest réwna i bez T/N T T T T T

znaczgcych ubytkow

Na min. szerokosci schodéw nie ma zadnych T/N T T T T T

przeszkdd (elementéw urzgdzen)

Jesli schody nie sg catkowicie zadaszone to czy| T/N - T T T -

jest kartka $ciekowa/odprowadzenie wody

opadowej na dole

Schody spetniajg kryteria jakosci infrastruktury T/IN T T N T T 4/5
W.3 |Dostepnosé dla niepetnosprawnych

Przy schodach jest réwnolegta pochyinia lub T/N T T T T T

winda dla niepetnosprawnych

Przy schodach sg zamontowane odpowiednie T/N T T T T T

porecze

Przed wejsciem na schody z gory i z dotu jest T/N T N N N

pas ostrzegawczy z wypustkami

Krawedzie schoddw (pierwsza i ostatnia) majg T/N T T T T

kontrastowe oznaczenie

Schody spetniajg podstawowe kryt. dostepnosci [ T/N T N N N T 2/5
W.5 |Bezpieczenstwo osobiste

Schody sg wystarczajgco o$wietlone T/N T T T T T

Schody s3 objete monitoringiem wizyjnym T/N T T T T T

Schody spetniajg podstawowe kryteria bezpiecz.| T/N T T T T T 5/5
W.7 |Informacja

Przy wejsciach na schody jest informacja T/N T T N T -

kierunkowa (drogowskazy)

Schody spetniajg podstawowe kryteria informaciji| T/N T T N T = 3/4
W.8 [Wyposazenie dodatkowe

Schody sg zadaszone T/IN T T T T T 5/5

Uwagi

Schody BA, DC, CE zadaszone, sg kratki do odprowadzenia wody
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Tabela 5 - Pozostate elementy

Wezet Metro Swietokrzyska
Wskaz Kryteria Ozna- Wynik Uwagi
nik czenia
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Na peronach jest obecnha umundurowana obstuga T/N T w metrze
albo informacja gdzie sie ona znajduje w tym
wezle
Na peronie jest tgcznos¢ alarmowa T/IN T w metrze
W.8 |Wyposazenie dodatkowe
W wezle znajduje sie odpowiednio oznakowany T/IN T
kiosk/punkt handlowy, w ktérym prowadzona jest
sprzedaz biletéw i tadowanie WKM
W wezle znajduje sie odpowiednio oznakowany i T/N T
widoczny WC
W wezle lub w bezposredniej bliskosci znajduje T/N N
sie postoj taksowek
Obok wezta jest duzo miejsc do parkowania T/N N
samochodow ("dziki" P&R)
W wezle sg stojaki rowerowe T/N N 4/7
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Tabela 1 - Perony przystankowe

Wezet PKP REMBERTOW
Wskaz Kryteria Ozna- Numer przystanku Ocena
nik czenia| PKP | 01 02 03 06 05 wezta
Na przystanku zatrzymujg sie pojazdy: AT, M| K1 A A A A A
W.1 Infrastruktura podstawowa
Dtugos$¢ prostej krawedzi zatrzymania ponad 20| T/N T T T N T T
m (A) lub ponad 30 m (T) (200m)| (12m) [ (20m) | (15m) | (40m) | (40m)
Szeroko$¢ peronu adekwatna do ruchu pieszych| T/N T N T N T T
w_godz. szczytu (brak rownolegtych przedeptow)
Nawierzchnia peronu jest réwna i bez T/N T T T T T T
znaczacych ubytkow
W przypadku peronéw autobusowych T/N - T T T T T
nawierzchnia jezdni jest rowna i bez kolein
W odlegtosci do 1,5 m od krawedzi nie ma T/N T N T N T T
zadnych przeszkod (urzadzen ani drzew)
Ro6znica poziomdw pomiedzy powierzchnig T/N - T N N T T
peronu a jezdnig (szyng) wynosi min 0,10 m
dodat. |Samochody nie parkujg w obrebie przystanku T/N T T T T T N
Na peronie jest wiata T/N T T N N T N
dodat. [Meble przystankowe nie sg zdewastowane T/N T T T T T T
Peron spetnia podstawowe kryteria jakosci TIN T N N N T N 2/6
infrastruktury
W.3 Dostepnos¢ dla niepetnosprawnych
Na przystanek prowadzi pochylnia/rampa/winda T/N T T N N - -
dodat. |Dostepnos$¢ obstugi do ewent. pomocy T/N N N N N N N
Wzdtuz krawedzi jest pas bezpieczenstwa z T/N N N N N N T
wypustkami w odlegto$ci 0,5 m od krawedzi
Krawedz peronu zostata oznaczona kontrastowo| T/N N N N N N N
(zotty pas)
Peron spetnia podstawowe kryteria dostepnosci | T/N N N N N N N 0/6
W.4 [Czytelnosé wezta
Liczba widocznych z danego peronu innych Liczba 1 2 3 2 2 2 2
stupkéw przystankowych lub zejs¢
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Po zmierzchu mozna odczyta¢ wszystkie T/N T T T N T T
informacje na tablicy
Po zmierzchu mozna odczyta¢ nazwe T/N T N N N T T
przystanku i numery linii
Po zmierzchu wnetrze wiaty jest oSwietlone T/N N N N N N N
dodat. |Peron jest objety monitoringiem wizyjnym T/N N N N N N N
Peron spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. T/N N N N N N N 0/6
W.7 [|Informacja
Na tablicy informacyjnej podana jest informacja T/N T T T T T T
taryfowa i rozktadowa
dodat. |Informacja j.w. jest réwniez w jez. angielskim T/N T T T T T T
Na tablicy jest plan wezta i okolic T/N N N N N N N
Na tablicy jest plan sieci tp w Warszawie T/N T N N N N N
dodat. [Na peronie jest tablica dynamicznej informaciji T/N N N N N N N
przystankowej
Peron spetnia podstawowe kryteria informacji T/IN N N N N N N 0/6
W.8 |Wyposazenie dodatkowe
Na peronie jest fawka T/N T T T T T T
Na peronie jest kosz na smieci T/N T T T T T T
Peron jest zadaszony T/N T N N N N N
Na peronie lub w poblizu (w zasiegu wzroku) jest| T/N T N N N T N 15/24
automat biletowy
Z-37
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Tabela 2 - Chodniki - segmenty przejs¢ miedzy peronami

Wezet PKP REMBERTOW
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Ocena
nik czenia K 01 F B wezia
L 3 N D E C
W.1 Infrastruktura podstawowa
Szeroko$¢ chodnika jest co najmniej 1,5 m (2,0 TN T T T T T -
m przy krawezniku) (1.5m) | (2m) [(@2m)| (3m) | (4m)
Szeroko$¢ chodnika adekwatna do ruchu
pieszych w godz. szczytu (brak przedeptow) TN T T T T T T
Nawierzchnia chod’nlka jest réwna i bez TN T T T T T T
znaczgcych ubytkéw
Na min. ’SZGI'OKOSCI f:hodnllka n.le ma zadnych TN T T N T T T
przeszkod (urzgdzen, donic ani drzew)
dodat. Samoch’od.y nie pz.arku-Ja.w obreble.mm. o TN T N T N T T
szerokosci chodnika i nie powodujg utrudnien
Chodnik spetnia podstawowe kryteria jakosci
infrastruktury T/IN T T N T T T 5/6
w.3 Dostepnosé dla niepetnosprawnych
Jezeli na chodniku sg schody to jest rownolegta
. . T/N - - N - - -
pochylnia lub winda
Jezeli chod'nlk przecmz? p.rz'ejazd d!? N T T T i i i
samochodéw to krawezniki sg obnizone
Chodnik spetnia podstawowe kryt. dostepnosci TIN T T N 2/3
W.5 [Bezpieczenstwo osobiste
Po zmierzchu wida¢ na chodniku krawedzie
ptyt/kostek, krawezniki i uszkodzenia TN N T T T T T
dodat. [Chodnik jest objety monitoringiem wizyjnym T/N N N N T T T
Chodnik spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. TIN N T T T T T 5/6
W.7 [|Informacja
dodat. |W odlegtosci do 30 m znajduje sie tablica
T/N N N N N N N
Miejskiego Systemu Informacji (MSI) !
W punktach rozwidlenia chodnika jest informacja TN N N N N N T
kierunkowa (drogowskazy)
Chodnik spetnia podstawowe kryteria informaciji TIN N N N N N T 1/6
W.8 |Wyposazenie dodatkowe
Chodnik jest zadaszony T/N N N N N N N 0/6
Uwagi
7-38
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Tabela 3 - Przejscia przez jezdnie

Wezet PKP REMBERTOW
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Ocena
nik czenia A C G 03 L wezta
N E B D | L M
Typ przejscia (P-podziemne, K-ktadka, S-sygna-
lizacja, SK-sygnalizacja z kolizjg z ruchem skre- Z Z 4 4 P N Z
cajgcym, Z-zebra, N-nieoznaczone)
Liczba przekraczanych jezdni Liczba 1 1 1 - 1 1
Liczba przekraczanych paséw Liczba 2 2 4 2 - 2 3
Liczba przekraczanych torow Liczba - - - - 4 - -
W.1 Infrastruktura podstawowa
Szerokos¢ przejscia jest co najmniej 4 m TN T T T T N ) T
(4m) | 6m) | (4m) | (4m) | (3.5m) (4m)
S'zerokosc przejs.cila adekwatna do ruchu TN T T T T ) T
pieszych w godzinie szczytu
Nawierzchnia przej'sma jest rowna i bez TN T T T N T T T
znaczgcych ubytkow
Przejscie spetnia podstawowe kryteria jakosci
infrastruktury T/N T T T N N T T 5/8
w.3 Dostepnosé dla niepetnosprawnych
Przy prz.ejscm istniejg opnlzone kra'wezn!kl Iut? T/N T T N T T N T
rampy zjazdowe z chodnika do poziomu jezdni
Przed przej§0|em sg pasy ostrzegawcze z T/N N N N N ) N T
wypustkami
Przy sygnalizacji wzbudzanej, przyciski sg T/N
przystosowane dla niewidomych ) ) ) ) ) ) )
W czasie trwania sygnatu zielonego jest T/N ) ) ) i ) ) )
nadawany sygnat dzwigkowy
Przejsme'spe’mla podstawowe kryteria TIN N N N N T N T 28
dostepnosci dla niepetnosprawnych
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Przejscie jest wystarczajgco oswietlone - po
zmierzchu z odlegtosci 50m wida¢ osoby T/N T T T T T N T
przechodzace przez przejscie
dodat.* |Przejscie jest objete monitoringiem wizyjnym T/N N T T T N N N
Prreisci i ™ :
rzej.sme spe nia pod§tawowe ryteria TIN T T T T N N T 5/8
bezpieczenstwa osobistego
W.6 Bezpieczenstwo w ruchu
dodat. [Dtugos¢ sygnatu zielonego jest wystarczajgca T/N - - - - - - -
dodat. |Przy przekraczaniu 2 kierunkéw ruchu i ponad 2 TN : ) T : ) ) )
pasow istnieje azyl dla pieszych
Stopien beipleczenstwa w kolizji z ruchem % 30 30 30 30 100 0 30 31,3
drogowym
W.8 Wyposazenie dodatkowe
Przejscie jest zadaszone T/IN N N N N T N N 1/8
Uwagi
* w przypadku przej$¢ podziemnych jest to kryterium podstawowe
**Przejscie bezkolizyjne 100%
Przej$cie z sygnalizacjg bez kolizji z ruchem 70%
Sygnalizacja z kolizjg z ruchem skrecajgcym 50%
Zebra 30%
Przejscie nieoznakowane 0%
Z-39
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Tabela 4 - Schody

Wezet PKP REMBERTOW
Wska Kryteria Ozna- Segment od - do Ocena
znik czenia*| PKP F | wezfa
H G J
Poziom gérny schodoéw (0, +1, -1) 0 0 0
W.1 [Infrastruktura podstawowa
Szerokos¢ schoddw jest co najmniej 1,5 m T/N T T T
S.zerokosc schoddw jest adekwatna do ruchu TN T T T
pieszych w godz. szczytu
Wysokos¢ stopni jest prawidtowa T/N T T T
Nawierzchnia SChO’dOWJeSt réwna i bez TN T T T
znaczgcych ubytkow
Na min. ,szerokosm ’schodow nl? ma zadnych TN T T T
przeszkdéd (elementdéw urzadzen)
Jesli schody nie sg catkowicie zadaszone to czy
jest kartka sciekowa/odprowadzenie wody T/N - - -
opadowej na dole
Schody spetniajg kryteria jakosci infrastruktury
TIN T T T 3/3
W.3 [Dostepnosé dla niepetnosprawnych
P.rzy schodgch jest rownolegta pochylnia lub TN N N N
winda dla niepetnosprawnych
Przy schodach sg zamontowane odpowiednie TN T T N
porecze
Przed wejsciem na schody z gOI.’y i z dotu jest N N N N
pas ostrzegawczy z wypustkami
Krawedzie schodow (p!erwsza i ostatnia) maja TN N N N
kontrastowe oznaczenie
Schody spetniajg podstawowe kryt. dostepnosci [ T/N N N N 0/3
W.5 [Bezpieczenstwo osobiste
Schody s3g wystarczajgco oswietlone T/N T T T
Schody s3 objete monitoringiem wizyjnym T/N N N N
Schody spetniajg podstawowe kryteria bezpiecz.| TI/N N N N 0/3
W.7 [Informacja
P'rzy wejsciach na schody jest informacja TN N T T
kierunkowa (drogowskazy)
Schody spetniajg podstawowe kryteria informacji| T/N N T T 2/3
W.8 [Wyposazenie dodatkowe
Schody sg zadaszone T/N T T T 3/3
Uwagi

*Nie dotyczy = --
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Tabela 5 - Pozostate elementy

Wezet PKP REMBERTOW
Wskaz Kryteria Ozna- Wynik Uwagi
nik czenia
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Na peronach jest obecha umundurowana obstuga
albo informacja gdzie sie ona znajduje w tym TN N
wezle
Na peronie jest tgcznos¢ alarmowa T/N N
w.8 Wyposazenie dodatkowe
W wezle znajduje sie odpowiednio oznakowany
kiosk/punkt handlowy, w ktérym prowadzona jest T/N T
sprzedaz biletéw i tadowanie WKM
W wezle znajduje sie odpowiednio oznakowany i
. T/N T
widoczny WC
W wezle lub w bezposredniej bliskosci znajduje
sie postdj takséwek TN T
Obok wezta jest duzo miejsc do parkowania N N
samochodow ("dziki" P&R)
W wezle sg stojaki rowerowe T/N N 317
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Tabela 1 - Perony przystankowe

Wezet PKP Wtochy
Wskaz Kryteria Ozna- Numer przystanku
nik czenia K1 4 5 3 1 2 K2
Na przystanku zatrzymujg sie pojazdy: ATK K A A A A K
W.1 Infrastruktura podstawowa
Dtugos¢ prostej krawedzi zatrzymania ponad 20| T/N - T T N T T T
m (A) lub ponad 30 m (T)
Szerokos$¢ peronu adekwatna do ruchu pieszych| T/N T T T T T T T
w godz. szczytu (brak réwnolegtych przedeptow)
Nawierzchnia peronu jest réwna i bez T/N N T T T N T N
znaczgcych ubytkéw
W przypadku peronéw autobusowych T/N - T T T T N -
nawierzchnia jezdni jest rowna i bez kolein
W odlegtosci do 1,5 m od krawedzi nie ma T/N N T N N T T T
zadnych przeszkod (urzadzen ani drzew)
Réznica pozioméw pomiedzy powierzchnig T/N - N T T T T T
peronu a jezdnig (szyna) wynosi min 0,10 m
dodat. |Samochody nie parkujg w obrebie przystanku T/N N T T T T T T
Na peronie jest wiata T/N T T N N T T N
dodat. |Meble przystankowe nie sg zdewastowane T/N T N T T T T N
Peron spetnia podstawowe kryteria jakosci T/N N N N N N N N
infrastruktury
W.3 Dostepnos¢ dla niepetnosprawnych
Na przystanek prowadzi pochylnia/rampa/winda T/N N T - - - - T
dodat. |Dostepnosc¢ obstugi do ewent. pomocy T/N N N N N N N N
Wzdtuz krawedzi jest pas bezpieczenstwa z T/N N N N N N T N
wypustkami w odlegtosci 0,5 m od krawedzi
Krawedz peronu zostata oznaczona kontrastowo| T/N N N N N N N N
(zotty pas)
Peron spetnia podstawowe kryteria dostepnosci T/N N N N N N N N
W.4 [Czytelnos¢ wezta
Liczba widocznych z danego peronu innych Liczba 3 2 2 2 2 2 4
stupkow przystankowych lub zejsé
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Po zmierzchu mozna odczyta¢ wszystkie T/N T T T T T T T
informacje na tablicy
Po zmierzchu mozna odczyta¢ nazwe T/N T T T T T T T
przystanku i numery linii
Po zmierzchu wnetrze wiaty jest o$wietlone T/N T N - - N N -
dodat. |Peron jest objety monitoringiem wizyjnym T/N N N N N T T -
Peron spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. T/N T N T T N N T
W.7 Informacja
Na tablicy informacyjnej podana jest informacja T/N T T T T T T T
taryfowa i rozktadowa
dodat. |Informacja j.w. jest rowniez w jez. angielskim T/N T T T T T T T
Na tablicy jest plan wezta i okolic T/N T N N N N N N
Na tablicy jest plan sieci tp w Warszawie T/N T N N N N N T
dodat. |Na peronie jest tablica dynamicznej informac;ji T/N N N N N N N N
przystankowe;j
Peron spetnia podstawowe kryteria informaciji T/N T N N N N N N
W.8 |Wyposazenie dodatkowe
Na peronie jest tawka T/N T T T T T T T
Na peronie jest kosz na $mieci T/N T T T T T T T
Peron jest zadaszony T/N T N N N T N N
Na peronie lub w poblizu (w zasiegu wzroku) jest| T/N N N N N N N N
automat biletowy
Uwagi

Peron PKP czesciowo zadaszony
PKP - informacja w jez. ang. tylko SKM
PKP i PKP2 - plan sieci TP tylko SKM i KM

Peron 05A - w odlegtosci <1,5m latarnia
Peron 03A - w odlegtosci <1,5m stupek autobus
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Tabela 2 - Chodniki - segmenty przejsé miedzy peronami

Wezet PKP Wtochy
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Utamek
nik czenia* 4 B K1 K2 spetnia-
A c | J Jacyeh
W.1 Infrastruktura podstawowa
Szeroko$¢ chodnika jest co najmniej 1,5 m (2,0 [ T/N T T T T T
m przy krawezniku)
Szerokos$¢ chodnika adekwatna do ruchu T/IN N T T T N
pieszych w godz. szczytu (brak przedeptéw)
Nawierzchnia chodnika jest réwna i bez T/N T T T N N
znaczgcych ubytkow
Na min. szerokosci chodnika nie ma zadnych T/N T T T N T
przeszkdd (urzadzen, donic ani drzew)
dodat. |Samochody nie parkujg w obrebie min. T/N T T T T T
szerokosci chodnika i nie powodujg utrudnien
Chodnik spetnia podstawowe kryteria jakoSci T/IN N T T N N 2/7
infrastruktury
w.3 Dostepnos¢ dla niepetnosprawnych
Jezeli na chodniku sg schody to jest rownolegta | T/N - T - N T
pochylnia lub winda
Jezeli chodnik przecina przejazd dla T/N - - - - -
samochodow to krawezniki sg obnizone
Chodnik spetnia podstawowe kryt. dostepnosci T/IN - T - N T 3/4
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Po zmierzchu wida¢ na chodniku krawedzie T/N T T T T T
ptyt/kostek, krawezniki i uszkodzenia
nawierzchni
dodat. |Chodnik jest objety monitoringiem wizyjnym T/IN N N N N N
Chodnik spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. TIN T T T T T %7
W.7 |[Informacja
dodat. |W odlegtosci do 30 m znajduje sie tablica T/N N N N N N
Miejskiego Systemu Informacji (MSI)
W punktach rozwidlenia chodnika jest informacjal T/N N N N N N
kierunkowa (drogowskazy)
Chodnik spetnia podstawowe kryteria informac;ji TIN N N N N N 117
W.8 |Wyposazenie dodatkowe
Chodnik jest zadaszony TIN N N N N N 0/7
Uwagi
Na chodniku 04 do A s3 stupki utrudniajgce parkowanie o rozstawie <1,5m
7-44
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Tabela 3 - Przejscia przez jezdnie

Wezet PKP Wtochy
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Utamek
nik czenia*| G A C E G J spetnia-
F [ M05| D H K1 | Jacych
Typ przejscia (P-podziemne, K-ktadka, S-sygna- P z z 4 P z
lizacja, SK-sygnalizacja z kolizjg z ruchem skre-
cajacym, Z-zebra, N-nieoznaczone)
Liczba przekraczanych jezdni Liczba 1 1 1 0
Liczba przekraczanych paséw Liczba 2 2 2
Liczba przekraczanych toréw Liczba 3 2
W.1 Infrastruktura podstawowa
Szerokos$¢ przejscia jest co najmniej 4 m T/N T T N N T N
Szerokosc¢ przejscia adekwatna do ruchu T/N T T T T T T
pieszych w godzinie szczytu
Nawierzchnia przejscia jest rowna i bez T/N T N T N T N
znaczacych ubytkow
Przejscie spetnia podstawowe kryteria jakosci TIN T N N N T N 2/6
infrastruktury
W.3 Dostepnosc dla niepetnosprawnych
Przy przej$ciu istniejg obnizone krawezniki lub T/IN N T T T N N
rampy zjazdowe z chodnika do poziomu jezdni
Przed przejsciem sg pasy ostrzegawcze z T/IN N N N T N N
wypustkami
Przy sygnalizacji wzbudzanej, przyciski sg T/IN - - - - - -
przystosowane dla niewidomych
W czasie trwania sygnatu zielonego jest T/IN - - - - - -
nadawany sygnat dzwiekowy
Przej$cie spetnia podstawowe kryteria TIN N N N T N N 1/6
dostepnosci dla niepetnosprawnych
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Przejscie jest wystarczajgco oswietlone - po T/N T T T T T T
zmierzchu z odlegto$ci 50m wida¢ osoby
przechodzace przez przejscie
dodat* [Przejscie jest objete monitoringiem wizyjnym T/IN N N N N N T
Przej$cie spetnia podstawowe kryteria T/N N T T T N T 4/6
bezpieczenstwa osobistego
W.6 Bezpieczenstwo w ruchu
dodat. [Dlugos¢ sygnatu zielonego jest wystarczajgca T/N - - - - - -
dodat. [Przy przekraczaniu 2 kierunkéw ruchu i ponad 2 | T/N - - - T - T
paséw istnieje azyl dla pieszych
Stopien bezpieczenstwa w kolizji z ruchem % 100 30 30 30 100 30 53,3
drogowym™**
W.8 Wyposazenie dodatkowe
Przejscie jest zadaszone T/IN T N N N T N 2/6
Uwagi
*Dla przejscia podziemnego jest to kryterium podstawowe
**Przejscie bezkolizyjne 100%
Przejscie z sygnalizacjg bez kolizji z ruchem 70%
Sygnalizacja z kolizjg z ruchem skrecajgcym 50%
Zebra 30%
Przej$cie nieoznakowane 0%
*Nie dotyczy = --
Z-45
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Tabela 4 - Schody

Wezet PKP Wtochy
Wska Kryteria Ozna- Segment od - do Utamek
znik czenia* H G spehia-
| PKP jacyeh

Poziom gérny schodéw (0, +1, -1) 0 0
W.1 [Infrastruktura podstawowa

Szerokos¢ schoddéw jest co najmniej 1,5 m T/N T T T

Szerokos¢ schoddéw jest adekwatna do ruchu T/N T T T

pieszych w godz. szczytu

Wysokos¢ stopni jest prawidtowa T/N T T T

Nawierzchnia schodow jest réwna i bez T/N T T T

znaczgcych ubytkow

Na min. szerokosci schodéw nie ma zadnych T/N T T T

przeszkdd (elementéw urzadzen)

Jesli schody nie sg catkowicie zadaszone to czy| T/N - - -

jest kartka $ciekowa/odprowadzenie wody

opadowej na dole

Schody spetniajg kryteria jakosci infrastruktury | T/N T T T 37
W.3 |Dostepnosé dla niepetnosprawnych

Przy schodach jest rownolegta pochylnia lub T/N N N N

winda dla niepetnosprawnych

Przy schodach sg zamontowane odpowiednie T/N T T T

porecze

Przed wejsciem na schody z gory i z dotu jest T/N N N N

pas ostrzegawczy z wypustkami

Krawedzie schoddéw (pierwsza i ostatnia) majg T/N N N N

kontrastowe oznaczenie

Schody spetniajg podstawowe kryt. dostepnosci | T/N N N N 0/3
W.5 [Bezpieczenstwo osobiste

Schody s3g wystarczajgco oswietlone T/N T T T

Schody s3 objete monitoringiem wizyjnym T/N N N N

Schody spetniajg podstawowe kryteria bezpiecz.| TIN N N N 0/3
W.7 |Informacja

Przy wejsciach na schody jest informacja T/N N N T

kierunkowa (drogowskazy)

Schody spetniajg podstawowe kryteria informacji| T/N N N T 1/3
W.8 [Wyposazenie dodatkowe

Schody sg zadaszone T/N T T T 3/3

Uwagi

Przy schodach FB i HI sg slady pochylniowe strome
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Tabela 5 - Pozostate elementy

Wezet PKP Wtochy
Wskaz Kryteria Ozna- Wynik Uwagi
nik czenia

w.5 Bezpieczenstwo osobiste
Na peronach jest obecna umundurowana obstuga T/N N
albo informacja gdzie sie ona znajduje w tym
wezle
Na peronie jest tgcznos¢ alarmowa T/N N

W.8 |Wyposazenie dodatkowe
W wezle znajduje sie odpowiednio oznakowany T/IN T
kiosk/punkt handlowy, w ktérym prowadzona jest
sprzedaz biletéw i tadowanie WKM
W wezle znajduje sie odpowiednio oznakowany i T/N N Niedaleko przystanku 01A
widoczny WC jest WC "toi toi"
W wezle lub w bezposredniej bliskosci znajduje T/N N
sie postoj takséwek
Obok wezta jest duzo miejsc do parkowania T/N N
samochodoéw ("dziki" P&R)
W wezle sg stojaki rowerowe T/N N 1/7
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Tabela 1 - Perony przystankowe

Wezet Plac Zawiszy
Wskaz Kryteria Ozna- Numer przystanku Utamek
nik czenial 7 16 3 1 5 6 8 K2 K1 12 10 14 13 1" 2 4 15 | speinia-
Na przystanku zatrzymujg sig pojazdy: AT M A A A A T T T K K A A T T A A A A | Jacyeh
W.1 Infrastruktura podstawowa
Diugos$¢ prostej krawedzi zatrzymania ponad 20| T/N T N T T T T T - - T T T T T T T T
m (A) lub ponad 30 m (T)
Szeroko$¢ peronu adekwatna do ruchu pieszych| T/N T T T T T N T N T T T T T T N T N
w_godz. szczytu (brak réwnolegtych przedeptéw)
Nawierzchnia peronu jest réwna i bez TIN N N N N T T T N T N N N N N N T N
znaczgcych ubytkow
W przypadku perondéw autobusowych TN T T T T - - - - - T T - - N T T N
nawierzchnia jezdni jest réwna i bez kolein
W odlegtosci do 1,5 m od krawedzi nie ma TN T T N N N T T T T T T T T T T N N
zadnych przeszkod (urzgdzen ani drzew)
Roéznica pozioméw pomiedzy powierzchnig TIN N N N N T T T - - T T T T T N N N
peronu a jezdnig (szyng) wynosi min 0,10 m
dodat. [Samochody nie parkujg w obrebie przystanku T/IN T T T T T T T T - T T T T T T T T
Na peronie jest wiata TN N N T T T T T T T T N T T T T T N
dodat. |Meble przystankowe nie sg zdewastowane T/IN T T T T T T T T T T T T T T T T T
Peron spetnia podstawowe kryteria jako$ci TIN N N N N N N T N T N N N N N N N N 2117
infrastruktury
Na przystanek prowadzi pochylnia/rampa/winda TIN - - - - T T T T N - - N N - - - -
dodat. |Dostepnos¢ obstugi do ewent. pomocy T/IN N N N N N N N N N N N N N N N N N
Wzdtuz krawedzi jest pas bezpieczenstwa z TN N N N N T T T N N N N T T N N T N
wypustkami w odlegtos$ci 0,5 m od krawedzi
Krawedz peronu zostata oznaczona kontrastowo| T/N T T T T T T T N N T T N N T T N T
(z0tty pas)
Peron spetnia podstawowe kryteria dostgpnosci | T/N N N N N T T T N N N N N N N N N N 2117
W.4 Czytelnos¢ wezta
Liczba widocznych z danego peronu innych Liczba
stupkow przystankowych lub zej$¢ -
W.5 [Bezpieczenstwo osobiste
Po zmierzchu mozna odczyta¢ wszystkie TN T T T T T T T T T T T T T T T T T
informacje na tablicy
Po zmierzchu mozna odczyta¢ nazwe TIN T T T T T T T T T T T T T T T T T
przystanku i numery linii
Po zmierzchu wnetrze wiaty jest o$wietlone T/N - - T T T T T T T T - T T T T T -
dodat. [Peron jest objety monitoringiem wizyjnym T/IN N N N N T T T T N N N T T N T T T
Peron spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. TIN T T T T T T T T T T T T T T T T T 17/17
W7 [iiormacia ) s A A ) B B
Na tablicy informacyjnej podana jest informacja TN T T T T T T T T T T T T T T T T T
taryfowa i rozktadowa
dodat. (Informacja j.w. jest réwniez w jez. angielskim TIN T T T T T T T N N T T T T T T T T
Na tablicy jest plan wezta i okolic T/N N N N N N N N N N T N N N N N N T
Na tablicy jest plan sieci tp w Warszawie TN N N N N N N N T T T N N N N N N T
dodat. [Na peronie jest tablica dynamicznej informacji T/IN N N N N T T T N N N N N N N N N N
przystankowej
Peron spetnia podstawowe kryteria informacii TIN N N N N N N N N N T N N N N N N T 2117
W& [Wyposaienie dodatiows — T 1 T T T T T T 1 T T T T T 1T T T |
Na peronie jest tawka TIN T T T T T T T T T T T T T T T T T 17/17
Na peronie jest kosz na $mieci T/N T T T T T T T T T T T T T T T T T 17/17
Peron jest zadaszony T/N N N N N N N N T T N N N N N N N N 2/17
Na peronie lub w poblizu (w zasiggu wzroku) jest| T/N N N N N N N N N T N N N N N N N N 117
automat biletowy
Uwagi 37/68

Na peronie 14T pas kontrastowy blady kolor
Na peronie 04A drzewko <1,5m od krawedzi
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Tabela 2 - Chodniki - segmenty przej$¢ migdzy peronami

Wezet Plac Zawiszy
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Utamek
nik czeniaf 7 N R C H 16 G 3 c E F N S T spetnia-
jacych
| (e} 12 11 16 G 3 1 2 4 15 R 14 13
W1 [iirasiruldura podsawowa I S S ) N O I B—
Szeroko$¢ chodnika jest co najmniej 1,5m (2,0 | T/N T T T T T T T T T T N T T T
m przy krawezniku)
Szerokos$¢ chodnika adekwatna do ruchu TN T T T T T T T T T T N T T T
pieszych w godz. szczytu (brak przedeptéw)
Nawierzchnia chodnika jest rowna i bez TIN N N T N N N T T N T T N N N
znaczacych ubytkow
Na min. szerokosci chodnika nie ma zadnych TIN T T T N T T T N T T N T T T
przeszkéd (urzadzen, donic ani drzew)
dodat. [Samochody nie parkujg w obrebie min. TN T T T T T N T N T T T T T T
szerokosci chodnika i nie powodujg utrudnien
Chodnik spetnia podstawowe kryteria jakosci TIN N N T N N N T N N T N N N N 314
infrastruktury

Jezeli na chodniku sg schody to jest rownolegta | T/N - - - - - - - - - - - - - -
pochylnia lub winda

Jezeli chodnik przecina przejazd dla TIN - - ? N - - - T - - - - - -

samochodéw to krawezniki sg obnizone

Chodnik spetnia podstawowe kryt. dostepnosci TIN N T 1/2
W5 |Bozpioczerswo osobisi | I S ) A ) ) E B

Po zmierzchu wida¢ na chodniku krawedzie TIN T T T T T T T T T T T T T T

ptyt/kostek, krawezniki i uszkodzenia

nawierzchni
dodat. [Chodnik jest objety monitoringiem wizyjnym T/N N T N N N N T N T T T T T T

Chodnik spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. TIN T T T T T T T T T T T T T T 14/14
W.7 |Informacja
dodat. |W odlegtosci do 30 m znajduje sig tablica TIN N N N N N N N N N N T N N N

Miejskiego Systemu Informaciji (MSI)

W punktach rozwidlenia chodnika jest informacjal T/N N N N T T N N N T N N N N N

kierunkowa (drogowskazy)

Chodnik spetnia podstawowe kryteria informacji | T/N N N N T T N N N T N N N N N 314

W.8 |Wyposazenie dodatkowe
Chodnik jest zadaszony
Uwagi

Na chodniku C do 11 stupki w rozstawie <1,5m
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Tabela 3 - Przej$cia przez jezdnie

Wezet Plac Zawiszy
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Utamek
nik czenia | K L R s T E F spetnia-
H K L M N s T E G | laeyeh
Typ przejscia (P-podziemne, K-ktadka, S-sygna-
lizacja, SK-sygnalizacja z kolizjg z ruchem skre- z SK S S SK S S SK S SK SK
cajgcym, Z-zebra, N-nieoznaczone)
Liczba przekraczanych jezdni Liczba 1 1 0 1 1 1 1 2
Liczba przekraczanych paséw Liczba 2 3 0 0 4 3 0 3 2 7 6
Liczba przekraczanych toréw Liczba 0 0 2 1 0 0 2 0 0 2 0
W.1 Infrastruktura podstawowa
Szeroko$¢ przejscia jest co najmniej 4 m TIN T T T T T T T T T T T
Szeroko$¢ przejscia adekwatna do ruchu T/IN T T T T T T T T T T T
pieszych w godzinie szczytu
Nawierzchnia przejscia jest réwna i bez T/IN T T N N T N T N T N N
znaczgcych ubytkow
Przejscie spetnia podstawowe kryteria jako$ci TIN T T N N T N T N T N N 5/11
infrastruktury
W.3 Dostepnos¢ dla niepetnosprawnych
Przy przejsciu istniejg obnizone krawezniki lub T/N N T T T T N T T T T N
rampy zjazdowe z chodnika do poziomu jezdni
Przed przejsciem sg pasy ostrzegawcze z T/N N N T T N N N N N N N
wypustkami
Przy sygnalizacji wzbudzanej, przyciski sg T/N - N N N N N N N N N N
przystosowane dla niewidomych
W czasie trwania sygnatu zielonego jest T/N - N N N N N N N N T T
nadawany sygnat dzwigkowy
Przejscie spetnia podstawowe kryteria T/N N N N N N N N N N N N 0/11
dostepnosci dla niepetnosprawnych
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Przejscie jest wystarczajgco o$wietlone - po T/N T T T T T T T T T T T
zmierzchu z odlegto$ci 50m wida¢ osoby
przechodzgce przez przej$cie
dodat.* |Przejscie jest objgte monitoringiem wizyjnym T/N N T T T T T T T T T T
Przej$cie spetnia podstawowe kryteria T/N T T T T T T T T T T T 1111
bezpieczenstwa osobistego
W.6 Bezpieczenstwo w ruchu
dodat. |Dlugo$¢ sygnatu zielonego jest wystarczajgca TIN - T T T T T T T T T T
dodat. |Przy przekraczaniu 2 kierunkéw ruchu i ponad 2 | T/N - - T T - - N - - T T
pasoéw istnieje azyl dla pieszych
Stopien bezpieczenstwa w kolizji z ruchem % 30 50 70 70 50 70 70 70 70 50 50 59,1
drogowym™*
W.8 Wyposazenie dodatkowe
Przejscie jest zadaszone T/N N N N N N N N N N N N 0/11
Uwagi
*Dla przej$cia podziemnego jest to kryterium podstawowe
**Przejscie bezkolizyjne 100%
Przejscie z sygnalizacjg bez kolizji z ruchem 70%
Sygnalizacja z kolizjg z ruchem skrecajagcym 50%
Zebra 30%
Przejscie nieoznakowane 0%
7-51
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Tabela 4 - Schody

Wezet Plac Zawiszy
Wska Kryteria Ozna- Segment od - do Utamek
znik czenia 0] 0] K1 spetnia-
K2 | Ki R | Jacyeh
Poziom gérny schodow (0, +1, -1) 0 0 0
W.1 [Infrastruktura podstawowa
Szerokos¢ schoddw jest co najmniej 1,5 m T/N T T N
Szerokos¢ schoddéw jest adekwatna do ruchu T/N T N N
pieszych w godz. szczytu
Wysokos$¢ stopni jest prawidtowa T/N T T T
Nawierzchnia schodow jest réwna i bez T/N T T T
znaczacych ubytkow
Na min. szerokosci schodéw nie ma zadnych T/N T T T
przeszkéd (elementdéw urzadzen)
Jesli schody nie sg catkowicie zadaszone to czy| T/N - - -
jest kartka sciekowa/odprowadzenie wody
opadowej na dole
Schody spetniajg kryteria jakosci infrastruktury | T/N T N N 1/3
W.3 |Dostepnosé dla niepetnosprawnych
Przy schodach jest rownolegta pochylnia lub T/N T N N
winda dla niepetnosprawnych
Przy schodach sg zamontowane odpowiednie T/N T T T
porecze
Przed wejsciem na schody z gory i z dotu jest T/N N N N
pas ostrzegawczy z wypustkami
Krawedzie schoddw (pierwsza i ostatnia) majg T/N N N N
kontrastowe oznaczenie
Schody spetniajg podstawowe kryt. dostepnosci [ T/N N N N 0/3
W.5 |Bezpieczenstwo osobiste
Schody s3g wystarczajgco oswietlone T/N T T N
Schody s3 objete monitoringiem wizyjnym T/N T N N
Schody spetniajg podstawowe kryteria bezpiecz.| T/N T N N 1/3
W.7 [Informacja
Przy wejsciach na schody jest informacja T/N T N N
kierunkowa (drogowskazy)
Schody spetniajg podstawowe kryteria informacji| T/N T N N 1/3
W.8 [Wyposazenie dodatkowe
Schody sg zadaszone T/IN T T T 3/3
Uwagi

# Transplan
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Tabela 1 - Perony przystankowe

Wezet WILANOWSKA
Wskaz Kryteria Ozna- Numer przystanku Ocena
nik czenia [ Metro | 01 04 08 05 06 02 09 10 1" 12 wezta
Na przystanku zatrzymujg sig pojazdy: ATM m A A A T T A A A A A A A A A
W.1 Infrastruktura podstawowa
Dtugos¢ prostej krawedzi zatrzymania ponad 20f T/N T T@ [ TGO | T@ES | T(75 | T@5 | T@5 [ T@5 | T@5 | T(75 | T(75 | T(75
m (A) lub ponad 30 m (T) (125m) T(32m)[T (30m)IT (30m) m) m) m) m) m) m) m) m) m) m) m)
Szerokos¢ peronu adekwatna do ruchu pieszych| T/N
w_godz. szczytu (brak réwnolegtych przedeptow) T T T T T T T T T T T T
Nawierzchnia peronu jest réwna i bez T/IN T T T T T T N T T T T T T T T
znaczgcych ubytkéw
W przypadku peronéw autobusowych TIN
nawierzchnia jezdni jest réwna i bez kolein ) T T T B B T T T T T T T T T
W odlegtosci do 1,5 m od krawedzi nie ma TIN N (Li
zadnych przeszkdd (urzadzen ani drzew) ) T NL) S) T T Nb) T T T T T T T T
Réznica pozioméw pomigdzy powierzchnig TIN T T T T T T T T T T T T T T T
peronu a jezdnig (szyng) wynosi min 0,10 m
dodat. |Samochody nie parkujg w obrebie przystanku T/N - N T T T T N T T T T T T T T
Na peronie jest wiata T/IN - T T T T T T N N N N T T T T
dodat. |Meble przystankowe nie sg zdewastowane T/IN T T T T T T T T T T T T T T T
Peron spetnia podstawowe kryteria jakosci T/N
infrastruktury T T N N T T N N N N N T T T T 8/15
W.3 |Dostepnosc dla niepetnosprawnych
Na przystanek prowadzi pochylnia/rampa/winda T/IN T - - - N N - - - - - - - - -
dodat. |Dostgpnosc¢ obstugi do ewent. pomocy T/IN N N N N N N N N N N N
Wzdtuz krawedzi jest pas bezpieczenstwa z TIN N T T T T T
wypustkami w odlegtosci 0,5 m od krawedzi
Krawedz peronu zostata oznaczona kontrastowo| T/N
.- T N N N T T N N N N N N N N N
(zotty pas)
Peron spetnia podstawowe kryteria dostepnosci | T/N T N N N N N N N N N N N N N N 1/15
W.4 |Czytelnos¢ wezta
Llczbz? widocznych z danego pe.r'opu innych Liczba 10 4 6 2 5 5 4 12 12 12 12 12 12 12 12 8.8
stupkéw przystankowych lub zej$¢ ’
W.5 |Bezpieczenstwo osobiste
Po zmierzchu mozna odczyta¢ wszystkie TIN T T T T T T T T T T T T T T T
informacje na tablicy
Po zmierzchu mozna odczyta¢ nazwe TIN T T T T T T T T T T T T T T T
przystanku i numery linii
Po zmierzchu wnetrze wiaty jest oswietlone T/N T T N T T T T T T T T T T T T
dodat. |Peron jest objety monitoringiem wizyjnym T/N T T T T N T T T T T T T T T T
Peron spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. TIN T T N T T T T T T T T T T T T 14/15
W.7 |Informacja
Na tablicy informacyjnej podana jest informacja TIN T T T T T T T T T T T T T T T
taryfowa i rozktadowa
dodat. |Informacja j.w. jest réwniez w jez. angielskim TIN T T T T T T T T T T T T T T T
Na tablicy jest plan wezta i okolic TIN T N N N N N N N N N N N N N N
Na tablicy jest plan sieci tp w Warszawie TIN T N N T N N N N N N N N N N N
dodat. |Na peronie jest tablica dynamicznej informacji TIN T N N N N N N N N N N N N N N
przystankowej
Peron spetnia podstawowe kryteria informacji T/N T N N N N N N N N N N N N N N 1/15
W.8 |Wyposazenie dodatkowe
Na peronie jest tawka T/IN T T T T T T T T T T T T T T T
Na peronie jest kosz na $mieci T/IN N T T T T T T T T T T T T T T
Peron jest zadaszony TIN T N N N N N N N N N N N N N N
Na peronie lub w poblizu (w zasiggu wzroku) jest| T/N T N N N N N N T T T T T T T T 39/60
automat biletowy
Uwagi
7-54
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Tabela 2 - Chodniki - segmenty przej$¢ migdzy peronami

WILANOWSKA |
Kryteria Ozna- Segment od - do Ocena
czenial s T R [oo [a[wJwu][a]a]r]o M [ o] z] [ o [ o[ o] ac] wea

01 Q 04 X B 08 03 Cc P 01 02 M L M K J L

Infrastruktura podstawowa

Szeroko$é ch.odlnlka jest co najmniej 1,5m (2,0 | T/N T@m) | TEm) | T @m) T T @) TB5|T@5 T T T |Tem|nad2) T (5m) T N N N

m przy krawezniku) m) m)

Szerokos$¢ chodnika adekwatna do ruchu TIN

pieszych w godz. szczytu (brak przedeptow) T T T T T T N T T N T T N N N - - -

Nawierzchnia chod'mka jest réwna i bez TIN T T T N T T T T T N N T N T T N N N

znaczacych ubytkow

Na min. szerokos$ci chodnika nie ma zadnych TIN T T T T T T T T T T T T N T T

przeszkdd (urzadzen, donic ani drzew)

Samochody nie parkujg w obrebie min.

szerokosci i nie powodujg utrudnien il v Y A v v v U v U v Y v v U v U v v

Chodnik spetnia podstawowe kryteria jakosci

ey TN | T T T N T T N T T N N T N N N N N N | 920

Jezeli na chodniku sg schody to jest rownolegta | T/N R R R R N (tylko R R R T N R R R R R N N N

pochylnia lub winda schody

Jezeli chodnik przecina przejazd dia TIN

samochodow to krawezniki sg obnizone

Chodnik spetnia podstawowe kryt. dostgpnosci

TIN

Po zmierzchu wida¢ na chodniku krawedzie

Chodnik spetnia podstawowe kryteria informaciji

Chodnik jest zadaszony

TN
ptyt/kostek, krawezniki i uszkodzenia T T T T T T T T T T N T N N N T T N
nawierzchni
Chodnik jest objety monitoringiem wizyjnym TIN N N N T N T T T T N T N N T T T T N
Chodnik spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. TIN T T T T T T T T T T N T N N N T T N 14/20
W odlegfosci do 30 m znajduje sie tablica TIN
Miejskiego Systemu Informacii (MSI) bl bl bl ] u ] b bl bl bl bl b ] b bl bl bl u
W punktach rozwidlenia chodnika jest informacja| T/N N N N
kierunkowa (drogowskazy)
TIN 1/20

Uwagi

1) wielki przedept wzdtuz linii prostej tgczac A-08, przedept stuzy takze jako $ciezka rowerowa, zdecydowana wigkszo$¢ chodzi skrétem
2) de facto przejscie to jest przystankiem tramwajowym technicznym - mini petla
3) widoczny przedept wzdtuz chodnika
4) zagrodzone przejécie przez stragany i budowe, poza tym przej$cie nieutwardzone i wygladajace na dzikie
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Tabela 3 - Przej$cia przez jezdnig

Wezet WILANOWSKA
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Ocena
nik czenia| v R B B P o) M K J I H G F AC | 18 17 16 15 14 | wezla
U S A C Q N N J | H G F E 18 17 16 15 14 13
Typ przejscia (P-podziemne, K-ktadka, S-sygna-
lizacja, SK-sygnalizacja z kolizjg z ruchem skre- P z S S S z S z z z z z z N N N N N N
cajgcym, Z-zebra, N-nieoznaczone)
Liczba przekraczanych jezdni Liczba 0 1 2 1 1 0 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Liczba przekraczanych paséw Liczba 0 2 6 3 3 0 5 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Liczba przekraczanych toréw Liczba 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
W.1_[Infrastruktura podstawowa [ 11— T T F° 1 1 [ T T T "7 1T 7T
Szeroko$¢ przejécia jest co najmniej 4 m TN [ T@ [T@ | T6) [ TE) | T6) | TG | T6 [ T4 | 7@ | T4 [ T4 | 7@ | T4) - - - - - -
S.zerokosc prze]s_c.m adekwatna do ruchu TIN T T T T T T T T T T T T T R B B B B B
pieszych w godzinie szczytu
Nawierzchnia pzej§cla jest réwna i bez TIN T T T T N T T T T T T T T T T T T T T
znaczacych ubytkow
Przejscie spetnia podstawowe kryteria jako$ci
infrastruktury TIN T T T T N T T T T T T T T T T T T T T 18/19
[ _JE e e y r r rrrrrrrrrr T
Przy pI’Z.SjSCIu istniejg ob.nlzone krgweznfk| Iut? TN . T T N T T _ T T T T T T T T T T T T
rampy zjazdowe z chodnika do poziomu jezdni
Przed przej_émem sg pasy ostrzegawcze z TIN R T N N N T T T T T T T T N N N N N N
wypustkami
Przy sygnalizacji wzbudzanej, przyciski sa TIN N
przystosowane dla niewidomych ) 3 3 3 ) 3 ) 3 ) ) B ) B ) 3 ) 3 )
W czasie trwania sygnatu zielonego jest TIN
yan - - N N N - N - - - - - - - - - - - -
r sygnat dzwigkowy
P o o
rze;écne's;?etnla ‘podstawowe rytfna TIN T N N N T N T T T T T T N N N N N N a8
dla niepeinc h
W.5|Bozpieczer i e
Przejscie jest wystarczajgco o$wietlone - po TN
zmierzchu z odlegtosci 50m wida¢ osoby T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
przechodzace przez przejscie
dodat.* |Przejscie jest objete monitoringiem wizyjnym TIN T T T T T T T T T T T T T N N N N N N
AEERED g i P B T LEiE TN T T T T T T T T i T i T T T T i T T | 1919
bezpieczenstwa osobistego
T s s rachs S ) S ) S S S s S ) S S S|
dodat. |Dlugos$¢ sygnatu zielonego jest wy j TN - - T T T - T - - - - - - - - - - - -
dodat. |Przy przekraczaniu 2 kierunkow ruchu i ponad 2 | T/N _ _ T _ ~ _ T _ _ _ _ ~ _ ~ _ _ _ _ _
pasow istnieje azyl dla pieszych
2::5;3‘;;{"’“””““ W kolizji 2 ruchem % 1100% | 30% | 70% | 70% | 70% | 30% | 70% | 30% | 30% | 30% | 30% | 30% | 30% | 30% | 30% | 30% | 30% | 30% | 30% | 42%
Wi [Wyposstonis S ) S ) ) S S S S S S|
Przejscie jest zadaszone TIN T N N N N N N N N N N N N N N N N N N 119
Uwagi 1) 2) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 1) ) )
* w przypadku przej$¢ podziemnych jest to kryterium podstawowe
**Przejécie bezkolizyjne 100% 1) wiersz 18, kolumna F - jest obnizenie na szerokosci 4m od $rodka, a cato$¢ przej$cia ma 6m...
Przejscie z sygnalizacjg bez kolizji z ruchem 70% 2) krzywe sg obnizenia kraweznkéw (18H)
Sygnalizacja z kolizjg z ruchem skrecajagcym 50% 3) nie chodzg tylko po pasach, tylko catg szerokoscig i diugoscig petli
Zebra 30% 4) monitoring jest zastonigty przez stojgce autobusy
Przej$cie nieoznakowane 0%

(o))
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Tabela 4 - Schody

Wezet WILANOWSKA
Wska Kryteria Ozna- Segment od - do Ocena
znik czenia*| metro | metro | metro | U w w L wezta
\Y, X Y Y 05 06 4

Poziom géry schodéw (0, +1, -1) -1 -1 -1 0 0 0 0
W.1 |Infrastruktura podstawowa

Szerokos¢ schoddw jest co najmniej 1,5 m T/N T T T T T@B) | T@) | T(6)

Szerokos$¢ schodéw jest adekwatna do ruchu T/N T T T T T T T

pieszych w godz. szczytu

Wysokos¢ stopni jest prawidtowa T/N T T T T T T T

Nawierzchnia schodéw jest réwna i bez T/N T T T T T T T

znaczgcych ubytkéw

Na min. szerokosci schodéw nie ma zadnych T/N T T T T T T T

przeszkod (elementéw urzgdzen)

Jesli schody nie sg catkowicie zadaszone to czy| T/N - - - T T T T

jest kartka sciekowa/odprowadzenie wody

opadowej na dole

Schody spetniajg kryteria jakosci infrastruktury TIN T T T T T T T 717
W.3 |Dostepnosé dla niepetnosprawnych

Przy schodach jest réwnolegta pochylnia lub T/N T T T T T N N

winda dla niepetnosprawnych

Przy schodach sg zamontowane odpowiednie T/N T T T T T T T

porecze

Przed wejsciem na schody z gory i z dotu jest T/N T T T N N N N

pas ostrzegawczy z wypustkami

Krawedzie schodéw (pierwsza i ostatnia) majg T/N T T T N N N N

kontrastowe oznaczenie

Schody spetniajg podstawowe kryt. dostepnosci | T/N T T T N N N N 317
W.5 |Bezpieczenstwo osobiste

Schody sa wystarczajgco o$wietlone T/N T T T T T T T

Schody sg objete monitoringiem wizyjnym T/N T T T N N N N

Schody spetniajg podstawowe kryteria bezpiecz.| T/N T T T N N N N 317
W.7 |Informacja

Przy wejsciach na schody jest informacja T/N T T T N N N T

kierunkowa (drogowskazy)

Schody spetniajg podstawowe kryteria informacji| T/N T T T N N N T 47
W.8 |Wyposazenie dodatkowe

Schody sa zadaszone T/N T T T N N N T 47

Uwagi
T* - pas ostrzegawczy jest z dotu i géry schodoéw, ale brakuje go w srodkowej czesci schoddw, gdzie jest wydtuzony schodek

Z-57
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Tabela 5 - Pozostate elementy

Wezet WILANOWSKA
Wskaz Kryteria Ozna- Wynik Uwagi
nik czenia
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Na peronach jest obecna umundurowana obstuga T/N N tylko w metrze tak
albo informacja gdzie sie ona znajduje w tym
wezle
Na peronie jest tgcznos¢ alarmowa T/N N tylko w metrze tak
W.8 [Wyposazenie dodatkowe
W wezle znajduje sie odpowiednio oznakowany T/N T
kiosk/punkt handlowy, w ktérym prowadzona jest
sprzedaz biletéw i tadowanie WKM
W wezle znajduje sie odpowiednio oznakowany i T/N T
widoczny WC
W wezle lub w bezposredniej bliskosci znajduje T/N T
sie postoj taksdwek
Obok wezta jest duzo miejsc do parkowania T/N T
samochodow ("dziki" P&R)
W wezle sg stojaki rowerowe T/N N 4/7
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Tabela 1 - Perony przystankowe

Wezet MLOCINY
Wskaz Kryteria Ozna- Numer przystanku Ocena
nik czenia [ Metro [ 03 01 |05 06* 54 |1723*| 08 | 14,16* | wezta
Na przystanku zatrzymuja sie pojazdy: AT, M M A A T A A T T
wW.1 Infrastruktura podstawowa
Dlugos¢ prostej krawedzi zatrzymania ponad 20| T/N T
m (A) Iub ponad 30 m () (120m) T (30m)|T (38m)|T (60m)[T (27m)| T (55m) T T (60m)
Szeroko$¢ peronu adekwatna do ruchu pieszych| T/N T T T T T T T T
w_godz. szczytu (brak réwnolegtych przedeptow) (4.5m)
Nawierzchnia peror'1u jest réowna i bez T/N T T T T T T T T
znaczgcych ubytkow
W przypadku peronéw autobusowych T/N
. o - . ) . - T T - T T - T
nawierzchnia jezdni jest réwna i bez kolein
W odlegtosci do 1’,5 m od krayved.m nie ma T/IN T T T N T T T T
zadnych przeszkod (urzadzen ani drzew)
Réznica ;')ozmr.now pomiedzy pqwgrzchma T/N T T T T T T T T
peronu a jezdnig (szyng) wynosi min 0,10 m
dodat. [Samochody nie parkujg w obrebie przystanku T/IN - N T T T T T T
Na peronie jest wiata T/IN - T T T N N - N
dodat. [Meble przystankowe nie sg zdewastowane T/N T T T T T T T T
Peron spetnia podstawowe kryteria jakosci
infrastruktury T/IN T T T N N N T N 4/16
w.3 Dostepnos¢ dla niepetnosprawnych
Na przystanek prowadzi pochylnia/rampa/winda | T/N T - - - - T - T
dodat. |Dostepnosc¢ obstugi do ewent. pomocy T/N N N -
Wzdtuz krawedzi jest pas bezpieczenstwa z T/IN T
wypustkami w odlegtosci 0,5 m od krawedzi
Krawedz peronu zostata oznaczona kontrastowo| T/N T N N T N N T T
(zotty pas)
Peron spetnia podstawowe kryteria dostepnosci | T/N T N N T N N T T 6/16
W.4 [Czytelnos¢ wezta
LICZba' widocznych z danego pe.rf)’nu innych Liczba 1 10 3 15 15 15 15 5 9,9
stupkéw przystankowych lub zej$é
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Po zm|e.rzchu mo.zna odczyta¢ wszystkie T/N T T T T T T T T
informacje na tablicy
Po zmuarzchu mozna 'og’czytac nazwe T/IN T T T T T T T T
przystanku i numery linii
Po zmierzchu wnetrze wiaty jest oswietlone T/IN T T T T T T T T
dodat. [Peron jest objety monitoringiem wizyjnym T/IN T T T T T T T T
Peron spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. TIN T T T T T T T T 16/16
W.7 [Informacja
Na tabllcy informacyjnej podana jest informacja T/IN T T T T T T T T
taryfowa i rozktadowa
dodat. [Informacja j.w. jest rowniez w jez. angielskim T/IN T T T T T T T T
Na tablicy jest plan wezta i okolic T/IN T N N N N T N T
Na tablicy jest plan sieci tp w Warszawie T/IN N T T T N T N T
dodat. [Na peronie Jes.t tablica dynamicznej informaciji T/IN T N N N N N N N
przystankowej
Peron spetnia podstawowe kryteria informac;ji TIN N N N N N T N T 9/16
W.8 [Wyposazenie dodatkowe
Na peronie jest fawka T/IN T T T T T T T T 16/16
Na peronie jest kosz na $mieci T/IN N T T T T T T T 15/16
Peron jest zadaszony T/N T N N N N T N T 3/16
Na peronl(? lub w poblizu (w zasiegu wzroku) jest| T/N T T N T T T T T 16/16
automat biletowy
Uwagi 50/64
*dotyczy kilku przystankow
Z-60
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Tabela 2 - Chodniki - segmenty przejs¢ migdzy peronami

Wezet MLOCINY
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Ocena
nik czenia K o) G E R 08 R P U wezta
01 03 54 F H R 08 G S X T
W.1_|Infrastruktura podstawowa N N I N ) A A N N N E—
Szerokosc chodnika jest co najmniej 1,5m (2.0 | TN | +o {135 fr35m| Tom | Tom [T 45m| T2m | T2m | Tam | Tam | T4m
m przy krawezniku)
Szeroko$¢ chodnika adekwatna do ruchu TIN
pieszych w godz. szczytu (brak przedeptow) T T T T T T T T T T T
Nawierzchnia chod’nlka jest réwna i bez T/IN T T T T T T T T T T T
znaczgcych ubytkéw
Na min. gerokosm f:hodn}ka nlle ma zadnych T/N T T T T N s T T T T T T
przeszkdd (urzadzen, donic ani drzew)
dodat. Samochf)d.y nie p.arku.Ja.w obreble.mln. . TN T T T T T T T T T T T
szerokos$ci chodnika i nie powodujg utrudnien
Chodnik spetnia podstawowe kryteria jako$ci
infrastruktury T/N T T T T N T T T T T T 10/11
Jezeli na chodniku sg schody to jest réwnolegta | T/N
pochylnia lub winda . . . . . . . . . . .
Jezeli chodnik przecina przejazd dla T/N } } ) ) ) ) ) ) ) } }
samochodoéw to krawezniki sg obnizone
Chodnik spetnia podstawowe kryt. dostgpno$ci TIN
W5 |Bozpleczenstwo osobiste N N I A A S I O N A B—
Po zmierzchu wida¢ na chodniku krawedzie T/N
ptyt/kostek, krawezniki i uszkodzenia T T T T T T T T T T T
nawierzchni
dodat. |Chodnik jest objety monitoringiem wizyjnym TN T T T T T T T T T T T
Chodnik spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. TIN T T T T T T T T T T T 11/11
W.7 |Informacja
dodat. |W odlegtosci do 30 m znajduje sig tablica T/IN
T T T T T T T T T T T
Miejskiego Systemu Informacji (MSI)
W punktach rozwidlenia chodnika jest informacja| T/N N N N N N N N N
kierunkowa (drogowskazy)
Chodnik spetnia podstawowe kryteria informacji TIN N N N N N N N N 0/11
W.8 |Wyposazenie dodatkowe
Chodnik jest zadaszony TIN N N N N N T T T N N T 4/11
Z-61
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Tabela 3 - Przejscia przez jezdnie

Wezet MLOCINY
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Ocena
nik czenia X U N L K J | F wezta
P w K | G H E
Typ przejscia (P-podziemne, K-ktadka, S-sygna-
lizacja, SK-sygnalizacja z kolizjg z ruchem skre- S z z z SK SK S S S SK z z
cajacym, Z-zebra, N-nieoznaczone)
Liczba przekraczanych jezdni Liczba 0 0 0 0 1 2 1 1 1 1 1 1
Liczba przekraczanych pasow Liczba 0 0 0 0 3 4 3 3 3 3 2 1
Liczba przekraczanych toréw Liczba 2 1 2 - - - - - - - -
W.1 Infrastruktura podstawowa
Szeroko$¢ przejscia jest co najmniej 4 m TN | T4m [ T4m | T4m | T4m | T4m | T4m [ T4m | T4m | T4m | T6m | T4m | T4m
Slzerokosc przejslc.la adekwatna do ruchu T/IN T T T T T T T T T T T T
pieszych w godzinie szczytu
Nawierzchnia przej’sma jest rowna i bez T/IN T T T T T T T T T T T T
znaczgcych ubytkéw
Przejscie spetnia podstawowe kryteria jakosci
infrastruktury TIN T T T T T T T T T T T T 12/12
W.3 Dostepnosé dla niepetnosprawnych
Przy przlejscm istniejg ob-mzone krgwezn!k| Iuk? TIN T T T T T T T T T T T T
rampy zjazdowe z chodnika do poziomu jezdni
Przed przeJ§C|em sg pasy ostrzegawcze z TIN T T T T T T T T T T T T
wypustkami
Przy sygnalizacji wzbudzanej, przyciski sa TIN R : } ) R T T ) : ) ) R
przystosowane dla niewidomych
W czasie trwania sygpa#u zielonego jest TIN T } ) ) N T T T T N ) )
nadawany sygnat dzwiekowy
Przejsme’s;l)elnla lpodstawowe kryteria TIN T T T T N T T T T N T T 10112
dostepnosci dla niepetnosprawnych
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Przejscie jest wystarczajgco o$wietlone - po TIN
zmierzchu z odlegto$ci 50m wida¢ osoby T T T T T T T T T T T T
przechodzace przez przejscie
dodat.* |Przejscie jest objete monitoringiem wizyjnym T/IN T T T T T T T T T
Przejsci i t kryteri
rzejscie spetnia podstawowe kryteria N | T T T T T T T T T T T T 12112
bezpieczenstwa osobistego
W.6 Bezpieczenstwo w ruchu
dodat. |Dtugo$¢ sygnatu zielonego jest wystarczajgca T/IN T - - - T T T T T - -
dodat. |Przy przekraczaniu 2 kierunkéw ruchu i ponad 2 [ T/N _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
pasow istnieje azyl dla pieszych
Stopien be*z*pieczer'\stwa w kolizji z ruchem % 70 30 30 30 50 50 70 70 70 50 30 30 50
drogowym
W.8 Wyposazenie dodatkowe
Przejscie jest zadaszone TIN N T T T N N N N N N N T 4/12

Uwagi

* w przypadku przejs¢ podziemnych jest to kryterium podstawowe

**Przej$cie bezkolizyjne

Przejscie z sygnalizacjg bez kolizji z ruchem
Sygnalizacja z kolizjg z ruchem skrecajgcym
Zebra

Przej$cie nieoznakowane

100%
70%
50%
30%

0%
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Tabela 4 - Schody

Wezet MLOCINY
Wska Kryteria Ozna- Segment od - do Ocena
znik czenia N L Metro wezia
Metro | Metro R
Poziom goérny schodoéw (0, +1, -1) 0 0 0
W.1 [Infrastruktura podstawowa
Szerokos¢ schoddéw jest co najmniej 1,5 m T/N T3m | T3m T
Szerokos¢ schoddéw jest adekwatna do ruchu T/N T
pieszych w godz. szczytu
Wysokos¢ stopni jest prawidtowa T/N T
Nawierzchnia schodow jest réwna i bez T/N T
znaczgcych ubytkow
Na min. szerokosci schodéw nie ma zadnych T/N
. . . T T T
przeszkdd (elementdéw urzadzen)
Jesli schody nie sg catkowicie zadaszone to czy| T/N
jest kartka $ciekowa/odprowadzenie wody - - -
opadowej na dole
Schody spetniajg kryteria jakosci infrastruktury
TIN T T T 3/3
W.3 [Dostepnosé dla niepetnosprawnych
Przy schodach jest rownolegta pochylnia lub T/N i N T
winda dla niepetnosprawnych
Przy schodach sg zamontowane odpowiednie T/N T T T
porecze
Przed wejsciem na schody z gory i z dotu jest T/N T T T
pas ostrzegawczy z wypustkami
Krawedzie schoddéw (pierwsza i ostatnia) majg T/N T T T
kontrastowe oznaczenie
Schody spetniajg podstawowe kryt. dostepnosci [ T/N T N T 2/3
W.5 |Bezpieczenstwo osobiste
Schody s3g wystarczajgco oswietlone T/N T T T
Schody s3 objete monitoringiem wizyjnym T/N T T T
Schody spetniajg podstawowe kryteria bezpiecz.| T/N T T T 3/3
W.7 [Informacja
P'rzy wejsciach na schody jest informacja TN T T T
kierunkowa (drogowskazy)
Schody spetniajg podstawowe kryteria informaciji| T/N T T T 3/3
W.8 [Wyposazenie dodatkowe
Schody sg zadaszone T/N T T T 3/3
Uwagi
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Tabela 5 - Pozostate elementy

Wezet MLOCINY
Wskaz Kryteria Ozna- Wynik Uwagi
nik czenia
w.5 Bezpieczenstwo osobiste
Na peronach jest obecna umundurowana obstuga T/N N
albo informacja gdzie sie ona znajduje w tym
wezle
Na peronie jest tgcznos¢ alarmowa T/N T
W.8 |Wyposazenie dodatkowe
W wezle znajduje sie odpowiednio oznakowany T/N T
kiosk/punkt handlowy, w ktérym prowadzona jest
sprzedaz biletéw i tadowanie WKM
W wezle znajduje sie odpowiednio oznakowany i T/N T
widoczny WC
W wezle lub w bezposredniej bliskosci znajduje T/N N
sie postoj taksdwek
Obok wezta jest duzo miejsc do parkowania T/N T
samochodow ("dziki" P&R)
W wezle sg stojaki rowerowe T/N N 4/7
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Tabela 1 - Perony przystankowe

Wezet Metro Marymont |
Wskaz Kryteria Ozna- Numer przystanku Utamek
nik czenia | Metro | 16 17 15 14 13 12 | K06 | K03 | K02 | K04 I K05 I K01 I spetnia-
Na przystanku zatrzymujg si¢ pojazdy: AT M jacych
W Infrastruktura podstawowa
Diugosc¢ prostej krawedzi zatrzymania ponad 20
m (A) lub ponad 30 m (T)
Szeroko$¢ peronu adekwatna do ruchu pieszych| T/N T N T T T T T T T T T T T T T T T T T T
w_godz. szczytu (brak réwnolegtych przedeptow)
Nawierzchnia peronu jest réwna i bez TN T T T T T T T T T T N T T T N T T T T T
znaczacych ubytkow
W przypadku perondéw autobusowych TIN - T T T T T T T T - N - T T T - - T T T
nawierzchnia jezdni jest réwna i bez kolein
W odlegto$ci do 1,5 m od krawedzi nie ma TN T T T T T T T T N T T T T T N T T N T T
zadnych przeszkod (urzadzen ani drzew)
Roznica pozioméw pomiedzy powierzchnig TN - T T T T T T T T T T T T T N T T T T T
peronu a jezdnig (szyng) wynosi min 0,10 m
dodat. nie parkujg w obrebie 1 TN = N T T T T T T N T T T T T T T T T N T
Na peronie jest wiata T/N - N T T T T T T N N N N N N T N T T N N
dodat. [Meble nie s TN T T N T T T T T T T T T T T T T T T T T
Peron spetnia podstawowe kryteria jakosci TIN T N T T T T T T N N N N N N N N T N N N 8/120
infrastruktury
Na przystanek prowadzi pochylnia/rampa/winda [ T/N T - - - - - - - N N N N N N T T T - - -
dodat. [Dc $¢ obstugi do ewent. pomocy TN N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Wzdtuz krawedzi jest pas bezpieczenstwa z TN T N T T T T T T N T N T T N N T T T N N
w odlegtosci 0,5 m od krawedzi
Krawedz peronu zostata oznaczona kontrastowo | T/N T N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
(zolty pas)
Peron spetnia podstawowe kryteria dostepnosci | T/N T N N N N N N N N N N N N N N N N N N N 1/20
|W.4 Czytelnosé wezta

Liczba widocznych z danego peronu innych
stupkéw przystankowych lub zejs¢
w

.5 |Bezpieczenstwo osobiste

Po zmierzchu mozna odczyta¢ wszystkie TN T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
informacje na tablicy
Po zmierzchu mozna odczytaé nazwe TN T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
przystanku i numery linii
Po zmierzchu wnetrze wiaty jest o$wietlone TN T - T T T T T T - - - - - - T - T T - -

dodat. [Peron jest objety monitoringiem wizyjnym TN T T N N N N N N N N N N N N T T T T N N
Peron spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. T/N T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 20/20

[W-7Jinformacja e
Na tablicy informacyjnej podana jest informacja TN T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
taryfowa i rc
dodat. (Informacja j.w. jest réwniez w jez. angielskim TIN T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
Na tablicy jest plan wezta i okolic TN T N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
Na tablicy jest plan sieci tp w Warszawie TN N N T T T T T T N N N N N N N N T T N N
dodat. [Na peronie jest tablica dynamicznej informacji TN N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N
przystankowej
Peron spe&nla podstawowe kryteria informacji TIN N N N N N N N N N N N N N N N N N N N N 0/20
We W T T T T T T T T T T T T T T T T T

Na peronie jest tawka T/N T N T T T T T T T N N N T N T N T T T T 14/20
Na peronie jest kosz na $mieci T/N N T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 19/20
Peron jest zadaszony TN T N N N N N N N T N N N T N N N N N N N 3/20
Na peronie lub w poblizu (w zasiegu wzroku) jest[ T/N N T T T T T T T N N N N N N N N N N N N 7120
automat biletowy

Uwagi 43/80

Na przystanku 16A w tawce wyrwana deska

Na przystankach KO3T i KO4T popekane ptyty nawierzchni peronu, ale réwna nawierzchnia

Na przystanku KO6A stupek <1,5m od krawedzi

Na przystanku K05A zniszczony $ciek
Przy przystanku KO5A winda zdewastowana, nie

dziata

Przy przystanku KO1A $lady pochylniowe strome

Przy przystankach 02A i 05T dzwig dla niepetnosprawnych

Przy przystanku 04T winda
Przy przystanku 01A latamia <1,5m od krawedzi
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Tabela 2 - Chodniki - segmenty przej$¢ miedzy peronami

Wezet Metro Marymont
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Utamek
nik czenia J 1" L Q Q K spetnia-
1 P K05 | Y | K06 Z 1617 faeyeh
W [infrasirukiura podsiawowa ) I S A A B

Chodnik jest zadaszony

Szeroko$¢ chodnika jest co najmniej 1,5 m (2,0 [ T/N T T T T T T

m przy krawezniku)

Szeroko$¢ chodnika adekwatna do ruchu TIN N N N N N T

pieszych w godz. szczytu (brak przedeptow)

Nawierzchnia chodnika jest réwna i bez TIN T T T T T T

znaczacych ubytkéw

Na min. szerokos$ci chodnika nie ma zadnych TIN T T T T T T

przeszkdd (urzadzen, donic ani drzew)
dodat. |Samochody nie parkujg w obrebie min. TIN T T T T T T

szerokos$ci chodnika i nie powodujg utrudnien

Chodnik spetnia podstawowe kryteria jako$ci TIN N N N N N T 7116

infrastruktury

Jezeli na chodniku sg schody to jest rownolegta | T/N - - - - - -

pochylnia lub winda

Jezeli chodnik przecina przejazd dla T/IN - - - - - -

samochodéw to krawezniki sg obnizone

Chodnik spetnia podstawowe kryt. dostepno$ci TIN 17
W5 [Bezpioczehsiwo osobi B ) ) A A S O Y B

Po zmierzchu wida¢ na chodniku krawedzie TIN T T T T T T

ptyt/kostek, krawezniki i uszkodzenia

nawierzchni
dodat. |Chodnik jest objety monitoringiem wizyjnym T/IN T T N N N N

Chodnik spetnia podstawowe kryteria bezpiecz. TIN T T T T T T 16/16
W.7 [Informacja
dodat. |W odlegto$ci do 30 m znajduje sie tablica TIN N N N N N N

Miejskiego Systemu Informaciji (MSI)

W punktach rozwidlenia chodnika jest informacja| T/N N N N N N N

kierunkowa (drogowskazy)

Chodnik spetnia podstawowe kryteria informacji TIN N N N N N N 0/16
W.8 [Wyposazenie dodatkowe

Uwagi

Chodniki L do KO5 i L do Y pod wiaduktem
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Tabela 3 - Przejscia przez jezdni¢

Wezet Metro Marymont
Wskaz Kryteria Ozna- Segment od - do Utamek
nik czenia | P T u E B N spetnia-
J R T u | w F B Jaeyeh
Typ przejscia (P-podziemne, K-ktadka, S-sygna-
lizacja, SK-sygnalizacja z kolizjg z ruchem skre- S S z z 4 P S S z
cajgcym, Z-zebra, N-nieoznaczone)
Liczba przekraczanych jezdni Liczba 1 1 1 1 - 0 1
Liczba przekraczanych paséw Liczba 5 1 2 2 2 - 0 0 2
Liczba przekraczanych torow Liczba 0 0 0 0 0 - 1 2 0
W.1 Infrastruktura podstawowa
Szerokos$¢ przej$cia jest co najmniej 4 m T/N T T T T T T T T T
Szerokos$¢ przejscia adekwatna do ruchu T/N T N T T T T T T T
pieszych w godzinie szczytu
Nawierzchnia przejscia jest réwna i bez T/N T T T T T T T T T
znaczgcych ubytkéw
Przejscie spetnia podstawowe kryteria jakosSci T/IN T N T T T T T T T 8/9
infrastruktury
w.3 Dostepnosé dla niepetnosprawnych
Przy przejsciu istniejg obnizone krawezniki lub T/N T T T T T T T T T
rampy zjazdowe z chodnika do poziomu jezdni
Przed przejSciem sg pasy ostrzegawcze z T/N T T T T T N N N T
wypustkami
Przy sygnalizacji wzbudzanej, przyciski sg T/N N - - - - - - - -
przystosowane dla niewidomych
W czasie trwania sygnatu zielonego jest T/N N N - - - - N N -
nadawany sygnat dzwigkowy
Przejscie spetnia podstawowe kryteria T/N N N T T T N N N T 4/9
dostepnosci dla niepetnosprawnych
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Przejscie jest wystarczajgco oswietlone - po T/N T T T T T T T T T
zmierzchu z odlegtosci 50m wida¢ osoby
przechodzgce przez przejscie
dodat* [Przejscie jest objete monitoringiem wizyjnym T/N T T N N N T N N N
Przejscie spetnia podstawowe kryteria T/N T T T T T T T T T 9/9
bezpieczenstwa osobistego
W.6 Bezpieczenstwo w ruchu
dodat. [Diugos¢ sygnatu zielonego jest wystarczajgca T/N T T - - - - T T -
dodat. [Przy przekraczaniu 2 kierunkéw ruchu i ponad 2 | T/N T - - - - - - - -
pasoéw istnieje azyl dla pieszych
Stopien bezpieczenstwa w kolizji z ruchem % 70 70 30 30 30 100 70 70 30 56
drogowym**
W.8 Wyposazenie dodatkowe
Przejécie jest zadaszone T/N N 1/9
Uwagi
*Dla przej$cia podziemnego jest to kryterium podstawowe
**Przejscie bezkolizyjne 100%
Przejscie z sygnalizacjg bez kolizji z ruchem 70%
Sygnalizacja z kolizjg z ruchem skrecajgcym 50%
Zebra 30%
Przej$cie nieoznakowane 0%
Przy przejsciu EF dzwigi i winda dla niepenosprawnych
7-68
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Tabela 4 - Schody

Metro Marymont

Kryteria Ozna- Segment od - do Utamek
czenia”( Metro w L K01 z \4 z FE EF EF EF spetnia-
K X [kot [ @ [T ] ko4 [ koa | F 3 5 4 Jacych
Poziom goérny schodéw (0, +1, -1) 2 0 0 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0
Infrastruktura podstawowa
Szeroko$¢ schodéw jest co najmniej 1,5 m TIN T T T T T T T T T T T T T
Szerokos$¢ schodéw jest adekwatna do ruchu TIN T T T T T T T T T T T N T
pieszych w godz. szczytu
Wysokos$¢ stopni jest prawidiowa TIN T T T T T T T T T T T T T
Nawierzchnia schodoéw jest réwna i bez TIN T T T T T T T T T T T T T
znaczacych ubytkow
Na min. szeroko$ci schodéw nie ma zadnych TIN T T T T T T T T T T T T T
przeszkdd (elementdw urzadzen)
Jesli schody nie sg catkowicie zadaszone to czy| T/N - - N N N N N N ? - - - -
jest kartka $ciekowa/odprowadzenie wody
opadowej na dole
Schody spetniajg kryteria jako$ci infrastruktury | T/N T T N N N N N N T T T T T 713

Dostepnos¢ dla niepetnosprawnych

Przy schodach jest réwnolegta pochylnia lub
winda dla niepetnosprawnych

TN

Przy schodach sg zamontowane odpowiednie TIN T T T T T T T T T T T T T

porecze

Przed wej$ciem na schody z géry i z dotu jest TIN T N N N N N N N N N T N N

pas ostrzegawczy z wypustkami

Krawedzie schodéw (pierwsza i ostatnia) maja TIN T T N N N N N N N N N N N
kontrastowe oznaczenie

Schody spetniajg podstawowe kryt. dostepnosci | T/N T N N N N N N N N N N N N 113

Bezpieczenstwo osobiste

Schody sg wystarczajgco o$wietlone T/IN T T T T T T T T T T T T T
Schody sg objete monitoringiem wizyjnym T/IN T T N N N N T T T T T T T
Schody spetniajg podstawowe kryteria bezpiecz.| T/N T T N N N N T T T T T T T 9/13

Informacja

Przy wejsciach na schody jest informacja TN T T N N N N N N T T T T T
kierunkowa (drogowskazy)
Schody spetniajg podstawowe kryteria informacji| T/N T T N N N N N N T T T T T 713

Wyposazenie dodatkowe

Schody sg zadaszone TN T T N N N N N N N T T T T 6/13
Uwagi

*Nie dotyczy = --

Przy schodach L do K01 i KO1 do Q $lady pochylniowe strome i zniszczone

Przy schodach Z do K03-02 winda zdewastowana nie dziata

Przy schodach FE do D, EF do 03, EF do 05 dzwigi dla niepetnosprawnych

Przy schodach EF do 04 winda dla niepetnosprawnych
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Tabela 5 - Pozostate elementy

Wezet Metro Marymont
Wskaz Kryteria Ozna- Wynik Uwagi
nik czenia
W.5 Bezpieczenstwo osobiste
Na peronach jest obecna umundurowana obstuga T/IN T
albo informacja gdzie sie ona znajduje w tym
wezle
Na peronie jest tgcznos¢ alarmowa T/N T
W.8 [Wyposazenie dodatkowe
W wezle znajduje sie odpowiednio oznakowany T/N T
kiosk/punkt handlowy, w ktérym prowadzona jest
sprzedaz biletéw i tadowanie WKM
W wezle znajduje sie odpowiednio oznakowany i T/IN T
widoczny WC
W wezle lub w bezposredniej bliskosci znajduje T/N N
sie postoj taksdwek
Obok wezta jest duzo miejsc do parkowania T/N N Jest przygotowany parking P&R
samochodow ("dziki" P&R)
W wezle sg stojaki rowerowe T/N N 4/7
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Zatacznik IV

Materiat zdjeciowy z audytu weztéw przesiadkowych
w Warszawie

38 Transplan Konsulting Z-71



' GODZINY
ODJAZDOW

= MARYMONT

¥

E R
| i
¥ i
| A,
15 v
q; i B
e
ey i

| T : i

Zdj. 01. Przyktad planu wezta i okolic w
dolnej czesci tablicy peronowej w wezle
Metro Mlociny. Inne przyktady na zdjeciach
nr11,13,17, 18.

Zdj. 02. Przystanek Dw. Centralny. Mapa
sieci transportu publicznego w Warszawie
na tablicy wiaty.

Zdj. 03. Peron autobusowy na przystanku
pl. Zawiszy, na ul. Grojeckiej. Zgodnie z
wytycznymi ZTM istnieje ,,pas
bezpieczenstwa z plyt chodnikowych ...”.
Stup, ktory stoi na tym pasie nie spetnia
wymogow ZTM: ,Na peronie, w odleglosci
przynajmniej 1,5 metra od krawedzi prostej
peronu, nie ma zadnych elementéw
urzadzen nadziemnych (shupy, latarnie,
skrzynki elektryczne itp.) ani pni drzew”.
Drzewo spelnia ten wymog.

Zdj. 04. Stacja Metro Marymont, windy
schodowe dla 0s6b niepetnosprawnych,
wzdhuz schodéw prowadzacych na perony.
Przyktad pochylni na zdj. 05
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Zdj. 05. Pas ostrzegawczy z wypustkami
przed schodami na Dworcu Centralnym.
Obok pochylnia.

7dj.07 Shupy stojace w mniejszej niz 1,5m
od krawedzi peronu na peronie
autobusowym

w wezle Metro Marymont

Zdj. 06. Peron autobusowy z
nierownosciami 1 ubytkami na pl. Zawiszy

7dj.08. W odlegtosci 0,5 m od krawedzi
peronu tramwajowego jest pas
ostrzegawczy

z wypustkami. Dodatkowo krawedz peronu
tworza krawezniki w jasnym,
kontrastujagcym kolorze.
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Zdj. 09. Wezet przesiadkowy Wieden-
Heitzing, metro, 3 linie tramwajowe, 4 linie
autobusowe (zrodto Google Earth).

Zdj. 11 Wezel Metro Mtociny. Peron
tramwajowy oznaczony numerami 7 1 09.

Zdj. 10 Budynek w centralnej cz¢$ci wezta
Wieden-Heitzing, z zejSciami na perony
metra

1 kolei oraz czg$cig handlowo-ustugows.

7d;.12 Pl. Zawiszy, peron autobusowy przy
ul. Raszynskiej w kier. potudniowym.
Widoczny plan najblizszej okolicy, w tym
wezta, w postaci tablicy MSI.

Zauwazone wady: otwor w chodniku po
wycigtym drzewie i stup w odleglos$ci
mniejszej niz 1,5 m od kraweznika.
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Zdj. 13 Pl. Zawiszy, fragment tablicy
widocznej na zdj.10, pokazujacy plan
wezta 1 najblizszej okolicy lecz bez
informacji o liniach transportu
publicznego odjezdzajacych z
poszczegolnych peronow

Zdj. 15 Tablice naprowadzajace w wezle
Dworzec Centralny. Inny standard
(kolory, gabaryty) niz oznakowanie MSI.
Tablice trudne do zauwazenia w gestwinie
znakow

i tablic reklamowych oraz monitoréw.

Zdj. 14 Wezet Wiochy. Stupek MSI, obok
peronu autobusowego przy ul. Globusowej,
niewykorzystywany do oznakowania
naprowadzajacego w wezle.

Zdj. 16 Bardzo komunikatywny plany wezta
Mtociny, zgodny ze standardem graficznym

1 informacyjnym obowigzujacym w ZTM
Warszawa.
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7dj. 17 Plan we¢zta Mtociny, wykonany 7Zdj. 18 Plan otoczenia wezta Metra

przez Metro Warszawskie sp. z 0.0. Wilanowska. Nie ma reklam ale takze
Brakuje informac;ji o liniach innych brakuje informacji o liniach TP a nawet
srodkow TP ale za to jest precyzyjna nazw ulic.

informacja o ofercie jednego z bankow.

Zdj. 19 Terminal systemu tacznosci Zdj. 20 Terminal systemu tagcznosci
alarmowej (SOS) na przystanku alarmowej (SOS) przy wejsciu do toalety w
tramwajowym w wezle Milociny. budynku

w wezle Mtociny.

# Transplan Konsulting Z-76



r.lEé-i'\él:Q I ASRRSNAAN T AR YT

ill “iI||l"' ]I

1l|

Zdj. 21 Kamery monitoringu wizyjnego na Zdj. 22 Umundurowany pracownik ochrony
stupach w wezle Mtociny objezdzajacy wezet Miociny

7dj. 23 Park Kaskada. Zdewastowana Zdj. 24 Tablica elektroniczna systemu
winda dynamicznej informacji przystankowej na
peronie tramwajowym na pl. Zawiszy
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