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Przeprowadzone prace

Data badania pazdziernik 2010r.
llos¢ weztdw 46
W tym:

Stacji metra 11

Stacji PKP

Przystankéw

Analizowane Autobusy kontraktowane przez ZTM
podsystemy Autobusy kontraktowane przez innych przewoznikéw,
transportu Metro,
zbiorowego Tramwaje,
Kolej
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Gtowne ograniczenia w ruchu pieszych

Na wielu weztach zaobserwowano problem z ograniczaniem miejsca na
chodnikach przez parkujgce pojazdy. Parkuje sie je rowniez na samych
przystankach oraz podjazdach do nich. Jednoczesnie dato sie zauwazyc, ze
srodki stosowane przeciwko takiemu zjawisku, a wiec barierki, czesto
stanowig rowniez powazng przeszkode dla poruszajagcych sie pieszych.
Zaleca sie uporzadkowanie parkowania pojazdow w poblizu duzych weziow w
postaci budowy parkingow P+R.
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Gtowne ograniczenia w ruchu pieszych
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Gtowne ograniczenia w ruchu pieszych

Kolejnym waznym problemem zauwazonym na
wielu przystankach byto pozostawienie matej
przerwy miedzy krawedzig przystanku, a wiatg
przystankowg. Spowodowane jest to czesto
bliskim potozeniem ulicy w przypadku
przystankéw tramwajowych w srodku drogi oraz
bliskim potozeniem zabudowy w przypadku
przystankow autobusowych.

Zaleca sie gdzie to mozliwe zwiekszanie
przestrzeni dostepnej miedzy wiatami a
krawedzig przystankow. Jezeli potrzebna
przestrzen jest niedostepna, np. z powodu
bliskosci jezdni co zaobserwowano na wezle
Metro Centrum, zaleca sie, aby wiata byta
maksymalnie przysunieta do barierki lub
stanowita jej czesc.
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Gtowne ograniczenia w ruchu pieszych

Warto zwr6ci¢ uwage na czeste przecigzenie przestrzeni wezita
przeszkodami punktowymi. Ustawione one sg czesto w sposob chaotyczny
| zawezajg dostepng szerokos¢ chodnika. Dobrym rozwigzaniem moze by¢
przeniesienie tych obiektow, aby utrudniaty parkowanie na chodniku, a nie
przeszkadzaly pieszym. Dodatkowo zaobserwowano iz na niektorych

przystankach stupy oswietleniowe utrudniajg wymiane pasazerow w
pojazdach komunikacji publicznej. ‘
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Piotr Krukowski, Piotr Olszewski

Listopad 2010 .
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Opis zadania #1

Wykonawca na podstawie analizy: standardéw zasad tworzenia weztow
przesiadkowych wykorzystywanych w innych krajach, najlepszych
przyktadow takich weztow w miastach europejskich i w miastach innych
czesci Swiata oraz wtasnej wiedzy eksperckiej zaproponuje konstrukcje
wskaznikow umozliwiajgcych ocene projektow nowych weztow
przesiadkowych oraz istniejgcych (funkcjonujacych) weztow
przesiadkowych w Warszawie wedtug nizej wymienionych kryteriow:

1. integracja przestrzenna,

2. bezpieczenstwo osobiste,

3. bezpieczenstwo wynikajgce z obecnosci punktow kolizji z ruchem
pojazdow,

4, wewnetrzna logika wezta (czytelnosé wezta),

5. informacja pasazerska,

6. dostepnosc dla osob starszych, niepetnosprawnych, oséb z matymi
dzieémi, cudzoziemcow, turystow,

7. obecnos¢ dodatkowych funkgiji.
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Opis zadania #2

Dla kazdego wskaznika powinien byc¢
dotgczony opis zasad jego utworzenia
(konstrukcja wskaznika), sposob jego
Zzastosowania oraz propozycja jego wagi w
catosciowej ocenie wezta przesiadkowego.
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e Wbrew potocznym przekonaniom w Europie nie
istniejg normy lub przepisy okreslajgce w jaki
sposob nalezy budowac wezty przesiadkowe.

W obcojezycznej literaturze przedmiotu spotyka
sie opisy dobrych praktyk i listy sprawdzajgce
(check lists) a nie wskazniki.

O wadze problematyki Swiadczg liczne projekty
UE, w ramach ktorych od lat podejmowane sg

proby wypracowania uniwersalnych standardow i
norm (m.in. Pirate, GUIDE, LINK, Niches Plus).
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Tezy z ksigzki Ch. Alexandra i zespotu
A Pattern Language” #1

* Przesiadki odgrywajg zasadniczg role w
transporcie publicznym. Jezeli nie uda sie ich
witasciwie zorganizowac caty system transportu
publicznego poniesie kleske.

 Wezty przesiadkowe nalezy traktowac jako
pierwszorzedne, a linie transportowe jako
drugorzedne elementy transportu publicznego.

 Nalezy tworzy¢ bodzce, ktore sktonig
wszystkich organizatorow systemow transportu
do planowania przebiegu swoich linii, tak by
tgczyty punkty przesiadkowe.
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Postulaty autorow
,A Pattern Language” #2

Czas na przejscie z jednej platformy przystankowe;
w wezle do innej nie moze przekraczac kilku (3)
minut co oznacza maksymalng odlegtos¢ 180m
miedzy platformami. Ta odlegtosc powinna byc¢ tym
mniejsza im bardziej lokalny charakter ma podroz:

— 30 m przy przesiadce z autobusu/tramwaju do
autobusu/tramwaju

— 60 m przy przesiadce metro (rapid transit) —
autobus/tramwaj

— 90 m przy przesiadce pocigg podmiejski/regionalny —
metro
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Postulaty autorow
,A Pattern Language” #3

* Nalezy instalowac podcienia i wiaty.

 Najwazniejsze potgczenia pomiedzy platformami
nie powinny krzyzowac sie ulicami. Jesli jest to niezbedne nalezy
zbudowac przejscia podziemne albo wiadukty dla pieszych
(tunele dla samochoddéw) by ruch byt ptynny.

e Wezly przesiadkowe powinny tworzy¢ miniaturowe centra zycia
publicznego. Powinny byc¢ fatwe do rozpoznania
i przyjemne z taka iloscig form aktywnosci wokot aby ludzie czuli
sie tam wygodnie i bezpiecznie. Zapewnig to: sprzedaz gazet,
tablice orientacyjne (System Informacji Miejskiej), zadaszenia
(wiaty), fawki w réznych kombinacjach ze sklepami, kioskami,
barami, publicznymi toaletami, placykami.
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Niches Plus - przyjazne dla pasazerow
wezty przesiadkowe

Koncepcja skracania czasu przesiadki i upraszczania drogi w
weztach jest catkiem nowa. Podejmowane dziatania majg byc
rezultatem prac badawczych i planistycznych a nie kosztowych
inwestycji.

W centrum uwagi znajdg sie rozne aspekty projektowania weztéw.
Potencjalne korzysci to minimalizacja zattoczenia i konfliktowych
potokdéw pieszych, optymalizacja umiejscowienia wyposazenia (np.
automaty biletowe), efektywne wykorzystanie przestrzeni.
Uwzglednione zostang proste drogi dojscia, unikac sie bedzie
roznic poziomow, ciemnych zautkow itp.

Jednym z celow jest uczynienie z weztéw atrakcyjnej przestrzeni
publicznej.
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Wskaznik 1 - integracja przestrzenna

Wskaznik 1.1 - zalezny od ruchu przesiadajacych sie.
Jest to tgczna wartosc strat czasu wynikajgca z
przesiadek; konieczne badania ruchu w wezle metoda
ankietowania lub analizy obrazu (rozpozanwania twarzy)

Wskaznik 1.2 — zalezny od ruchu pojazdow tp poprzez
wezet.

Waga kazdej relacji miedzy platformami jest
czestotliwos¢ ruchu pojazdow tp (liczba pojazdow
odjezdzajgcych w godzinie szczytu)

Wskaznik 1.3 — zalezy od rozmieszczenia platform
przystankowych wzgledem siebie (Srednia odlegtos¢)
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Wskaznik 1 - integracja przestrzenna

 Wskaznik ten ma najwieksze znaczenie w
ocenie funkcjonalnosci wezta (aspekty
urbanistyczne, architektoniczne i budowlane)

e \W zaleznosci od budzetu na badania do oceny
mozna zastosowac wskaznik, ktorego

obliczenie bedzie kosztowne (1.1) lub tanie
(1.2 albo 1.3)
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Wskaznik 2 - bezpieczenstwo osobiste

 iloraz powierzchni wezta objetej monitoringiem
wizyjnym
do powierzchni wezta ogdotem

e inteligentny monitoring (automatyczne wykrywanie
nietypowych zachowan, przedmiotow) [T/N]

* iloraz powierzchni wezta oswietlonej
do powierzchni wezta ogotem

e obecnos¢ umundurowanej obstugi/ochrony/strazy

[T/N]

Powierzchnia wezla:
suma powierzchni wszystkich platform przystankowych i powierzchni przej$¢ miedzy nimi. W przypadku budynkéw (np. stacje
kolejowe) - powierzchnia dostepna dla pasazeréw .
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Wskaznik 3 - bezpieczenstwo
wynikajgce z obecnosci punktéow
kolizji z ruchem pojazdéw

e ijloraz liczby przejs¢ przez ulice bez pasow
| sygnalizacji Swietlnej do liczby wszystkich
przejsc przez ulice wewngtrz wezta
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Wskaznik 4 - wewnetrzna logika
wezta (czytelnosc¢ wezta)

e srednia z liczby platform widocznych z kazdej
platformy na poziomie O

e w przypadku metra i kolei pod uwage beda
orane widoczne z poziomu 0 zejscia do metra
ub budynek stacji. Zejscia te beda traktowane
jak platformy na poziomie O

WYG International



Wskaznik 5 - informacja pasazerska

e iloraz liczby platform z elektronicznymi tablicami
dynamicznej informacji przystankowej
do liczby platform ogdétem w wezle,

e iloraz liczby platform z planami wezta lub tablicami
warszawskiego Systemu Informacji Miejskiej (SIM)
do liczby platform ogdétem w wezle,

e iloraz liczby platform z informacjami taryfowymi
| planem tp w Warszawie
do liczby platform ogdétem w wezle
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Wskaznik 6 - dostepnosc dla oséb
starszych, niepetnosprawnych, osob

Z matymi dzie€¢mi, cudzoziemcow, turystow

e iloraz liczby platform dostepnych poprzez windy,
schody ruchome i pochylnie
do liczby platform na poziomach réznych od 0 ogotem;

e iloraz liczby platform obnizone kraweznikami na wejsciu
do liczby platform dostepnych z ulicy ogotem,

e iloraz liczby platform z krawedziami z ,,wypustkami”
do liczby platform ogdétem,

e system oznakowania (np. strzatek, szyldow)
naprowadzajgcego [T/N],

e obecnos¢ umundurowanej obstugi [T/N]
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pasaerska
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Kryterium
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Procent kolizyjnych
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bez pasow i
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platform
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informaciji
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Przyktad obliczenia wskaznika integracji=
Rondo de Gaulle’a

_ MNOL | MNo2 | MNos | mNos | Foor | Foo2
odle g* 0OSCI MNO1 285 253 181 322 353
: MNO2 285 224 162 219 249
m IQd Zyprzy- MNO5 253 224 188 125 276
stankowe MNO6 181 162 188 189 220
FoO1 322 219 125 189 173
FOO02 353 249 276 220 173

: . MNOL | MNO2 | MNOs | MNos | Foor | Fooz | CZeSIO

czestotliwosci

: MNO1 10 0 11 0 10 10 a1

kursowania woz | 0 w© 0 u | =

MNO5 11 0 12 0 11 10 a4

MNO6 0 11 0 12 11 10 a4

FOO01 8 8 8 8 8 0 40

FO02 8 8 8 8 0 7 39
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Rondo de Gaulle’a - rozktad odlegtosci
miedzyprzystankowych wazony
czestotliwosciami kursowania
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Rondo de Gaulle’a - rozktad odlegtosci
miedzyprzystankowych wazony
czestotliwosciami kursowania
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