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1. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZ| ECIA

Planowane przedsiziecie polegaice na budowie Trasy Krasikiego zlokalizowane dolzie w Warszawie,
wojew0dztwo mazowieckie. Projektowana trasa przgbidedzie od pl. Wilsona do ul. Budowlanej i przetnie
rzeke Wiste taczac dzielnie Zoliborz i Prag Pétnoc. Zgodnie z przgfymi zatazeniami trasa dmzie ulia
dwujezdniovs, po dwa pasy ruchu w obu kierunkach i torowiskilamwajowym usytuowanym w pasie
rozdzielajcym oraz z chodnikami i drogami rowerowymi po obpstronach.

Na odcinku Pl. Wilsona — Wistostrada (odcinek ulasghskiego) projektowana trasagdrie przebiegata w
przyblizeniu zgodnie z obeanniwelet i przebiegiem odcinka ul. Kraskiego. W rejonie skrzpwania ul.
Krasinskiego i Wistostrady (Wybrze Gdyiskie) planowane jest wykonanie skraywania z wysp centralm i
tram tramwajows biegrca w pasie rozdzielagym. Przebudowany zostanie rownielot ul. Gwiazdzistej i
wjazd do Centrum Olimpijskiego.

Nad skrzyowaniem lgda wybudowane nowe estakady, oddzielnie dladke@jezdni Wistostrady. Na dojazdach
do estakady i ha odcinkachaekania s tacznic Wistostradadnlzie przebudowana.

W opracowanym projekcie przewidziano usytuowanigegnym poziomie skrzypwania projektowanej trasy z
ul. Jagielldiska. Bedzie to oznaczakonieczné¢ obnizenia trasy do poziomu istnigiego terenu na odcinku od
watu przeciwpowodziowego do skemywania z ul. Jagielitsska. Planowana trasa drogowo-tramwajowglde
biegta na przedieniu ul. Krashskiego i zostanie wprowadzona na skmyanie z ul. Jagielitska pod latem
ok. 95 stopni.

Projektowane torowisko tramwajoweacky¢ bedzie jwz istniepcy wezet tramwajowy Placu Wilsona z
funkcjonupca po stronie praskiej linitramwajéw biegaca ulica Odrowgza i Budowlan.

Obiekty mostowe Trasy Krasskiego to estakady dojazdowe po lewej (warszawsk@jawej (praskiej) stronie
Wisty oraz most tukowy nad nurtem rzeki. Na odcirddl ul. Jagiellaskiej do ul. Budowlanej, przewidujeesi
budowg trzech réwnolegtych, wielopggtowych estakad pozwalgych przeprowadzidwie jezdnie drogowe i
jedm tramwajova nad torami czynnej stacji kolejowej Warszawa Praga

Przedsiwziecie byto rozpatrywane w nagtujacych wariantach:
Wariant ,,0” — polegajcy na nie realizowaniu planowanego przedgiecia.

Po przeanalizowaniu zaproponowanych Wariantowll, 12 punktu widzenia ochronrodowiska korzystniejszy
jest Wariant I, w ktorym usuetiu lub w razie maliwosci przesadzeniuddlzie poddanych okoto 56 drzew mnigj
niz w Wariancie Il. Réwnig ze wzgédow spotecznych, ekonomicznych oraz eksploataciny@jbardziej
korzystny jest Wariant .

2. UWARUNKOWANIA  SRODOWISKOWE W OTOCZENIU PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZI ECIA

Projektowany korytarz omawianej trasy mostowej kKrsidego-Budowlana w wkszaci przechodzi przez
obszary o intensywnym i w zasadzie jiksztaltowanym zagospodarowaniu przestrzennym.

SzczegOtow charakterystyl& zagospodarowania terenu i otoczenia analizowaasy tprzedstawia parsza
tabela:
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Zagospodarowanie istniegcego terenu projektowanej Trasy na odcinku PIl. Wilsna —Budowlana

Obiekt/odcinek Charakterystyka zagospodarowania otoczenia
Plac Wilsona Zabudowa zwarta mieszkaniowo-ustugowaz@ komunikacyjny, zbieg gtéwnych
arterii Stowackiego, Mickiewicza, Krasikiego, w¢zel tramwajowy oraz stacja Metfa
Pl. Wilsona.
Od Pl. Wilsona do ulf Strona péinocna Krasskiego - zabudowa zwarta mieszkaniowo — ustuggwa,
Czarnieckiego budynki 6 pgtrowe, wjazd ul. Dziennikarskiej z zabudpwillowa.
Strona potudniowa - tereny miejskiego parku.
Od Czarnieckiego do Strona pétnocna - osiedle viwvcOw oraz zabudowa mieszkaniowo-ustugowa.
wezla Wistostrada Strona potudniowa - zabudowa willowa, tzwZoliborz Oficerski, posesj¢
z budynkami przedwojennymi, catkowicie zagospodaav
Od wezla Wistostrada dg Do skarpy wélanej - teren KS "Spoéjnia Warszawa” teren otwantgkreacyjno-
waitu sportowy, korty tenisowe ziemne, padok sekdjdgectwa.
?{f:ﬁ:%%%‘ﬁgﬂg%e g0 Skarpa wélana do watu przeciwpowodziowego na stronie prastéesn we wtadaniy
RZGW Warszawa, obszar Natura 2000, Dokmadkowej Wisty — siedliskaghowe,
po stronie lewobrzanej kg topolowy zaewidencjonowany jako Bz tzn. tefen

rekreacyjno-wypoczynkowy, po stronie praskiej zakzenie wierzbowe.

Od ostrogi praskiej do watu przeciwpowodziowegokal@owane ,dzikie” ogrédki
dzialkowe .

Od watu
przeciwpowodziowego
do ul. Jagiellaskiej

Od watu do ul. Jagiellgskiej tereny przemystowe, zabudowa punktowa, bihede
produkcyjne, magazyny

Strona wschodnia ul. Jagieliekiej - zabudowa niska ustugowa , przemystowa.

Wezet
Kotsisa

Jagielldska-

Zabudowa zwarta mieszkaniowo-ustugowazzet komunikacyjny, zbieg gtownyc
arterii Jagiellaska, Kotsisa, wzet tramwajowy.

=)

Od ul. Jagielléskiej do
terenow FSO

Strona poétnocna Kotsisa - zabudowa zwarta miesaten—ustugowa, wjazd u
Gersona i Witkiewicza z zabudaw mieszkaniow z przewag zabudowy
jednorodzinnej.

Strona potudniowa - tereny ustugowe.

Tereny FSO Strona pétnocna - tereny przemystowsydmwva punktowa, biura, hale produkcyjmne,
magazyny.
Strona potludniowa - tereny przemystowe, zabudowalkimwa, biura, hale
produkcyjne, magazyny.

Tereny PKP Strona poinocna - tereny przemystows, kolejowe, peron stacji Warszawa-Pra

budynek nastawni.

Strona potudniowa - tereny przemystowe, tory kolMgpbudynek nastawni.

ja,

Od terenéw PKP do
wezta Budowlana-
Odrowgza -Wysockiego

Strona poinocna ul. Budowlanej - zabudowa niskankfpwa mieszkaniowo
ustugowa, zwarta wysoka zabudowa, sktady, magazyny.

Strona potudniowa ul. Budowlanej - zabudowa nisklagowa, przemystowa.

Wezet Budowlana-
Odrowgza-Wysockiego

Zabudowa wysoka, zwarta mieszkaniowo-ustugowazelv komunikacyjny zbieg
gtéwnych arterii Odrowza, Wysockiego, Budowlana,ezet tramwajowy, Cmentar,

T~

Brédnowski.

Wersja 1
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Projektowana trasa przebiega przez tereny spegjatheony ptakéw Natura 2000 — ,Dolirstodkowej Wisty”.
Teren mgdzywala Doliny Wisty w granicach Warszawy jest gfjochrory jako Obszar Specjalnej Ochrony
Ptakow (OSOP) "DolinaSrodkowej Wisty" w ramach pan-europejskiej sieci zdy$w Natura 2000 (kod
PLB140004).

Projektowana trasa przebiega Zakprzez Warszawski Obszar Chronionego Krajobrahszér ten powotano
Rozporadzeniem Nr 3 Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lote2D07 roku w sprawie Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu, w celu ochrony whyigjacych sé krajobrazowo ekosystemoéw i pazanie z
krajowym systemem obszaréw chronionych.

Wedlug podziatlu fizyczno-geograficznego J. Kondiagk, projektowana trasa pabtma jest w olgbie
mezoregionu Kotlina Warszawska wchacego w sktad makroregionu Nizisaodkowomazowiecka.

Pod wzgédem morfologicznym odcinek trasy Pl. Wilsona —Jagiellmska mana podziek na dwa odcinki —
pierwszy m¢dzy Pl Wilsona | Wistostrag stanowacy fragment zdenudowanego tarasu erozyjno-
akumulacyjnego (warszawsko-hkkiego) i drugi - midzy Wistostrad i ul. Jagiellaiska przebiegajcy w
obrebie doliny i taraséw Wisly. Pod wzglem morfologicznym odcinek trasy od ul. Jagigdkiej do ul.
Budowlanej, stanowi fragment doliny Wisty, tarasudralewowego aiszego (praskiego).

Obszar, na ktérymeuzie przebiega projektowana trasa nahe do zlewni rzeki Wisly, ktérej koryto przecina,
bedacej réwniez podstaw drenau w tym rejonie.

W korytarzu Trasy i jegoasiedztwie w niewielkim stopniu mamy do czynieniglebami o cechach ¢gciowo
naturalnych. Wikszai¢ pokrywy glebowej jest silnie przeksztatcona anti@gnicznie stanowe :

» gleby terenéw zabudowanych (urbanoziemy) ;
» gleby terenéw przemystowych (industioziemy).

Na odcinku catej projektowanej trasy wystlja rézne formy zieleni. Generalnie na terenach zurbardayeh
jest to zielé kultywowana wysoka w formie obsadzprzyulicznych, niewielkich skwerdw i trawnikow. Foy
naturalnej zieleni zachowatyestylko w rejonie skarpy vglanej i obszaréw prawobrzeej Warszawy do watu
przeciwpowodziowego.

Na stan jakéci powietrza w rejonie oddziatywania planowanej @stycji ma wptyw emisja lokalna, naptywowa
oraz transformacja i wymywanie zanieczyszczetmosfery.

Emisja lokalna to gtéwnie:

. zanieczyszczenia przemystowe,
. zanieczyszczenia energetyczne,
. zanieczyszczenia komunikacyjne.

Gtéwnymzrodiem hatasu jest transport samochodowy i tramwajo

N
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3. OPIS ANALIZOWANYCH W ARIANTOW

3.1 Przebieg i wariantowa¢ w koncepcji projektowanej Trasy Krasinskiego

3.1.1 Plac Wilsona W01

Planowana Trasa Kraskiego whcza sie w ukiad drogowy nie ingegajw jego geometrie. Zaprojektowano
korekk tukow kraweznikdw nawizujacych do projektowanego na dalszym odcinku przekndijty. Wewrgtrzne
tuki na whczeniu ul. Kragiskiego do pl. Wilsona projektujeesd promieniu 30 m. Zachowuje sie istai
organizacje ruchu. Ul. Krasskiego podpormkowana w stosunku do jezdni na pl. Wilsona. Nacielaul.
Krasinskiego projektowane jest przeje dla pieszych w miejscu istraepgo.

Pocatek robot drogowych przewidziano na kegdzi wschodniej jezdni obwodowej pl. Wilsona. Nig@widuje
sie przebudowy nawierzchni jezdni pl. Wilsona. W celwiazania wysokéciowego jezdni pl. Wilsona do nowo
wybudowanych jezdni ul.Krasskiego i nowo budowanego torowisko przewiduje srymiarg warstwy
scieralnej na diugici 50 m na wschodniej jezdni obwodowe;.

Torowisko tramwajowe na ul. Krasikiego projektuje sie pgtzy¢ z istnieacym ukladem torowym zachowg
wszystkie relacje. Konieczna jest przebudowa cavegrba torowego na placu.

Na wlocie Trasy Krasiskiego projektuje gi przegcie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow Prztjdia
rowerzystow bedzie fragmentem sdierowerowej planowanej na placu Wilsona.

3.1.2 Ulica Krasirskiego na odc. od pl. Wilsona do ul. Dziennikargki€)1

Projektowana ulica Krasskiego nawjzuje swoim przekrojem do istnigego zagospodarowania pasa
drogowego. Pdéinocna jezdnia prowadzona jestigrie istniejcej jezdni ul. Kragiskiego. Poludniowa jezdnia
jest zawzona w stosunku do jezdni istrgegj. Obie jezdnie majszeroké¢ 7,0 m. Pomydzy jezdniami
zaprojektowano pas dziely z torowiskiem tramwajowym o szerako 6,80 m. Poteenie potudniowej jezdni w
przekroju pasa drogowego nawilje do potagenia jezdni na dalszym odcinku uwarunkowanym kametcia
ominiecia istniejcego szpaleru drzew. Pagdizy potudniowt jezdni ul. Krasiskiego a ogrodzeniem parku
zaprojektowano roweraywciag pieszo - rowerowy: Ma on zmieqpgzerokéc¢ od 5,6 do 5,9 m. rowerowagdrie

on oddzielony od jezdni opaslo szerokéci 1,0 m, na ktérej ulokowanestls stupy trakcyjne i éwietleniowe.
Przewiduje si umieszczenie w opasce stupkow unigliwgajacych parkowanie.

Zagospodarowanie terenu po poétnocnej stronie uhsKskiego nawizuje w projekcie do zagospodarowania
istniejacego. Projektuje sizachowa szeroké¢ istniepcego chodnika wzdiubudynkow i zachowanie jezdni
obstugujcej budynek z miejscami parkingowymi. Projektuje siezygnowanie z trawniczkOw otacaajch
istniejagce drzewa i wybudowanie jezdni jednoprzestrzerisajiejace drzewa zostanobudowane nawierzchni
parkingu i obudowane ostona uniettiwiajaca najechanie na nie. Pozwoli to na gsgrenie w tym miejscu
ilosci miejsc parkingowych. Portdzy jezdna obstugujco - parkingow a jezdna ul. Krasiskiego
zaprojektowano pas dziely o szerokéci 1,45 m na ktorym umieszczone zostanstupy trakcyjne i
oswietleniowe.

Na potudniowej jezdni ul. Krasskiego zlikwidowano istniegy pas parkingowy dla autobusow i przystanki
koncowe linii autobusowych.

Profil projektowanej drogi nawruje do profilu istniejcej drogi i do istniejcego zagospodarowania.
Projektowany spadek podidoy wynosi 0,3% w kierunku Wisty.
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3.1.3 Skrzy,owanie ul. Krasiiskiego z ul. Dziennikarski Czarnieckiego LO1

Ze wzgkdu na priorytet ruchu tramwajowego skiawania z ul. Dziennikargkzaprojektowano ograniczgj
mozliwe relacje do skitow w prawo. Luki skrzgowania zaprojektowano o promieniu 12 m. Na skomyaniu z
ul. Czarnieckiego przewidziano mivos¢ utrzymania wszystkich relacji. Wlot ul. Czarnieso posiada
szeroké¢ 10,0 m. Wiot ul. Dziennikarskiej pozostawiono zaeljac istniepca szeroké¢. Do ul.
Dziennikarskiej (tak jak w stanie istrdeym) zaprojektowano wloty jezdni obstugogj posesje po poétnocnej
stronie ul. Krasiskiego.

W rejonie skrzyowania zlikwidowano istnigfe przystanki autobusowa z zatokami. Na zachodnlociev
skrzyzowania zaprojektowano prZeje dla pieszych i przejazd dla rowerzystéw.

3.1.4 Ulica Krasirskiego na odc. od ul. Czarnieckiego do ul. Wykie&dyiskie LO1

Na tym odcinku obie jezdnie majszeroké¢ 7,0 m. Po obu stronach jezdni od strony terendsiomich
zaprojektowano opagko szerokéci 0,5 m. Na wschod od przystankdéw przekrdj uliagwpaca do takiego
samego jak przed skraywaniem z ul. Dziennikargkz pasem dzietym z torowiskiem o szeroko 6,80 m.
Jezdnia potudniowa w stosunku do istqiej przesunita jest na potudnie kosztem skweru o ngogkas¢ 3,5 m.
Nie jest konieczne wycinanie drzew. Jezdnia pétaozaprojektowana jest w lokalizacji pokrywegj sie z
jezdni istniepca.

Ulica od skrzyowania z ul. Czarnieckiego ma spadek 3% w kieruwkisty. Poziom projektowanej ulicy
nawiazuje do poziomu terenu istnigpgo. W celu konieczsoi zachowania jednolitego spadku 3% konieczne s
korekty istniejcego poziomu ulicy nie przekraczeg 0,8 m tak w nasypie jak i wykopie.

Po potudniowej stronie ulicy zaprojektowasmezke rowerowy o szerokéci 2,5 m z przylegagym chodnikiem
0 szerokéci 2,5 m w miejscu istnigfego cigu pieszego, oddalonego od proj. jezdni o odkggtmd 3,6 do
4,6 m. Po péinocnej stronie, na szczycie skarpy @jstu istniegcego chodnika, zaprojektowanaiezke
rowerows o szerokéci 2,5 m z przylegagym chodnikiem o szerokoi 2,5 m.Sciezka przejmuje ruch rowerowy
odbywajcy sk po jezdni obstuguagej potnoca strorg ul. Krasiskiego od strony pl. Wilsona.

Na szczycie skarpy przewidziano lokalizacje ekrakwstycznego do Kea zabudowy mieszkaniowej.

Stupy trakcyjne i éwietleniowe zlokalizowano po zewtnznej stronie jezdni poza opask

3.1.5 Skrzyowanie ul. Krasiiskiego z ul. Wybrze Gdyiskie W02

Projektuje si wybudowanie nowego skrzgwania z wysp centralm. Wzdhwz ul. Wybrzee Gdyiskie
zaprojektowanie wybudowanie nad projektowanym siowaniem nowych estakad, oddzielnie dlazdey
jezdni, o dtugéci po 320 m.

Wyspa skrzyowania bedzia miata wymiary 90 x 65 m. Przez wysgzie przechodzitrasa linii tramwajowej
wzdtuwz Trasy Krasiskiego. Wielkéé wyspu zapewni potrzebne obszary akumulacji dlazagw skecajacych
w lewo na skrzgowaniu.

Wszystkie wloty, Trasy Krasskiego i hczni Wistostrady posiadabeda po cztery pasy ruchu na wlocie i po dwa
na wylocie. Jezdnie na skemywaniu posiada beda po trzy pasy ruchu. Wszystkie pasy ruchu posiadaj
szerokac¢ 3,5 m. Luki na skitach posiadajpromier 15 m.

Na wszystkich wlotach projektowang grzefcia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow.

Na wszystkich wylotach projektowane grzystanki autobusowe. Na wschodnim wlocie prajekne s
przystanki tramwajowe w obu kierunkach o dimjach peronéw 66 m.Przystanki tramwajowglpwyniesione
ponad istniejcy teren 0 0,7 do 1,0 m.

Nr ref: A258/A445-PO-L00-N-RA-00003
Wersja 1 StronalO / 24



\ TRASA ,KRASINSKIEGO”

VA PROJEKT NR DZP/16/W/6/09 ;

Ulica Gwiazdzista lgdzie pohczona now poprzecza jezdni pod projektowasn estakad z wlotem do Centrum
Olimpiskiego. Utworzone zostanie w ten sposéb nskveyzowanie potaone po potnocnej stronie skemywania
Z Trag Krasinskiego. Umaliwi ono bezpdredni wjazd w ulie Gwiazdzist, od potudnia.

Na projektowanej estakadzie jezdnie postdotgla szeroké¢ 3 pasow ruchu po 3,5 m. Przy jezdni projektowana
jest opaska o szerod@. w ktorej umieszczone zostawpusty.

Lacznice Ulicy Wybrzee Gdyiskie hczye sie beda z gtdwnymi jezdniami ulicy przy wykorzystaniu pasé
wiaczen | wytaczen. Przewiduje & catkowite wykorzystanie istniggej nawierzchni Ulicy Wybrzae Gdyskie
jako element projektowanej konstrukcji jezdni. Wezdblicy projektowane gchodniki isciezki rowerowe.

3.1.6 Ulica Krasiriskiego na odc. od ul. Wybrze Gdyiskie do przeprawy mostowej L02

Jezdnie ul. Kragiskiego od skrzyowania z ul. Wybrzee Gdyiskie zawzaja Si¢ oskgajac przekrdj z pasem
dzielacym z torowiskiem o szerokoi 9,02 m i dwdch jezdniach o szerékb7,0 m + 0,5 m opaski na lokalizacj
scieku. Po zewegtrznej stronie jezdni zaprojektowano opaski o szedci 0,7 m. Po obu stronach jezdni
zlokalizowane s sciezki rowerowe o szerokgi 2,5 m i chodniki o szerokoi 2,0 m. Oddaloneasone od jezdni
na 3,5 m. Ulica wznosi sie od skepyvania na diugei przystankow tramwajowych ze spadkiem 1,5 % epal
kierunku mostu ze spadkiem 3%. Na kedwi skarpy wilanej w miejscu projektowanego przyczoétka estakady
ulica wznosi sie na ok. 4,5 m ponad otagzgjteren. Nasyp dulzie miat skarp umocnior darnirg z zieleng
niska o nachyleniu 1:1,5. U podn® skarpy zaprojektowano chodniki doprowadeej ruch pieszy od
skrzyzowania do istnigicego cagu pieszego zlokalizowanego na ke@zi skarpy wdlanej. W linii tego
chodnika zaprojektowano pod ul. Kraskiego tunel dla pieszych zapewni®@j ciagtos¢ ciagu spacerowego
wzdtuz Wisty.

3.1.7 Plan trasy na przeprawie mostowej L02

Trasa na przeprawie mostowej ma dwie jezdnie amke&ri 7,0 m. Pas dziety z torowiskiem posiada szerako
9,02 m na estakadzie dojazdowej do mostu i n&mdl6,02 m. Po obu stronach trasy znajdowsia beda
oddzielone od jezdni barigenergochtonam sciezka rowerowa o szerokoi 2,5 m i chodnik o szerokoi 2,0 m.
Jezdnia na estakadzie i na dtie posiada bedzie spadek zgodny z profilem mostu z minimalnyradsem
0,5% i maksymalnym 3% na kieach estakady. Rdna najwyszego punkty na ndoie, potczonego w OSi
przgsta nurtowego wynosi 15,32 m.

Stupy trakcyjne i éwietleniowe znajdowasie beda w pasie dzielcym trasy. Dlasciezki rowerowej i chodnika
przewidziane g oddzielne konstrukcje wsporcze wraz z oprawaiwietleniowymi.

7.1.1. Trasa na odc. od przeprawy mostowej do ul. Jagretkiej LO2

Projektowana trasa od przyczétka do skmyania z ul. Jagielltska posiada taki sam przekrdj jak pamhy
ul.Wybrzeze Gdyiskie a mostem tj. przekrdj z pasem dgigh z torowiskiem o szerokoi 9,02 m i dwdch
jezdniach o szerokoi 7,0 m + 0,5 m opaski na lokalizagcieku. Po zewgtrznej stronie jezdni zaprojektowano
opaski o szerokmi 0,5 m. Po obu stronach jezdni zlokalizowanesaezki rowerowe o szerokoi 2,5 m i
chodniki o szerokéxi 2,0 m. Oddaloneasone od jezdni na 3,5 m. Ulica opada do skomyania ze spadkiem 3%.
Na odcinku dojazdu do skrzgwania spadek zmniejszony jest do 1,5%. Przyczéstkady zlokalizowany jest
w rejonie watu przeciwpowodziowego. Wysagkmasypu w tym rejonie wynosi ok. 5,0 m. Nasygze miat
skarg umocnion darniry z zieleni niska 0 nachyleniu 1 :1,5.
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3.1.8 Skrzyowanie z ul. Jagiellaskg W03

Skrzyzowanie zostalo zaprojektowane jako czterowylotowelopuszczeniem wykonywania wszystkich relacji
skretnych.

WiIoty projektowanej Trasy Krasskiego — Budowlana dola mialy po dwie jezdnie z pasem da@m i
umieszczonym na nim torowiskiem tramwajowym. Wibkda mialy po cztery pasy ruchu, po dwa pasy dla
ruchu na wprost i wydzielone pasy doeslrw prawo i w lewo. Wyloty &da miaty po dwa pasy ruchu.

Wiloty ul. Jagiellaskiej bgda miaty po pe¢ pasow ruchu, trzy dla ruch na wprost i po jednyyazielonym dla
skretu w lewo i w prawo. Wyloty &da mialy po trzy pasy ruchu. Jezdnie oddzielonepasem dziekym.
Wschodnia jezdnia ul. Jagiefiskiej przesurita jest w stosunku do istnigjej aby uzyska w miejscu przepgia
dla pieszych, pas dzigy o szerokéci 2,5 m. Torowisko tramwajowe umiejscowione jestzachodniej stronie
jezdni.

Wszystkie pasy ruchu zaprojektowano o szesok®,5m. Skety w prawo zaprojektowano o promieniu 15m a w
lewo o promieniu 25 i 35m.

Istniejaca konstrukcja jezdni ul. Jagieliskiej zostanie wykorzystana jako element projekioeyekonstrukcji
jezdni ul. Jagiellaskiej.

Na wszystkich wlotach zaprojektowano pke# dla pieszych o szerad@ 6,0m i przejazdy dla rowerzystow o
szerokdci 2,5m.

Skrzyzowanie toréw tramwajowychehblzie miato relacje sktne z zachodu na potnoc i potudnie, nie przewiduje
sie relacji sketnych ze wschodu.Na skraywaniu projektuje siwykonanie sygnalizacfwietlnej czterofazowej,
akomodowanej poprzez pomiar ruchu wykonywany pggle indukcyjne. W algorytmach sterowania zawarty
bedzie priorytet dla tramwaju.

Przystanki tramwajowe zaprojektowano na poétnocnylocie skrzyowania w obie strony i na wschodnim
wlocie skrzyowania rownie w obie strony. Przystankila miaty perony o diugei 66 m kady.

Przystanki autobusowe zlokalizowanegdd na wszystkich wylotach w zaprojektowanych zatokach
autobusowych. Zatoka autobusowa na potnocnym welpaprojektowana zostata jako otwarta.

Planuje si likwidacje istniegcych przystankéw tramwajowych i autobusowych nayllagiellaskiej po
pétnocnej stronie projektowanego skrawania w odlegtéci okoto 200 m przy kfadce dla pieszych.

Uktad wysokdciowy nawihzywat bedzie do istniggcego poziomu ul. Jagieliskiej i projektowanego profilu
linii tramwajowej] wzdhk Trasy Krashiskiego — Budowlana. Na&rodku skrzyowania poziom torowiska
wyniesiony lgdzie ponad istnigfy poziom jezdni. Powierzchnia skeoywania ledzie miata pochylenie od
torowiska; w kierunku potudniowym i potnocnym. Poglazyzowaniem jezdnie ul. Jagieliskie] nawazywat
beda do istniejcego poziomu jezdni ze spadkiem ok. 1,0%.

Projektuje si likwidacje istniejcej stacji benzynowej ,Orlen” potonej obecnie w obszarze skepyvania na
wlocie ul. Kotsisa do ul. Jagieligkiej.

3.1.9 Odcinek Jagiellaiska — Odrowza
Na odcinku tym planowana trasa przekracza toryj&ale stacji Warszawa Praga.

Ulica ma dwie jezdnie, kala z nich po dwa pasy ruchu o szefmk@o 3,5m. Narodku projektowane jest
wydzielone torowisko tramwajowe. Pas dzigl wraz z torowiskiem na odcinku wygpbwania przystankow
tramwajowych bdzie miat szerok& 14,20m Umazliwi to wykonanie nad peronem stacji Praga Centrum
przystankow tramwajowych. W kdej z jezdni zarezerwowano pas o szefokd,5m przewidziany na
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odprowadzenigciekdéw. Po zewgtrznych stronach jezdni wykonane zostaciezki rowerowe o szerokmi 2,5m
i chodniki o szerokéri 2,0m oddzielone od jezdni bareznergochtongoraz rzdem stupéw éwietleniowych.

Nad torami stacji Warszawa Praga projektowane&zy oddzielne estakady, oddzielnie dladgj jezdni i dla
torowiska. Na wiadukcie torowiska tramwajowego nmEtonem stacji zaprojektowana jest para przystankow
tramwajowych. Z peronow projektowane jestsesj po schodach i winda na poziom peronu. Proje&kt@ajest
réwniez winda na peron z chodnik&diezki rowerowej potaonej przy potudniowej jezdni trasy.

Profil trasy ma spadki nie wksze nk 3%.
Na dojazdach do estakady projektowameasypy ograniczone oporowysaiankami nasypu zbrojonego.
Na odcinku od ul. Jagieliskiej do ul. Budowlanej nie projektujeesiadnych zjazddw ani skrzgwan.

Ulice Gersona i Witkiewicza, mgje obecnie patzenie z ul. Kotsisa, projektujecgiolaczy¢ jezdni zbiorcz o
szerokdci 5,5m u podnga podjazdu do estakady. Jezdnia zbiorcza poprowadhgizie pod wiaduktem na
strorg potudniow i faczy¢ sie z istniepca jezdni zbiorcz wzdtwz ul. Jagiellaskiej po potudniowej stronie trasy.
Istniejaca brama towarowa do FSO, w osi ul.Kotsisa, zostaprzeniesiona na potudniqvetrore wiaduktu.
Wijazd na teren zaktadu odbydvaie bedzie z projektowanej ulicy zbiorczej.Dojazd do jezdbiorczej maliwy
bedzie z zachodniej jezdni ul. JagigiBkiej. Na ul. Witkiewicza i Gersona planuje sitrzymanie zakazu ruchu
wszelkich pojazdéw o etarze powyej 2,5T.

Posesje polmne po pétnocnej stronie projektowanej trasy, neirddi od torow do ul. Odrog¢a, obstugiwane
beda poprzez przebudowanstniepca jezdng ul. Budowlanej. Wlot tej jezdni od strony ul. Odrgra zostanie
odckty. Wybudowane zostanie pokenie jezdni obstugagej posesja z ul. Oliwgk Ciagtos¢ ulicy Oliwskie]
zostanie utrzymana. Przechafltiedzie ona pod projektowanestakad. Projektuje si przebudowanie ulicy
Oliwskiej w rejonie estakady.

3.1.10 Skrzytowanie z ulig Odrowgza

Skrzyzowanie zaprojektowano w naygianiu do istnigjcego uktadu ul. Odrogta i wschodniego wlotu ulicy
Budowlane;.

Skrzyzowanie zostato zaprojektowane jako czterowylotow@opuszczeniem wykonywania wszystkich relacji
skretnych.

WiIoty projektowanej trasy Krasskiego — Budowlana,cola miaty po dwie jezdnie z pasem da@m. W pasie
dzielacym poprowadzonegdlzie torowisko tramwajowe. Wloty ul. Odrawa i Wysockiego kda miaty po cztery
pasy ruchu, dwa na wprost i po jednym wydzielonyenskretu w lewo i w prawo. Wyloty &da miaty po dwa
pasy ruchu. Jezdnie rozdzielong gasem dzigktym. Na potudniowym wlocie ulica w pasie dagim ma
torowisko tramwajowe umiejscowione w pasie dggm.

Na wilotach i wylotach potudniowym i poéinocnym wykgstano istnigjce jezdnie ulicy Odrowza i
Wysockiego. Projektuje siwykonanie lub wydhaenie istniejcych paséw ruchu dla relacji skmych i
wykonanie dla catej jezdni nowej wspolnej warsteieralnej z wykorzystaniem istnigiej konstrukcji jezdni.

Rowniez wlot ulicy Budowlanej od wschodu wymaga jedynieddugenia wydzielonego pasa dla skr w lewo.
Reszta konstrukcji jezdni zostanie przykryta aovarstwg scieralr.

Wszystkie pasy ruchu zaprojektowano o sze§ok8,5m. Skegty w prawo zaprojektowano o promieniu 15m a w
lewo o promieniu 25m.

Na wszystkich wlotach zaprojektowano péeé dla pieszych o szerai@ 4,0 lub 6,0m i przejazdy dla
rowerzystow o szerokoi 2,5m.
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Zaprojektowano skty tras tramwajowych w relacji pd-zach i pd- wsch.

Na skrzyowaniu projektuje siwykonanie sygnalizacjiwietlnej czterofazowej, akomodowanej poprzez pomiar
ruchu wykonywany przezefie indukcyjne. W algorytmach sterowania zawaggidie priorytet dla tramwaju.

Przystanki tramwajowe zaprojektowano na wschodnilock skrzyowania w obie strony. Zaprojektowano
oddzielny przystanek na wlocie dla tramwajugskicego w lewo i jagcego na wprost. Przystanki posiada
beda dlugas¢ peronéw 66m.

Przystanki autobusowe zlokalizowaneedd na wszystkich wylotach w zaprojektowanych zatokach
autobusowych.

Uktad wysokdciowy nawhzywat bedzie do istniejcego poziomu ul. Odrosea i projektowanego profilu linii
tramwajowej wzdha trasy Krasiskiego — Budowlana. Nérodku skrzyowania poziom torowiska wyniesiony
bedzie ponad istnigfy poziom jezdni o okoto 25cm. Powierzchnia skmyania ledzie miata pochylenie od
torowiska w kierunku potudniowym i potnocnym. Poglarzyzowaniem jezdnie ul. Odravia i Wysockiego
nawiazywat beda do istniejcego poziomu jezdni.

3.1.11 Odcinek Odrowza — Ognskiego.

Na odcinku pongdzy Odrowaza do ul. Ogiskiego potudniowa jezdnia projektowanej trasy pa@dzona jest
po potudniowej stronie istniggego torowiska. Przed skraywaniem z ul. Odliskiego przeprowadzona jest przez
torowisko i whczona w istniejca jezdnk ul. Budowlanej. W rejonie skrzgwania ul. Budowlanej i Ogskiego
przebudowany ¢@izie istniejcy zjazd na parkingi pokmne po potudniowej stronie ul. Budowlanej.

3.2  Wybor wariantu

Analizujac przedstawiane w koncepcji dwa warianty przebiggsy, z punktu widzenia ochrorfyodowiska
wariantem korzystniejszym jest Wariant |I.

Ponizsza Tabela nr 5 przedstawiamite pomédzy ocenianymi wariantami.

Tabela 5
Ro6znice pomiedzy ocenianymi wariantami
) ) Wariant | Wariant Il )
L Opis odcinka trasy w obydwu o _ | Roznica na korzysé
p. wariantach llo$¢ drzew do usungcia | llosé drzew do usungcia wariantu |
lub przesadzenia lub przesadzenia
1 Odcinek plac Wilsona - skrzgwanie z Brak usung¢ zieleni Brak usurt zieleni 0
ul. Czarnieckiego
2 Odcinek skrzyowanie Czarnieckiego - | Brak usungc¢ zieleni Usungcie jednego +9
Wezel Wistostrada — aleja klonowa szpaleru ok. 9 drzew
dwuszpalerowa
3 Wezet Krashskiego - Wistostrada 14 drzew + zakrzaczenia 17 drzew + zakrzaczenie +3
oliwnika oliwnika
4 KS ,Spdjnia” + wschodnia e&¢ wezta 2/5 szpaleru topola - 36 4/5 szpaleru topola - 75 +39
Wistostrada drzew drzew
17 drzew - teren klubu 22 drzewa - teren klubu 45
5 Teren skarpy Wianej lewobrzena Usunkcia topolowe pod 2 | Usunkcia topolowe pod 0
Warszawa- obszar Natura 2000 Dolina | przesta estakady na przesta estakady na
Wisty obszarze 1.12 ha obszarze 1.12 ha

]
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6 Odcinek prawy brzeg Wisty — wat Usunkcia krzewow Usunkcia krzewéw 0
przeciwpowodziowy — Warszawski wierzby kgowej pod wierzby kgowej pod
Obszar Chronionego Krajobrazu przyczotek mostu i pesta | przyczotek mostu i
estakady na obszarze przesta estakady na
obszarze
7 Odcinek wat przeciwpowodziowy — 16 drzew 16 drzew 0
wezet ul. Jagiellaskiej
8 Wezet Jagielldska — Kragiskiego 15 drzew 15 drzew 0
9 Odcinek skrzyowanie Jagielldska — 66 drzew 66 drzew
0
brama FSO
10 Odcinek przebiegagy przez tereny FSO 70 drzew 70 drzew 0
i PKP
11 Odcinek od teren6w PKP dogrda 41 drzew 41 drzew 0
Odrowgza-Wysockiego-Budowlana
12 Wezet Odrowza-Wysockiego- 13 drzew 13 drzew 0
Budowlana

W sumie do usugrcia lub przesadzeniatizie 261 drzew.

W Wariancie | usuriciu lub w razie mgliwosci przesadzeniudalzie poddanych o okoto 56 drzew mniej m
Wariancie II.

Ze wzgkdow ochronysérodowiska, w szczegoldoi ochrore przyrody, bardziej korzystny jesariant | -
mniejsza liczba drzew i krzewow do usgoia mdz przesadzenia, mniejsza ingerencja svodowisko
przyrodnicze. Rownieze wzgtdow spotecznych, ekonomicznych oraz eksploatacyimaibardziej korzystny
jestWariant I.

4.  UZASADNIENIE PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWC E
WARIANTU ZE WSKAZANIEM JEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO

Lokalizacja Trasy Krasskiego od pl. Wilsona do ul. Budowlanej zostataedlkma w Miejscowym Planie
Zagospodarowania Przestrzennego. Na wuegszych etapach procedury prowadzono analizy améwive
przebiegu trasy.

Lokalizacja przeprawy mostowej jestisle zwigzana z funkg trasy w uktadzie komunikacyjnym miasta.
Przyjmupc takie zalgenie oraz magc na uwadze faktze caly obszar Natura 2000 obejmuje odcinek Wisly
migdzy Deblinem, a Plockiem, natg stwierdze, ze nie ma méiwosci unikniecia kolizji z istniegcym obszarem
Natura 2000 — Dolin&rodkowej Wisty.

Projektowana trasa,adzy¢ bedzie planowas przepraw mostows wraz z torowiskiem tramwajowym z
Targéwkiem. Caléé przedsgwzigcia, jako droga powiatowagtizie hczye ciagi ulic o podstawowym znaczeniu
dla pétnocnych dzielnic Warszawy, zapewaiaflobs komunikacg lewobrzenych dzielnicZoliborza i Bielan z
Prawobrzenym Targbébwkiem oraz dzielnicami przylegeymi, zgodnie 2z zaleniami ,Strategii
Zrownowaonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawytag2[207-2013 i dalsze. Utatwi tak dojazd
do Warszawy z regionu mazowieckiego, adajac z ruchu centrum Warszawyssadupce mosty (Grota-
Roweckiego i Gdaski), ktére stanowi elementy uktadu obwodnic miasta (Obwodnica Ekspwesi Obwodnica
Srodmiejska). Trasa przebiegbedzie przez tereny:
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- Zoliborza w $ladzie istniejcej ulicy Krashskiego, co ogranicza do minimum ingerengy istniepce
zagospodarowanie przestrzenne tej dzielnicy;

—  Wisly w miejscu istnigjcego, naturalnego przewenia koryta rzeki, co unizbwia budowg mostu w taki
sposbb,ze obie podpory mostwszlokalizowane po dwoch stronach rzeki, bez inggrem koryto i nurt
rzeki;

- Zerania wsladzie istniejcej ulicy Kotsisa, oraz tereny przemystowe sprzygjajpzwojowi tego obszaru i
uzupetnienie zagospodarowania o funkcje biurowestugowe, zgodnie ze ,Studium uwarunka@wa
kierunkow zagospodarowania przestrzennego Warszawy”

- przemystowe stacji rozgdowej Warszawa-Praga;

— Brodna, sprzyjajc rozwojowi tego obszaru, przede wszystkim na ddcivd ul. Oliwskiej do ul. Odrogza.

Nalezy zad& sobie pytanie, czy istnigjlternatywne (korzystniejsze dieodowiska) lokalizacje przé&gia przez
Wiste?

Przesunjcie przeprawy mostu Kraskiego w kierunku poétnocnym lub potudniowym spowedwvicksz
ingerencg w obszar Natura 2000, z racji 2kszenia szerokwi rzeki i doliny oraz paséw zailotegowych. Z
czym zwhzany jest wzrost liczebkoi ptakow kgowych, zaréwno gatunkéw zagtowych jak rownie wodno-
btotnych. Na szerszym tarasie przeptywowym rzekis@ej pojawiap Sig ptycizny, tawice i wyspy rzeczne
stanowice wane miejsce dla ptakéwedowych orazerujacych podczas wdrowek zim. Tak wigc, przesunicie
lokalizacji mostu w jednym lub drugim kierunku spmdowatoby,ze oddziatywanie na obszar Natura 2000 —
Dolina Srodkowej Wisty znaczo by wzrosto. Ponadto przeserie mostu w miejsce, w ktorym zgkisza s¢
szerokd¢ rzeki mogtoby spowodowakoniecznéé budowy podpér mostu w nurcie rzeki, co spowodowato
znacacy wzrost oddziatywania na obszar Natura 2000.

Biorac pod uwag pozostate uwarunkowani&xodowiskowe (inne cenne obszary, istipiej zabudow) nalery
zwrécié szczegdla uwag; na fakt,ze na terenach silnie zurbanizowanydtol{porz, Zera, Brodno) trasa
przebiega wéladzie istniegcych ulic: Krashskiego, Kotsisa, Budowlana, co ogranicza do mininioigerencg w
istniejace  zagospodarowanie przestrzenne, zwlaszéahbborza. Na pozostatym obszarze, $o tereny
przemystowe oraz zaniedbane, w wyniku budowy tragstpi rozwdj tego terenu i uzupetnienie
zagospodarowania o funkcje biurowe i ustugowe.

Przesunicie trasy Kragiskiego w kierunku potudniowym na prawym brzegu Wispowoduje koliz z
istniepcym Cmentarzem Brédnowskim, ktéry wpisany jestejestru zabytkow.

Powyzsze rozwaania na temat potencjalnego wptywu projektowanejesstycji na obszar Natura 2000 — Dolina
Srodkowej Wisty oraz biaic pod uwag pozostate uwarunkowanig&rodowiskowe, mena stwierdz, ze
proponowany przebieg przeprawy mostowej Trasy WKek#étgo jest wariantem najkorzystniejszym dla
srodowiska przyrodniczego.

5. ODDZIALYWANIE PRZEDSI EWZI ECIA NA SRODOWISKO

W odniesieniu do najbiszego otoczenia projektowanej Trasy Kiigkiego najwtkszymi problemami
ekologicznymi lyda uciazliwosci zwiazane z hatasem drogowym, gospodaniodno —sciekows, ochron dziko
zyjacych zwierat oraz z zanieczyszczeniami powietrza, glebslimo(spowodowanymi przez gazy spalinowe z
silnikbw pojazdéw poruszagych si¢ po drodze). Po przeprowadzeniu robét budowlanyakpiowadzeniu
nasadzé odnowieniowych zmiany warunkoéw siedliskowycldl niewielkie wystpujace w cieniu przeprawy
estakadowo-mostowej.
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5.1 Oddziatywanie na powierzchng¢ ziemi, srodowisko geologiczne i hydrogeologiczne

Planowana inwestycja trasa mostowa Pl. WilsonaddBdana, przeprawa mostowo- estakadowealzle oparta
na podporach palowych. Zastosowana technologigtuasanie punktowe podpér niedrzie miatlo znacxego
wptywu nasrodowisko zaréwno geologiczne jak i hydrogeolog&zn

Na terenie Warszawy obserwuje ganieczyszczenie gleby giéwnie metalamizkimi. W pasach bezgoednio
przylegajcych do ulic obserwuje siréwniez wysoki stopié zasolenia (na skutek stosowania soli ®@iraraz
podwyzszory zawartd¢ tlenkdéw azotu. W trakcie eksploatacji Trasy Khagiego, w bezpgoednim gsiedztwie
drogi maze wystpi¢ zanieczyszczenie powierzchni ziemi w/w substanciamieczyszczagymi.

5.2 Oddzialwanie na wody powierzchniowe

Scieki opadowe splywage z jezdni maj charakterystyczny sktad i zawierazanieczyszczenia specyficznie
zwiazane z ruchem drogowym. Do wsgkikow tych nalea:

* wysoka zawart& zawiesiny ogolnej (gtéwnie mineralnej),

e zawartd¢ substancji ropopochodnych (sptukane resztki palodgjéw i smaréw),

» stezenie wielopie¢cieniowych veglowodoréw aromatycznych (WWA),

» duze ilosci chlorkéw (wsciekach roztopowych).

Projektowana Trasa, przy zaémiu oczyszczania wod opadowych na separatorzepgtizie niekorzystnie
oddziatlywd na jaké¢ wod powierzchniowych.

Posadowienie podpdér mostowych poza nurtem rzeky pvpdach srednich i niskich nie ddzie miato
oddziatlywania na wody powierzchniowe. Przy stanaglokich i powodziowych filary mostueda w nurcie
rzeki. Z uwagi na fakt,ziwszystkie podpory mostowe posadowioreabpod latem w stosunku do nurtu rzeki
istnieje zagreenie, ze bgda one utrudnié przefcie wod powodziowych i lodow. W takim przypadku ersl
liczy¢ sig¢ ze zwgkszona erozja przy filarach oraz gromadzeniegnnsiniesionych wag zanieczyszcze jak
réwniez ze sptrzeniami kry.

5.3 Oddziatywanie na klimat akustyczny

Przedstawione wyniki oblicieprognozowanych pozioméw hatasu snodowisku, zwazane z projektowan
Tras Krasiaskiego przebiegaga od Pl. Wilsona do ul. Budowlanej, wykazaby, i

. wartasci dopuszczalnych poziomowadicku LAquiN w srodowisku wynikajce z kwalifikacji terenow,

przez ktore projektowana trasadiie przebiegs zgodnie z Zaicznikiem do Rozporglzenia Ministra
Srodowiska wynosg:

LAeqD =60dB dla pory dziennej
L AegN = 50 dB dla pory nocnej
. wartasci progowych poziomowdvieku A w srodowisku wynosz :
L AeqDprog =75dB dla pory dziennej
L AeqNprog = 67.dB  dla pory nocnej
. prognozowane natenie ruchu wraz z uwzglnieniem przewidywanegredniej pedkosci jazdy i

procentowego udziatu w ruchu pojazdoéwz&ich spowodujeze w porze dziennej, a szczegolnie w porze
nocnej, ww okrélone dopuszczalne poziomywlicku A w srodowisku nie bda spetnione na wkszaci
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terendw chronionych asiadupcych z analizowan Tras, tj. gtdbwnie przy elewacjach usytuowanych
najblizej trasy budynkéw mieszkalnych, zwtaszcza wielonmalgch, ktére znajdaj sii w bezpdéredniej
bliskosci trasy:

v" w budynkach mieszkalnych przy ul. Kraskiego

v na osiedlu mieszkaniowym przy ul. Gersona i Witkizza
v" na osiedlu mieszkaniowym w rejonie ulic ul. OlinekiBudowlanej i Palesfigkiej

Najbardziej istotnegsprzekroczenia warfgi dopuszczalnych poziomu hatasu drogowegoadowiskudla pory
nocnej

W obliczeniach komputerowych dla poszczegélnych ypgtvanych odcinkéw trasy (z zabudpw
mieszkaniow) mapy akustyczne nie pokazujizolinii o nominatach odpowiadggh dopuszczalnym
wartagsciom poziomow progowych hatasu dnodowisku a wgc wzdhwz catej analizowanej Trasy Kraskiego
nie ma zagrgenia ucazliwoscia hatasu, ktory uzasadnialby zaliczenie do kategt@ienu zagrmnego
hatasem.

5.4 Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Eksploatacja projektowanej Trasy nie spowoduje nedraj ucazliwosci zwiazanej z zanieczyszczeniem
powietrza, w najbfiszej strefie wokét niej, zaréwno dla prognozy 20]&k i 2026. Ponadnormatywne
oddziatywanie (w przypadku dwutlenku azotu) dotychydzie wyhcznie stref skrzsowan projektowanej trasy
z ul. Jagiellaska, Odrowaza i Wybrzeem Gdyskim, o szerok&i do ok. 15 m od kragdzi jezdni, nie

stanowac zagraenia dla najblizszej okolicy.

Na r&nych poziomach istniggej okolicznej zabudowy o charakterze mieszkalnydydaktycznej nie dula
wystgpowa przekroczenia dopuszczalnych norm zanieczyszzasdwno dla prognozy ruchu 2016, jak i 2026.
Oddziatywanie projektowanej trasy grmdowisko w aspekcie powietrza atmosferycznegmtblaprognoz 2016 i
2026 ldzie zblizone; wzrost natenia ruchu w dalszej perspektywie czasowefizie kompensowany
polepszeniem jakmi pojazdow pod wzgbem ilasci spalanego paliwa i wielkoi emitowanych substanciji.

5.5 Oddziatywanie na obszar Natura 2000 — Dolin&rodkowej Wisty

Ptaki legowe

Omawiany odcinek nie wyefia sk tutajin plusw stosunku do terendwasiadupcych (pomijajc oczywicie
wybetonowane nabrza w centrum miasta) ani liczb gatunkéw, ani wysokimi zagzczeniami, ani
wystgpowaniem gatunkéw rzadkich. Przyczynig sio tego zapewne: mata szerékdkoryta i medzywala,
znaczny stopie degradacji i zamiecenia ¢gow, stata obecrd¢é duzej liczby ludzi (w tym — na prawym brzegu —
licznych domkow letniskowych i dziatek) oraz dragi&kOw z nimi zwhzanych — psa i kota domowego.
Lokalizacja przeprawy mostowej w tym konkretnymajwezszym mdaliwym - miejscu na terenie miasta, z
punktu widzenia awifaunyetjowej nie budzi zastrzen. Istotne jest przy tynze dla wielu istotnych gatunkéw
(catej grupy wodno-btotnych) koryto rzeki pozbawéogpiaszczystych tawic nie stanowi siedliskgowego. Sid
brak tu kgowych mew, rybitw i ptakow siewkowychggiowe ptaki wrobloweggow wierzbowo-topolowych na
obszarze midzywala utrag wprawdzie kilkanécie hektarow siedlisk eowych, ale z punktu widzenia
funkcjonowania ich nadwlianskich populaciji nie stanowi to problenaden z gniazdagych tu gatunkéw nie
poniesie strat wynogzych cha@by promil liczebnéci catej populacji gniazdagych na obszarze OSO. Nawet
biorac pod uwag stopniowy wzrostredniego wieku dgoéw w przysziéci, to wptyw innych czynnikéw, jak
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chatby ogromna penetracja ludzka wptynie na fe, nigdy nie kda si tu gniedzity gatunki rzadkie,
wymagajce specjalnego traktowania.

Ptaki zimujgce

Wista jest generalnie bardzo iveym zimowiskiem dla ptakow wodno-btotnych i niektdn szponiastych
(drapienych). O ich liczebn@i i rozmieszczeniu przestrzennym decydwarowno czynniki naturalne
(gtebokas¢ rzeki, charakter dna) jak i antropogeniczne — @eze@szystkim zrzuty cieptych wéd isgja sciekow
komunalnych. Obie te grupy czynnikdéw decydajobfitcsci i zréznicowaniu bazy pokarmowej. Jest to element
decydujcy, gdyz do obecnéci ludzi, pojazddw, hatasu etc. ptaki w okresiegdggowym przyzwyczajaj Si¢ bez
problemu.

Omawiany fragment rzeki, podobnie jake €b ma w przypadku ptakéwedowych, nie stanowi istotnego
zimowiska dlazadnego z przebywagych tu w tym okresie gatunkéw. Wiadonie, obecnie gtdwne zimowiska
ptakéw w gsiedztwie Warszawy obejmyjrejon ufcia sciekow z kolektora biefeskiego, rejon tomianki-
Czosnbéw oraz wysypiskémieci w tubnej, a ponadto — dla kexywki — parki w samej Warszawie. W tym
kontelécie projektowana lokalizacja mostu nie stoi w Kolizwymogami zimugcych ptakow.

Ptaki wedrowne

Dla ptakéw wedrujacych dolip Wisty — a jest ich ponad 160 gatunkéw — kwestigragen wyglada zgota
inaczej. Znaczna ¢ z nich wprawdzie nie wymagaagiosci przestrzennegerowisk, ale ich migracja jest
nierozerwalnie zwizana z nurtem rzeki. &t przelot odbywa si na nieduej wysokdci nad rzek, z dua
tolerancj wobec obecrimi cztowieka i elementdw z niej wynikgjych (zabudowa brzegdw, rekreacja, pojazdy
etc.).

Wedlug Pana Marka Kellera, zagemie dla ptakow stanowi konstrukcja mostu — tukawaegnami pionowymi
zlokalizowanymi co ok. 9,0 m. Jedri@kzdaniem Pana Waldemara Madeja, opracmegp ,Wstpn ocer
wpltywu budowy mostu przez rzeRWiske w ciagu ulic Budowlana — Krasskiego na obszar Natura 20007,
opracowan na zlecenie Zaszlu Drég Miejskich, , (...) Obserwaf zachowanie ptakow wasiedztwie mostu
swietokrzyskiego oraz mostu siekierkowskiego, gdziedjshostu sktada sitakze z lin, mana przypé, ze nowy
obiekt nie powinien stanowiznacacej przeszkody na szlaku przemieszczania psakow.” Zatem w celu
weryfikacji rzeczywistego oddziatywania konstrukajiostu na ptaki migrage naley prowadzt monitoring
mostu w okresach migracji i przewidziewentualnesrodki zapobiegawcze, ktérych dobér mgstw wyniku
obserwaciji zjawiska.

Teriofauna

Wszystkie stwierdzone na omawianym obszarze ssalgasunkami pospolitymi, licznie wygtujacymi na
obszarze calego kraju i nie wydaje gasadne obejmowanie omawianego terenu ,ochaoityinwestycyjn” z
ich powodu. O bogactwie zespotdw teriofauny decgdw pierwszym rgdzie szerok& miedzywala i
zréznicowanie szaty dinnej. Poniewa — identycznie jak miato to miejsce w przypadkukpta lggowych — oba
te elementy w niczym nie wytbiaja terenu projektowanej przeprawy mostowej, zagadaierchrony
poszczegoblnych gatunkow ssakow i ich siedlisk tog sv kolizji z istniepcymi planami inwestycyjnymi.
Zbiorowiska rglinne

Planowana inwestycja w najgkiszym stopniu, bezgeednio wptynie szczegdlnie na zbiorowiskalime. Do

czesciowo nieodwracalnego oddziatywania na siedliskaymmdnicze mee dogé maksymalnie na powierzchni
ok.5 ha.

Przy czym na state zniszczenia, czyli teren zajrmyweezpdérednio przez konstrukcje mostowe stanbixdzie
powierzchng¢ ok. 2,0 ha, na pozostaltym obszarz&linmos¢ istniepca kedzie wiec mogta zosta odtworzona.
Zalety projektowanej konstrukcji jest umieszczenie masdlestakadach (a nie podparcie nasypem, ktory mogib
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wptyna¢ na zmiar warunkow wodnych). Ponadto istatoechy projektu jest diza rozstawa podpor - ok. 86 m po
lewej stronie Wisty, a po prawej stronie co ok.rB0

Catkowita powierzchnia obszaru Natura 2000 OSO itoKrodkowej Wisly’ wynosi 30 848,7 ha. Obszar
oddziatywania planowanej inwestycji, ktory wyniesi@ksymalnie ok. 6,5 ha, stanéviiedzie jedynie ok. 0,02%
chronionego obszaru i nie powinien thigptywu na jego funkcjonowanie.

Dodatkowo nalgy podkréli¢, ze najcenniejsze zbiorowisko tego obszaru, cggliwierzbowo-topolowy, &dacy
na podstawie za¢znika I. Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maf©2 roku w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny uznany za siedlighdorytetowe (o kodzie 91EOQ), wygtuje na terenie
oddziatywania planowanej inwestycji w ekiszaci w formie silnie przeksztatconej, gtéwnie zzgm udziatem
klonu jesionolistnegoAcer negundpzaréwno w drzewostanie (A), jak i w podcee (B).

Najcenniejsze ¢gi, ktére zachowaty siprawie w swej naturalnej formie wyguja na terenie opracowania
fragmentarycznie na lewym brzegu, a ich powierzemn@zna oszacowana maksymalnie ok. 0,6 ha.

W tym przypadku naley zaznaczy, ze obszar Natura 2000 ‘Dolirsrodkowej Wisty’ (o kodzie PLB14004) jest
obszarem chronionym na mocy Dyrektywy 75/409/EW@nim 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikiego
ptactwa (tzw. dyrektywy ptasiej), a nie Dyrektyw8/@3/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochraagilisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (tzw. dgktywy siedliskowej).

Grzyby

Najcenniejsze gatunkiiecznica rozgakziona, twardziak tygrysi), znajdige sé na czerwonej écie grzybdw,
to gatunki zwazane z leacymi klodami na terenie pobraeWisty. Dlatego podczas realizacji inwestycji ngle
dazy¢ do zachowania jak najekszej liczby leacych drzew i kiéd, w cakei, bez przecinania ich na mniejsze
fragmenty.

5.6  Oddziatywanie na szag roslinna

Potencjalne oddziatlywanie inwestycji liniowej, wmytrasy komunikacyjnej, na szatro$linna nalezy

rozpatrywa w trzech kategoriach:

»  zniszczé fizycznych kompleksow &innosci i pojedynczych drzew;

» obnizenia potencjatu biologicznego biocenoz w wynikucmdankowania zespotéwghlZz odckcia przez
bariek trasy od terendw zasitgjych;

* potencjalnych zmian warunkéw siedliskowych wynikgich np. ze zmian stosunkéw wodnych (@knia
zwierciadta wody gruntowej lub podtopienia tereary zanieczyszczenirodowiska.

5.6.1 Zniszczenia fizycznych kompleksowstionosci i pojedynczych drzew

Przebieg planowanej Trasy Kraskiego, po wybraniu ze wzglow srodowiskowych, najkorzystniejszego
Wariantu |, napotyka na swym przebiegu drzewa irzakienia kolidujce z trag. Ponisze zestawienie
przedstawia zadrzewienia i zakrzaczenia, ktore powby¢ usuntete, ladz przesadzone.

Drzewa i krzewy do usuptia byd? przesadzenia - wariant |

* Wezel Krasfiskiego Wybrzee Gdyiskie (Wistostrada) — 14 drzew + zakrzaczenia okani

» Skrzyzowanie Czarneckiego - Kraskiego - aleja dwuszpalerowa — brak uséini

* KS ,Spojnia” — 2/5 szpaleru drzew na granicy g&iad z ulia, oraz 17 drzew na terenie hipodromu i kortu
tenisowego;

*  Wezel Jagiellaska - Krasiskiego -16 drzew ;

* Odcinek od ul. Jagielfeskiej do bramy FSO — 66 drzew ;
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* Odcinek przechodzy przez tereny FSO i PKP — 70 drzew ;
» Odcinek od terenébw PKP dogta Odrovaza — Wysockiego — Budowlana — 41 drzew ;
* Wezel Odrowgza — Wysockiego — Budowlana — 13 drzew.

5.6.2 Obnizenie potencjatu biologicznego biocenoz w wyniku epipnkowania zespotow, gl?
odciecia przez barigg trasy od teren6w zasilggych

W wyniku budowy estakadowego dojazdu do mostu kaiania podp6r estakad i filaru mostu podczas bydow
nastpi obnizenie potencjatu biologicznego biocenoz, zaréwndenenie pomidzy skarp wislanej, a brzegiem
rzeki po stronie lewobrzeej — obszar ok. 1,12 hagt topolowy zapisany w ewidencji gruntéw jako Bretgy
rekreacyjno-wypoczynkowe, jak réwei@o stronie prawobrzeej pomigdzy brzegiem rzeki a skarperenem ,,
dzikich” ogrodkow dziatkowych — obszar 07.kkg Wwierzbowy.

5.6.3 Potencjalne zmiany warunkéw siedliskowych

Po przeprowadzeniu rob6t budowlanych i wprowadzenasadzeé odnowieniowych zmiany warunkéw
siedliskowych kda niewielkie wystpujace w cieniu przeprawy estakadowo-mostowe;j.

5.7 Oddziatywanie na teren zamknety

Trasa Kragiskiego przebiegabedzie przez dziakk nr ew. 1 obgb 4-18-04, ktéra jest terenem zamgtgim,
zgodnie z Decyzjnr 62 Ministra Infrastruktury z dnia 26 wirga 2005 roku w sprawie ustalenia terenéw, przez
ktore przebiegajlinie kolejowe jako terenow zamkitych (Dz. Urz. Ml nr 11, poz. 72).

Jest to teren przemystowy, peémy poza obszarem prawnie chronionym, na ktérymwidmuja zaostrzone
kryteria dopuszczalnych pozioméw dla niektorychssabcji w powietrzu. Na terenie tym poziom hatasujest
normalizowany.

Standardy jakeci gleby i ziemi dla terenéw przemystowych ateerozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia
9 wrzenia 2002 roku w sprawie standardéw j&diogleby oraz standardéw jad@ ziemi (Dz. U. Nr 165, poz.
1359).

Wprowadzenie w tym miejscu projektowanej Trasylwigzie negatywnie oddziatywana teren zamkefy.

5.8 Oddzialywanie na krajobraz

Projektowana Trasa Krasikiego na odcinku PIl. Wilsona do ul. Budowlanej zvea przepraw mostovy i
torowiskiem tramwajowym dzizie miata wptyw na walory krajobrazowe jako eletm&ztucznego krajobrazu.

Nalezy zwrécié uwag;, ze most ,Krasiskiego” kxdzie siddm przepraw przecinagca Wisk w Warszawie.
Zaprojektowana kolorystyka mostedzie wkomponowywata siw obraz przyrodniczy w miejscu przeprawy.

Wprowadzone pastelowe kolorgda harmonizowaty zaréwno z otoczeniem przeprawy poaiwjej brzegach,
jak réwniez z siadupcymi mostami Grota-Roweckiego i Gakim.

Projektowana Trasa Kraskiego przebiegabgdzie réwnie przez tereny zabudowane i przemystowe FSO i
stacji rozradowej Warszawa — Praga. W z@ku z tym nie bdzie ona miata wpltywu na walory krajobrazowe w
tej czsci miasta.
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5.9 Ryzyko powaznych awarii nadzwyczajnych zagraen dla srodowiska

Katastrofy i wypadki niszeg srodowisko w stopniu trudno przewidywalnym, a jakawiska losowe, mag
wystepowa whasciwie z okrglonym prawdopodobiestwem w kadym miejscu.

Organizacja odpowiednich sdow systemie midzynarodowym, krajowym, regionalnym i lokalnym wazznym
stopniu pozwala ogranicgynegatywne skutki katastrof i wypadkoéw. Ograniczsizyko wypadku mgna u
zrodta metodami prewencyjnymi, ale trzebalgé przygotowanym zawsze na wygtenie wypadku.

W przypadku wyjtkowego zagrezenia wynikagcego z katastrofy ekologicznej np. wywrdcenia aystez

paliwem lub innego pojazdu przegagego substancje niebezpiecznezem@opé do niekontrolowanej emisji
dwych stzen zanieczyszcze np. substancji ropopochodnych, co doprowadzioze do skaenia gruntu.
Skutecznynsrodkiem do likwidacji rozlewisk substancji toksygzi s preparaty sorpcyjne, pochtanieg oleje
i inne substancje ropopochodne, kwasy, zasadytokayczne lub palne ciecze. W przypadku zaistniemarii

nalezy nanig¢ granulat na rozlanciecz i po zakaczeniu absorpcji usat substangj.

5.10 Transgraniczne oddziatywanie narodowisko

Przeprowadzone analizy wykazale oddziatywanie tras komunikacyjnych &adowisko, zarowno w fazie
budowy jak i eksploatacji dolzie mi€ zaskg ograniczony do bezpeedniego otoczenia planowanego
przedstwzigcia.

Oznacza to,ze nie przewiduje si jakiegokolwiek oddziatywania planowanego przeadgiccia o zasigu
wykraczajcym poza granice Kraju.

6. DZIALANIA MINIMALIZUJ  ACE NEGAYWNE ODDZIALYWANIE INWESTYCJI NA
SRODOWISKO

Uciazliwosci hatasu drogowego (przekraczag wartdci okreslone jako dopuszczalne svodowisku) naley w
rejonach bezpwedniego gsiedztwa Trasy z istniggymi osiedlami mieszkaniowymi wyeliminowarojektupc
w dalszym etapie zabezpieczenia akustyczne w postac

*  ekranow akustycznych,

»  zabezpiecze budowlanych, tj. np. wymiany okien w elewacjaclontowych budynkéw w rejonach
najbardziej zagrmnych hatasem.

lloéci i parametry geometryczne zabezpigcakustycznych (typ, lokalizacja, wysakd, itp.), jak réwnie
wytypowanie ilgci okien do wymiany powinny ldyszczegotowo okkdone na etapie projektu budowlanego.

Na terenachasiadupcych z projektowas Tras Krasiskiego nowobudowane budynki mieszkalne (w zabéci
od wysokdci budynkéw) nalgy lokalizowa& z uwzgkdnieniem zabezpiec#e akustycznych na etapie
projektowym.

W obszarze gsiaducych z analizowanTras terenow rekreacyjno-sportowych, znajgyjch s¢ pod wptywem
uciazliwosci hatasowej Wistostrady, na ktorej gatnie ruchu jest nieproporcjonalniegk$ze, nie wydaje si
niezkezdne stosowanie zabezpieaziypu ekrany akustyczne tym bardzieg analizowana Trasa ma charakter
lokalny z duym udziatem transportu publicznego (a z wykluczenieansportu eizkiego).
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Prowadzenie projektowanej Trasy Kregiiego w pasie zarezerwowanymStudiumuwarunkowa i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego m. st Warszaavyerenie dzielnicfoliborz, jest korzystnym rozwkaniem

Z punktu widzenia akustyki, gdyrozwigzujac problemy komunikacyjne miasta, powoduje nieznaczn
pogorszenie klimatu akustycznego dla niewielkiejpyr mieszkacow, a Trasa przebiegdedzie w wikszaci
przez tereny gtdwnie przemystowo - ustugowe.

Nalezy zwrock rowniez uwag: na fakt, ze prognozy np. naten ruchu na analizowanej Trasie nie w
perspektywie czasowej zbyt progresywne, co wagqmaniu z faktem prac technicznych nad zmniejszaniem
hataliwosci pojazdow oraz strategicznym planem rozwoju tpants w Warszawie — pozwala niiea dzieg na
pewne ograniczenie ugliwosci hatasowej analizowanej Trasy.

Zaleca si :

» zastosowé skuteczn wibroizolacg i ttumienie hatasu poprzez zastosowanie odpowegdkonstrukciji
torowiska,

* stosowa najkorzystniejsze podie jezdni,
*  przeprowadz monitoring poziomu hatasu zwtaszcza w obszarze@iiwskiej i Budowlanej.

Przebieg Trasy Krasskiego zwtaszcza na terenie Dzielniyliborz i jego otoczenie, wskazuje na koniedgno
stosowania zabezpiegz@kustycznych, ktére nieella ingerowa w uklad urbanistyczno - krajobrazowy tego
fragmentu ,starej” Warszawy.

Waznym kierunkiem ochronyrodowiska, ktory powinien liyuwzgkdniony w rozpatrywanym przypadku to
dziatania defragmentacyjne. Proponuje #i wykorzystanie budowy przeprawy mostowej do ekszenia
kontaktu strefy  korytowej Wisty zasiadupcymi z mostem zadrzewieniami i zakrzaczeniami towol
wierzbowymi. Projekt rozvgzan na lewym brzegu powinien ujmowé&en aspekt.

Tak wiec bardzo konkretnym zabiegiem ochronnym powinné lyyoradkowanie terenu pod i wasiedztwie
estakad , tak by zwkszy¢ droznos¢ ekologiczn prostopadle do rzeki.

W skiad tych dziata powinna wej¢ przede wszystkim rekultywacja powierzchnigdiywala, szczegolnie
przeksztatconej przez nagromadzenie gruzémieci. Wedtug szacunkowych ocen raleby zrekultywowa
teren okoto 2-5 ha.

Rekultywacja ta powinna — ¥wietle tego,co zaznaczono 8] - obejmowa:
* rekultywacy, terenu zniszczonego w trakcie budowy,
* rekultywacy dodatkovs prowadzca do udranienia korytarza ekologicznego pod estakamstov.

Rekultywacja dzikich dbszaréw wysypisk podniesidoma krajobrazowe terenéw nadrzecznych, potencjalne
atrakcyjnych rekreacyjnie. Jednak dziatania zwizane z funke rekreacyjno-wypoczynkogvtych terendw
powinny by bezwzgédnie realizowane w zakresie uzgodnionym z WojewddzkKonserwatorem przyrody.
Bowiem na ogét w odniesieniu do OSO nie jestzapane rozwijanie funkcji sprzyjgych wzrostowi
antropopresji.

Bardzo istota rolg w zapewnieniu tagodzenia skutkow budowy przeprampstowej kda stanowity nowe
planowe nasadzenia éfimne rekompensgge straty wywotane wycinkistniepcej zieleni. Ze wzgdu na
naturalny charakter omawianego terenu do nasaclery zastosowa gatunki rodzime, odpowiednio dobrane
do siedliska, a w miarmozliwosci — oparte o materiat siewny i sadzonkowy ziggaicych aktualnie zasobow
przyrodniczych, pobrany w tym celu przed rozpotem robot. Zw¢ksza to szarsna powodzenie podczas
nowych nasadze(wtasciwie — nasadze ,introdukcyjnych”) zachowujc jednoczénie ten sam typ zieleni.
Architektonicznie - nowe nasadzenia riglevkomponowa w istniepca szag roslinna.
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Innym aspektem konieczém zastosowania do odtworzenia zbiorowisklirmosci gatunkéwrodzimych jest
potrzeba ochrony w tym rejonie fauny beglawcow.

Bezwzgkdnie naley uzupeint wszelkie ubytki rélinnosci w tegach topolowo—wierzbowych porasizych
brzegi Wisty.

Poza terenem zalewowym najeprzewidzi€ (maksymalnie co do mbwosci terenowych) ziele ochronn
zlozomg z drzew i krzewdw, wkomponowaga inwestycg w otaczajcy krajobraz. Koniecznie nate obsada
zielenh projektowane ekrany akustyczne.

Przy projektowaniu rdinnosci trzeba pamitac 0 minimalizacji potencjalnych zaktaeev funkcjonowaniu systemu
wymiany i regeneracji powietrza doliny Wisty.
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