Wyciag z projektu zagospodarowania terenu

1. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

W ramach budowy przewidziano nastepujgce prace:

rozbiérke istniejgcych nawierzchni i elementéw konstrukcji drogowych na terenie
objetym zadaniem,

przebudowe jezdni, chodnikéw, parkingéw oraz budowe Sciezek rowerowych Trasy
Krasinskiego na odcinku od pl. Wilsona do ul. Wybrzeze Gdynskie,

budowe jezdni, chodnikéw i $ciezek rowerowych Trasy Krasinskiego od ul. Wybrzeze
Gdynskie do ul. Jagiellonskiej,

przebudowe jezdni, chodnikéw i Sciezek rowerowych na ul. Wybrzeze Gdynskie, na
dojazdach do nowoprojektowanego wiaduktu na Trasg Krasinskiego,

przebudowa jezdni, chodnikéw i Sciezek rowerowych skrzyzowania Trasy Krasinskiego i ul.
Wybrzeze Gdynskie wraz z tacznicami ul. Wybrzeze Gdynskie.

przebudowa jezdni, chodnikéw i budowa $ciezki rowerowej na wlocie ul. Gwiazdzistej,
przebudowa jezdni i chodnikdéw na wjezdzie do Centrum Olimpijskiego,
budowa nasypdéw na dojazdach do projektowanego mostu przez Wiste,

budowe jezdni, chodnikdw i Sciezek rowerowych na dojazdach do projektowanego mostu
przez Wiste od strony ul. Wybrzeze Gdynskie i ul. Jagielloniskiej,

budowe drogi serwisowej watu przeciwpowodziowego przez tunel pod jezdniami Trasy
Krasinskiego na prawym brzegu Wisty,

przebudowe jezdni, chodnikéw i budowa S$ciezek rowerowych ul. JagielloAskiej na
dojazdach do skrzyzowania z projektowana Trasg Krasifiskiego,

przebudowe jezdni zbiorczej potozonej po wschodniej stronie ul. Jagielloniskiej,

budowe zatok autobusowych przy jezdniach Trasy Krasifskiego, ul. Wybrzeze Gdyniskie
oraz ul. Jagiellonskiej,

budowe zjazdéw publicznych z pdétnocnej jezdni Trasy Krasinskiego, jezdni zbiorczej ul.
Jagiellonskiej oraz z tacznicy potudniowo-wschodniej ul. Wybrzeze Gdyniskie,

budowe zjazdéw indywidualnych z jezdni zbiorczej Trasy Krasinskiego na odcinku od pl.
Wilsona do ul. Wybrzeze Gdynskie,

budowe dojazdéw serwisowych do separatoréw projektowanych w rejonie przyczotkow
mostu przez Wiste,

Trasa witgczac sie bedzie we wschodnig jezdnie Placu Wilsona na prawoskretach, tak samo
jak w stanie istniejgcym. Linia tramwajowa wtgczac sie bedzie w uktad torowy na Placu
Wilsona przy zachowaniu wszystkich relacji skretnych.



Od Placu Wilsona do ul. Wybrzeze Gdynskie, Trasa Krasiniskiego przebiegac¢ bedzie w pasie
drogowym istniejgcej ulicy Krasiskiego. Na tym odcinku zaprojektowano dwa skrzyzowania:
z ul. Dziennikarskg i ul. Czarnieckiego. Po pétnocnej stronie jezdni Trasy Krasinskiego
projektowana jest dodatkowa jezdnia rozprowadzajgca do ktdrej wigczone bedg zjazdy oraz
wlot ulicy Karpinskiego.

Skrzyzowanie Trasy Krasinskiego z ul. Wybrzeze Gdyniskie uksztattowane bedzie w formie
skrzyzowania z wyspg centralna o rozszerzonych wlotach. Wloty jezdni Trasy Krasinskiego
bedg miaty po cztery pasy ruchu, a wloty jezdni tgcznicowych ul. Wybrzeze Gdynskie bedg
miaty po trzy pasy ruchu. Jezdnie na skrzyzowaniu bedg miaty po trzy pasy ruchu. Przez
srodek wyspy przebiegac bedzie linia tramwajowa. Na pétnoc od skrzyzowania
zaprojektowano wloty ul. Gwiazdzistej i wjazdu do Centrum Olimpijskiego, ktore tworzy¢
bedg dodatkowe skrzyzowanie z jezdniami ul. Wybrzeze Gdynskie. Nad catym
skrzyzowaniem, dla kierunku na wprost po ul. Wybrzeze Gdynskie zaprojektowano nowe,
dwie rownolegte estakady, oddzielnie dla kazdego kierunku ruchu, po trzy pasy ruchu na
kazdej estakadzie. Dojazdy jezdni ulicy Wybrzeze Gdynskie dochodzi¢ beda do przyczétkow
estakady na nasypach ograniczonych sciankami nasypu zbrojonego. Z ulicy Wybrzeze
Gdynskie do skrzyzowania poprowadzone bedg jezdnie tgcznicowe o szerokosci dwéch
pasow ruchu. Jezdnie fgcznicowe bedg sie wtaczad i wytgczac z jezdni ul. Wybrzeze Gdyniskie
pasami wigczen i wytgczen. Ulica Wybrzeze Gdynskie bedzie przebudowa na dtugosci 880 m.

Od skrzyzowania z ul. Wybrzeze Gdynskie, Trasa Krasinskiego przebiega¢ bedzie przez tereny
uzytkowane w celach sportowych. Trasa wznosi¢ sie bedzie na nasypach, o skarpach
naturalnych do przyczétku mostu zlokalizowanego na krawedzi skarpy wislanej. W rejonie
przyczotka nasyp bedzie miat wysokosé okoto 5,20 m. W rejonie przyczdtka pod Trasa
Krasinskiego zaprojektowano tunel dla pieszych i rowerzystéw, taczacy pétnocng i
potudniowg czes¢ terendw rekreacyjnych.

Doline Wisty Trasa Krasifiskiego przekracza¢ bedzie szescioprzestowym mostem. Wszystkie
podpory znajdowac sie bedg poza korytem rzeki przy Srednim poziomie wody w rzece. Na
przestach znajdowac sie bedg jezdnie po dwa pasy ruchu, chodniki, sciezki rowerowe i
torowisko tramwajowe w pasie dzielagcym. Na przesle nurtowym, podwieszanym jezdnie
beda rozszerzone w celu uzyskania miejsca dla wspornikdéw i powieszen konstrukcji nosnej
mostu.

Przyczotek, po stronie prawobrzeznej Wisty, znajdowad sie bedzie w linii watu
przeciwpowodziowego. Od przyczétka w kierunku ul. Jagiellonskiej Trasa prowadzona bedzie
na zanikajgcym nasypie o naturalnych skarpach przez tereny uzytkowane obecnie jako
ogrodki dziatkowe pracownicze i, w rejonie ul. Jagiellonskiej, jako obszar magazynowy i
ustugowy. Wysokosé nasypu w rejonie przyczoétka wynosic¢ bedzie 8,40 m. W rejonie
przyczotka, poprzecznie do trasy zaprojektowano tunelowe przejscie dla drogi serwisowej
prowadzacej wzdtuz watu przeciwpowodziowego.



Skrzyzowanie z ul. Jagielloniskg uksztattowane bedzie jako normalne, czterowylotowe
skrzyzowanie dwéch ulic dwujezdniowych. W ramach niniejszego projektu przewidziany jest
do budowy wlot Trasy Krasinskiego od wschodu. Trasa Krasinskiego na wlotach posiadaé
bedzie po cztery pasy ruchu, a ul. Jagielloriskiej po pie¢ paséw ruchu. Wszystkie relacje
skretne odbywac sie beda z wydzielonych paséw ruchu. Torowisko tramwajowe przebiegac
bedzie na wprost przez skrzyzowanie, w kierunku wschodnim. Zaprojektowane sg skrety
tramwajowe dla kierunkéw z zachodu na potudnie i pétnoc. Ulica Jagielloriska bedzie
przebudowana na dtugosci 370 m. Przebudowana bedzie tez jezdnia zbiorcza po wschodniej
stronie ul. Jagielloniskiej. Zlikwidowana zostanie stacja benzynowa znajdujaca sie na
poétnocno-wschodnim narozniku skrzyzowania ul. Jagielloriskiej z ul. Kotsisa.

Na potrzeby projektu planowang trase podzielono na trzy wezty (W) i dwa odcinki (L):

- WO01- Plac Wilsona,

- LO1 - od Placu Wilsona do skrzyzowania z ul. Wybrzeze Gdynskie,

- W02 - skrzyzowanie Trasy Krasinskiego z ul. Wybrzeze Gdyniskie i ul. Gwiazdzista,
- L02 - od ul. Wybrzeze Gdynskie do ul. Jagiellonskiej

- W03 —skrzyzowanie Trasy Krasifskiego z ul. Jagielloriska,

1.1 Projektowane rozbidrki

Projektuje sie rozebranie nastepujgcych obiektow budowlanych:
Obiektow na terenie FSO dz. ew. nr 7/1 obreb: 4-18-07:

Budynek Nrl- budynek gospodarczy

Budynek Nr2 - budynek biurowy
1.1.2 Rozbidrki istniejgcych drég

W01 Plac Wilsona
Planuje sie rozbiorke catej konstrukcji nawierzchni jezdni, chodnikéw wlotu ul. Krasinskiego

od wschodu. Planuje sie rozbiérke do krawedzi istniejgcej jezdni obwodowej Placu Wilsona.

Rozbidrce ulegnie réwniez nawierzchnia w sgsiedztwie budowanej konstrukcji torowiska.
Przewiduje sie rozbiorke konstrukcji nawierzchni w pasie 0,5 m od krawedzi projektowanej
konstrukcji torowiska tramwajowego.

LO1 Od Placu Wilsona do skrzyzowania z ul. Wybrzeze Gdynskie.
Planuje sie rozbidrke catej konstrukcji nawierzchni jezdni i chodnikow w pasie drogowym ul.

Krasifskiego za wyjatkiem jezdni rozprowadzajacej, potozonej na potudnie od jezdni
gtéwnych na odc. od ul. Czarnieckiego do ul. Kaniowskiej. Rozbidrce ulegng jezdnie gtdwne
ulicy Krasinskiego, kompleks parkingdw i jezdnia rozprowadzajaca, potozone na pétnoc od
jezdni gtéwnych ul. Krasinskiego, zatoki przystankowe oraz wszystkie chodniki. Przewidziane



sg do rozbiodrki konstrukcje jezdni ul. Karpinskiego, Dziennikarskiej i Czarnieckiego. Rozbidrce
ulegng zjazdy indywidualne i publiczne na rozbieranych odcinkach drogi.

W02 Skrzyzowanie Trasy Krasinskiego z ul. Wybrzeze Gdynskie i ul. Gwiazdzistg.
Na skrzyzowaniu rozbidrce ulegng istniejgce wiadukty drogowe. Rozbidrka wiaduktéw

stanowi przedmiot oddzielnego opracowania.

Planuje sie rozbidrke catej istniejgcej nawierzchni w obszarze skrzyzowania i dojazdéw do
niego.

Rozbidrce ulegng jezdnie ul. Krasinskiego w catosci i jezdnie ul. Wybrzeze Gdyriskie w
zakresie, w ktérym planuje sie zmiany niwelety, a réznica niwelet uniemozliwia
wykorzystanie istniejgcej nawierzchni. Planuje sie catkowitg rozbidrke jezdni gtéwnych ulicy
Wybrzeze Gdynskie na catej dtugosci dojazddw na nasypie do istniejgcych wiaduktow i na
odcinkach podniesionej niwelety na dojazdach do nowoprojektowanego wiaduktu.
Catkowitej rozbidrce ulegnie wschodnia fgcznica ulicy Wybrzeze Gdynskie. Zachodnia
tacznica ulegnie rozbidrce w zakresie, w ktéorym nowoprojektowana jezdnia odbiega
wysokosciowo i sytuacyjnie od istniejgcej jezdni. Zakres pozostawianej jezdni do
wykorzystania w konstrukcji nowej jezdni ul. Wybrzeze Gdyniskie pokazany jest na planie
sytuacyjnym. Rozbidrce ulegng wszystkie krawezniki i opaski w zakresie planowanej
przebudowy.

Planuje sie rozbidrke nawierzchni ulicy Gwiazdzistej na dojezdzie do skrzyzowania .
Rozbiodrce ulegnie nawierzchnia dojazdu do Centrum Olimpijskiego.

Na obszarze objetym zakresem robdt w granicach pasa drogowego rozbidrce ulegng
wszystkie chodniki, $ciezki rowerowe, zatoki autobusowe i zjazdy.

LO2 Odcinek od ul. Wybrzeze Gdynskie do ul. Jagiellonskiej.
Na lewym brzegu Wisty, pomiedzy ul. Wybrzeze Gdynskie a skarpg Wislang rozbidrce ulegnag

wszystkie nawierzchnie drég wewnetrznych i ciggéw pieszych w granicach pasa drogowego
na terenach rekreacyjnych.

Na prawym brzegu Wisty rozbidrce ulegnie nawierzchnia drogi serwisowej potozonej na
szczycie watu przeciwpowodziowego w zakresie kolidujgcym z projektowanym przyczotkiem.

Rozbidrce ulegng wszystkie nawierzchnie drég wewnetrznych, parkingéw i placéw
sktadowania oraz ciggdw pieszych w granicach pasa drogowego potozonych na terenach
magazynowo-ustugowych po zachodniej stronie ul. Jagielloniskiej.

W03 Skrzyzowanie Trasy Krasinskiego z ul. Jagielloriska.
Planuje sie rozbiorke konstrukcji nawierzchni jezdni gtéwnych ul. Jagielloriskiej w pasie

projektowanego torowiska tramwajowego oraz na pasie dzielgcym w miejscu jego
poszerzenia. Rozbidrce ulegng wszystkie krawezniki i opaski w zakresie planowanej
przebudowy ul. Jagiellonskiej.



Rozbidrce ulegnie cata konstrukcja jezdni na wlocie ul. Kotsisa.

Planowana jest rozbiérka nawierzchni jezdni rozprowadzajacej i parkingdw potozonych przy

niej, potozonej po wschodniej stronie ul. Jagiellonskiej, na odcinku objetym projektem nowej
jezdni. Réwniez jezdnia rozprowadzajgca potozona po zachodniej stronie ul. Jagielloniskiej, w
zakresie pasa drogowego Trasy Krasinskiego, ulegnie rozbidrce.

Planuje sie rozbiorke wszystkich elementdéw jezdni wewnetrznych stacji benzynowej,
potozonej na pétnocno-wschodnim narozniku skrzyzowania.

Na obszarze objetym zakresem robdt w granicach pasa drogowego rozbidrce ulegng
wszystkie chodniki, zatoki autobusowe i zjazdy.

1.2 Projektowane obiekty komunikacyjne

1.2.2 Trasa Krasinskiego

Parametry techniczne projektowanej Trasy Krasinskiego

- Klasa drogi G (droga gtdwna — w rozumieniu Rozporzadzenia MTiGM z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie).

- Predkosc projektowa — 60 km/h (dla trasy drogowej i tramwajowej).
- Nos$nosé nawierzchni— 115 kN/os.
- Kategoria ruchu — KR6 (bardzo ciezki).

- Przekrdj poprzeczny — 2x2 pasy ruchu o szerokosci 3,50m.(2 jezdnie po 2 pasy ruchu
na odcinkach miedzy weztami i skrzyzowaniami) z dwutorowym torowiskiem
tramwajowym i stupami trakcyjnymi w pasie dzielagcym,

- Dtugosé odcinka objetego opracowaniem ok. 2 km.
- Obcigzenie obiektdw inzynierskich mostowych - obcigzenie ruchome klasy A.

- Obcigzenie estakad taborem tramwajowym — 112 kN/os.

Konstrukcja nawierzchni na podtozu gruntowym
Odcinek od ul. Krasinskiego od km 0+000,00 do km 0+525,00
Projektuje sie nowg nawierzchnie dla kategorii ruchu KR6. Grubos$é konstrukcji nawierzchni

47+51 cm.

Na dogeszczonym podtozu nasypowym z piaskdw gliniastych i gruzu zaprojektowano
warstwe gruntu sypkiego stabilizowanego cementem o R,=2,5 MPa o grubosci 15 cm.
Warstwa ta spetni role wzmacniajgcg podtoze i jednoczesnie odcinajgcg naptyw wéd
opadowych do wrazliwych na wode piaskéw gliniastych. Na warstwie stabilizacji projektuje
sie ufozenie zageszczonej warstwy odsgczajacej z materiatu mrozoodpornego o



wspotczynniku filtracji K>8 m/d i grubosci 20 cm. Warstwa odsgczajgca powinna by¢ utozona
na catej szerokosci korpusu drogowego i wychodzi¢ poza tawy kraweznikow.

Takie warstwy wzmacniajgce tgcznie z konstrukcjg nawierzchni dajg grubos¢ od 82 cm do 86
cm.

Grubosc ta jest wieksza od wymaganej dla grupy nosnosci G3 i kategorii ruchu KR6 = 0,75 x
1,0m=0,75m=75cm.

Rejon skrzyzowania Trasy Krasinskiego z ul. Wybrzeze Gdynskie oraz odcinka od ul.
Wybrzeze Gdynskie do mostu na Wisle.
Na tym odcinku nasypy niebudowlane majg migzszos¢ 6,10 m+7,20 m. Budowa tych

nasypow w planie jak tez na ich migzszosci moze sie silnie rézni¢. Z uwagi na duze masy
gruntéw i zwigzane z tym koszty projektuje sie zwiekszyé nosnosc tych nasypow przez ich
zageszczenie duzymi energiami. Nalezy sie liczy¢ z tym, ze obecna powierzchnia nasypu
niebudowlanego po zageszczeniu obnizy sie, a po wykonaniu nasypu budowlanego podfoze
gruntowe o obecnej grupie nosnosci G2, G3 stanie sie automatycznie podtozem G1, jezeli
nasyp spetni wymogi normy. Wtedy konstrukcja nawierzchni moze by¢ wybudowana od razu
na warstwie gruntu sypkiego spetniajgcego role warstwy mrozoodpornej. Na odcinkach ulic
gdzie migzszos¢ wykonanego nasypu z gruntédw niewysadzinowych jest mniejsza od 1,5 m
pod warstwami konstrukcyjnymi nawierzchni na dogeszczonym podtozu nasypowym z
piaskow gliniastych i gruzu projektuje sie warstwe gruntu sypkiego stabilizowanego
cementem o Rm=2,5 MPa o grubosci 15 cm. Warstwa ta spetni role wzmacniajgcg podtoze i
jednoczesnie odcinajacg naptyw wod opadowych do wrazliwych na wode piaskow
gliniastych. Na warstwie stabilizacji projektuje sie utozenie zageszczonej warstwy
odsaczajgcej z materiatu mrozoodpornego o wspotczynniku filtracji K>8 m/d i grubosci 20
cm. Warstwa odsgczajgca powinna by¢ utozona na catej szerokosci korpusu drogowego i
wychodzi¢ poza tawy kraweznikow.

Odcinek od przyczétka mostu do ul. Jagielloniskiej
Po zdjeciu organicznego nasypu niebudowlanego o migzszosci od 0,10 m do 1,0 m nalezy

rodzime grunty sypkie o ID=0,50/15=0,5 dogesci¢ ciezkimi, gtadkimi walcami wibracyjnymi.
Na dogeszczonym podtozu mozna wznosi¢ nasyp budowlany zgodnie z wymaganiami normy
PN-S-02205, 1998. Konstrukcja nawierzchni bedzie posadowiona na podtozu o grupie
nosnosci G1. Budowe nasypu drogi, ktérego wysokosé przy ul. Jagiellonskiej wynosi 0,0 m, a
w sgsiedztwie tunelu dla pieszych ca 8,0 m nalezy rozpoczg¢ przy tunelu, tgcznie z podtozem
fundamentu tunelu. Po wybudowaniu tu nasypu do rzednej ca 5,20 m mozna nasyp wykonac
na catym odcinku.

Geometria Trasy w planie
W01 Plac Wilsona.
Plan sytuacyjny jezdni Placu Wilsona nie ulegnie zmianie. Przebudowany zostanie wlot ul.

Krasinskiego, zachowujac istniejgcy uktad wigczenia we wschodnia jezdnie Placu Wilsona.



Zmianie ulegnie geometria jezdni na wlocie. Zostanie ona dopasowana do projektowanej na
dalszym odcinku geometrii ul. Krasinskiego. Wylot z Placu Wilsona w ul. Krasinskiego w
kierunku wschodnim zostanie zawezony, a pas dzielgcy poszerzony w celu umieszczenia na
nim torowiska tramwajowego. Korekcie ulegnie ksztatt wjazdu na plac, w celu uzyskania
odpowiedniego azylu dla pieszych.

Na wlocie ul. Krasinskiego od wschodu projektuje sie przejscie dla pieszych oraz przejazd dla
rowerzystow. Trasa sciezki rowerowej i lokalizacja przejazdu dla rowerzystow nawigzuje do
wykonanego niezaleznie od niniejszego opracowania projektu Sciezki wokét Placu. Przejazd
dla rowerzystow na wlocie ul. Krasinskiego zaprojektowany jest po zewnetrznej stronie
przejscia dla pieszych.

Jezdnie ul. Krasinskiego, majg na wlocie i wylocie ze wschodniej jezdni obwodowej Placu
Wilsona, po dwa pasy ruchu o szerokosci po 3,5 m.

Pas dzielgcy jezdnie wraz z torowiskiem tramwajowym, ze wzgledu na rozszerzajce sie
wloty, ma zmienng szerokos¢. W miejscu gdzie znajduje sie przejscie dla pieszych i przejazd
dla rowerzystéw ma szerokos¢ od 11,0 do 14,6 m.

Uktad chodnikéw nawigzuje do ciggdw pieszych na Placu Wilsona i ma zmienng szerokos¢
oraz spadki w kierunku jezdni. Sciezki rowerowe posiadajg szeroko$¢ 2,5 m

L01 Odcinek od Placu Wilsona do skrzyzowania z ul. Wybrzeze Gdynskie.
Osie jezdni gtdwnych na tym odcinku stanowig odcinki proste rownolegte do siebie. W

rejonie projektowanego skrzyzowania z ul. Czarnieckiego osie jezdni rozszerzajg sie, w celu
uzyskania miejsca na wydzielony pas dla lewoskretu i miejsca azylu na przejsciu dla pieszych
pomiedzy torowiskiem tramwajowym a jezdnig. Na rozsunieciach osi zastosowano tuki o
promieniu 400 m. W pasie dzielagcym jezdni zlokalizowane bedzie torowisko tramwajowe.

Na odcinku tym zaprojektowano dwa skrzyzowania ulic bocznych z jezdniami gtéwnymi ul.
Krasinskiego.

Skrzyzowanie z ul. Czarnieckiego zaprojektowano jako skrzyzowanie teowe, z zachowaniem
mozliwosci jazdy we wszystkich relacjach. Na skrzyzowaniu projektuje sie sygnalizacje
Swietlng ruchu drogowego. Na potnocnej jezdni ul. Krasinskiego zaprojektowano dodatkowy
pas dla lewoskretu. Wlot ul. Czarnieckiego poszerzono, umozliwiajac pojazdom skrecajgcym
w prawo ominiecie pojazdéw oczekujgcych na skret w lewo. Zastosowano tuki na
prawoskretach 10i 12 m. Zachowuje sie wigczenie potudniowej jezdni rozprowadzajgcej

ul. Krasinskiego w ul. Czarnieckiego. Planuje sie wprowadzenie zakazu ruchu dla pojazdéw
skrecajgcych w lewo z ul. Czarnieckiego w jezdnie rozprowadzajacg ul. Krasinskiego. Po
zachodniej stronie wlotu ul. Czarnieckiego zaprojektowano przejscie dla pieszych i przejazd
dla rowerzystéw przez jezdnie i torowisko ul. Krasinskiego. Przejscie dla pieszych i przejazd
dla rowerzystow zaprojektowano réwniez na wlocie ul. Czarnieckiego.



Skrzyzowanie z ul. Dziennikarska zaprojektowano jako teowe. Na skrzyzowaniu tym mozliwe
bedga tylko relacje skretu w prawo na pétnocng jezdnie ul. Krasinskiego. Zastosowano tuki o
promieniu 12 m. Na wlocie zaprojektowano wysepke segregacyjng, wykonang z nawierzchni
kamiennej, przystosowanej do odbywania po niej ruchu. Przejscie dla pieszych projektowane
jest tylko w poprzek jezdni ul. Dziennikarskiej.

Po pétnocnej stronie ul. Krasinskiego, pomiedzy pétnocna jezdnia a linig zabudowy,
zaprojektowano cigg parkingdw, oddzielony od jezdni pasem zieleni, z trwatymi
przeszkodami w postaci zeliwnych kwietnikdw, uniemozliwiajgcych bezposredni przejazd na
jezdnie przez zielerice. Dojazd do miejsc parkingowych i wjazdéw na przylegte posesje
odbywac sie bedzie projektowang drogg zbierajgca. Planowany jest po niej ruch
jednokierunkowy. Projektowany jest zjazd na droge zbierajgca z potnocnej jezdni ul.
Krasinskiego, na odcinku od ul. Czarnieckiego do ul. Wybrzeze Gdyniskie, w rejonie korica
zwartej zabudowy od strony Wisty. Wjazd z drogi zbierajgcej na gtéwng jezdnie Trasy
Krasinskiego projektowany jest przed wlotem na Plac Wilsona. Jezdnia zbierajgca bedzie
miata wyjazdy na ul. Dziennikarska.

Dochodzgca od pétnocy ul. Karpinskiego bedzie wtgczona w projektowang jezdnie
rozprowadzajaca.

Caty teren po poétnocnej stronie jezdni gtéwnych ul. Krasinskiego w rejonie zwartej zabudowy
zaprojektowano z zachowaniem wyzszych standardéw wykonczenia, w celu podkreslenia
zabytkowego charakteru zabudowy tej czesci Zoliborza. Wszystkie nawierzchnie i elementy
drogowe wykonane zostang z materiatéw kamiennych.

Jezdnia rozprowadzajgca potozona po potudniowej stronie gtéwnych jezdni ul. Krasinskiego,
na odcinku od ul. Czarnieckiego do ul. Kaniowskiej, nie jest objeta projektowang
przebudowsa.

Wzdtuz ul. Krasinskiego odtworzone zostang istniejgce ciagi piesze: po potnocnej stronie
wzdtuz linii zabudowy i po potudniowej stronie, na odcinku od Placu Wilsona do ul.
Czarnieckiego, pomiedzy jezdnig a ogrodzeniem parku, i dalej na wschéd przez tereny
zielone.

Zaprojektowano ciggi drég rowerowych. Ze wzgledu na ograniczenia wynikajgce z szerokosci
pasa drogowego ruch rowerowy czesciowo bedzie sie odbywat po ciggach przeznaczonych
dla innych uzytkownikéw ruchu. Po potudniowej stronie ul. Krasinskiego na odcinku od PI.
Wilsona do ul. Czarnieckiego projektowany jest cigg pieszo-rowerowy, a po pétnocne;j stronie
projektowana Sciezka wtgczona jest w cigg jezdni rozprowadzajgcej po ktdrej odbywac sie
bedzie ruch rowerowy. Na pozostatym odcinku wzdtuz ul. Krasinskiego zaprojektowano po
potnocnej i potudniowej stronie Sciezki rowerowe.

Jezdnie ulicy Krasinskiego majg po dwa pasy ruchu po 3,5 m. W rejonie skrzyzowania z ul.
Czarnieckiego pasy ruchu sg zwezone do 3,25 m. Zwezenie nastepuje na tukach poziomych



odsuwajgcych jezdnie od torowiska. Na wschodnim wlocie skrzyzowania z ul. Dziennikarskg
na jezdni pétnocnej zaprojektowano dodatkowy pas ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w
lewo.

Jezdnie majg spadek 2% w kierunku na zewnatrz od pasa dzielgcego.

Jezdnia jest obramowana z obu stron kraweznikami drogowymi wystajgcymi w suchym
$cieku na 10 cm i w mokrym na 12 cm.

W pasie dzielgcym umieszczone jest torowisko tramwajowe. Pas dzielgcy na odcinkach
miedzy skrzyzowaniami ma szerokos¢ 7,8 m. Przy skrzyzowaniu z ul. Czarnieckiego, w
miejscu przejscia dla pieszych, pas dzielgcy rozszerza sie do 11,9 m. Torowisko tramwajowe
wykonane bedzie jako ,zielone torowisko”.

Po zewnetrznych stronach jezdni zaprojektowano opaski o szerokosci 0,5 m.

Po pétnocnej stronie, na odcinku ul. Krasinskiego od Placu Wilsona do korica zwartej
zabudowy tj. do konca posesji nr 2 ul. Krasinskiego, zaprojektowano cigg miejsc
parkingowych z jezdnig rozprowadzajgcg. Oddzielone sg one od jezdni gtdwnej pasem zieleni
o szerokosci 1,5 m. Miejsca parkingowe zlokalizowane sg prostopadle do jezdni
rozprowadzajgcej i majg dtugosé 5,01 m. Jezdnia rozprowadzajgca ma szerokosé 5,0 m.
Miejsca parkingowe i jezdnia rozprowadzajgca majg spadek o wartosci 2% w kierunku
pdétnocnym (na zewnatrz w stosunku do jezdni gtdéwnej). Miejsca parkingowe od strony
jezdni gtéwnej obramowane sg kraweznikiem drogowym zatopionym. Jezdnia
rozprowadzajgca ograniczona jest od potnocy kraweznikiem o wysokosci 12 cm.

W rejonie przejscia dla pieszych przez Trase Krasinskiego jezdnia rozprowadzajaca jest
zawezona do 3,5 m.

Wijazd i wyjazd na jezdnie rozprowadzajgcg ma szerokos¢ 5,0 m.

Od strony Placu Wilsona do jezdni rozprowadzajgcej doprowadzona jest Sciezka rowerowa o
szerokosci 2,5 m.

Po potnocnej stronie jezdni rozprowadzajgcej zaprojektowano chodnik oddzielony od jezdni
pasem zieleni, o szerokosci 2,0 m. Chodnik ma szerokos$¢ zmienng i wypetnia przestrzen
pomiedzy zielencem a budynkami znajdujgcymi sie na granicy pasa drogowego. Szerokos¢
jego waha sie w zakresie od 3,40 m do 5,0 m.

Od konca drogi rozprowadzajgcej w kierunku ul. Wybrzeze Gdynskie zaprojektowano $ciezke
rowerowg i chodnik o szerokos¢ po 2,5 m. Krawedz sciezki rowerowej oddalona jest od
krawedzi jezdni ul. Krasinskiego o 6,0 m. Chodnik i sciezka zlokalizowane sg w miejscu
istniejgcego chodnika. Wysokos$ciowo znajdujg sie one wyzej w stosunku do jezdni. W pasie
zieleni pomiedzy $ciezkg rowerowgq a opaskg jezdni zlokalizowano skarpe ziemng o
zmiennym spadku nie przekraczajgcym 1:1,5. Od strony Sciezki rowerowej zaprojektowano



opaske ziemng o szerokosci 1,0 m. Chodnik i Sciezka rowerowa ma spadek 2% w kierunku
jezdni.

Po potudniowej stronie jezdni ul. Krasinskiego na odcinku od Placu Wilsona do ul.
Czarnieckiego, zaprojektowano przylegajacy do jezdni cigg pieszo-rowerowy. Cigg pieszo-
rowerowy wypetnia catg przestrzen pomiedzy kraweznikiem jezdni a ogrodzeniem
przylegajgcego parku. Cigg pieszo rowerowy posiada zmienng szeroko$¢ wahajaca sie w
zakresie od 4,05 do 4,80 i spadek 2% w kierunku jezdni.

Na odcinku od ul. Czarnieckiego w kierunku ul. Wybrzeze Gdynskie po potudniowej stronie
ulicy zaprojektowano sciezke rowerowg i chodnik o szerokosciach po 2,5 m. Krawedz Sciezki
rowerowe]j oddzielona jest od jezdni i opaski trawnikiem o szerokosci 4,5 m. Chodnik i
Sciezka rowerowa zaprojektowane sg w lokalizacji pokrywajgcej sie z istniejgcym ciggiem
pieszym.

WO02 Skrzyzowanie z ul. Wybrzeze Gdynskie i ul. Gwiazdzistq
Na przecieciu Trasy Krasinskiego z ul. Wybrzeze Gdynskie zaprojektowano skrzyzowanie o

rozszerzonych wlotach z wyspa centralng. Jezdnie gtdwne ulicy Wybrzeze Gdyniskie
przebiegaé beda nad skrzyzowaniem zaprojektowang estakadg. Trasa Krasinskiego
krzyzowac sie bedzie z jezdniami fgcznikowymi ul. Wybrzeze Gdynskie, biegngcymi po
wschodniej i zachodniej stronie jezdni gtéwnych ul. Wybrzeze Gdynskie.

Wilot ulicy Gwiazdzistej zostanie przebudowany i nie bedzie bezposrednio wtgczany w
skrzyzowanie Trasy Krasinskiego z ul. Wybrzeze Gdynskie. Na pétnoc od skrzyzowania, w
bezposrednim sgsiedztwie, jest zaprojektowane skrzyzowanie jezdni tgcznicowych ul.
Wybrzeze Gdynskie z ul. Gwiazdzista.

Na skrzyzowaniu przewidziano budowe sygnalizacji $wietlnej, zintegrowanej z sygnalizacjq
na skrzyzowaniu ul. Gwiazdzistej z jezdniami tgcznicowymi Trasy Krasinskiego.

Na skrzyzowaniu jezdnie Trasy Krasiriskiego beda rozszerzone. Srodkiem przez
zaprojektowang wyspe przebiegac bedzie torowisko tramwajowe. Rozmiar wyspy zostat
zmniejszony, w stosunku do rozmiaru wyspy w stanie istniejgcym. Szerokos¢ wyspy
centralnej skrzyzowania wynosi¢ bedzie wzdtuz Trasy Krasinskiego okoto 65 m i wzdtuz ul.
Wybrzeze Gdynskie okoto 90 m. Rozmiar wyspy zapewnia odpowiednio duze powierzchnie
akumulacji dla pojazdéw skrecajgcych w lewo.

Wiloty Trasy Krasifnskiego na skrzyzowaniu sg poszerzone do 4 paséw ruchu. Zaprojektowano
dodatkowe pasy ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w lewo i jadgcych na wprost. Wloty jezdni
tacznicowych ul. Wybrzeze Gdynskie majg w projekcie po trzy pasy ruchu. Zaprojektowano
dodatkowe pasy ruchu dla skretéw w prawo. Jezdnie wokdt wyspy centralnej mieé beda po
trzy pasy ruchu. Wewnetrzny pas ruchu przeznaczony bedzie dla pojazdow skrecajgcych w
lewo. Wyloty ze skrzyzowania mie¢ bedg szerokos$¢ 2 paséw ruchu.



tuki jezdni Trasy Krasinskiego na skrzyzowaniu majg promienie 100 i 150 m. Na dojazdach i
wyjazdach ze skrzyzowania jezdnie Trasy Krasinskiego majg w planie tuki o promieniach od
150 m do 400 m. tuk zachodniej jezdni facznicowej ul. Wybrzeze Gdyrskie ma na
skrzyzowaniu promien 250 m.

Skrety w lewo na skrzyzowaniu na wyspie centralnej wyokraglone sg fukami o promieniu 15
m. Skrety w prawo wyokraglone sg tukami o promieniu 12 m.

Wokét wyspy centralnej zaprojektowano ciggi piesze i rowerowe. Na wszystkich wlotach i
wylotach zaprojektowane sg przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow. Chodniki i
Sciezki rowerowe majg szerokos¢ po 2,50 m.

Na wszystkich wylotach, za wyjatkiem pdtnocnego, zaprojektowano zatoki przystankowe o
dtugosci peronu 20m i skosach: wjazdowym 1:8 i wyjazdowym 1:4. Zatoka na wylocie w
kierunku pétnocnym jest potozona za skrzyzowaniem z ul. Gwiazdzistg.

Jezdnie ulicy Krasinskiego majg po dwa pasy ruchu po 3,5 m tj. 7,0 m. Wloty na
skrzyzowanie, od strony zachodniej i wschodniej, sg poszerzone do czterech paséw ruchu po
3,5 m. Jezdnie na catej dtugosci majg spadek 2% na zewnatrz od pasa dzielgcego.

Jezdnie facznicowe ul. Wybrzeze Gdynskie majg na dojazdach do skrzyzowania po trzy pasy
ruchu, o szerokosci po 3,5 m. Jezdnie facznicowe na wyjazdach ze skrzyzowania majg po dwa
pasy ruchu, o szerokosci po 3,5 m. Obie jezdnie tacznicowe w rejonie skrzyzowania maja
spadek o wartosci 2% w kierunku wschodnim.

Jezdnie na skrzyzowaniach wokdt wyspy centralnej posiadajg szerokosé po 3 pasy ruchu po
3,5mtj. 10,5 m.

Wszystkie jezdnie sg obramowana z obu stron kraweznikami drogowymi wystajacymi w
suchym s$cieku na 10 cm i w mokrym na 14 cm (na jezdniach wlotu od zachodu 12 cm).

Po zewnetrznych stronach jezdni na dojazdach zaprojektowano opaski o szerokosci 0,5 m.
Na jezdniach skrzyzowania opaski zaprojektowane sg po obu stronach jezdni.

Na catym skrzyzowaniu przy krawedziach jezdni, po nizszej stronie jezdni, w przekroju
zaprojektowano $ciek o szerokosci 0,5 m, w linii ktdrego umieszczone sg wpusty. Sciek ma
spadek 6% w kierunku kraweznika. Ze $cieku zrezygnowano na jezdniach dochodzgcych do
skrzyzowania od zachodu.

Wokot skrzyzowania zaprojektowano chodniki i Sciezki rowerowe. Wszystkie Sciezki
rowerowe majg szerokos¢ 2,5 m. Chodniki posiadajg szerokos¢ 2,5 m i poszerzajg sie na
dojsciach do przejs¢ dla pieszych do 4,0 m. Chodniki i sciezki rowerowe oddzielone sg od
jezdni i opaski pasem zieleni o zmiennej szerokosci wiekszej lub rownej 2,0 m. Chodniki i
Sciezki rowerowe majg spadki 2% w kierunku jezdni.



Na wylotach ze skrzyzowania (za wyjgtkiem wylotu na pétnoc) zaprojektowana jest zatoka
autobusowa o szerokosci 3,0 m i dtugosci peronu 20 m. Skos wjazdowy 1:8 i wyjazdowy 1:4.
Nawierzchnia zatoki ma spadek 2 % w kierunku jezdni.

W rejonie przystankéw autobusowego chodnik jest poszerzony do szerokosci od 3,0 m do
4,0 m i tworzy peron na przystanku. Peron ma spadek o wartosci 2% w kierunku jezdni.

L02 Odcinek od ul. Wybrzeze Gdynskie do ul. Jagiellonskiej.
Na odcinku tym Trasa Krasifskiego przekracza Wiste projektowang przeprawg mostowa

Osie jezdni gtéwnych na tym odcinku stanowig odcinki proste rownolegte do siebie. Na
moscie, na gtdwnym przesle nurtowym, osie jezdni rozszerzajg sie w celu uzyskania miejsca
na konstrukcje nosng mostu. Na rozszerzeniach zastosowano tuki o promieniu 400 m. W
pasie dzielagcym jezdni zlokalizowane bedzie torowisko tramwajowe.

Torowisko tramwajowe na dojazdach do mostu i na dtugosci mostu bedzie wbudowane w
nawierzchnie betonowg i przystosowane bedzie do awaryjnego poruszania sie pojazdéw
uprzywilejowanych. Na dojazdach do mostu, przestrzen pomiedzy konstrukcjg torowiska a
kraweznikiem jezdni, zostanie wypetniona nawierzchnig przystosowang do sporadycznego
ruchu ciezkiego.

Po pétnocnej stronie jezdni Trasy Krasinskiego zaprojektowano chodniki i Sciezki rowerowe.
Na dojazdach do mostu oddzielone sg one od jezdni zieleicem, na moscie przylegaja do
jezdni i bedg od niej oddzielone barierg energochtonna.

Dojazdy do mostu od strony ul. Wybrzeze Gdynskie i od ul. Jagielloriskiej potozone beda na
nasypie, wznoszac sie od skrzyzowan do projektowanych przyczétkdédw. U podndza nasypow
wzdtuz Trasy Krasifnskiego zaprojektowano ciggi piesze. Cigg po pétnocnej stronie Trasy od
strony ul. Wybrzeze Gdynskie mie¢ bedzie nawierzchnie przystosowang do sporadycznego
ruchu ciezkiego, w celach serwisowych, do projektowanego separatora ruchu. Do tego ciggu
zaprojektowano zjazd z pétnocnej jezdni Trasy Krasinskiego.

Ciagi piesze od strony ul. Wybrzeze Gdynskie dochodzi¢ bedg do ciggu pieszo-rowerowego
potozonego przy krawedzi skarpy wislanej. W zakresie pasa drogowego Trasy Krasiniskiego
bedzie on przebudowany. Przekraczac bedzie Trase Krasinskiego tunelem.

Ciggi piesze od strony ul. Jagiellonskiej dochodzi¢ bedg do przebudowanej drogi serwisowej
watu przeciwpowodziowego. Chodnik po stronie pétnocnej uzupetniony bedzie Sciezka
rowerowa.

Jezdnie majg szerokos¢ dwéch pasoéw ruchu po 3,5 m tj. 7,0 m. Jezdnie na dojazdach do
mostu posiadajg spadki na zewnatrz o wartosci 2%. Na moscie jezdnie majg spadek
odwrotny do pasa dzielgcego o wartosci 2%. Zmiana spadku poprzecznego nastepuje na
prostych przejsciowych zlokalizowanych na dojazdach do mostu. Proste przejSciowe maja
dtugos¢ 30 m.



Wszystkie jezdnie sg obramowana z obu stron kraweznikami drogowymi wystajgcymi w
suchym $cieku na 10 cm i w mokrym na 14 cm.

Na dojazdach do mostu, przy krawedziach jezdni po zewnetrznej stronie jezdni,
zaprojektowano $ciek o szerokosci 0,5 m, w linii ktérego umieszczone sg wpusty. Sciek ma
spadek 6% w kierunku kraweznika. Na odcinkach jezdni przylegajacych do przyczoétkow, gdzie
spadek jezdni jest odwrdcony, Sciek zaprojektowano po wewnetrznej stronie jezdni.

Przy jezdniach, zlokalizowanych na estakadach dojazdowych do przesta nurtowego od strony
pasa dzielgcego, zaprojektowano sciek bitumiczny o szerokosci 0,5 m, w linii ktorego
umieszczone s wpusty. Sciek ma spadek 2% w kierunku kraweznika.

Na przesle nurtowym mostu, jezdnie nie posiadajg Scieku przykraweznikowego. Wpusty
zlokalizowane sg poza jezdnig, przy torowisku tramwajowym. Do wpustéw woda sptywa z
jezdni otwartymi sciekami.

Na pasie dzielacym zlokalizowano torowisko tramwajowe. Torowisko tramwajowe mie¢
bedzie nawierzchnie przystosowang do poruszania sie pojazdéw uprzywilejowanych.
Szerokos¢ torowiska tramwajowego na dojazdach wynosi 9,02 m. Na przestach estakady
dojazdowej do przesta nurtowego, szerokos¢ pasa dzielgcego jest pomniejszona o szerokosci
opasek przy jezdni i wynosi 8,02 m. Na przesle nurtowym mostu, pas dzielgcy jest
poszerzony. Pomiedzy torowiskiem a jezdnig zlokalizowane sg konstrukcje nosne mostu. Pas
dzielgcy ma szerokos¢ 16,02 m.

Po obu stronach ulicy zaprojektowano Sciezki rowerowe o szerokosci 2,5 m i chodniki o
szerokosci 2,0 m. Sciezki rowerowe i chodniki majg spadek 2% w kierunku jezdni.

Na dojazdach $ciezki s oddzielone od jezdni i opaski trawnikiem o szerokosci 2,5 m. Po
zewnetrznej stronie chodnika zaprojektowana jest opaska ziemna o szerokosci 1,0 m. Za
opaska uksztattowana bedzie skarpa, umocniona darning, o spadku 1:1,5 do poziomu terenu
istniejacego.

Na moscie Sciezki rowerowe i chodniki oddzielone sg od jezdni opaska o szerokosci 1,01 m.

Na dojazdach do mostu oraz na moscie przy zewnetrznej krawedzi jezdni, zaprojektowano
bariere energochtonng. Na moscie na przesle nurtowym zaprojektowano dodatkowo bariere
energochtonng po wewnetrznej stronie jezdni. Odlegtos¢ lica bariery od krawedzi jezdni lub
Scieku wynosi 0,5 m. Po zewnetrznej stronie chodnika i na moscie zaprojektowano barierki o
wysokosci 1,1 m.

U podndza skarpy na dojazdach do mostu zaprojektowano dodatkowe ciagi piesze.

Od strony ul. Wybrzeze Gdynskie ciggi piesze doprowadzajg do pieszo - rowerowego szlaku
prowadzgcego wzdtuz skarpy wislanej. Posiadac bedg one szerokos¢ 3,5 m. Bedzie na nich
dopuszczony ruch rowerowy. Chodnik, potozony po pdétnocnej stronie skarpy, bedzie petnit



funkcje dojazdu do projektowanego seperatora kanalizacji deszczowej. Mie¢ bedzie spadek
2% od skarpy.

Od strony ul. Jagiellonskie] ciggi piesze doprowadzajg do drogi serwisowej watu
przeciwpowodziowego. Po pétnocnej stronie nasypu, zaprojektowano sciezke rowerowa i
przylegajacy do niej chodnik. Sciezka rowerowa ma szeroko$é¢ 2,5 m a chodnik 2,0 m.
Chodnik i Sciezka majg spadek 2% w kierunku na zewnatrz ulicy. Po potudniowej stronie
zaprojektowano chodnik, o szerokosci 2,5 m posiadajgcy spadek poprzeczny 2% w kierunku
skarpy.

W03 SkrzyZzowanie z ul. Jagielloniskqg
Skrzyzowanie Trasy Krasinskiego z ul. Jagielloriska projektowane jest jako czterowylotowe. W

ramach zadania objetego niniejszym opracowaniem projektuje sie dwujezdniowy wlot Trasy
Krasifskiego od strony wschodniej. Kontynuacja Trasy Krasifnskiego w kierunku wschodnim
objeta jest oddzielnym opracowaniem.

Na skrzyzowaniu planuje sie wykonanie sygnalizacji Swietlnej ruchu drogowego.

Jezdnie Trasy Krasiniskiego na wlotach sg poszerzone do czterech paséw ruchu.
Zaprojektowano dodatkowe pasy ruchu dla relacji skretu w prawo i w lewo.

Trasy Krasinskiego na skrzyzowaniu skreca, dopasowujac sie, w kierunku na wschéd, do
granic pasa drogowego wyznaczonych przez istniejgce linie zabudowy. Jezdnie na wlocie
zachodnim rozszerzajqg sie ze wzgledu na potrzebe uzyskania azyli na przejsciach dla pieszych.
Jezdnie na wlocie wschodnim sg rozszerzone w celu pozostawienia na pasie dzielagcym
miejsca dla planowanych przystankow tramwajowych.

Jezdnia pétnocna Trasy Krasinskiego przechodzi przez skrzyzowanie dwoma tukami o
promieniach 550 i 400 m. Jezdnia potudniowa w obszarze skrzyzowania posiada dwa tuki o
promieniach 250 m.

Na projektowanym skrzyzowaniu wloty ul. Jagiellonskiej projektowane sg jako pieciopasowe,
z dodatkowymi pasami ruchu dla relacji skretnych w prawo i w lewo. Jezdnia wschodnia ul.
Jagielloniskiej jest na skrzyzowaniu odsunieta od jezdni zachodniej w celu uzyskania azylu dla
pieszych. Odsuniecie jezdni osiggnieto wstawiajac tuki o promieniach 1000 m.

Skrety w prawo posiadajg tuki o promieniu 12 m.

W pasie dzielgcym Trasy Krasiskiego zaprojektowane jest torowisko tramwajowe.
Planowana jest przebudowa istniejgcego torowiska tramwajowego na ul. Jagiellonskiej,
potozonego po zachodniej stronie jezdni. Planowane jest wykonanie relacji skretnych dla
tramwajéw w kierunkach zachéd-pétnoc i awaryjnej zachdd-potudnie. Po potnocnej stronie
Trasy Krasinskiego przy torowisku tramwajowym zaprojektowano nowg pare przystankéw
tramwajowych.



Na wszystkich wlotach zaprojektowano przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow.
Przejécia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystéw odsuniete sg od krawedzi drogi gtdwnej o
ok. 5,0 m. Uzyskano w ten sposéb kat skrzyzowania pojazdéw skrecajgcych w prawo z
nadjezdzajacymi rowerzystami ok. 75°.

Na wszystkich wylotach zaprojektowano zatoki przystankowe o dtugosci peronu 20 mii
skosach: wjazdowym 1:8 i wyjazdowym 1:4. Zatoka na wylocie w kierunku pétnocnym jest
potgczona ze zjazdem na droge zbierajgcg ulicy Jagiellonskiej. Zatoka na wylocie w kierunku
zachodnim jest potgczona ze zjazdem publicznym na tereny FSO.

Wokot skrzyzowania zaprojektowano chodniki po obu stronach Trasy Krasifskiego.

Sciezki rowerowe posiadaja swojg kontynuacje po obu stronach Trasy Krasiriskiego na
wschéd.

Z poétnocnej jezdni Trasy Krasinskiego w sgsiedztwie skrzyzowania pomiedzy torowiskiem
tramwajowym a zatokg przystankowg zaprojektowano zjazd publiczny na tereny
magazynowe FSO. Ma on forme drogi wewnetrznej o przekroju ulicznym. Zlokalizowany jest
w miejscu istniejgcej obecnie drogi zbierajgcej. Jezdnie ulicy Krasifiskiego majg po dwa pasy
ruchu po 3,5 m tj. 7,0 m. Wloty na skrzyzowanie, od strony zachodniej i wschodniej, sg
poszerzone do szerokosci czterech paséw ruchu po 3,5 m. Jezdnie majg spadek 2%

na zewnatrz od pasa dzielgcego. W rejonie skrzyzowania z linig tramwajowg wzdtuz ul.
Jagiellonskiej, spadek poprzeczny jest dopasowany do profilu torowiska. Na skrzyzowaniu
jezdnie maja spadek poprzeczny zmienny ok. 1% na zewnatrz torowiska, potozonego w pasie
dzielacym Trasy Krasinskiego.

Pas dzielgcy Trasy Krasifnskiego na dojezdzie od Wisty rozszerza sie do szerokosci 16,5 m. Pas
dzielgcy na Trasie Krasinskiego w kierunku wschodnim ma szerokos¢ 14,5. Na pasie
dzielagcym zaplanowana jest budowa torowiska. Na wschodnim wlocie w nastepnym etapie
realizacji Trasy Krasifiskiego zaplanowane jest umieszczenie przystankdéw tramwajowych.

Jezdnie ul. Jagielloriskiej majg na dojazdach do skrzyzowania po pie¢ pasow ruchu o
szerokosci po 3,5 m tj. po 17,5 m. Majg dodatkowe pasy do skretu w lewo i w prawo. Jezdnie
ul. Jagiellonskiej, na wyjazdach ze skrzyzowania, majg po trzy pasy ruchu, o szerokosci po 3,5
m, tj. 10,5 m. Obie jezdnie na dojazdach posiadaj spadek o wartosci 2% na zewnatrz ulicy.

Pas dzielgcy na dojazdach posiada szerokos$¢ 2,0 m. W rejonie skrzyzowania poszerzony jest
do 3,00 m.

Wszystkie jezdnie sg obramowane z obu stron kraweznikami drogowymi wystajgcymi w
suchym s$cieku na 10 cm i w mokrym na 14 cm.

Na catym skrzyzowaniu przy krawedziach jezdni, po zewnetrznej stronie jezdni,
zaprojektowano $ciek o szerokosci 0,5 m w linii ktérego umieszczone sg wpusty. Sciek ma
spadek 6% w kierunku kraweznika.



Po zewnetrznych stronach jezdni na dojazdach zaprojektowano opaski o szerokosci 0,5 m.

Wokét skrzyzowania zaprojektowano chodniki i sciezki rowerowe. Wszystkie Sciezki
rowerowe posiadajg szerokos$¢ 2,5 m. Chodniki posiadajg szerokos¢ 4,0 m . Chodniki i Sciezki
rowerowe majg spadki 2% w kierunku skrzyzowania.

Na wylotach ze skrzyzowania zaprojektowano jest zatoka autobusowa o szerokosci 3,0 m

i dtugosci peronu 20 m. Skos wjazdowy 1:8 i wyjazdowy 1:4. Nawierzchnia zatoki posiada
spadek 2 % w kierunku jezdni. Zatoka na wylocie na wschéd jest przewidziana do budowy w
dalszym etapie realizacji Trasy Krasinskiego. Na wylocie péthocnym zatoka autobusowa jest
zintegrowana ze zjazdem na jezdnie rozprowadzajgcg ul. Jagiellonskiej.

W rejonie przystankdéw autobusowych chodnik jest poszerzony do szerokosci od 3,0 m do 4,0
m i tworzy peron na przystanku. Peron posiada spadek o wartosci 2% w kierunku jezdni.

Zjazd publiczny na tereny FSO ma szeroko$¢ 6 m i posiada spadek daszkowy 2%. Jezdnia
zjazdu obramowana jest kraweznikami wystajgcymi na 12 cm.

Konstrukcja elementéw ulicy

Na jezdniach gtéwnych ul. Krasinskiego oraz na jezdniach i wlotach skrzyzowan z ul.
Wybrzeze Gdynskie i Jagiellonska zaprojektowano konstrukcje jezdni kategorii KR6.

Na zaprojektowang konstrukcje jezdni sktadajg sie nastepujace warstwy:

warstwa scieralna z betonu asfaltowego SMA o grubosci 5 cm,
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego o grubosci 8 cm,
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o grubosci 18 cm,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego zageszczonego mechanicznie o grubosci 20
cm.

- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o R, = 2,5 MPa o grubosci 20
cm

- warstwa odsgczajgca o wspotczynniku filtracji k > 8 m/d o grubosci 15 cm.
Na odcinkach jezdni potozonych na nasypach migzszosci > 1,0 m projektuje sie nawierzchnie

sktadajg sie nastepujgcych warstw:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego SMA o grubosci 5 cm,
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego o grubosci 8 cm,
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o grubosci 18 cm,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego zageszczonego mechanicznie o grubosci 20
cm.



warstwa wzmacniajgca technologiczna z gruntu stabilizowanego cementem o R, = 2,5
MPa o grubosci 10 cm

Wiloty ulicy Dziennikarskiej i ul. Czarnieckiego oraz nawierzchnia zjazdu publicznego na

tereny FSO zaprojektowano dla ruchu kategorii KR3.

Na zaprojektowang konstrukcje jezdni sktadajg sie nastepujgce warstwy:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o grubosci 5 cm,
warstwa wigzgca z betonu asfaltowego o grubosci 6 cm,
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o grubosci 7 cm,

podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego zageszczonego mechanicznie o grubosci 20
cm.

warstwa wzmacniajaca z gruntu stabilizowanego cementem o R, = 2,5 MPa o grubosci 20
cm

warstwa odsgczajaca o wspoétczynniku filtracji k > 8 m/d o grubosci 15 cm.

Jezdnie i parkingi potozone po pétnocnej stronie ul. Krasinskiego, na odcinku od Placu

Wilsona do ul. Wybrzeze Gdynskie, zaprojektowano z nawierzchni kamiennej.

Na zaprojektowang konstrukcje jezdni sktadajg sie nastepujgce warstwy:

warstwa $cieralna z kostki granitowej ze spoinami o grubosci 1 cm o rozmiarach 12 x 24
cm-gr.12 cm,

podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm,

podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego zageszczonego mechanicznie o grubosci 20
cm.

warstwa wzmacniajaca z gruntu stabilizowanego cementem o Ry, = 2,5 MPa o grubosci 20
cm

warstwa odsgczajaca o wspodtczynniku filtracji k > 8 m/d o grubosci 15 cm.

Zjazd oraz dojazd do separatora z jezdni Trasy Krasinskiego ma nastepujgce warstwy:

warstwa $cieralna z kostki betonowej gr. 8 cm,
podsypka piaskowa grubosci 3 cm,

podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego zageszczonego mechanicznie o grubosci 25
cm.

warstwa wzmacniajaca z gruntu stabilizowanego cementem o Ry, = 2,5 MPa o grubosci 15
cm

Konstrukcja Sciezki rowerowej sktada sie z nastepujacych warstw:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego piaskowego o grubosci 3 cm,

podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego zageszczonego mechanicznie o grubosci 10
cm.



- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o R, = 2,5 MPa o grubosci 10
cm
Na odcinkach sciezki rowerowej potozonej na nasypach o migzszosci = 1,0 m mozna

zrezygnowacd z warstwy wzmacniajgcej podtoze.

Chodnik potozony po pdétnocnej stronie ul. Krasinskiego, na odcinku od Placu Wilsona do ul.
Wybrzeze Gdynskie, na dtugosci projektowanej jezdni zbiorczej zaprojektowano wykonaé z
nawierzchni kamiennej.

- warstwa Scieralna z ptyt granitowych o rozmiarach 31 x 63 ¢cm ze spoinami o szer. 1 cm -
gr.8cm,
- podsypka piaskowa grubosci 5 cm.

- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o R, = 2,5 MPa o grubosci 10
cm

Przestrzen pomiedzy ptytami granitowymi a przylegtymi chodnikami nalezy wypetni¢

chodnikiem o konstrukcji:

- warstwa scieralna z kostki granitowej o rozmiarach 6-10x8-12 cm gr. 8 cm,

- podsypka piaskowa grubosci 5 cm.

- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o R, = 2,5 MPa o grubosci 10
cm

Pozostate chodniki mie¢ bedga konstrukcje:

- warstwa scieralna z kostki betonowej gr. 8 cm,

- podsypka piaskowa grubosci 5 cm.

- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o R, = 2,5 MPa o grubosci 10
cm
Na odcinkach chodnika potozonego na nasypach o migzszosci > 1,0 m mozna zrezygnowac z

warstwy wzmacniajgcej podtoze.
Nawierzchnia opaski przy jezdni ma warstwy:

- warstwa scieralna z kostki betonowej gr. 6 cm,

- podsypka piaskowa grubosci 5 cm.
Nawierzchnia zatoki autobusowej sktada sie z nastepujgcych warstw:

warstwa $cieralna z betonu cementowego B-40 o gr. 22 cm,
- podbudowa zasadnicza z kruszywa betonu cementowego B-35 20 cm.

- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o R, = 2,5 MPa o grubosci 20
cm

- warstwa odsgczajgca o wspotczynniku filtracji k > 8 m/d o grubosci 15 cm.
Podtoze gruntowe w korycie jezdni nalezy zagesci¢ do wskaznika zageszczenia 1,03, a pod

chodnikiem, zjazdami i miejscami postojowymi do uzyskania wskaznika 1,00.



Nalezy zastosowac krawezniki granitowe o wymiarach 20 x 30 cm, na fawie betonowej z
oporem. Na skrzyzowaniu zastosowac krawezniki fukowe. W miejscach przewidzianych
przejs$¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw na catej ich szerokosci kraweznik nalezy
obnizyé do poziomu 2 cm nad poziomem nawierzchni.

Na odcinku od PI. Wilsona do ul. Wybrzeze Gdynskie, po pétnocnej stronie ulicy, w rejonie
projektowanej jezdni zbierajacej i miejsc parkingdw, nalezy wszystkie krawezniki, obrzeza
chodnikow i $ciezki rowerowej wykonac z blokéw granitowych o przekroju 15 x 30 i dtugosci
63 cm.

Na zjezdzie publicznym do FSO oraz na dojezdzie do separatora, po pdtnocnej stronie Trasy
Krasinskiego pomiedzy ul. Wybrzeze Gdynskie a Wistg, nalezy zastosowac krawezniki
betonowe o wymiarach 15 x 30 cm na fawie betonowej z oporem. Na tukach zjazdu
zastosowac krawezniki tukowe. W miejscach przewidzianych przejs¢ dla pieszych i
przejazdow dla rowerzystow na catej ich szerokosci kraweznik nalezy obnizyé do poziomu 2
c¢m nad poziomem nawierzchni.

Nawierzchnie zjazdéw do FSO i jezdni zbierajgcej nalezy oddzieli¢ od jezdni opornikiem
granitowym o wymiarach 10 x 25 cm na fawie betonowe;j.

Sciek przykraweznikowy nalezy wykonaé z czterech rzedéw kostki granitowej 12 x 12. Kostke
nalezy utozy¢ na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 na tawie betonowej z betonu klasy B-
30 wspolnej z tawg przylegtego kraweznika.

Nalezy zastosowac typowe obrzeza chodnikowe o wymiarach 8 x 20 cm.

1.2.3 Trasa tramwajowa

Torowisko tramwajowe wraz z przystankami

Zaprojektowano przebudowe toréw tramwajowych na Placu Wilsona, budowe toréw
tramwajowych w ciggu Trasy Krasinskiego wraz z przystankami od Placu Wilsona do granicy
opracowania (pomiedzy etapami | i Il) zlokalizowanej na ulicy Jagiellonskiej i przebudowe
toréw tramwajowych w ciggu ul. Jagiellonskiej.

Projekt obejmuje budowe dwdch weztéw rozjazdowych: wezet W01 — Plac Wilsona
sktadajgcego sie z czterech rozjazdéw dwutorowych pojedynczych petnych, czterech
rozjazdéw jednotorowych pojedynczych i jednego skrzyzowania poczwdrnego oraz wezta
W03 — skrzyzowanie ul. Krasinskiego i ul. Jagielloniskiej sktadajacego sie z dwdch rozjazdow
dwutorowych pojedynczych petnych i dwéch rozjazdéw dwutorowych podwdéjnych.

tacznie zaprojektowano budowe i przebudowe 3040 m trasy, w tym:

- 447 m o konstrukcji podsypkowej,

- 2593 m o konstrukcji bezpodsypkowe;.

Przebieg projektowanej trasy tramwajowej zostat okreslony na etapie koncepcji
programowej. Zaprojektowane rozwigzania konstrukcyjne i geometryczne torowiska sg
zgodne z obowigzujgcymi przepisami i wymaganiami Tramwajéw Warszawskich Sp. z o.0.,



odznaczajg sie duzg trwatoscig eksploatacyjng w warunkach znacznego obcigzenia ruchem
tramwajéw, zapewniajg mozliwos$¢ bezpiecznego ruchu pojazdéw szynowych z predkosciami
do 70 km/h (na szlaku), wysoki komfort podrézowania poprzez zminimalizowanie wartosci
poprzecznego przyspieszenia niezrdwnowazonego oraz predkosci jego zmian i mozliwos¢
przejazdu i pracy stuzbom technicznym i ratunkowym (w obrebie zaprojektowanego
torowiska). Zaprojektowane rozwigzania minimalizuja negatywne oddziatywanie trasy
tramwajowej na otoczenie w postaci wibracji i hatasu i zakres i czestotliwos¢ robodt
zwigzanych z utrzymaniem torowiska wykorzystujgcg w mozliwie szerokim zakresie elementy
stosowane standardowo na sieci torowej Tramwajow Warszawskich i odznaczaja sie estetyka
i podatnoscig na utrzymanie w czystosci.

Rozwigzania konstrukcyjne przystankdw sg zgodne ze standardami obowigzujacymi w sieci
Tramwajéw Warszawskich, a w szczegdlnosci: parametry wymiarowe perondw sg zgodne z
ustalonymi w przepisach i przyjetymi na sieci Tramwajéw Warszawskich Sp. z o.0.,
nawierzchnia peronéw bedzie trwata i estetyczna, przystanki beda wyposazone w
rozwigzania ufatwiajgce poruszanie sie 0sdéb niewidomych, stabowidzacych oraz
niepetnosprawnych ruchowo i stosownie do potrzeb w urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego (np. wygrodzenia) minimalizujgce mozliwos¢ powstania wypadkow z udziatem
pieszych.

1.3 Zielen

Ze wzgledu na to, iz wiekszos¢ istniejgcych drzew i krzewdw kolidujg z trasg i towarzyszaca
jej infrastrukturg w projekcie urzadzenia zieleni postanowiono bazowaé na nowych
nasadzeniach roslin. Do nowego planu zieleni zaadaptowano przede wszystkim zielen
istniejaca na terenie dzielnicy Zoliborz, w tym gtédwnie przy ul. Krasifiskiego. Zachowano
uktad alejowy drzew i powigzanie zieleni przydroznej z pobliskim terenem parkowym. Ze
wzgledu na wiek i stan zdrowotny pozostatych drzew i krzewdw na obszarze objetym
inwestycjg roslin do przesadzenia nie zakwalifikowano.

W obrebie skrzyzowania trasy z Wybrzezem Gdynskim zaproponowano specjalne
nasadzenia podkreslajgce miejsce potaczenia specyficznego wybrzeza rzeki z wjazdem w
tereny zabudowane — ,miejskie”. W to bardzo ruchliwe miejsce zielen wprowadza
element spokoju, a jednoczesnie stanowi ciekawg ozdobe drogi, zachowujgc wymagania
stawiane ciggom komunikacyjnych.

e Zielen niska stanowia w projekcie - powierzchnie trawiaste oraz krzewy zadarniajgce na
skarpach.

e Zielen srednio wysokg stanowig w projekcie - krzewy o wysokosci docelowej w granicach
od 60 cm do 3 m oraz drzewa o wysokosci do 5 m.

e Zielen wysokga stanowig w projekcie — drzewa o wysokosci docelowej w granicach od 5 m
do 25 m.
Nasadzenia naprowadzajgce do wjazdu na przeprawe mostowa, po obu stronach podkreslajg

widocznos¢ i przejrzystosé ulicy. W obszarze drogi przewidziano do posadzenia krzewy i
drzewa niskie i srednio wysokie. W miare oddalania sie od osi drogi uktad zieleni staje sie



coraz wyzszy. W obrebie chodnikéw i Sciezek rowerowych wykorzystano nasadzenia roslin,
ktore skupig uwage przechodnia, rowerzysty, dostarczajgc mitych wrazen. Niektére
zadrzewienia podbudowano krzewami. Stanowi¢ bedg one element ochronny, izolacyjny jak
rowniez dekoracyjny. Wysoka wartos¢ estetyczng zapewniajg wybrane do nasadzen gatunki
roslin (forma, pora kwitnienia, barwa kwiatéw, odcien zieleni lisci) oraz ich kompozycja.

Osobng kompozycje stanowi¢ bedg obsadzone pnaczami stelaze ze stali ocynkowanej,
ktdre ustawione bedg wzdtuz ulicy ul. Krasinskiego po jej potnocnej stronie. Pokrywajgca
konstrukcje masa zieleni tworzy¢ bedzie azurowg bariere oddzielajgca cigg chodnika oraz
parking od przebiegajacej obok ruchliwej ulicy. W kompozycji wystepowac bedg trzy typy
stelazy.

Dodatkowo w celu zmniejszenia ucigzliwosci zwigzanej z hatasem ruchu tramwajowego i
poprawy waloréw estetycznych przewidziano na ulicy Krasinskiego obsianie powierzchni
pasa tego szlaku komunikacyjnego mieszanka traw odmian gazonowych.

Na terenie W projekcie uwzgledniono powierzchnie trawiastg

Dobodr gatunkéw dokonano na podstawie przyjetych zatozen oraz uwzgledniono specyficzne
warunki bytowe w jakich beda funkcjonowaé (zasolenie gleby i zanieczyszczenie
komunikacyjne).

Materiat roslinny wykorzystany do nasadzen zieleni niskiej, sSrednio wysokiej i wysokiej
powinien by¢ wysokiej jakosci, co zapewni szybkie i lepsze ukorzenianie sie oraz dtugotrwate
utrzymanie zieleni w dobrym stanie.

Zielen porastajgca tereny koryta rzeki Wisty — w obrebie obszaru Natura 2000.

Zielen koryta Wisty — teren Natura 2000 - po lewej stronie Wisty istnieje las - teg topolowy,
powstat najprawdopodobniej w wyniku sukcesji naturalnej. W sktad drzewostanu wchodzi
wytacznie topola w wieku 40-50 lat. W dnie lasu wystepuje Rdest Sachaliriski stanowigcy
geste zarosla.

Po prawej stronie Wisty w obrysie miedzywala, przed i za watem przeciwpowodziowym
mieszczg sie ogrodki dziatkowe. W dalszej czesci zblizajgc sie do brzegu rzeki wystepuja tegi
topolowe a dalej za nimi pas zarosli wierzbowych.

W ramach odbudowy i utrzymania ciggtosci pokrycia terenu koryta rzeki zielenig, nalezy
wprowadzi¢ rodzime dla tego obszaru gatunki, najlepiej z przesadzenia lub rozsady, pobrane
z tegoz terenu. Nalezy réwniez zachowac pietrowg budowe wtasciwg dla Srodowiska koryta
rzeki na tym odcinku.

lluminacja

Oswietlenie estakad oraz gidwnego przesta od dotu

W celu osiggniecia efektu widocznosci catego mostu oraz uzyskania pewnej spdjnosci catego
obiektu w ciggu nocy zaprojektowano iluminacje dolnej konstrukcji. Zastosowano oprawy



modutowe z rodziny LED po 48 diod mocowane pod konstrukcjg mostowg, blisko krawedzi,
ustawione prostopadle do osi mostu Swiecgce w doét w kierunku osi wzdtuznej mostu.

llos¢ opraw: 272 szt.
Oswietlenie lin przesta tukowego.

W celu podkreslenia lin przesta tukowego zaprojektowano przy kazdej linie po jednym
projektorze, mocowanym w okolicy mocowania lin tak aby uzyskac efekt slizgajacego sie
Swiattfa po linach.

Typ opraw: metalohalogenkowa o mocy 250W .
llos¢ opraw: 2x28=56szt.

lluminacja zewnetrznych (frontowych — widocznych od strony wjazdéw na most) czesci
przesta tukowego.

Z kazdej strony mostu przewidziano efekt slizgajgcego sie Swiatta po konstrukcji przeset.
Oprawy montowane na stupach na wysokosciach 5,0m ,7,5mi 10,0m.

Nalezy montowad oprawy o zmiennym rozsyle. Na wysokosci 5,0m zamontowac oprawe o
szerokim rozszyle,na wysokosci 7,5m oprawe o wezszym rozsyle i na wysokosci 10m oprawe
0 najwezszym rozsyle.

llos¢ opraw: 3szt na 4 masztach.
Oswietlenie filarow gtéwnych (podpierajacych przesto tukowe).

Filary gtdwne beda oswietlone za pomocg opraw modutowych LED, mocowanych w gérnej
czesci, na krawedzi filaréw i kierujgce swiatto do dotu.

Dla powierzchni od strony brzegédw oraz powierzchni od strony srodka mostu przewidziano
kolor swiatta biaty.

llos¢ opraw: 2x8 po 48 diod na jedno przesto .
Oswietlenie pozostatych filarow

Dla kazdego z filaréw przewidziano oprawy modutowe LED, mocowane w gérnej czesci, na
krawedzi filaréw i kierujace Swiatto do dotu.

llos¢ opraw: 2x6 opraw po 48 diod x 3 przesta.

Oswietlenie rewizyjne wnetrza przesta oraz przejscia wewnatrz mostu.



Przejscia wewnatrz przesta mostu wymagajg oswietlenia lampami zapewniajgce
bezpieczenstwo ekipom sprawdzajgcym stan techniczny przeset. Podobnego typu
oswietlenia wymaga przejscie w przestrzeni technicznej wewngtrz mostu.

Oswietlenie zostanie wykonane oprawami typu LED mocowanymi do $cian przeset oraz do
gornej sciany przejscia wewngatrz mostu.

Napiecie zasilania ze wzgleddéw bezpieczenstwa wynosié bedzie 24V a zrédto zasilania bedzie
umieszczone w szafkach zasilajgcych . Zataczanie opraw bedzie odbywato sie przy uzyciu
czujnikéw ruchu .

2. INFORMACJA O WPLYWIE NA SRODOWISKO.

Projektowana inwestycja bedzie oddziatywata na sSrodowisko w nastepujacych dziedzinach:

2.1 Na powierzchnie ziemi, Srodowisko geologiczne i hydrogeologiczne
Planowana inwestycja w czesci przebiegajacej na estakadach bedzie oparta na

podporach palowych. Zastosowana technologia i usytuowanie podpér nie bedzie miato
znaczgcego wptywu na srodowisko zaréwno geologiczne jak i hydrogeologiczne.

2.2 Na wody powierzchniowe
Scieki opadowe sptywajace z jezdni zawierajg zanieczyszczenia specyficznie zwigzane z

ruchem drogowym - wysokg zawartos¢ zawiesiny ogdlnej (gtdwnie mineralnej),
zawartos¢ substancji ropopochodnych (sptukane resztki paliwa, olejéw i smaréw),
podwyzszone stezenie wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA) i
duze ilosci chlorkéw (w Sciekach roztopowych). W projekcie uwzgledniono oczyszczanie
woéd opadowych odprowadzanych z jezdni w separatorach dzieki temu projektowana
trasa nie bedzie niekorzystnie oddziatywac na jakos¢ wéd powierzchniowych.

2.3 Na poziom hatasu w otoczeniu
Projektowana Trasa oddziatywac bedzie niekorzystnie na klimat akustyczny w jej

otoczeniu, jak kazda trasa komunikacyjna. Przewiduje sie, ze przy budynkach
mieszkalnych zlokalizowanych wzdtuz ul. Krasickiego w rejonie skrzyzowania Trasy z
ulicg Jagielloriskg wystgpig przekroczenia wartosci dopuszczalnych.

2.4 Na powietrze atmosferyczne i klimat
Istnieje prawdopodobienstwo wystgpienia ponadnormatywnych stezen dwutlenku

azotu w zakresie stezen sredniorocznych. W polu izolinii mozliwych
ponadnormatywnych stezen sredniorocznych NO2 nie wystepuje zabudowa
mieszkaniowa, ktora bedzie wymagata ochrony,. Na catym odcinku projektowanej trasy
prognozuje sie dotrzymanie norm czystosci powietrza dla tlenku wegla, pytu PM 10 i
weglowodoroéw.



2.5 Na gospodarke wodno - sciekowg
Na etapie eksploatacji Trasy Krasiniskiego bedg powstawac scieki opadowe i roztopowe.

Scieki opadowe przed odprowadzeniem do odbiornika bedg podczyszczane na
separatorze. i odprowadzane poprzez zbiornik retencyjny o pojemnosci do miejskiej sieci
kanalizacji ogélnosptawnej na warunkach uzgodnionych z MPWiK.

2.6 Na gospodarowanie odpadami
Na etapie budowy inwestycji powstang odpady, w tym niebezpieczne. Podstawowym

problemem bedzie usuwanie ziemi i frezowanych warstw bitumicznych z likwidowanych
i przebudowywanych odcinkéw ulic oraz ztomu metalowego, sttuczki szklanej i
porcelanowej, gruzu i materiatéw bitumicznych z rozbieranych budynkéw. Na etapie
eksploatacji zagadnienia gospodarki odpadami miesci¢ sie bedg w typowym zakresie dla
publicznych obiektéw komunalnych. Zbieranie i wywozenie odpaddéw bedzie
prowadzone systematycznie przez wyspecjalizowane stuzby miejskie.

2.7 Na ochrone przyrody
Projekt przewiduje usuniecie drzew i zakrzewien kolidujgcych z Trasg w niezbednym

zakresie. Drzewa cenniejszych gatunkéw dobrze znoszgcych przesadzania (lipy, klony
pospolite, jarzeby, deby, gtogi) do 10 m wysokosci bedg przesadzone.

- Na walory krajobrazowe

Projektowana Trasa Krasinskiego na odcinku od ulicy Jagielloniskiej do ulicy Budowlanej

bedzie przebiegata przez tereny zabudowane oraz przemystowe FSO i stacji rozrzagdowej
Warszawa-Praga. Projektowana trasa nie bedzie miata wptywu na walory krajobrazowe

w tej czesci miasta.

2.8 Na obszar Natura 2000
Trasa Krasinskiego bedzie przebiegata miedzy pl. Wilsona, a ul. Jagielloniskg i przetnie
doline rzeki Wisty, ktéra jest Obszarem Specjalnej Ochrony Ptakéw OSOP ,Dolina
Srodkowej Wisty” — obszar Natura 2000.

2.9 Na dobra kultury i materialne
Projektowana Trasa Krasinskiego bedzie przebiega¢ na odcinku od PI. Wilsona do ulicy

Jagiellonskiej. Wprowadzenie w tym miejscu projektowanej Trasy nie spowoduje zmian
negatywnie oddziatujgcych na srodowisko kulturowe.

2.10 Na srodowisko
Projektowane budowle wodne w rejonie mostu zlokalizowane sg na dwdch obszarach
chronionych w ujeciu Ustawy o ochronie przyrody [2.3.]. Przedmiotowa inwestycja:
* Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (WOChK)
e Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty (kod
PLB140004).



WOChK powstat na mocy Rozporzadzenia Wojewody Warszawskiego z dnia 29 sierpnia
1997r. w sprawie utworzenia obszaru chronionego krajobrazu na terenie wojewddztwa
warszawskiego (Dz. Urz. Woj. Warsz. Nr 43, poz. 149 z pdin. zm.). Rozporzadzenie
okresla zakazy, nakazy i ograniczenia, obowigzujace na terenie WOChK. Pozwalajg one
na budowe nowych przepraw mostowych, przy uwzglednieniu racji Srodowiskowych.
Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Dolina Srodkowej Wisty zostat objety ochrong w
ramach europejskiej sieci obszaréw chronionych Natura 2000. Jest to dtugi, zachowujacy
naturalny charakter rzeki roztopowej, odcinek Wisty pomiedzy Deblinem a Ptockiem, z
licznymi wyspami (od tach piaszczystych pod dobrze uformowane wyspy porosniete
roslinnoscia zielng). Najwieksze z wysp sg pokryte zaroslami wierzbowymi i topolowymi.
Brzegi rzeki wraz z terasg zalewowg zajmujg intensywnie eksploatowane zaro$la wiklin,
taki i pastwiska. Pozostaty tu rowniez fragmenty dawnych lasow tegowych. Wystepuja tu
co najmniej 22 gatunki ptakéw z zatgcznika | Dyrektyw Ptasiej, 9 gatunkdéw z Polskiej
Czerwonej Ksiegi Zwierzat.

Jest to bardzo wazna ostoja ptakéw wodno-btotnych — gniazduje tu 40-50 gatunkdw.
Samo miedzywale Doliny Wisty w granicach Warszawy na wysokosci Zoliborza i Brédna,
charakteryzuje sie mniejszym bogactwem wystepujagcych gatunkéw ptakéw niz
pozostate fragmenty obszaru Natura 2000, lezgce ponizej i powyzej miasta. Jednak rola
terenu w granicach miasta jest trudna do przecenienia ze wzgledu na funkcje facznika
(korytarza ekologicznego) pomiedzy bogatymi, naturalnymi siedliskami znajdujgcymi sie
poza miastem, w mniejszym stopniu narazonymi na antropopresije.

W przypadku kazdej inwestycji kolidujgcej z terenami chronionymi utworzonymi w
Dolinie Wisty istotnym jest, aby pogodzi¢ mozliwo$¢ harmonijnego rozwoju Warszawy
wymagajgcego stworzenia funkcjonalnego uktadu komunikacyjnego w oparciu o nowe
przeprawy, z zachowaniem funkgcji przyrodniczych.

W rozwigzaniach projektowych budowli wodnych w rejonie mostu zastosowano
materiaty naturalne : kamien i faszyne w celu minimalnej ingerencji w Srodowisko
przyrodnicze.

Ponadto zaleca sig, zeby realizacja robdt przebiegata poza okresem legowym ptactwa

wodnego.

Dziatania majgce na celu zapobieganie ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg
negatywnych oddziatywan na srodowisko.

W celu ograniczenia negatywnych oddziatywan na srodowisko przewiduje sie zastosowanie
szeregu dziatan minimalizujgcych oraz rozwigzan technicznych.

W celu zminimalizowania niekorzystnego oddziatywania projektowanej Trasy na wody
powierzchniowe proponuje sie zainstalowanie separatora na wylocie wod opadowych
odprowadzanych do rzeki Wisty. Proponuje sie zainstalowanie separatora koalescencyjnego
zintegrowanego z osadnikiem typ ECO Il 80/800 firmy ECOLOGIC.

Na terenach, na ktérych przewiduje sie pogorszenie warunkow akustycznych proponuje sie
zastosowanie nastepujgcych rozwigzan minimalizujgcych ucigzliwosci zwigzane z emisjg
hatasu, drgan i wibracji:



. zainstalowanie standardowych ekranéw akustycznych,

. wymiana okien na okna o wyzszej izolacyjnosci akustycznej,
° dokonanie nasadzen wysokiej roslinnosci ochronnej,
° zastosowanie wzdtuz ul. Krasinskiego tzw. ,nawierzchni cichej”, ktéra moze

spowodowac obnizenie poziomow dzwiekéw do 5 dB,

. zastosowanie specjalnych rozwigzan ttumigcych drgania i wibracje przy realizacji
torowiska tramwajowego, tzn. systemu bezpodsypkowej konstrukcji nawierzchni toru w
systemie szyny w otulinie. Pomiary poréwnawcze poziomu wibracji transmitowanych od
toru o podsypkowej konstrukcji nawierzchni i toru o bezpodsypkowej konstrukcji
nawierzchni w systemie szyny w otulinie, wykazaty, ze zastosowanie tego systemu
obniza poziom wibracji o ok. 10 dB w przedziale czestotliwosci 16 — 31 Hz w odniesieniu
do poziomu dla klasycznej, podsypkowej konstrukcji nawierzchni.

Proponowane rozwigzania bedg stosowane indywidualnie w zaleznosci od potrzeb.

Wptyw projektowanej Trasy na powietrze atmosferyczne bedzie znaczacy. W celu
zminimalizowania szkodliwego oddziatywania na sSrodowisko proponuje sie zastosowanie
srodkéw ochronnych w postaci paséw zieleni izolacyjnej lub ekrandw.

Kompensacja przyrodnicza w rozumieniu ustawy Prawo Ochrony Srodowiska (ustawa z dnia
27 kwietnia 2001 r. Dz. U. Nr 62, poz. 627 z pdzn. zm.) to zespdt dziatan obejmujgcych w
szczegolnosci roboty budowlane, roboty ziemne, rekultywacje gleby, zalesianie, zadrzewianie
lub tworzenie skupien roslinnosci, prowadzacych do przywrdécenia réwnowagi przyrodniczej
na danym terenie, wyréwnania szkéd dokonanych w Srodowisku przez realizacje
przedsiewziecia i zachowanie waloréw krajobrazowych.

Bardzo istotng role w zapewnieniu kompensacji przyrodniczej beda stanowity nowe
nasadzenia roslinne rekompensujace straty wywotane wycinka istniejgcej zieleni. Nalezy
przewidzie¢ rowniez zielen ochronng ztozong z drzew i krzewéw, wkomponowujgca
inwestycje w otaczajgcy krajobraz. Nalezy zastanowié sie nad obsadzeniem zielenig
projektowanych ekranéw akustycznych.

Konieczne jest prowadzenie robdt budowlanych w sposdb, ktéry bedzie w najmniejszym
stopniu ingerowat w istniejacg szate roslinng. Te drzewa cennych gatunkéw, ktérych
usuniecie bedzie niezbedne, nalezy przesadzi¢ w miejsca wskazane przez Urzad Miasta.
Drzewa znajdujgce sie w sasiedztwie budowy, w miejscach gdzie narazone moga by¢ na
uszkodzenia mechaniczne lub przesuszenia gleby przy wykopach nalezy zabezpieczyé
ostonami pni, lub zapewni¢ podlewanie w okresach suszy.

Po realizacji inwestycji nalezy w maksymalnym mozliwym stopniu odtworzy¢ nasadzenia w
najblizszym sgsiedztwie, stosujgc ewentualnie gatunki odporniejsze, mniej agresywne w
zakresie penetracji korzeni. Podstawowym wymogiem jaki musi spetnic zielen przy trasie
komunikacyjnej jest zgodnos¢ z wymogami bezpieczeristwa ruchu, a zwtaszcza zachowania
dobrej widocznosci na skrzyzowaniach, zakretach, wtgczeniach.



Waznym kierunkiem ochrony srodowiska, ktory powinien by¢ uwzgledniony w
rozpatrywanym przypadku to dziatania defragmentacyjne. Proponuje sie tu wykorzystanie
budowy przeprawy mostowej do zwiekszenia kontaktu strefy korytowej Wisty z
sgsiadujgcymiz mostem zadrzewieniami i zakrzaczeniami topolowo-wierzbowymi. Projekt
rozwigzan na lewym brzegu powinien ujmowac ten aspekt.

Tak wiec bardzo konkretnym zabiegiem ochronnym powinno by¢ uporzadkowanie terenu
pod i w sgsiedztwie estakad , tak by zwiekszy¢ droznos¢ ekologiczng prostopadle do rzeki.

W skfad tych dziatan powinna wejs¢ przede wszystkim rekultywacja powierzchni
miedzywala, szczegdlnie przeksztatconej przez nagromadzenie gruzéw i smieci. Wedtug
szacunkowych ocen nalezatoby zrekultywowac teren okoto 2-5 ha.

Rekultywacja ta powinna — w Swietle tego,co zaznaczono wyzej - obejmowac:

. rekultywacje terenu zniszczonego w trakcie budowy,

° rekultywacje dodatkowa prowadzacg do udroznienia korytarza ekologicznego pod
estakadg mostowa.
Rekultywacja dzikich obszaréw wysypisk podniesie walory krajobrazowe terenéw

nadrzecznych, potencjalne atrakcyjnych rekreacyjnie. Jednakze dziatania zwigzane z funkcjg
rekreacyjno-wypoczynkowa tych terenéw powinny by¢ bezwzglednie realizowane w
zakresie uzgodnionym z Wojewddzkim Konserwatorem przyrody. Bowiem na ogoét w
odniesieniu do OSO nie jest pozgdane rozwijanie funkcji sprzyjajacych wzrostowi
antropopres;ji.

Bardzo istotng role w zapewnieniu tagodzenia skutkéw budowy przeprawy mostowej bedag
stanowity nowe planowe nasadzenia roslinne rekompensujace straty wywotane wycinka
istniejgcej zieleni. Ze wzgledu na naturalny charakter omawianego terenu do nasadzen
nalezy zastosowac gatunki rodzime, odpowiednio dobrane do siedliska, a w miare
mozliwosci — oparte o materiat siewny i sadzonkowy z istniejgcych aktualnie zasobéw
przyrodniczych, pobrany w tym celu przed rozpoczeciem robdt. Zwieksza to szanse na
powodzenie podczas nowych nasadzen (wtasciwie — nasadzen ,introdukcyjnych”)
zachowujac jednoczesnie ten sam typ zieleni. Architektonicznie - nowe nasadzenia nalezy
wkomponowac¢ w istniejacg szate roslinng.

Innym aspektem koniecznosci zastosowania do odtworzenia zbiorowisk roslinnosci
gatunkow rodzimych jest potrzeba ochrony w tym rejonie fauny bezkregowcéw.

Bezwzglednie nalezy uzupetni¢ wszelkie ubytkiroslinnosci w tegach topolowo—wierzbowych
porastajgcych brzegi Wisty.

Przy projektowaniu roslinnoscitrzeba pamietac o minimalizacji potencjalnych zaktocen w
funkcjonowaniu systemu wymiany i regeneracji powietrza doliny Wisty.



W celu ograniczenia negatywnych oddziatywan Trasy Krasiniskiego na srodowisko
zaprojektowano nastepujace rozwigzania techniczne:

- wymiane okien na okna o wyzszej izolacyjnosci akustycznej w budynkach
mieszkalnych na $cianach, ktérych w porze nocnej bedzie przekroczony poziom hatasu
50 dBA,

- dokonanie nasadzen wysokiej roslinnosci ochronnej,
- zastosowanie wzdtuz ulicy Krasinskiego tzw. ““nawierzchni cichej”’, ktéra moze
spowodowac obnizenie poziomdw dzwiekdéw do 5 dB,

- zastosowanie specjalnych rozwigzan ttumigcych drgania i wibracje przy realizacji
torowiska tramwajowego, tzn. systemu bezpodsypkowej konstrukcji nawierzchni toru z
systemem szyny w otulinie,

- dokonanie nasadzen odnowieniowych rekompensujgcych straty wywofane
wycinka,

- zaprojektowanie zieleni ochronnej ztozonej z drzew i krzewdw, poprawiajgcej
warunki Srodowiskowe na terenach sgsiednich i ograniczajacej bezposrednie skutki
wizualne w pasie styku trasy komunikacyjnej z terenami mieszkaniowymi i ustugowymi,
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