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Przesto nurtowe

Rozpietos¢ dzwigardw tukowych Ls = 280,00 m - y I YA
Szeroko$¢ catkowita Bc.= 40,00 m | [ | 1 AT
A 1

Wysokos¢ konstrukcyjna Hc= 34.00 m y 4 i

Estakada dojazdowa na terenie Zoliborza > 4 _|'. '

Rozpietos¢ przeset Lg=3x57,80m
Szerokos¢ catkowita Bc= 34,00 m
Wysokos¢ konstrukcyjna Hc = 3,00 m

Estakada dojazdowa na terenie Zerania

Rozpietos¢ przeset La=4x67,50m
Szerokos¢ catkowita Bc= 34,00 m
Wysokos¢ konstrukcyjna Hc = 3,00 m
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Przekrdj poprzeceny nr 1
’;Typcwe rozwigzanie przekroju poprzecznego na ul, Krasinskiego
(PIK 0+100)
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Przekrdj poprzeceny nr 2
- Typowe rozwigzanie przekroju poprzecznego na Trasie ..
przed skrzyzowaniem z ul. Jagiellonsky (PIK 14900)

Prrekrdj poprzeczny nr 3
Typowe rozwigzanie przekroju poprzecznego w rejonie przystanku FSO
(PLK 21000)
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PARAMETRY TRASY
klasa drogi G (droga gtéwna)
predkos¢ projektowa 60 km/h
przekrgj poprzeczny 2 x 2 (2 jezdnie po 2 pasy ruchu)
diugosc¢ trasy 2942 m
dtugos¢ mostu 722 m
rozpietosc przesta nurtowego 280 m

KOSZTY INWESTYCJI (BRUTTO Z VAT):

Koszty mostu (z estakadami dojazdowymi): 203,5 min zi
Koszty trasy drogowey: 197,5 min zi
Koszty trasy tramwajowey: 78,0 min zt

Razem: 479,0 min zt
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OCENA WPLYWU NA SRODOWISKO

Dzieki zaproponowaniu w koncepcji przestu ,nurtowemu” o rozpietosci 280 m, nie wystgpi potrzeba
prowadzenia prac budowlanych (fundamentowych) w nurcie Wisty, ktdry w omawianym miejscu jest
najwezszy w Warszawie. Ograniczy to do minimum ewentualne kolizje ze srodowiskiem bytowania
gatunkow ptakow zwigzanych z korytem rzecznym.

We wszystkich pracach na temat wplywu komunikacji na siedliska i gatunki ptakéw zamieszkujgce
tereny sasiedni, podkresla sie negatywne skutki oddziatywania hatasu. Mozna przyja¢, ze realizacja w
rejonie poétnocnej Warszawy planowanych mostow - Mostu Pdoinocnego oraz opiniowanego mostu w
ciggu ulic Budowlanej i Krasinskiego, pozwoli na rozsrodkowanie ruchu samochodowego, przez co
natezenie ruchu i zasieg oddziatywan akustycznych ulegnie ograniczeniu. Tym samym obszar siedlisk
objetych wptywem hatasu komunikacyjnego nie wzrosnie w sposob znaczacy.

Przedstawiony w koncepcji projekt architektoniczny mostu wyrdoznia sie poza walorami estetycznymi,
réowniez cechami mogacymi wptywa¢ na ograniczenie potencjalnych bezposrednich kolizji ptakéw z
konstrukcjg | prowadzonym po niej ruchem. Wynika to m.in. z zaproponowania niskich estakad nad
tarasem zalewowym oraz jednego przesta ,nurtowego” o rozpietosci 280 m. Konstrukcja tukowa przesta
gtbwnego osigga maksymalng wysokos¢ 34m, za$ rozstaw ciegien mocujgcych wynosi 8m. Obserwujac
zachowanie ptakéw w sasiedztwie Mostu Swietokrzyskiego oraz Mostu Siekierkowskiego, mozna przyjaé,
ze nowy obiekt nie powinien stanowic¢ znaczacej przeszkody na szlaku przemieszczania sie ptakow.
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