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1.- Wstep

W niniejszym dokumencie zostala podjgta proba przedstawienia ogdlnego ksztaltu rozwiazania
architektonicznego, proponowanego w projekcie ,,Rozwiazania architektoniczne, srodowiskowe i
akustyczne dla Trasy Lazienkowskiej od Placu na Rozdrozu do Ronda Jazdy Polskie;j”.

OczywiScie rozwigzanie zaprezentowane w dokumencie zawiera rowniez opis wszystkich
czynnikow, zaangazowanych w ten projekt: badania srodowiskowe
i akustyczne, uktad urbanizacyjny, obiekty dla pieszych i rowerzystow oraz ochrong dziedzictwa
i obiektow historycznych.

W tym celu, na pierwszym miejscu ukazano cele i wytyczne, o realizacje ktorych zostana
podjete starania.

Nastepnie, opisany zostat plan ogdlny, proponujac podzial na jednorodne rozdziaty, co utatwi
analize.

Na koniec dokonano indywidualnej analizy kazdego rozdziatu, ukazujac obecna sytuacje z
istniejacymi problemami i brakami i czyniac propozycje na przysztosé.

Propozycje te zaleza w kazdym przypadku od zbadania szczegélow, niezbednych do
zapewnienia zywotnosci rozwiazan, szczegdlnie w przypadku mostu.

Cele przyjete dla niniejszych badan, pochodza gléwnie z Badan nad Warunkami i Kierunkami
Przygotowania Przestrzeni Miasta Warszawy.

Celami tymi sa:

e Przywrdcenie, na ile to mozliwe, historycznego centrum Warszawy

e Zharmonizowanie i poprawa jakosci planowania przestrzeni miejskiej dla omawianej
strefy

e Rewaloryzacja strefy

o Poprawa jakosci srodowiska (ograniczenie hatasu, obszary zielone)

e Poprawa warunkéw ruchu dla pieszych

e Zastosowanie obiektow dla osob niepelnosprawnych i ludzi starszych
e Poprawa transportu publicznego i jego dojazdu

e Poprawa ruchu drogowego

Jak zostalo wspomniane, celem badan jest znalezienie metod i technologii odpowiednich do
zaadaptowania chodnikow i innych struktur na tym odcinku (wlaczajac w to zatoczki dla
autobusow) do nowych wymagan, zwiazanych z ruchem drogowym.

Poza znalezieniem rozwiazan, majacych na celu poprawg parametréw technicznych trasy,
przewidywana jest rowniez poprawa jakosci zycia w sasiedztwie, z uwzglednieniem aspektow
wizualnych i akustycznych oraz utatwienia ruchu pieszych i rowerow.

Pod uwagg musi by¢ wzigta réwniez ochrona dziedzictwa architektonicznego omawianej
strefy.

Podczas badan przeprowadzona zostanie analiza techniczno-ekonomiczna, majaca na celu
znalezienie rozwiazan architektonicznych i srodowiskowych dla danego odcinka.

Czgscia projektu sg rowniez szczegdélowe badania Mostu Lazienkowskiego. Dlatego tez ogolny
zarys 1 opis proponowanych rozwigzan, majacych na celu poprawg stanu mostu, zostaty dotaczone
do dokumentu.
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2.- Analiza prawno-instytucjonalna

Akty administracyjne

Rozw6j nowoczesnego systemu transportowego warunkuje harmonijny rozwdj
Warszawy. Jest to szczegdlnie wazne w kontek$cie wejscia Polski do Unii Europejskie;j.
Warszawa, ktora jest najwazniejszym osrodkiem politycznym, gospodarczym, ekonomicznym,
naukowym i kulturalnym kraju, musi rozwiaza¢ problemy zewngtrznych polaczen
komunikacyjnych Warszawy z najwigkszymi osrodkami Europy. Jednoczenie konieczne jest
odpowiednie uksztattowanie systemu ulicznego i usprawnienie komunikacji miejskiej, tak, aby
warunki zycia w Warszawie byly poréwnywalne ze standardami oferowanymi przez inne
miasta europejskie. Podczas opracowywania studium wykonalnosci pod uwage wzigte zostaty
cele zestawione w ,,Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
m.st. Warszawy — Kierunki Zagospodarowania Przestrzennego”. Ponizej zestawione zostaty
najwazniejsze cele polityki transportowej zaczerpnigte ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego:

Glownym celem polityki transportowej Warszawy jest takie usprawnienie i rozwdj systemu
transportowego, aby stworzy¢ warunki dla sprawnego i bezpiecznego przemieszczania osob i
towarOw przy ograniczeniu szkodliwego wplywu na $rodowisko naturalne i cywilizacyjne.
Zgodnie z tendencjami europejskimi przyjgto polityke zgodng z zasadami zréwnowazonego
rozwoju, rozumianego jako zapewnienie rownowagi miedzy rozwojem gospodarczym,
osiagnigciem celow spotecznych i ochrona srodowiska.

W odniesieniu do Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
m.st. Warszawy (Zatacznik Nr 1 do Uchwaly Nr LXXX11/2746/2006 Rady m.st. Warszawy z
dnia 10.10.2006r.) uktad drogowo-uliczny powinien zapewniac:

* sprawne powigzanie z trasami zewngtrznymi (autostrada i krajowymi drogami
ekspresowymi), ktore beda na obszarze miasta i w jego bezposredniej bliskosci spetniac rolg
systemu obwodowego w stosunku do terenéw zurbanizowanych;

» obwodowe polaczenia migdzydzielnicowe oraz trasy mostowe, omijajace obszary
centralne i silnie zurbanizowane;

» sprawng obstuge terenéw zainwestowanych z zachowaniem hierarchicznosci
systemu ulicznego;

* bezposrednia obstuge otaczajacego zagospodarowania kosztem funkcji szybkiego
tranzytu miedzyobszarowego w obszarze centralnym miasta.

Realizacjg obwodowych polaczen migdzydzielnicowych zapewni Obwodnica
Ekspresowa oraz dwie glowne wewngtrzne obwodnice miejskie. Obwodnica Srodmiejska, na
ktora sktadaja sig nastgpujace odcinki ulic:

* wzdhiz zachodniej granicy obszaru $rodmiejskiego -ciag istniejacych ulic GP:
Okopowa — Towarowa -Raszynska,

* na potudniu-ciag istniejacych ulic: Trasa Lazienkowska — al. Stanow Zjednoczonych
(GP),

* na wschodzie — ciag istniejacych ulic: al. Stanéw Zjednoczonych — Wiatraczna, oraz
projektowanych.

Potaczenia mostowe :

Dazenie do ograniczenia transportochtonno$ci ukladu drogowego wymaga
zwigkszenia liczby przepraw mostowych i tras drogowych taczacych uktady uliczne po obu
stronach Wisty. W znaczacy sposob zmniejszy to $rednie dlugosci podrézy, a tym samym
przyczyni si¢ do ograniczenia natg¢zenia ruchu, zmniejszenia emisji zanieczyszczen i kosztow
eksploatacyjnych.

Potaczenia przez Wiste zapewnia mosty:

» istniejace: Grota-Roweckiego, Gdanski, Slasko-Dabrowski, Swiqtokrzyski,
Poniatowskiego, Lazienkowski i Siekierkowski.

Transport zbiorowy:

Pomimo rozwijajacej si¢ motoryzacji indywidualnej, podstawg systemu
transportowego Warszawy bedzie stanowi¢ transport publiczny, a jego jako$¢ bedzie
decydowaé o sprawnym funkcjonowaniu metropolii, a zwlaszcza jej czgSci $rédmiejskie;.
Warszawa juz obecnie dysponuje stosunkowo dobrze rozwinigta siecia transportu szynowego.
Najwigksze potoki pasazerskie obserwowane sa na kierunkach do centrum miasta, tam gdzie
stworzono bogaty system potaczen tramwajowych (3 trasy na kierunku wschod-zachod i 4
trasy na kierunku péinoc-potudnie), metro i kolej.

Komunikacja autobusowa :

Poprawa warunkéw funkcjonowania miejskiej komunikacji autobusowej, oprécz wymiany
taboru oraz usprawnienia we¢ztow przesiadkowych i zarzadzania dyspozytorskiego, bedzie
realizowana poprzez:

» wprowadzanie, w wigkszym niz dotychczas stopniu, wydzielonych pasow ruchu dla
autobusow, a takze innych §rodkéw organizacji ruchu (np. pasy ruchu pod prad) na odcinkach
ulic obciazonych duzym ruchem pasazerskim;

* stosowanie priorytetow dla autobuséw w sygnalizacji $wietlnej, w tym takze Sluz
sygnalizacyjnych umozliwiajacych autobusom tatwe wykonanie manewrow skretu.

Waznym celem studium jest tez préba przywrdcenia historycznego ukladu
urbanistycznego Warszawy.

Podstawy prawne

W ponizszym rozdziale zostaly wyszczegolnione przepisy prawne , ktore stanowily podstawe
podczas wynonywania niniajszego studium:
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- Ustawa z dnia 07.07.1994r. prawo budowlane tekst jednolity Dz. U. 2000 r. Nr106 poz. 1126
z p6zniejszymi zmianami

Prawo budowlane reguluje dziatalno$¢ obejmujaca sprawy projektowania, budowy i nadzoru,
utrzymania i1 rozbidrki obiektéw budowlanych oraz okre$lajacych zasady dzialania organow
administracji publicznej w tych dziedzinach. Ponadto reguluje sprawy zwigzane z:

- ochrong $rodowiska podczas dziatan zwiazanych z wykonywaniem rozbidrek, wznoszenia
nowych obiektow i ich utrzymania,

- miejscem realizacji inwestycji i sposobem uzyskiwania pozwolenia na budowe oraz rozbiorke
- oddawania obiektow budowlanych do uzytkowania

- prowadzeniem dziatalnosci zawodowe] 0sdb zwiazanych z budownictwem (uprawnien do
wykonywania samodzielnych funkcji w budownictwie, tzw. uprawnienia budowlane) i ich
odpowiedzialnoscia karng.

W potaczeniu z prawem budowlanym obowiazuja takze:

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3.07.2003 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
i formy projektu budowlanego. Dz. U. 2003r. Nr 120, poz. 1133.

- Zarzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej I Budownictwa w sprawie metod
kosztorysowania obiektow i robdt budowlanych M.P. 1996r. Nr 48, poz. 461.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. Dz.
U 1999r. Nr 43 poz. 430.

Powyzsze Rozporzadzenie okresla warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i zwiazane z nimi urzadzenia budowlane oraz ich usytuowanie. Warunki techniczne,
jakim powinny odpowiada¢ autostrady platne i drogowe obiekty inzynierskie oraz ich
usytuowanie, okre$laja przepisy odrgbne.

Warunki techniczne, o ktérych mowa w ustawie, przy zachowaniu przepisow Prawa
budowlanego, przepiséw o drogach publicznych oraz przepiséw odrgbnych, a takze ustalen
Polskich Norm zapewniaja w szczeg6lnosci:

1) spetnienie wymagan podstawowych dotyczacych:
a) bezpieczenstwa uzytkowania,
b) nosnosci i statecznos$ci konstrukeji,

c) bezpieczenstwa z uwagi na mozliwos¢ wystapienia pozaru lub innego
miejscowego zagrozenia,

d) ochrony S$rodowiska ze szczegdlnym uwzglednieniem ochrony przed
nadmiernym hatasem, wibracjami, zanieczyszczeniami powietrza, wody i gleb,

2) odpowiednie warunki uzytkowe zgodne z przeznaczeniem drogi publicznej,

3) niezbedne warunki do korzystania z drogi publicznej przez osoby
niepelnosprawne, w szczegdlnosci poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich.

Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ przy projektowaniu, wykonywaniu drég publicznych i
zwiazanych z nimi urzadzen budowlanych, a takze ich odbudowie, rozbudowie, przebudowie
oraz przy remontach objgtych obowiazkiem uzyskania pozwolenia na budowe.

W celu okreslenia wymagan technicznych i uzytkowych wprowadza si¢ nastgpujace klasy
drog:

a) autostrady, oznaczone dalej symbolem "A",

b) ekspresowe, oznaczone dalej symbolem "S",

c¢) gtéwne ruchu przyspieszonego, oznaczone dalej symbolem "GP",
d) gtéwne, oznaczone dalej symbolem "G",

e) zbiorcze, oznaczone dalej symbolem "Z",

f) lokalne, oznaczone dalej symbolem "L",

g) dojazdowe, oznaczone dalej symbolem "D".

Drogi zaliczone do jednej z kategorii, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych,
powinny mie¢ parametry techniczne i uzytkowe odpowiadajace nastgpujacym klasom drog:

a) drogi krajowe - klasy A, S, GP i wyjatkowo klasy G,
b) drogi wojewddzkie - klasy G, Z i wyjatkowo klasy GP,
c¢) drogi powiatowe - klasy G, Z i wyjatkowo klasy L,

d) drogi gminne - klasy L, D i wyjatkowo klasy Z.

W odniesieniu do powyzszej klasyfikacji Trasa Lazienkowska jest droga krajowa klasy GP. droga
klasy GP powinna mie¢ powiazania z drogami klasy Z (wyjatkowo klasy L) i drogami wyzszych
klas, a odstgpy migdzy skrzyzowaniami (we¢ztami) poza terenem zabudowy nie powinny by¢
mniejsze niz 2000 m oraz nie mniejsze niz 1000 m na terenie zabudowy; dopuszcza si¢ wyjatkowo
pojedyncze odstepy migdzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie mniejsze niz 1000 m, a
na terenie zabudowy - nie mniejsze niz 600 m, jezeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe lub
uksztattowanie istniejacej sieci drogowej takie odst¢py uzasadniaja, przy czym stosowanie na
drodze klasy GP zjazdéw jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy brak innej mozliwosci dojazdu lub
nie jest uzasadnione badz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie istniejacej drogi klasy D lub L
do obstugi przyleglych nieruchomosci. Rozporzadzenie w dalszej czgsci dokumentu szczegdétowo
okresla wszystkie parametry projektowanych drog .
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http://pl.wikipedia.org/wiki/Budowa
http://pl.wikipedia.org/wiki/Obiekt_budowlany
http://pl.wikipedia.org/wiki/Administracja_publiczna
http://www.abc.com.pl/serwis/du/1994/0414.htm
http://www.abc.com.pl/serwis/du/1994/0414.htm

Kolejne rozporzadzenie $cisle zwiazane ze studium wykonywanym dla Trasy Lazienkowskiej to
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkdéw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. Dz. U 2000r. Nr 63
poz. 735. Do obiektow inzynierskich zalicza sig:

a) obiekty mostowe,

b) tunele,

c) przepusty,

d) konstrukcje oporowe.

Warunki techniczne, o ktérych mowa w ustawie przy zachowaniu przepisow Prawa budowlanego i
przepisow o drogach publicznych oraz innych ustaw, a takze wymagan Polskich Norm,
zapewniaja w szczegolnosci:

a) bezpieczenstwo konstrukcji w aspekcie zapewnienia no$nosci i statecznosci,

b) bezpieczenstwo obiektow inzynierskich, w szczegoélnosci z uwagi na mozliwos§¢ pozaru,
powodzi, pochodu lodéow, uderzenia statkéw i pojazdow, wplywu ruchu zaktadu gorniczego,

¢) bezpieczenstwo uzytkowania,

d) bezpieczenstwo obshugi i biezacego utrzymania obiektéw inzynierskich,
e) trwato$¢ obiektow inzynierskich,

f) ochrong srodowiska przyrodniczego, zwanego dalej "srodowiskiem",

g) warunki uzytkowe uwzgledniajace potrzeby osob niepetnosprawnych.

Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ przy projektowaniu i budowie obiektow inzynierskich, o
ktérych mowa w ustawie oraz zwiazanych z nimi urzadzen budowlanych, a takze przy odbudowie,
rozbudowie i przebudowie obiektow inzynierskich.

W dalsze czgséci wyszczegdlnione sa kolejne ustawy i rozporzadzenia, ktore stanowia podstawe
prawna przy wykonywaniu studium:

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia. Dz. U. 2003r. Nr 120, poz. 1126.

- Ustawa z dnia 21.08.1997r. o gospodarce nieruchomosciami Dz.U.1997r. Nr 115, z pdzniejszymi
zmianami.

- Ustawa z dnia 27.04.2001r. prawo ochrony $rodowiska Dz.U.2001r. Nr 62 poz.627; z
pOzniejszymi zmianami.

- Ustawa z dnia 21.07.2004r. o ochronie przyrody Dz.U.2004r. Nr 229 poz. 2313; z pdzniejszymi
zmianami okre$lajaca cele, zasady i formy ochrony przyrody zywej i niecozywionej oraz
krajobrazu.

- Ustawa z dnia 18.07.2001 Prawo wodne Dz.U.2001 r. Nr 115, poz. 1229; z pdzniejszymi
zmianami, ktora reguluje dokumentacje hydrologiczne, stanowiace podstawe projektowania i
planowania w zakresie budownictwa wodnego, ochrony przed powodzia i zapobiegania skutkom
suszy oraz zarzadzania zasobami $rédladowych wod powierzchniowych.

- Ustawa z dnia 04.02.1994 prawo geologiczne i gornicze Dz.U.1994r. Nr 27, poz.96, Dz.U.2001.
Nr 110, poz.1190; z p6ézniejszymi zmianami.

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie wymagan, jakim powinny odpowiadaé projekty
prac geologicznych. Dz.U.2001r. Nr 153, poz. 1777.

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie szczegélowych wymagan, jakim powinna
odpowiada¢ dokumentacje hydrogeologiczne i geologiczno-inzynierskie. Dz.U.2001r. Nr 153,
poz. 1779.

- Ustawa z dnia 28.09.1991 o lasach Dz.U.1991r. Nr 101 poz. 444, z pdzniejszymi zmianami.

- Ustawa z dnia 03.02.1995 o ochronie gruntéw rolnych i leSnych Dz.U.1995r. Nr 16, poz.78, z
pozniejszymi zmianami.

- Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami Dz.U.2003r. Nr 162,
poz.1568, z pdzniejszymi zmianami.

- Ustawa z dnia 21.03.1985 o drogach publicznych. Tekst jednolity z dnia 26 czerwca 2000 r. Dz.
U. Nr 71, poz. 838 z pdzniejszymi zmianami.

- Ustawa z dnia 20.06.1997 Prawo o ruchu drogowym. Dz.U.2003r. Nr 58, poz. 515 z
pOzniejszymi zmianami.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie szczegoétowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem. Dz.U.2003r.
Dz. U. Nr 177, poz. 1729.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia z dnia 03.07.2003r. w sprawie szczegdlowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnaldw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Dz.U.2003r. Nr 220, poz. 2181.

- Ustawa z dnia 05.07.2001 o cenach. Dz.U.2001r. Nr 97, poz. 1050 z pdzniejszymi zmianami.

- Ustawa z dnia 10.04.2003 o szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drog krajowych. Dz.U.2003r. Nr 80, poz. 721.

- Ustawa z dn. 9 listopada 2000r. o dostgpie do informacji o $rodowisku i jego ochronie oraz o
cenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. z 2000r. Nr 109, poz. 1157 z p6z. zm.).
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http://www.abc.com.pl/serwis/du/1994/0414.htm

- Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25
czerwca 2002r. w sprawie oceny i kontroli poziomu hatasu w srodowisku (Oficial Journal of the
European Communities — 18.07.2002).

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomdéw w Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego
droga, linig kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U.03.35.308 z dnia 28 lutego
2003 r.)

Dzial V ustawy Prawo ochrony srodowiska natozyt na wtadzach panstwowych i samorzadowych
obowiazki w zakresie ochrony przed hatasem, czyli dokonywania ocen stanu akustycznego
srodowiska (dla aglomeracji o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tyS.) i tworznie programoéw
dzialan dla terendw, na ktorych poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczalne oraz
opracowywanie co 5 lat map akustycznych dla tych obszarow.

- Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dn. 27 kwietnia 2001r. (tekst jednolity Dz.U. z 2006r. Nr
129 poz. 902 z p6z. zm.) okresla wymagania i zasady postgpowania wladz panstwowych w kwestji
ochrony przed halasem oraz naklada obowiazek dokonywania oceny stanu akustycznego
srodowiska dla agromeracji o liczbie mieszkancoéw wigkszej niz 100 tys. i tworzenie programow
ochrony $rodowiska przed hatasem dla terendow, na ktorych jego poziom przekracza wartosci
dopuszczalne. Niniejszy akt normatywny naklada na starost¢ powiatu wykonanie pomiaru
poziomu hatasu na podstawie ktorych sporzadza co 5 lat mapy akustyczne, obejmujace czgsc
opisowa i czgSc graficzna:

Czg$c opisowa obejmuje:

- charakterystyke obszaru podlegajacego opracowaniu,

- identyfikacj¢ i1 charakterystyke zrddet hatasu,

- uwarunkowania akustyczne wynikajace z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
- metody wykorzystane do dokonania oceny,

- zestawienie wynikow badan,

- identyfikacje terendw zagrozonych hatasem,

- liczbg ludnosci zagrozonej hatasem,

- analizg trendow zmian stanu akustycznego Srodowiska,

- wnioski dotyczace dziatan w zakresie ochrony przed hatasem.
Czg$c graficzna obejmuje:

- mapg charakteryzujacg hatas emitowany z poszczegdlnych zrodet,

- mape akustycznego $rodowiska z zaznaczeniem terenow, na ktorych wystepuje przekroczenie
dopuszczalnych pozioméw hatasu z odniesieniem do miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego,

- mapg terendow zagrozonych hatasem,
- mapg przedstawiajaca przewidywane rezultaty dziatan zapobiegawczych.

Ustawa z dn. 9 listopada 2000r. o dostegpie do informacji o srodowisku i jego ochronie
oraz o cenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. z 2000r. Nr 109, poz. 1157 z p6z. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Lesnictwa z dn. 13 maja
1998r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz.U. z1998 Nr 66, poz. 436).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 29 lipca 2004r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (Dz.U. z 2004r. Nr 178, poz. 1841).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn, 23 stycznia 2003r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiardw pozioméw w §rodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego
droga, linig kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem. (Dz.U. z 2003r. Nr 35, poz. 308).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 14 pazdziernika 2002r. w sprawie szczegélowych
wymagan jakim powinien odpowiadac program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz.U. z
2002r. Nr 179, poz. 1498).

Obecnie w fazie projektu jest rowniez Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie drog, linii
kolejowych i lotnisk, ktorych eksploatacja moze powodowac negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach, dla ktorych jest wymagane sporzadzanie map akustycznych
oraz sposobow okreslania granic terenéw objetych tymi mapami.

Ustawodastwo Unii Europejskiej

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/49/EC z dn. 21.05.2002r. odnoszaca si¢ do
oceny 1 zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku (Directive 2002/49/EC of European
Parliament and of the Council of 25 June 2002 relating to the assessment and management of
environmental noise).

W roku 2000 Unia Europejska opublikowata dwie dyrektywy:

COM(2000)468 final, Directive of the European Parliament and of the Council relating to the
Assessment an Management of Environmental Noise, dotyczaca oceny i zarzadzania hatasem
srodowiskowym.

Dyrektywa dotyczaca halasu emitowanego przez urzadzenia pracujace w Srodowisku
zewngtrznym, Directive on Noise Emission by Equpment for Use Outdoors.

2.3.- Wymagania techniczne/normy

Przedmiotem opracowania jest odcinek Trasy Lazienkowskiej od Ronda Jazdy Polskiej
poprzez Plac Na Rozdrozu do mostu Lazienkowskiego wlacznie.
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Przy opracowywaniu koncepcji (architektonicznej, ochrony srodowiska i akustycznej

Trasy Lazienkowskiej), brane sa pod uwage m.in. nastgpujace aspekty:

1) W oparciu o ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st.

Warszawy” (Uchwata Nr LXXXI1/2746/2006 Rady m.st. Warszawy z dnia 10.10.2006r.):
— uwzglednienie zalozen oraz gléwnych kierunkow zmiany i przeksztalcen struktry
urbanistycznej, pozwalajacych na:

—  ochrong i rewaloryzacjg tkanki historycznej,

—  integrowanie nowej zabudowy (w tym we wspotczensych formach) z zespotami i
objektami historycznymi,

—  wprowadzenie zmian podnoszacych jako$¢ urbanistyczna centrum miasta, w tym
ksztattowanie struktur urbanistycznych podnoszacych range miejsca oraz
wprowadzenie wyskiego standardu rozwiazan architektonicznych, technicznych i
materiatowych,

—  ksztaltowanie zagospodarowania wzdtuz ulic i placow miejskich zwiazanych z
historycznym rozwojem miasta,

— podkreslenie 1 wzmocnienie rangi uktadu przestrzeni o charakterze
reprezentacyjnym i powiazan pomigdzy nimi oraz ciagéw wielofunkcyjnych,

— ochrona ciagéw przestrzennych z walorami historycznej zabudowy oraz zieleni
miejskiej,

Gloéwne kierunki zmian i przeksztatcen dla terenu objgtego pracami wymagaja m.in.:

— rewaloryzacjg¢ zabytkowych ustalen przestrzennych, wg wymogoéw wynikajacych z
ochrony warto$ci zabytkowych i kulturowych,

—  zapewnienie ochrony warto$ci zabytkowych i kulturowych obszaru,

—  zachowanie oraz uwzglednienie historycznego uktadu drég i ulic,

— rewaloryzacja funkcyjno-przestrzenna ulic i placow stanowiacych glowne
przestrzenie reprezentacyjne i ciagi wielofunkcyjne, z uwzglgdnieniem wymogow
wynikajacych z ochrony wartosci zabytkowych i kulturowych obszaru,

— indywidualne, atrakcyjne 1 spojne urzadzanie przestrzeni o charakterze
reprezentacyjnym i ich powigzan oraz ciaggow wielofunkcyjnych, w szczegolnosci
poporzez wprowadzenie malej architektury, zieleni, oswietlenia, a takze
komponowanie posadzek placow i chodnikéw, modernizacje¢ jezdni, wyznaczenie
miejsc usytuowania przystankow, kioskow itp.,

— wprowadzenie ujednoliconych i dostosowanych do charakteru lokalnego form
architektonicznych i plastycznych dla urzadzen obshugi transportem publicznym
(wiaty przystankowe, tablice informacyjne i pozostate elementy wyposazenia
przystankow),

—  ochrona istniejacej i wprowadzenie nowej zieleni przyulicznej,

—  wprowadzenie rozwiazan przyjaznych dla osob starszych i niepetnosprawnych,

— wyznaczenie dla samochodow miejsc postojowych nie kolidujacych z ciggami
pieszymi,

—  dazenie do lokalizowania miejsc parkowania w parkingach podziemnych.

Ochrona dziedzictwa kulturowo-zabytkowego, objetego strefa ochrony konserwatorskiej
istotnych parametréow historycznego uktadu urbanistycznego (KZ-B) z uwzglgdnieniem
rejonu Placu na Rozdrozu, obejmujace:

—  zachowanie zabytkowego uktadu urbanistycznego i kompozycji przestrzennej,
— rewaloryzacja historycznych  ukladow  urbanistycznych, zabudowy oraz
zabytkowego zagospodarowania terenu,

2)

3)

4)

5)

6)

7)

—  podporzadkowanie wymogom konserwatorskim dopuszczalnych przeksztatcen
zabytkowej zabudowy i zagospodarowania terenu,

—  wykluczenie lokalizowania obiektow dysharmonizujacych z historycznym
sasiedztwem i przystaniajacych obiekty zabytkowe,

— nowe zagospodarowanie: zabudowa, nawierzchnie ulic i placow, wyposazenie
urbanistyczne powinno chrakteryzowac sie wysokimi walorami estetycznymi i
uzytkowymi z obowiazujacymi ograniczeniami dowolnosci w stosowaniu rozwiazan
technicznych, materiatow i kolorystyki, w tym nawierzchni, a takze materialu
ro$linnego oraz ograniczenie wprowadzania reklam i informacji wizualne;j.

Ochorna zabytkowych ukladow urbanistycznych obejmuje zachowanie i rewaloryzacja
zabytkowego uktadu i kompozycji urbanistycznej, w tym zachowanie uktadu ulic, placow i
budynkow, zachowanie komponowanych uktadoéw zieleni, w tym zieleni przyuliczne;.

Poza powyzszymi przewiduje sie rowniez przykrycie Trasy Lazienkowskiej i nowe
zagospodarowanie terenow powstatych w wyniku niniejszego przykrycia wg wymogow
wynikajacych z ochrony wartosci zabytkowych i kulturowych.

Studium Zagospodarowania Jazdowa w Warszawie (studium dla planu miejscowego), z dnia
29 czerwca 1995r.. Przedstawia sposob zagospodarowania terenu w granicach: ul. Prusa —
gorna korona Skarpy — Trasa Lazienkowska — Al. Ujazdowskie. Ze wzgledu na wageg
zagadnienia przykrycia Trasy Lazienkowskiej i przeksztalcenia placu Na Rozdrozu
przedstawione zostaly opracowania w skali 1:1000 obszaru przylegajacego na potudniu —
wzdtuz gornej granicy skarpy do ul. Agrycola, wraz z placem Na Rozdrozu, poza tym w
apekcie rozwigzan urbanistycznych odtworzenia Osi Stanistawowskie;j.

Projekt techniczno budowlany 18L oraz 29t z archiwum Zarzadu Drog Miejskich, Wydzialu
Drog 1 Mostow, obejmujace rozwiazania konstrukcyjne i budowlane wraz z dokumantacja
dotyczaca zrealizowanych prac (ich etapéw), odnosnie Trasy Lazienkowskiej oraz Mostu
Lazienkowskiego (zelbetowej oraz stalowej konstrukcji nosnej).

Dane odnosnie natgzenia ruchu w postaci plikow VISUM otrzymane z ZDM Warszawa.

Odbitki z mapy zasadniczej m.st. Warszawy obejmujace wszystkie naktadki dla nastgpujacych
sekcji: 48201, 548201, 78201, 88201, 108201, 118201, 128201, 13820], 148201, 168201,
178201, 218102, 228102, 238102, 18202, 28202, 68202 — UI'ZQd m.st. Warszawy, Biur
Geodezji 1 Kartografii, Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej. Niniejsze
sekcje mapy zasadnicznej obejmuja obszar bedacy przedmiotem opracowania studium od
Ronda Jazdy Polskiej w kierunku potnocno-wschodnim przez Al. Armii Ludoweji Most
Lazienkowski, wraz z estakadami po stroni praskiej, stanowiacych polaczenie komunikayjne
pomigdzy Walem Migdzyszynskim, Mostem Lazienkowskim, a Al. Stanéw Zjednoczonych.

Informacje z rejestru gruntdéw dotyczace terenu objetego opracowaniem — Urzad m.st.
Warszawy, Biuro Geodezji i Katastru, sprawa BG-D-1X-74543-1461-1/06/KK, BG-D-IX-
74543-1461-2/06/KK oraz BG-DVI-74101-2678/06.

Obickty zabytkowe (wpisane do rejestru zabytkow i figurujace w ewidencji zabytkow)
zlokalizowane w rejonie objetym pracami studialnymi (przedstawione przez Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow w Warszawie, Wojewodzki Urzad Ochrony zabytkéw w Warszawie,
nr sprawy WKZ.D.US.SPR.0OG/41140-62/8661/2006).

Objekty objgte ochrong obejmuja:
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Obiekt Datowanie Architekt Nr wpisu
Agrykola Pomnik Jana III Sobieskiego 1788 Franciszek Pinsk 1/1 01/07/1965 Srédmiescie
Agrykola Uklad przestrzenny ulicy 1/2 01/04/1965 | Srodmiescie
Agrykoli 1 Lazienki — Bialty Dom (Bialy Domek) 1775-1777 Dominik Merlini 2/3 01/07/1965 | Srodmiescie
Agrykoli 1 Lazienki — Wodozbior (Rezerwat i Okraglak) 1777, przebudowa 1823-1827 PD"Z‘;; Merlini, przebudowa Christian | 51 01/07/1965 | Srodmiescie
Agrykoli 9 Lazienki — Stara Kordegarda 1793, przebudowa 1830 Jan Christian Kamsetzer 2/8 01/07/1965 Srédmiescie
Agrykoli 9 Lazienki — Szkota Podchorazych (Wiclka Oficyna) gf;:t') 1’%’;111?83 02 pot. XVIIW., | 5 cbudowa Dominik Merlini 27 01/07/1965 | $rodmicscic
Aleje Ujazdowskie Park Ujazdowski 1893-1896 Franciszek Szanior 168/3 01/07/1965 | Srodmiescie
Aleje Ujazdowskie Szpital Ujazdowski Ewidencja Srédmiescie
Akeje Ujazdowskie Uklad przestrzenny ulicy — 0§ Stanistawowska 543 01/07/1965 | Srodmiescie
Aleje Ujazdowskie 1/3,5,7,9 d. Korpus Kadetéw im. Suworowa - Budynek ok. 1900 Henryk Gay WE: Projektu - Wiktora 1597 15/09/1995 | Srédmiescie
Junoszy-Piotrowskiego
Jan Christian Kamsetzer, przebuodwa
Aleje Ujazdowskie 4 Obserwatorium Astronomicze 1791, przbudowa 1820 — 1824, Michat Kado, Christian P. Aigner, H. 601 01/07/1965 Srodmiescie
odbudowa 1948 — 1949 . .
Szpilkowski
Aleje Ujazdowskie 4 Ogrdd botaniczny 1817 Michat Szubert 602 01/07/1965 | Srodmiescie
Aleje Ujazdowskie 4 Swiatynia opatrznosci (ruiny) 602 01/07/1965 Srédmiescie
Aleje Ujazdowski 6 Budynek 1852, nadb. 1945 Jerzy Voelck Srédmiescie
Aleje Ujazdowskie 6 Ujazdowskiego 1894-1896 19 07/09/2001 | Srédmiescie
Aleje Ujazdowskie 6 Zamek Ujazdowski (pozostatosci) 1777, 1852, 1973 Merlini, Jerzy Voelck, P. Bieganski 168/1 01/07/1965 | Srdédmiescie
Aleje Ujazdowskie 6A Patac Aleksandra Rembielinskiego 1859-1865 Franciszek M. Lanci 603 01/07/1965 | Sroédmiescie
Aleje Ujazdowskie 10 Budynek, oficyna Przed 1894 Karol Koztowski Ewidencja Srédmiescie
Aleje Ujazdowskie 11 Kamienica Bohdanowicza 1929-1930 Adolf Inatowicz Lubienski Ewidencja Srédmiescie
Aleje Ujazdowskie 12/14 ls)zfgk)zw‘;giceg? Willa ,Pod Karczochem”, Jana Kantego | 45 1846 rozbud. 1884-1886 Antonio Corazzi, Leandro Marconi 604 01/07/1965 | $rédmiescie
Aleje Ujazdowskie 13 Ogrod (patac Sobafiskich) [5o2-1833, precksatateony 1876 12-A | 25/05/1999 | $rédmicscie
Aleje Ujazdowskie 13 Patac — zespot )patac, 2 pawilony) Sobanskich 1852-1853, 18761 1936 Julian Ankiewicz, Leander Marconi 12 25/05/1999 | Srédmiescie
Jazdow 6 Budynek 1894-1896 18 07/09/2001 Srédmiescie
Koszykowa Uktad przestrzenny ulicy — o§ Stanistawowska 543 01/07/1965 | Srodmiescie
Koszykowa 4 Budynek Ewidencja Srédmiescie
Koszykowa 6 Mlmsterst\yo Sprawiedliwosci - (kamienica - dochodowa 1929-1930, 1945 Wojciech Wodzynski Ewidencja Srodmiescie
Bohdanowicza)
Koszykowa 6A Mlmsterst\yo Sprawiedliwosci - (kamienica - dochodowa 1929-1930, 1945 Wojciech Wodzynski Ewidencja Srodmiescie
Bohdanowicza)
Koszykowa 8 Kamienica Flory Krygirowej 1911-1914, 1928 Juliusz Nagorski, Marcin Weinfeld Ewidencja Srédmiescie
Koszykowa 10 Kamienica O.Robinsona 1935-1937 Lucjan Korngold Ewidencja Srédmiescie
Koszykowa 14 Budynek Ewidencja Srédmiescie
Kusocinskiego Kanat Piaseczynski 168/4 01/07/1965 | Srodmiescie
Mysliwiecka 9 Park Sobieskiego - Agrykola 168/2 01/07/1965 | Srodmiescie
Na Rozdrozu, pl. Uktad przestrzenny Plazau Ewidencja
Szucha al. 23 Budynek Ewidencja Srédmiescie
Szucha al. 25 Ministerstwo  Wyznaf  Religijnych i Oswiecenia 816 18/04/1973 | Srodmiescie
Publicznego
Teresy §w. 2 Budynek Srédmiescie
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8) Formy ochrony przyrody objete ochrong z mocy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie

prz

yrody (Dz.U. Nr 92, poz. 880 ze zm.), w zakresie:

Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu powotanego Rozporzadzeniem nr 117
Wojewody Mazowieckiego z dn, 29 sierpnia 1997r. (Dz.Urz. Nr 43, poz. 149) dla ktérego
obowiazuja zakazy zgodne z art. 24 ustawy z dn. 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody
(Dz.U. Nr 92, poz. 880 ze zm.),

obszaru objetego ochrona w ramach europejskiej sieci obszarow Natura 2000 zgdonie z
Dyrektywa Prasia PLB 140004 Doliny Srodkowej Wisly, Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dn. 21 lipca 2004r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura
2000 (dz.U. Nr 229, poz. 2313),

pomnikéw przyrody (wg zlacznika do sprawy WSR/-VI/MS/6633/682/06 Mazowiecki
Urzad Wojewodzki w Warszawie, Wydzial Srodowiska i Rolnictwa), takie jak:

Gatunek

orzech czarny;

orzesznik gorski;
modrzew polski;

cis pospolity
(‘Dovastoni’);

cis pospolity

Gatunek
(lacinska nazwa)
juglans nigra;
carya cordiformis;
larix decidua;
taxus baccata
‘Dovastoni’;
taxus baccata

Gatunek
(lacinska nazwa)

Srédmiescie Dab szyputkowy (2 szt.) Quercus robur Lazienki
Warszawa ab szyp Y ) Krolewskie
Srédmiescie . — Lazienki
Warszawa Buk pospolity Fagus silvatica Krélewskie
Srédmiescie . .
Warszawa Dab szyputkowy Quercus robur Park Ujazdowski
Srodmiescie | Buk pospohty Fagus silvatica Park Ujazdowski
Warszawa (odmiana purpurowa) odm. Atropurpurea
Srodmiescie Topola biata Populus alba Park Ujazdowski
Warszawa
Srodmiescie . . .
Warszawa Orzech czarny Juglans nigra Park Ujazdowski
Srédmiescie | Klon pospolity Acer platanoides . .
Warszawa (odmiana Schwedlera) »Schwedleri” Park Ujazdowski
Srodmiescie . .
Warszawa Dab szyputkowy Quercus robur Al. Ujazdowskie
Srodmiescie | Klon zwyczajny; wiaz Acer platanm@es; Al Ujazdowskie
Warszawa szyputkowy Ulmus laevis
Srédmiescie . . . .
Warszawa Wiaz szypultkowy Ulmus laevis Al. Ujazdowskie
Srodmiescie Al. Ujazdowskie/
Warszawa Klon srebrzysty Acer dasycarpum /Agrykola
Srédmiescie | ., AL Ujazdowskie 6
Warszawa

Buk pospolity (2 szt.); Fagus silvatica;

dab szyputkowy; quercus robur;

deren jadalny; cornus mas;
Srodmiescie grgb pospo.hty; carpinus bemh.lS; . .

jesion wyniosty; fraxinus excelsior; Al Ujazdowskie 4
Warszawa . .

klon pospolity; acer platanoides;

wiaz szyputkowy; ulmus laevis;

jatowiec wirginijski; juniperus virginiana;

mitorzab janonski ginkgo biloba

Jesion wyniosly; Fraxinus excelsior;
) dab szyputkowy; quercus robur;
Srodmiescie | grab pospolity; carpinus betulus; Al.  Ujazdowskie,
Warszawa olsza czarna; alnus glutinosa; Ogrdd Botaniczny

kasztanowiec pospolity; aesculus hippocastanum;

platan klonolistny; platanus acerifolia;

(odmiana ‘Piramidalna’); ‘Pyramidalis’;
jatowiec chinski; juniperus chinensis;
metasekwoja chinska metasekwoja
glyptostroboide
g)\izfsr;;i:;le Dab szyputkowy Quercus robur Agrykola
E;Zfsr;;:;le Dab szyputkowy Quercus robur Zakopianska 28

9) Szczegotowa mapa geologiczna oraz hydrogeologiczna wschodniej (524) i zachodniej (523)
czgsci Warszawy — Panstwowy Instytut Geologiczny.

10) Nasilenie ruchu pojazdow na obszarze objgtym pracami w szczycie porannym i
popoludniowym opracowane na podstawie wykonanego modelu w ramach WBR.
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3.- Stan obecny

W niniejszym rozdziale przedstawiony zostal opis obecnej sytuacji na obszarze objetym
badaniami, zaré6wno na poziomie funkcjonalnym, §rodowiskowym, jak i technicznym, tak aby
mozliwe bylo, na podstawie owych badan, postawienie diagnozy, dotyczacej istniejacej
problematyki.

Diagnoza ta begdzie stanowila podstawg dla pozZniejszego przedstawienia rozwigzan,
skierowanych na rozwiazanie stwierdzonych problemow.

W celu dokonania analizy, przeprowadzono ja we wspomniany powyzej sposob, korzystajac w
pierwszej kolejnosci z istniejacych informacji na temat obszaru, objgtego badaniami, a nastepnie,
na ich podstawie, tworzac diagnozg, dotyczaca obecnej sytuacji.

3.1.- Informacje

Jak wspomniano, w pierwszej kolejnosci dokonana zostata kompilacja istniejacych informacji
na temat obszaru objgtego badaniami, na poziomie funkcjonalnym, s$rodowiskowym lub
technicznym, ktore nie zostaly jeszcze zebrane we wczesniejszym rozdziale ,,Stan poprzedni”.

3.1.1.- Opis ogdlny

Trasa Lazienkowaska prawie na calej dlugosci lezy w ciagu drogi krajowej nr 2 (DK2) i
zaliczana jest do trasy szybkiego ruchu, taczacej Centrum Warszawy z prawobrzezna czescia
miasta, zapewniajac podzial miejskiego, regionalnego i krajowego ruchu drogowego na dwa
brzegi Wisty. Trasa powstata w latach 70-tych wg norm (oraz m.in. stopnia nasilenia ruchu oraz
dopuszczalnego naciksu na 0§) obowiazujacych w tamtym okresie.

Pl. na Rozdrozu

Park Ujazdowski

Rondo Jazdy
Polskiej

Ujazdowski Castle

Marszalkowska

Al. Szucha

Al. Ujazdowskie

Podstawowym powodem pogorszenia sie jakosci konstrukcji jest zuzycie materialu na
kolumnach, panelach, przyczotkach jak rowniez bledy techniczme podczas realizacji inwestycji.
Dotychczas wykonano jedynie minimalne i niezbedne remonty Trasy, takie jak m.in.
wyremontowanie wiaduktow od strony Praskie;j.

Dhlugosc trasy wynosi 6 635m od Pomnika Lotnika do wegzla przy ul. Kinowej, poszczegolne
fragmenty trasy nazywaja sie: ul. Wawelska, al. Armi Ludowej, most Lazienkowski i al. Stanow
Zjednoczonych.

Duza wagg przywiazuje si¢ do modernizacji odcinka Trasy od Ronda Jazdy Polskiej do Placu
Na Rozdrozu wiacznie, ze wzgledu na strategiczne potozenie oraz reprezentacyjny charakter, a
takze zabytkowe sasiedztwo Zamku Ujazdowskiejo 1 Lazienek Krélewskich.

Do momentu wybudowania systemu obwodnic w Warszawie, Trasa Lazienkowska jest
podstawowym elementem systemu drogowego stolicy, determinujacym ciaglo$¢ ruchu drogowego
pomigdzy korytarzami traneuropejskimi, ktore przechodza przez Warszawe. Trasa Lazienkowska
jest rowniez czgscia obwodnicy miejskiej i od jej modernizacji zalezy funkcjonowanie i
modernizacja innych waznych szlakéw komunikacyjnych Warszawy.

Czgscia Trasy Lazienkowskiej jest Most Lazienkowski o dlugosci 424,2m, ktory jest w
stabym stanie technicznym biorac pod uwage nasilenie ruchu drogowego jaki si¢ na nim odbywa
(ok. 133 000 pojazdow). Ruch samochodow o godzinie sibdmej rano wynosi okoto 5400 pojazdow
w kierunku wschodnim oraz okoto 5777 pojazdow w kierunku zachodnim. Most jest rowniez trasa
o najwigkszym natgzeniu ruchu autobusowego.

Al. Stanow Zjednoczonych
Al Armiii Ludowej

Wisla Bridge

Wisla River

Al. Lodowej
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3.1.2.- Opis funkcjonalny

W niniejszym rozdziale podejmowana jest proba opisu Trasy z punktu widzenia ruchu
ulicznego, przechodzacego przez nig oraz jej funkcjonalnosci.

W chwili obecnej, Trasa przedstawia maksymalny przekrdj trzech paséw w kazdym z
kierunkéw ruchu, ktore sa redukowane do dwoch po przejsciu przez Rondo Jazdy Polskiej i z
jednym pasem, dziatajacym jako wjazd/wyjazd pomigdzy Placem Na Rozdrozu a Rondem Jazdy
Polskiej.

Jednocze$nie nasilenie ruchu obslugiwanego przez tras¢ zwigksza sig, przy natgzeniu w
godzinach szczytu ponad 10.000 pojazdéw na godzing, przejezdzajacych most na Wisle. Natgzenia
te, uzyskane z Badan Ruchu Drogowego dla Miasta Warszawy, wlasnos¢ Miasta Warszawy,
mozna zaobserwowac na ponizszych rysunkach.

Trasa Lazienkowska

Wislostrada

Trasa tazienkowska

Wislosirada

Nasilenie ruchu podczas porannej godziny szczytu

Nasilenie ruchu podczas popotudniowej godziny szczytu

Te wysokie natezenia wskazuja, iz funkcjonalno$¢ trasy jest zagrozona, szczegdlnie pomigdzy
Placem Na Rozdrozu, a Rondem Jazdy Polskiej, gdy jeden z paséw jest uzywany jako
wjazd/wyjazd. Rowniez wplyw ma ograniczenie trasy za rondem, gdzie staje si¢ droga
dwupasmowa.

Ponadto, te wysokie nat¢zenia wskazuja na podniesiony wplyw hatasu na budynki i pieszych w
okolicy trasy, co jest waznym elementem niniejszej pracy 1 jest analizowane w jej innym
rozdziale.

Innymi waznymi danymi zwigzanymi z ruchem drogowym
i funkcjonalnos$cia osi jezdnej jest ruch natg¢zenie ruchu autobuséw i ich system dziatania. W
obecnej sytuacji system dziatania jest rownie wazny jak funkcjonalno$¢ linii autobusowych. Jest
tak, poniewaz przystanki autobusowe rozmieszczone wzdtuz Trasy sa niewygodne dla pasazerow,
ze wzgledu na duze nasilenie ruchu i problemy z tym zwiazane, jak na przyktad zanieczyszczenie i
hatas.

Ten problem ma szczegdlnie duze znaczenie na odcinku pomigdzy Rondem Jazdy Polskiej, a
Placem Na Rozdrozu, gdzie pasazerowie musza zej$¢ z poziomu dla pieszych na poziom jezdni,
gdzie sa bardziej narazeni na wspomniane problemy.
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Table. Intensity of buses at Plac Na Rozdrozu

S

- , , STRONA :

Al. Ujazdowskie (bus stop Pl. Na Rozdrozu) Al Armil LudoweJP-I Lf;i;ﬁizl;owsm (bus stop 1 2

Direé:tion Laz_ienki Direction Piekna Direction Rozbrat Direction Marszatkowska
rélewskie

Bus line type | Intensity | Bus line type | Intensity | Bus line type | Intensity | Bus line type | Intensity —I m

[number] [bus/day] [number] [bus/day] [number] [bus/day] [number] [bus/day] - o

116 81 116 81 138 59 138 59 8 N
122 63 122 63 151 42 182 59 < g-

151 44 151 44 182 61 187 66 F (‘ﬁ

166 53 166 53 187 67 188 65 ﬁ m
180 79 180 79 188 65 405 37 6. E.

195 68 195 68 405 37 408 40 : m

403 44 403 44 408 40 502 32 g 2

503 7 503 7 502 32 514 53 E O
E-1 35 E-1 37 514 53 515 79 m E
=~

E-2 49 E-2 54 515 76 520 80 g D
total * 593 total * 600 520 77 523 61 L =T] a

523 61 525 76 g
525 76 608 5 —

Przystanek autobusowy pomiedzy Rondem Jazdy Polskiej, a Placem Na Rozdrozu 608 6 612 6 ‘N’

. . . . . 612 5 total * 718 :

Z drugiej strony, bardzo wazna jest ilo$¢ autobuséw poruszajacych si¢ wzdluz Trasy. Jak ®

. . . . N . total * 757 -

pokazano w tabeli obok, ruch pomigdzy Rondem Jazdy Polskiej, a Placem Na Rozdrozu jest o
szacowany na ok. 1500 przejazdéw dziennie, a nalezy tez doliczy¢ kolejne 1200 przejazdow na o
Plac Na Rozdrozu od Al Ujazdowskich. * - calculation made according to curent ZTM week timtable from 22.12.2006 :—
o

Ta podmes%ona llcgba przejazdpw autobugow miejskich Oznacza zmnigjszenie funkgonalnosm W celu poprawienia graficznej prezentacji natgzenia ruchu na osi jezdnej, na nastgpnej stronie =
drogi. Wskazuje rowniez na fakt, iz interesujacym byloby rozdzielenie transportu publicznego od przedstawiono schemat natgzenia ruchu wzdtuz calej Trasy jako Sredniego Dziennego Natgzenia, <
prywatnego. Ponizej mozna zobaczyc¢ trasy dla réznych linii transportu publicznego. gdzie jesteSmy w stanie oszacowac, iz natezenie ruchu wynosi ponad 110.000 pojazdoéw na dzien. 7,8
o
Q
gl

2]
N
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3.1.3.- Analiza srodowiska

W tym rozdziale opisane zostana tereny zielone oraz sytuacja akustyczna obszaru objetego
projektem.

3.1.3.1.- Otoczenie naturalne

Niniejsza czg$¢ projektu przedstawia opis obecnej sytuacji, glownie charakterystyka
srodowiska poszczegdlnych stref projektu. Przeanalizowane zostaly nastgpujace czynniki:
hydrografia, ros§linnos¢, flora oraz obszary chronionego krajobrazu objgte programem Natura
2000.

Hydrografia

Prace projektowe obejmuja teren znajdujacy si¢ w Centrum Warszawy, ktorej jednym z
fundametlanych elementéw od strony hydrograficznej jesr rzeka Wista.

Wisla jest najdtuzsza i najwigksza rzeka w polsce, 1 047 km (678 mil) dlugosci, o powierzchni
194 424 km? (75 067 mili kw.), z czego 168 699 km? (65 135 mili kw.) pokrywa teren Polski.

Za zrodho rzeki przyjmuje sie zachodni stok Baraniej Gory w Beskidzie Slaskim i przeptywa
przez Krakoéw, Warszawe i Torun a nastgpnie przez Tczew do Zatoki Puckiej na Morzu
Baltyckim. Bieg Wisty umownie dzieli si¢ na trzy odcinki: goérny od zrdédet do Sandomierza,
srodkowy od Sandomierza do ujscia Narwi z Bugiem oraz dolny od ujécia Narwi, az po wlasne
ujscie do Battyku.

Rzeka Wista przeotywajaca przez Warszawe. Warszawa jest jedynq stolicq Europy z zurbanizowangq I nie regularnq linigq
brzegowq.

Potnocna i potudniowa czg$¢ rzeki, przeptywajaca przez Warszawg, prezentuje naturalny
charakter z licznymi wysepkami takimi jak mierzeje (nieporosnigte roslinnoscia, jak rowniez

porosnigte i zadrzewione). Szeroko$¢ rzeki w centrum miasta wynosi do 350m. Wiste cechuje
niesymteryczny ksztatt doliny sktadajacy sig¢ z kilku tarasow po stronie zachodniej i wschodnie;.
Zachodnia czg$¢ obejmuje dwa nizsze tarasy rzeczne, z czego jeden jest tarasem zalewowy.
Wschodnia czg$¢ jest bardziej skomplikowana, obejmujaca tarasy niezalewowe. Obecny system
jezior, ciekow wodnych i potokow na miodych tarasach trzecznych sa naturalnymi obszarami,
poros$nietymi w pasach nabrzeznych roslinnoscia drzawiasta i krzaczasta. Nieuzytki, pastwiska i
rozlegle taki pokrywaja lewa cz¢$¢ pasu tarasu.

Specyficzno$¢ najwyzszych zachodnich czesci tarasow uwidaczniaja podloze geologiczne.
Piaski, wydmy, podzielone przez torfowiska lub mate stawy, kreuja zréznicowane warunki dla
struktury oobszardéw zielonych, ktory kreuje niejednolite lasy sosnowo bukowe.

Roznorodnos¢ w ksztatcie i warunkow naturalnych Doliny Wizty dostarcza m.in. otwartych
przestrzeni zieleni w Warszawie, nawetw jej centralnej czgsci.

Roslinnosé

Warszaw posiada duza liczbg parkdéw oraz terendw zielonych, ktoére sa rozmieszczone na
obszarze catego miasta, z czego ich czgs¢jest pod ochrong prawna.

Obecne tereny lesne na obszarze miasta stanowia pozostatoSci lasow (obecnie 12%
powierzchni Warszaw). Lasy liSciaste usytuowane sg na morenach ptaskowzgorza, w poétnocne;j i
potodniowej czgsci lewobrzeznej Warszawy. Czg§¢ powiazana jest z Kampinoskim Parkiem
Narodowym 1 znajduje si¢ pod $cista ochrong prawna. Lasy sosnowe pokrywaja gltownie
najwyzszy taras z licznymi wydmami po prawej stronie Wisty. Charakterystyczny sznor dzrzew
stanow nauralna rekompenstg skarpy Warszawskiej, jednakze czg§ciowo stanowi to rowniez
oddzielenie centralnego okrggu miasta.

Parki i ogrody zostaly utworzone w réznych okresach historycznych, jednakze ich naturalne
srodowisko jest podstawa opracowania. Obecnie stanowig one duza wartosa

Na obszarze objetym projektem, bardzo istotna jest bliskos¢ Parku tazienkowskiego,
zlokalizowany w potudniowej czg$ci opracowania, jak rowniez znajdujacy sie potnocnej czgsci
park Ujazdowski.

Park Lazienkowski, jest jednym z najlepiej utrzymanych parkow w Warszawie, a jego
lokalizacja w Centrum Warszawy, jest dodatkowym jego atutem. Poza ty jest on rowniez
najwigkszym parkiem w miescie o powierzchni 73 ha. Posiada doskonale zachowana roslinnos¢,
duzej wielkosci jezioro oraz liczne budowle i interesujace miejsca, takie jak:

e Palac na Wodzie, bedacy najstarszym budowla Lazienek Krolewskich. Pod koniec
XVII wieku znajdowat sie tu pawilon wypoczynkowy zwany taznia, a w 1772 na
polecenie Krola Stanistawa Augusta Poniatowskiego rozpoczgto jego przebudowe
wg. projektu Dominika Merliniego i Jana Chrystiana Kamsetzera.

e Amfiteatr, wraz ze scena na Kgpie powstat w 1786r. wg. projektu Dominika
Merliniego. Poczatkowo byt to ziemny obiekt, ktory w 1790r. wg. projektu Jana
Christiana Kamsetzera zastapiono kamiennym.

e Bialy Dom, pochodzi z lat 1774 — 1776. Zostat wybudowany wg. projektu Dominika
Merliniego, w stylu wezesnoklasycystycznej willi, na planie kwadratu.
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e Koszary Kantonistow, obecnie miejsce muzetum towieckiego, wzniesione w latach
1826 — 1828,

e Nowa Kordegarda, zostala wzniesiona w latach 1779 — 1780. Tworca
najprawdopodobniej byl Dominik Merlini, a dekoratorem Jan Bogustaw Plersch. W
latach 1830r. zostata przebudowana przez Jakuba Kubickiego w duchu klasycyzmu.

e Stara Kordegarda, powstata w latach 1791 — 1792 nad brzegiem po6tnocnego stawu.
Jej projektantem byt Jan Christian Kamsetzer.

e Ogrdod Botaniczny, zajmuje powierzchni¢ 5,16ha. Zostat zaprojektowany w XVIII
wieku i zrekonstruowany po Il wojnie swiatowej. Zgromadzono w nim okoto 7 ty$
r6znych gatunkow roslin.

e Obserwatorium Astronomiczne, w obrebie obrodu botanicznego, zostato wzniesione
przez Aignera, Kabo i Szpilowskiego w 1824r., w stylu p6znego klasycyzmu.

e Palac Belwederski, w stylu péznobarokowym, potozony na skraju skarpy wislanej,
zostal wybudowany okoto roku 1660. Obecnie jest siedzibg glowy panstwa.

e Pomink Fryderyka Chopina bedacy dzielem Waclawa Szymanowskiego, zostat
odslonigty w 1926r. oraz zniszczony podczas I wojny $wiatowej i odtworzony po jej
zakonczeniu.

e Patac Mysliwieckich, wzniesiony w latach 1775 — 1783, wg projektu Dominika
Merliniego. Patac nie zostat nigdy zniszczony, dlatego tez wngtrza zachowaly swdj
pierwotny wystroj.

e Nowa Pomaranczarnia, powstata w 1860r. wg. projektu Adama Adolfa Loeve i Jozefa
Ortowskiego. Obecnie urzadzona zostata roslinnoscia tropikalng i egzotyczna. W jej
poéinocnej czgsci urzadzono stylowa restauracje.

e  Stara Pomaranczarnia, wybudowana w Lazienkach krolewskich w latach 1786 — 1788
wg. projektu Dominika Merliniego. Stuzyla do przechowywania drzew
pomaranczowych. W poélnocno — wschodniej czgsci miesci sie unikalny w skali
swiatowej Teatr Dworski.

e Swiatynia Diany, wzniesiona w 1822r., wg. projektu Jakuna Kubickiego. Budynek
mawiazuje do architektury starozytnej Grecji.

e Swiatynia Egipska, powstata w 1822r, najprawdopodobniej wg. projektu Jakuba
Kubickiego.

e Wodozbiér, zwany rowniez Rezerwuarem. W 1827r. uzyskat dekoracje
zaprojektowane przez Christiana Piotra Aginera. Budowla zostata upodobniona do
grobowca Cecylii Metelli przy Via Appia pod Rzymem.

Patac na Wodzie, jest bardzo interesujacym miejscem pod wzgledem historycznym. Stanowita
ona letnia rezydencje Kréla Stanistaw Augusta Poniatowskiego. W obecnych czasach Patac

stanowi muzeum udostepnione dla zwiedzajacych. Od strony frontowej patacu, znajduje sie Teatr
na Wyspie, Wielka Oficyna oraz Patac Myslenickich.

Zamek Ujazdowski

Ogréd botaniczny zostal ufundowany w 1818 z inicjatywy M. Szuberta. Od 1916 roku jest
wlasnoscia Uniwersytetu Warszawskiego (z obszarem 5,16 ha), a w 1965 zostal uznany za
zabytek. W ogrodzie botanicznym, obecnie znajduje sie 7 000 réznych gatunkdéw roslin.

Park Ujazdowski, zlokalizoawany jest skrzyzowaniu Aleji Ujazdowskich z Aleja Armii
Ludowej, na potnoc od terenu objgtego pracami studialnymi, w sasiedztiwe licznych Ambasad.

Na obszarze znajduje znajduje si¢ duzy staw z fontannami oraz betonowy most nad
poludniowa czescia stawu. Zostal on zaprojektowany i zbudowany przez inzyniera Williama
Lindley-a w 1894. Niniejszy most byt druga tego typu zbudowana konstrukcja, zaraz po moscie w
Viggen w Szwajcarii. Na terenie parku znajduja si¢ rowniez latarnie gazowe, miejsce zabaw dla
dzieci, jak rowniez miejsce przedstawien publicznych.

Obecnie park jest jednym z najbardziej znanych miejsc w Warszawie, zarowno dla
mieszkancow jak rowniez turystow. W 2002 park zostat catkowicie odrestaurowany. Poza tym
teren parku znajduje si¢ w strefie szczegOlnie chronionego krajobrau miasta stotecznego
Warszawy.

Za wzgledu na duzy rozwdj obrzaru objetego koncepcja rozwoju, jak réwniez ingerencja w
srodowisko naturalne, w celu utrzymania roéwnowagi S$rodowiskowej 1 hydrologiczne;j,
przedstawiono takie rozwiazania, ktore pozawalaly by na zachowanie wzajemnej harmoni w
srodowisku naturalnym.
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Nabrzezne lasy, odbrywaja bardzo wazng rolg w utrzymaniu réwnowagi hydrologicznej na
danym terenie.

Panorama czg$ci obszaru oobjgtego pracami studialnymi z uwidocznieniem obszarow Parku
Lazienkowskiego, Ujazdowskiego oraz zieleni w obszarze obracowania koncepcji.

Pominiki przyrody

Podczas studiowania rejestru pomnikow przyrody uzyskanego od Wojewody Mazowieckiego
Kwerenda w $cistym otoczeniu koncepcji natrafiono na dwa pomniki przyrody: klon srebrzysty
(Acer dasycarpum) Al. Ujazdowskie/Agrykola - znajdujacy sie na terenie parku okoto 30m na
zachdd od restauracji rozdrozer oraz gtaz Al. Ujazdowskie 6 w otoczeniu kawiarni ,,Rozdroze”.

Fauna

Najistotniejszym obszarem naturalnym Warszawy i jej okolic jest Wista. Warszawa jest jedyna
w Europie stolica, ktorej brzegi rzeki sa zurbanizowane ale nie uregulowane. Ta ostatnia
charakterystyka jest zaleta miasta, poniewaz drzewa na prawobrzeznej stronie rzeki sa
schronieniem dla wielu gatunkéw ptakow

Bardzo wazne jest, ze czg$¢ obszaru specjalnej ochrony (OSO) jest znajduje sie w obszarze
specjalnej ochrony ptactwa, ktory zostal wlaczony do programu Natura 2000. na terenach tych

najduja si¢ réznego rodzaju ptactwo. Jednakze niniejszy obszar ochrony ptactwa, nie jest objety w
oszarze objg¢ty pracami studialnymi.

Obszar Doliny Srodkowej Wisly (PLB 140004) nalezy do obszaru specjalnej ochrony
(OSO) Natura 2000, na terenie objetym pracami studialnymi. Obszar jest bardzo istotny pod
wzgledem obecnosci ptactwa oraz bardzo waznej migracji ptactwa.

W odniesieniu do gatunkdéw ptakoéw wystepujacych na terenie Warszawy, jerzyk jest trzecia co
do wielkoSci grupa ptakéw zaraz za golgbiami i wroblami pomimo, ze pochodzi z terendow
skalistych.

Natura 2000
Ponizszy paragraf identyfikuje obszar chroniony Natura 2000, ktory czgsc obszaru projektu. .

Obszar Specjalnej Ochrony (OSO) obejmuje tereny wzdhuz Wisly pomigdzy Deblinem a
Plockiem. Zachowuje ona naturalny charakter z licznymi wysepkami (poczawszy od mierzeji to
dobrze uformowanych wysp pokrtych ros§linnoscia). Najstarsze wyspy porosnigte sa wierzbami i
krzaczastymi topolami. Tarasy rzeczne pokryte sa w duzej mierze roslinnoscia nadwodna, takowa
i pastewng na ktorych wypasane jest bydlo. Na terenach tym znajduja si¢ rowniez obszary
zadrzewione.
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3.1.3.2.- Analiza akustyczna obecnej systuacji Margines pomiarowy: -

Parametry L, Lg, Lj, Lg, Lii Lt

bedzie trasa projektu. W strefie tej zmierzono poziomy hatasu w réznych punktach, ktore zostalty
wybrane ze wzglgdu na ich odleglos¢ do trasy i reprezentatywno$¢ w charakteryzowaniu zrodet

Margines pomiarowy (przy nominalnej czutosci

Podobnie jak w poprzednich rozdziatach dotyczacych $rodowiska fizycznego, w niniejszym STRONA :
rozdziale omowione zostanie aktualne otoczenie badanej strefy, tym razem z punktu widzenia jej Dolna granica wskaznika 0 dB 2 1
sytuacji foniczne;.

Gorna granica wskaznika 157 dB
3.1.3.2.1.- Charakterystyka obecnej sytuacji : : = 0
Dla C-130 1 PA-13 KOREKTA CZESTOTLIWOSCI Q N
Aby pozna¢ odpowiednio poziomy hatasu w badanej strefie, przeprowadzono badania ‘(<ﬂ E
sktadajace sig z etapow omowionych ponize;. A C Z —
Margines pierwotny g 'ﬁ
3.1.3.2.1.1.- Lokalizacja i granice stref i punktow pomiarowych Gorma granica 50 50 50 N g
m L1}
W ramach badanej strefy wytyczono jako stref¢ badan akustycznych okolice, wokdt ktorej Dolna granica 30 D) 38 ;
s
(7))
2
2.

hatasu. mikrofonu) do 1 KHz
Gorna granica 137 137 137
Badania pomiarowe
Gorna granica dla wspotczynnika szczytu 3 130 130 130
Pierwszym zadaniem po wytyczeniu miejsc pomiarowych bylo przeprowadzenie badan
pomiarowych. Gorna granica dla wspotczynnika szczytu 5 126 126 126
Wszystkie pomiary wykonano przy pomocy tych samych urzadzef, identycznym Gorna granica dla wspotezynnika szezytu 10 120 120 120
skalibrowaniu i tych samych zasadach post¢gpowania. Ponizej przedstawiono podstawowe dane i
urzadzen zastosowanych w czasie badan pomiarowych. Dolna granica 24.5 26 31
] ] Hatas elektryczny (przy nominalnej czutosci
Zastosowane urzadzenia pomiarowe mikrofonu)
Maksymalny 14.4 16.8 21.9

Ponizej wymieniono parametry techniczne zar6wno zastosowanego sonometru i
kalibratoru. Typowy 13.4 15.8 20.0

- Sonometr: CESVA model SC-310

Hatas catkowity w temp. 20°C (elektryczny +
termiczny mikrofonu)
Maksymalny 19.6 21.1 259

Typowy 17.6 19.0 22.0

Parametry Lg, Lg, Ly, Lg, Ly Y Lt
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Dla C-250 i PA-14 KOREKTA CZESTOTLIWOSCI

A C Y4
Margines pierwotny
Gorna granica 120 120 120
Dolna granica 28.2 28.6 34.0

Margines pomiarowy (przy nominalnej czutosci
mikrofonu) a 1 KHz

WARSZAWA



Maksymalny btad dla sygnalow ze wspotczynnikiem szczytu < 3 +0.5dB
Maksymalny btad dla sygnatéw ze wspotczynnikiem szczytu <5 +1.0dB
Maksymalny btad dla sygnatéw ze wspotczynnikiem szczytu < 10 +1.5dB
Maksymalny nadmiar odczytu
Lr 1.1dB
Ls 1.6 dB
Maksymalny btad liniowosci poziomu (31.5 a 12000 Hz) +0.7dB
Maksymalny btad liniowosci réznicowy poziomu (31.5 a 12500 Hz) +0.2 dB
Detektor szczytu — Parametr L;
Predkos$¢ zejscia 2.9 dB/s+ 0.5 dB/s
Stala czasu wznoszenia <3.5 ms
- Detektor szczytu — Parametr L ...
| Czas wznoszenia <75 us
- USredniacz: Parametr L, Liy Lg
Amplituda liniowosci 110 dB
Amplituda pulsu 65 dB
Czas odpowiedzi dla sygnalu wejscia stalego 2s
- Korekta czestotliwosci
Korekta czgstotliwo$ci dostgpnych
Parametr Korekta
Lpeak ACiZ
Lg A,CiZ
Ls A CiZ
L A,CiZ
Lg ACiZ
Lt ACiZ
Ly A,CiZ
Ly A

Gorna granica 137 137 137
Gorna granica dla wspolczynnika szczytu 3 130 130 130
Gorna granica dla wspotczynnika szczytu 5 126 126 126
Gorna granica dla wspotczynnika szczytu 10 120 120 120
Dolna granica 22.0 22.0 27.0
Hatas elektryczny (przy nominalnej czutosci
mikrofonu)
Maksymalny 9.4 10.5 18.5
Typowy 8.6 8.8 16.3
Hatas catkowity w temp. 20°C (elektryczny +
termiczny mikrofonu)
Maksymalny 16.6 16.8 22.0
Typowy 15.7 15.1 18.8
Parametr L.
Dolna granica wskaznika 0dB
Gorna granica wskaznika 160 dB
Margines liniowy pomiaru dla C-130 i C-250
Minimalna gérna granica 140.5 dB
Gorna granica przy nominalnej czuto$ci mikrofonu 141.0 dB
Dolna granica przy nominalnej czuto$ci mikrofonu 55.0dB
- Detektor — Parametry Lg, Ls Y L;
Maksymalny btad maksymalnej odpowiedzi na impulsy sygnalow sinusoidalnych
Parametr Czas trwania impulsu (ms) Maksymalny btad (dB)
Lg 200 +1.0
Lsg 500 +1.0
L 20 +1.5
5 +2.0
2 +2.0

- Wyjscie AC

Korekta czestotliwosci

Czulos¢ a 137 dB y 1 KHz (Zysk: 0 dB)
Gorna granica

Impedancja wyjsciowa

Zysk

Ztaczka jack stereo

liniowa

6.5 Vi (typowa)
8.1 Vs (typowa)
100 Q
0040dB+0.2dB
3.5 mm
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- Filtry oktawowe

Margines pomiarowy (z blgdem liniowosci ponizej 0.4 dB)

System szacowania czgstotliwosci Podstawa 10
Tlumiennos$¢ odniesienia 0dB
Margines de liniowosci operacyjne Taki sam jak margines pomiarowy

Pasma oktawy o nominalnej czgstotliwosci centralnej

Nominalne czgstotliwos$ci centralne pasm oktawy

Ponizej 125 Hz Gorna granica 137dB
Dolna granica 36 dB

Od 125 Hz do 8 KHz Gorna granica 137dB
Dolna granica 23 dB

Powyzej 8 KHz Gorna granica 137 dB
Dolna granica 36 dB

Nominalna czgstotliwo$é centralna (Hz) Czestotliwo$é doktadna w podstawie 10 (Hz)
31.5 31.263
63 63.096
125 125.89
250 251.19
500 501.19
1000 1000
2000 1995.6
4000 3981.1
8000 7943.3
16000 15849

- Margines pomiarowy (analizator spektrum pasm oktawy)

Hatas (elektryczny + termiczny mikrofonu) wynosi minimum 10 dB ponizej dolnej granicy
marginesu pomiarowego.

Parametr Lt

- Filtry jednotrzeciooktawowe

Dla C-130 + PA-13:

Margines pomiarowy (z btgdem liniowosci ponizej 0.4 dB)

System szacowania czgstotliwosci Podstawa 10
Tlumiennos$¢ odniesienia 0dB
Margines liniowo$ci operacyjnej Taki sam jak margines pomiarowy

Pasma oktawy o nominalnej czgstotliwosci centralnej

Nominalne czgstotliwo$ci centralne pasm tercji oktawy

Ponizej 63 Hz Gorna granica 137 dB
Dolna granica 31dB

Od 63 Hz do 8 KHz Gorna granica 137dB
Dolna granica 20 dB

Powyzej 8 KHz Gorna granica 137dB
Dolna granica 25 dB

Hatas (elektryczny + termiczny mikrofonu) wynosi minimum 10 dB ponizej dolnej granicy
marginesu pomiarowego.

Nominalna Doktadna Nominalna Doktadna
czgstotliwosé czestotliwose przy czestotliwosc czgstotliwos¢ przy
centralna (Hz) podstawie 10 (Hz) centralna (Hz) podstawie 10 (Hz)

20 19.95 500 501.19
25 25.12 630 630.96
31.5 31.62 800 794.33
40 39.81 1000 1000

50 50.12 1250 1258.93
63 63.10 1600 1584.89
80 79.43 2000 1995.26
100 100 2500 2511.89
125 125.89 3150 3162.28
160 158.49 4000 3981.07
200 199.53 5000 5011.87
250 251.19 6300 6309.57
315 316.23 8000 7943.28
400 398.11 10000 10000

Dla C-250 + PA-14:
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- Margines pomiarowy (analizator spektrum pasm jednotrzeciooktawowych)

Parametr Lt

Hatas (elektryczny + termiczny mikrofonu) wynosi minimum 10 dB ponizej dolnej granicy
marginesu pomiarowego.

Dla C-130 + PA-13:

Margines pomiarowy (z btgdem liniowosci ponizej 0.4 dB)

Pasma jednotrzeciooktawowe przy nominalnej czgstotliwosci centralnej

Od 20 Hz do 31.5 Hz Gorna granica 137 dB
Dolna granica 28 dB

0d 40 Hz do 5 KHz Gorna granica 137 dB
Dolna granica 20 dB

0d 6.3 KHz do 10 KHz Gorna granica 137 dB
Dolna granica 24 dB

Hatas (elektryczny + termiczny mikrofonu) wynosi minimum 10 dB ponizej dolnej granicy

marginesu pomiarowego.

Dla C-250 + PA-14:

Margines pomiarowy (z btedem liniowos$ci ponizej 0.4 dB)

- Mikrofon
CESVA C-130
Mikrofon kondensacyjny de 0.5’
Polaryzacja 200 V
Zdolno$¢ nominalna 22.5 pF
Czuto$¢ nominalna 17.5 mV/Pa w warunkach normalnych
Poprawka ci$nienia statego w polu wolnym C-130
Czestotliwos¢ (Hz) Poprawka (dB) Czestotliwosé (Hz) Poprawka (dB)
31.5 -0.1 2000 0.3
63 -0.1 4000 1.2
125 0.0 8000 32
250 0.0 12500 6.3
500 0.0 16000 8.8
1000 0.1
CESVA C-250
Mikrofon kondensacyjny de 0.5’
Polaryzacja ov
Zdolno$¢ nominalna 17 pF
Czulo$¢ nominalna 46.4 mV/Pa Czuto$¢ nominalna
Poprawka ci$nienia statego w polu wolnym C-250
Czgstotliwosé (Hz) Poprawka (dB) Czgstotliwosé (Hz) Poprawka (dB)

125 0.0 2000 0.4
250 0.0 4000 1.2
500 0.0 8000 34
1000 0.1

Pasma jednotrzeciooktawowe przy nominalnej czgstotliwosci centralnej

- Czulos¢ w polu rozproszonym (S):

Mikrofon C-130

Czgstotliwosé (Hz) S (mV/Pa)
2000 26.44
3000 17.35
4000 20.61
12500 12.05
- Kierunkowo§¢:

Zmiany czuto$ci na 30°1 90°

0Od 20 Hz do 25 Hz Gorna granica 137 dB
Dolna granica 32dB
Od 31.5Hz do 40 Hz Gorna granica 137 dB
Dolna granica 28 dB
0Od 50 Hz do 8 KHz Gorna granica 137 dB
Dolna granica 20 dB
Powyzej 8 KHz Gorna granica 137 dB
Dolna granica 24 dB

Czestotliwosé (Hz) 30° (dB) 90° (dB)
40-1000 0.1 0.2
1000-2000 0.3 04
2000-4000 0.3 04
4000-8000 1.0 2.0
8000-12500 14 5.7
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- Warunki odniesienia: - Kalibrator: CESVA CB-5 -

Rodzaj pola dzwigkowego wolne Specyfikacje techniczne STRONA :
Kierunek odniesienia Prostopadty do membrany mikrofonu Czgstotliwo$é 1 KHz+ 1.5% 2 5
Poziom cis$nienia akustycznego odniesienia 94 dB (odpowiadajace 20 pPa) Poziom ci$nienia dzwigckowego 94 dB (1 Pa)i 104 dB (3.16 Pa)
Czgstotliwo$¢ odniesienia 1 KHz Doktadno$¢ poziomu +0.3 dB do 23°C1i101.3 Kpa
Temperatura odniesienia 20°C Specyfikacja UNE-EN 60942:2001 klasa 1L -
Wzgledna wilgotnos¢ odniesienia 65% Q) (@)
Cisnienie atmosferyczne odniesienia 1013 mbar EN 60942:1998 klasa 1L 7)) g
- Czas podgrzewania: < =
IEC 60942:1997 klasa 1L g 'ﬁ
| Czas podgrzewania | 30 sekund | Stabilnoé¢ 0.1dB N D
Znieksztatcenie harmoniczne <2% ® =3
Wilgotno$¢ dziatania 10 do 90 % wilgotnosci wzglednej
- Wplyw temperatury Temperatura dzialania -10 do 50 °C ;
Temperatura magazynowania -20 do 60 °C o
Margines dziatania -10a50°C Srednica wnekowa 1.125 " E
Maksymalny btad 0.5dB Dostepne adaptatory Q1 —mikrofony o 1”” nominalne »
Magazynowanie bez baterii -20 a 60 °C E
Q3 — mikrofony 0 0.5” LD.
- Wplyw wilgoci Akumulator 1 x 9v typ 6F22 (Neda 1604)
Zmiana dlugookresowa <0.1dB .
Margines dzialania 30290 % \OVbJ Qt9sc cfektywna 3 3(917 i.4408m
Maksymalny blad (przy 40°C i 1 KHz) 0.5 dB ymiary rednica: &6 mm
Magazynowanie bez baterii <93 %

Dhugos¢: 135 mm
Masa 230 gr

- Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

Wptyw pdl elektromagnetycznych W polu magnetycznym 80 A/m przy 50 Hz
daje odczyt ponizej 25 dB(A)

Poziom dzwigkowy, przy ktorym SC310 spetnia 74 dB(A)

wymogi pola elektromagnetycznego promienistego

- Wplyw wibracji

| Dla czestotliwosci od 20 do 1000 Hz y 1 m/s’ <75 dB(A) |
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Uwagi na temat zastosowanego procesu pomiaru.

W niniejszym rozdziale przedstawiono metodologi¢ zastosowana w czasie wykonywania
pomiaréw, jak rowniez parametry uzyskane w czasie badan. Przy wykonywaniu pomiarow hatasu
wzigto pod uwage nastepujace $rodki ostroznosci:

Pomiary zostaty wykonane w stabilnych warunkach meteorologicznych.
Czas pomiaru wynosit minimum 15 minut.

Sonometr byt skierowany w kierunku przeciwnym do kierunku wiatru tak by jego
oddziatywanie na mikrofon bylo jak najmniejsze. Ponadto rownolegle stosowany byt
ekran przeciwwietrzny, ktory gwarantuje poprawna ostong mikrofonu od hatasu
pochodzacego od wiatru.

Uzyty sonometr zostal poddany probie dziatania w tym samym miejscu, w ktorym
wykonywane byly pomiary, przed i po ich wykonaniu, przy zastosowaniu kalibratora
akustycznego.

Sonometr zostat ustawiony w odleglosci ponad 2 metréw od jakiejkolwiek elewacji czy
powierzchni, ktéra moglaby odbija¢ hatas oraz na wysokosci 1,2 metra od ziemi. Uzyto

statywu, na ktérym zamontowano urzadzenie pomiarowe w wyznaczonym miejscu.

Zastosowano krzywa korekcyjna A.

Wyniki pomiardw sa wyrazone w:

Leq: Usredniony poziom dzwigku w okresie pomiaru. Moze by¢ traktowany jak staly
poziom cisnienia dzwigku, ktory bedzie mial ten sam poziom catkowitej energii
akustycznej, co szum fluktuacyjny rzeczywisty w tym samym okresie czasu.

L90, L50, L10: To poziomy dB, ktoére przekroczyly 90%, 50%, 10% czasu analizy.
Liczone sa klasami 0.1 dB wychodzac od parametru usrednionego tymczasowego
szybkiego.

Luax: to najwigksza warto$¢ rms usredniona wyktadnicza szybka 125, w decybelach.

Wyniki pomiarow

Ponizej przedstawiono karty wykonanych pomiaréw oraz istotne dane kazdego z nich.

STRONA :
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POMIARY POZIOMU DZWIEKOWEGO

MIEJSCE POMIARU

PUNKT: 1
STREFA: Rondo Jazdy Polskiej

ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNE,
SRODOWISKOWE I AKUSTYCZNE DLA

DANE POMIARU

DATA: 11— 08 — 2006
GODZINA ROZPOCZECIA: 10:05
CZAS TRWANIA (minuty): 15

TRASY LAZIENKOWSKIEJ

WYNIKI POMIAROW
Leq (dB(A)): 66.1 Loy (dB(A)):
55
LMAx(dB(A)): 81.6 LSO
(dB(A)): 60

LIO
(dB(A)): 65

UWAGI:

STRONA :
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POMIARY POZIOMU DZW[E;KOWEGO BOZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNE, |
SRODOWISKOWE I AKUSTYCZNE DLA 28
TRASY LAZIENKOWSKIEJ
MIEJSCE POMIARU WYNIKI POMIAROW 3
Leq (dB(A)): 73.1 Loy (dB(A)): 7
PUNKT: 2 65 :e
STREFA: Rondo Jazdy Polskiej Lyax(dB(A)): 85.9 Lso g
(dB(A)): 70 o
>
Lio o)
DANE POMIARU (dB(A)): 75 =
DATA: 11 — 08 — 2006 ZDJECIE g

GODZINA ROZPOCZECIA: 09:38

CZAS TRWANIA (minuty): 16

UWAGI:

Drzewa 1 samochody w bezposrednim sasiedztwie.

auzaAisnye | e}SIMopols Auolydso ‘auzoluolyajiyole eiuezeimzo
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POMIARY POZIOMU DZWIEKOWEGO

MIEJSCE POMIARU

ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNE,
SRODOWISKOWE I AKUSTYCZNE DLA
TRASY LAZIENKOWSKIEJ

WYNIKI POMIAROW

PUNKT: 3

STREFA: okolice skrzyzowania z ul. Marszatkowska

DANE POMIARU

Leq (dB(A)): 74.6 Lo (dB(A)):
70

LMAx(dB(A)): 91.2 L5()
(dB(A)): 70

(dB(A)): 75

DATA: 11 — 08 — 2006
GODZINA ROZPOCZECIA: 11:25
CZAS TRWANIA (minuty): 16

UWAGI:

Parking zlokalizowany w odlegtosci okoto 80m.

Przejazd karetki pogotowia.

ZDJECIE

STRONA :
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POMIARY POZIOMU DZWIEKOWEGO

MIEJSCE POMIARU

ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNE,
SRODOWISKOWE I AKUSTYCZNE DLA

PUNKT: 4
STREFA:

DANE POMIARU

DATA: 11 — 08 — 2006
GODZINA ROZPOCZECIA: 10:50
CZAS TRWANIA (minuty): 16

UWAGI:

TRASY LAZIENKOWSKIEJ

WYNIKI POMIAROW
Leq (dB(A)): 78.4 Lo (dB(A)):
75
LMAx(dB(A)): 86.5 LSO
(dB(A)): 75

LIO
(dB(A)): 75
ZDJECIE

STRONA :
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POMIARY POZIOMU DZWIEKOWEGO

MIEJSCE POMIARU

ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNE,
SRODOWISKOWE I AKUSTYCZNE DLA

PUNKT: 5
STREFA: okolice Pl. Na Rozdrozu

DANE POMIARU

DATA: 11— 08 — 2006
GODZINA ROZPOCZECIA: 11:10
CZAS TRWANIA (minuty): 15

UWAGI:

TRASY LAZIENKOWSKIEJ

WYNIKI POMIAROW
Leq (dB(A)): 68.8 Lo (dB(A)):
60
Lyax(dB(A)): 90.6 Lso
(dB(A)): 65

LIO
(dB(A)): 65
ZDJECIE

STRONA :
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POMIARY POZIOMU DZWIEKOWEGO

MIEJSCE POMIARU

ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNE,
SRODOWISKOWE I AKUSTYCZNE DLA
TRASY LAZIENKOWSKIEJ

WYNIKI POMIAROW

PUNKT: 6
STREFA:

DANE POMIARU

Leq (dB(A)): 67.0 Loy (dB(A)):
60

LMAx(dB(A)): 80.4 LSO
(dB(A)): 65

L
(dB(A)): 65 ’

DATA: 11 — 08 — 2006
GODZINA ROZPOCZECIA: 11:50
CZAS TRWANIA (minuty): 15

UWAGI:

ZDJECIE
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POMIARY POZIOMU DZWIEKOWEGO

MIEJSCE POMIARU

ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNE,
SRODOWISKOWE I AKUSTYCZNE DLA
TRASY LAZIENKOWSKIEJ

WYNIKI POMIAROW

PUNKT: 7
STREFA: okolice Parku Ujazdowskiego

DANE POMIARU

Leq (dB(A)): 73.4 Loy (dB(A)):
70

Luax(dB(A)): 81.4 Lso
(dB(A)): 70

(dB(A)): 70

DATA: 11 — 08 — 2006
GODZINA ROZPOCZECIA: 15:20
CZAS TRWANIA (minuty): 16

UWAGI:

ZDJECIE

il
A RRNI

_ s ame
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POMIARY POZIOMU DZWIEKOWEGO

MIEJSCE POMIARU

ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNE,
SRODOWISKOWE I AKUSTYCZNE DLA

PUNKT: 8
STREFA:

DANE POMIARU

DATA: 11 — 08 — 2006
GODZINA ROZPOCZECIA: 12:20
CZAS TRWANIA (minuty): 15

UWAGI:

TRASY LAZIENKOWSKIEJ

WYNIKI POMIAROW
Leq (dB(A)): 60.5 Loy (dB(A)):
55
LMAx(dB(A)): 78.2 LSO
(dB(A)): 55

LlO
(dB(A)): 60
ZDJECIE

STRONA :
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POMIARY POZIOMU DZWIEKOWEGO

MIEJSCE POMIARU

ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNE,
SRODOWISKOWE I AKUSTYCZNE DLA
TRASY LAZIENKOWSKIEJ

WYNIKI POMIAROW

PUNKT: 9
STREFA:

DANE POMIARU

Leq (dB(A)): 67.3 Loy (dB(A)):
60

LMAx(dB(A)): 81.9 LSO
(dB(A)): 65

L
(dB(A)): 65 ’

DATA: 11 — 08 — 2006
GODZINA ROZPOCZECIA: 13:15
CZAS TRWANIA (minuty): 15

UWAGI:

ZDJECIE

STRONA :
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POMIARY POZIOMU DZW[E;KOWEGO BOZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNE, ‘
SRODOWISKOWE I AKUSTYCZNE DLA 36
TRASY LAZIENKOWSKIEJ
MIEJSCE POMIARU WYNIKI POMIAROW 3
Leq (dB(A)): 69.7 Loy (dB(A)): 7]
PUNKT: 10 65 ‘;
STREFA: Lyax(dB(A)): 86.2 Lso ﬁ_
(dB(A)): 65 S
>
Lio o
DANE POMIARU (dB(A)): 70 =
DATA: 11— 08 — 2006 ZDIECIE 2—::

GODZINA ROZPOCZECIA: 14:05

CZAS TRWANIA (minuty): 15

UWAGI:

Liczne samochody wyjezdzajace z pobliskiego parkingu.
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POMIARY POZIOMU DZWIEKOWEGO

MIEJSCE POMIARU

ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNE,
SRODOWISKOWE I AKUSTYCZNE DLA

PUNKT: 11
STREFA:

DANE POMIARU

DATA: 11— 08 — 2006
GODZINA ROZPOCZECIA: 18:20
CZAS TRWANIA (minuty): 15

UWAGI:

TRASY LAZIENKOWSKIEJ

WYNIKI POMIAROW
Leq (dB(A)): 82.0 Loy (dB(A)):
75
LMAx(dB(A)): 97.3 LSO
(dB(A)): 80

LlO
(dB(A)): 80
ZDJECIE

STRONA :
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POMIARY POZIOMU DZWIEKOWEGO

MIEJSCE POMIARU

ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNE,
SRODOWISKOWE I AKUSTYCZNE DLA

PUNKT: 12
STREFA: Okolice Ujazdowa

DANE POMIARU

DATA: 11 — 08 — 2006
GODZINA ROZPOCZECIA: 18:45
CZAS TRWANIA (minuty): 15

UWAGI:

TRASY LAZIENKOWSKIEJ

WYNIKI POMIAROW
Leq (dB(A)): 67.1 Loy (dB(A)):
65
LMAx(dB(A)): 74.0 LSO
(dB(A)): 65

LlO
(dB(A)): 65
ZDJECIE
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POMIARY POZIOMU DZWIEKOWEGO

MIEJSCE POMIARU

ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNE,
SRODOWISKOWE I AKUSTYCZNE DLA

PUNKT: 13
STREFA:

DANE POMIARU

DATA: 11— 08 — 2006
GODZINA ROZPOCZECIA: 18:00
CZAS TRWANIA (minuty): 15

UWAGI:

TRASY LAZIENKOWSKIEJ

WYNIKI POMIAROW
Leq (dB(A)): 69.4 Lo (dB(A)):
65
LMAx(dB(A)): 75.8 LSO
(dB(A)): 65

LIO
(dB(A)): 70
ZDJECIE

STRONA :
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POMIARY POZIOMU DZWIEKOWEGO

MIEJSCE POMIARU

ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNE,
SRODOWISKOWE I AKUSTYCZNE DLA

PUNKT: 14
STREFA:

DANE POMIARU

DATA: 11— 08 — 2006
GODZINA ROZPOCZECIA: 19:00
CZAS TRWANIA (minuty): 15

UWAGI:

TRASY LAZIENKOWSKIEJ

WYNIKI POMIAROW
Leq (dB(A)): 69.0 Lo (dB(A)):
65
LMAx(dB(A)): 84.3 LSO
(dB(A)): 65

LIO
(dB(A)): 70
ZDJECIE

STRONA :
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POMIARY POZIOMU DZWIEKOWEGO

MIEJSCE POMIARU

ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNE,
SRODOWISKOWE I AKUSTYCZNE DLA

PUNKT: 15
STREFA:

DANE POMIARU

DATA: 11 — 08 — 2006
GODZINA ROZPOCZECIA: 19:45
CZAS TRWANIA (minuty): 15

UWAGI:

TRASY LAZIENKOWSKIEJ

WYNIKI POMIAROW
Leq (dB(A)): 62.4 Loy (dB(A)):
55
LMAx(dB(A)): 77.7 LSO
(dB(A)): 60

LlO
(dB(A)): 60
ZDJECIE

STRONA :
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POMIARY POZIOMU DZWIEKOWEGO

MIEJSCE POMIARU

ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNE,
SRODOWISKOWE I AKUSTYCZNE DLA

PUNKT: 16
STREFA:

DANE POMIARU

DATA: 11 — 08 — 2006
GODZINA ROZPOCZECIA: 20: 05
CZAS TRWANIA (minuty): 15

UWAGI:

TRASY LAZIENKOWSKIEJ

WYNIKI POMIAROW
Leq (dB(A)): 63.2 Loy (dB(A)):
55
LMAx(dB(A)): 74.5 LSO
(dB(A)): 60

LlO
(dB(A)): 65
ZDJECIE

STRONA :
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Przedstawiamy w tabeli zestawienie wynikow pomiaré6w powyzszych badan: -

Punkt | Leq (dB(A)) | Lmax(dB(A)) | Lo (dB(A)) | Ls(dB(A)) | Ly (dB(A)) STRONA:
1 66.1 81.6 60 60 65 43
2 73.1 85.9 65 70 75
3 74.6 91.2 70 70 75
4 78.4 86.5 75 75 75 -

5 68.8 90.6 60 65 65 Q ,?‘

6 67.0 80.4 60 65 65 » s

7 73.9 81.4 70 70 70 < =

8 60.5 78.2 55 55 60 I*ﬁ

9 67.3 81.9 60 65 65 ﬁ )

10 69.7 86.2 65 65 70 - 5

11 82.0 97.3 75 80 80 g Yy

12 67.1 74.0 65 65 65 =

13 69.4 75.8 65 65 70 (o)

14 69.0 84.3 65 65 70 s

15 62.4 77.7 55 60 60 )

16 63.2 74.5 55 60 65 A
3.

Mapa halasu (obecna sytuacja)

Ponizsza mapa przedstawia obecng sytuacje akustyczna (hatas generowany przy najbardziej
reprezentatywnych drogach) oraz punkty pomiarow.
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Obliczenia przewidzianych poziomow hatasu
W tej czgSci analizy hatasu obliczone zostana poziomy hatasu w otoczeniu Trasy. Aby moc to

zrobi¢, w pierwszej kolejnosci nalezy przedstawié¢ pewien szereg pojec¢, metod oraz norm, ktore
pomoga zrozumie¢, w jaki sposdb owe poziomy hatasu zostaty obliczone.

Nastepnie przejdziemy do analizy kazdego ze zidentyfikowanych zdarzen,
aby nastgpnie moc ustali¢ srodki naprawcze, ktére moglyby okazaé si¢ konieczne.

Srodowiskowe parametry halasu
Jednym z najczesciej uzywanych parametrow do pomiaru hatasu otoczenia jest tak zwany
Poziom Akustyczny Ciagly Rownowazny (Leq), ktory definiuje si¢ jako poziom statego hatasu o

tej samej energii akustycznej, co rzeczywisty przyjety hatas, w okreslonym punkcie i przez pewien
okres czasu T. Poziom wyrazony jest za pomoca nastgpujacego wzoru matematycznego:

12 2
L, =10l0g [ 29| a1
Tzl Po

gdzie: p(t) to momentalne ci$nienie akustyczne
tl i t2 to poczatek oraz koniec okresu czasu T
Po to ci$nienie odniesienia (20 pPa).

W ten sposob, zaleznie od wybranego okresu czasu, mozna bedzie dokona¢ pomiaru hatasu
dziennego (w przedziale wyszczegélnionym jako dzien), halasu nocnego (w przedziale
wyszczegblnionym jako noc), w ciagu calej doby ( nakladajac kary lub tez nie za okreslone
przedzialy czasu), etc.

Leq wskazany jest do pomiaru zdarzen akustycznych zmiennych, takich jak hatas ruchu
kolowego, lub tez takich, ktére ze wzgledu na ich dlugi okres trwania, posiadaja duza warto$¢
poziomu ci$nienia akustycznego, tak jak moze by¢ w przypadku pomiardéw srodowiskowych.

Pozostale parametry wykorzystywane w tym kontekscie to:

= CzesSci setne (Lo, Log, Lsg, Lio ...): to poziomy ci$nienia akustycznego ktore zostaty
przekroczone na etapie 99%, 90%, 50%, 10%... czasu analizy.

= Lyax: to maksymalna warto§¢ RMS zmierzonego w okreslonym przedziale czasu.

Zalozenia ogdlne i metody dziatania
- Konsekwencje emisji akustycznej dla Srodowiska

Na akustyke miejska sktada si¢ zbior technik oraz metod majacych na celu stworzenie
odpowiedniego otoczenia akustycznego, w réznych rodzajach S$rodowiska zewngtrznego
zamieszkanego przez cztowieka.

Zastosowanie tych technik moze pozytywnie wplynaé na $rodowisko akustyczne, przy jego
projektowaniu, stwarzaniu dzwigku odpowiadajacego kazdej z przestrzeni lub tez, po prostu,
redukujac poziom przykrego hatasu w réznorodnych strefach zamieszkatych.

Najskuteczniejszym sposobem zabezpieczenia si¢ przed tym szkodliwym czynnikiem jest
fizyczna izolacja $rodowiska, w ktorym jest on rozpowszechniony; niemniej jednak nie zawsze
jest to mozliwe. W ten sposob, zapewniajac ochrong strefom na zewnatrz budynkéw, chronimy
rowniez strefe wewnetrzna, jako ze redukcja poziomu hatasu na elewacji oraz sama izolacja, jaka
ta elewacja stanowi, zmniejsza w znaczacy sposob poziom hatasu wewngtrznego.

W akustyce miejskiej, a konkretnie w jej czgSci omawiajacej zabezpieczenie stref
zewngtrznych przed nadmiarem hatasu $rodowiskowego, niezbgdne jest zlokalizowanie oraz
analiza roznych Zrodet hatasu, istniejacych lub spodziewanych, zaré6wno, aby moc przewidzie¢
stopien dokuczliwosci przez nie spowodowanych jak i tez, aby moc zaproponowal s$rodki
naprawcze. W naszym przypadku ta analiza musi polega¢ na przewidzeniu wplywu
zaprojektowanych zrodet halasu oraz na analizie naturalnych mozliwosci ochrony przed
spowodowanym hatasem.

Na podstawie tych prognoz, mozna podzieli¢ przestrzen bedaca tematem analizy w strefy
mniejszego lub wigkszego narazenia na halas. Z tej analizy mozna wywnioskowacé stopien
dokuczliwosci w kazdej ze stref (oszacowanie zdarzen oraz mozliwe $rodki naprawcze, do
uwzglednienia w analizowanym projekcie).

Jesli chodzi za$ o mozliwo$¢ zminimalizowania sily zdarzen, to Srodkami naprawczymi
bedacymi najbardziej w zasiegu projektu sa srodki przewidziane w celu redukcji hatasu poprzez
wplyw na $rodowisko, ktore je rozprzestrzenia (instalacja barier — naturalnych lub sztucznych-,
wykorzystanie materiatdw pochlaniajacych, zasadzenie duzej iloéci drzew,....).

- Maksymalne dopuszczalne poziomy halasu

Do analizy otrzymanych rezultatow oraz do pozniejszych identyfikacji bgdzie przyjmowany
jako referencja Dekret nr 326/2003, zatwierdzajacy Regulamin Ochrony przed Zanieczyszczeniem
Akustycznym w Andaluz;ji.

Dekret ten okresla strefy wrazliwo$ci akustycznej, jak i jednolite obszary hatasu, w ktérych
bedzie konieczne utrzymanie lub zmniejszenie istniejacych warto$ci, nie zapominajac o
szczegblowym uregulowaniu warunkow akustycznych, jakie musza spelnia¢ niektore osrodki
dzialan o duzym wplywie na zycie codzienne ludzi, takie jak instytucje organizujace
przedstawienia dla publiczno$ci, dziatalnos¢ o charakterze rekreacyjnym lub tez z uzyciem
pojazdoéw silnikowych.
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Zgodnie z tym, utworzona zostata klasyfikacja stref wrazliwosci akustycznej i dla kazdej z
nich okreslono nastepujace limity poziomu hatasu srodowiskowego:

Poziom limit
(dBA)
Obszar wrazliwo$ci akustycznej Dzien (7-23h) Noc (23-7h)
Laeqq Laedn
Typ I (strefa ciszy) 55 40
Wykorzystanie na dziatalno$¢ naukows, zdrowotne, kulturalne...
Typ I (strefa o lekkim hatasie)
S . . 55 45
Wykorzystanie mieszkaniowe, tereny zielone
Typ I (strefa hatasu w granicach tolerancji) 65 55
Wykorzystanie hotelowe, handlowe, sportowe...
Typ IV (strefa hatasu) 70 60
Wykorzystanie handlowe, portowe...
Typ V (strefa hatasu)
Teren dotknigty infrastruktura transportowa 75 65

- Opis wykorzystanych metod obliczeniowych

Uzyskanie poziomow akustycznych spowodowanych przez rézne zrodta wymaga
sprecyzowania metod obliczeniowych, ktorych celem jest identyfikacja zmiennych operacyjnych,
geograficznych i akustycznych, ktore nalezy rozwazyé, jak i wielko$ci, ktore obliczaja, ograniczen
zastosowania oraz doktadnosci obliczen.

Poziomy akustyczne zostaly uzyskane poprzez zastosowanie modelu prognozowego symulacji
komputerowej. Model ten opiera si¢ na wykorzystaniu ré6znych metod obliczeniowych, zaleznie
od zrodta hatasu, ktore chce zmodyfikowac.

Na potrzeby analizy hatasu wytworzonego przez ruch drogowy, wykorzystuje si¢ tak zwana
“Metode francuska” hatasu ruchu kotowego, «NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTULCPC-
CSTB)», opisanego w «Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal
officiel du 10 mai 1995, article 6» oraz we francuskiej normie «XPS 31-133». Metoda ta bedzie
okre$lana w niniejszych Wskazoéwkach mianem «XPS 31-133». XPS 31-133 odwoluje si¢ do
metody obliczen prowizorycznych po rewizji i dostarcza danych dot. emisji odpowiadajacych
hatasowi spowodowanemu przez ruch kolowy w oparciu o istniejace dane. Nalezy zauwazy¢, ze
dane tego typu przedstawiane sa na podstawie istniejacych, dostgpnych danych mozliwych do
wykorzystania za pomoca metod obliczeniowych prowizorycznych, zalecanych dla hatasu
spowodowanego przez S$rodki transportu. Chociaz dane dot. emisji nie sa w stanie objaé
wszystkich konkretnych przypadkow, ktoére moglyby mie¢ miejsce w Europie, istnieja $rodki
umozliwiajace otrzymanie uzupetniajacych danych, poprzez wykonanie stosownych pomiarow.

- Wprowadzenie do metody francuskiej

Sposéb postepowania metody

XPS 31-133 powotuje si¢ na «Guide du Bruit 1980» jako podstawowy model emisji do
obliczenia hatasu pochodzacego z ruchu kotowego. Nalezy podkresli¢, ze w roku 2002 wiadze
francuskie rozpoczety projekt rewizji wartosSci emisyjnych. Zaréwno nowe wyniki, jak i metody
utworzone w celu ich uzyskania, beda musialy by¢ wzigte pod uwage w momencie ich publikacji

przez stosowne wiladze, tak, aby moc je wykorzysta¢ jako dane do obliczen hatasu
spowodowanego przez ruch kotowy, jesli zostanie to uznane za stosowne i konieczne.

Poziom emisji hatasu pojazdu kotowego okresla si¢ za pomoca maksymalnego poziomu
akustycznego przejazdu LAmax, wyrazonego w decybelach, zmierzonego w odleglosci 7,5 m od
osi trasy przejazdu samochodu. Ten poziom akustyczny okreslany jest osobno dla réznych
rodzajow pojazddw, predkosci oraz typu strumienia ruchu. Chociaz ma si¢ na uwadze pochylosé
pasa ruchu, w przypadku rodzaju nawierzchni jest inaczej. Aby zachowaé zgodno$¢ z pierwotnymi
warunkami miary, nalezy dokona¢ pomiaru charakterystyk akustycznych pojazdoéw
przemieszczajacych si¢ po nastgpujacych rodzajach nawierzchni: cemento- beton, beton
bitumiczny o bardzo malej grubosci 0/14, beton bitumiczny poélziarnisty 0/14, zewngtrzna
warstwa wodoszczelna 6/10, i zewngtrzna warstwa wodoszczelna 10/14. Zgodnie z systemem
przedstawionym w dalszej czgSci opracowania, wprowadza si¢ nast¢pnie poprawke dot.
nawierzchni.

Pomiary moga zosta¢ zrealizowane w odniesieniu do pojedynczych pojazdow lub tez w
oparciu o konkretny obwdod w warunkach pod kontrola. Predkosé pojazdu powinna by¢ mierzona
za pomoca radaru Dopplera (o przyblizonej precyzji rzedu 5 % przy matych predkoSciach).
Strumien ruchu zostanie oszacowany na podstawie subiektywnej obserwacji (przyspieszony,
zwolniony, ptynny) lub na podstawie miary. Mikrofon umieszcza si¢ na wysokosci 1,2 m od ziemi
i w odlegtosci 7,5 prostopadle do osi przemieszczania si¢ pojazdu.

W celu wykorzystania w oparciu o XPS 31-133, oraz zgodnie ze specyfikacja dokumentu
«Guide du Bruit 1980», poziom mocy akustycznej L,, i emisja akustyczna E obliczane sa na
podstawie ci$nienia akustycznego L, oraz predkosci pojazdu V, za pomoca nastgpujacego wzoru:

L,=L,+255y E=(L,- 10logV —50)

Emisja hatasu

Emisja hatasu zdefiniowana jest w nastgpujacy sposob
E=(Ly,—-101log V-50)
Gdzie V oznacza predkosé¢ pojazdu.

Emisja E to zatem poziom akustyczny, ktory moze by¢ opisany zgodnie z pojgciem dB(A)
jako poziom akustyczny Leq na referencyjnej izofonie, spowodowany przez tylko jeden samochod
na godzing, w warunkach ruchu drogowego, zaleznych od:

— rodzaju pojazdu,

— predkoscei,

— strumienia ruchu drogowego,
— profilu wzdluznego

Rodzaje pojazdéw

Na potrzeby przewidzenia hatasu, rozréznia si¢ dwie klasy pojazdow:
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— pojazdy lekkie (o obciazeniu uzytkowym mniejszym niz 3,5 tony)
— pojazdy cigzkie (o obciazeniu uzytkowym rownym lub wigkszym niz 3,5 tony)
Predkos¢

W celu uproszczenia, parametr predkosci pojazdu ma zastosowanie w tej metodzie dla catosci
wszystkich gam predkosci (od 20 do 120 km/h). Niemniej jednak, przy matych predkosciach
(ponizej 60 lub 70 km/h, zaleznie od sytuacji), metoda poddana jest dopracowaniu majac na
uwadze strumienie ruchu drogowego, w sposob opisany w dalszej czgsci.

Aby okresli¢ poziom dzwigku dlugoterminowego w Leq, wystarczy pozna¢ srednig predkoscei
taboru pojazdow. Srednia ta moze by¢ zdefiniowana w nastgpujacy sposob:

— predkos$¢ srodkowa V50, tzn. predkosé, jaka osiaga lub przekracza 50 %
wszystkich pojazdow,

— predko$¢ srodkowa V50 plus potowa odchylenia typowego dla predkosci.

Wszystkim predkosciom $rednim, ustalonym za pomoca ktorejkolwiek z tych metod, ponizej
20 km/h, przypisuje si¢ warto$¢ 20 km/h.

Jesli dane, jakimi dysponujemy nie pozwalaja na wykonanie precyzyjnego obliczenia $rednich
predkosci, mozna zastosowac nastgpujaca powszechna regulg: dla kazdego odcinka drogi
wyznaczy si¢ maksymalna predkos¢ dozwolona na tym odcinku. Kazdorazowo, kiedy
ograniczenie dozwolonej predkosci ulegnie zmianie, trzeba bedzie okresli¢ nowy odcinek drogi.
Wprowadza si¢ rowniez uzupetniajacg poprawke dla malych predkosci (mniejszych niz 60 lub 70
km/h, zaleznie od sytuacji); w tym wypadku nalezy zastosowa¢ poprawki dla jednego z czterech
rodzajow strumieni ruchu, zdefiniowanych w dalszej czgsci. Na koniec, dla wszystkich predkosci
mniejszych niz 20 km/h przypisuje sig¢ wartos¢ 20 km/h.

Rodzaje strumieni ruchu

Rodzaj strumienia ruchu, parametr uzupelniajacy pojecie predkosci, uwzglednia
przyspieszenie, zwolnienie, obciazenie silnika oraz strumien ruchu drogowego pulsacyjny lub
ciagly. Oto definicje czterech kategorii:

Strumien ciagly plynny: Pojazdy przemieszczaja si¢ przy predkosci niemal statej na
uwzglednionym odcinku drogi. Pojecie “ptynny” uzywa sig, kiedy strumien ruchu jest stabilny,
zarowno w przestrzeni jak i w czasie w przedzialach minimum dziesigciominutowych. Moga mie¢
miejsce rozbiezno$ci w ciagu dnia, niemniej jednak nie powinny one by¢ ani gwaltowne, ani
rytmiczne. Dodatkowo strumien ruchu odbywa si¢ przy statej predkosci, nie jest ani
przyspieszony, ani zwolniony. Ten rodzaj strumienia wystgpuje na autostradach, drogach
szybkiego ruchu oraz szosach migdzy miastami, a takze na szybkich drogach miejskich (z
wyjatkiem godzin szczytu) i na duzych drogach osrodkow miejskich.

Strumien ciagly pulsacyjny: strumienie o znaczacej proporcji pojazdow o predkosci zmiennej
(tzn., przyspieszajacych lub zwalniajacych), niestalych w czasie (tzn. maja miejsce gwattowne
zmiany strumienia w krotkich przedzialach czasu), oraz przestrzeni (tzn. w kazdym momencie
maja miejsce nieregularne skupiska pojazdow na analizowanym odcinku drogi). Niemniej jednak,
mozliwe jest okreslenie $redniej predkosci dla tego rodzaju strumienia ruchu, ktory jest stabilny i

powtarzajacy si¢ podczas odpowiednio dtugiego okresu czasu. Ten rodzaj strumienia wystgpuje na
ulicach o$rodkéow miejskich, waznych drogach bliskich zakorkowania, drogach potaczeniowych
lub poprzecinanych licznymi skrzyzowaniami, miejscami postojowymi, przejsciami dla pieszych
oraz na drogach dostgpu do osiedli.

Strumien ruchu przyspieszony pulsacyjny: To strumien pulsacyjny, przez co i wzburzony.
Niemniej jednak, znaczacy odsetek pojazdow przyspiesza, przez co pojecie predkosci ma sens
jedynie w punktach nieciaglych, jako ze nie jest stala w trakcie przemieszczania si¢. To typowy
przypadek strumienia ruchu, jaki mozna zaobserwowaé na drogach szybkiego ruchu po
przejechaniu skrzyzowania, przy wjazdach na autostradg, przy bramkach na autostradzie, etc.

Strumien ruchu zwolniony pulsacyjny: To strumien bedacy zaprzeczeniem wczesniejszego,
jako ze znaczacy odsetek pojazdow zwalnia. Ten rodzaj strumienia wystgpuje zazwyczaj na
duzych skrzyzowaniach miejskich, przy wyjazdach z autostrad i drog szybkiego ruchu oraz w
strefie zblizania si¢ do bramek na autostradzie.

Trzy profile wzdluzne

Ponizej przedstawiamy definicj¢ trzech profili wzdtuznych, ktore umozliwiaja wzigcie pod
uwage roéznicy emisji akustycznej w zaleznosci od pochytosci drogi.

— droga lub odcinek poziomego pasa ruchu, ktdrego pochytos¢ w kierunku ruchu jest
mniejsza niz 2 %,

— droga wznoszaca si¢ w gore, gdzie podjazd w kierunku ruchu jest wigkszy niz 2 %,
— droga zjazdowa, gdzie spadek w kierunku ruchu jest wigkszy niz 2%.

Definicja ta ma bezpos$rednie zastosowanie w przypadku pasow ruchu tylko w jedna strong. W
przypadku paséw jezdni, gdzie ruch jest obustronny, nalezy obliczy¢ kazdy kierunek ruchu z
osobna a nastgpnie zsumowac wyniki, aby uzyska¢ precyzyjny szacunek.

Przedstawienie liczbowe warto$ci emisji hatasu dla réznych rodzajow ruchu kolowego.
Przedstawienie graficzne (schemat).

Dokument «Guide du bruit» zawiera nomogramy, ktore podaja warto§¢ poziomu akustycznego
L¢q (1 godzina) en dB(A), (znany rowniez jako emisja akustyczna E, opisana wczesniej). Poziom
akustyczny podawany jest osobno dla jednego pojazdu lekkiego (emisja akustyczna Ey,) i osobno
dla pojazdu cigzkiego (emisja akustyczna «E») na godzing. Dla tych réznych rodzajow
pojazdéw, E jest funkcja predkosci, strumienia ruchu oraz profilu wzdtuznego. Chociaz poziom
akustyczny pokazany na nomogramach nie przewiduje poprawek dot. nawierzchni, niniejsze
Wskazowki zawieraja system poprawek tego typu.

Poziom mocy akustycznej zaleznej od czgstotliwosci Ly, w dB(A), pochodzacej z jednego
punktowego, ztozonego zrodla oraz w okreslonym pasmie oktawy j, jest obliczany na podstawie
indywidualnych poziomoéw emisji akustycznej, odpowiadajacych pojazdom lekkim i cigzkim,
wskazanych w nomogramie nr 2 dokumentu «Guide du Bruit 1980» (nazywanego «nomogram 2»
w niniejszych Wskazéwkach), za pomoca nast¢pujacego rOwnania:

LAwi = LAw/m + 1010g(11) + R(]) + ¥

STRONA :

438

IUuezeimzo

[a1yysmouaize} Asel

o
)
1
3]
>
=
@
x
(=g
o
E.
0
N
>
o
o
5]
>
1
o
S
<
(/28
1
o
Q
<)
g.
»
x
3
)
x
c
7
(5 2
<
o
N
>
®

WARSZAWA



gdzie:

"  Lawm to calkowity poziom mocy akustycznej na metr drogi w dB(A), przypisany
okreslonej linii zrédel, ktory uzyskujemy za pomoca nastgpujacego wzoru:

L = 1010g(10(E,V+1010ngv)/10 +10(Ehv+1010thv)/10)+ 20

Aw/m
gdzie:

— E,, to emisja akustyczna pojazdoéw lekkich, tak jak to okreslone w nomogramie
nr2;

— Ej, to emisja akustyczna pojazdow cigzkich, tak jak to okreslono w nomogramie
nr2;

— Qy to natgzenie ruchu pojazdow lekkich w rozpatrywanym przedziale czasu;
—  Quy to natgzenie ruchu pojazdow cigzkich w rozpatrywanym przedziale czasu;

= ¥ to poprawka wprowadzona aby mie¢ na uwadze poziom akustyczny wytworzony
przez nawierzchnig, okres§lona w punkcie czwartym,

= |; to dlugo$¢ odcinka linii Zroédet przedstawiona za pomoca punktéow sktadajacych si¢ na
I w metrach,

= R (j)to warto§¢ widmowa, w dB(A), na pasmo oktawy j, wyrazona w punkcie nr 2 .
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H=3 Rozwigzania architektoniczne, ochrony srodowiska i akustyczne
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TABELA 2 — Nawierzchnia z kostki brukowej chropowatej: to nawierzchnia, gdzie odstepy migdzy
Normatywne widmo halasu ruchu drogowego na pasmach oktawy z miarg A, obliczone na bloczkami kostki przekraczajg 5 mm. STRONA :
podstawiw widma w pasmach 1/3 oktawy zgodnie z normg EN 1793-3 5 1

— Inne: To otwarta kategoria, w ktorej mozna wprowadzi¢ poprawnos$¢ dla innego rodzaju

. . ey nawierzchni. W celu zapewnienia spdjnych wynikow oraz sharmonizowanego zastosowania, dane

J Pasmo oktawy (w Hz) Wartosci R(j) (w dB(A) powinny by¢ pozyskiwane zgodnie z norma EN ISO 11819-1. Otrzymane dane powinny zosta¢
wprowadzone do tablei 3 we wszystkich miarach, predkosci przejazdu powinny by¢ identyczne -]
1 125 - 14,5 referencyjnym predko$ciom normatywnym. Stosuje si¢ rownanie Wskaznik statystyczny przejazdu 3
(«SPBI», Statistical Pass-By Index) aby moéc oszacowaé efekt spowodowany przez odsetek 7))
2 250 —-10,2 cigzkich pojazdéow. Aby moc wyliczy¢é SBI dla kazdego z trzech przedziatdéw procentowych <
okreslonych w tabeli 3 (0-15 %, 16-25 % y >25 %), zastosuje si¢ odpowiednio 10 %, 20 % i 30 P~
3 500 ~72 %. Q)
EI
4 1000 -39 D
TABELA 3 =
5 2000 - 64 Normatywny spos6b poprawnosci nawierzchni (o)
6 4000 —114 — 3
Predkosé < 60 km/h) 61-80 (km/h) 81-110 (km/h) o
» . . Odsetek 2.
Poprawnoé¢ nawierzchni cigzkich 0-15 16-25 | >25 | 0-15 | 16-25 | >25 | 0-15 | 16-25 | >25 2,

. L . , , pojazdow
Poza pewna okreslona predkoscia, catkowity hatas spowodowany przez jeden pojazd kotowy Rodzai
jest zdominowany poprzez kontakt opony z nawierzchnia drogi. Halas ten zalezy od predkosci, z _O 24) .
jaka porusza sie pojazd, od rodzaju nawierzchni pasa ruchu (a w szczegoélnosci, od nawierzchni nawierzchni

porowatych i dzwigkochtonnych) oraz od rodzaju ogumienia. Dokument «Guide du bruit 1980»

przedstawia normatywna warto$¢ emisji akustycznej dla normatywnego rodzaju nawierzchni.

Ponizej opisana metoda, zgodna z dyspozycjami normy EN ISO 11819-1, stanowi propozycje Zalecany sposob poprawnosci nawierzchni
wprowadzenia poprawki dot. rodzaju nawierzchni..

TABELA 4

Rodzaje nawierzchni Zalecany sposéb poprawnos$ci nawierzchni

— gladki asfalt (beton lub masa asfaltowa): referencyjna nawierzchnia drogi zostata zdefiniowana Klasa nawierzchni Poprawnos¢ poziomu hatasu ¥
w normie EN ISO 11819-1. Jest to nawierzchnia o ggstej strukturze i regularnej teksturze, Nawierzchnia porowata
wykonana z betonu asfaltowego lub masy asfaltowej, przy maksymalnej wielkosci kruszywa 11- P 0-60 (km/h) | 61-80 (km/h) | 81-130 (km/h)
16 mm. -1dB -2dB -3dB
Nawierzchnia porowata: to nawierzchnia, ktorej minimum 20 % objgtosci stanowi pusta Asfalt - gladki  (beton lub masa 0dB
przestrzen. Nawierzchnia powinna mie¢ co najwyzej 5 lat (ograniczenie zywotno$ci jest asfaltowa)
spowodowane tendencja nawierzchni porowatych do utraty wlasciwosci absorbcyjnych wraz z Cemento-beton i chropowaty asfalt +2dB
uplywem czasu, w miar¢ wypelniania pustych przestrzeni. Przy zastosowaniu specjalnego - - - -
utrzymania nawierzchni, ograniczenie Zywotnosci moze by¢ pominiete. NaW1?r?Chnla z kostki brukowej +3dB
gladkiej
—  Niezaleznie od tego, po uplywie pierwszych pigciu lat, konieczne jest przeprowadzenie Nawierzchnia z kostki brukowej +6dB
pomiardw aby moc okreslic wlasciwosci akustyczne nawierzchni. Efekt pochtaniania chropowate;j

dzwigkow tego rodzaju nawierzchni zalezy od predkosci pojazdu.

— Cemento — beton i chropowaty asfalt: zawiera zar6wno beton, jak i asfalt o szorstkiej teksturze.
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— Nawierzchnia z kostki brukowej gladkiej: to nawierzchnia, gdzie odstgpy pomigdzy bloczkami
kostki nie przekraczaja 5 mm.
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- Przyjete zalozenia oraz cele procesu obliczeniowego

Do realizacji obliczen wykorzystuje si¢ $rednie dzienne natgzeniu ruchu przewidziane dla
kazdego z odcinkéw, okreslone migdzy istniejacymi przecigciami, jak i tez maksymalne predkosci
dopuszczalne dla pojazdow lekkich i cigzkich.

W oparciu o te wyjsciowe dane, pierwszym zadaniem procesu obliczeniowego jest
zlokalizowanie/ ustalenie odleglosci, poza ktorej granicami hatas nie jest juz szkodliwy. W tym
celu strefa objgta badaniem zostanie otoczona ta§ma o zmiennej szeroko$ci na wytyczonej
dlugosci. W oparciu o ta poczatkowa sytuacje, przeprowadzona zostanie pierwsza symulacja,
majaca na wzgledzie jedynie zrédla hatasu oraz teren, wyeliminowawszy budynki oraz inne
elementy uniemozliwiajace rozprzestrzenianie si¢ dzwigku; w ten sposdb mozliwe jest
zwymiarowanie interesujacej nas strefy.

W dalszej cze$ci, zgodnie z poziomami ustanowionymi w odpowiednich normach oraz
obserwujac rozprzestrzenianie si¢ hatasu, zgodnie z izofonami, zostanie wydzielona strefa bedaca
przedmiotem naszych badan. W obrgbie tej maksymalnej odlegtosci dotknigtej hatasem zostanag
zlokalizowane budynki begdace przedmiotem rzeczywistych obliczen.

Nalezy podkresli¢, ze poziomy obliczane dla kazdego punktu analizy w kazdym z budynkow,
to poziomy, jakie spowodowalby projekt/ przebieg dla tych punktéw, co oznacza, ze nie
koniecznie beda to wartosci ostateczne. Tylko i wylacznie w tych miejscach, gdzie aktualne
warto§ci sa wystarczajaco niewielkie wzgledem przewidzianych warto$ci (wigecej niz 10 dB
réznicy), przewidziana warto$¢ bedzie ostateczna. W tych miejscach, gdzie aktualny poziom jest
bardzo wysoki, a przewidziany poziom jest mniejszy, wplyw bedzie niewielki, zawsze gdy nowa
konstrukcja nie pociagnie za soba redukcji aktualnych poziomow.
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3.1.4 .- Analiza techniczna poziomu owych parkéw, a nastgpnie, za pomoca wiaduktu, osiaga poziom otaczajacego
ja gruntu, taczac si¢ z mostem. Istnieje rowniez most dla pieszych, ktéry przechodzi STRONA :
Analiza techniczna, ktorej proba przedstawienia znajduje si¢ ponizej, sktada si¢ wylacznie z ponad trasa na tym odcinku, faczac oba parki. 5 3

opisu trasy ze strukturalnego punktu widzenia.

Z tego punktu widzenia, Trasa powinna zosta¢ podzielona na trzy oddzielne odcinki, zwigzane
z problematyka kazdego z nich:

e Od Ronda Jazdy Polskiej do Placu na Rozdrozu, trasa przechodzi przez obszar miejski,
otoczony wieloma budynkami. Jednoczesnie, jezdnia przechodzi na nizszym poziomie
niz otaczajacy teren zabudowany.

Przekroj przez trasg ukazuje pasy ruchu w kazdym z kierunkéw, z dodanym pasem dla
wijazdu lub zjazdu z Ronda Jazdy Polskiej i Placu na Rozdrozu.

Trasa przebiega pomigdzy wcigtymi w glab ziemi skarpami, ktore tacza ja ze strefami
ruchu pieszych oraz ruchu drogowego lokalnego, potaczonymi
z otaczajacymi je budynkami, o przyblizonej roznicy poziomow wynoszacej
6 metrow. Ruch pieszych pomigdzy wyzszym poziomem, a jezdnia, szczegélnie jesli
chodzi o dostgp do przystankow autobusowych, jest zapewniony przy pomocy schodow.
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Przekr6j trasy na tym odcinku przedstawia trzy pasy ruchu w kazdym kierunku,
z chodnikami po obu stronach i schodami, laczacymi z otaczajacymi strefami, ze
strukturami dla potrzeb rowerzystow.

e Ostatnim odcinkiem jest Most Lazienkowski. Most ten przechodzi nad rzeka Wista, jak
rowniez nad ulicami Czerniakowska, Solec i Wal Miedzeszynski, przy czym na
wymienionych skrzyzowaniach zastosowano konstrukcj¢ betonowa, natomiast w glownej
czgsci mostu, przechodzacej ponad rzeka, zastosowano konstrukcje stalowa.

W koncowej czgsci odcinka, po minigciu Placu na Rozdrozu, trasa opuszcza
zabudowania, przechodzac nadal ponizej poziomu parkow Ujazdowskiego i
Lazienkowskiego.

Na koniec mozna podkresli¢, iz na niniejszym odcinku, ponad Trasa przechodza dwie
ulice, ktore sa kontynuacjami ulic Marszatkowskiej i Czerwijowskiego, z ktorych
pierwsza jest glownag trasa z ruchem szynowym i jezdnig dla samochodow, za$ druga jest
przej$ciem dla pieszych.

e Drugi odcinek badanej trasy zawiera si¢ pomigdzy Placem Na Rozdrozu,
a Mostem Lazienkowskim.

auzoAisnye | BYSIMOpPOIS AUOIYD0 ‘Duzoiuolyaliydie eluezeiMzoy

Odcinek ten przechodzi pomigdzy parkami Ujazdowskim i Lazienkowskim i tak, jak Wiecej szczegdtow dotyczacych mostu zostato umieszczonych w opisie proponowanego
pomigdzy odizolowanymi strefami mieszkalnymi, pierwsza czg$¢ polozona jest ponizej rozwiazania.
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3.2.- Diagnoza

Jak juz powiedziano, celem analizy jest znalezienie metod oraz odpowiednich technologii do
przystosowania chodnikéw i konstrukcji wymienionych w niniejszym opracowaniu (w tym zmiang
konstrukcji przystankoéw autobusowych) do nowych potrzeb ruchu ulicznego.

Oprocz poszukiwania rozwigzan majacych na celu polepszenie parametréw autostrady, nalezy
uwzgledni¢ kwestie dotyczace polepszenia jakosci (warunkoéw) zycia na obszarach przylegtych, w
tym aspekty wizualne i akustyczne oraz utatwienie ruchu pieszego i rowerowego.

Nalezy rowniez wzia¢ pod uwagg obiekty stanowiace dziedzictwo architektoniczne, ktore
znajduja si¢ naomawianych obszarach.

Dla utatwienia dokonania analizy, sekcja zostala podzielona na trzy cze¢sci wedhug tematyki
problemowe;.

Ponizej analizujemy kazdy z odcinkéw i zidentyfikowane na jego obszarze problemy.

1. Rondo Jazdy Polskiej — P1. Na Rozdrozu: W tej sekcji omowiono odcinek, ktora jest
usytuowany migdzy budynkami oraz ponizej ich poziomu, co ma wplyw na emisj¢
hatasu, dostep do srodkow transportu oraz zatamanie starej struktury urbanistyczne;.

Problems and necessities detected

This square needs pedestrians
improvements to promote the
communication between the tube station
and the bus-stops

Study of Conditions and Directions of Space
Preparation of the City of Warsaw promotes
to bury the street in this section, giving
continuity to the urban framework and
eliminating noise problems, facilitating a
pedestrian area and the public transport
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Historic Patrimony Protection Department
considers necessary to return to the old urban
scheme, promoting the continuation of the A.
Wyzolenia until the Ujazdowski Castle

In PI. Na Rozdrozu, is tried to improve the
rolled traffic, as well as to continue with the
stroll towards the castle and to close the
existing possibilities of construction
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PL. Na Rozdrozu — Most Lazienkowski: Pierwsza czg$¢ tej sekcji znajduje si¢ w

srodku strefy parkowej, ktora przecina wiadukt, nast¢pnie Trasa biegnie migdzy STRONA :
domami i dalej zrownuje si¢ z ich poziomem. Gtéwnym problemem tego rejonu jest 5 5
hatas, na jaki sa narazeni mieszkancy budynkow.

Problems and necessities detected This area presents problems of noise due
to the height of the highway on the level
of the land and the presence of houses
at both sides of the road

-]
q
Q
)

<
F
Q
EI
o
=
x
)
3
2]
o}

2.

A
e)
N
gl
)
N
)
EI
o
)
q
3]
>
—
@
x
(=g
o
=
0
N
S
o
o
5]
-
q
o
S
<
(/28
q
o
Q
o
gl
7
L3
3
)
x
c
7
[ 2
<
o
N
S
®

s
= T
| E—

/
4!!I|||||

It is necessary to assure the continuity of
the park towards both sides of the road,
being allowed the permeability in the
adopted solution.
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Most Lazienkowski: most stanowi osobng pozycje projektu. Glowny problem to

degeneracja konstrukcji  jakos  nastgpstwo zuzycia technicznego osprzetu w STRONA :
kolumnach, panelach, obejmach oraz nieporawnego przeprowadzenia samych robot. 5 6
Celem tez zawartych w niniejszym rozdziale jest udoskonalenie konstrukcji mostu i

usprawnienie przejs$¢ dla pieszych i rowerzystow.

Problems and necessities detected

These two sections of the bridge are made of concrete and presents an
advanced deteriorated state. It is necessary to access to the structure plans to
be able to make proposals. At first view, it is proposed to make the same
extension, if it is possible, that in the metallic section
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This is the steel section of the bridge. It presents a better condition than
the concrete one, and its proposed to extend the structure in a track by
circulation sense and to improve the pedestrian rail
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4.- Charakterystyka ogétna proponowanego rozwigzania

Trasa Lazienkowska lezy w ciagu drogi krajowej Nr 2 i jest uwazana za szlak o znaczeniu
zarowno lokalnym i migdzyregionalnym, taczacy zachodnig i wschodnig czg§¢ Warszawy. Musi
dlatego by¢ omawiana jako $rodek zapewniajac nalezyty tad komunikacyjny dla ruchu miejskiego,
regionalnego i migdzynarodowego pomigdzy dwoma stronami Wisty. Zostata zbudowana na
poczatku lat 70 dostosowana do uwczesnych norm, poziomu nat¢zenia ruchu i dopuszczalnych
naciskow na o0$. Gwaltowne zwiekszenie natezenia ruchu 1 zwiekszenie obcigzen od
przejezdzajacych pojazdow w latach pdzniejszych jest bezposrednia przyczyna niszczenia
podbudowy drogowej, warstwy wierzchniej, konstrukcji zelbetowych i stalowych. Pogarszanie
stanu technicznego Trasy Lazienkowskiej poteguja rowniez btedy wykonawcze ktore ze wzgledu
na technologie i okres w jakim zostata zbudowana byty nie uniknione .

Omawiana sekcja Trasy Lazienkowskiej zawiera Most Lazienkowski nad Wista dlugosci
424 4m

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie ogolnej wizji proponowanych rozwiazan
dla Studium Wykonalno$ci. Ponizej przedstawiona zostanie propozycja podziatu projektu na
jednolte sekcje ze wzgledu problematyke analizowanych zagadnien. Nastepnie, przeprowadzana
jest osobna analiza dla kazdej sekcji , ukazujaca obecna sytutacje z uwglednieniem jej stabosci i
probleméw. Dla kazdek sekcji zostata przedstawiona propozycja unowoczesnienia, modernizacji a
takze alternatywna propozycja wariantowa. Proponowane rozwigzania zaleza w kazdym
przypadku od indywidualnych badan studialnych majacych na celu zapewni¢ mozliwos¢ realizacji
koncepcji projektowych w przysztosci.

Projekt podzielony zostal na nastgpujace sekcje:

- Sekcja pierwsza odcinek Tasy Lazienkowskiej pomigdzy Rondem Jazdy Polskiej a Placem
Na Rozdrozu

- Sekcja druga odcinek Tasy Lazienkowskiej pomigdzy Placem Na Rozdrozu a Mostem
Lazienkowskim

- Sekcja trzecia odcinek Tasy Lazienkowskiej tj. Most Lazienkowski

Ponizszy rysynek przedstawia lokalizacj¢ graficzna poszczegdlnych sekcji .

Lokalizacja poszczegolnych trzech sekcji studium dla Trasy Lazienkowskiej

W kolenych rozdziatach zostana omdéwione kolejno sekcje, na ktore zostal podzielnony badany
odcinek Trasy.
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5.- Opis rozwiazan dla sekcji pierwszej odcinka Trasy
tazienkowskiej pomiedzy Rondem Jazdy Polskiej a Placem
na Rozdrozu

5.1.- Proponowane rozwigzania

Najwazniejszym zadaniem na tym odcinku jest przekrycie trasy, ktora aktualnie znajduje
si¢ ponizej poziomu terenu. Mozna to wykona¢ na dwa sposoby:

Na poczatku przewiduje sie wykonanie na odcinku od Ronda Jazdy Polskiej
prawie az do ulicy Marszatkowskiej jezdni dwukierunkowej wyniesionej ponad trasa, usytuowanej
na poziomie terenu i obstugujacej wylacznie ruch autobusowy. Platform¢ pod ta jezdnig
przewiduje si¢ wynie$¢ za pomoca pionowej konstrukcji centralnie potozonej na catym odcinku
przebiegu przekrycia.

Tym sposobem zostanie odseparowany ruch autobuséw czego skutkiem bgdzie poprawa
przepustowosci ruchu na trasie oraz poprawa warunkow dla uzytkownikdéw transportu
publicznego. Przejazd autobuséw i ich przystanki beda w ten sposob zintegrowane z siatka
urbanistyczna, unikajac w ten sposob, by uzytkownik musiat schodzi¢ i wchodzi¢ w celu dostepu
do transportu publicznego jak rowniez oczekiwania przy ulicy szybkiego ruchu i zwigzanym z tym
hatasem, zanieczyszczeniem, niebezpieczenstwem i brakiem przestrzeni uzytkowe;.

Tuz przed ulica Marszatkowska w kierunku wschodnim, trasa zostanie catkowicie
przykryta i podparta na  wczesniej ulokowanej  centralnie  konstrucji = oraz
na istniejacych po obu stronach skarpach. Transport publiczny bgdzie mieé swdj przebieg na
poziomie gruntu, czyli po jezdni na poziomie nowoprojektowanego przekrycia.

Tym sposobem uzyskuje si¢ nowa przestrzen odpowiednia dla obstugi
nowoprojektowanej drogi, dla ktorej zaproponowano rézne warianty urbanistyczne.

Wariant 1, polega na poprowadzeniu jezdni dla autobuséw w centrum przekrycia bedacej
kontynuacja wytyczenia majacego swoj poczatek od Ronda Jazdy Polskiej. Skrzyzowania z ulica
Marszatkowska oraz z dwiema innymi ulicami o ruchu uspokojonym sa jedynymi w tej
przestrzeni.

Przekrycie tworzy rozlegla przestrzen publiczna wraz ze szpalerem drzew, ktore beda si¢
zanajdowac w miejscu obecnych chodnikow. Roslinnos¢ usytuowana
na przekryciu bedzie mie¢ mniejsze gabaryty i zostanie ulokowana w donicach. Szereg ptytkich
zbiornikow wodnych dopetnia cato$¢ zatozenia urbanistycznego.

Na dlugosci osi centralnej rozmieszczono szereg budynkow modularnych potaczonych
jednolitym zadaszeniem, ktore tworzy polotwarty pasaz. Budynki te kryja w sobie przystanki
autobusowe, jak réwniez przestrzenie handlowe takie jak kawiarnie
i sklepy.

Przystanki autobusowe usytuowano naprzeciw siebie po obu stronach jezdni.
Ma to na celu czytelny odbior funkcji. Oba moduly, choé rozdzielone jezdnia proponuje si¢
potaczy¢é wspdlnym dachem na wysokosci dwoch kondygnacji. Moduly te beda miatdwie
kondygnacje: na dolnej umieszczono pototwarta poczekalnig, na gornej zaproponowano funkcje
administracyjna zwiazana z obshuga transportu publicznego.

5.2.- Analiza techniczna

Ponizszy rysunek przedstawia plan sytuacyjny pierwszej sekcji
Situation scheme

Pl. na Rozdrozu

Park Ujazdowski

Rondo Jazdy
Polskiej

Ujazdowski Castle

Marszalkowska .
Al. Lodowej

Al. Szucha
Al. Ujazdowskie
Sekcja pierwsza plan sytuacyjny

Na ponizszym rysunku przedstawione sa rozwiazania dla Trasy Lazienkowskiej na odcinku
Rondo Jazdy Polskiej — Plac Na Rozdrozu.

Trasa Lazienkowska stan istniejacy

Ponizsze rusunki A-A’ oraz B-B” przedstawiaja przekroje Trasy na odcinku za Ronden Jazdy
Polskiej i przed Placem Na Rozdrozu.
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A-A’ 1/500

Trasa Lazienkowska stan obecny przekroj A-A’

Trasa Lazienkowska stan obecny przekroj B-B’

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowanie przestrzennego Warszawy przewiduje
przykrycie Trasy na tym odcinku w celu nadania ciagto$ci przestrzenno-panoramicznej, eliminacji
hatas, usprawnienia ruchu pieszych oraz poprawienia systemu komunikacji miejskie;j.

W proponowanej koncepcji przyjeto 2 wariantowe rozwiazanie. W obu wariantach przewiduje
si¢ przykrycie Trasy na tym odcinku. Rozwiazanie wariantowe rozni sie przede wszytkim
sposobem zabudowy i zagospodarowania otoczenia Placu Na Rozdrozu.

Wariant I

Ponizsze rysunki przedstawiaja proponowane rozwiazania dla omawianego odcinka Trasy
Lazienkowskie;j.

Trasa Lazienkowska proponowane rozwiazane - Wariant 1.

W wariancie pierwszym proponuje si¢ czesciowe przykrycie Trasy Lazienkowskiej na odcinku
pomigdzy Rondem Jazdy Polskiej, a Marszatkowska specjalna dwupasmowa droga przeznaczona
wylacznie dla autobuséw, ma to na celu utatwienie dostgpu mieszkancom do §rodkéw komunikacji
zbiorowej, zwigkszenie komfortu oczekiwania na przystankach oraz zwigkszenie przepustowoscéci
Trasy Lazienkowskiej.
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Ponizsze przekroje przedstawiaja proponowane rozwiazania dla wariantu pierwszego.
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B-B’ 1/500
A-A 1/500

Trasa Lazienkowska stan po modernizacji przekrdj A-A’ Trasa Lazienkowska stan po modernizacj przekroj B-B’
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Powyzszy rusunek przedstawia przekrdj A-A’ za Rondem Jazdy Polskiej - czgsSciowe Rozwiazanie konstrukcyje ronda dopelnia sposob przykrycia Trasy Lazienkowskiej. W
przykrycie Trasy z dwupasmowa droga dla autobuséw. miejscu uzyskanym przez przykrycie TL zlokalizowana bgdzie dwupasmowa ulica przeznaczona

wylacznie dla autobuséw. W wariancie pierwszym proponuje si¢ zabudowanie przestrzeni
obiektami niskiej zabudowy i przystanikami autobusowymi potaczonymi ze soba zadaszeniem w

Ponizsza wizualizacja przedstawia to rozwigzanie. celu stworzenia jednolitej struktury.

Ponizsze rysunki przedstawiaja wizualizacje przykrycia Trasy Lazienkowskiej dla wariantu
pierwszego.
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Kolejny przekroj B-B’ w miejscu catkowiatego przykrycie trasy Lazienkowskiej.

Wizualizacje przykrycia Trasy Lazienkowskiej wariant 1
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Wizualizacje przykrycia Trasy Lazienkowskiej wariant 1 20.50 —0
Od Ronda Jazdy Polskiej do miejsca catkowitego przekrycia Trasy przewiduje si¢ budowe
dwupasmowego wiaduktu przeznaczonego wyltacznie dla autobusow i taksowek. W czgsci tej nie I_l
jest mozliwe catkowite przykrycie Trasy, istnieje potrzeba pozostawinia wolnej przestrzeni nad
Trasa w celu umozliwienia zjazdu z Ronda Jazdy Polskiej na Tras¢ Lazienkowska i zjazdu z Trasy
na Rondo. & Drupm
kondgrac]
Ponizsze rysunki przedstawiajg propozycje zabudowy przystankow autobusowych dla wariantu
pierwszego

Propozycje zabudowy przystankow autobusowych dla wariantu I

Podczas wykonywania koncepcji bardzo wazne bylo uwzglednienie aspektow historyczynych i
architektonicznych tej czgscie Warszawy.

O$ Stanistawowska zostala wpisana na liste Swiatowego Dziedzictwa Kulturalnego. To
zatozenie urbanistyczno-ogrodowe, na linii wschod-zachod, zwiazane z planowaniem nowego
centrum reprezentacyjnego Rzeczypospolitej. OS$ rozciagata sig od tuku (siekierkowskiego) koryta
Wisly (0§ krajobrazowa) przez podnoze skarpy uksztaltowane w czasach saskich, Zamek
Ujazdowski wzniesiony w 1619 roku do traktu wolskiego we wsi Wielka Wola (ko$ciot $w.
Wawrzynca). O§ Stanistawowska wyznaczata, prowadzaca od zamku Ujazdowskiego arteria (Via
Regia - Droga Krolewska) wzdluz dzisiejszych ulic Nowowiejskiej, Niemcewicza i
Pradzynskiego, na pole elekcyjne na Woli. Centralna czg§¢ zalozenia stanowil zespot
promienistych alei i placow.
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Proposals of bus-stops for variant IT

W pierwszej sekcji ktadzie si¢ nacisk na przywrocenie historycznego uktadu urbanistycznego
Warszawy w nawiazaniu do wyzej wymienionej Osi Stanistawowskiej. Dlatego w koncepcji
zostata odnowiona przestrzen migdzy Zamkien Ujazdowskim i Al. Wyzwolenia. Zlokalizowano w
tym miejscu fontanny i obszary zielen w obrgbie Placu.

Dla Pl. Na Rozdrozu proponuje si¢ stworzenie ronda ktére ma na celu poprawienie
przepustowosci ruchu w tym obszarze. Przewiduje sie tez poprawe¢ ruchu na rondzie,
usprawnienie ruchu pieszych w ciagu spracerowym w kierunku Zamku Ujazdowskiego, oraz
uzypetnienie zabudowy wokot ronda.  Koncepcja zawiera adaptacje istniejacych elementow
zieleni i propozycje usytuowania drzew 1 obszardw zieleni. Obecnie istniejace $ciezki
przeznaczone dla ruchu pieszych zostaty dodatkowo wkomponowane w planowany uktad.

Szczegdtowe rysunki proponowanych rozwiazan dla wariantu pierwszego przedstawione sa na
dodatkowo zataczonych rysunkach, przekrojach i wizualizacjach.

Ponizej przedstawiamy przyblizony kosztorys przeprowadzenia proponowanych prac:

Sekeja 1
Wariant 1
Dzialanie Cena

Poszerzenie drogi 53 835 600 PLN
Poprawa struktury i tunele 9266 400 PLN
Budynki i plan zagospodarowania przestrzennego 22216 545 PLN
Zachowanie ciagtosci srodowiskowej 9244 950 PLN
SUMA 94 563 495 PLLN
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Wariant I1

Wariant II na odcinku od Ronda Jazdy Polskiej do ulicy Marszatkowskiej jest tozsamy z
Wariantem 1. Podstawowe rdznice to proponowana odmienna forma zabudowy na odcinku Trasy
pomigdzy ulica Marszatkowska a Placem na Rozdrozu. Proponowana jest zabudowa ciagta
tworzaca ,.korytarz” przykrywajacy ciag komunikacyjny autobusow i przystankow. Dodatkowo
wewnatrz budynku zostang zlokalizowane powierzchnie na cele ustlugowe i komercyjne.
Proponowanym rozwiazaniem jest budynek o §cianach wykonanych z przezroczytego materiatu,
uzycie takiego materialu ma na celu nie oddzielanie od siebie dwoch stron zabudowy wzdhuz
Trasy. Proponuje si¢ wykonanie dachu z taczonych potaci o zréznicowanym poziomie wysokosci.
Dodatkowo proponuje sie przywrocenie ciaggdw komunikacyjnych dla samochodow i pieszych
taczacych obie strony Trasy na tym odcinku.

Ponizszy rysunek przedstawia koncepcje rozwiazan dla wariantu drugiego:
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Trasa Lazienkowska koncepcja wariant 11

Ponizej przedstawiamy wizualizacje koncepcji przykrycia odcinka Trasy migdzy ulica
Marszatkowska a Placem na Rozdrozu.

Trasa Lazienkowska koncepcja wariant I — proponowana zabudowa wizualizacja 1 widok z boku.

Proponuje si¢ przykrycie Placu przy pomocy jednolitej konstrukcji o zrdznicowanych
wysokos$ciach (od 5 do 10 metrow), pod ktdra zostana zlokalizowane punkty komercyjne wzdhuz
przejazdow dla samochodéw, autobusow oraz przejs¢ dla pieszych. Celem zaproponowanego
podziatu jest utworzenie za pomoca serii przeszklen szeéciu zamknigtych stref przestrzeni
publiczne;j.

Trasa Lazienkowska koncepcja wariant II — proponowana zabudowa wizualizacja 3 widok z ulicy Marszatkowskiej w
strong Placu na Rozdrozu.

Powyzsza wizualiacja przedstawiajaca rozwigzanie réznopoziomowego dachu oraz S$ciany
wykonanej z przezroczystego materiatu - widok z ulicy Marszatkowskiej w strong¢ Placu Na
Rozdrozu.

Wielkie przestrzenie zamknigte kryja w sobie roznorodne funkcje handlowe i rozrywkowe,
umiejscowione w pomieszczeniach o charakterze modulowym przy zréznicowanej wysokosci,
dochodzacej do dwoch kondygnacji. Powstala migdzy nimi wolna przestrzen ma charakter nie
tylko komunikacji wewngtrznej, lecz takze moze spetnia¢ funkcjg tarasu lub obszaru ekspozycji
handlowe;j. Zaprojektowano takze strefe dla oczekujacych na autobus, ktora zostata zintegrowana z
resztg budynku.

Co do uzytych materiatow, zaproponowano blachg o zréznicowanych kolorach, zardwno do
przykrycia dachu budynku jak i do wykonczenia wewngtrznych modutéw. Architekturg¢ budynku
wspottworza przede wszystkim plaszczyzny dachu o wymiarach 6x34 m., obréconych wokot
glownej osi centralnej. Pomigdzy nimi usytuowano przeszklenia w celu izolacji oraz odgérnego
doswietlania catosci kompozycji. Zarowno te przeszklenia, jak i zewngtrzne oraz wewngtrzne
Sciany budynku utworzono za pomoca przezroczystych tafli szkta wzbogaconych elementami
naniesionymi przy wykorzystaniu techniki sitodruku na hartowane szkto.

Kolejna wizualizacja to rysunek pogladowy rozwiazania zabudowy odcinka powstatego w
skutek przykrycia Trasy na odcinku ulica Marszalkowska a Plac Na Rozdrozu (rysunek w
wigkszym formacie zostat zataczony do dokumentu). Wizualizacja ta przedstawia rozwiazanie
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zabudowy jak i rozwigzanie proponowanego ronda zlokalizowanego na Placu Na Rozdrozu wraz
z dojazdami i zjazdami. Przedstawione sa tez proponowane lokalizacje nowych budynkow w
okolicach Placu Na Rozdrozu oraz czgSciowo przykrycie terenem zielonym trasy za Placem Na
Rozdrozu w strone Mostu Lazienkowskiego (szczegdtowo opisane w dalszej czesci dokumentu).
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Trasa Lazienkowska koncepcja wariant II — proponowana zabudowa wizualizacja 2

W obrgbie Placu Na Rozdrozu proponuje sie usytuowanie nowych budynkéw budowanych
jako dopeienie okragtej zabudowy wokot Placu. Jako dodatkowy wariant proponuje si¢ tez
wybudowanie reprezentacyjnego budynku (hotel, muzeum itp.) w miejscu istniejacej obecnie
kawiarni przy Placu na Rozdrozu. Dodatkowo, proponuje si¢ budowg budynkow mieszkalnych o
wysokosci nieprzekraczajacej 3 kondygnacji, architektonicznie nawiazujacych do istniejacej
zabudowy.

L

Wszystkie rysunki obrazujace bardziej szczegétowo rozwigzania proponowane dla wariantu
drugiego, przedstawione sa na dodatkowo zataczonych rysunkach, przekrojach i wizualizacjach.

Ponizej przedstawiamy przyblizony kosztorys przeprowadzenia proponowanych prac:

Sekeja 1
Wariant 11
Dzialanie Cena
Poszerzenie drogi 53 835 600 PLN

Poprawa struktury i tunele 9266 400 PLN
Budynki i plan zagospodarowania przestrzennego 57 095 415 PLN
Zachowanie ciaglosci srodowiskowe;j 9244 950 PLN
SUMA 129 463 815 PLN
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5.3.- Analizy funkcjonalne

Wazne jest, aby zarowno na trasach transportu publicznego jak i na ulicach, ktore te trasy
przecinaja, piesi posiadali absolutny priorytet, co oznacza przeksztalcenie obszaru w strefg
przeznaczona glownie dla pieszych przy drugorzednym przeznaczeniu dla ruchu drogowego.

Proponowane rozwigzanie zaktada kompleksowe usprawnienie obecnej sytuacji w odniesieniu
do funkcjonalnosci Trasy.

Przykrycie Trasy stanowi istotne usprawnienie dla ruchu pieszych, zapewniajac mu absolutna
ciaglos¢ i laczac wszystkie strefy mieszkalne obszaru.

Rowniez wlaczenie drogi do transportu zbiorowego, utatwi uzytkownikom dostgp do niej,
polepszajac komfort podrézowania. Dodatkowo, proponowane rozwiazanie dla transportu
publicznego pociaga za soba ograniczenie ruchu na dolnym odcinku Trasy, co bedzie miato
znaczny wptyw na usprawnie jej funkcjonalnosc.

Po przedluzeniu wewngtrzna aleja bedzie rowniez przykryta. Chociaz ilo§¢ traktow
komunikacyjnych nie ulegnie zmianie, zaktada si¢ mozliwo$¢ ich rozszerzenia w przysztosci.

Nalezy pokresli¢, ze piesi beda mieli absolutne pierwszenstwo przed ruchem kotowym na
przykrytym odcinku Trasy.

Na ponizszym rysunku przedstawiono porownanie migdzy istniejacymi liniami transportu
publicznego i ich ksztaltem po przebudowie odcinka.
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5.4.- Analiza srodowiska

5.4.1.- Otoczenie naturalne

W sekeji pierwszej Trasg otaczaja tereny zielenie w niektorych miejscach przecigte linia drogi.
Zaplanowane prace na tych terenach ( przykrycie alei i stworzenie ogrodow na nowej
powierzchni) nada ciaglo$ci tym obszarom potaczy je jeden teren zieleny. W ten sposob Park
Lazienkowski i Ujazdowski , jak rowniez inne przylaczone obszary zieleni beda tworzyly jeden
centralny obszar zieleni w warszawskim centrum.

Proponowane rozwiazania nie beda miaty negatywnego wptywu na chronione parki, ani na
inne na obszary zielene. Réwniez stare drzewa (Acer sp.), pojedynczo rejestrowane i poddane
ochronie nie ulegna szkodzie przy wdrozeniu proponowanego rozwiazania.

Liczne obszary z drzewami sa zwiazane z konstrukcja, z tego powodu w razie ewentualnej
szkody rozpatrywane beda mozliwosci przesadzenia drzew, ktorych wielko$¢ i kondycja na to
zastuguje (dotyczy to gldwnie rozlinnos$ci nabrzezne;j).

Celem tych przedsigwzig¢ jest zmiejszenie iloé¢i roslinnosci uszkodzonej przez ruch uliczny
oraz prace.

5.4.2.- Analiza akustyczna

Na tym odcinku zaproponowane rozwiazania architektoniczne, a konkretnie catkowite
przykrycie osi jezdni, gwarantuje catkowite obnizenie pozioméw akustycznych, z widoczng
korzyscia dla budynkoéw znajdujacych si¢ w sasiedztwie drogi. Konsekwencja tego jest brak
propozycji rozwiazan akustycznych na tym odcinku.

Na ponizszej mapie przedstawiamy przyszty poziom halasu na omawianym odcinku studium.
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6.- Opis rozwiazan dla sekcji drugiej odcinka Trasy
tazienkowskiej pomiedzy Placem na Rozdrozu a Mostem
tazienkowskim

6.1.- Proponowane rozwigzania

Niniejsza sekcja, bedaca przedmiotem opracowania, obejmuje odcinek Trasy Lazienkowskiej
pomigdzy Pl. Na Rozdrozu, a Mostem Lazienkowskim (do estakad taczacych Tras¢ Lazienkowska
z Wislostrada — ul. Solec i ul. Czerniakowska).

Situation _scheme

PI. na Rozdrozu

Wisla river

Park Ujazdowski

Ujazdowski Castle

Kanal Pi

Al. Ujazdowskie
Al. Lodowej

Second section scheme

W tej czgéci pokazano nowe polaczenia komunikacyjne migdzy propozycja uktadu dla Placu
na Rozdrozu i Trasa Lazienkowska. Ten typ rozwiazania, razem z nowa propozycja dla Placu na
Rozdrozu usprawni komunikacj¢ na obszarach przylegtych do strefy bedacej przedmiotem analizy.

Ponadto, aby umozliwi¢ uzyskanie ciaglosci calej Trasy i prawidlowego wprowadzenia
rozgaltgzien traktow z i do Placu na Rozdrozu, zostanie wykonane przedtuzenie osi tej sekcji tak,
ze mozna bgdzie usprawni¢ ruch pieszy, w tym $ciezki rowerowe oraz zwigkszy¢ liczbg traktow
komunikacyjnych obwodowych.

W rzeczywisto$ci pierwsza czg$¢ tej sekcji jest przedluzeniem przykrycia opisanego w
pierwszej sekcji.

W odniesieniu do tego, przekrdj poprzeczny tego sektora zostanie powigkszony w ten sam
sposob jak poprzedni, umozliwiajac, w razie potrzeby, wstawienie nowego obwodowego traktu
komunikacyjnego.

Innymi stowami, uprzednio zaproponowane rozwiazanie dla biezacej sekcji jest szczeg6lnie
przejrzyste w sferze ograniczenia hatasu na tym obszarze. Te problemy hatasu sa w tej sekcji tak STRONA :
wazne, z powodu réznicy wysokosci migdzy Trasa i otaczajacymi budynkami. 7 4

Ponadto propozycja obejmuje budowg barier akustycznych w celu zredukowania tych

problemow.
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6.2.- Analiza techniczna

Na odcinku od Placu Na Rozdrozu, do wysokosci terenu ustug administracji (opisanych w
studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy symbolem
UA.12 — teren administracji z dopuszczeniem funkcji towarzyszacych funkcji podstawowej),
projektowane jest przykrycie Al. Armii Ludowej, umozliwiajace potaczenie parkow
zlokalizwoanych po dwoch stronach Trasy.

> "%mnmm
Bl -

-~

Rozwiazanie architektoniczne potaczenia komunikacyjnego Placu Na Rozdrozu z Trasa Lazienkowska

Struktura uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy. Struktura funkcjonalno-
przestrzenna - kierunki rozwoju.

W niniejszej czgSci przedstawione zostang nowe potaczene komunikacyjne pomigdzy
propozycja zagospodarowania odcinka migdzy Pl. Na Rozdrozu, a Trasa Lazienkowska, w postaci

estakad, ktore umozliwia poszerzenie w nieznacznym stopniu istniejacej juz Trasy
Lazienkowskiej, na tym odcinku. To typu rozwiazanie wraz z nowa koncepcja zagospodarowania
Placu Na Rozdrzozu usprawni komunikacjg na terenach przylegtych do obszaru opracowania.

Przykrycie Trasy Lazienkowskiej, na wyzej przedstawionym odcinku umozliwi zapewnienie
ciagtosci ruchu pieszych, migdzy Parkiem Ujazdowskim, a Parkiem Lazienkowskim. Pozwoli
réwniez na odtworzenie osi Stanistawowskiej majacej charakter historyczny, w taki sposob, aby
nowo komponowana zielen byta kontynuacja parku, z jego historycznymi rozwigzaniami ktore nie
sa bezposrednio zwiazane z patacem, jednakze stanowiace wspoélnie cato$¢. Na obszarze
przykrycja Trasy Lazienkowskiej, poza zagospodarowaniem zieleni, jedna z koncepcji przedstawia
mozliwo$¢ budowy, pomiedzy Ogrodem Botanicznym a Parkiem Ujazdowskim, obiektu typu
muzeum, hotel, pomnik. Przychody wynikajace z zagospodarowania tego obszaru poprzez budowe
objektu komercyjnego moga ograniczy¢ calosciowy koszt przedsigwzigcia. Drugie rozwiazanie
jakim jest budowa obiektu o charakterze kulturowym (muzeum, pomnik, itp.) przyczyni si¢ do
utrzymania reprezentacyjnej funkcji tego miejsca.

Mozliwe jest rowniez zagospodarowanie niniejszego terenu roslinnoscia stanowiaca
kontynuacj¢ parkdéw znajdujacych sie po obu stronach Trasy.

Problems and necessities detected This area presents problems of noise due
to the height of the highway on the level
of the land and the presence of houses
at both sides of the road

It is necessary to assure the continuity of
the park towards both sides of the road,
being allowed the permeability in the
adopted solution.

Wykryte problemy i potrzeby modyfikacji

Ze wzgledu na miejsce i poziom lokalizacji Trasy Lazienkowskiej w stosunku do zabudowy,
bardzo uciazliwy dla mieszkancéw terendw przylegtych jest hatas wywotany ruchem drogowym.

W celu redukcji wplywu hatasu na warunki mieszkaniowe, proponuje sie zastosowanie dwoch
rodzajéw ekranéw akustycznych, wykonanych z materialéw przezroczystych lub w postaci
betonowych elementéw z wkomponowang roslinnoscia.

Pierwszy rodzaj pozwala na przenikanie promieni slonecznych, co wizualnie redukuje
wielkos$ci ekrandw. Dodatkowo, panele tego rodzaju moga odbijac fale dzwigkowe i w przypadku
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wysokich budynkéw ograniczaja odczuwalno$¢ hatasu. Przy zamontowaniu tego typu ekranow
nalezy mie¢ na uwadze okres ich Zywotnos$ci oraz konieczno$c utrzymania czystosci.

Istnieja rowniez ekrany samoczyszczace, ktore sa jednak bardzo kosztowne. Wybdr rodzaju
ekranow dzwigkoszczelnych, bedzie mial znaczacy wplyw nie tylko na redukcje hatasu
wywotanego ruchem samochodowym na Trasie Lazienkowskiej, ale rowniez na cale otoczenie
Trasy, utrzymanie fadu i harmonii ze $srodowiskiem naturalnym,

Wszyskie proponowane rozwiazania zostaly szczegoétowo opisane w rozdziale Analiza
Srodowiska.

Ponizej przedstawiamy przyblizony kosztorys przeprowadzenia proponowanych prac:

Sekcja 2

Dzialanie Cena
Poszerzenie drogi 18 000 000 PLN
Panele akustyczne 1 850 000 PLN
SUMA 19 850 000 PL.N
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6.3.- Analizy funkcjonalne

Jak juz powiedziano uprzednio, dla uzyskania funkcjonalnosci drogi, najwazniejszym
aspektem sprawy jest powigkszenie powierzchni skrzyzowania tej trasy.

To oznacza, ze chociaz ilos¢ traktow komunikacyjnych obwodowych pozostaje taka sama, w
przysztosci w razie koniecznosci, bedzie istniala mozliwos$¢ poszerzenia sekcji przez dodanie
nowego traktu komunikacyjnego obwodowego. Oczywiscie, wspomniane wyzej poszerzenie
oznacza usprawnienie funkcjonalnosci drogi.

Proponowane rozszerzenie pociaga za soba rowniez skutki zwiazane z biezacym ruchem
komunikacyjnym polegajace na tym, ze zaistnieje mozliwos$¢ skompletowania urzadzen dla ruchu
pieszego 1 rowerowego, zapewniajac ciagtos¢ komunikacyjng promenady, uzyskana przy pomocy
przykrycia z poprzedniej sekcji.

6.4.- Analiza sSrodowiska

6.4.1.- Otoczenie naturalne

Proponowane rozwiazanie nie pociaga za soba szkodliwych oddzialywan na naturalne
otoczenie tego obszaru. Propozycja koncentruje si¢ na rozwiazaniu probleméw zwiazanych z
hatasem emitowanym w strefach parkow i strefach urbanistycznych.

Ponadto, analizy srodowiskowe w tej sekcji koncentruja sig, na razie, na zagrozeniu hatasem i
rozwiazaniach z nim zwiazanych.

6.4.2 .- Analiza akustyczna

Rozwiazanie majace na uwadze obnizenie poziomdéw akustycznych spowodowanych przez
ruch kotowy pojazdéw wzdluz osi jezdnej, polega na zastosowaniu przezroczystych ekranow
akustycznych oraz “zielonych” ekranéw po obu stronach drogi na odcinku pomigdzy Plaem na
Rozdrozu a Mostem Lazienkowskim. W dalszej czgéci opracowania przedstawiamy szczegblowe
zdjecie strefy, w ktorej mamy do czynienia z problemem hatasu.

v
L} Illlﬁ":E

W tej strefie mamy do czynienia z problemami hatasu z uwagi na liczne budynki mieszkalne
sasiadujace z ptyta jezdni. Podrzgdne usytuowanie mieszkan (na nizszym poziomie niz ptyta osi
jezdnej), nasuwa wniosek, ze montaz ekranow akustycznych w tej strefie bylby skutecznym
rozwiazaniem.

W dalszej czgsci przedstawiamy szczegdlowo zaproponowane rozwiazania akustyczne dla tej
sekcji :
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6.4.2.1.- Ekran 1% dZ'WIQ kochfonne prze z'roczyste. - Przeanalizowaé zachowanie w przypadku zagrozenia pozarem

6.4.21.1.- Zalecenia og(')lne. - Przeanalizowa¢ ryzyko wypadkow fauny

Wydajno$¢ tego rodzaju ekrandéw akustycznych jest dos¢ wysoka w miejscach, gdzie domy - Zwrbei¢ uwagg na znaczne narazenic na wandalizm
mieszkalne znajduja si¢ w bliskiej odlegtosci od szosy. Na ponizszym zdjeciu pokazano doktadne

usytuowanie przezroczystych ekranow dzwigkochtonnych w opracowywane;j strefie: - Zwrbci€ uwagg: Srednia okresu zdatnodei do uzytku (15-20 lat)

Ponizej przedstawiono wybrany ekran dzwigkochlonny przezroczysty:

Park Ujazaswk

Aleja Arfhi Ludaws]
-

Niniejsze ekrany dzwigkochlonne zostang utworzone przez plyty z przezroczystego materiatu,
zainstalowane na podstawach z betonu prefabrykowanego, przy rozmieszczeniu zestawu pomigdzy

Glowne zalety tego rodzaju ekrandw dzwigkochtonnych sa nastgpujace: stalowymi profilami, ktore bgda stanowi¢ zbrojenie lub konstrukejg podpor .
- Dobra izolacja Profile beda mocowane, w zaleznosci od rodzaju, na palach betonowych lub na stopach
fundamentowych.

- Duza przenikliwo$¢ wizualna
- Latwa integracja ze srodowiskiem
- Dobry wyglad estetyczny
- Mozliwosc¢ zakrzywienia
Jednakze przed ich zaleceniem nalezy:
- Przeanalizowa¢ efekt odbicia dzwigku. Odbija dzwigk od przeciwnej strony

- Przeanalizowa¢ niebezpieczenstwo uderzania pojazdow
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6.4.2.1.2.- Materiaty 1 utrzymanie

A) Materiaty na zbrojenie lub konstrukcje podporowa:

- Belki podporowe begda to profile pionowe znormalizowane ze stali ocynkowanej
zakotwiczone w ziemi.

- Stal: profile znormalizowane do zbrojenia podporowego paneli beda ze stali
walcowanej budowlanej, jako$¢ typu AE-235-B wedlug normy UNE 36080.

- Ochrona antykorozyjna: wszystkie elementy zbrojenia lub konstrukcji wspierajace;j,
powinny by¢ ocynkowane na cieplo z minimalnym udzialem cynku okreslonym
wedhug normy UNE 37.501, 300 gr/m2.

Profile podtrzymujace powinny by¢ ustawione z doktadnoscia do 10 mm. Po ustawieniu,
zostang przyspawane do marki, ktora w tym celu zostala umieszczona w stupach lub w ptycie
fundamentowe;.

Ich nachylenie bedzie takie, aby gwarantowato prostopadtosé do profilu podtuznego ekranu, z
wyjatkiem stref ze zbyt duzym nachyleniem lub duzymi uskokami.

Wszystkie elementy konstrukcji wspierajacej zostana pomalowane. Uzyta farba begdzie
produktem, ktéry mozna stosowaé bezposrednio na powierzchnie cynkowane, z dobra
przyczepnoscia do tego rodzaju powierzchni. Kolor farby zostanie dobrany do koloru podstaw
betonowych.

B) Materialy na plyty przezroczyste

Dla ptyt przezroczystych mozna uzy¢ jakiegokolwiek materialu, pod warunkiem, ze bgdzie
spetniat wszystkie wymogi niniejszego paragrafu.

Przewidziane ekrany zostang utworzone przez przezroczyste plyty o dlugosci 2,95 m,
wysokos$ci 2 metry, musi charakteryzowaé je wysoka odporno$¢, musza by¢ bezbarwne i mieé
grubos$¢ catkowita 20 mm z tolerancja Imm. Powinna by¢é mozliwo§¢ zamontowania plyt
natozonych na siebie, w zwiazku z czym powinna by¢ dodatkowo przygotowana uszczelka
pomigdzy wspomnianymi ptytami, w celu oddzielenia ich i zapewnienia wodoszczelnosci.

Materiat powinien by¢ obowiazkowo niepalny klasy 0.

Opdr rozmiaru/objgtosci powinien by¢ nizszy niz 15 [ x cm i odpowiednia stata dielektryczna,
tak aby plyty nie mialy negatywnego wplywu na wymogi uziemienia ochrony przed
wytadowaniami atmosferycznymi konstrukcji stalowych w calosci.

Wspotczynnik przepuszczalnosci $wiatta powinien by¢ powyzej 80%. Z drugiej strony,
wskaznik refleksyjno$ci materialu powinien by¢ ponizej 10%, jednak po upewnieniu sig, ze
warunki o§wietlenia po obu stronach ptyty sa podobne.

Wspotczynnik wyciszenia powinien by¢ powyzej 24 dB.

Charakterystyki uzytego materiatu powinny by¢ niezmienne w zaleznos$ci od pogody.

Uzyty material powinien by¢ bezpieczny w przypadku rozbicia, tak, aby jego fragmenty
pozostaly na swoim miejscu, przyklejone do plastikow lub innych materiatéw znajdujacych si¢
pomigdzy. Powinna zosta¢ zastosowana odpowiednia norma.

Wziawszy pod uwagg, ze ze wzglgdu na swoja naturg, ekrany powinny by¢ czyszczone co jakis$
czas, aby nie zmniejsza¢ znacznie przezroczystosci, material powinien umozliwiaé te czynnosci,
przez co powinno by¢ mozliwe usunigcie “graffiti”, przy uzyciu rozpuszczalnikow i detergentow.
Materiat nie powinien tez przyciagac¢ kurzu czy “smogu”.

C) Materialy na podstawy z betonu prefabrykowanego

Podstawy przyjmuja funkcje podpory konstrukcji.

Moga by¢ zbrojone lub sprezone, obliczone na udzwignigcie obciazenia charakterystycznego
dla wiatru 100 kp/cm2 na catej powierzchni.

Zgodne sa z obowiazujaca norma.

Powinno si¢ zapewni¢ wspolczynnik izolacji, zgodnie z norma prEN 1793-2, DLR >
24 dB.

Beton powinien by¢ barwiony (waga barwnika powyzej 3% wagi cementu).
Tolerancje wymiarow paneli beda nastgpujace:

- Grubos¢: 5 mm

- Dlugosé: 15 mm

- Szeroko$¢: 10 mm

Potaczenie z reszta elementow powinno by¢ szczelne jesli chodzi o przenikanie hatasu.

Zostanie zapewniony kontakt pomigdzy panelem nizszym i gruntem. W kazdym razie, otwory
beda miaty szeroko$¢ mniejsza niz 5 cm.

Produkcja i montaz powinny zosta¢ wykonane w taki sposob, aby nie powstaly deformacje ani
wybrzuszenia.

Proby, kontrole i odbiory bgda odbywac si¢ wedlug specyfikacji w niniejszej Karcie Zalecen
dla betonu i stali.

6.4.2.1.3.- Montaz paneli ekranu

Podstawy betonowe i przezroczyste plyty zostana zainstalowane w taki sposob, ze zostana
doktadnie dopasowane pomigdzy dwoma sasiednimi stupkami, w odleglosci wskazanej w
projekcie. Dotozy sig¢ staran, aby pomigdzy krancami plyt i Srodnikiem shupow, zostata ta sama
szerokos$¢ po obu stronach.

Potaczenie zostanie wykonane przy pomocy dzwigu i pracownikow, ktorzy umozliwia
wmurowanie kazdego modutu od géry. Jako podstawa stopy betonowej zostanie uzyty pas
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ksztattownika wyznaczajacy tor, podczas gdy dla przezroczystych ptyt jako tor zostanie uzyty
system zamocowan.

Na pierwszej podstawie stopy (z betonu prefabrykowanego), zostanie zainstalowane w kazdej
strefie tyle ptyt, ile bedzie potrzeba, w zaleznosci od topografii i potrzeb przewidzianych w
Operacie Akustycznym, az ekran osiagnie wymagang wysokosc.

W montazu i w trakcie pracy przy podstawach i plytach ekranu, nalezy szczegolnie uwazac,
aby nie bylo uderzen, ktore spowodowalyby pegknigcia na brzegach lub uszkodzenia materiahu.

6.4.2.1.4.- Sposob fundamentowania

Zostanie zdjgta warstwa prochnicy roslinnej na catej glgbokosci i zastgpiona “odpowiednim”
materiatem, utwardzonym do 93% stopnia zaggszczenia w probie Zmieniony Procent
Zaggszczenia Podtoza. Wspomniana nawierzchnia roslinna zostanie usunigta od fundamentowania
w zasiggu rownym podwajnej grubosci zamieniane;.

Wykopy pod fundamentowanie zostana wykonane w obecnosci specjalisty odpowiedzialnego
ze strony firmy budowlane;j, ktory sprawdzi, czy modut elastyczny przewidziany na kazda $ciang z
palowaniem, zostanie wykonany w doktadnym miejscu kazdego pala. W przypadku nie wykonania
tego, zaproponuje nowy modut elastyczny do rozpatrzenia i, w zwiazku z tym, glgbokosé
ustawianego pala.

6.4.2.1.5.- Charakterystyka akustyczna

W celu ustalenia charakterystyki akustycznej paneli modutowych, ktora okresli ich jako$é,
nalezy postgpowaé zgodnie ze wskazéwkami dokumentu, ZTV-Lsw 88, wydanego przez
Bundesminister fur Verkehr R.F. w Niemczech. Na tym dokumencie sa oparte warunki techniczne
paneli modutowych dla ptyt dzwigkochtonnych, najczesciej wymagane w Europie dla tego typu
projektow.

Izolacja akustyczna:

Wskaznik ostabienia akustycznego R panelu zostanie okreslony na podstawie pomiaré6w
wykonanych zgodnie z normami ISO R140.

Przyjmujac jako dane warto$ci Ri okreslone przez tercje oktawy od 100 Hz do 3.150 Hz,
wskaznik izolacji dzwigkowej zostanie obliczony na podstawie nastgpujacego wzoru:

E.K;

10"

LA,R,StrZIOlog( jde

i.

W ktérej wartosei Ki 1 E.Ki, sa przedstawione w nastgpujace;j tabeli:

CZESTOTLIWOSC K;
CENTRALNA 1/3
OKTAWA Hz
100 1
125 2
160 3
200 4
250 5
315 7
400 9
500 11
630 15
800 21
1.000 29
1.125 32
1.600 26
2.000 20
2.500 15
3.150 10
E Ki 210

Wskaznik izolacji akustycznej L r s powinien osiagna¢ warto$¢ przynajmniej 24 dB.

Ponizszy rysunek przedstawia przekrdj poprzeczny umieszczenia ekranow:
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6.4.2.2.- Ekrany dzwiekochtonne typu roslinnego.
6.4.2.2.1.- Zalecenia ogdlne.

Ponizej pokazano doktadna lokalizacjg roslinnych barier dzwigkochtonnych w badanej strefie:

Sa to ekrany, ktore przedstawiaja rézny (ogoélnie niski) stopien dzwigkochtonnosci. Sa
utworzone przez elementy samonos$ne, prefabrykaty betonowe, ktdre po zamontowaniu tworza
otwory, ktore nastgpnie wypetniane sa ziemia lub zwirem rdznej grubosci.

Glowne zalety tego typu ekrandéw dzwigkochtonnych sa nastgpujace:
-« Umozliwiaja posadzenie réznych gatunkow roslin
- *Odpowiednia odporno$¢ na wandalizm
- <Latwa integracja ze Srodowiskiem
- *Dobry wyglad estetyczny

Natomiast przed ich zaleceniem nalezy wzia¢ pod uwagg, ze:

-+ Wymaga szczeg6lnej ostroznosci z uwagi na klimat strefy wysadzenia i koszt
utrzymania.

- Potrzeba gruntu

Bariery roslinne zmniejszaja hatas w zalezno$ci od zr6znicowania trajektorii fal dzwigkowych,
w zaleznosci od rodzaju roslinno$ci jaka bedzie ja stanowié. Drzewa o lisciach wieloletnich sg w
stanie ztagodzi¢ w czgstotliwosci 1000 Herzow, 17 dB na kazde 100 metrow biezacych
ro$linno$ci; wobec 9 dB w przypadku ro§lin tracacych liscie. Nie nalezy zapomina¢ o

wiasciwosciach estetyczno-funkcjonalnych, ktore moga znacznie zwigkszy¢ komfort przestrzeni

miejskie;j. STRONA :
Ponizej przedstawiono szczegdtowy obraz ro$linnej bariery akustycznej zaproponowanej na 83
danym odcinku z gotowym wysadzeniem.
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Wybrane bariery zostana utworzone przez elementy samonosne prefabrykowane z betonu w
ksztalcie skrzynek na kwiaty, ktore po zainstalowaniu tworza otwory, ktére nastgpnie zostang
wypelnione ziemia, aby dokona¢ wysadzenia réznego rodzaju gatunkoéw roslin.
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6.4.2.2.2 - Materiaty 1 utrzymanie.
A) Skiadniki i materialy na tylna czgs¢ bariery:

Tylna czg$¢ bariery, ktéora ma za zadanie opor gruntdow i stuzy za wsparcie kazdego z
elementow prefabrykowanych, jest wykonana z betonu porowatego. Jego gestos¢ i wypuktose
powinna by¢ taka, aby zapewniata wspotczynnik dzwigkochtonnosci DIl uzyskany zgodnie z
norma europejska w projekcie, prEN 1793-1, powyzej 4 dB: (DIJ > 4dB). Jej odporno$¢ na
$ciskanie w ciggu 28 dni powinna by¢ wigksza niz 125 kp/cm2. Wypuktos¢ betonu porowatego
powinna by¢ taka, aby uniemozliwiala malowanie po nim i zapewniala silg¢ estetyczna
wystarczajaca aby zapewni¢ integracj¢ ekranu z pejzazem. Beton zostanie zabarwiony (%
glownego barwnika powyzej 3% wagi cementu) i wypolerowany.

B) Sktadniki i materialy dla elementéw prefabrykowanych:

Elementy prefabrykowane sa utworzone ze zwyklego Betonu, ktory petni funkcje izolacji
dzwigkowe;.

Moze by¢ zbrojony lub sprezony, wymierzony do wytrzymania naporu
charakterystycznego dla wiatru 100 kp/cm2 na catej powierzchni.

Begdzie zgodny z instrukcja EH-91 (lub EP-93 je$li jest sprezony) i z
obowiazujacymi normami.

Powinien zapewni¢ wspotczynnik izolacji, uzyskany zgodnie z norma prEN 1793-2,
DLR >24 dB.

Jego powierzchnia powinna by¢ czyszczona poprzez wypuktosé, o glebokosci
powyzej 10 mm, wybrana przez Dyrekcje Budowy. Beton powinien by¢ barwiony
(waga barwnika powyzej 3% wagi cementu)
Tolerancje wymiaréw paneli b¢da nastgpujace:
- Grubos¢: 5 mm
- Dlugosé: 15 mm

- Szeroko$¢: 10 mm

Produkcja i montaz powinny by¢ wykonane w taki sposob, aby nie wystapily deformacje i
wybrzuszenia.

Proces produkcji powinien by¢ poddany kontrolom i prébom, ktore zapewnia jakos$¢ paneli.

Wszystkie produkty uzyte do produkcji betonu (kruszywa, cement, woda, domieszki, stal, itp.)
beda posiadaé¢ zaswiadczenie o gwarancji wyniki beda mogly by¢ wymagane przez dyrekcje
budowy.

Panele musza tez spetlniaé nast¢pujace wymogi:

- By¢ stabilne i trwale.

- Posiada¢ zwigkszona wytrzymato$¢ na ataki chemiczne.

- By¢ wytrzymale na korozje i starzenie si¢ (trwalo$¢ minimalna gwarantowana
dziesigé (10) lat).

- By¢ wytrzymate na zjawiska atmosferyczne.
- By¢ ogniotrwalte (wymog obowiazkowy).
- Wytrzymate na uderzenia kamieni.

- By¢ elementami trwatymi i bez utrzymania.

6.4.2.2.3.- Sposdb fundamentowania

Zostanie zdjeta warstwa prochnicy roslinnej na catej glgbokosci i zastgpiona “odpowiednim”
materialem, utwardzonym do 93% stopnia zaggszczenia w probie Zmieniony Procent
Zaggszczenia Podtoza. Wspomniana nawierzchnia roslinna zostanie usunigta od fundamentowania
w zasiggu rownym podwojnej grubosci zamieniane;.

Wykopy pod fundamentowanie zostana wykonane w obecnosci specjalisty odpowiedzialnego
ze strony firmy budowlanej, ktory sprawdzi, czy modut elastyczny przewidziany na kazda $ciang z
palowaniem, zostanie wykonany w doktadnym miejscu kazdego pala. W przypadku nie wykonania
tego, zaproponuje nowy modul elastyczny do rozpatrzenia i, w zwiazku z tym, glebokos¢
ustawianego pala.

6.4.2.2 4 - Charakterystyka akustyczna

W celu ustalenia charakterystyki akustycznej paneli modutowych, ktora okresli ich jakosé,
nalezy postgpowac zgodnie ze wskazéwkami dokumentu, ZTV-Lsw 88, wydanego przez
Bundesminister fur Verkehr R.F. w Niemczech. Na tym dokumencie sa oparte warunki techniczne
paneli modutowych dla ptyt dzwigkochtonnych, najczesciej wymagane w Europie dla tego typu
projektow.

Izolacja akustyczna:

Wskaznik ostabienia akustycznego R panelu zostanie okreslony na podstawie pomiarow
wykonanych zgodnie z normami ISO R140.

Przyjmujac jako dane warto$ci Ri okreslone przez tercje oktawy od 100 Hz do 3.150 Hz,
wskaznik izolacji dzwigkowej zostanie obliczony na podstawie nastgpujacego wzoru:

E.K;

E.Ki.10"'™®

LA,R,Str=1010g[ JWdB
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W ktorej wartosci K; 1 E.K;, sg przedstawione w nastgpujace;j tabeli: 1/3 OKTAWA Hz
STRONA :
100 1
CZESTOTLIWOSC K; 125 3 8 5
CENTRALNA 1/ 3 160 3
OKTAWA Hz
100 1 200 4 -
250 5
125 2 =3
315 7 Q
160 3 W
200 4 400 0 <
750 3 500 11 g
G 7 630 15 E
9 0 : S
500 11 L =
30 G 1.125 32 (o)
200 o1 1.600 26 5
1.000 29 2.000 TO A
1.125 32 2% > @D
1.600 26 i 150 10
2.000 20 .000 5
2.500 15 5'009 3
3.150 10 EKi 218
E Ki 210

Wskaznik izolacji akustycznej L r s powinien osiagna¢ warto$¢ przynajmniej 4 dB.

Wskaznik izolacji akustycznej La r s powinien osiagna¢ warto$¢ przynajmniej 24 dB. Ponizszy rysunek przedstawia przekeéj poprzeczny umieszezenia ekranéw:

Dzwiekochlonnos¢:

Czynnik dzwigkochtonnosci panelu zostanie okreslony na podstawie pomiaréw wykonanych
zgodnie z norma ISO R354.

Wskaznik dzwigkochlonno$ci  La asir oblicza si¢ na podstawie wartoSci czynnika
dzwigkochtonnosci w strefie czgstotliwosci od 100 Hz do 5.000 Hz, wedtug nast¢pujacego wzoru:

E.K;
,R,Str=10log| —————— |wdB
LA g(E.Ki-IOEKi.ai j

W ktorym wartosci a; $rednie wedlug normy ISO R354, ktore okaza si¢ wyzsze od 1, zostana
uznane za warto$¢ 1 a warto$ci K; y Ey; sa to te zamieszczone w nastgpujacej tabeli:
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Na ponizszych planach przedstawiono skuteczno$¢ rozwiagzan zaproponowanych dla

niniejszego odcinka, pordwnujac sytuacje aktualng (bez poprawnych pomiaréow) z sytuacja w STRONA :
przysztosci, po zalozeniu barier. 8 6
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7.- Opis rozwiazan dla sekcji trzeciej odcinka Trasy
tazienkowskiej — Most Lazienkowski

7.1.- Proponowane rozwigzania

Biezacy rozdziat dotyczy mostu przez Wislg, zwanego Mostem Lazienkowskim. Tak, jak w
poprzednich sekcjach, istnieje potrzeba powigkszenia przekroju poprzecznego mostu, aby
usprawni¢ jego funkcjonalno$¢ i stworzy¢ mozliwosci dodania, w przysztosci, nowego traktu
komunikacyjnego oraz zabudowy urzadzen dla ruchu pieszego i rowerowego.

Ponadto, celem opisu technicznego proponowanego rozwigzania jest okreslenie mozliwosci
powigkszenia mostu przy uwzglednieniu biezacego stanu konstrukcji.

7.2.- Analiza techniczna

Cze$¢ trzecia niniejszej koncepcji obejmuje Most Lazienkowski, wraz z weztami drogowymi
(estakadami) po stronie dzielnicy Srodmiescie i Pragi Potudnie, taczacych Trase Lazienkowska z
al. Armii Ludowej i al. Stanéw Zjednoczonych. Poczatek sekcji zlokalizowany jest wraz z
weztami drogowymi w sasiedztwie budynkéw mieszkalnych. Most sktada si¢ z dwoch typow
konstrukcji:

—  pierwsza wraz z weztami dojazdowymi wykonana jako monolityczna, Zelbetowa,

— druga w postaci dzwigarow stalowych i ptyty zelbetowej, zlokalizowanej nad rzeka.

Czest zelhetowa mostu

Uzest stalowa mostu z phylg 2elbetowrs,

Schemat typow konstrukcji Mostu Lazienkowskiego

Most jest przedtuzeniem Trasy Lazienkowskiej nad rzeka Wista. Jego odcinek znajdujacy si¢
bezposrednio nad rzeka jest konstrukci metalowej, natomiast odcinki go poprzedzajace z obu stron
sa konstrukcji zelbetowej. Szeroko$¢ ptyty na calej dtugosci mostu roéwna si¢ 27,76m, lacznie z
chodnikami.
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Przeswity Mostu L.azienkowskiego nad Wislq

Jak przedstawia ponizszy przekrdj poprzecznym, odcinek mostu nad sama rzeka jest
konstrukeji stalowej, wierzchnig warstwg stanowi plyta ortotropowa.

27.76

2.88 b 10.50 1.00, 10.50
iy = @LMJ =2 8 &
2 — — —
=t b o = = | =
LI L g [TI T ITTTITTIT] [T r [T iriTg Jrr T

B.11 _J(. 2.99 L

E —
fF S
S

2.99 6.11 9.56

Wysokos¢ skrajni mostu jest jednolia na catej jego dtugosci i rowna si¢ 3,87 m. tacznie z ptyta
ortotropowa. Most ma cztery dzwigary stalowe. Odleglo$¢ migdzy dzwigarami skrajnymi rowna
si¢ 6,11m., natomiast odlegtos¢ migdzy dzwigarami §rodkowymi rowna si¢ 9,56m.

Dzwigary Mostu L.azienkowskiego

Plyta stalowa opiera si¢ na filarach struktury mieszanej umocowanych w korycie rzeki (zdjecie

ponizej).

IT.

Odcinek mostu poprzedzajacy rzeke jest z plyty zelbetowej, wspiera si¢ na filarach w ksztalcie
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Przekroj poprzeczny istniejacej plyty

Catkowita szeroko$¢ ptyty na odcinku poprzedzajacym rzekg rowna si¢ 30m. Nie jest to
szeroko$¢ stala dla catego Trasy.Na wybranych odcinkach szeroko$¢ jezdni i chodnikdéw jest
zmienna Na powyzszym rysunku przedstawiono obszar przylegajacy do plyty stalowej od strony
centrum Warszawy.

Skrajnia mostu ma wysokos$¢ stala 2 m. Prostokatne odciazenia tworza ptyte zelbetowa o 7
gtéwnych zebrach. Ich rdzenie sa statej grubosci, natomiast szerokos$¢ ich podstaw jest zmienna.
Zebra sa usztywnione membronami poprzecznymi ulokowanymi co 8 m.

Ptyta jest na state ztaczona z filarami, nie ma migdzy nimi wspornikow

Struktura stalowa i zelbetowa sa od siebie niezalezne, stykaja si¢ jednak i wspolnie tworza
jezdnig.

e

s

Phyta zelbetowa widok od dolu

T
‘nn.,._ .

Zetknigcie plyty zelbetowej z plytq stalowaq, wsparcie dwoch struktur na jednym z glownych filarow
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7.2.1.- Warianty poszerzenia Trasy

Proponuje sig¢ trzy rozwiaznia uzaleznione od obecnego stanu struktury.

W celu jej okreslenia nalezy przeprowadzi¢ wstepna analizg stanu technicznego zaro6wno plyty
stalowej jak i zelbetowej. Dodatkowo wskazane jest wykonanie studium strukturalnego, aby
oceni¢ odporno$¢ obecnej struktury na zaproponowane poszerzenia.

Przyjmuje si¢, ze fundamenty i filary sa w dobrym stanie, z nielicznymi wyjatkami obszarow,
ktére wymagaja napraw

Podobnie przyjmuje sig, ze nawierzchnia mostu stalowego jest w ogdlnym dobrym stanie, bez
nieprawidtowosci spowodownych korozja takich jak utrata grubosci nawierzchni. Gdyby
zaobserwowano szkody spowodowane korozja, nalezatoby przeprowadzi¢ dziatania naprawcze
(wWzmocnienie nawierzchni).

Na zelbetowym odcinku Trasy zaobserwowano pewne nieprawidtowosci, tj. zanikanie
pokrycia zbrojen i ich korozja. Niezbedne jest przeprowadzenie wstepnej anzlizy stanu
technicznego na podstawie wizji lokalnej, w celu oceny znaczenia tych szkdd.

Koszt umocnien strukturalnych zaproponowych ponizej jest znacznie nizszy przy plycie
stalowej, podobnie ich wykonanie jest tatwiejsze. Prace przy ptycie zelbetowej sa bardziej
ztozone, a ich skuteczno$¢ moze byc ograniczona. Plyte Zelbetowa mozna wzmocni¢ tylko do
pewnego poziomu, poza nim uznaje si¢ za bardziej wskazane usunigcie istniejacej plyty i
wykonanie nowej na jej miejsce.

Zaproponowane rozwiazania obok asenizacji, odnowienia, itp. elementoéw istniejacej struktury,
ujmuja rowniez naprawe nieprawidtowosci.

Ponizej zostat opisane prace dla kazdego z zaproponowanych rozwiazan.

7.2.1.1.- Scenariusz A

Przyjmuje sig, ze zaréwno ptyta stalowa jaki i zelbetowa sa w dobrym stanie oraz, ze struktura
Trasy jest do§¢ wytrzymatla dla jej poszerzenia.

Prace beda polegaty na poszerzeniu struktury przy nastgpujacym procesie konstrukcyjnym:
e  Plyta stalowa

—  Usunigcie srodkowej barierki i zmiana organizacji ruchu

—  Usunigcie bocznych barierek i chodnika dla pieszych po prawej stronie
—  Usunigcie wspornikéw po prawej stronie

—  Zamocnowanie nowych wspornikow i ptyty za pomoca dzwigu

—  Parce wykonczeniowe prawej strony

—  Zmiana organizacji ruchu dla prac po lewej stronie

—  Usunigcie bocznych barierek i chodnika dla pieszych po lewej stronie
—  Usunigcie wspornikéw po lewej stronie

—  Zamocowanie nowych wspornikéw i plyty za pomoca dzwigu

—  Prace wykonczeniowe lewej strony

—  Koncowe prace wykonczeniowe

e  Plyta zelbetowa

—  Usunigcie srodkowej barierki i zmiana organizacji ruchu

—  Usunigcie bocznych barierek i chodnika dla pieszych po prawej stronie
—  Usunigcie wspornikow po prawej stronie

—  Zamocownaie nowych stalowych wspornikéw za pomoca dzwigu

—  Potlozenie nowej ptyty, betonowanie, potozenie warstwy wierzchniej

—  Prace wykonczeniowe prawej strony

—  Zmiana organizacji ruchu dla prac po lewej stronie

—  Usunigcie bocznych barierek i chodnika dla pieszych po lewej stronie
—  Usunigcie wspornikéw po lewej stronie

—  Zamocowanie nowych stalowych wspornikéw za pomoca dzwigu

—  Polozenienie nowej plyty, betonowanie, potozenie warstwy wierzchniej
—  Prace wykonczeniowe lewej strony

—  Koncowe prace wykonczeniowe

Szacuje sig, ze catkowity koszt prac przekroczy 3,5 miliona euro (3,500,000 €).

7.2.1.2.- Scenariusz B

Przyjmuje sig, ze zardwno ptyta stalowa jaki i zelbetowa sa w dobrym stanie, ale struktura
Trasy nie jest dos¢ wytrzymata dla jej poszerzenia ( informacja wynikajaca ze wczesniejszych
analiz).

W tym przypadku, wciela si¢ proces wykonawczy opisany w poprzednim akapicie po
wzmocnieniu istniejacej plyty. Poziom wzmocnienia begdzie zalezal od oceny stanu i
wytrzymato$ci materiatow.

Przyjmujac, ze zostana wykonane zaawanswoane prace wzmocnieniowe dla zagwarantowania
bezpieczenstwa poszerzonej Trasy, szacuje si¢, ze catkowity koszt prac przekroczy 9 miliondw
Euro(9,000,000 €)

7.2.1.3.- Scenariusz C

Przyjmuje sig, ze plyta stalowa jest w dobrym stanie natomiast struktura stalowa nie jest
wystarczajaco wytrzymatla dla jej poszerzenia.

Dodatkowo, przyjmuje sig, ze plyta zelbetowa jest w ztym stanie. Wskazane jest jej usunigcie i
wykonanie nowej. Aby most nie zostat zamknigty dla ruchu, prace powinny by¢ przeprowadzane
etapami (2-4 otwarte pasy ruchu).

Przyjmujac, ze zostana wykonane zaawansowne prace Wwzmocnieniowe W celu
zagwarantowania bezpieczenstwa poszerzonej czgsci plyty stalowej oraz, ze zostanie usunigta
stara ptyty i wykonana nowa, szacuje sig, ze calkowity koszt prac przekroczy 14 milionéw euro
(14,000,000 €).

7.2.1.3.1.- Podsumowanie

Podsumowanie w formie tabeli przedstawia si¢ nastgpujaco:
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Scenariusz Obecny stan struktury Dzialanie Szacun-k owy
budzet
Ptyta zelbetowa i stalowa
A w dobrym stanie Poszerzenie 3,500,000 €
Struktura wytrzymata na
poszerzenie
Ptyta zelbetowa i stalowa
w dobrym stanie
B Struktura nie do$¢ Wzmocnienie i poszerzenie 9,000,000 €
wytrzymata na
poszerzenie
Plytg stalowa w dobrym Wamocnienie i
stanie oszerzenie struktu
Struktura snie dos¢ }s)talowej y
. . 14,000,000 €
¢ wytrzyma%a na Usunigcie starej i
poszerzenie

Plyta zelbetowa w ztym
stanie

wykonanie nowej ptyty
zelbetowej

7.2.2.- Most Lazienkowski(Aleja Armii Ludowej)

7.2.2.1.- Opis struktury

Most bgdacy obiektem analizy w niniejszym rozdziale znajduje si¢ nad ta sama Trasa
Lazienkowska blisko centrum Warszawy.

Na most sktadaja si¢ dwa zelbetowe odcinki trapezoidalne, przylegajace do siebie, ale o
niezaleznej strukturze. Laczna szerokosci mostu rowna si¢ 28m. Jest on podobny do plyty
zelbetowej na odcinku Trasy nad Wista. Filary obu mostéw sa réwniez podobne, tego samego

typu.
7.2.2.2.- Opis poszerzenia
Proponuje sig¢ trzy rozwiaznia uzaleznione od obecnego stanu struktury.

W celu jej okreslenia nalezy przeprowadzi¢ wstepna analizg stanu technicznego zaréwno plyty
stalowej jak i1 zelbetowej. Dodatkowo wskazane jest wykonanie studium strukturalnego, aby
oceni¢ odporno$¢ obecnej struktury na zaproponowane poszerzenia.

Przyjmuje sig, ze fundamenty i filary sa w dobrym stanie, z nielicznymi wyjatkami obszarow,
ktére wymagaja napraw.

Zaobserwowano pewne nieprawidtowosci, tj. zanikanie pokrycia zbrojen i ich korozja.
Niezbedne jest przeprowadzenie wstgpnej analizy technicznej na podstawie wizji lokalnej, celu
oceny znaczenia tych szkod.
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Zaproponowane rozwigzania obok asenizacji, odnowienia, itp. elementow istniejacej struktury,
ujmuja réwniez naprawe nieprawidtowosci.

Ponizej zostat opisane prace dla kazdego z zaproponowanych rozwiazan.

7.2.2.2.1.- Scenariusz A

Przyjmuje sig, ze zardwno ptyta stalowa jaki i zelbetowa sa w dobrym stanie oraz, ze struktura
Trasy jest dos¢ wytrzymata dla jej poszerzenia.

Prace beda polegaly na poszerzeniu struktury przy nast¢pujacym procesie konstrukeyjnym:

—  Usunigcie srodkowej barierki i zmiana organizacji ruchu

—  Usunigcie bocznych barierek i chodnika dla pieszych po prawej stronie
—  Usunigcie wspornikdw po prawej stronie

—  Zamocownaie nowych stalowych wspornikéw za pomoca dzwigu

—  Potozenie nowej plyty, betonowanie, potozenie warstwy wierzchniej

—  Prace wykonczeniowe prawej strony

—  Zmiana organizacji ruchu dla prac po lewej stronie

—  Usunigcie bocznych barierek i chodnika dla pieszych po lewej stronie
—  Usunigcie wspornikéw po lewej stronie

—  Zamocowanie nowych stalowych wspornikéw za pomoca dzwigu

—  Potlozenienie nowej plyty, betonowanie, potozenie warstwy wierzchniej
—  Prace wykonczeniowe lewej strony

—  Koncowe prace wykonczeniowe

Szacuje sig, ze catkowity koszt prac przekroczy 1,5 miliona euro (5 850 000 PLN)

7.2.2.2.2.- Scenariusz B

Przyjmuje sig, ze zardwno ptyta stalowa jaki i zelbetowa sa w dobrym stanie, ale struktura
Trasy nie jest dos¢ wytrzymata dla jej poszerzenia ( informacja wynikajaca ze wcze$niejszych
analiz).

W tym przypadku, wciela si¢ proces wykonawczy opisany w poprzednim akapicie po
wzmocnieniu istniejacej plyty. Poziom wzmocnienia bgdzie zalezal od oceny stanu i
wytrzymato$ci materiatow.

Przyjmujaé, ze zostana wykonane zaawanswoane prace wzmocnieniowe dla zagwarantowania
bezpieczenstwa poszerzonej Trasy, szacuje sig, ze catkowity koszt prac przekroczy 5 miliondw
Euro(19 500 000 PLN)

7.2.2.2.3 .- Scenariusz C

Przyjmuje sig, ze ptyta zelbetowa jest w ztym stanie. Wskazane jest jej usunigcie i wykonanie
nowej. Aby most nie zostat zamknigty dla ruchu, prace powinny by¢ przeprowadzane etapami (2-4
otwarte pasy ruchu).

Szacuje sig, ze catkowity koszt prac przekroczy 9.5 miliona euro (37 000 000 PLN)
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7.2.2.2.4.- Podsumowanie

Podsumowanie w formie tabeli przedstawia si¢ nastgpujaco:

Scenariusz Obecny stan struktury Dzialanie Szacun'k owy
budzet

Plyta zelbetowa w

A dobrym stanie Powigkszenie 5850 000 PLN
Struktura wytrzymata na
poszerzenie
Ptyta zelbetowa w
dobrym stanie

B Struktura nie do$¢ Wzmocnienie i poszerzenie 19 500 000 PLN
wytrzymata na
poszerzenie

. Usunigcie starej i
C Plyta Zelbetowa w zlym | o1 0o nie nowej plyty | 37 000 000 PLN

stanie

zelbetowej

STRONA :

96

-]
q
Q
)

<
F
Q
EI
o
=
x
)
3
2]
o}

2.

auzoAisnye | B}SIMOpPOIS AUOIYD0 ‘BUzZo1u0)Ya3}iydie elueZzRIMZOYy

WARSZAWA



ISTNIEJACA KONSTRUKTCJA

424.20

90.00

90.00 " 772.10

SZKALA 1/750
JEDNOSTKI W m

WIDOK BOCZNY

7.1 9000 = 90.00 7
JEZDNIA . CHODNIK

RZUT

SZKALA 1/750

POSZERZONA KONSTRUKCJA

424.20

90.00

90.00

SZKALA 1/750
JEDNOSTKI W m

77.10

.-‘ ra ‘, ¥ ??.‘lu ’
e e S S S S S FS Bt B e e B S e B B S S S S S e N S e R B S S R I R L S O A L
L m ﬁ i
| | |
| ll(% - |

WIDOK BOCZNY

_______________________________________________________ | G e I

WIDOK BOCZNY | SZUT



(D2WIGAR BETONCWY) 424,20 (DZWIGAR STALOWY) (DZWIGAR BETONOWY)

40.00 4 40.00 e 40.00 77.10 i 80.0C i 90.00 L 80.00 5 77.10 40.00 - 40.00 L 40.00

WIDOK BOCZNY

SZKALA 171000
JEDNOSTKI W m

4.00 2.50 J, 17.00 l, 2.50 4.00

PRZEKROJ POPRZECZNY PREZ DZWIGAR BETONOWY

SZKALA 1/75
JEDNOSTKI W m

30.00

le B ememE,.=28 8, %

PRZEKRGJ POPRZECZNY NA FILAR WIDOK BOCZNY NA FILAR

SZKALA 1/100 SZKALA 1/100
JEDNOSTKI W m JEDNOSTKI W m

ISTNIEJACA KONSTRUKCJA



424,20 (DZWIGAR STALOWY)

(DZWIGAR BETONOWY)

WIDOK BOCZNY

SZKALA 171000
JEDNOSTKI W m

34,

Qa0

{D2WIGAR BETONOWY)

L 40.00 405.00 e 40.00 77.10 I 90.00 K 20.00 m 77.10 40.00 - 40.00 L 40.00 \

f 4 | 1 1 | 4 1 1
i 1 |

12.00 L1.00,

12.00

&

==

X

LOSA DE |
HORMIGON
+ gl

| I W L]

-

2.50 \. 17.

00

0

PRZEKROJ POPRZECZNY PREZ

SZKALA 1/75
JEDNQSTKI W m

= O, B 8 &

8.50

3.00 11.00 3.00

=

PRZEKROJ POPRZECZNY NA FILAR

SZKALA 1/100
JEDNOSTKI W m

Ll

DZWICGAR BETONOWY

WIDOK BOCZNY NA FILAR

SZKALA 1/100
JEONOSTKI W m

POSZERZONA KONSTRUKCJA



adh

77.10 & 90.00 90.00 90.00 77.10

WIDOK BOCZNY

SZKALA 1/750

JEDNOSTKI W m 27.76 »
1 2.88 . 10.50 41.00,
Y

3.87

AT /4
1, L L, L PRZEKROJ POPRZECZI
2 rn " |~ DZWIGAR STALOWY

6.11 | 9.5 B.11 | 2.899 SZKALA 1/75
u T - T i ) T JEDNOSTKI W m
27.76° b
T T T T T iT] T i y 5 g
' i = <
| I !
| I !
| | |
I I

PRZEKROJ POPRZECZNY NA FILAR WIDOK BOCZNY NA FILAR

SZKALA 1/100 SZKALA 1/10
JEDNOSTKI W m JEDNOSTKI W m

ISTNIEJACA KONSTRUKCJA




: L
-‘H&
s

424.20
77.10 _i, £0.00 T 80.00 _I., 90.00 . 77.10
O T N [ D e S I W S o 0 A T l|||||T||||||II||rFrl|1|ll'fr1|f'"l||_
I I I I 1 |

WIDOK BOCZNY

SZKALA 1/750

JEDNOSTKI W m

34.00
4.50 12.00 1,00, 12.00 " 4.50

i i ) PRZEKROJ POPRZECZN

Lo . - = DZWIGAR STALOWY

8.11 |, B.11 l 9.58 |, 8.11 |, B.11 |, SZKALA 1/75
i K 1 1 il JEDNOSTKI W m

PRZEKROJ POPRZECZNY NA FILAR WIDOK BOCZNY NA FILAR

SZKALA 1/100 SZKALA 1/100
JEDNOSTKI W m JEDNOSTKI W m

POSZERZONA KONSTRUKCJA




PROCES KONSTRUKCYJUNY PRAWEJ STRONY

1L I m ™

s ! e ee e @, | =
i“““”"”“““ BB R-N-B-1-N"—

ETAP 1

STAN ISTNIEJACY ‘ﬁ\ Ju )
ETAP 5
MONTAZ NOWEJ STALOWEJ WSPORNIKOW ZA POMOCA DZWIGU
30,00
4.00 L .00 £.00 " .50 A 4.00
| ﬁ PRAESTREN ROBOGZA

EN-E-E-N-B-0-1-1
i“““m“““ J@..n@@@1%%%1

= =

ETAP 2
PRZENIESIENIE CENTRALNYCH BARIER, ZMIANA CRGANIZACJI RUCHU \_‘

ETAP 6
WYLANIE GORNEJ PLYTY BETONOWEJ

< b LT X e = st o s

H-E-R-C-B-1-1— .
T U ———

PRZENIESIENIE BOCZNYCH BARIER ORAZ PRAWEGO CHODNIKA %
1§ 2ee 2,8 88 .1

ZAKONCZENIE PRAC Z PRAWEJ STRONY

ETAP 4
ROZBIGRKA ISTNIEJACYCH BETONOWYCH WSPORNIKGW

PROCES KONSTRUKCYJNY (1)



PROCES KONSTRUKCYJNY LEWEJ STRONY

ZMIANA ORGANIZACJI RUCHU DLA ROBGT Z LEWEJ STRONY

B I R | R
{2 e = a8, 1
_rrrrerr ] A

N

B 8 a8,

ETAP 12

Tt = T

WYLANIE GORNEJ PLYTY BETONOWEJ

|

L]

ETAP 9
PRZENIESIENIE BARIER BOCZNYCH ORAZ LEWEGO CHODNIKA

ETAP 13

ETAP 14
STAN KONCOWY

MONTAZ NOWEJ STALOWEJ WSPORNIKGW ZA POMOCA DZWIGU

PROCES KONSTRUKCYJNY (2)



PROCES KONSTRUKCIJNY PRAWEJ STRONY

27.78 i
2.88 10.50 1.00, 10.50 ., JB8
4 = E-0-R-1 S =
LLITTTY /| ||||| TTITTT T l\___/l“ll”.l”. I ||\__/|r||||||||||:||\ T 1 T ABARRRRARRRRY |||llll_1l_||ll ARREAARREN ARRAE
7 o I g N LS
n l i |
ETAP 1
STAN ISTNIEJACY ETAP 5
MONTAZ NOWYCH STALOWYCH WSPORNIKOW ORAZ GORNEJ PLYTY ZA POMOCA DZWIGU
27.76 b
288 8.00 0,50 8.00 " 3.50 , 2JB8
1 11 PR&ESTREFI RUBO(‘!ZZA
| BB = ) @
LLTT ||||||||||||||| ||||||'I_|||| TTTTTTTITITOT] |||||||||||||| o | “ @ @
S hes ITTr TT TR T T T TRl T
ETAP 2 o
PRZENIESIENIE CENTRALNYCH BARIER, ZMIANA ORGAN|ZACJI RUCHU ETAP 6

MONTAZ NOWYCH STALOWYCH WSPORNIKOW ORAZ GOGRNEJ PLYTY ZA POMOCA DZWIGU

e .=

L rTTI II||II|II| |IIIIII-|_I|II IIIIIIIIIIII || ] JD-Ea
wLL wULLS
288 9.00 q.50 8.00 5.00 4 4.50
| | I ] | 1 1 brzesmen ROBOCZA |
ETAP 3 | = = N8B 87
PREZENIESIENIE BOCZNYCH BARIER ORAZ PRAWEGO CHODNIKA Ty AR T SRR  BERAR T EABEEEEERRREAN
4 i g S
et I P
| B G 1 B2 B2 ' - B
LT YT YT oot TT TR T T T 7T Vo oT TVT [ TN TR T T 0117 T TTT
7 HY = Nany 0 ETAP 7
| ZAKONGCZENIE PRAC Z PRAWEJ STRONY
ETAP 4

ROZBIORKA ISTNIEJACYCH BETONOWYCH WSPORNIKOW

PROCES KONSTRUKCIJNY (1)



PROCES KONSTRUKCIJNY LEWEJ STRONY

30.88

8.75 950 8.75 " 4.50

| 4 @@@1%%%

llll |||IIIIIIIIIII| IIlIIIlllIII IBEEERAEEREA |IIIIIIIII||I|
I g

ETAP 8
ZMIANA ORGANIZACJ] RUCHU DLA ROBOT Z LEWEJ STRONY

A E EE B EE .,

| AU | TTETTTI T T T TT I 0
4 o B I g

ETAP 9
PREZENIESIENIE BOCZNYCH BARIER ORAZ LEWEGO CHODNIKA

ETAP 10
ROZBIGRKA ISTNIEJACYCH BETONOWYCH WSPORNIKOW

MONTAZ NOWYCH STALOWYCH WSPORNIKOGW ORAZ GORNEJ PLYTY ZA POMOCA DZWIGU

S eem, 2aE, B

—rl'l—l'l'l'l'l'l'l'lllll [TTITTTTIrTTY ||||||-|—||||| |||||||||||||| TTITT I T T T T I TI]

rd T

ETAP 12
MONTAZ NOWYCH STALOWYCH WSPORNIKOW ORAZ GORNEJ PEYTY ZA POMOCA DZWIGU

54.00

4.50 i 5.00 L 8.75 8.75 i 4.50

—e
—

W PRZESTREN ROBOC

IS8 .

TT T T T T T T T T TTT lllllllll_rlllll [TTI7TvTvTTy TITTT T TV TT] [TTTTTTTTITTTo ] LS L L L B |
" SNLY LY N

ETAP 13
ZAKONCZENIE PRAC Z LEWEJ STRONY

4.50 |, 12.00 .00, 12.00 4.50

= A=

k. = ma. 888 0B
‘\ 7 \: | \:,- S

ETAP 14
STAN KONCOWY

PROCES KONSTRUKCIJNY (2)



(DZWIGAR BETONOWY)

424.20 (DZWIGAR STALOWY)
90.00 90.00 77.10 40.00 i 40.00 40.00
—_ ;
7 |'|
| | ‘-_=—_—-'ir———: —— — |

1200 T

]

L §
| 4.00 2.50]




956 | 611

PRZEZ DZWIGAR STALOWY

PRZEKROJ POPRZECZNY NA FILAR
SKALA 1/100 JEDNOSTKI Wm

WIDOK BOCZNY NAFILAR
SKALA 1/100 JEDNOSTKI Wim

956 . 611
PRZEZ DZWIGAR STALOWY
SKALA /75
JEDNOSTKI Wm

PRZEKROJ POPRZECZNY NA FILAR

SKALA 1/100 JEDNOSTKI Wm

-

|
|

|”
I
Ly

1

WIDOK BOCZNY NAFILAR
SKALA 1/100 JEDNOSTKI Wm



7.3.- Analizy funkcjonalne

Dla zapewnienia funkcjonalnosci drogi najwazniejsza sprawa jest powigkszenie przekroju
poprzecznego mostu.

To oznacza, ze chociaz ilo§¢ traktow komunikacyjnym obwodowych pozostaje taka sama, w
przysztosci w razie koniecznosci, bedzie istniala mozliwo$¢ poszerzenia sekcji przez dodanie
nowego traktu komunikacyjnego obwodowego. Oczywiscie, wspomniane wyzej poszerzenie
oznacza usprawnienie funkcjonalnosci drogi.

Proponowane poszerzenie pociaga za soba rowniez skutki zwigzane z biezacym ruchem
komunikacyjnym umozliwiajacym skompletowanie urzadzen dla ruchu pieszego i rowerowego
przy pomocy pokrycia, ktore zapewni ciaglto$¢ komunikacyjna promenady.

7.4.- Analiza sSrodowiska

7.4.1.- Otoczenie naturalne

Zaplanowane w tej sekcji prace zawieraja poszerzenie istniejacej struktury mostu. Jest to
struktura o dlugosci okoto 800m w odniesieniu do wspomnianej rzeki. Prace konieczne do
rozbudowy istniejacej struktury zawieraja migdzy innymi wylanie nowej ptyty zelbetowej na
istniejacej konstrukcji. Prace nie beda obejmowaly filaréw na ktorych posadowiony jest most.

Jak juz wcze$niej wspominano obszar Doliny Srodkowej Wisty (PLB 140004) nalezy do
obszaru specjalnej ochrony (OSO) Natura 2000 i jest to obszar, ktory przecina si¢ z trasa migracji
ptactwa. Zachodzi wigc konieczno$¢ ograniczenia prac zelbetowych i skondensowania ich w jak
najkrétszym okresie czasu (odpowiednio utozony i przemys$lany harmonogram) aby ograniczyc
niekorzystny wplyw modernizacji na ten obszar.

Majac na uwadze Wisle i jakos$¢ je wody, nie powinna byc ona zagozona bezposrednio podczas
wykonywanych prac. Jednakze moga pojawic sie posrednie zagrozenia np: spadajacy material,
wstrzasy wywotane praca cigzkiego sprz¢tu czy przypadkowe rozlanie substancji, ktora mogta by
byc zagrozeniem dla roslinno$ci wodne;j.

Z uwagi na ten fakt nalezy przedsiewzia¢ odpowiednie $rodki zapobiegawcze i wykonaé
czynnosci majace na celu ochrong srodowiska naturalnego:

e Wyznaczy¢ granice lub miejsca, w ktérych wystepuja wazne elementy
Srodowiskowe - beda to glownie obszary roslinnosci nadbrzeznej. Gtownym celem
tego przedsiewzigcia jest ograniczenie wplywu wszystkich niekorzystnie
oddzialywujacych prac zwiazanych z inwestycja (np. zniszczenia powstale poprzez
ruch pojazdow i urzadzen budowlanych, prace budowlane itd.).

e Wykonanie barier i zabezopieczen przed spadajacymi do wody
zanieczyszczeniami powstalymi w skutek prac — oslony beda przymocowane do
strzemion mostu w obrebie prac tak aby zabezpieczy¢ rzeke przed niepozadanym
zanieczyszczeniem (np. przypadkowe wycieki, kawalki gruzu itd.)

7.4.2 .- Analiza akustyczna

Niniejszy odcinek zawiera, tworzac catos¢, wiadukt Mostu Lazienkowskiego. Z powodu braku
zabudowan w poblizu mostu nie przeanalizowano propozycji redukcji poziomu hatasu.

Na ponizszym rysunku przedstawiamy przyszty poziom halasu na odcinku mostu.
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