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1 DANE OGOLNE

1.1 Podstawa opracowania

Podstawg formalng jest umowa zawarta pomiedzy ILF Consulting Engineers Polska Sp. z 0.0. z
siedzibg w Warszawie, ul. Postepu 15B a ,Ingram” Inzynieria Budownictwa i Ochrony Srodowiska,
ul. Witkowska 38 we Wroctawiu.

Inwestorem jest Miasto Stoleczne Warszawa reprezentowane przez Zarzad Miejskich

Inwestycji Drogowych, ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa.

1.2 Celizakres aneksu do raportu

Aneks opracowano w celu uzupetnienia raportu o oddziatywaniu na srodowisko zgodnie z

wymaganiami okreslonymi pismem wojewody mazowieckiego, zn. WSR.1.SK.6613/68/08.

2 UZUPELNIENIE RAPORTU

Ad. 1 Ochrona przed hatasem

Ocena oddziatywania inwestycji na klimat akustyczny zawarta jest w rozdziale 4.2 raportu.

Na podstawie przeprowadzonych analiz zagospodarowania terenu oraz prognoz
rozprzestrzeniania hatasu wytypowano obiekty i tereny, dla ktérych poziom hatasu jest normowany
oraz oszacowano poziom halasu i zakres przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu w tych
miejscach. W przypadku obiektow i terendw, dla ktérych prognozuje sie przekroczenia rozwazono
mozliwo$¢ ochrony akustycznej przez budowe ekranow (rozdz. 4.2.5).

Stwierdzono, ze:

0 Narazone na ponadnormatywny halas obiekty, wymienione w p. 4.2.2, tabeli 9, poza
obiektami z poz. 9, 10 i 11 tabeli mogg by¢ skutecznie chronione przez ekranowanie.
0 Obiekty wymienione w poz. 9, 10 i 11 tabeli, z uwagi na zagospodarowanie terenu, nie
mogaq by¢ chronione przez budowe ekrandéw.
— poz. 9 — 5 budynkéw mieszkalnych na odcinku km 0+115 — 0+165, str. prawa

— poz. 10 — 4 budynkoéw mieszkalnych na odcinku km 0+205 — 0+280, str. prawa
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— poz. 11 — 2 budynki mieszkalne na odcinku km 0+295 — 0+315, str. prawa

Odlegtos¢ wymienionych budynkoéw od osi drogi wynosi ok. 20 m, tj. ok. 10 — 12 m

od krawedzi jezdni.

Prognozuje sie mozliwo$¢ objecia budynkéw ponadnormatywnym poziomem hatasu.

Nalezy zaznaczy¢, ze po wykonaniu przebudowy, ucigzliwos¢ drogi dla tych

obiektow moze sie w pewnym stopniu zmniejszy¢ na skutek:

>

Wyeliminowanie ze strumienia ruch najbardziej ucigzliwych pojazdéw
ciezkich poprzez organizacje ruchu.

Odsuniecia osi strumienia pojazdow. Jezdnia prawa, polozona blizej
zabudowy, pozostanie w istniejgcej lokalizacji, jezdnia lewa zostanie
zbudowana po przeciwnej stronie. Jej 0$ odsunieta bedzie od osi istniejgcej
o ok. 10 m. Na nowa jezdnie przeniesie sie srednio 50% strumienia
pojazdow.

Poprawy ptynnosci ruchu.

Wykonania nowej nawierzchni.

Na obecnym etapie, w zwigzku z brakiem mozliwosci ochrony akustycznej poprzez budowe

ekranow, rozwazono dodatkowe mozliwosci poprawy komfortu zamieszkania:

>

Zastosowanie nawierzchni o obnizonym poziomie emisji hatasu.

Taka nawierzchnia powinna by¢ zastosowana co najmniej na odcinku od
0+065 do 0+365. Ewentualne zastosowane jej na pozostatych odcinkach w
rejonie zabudowy chronionej ekranami umozliwi optymalizacje parametréw
ekrandw i pozytywnie wplynie na koszty budowy.

Halas emitowany na styku opony z nawierzchnig ma znaczny udziat w
catkowitej emisji pochodzacej od ruchu pojazdow.

Nawierzchnie bitumiczne o obnizonym poziomie hatasu charakteryzujg sie w
réznym stopniu zwiekszong porowatoscig oraz odpowiednim doborem
uziarnienia kruszywa.

Proponuje sie nawierzchnie o specjalnie dobranym uziarnieniu i porowatosci
w niewielkim stopniu zwiekszonej w stosunku do typowego SMA.
Doswiadczenia z zastosowan tego typu nawierzchni w Poznaniu i we
Wroctawiu wskazujg, ze ten rodzaj nawierzchni powoduje obnizenie

poziomu hatasu powstajgcego na styku kota i nawierzchni rzedu 3 dB, co
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nalezy uznaC za efekt znaczacy. Dotychczasowy, kilkuletni okres

eksploatacji pozwala stwierdzi¢, ze nawierzchnie te nie tracg swoich

wlasciwosci akustycznych w istotny spos6b mimo braku szczegolnych
dziatan pielegnacyjnych.

W tym przypadku nie rozwaza sie nawierzchni o duzej porowatosci, o

jeszcze lepszych wtasciwosciach akustycznych, ze wzgledu na koniecznosc

wykonywania okresowych zabiegow pielegnacyjnych na takiej nawierzchni z

zastosowaniem kosztownego sprzetu w celu zachowania efektu obnizenia

hatasu w dluzszym okresie oraz obnizonej trwatosci spowodowanej
wnikaniem znacznych ilosci wody.

Wymiana stolarki okiennej w zagrozonych budynkach na okna

dzwiekoszczelne. Wstepnie zakilada sie konieczno$¢ wymiany okien na

elewacjach frontowych i bocznych. Doktadny zakres wymiany stolarki i doboér
jej rodzaju powinny zostac okreslone w dokumentacji projektowe;.

Nalezy uwzgledni¢ nastepujace czynniki:

- lzolacyjnos¢ akustyczna, ktéra musi zapewnia¢ dotrzymanie pozioméw
okreslonych w normach budowlanych przy zatlozeniu poziomu hatasu
nocnego na zewnatrz min. 70 dB.

- W pomieszczeniach musi by¢ zapewniona wymagana wentylacja.

- Nie jest wymagana wymiana stolarki w pomieszczeniach gospodarczych.

W przypadku ul. Lodygowej, niepewnos¢ prognozy wynika z:

>

>

Trudnego do jednoznacznego okreslenia efektu zastosowania nawierzchni o
obnizonym poziomie emisji hatasu.

Istotnych, pozytywnych zmian w charakterze strumienia ruchu (odsuniecie
osi, brak pojazdéw ciezkich oraz trudna do uwzglednienia w obliczeniach

poprawa ptynnosci ruchu).

Dlatego nalezy przyja¢, ze wyniki prognoz moga by¢ w pewnym stopniu zawyzone.

Proponuje sie podjecie ewentualnej decyzji o utworzeniu obszaru ograniczonego uzytkowania

oraz dokfadnym ustaleniu jego granic po wykonaniu analizy porealizacyjnej.

Na obecnym etapie nalezalo by przyja¢ granice obszaru ograniczonego uzytkowania na

odcinku od ok. km 0+115 (ul. Pszczynska) do ok. km 0+315 (koniec obszaru o funkcji mieszkalnej

wg MPZP), w pasie o szerokosci min. 40 m.
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Okreslenie granic na podstawie pomiarow w warunkach rzeczywistych pozwoli na doktadne
okreslenie tych granic.

Ewentualne ograniczenia uzytkowania powinny dotyczyé przeznaczenia terenu —
wyeliminowania.
Zabudowy mieszkalnej wszystkich grup.
Zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i miodziezy.
Doméw opieki spoteczne;.

Szpitali.

YV V V V V

Terendw rekreacyjno-wypoczynkowych.

Ad. 2 Ochrona powietrza

1.1 Pelne wyniki oblicze n
Petne wyniki obliczen rozprzestrzeniania sie substancji w powietrzu majg objetos¢ ponad 1300
stron. Zalgczono je na ptycie CD w plikach:
- MAX.pdf - stezenia maksymalne,

- SR.pdf - stezenia Srednie.

1.2 Prezentacja wynikéw

Na zamieszczonych w raporcie wykresach przedstawiono izolinie stezen substancji
emitowanych z drogi: dwutlenku azotu i weglowodoréw.

Wykresy sporzadzono na tle siatki skalowanej w metrach, co umozliwia bezposrednie
okreslenie zasiegu przedstawionych izolinii od osi drogi.

Poniewaz nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych wartosci stezen zadnej z emitowanych
substancji w otoczeniu ul. Lodygowej, na wykresach naniesiono izolinie stezen dwutlenku azotu i
weglowodoréw, o wartosciach nizszych od dopuszczalnych, ilustrujgce stopien i zasieg
oddzialywania drogi na stan powietrza.

Naniesienie izolinii dla stezen dopuszczalnych nie jest mozliwe, poniewaz takie stezenia nie
wystepuja.

Stwierdzono wiec jednoznacznie, ze wartosci odniesienia poza terenem pasa drogowego bedg
dotrzymane.

Stezenia substancji w otoczeniu ul. todygowej osiggajg nastepujace wartosci:

o Tlenek wegla: maksymalne stezenia nie przekraczajg 10% wartosci odniesienia

o Pyt PM10: maksymalne stezenia nie przekraczajg 10% wartosci odniesienia
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o Dwutlenek azotu: maksymalne stezenia 1-godzinne wyniosg 50 pg/m®, co stanowi 25%
wartosci odniesienia, najwyzsze stezenia $rednioroczne wyniosg 5pg/m®, co stanowi
12,5% wartosci odniesienia,

0 Weglowodory: maksymalne stezenia 1-godzinne wyniosg 50 pg/m°, co stanowi 2%
wartosci odniesienia dla weglowodorow aromatycznych, najwyzsze stezenia

$rednioroczne wyniosa 5 pg/m?, co stanowi 12 % wartosci odniesienia.

Ad. 2 (2) Gospodarka odpadami

Ponizej zestawiono oszacowane ilosci podstawowych grup odpadéw z oznaczeniami wg
katalogu odpaddw.

Nalezy zaznaczy¢, ze na obecnym etapie nie jest mozliwe doktadne okreslenie ilosci odpadow,
a w niektérych przypadkach nie jest mozliwe nawet przyblizone oszacowanie (np. materiaty z
rozbiorek budynkoéw albo izolacji rurociggbw zawierajgce azbest, ktorych ilos¢ jest nieznana w
zwigzku z nieznang obecnie konstrukcjg budynkow. Materiaty te mogg réwniez w ogodle nie

wystepowa¢ w omawianym przypadku. Ich wskazanie w wykazie wynika z potencjalnej mozliwosci

ich wystapienia).
Etap budowy
17.01. - Odpady materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(np. beton, cegly, ptyty, ceramika)
w tym:
17.01.01 - Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontow
17.01.02 - Gruz ceglany
17.01.03 - Odpady innych materiatow ceramicznych i elementéw wyposazenia
17.01.06* - Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gruzu ceglanego,
odpadowych materiatdw ceramicznych i elementéw wyposazenia
zawierajgce substancije niebezpieczne
17.01.07 - Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw
ceramicznych i elementéw wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06.
ok. 166 Mg,
17.01.80 - Usuniete tynki, tapety, okleiny itp.
17.01.81 - Odpady z remontéw i przebudowy drog
Bruk ok. 6 643 Mg
Plyty betonowe ok. 841 Mg
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Trylinka ok. 566 Mg

Beton cementowy ok. 1 298 Mg

Podsypka cementowo-piaskowa ok. 292 Mg

Kostka betonowa ok.316 Mg

Kostka kamienna ok. 328 Mg

Niektére z ww. materialtdbw mogg zostac¢ wtornie wykorzystane na tej lub na

innych budowach i w takim przypadku nie bedg stanowity odpadu.
17.05.04 - Ziemia i gleba nie zanieczyszczona substancjami niebezpiecznymi (grunt

z wykopow) — niewielka ilos¢ (brak nasypow i wykopdw, teren plaski)

17.03.01* - Asfalt zawierajacy smote (w przypadku wystgpienia w rozbieranych
nawierzchniach)

17.03.02 - Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01
Beton asfaltowy, ok. 5 612 Mg

17.02.01 - Z wycinki drzew i krzewow,
ok. 60 Mg

17.04.05 - Ztom stalowy (gtdwnie z demontazu barier i oznakowania pionowego)
ok. 2.2 Mg

17.06.01* - Materiaty izolacyjne zawierajgce azbest (np. z rozbiérek budynkéw oraz

ewentualnie izolacji rurocigagdéw)
17 09 04 - Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz wymienione
w1709 01,17 0902i17 09 03

Etap eksploatacji

20.03.03 - Odpady z czyszczenia ulic i placow,
17.01.81 - Odpady z remontéw i przebudowy drég (tu: z remontow).
20.01.21 - Lampy fluorescencyjne i inne odpady zawierajace rte¢
ok. 19 szt./ rok
20.02.01 - Odpady z pielegnacji terenéw zielonych
16 81 01* - Odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzeh losowych wykazujace

wlasciwosci niebezpieczne

16 81 02 - Odpady powstate w wyniku wypadkow i zdarzen losowych nie wykazujgace
wiasciwosci niebezpiecznych

20.03.01 - Nie segregowane odpady komunalne

Odpady w okresie eksploatacji bedg powstawaty w ilosciach typowych dla eksploatacji ulic

miejskich
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Ad. 3 Opis wariantow

Wariant 1 - dwujezdniowy

Wariant polega na zwiekszeniu przekroju na odcinku 320 m od ul. Radzyminskiej i ograniczeniu
dostepnosci do drogi na dalszych 910m oraz ograniczeniu dostepnosci do drogi na pozostatym
odcinku.

Odcinek objety opracowaniem w catosci lezy na terenie zabudowanym — miasto Warszawa,
dzielnica Targowek. Dlugos$¢ remontowanego odcinka wynosi okoto 1590m.

W ramach przebudowy przewiduje sie rozbudowe ulicy todygowej do przekroju 2x2 z jezdniami
szerokosci 7m i dwu i pot metrowym pasem dzielagcym na odcinku 1230m od ulicy Radzyminskiej,
oraz wykonanie drog serwisowych na odcinkach: od 0+320 do 0+470 lewostronna; od 0+780 do

1+500 lewostronna oraz od 1+270 do 1+500 prawostronna.

Wariant 2 - jednojezdniowy

Wariant polega na zwiekszeniu przekroju w okolicy skrzyzowan w celu wydzielenia lewoskretow
oraz ograniczeniu dostepnosci do drogi w miejscach zwiekszonego natezenia punktow
ustugowych przez wykonanie drég serwisowych.

Dlugos¢é remontowanego odcinka wynosi okoto 1590m.

W ramach przebudowy przewiduje sie rozbudowe ulicy todygowej do przekroju 1x3 w okolicy
skrzyzowan, oraz wykonanie drdg serwisowych na odcinkach: od 0+320 do 0+410 lewostronna;

od 0+840 do 1+540 lewostronna oraz od 1+1300 do 1+590 prawostronna.

Wariant bezinwestycyjny

Wariant bezinwestycyjny polega na pozostawieniu ul. todygowej bez przebudowy w stanie
istniejgcym.

Istniejgca ulica todygowa na odcinku od ulicy Radzyminskiej do granicy miasta ma
nawierzchnie bitumiczng o szerokosci poza skrzyzowaniami od 6,2 do 7,3m oraz na wiekszosci
odcinka obustronne chodniki z ptyt betonowych.

Wzdtuz ulicy z powodu duzego zageszczenia zabudowy znajduje sie wiele zjazddéw zar6éwno
indywidualnych jak i publicznych. Znajdujg sie tam miedzy innymi trzy stacje benzynowe, dwie po
stronie potudniowej i jedna po stronie potnocne;.

Poza poczatkowym, skanalizowanym odcinkiem o dtugosci ponizej 100 m, droga nie posiada
zorganizowanego systemu odwodnienia. Woda z jezdni odprowadzana jest powierzchniowo

bezposrednio na teren oraz lokalnie od rowow bezodptywowych.
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Droga nie jest wyposazona w urzgadzenia ochrony srodowiska.

Podstawowym problemem jest zbyt mata przepustowos¢ ulicy, ktéra stanowi potaczenie osiedli
podmiejskich z Warszawg. Wystepujg tu szczyty poranne i popotudniowe, wynikajgce gtéwnie w
dojazdow do pracy, powodujace diugotrwate zatory.

Ponadto sukcesywnie pogarszac¢ sie bedag warunki bezpieczenstwa.

Pozostawienie drogi bez przebudowy przyczyni sie do dalszego zmniejszania swobody ruchu
oraz rosnacej ucigzliwosci drogi. Nie bedzie mozliwe réwniez ograniczenie wpltywu na otoczenie

poprzez budowe ekranow akustycznych i prawidtowego uktadu odwodnienia.

Poréwnanie wariantéw 1 i 2

Zasadniczg roznicg pomiedzy rozwazanymi wariantami inwestycyjnymi jest rozwigzanie jezdni
gtéwnej. Wariant 1 dwujezdniowy wptynie w wiekszy spos6b na poprawe bezpieczenstwa ruchu ze
wzgledu na nastepujace czynniki:

» Fizyczne oddzielenie kolizyjnych (przeciwnych) kierunkéw ruchu poprzez zastosowanie
2,5 metrowego pasa dzielgcego.

» Zmniejszenie ilos¢ punktéw kolizji — ze wzgledu na mozliwos¢ wyjazdu ze zjazdow
indywidualnych oraz publicznych tylko na prawe skrety.

Wariant dwu-jezdniowy wptynie na zwiekszenie przepustowosci ul. todygowej, a co za tym
idzie zmniejszenie kolejek pojazdéw.

Ponadto zastosowanie wariantu dwujezdniowego z zawezeniem do jednej jezdni przed
przejazdem kolejowym stanowi etapowe rozwigzanie umozliwiajgce w przysztosci wykonanie
przedtuzenia dwéch jezdni do Zgbek.

W zakresie oddziatywania na srodowisko i zdrowie ludzi réwniez wariant dwujezdniowy
wykazuje przewage. Odsuniecie osi ruchu w kierunku pétnocnym zmniejszy oddziatywanie
akustyczne na zabudowe mieszkalng po lewej stronie poczatkowego odcinka ulicy, gdzie nie jest
mozliwa budowa ekranéw akustycznych.

Wieksza przepustowosé, poprawiajgca ptynnosc ruchu ograniczy takze emisje zanieczyszczen

powietrza.

Poréwnanie z wariantem bezinwestycyjnym

Proponowane rozwigzania zapewnig state oddzielenie ruchu kotowego od rowerowego i
pieszego — kazdy z uczestnikdw ruchu bedzie posiadat wydzielone strefy w pasie drogowym
poprzez odpowiednio: jezdnie, chodniki oraz sciezki rowerowe.

W stanie istniejagcym ruchu kotowy i rowerowy odbywa sie jezdnig a ruch pieszy — poboczem.
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Ponadto wszystkie przejscia dla pieszych oraz skrzyzowania z ulicami Wyspowg / Potulicka,
Wolinskg oraz Klamrowg beda wyposazone w sygnalizacje Swietlng, ktéra w sposob istotny
wplynie na zmniejszenie liczby wypadkéw.

Zastosowane rozwigzanie projektowe zapewnia rowniez segregacje ruchu kotowego.
Zaprojektowane drogi serwisowe (klasy L) zapewniajg dojazd do posesji prywatnych i do posesiji,
na ktérych prowadzona jest dziatalnos¢ gospodarcza co powoduje zmniejszenie zagrozenia
wynikajgcego z bezposredniego wlaczania sie pojazdéw z zjazddéw indywidualnych i publicznych w
ul. todygowa (klasy G).

Zastosowanie drég serwisowych, zapewnienie (tam gdzie jest to mozliwe) dojazdu do
istniejacych zaktadéw handlowo -ustugowych od strony ulic lokalnych (a nie jak obecnie od ul.
todygowej) oraz zaprojektowanie zatok dla przystankow autobusowych wptynie na poprawienie
ptynnosci ruchu na ul. todygowej.

Wykonanie przebudowy ul. todygowej wptynie réwniez na poprawe warunkow ruchu pojazdow
komunikacji miejskiej oraz jej pasazeréw — poprzez zaprojektowanie zatok autobusowych,
ustawienie wiat przystankowych na kazdym z przystankéw oraz zapewnienie normatywnych
peronow dla oczekujgcych.

Wykonanie nowej nawierzchni oraz ustawienie kraweznikw wptynie na zdecydowang poprawe
komfortu jazdy oraz zmniejszy ilos¢ emitowanego hatasu.

W poréwnaniu z wariantem bezinwestycyjnym (zerowym), niezaleznie od przyjetego wariantu
inwestycyjnego nastgpi zdecydowana poprawa bezpieczenstwa ruchu, m. in. przez wydzielenie
ruchu pieszo rowerowego, budowe zatok autobusowych, wykonanie nowej nhawierzchni i
prawidtowe odwodnienie drogi, decydujgce o bezpieczehstwie w okresie opaddow.

Réznice pomiedzy wariantami inwestycyjnymi w zakresie oddziatywania na s$rodowisko i
zdrowie ludzi przedstawiono w czesci dotyczacej poréwnania wariantéw 1 i 2.

W poréwnaniu z wariantem bezinwestycyjnym (zerowym), oba warianty inwestycyjne
spowodujg znaczng poprawe warunkow srodowiskowych i podwyzszg komfort zamieszkania.

Rozbudowa umozliwi wykonanie ekrandéw akustycznych chronigcych czes¢ zabudowy
mieszkalnej. Wykonanie nowego ukfadu odwodnienia, z odprowadzeniem wédd opadowych do
kanalizacji miejskiej, wyeliminuje calkowicie negatywne oddzialywanie eksploatacji drogi na
Srodowisko gruntowo- wodne. Zwiekszenie swobody ruchu przyczyni sie do zmniejszenia
catkowitej emisji z drogi i poprawi warunki przewietrzania pasa drogowego. Natomiast poprawa
bezpieczenstwa ruchu, poza ewidentnym wptywem na zdrowie i zycie ludzi ograniczy réwniez
ryzyko wystepowania powaznych awarii, w wyniku ktérych do srodowiska moga przedostawac sie

znaczne ilosci substancji niebezpiecznych.
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Uzasadnienie wyboru wariantu

Jako preferowany zostat wybrany wariant 1.

Wybor wariantu preferowanego oparty zostat o analize porownawczg, ktérej najwazniejsze
aspekty przedstawiono powyzej.

Nie ma watpliwosci, ze korzysci ptynace z poprawy uktadu komunikacyjnego jak réwniez
ograniczenie ucigzliwosci obecnego rozwigzania, zaréwno dla mieszkancow jak i uzytkownikow
drogi uzasadniajg wykonanie inwestycji.

Natomiast wybo6r wariantu 1 podyktowany jest lepszymi warunkami ruchu i poprawg
bezpieczenstwa uzytkownikow drogi. Przeklada sie to na zmniejszenie calkowitej emisji z drogi,
oraz zmniejszenia prawdopodobienstwa zagrozen wynikajgcych z powaznych awarii i kolizji.

Ponadto, wariant 1, przez odsuniecie osi ruchu w kierunku zachodnim o ok. 10 m moze w
pewnym stopniu spowodowac¢ obnizenie poziomu hatasu w rejonie najbardziej zagrozonej

zabudowy.

Ad. 4 Streszczenie

Streszczenie, obejmujgce caly zakres informacji zawartych w raporcie zatgczono jako osobny
zeszyt.
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Pelnomocnik Damian Tomaszewski
ILF Consulting Engineers Sp. 2 0.0.
ul. Postepu 15 B,

92-676 Warszawa

W oparciu o art. 50 § 1 Kodeksu postgpowania administracyjnego w zwigzku z toczacym si¢
postepowaniem w sprawie wydania decyzji o s'.rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia polegajacego na rozbudowie ul. Lodygowej od skrzyzowania z ul. Radzyminska
do granicy miasta po przeprowadzeniu analizy raportu o oddzialywaniu na $rodowisko wzywam
do jego uzupehienia o nastepujace informacje:

1. W zakresie ochrony przed hatasem — z przedlozonego raportu wynika, Ze¢ eksploatacja
przedsigwzigcia moze powodowacd przekroczenia dopuszezalnych poziomdw halasu poza terenem,
do ktérego prowadzacy ma tytul prawny.,

W raporcie stwierdzono ponadto, ze zabezpizczenia akustyczne terendw wymagajacych takiej

ochrony ( w postaci ekrandw akustycznych) nie bedg prawdopodobnie mozliwe do wykonania.

Powyzsze przestanki moga stanowié podstawg (zgodnie z art. 135 ustawy Po$) do utworzenia dia

rozpatrywanej trasy komunikacyjnej obszaru ograniczonego uzytkowania. Raport nalezy zatem

uzupelni¢ zgodnie z art. 52 ust. 1 pkt. 9 ustawy Po§ o okredlenie granic takiego obszaru,
ograniczen w zakresic przeznaczenia terenu, wymagan technicznych dotyczacych obiektow
budowlanych sposobow korzystania z nich.

2. W zakresie ochrony powietrza — raport nalezy wzupenié¢ o pelne wyniki obliczen rozprzestrzeniania
sie substancji w powietrzu oraz o czytelna interpretacje graficzna wynikéw tych obliczef,
pozwalajace na jednoznaczne stwierdzenie dotrzymania wartodci odniesienia substancji
w powietrzu poza terenem pasa drogowego.

2. W zakresie gospodarki odpadami — nalezy podaé przyblizone ilosci odpadéw powstajacych

nakazdym etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji przedsiewziecia. Zgodnie z ustawg




o odpadach z dnia 27 kwietnia 2001 roku (Dz, U, z 2007 r. Nr 39 poz. 251 z pozZn. zm.) wytworca
odpadéw jest zobowiazany do przedlozenia informacji o wytwarzanych odpadach,.

W raporcie nie przedstawiono wyczerpujacego opisu analizowanych wariantéw przedsigwzigcia,
w tym wariantu: a) polegajacego na niepodejmowaniu przedsiewzigcia; b) najkorzystniejszego dla
srodowiska, wraz z uvzasadnieniem wybranego przez wnioskodawce ze wskazaniem jego

oddziatywania na srodowisko.
Brak jest streszczenia w jezyku niespecjalistycznym calego zakresu informacji zawartych w

raporcie,
W zwiazku z powyzszymi uwagami wnosi si¢ 0 uzupelienie raportu, w terminie 14 od daty

oftzymania, w opisanym zakresie,

Brak uzupehienia raportu skutkuje przediuzeniem terminu wydania decyzji o $rodowiskowych

uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia.
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Do wiadomosei:

1.

Panstwowy Powiatowy

Inspektor Sanitarny w Warszawie
ul. Kochanowskiego 21

01-864 Warszawa

Zarzad Miejskich

Inwestycii Drogowych

ul. Chmielna 120

00-801 Warszawa




