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I.1. Dane ogolne

I.1.1. Inwestor
Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych w Warszawie ul. Chmielna 120

I.1.2. Jednostka projektowa |
Firma ,,BAKS” Sp. z 0.0. 03-179 Warszawa, ul. Zywiczna 22

1.1.3. Nazwa i adres inwestycji
Ul. Nowo-Lazurowa odc. Al. Jerozolimskie-Trasa AK, obiekt znajduje sie na terenie
Urzgdu dzielnic Warszawa Wilochy; Warszawa Ursus; Warszawa Bemowo.

1.1.4. Podstawa opracowania.

Podstawg opracowania jest  zlecenie inwestora oraz podpisana umowa nr
DIZP/119/PN/91/05 z dnia 2005-11-25, zawarta miedzy Miastem Stolecznym Warszawa, re-
prezentowanym przez Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych, 00-801 Warszawa, ul.
Chmielna 120, a firma ,,BAKS” Sp. z 0.0. 03-179 Warszawa, ul. Zywiczna 22, ponadto:

- zatwierdzona koncepcja programowo-przestrzenna

- aktualna mapa geodezyjna do celow projektowych w skali 1:500

- dokumentacja geologiczna — inzynierska

- opinia komunikacyjna Miejskiego Inzyniera Ruchu w Warszawie

- opinia komunikacyjna Zarzadu Drog Miejskich w Warszawie

- prognozy ruchu opracowane przez BPRW S.A dla 2010, 2015, 2020, 2025

- uzyskane opinie 1 warunki przebudowy dla wystepujacych kolizji projektowanej trasy
z linlami napowietrznymi i nadziemnymi

I.2. Przedmiot inwestycji

1.2.1. Lokalizacja i program inwestycji
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie dzielnicy Warszawa Wlochy; Warszawa Ursus;
Warszawa Bemowo 1 zwigzana jest z budowg ul. Nowo — Lazurowej pokazanej na planie

sytuacyjnym.

Zgodnie z zatwierdzona przez inwestora koncepcja programowo — przestrzenng w
programie inwestycji ujeto budowe nowej trasy na odcinku od Al. Jerozolimskie to jest od
pik. 0+400 (granica styku z projektem wezta ,,Al. Jerozolimskie” ) do pik.
4+300(skrzyzowanie ul. Szeligowska — ul. Sternicza) oraz rozbudowe istniejacej ul.
Lazurowej do dwoch jezdni jednokierunkowych od pik. 4+300 do pik. 6+800 (granica
styku z projektem wezla ,,Lazurowa™).

Dla calej trasy przyjeto parametry drogi kl. ,,G” — gléwna.

Dla przejscia przez tory kolejowe dla relacji trasy PKP Warszawa — Katowice przejscie
gorg. Dla relacji PKP Warszawa — Poznan przej$cie dotem.

Dla przejscia przez stacje postojowg PKP ,,Odolany” przejscie gorg. Opracowania te
obejmuja tereny wylaczone z korytarza drogowego ulicy uzyskaly wszystkie niezbedne
uzgodnienia 1 pozwolenia na budowe.
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W nawigzaniu do opracowanych prognoz ruchu skrzyzowanie trasy Nowo — Lazurowe;

z ul. Polczynska oraz skrzyzowanie z ul. Goérczewska rozwiazano jako skrzyzowanie
dwupoziomowe.

Pozostate skrzyzowania rozwigzano jako skrzyzowania jednopoziomowe sterowane
sygnalizacja uliczng. Ponadto w projekcie przewidziano budowe tunelowych przejsé dla
pieszych przy ul. Poczty Gdanskiej i ul. Narwik, oraz Kladki dla pieszych przy przystanku
kolejowym ,,Ursus”.

1.2.2. Cel i zakladany efekt inwestycji
Ciag ul. Nowo — Lazurowej spelni wazng role w obstudze powigzan tras ekspresowych
5-8 1 Polnocnej Obwodnicy Warszawy. Umozliwia podniesienie standardu obshugi
wewngetrznego zwigzanego z istniejagcymi 1 projektowanymi osiedlami mieszkaniowymi i
centrami ustugowymi dzielnic Wlochy, Ursusa, Bemowa.

Ciag ul. Nowo — Lazurowej biegnac réwnolegle do ciagu ulic Dzwigowa — Powstancéw
— Slaskich wzbogaci ktad drogowy zachodnich dzielnic Warszawy podnoszac zdolno$é
przepustowg tras drogowych na tym kierunku.

Projektowana trasa bgdzie obcigzona najwickszym natezeniem ruchu w godzinach
szczytu dla okresu okoto 2015 roku, kiedy to powstang nowe osiedla mieszkaniowe na
zachod od ul. Lazurowej oraz w rejonie ul . ks. J. Chroscickigo w Dzielnicy Warszawa
Wiochy, a takze gdy nastapi przedtuzenie ul. Nowo — lazurowej do Mostu Péinocnego.
Nat¢zenia te osiagng wartosci ok. 2000 poj. Rzeczywist/godz. W jednym kierunku.

W projekcie zaklada si¢, ze przyjete parametry trasy oraz sposob rozwigzania weziow
1 skrzyzowan pozwola na zabezpieczenie zdolnosci przepustowej aby spelnié potrzeby
prognozowanych nat¢zen od 2010 do 2025r. Nadmieni¢ nalezy, ze poza utrzymaniem
odpowiedniego poziomu obstugi ruchu (poziom C/D) zostang uwzglednione odpowiednie
warunki bezpieczenstwa ruchu 1 zmniejszenie ucigzliwosci trasy na srodowisko.

1.2.3. Podzial inwestycji na etapy i kolejnos¢ ich realizacji
Budowa ul. Nowo — Lazurowej jest inwestycja jednoetapowa z dostosowaniem
kolejnosci realizacyi do utrzymania istniejgcego ruchu drogowego.

Odcinek I — od wezla z Al. Jerozolimskimi do wezla z ul. Polczynska przebiega Dzielnice
Warszawa Wlochy, ursus, Bemowo dotyczy nowego korytarza drogowego o szerokosci
okoto 40,0 m. Korytarz drogowy bicgnie czgSciowo przez tereny kolejowe PKP,
czesciowo przez tereny rolne i magazynowo — skladowe. Na tym odcinku wystepuje
najwigksza kolizji z istniejacym zagospodarowaniem.

- Odcinek Il — od wezla z ul. Polczynska do wezla z Trasa AK przebiega przez
Dzielnicg Bemowo dotyczy poszerzenia istniejgcego Korytarza ul. Lazurowe] do
szerokosci okolo 40,0 m .Poszerzenie korytarza nastagpi w kierunku na zachod od
istniejacej ul. Lazurowej na tereny obecnie o stosunkowo malym zainwestowaniu.

I.3. Rozwigzania drogowe

1.3.1. Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego
Na odcinku od pik. 0+400 do pik. 4+300 projektowany korytarz drogowy o szerokosci
okoto 40,0 m przebiega przez tereny o niskim stopniu zagospodarowania to jest przez byle
tereny rolne, badz przez tereny przemystowe, skladowe.
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Na odcinku tym wystgpuja korytarza drogowego przez tereny kolejowe. W
sasiedztwie korytarza drogowego wystgpuja tereny. badz niskiej zabudowy
mieszkaniowe] na przemian z zabudowa wielorodzinng, badZz tereny uslugowo —
przemystowe.

Na odcinku od pik. 4+300 do pik. 6+800 projektowany korytarz drogowy stanowi
poszerzenie istniejacego korytarza drogowego do szerokosci okolo 40,0 m Poszerzenie
wystepuje po zachodniej stronie istniejgcej ul. Lazurowe;j.

Na tym odcinku od skrzyzowania z ul. Sterniczg do skrzyzowania z ul. Gérczewska
poszerzenie korytarza przebiega po terenie wolnym od zabudowy po bylych terenach
rolnych. W sasiedztwie korytarza drogowego po stronic wschodniej wystepuja osiedla
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, czeSciowo 2z programem uslugowo -—
handlowym.

Po zachodniej stronie wystgpuje niska zabudowa jednorodzinna przy ul.
Gorczewskie), oraz w budowie sg nowe osiedla zabudowy wielorodzinne;j.

I1.3.2. Podstawowe parametry obiektu
Parametry techniczne przyjeto wedlug Dz. U. Nr 43 z 14.05.1999r. poz. 430 dla ulicy
klasy ,,G” — gléwna, kategorii powiatowej, przy ustalonej szybkosci projektowej Vp= 60
km/h = Vm szybkos¢ miarodajna .

Rozdzial 2 poz. 15 — Vm przyjeto szerokos¢ pasa ruchu 3,0 — 3,5 m.
Rozdzial 2 poz. 17 — przyjeto pochylenie poprzeczne jezdni na pasie 2%

Rozdziat 8. Poz. 8 — przyjeto pochylenie poprzeczne chodnikow i sciezek rowerowych
2%

Rozdzial 8. Poz. 4 — przyj¢to minimalna szerokos¢ chodnika 2,0 m, a Sciezki rowerowe;
2.5'm.

1.3.3. Uksztaltowanie trasy drogowe;j

L.3.3.1. Powigzanie uksztaltowania trasy z przyjetymi parametrami technicznymi
Przyjeta klasa drogi ,,G” (gléwna) natezenie zabudowanym o predkosci projektowe;j
Vp = 60 km/h. Przyjety przekrd) ulicy — dwie jezdnie jednokierunkowe z dwoma pasami
ruchu po 3.50 m. kazdy. Wydzielone pasy dla skretéw w prawo: lewo na skrzyzowaniach o
szerokosci 3,00 m. Jezdne rozdziela pas $rodkowy o szerokosci 5,00 m. wzdluz ulicy
zaprojektowano dwustronne ciggi piesze o szerokosci minimum 2,00 m sciezki rowerowe
dwukierunkowe o szerokosci 2,50 m. zastosowane promienie tukow poziomych mieszcza sie
w przyjetych parametrach technicznych. Najmniejszy promien tuku poziomego
zaprojektowano o Rmin = 330 m, z krzywimy przejSciowymi o diugosci h = 85,0 m.
pozostate tuki poziome zaprojektowano o promieniach R = 600,0m do R = 1200,0 m.

Zastosowane spadki podiuzne niwelety mieszcza si¢ w przyjetych parametrach parametrach
technicznych. Minimalny spadek jest wickszy od 0.3% a maksymalny spadek nie przekracza
6%. Zalamania niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach :

Dla tuku wklgstego R min = 2000,0 m
Dla tuku wki¢stego R min =1500,0 m

I.3.3.2. Skrajnia drogi
Skrajnia drogi dla ul. Nowo — Lazurowej jako dla klasy ,.G” przyjeto hmi» = 4,60 m.
natomiast skrajnia dla pieszych i rowerzystow h min = 2,50 m.
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1.3.3.3. SkrzyZzowania jednopoziomowe

Skrzyzowania jednopoziomowe skanalizowane dostosowano do sygnalizacji ulicznej zmienno
— czasowe], z wydzielonymi pasami dla lewych i prawych skretéw dostosowanych do
obliczone] maksymalnej dhugosci kolejki po dwdch cyklach sygnalizacji. Wyokraglenia
narozy kraweznikow dla prawoskretow wykonano promieniami

R = 12,0 m tam gdzie przewiduje sie skrety autobusow, oraz 8,00 — 10,0 m jako promienie
minimalne w pozostatych wypadkach.

Dla lewych skretow zastosowane promienie mieszczg sie¢ w przedziale R= 20,0 - 40,0 m.

W obrebie skrzyzowan wystepuja poprzeczne przejscia z wtopionymi kraweznikami o
szerokosci minimalnej h = 4,00 m poltaczone z poprzecznymi przejazdami dla rowerdw z
wtopionymi kraweznikami o szerokosci 2,50 m.

1.3.3.4. Skrzyzowania dwupoziomowe

Skrzyzowania dwupoziomowe typu miejskiego obejmujg budowe estakad na gléwnym
kierunku ruchu (dla skrzyzowania z ul. Polczynska — wzdluz ul. Polczynskiej, dla
skrzyzowania z ul. Gérczewska — wzdhuiz ul. Nowo — Lazurowej).

Pozostale kierunki ruchu prowadzone sa na zasadzie skrzyzowania w poziomie terenu
z wyspa centralng 1 sygnalizacjq uliczng. Szczegoly rozwigzania w poziomie terenu sg
podobne do opisanych w p. I11.3.3.3.

I.3.3.5. Zatoki autobusowe

Zatoki autobusowe zlokalizowano na wylotach skrzyzowan. Zastosowane rozwigzanie
przewiduje budowe¢ zatoki autobusowej o dhugosci 40,0 m i szerokosci 3,00m. skosy
wjazdowe 1:7 , a skosy wyjazdowe 1:5 wykonane w zatomach tukdéw o promieniu R = 30,0
m., w zatokach autobusowych nawierzchnia z betonu cementowego B-35, odporna na
koleinowanie. Przystanki autobusowe wyposazone w wiaty 2-wejsciowe o wym. 1,55x5,34m.

1.3.3.6. Chodniki

Chodniki dwustronne o szerokosci minimalnej 2,00m z poszerzeniem na skrzyzowaniach i
przystankach autobusowych. Na dlugosci peronu autobusowego, na ciggu pieszym
zaprojektowano pojedynczy rzad plytek chodnikowych z wypustkami. Pochylenie podiuzne
chodnika dostosowano do niwelety jezdni i nie przekracza 6%. Pochylenie poprzeczne
chodnika nalezy wykona¢ w kierunku jezdni o spadku 2%. Na przejsSciach przez jezdnie
zastosowano obnizone krawezniki i pochylenie nie przekraczajace 10%.

1.3.3.7. Sciezki rowerowe

W projekcie przewidziano budowe sciezek rowerowych o szerokosci 2,50 m. zastosowano
promienie fukow poprzecznych na skrzyzowaniach Rmin = 4,0 m. zastosowane promienie na
odcinkach migdzy skrzyzowaniami Rmin 20,0 m. Spadki podtuzne dostosowano do niwelety
jezdni 1 nie przekracza dopuszczalnych spadkow.

Spadek poprzeczny sciezki rowerowe] nalezy wykona¢ w kierunku jezdni o wielkosci 2%.

Nawierzchni¢ Sciezki rowerowej zaprojektowano z betonu asfaltowego drobnoziarnistego w
obramowaniu z obrzeza gazonowego.

Nawierzchnia asfaltowa $ciezki rowerowej jest prowadzona réwniez przez wjazdy bramowe
tak by zachowac cigglo$¢. Wysokosé¢ progéw i uskokéw na $ciezce rowerowej nie moze
przekracza¢c 1,0 cm. Na przekroczeniach jezdni zastosowano obniZenia obnizenia
kraweznikéw 1 pochylenie nie przekraczajace 10%.

Na wspoOlnym ciggu pieszo — rowerowym zastosowano nawierzchni¢ z plyt chodnikowych
betonowych 50x50x7.
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1.3.3.8. Bezpieczniki przy jezdni

Na projektowanym odcinku ul. Nowo — Lazurowej wystepuja opaski (bezpieczniki)
oddzielajace krawedZ jezdni od zielencéw. Opaski beda wykonane z ptyt betonowych
50x50x7 w obramowaniu obrzezy betonowych.

1.3.3.9. Skarpy nasypow i wykopow
Zastosowane skarpy nasypow i wykopow na odcinkach gdzie jest to mozliwe ze wzgledu na
lini¢ rozgraniczajgcg nalezy wykonaé o pochyleniu 1:1,5.

Odcinki gdzie skarpa posiada pochylenie o wartosci 1:1 , skarpy nalezy umocnié plytami
azurowymi.

W pozostatych przypadkach gdzie linia rozgraniczajaca nie pozwala na zastosowanie skarp
Zastosowano mury oporowe.

1.3.3.10. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni dla jezdni ul. Nowo — Lazurowej dostosowano do dopuszczalnego
nacisku pojedynczej osi pojazdu o wielkosci 115 kN przyjmujac kategorie ruchu KRS.
Zgodnie Z wykonanymi badaniami geologicznymi grupe nosnosci podloza okreslono na G3.

Zaprojektowana grubo$¢ nawierzchni spelnia wymogi na mrozoodpornosé.
Konstrukcja nawierzchni jezdni glowne;j:

- warstwa scieralna z SMA 0/8 grub. 3 cm — asfalt modyfikowany polimerami.
- warstwa wigzaca z BA 0/20 grub. 9 cm- asfalt modyfikowany polimerami

- podbudowa zasadnicza z BA 0/31,5 grub. 15 cm.

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie (/31,5 grub.
20 cm.

- wzmocnienie podloza warstwa gruntu stabilizowanego cementem (pospétka + cement z
mieszalnika) o Rm 2,5 MPa grub. 15 cm.

- warstwa odcinajaca z pospoélki grub. 10 cm.

Konstrukcja zatok autobusowych:

- nawierzchnia beton cementowy B-35 grub. 22 ¢m z dylatacjami.
- podbudowa beton cementowy B- 10 grub. 20 cm z dylatacjami.
- miedzy nawierzchnig i podbudowa warstwa poslizgowa z papy.

- wzmocnienie podioza warstwa odcinajacg z pospolki stabilizowanej mechanicznie o grub.
25 cm.

Konstrukcja jezdni lokalnych:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego modyfikowanego grub. 5 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego modyfikowanego grub. 13 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm

- wzmocnieni podioza warstwg gruntu stabilizowanego o Rm = 2.5 grub. 15 cm i Rm = 1,5
grub. 10 cm.

Zastosowana warstwa Scieralna z mastyksu grysowego, SMA o drobnoziarnistym
uziarnieniu zapewnia optymalne warunki techniczne uzytkowania nawierzchni, jak rowniez
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pozwala osiagna¢ korzystne parametry akustyczne, a jednoczesnie nie bedzie miala
szkodliwego wplywu na jakos¢ wod powierzchniowych.

Odwodnienie jezdni:

Odwodnienie jezdni, chodnikéw i $ciezek rowerowych do kanalizacji deszczowe;
wpustami ulicznymi z wykorzystaniem spadkéw podtuznych min. 0,3% i poprzecznych min.
2%.

Zastosowanie separatoroéw oraz zbiornikéw retencyjnych eliminujg szkodliwy wplyw
wod sptywowych na srodowisko.

1.4. Stala organizacja ruchu

Stala organizacja ruchu obejmuje oznakowanie poziome, oznakowanie pionowe, urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu w postaci wygrodzen, tablice informacyjne typu F oraz tablice
drogowskazowe typu E. Wzdluz jezdni przewidziane zostaly wygrodzenia w postaci
stalowych barier energochlonnych 1 wygrodzen segmentowych.

Wzdtuz trasy ul. Nowo-lazurowej na odcinku pomigdzy Trasg AK i ul. Polczyniska oraz ul.
Polczyfnska 1 Al. Jerozolimskimi przewidziano wprowadzenie pierwszenstwa przejazdu
nadanego znakami D-1. Przy ul. Gorczewskiej oraz ul. Polczynskiej (dolny poziom), z uwagi
na typ skrzyzowania z wyspg centralng, pierwszenstwo przejazdu okreslone jest jako typowe
dla takich skrzyzowan.

Organizacja ruchu przedstawiona zostala na planach sytuacyjnych w skali 1:500 na rys. 2.1,
2223 24.25 26,27,

Na skrzyzowaniach oraz przejsciach dla pieszych zaprojektowano sygnalizacje $wietlna.
Dokumentacja dotyczaca sygnalizacji Swietlnej stanowi oddzielng cze$é niniejszego projektu
organizacji ruchu.

I.5. Uzgodnienia i opinie
Projekt wykonano w oparciu o:

- Postanowienie Nr 264/0S8/2008

- Decyzje Srodowiskowg Nr1482/05/2006 z dma 33.10.2006r. Zalecenia decyzji
wprowadzono do projektu budowlanego.

- Opini¢ Nr 1303/08 z dnia 24.12.2008r. Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy, Biura
Drogownictwa 1 Komunikacji, Inzyniera Ruchu m. st. Warszawy. Zalecenia decyz;ji
wprowadzono do projektu budowlanego.

- Opini¢ Zarzadu Drog Miejskich w Warszawie, pismo ZDM/DIPI/PR/0202/2802/08 z dnia
22.12.2008r. Zalecenia decyzji wprowadzono do projektu budowlanego.

- Opinig Zarzadu Transportu Miejskiego, pismo ZTM/PP2-6051/1/1-09/MM =z
dnial1.03.2009r. Zalecenia opinii wprowadzono do projektu budowlanego z wyjatkiem
punktéw dotyczacych powigzania projektowanego przystanku kolejowego linii Warszawa
Zachodnia-Grodzisk ze wzgledu na zatwierdzone linie rozgraniczajace i projekty
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budowlane wiaduktu kolejowego.
- Opinia ZUDI1P Nr 143/09.

- Opinia na temat typdw nowych wiat, rodzaju oswietlenia, ekranow akustycznych i
kolorystyki obiektow inzynierskich, Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy, Biura
Architektury 1 Planowania Przestrzennego, Wydziatu Estetyki Przestrzeni Publiczne;.

- Opmia ZDM/5512/ZTS0O-s/2063/09 dotyczgca projektu budowy sygnalizacji $wietlne;
wraz z wyjasnieniami odnosnie opinii ZDM
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