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1 WSTEP

Raport prezentuje wyniki opracowania p;Studium przebiegu ul. Nowo Ziemowita-

Swojska” wykonanego przez biuro projektowo-konsultingoweansEko sp.j., 00-660

Warszawa, ul. Lwowska 9/1A na zamowienie ¢édiz m. st. Warszawy, Biura Drogownictwa
I Komunikacji, 00-382 Warszawa, ul. Solec 48.

Raport przedstawia wyniki analizy miwosci przebiegu ul. Nowo Ziemowita (oraz budowy
trasy tramwajowej pasie dzaelym tej ulicy), na odcinku od Obwodnicyrodmiejskiej do
granicy miasta. W ramach opracowania:

zbadano uwarunkowania paen planowanej trasy drogowej z istrgeym i
planowanym uktadem drogowym,

zbadano uwarunkowania paae planowanej trasy tramwajowej z ukladem transportu
zbiorowego w Warszawie,

przeanalizowano dokumenty planistyczne i projektowletyczce planowanego
zagospodarowania w korytarzu trasy oraz uktaduasogulicznego,

przedstawiono koncepgcpsytuowania trasy drogowej wraz z trasamwajowa,
przedstawiono koncepgcpowiazan analizowanego ggu z uktadem drogowym,

przedstawiono koncepgcj rozwiagzan ukltadu pieszego | rowerowego wzdtu
analizowanego ggu,

przedstawiono zaf@nia dotyczce kontynuacji przebiegu trasy tramwajowej pozazabs
Warszawy oraz jej zakazenia na terenieabek,

przedstawiono koncepgcjsytuowania przystankéw tramwajowych,

przedstawiono koncepgj rozwiazan technicznych dla trasy drogowej oraz trasy
tramwajowej,

przeprowadzono anatiziwarunkowa realizacyjnych (technicznychstodowiskowych),

przeprowadzono aktualizac{weryfikacg) danych o rejonach komunikacyjnych (liczba
mieszkacoéw i zatrudnionych) w Kkorytarzu planowanej ul. NBZiemowita z
uwzgkdnieniem danych Biura Architektury i Planowania édtzzennego oraz planow
miejscowych,

przedstawiono zad@nia sieciowe do wykonania prognoz ruchu i przewozd@
komunikacji tramwajowej,

wykonano prognozy ruchu drogowego dla zdefiniowanyariantéw,

wykonano prognozy przewozow paseskich,

oszacowano zapotrzebowanie na tabor,

oszacowano koszty realizacji trasy drogowej i trajowe),

przedstawiono efekty funkcjonalno-ruchowe budovegyrdrogowej i tramwajowe;.

Opracowanie wykonano mgj do dyspozycji nagpujace materiaty pomocnicze:

mapy obszarow, przez ktére ma przebéeglanowana trasa tramwajowa (skala 1:10 000),

Studium Uwarunkow i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego mistszawy
(SUIKZP m.st. Warszawy),

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
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» Strategé zrownowaonego rozwoju systemu transportowego Warszawy dé 26ku i na
lata kolejne, w tym zréwnowany plan rozwoju transportu publicznego Warszawy,

* Dotychczasowe opracowania projektowe doggez uktadu drogowegoadzacego s¢ z
analizowan tras, w tym Obwodnicy Srodmiejskiej, TrasySwigtokrzyskiej, Trasy
Olszynki Grochowskiej.

Ponadto korzystano z materialtdbw roboczych ugmsbnych przez Zamawigjego oraz
odpowiednich ustaw, rozpadzer i norm.
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2

2.1

UWARUNKOWANIA POWI AZAN

Planowane trasy drogowe

W otoczeniu analizowanegoagu drogowego ul. Nowo-Ziemowita — Swojska, petyj
rozwoj uktadu drogowego zgodnie z uchwalonym StodiWwarunkowa i Kierunkoéw
Zagospodarowania Przestrzennego m. st. Warszawyzattm uktad drogowo-uliczny
uzupetniono o elementy przewidziane do realizagjikolejnych latach. Zidentyfikowano
opracowania i dokumentac@otyczica planowanego (i projektowanego) uktadu drogowego,
warunkupcego powazania planowanegoagu z sieci pozostatych ulic.

Wsrdéd przedsiwzieé, ktore @ bezpdrednio zwazane z cigiem drogowym ul. Nowo
Ziemowita — Swojska zidentyfikowano:

+ TRASE SWIETOKRZYSK A:

W czerwcu 2008 roku opracowano projekt budowladip inwestycji: ,Trasa
Swigtokrzyska, odc. ul. Wybrze Szczediskie — ul. Zabraniecka”. Projekt wykonata
firma BAKS na zamdéwienie Zagdu Miejskich Inwestycji Drogowych.

Inwestycja jest zlokalizowana na terenie dzielmaga Pétnoc i Targéwek i obejmuje
budowe Trasy Swictokrzyskiej na odcinku od skrzgwania z ul. Wybrzee
Szczeaiskie do skrzyowania z projektowan ul. Nowo-Zabranieck (wschodm
czescia  Obwodnicy Srodmiejskiej)/analizowan ul. Nowo Ziemowita. Projekt
obejmuje zarowno przebudewstniepcego uktadu ulic, jak i budayvnowej drogi,
tacznie na odcinku ok. 3055 m.

W ramach projektu trasy zaktadag,site wraz z Tras Swictokrzysky powstanie
zamknicie ObwodnicySrodmiejskiej na odcinku od Ronda Wiatraczna dezter
"Zaba" i al. Tysiclecia na odcinku ul. Grochowska exet "Zaba".

W rejonie analizowanej trasy drogowej korytarz Jrésigtokrzyskiej pokrywa si z
korytarzem drogowym ul. Kijowskiej. Od planowangj Bysiaclecia do skrzyowania
z ul. Nowo-Zabranieck (Obwodnig Srodmiejsk) oraz analizowan ul. Nowo
Ziemowita korytarz drogowy jest nowym elementem asmpdarowania.
Projektowany przebieg korytarza graniczy z jedne)rg z terenami kolejowymi, z
drugiej z& z zabudow mieszkaniowo-ustugowo-przemystaw Jednoczanie
przechodzi zespotem tuneli pod terenami kolejowymi.

Tragy zaprojektowano w kategorii ulicy klasy "Z". Prgtg dwie jezdnie
jednokierunkowe 0 dwodch pasach w  zétgm kierunku.
Podstawowe zal@nia techniczne dla nowego odcinka Trasyictokrzyskiej, ktorej
przedhizeniem ldzie analizowany gg ul. Nowo Ziemowita — Swojska to:

» klasa drogi Z - zbiorcza na terenie zabudowanym,
= predkos¢ projektowa Vp = 60 km/h,

= szeroka&¢ paséw ruchu 3,5 m key,

= }uki poziome o promieniach R - 150, 400 m,

= pas dzielcy srodkowy o szerokii zmiennej od 8-15 m przeznaczony do
prowadzenia trasy tramwajowej,

= dwustronne @gi piesze i rowerowe o szerak 2,0-2,5 m.
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Zgodnie z Wieloletnim Programem Inwestycyjnym m. \Wtarszawy na lata 2007-
2013 Programem Rozwoju Drogownictwa, stan po sesji Rady. Warszawy w dniu
28.04.2009 ), inwestycja: ,Budowa Tras$wictokrzyskiej na odc. od ul. Wybrze
Szczeaiskie do ul. Zabranieckiej”, podzielona zostata maddcinki: ul. Wybrzee
Szczeaiskie - ul. Tysaclecia oraz ul. Tysclecia - ul. Zabraniecka. Oba odcinki
zgodnie z planem majpy¢ realizowane (dokumentacja i wykonanie) w latach720
2012 przez Zawd Miejskich Inwestycji Drogowych, a przewidziana ¢d& wynosi
tacznie 120 min zt, po 60min zt naidy odcinek.

Na skrzgowaniu Trasy Swigtokrzyskiej z ul. Nowo-Zabraniegk (planowan

Obwodnieg Srédmiejsk) i Nowo Ziemowita, w projekcie przewidziano budpw
skrzyzowania dwupoziomowego, z relacjami gkiymi w poziomie terenu z wysp
centraln. Jezdnie na wprost w agu Obwodnicy zostan poprowadzone na
estakadach.

OBWODNICA SRODMIEJSKA

W potowie 2009 roku opracowano ,Koncepbudowy wschodniej eci Obwodnicy
Srodmiejskiej na odcinku od ronda Wiatraczna do eafiaba — etap 1l — odcinek ulica
Zabraniecka - wzel Zaba’. Opracowanie wykonat Transprojekt @Gskd, na
zamowienie Zargu Miejskich Inwestycji Drogowych.

Wschodni odcinek Obwodnic$rédmiejskiej podczy rondo Wiatraczna z rondem
Zaba. Odcinek wschodni realizowanydzie w dwdch etapach:

= etap | — od ronda Wiatraczna do ul. Zabranieckiej,

= etap Il — od Zabranieckiej do rondaba,

Trasa na odcinku etapu Il krayje skt z projektowan Tras Swictokrzysky oraz
planowan ul. Nowo Ziemowita.

Projekt obejmuje budogv ulicy dwujezdniowej po dwa pasy ruchu w zRgm
kierunku, weztéw i skrzyzowan z ulicami poprzecznymi, budachodnikdw isciezek
rowerowych po obu stronach jezdni, budowasy zapewniagej bezkolizyjny
przebieg nad liniami kolejowymi, budawprzystankow autobusowych wypasaych
w zatoki autobusowe i wiaty przystankowe, uwgglienie rezerwy terenu pod
budowe linii tramwajowej w rejonie wzta z planowas Trass Swictokrzysk, oraz
planowan ul. Nowo Ziemowita, przebudamsieci infrastruktury technicznej, budew
nowego éwietlenia.

Dla catej projektowanej drogi prayp nas¢pujace parametry drogi:
= klasa drogi - GP,

= predkos¢ projektowa - 70 km/h,

= szerokdc jezdni - 2x7,0m (2 jezdnie po 2 pasy ruchu),

= kategoria ruchu - KR6,

» dopuszczalny nacisk osi pojazdu - 115 k\/o

= obustronne dwukierunkowieiezki rowerowe - 2x2,5m (lokalne przewenia - wg
warunkéw miejscowych),

= obustronne chodniki - 2,00m, (lokalne przgenia - wg warunkéw miejscowych),
= skrajnia pionowa drogi - 4,70m.

Na catym odcinku obwodnicy przewidujes girowadzenie komunikacji autobusowe;j.
Przystanki przewidziano w rejonie wszystkiclkkzZldw oraz planowanej ul. Nowo
Stalowej, wzdla ktérej ma przebieda linia metra. W rejonie wezta z Trag
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Swigtokrzysky przewidziano miejsce na lokalizacjlinii tramwajowej w pasie
dzielhcym wlotu Trasy oraz wlotu planowanej ul. Nowo Zmnita.

Zgodnie z Wieloletnim Programem Inwestycyjnym m. \&tarszawy na lata 2007-
2013 Programem Rozwoju Drogownictwa, stan po sesji Rady. Warszawy w dniu
28.04.2009 ), inwestycja: Budowa obwodnicyrodmiejskiej na odc. od Ronda
Wiatraczna do RondZaba" podzielona zostata na dwa etapy: etap I: oddRonda
Wiatraczna do patzenia z Dzielnig Targbwek, w ramach ktérego inwestycja ma
by¢ zrealizowana do roku 2012 i przewidziaaensa tosrodki w wysokdci 864,5 min
oraz etap II: odc. ul. Zabraniecka <zet "Zaba", w ramach ktérego zaplanowano
tylko prace przygotowawcze, do roku 2010 z Zmidm wysokéci 8,2 min zi.

W odniesieniu do skrzpwania ul. Nowo-Zabranieckiej (Obwodni€addmiejska) i
Nowo Ziemowita, w  projekcie przewidziano budpw skrzyzowania
dwupoziomowego, z relacjami sknymi w poziomie terenu i z wygpcentrala.
Jezdnie na wprost wagu obwodnicy poprowadzone zosiara estakadach.

* TRASA OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ

W grudniu 2008 roku opracowano ,Uproszczone studidmasy Olszynki
Grochowskiej na odcinku od ulicy Przewodowej donp@hej granicy Warszawy”.
Opracowanie wykonato BPRW na zamoéwienie Biura Dvagjotwa i Komunikacji w
Warszawie.

Przyjgto nastpujace gtowne parametry techniczne TOG (dla odcink&i&ikowska —
Trasa Tordska):

= Kklasa drogi GP,

= predkos¢ projektowa 70 km/godz,

= ograniczona dogpnai¢ (poprzez wzty),

= ciaglos¢ i bezkolizyjnag¢ ruchu na jezdniach gtéwnych,

*  nosnos¢ 115 kN/a,

= 2 jezdnie o 3 pasach ruchu z pasem dejgh 5m (na wiaduktach 3,5m) i z
opaskami 0,5m,

= szerokd¢ pasa ruchu 3,5m,

= chodniki 2,0 + 3,0m,

= obustronndciezka rowerowa 2,0m,

» Ciag pieszo-rowerowy na wiadukcie szer. 3,0m

Na skrzyowaniu TOG z cigiem Nowo — Ziemowita (w ktérym przewidziano tas
tramwajows) zaproponowano, skrzgwanie z wysp centrala w poziomie terenu.

Ponadto, z uwagi na afgie analizami ruchowymi take chgu ul. Ltodygowej (warianty
analizy z modernizagji bez modernizacji ulicy todygowej) zidentyfikowarinformacje
dotyczice planéw jej modernizadjiUlica todygowa bierze pogek od skrzgowania z ul.
Radzymhska i jest trag wylotowa z Warszawy, w kierunku doaBiek, Zielonki, Kobytki i
Wotomina. Poza gramic miasta jej kontynuagj stanowi droga wojewodzka nr 634.
Modernizacja ma poledgana przebudowie ulicy todygowej w Warszawie na okai ok.
1,6km, pom¢dzy ul. Radzymiska a granig miasta, w tym na:

- poszerzeniu przekroju na odcinku 320m od ul. Radlzsknej,

! Informacje ze strony www.siskom.waw.pl
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- poszerzeniu przekroju i ograniczeniu apstasci do drogi na dalszych 910m,
- ograniczeniu dogpnasci do drogi na pozostatym odcinku.
W ramach przebudowy przewiduje:si

- rozbudowg ulicy todygowej do przekroju 2x2 z jezdniami 0 BA@SCi 7m oraz pasem
dzielacym o szerokeri 2,5m, na odcinku o dtugoi 1230m od ulicy Radzymskiej,

- wykonanie drog serwisowych na odcinkach: od 0+3@®#470 lewostronna; od 0+780
do 1+500 lewostronna oraz od 1+270 do 1+500 praaisa.

W odniesieniu do pozostatego podstawowego uktadgawego w rejonie ggu ul. Nowo-
Ziemowita, wys¢puje ulica Rzeczna, okdlena w SUIKZP jako ulica gibwna (G). W
opracowaniu przyfo, ze zostanie ona rozbudowana do ulicy dwujezdniowkyama pasami
ruchu w kadym kierunku.

Schemat przebiegu ulicy Nowo-Ziemowita w podstawmawyktadzie drogowym miasta
przedstawiony jest na rys. 1.

¥
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- DROGI EKSPRESOWE - DROG! G'_E':WNE
I I I I PLANOWANE DROG EXSPRESOWE I l . I PLANOWANE DROGI GLOWNE
- DROGI GLOWNE RUCHU PRZYSPIESZONEGO DROGI ZBIORCZE
I I I | PLANOWANE DROGI GLGWNE RUCHU PRZYSPIESZONEGC BLANCVWANE DROG! ZBIORCZE

Rys. 1. Schemat powzan planowanej ul. Nowo-Ziemowita z podstawowym ukiade
drogowym (istniejcym oraz planowanym) zodto SUIKZP m. st. Warszawy.
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2.2 Planowana trasa tramwajowa

Zgodnie z uchwalan Strategy Transportow oraz Studium Uwarunkowiai Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawyspman publiczny ma stanowvi
podstaw systemu transportowego stolicy. Jednym z priodytejest modernizacja, rozwoj
oraz integracja szynowychodkdéw transportu. Wana role przypisuje si takze komunikaciji
autobusowej, ktorej funkcje n@by zwiazane z uzupetnianiem systemow szynowych, w tym
w zakresie obstugi obszaréw oddalonych korytaraggportu szynowego.

Oba ww. dokumenty nie przewidupudowy trasy tramwajowej wagu ul. Nowo-Ziemowita

— Swojska w kierunku do abek. Strategia Transportowa dopuszcza rozszerzenie
dotychczasowego planu inwestycji w transporcie mbiym, w uzasadnionych przypadkach,
na podstawie przeprowadzonych analiz studialnych.

Trasa tramwajowa w @ju ulic Nowo-Ziemowita — Swojska (dalek) na terenie Warszawy
maoze stanowd kontynuact istniepcej trasy tramwajowej w ggu ul. Kijowskiej (przysziej
Trasy Swigtokrzyskiej), obstugujcej linie prowadzce ruch w kierunku ul. Targowej i dale]
ul. Targows w kierunkach potnocnym i potudniowym. Schemat p@ah przedstawiono na
rys. 2. Linie te zapewnigjpezpdredni dojazd do centrum Warszawy z wykorzystaniexs: t

- w ciagu ul. Targowej — Zielenieckiej (trasa przewidziattamodernizacji w roku 2010) i
nastpnie trag w Al. Jerozolimskich (zmodernizowana trasa tranome gtla Banacha —
petla Goctawek),

- w ciagu ul. Targowej i al. Solidargoi (trasa tramwajowa Dw. Wikski- petla Cm
Wolski (w trakcie modernizacji) z wydzielonym toriskiem tramwajowo-autobusowym
na odcinku od ul. Jagielhskiej do ul. Andersa zapewniaym szybki dojazd z rejonu
Dw. Wilenskiego do pl. Bankowego).

Zarowno uktad ww. tras (obstuga w osi potnoc-poledma ul. Targowej, dojazdy do centrum
w osi Trasy WZ i Al. Jerozolimskich) jak i planowarnch modernizacje, dajmazliwosé
wytworzenia atrakcyjnego i efektywnego parania komunikagj tramwajows wzdtuz ul.
Nowo-Ziemowita (w kierunku gbek).

W wezle z ul. Targow beda mazliwe przesiadki na tramwaje jace w osi potnoc-potudnie:
- w kierunku Goctawia (trasa wagju ulic Targowej — Grochowskiej),
- w kierunkuZerania FSO (trasa wagju ulic: Targowej — Jagieliskiej),

- w kierunku Zerania Wschodniego (trasa wagii ulic Targowej — 11 Listopada —
Odrowaza — Rembiefiskiej - Annopola).

Trasa tramwajowa w ul. Nowo-Ziemowita ¢ki powiazaniom z innymi trasami
tramwajowymi lkedzie umaliwia¢ dojazd do wztow przesiadkowych zwzanych z metrem:

— na stacji Warszawa Wibkska z planowan Il linia metra (powizanie poprzez tras
tramwajova w ul. Targowej) i

— na stacji Centrum z | linimetra (powdzanie poprzez trasramwajowa w ul. Targowej,
Zielenieckiej i w Al. Jerozolimskich),

oraz dojazd do kolejowego Dw. Wschodniego.
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Wazne Ixda tak’e pownzania tramwajow jagtych ul. Nowow-Ziemowita z komunikacj
autobusow:

- w rejonie przystanku Dw. Wschodgdzie usytuowana jestita autobusowa,

-w rejonie planowanych przystankéw tramwajowychZabraniecka, Rzeczna,
Bardowskiego;Trasa Olszynki Grochowskiej.

Poza granicami Warszawy, dodatkowym wzmocnieniemkdjonowania trasy me by

utworzenie zintegrowanegogwta przesiadkowego w rejonietp tramwajowej w ZAbkach,
umazliwiajacego przesiadki z samochodow (w systemie ,parkegli”) oraz z rowerow (w
systemie ,bike and ride”) z miejscowe potozonych na wschod odabBek.

Trasa tramwajowa do Zabek

Istniejaca trasa tramwajowa, bedaca !
kontynuacja analizowanej trasy

Trasa w ciagu ul. Targowej i al.
Solidarnosci

wa Okecie B A
. . . { \ P
pélnoc-poludnie powiazane z )
analizowany trasa

I

I Trasy tranwajowe na kierunku
I Pozostale trasy tramwajowe
I

I linia metra i
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Rys. 2. Schemat powan planowanej trasy tramwajowej wagu ul. Nowo-Ziemowita -
Swojska z istnigjcymi liniami tramwajowymi, | ling oraz planowamll linia metra.

? TransEko



Studium przebiegu ul. Nowo Ziemowita — Swojska 15

3 ANALIZA PRZEBIEGU TRASY

3.1
W opracowaniu uwzgtniono:
Dokumenty planistyczne dotygze Warszawy, w tym:

Koncepcja usytuowania trasy drogowej wraz z trag tramwajow a

Studium Uwarunkowa i KierunkOw Zagospodarowania Przestrzennego m. st.
Warszawy przyjte uchwad Rady m. st. Warszawy nr LXXXII/2746/2006 z dn. 10

pazdziernika 2006r. i okidajace polityke zagospodarowania przestrzennego na
obszarze catego miasta,

dokumenty odnosze st do obszarow zlokalizowanych beZpednio przy
planowanej trasie, okijace szczegbtowo sposob ich zagospodarowania, w tym:

= Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego anbsz Targowka
Przemystowego, przgfy uchwah Rady Gminy Warszawa Targéwek nr
XX/227/00 z dnia 27 kwietnia 2000 r.

= Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego apobsz Targowka
Przemystowego — ¢%¢ I, przyjety uchwah Rady Gminy Warszawa Targowek nr
LIV/588/02 z dnia 29 sierpnia 2002 r.

* Projekt miejscowego planu zagospodarowania przasteyo w rejonie Dworca
Wschodniego.

Dokument planistyczny dotygey obszaru Zbek, gdzie analizowana trasa drogowa wraz
z tramwajows bedzie miata przeditenie - Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego miastalaki, uchwalony Uchwat Nr 90 / XVIII / 03 Rady Miejskiej w
Zabkach19 grudnia 2003 r.

Opracowania projektowe, dotygz projektowanego uktadu drogowego, w rejonie
analizowanego egu, w tym:

.Koncepcg budowy wschodniej g&ci obwodnicysrodmiejskiej, na odcinku od ronda
Wiatraczna do rond@aba — etap Il — odcinek ulica Zabraniecka ez Zaba”,
wykonanej przez firma Transprojekt Gdaski Sp.z 0.0., w roku 2009;

Projekt budowlany ,Tras&wigtokrzyska, odcinek: ul. Wybrze Szczediskie — ul.
Zabraniecka”, wykonany przez figmUstugi Konsultingowe ,BAKS” Sp. z 0.0. w
czerwcu 2008 r.,

,uproszczone studium Trasy Olszynki Grochowskiej malcinku od ulicy
Przewodowej do pétnocnej granicy Warszawy”, wykangmzez Biuro Planowania
Rozwoju Warszawy S.A., w grudniu 2008 r.

Zgodna¢ planowanej inwestycji z powgzymi dokumentami planistycznymi polega gtownie
na uwzgtdnieniu zataen w nich zawartych w odniesieniu do:

zarezerwowanego korytarza dlagu ulic wzdh ktérych kzdzie zlokalizowana trasa
tramwajowa,

zagospodarowania korytarza trasy,
zasad obstugi terenéw przylegaych do korytarza trasy,
powiazan z innym planowanym uktadem komunikacyjnym.
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Nalezy dod&, ze:

» drogowa trasa ul. Nowo-Ziemowita — Swojska jesftaijw powyszych uchwalonych i
projektowanych dokumentach planistycznych jakoauklasy G (gtéwna), przebiegap na
kierunku zachod-wschod, od planowanej Obwodrogdmiejskiej do planowanej Trasy
Olszynki Grochowskiej (rejon wschodniej granicy si&@; nasfpnie przebiega na terenie
Zabek, jako ulica klasy Z (zbiorcza)adzy sk z istniepca drogh wojewodzlg nr 634,

e trasa tramwajowa nie jest ¢tp w powyszych, ji uchwalonych dokumentach
planistycznych; jest natomiast ujmowana w projekdtoym miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego w rejonie Dw. WiBtbgo.

Zgodnd¢ planowanej inwestycji z powgzymi dokumentami projektowymi polega gtéwnie
na uwzgédnieniu zawartych w nich zasad rozwania skrzyowan (weztdw) analizowanego
ciagu z ulicami poprzecznymi usytuowanymi na pgka i koacu analizowanego odcinka
oraz uktadu pieszo-rowerowego w obszarze tyehtdw. Naley doda&, ze we wszystkich
wykorzystanych opracowaniach ulic poprzecznych, wmt Trasy Swigtokrzyskiej,
Obwodnicy Srédmiejskiej oraz TOG uwzgliniono trag tramwajows potozomna w pasie
dzielacym ul. Nowo-Ziemowita.

Koncepcg usytuowania trasy drogowej Nowo-Ziemowita — Swajskv granicach miasta

Warszawy wraz z trastramwajows, zasadami powzan z ukladem drogowym, zasadami
rozwigzan ruchu pieszego i rowerowego przedstawiono na @layuacyjnym w skali 1:5000

w zahczniku do opracowania. Rysunki A i B dotycprzebiegu trasy w granicach miasta
Warszawy, a rysunek C przedstawia pgizykoncepat przebiegu trasy na terenialgk.

Ponizej przedstawiono opis poszczegolnych odcinkow trd8y odniesieniu do ggu ul.
Nowo-Ziemowita — Swojska przytio zasad, ze zasadniczo jest to ulica dwujezdniowa z
dwoma pasami ruchu w kdym kierunku. Natomiast na waejszych skrzyowaniach z
uktadem ulic poprzecznych wloty ul. Nowo-Ziemowsgg poszerzane do 3 paséw ruchu, w
celu ewentualnego wyznaczenia paséw dla relacjetsgeh. Decyzja o zastosowaniu
wydzielonych paséw ruchu powinnadpyodgta na etapie szczegétowego projektowania. W
przedstawionej koncepcji sprawdzono jedynie zlim@s¢ poszerzania poszczegollnych
wlotow.

W odniesieniu do uktadu pieszo-rowerowego pgimygasad, ze w miag mazliwosci nalezy
oddziel& ciagi rowerowe od jezdni pasem zieleni, a z@kchgi rowerowe od eigéw
pieszych. Zatpono,ze pomedzy krawedzia jezdni asciezka rowerows, w miagk maozliwosci,
bedzie stosowany pas zieleni o szer@{oco najmniej 2m, natomiast pogdzy sciezka
rowerons a chodnikiem pas zieleni o szerékb 1m. Docelowe rozmieszczenie ww.
elementbw pasa drogowego powinno zéstakreslone na etapie szczegOtowego
projektowania. Naley dazy¢ przede wszystkim do zachowania sze#gko pasa
oddzielagcego jezdni od sciezek rowerowych oraz uwzglni¢c usytuowanie istnigge]
zieleni: drzew, krzewow itp.

W opracowaniu sprawdzono jedynie #hwosci zastosowania pasow zieleni o podanych
powyze] przygtych szerokéciach. Linie graniczne wyznacaap pas przeznaczony do
poprowadzenia ggu ul. Nowo-Ziemowita — Swojska zostaty olome orientacyjnie na
postawie SUIKZP oraz daginych planéw miejscowych.
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Pocatek trasy - rejon wezta Obwodnicy Srédmiejskiej z Trasa

Swietokrzyska i ul. Nowo-Ziemowita.

Trasa drogowa

Ulica Nowo-Ziemowita bdzie przedtaeniem w kierunku wschodnim projektowanej Trasy
Swictokrzyskiej (ulicy klasy Z o przekroju dwujezdniomyz dwoma pasach ruchu wzkym
kierunku). Szerok& pasa dzielcego TrasySwictokrzyskiej txdzie wynost od 8 do 15m z
uwagi na jego przeznaczenie pod ¢rasamwajova. Dla ruchu pieszo-rowerowego
przewidziano dwustronneagji piesze i rowerowe o szerakd 2,01 2,5 m.

Na skrzyowania TrasySwigtokrzyskiej z ul. Nowo-Ziemowita i ObwodnricSrédmiejsk,
zgodnie z opracowaniami  projektowymi, przewidzianbudows skrzyzowania
dwupoziomowego. Zaktadagsize jezdnie zasadnicze Obwodnisgddmiejskiej (ul. Nowo-
Zabranieckiej) bda przebiega na estakadach. Wymiana ruchu peaaiy Obwodnig a Trag
Swictokrzysky i ul. Nowo-Ziemowita kdzie st odbywa& z wykorzystaniem acznic,
schodacych do poziomu terenu i krzywjacych se¢ z ul. Nowo-Ziemowita i Tras
Swictokrzysky poprzez skrzsowanie sterowane sygnalizaéjieting z wysp, centraln.

Trasa tramwajowa

Trasa tramwajowa dolzie usytuowana w pasie dzieym ul. Nowo-Ziemowita i &dzie
przedhzeniem trasy przewidzianej w projekcie budowlanyraspSwigtokrzyskiej. Zgodnie
z projektem TrasySwictokrzyskiej, trasa tramwajowa, wagiu ul. Kijowskiej, na odcinku
pomiedzy ul. Targow a ul. Tysaclecia (rejon istniejcej petli tramwajowej na ul. Kijowskiej)
zostanie przebudowana. Ngstie zostanie przediona w kierunku wschodnim i¢hzie
przebiega wzdtuz toréw kolejowych, ktére przekroczy tunelem. Po siniej stronie torow
kolejowych zlokalizowany dmzie wezet z Obwodnig Srodmiejsk.

Na obszarze, gdzie przewidywana jest lokalizagjatavznajdug sic budynki mieszkalne (np.

Zabraniecka 63, 59, Siarczana 6 — fot. 1 - fot. Kfjyrych stan oceniono na zly.
Zidentyfikowana kolizja wysjpuje zaréwno w korytarzu analizowanej trasy drogowo
tramwajowej jak i w korytarzu Obwodnidrédmiejskie;.

W wezle tym wskazane jest zbudowanie uktadu 6 przystardddadajcego st z:

- obustronnego zespotu przystankowego tramwajowZgbraniecka usytuowanego po
wschodniej stronie wzta, w pasie dzigtym wiot i wylot ul. Nowo-Ziemowita, ze wzgdlu
na lokalizac§ po tej stronie wzta potencjalnych celowzrdédet podray,

-4 przystankéw autobusowych,’ usytuowanych na wylotat Nowo-Ziemowita, Trasy
Swigtokrzyskiej oraz Obwodnicgréodmiejskiej.

W zwiazku z lokalizacy przystankéw tramwajowych o diugm 66m, konieczne duzie
przesungcie w kierunku wschodnim przejazdu przez torowiggook. 20m) w stosunku do
propozycji przedstawionej w rozgdaniu wzta Obwodnicy Srodmiejskiej z Tras
Swictokrzysky. Wraz z przejazdem przesucie powinno dotyczy takze podiczenia ulicy
dojazdowej, przeznaczonej do obstugi terenu usyamago po potudniowo-wschodniej
stronie wzta. Ulica ta nie jest przewidywana w koncepcji giiiegu Obwodnicy
Srodmiejskiej. Brak maliwosci przesunicia wiczenia drogi dojazdowej wraz z przejazdem
przez torowisko powinien skutkowaezygnaci z przejazdu przez torowisko (jest Aiwosc¢
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zawr@cenia na wysokoi wiaczenia starego przebiegu ul. Ziemowita, w ul. NaXiemowita,
sterowanego sygnalizacgwietlna). Przesunicie samego przejazdu przez torowisko bez
przesungcia wlotu ulicy dojazdowej (ich wzajemne pazanie) kkdzie niekorzystne z uwagi
na manewry wjczania s¢ do ruchu peiczone z przeplataniemegbojazdéw na odcinku 20m
przez 3 pasowy wylot ul. Nowo-Ziemowita w celu zawgnia.

Jeli chodzi o uktad przéf dla pieszych, przejazdéw rowerowych, przestrzeeszo-

rowerowej oraz ukladu zatok autobusowych to wynikape z przytych rozwhzan w

opracowaniach  projektowych dotyexch Obwodnicy Srodmiejskiej oraz Trasy
Swictokrzyskiej.

Przebieg trasy w gle z Obwodnig Srodmiejsk oraz zasady rozwian ruchu pieszego i
rowerowego przedstawiono na rys. 3. Schemat praek@przecznego na wysad@ zespotu
przystankoweg@abranieckaprzedstawiono na rys. 4.

Fot. 1, fot. 2. Zachodnia strona ul. Zabranieckigok na obiekty kolidujce i obszar, w ktéorym planujeesi
usytuowanie wzta ObwodnicySrédmiejskiej z ul. Nowo-Ziemowita.

Fot. 3, fot. 4. Wsh'odAni'a”strona' uI.-Z'ab"r'éhnieckiéﬁok na miejsce usytuowanigema i budynki usytuowane w
korytarzu trasy.
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Rys. 3. Koncepcja rozwiania wzta ul. Nowo-Ziemowita z ObwodricSrédmiejsk.
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Lo dam | 10,5m L 3.3m |
T

| 52m | 10,5m L L 35m 6,4m
| ] D,Brnd} i | 1 D,Bm1 1
ﬂ-"
PRZESTRZEN POLNOUNO-WSCHODN] TOROWISKO TRAMWAIOWE W STREFIE POLNOCNO-WSCHODNI PRZESTRZEN
PIESZ0-ROWERDWA WLOT UL, NOWO-ZIEMOWITA PRZYSTANKLU (KONSTRUKCJA BEZPODSYPKOWA) WYLOT UL, NOWO-ZTEMOWITA PIESZO-ROWEROW A

Rys. 4. Schemat przekroju poprzecznego na wysbkespotu przystankowegtabranieckalkm: 0+100).

? TransEko



Studium przebiegu ul. Nowo Ziemowita — Swojska 21

Odcinek od wezta z Obwodnic Srodmiejska do przejscia w 6 istniejacego

ciagu ul. Ziemowita - Swojska

Po wschodniej stronie terenow kolejowych kzka ul. Nowo-Ziemowita z Obwodric
Srodmiejsk (ul. Nowo-Zabranieck) 0§ planowanej trasy przesuwa sv kierunku pétnocno-
wschodnim i w kierunku istniggego cagu ulic Ziemowita-Swojska. Minimalna szerdgko
pomidzy liniami rozgraniczagymi okre&lonymi orientacyjnie na podstawie SUIKZP i
planéw miejscowych wynosi 37 m. Pozwala to na poadzenie dwujezdniowej ulicy z
torowiskiem tramwajowym w pasie dzieym i obustronnymi chodnikami $ciezkami
rowerowymi.

Na tym odcinku trasa przebiega przez rejon Targowkzez tereny nieupagdkowane. W
kolizje z projektowan tram wchodz pojedyncze budynki mieszkalne oraz pojedyncze
drzewa (zagospodarowanie korytarza trasy na tynmkd@rzedstawiaj fotografie 5-8). W
odniesieniu do budynkéw mieszkalnych, w wyniku prosvadzonego rozpoznania
stwierdzono ich niskwartas¢ i zty stan techniczny.

Ponadto trasa przecina:

» Istniejace ulice Siarcza® i Rybienska (ulica gruntowa). Ulice te zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennegay lulicami dojazdowymi zamkaiymi od
strony przysziej ul. Nowo-Ziemowita, a pokone ze starym przebiegiem ul. Ziemowita
(ulica lokalna). Maliwos¢ dojazdu z tych ulic do nowegoagu ul. Nowo-Ziemowita
bedzie zapewniona poprzez lokalmlice Ziemowita, podczory z nowym przebiegiem,
poprzez tréjwlotowe skrzpwanie sterowane sygnalizacgwietlna, umaliwiajace
wyjazd z ul. Ziemowita, w kierunku wschodnim (w kieku ul. Rzecznej) i w kierunku
zachodnim, (w kierunku gzta z Obwodnig Srédmiejsk) oraz sket w lewo z Nowo-
Ziemowita w Ziemowita (dla sktu w lewo przewidziano wydzielony pas, stanguyi
rowniez strek akumulacji dla pojazdéw sérajacych w lewo, w celu zapobiegmia
sytuacji blokowania torowiska tramwajowego przempdy).

* tacznice kolejowa usytuowam na nasypie Przekroczenieatznicy wymaga obuenia
torowiska tramwajowego i przeprowadzenia go w turpeld nasypem (o diuga ok. 25-
30m). Na etapie szczego6towego projektowania ayatezway¢ mazliwosé likwidacji
tacznicy i tym samym ograniczenia kosztow budowy yrddktad drogowy mee by
poprowadzony kolizyjnie zatznic bez koniecznai budowy tunelu. Wymaga to jednak
zastosowania rozwzan zapewniggcych bezpieczestwo ruchu na przefelzie kolejowym
(sygnalizacjaswietlna). Przeprowadzenie trasy tramwajowej (budmeyavraz z tras
drogowa) pod hcznica kolejowa wymaga uwzgidnienia uwarunkowa
- zwiazanych z wysok&iowym projektowaniem trasy tramwajowej, w tym

maksymalnych pochyfeniwelety torowiska tramwajowego,

-z zachowaniem skrajni tramwajowej w tunelach,

zgodnie z Wytycznymi technicznymi projektowania, dbwy i utrzymania torow
tramwajowych (Ministerstwo Administracji, GospodarkKlTerenowej i Ochrony
Srodowiska Warszawa, 1983). W przypadku decyzji zeprowadzeniu trasy drogowej
rowniez w tunelu, wymagane ¢bizie spetnienie wymagaminimalnych zwazanych z

minimalnym pochyleniem trasy drogowej w tunelu.

» Ulice: Naftows, Szkolm, Hutnicza, Wszeborslg i Dziewanny, usytuowane na potudnie
od istniepcej ul. Ziemowita. Zgodnie z miejscowym planem zggmlarowania
przestrzennego ulice: Szkolna, Wszeborska i Dziewaeda ulicami dojazdowymi
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obstuguacymi tylko przylegte zagospodarowanie, po stronaugniowej ul. Nowo-
Ziemowita i lkda zamkngte od strony przysziej ul. Nowo-Ziemowita. Ba#tenia ich z
nowa ulica bedzie nasfpowa: poprzez uli¢ Hutnicz, przewidzian jako ulica lokalna i
pofaczona z ul. Nowo-Ziemowita na prawe gkt

W przypadku uktadu drogowo-pieszego, po obu strioriago odcinka ul. Nowo-Ziemowita
zalowono budow chodnikow i $ciezek rowerowych. W przedstawionej koncepciji
zastosowano pas zieleni paohzy krawedzia jezdni asciezka rowerows 0 szerokéci 2m oraz
pas zieleni pomdzy $ciezka rowerows a chodnikiem o szeroko 1m. Uklad pieszo-
rowerowy poprowadzono rownolegle do kkami jezdni. Na etapie szczegotowego
projektowania naley wzia¢ pod uwag potozenie rosacych na tym odcinku drzew i
krzewow, z zaleceniem ich zachowania wzivaie duzym stopniu.

- e

Fot. 6. Korytarz rasy porgizy we(m z Obwodnig

Fot. 5. Rejon przeetia projektowanej trasy adznica Srédmiejsk, a istniejca ul. Ziemowita

kolejowa

-

T "N

Fot. 7. Rejon przeetia projektowanej trasy z ul. Fot. 8. Rejon przeetia projektowanej trasy z ul.
Szklary Hutnicz

Sposéb rozwizania przebiegu trasy pogdizy ul. Obwodnig Srodmiejsk, a istniejca ul.
Ziemowita przedstawiono na rys. 5. Natomiast typ@gekrdj poprzeczny zastosowany na
odcinkach pomidzy skrzyowaniami na rys. 6.
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Rys. 5. Propozycja przeiegu trasy pesaiy Obwodniq Srédmiejsk a przejciem w G istniepcego cigu ul. Ziemowita — Swojska.
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CHODNIK SCIEZKA POLNOCNA JEZDNIA TOROWISKO TRAMWAJOWE NA SZLAKU  POLUDNIOWA JEZDNIA SCIEZKA CHODNIK
ROWEROWA UL. NOWO-ZIEMOWITA (KONSTRUKCIA PODSYPRKOWA) UL. NOWO-ZIEMOWITA ROWEROWA

Rys. 6. Typowy przekrdj poprzeczny stosowany nard@ch pomidzy skrzgowaniami, w tym na odcinku pogulzy Obwodnig Srodmiejsk, a
przegciem w istniegcy ciag ul. Ziemowita — Swojska.
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Przejscie trasy w @& istniejacego cagu ul. Ziemowita - Swojska
W rejonie skrzyowania istniejcej ul. Ziemowita z ulicami Wszeborgsk Ksiecia Mieszka 1,
przewiduje st przegcie planowanej trasy w korytarz istrgeggo cagu ul. Ziemowita —
Swojska. Przy skrzpwaniu ul. Wszeborskiej z ul. Ziemowita znajduje gomnik z tablig
pamatkowa, potencjalnie wchodey w kolizje z przebiegiem trasy. Ponadto trasa koliduje z
pojedynczymi drzewami.

Ulica Mieszka | przewidziana jako lokalnagdzie pohczona z planowantrass Nowo-
Ziemowita na prawe skty. Zaktada si kontynuowanie ukiadu pieszo-rowerowego, z
zachowaniem pasow dzielych pomedzy krawedzia jezdni a Sciezka rowerows oraz
pomiedzy sciezka rowerows a chodnikiem.

Fot. 10. Pomnik z tablicpamitkowa na
skrzyzowaniu ul. Wszeborskiej z ul. Ziemowita.

Fot. 9. Widok na miejsce wdzenia trasy w istniegy
ciag drogowy.

Fot. 11. Wiot ul. Ksjcia ieszka I Fot. 12. Wlot ul. Wszeborskiej
Propozycja przebiegu trasy, na odcinku pi@ej w & istniepcego cagu ul. Ziemowita —
Swojska przestawiony jest na rys. 7.
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Rys. 7. Prpozycja przebiegu tras, na odcinkujfelsew G istniegcego cagu ul. Ziemowita — Swojska.
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Odcinek wzdtuz istnieja cagu Ziemowita - Swojska

Na tym odcinku trasa drogowa wraz z tramwajqwzebiega w korytarzu istnigych ulic
Ziemowita i Swojskiej, jednojezdniowych, z jednypasem ruchu w kalym kierunku,
obustronnymi chodnikami i pasami zieleni ze szmaterdrzew. Pas zarezerwowany na
poszerzenie ulic ma minimum 40m. Naleto uzn& za wystarczace na potrzeby
prowadzenia ulicy dwujezdniowej z torowiskiem traaj@wym w pasie dzigtym, oraz
obustronnymi chodnikamisciezkami rowerowymi.

Wzdhwz planowanej trasy przebiega cieplggi ktéry kxdzie przecina (w poziomie +1)
planowan tras; tramwajows — ok. 150 m na zachod od skimyania z ul. Rzeczin Wymaga
to zachowania skrajni tramwajowej pod ciephgoem, z ewentualnym oht@niem niwelety
trasy.

Na tym odcinku przewiduje iskrzyowania z sygnalizagj swietlna z ul. Rzecza,
Klukowska i Bardowskiego oraz dwa skraywania na prawe séty:

- po poéinocnej stronie ulic obstuglych rejon obiektéw przy ul. Ziemowita 51/53 oraz
59/63, lokalna ulica Wierna,

- po stronie potudniowej dwdéch pagken ulicy lokalnej przebiegagej rownolegle do ul.
Nowo-Ziemowita, zapewniagej obstug ulic Zmudzkiej, Sterdgskiej, Klementowickiej
i Bukowieckiej oraz dojazdowej ulicy Jesiotrowej.

Na etapie szczegoOtowego projektowania razmwea wymaga pozostawienie istnigggo
przegcia dla pieszych na wysok@ ul. Ksiecia Mieszka | oraz zapewnienie przejazdow przez
pas dzieicy ul. Nowo-Ziemowita przez torowisko tramwajowe wgsokaci podhczenia
ulic obstugugcych obiekty w rejonie ul. Ziemowita 51/53 oraz &B/oraz znajdacych se
naprzeciwko nich podtzen ulicy lokalnej przebiegagej réwnolegle do ul. Nowo-
Ziemowita. Naley dod&, ze przejcie dla pieszych w rejonie ul. Mieszka | oraz pazely
przez torowisko stanowibeda dodatkowe punkty kolizji z tramwajem, wplywag na
zakiocenia czasu przejazdu tramwaju. W przypadkzogtawienia przégia dla pieszych
(ruch pieszy w rejonie ul. Mieszka I) dla bezpietstea pieszych koniecznadrie instalacja
dodatkowej sygnalizacjswietlnej, wzbudzanej przez pieszych. Przejazdy prieowisko
beda wymaga, co najmniej zapewnienia obszaréw akumulacji dipgpdow skgcajacych w
lewo.

Przy skrzgowaniach sterowanych sygnalizagyvietina wskazane jest usytuowanie zespotoéw
przystankow tramwajowychRzeczna, Klukowska, BardowskiegBroponuje si takze
budowe zatok autobusowych, usytuowanych wzdiu. Nowo-Ziemowita (na wylotach ze
skrzyzowan), w rejonie przystankow tramwajowych oraz na wgbdt ulic Rzecznej i
Bardowskiego, stincych prowadzeniu komunikacji autobusowej.

Ponadto:

 Pomkdzy ul. Rzecza a ul. Bukowieck zgodnie z rozwizaniem przedstawionym w
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennegoeglgdniono jezdng lokalm
umazliwiajaca obstug przylegtego terenu po stronie potudniowejdica ulice lokalne
Zmudzky, Klementowicly, Bukowieck oraz dojazdow ul. Sterdyiska. Ulica ta w
przedstawionej koncepcji pmizona jest na prawe sky z ul. Nowo-Ziemowita i ul.
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Rzeczm, co umaliwia wyjazd w kierunku wschodnim ul. Nowo-Ziemowitlub
potudniowym ul. Rzecznej. Na tym etapie nie zalsgawprowadzania dodatkowych
punktow kolizji dla tramwaju, w postaci przejazddwzez torowisko, a obstuga w
kierunku zachodnim i pétnocnym r® odbyw& sic poprzez skrzyowanie z ul.
Klukowska.

* Na odcinku pomgdzy ul. Rzecza a ul. Klukowslk pas terenu przeznaczony na ¢rpest
szeroki (minimalna szeroké wynosi ok. 60m). Jednak na odcinku peday ulicami
Klementowiclky a Bukowiecly konieczne bdzie przesurcie osi trasy, w kierunku
potudniowym ze wzgdu na cieptoeig, ktory przyblza st do trasy (najbardziej
wysunkty jest na potudnie w rejonie pagkzenia obiektow usytuowanych przy ul.
Ziemowita 59/61). W zwizku z koniecznécia przesungcia osi trasy w kierunku
potudniowym i zachowania na tym odcinku réwnolegkgdni lokalnej zmniejsza i
szerokd¢ przestrzeni przeznaczonej dla pieszych i roweystzaréwno po potnocnej
jak i po potudniowej stronie. W zwiku z tym w koncepcji zaproponowano
poprowadzenie na tym odcinku, po stronie potudnjos¥ggu pieszo-rowerowego, bez
wyznaczania kraedzi chodnika isciezki. Jego minimalna szerok&wynost bedzie ok.
2,7-2,9m, w rejonie drugiego (wysgtego bardziej na wschod) aekzenia ul. lokalnej
(rownolegtej do ul. Nowo-Ziemowita). Na wschod ddBukowieckiej 6 trasy mae by
ponownie przesueia w kierunku pétnocnym, dgii czemu lgdzie miejsce na dalsz
kontynuacg wydzielonejsciezki rowerowej i chodnika. Natomiast po stronie p@nej
rowniez zmniejsza s szeroké¢ pasa dla pieszych i rowerzystow, w Zmku z czym
chodnik isciezka rowerowa przylegajdo siebie i nie #tez oddzielone od jezdni (ze
wzgledu na wysungcie cieptocagu, w kierunku potudniowym).

* Na skrzyowaniu ul. Nowo-Ziemowita z ul. Rzeczsterowanego sygnalizacjwietlna):

- zaproponowano lokalizagj2 przystankow tramwajowych na wlotach ul. Nowo-
Ziemowita;

- zaproponowano lokalizagj4 przystankdw autobusowych na wylotach ul. Nowo-
Ziemowita i Rzecznej; zatoka autobusowa na wschodmylocie ul. Nowo-Ziemowita
jest krétsza w stosunku do pozostatych, co uwarwake jest wyspowaniem jezdni
lokalnej réwnolegtej do ul. Nowo-Ziemowita i konEtcia zachowania miejsca na
sciezke rowerows i chodnik;

- ulice Rzeczi przyjeto ja jako dwujezdniow z pasem dzigtym ok. 5m, obustronnymi
chodnikami isciezkami rowerowymi; przebieg chodnikasciezki rowerowe] wzdha
wschodniej krawdzi ul. Rzecznejgzgodne ze stanem istrgeym.

 Na skrzyowaniu z ul. Nowo-Ziemowita z ul. Klukowsgk(sterowanego sygnalizacj
swietlna):
- zaproponowano 2 przystanki tramwajowe na wlotaciNaivo-Ziemowita;
- zaproponowano 2 przystanki autobusowe na wylothddawo-Ziemowita,

- ulice Klukowska przyjeto jako jednojezdniowo szerokéci 7m, poszerzanna wlotach
do dwoch pasow ruchu; wloty od wylotéw oddzielongspami o szerokwi 2,5 m
zapewniggcymi azyl dla pieszych i rowerzystéw; wprowadzondwniez $ciezke
rowerows i chodnik wzdhi zachodniej krawdzi ul. Klukowskiej po obu stronach ul.
Nowo-Ziemowita oraz wzdiuwschodniej krawdzi, po stronie potudniowej ul. Nowo-
Ziemowita; po potnocnej stronie wprowadzono tylkdnodnik, ze wzgldu na
usytuowanie cieptoggu.

e Pomkdzy skrzyowaniami z ul. Klukowsk a Bardowskiego/Janowiegckminimalna
szerok@¢ pasa przeznaczonego na poprowadzenie ul. Nowoexwdan wynosi ok. 60m,
co umaliwia poprowadzenie dwujezdniowej ulicy z torowiski tramwajowym w pasie
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dziehcym oraz z obustronnyngiciezkami rowerowymi i chodnikami, oddzielonymi od
jezdni pasem zieleni oraz od pasa zieleni pdayi sciezke rowerows a chodnik. Przyjo,
ze: jezdnie, torowisko i uktad drogowo pieszydlp usytuowane bkej potudniowej linii
rozgraniczajcej ze wzgtdu na kontynuagjosi trasy oraz wygpowanie cieptog@gu po
stronie pétnocne;j.

* Na skrzygowaniu ul. Nowo-Ziemowita z ulicami lokalnymi Bandskiego/Janowiecka
(sterowane sygnalizac§wietlna):

- zaproponowano 2 przystanki tramwajowe na wlotaciNalvo-Ziemowita;

- zaproponowano 4 przystanki autobusowe na wylotath Newo-Ziemowita, ul.
Bardowskiego i ul. Janowieckiej,

- ciag ulic Janowiecka-Bardowskiego pratg jako jednojezdniowy z szerod®a jezdni
wynoszca 7m, z poszerzeniem na wlotach do dwéch pasow rushaty i wyloty
oddzielone s wyspm 0 szerokéci 2,5m, stanowica jednoczénie azyl dla pieszych i
rowerzystéw; wzdha ulic Janowieckiej i Bardowskiego zatmo obustronne chodniki i
sciezki rowerowe, oddzielone pasem zieleni od kedwv jezdni i od siebie nawzajem.

Fot. 13. Widok na korytarz trasy oraz peosg dla Fot. 14. Widok na korytarz trasy i szpaler drzewigz
pieszych na wysokaei ul. Ksigcia Mieszka | kolidujacych.

Fot. 15. Widok na korytarz trasy i szpaler drzewiz Fot. 16. Widok na korytarz trasy i szpaler drzewiz
kolidujacych (strona potudniowa) kolidujacych (strona pétnocna)
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B % __ :
Fot. 17, fot. 18. Widok na cieptagj przechodzcy nad planowantras; Nowo-Ziemowita

Rozwigzanie przebiegu trasy pogdzy wegciem w korytarz istniegcej ul. Ziemowita a ul.
Bardowskiego przedstawiono na:

- rys. 8 — schemat skrzgwania ul. Nowo-Ziemowita z ul. Rzecgn

- rys. 9 — propozycja przebiegu peamizy ul. Rzecza a ul. Bukowieck (odcinek, na
ktorym przebiega jezdnia lokalna réwnolegta do Nbwo-Ziemowita oraz cieptogy
wysunkty jest w kierunku potudniowym),

- rys. 10 — schemat skrzgwania ul. Nowo-Ziemowita z ul. Klukowsgk

- rys. 11 — propozycja przebiegu paay ul. Klukowslk a Bardowskiego,

- rys. 12 — schemat skrzgwania ul. Nowo-Ziemowita z ulicami Bardowskiego i
Janowieck.

Natomiast:

- rys. 13 — przedstawia schemat przekroju poprzeazneg odcinku, gdzie przebiega
lokalna jezdnia réwnolegta do ul. Nowo-Ziemowita.

- rys. 14 — przedstawia typowy przekréj poprzecznystasowany na wschodnich
wlotach/wylotach na skrzpwania ul. Nowo-Ziemowita z Rzecgn Klukowska i
Bardowskiego.

- rys. 15 — przedstawia typowy przekrdj poprzecznystasowany na zachodnich
wlotach/wylotach na skrzpwania ul. Nowo-Ziemowita z Rzecgn Klukowsky i
Bardowskiego.
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Lk :
Rys. 8. Schemat skrzgwania ul. Nowo-Ziemowita z ul. Rzeczn
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Rys. 9. Propozycja przebiegu peazy ul. Rzeczg a ul. Bukowieck (odcinek, na ktérym przebiega jezdnia lokalna rolegta do ul. Nowo-
Ziemowita oraz cieptogg wysungty jest w kierunku potudniowym).
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Rys. 10. Schemat skrzgwania z ul. Klukowsk.
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Rys. 11. Propozycja przebiegu penry ul. Klukowslq a ul. Bardowskiego.
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Rys. 12. Schemat skrzgwania z ul. Bardowskiego i Janowigck
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Rys. 13. Schemat przekroju poprzecznego, na odcgtkie przebiega jezdnia lokalna rownolegta ddNewo-Ziemowita, w rejonie wysugtia
cieptochgu w kierunku potudniowym i propozycji wprowadzegiagu pieszo-rowerowego po stronie potudniowej (km300).
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ROWEROW A UL, NOWO-ZIEMONTTA PLATFORMA UL, NOWO-ZIEMOWITA AUTOBUSDWA,  PREVETANKU ROWEROWA
PREYETANKOWA  ROMSTRUKCIA KOMNSTRUKCIA AUTOBUSOWEGD

BEZPODSYPROWA PODSYFROWA

Rys. 14. Typowy przekréj poprzeczny przez wschodnaty-wyloty skrzyzowan z ul. Rzeczg, Klukowskiego, Bardowskiego (km: 0+850 —
skrzyzowanie z ul. Rzeca).
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AUTOBUSOWEGO PREYSTANKOWA

Rys. 15. Typowy przekréj poprzeczny przez zachodmigy-wyloty skrzyowan z ul. Rzecza, Klukowskiego, Bardowskiego (km: 2+350 —
skrzyzowanie z ul. Bardowskiego).
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Odcinek Bardowskiego — planowana Trasa Olszynki Grohowskiej

Obecnie cig ulic Ziemowita-Swojska keczy st w rejonie ulic Janowieckie) i
Bardowskiego. Ulica Nowo-Ziemowita (wraz z tadsamwajows) zostanie przeprowadzona
w kierunku potnocno-wschodnim, w kierunkuab&k, przecinaic tereny ogrédkow
dziatkowych. Zarezerwowany pas przeznaczony nagveguizenie trasy wynosi od 55m do
ok. 75m. Po stronie potnocnej, na tym odcinku meepidziano wiczen zadnych ulic. Teren
ten lzdzie obstugiwany przez ul. JanowieckEwentualne wiczenia dodatkowych ulic,
wynikajace z przysztego rozwoju obszaru usytuowanego naopdbd ul. Nowo-Ziemowita,
mog by¢ dopuszczone na prawe &t Nie jest wskazane wprowadzanie dodatkowych
skrzyzowan pomkdzy ul. Bardowskiego a TrasOlszynki Grochowskiej. Po stronie
potudniowe] przewidziano jedno wdzenie na prawe siy, usytuowane mniej wcej w
potowie odcinka (wfczenie takie przewidziano w miejscowym planie).

W odlegtaci ok. 300 m na wschdod od skéoyvania z ulicami Janowiegk Bardowskiego
cieptochg ponownie hdzie przecina trag w poziomie +1, co oznacza konieczéo
zachowania skrajni tramwajowej z ewentualnym aéniem niwelety trasy.

Na tym odcinku zaktada giprowadzenie obustronnydtiezek rowerowych i chodnikow,
oddzielonych pasem zielni o szerékbco najmniej 2m od jezdni oraz z zastosowanym
pasem zieleni o szerokm 1 m, pom¢dzy sciezka rowerowa a chodnikiem.

Propozycja przebiegu trasy na odcinku pgimy ul. Bardowskiego, a TrasOlszynki
Grochowskiej (rejon przegtia ogrodkow dziatkowych) przedstawiony jest na B@&

Olszynki Grochowskiej

Zgodnie z dotychczasowymi opracowaniami planistyozinna granicy Zbek i Warszawy
planowany jest wzet dwupoziomowy ulicy Nowo-Ziemowita z Teas Olszynki

Grochowskiej. Jezdnie zasadnicze Trasy Olszynki clBywskiej leda przebiegd na
estakadach, a wymiana ruchu z ul. Nowo-Ziemowidzle nasipowa® za pomog tacznic,

schodacych do poziomu terenu i skraywania sterowanego sygnalizadwieting z wysp

centraln,.

W wezle zaktada si lokalizacg tramwajowego zespotu przystankowegoasa Olszynki
Grochowskiej usytuowanego po wschodniej stroniezta, w rejonie powstagych osiedli
mieszkaniowych w zbkach.

Rozwigzanie wzta, uktad zatok autobusowych oraz uktadu pieszeerowego wynikaj z
koncepcji wzta TOG z ul. Nowo-Ziemowita.

Schemat rozwizania wzta ul. Nowo-Ziemowita z Tras Olszynki Grochowskiej
przedstawiony jest na rys. 17.
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Rys. 16. Propozycja przebiegu trasy peaay ul. Bardowskiego a Tra®lszynki Grochowskiej (przez teren ogrédkow dziaiych).
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Rys. 17. Schemataata ul. Nowo-Ziemowita z TrasOlszynki Grochowskiej.
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Trasa na terenie Abek

Przygto zalazenie o kontynuacji na tereniel@ek trasy drogowej wraz z trggamwajove w
pasie drogowym zarezerwowanym na ul. Nowo-Ziemgwita odcinku pongdzy Tras
Olszynki Grochowskiej a ul. Sikorskiego. Szergktego pasa wynosi od 43m do 46m z
zawezeniem w rejonie cmentarza przy ul. Pitsudskieg@2im.

Zaktada si, ze w rejonie skrzxowania planowanej ul. Nowo-Ziemowita z ul. Sikoesko |

ul. Gajowy w Zabkach, trasa drogoweetizie przebiegana wprost, w kierunku pétnocno-
wschodnim przez terensley az do skrzyowania z ul. Skorupki (droga wojewodzka nr 634).
Natomiast trasa tramwajoweagdrzie skecac w kierunku potnocnym i przebie§avzdiuz
terenu lIénego i rownolegle do ulicy Sosnowej (po jej wschegstronie).

Zakoiczenie trasy tramwajowe] w postacetlp tramwajowe] naley sytuowa& w rejonie
skrzyzowania ul. Sosnowej z ul. Skorupki.

Usytuowanie ulicy dwujezdniowej z dwoma pasami tuehkazdym kierunku, z torowiskiem
tramwajowym w pasie dzigym, sciezkami rowerowymi i chodnikami po obu stronach
wymaga szerok@i minimum:

e 31-32m na odcinkach poruizy skrzyowaniami, w zalenosci od sposobu ustawienia
stupoéw trakcyjnych,

» 34-35m w strefach przystankowych (dla przystankédnpstronnych), w zataosci od
usytuowania stupéw trakcyjnych, ale bez wydzieldnyelacji sketbw na wlotach
skrzyzowan,

co maze wplywa na wybor rozwgzania trasy na obszarzeb€k i usytuowania przystankow.

Na terenie Zbek zaproponowano usytuowanie 5 zespotéw przystaydto w rejonach
skrzyzowan ul. Nowo-Ziemowita z ulicami: Pitsudskiego, Reynt@mn Szwoleerdw,
Sikorskiego oraz nagfli usytuowanej w rejonie skrzgwania ul. Sosnowej z ul. Skorupki.

W zwiazku z tym,ze szeroké&t korytarza przeznaczonego na usytuowanie trasyjowniee
skrzyzowania przysztej ul. Nowo-Ziemowita z ul. Pitsudslo w Abkach jest minimalna,
platformy przystankowe powinny bypotazone na wylotach skrzpwania. Pozwoli to na
uzyskanie dodatkowej powierzchni terenu ufivdajacej wydzielenie paséw do skéw w
lewo. W rejonie skrzxowania z ul. Reymonta i ul. Szwabkréw platformy przystankowe
powinny by usytuowane na wlotach na skinyania. Natomiast w rejonie skemywania z
ul. Sikorskiego powinny yusytuowane po pétnocnej stronie ul. Sikorskiego.

Powyzsze zalaenia zostaty wykorzystane na etapie wykonywaniampoa ruchu drogowego
i przewozow w transporcie zbiorowym.
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Dla calego analizowanegoagu w przygtych rozwizaniach naley zapewnt rozwiazania
uwzgkdniajace potrzeby osob niepetnosprawnych. W azku z tym wzdta catej trasy
nalezy przewidzié:

— obnizone krawgzniki w rejonie przej¢ dla pieszych,

— zastosowanie edu ptyt chodnikowych krawdziowych i z wypustkami na daiu do
przepé dla pieszych oraz na przystankach komunikacijiipabgj,

— plynny przebieg chodnikow z zapewnieniem odpowiepsaerokéci uzytkowej,

— wyposaenie sygnalizacjiswietinej w odpowiednie ugdzenia dwickowe dla o0sob
niewidomych i stabo widgych.

3.2  Opis standardu trasy drogowej

3.2.1 Przekroj poprzeczny

Zgodnie z uchwalonym SUIKZP m.st. Warszawy ul. Nexfwemowita, na obszarze
Warszawy, jest planowana jako ulica gtdwna (G).{Zd# s¢, ze ulica ta bdzie peint role
potinocno—wschodniegoadznika medzy trasami obwodnicowymi. Umibwi na terenie
Miasta powizanie Obwodnicysrédmiejskiej (ul. Nowo-Zabraniecka), Obwodnicy Mikiej
(Trasa Olszynki Grochowskiej) i patonych poza granicami miasta drogi wojewddzkiej nr
631 oraz Wschodniej Obwodnicy Warszawy (WOW).

W zwiazku z tym przygto nasgpujace podstawowe zatenia techniczne dla nowego odcinka
trasy drogowej gnastpujace:

— klasa drogi G - gtdbwna,

— predkos¢ projektowa Vp = 60 km/h,

— dwie jezdnie zasadniczo po dwa pasy ruchu z posaem do trzech pasow ruchu, w
rejonie skrzyowan,

— szerokd¢ pasow ruchu 3,5 m kdy (na skrzyowaniach w rejonie poszerzenozliwosé
zawezenia do 3m),

— tuki poziome o promieniach R — 500 m (3 tuki) i 6G@0(1 tuk),

— pas dzielcy srodkowy o0 szerokii zmiennej od 8-15 m przeznaczony do prowadzenia
trasy tramwajowej,

— dwustronne aigi piesze i rowerowe o0 szeralam 2,0m,
— dwustronne @gi rowerowe o szerokoi 2,5m.

Konstrukcja nawierzchni powinna przenosiprzewidywane obgienia zgodnie z
wykonanymi prognozami ruchu drogowego.

Minimalna szerok& w liniach rozgraniczapych, dla ulicy tej klasy zgodnie z
Rozporadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiegaia 2 marca 1999 r., w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpada& drogi publiczne i ich
usytuowanie wynosi 35 m dla przekroju dwujezdnioaeg
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W odniesieniu do powran z innymi drogami, zgodnie z \wg wymienionym
Rozporadzeniem, ulica tej klasy powinna nipowiazania z ulicami klasy nie #szej ni L

(lokalna), wyptkowo klasy D (dojazdowa), a odply pomkdzy skrzyowaniami powinny
by¢ nie mniejsze i 500m. Dopuszcza swyjatkowo odlegtdci 400m, przy czym nahy

dazy¢ do ograniczania liczby i €gtdsci zjazdow przez zapewnienie dojazdu z ulizsmych
klas, szczegdlnie dla terendw przeznaczonych pbddane.

3.2.2 Zasady powgzan z uktadem drogowym

Na analizowanym odcinku ggu ul. Nowo-Ziemowita — Swojska, w obszarze Warszaw
zaktada si nastpujace powazania z ukladem drogowym (wynikapne z istnigjcego oraz
planowanego uktadu drogowego, obstugi istiuggh i planowanych obszarow rozwojowych
wzdtuz ul. Nowo-Ziemowita oraz wymagadotyczcych powazan ulicy klasy G z uktadem
drogowym):

«  Wezet z Obwodnig Srodmiejsk i Tras Swigtokrzysky, z maliwoscia wykonywania
wszystkich relacji skitnych poprzez skrzpwanie w poziomie terenu z wygpentralm,
sterowane sygnalizacgwietlna. Jezdnie na wprost wagu Obwodnicy poprowadzone
zostan estakadami.

* Pokczenie ulicy lokalnej z potudniawjezdni ul. Nowo-Ziemowita, przeznaczonej do
Qbs’fugi terenu zlokalizqwanego w potudniowo-wschodmaraniku wezta Obwodnicy
Srédmiejskiej z Tras Swictokrzysky, z zapewnieniem natiwosci przejazdu przez
torowisko, na wysoki tego podiczenia — nie sterowane sygnalizagyietina.

e Skrzy:owanie trojwylotowe z lokaln ul. Ziemowita (stary przebieg)- sterowanie
sygnalizacj swietlna.

* Pohczenie na prawe sity lokalnej ulicy Hutniczej z potudnioavjezdnia ul. Nowo-
Ziemowita — nie sterowane sygnaliza&ietina.

» Pohczenie na prawe siy lokalnej ulicy Mieszka | z péinoanjezdni ul. Nowo-
Ziemowita — nie sterowane sygnaliza&ietina.

* Pelne skrzyowanie z ul. Rzecz) sterowane sygnalizacjwietlna.

* Pokczenia dwoch ulic/wjazddw lokalnych obstugych obiekty w rejonie ul. Ziemowita
51/53 oraz 59/61, na prawe &y, z péinocra jezdna ul. Nowo-Ziemowita — nie
sterowane sygnalizacfwietlna.

 Dwa pohkczenia na prawe sitly ulicy lokalnej przebiegagej rownolegle do ul. Nowo-
Ziemowita, pomgdzy ul. Rzecza a ul. Bukowieck, z potudniova jezdng ul. Nowo-
Ziemowita — nie sterowane sygnaliza&ietina.

* Petne skrzzowanie z ul. Klukowsk, sterowane sygnalizaciwietlna.
» Skrzyzowanie na prawe sély z lokalm ulica Wierm, pokczora z pétnocn jezdni ul.
Nowo-Ziemowita — nie sterowane sygnalizagsyietina.

» Skrzyowanie na prawe séy z dojazdow ulica Jesiotrows, pokczora z potudniovs
jezdni ul. Nowo-Ziemowita — nie sterowane sygnaliaaoyietina.

* Peine skrzyowanie z ulicami lokalnymi Bardowskiego i Janowigcksterowane
sygnalizacj $wietlna.

* Pokczenie na prawe sy z potudniovd jezdni ul. Nowo-Ziemowita, ulicy lokalnej
obstugujcej teren pomidzy ul. Bardowskiego i Tra0lszynki Grochowskiej.

 Wezetl z Trag Olszynki Grochowskiej z miiwoscia wykonywania relacji skitnych
poprzez skrzyowanie w poziomie terenu z wygpentrala, sterowane sygnalizagci
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swietlnag. Jezdnie na wprost wagu Trasy Olszynki Grochowskiej poprowadzone na
estakadach.

Dodatkowo w przypadku pozostawienigznicy kolejowej, z ktGy trasa wchodzi w kolizj

na odcinku pomeidzy weztem z Obwodnig Srédmiejsk a skrzyowaniem ul. Ziemowita
(stary przebieg) konieczneedrie wprowadzenie sterowania ruchem na pezizie lub

przeprowadzenie trasy w tunelu.

Ponadto do weryfikacji na etapie szczegdétowego ehtowania pozostaje (nie

rekomendowane w przedstawionej koncepcji):

- wprowadzenie przégia dla pieszych na wysoka ul. Mieszka | — sterowane wzbudaan
sygnalizacj $wietlna,

- wprowadzenie przejazdéw przez torowisko na wysokalic obstugujcych istniejce
obiekty przy ul. Ziemowita 51/53 ora 59/61 — nierstvane sygnalizagjswietlna, ale z
zapewnieniem obszaru akumulacji dla pojazdowcsggcych w lewo.

Na terenie Zbek zataono:

- skrzyzowanie z ul. Projektowan(po wschodniej stronie zespotu przystankowégasa
Olszynki Grochowskigjsterowane sygnalizac§wieting

- skrzyzowanie z ul. Pitsudskiego, sterowane sygnaliz&wjeting
- skrzyzowanie z ul. Reymonta, sterowane sygnaliz&gjetina,
- skrzyzowanie z ul. Szwoleerow, sterowane sygnalizagwietlna,

- skrzyzowanie z ul. Sikorskiego, sterowane sygnalizasyieting wraz z przejazdem
tramwajowym przez potnoarjezdni ul. Nowo-Ziemowita,

- skrzyzowanie z ul. Skorupki (dragnr 634), sterowane sygnalizaépietina.

3.2.3 Zasady rozwizan uktadu pieszego i rowerowego

W studium przebiegu ul. Nowo-Ziemowita — Swojské&zano,ze wraz z uktadem drogowo-
tramwajowym wzdla trasy poprowadzony zostanie uktad pieszo-rowerowypostaci
obustronnychsciezek rowerowych o szerokoi 2,5m oraz obustronnych chodnikow o
szerokgci 2m.

W odniesieniu ddciezek rowerowych powinny kiyprojektowane zgodnie z obayzujacymi
w Warszawie od 4.09.2009 ,Standardami rowerowymwykonawczymi dla systemu
rowerowego w m. st. Warszawie”.

Koncepcg przebiegu i schemat rozazian uktadu rowerowego wzdiiul. Nowo-Ziemowita,
na obszarze Warszawy przedstawiono waatiku w skali 1:5000 (rysunki A i B) oraz na
rys. 3 - rys. 17 w rozdziale 3.1 (koncepcja usytaowa trasy).

Jako zasadprzyjeto:

— tam gdzie jest to niiwe, stosowanie pasow zieleni oddziejch krawedz jezdni od
sciezki rowerowej oraz pasy zieleni pogdy sciezka rowerows i chodnikiem.

— nawierzchng $ciezek rowerowych wykonanz asfaltu barwionego na kolor czerwony
przynajmniej w miejscach przejazdow przez skayania.
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Jako jedno z dziatezwickszapcych dostpnci¢ do trasy tramwajowej na terenie Warszawy, i
Zabek wskazane jest lokalizowanie parkingbw rowerdwyw rejonie przystankow
tramwajowych (system ,bike & ride”).

o7

Fot. 19. Wied# — parking dla roweréw publicznychFot. 20. Amsterdam — parking dla roweréw w rejonie
przy przystanku tramwajowym przystanku tramwajowego

Dla podwyszenia efektywngi funkcjonowania trasy tramwajowej oraz zapewraeje)
dobrych powazan w ruchu regionalnym, w rejoniegi tramwajowej w Abkach zataono
zlokalizowanie:

» parkingu samochodowego w systemie ,parkuj £jedla ok. 250 pojazdow,
* parkingu dla roweréw w systemie ,bike&ride” dla &0 rowerow.

Nalezy zaznacz§, ze wprowadzenie parkingu dla samochodéw i roweréwmagya
zarezerwowania na ten cel ok. 650Qrowierzchni terenu dodatkowej w stosunku do terenu
niezlzdnego na zorganizowanietf tramwajowej (3000 ).

W odniesieniu do chodnikéw nale zapewnt ich ptynny przebieg i rozwkania dla oséb
niepetnosprawnych. W zazku z tym na calej trasie przewidziano: ofame kravgzniki w
rejonie przej¢ dla pieszych, zastosowaniedn ptyt chodnikowych z wypustkami na éaiu
do przej¢ dla pieszych oraz na przystankach komunikacjiipabg;j.

Koncepcja przebiegu i schemat rozean uktadu pieszego wzdtuul. Nowo-Ziemowita, na
obszarze Warszawy, przedstawiono waeahiku w skali 1:5000 (rysunki A i B) oraz na rys.
3 -rys. 17, w rozdziale 3.1 (koncepcja usytuowaraay).

3.3  Opis standardu trasy tramwajowe]

3.3.1 Zalozenia ogolne

Przygte rozwhzania techniczne trasy tramwajowej vgti ulic Nowo-Ziemowita — Swojska
powinny by zgodne =z obowkzujacymi przepisami i wymaganiami Tramwajow
Warszawskich Sp. z 0.0 oraz powinny:

- zapewnia bezpiecza eksploatag tramwajow,
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- zapewnié duwza trwatos¢ eksploatacyjm torowiska z minimalizag) zakresu vi
czestotliwosci zabiegow eksploatacyjnych,

- zapewnia bezpieczny ruchu pojazdéw szynowych gdgiosciami do 70 km/h (na szlaku),

- zapewni& ograniczenie emisji hatasu i wibracji oraz veysiwania pgdow bhdzacych,

- zapewniga wysoki komfort podréowania (minimalizowanie warfoi poprzecznego
przyspieszenia niezréwnowa@nego oraz gdkosci jego zmian),

- wykorzystyw& w mazliwie szerokim zakresie elementy stosowane stamdawdna sieci
torowej Tramwajow Warszawskich Sp. z o. o.,

- zapewnig estetyczny wygld i tatwas¢ utrzymania czyskmi, zwlaszcza w strefie
przystankow.

Zaktada s§, ze infrastruktura techniczna powinnag stharakteryzowa duza trwatoicia
konstrukcji torowiska przy jednoczesnym ujednolicefej standardu na nibwie duzej
diugcsci trasy, tak aby wyeliminowa lub znacznie ograniczyw okresie péniejszej
eksploatacji zakitécenia w rejonie trasy zmane z prowadzeniem robot hieego
utrzymania. Na trasie powinny b&yzastosowane nowoczesne technologie i materialy,
sprawdzone w warunkach eksploatacyjnych. Opréczksmonej trwaléci rozwiazania te
powinny znacgco ogranicz& niekorzystny wptyw tramwajéw na otoczenie trasy, a
zwtaszcza redukoweehatas i wibracje od ruchu tramwajow.

3.3.2 Uklad geometryczny i przekrgj poprzeczny

Uklad geometryczny trasy powinien spethiavymagania szczegoOtowe oklene w

nastpujacych przepisach:

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 02.03.1999 w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiddirogi publiczne i ich usytuowanie.
Dziennik Ustaw nr 43 z dnia 14.05.1999 - Dziat IHpzdziat 10 ,Torowisko
tramwajowe”.

- Polska Norma PN-K-92011: 1998 — Torowiska tramwa&owymagania i badania.

- Polska Norma PN-K-92009: 1998 — Komunikacja miejsklrajnia budowli, wymagania
(z odstpstwem w zakresie wysoka krawedzi peronu nad poziom gtdwek szyn i jego
odlegtaici od osi toru).

- Wytyczne techniczne projektowania, budowy i utrzpma torow tramwajowych.
Ministerstwo Administracji, Gospodarki TerenowejOchrony Srodowiska Warszawa,
1983.

Dodatkowo przygto, ze:

- Promienie tukébw w przeeinych warunkach na szlaku nie powinny¢byasadniczo
mniejsze ni 150m, a w wztach rozjazdowych mniejszeznbOm, natomiast w trudnych
warunkach projektowania toréw szlakowychgzaiw rozjazdowych promienie tukow nie
powinny by mniejsze nt 30m. Na analizowanej trasie tramwajowej nie stdzeno
trudnych warunkow projektowania, a promienie tukpeziomych ustalono na poziomie
500-600 m (na szlaku).

- Przystanki powinny by potazone na odcinkach prostych (o pochyleniu niekszym ni
1,5%) o dlugéci nie mniejszej i 66m (dla réwnoczesnego zatrzymania dwoch
pociagéw 0 maks. dhugai 32m).

- Szeroka¢ torowiska powinna wyno&inie mniej ni:
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* torowisko tramwajowe dwutorowe wydzielone z jezonrozstawie toréw 2,90m, ze
stupami trakcyjnymi poza torowiskiem:

- 6,30m dla torowiska poza obszarem przystankow,ustobnnie przylegtymi pasami
zieleni o szerokii zapewnigjcej ustawienie stupdw trakcyjnych (min. 0,75m),

- 6,80m dla torowiska w pasie dzieym, z obustronnie przylegtymi jezdniami
(krawezniki jezdni odlegte od osi toru po 1,20m + 0,75rf,85m);

* torowiska tramwajowe dwutorowe wydzielone z jezdnrozstawie torow 3,90m, ze
stupami trakcyjnymi na mdzytorzu (w osi torowiska):
- 7,30m dla torowiska poza obszarem przystankow,ustobnnie przylegtymi pasami
zieleni o szeroki zapewniajcej ustawienie stupéw trakcyjnych (min. 0,75m),

- 7,80m dla torowiska w pasie dzieym, z obustronnie przylegtymi jezdniami
(krawezniki jezdni odlegte od osi toru po 1,20m + 0,75rf,85m).

W koncepcji trasy tramwajowej przyp, ze szerokéé torowiska, na odcinkach poeaizy
przystankami wynosi 8m. Pozwala to na poprowadzearewiska dwutorowego o
rozstawie 3,90m ze stupami trakcyjnymi nagdazytorzu, w osi torowiska, z obustronnie
przylegtymi jezdniami, gdzie krayiniki jezdni odlegte s od osi toru o 2,05m.

Przebieg trasy tramwajowej jest dodatkowo uwarurdeoyv maliwosciami spetnienia
wymaga technicznych dotyexych:

- maksymalnych wartei pochylé podtuwznych wynoszcych 3% i majcych w warunkach
warszawskich mniejsze znaczenie ze wdglna dominujca stosunkowo ptask rzezbe
terenu, ale wpltywagrych na maliwos¢ rozwiazywania dwupoziomowych skrzgwan z
drogami, kolej (tunel, wiadukt); w przypadku analizowanej trasgniwajowej problem
ten mae wystpi¢ w obszarze kolizji zalczniaa kolejowa na odcinku ponedzy przyszi
Obwodnie Srédmiejsk a ul. Hutnica; zachowanie tejatznicy powoduje konieczié
obnizenia niwelety trasy tramwajowej i przeprowadzeerjey tunelu;

- zapewnienia skrajni tramwajowej w miejscach przacia trasy cieptogg w poziomie
+1.

3.3.3 Usytuowanie i wyposaenie przystankow

Z punktu widzenia pagarow podstawowym elementem nowej trasy tramwajolagia

przystanki. Dla zapewnienia odpowiednie] j&#io trasy i stworzenia rozwkan

charakterystycznych, jednoznacznie identyfikych trag tramwajowa, wazne ledzie

zapewnienie ich odpowiedniego standardu techniecznegvyposaenia. W zwizku z

powyzszym zat@gono,ze:

- Przystanki bhda mie¢ ujednolicony standard w zakresie stosowanych radber,
rozlokowania urzdzeh dla podré@nych, podstawowego wypasania i kolorystyki; kdzie
to sprzyj& identyfikacji trasy tramwajowej, poprawi jej wizerek oraz bdzie korzystne
z punktu widzenia komfortu odczuwanego przez pasav tramwajow.

- Uksztaltowanie wysok@iowe i wymiary perondéw przystankowycheda zapewnia
dogodne warunki obstugi pasadw, ze szczegolnym uwzginieniem potrzeb pasarow
niepetnosprawnych przy jak najpelniejszym wykorapdi walorow taboru
niskopodtogowego.

- Konstrukcja elementéw sktadowych przystankowdde zapewnia bezpieczastwo
uzytkowania przez pagsarow w r@&nych warunkach atmosferycznych.
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Diugaosci platform przystankowychdoa dostosowane do taboru iestotliwosci ruchu;
jako podstawow dlugas¢ uzytkowa peronu przyto zgodnie z rozwzaniami
stosowanymi w Tramwajach Warszawskich Sp. z 0. 6m w dostosowaniu do
docelowej dtugéci wagonu wielocztonowego (do 32m).

Szeroka¢ platform przystankowych dolzie uzaleniona od liczby prognozowanych
pasaerow, lecz nie powinna By mniejsza ni 2,50m szeroki uzytkowej (przy
szerokdci catej platformy - 3,50m).

Krawedzie peronowe przystankoveds na wysokéci 0,22 m ponad poziom gtéwek szyn
(PGS) oraz w odleghai 1,25 m od osi toru. Uwarunkowane jest to dostasem platform
przystankowych do charakterystyki tramwajow niskaipgowych. Rozwjzania te g
zgodne z wytycznymi TW Sp. z o.0.

Dla pokonania ranicy wysokaci pomiedzy chodnikiem i peronem wykonanedh
pochylnie na catej szeroka peronu przystankowego, o pochyleniu max. 6%.

Wszystkie przystanki na trasie tramwajdip wyposaone w wiaty ochronne z tawkami.
Wymiary wiat oraz liczba miejsc siegiz/ch lkdzie uzaleniona od spodziewanej liczby
pasaerow.

Na przystankach zlokalizowanych przy jezdni oramigjscach, gdzie istnieje mlovos¢
zagraenia dla pasaréw od innych pojazdéwela stosowane petne ostony oddzieta
platforme przystankow od jezdni. Powinna ona s do ochrony przed pojazdami oraz
przed ochlapywaniem oczelgaych paszerow. Ostony powinny unienibwiaé pieszym
przekraczanie jezdni poza oznakowanymi giaami.

Wzdtwz krawedzi platform przystankowych ¢bla stosowane pasy bezpieageva,
okreslajace granice strefy niebezpiecznej podczas przyjazdawajow. Pasy te powinny
si¢ odznaczé& odmienm barwg i struktup w stosunku do pozostalej powierzchni
platformy.

Przystanki na trasiecda wyposaone w zestaw ujednoliconej informacji obejaug;:
dane o trasach i rozktadach jazdy tramwajow kucigh z danego przystanku, przepisy
porzadkowe i taryfy przewozowe, plan miasta ze szczegolnuwzgkdnieniem
schematow sieci komunikacji miejskiej oraz agdzenia do informacji wizualnej i
gtosowej w celu zapowiadania przyjazdu kilku najtiych pocigéw oraz informowania
0 wysepujacych zaktdceniach w ruchu.

Przystanki hda wyposaone w system monitorowania stanu bezpiasizea osobistego
pasaeréw i ochrony wyposaenia przystanku przed aktami wandalizmu.
Przystanki bda oswietlone, z uwagi na zapewnienie dobrej widogon@o zmroku oraz

podczas ztych warunkéw atmosferycznych dla motaego w lusterku zevatrznym
oraz bezpieczestwa osobistego paszrow.

Na trasie tramwajowej, w ggu ul. Nowo-Ziemowita — Swojska, na odcinku peday
Obwodnia Srodmiejsk a grania Warszawy przewidziano 5 zespotow przystankowydch (1
przystankéw). W zwizku z tym,ze trasa tramwajowachzie musiata b§ kontynuowana
poza granice miasta przyp zalaenia co do jej przebiegu oraz usytuowania przysianka
terenie 4bek (przygto 4 zespoty przystankowe na trasie oraz jederctianpZabkach). Przy
lokalizowaniu przystankéw weio pod uwag:

usytuowanie istniagych i potencjalnyctirédet i celéw podray,
warunek zachowania wysokiej galkosci komunikacyjnej na trasie (mlbwe krotkiego
czasu dojazdu zabek do Warszawy w rejon Dworca Wschodniego),

dostpnas¢ miejsca dla usytuowania platform przystankowych,
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- uwarunkowania wynikare z dokumentéw planistycznych dotycych analizowanych
obszarow.

W obszarze Warszawy (Targéwka) lokalizacja przysian wynika gtdwnie z lokalizacji
poprzecznych tras, na ktérych przewiduje przebiegi linii autobusowej i gdzieethzie
mozliwos¢ dokonywania przesiadek. Ponadto obszar przez kiérgbiega trasa wymaga
przeksztatce i uporaidkowania, a uruchomienie przystankéedbie bodcem do lokalizacji
miejsc pracy lub zabudowy mieszkaniowej.

W Zabkach przy Ilokalizowaniu przystankéw wykorzystandowpnie informacje o
istniejacych, budowanych lub planowanych osiedlach miespkayth w rejonie
analizowanej trasy tramwajowej.

Zestawienie proponowanych zespotdw przystankowyahtrasie tramwajowej z zakresem
wyposaenia przystankow na terenie Warszawy przedstawiotebl. 1. Zalgenia dotyczce
przystankéw w Zbkach w tabl. 2. Natomiast odlegéd miedzy przystankami przedstawiono
w tabl. 3.

Tabl. 1. Zestawienie zespotow przystankowych nanierWarszawy, wraz z wypasniem.

Wymiary

geometryczne Wyposazenie przystanku

Nazwa i
L.p kierunek

przystanku Potozenie

przystanku

Dtugosé¢ [m]
Szerokdé [m]
Wysokas¢ [m]

wiata
tawka
rozktad jazdy i mapa
uktadem lini
panel informacyjno -
biletowy
SIP
system monitorowanii
- kamen
oswietlenie przystanku
wygrodzenie
rampa wjazdowa i pas
bezpieczastwa o innej
fakturze nawierzchni
smietnik
Dodatkowe
wyposaenie

Wschodnia strong
wezta Obwodnicy
VTl Srodmiejskiej z ul.

O Nowo-Ziemowita, 66 | 350 022+ |+ |+ |+ |+ + |+ +]| + |+ -
Wschodni

pas dzielcy
wschodni wlot i
wylot ul. Nowo-

Ziemowita.

Wezetl Obwodnicy
Srodmiejskiej z ul.
Nowo-Ziemowita,
pas dzielcy 66 | 3,50 0,22|+ |+ |+ | + |+ + |+ + + + -
wschodni wlot i
wylot ul. Nowo-
Ziemowita.

1 — Zabraniecka

Kierunek
Zabki
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Nazwa i
kierunek
przystanku

L.p

Potozenie
przystanku

Wymiary
geometryczne

Wyposazenie przystanku

Diugosé¢ [m]
Szerokd¢ [m]
Wysokas¢ [m]

wiata

tawka
rozktad jazdy i mapa

uktadem lini
panel informacyjno -

biletowy
SIP

system monitorowanii

- kamen
oswietlenie przystanku

wygrodzenie

rampa wjazdowa i pas
bezpieczastwa o innej
fakturze nawierzchni

Smietnik

Dodatkowe
wyposaenie

Kierunek
Dw.
Wschodni

Skrzyzowanie ul.
Rzecznej z ul.
Nowo-Ziemowita,
pas dzielcy
wschodni wlot i
wylot ul. Nowo-
Ziemowita

66 | 3,50| 0,22

2 — Rzeczna

Kierunek
Zabki

Skrzyzowanie ul.
Rzecznej z ul.
Nowo-Ziemowita,
pas dzielcy
zachodni wlot i
wylot ul. Nowo-
Ziemowita

66 | 3,50| 0,22

Kierunek
Dw.
Wschodni

Skrzyzowanie ul.

Klukowskiego z ul.

Nowo-Ziemowita,
pas dzielcy
wschodni wiot i
wylot ul. Nowo-
Ziemowita

66 | 3,50| 0,22

Kierunek
Zabki

3 — Klukowska

Skrzyzowanie ul.

Klukowskiego z ul.

Nowo-Ziemowita,
pas dzielcy
zachodni wiot i
wylot ul. Nowo-
Ziemowita

66 | 3,50| 0,22

Kierunek
Dw.
Wschodni

Skrzyzowanie ul.
Bardowskiego i

Janowieckiej z ul.

Nowo-Ziemowita,
pas dzielcy
wschodni wlot i
wylot ul. Nowo-
Ziemowita

66 | 3,50| 0,22

Kierunek
Zabki

4 — Bardowskiego

Skrzyzowanie ul.
Bardowskiego i ul

Janowieckiej z ul.

Nowo-Ziemowita,
pas dzielcy
zachodni wlot i
wylot ul. Nowo-
Ziemowita

66 | 3,50| 0,22
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WA elsli]  pas dzielcy
wschodni wlot i

wylot ul. Nowo-
Ziemowita.

Wezet Trasy
Olszynki
Grochowskiej z ul.

Kierunek| Nowo-Ziemowita,

Zabki pas dzielcy 66 | 3,50 022+ |+ |+ | + |+ + |+ + + +
wschodni wlot i
wylot ul. Nowo-

Ziemowita.

‘ 5 — Trasa Olszynki Grochowskiej

Tabl. 2. Zestawienie zespotow przystankowychalikach, wraz z wypoganiem
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Tabl. 3. Odlegtéci miedzy przystankami na trasie tramwajowej wzdhl. Nowo-Ziemowita.

Odlegtosé miedzy Strefa

Lp. Nazwa gsiednich przystankow orzvstankami

1 Dworzec Wschodni — Zabraniecka Warszawa
2 Zabraniecka — Rzeczna Warszawa
3 Rzeczna — Klukowska Warszawa
4 Klukowska — Bardowskiego Warszawa
5 Bardowskiego — Trasa Olszynki Grochowski Warszawa
6 Trasa Olszynki Grochowskiej — Pitsudskiegc W-w/Zabki
7 Pitsudskiego — Reymonta Zabki

8 Reymonta — Szwokerow Zabki

9 Szwolezerow — Sikorskiego Zabki

10 Sikorskiego — gtla Zabki Zabki

Zespoly przystankowe w granicach Warszawy:

Zespot przystankowy Dworzec Wschodni (Warszawayv rejonie istnigjcego vezia
transportowego zwranego z Dw. Wschodnim w Warszawie.

Zespot przystankowy Zabraniecka w rejonie planowanego amta ulicy Nowo-
Ziemowita z Obwodnig Srodmiejsky, (ul. Zabranieck). Przewiduje si lokalizacg obu
platform przystankowych po wschodniej stroniezt@. Przystanki zapewsiobstug
terenu, ktéry jest przeznaczony na funkcje prodjriey ustugowe magazynowo-
skladowe, a tate parki technologiczne oraz centra kongresowo-wystanicze. Po
wschodniej stronie ul. Zabranieckiej (po obu stdnal. Nowo-Ziemowita) znajdaijsie
obszary przewidziane pod zabudomieszkaniow. Mozliwa przesiadka na komunikacj
autobusow (linie autobusowe na ObwodniSyédmiejskiej).

Zespot przystankowy Rzecznaw rejonie skrzyowania ul. Nowo-Ziemowita z ul.
Rzeczma. Przewiduje s lokalizacg platform przystankowych na wlotach na
skrzyzowanie. Przystanki zapewniobstug terenu, Kktory przeznaczony jest na
lokalizowanie funkcji techniczno-produkcyjnych itugowych, ale take na tereny
mieszkaniowe, szczegolnie w potudniowo-wschodnimoiraku skrzyowania Mozliwe
przesiadki pomidzy tramwajami i autobusami porusmajmi sk wzdtwz ul. Rzecznej.

Zespot przystankowy Klukowska w rejonie planowanego skrazywania ul. Nowo-
Ziemowita z ul. Klukowsk. Przewiduje i lokalizacg platform przystankowych, na
wlotach na skrzyowanie. Przystankiduaa zapewnié obstug terenu przeznaczonego na
lokalizacg funkcji mieszkaniowo-ustugowych zlokalizowanychbghie po pétnocnej
stronie ul. Nowo-Ziemowita i wschodniej stronie Klukowskiej (Elsnerow).

Zespot przystankowy Bardowskiegow- rejonie planowanego skraywania ul. Nowo-
Ziemowita z ul. Bardowskiego i JanowieckPrzewiduje s lokalizacg platform
przystankowych na wlotach na skipyvanie. Przystankidala zapewnié obstug terenu
przeznaczonego na funkcje mieszkaniowe (Elsnerda} techniczno-przemystowe w
potudniowo-wschodnim nataiku skrzyowania. Maliwa przesiadka pomdzy
tramwajami a autobusami, porusggjmi sk wzdtuz ul. Bardowskiego.

Zespot przystankowy Trasa Olszynki Grochowskie] (@¢awa/zgbki) - w rejonie
planowanego wzta ul. Nowo-Ziemowita z TrasOlszynki Grochowskiej. Przewidujegsi
lokalizacg obu platform przystankowych po wschodniej stromégta, na granicy obszaru
Warszawy i 4bek. Przystanki da obstugiwa& powstajce osiedle mieszkaniowe z
zabudowy wielorodzinm (po potudniowej stronie ul. Nowo-Ziemowita, na péxe
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Zabek) oraz planowanzabudow wielorodzinr po stronie pétnocnej. Mdtiwe réwniez
przesiadki na komunikagputobusow na Trasie Olszynki Grochowskiej.

Zespoty przystankowe w granicachbék:

e Zespot przystankowy Pitsudskiego gfaki) - w rejonie planowanego skrzgwania ul.
Nowo-Ziemowita z ulig Pitsudskiego w Zbkach. Przewiduje silokalizacg platform
przystankowych na wylotach skezywania, ze wzgdu na ograniczanszeroké¢ pasa
drogowego po stronie wschodniej]. Miove przesiadki na komunikagjautobusow
funkcjonupca na ul. Pitsudskiego.

e Zespot przystankowy Reymonta ¢f2ki) - w rejonie planowanego skrzgwania ul.
Nowo-Ziemowita z ulig Reymonta w Zbkach, umaliwiajacy obstug osiedli
mieszkaniowych w tym z zabudaw mieszkaniow wielorodzinm (po stronie
potudniowe)).

o Zespot przystankowy SzwaéErow (Zbki) — w rejonie planowanego skrzgwania ul.
Nowo-Ziemowita z ulig Szwoleeréw w Zbkach, umeliwiajacy obstug osiedli
mieszkaniowych z zabudewwielorodzinm. Mozliwe przesiadki z autobusu linii 199
jadacego z kierunku Zielonki oraz z autobuséw lokalnyth ulicy Szwoleeréw w
Zabkach.

* Zespot przystankowy Sikorskiego ¢Bki) — w rejonie planowanego skrzgwania ul.
Nowo-Ziemowita z ulig Sikorskiego w Zbkach.
e Zespot przystankowygtla Zgbki - przy planowanej gli, w rejonie skrzyowania ul.

Sosnowej z ul. Skorupki z mlbwoscia przesiadek z samochodéw do tramwaju (w
systemie "parkuj i jed) i z roweréw do tramwaju (w systemie ,bike & ride)

Zestawienie wztow wymiany ruchu w korytarzy trasy tramwajowej dgbek przedstawiono
w tabl. 4.

Tabl. 4. Zestawienie gztow wymiany ruchu w korytarzu trasy tramwajowej fgdek

Nazwa wezta Istotny z uwagi na powrania
z metrem z tramwajem z autobusen z kolep

1 Dw. Wschodni

2 Zabraniecka

3 Rzeczna

4 Bardowskiego

5 Trasa Olszynki
Grochowskiej

6 Pitsudskiego

7 Szwolezeréw

3.3.4 Zasady rozwizania punktow kolizji

Zapewnienie dobrych warunkéw dla transportu pubkgo w korytarzu trasy jescisle
uzaleznione od instalacji sterowania ruchem w punktadizjdrasy tramwajowej z uktadem
drogowo-pieszym uwzgtiniajcego maliwos¢ udzielania priorytetu w ruchu dla
komunikacji tramwajowej. Przejazdy tramwajow przeznkty kolizji (skrzyowania,
przejazdy, przégia dla pieszych) powinny byutatwione dziki dostosowaniu sterowania
ruchem do maiwosci selektywnej detekcji pojazdéw (komunikacji zloeorej i
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indywidualnej) oraz zastosowaniu algorytméw stenoi@az priorytetem w ruchu dla
tramwajow. Wykorzystanie specjalnych sterownikogetektorow reagagych na zgtoszenie
sie tramwajow ldzie umaliwia¢ odpowiednie zmiany programu sygnalizacji, zapejun&
zredukowanie do niiwego minimum strat czasu podczas przejazdu pprpekty kolizyjne i
przy ruszaniu z przystankéw, dki:

— generowaniu specjalnej, dodatkowej fazy ruchu, a@jestrowaniu dojazdu tramwaju (z
mozliwoscia prowadzenia ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej welacjach
zabronionych dla pozostatych pojazdéw); przy braktoszé pojazdéw z priorytetem
faza ta jest pomijana, lub wyddeniu sygnatu, gdyadanie priorytetu nagpuje w czasie
wyswietlania sygnatu zezwalgego na przejazd, a czas do chwili rozgeocz przejazdu
tramwaju przez skrzpwanie jest diiaszy od reszty tego sygnatu,

oraz

- mozliwie najszybszemu przywotaniu fazy dla tramwajiebzmiany, lub ze zmian
kolejnasci wyswietlanych faz sygnalizacyjnych), gdsadanie priorytetu nasgpuje w
okresie wywietlania sygnatu zakazigego wjazd tramwaju na skraywanie.

Specjalna dodatkowa faza ruchu powinna lgenerowana po zarejestrowaniu dojazdu
tramwaju do punktu kolizji. Przy braku zglogzdaza ta jest pomijana. Taki sposob
sterowania powinien lgystosowany w miejscach, w ktérych ngmtje zmiana potzenia
torowiska w stosunku do jezdni.

Wydtuzenie sygnatu zezwalgjego na przejazd oraz ulovie najszybsze przywotanie fazy
dla tramwaju powinno lystosowane na skrzgwaniach. Nalgy wyrozni¢c wéwczas dwa
przypadki:

— zadanie priorytetu nagpuje w czasie postoju tramwaju na przystanku jmHgm na
wlocie skrzyowania; w tym przypadku obecitotramwaju powinna hyrejestrowana na
samym przystanku; nieztne jest rowniz umieszczenie detektora rejesinggo zjazd
tramwaju ze skrzyowania;

— zadanie priorytetu nagpuje gdy tramwaj znajdujesiv pewnej odlegteci od wlotu (150
— 200 m) — co odnosigdo skrzgowan, na ktdrych nie ma przystankow tramwajowych,
lub przystanek tramwajowy potony jest na wylocie skrzpwania; w tym przypadku
obecnd¢ tramwaju powinna hy rejestrowana co najmniej w takiej odlegibod linii
zatrzyma&, aby w czasie dojazdu tramwaju do skimyania, w okresie wivietlania
sygnatu zakazggego wjazdu na skrzgwanie, maliwe bylo bezpieczne zakozenie
aktualnie wywietlanej fazy sygnalizacyjnej; poza detektoremesaupcym wjazd
tramwaju na odcinek dojazdowy do skrawania naley rowniez rejestrowa chwilg, w
ktorej tramwaj przejedza przez ling zatrzyma na wlocie; wowczas podejmowana jest
decyzja odnfnie zakaczenia fazy z przydzielonym priorytetem lub jej wWwyidhnia
wskutek kolejnegaadania priorytetu.

Przedstawione metody sterowania ruchem tramwajowskrayzowaniach potéonych na
trasie wzdta ul. Nowo-Ziemowita_powinny zostazrealizowane niezataie od stopnia
zaawansowania prac wdadeniowych dotycacych systemu zintegrowanego zgizania
ruchem w WarszawieZadanie priorytetu oraz jego przydzielanie, wraz zyfikacja
programu sygnalizacji, nggtowa mog bowiem wyhcznie na poziomie lokalnym. Wraz z
rozszerzeniem obszarowym wéaaego w Warszawie systemu zintegrowanegoadaenia
ruchem, mealiwe bedzie wysytanie z poziomu lokalnego komunikatow dentcum
sterowania zzadaniem” przydzielenia priorytetu i dokonania odpegnich zmian w
sterowaniu ruchem na danym skiawaniu.
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Trasa tramwajowa w @ju ul. Nowo-Ziemowita w przewajacej czsci (poza

skrzyzowaniami) ledzie posiada torowisko wydzielone z jezdni, ze zrdcowaniem

potozenia torowiska w stosunku do jezdni w zaleci od odcinka. Zidentyfikowano 15
istotnych punktéw kolizji trasy tramwajowej z ukid drogowo-pieszym, w tym:

- 8 punktow na terenie Warszawy,
- 7 punktow na terenieabek.

Wsréd 8 zidentyfikowanych punktow kolizji na tereméarszawy:

- w 6 przypadkach zaproponowano wprowadzenie steriewanhem,
- w1 przypadku zrezygnowano ze sterowania ruchem,

- w1 przypadku zaproponowano rozweanie bezkolizyjne (tunel).

W tabl. 5 zestawiono punkty kolizji planowanej yrasamwajowej sterowane sygnalizacj
swietlnag ze wskazaniem zasad sterowania ruchem. Trasa agnidzie take wywotywa
kolizje z ukladem drogowym i pieszym. Problemy zamtyzwiazane lkda mogly by
rozwigzane w drodze odpowiedniej organizacji ruchu.

Tabl. 5. Zestawienie punktow kolizji trasy tramwag) z ukladem drogowym i pieszym

L.p Rodzaj kolizji Koncepcja rozwizania

Wezel z Obwodnig
Srédmiejsky — skrzyowanie z
wysm centralm w poziomie | Instalacja sygnalizacjswietlnej wzbudzanej przez tramwaje (zapewtaj
terenu z sygnalizagigwietlna | tramwajom priorytet w przejelzie przez skrzyowanie).
+ przepcia dla pieszych i
przejazdy rowerowe

Przejazd przez torowisko
zlokalizowany po wschodniej
stronie zespotu
przystankoweg@abraniecka,
na wysokdci wyjazdu z ulicy
lokalnej obstugujcej teren po
potudniowo-wschodnigj
stronie vezta Obwodnicy
Srodmiejskiej z Trag
Swigtokrzysky

Bez sterowania

Instalacja sygnalizacjswietinej wzbudzanej przez tramwaje (zapewitej
Skrzyzowanie z ul. Ziemowital tramwajom priorytet w przejelzie przez skrzyowanie), zapewnieni
3 | (stary przebieg) + przgjia dla| mozliwosci akumulacji dla pojazdow sérajacych w lewo (wloty ul. Nowo
pieszych i przejazdy roweroweZiemowita), w celu wyeliminowania blokowania tor@ka przez pojazd
skrecajace w lewo.

\1-2

4 tacznica kolejowa Tunel, lub eliminacjacknicy kolejowej

Instalacja sygnalizacjiwietlnej wzbudzanej przez tramwaje (zapewitaj
tramwajom priorytet w przejelzie przez skrzyowanie), zapewnieni
mozliwosci akumulacji i wydzielenie faz dla siow w lewo (wloty ul. Nowo-
Ziemowita), w celu wyeliminowania blokowania toreka przez pojazd
skrecajace w lewo.

Skrzyzowanie ul. Nowo-

Ziemowita z ul. Nowo-

Rzeczma + przegcia dla
pieszych i przejazdy rowerow

w

D
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L.p Rodzaj kolizji Koncepcja rozwjzania
Skrzyzowanie ul. Nowo- Instalac_Ja sygn_allzaCJ§W|etIneJ Wzb_udzanej przez.tramv_vaje (zapewx_uaj_
. . tramwajom priorytet w przejelzie przez skrzyowanie), zapewnieni
Ziemowita z ul. Klukowsk + e . | ; >
6 mozliwosci akumulacji i wydzielenie faz dla skow w lewo (wloty ul. Nowo-

przegcia dla pieszych i
przejazdy rowerowe

Ziemowita), w celu wyeliminowania blokowania toreka przez pojazd
skrecajace w lewo.

w

Skrzyzowanie ul. Nowo-
Ziemowita z ul. Bardowskieg

D

Instalacja sygnalizacjswietinej wzbudzanej przez tramwaje (zapewitej
priorytet tramwajom w przejelzie przez skrzyowanie), zapewnieni

\1-2

7 + przejcia dla pieszych i mozliwosci akumulacji i wydzielenie faz dla siow w lewo (wloty ul. Nowo-
prze'azd roSveroslve Ziemowita), w celu wyeliminowania blokowania toreka przez pojazd
przejazdy skrecajace w lewo.

Wezet z Trag Olszynki
Grochowskiej— skrzsowanie
g | ZWysm centralm w poziomie | Instalacja sygnalizacjiwietlnej wzbudzanej przez tramwaje (zapewtaj
terenu z sygnalizagjgwietlna | tramwajom priorytet w przejelzie przez skrzyowanie).
+ przejcia dla pieszych i
przejazdy rowerowe
Zabki
Instalacja sygnalizacjswietinej wzbudzanej przez tramwaje (zapewitej
Skrzvzowanie z ul tramwajom priorytet w przejelzie przez skrzxowanie), zapewnienig

1 Pr)g'ektowa ' mozliwosci akumulacji i wydzielenie faz dla sigow w lewo (wloty ul. Nowo-

) 4 Ziemowita), w celu wyeliminowania blokowania toreka przez pojazd
skrecajace w lewo.
Skrzvowanie z ul Instalacja sygnalizacjiéwietinej wzbudzanej przez tramwaje, zapewnignie

2 Pilsudsk)i/é o+ rzéq':ié dla mozliwosci akumulacji i wydzielenie faz dla sftow w lewo (wloty ul. Nowo-

igsz I(D:h Ziemowita), w celu wyeliminowania blokowania toreka przez pojazd
pieszy skrecajace w lewo.
Instalacja sygnalizacjswietlnej wzbudzanej przez tramwaje, zapewnignie

3 Skrzyzowanie z ul. Reymonta mozliwosci akumulacji i wydzielenie faz dla sitow w lewo (wloty ul. Nowo-

+ przejcia dla pieszych Ziemowita), w celu wyeliminowania blokowania toreka przez pojazd
skrecajace w lewo.
Skrzvsowanie z ul Instalacja sygnalizacjséwietlnej wzbudzanej przez tramwaje, zapewnignie

4 Szwol&@e?,gw + bra ’cié dia mozliwosci akumulacji i wydzielenie faz dla sgow w lewo (wloty ul. Nowo-

iesz [éhei Ziemowita), w celu wyeliminowania blokowania toreka przez pojazd
pieszy skrecajace w lewo.
Instalacja sygnalizacjiswietinej wzbudzanej przez tramwaje w miejgcu
Przejazd przez pétnocno- przelfraczanla: o ) ) _
5 | zachodni jezdnk ul. Nowo- | ® Pétocno-zachodniej jezdni ul. Nowo-Ziemowita oraz
Ziemowita ¢ ulicy Sikorskiego.
W zwiazku z bliskdcia tych dwoch punktow kolizji konieczne jeft
zsynchronizowanie sygnalizacjivietinej i zapewnienie przejazdu tramwgju
Ulica Sikorskiego + przégie | P€z zatrzymywania. _ _ _ _
6 dla pieszych na wysokoi | Synchronizacja sterowania ruchem dotyczy.¢agiagu ul. Nowo-Ziemowita
przystanku tramwajowego | Sygnalizacji $wietlnych dla pojazdéw indywidualnych na skipyvaniu ul.
Nowo-Ziemowita/Sikorskiego/Gajowa oraz przejazdmwajowego.
Przegcie dla pieszych w
7 rejonie przystanku przyefli | Bez sygnalizaciji

tramwajowej
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3.3.5 Konstrukcja torowiska

Dla torowiska tramwajowego przip nastpujace zatgenia ogolne:
» Zastosowane zostawnlwa rodzaje konstrukcji torowiska:
- konstrukcja podsypkowa z zabudptiuczniows,

- konstrukcja bezpodsypkowa - z podbudotbetonow z podparciem aptym lub
punktowym i zrgnicowary zabudow w zaleznosci od rodzaju torowiska, stosowana
W:

= weztach rozjazdowych dla zapewnienia trwatej podstaiaynawierzchni torowej
w miejscach o zwkszonych oddziatywaniach dynamicznych, jakimraszjazdy,

= torowiskach wspoélnych z jezdnpia zwtaszcza na przejazdach, piaieich dla
pieszych, przejazdach rowerowych,

= W rejonie przystankow tramwajowych,
= w tunelu (jgli to rozwiazanie zostanie wybrane),

* na odcinku szlakowym z zabudewrawiast, (w sytuacji, gdy zostanie pat
decyzja o wprowadzeniu takiego rodzaju torowiska).

» Konstrukcja bezpodsypkowa powinna zapewniawvatos¢ nie mniejsa niz 25 lat dla
podbudowy w postaci ptyty betonowej i 20 lat dlaviexzchni torowej, bez konieczéw
okresowej regulacji uktadu geometrycznego toréwzypdopuszczeniu ewentualnych
napraw bieacych dotyczacych usuwania ziwycia szyn przez szlifowanie lub napawanie
zuzytych powierzchni i krawdzi tocznej (odpowiednio do rodzajuzzgia).

» Podsypkowa konstrukcja torowiska, ¢kii zastosowanym rozwzaniom materiatowym i
technologicznym, powinna zapewaiawatos¢ nie mniejsz niz 20 lat dla podbudowy w
postaci warstwy podsypki i dla nawierzchni torowgjzy zat@eniu okresowej regulacji
ukltadu geometrycznego torO6w nie g¢fziej, niz co 5 lat oraz przy dopuszczeniu
ewentualnych napraw bigcych dotycacych wymiany pojedynczych elementow
nawierzchni i usuwania 2zycia szyn przez szlifowanie lub napawanie ichryrych
powierzchni i krawdzi tocznej (odpowiednio do rodzajuzgia).

» Konstrukcja torowiska powinna skutecznie ogranicemisg hatasu i wibracji od ruchu
pojazdow po torowisku, m.in. poprzez sprste posadowienie i mocowanie szyn oraz
odpowiednio dobrany rodzaj zabudowy (w tym nawikra@rogowej).

e Torowisko musi by skutecznie odwodnione na odcinkach toréw szlakdwvyarzy
przystankach i w wztach rozjazdowych (odprowadzenie wody ze wszyhtkigrotnic).

W koncepcji trasy tramwajowej na terenie Warszawagaziniczo przewidziano torowisko z
podbudovi podsypkow z wypetnieniem tluczniem. Natomiast na odcinkactp@nych z
jezdnh, na przejciach dla pieszych, przejazdach rowerowych, w liejgmzystankow oraz
tunelu poddcznica kolejowa, torowisko z konstrukgjbezpodsypkow:

W odniesieniu dp
» konstrukcji podsypkowej — przygto, ze kedzie to klasyczna konstrukcja sktagtzg sé:

-z dwuwarstwowej podbudowy skiadegj st z warstwy ochronnej zeawiru lub piasku
oraz podbudowy zasadniczej z ttucznia kamiennego,

- podktadow strunobetonowych z bezpainim przytwierdzeniem SB,
-z szynami kolejowymi typu S49/E1 lub szynami rowkmnv o profilu 60R2 (Ri60N),
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- z zabudowy szyn w postaci gumowych profili zakryyegch powierzchri boczry
szyny zasypanych z boku wargttucznia kamiennego;

» konstrukcji bezpodsypkowej — przyjeto, ze zastosowana zostanie konstrukcja w
systemie ,Rheda City” z zastosowaniem rusztu torowego, wykonanego na
prefabrykowanych podkfadach betonowych, zintegrowhn z betonow piyta
podbudowy. Konstrukcja torowisk, w systemie tymeskd st z:

- nawierzchni torowej, ktérstanows szyny o profilu 60R2 (Ri60Nxtzone w cigte
toki szynowe za pomac spawania termitowego, przytwierdze szyn do
prefabrykowanych podktadéw blokowych w postaci fapeocupcych i klindw do
regulacji szeroksxi toru (w fazie montzowej) oraz profili gumowych mocowanych na
stopce szyny, ktére zapewniajiagte spezyste podparcie szyny,

- zabudowy torowiska, ktdrmaze by¢:

= warstwa betonu cementowego wraz z chemoutwarglzglowtoka ochronm
zabezpieczaga powierzchng betonu,

= warstwa betonu cementowego pokryta asfaltem twargoh, w ob¢bie przejazdéw
drogowych, rowerowych oraz przéjdla pieszych ,

= warstwa humusu z porostemslionym o grubdci 0,15 — 0,22 m, oddzielonej od
podbudowy geowtokninlub fizeling, tzw. torowisko trawiaste.

- z dwuwarstwowej podbudowy torowiska skiag& st z warstwy ochronnej z
mieszanki kruszyw mineralnych lub warstwy wyroéwnaejci podbudowy zasadniczej
w postaci monolitycznej ptyty betonowe.

Odwodnienie torowiska w przypadku torowisk klasycznych (ttuczniowych) pomo by
wykonywane jako odwodnienie wgine. Woda z drema powinna by odprowadzana
poprzez studzienki, przykanalikami do kanalizacgszitzowej. Odwodnienie wgine
powinno by wykonane z materiatu, ktéry zapewni ochgoprzed wydostawaniem csi
zanieczyszczez przewodu. W przypadku torowiska z zabudanasfaltu twardolanego lub
betonu cementowego, odwodnienie powinno ¢ byvykonane jako odwodnienie
powierzchniowe z odprowadzaniem wody zbieranepiyadzonej w rowkach szyn zgodnie z
pochyleniem niwelety do skrzynek odwada@jch (torowych lub szynowych). Ze skrzynek
woda powinna by odprowadzana za pomp@rzykanalikbw do kanalizacji deszczowe).
Odwodnienie zwrotnic i rozjazdéw, podlegaych okresowemu smarowaniu powinnoé by
zgodne z zasadami uwzdhiajacymi konieczné¢ separacjisciekOw zanieczyszczonych tego
typu substancjami.
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W przedstawionej koncepcji zakres dzfafaviazanych z infrastruktartoronwg obejmuje:
* budow dwutorowej trasy tramwajowej o diugm ok. 5,7 km, w tym:
* naterenie Warszawy (do granicy Warszawy) — ok. 6 00ntp:
- ok. 1550 mtp w konstrukcji bezpodsypkowej z zabuglow postaci betonu
cementowego pokryta asfaltem twardolanym, stosowsmedcinkach wspdélnych
z jezdni, w obebie przej¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych, na dkgjo
przystankéw,
- ok. 5150 mtp, w konstrukcji podsypkowej, stosowarepdcinkach szlakowych,
* naterenie Zabek — ok. 4750 mtp:
- ok. 1100 mtp w konstrukcji bezpodsypkowej z zabwglov postaci betonu
cementowego pokryta asfaltem twardolanym, stosowamedcinkach wspdélnych
z jezdni, w obrbie przej¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych, na dkgjo
przystankéw,
- ok. 3650 mtp, w konstrukcji podsypkowej, stosowarepdcinkach szlakowych,

e budowe toréw na ptli w Zabkach w konstrukcji bezpodsypkowej o dtdgiook. 500 mtp.

3.3.6 Zasilanie energetyczne

System zasilania elektroenergetyczndgasy powinien spetnéawymagania szczegotowe
okreslone w nasfpujacych normach:

+ PN-EN 50163:1999 — Zastosowania kolejowe. Neipizasilajce systemow trakcyjnych,
PN-EN 50122-1:2002 — Zastosowania kolejowe.adeenia stacjonarne. & 1: Srodki
ochrony dotycace bezpieczsstwa elektrycznego i uzienfig

* PN-EN 50122-2:2003 (U) — Zastosowania kolejowe.gdzenia stacjonarne. @« 2:
Srodki ochrony przed oddziatywaniem apdw bhdzacych wywotanych przez trakgj
elektryczrn pradu statego,

* PN-K-92002:1997 — Komunikacja miejska. Sigzdna tramwajowa i trolejbusowa.
Wymagania,

* PN-K-92006:1998 - Trakcja tramwajowa i trolejbusowatacje prostownikowe.
Wymagania ogolne,

* PN-K-92007:1998 — Trakcja tramwajowa i trolejbuso®sacje prostownikowe. Badania
pomontaowe podstawowych usgdzen elektroenergetycznych.

Urzadzenia energetyki trakcyjnej powinny spetniymagania wynikaice z powyszych
zalazen ogolnych i bré pod uwag obecne tendencje rozwojowych w dziedzinie tramwajo
energetyki trakcyjnej, tj.:

» Poszczegllne elementy skitadowe adza energetyki trakcyjnej powinny zapewni
niezawodn&¢ systemu zasilania oraz petne wykorzystanie walangytkowych uktadow
napgdowych nowej generacji, w ktoredizie wyposaony tabor (m.in. przy zastosowaniu
rekuperaciji (odzysku) pdu od pojazdéw hamagych na trasie).

* Podstacje trakcyjne powinny zo&tazaprojektowane jako obiekty wolnostog, na
dziatkach ogrodzonych, z dojazdem dlazbtdechnicznych i ratunkowych, spetrieym
standardy przyte dla tego typu budowli stosowanych w Tramwajacir§¥awskich:

- Budynek powinien b§ posadowiony na wydzielonym, ogrodzonym terenie o
powierzchni min. 1200f z dwoma bramami, dragdostawcz i dla celéw p.p, a
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takze posiadé przylacza energetyczne w postaci dwoéch linii 15kV i jgdheii
zasilania n.n 230/400V.

- Urzadzenia elektroenergetyczne powinny obejmowazdzielnicesredniego napicia
15kV z operacyjnymi wyicznikami i odacznikami, wyposzonymi w nagdy do
zdalnego sterowania, transformatory prostownikowkomane jako suche o uktadzie
pofaczen zapewniggcym przynajmniej 12 - sto fazewpulsacg, rozdzielnie pradu
wyprostowanego 660 V z szybkimi vagiznikami trakcyjnymi umieszczonymi na
wozkach wysuwnych z nagem umaliwiajacym zdalne przetzenia oraz
rozdzielnice kabli powrotnych z wdzeniami do pomiaru ich okagien.

- Zastosowany system zdalnego sterowania powiniérkbmpatybilny ze stosowanym
obecnie systemem w Tramwajach Warszawskich, aetakaley przewidzi€
rozszerzenie istniggego oprogramowania w Centralnej Dyspozytorni Eeagzne;,
lub wdrazenie nowego systemu.

- Uktady pomiarowe z licznikami elektronicznymi powinumaliwia¢ zdalny odczyt i
mozliwosci rozliczania wg. stref taryfowych oraz przesy&danych pomiarowych do
dostawcy energii jak i do centrum prognozowaniaziiczania energii w Tramwajach
Warszawskich.

Linie kablowe pomidzy podstacjami i odcinkami sekcyjnymi zasilaniawpmy
prowadzé do punktéw zasilapych kable o jednolitym przekroju 630 inpowinny by
ekranowane i posiadaodwdjry izolacg polwinitowa.

Wykonane powinny by elementy obwodu powrotnego (potenia poprzeczne torowe

i migdzytorowe) w celu ograniczenia uptywu i oddziatyweanpradéw bhdzacych

wywotanych przez trakejelektryczm oraz uszynienia stupow trakcyjnych.

Poszczegolne elementy systemu zasilania powinry grgystosowane do rekuperaciji

energii elektrycznej, m.in. poprzez:

- zastosowanie odcinkow sekcyjnych wydbaych przy dwustronnym zasilaniu
odcinkéw trasy,

- dwustronne zasilanie odcinkdw sekcyjnych,

- stosowaniedcznikdw medzytorowych w odlegtéciach co ok. 150-200m,

- stosowanie na podstacjach wganikbw nie spolaryzowanych zapewn@jch
dwukierunkowo (przy zwrocie i przy poborze) wytanie pgdu zwarciowego przy
sterowaniu wyicznikami drog kablowg lub radiova.

Przystosowanie trasy do rekuperacji musi obejniomdavniez tabor i organizagjruchu.

Tabor musi by wyposaony w odpowiednie uegizenia elektryczne dostosowane do

zwrotu prdu do sieci podczas hamowania, a warunkiem uzyakakorzyci

wynikajacych z rekuperacji jest taka organizacja ruchu, aiay jednym odcinku
sekcyjnym znajdowaty sico najmniej dwa pojazdy, z ktorych jeden hamupddaje
zwrotnie energi do sieci, a drugi me & energe wykorzysta& do nagdu.

Nalezy stosowa sie trakcyjm wielokrotm, potskompensoware kompensagjprzewodu

jezdnego. Przekroj sieci trakcyjnej powinien:

- minimalizow& spadki napicia i straty energii w sieci trakcyjnej,

- maksymalizowé efektywnad¢ hamowania odzyskowego,

- minimalizow& wartasci pradow zwat,

- pozwal@& na uzyskanie miiwosci rezerwowania obszaru zasilaniaz#t@) podstacji
w warunkach awaryjnych poprzez wykorzystanie zasyassiednich podstacji
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przewidywanych w normalnych warunkach do zasiladMustronnego, dzki
zwickszonej obcizalndsci i mniejszej rezystanciji.

» Do podwieszania sieci prayp, ze zostan zastosowane stupy trakcyjne rurowe stalowe
ocynkowane z elementami ozdobnymi wedaytorzu na obszarze Warszawy (lub stupy
trakcyjno-gwietleniowe wzdta ulic, w sytuacji, gdy ograniczonagtdizie dosgpnasé
przekroju na poprowadzenie trasy, np. na terenlek). Stupy trakcyjne powinny nie
przekroj rurowy i na odcinkach torowiska przebiagago wzdha jezdni, a zwlaszcza
pomicdzy jezdni i chodnikiem, powinny by wykorzystywane rownie jako stupy
oswietleniowe.

Z uwagi na diug&t planowej trasy i zaktadarczestotliwos¢ kursowania tramwajow nalg
przewidywa konieczné¢ budowy 3 podstacji trakcyjnych, w tym dwoch zlokalvanych na
terenie Warszawy, w rejonie:

- skrzyzowania ul. Nowo-Ziemowita z ul. ZabraniecfObwodnig Srédmiejsky),
- skrzyzowania ul. Nowo-Ziemowita z Tra®lszynki Grochowskiej,
oraz jednej na tereniegBBek, w rejonie skrzxowania ul. Sosnowej z ul. Skorupki wlzkach.

Ostateczna i€ podstacji zasilagych, ich moc oraz szczegoétowa lokalizacja powinna
wynika¢ z przeprowadzonych obliczeobszaru zasilania. Lokalizacja podstacji (najlppie
pasie drogowym) umiiwi ostateczne rozplanowanie diugd odcinkéw zasilania oraz
wykonanie obliczé rownowanosci rozptywu padow dla sieci powrotnej oraz obliaze
spadkow napi i nagrzewania gikabli.

Zaktada s, ze stupy trakcyjne zostanusytuowane na rgidzytorzu. Maliwe s jednak
lokalne odsipstwa od tej zasady i rozjpie sieci trakcyjnej poza torowiskiem (rownie

wykorzystaniem masztow swietleniowych) na odcinkach o ograniczonej szekoko
dostpnego pasa drogowego.

Zaktada s} takze, ze trasa tramwajowa w ggu ul. Nowo-Ziemowita (do abek) kedzie
wyposaona w maliwie maly liczbe krzyzownic i zwrotnic. Wszystkie zwrotnice najazdowe
na trasie wypos@ne lgda w uktad sterowania, ktoryebzie wspotdziatat z systemem
istniejpcym na sieci tramwajowej. Wszystkie zwrotnice wygosie zostam w uktady
ogrzewania zwrotnic (w komplecie z systemem moimtar pracy grzatek) i ze wzglow
bezpieczéstwa powinny b¥ zlokalizowane poza pasami ruchu samochodowego.

3.3.7 Ocena zapotrzebowania na tabor

Tabor tramwajowy &dzie w sposob bezpeedni wplywa na komfort, bezpiecastwo i
niezawodné&¢ podr&zowania, a zatemehlzie istotnie wpltywé na atrakcyjné¢ komunikacji
tramwajowej z punktu widzenia pasadéw. Za podstawowe cechy nowego taboru ayale
uzna jednoprzestrzendé pudta wagonu i zastosowanie zasady ,niskiej patit@da wazne
wymagania dla nowego taboru uznanazéak

- zapewnienie przyjaznych dla pasedw wef¢ do tramwaju,
- wyposaenie w uradzenia do przekazywania informacji pzsaskiej w Sposob
dynamiczny (tablice wiwietlajace informacje, informacja gtosowa),

- wyposaenie w uradzenia §cznaici z systemem dynamicznej informacji przystankowej
i umazliwiajacej laczna¢ ze sterownikami sygnalizagjivietine;.
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Tabor powinien b§ zgodny z zalpeniami przyjmowanymi przez Spak Tramwaje
Warszawskie, oké&ajacymi standardy nowoczesnej komunikacji tramwajowéj/arszawie.

Dla potrzeb opracowania przyp, ze po nowej trasie poprowadzone zostalwie linie
tramwajowe (wydtaone linie funkcjonujce obecnie), jedna przebiegza ul. Targow i
Zielenieclq do trasy w Al. Jerozolimskich, a druga ul. Targado Trasy WZ.

Przy zaktadanym czasie pétkursu na poziomie 18 mlusekund (na odcinku odtth w
Zabkach do przystanku przy Dw. Wschodnim) i zaklaglasidadanej (z dwaoch linii)
czestotliwosci co 5 minut wywotuje to zapotrzebowanie na tatoruchu (do obstugi ww.
odcinka) na poziomie 8 pagow.

3.3.8 System Informacji Pasaerskiej

Na trasie tramwajowej przewidziano zastosowanidyognych sposobow przekazywania
informacji pasaerom, w postaci zamieszczanych na przystankachnagi o przebiegach
linii komunikacyjnych i rozktadach jazdy, a tekinformacji o trasach przejazdu tramwajow.
Zatozono take, ze na nowej trasie tramwajowej zostarastosowane nowoczesne formy
przekazu informacji z wykorzystaniem systemu dyrcamie aktualizowanej informacji
pasaerskiej. Ze wzgidu na pozytywne oceny zytkownikbw miejskiego transportu
zbiorowego, tego typu rozwdania § powszechnie stosowane w miastach europejskichgtak
w Warszawie na trasie w Al. Jerozolimskich). Systémjmie:

* podsystem informacji dla os6b odbya@jch podréa w tramwajach,
» podsystem informacji dla osob oczedaych na przejazd na przystankach,

» rozbudow stanowiska dyspozytorskiego stewggo i kontrolujcego funkcjonowanie
systemu.

Przygto, ze rozwhzania dla planowanego systemu informacji passkiej powinny by

zgodne z parametrami systemu, ktory jest eksplaatgww Warszawie. St okrelono

nastpujace wymagania:

» System powinien zapewhpasaerom oczekucym na przystankach bigca informacg o
rzeczywistym czasie pozostatym do przyjazdu tramdwaposzczegodlnych linii na dany
przystanek.

» System powinien sktadasic co najmniej z trzech podstawowych blokow funkcjogah:
- serwera systemu (w centrum systemu),
- infrastruktury komunikacyjne] realizagej dwukierunkow transmisg danych i
sygnatéw pomidzy poszczegolnymi komponentami systemu,
- tablic informacyjnych wraz z niegdnymi uradzeniami przystankowymi.

» System powinien hy zainstalowany na wszystkich przystankach. Tahidermacyjne
powinny by usytuowane na konstrukcjach wsporczych, ptaszezyzninformacy
ustawiona prostopadle do osi torowiska. Wszystkigi¢e, znaki i konstrukcje wsporcze
oraz ich wzajemne rozmieszczenie na przystanku akej drasie powinny hy
ujednolicone.

» Dynamicznie aktualizowana informacja powinna obeyadb przede wszystkim czas
przyjazdu pojazdu danej linii na przystanek. Pakigormaciji dotycacych przyjazdu
okreslonego tramwaju na przystanek powinien zawiera
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- aktualny czas,

- 0znaczenie linii,

- kierunek jazdy (nazwa przystanku kcawego),

- czas oczekiwania na przyjazd pojazdu, z dokiédaalo jednej minuty,

- komunikaty tekstowe dotygze wysapienia sytuacji awaryjnej na trasie lub awarii
zasilania sieci trakcyjne.

 System powinien hy wyposaony w urzdzenia nagkniajace, umaliwiajace
przekazywanie informacji gtosowych, generowanydtaloie lub nadsytanych z Centrum
Zarzadzania Systemem Informacji Paseskiej.

* W przypadku zastosowania tablic informacyjnych pmdaonych, naley sytuowa je na
wysokaci 2,5m powyej poziomu platformy przystankowej; wysakoliter powinna
wynosk co najmniej 44mm.

» Centrum Zarzdzania SIP powinno peihfunkcije:

- kontrolne pracy wszystkich wdzen systemu, w tym sprawdzanie w czasie
rzeczywistym informacji w§wietlanych na poszczegdlnych przystankach,
sprawdzanie pracy poszczegolnychadean;

- nadzorujce zgodnéc ruchu pocigow z rozktadami jazdy;

- zabezpieczafe funkcjonowanie systemu w przypadku awarii, w tywgsytanie
komunikatéw awaryjnych oraz

- zabezpieczafe prawidtows taczng¢ pomidzy motorniczymi i wihaciwymi
stuzbami w zajezdniach.

 System powinien uwzgliniac wymagania o0sOb starszych i niepetnosprawnych,

umazliwiajac uzyskiwanie aktualnych informacji w trybie gtosgw, w sposob

automatyczny lubgcznie wzbudzany.

* System powinien ki zdolny do wspoipracy ze sterownikami sygnalizdgjietinej i

umazliwia¢ uruchamianie sygnatu zezwaleggo na przejazd tramwaju.

e System powinien miemazliwos¢ wspotpracy z systemem SNRT na poziomie centrum
dyspozytorskiego poprzez wspdélne wykorzystywanigydh o ruchu tramwajow.

Przygto zatoenie, ze koszt inwestycyjny zwrany z centrum zagdzania SIP, obejmie
jedynie koszt dostosowania obecnie funkcjanego centrum do przygia obstugi nowej
trasy tramwajowej w ggu ul. Nowo-Ziemowita — Swojska.

Podsumowuyjc, na analizowanej trasie tramwajowej, wagti ul. Nowo-Ziemowita,
przewiduje si zainstalowanie tablic informacyjnych na wszystkmtystankach na trasie, w
tym na terenie Warszawy w zespotach przystankowyebraniecka, Rzeczna, Klukowska,
Bardowskiego, Trasa Olszynki Grochowskiejraz na terenie abek w zespotach
przystankowych: Pitsudskiego, Reymonta, Szwéésdw, Sikorskiegooraz na ptli w
Zabkach (na platformie, z ktéregtla odjezdzac beda tramwaje).

Lacznie zaproponowano zainstalowanie:
« 10 zestawow systemu informacji paseskiej na przystankach na terenie Warszawy,
» 9 zestawoOw systemu informacji paseskiej na przystankach wa@kach.
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Poza tablicami informacyjnymi na k@ym z przystankéw natg przewidzi€ instalacg: radia
w wersji przystankowej, sterownikdw systemu przgktawvego, zasilaczy przystanku 24V,
urzadzer gtosowych i giténikbw oraz innych urmzen (adapter RCA/GPRS, antena z
przewodem dla RCA/GPRS, skrzynia zasilania z $2##AGO i podhczeniami, stabilizator,
antena z przewodem ANT, przetworniki).
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ANALIZA UWARUNKOWA N TECHNICZNYCH

SRODOWISKOWYCH

W odniesieniu do uwarunkowai technicznych zwiagzanych z analizowantras drogowo-

tramwajowa w ciagu ul. Nowo-Ziemowita, stwierdzonge:

- Na odcinku pomidzy weztem z Obwodnig Srodmiejsk, a wefciem w G istniepcego
ciagu ul. Ziemowita, trasa przebiega nowym korytarzenktorym zlokalizowano kolizje
z pojedynczymi budynkami mieszkalnymi, licznymi eiwzami oraz tablic pamatkowa.

- Trasa przecinaatznicc kolejowa, co powoduje konieczié obnizenia niwelety trasy
tramwajowej i przeprowadzenia jej w tunelu w nasypi zachowaniem odpowiednich
pochyle, skrajni oraz odpowiednich rozagan konstrukcyjnych. Nie jest konieczne
przeprowadzenie trasy drogowej w tunelu, malednak zapewidiodpowiednie warunki
na przejedzie kolejowym (nawierzchnia, sterowanie).

- Trasa przebiega przez obszar niekorzystnych wamnguntowo-wodnych — rejony
wystepowania gruntéw niersoych i stabonénych oraz ptytkich wod gruntowych.

- Na odcinku pomidzy ul. ul. Bukowieck a ul. Klukowskiego trasa przecinaski kanat
Brodnowski.

- Wazdhuz trasy przebiega magistrala cieptownicza, na odcio#t wefcia w & istniepce;j
ul. Ziemowita do ul. Rzecznej 2xDN200, natomiast wdRzecznej do rejonu ¢zta z
Trams Olszynki Grochowskiej 2xDN100. Magistrala ta dwaotkie przecina tras
poprzecznie, co nx@ mie& wptyw na konieczn& obnizenia niwelety trasy, z uwagi na
zachowanie skrajni tramwajowej. Magistrala ta wgyvownie na potaenie osi trasy
wzgledem osi pasa terenu w liniach rozgranigeggh (ktére okrédono orientacyjnie na
podstawie SUIKZP), przebiegiezek rowerowych i chodnikow.

W odniesieniu do pozostatej infrastruktury technigzstwierdzono tylko przebieg kolektora
sanitarnego poprzecznie do trasy wzdhli Rzeczne.

Wraz z budow nowej trasy nieziine lgdzie uzupelnienie obszaru w brakey
infrastruktue inzynieryjna, w szczegolngi w sige kanalizacji deszczowej i sanitarnej, ktorej
obecnie nie posiada.

Na odcinku istnigjcej ul. Ziemowita (ponedzy ul. Rzecza a Bardowskiego), trasa e

kolidowat z pojedynczymi obiektami (warsztaty, magazyny,adl) lub parkingami
zwiazanymi z istnigjcym tam zagospodarowaniem. Zlokalizowamneose jednak w pasie
drogowym trasy.

Ponadto w toku przeprowadzonych analiz techniczrgwhzanych z prowadzeniem trasy
tramwajowej, stwierdzonge:

- rozwiazanie wysokéciowe w rejonie wzla z Obwodnig Srédmiejsk (facznice,
skrzyzowanie z wysp centralla) musi uwzgédniac konieczné¢ przekroczenia terenow
kolejowych na wschdéd od Dw. Wschodniego w tunelmapewnienie odpowiedniego
pochylenia po zachodniej stroniezta z Obwodnig Srodmiejsk z uwagi na lokalizag
zespotu przystankowego,
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- rozwigzanie przekroju poprzecznego na terengbek, mae powodowda problemy
realizacyjne, w zwizku z ograniczom szerokdcia pasa drogowego poguzy ul.
Pitsudskiego i Reymonta,

- niezlzdne jest zapewnienie terenu na usytuowargti pramwajowej w rejonie ul.
Skorupki w Abkach, z zapewnieniem miejsca na parking typu Jarjedz”.

W odniesieniu do uwarunkowai srodowiskowych, stwierdzonoze korytarz analizowane;j
ulicy Nowo-Ziemowita przebiega przez obszar (naimkic do ul. Bardowskiego), ktéry
obecnie stanowj gtownie obiekty produkcyjno-ustugowe, warsztdigzy, magazyny oraz
enklawy zabudowy mieszkaniowej. & terenu stanowi takze nieuwytki miejskie oraz
zdegradowane tereny poprzemystowe. Na odcinku giryi ul. Bardowskiego a granic
miasta wystpuje zielé, w postaci ogrédkow dziatkowych, ktére stangyedyne obszary o
funkcjach przyrodniczych, ale nie ®bjgte prawn ochrom przyrody. W zwizku z tym
analizowana trasa drogowo-tramwajowa hie przecajhandziej istotnych obszarow zieleni
w systemie przyrodniczym miasta.

W korytarzu trasy zidentyfikowano znaezhczbe drzew, ktére bda wchodzé w kolizje z
tram. Przy szczegdtowym projektowaniu nale dazy¢ do ich w mia¢ mazliwosci
zachowania, w szczegokw w pasach zieleni poridzy jezdni a uktadem drogowo-
pieszym. Wréd drzew nie stwierdzono wygtowania pomnikéw przyrody. Trasa przecina
rowniez kanat Brédnowski, w zvazku z czym naley chront go przed zanieczyszczeniami,
sptywapcymi z trasy.

W odniesieniu do planowanej struktury funkcjonapraestrzennej i elementow
wspottworzicych system przyrodniczy Warszawy, ctoaych w SUIKZP, analizowana trasa
przecina jedno z gtdbwnych poagien przyrodniczych pomdzy obszarami systemu
przyrodniczego jakim jest wspomniany ey kanat Brodnowski. Na odcinku, pogdey ul.
Bardowskiego a wrtem z Trag Olszynki Grochowskiej oraz w rejonie sk¢pyvania z ul.
Rzeczm przebiega wzdt obszaréw zieleni publicznej wdzonej. § to w wiekszaci
przeksztatcone ogrédki dziatkowe, a ich funkcja wst8mie Przyrodniczym Warszawy
okreslona zostata jako obszary wspomagaj

Na obszarach Systemu Przyrodniczego Warszawy s¢ala

- zakaz lokalizowania usdlzer i instalacji naleacych do przedsivziec mogcych
znacaco oddzialtywa na s$rodowisko | wymagajcych sporzdzania raportu
oddziatywania nasrodowisko, poza przedsvzieciami infrastrukturalnymi skacymi
poprawie stanusrodowiska i obstudze mieszkadw, pod warunkiem zastosowania
najkorzystniejszych rozwkan z punktu widzenia ochronyrodowiska i ochrony
przyrody;

- zakaz dokonywania trwatych zmian stosunkéw wodngchy, szczegolnei prowadzenia
odwodnié i innych robét powodugych trwate obriienie poziomu wod podziemnych lub
ograniczenie zasilania poziomoéw wodénych, ciekdéw i zbiornikbw wodnych, el
stuza innym celom ni ochrona przyrody i racjonalna gospodarka wodna;

- zakaz wykonywania prac ziemnych trwale znieksziaéggh naturalne formy rzéy
terenu i obniajacych walory krajobrazowe, za wgykiem prac zwizanych z
zabezpieczeniem przeciwpowodziowym lub przeciwoskewym, z utrzymaniem,
budows, odbudow | modernizagg urzadzen wodnych oraz przedsivzigé
infrastrukturalnych stiacych obstudze mieszkadw;
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- zakaz wykonywania prac ziemnych trwale znieksziaégeh naturalne formy rzéy
terenu i obniajacych walory krajobrazowe, za wykiem przedsiwzigé
infrastruktulanych stiacych obstudze mieszkadw.

ELEMENTY WSPOLTWORZACE SYSTEM PRZYRODNICZY WARSZAWY MINIMALNY %UDZIALU POWIERZCHNI BIOLOGICZNIE CZYNNEJ
7 60
ZASIEG SYSTEMU PRZYRODNICZEGO WARSZAWY m ggﬁE;Z%m'g’]gtg‘g‘ﬂc%ﬁ‘zé%z'i\,“NONGEod v
GRANICE OBSZAROW WYROZNOINYCH W SPW TERENY O MINIMALNYM UDZIALE 60 %
JAKO KORYTARZE WYMIANY POWIETRZA POWIERZCHNI BIOLOGICZNIE CZYNNEJ
GLOWNE POWIAZANIA PRZYRODNICZE POMIEDZY TERENY O MINIMALNYM UDZIALE 70%
OBSZARAMI SYSTEMU PRZYRODNICZEGO POWIERZCHNI BIOLOGICZNIE CZYNNEJ
TERENY O MINIMALNYM UDZIALE 80%
- TERENY ZIELENI I]]]]]]]]]]] POWIERZCHNI BIOLOGICZNIE CZYNNEJ

Rys. 19. Planowana struktura funkcjonalno-przesina oraz elementy wspottwace
System Przyrodniczy Warszawy

W zwiazku z tym, ze analizowana trasa nale do przedsiwzie¢ infrastrukturalnych
stuzacych obstudze mieszkadw oraz nie przecina bezpednio obszaru zieleni, a jedynie
przebiega wzdin niego naley stwierdzé, ze nie § z nip zwiazane szczegOlne
uwarunkowaniagrodowiskowe. Nalgy jednak dzy¢ do stosowania rozwzan korzystnych z
punktu widzenia ochronyrodowiska i przyrody, poprzez odpowiedni sposob adiwenia
drogi i rozwhzanie techniczne torowiska tramwajowego.

Trasa nie przecina réwrieani nie przebiega w pobli obszaréw lub obiektow afijych
prawrg ochrory przyrody.
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5 PROGNOZY RUCHU | PRZEWOZOW

5.1 Dane programowo-przestrzenne
W wykonanych prognozach ruchu uwadhiono informacje mage wptyw nazrédta, cele i
rozktad przestrzenny ruchu, w tym:

— prognoz liczby miejsc zamieszkania i pracy w rejonach kaikacyjnych w Warszawie
(dane na podstawie SUIKZP),

— prognoz liczby miejsc zamieszkania i pracy wikkach (opracowanie wiasne).

Dane dotyczce rozwoju m.st. Warszawy zapisane w SUIKZP uszisp&gono,

wykorzystupc do tego celu informacje zestawione na podstawjelawych decyzji o
warunkach zabudowy. W tabl. 6 przedstawiono za do prognoz dla rejonéw
komunikacyjnych w obszarze @bym analizami.

Tabl. 6. Zalaenia dot. rejonéw komunikacyjnych w rejonie analizy

rok 2015 rok 2020 rok 2025 rok 2030
rejonu mieszkancy zatrudnieni mieszkaicy zatrudnieni mieszkaicy zatrudnieni mieszkaicy zatrudnieni
184 18600 9300 19300 9700 20000 10100 20000 10833}
185 9000 4400 9200 4950 9400 5500 10467 6533
335 1291 2445 1845 2872 2400 3300 4700 4700]
340 1047 2763 1273 3031 1500 3300 2500 4200|
341 2034 3538 2517 4369 3000 5200 5000 7900I
342 1466 1366 2083 1783 2700 2200 5300 3500I
343 3020 1797 3310 1948 3600 2100 4800 27OOI
364 1560 2226 1730 2213 1900 2200 2600 2100I
365 1382 2437 1991 2818 2600 3200 5000 4500I
366 1358 2647 1979 3023 2600 3400 5100 4700|

Schemat ukladu rejondw komunikacyjnych w obszarzalizy na tle Warszawy,
przedstawiono na rys. 20.
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340
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341

184

Rys. 20. Schemat uktadu rejonéw komunikacyjnychbszarze analizy na tle Warszawy.

Prognoz liczby mieszkacéw miasta gbki oparto na danych GUS z ostatnich 10 $aédni
przyrost liczby mieszkecOw wynidst w tym czasie 3,2% rocznie. W zZmku z tym, ze
szacunki dotycxce obecnej liczby mieszkedw w Zabkach odbiegajod oficjalnych danych
statystycznych, liczb os6b mieszkapych w Zbkach oszacowano na podstawie liczby
mieszka w Zabkach (9540 w roku 2006) orazedniej liczby osob przypadajych na
mieszkanie w Polsce (2,96 osoby). Peayj w ten sposébze w roku 2006 liczba
mieszkacoéw byta na poziomie 28,6 tys., czyli o ok. 16%caee] niz w oficjalnych
statystykach GUS. Na potrzeby analizy pe¢hyj zatlazenie dotycace dynamiki rozwoju
demograficznego miastaaldki wedtug tabeli poriej wraz z okréleniem na tej podstawie
liczby mieszkacow i zatrudnionych w kolejnych latach do roku 2030
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Tabl. 7. Zatlgenia rozwoju demograficznego miastgkKi.

Mieszkancy Roczny przyrost | Zatrudnieni
28620 - 3692
29536 1,032 3810
30481 1,032 3932
31456 1,032 4058
32463 1,032 4188
33502 1,032 4322
34574 1,032 4460
35680 1,032 4603
36822 1,032 4750
38000 1,032 4902
38836 1,022 5010
39691 1,022 5120
40564 1,022 5233
41456 1,022 5348
42368 1,022 5466
42877 1,012 5531
43391 1,012 5598
43912 1,012 5665
44439 1,012 5733
44972 1,012 5801
45512 1,012 5871
46058 1,012 5942
46611 1,012 6013
47170 1,012 6085
47736 1,012 6158

5.2 Rozwdéj systemu transportowego

Do wykonania prognoz ruchu przyp zatazenia dotycace rozwoju systemu transportowego
Warszawy zgodne ze Studium Uwarunkaw&ierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
m.st. Warszawy oraz harmonogram inwestycji do cetdedelowania ruchu, uzgodniony z
Biurem Drogownictwa i Komunikacji w lutym 2009 rokMV obszarze analizy znalazhy si
nastpujace inwestycje:

Modernizacja ul. todygowej odc. Radzyiska — granica miasta do 2010 roku.
Budowa cagu ulic ZUSOK — Radzynmiska do 2010 roku.

Budowa ul Tysiclecia na odcinku od gzta Zaba do ul. Grochowskiej do 2012 roku.
Budowa ul. Nowo Kijowskiej odc. ul. Kijowska — Wlabraniecka do 2012 roku.

Wschodnia Obwodnica Warszawy odala Pitsudskiego w Markach doeata Lubelska
do 2012 roku.
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— Trasa AK (odcinek od Trasy NS do ul Radzyskiej) — modernizacja do parametrow
drogi ekspresowej do 2012 roku.

- Budowa ObwodnicySrédmiejskiej na odcinku od Rondo Wiatraczna do ageénia z
weztemZaba do 2015 roku.

— Budowa cagu ulic: Zabraniecka, Sttacka na odc. ZUSOK - Cyrulikow do 2015 roku.

— Budowa Trasy Olszynki Grochowskiej od trasy AK dOW oraz od Trasy Mostu
Potnocnego do gr. Miasta do 2030 roku.
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zwoj uktadu drogowego wsch

Niezaleznie w modelach ruchowych do kolejnych okresow ayafiapisano rozwoj systemu
transportowego (uktadu drogowego i transportu dwa@go) w skali calego miasta.

5.3 Prognozy ruchu drogowego

Do wykonania prognoz ruchu drogowego wykorzystanodeh ruchowy Warszawy
skalibrowany przez BPRW S.A na podstawie WarszashsBada Ruchu 2005. Na bazie
tego modelu zbudowano modele prognostyczne z wdmginiem zaleen dotyczcych
zmian w zagospodarowaniu przestrzennym i sieciaseg (na podstawie SUIKZP).

Do obliczed zastosowano system komputerowy VISUM i numeryanoglel sieci drogowej,
odwzorowuacy rzeczywisty ukiad drogowo-uliczny w postaci od@w i punktow
weztowych, z przypisanymi parametrami ruchowymi ovespotrzdnymi lokalizupcymi te
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elementy w terenie (w tym podstawowe klasy ulicsplsowe — S, ulice gtéwne ruchu
przyspieszonego — GP, ulice gtbwne — G, ulice »daer— Z) oraz z rozedieniem
parametréw przekroju poprzecznego ulic (liczba fezoaséw ruchu).

Macierze ruchu drogowego policzono dla godziny gzcporannego, istotnego z punktu

widzenia napetnie w transporcie zbiorowym (trasa tramwajowa w ulwéeZiemowita) i

obstugi dojazddéw do pracy i do szkoty. Zastosowklasyczra metod modelowania ruchu

obejmupca:

» etap generacji ruchu wewtnznego w rejonach, w podziale na motywacje pagi@om-
praca, praca-dom, dom-nauka, nauka-dom, dom-iniee icme cele—dom, podiré nie
zwigzane z domem)srodki podr&owania;

» etap rozkladu przestrzennego ruchu wewamego ponydzy rejonami, w podziale jak
wyzej, liczony modelem grawitacyjnym (e#ba ruchu wewetrznego);

» etap rozkladu przestrzennego ruchu zgvemego, w podziale né&odki podr&owania
liczony na podstawie danych o ruchu na granicadstai(w¢zba ruchu zewgtrznego);

» etap obcizania modelu sieci drogowo-ulicznej macierzami ructokreslania wielkaci
potokdéw ruchu.

Do obliczenia macierzy ruchu zastosowano model gaayny. W modelu tym ruch
generowany w poszczegolnych rejonach jest rozproaamd pom¢dzy wszystkie rejony
docelowe, z uwzghtnieniem ich atrakcyjrimi wyrazonej liczka podr&y konczonych oraz
oddaleniem od rejongrodtowego. Do rozktadu ruchu na &igrogowo-ulicza wykorzystano
funkcje opisuce zalenosci pomkdzy wielkascia potoku ruchu a gdkoscia przejazdu dla
réznych typow ulic. W trakcie rozkladu macierzy rucha si€ zastosowano iteracygn
metod "equlibrium assignment” w pgdzeniu z przyrostowym naktadaniem ruchu né.sie

Prognozy ruchu drogowego wykonano dla godziny dmczgorannego dla czterech
horyzontéw czasowych 2015, 2020, 2025 i 2030. Wkeygprognozy wykonano dla dwéch
wariantow:

— bezinwestycyjnego — bez ulicy Nowo-Ziemowita,
— inwestycyjnego — z ulicNowo-Ziemowita (o przekroju 2x2).

Ponadto dla roku 2015 wykonano progaoia wariantu zaktadagego budow ulicy Nowo-
Ziemowita, ale bez modernizacji ulicy todygowejdia roku 2030 wykonano prognpdla
wariantu zakladapego budow ulicy Nowo-Ziemowita, ale bez Trasy Olszynki
Grochowskiej.

Wyniki prognoz przedstawiono na:

- rys. 22 - rys. 23 — mapy z raeniami ruchu prognozowanego dla wariantow
bezinwestycyjnego i inwestycyjnego w roku 2015,

- rys. 24 - rys. 25 — mapy z raeniami ruchu prognozowanego dla wariantow
inwestycyjnego oraz podwariantu inwestycyjnego bexernizacji ulicy todygowej w
roku 2015,

- rys. 26 - rys. 27 — mapy z Rraeniami ruchu prognozowanego dla wariantow
bezinwestycyjnego i inwestycyjnego w roku 2020,
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rys. 28 - rys. 29 — mapy z raeniami ruchu prognozowanego dla wariantow
bezinwestycyjnego i inwestycyjnego w roku 2025,

rys. 30 - rys. 31 — mapy z wraeniami ruchu prognozowanego dla wariantow
bezinwestycyjnego i inwestycyjnego w roku 2030,

rys. 32 - rys. 33 — mapy z wraeniami ruchu prognozowanego dla wariantow
inwestycyjnego oraz podwariantu inwestycyjnego haxkcjonowania Trasy Olszynki
Grochowskiej w roku 2030.
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Rys. 22. Mapa z nateniami ruchu - wariant bezinwestycyjny- bez ulicy Nowo-Ziemowita.
Rok 2015, godzina szczytu porannego.

Rys. 23. Mapa z nateniami ruchu - wariant inwestycyjny- z Widlowo-Ziemowita.
Rok 2015, godzina szczytu porannego.
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Rys. 24. Mapa z nateniami ruchu - wariant inwestycyjny- z witNowo-Ziemowita i modernizagjulicy
todygowej. Rok 2015, godzina szczytu porannego.

Rys. 25. Mapa z nateniami ruchu - podwariant inwestycyjny- z @lidNowo-Ziemowita, ale be
modernizacji ulicy todygowej. Rok 2015, godzina szczytu porannego.
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Rys. 26. Mapa z nateniami ruchu - wariant bezinwestycyjny- bez ulicy Nowo-Ziemowita.
Rok 2020, godzina szczytu porannego.

Rys. 27. Mapa z nateniami ruchu - wariant inwestycyjny- z Wiblowo-Ziemowita.
Rok 2020, godzina szczytu porannego.

? TransEko




Studium przebiegu ul. Nowo Ziemowita — Swojska 79
‘\‘ > ‘I
\‘ 4N ‘\‘ 4N
\‘ \
2
v (A S%Oo' N (8] M/SC‘/)
\ &) ' S Og;, .
5 O, \ %0,
(o)
< D, 2 ‘é o bvo% Aes
Y @ =l . r Cy o R
“ N
o)
\ B\8 v ol
\150 \ o\°
S % 20 \ 49 3 & 130 20 | 3
% 0 90 e o0 ] @
S N 2L €0 _me0 % 120 9)\%
o~ . SO\ 52 el S \ O\ Q
% &/ B\ 130 200 2Ry > ke TN o > o
: 70 510720 4 5 \ 5/ 000 7,90 ’5@ s %
ygows L 0 228|3 /i , Y 50 3« = i )
/ ; Vg 180 “o|b :
o\ it h
50 360 67«,3\ 2, *\9Q # ! 870 O\ 1
3 0 409|370 : % 20D\ e S 1
S ) g w0 o ! g PR T s\t :
\ 2\ ! \ 20 0 :
| 2} | \ § !
& } a2 R ! ; o 5
< : . 20 2o W d
1 N o= 10 [ >
< =) COPEE \ Np ==
= N\ S A
et
B 2 \\ - :
@ A% "N < 8
\é\ % = . ~~\\ ? 6,5 %%
O 3
18" R - 2
2, S o 1 ’[;\Q' /&6’
5 Zabraniecka § & ’ < = "}0 <
/ 2 7 Zabraniecka 2T
el < -~ ,’
SN % N‘Wodnica Srédmigj ) 22 E e / d §
R P o 0 ) of 10 o 500 o Y - wodnica Srodmiej 30 ol
2”10 2_’0 20 L L <) 0 o/ 80 ol 990
o\ g0l 48 B . 2 o L | /o
O Fo B2 gleh 1B S g o] _aen
2 (;[S 1 10% N 4 D‘QQ 2 &0 = o 20 3113C 7@0
2 e T3 ol B AT ror ¢y
= 5 0 3 o % S T 0 0, o
= > K 0,
2, 30
5 7
tel
\
) 00
/ % 51 5f {
2, 530 500
Rys. 28. Mapa z nateniami ruchu - wariant bezinwestycyjny- bez ulicy Nowo-Ziemowita. Rys. 29. Mapa z nateniami ruchu - wariant inwestycyjny- z uliblowo-Ziemowita.
Rok 2025, godzina szczytu porannego. Rok 2025, godzina szczytu porannego.
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Rys. 30. Mapa z nateniami ruchu - wariant bezinwestycyjny- bez ulicy Nowo-Ziemowita. Rys. 31. Mapa z naeniami ruchu - wariant inwestycyjny- z uliblowo-Ziemowita.
Rok 2030, godzina szczytu porannego. Rok 2030, godzina szczytu porannedo.
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Rys. 32. Mapa z nateniami ruchu - wariant inwestycyjny- z widNowo-Ziemowita i Trag Olszynki
Grochowskiej. Rok 2030, godzina szczytu porannego.

Rys. 33. Mapa z nateniami ruchu - podwariant inwestycyjny — z alidowo-Ziemowita, ale bez Tras

Olszynki Grochowskiej. Rok 2030, godzina szczytu porannego.
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Najwicksze natzenie ruchu na ul. Nowo-Ziemowita odnotowano na odcinku gdewgi ul.
Pitsudskiego w Zbkach i ul. Rzeczn1900-2360 poj./godzidprzekréj. Najwekszy przyrost
ruchu w okresie analizy odnotowano na odcinku gday ul. Rzecza i Obwodnig
Srodmiejsky (wzrost z 1490 do 2240 poj./godziprzekroj).

Budowa ul. Nowo-Ziemowita przyczyni¢sdo zmniejszenia pracy przewozowej w systemie
transportowym. Od 114 poj. x godz. w roku 2015r. do 277 poj. x godz. w roku 2030. Brak
modernizacji ulicy todygowe] w warunkach funkcjomegj ul. Nowo-Ziemowita &dzie
powodowa& zmniejszenie oszednaici ze 114 do 96 poj. x godz. w roku 2015. Brak Trasy
Olszynki Grochowskiej w roku 2030 spowoduje gkgzenie pracy przewozowej systeni a

0 2065 poj x godz..

Tabl. 8. Zestawienie prognozowanychezah ruchu na ul. Nowo-Ziemowita
pojazdy/przekréj/godzina szczytu porannego
; : Natezenie ruchu drogowego
vlica Odcinek 2015r. 2020r. 20251 2030r.
ul. Nowo-Ziemowita Skorupki — Pitsudskiego 1030 1000 1220 1400

ul. Nowo-Ziemowita Pitsudskiego — Rzeczna 1900 2010 2340 2360
ul. Nowo-Ziemowita Rzeczna — ObwSrodmiejska 1490 1730 2110 2240
ul. Nowo-Kijowska  Obw. Srédmiejska - Kijowska 1110 1100 1230 1210

Tabl. 9. Zestawienie prac przewozowych w kolejnych latach analizy

Rok wariant bezinwestycyjny  wariant inwestycyjny podwarianty inwestycyjne

PTo9No2Y ~pojxgodz _ pojxkm  pojxgodz _ pojxkm __ pojxgodz ___pojxkm

2015 76 397 2 737903 76 283 2736 938 76 301 2737 226

2020 82 015 3 048 098 81 887 3 047 050
2025 92 362 3 342 456 92 111 3 341 201 -
2030 101 990 3631071 101 713 3628 516 104 055 3 636 469

Na rys. 34 - rys. 36 przedstawiono kartogramy ruchu (szczyt poranky2@30) na
skrzyzowaniach:

- ul. Nowo-Ziemowita z ObwodnicSrodmiejsky,
— ul. Nowo-Ziemowita z ul. Rzecan
— ul. Nowo-Ziemowita z TragOlszynki Grochowskiej.
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Rys. 34. Kartogram ruchu wegle ObwodnicySrodmiejskiej z ul. Nowo-Ziemowita -

nakzenie ruchu w godzinie szczytu porannego, rok 2030

Rys. 35. Kartogram ruchu na skepyvaniu ul. Rzecznej z ul. Nowo-Ziemowita - gagnie
ruchu w godzinie szczytu porannego, rok 2030
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Rys. 36. Kartogram ruchu wegle Trasy Olszynki Grochowskiej z ‘uI. Nowo-Ziemowita
natzenie ruchu w godzinie szczytu porannego, rok 2030

5.4  Prognozy przewozow pasgerskich

Do przeprowadzenia analizy zastosowano komputerowy model siesptndau zbiorowego z
uwzgkdnieniem nagpujacych podsystemow transportowych:

* metra,

» komunikacji autobusowej (w tym prywatnej),
» komunikacji tramwajowej oraz

» kolejowego i WKD.

W modelu zapisano rozwéj systemu transportowego zgodny ze Studiumunkewa i
Kierunkdéw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy ed@itratownowaonego
Rozwoju Systemu Transportowego m.st. Warszawy na lata 2007-2015

Do obliczenia macierzy ruchu zastosowano model grawitacyjngtoZawano pierwotny
podzial zada przewozowych, a wC okrelanie na etapie obliczania wiek@ ruchu
generowanego, jakindrodkiem transportu dala odbywane podrdée. Rozklad przestrzenny
ruchu, a w¢c wybor miejsca docelowego podydliczono osobno dla kalej] motywacji
podr&y dla rzeczywistych czaséw przejazdu po trasach (liniacmsp@tu zbiorowego i
odpowiadajcym im krzywym modelu grawitacyjnego.

Do rozktadu ruchu na sietransportu zbiorowego wykorzystano model sieci, w ktérym
zapisano przebiegi i parametry wszystkich linii komunikacyjnychatdgcych w
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analizowanym obszarze. W metodzie rozkltadu uedrgbno wszystkie elementy podsd
transportem zbiorowym wy#ane przez: czas damja do przystanku, oczekiwania, przesiadki,
jazdy i dogcia od przystanku do celu podsd Elementom tym przypisano sde wagi w
zaleznosci od tego jak ich uaizliwos¢ w sposob wzgldny jest odbierana przez pasedw. W
przypadku, gdy pomdzy rejonami istnialo wicej nz jedno maliwe do wykorzystania
pofaczenie, catkowity potok ruchu na tej relacji dzielony byt pgitmy pohczenia w proporcji
okreslonej przez funkg uzyteczndgci.

Przebieg oblicz& byt nastpujacy:

— na podstawie danych o rejonach komunikacyjnych dla okresu prognozy oblmzsiagy
potencjaty ruchu oséb, generowanego w godzinie szczytu porannego dlakighzgsiip
motywacyjnych;

— W oparciu o zapis sieci transportowej (model sieci), policzone tgostacierze czasow
przejazdu transportem zbiorowym peay rejonami komunikacyjnymi;

— W oparciu o obliczone rejonowe potencjaly ruchu oraz macierz czasogyazin
obliczona zostata macierz podyadla wszystkich motywacii;

— maciera podr&y pasaerow transportu zbiorowego ohzono model sieciowy tras
komunikacyjnych - uzyskano w ten sposéb potoki paskie na liniach transportu
zbiorowego.

W prognozach dla trasy tramwajowej pkggj funkcjonowanie dwaoch linii tramwajowych w
relacjach:

— petla Zabki, Nowo-Ziemowita, Targowa, al. Solidagon, Miynarska, Obozowa, ¢fa
Koto - czstotliwosé co 10minut.

— petla Zabki, Nowo-Ziemowita, Targowa, Zieleniecka, al. Jerozolimskie, Gkajeal.
Krakowska, gtla Okecie - czstotliwos¢ co 10minut.

Oznacza to maksymalmprzepustowst trasy na poziomie 3000 pasadéw/godzir/kierunek.

Funkcjonowanie nowej trasy tramwajowej zapewni ¢@agicy czas dojazdu:
— odcinek Rtla Zabki — Dw. Wschodni: ok. 18 minut;

— odcinek Rtla Zabki — Metro Ratusz Arsenat : ok. 29 minut,;

— odcinek Rtla Zabki — Metro Centrum : ok. 32 minuty.

Prognozy wykonano dla godziny szczytu porannego dla czterech horyzom&®owych
2015, 2020, 2025 i 2030. Wyniki prognoz przedstawiono na:

— rys. 37 — mapa z prognozami przewozow dla roku 2015,
- rys. 38 —mapa z prognozami przewozow dla roku 2020,
- rys. 39 — mapa z prognozami przewozow dla roku 2025,
- rys. 40 — mapa z prognozami przewozow dla roku 2030,

— rys. 41 - rys. 42 — mapy z prognozami przewozéw dla roku 2030 w dwéch vaahant
bez przystanku kolejowego Warszawa Zacisze.
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Rys. 37. Prognozy przewozéw w komunikacji szynowej, rok 2015, godzina szczytu

porannego.
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Rys. 38. Prognozy przewozow w komunikacji szynowej, rok 2020, godzina szczytu
porannego.
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Rys. 39. Prognozy przewozow w komunikacji szynowej, rok 2025, godzina szczytu
porannego.
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Rys. 40. Prognozy przewozow w komunikacji szynowej, rok 2030, godzina szczytu
porannego.
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Rys. 41. Prognozy przewozow w komunikacji szynowej, bez przystanku kolejowego W-szeZaak Rys. 42. Prognozy przewozow w komunikacji szynowej, z nowym przystankiem kolejowym W-wa

2030, godzina szczytu porannego. Zacisze, rok 2030, godzina szczytu porannego.
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Zestawienie prognoz przewozow w komunikacji tramwajowej, przedstawiono viL@abl.

Tabl. 10. Zestawienie prognoz przewozow passkich
/pasaerowie//przekrdj/godzina szczytu porannego
Ulica Odcinek Natezenie ruchu pasgerskiego
2015r. 2020r. 2025r. 2030r.

ul. Nowo- Skorupki — Pitsudskiego

: X 2150 2450 2530 2730
Ziemowita

ul. Nowo- Pitsudskiego — Rzeczna
Ziemowita

ul. Nowo- Rzeczna — ObwSrodmiejska
Ziemowita

ul. Nowo-Kijowska Obw.Srodmiejska - Kijowska 3290

2790

Na analizowanej trasie tramwajowej odnotowano wysokie (zwtaszazodcinku Obwodnica
Srodmiejska — Kijowska) natenie ruchu pasarskiego: od 3290 pas/godziprzekrdj w
2015r. do 5650 pas./godziprzekroj w roku 2030. Na catej diugn trasy od ZAbek
nastpuje rownomierny wzrost ngtenia paszerow.

Budowa nowego przystanku kolejowego W-wa Zacisze spowoduje zmniejgzedik®sci
komunikacyjnej pocigdbw na odcinku zZbki — W-wa Wileaska. Whptlynie to na niewielkie
ograniczenie atrakcyjsoi linii kolejowej o niewielki wzrost przewozow w komunikacji
tramwajowej.

5.5 Podsumowanie wynikow prognoz

Prognozy ruchu drogowego na ul. Nowo-Ziemowita

W prognozach wykonanych dla ul. Nowo Ziemowita uzyskano gkgze natzenie ruchu na
poziomie od 1900 poj./godzifprzekroj w 2015 roku do 2360 poj./god&iorzekréj w 2030
roku, na odcinku pomadzy ul. Pitsudskiego i Rzeczn

Funkcjonowanie uktadu drogowego bez ul. Nowo-Ziemowstizle powodowé

— na ul. Warszawskiej @bki) - przyrost ruchu w stosunku do wariantu inwestycyjnego na
poziomie od 780 do 980 poj./godziprzekrdj w godzinie szczytu porannego,

— na ul. Janowieckiej - przyrost ruchu w stosunku do wariantu inweagggjna poziomie
od 560 do 670 poj./godzifprzekrdj w godzinie szczytu porannego,

— na UL. Pitsudskiego (@bki) - przyrost ruchu w stosunku do wariantu inwestycyjnego na
poziomie od 430 do 830 poj./godziprzekrdj w godzinie szczytu porannego.
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Rys. 43. Raénice natzen w odniesieniu do
wariantu bezinwestycyjnego w 2015r.
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wariantu bezinwestycyjnego w 2020r.
J

Rys. 45. Rénice natzen w odniesieniu do

wariantu bezinwestycyjnego w 2025r.

Rys. 46. Ranice natzen w odn|e5|en|u do
wariantu bezinwestycyjnego w 2030r.

Kolor czerwony — wzrost, zielony — spadekefetia ruchu.

Prognozy przewozow paszerskich w komunikacji tramwajowej

Prognozy ruchu pagarskiego potwierdzity d& wysokie

narastage w kierunku do

Warszawy obeizenie linii tramwajowej prowadzonej w ul. Nowo-Ziemowita. Najkgze
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obciazenie zanotowano na odcinku Obwodni&édmiejska — Kijowska od 3290
pas/godzie/przekroj w 2015r. do 5650 pas./godgprzekrdj w roku 2030. Z nowego
pofaczenia do Zbek kxdzie korzystd w obu kierunkach od 2210 pas/godZprzekrdj w
2015r. do 2870 pas./godziprzekroj w roku 2030.

Ponizej w tabl. 11 przedstawiono prognozowane gimmnie zespotow przystankowych na
trasie tramwajowej w ul. Nowo-Ziemowita. Napkza wymiana pagsarow w 2030 roku

wystepuje na:

— przystanku Zabraniecka — 1400 pasaw/godzin,

— przystankach Szwateréw i Reymonta w gbkach — po 882 paseréw/godzir,

— przystanku Pitsudskiego waBkach — 750 pasarow/godzin.

Na pozostatych przystankach zanotowano wygignpoziomie 450-568 pasadw/godzir.

Tabl. 11. Prognozowane obgzenie zespotow przystankowych na trasie tramwajowej w ul.
Nowo-Ziemowita (pasegerowie/godz.)

2015 2020 2025 2030
przystanek wsiadt wysiadt wsiadt wysiadt wsiadt wysiadt | wsiadt wysiadt
Zabraniecka 118 428 182 597 232 728 406 995
Rzeczna 50 130 82 176 120 232 248 320
Klukowska 40 110 62 136 100 192 228 280
Bardowskiego 45 113 72 156 110 212 238 300
TOG 333 9 370 13 402 19 428 22
Pitsudskiego 343 325 369 381 382 238 463 287
Reymonta 702 69 771 89 734 90 792 90
Szwolereréw 702 69 771 89 734 90 792 90
Sikorskiego 441 12 467 18 457 22 494 24
petla Zabki 113 60 173 93 215 216 257 236
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6 EFEKTY FUNKCJONALNO-RUCHOWE

Efekty funkcjonalno-ruchowe przedstawiono na podstawie analizy uktadu komuynigoy
charakteru zagospodarowania przestrzennego i wykonanych prognoz ruchu i przewozow.

Efekty funkcjonalno-ruchowe trasy drogowej

1.

Stworzenie powizania drogowegospinajcego uktad tras o charakterze obwodowym
potozonych we wschodnim obszarze Warszawy (ObwodSidaimiejska/ul. Rzeczna,
Trasa Olszynki Grochowskief,oierska i Wschodnia Obwodnica Warszawy). Budowa
ciagu ul. Nowo-Ziemowita — Swojska utatwi rozaz ruchu mgdzydzielnicowego z
wykorzystaniem tras o przebiegu obwodowym.

Zapewnienie kontynuacji przebiegu Trasy Swigtokrzyskiej (na terenie Warszawy) i
drogi wojewddzkiej (poza granicami Warszawy). Utatwi to raedrzuchu zrédtowo-
docelowego i zapewni powdania Warszawy z otacaaymi gminami (m.in. Zbkami).

Zwigkszenie dosgpnosci do systemu transportowego Trasa hkdzie przebiega w
obszarze stabo obstugiwanym, peday ulicami Radzynfiska i Zabranieck, jako
dopetnienie uktadu drogowego z licznymi pgraniami z uktadem ulic #$zego rzdu.

Zwigkszenie atrakcyjndici inwestycyjnej terenéw potaonych na wschéd od
Obwodnicy Srédmiejskiej z maliwoscia ich przeznaczenia (zapewnienie obstugi) dla
zabudowy mieszkaniowej oraz lokowania miejsc pracy.

Zwigkszenie szans na rewitalizagj i uporadkowanie zaniedbanych  terenow
potozonych na wschdd od ObwodniSyddmiejskiej

Zmniejszenie obcazenia uktadu drogowegowschodnich obszaréw Warszawy, przede
wszystkim ul. todygowej (redukcja ruchu na poziomie 250 poj./getfzirekroj) i ul.
Janowieckiej (redukcja ruchu na poziomie 560-670 poj./geftrirekrdj) w roku 2015.
Oznacza to kxdzie poprawienie warunkow ruchu na ul. todygowej i stworzenie
mozliwosci uporadkowania i uspokojenia ruchu na ul. Janowieckiej.

Zmniejszenie obcjzenia ukladu drogowego ZAbek, przede wszystkim na ul.
Warszawskiej o ok. 780-980 poj./god&iprzekroj w godzinie szczytu porannego i na ul.
Pitsudskiego o ok. 430 do 830 poj./godgprzekrdj w godzinie szczytu porannego.

Zmniejszenie pracy przewozowejw systemie transportowym. Od 114 poj. x godz. w
roku 2015r. do 277 poj. x godz. w roku 2030. Ograniczy toy@e energii w systemie
transportowym i Bdzie korzystnie wptywé& na ograniczenie emisji zanieczysztcze
efektsrodowiskowy.

Efekty funkcjonalno-ruchowe trasy tramwajowej

1.

Stworzenie atrakcyjnej i efektywnej trasy komunikecyjnej wzdtuz ul. Nowo-
Ziemowita obstugiwanej transportem zbiorowym (tramwaj + p@aamia poprzeczne
zapewnianie przez komunika@utobusow). O atrakcyjnéci bedzie decydowaobecna i
planowana intensywdé zagospodarowania przestrzennego (2015 - ok. 85 tys
mieszkacow a w roku 2030 — ok. 115 tys. miesa&éw w obszarze oddziatywania
tramwaju), uktad tras (obstuga podydw osi pétnoc-potudnie na ul. Targowej i dojazdy
do centrum w osi Trasy WZ i Al. Jerozolimskich) oraz wysoknd#ad oferowanych
ustug (nowa trasa tramwajowa w pateniu z trasami modernizowanymi o wysokiej
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atrakcyjndci i niezawodnéci). Rozwhzanie to lkdzie sprzyjd zaclgceniu do
korzystania z komunikacji zbiorowej w dojazdach do centrum Pragi iwcentVarszawy
lewobrzenej. Wyrazem tegoaswysokie (zwtaszcza na odcinku Obwodnfrédmiejska
— Kijowska) natzenia prognozowanego ruchu pzasskiego: od ok. 3300
pasaeréw/godzir/przekréj w roku 2015 do 5650 pasadw/godzir/przekrdj w roku
2030 (obcizenie na poziomie przepustoyed tras przy zatgeniu czstotliwosci
tramwajow co 5 minut).

2. Podniesienie komfortu podré&owania poprzez budow nowoczesnej infrastruktury
torowej i zasilania, wprowadzenie nowoczesnego taboru tramwajowegowaguenie
systemu dynamicznej informacji w tramwajach i na przystamkagraz zastosowanie
szerokich i nowoczmie wyposaonych platform przystankowych.

3. Ulatwienie korzystania z komunikacji tramwajowej obom starszym i
niepetnosprawnym poprzez zastosowanie taboru niskopodtogowego, zastosowanie
wysokich platform przystankowych, wypasmie przystankbw w pochylnie i
nawierzchnie utatwiage poruszanie siniewidomym i stabo widgcym.

4. Zwigkszenie g@stosci sieci tramwajowej prawobrzenej Warszawy, zmniejszgje
dysproporcje w ofercie Tramwajow Warszawskich w obstudze obu stron Miasta.

5. Zwigkszenie atrakcyjncci komunikacji autobusowej obstugujcej obszary potoone
na wschéd od Obwodnicgrodmiejskiej, poprzez stworzenie lepszych pash w
rejonie Dw. Wschodniego oraz we¢mach przesiadkowyclzZabraniecka, Rzeczna,
Bardowskiego;Trasa Olszynki Grochowskiej.

6. Pozyskanie pasarow odbywajcych podrée dojazdowe do Warszawy, z gmin
przylegtych do Stolicy oraz z regionu Mazowszdworzenie im mgiwosci odbywania
podr&y alternatywnej w stosunku do samocho(iojazd do ptli tramwajowej w
Zabkach i przesiadka na tramwaj).

7. Liczba przewazonych pasaerow na nowej trasiew roku 2015 wyniosta 3290 a w roku
2030 - 5650 pagaréw. Tym samym uruchomienie komunikacji tramwajowej ygaiul.
Nowo-Ziemowita lgdzie s¢ przyczynig do utrzymania wysokiego udziatu transportu
zbiorowego w obstudze podipw Warszawie.

8. Skrdcenie czasu dojazduee wschodnich obszarow Warszawy do centrum. Komunikacja
tramwajowa umgiwi dojazd z gtli tramwajowej w Abkach do Dw. Wschodniego w 18
minut, do Pl. Bankowego w 29 minut i do Ronda Dmowskiego w 32 minuty.

9. Poprawienie stopnia zintegrowaniaroznych form transportu publicznego poprzez
utatwienie dokonywania przesiadek w amgich weztach przesiadkowych, poprzez
odpowiednie usytuowanie przystankow, usytuowanie parkingu ,parkut’i, jpdrkingéw
rowerowych, a take dzeki wykorzystaniu systemu dynamicznego informowania
pasaerow.

10.Ograniczenie negatywnego oddziatywania systemu komikacyjnego na otoczenie
miejskie, gtdwnie dziki wprowadzeniu rozwizania zackcapcego do zmianyrodka
transportu z komunikacji indywidualnej na zbioggwzmniejszajcego tym samym
niekorzystne oddziatywanie systemu transportowego (emisje hiatsueczyszcze od
ruchu samochodowego).

Dodatkowo realizacja agu ul. Nowo-Ziemowita - Swojska wraz z tgasamwajowa bedzie
korzystna z punktu widzenia obstugi komunikacyjnej miagtakZ W szczegolngi:

— Zapewni maliwos¢ obstugi transportem zbiorowym terendw rozwojowych miastakiZ
i podrazy odbywanych pomedzy Zabkami i Warszaw - stworzenie maiwosci
odbywania podrgy alternatywnej w stosunku do samochodu.
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— Zwigkszy integrag systemu transportu publicznegahék i Warszawy i Zbek z
transportem aglomeracyjnym i regionalnym,

— Zwiekszy dostpnaici terenéw i obiektéw (mieszkaniowych, biurowych, ustugowych,
itp.) w obszarze oddziatywania projektu.
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7 OKRESLENIE SZACUNKOWYCH KOSZTOW

Czes¢ drogowa
Do oszacowania kosztéw budowy ¢ézi drogowej wykorzystano kosztorysy robot
drogowych drogi G 2x2 budowanej w warunkach miejskich.

Uwzgledniono koszty drogowe na terenie Warszawy:

- trag drogows pomkdzy weziem z Obyvodnia; Srodmiejsk a grania miasta— ok. 3,35
km, (bez obszaru gztow z Obwodnig Srodmiejsk | Trasy Olszynki Grochowskiej — ok.
3km);

— Sciezki rowerowe wzdta ul. Nowo-Ziemowita (z wylczeniemsciezek zaprojektowanych
w ramach wztow z Obwodnig Srodmiejsk i Trasy Olszynki Grochowskiej) — ok. 6km;

chodniki wzdtz ul. Nowo-;iemowita (z wydczeniem sciezek zaprojektowanych w
ramach wztow z Obwodnig Srodmiejsk i Trasy Olszynki Grochowskiej) — ok. 6km;

zatoki autobusowe w gju ul. Nowo-Ziemowita (bez zatok w obszarzeziéw z
Obwodnia Srodmiejsk, i Trasy Olszynki Grochowskie)) — 6 zatok (na wylotach ul.
Nowo-Ziemowita);

skrzyzowania z sygnalizagj swietlna (bez skrzyowal w weztach z Obwodnig
Srédmiejsk | Trag Olszynki Grochowskiej) — 4 skrzgwania.

Tabl. 12. Szacunkowe koszty budowy trasy drogowej — odcinek na terenie Warszawy

Cena Naktady
L.p. Pozycja Wielkosé jednostkowa inwestycyjne
netto netto [zi]

- Trasa drogowa 3,35 km 500 zi nf 26800000

B Sciezki rowerowe 6,0 km 125 zt/nt 1500000
Chodniki 6,0 km 100 zi/nf 1200000
Zatoki autobusowe 6 szt. 55 tys. zt szt. 330000

Skrzyzowania z sygnalizagj 4 szt. 1,5 min zt szt. 6000000
Swietlna

Koszty nieprzewidziane 20% - 7166000
Dokumentacja projektowa 2% - 716600

L acznie 43712600

Czes¢ tramwajowa

Do oszacowania kosztéw budowy trasy tramwajowej wykorzystano kosytonestycyjne
dot. tras tramwajowych w Warszawie (w tym budowy trasy wajowej na Trasie Mostu
Poinocnego) orazstednione wartéci szacowane na podstawie ostatnio oferowanych robot
rozbudowy i modernizacji tras tramwajowych realizowanych nai siB@mwajow
Warszawskich. Oszacowano koszty tramwajowe oddzielnie na terenie Wiarszgvek.
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Tabl. 13. Szacunkowe koszty budowy trasy tramwajowej — odcinek na terenie Warszawy
Naktady
inwestycyjne
netto [zi]

Pozycja Wielkose | €€najednostkowa

netto

Budowa torowiska tramwajoweg
w konstrukgji podsypkowei 5150 mtp 3,5 tys. zi/mtp 18025000
Budowa torowiska tramwajoweg
w konstrukeji bezpodsypkowe] 1550 mtp 5,7 tys. z{/mtp 8835000
Budowa przystankéw 10 szt. 309 tys. zl/szt.* 3090000
Budowa sieci trakcyjnej 3,35 km 2,1 min zt za km 7035000
Budowa uradzen podstaciji
el 2 szt. 13 min zt/szt. 26000000
n fg‘ﬁ;‘j’i‘)’va”'e ruchem (punkty 6 szt 10 tys. zHszt. 60000
System informaciji pasarskiej
7/ (tablice + niezbdne 10 sztuk 250 tys./szt. 2500000
wyposaenie)
IR Kabelswiattowodowy 3350m 50 zHm 167500
n Tunel pod 4cznicy 30m 120 tys. zt/mb 3600000
Koszty nieprzewidziane 20% - 13862500
Dokumentacja projektowa 2% - 1663500
e tacznie 84 838 500 zt

* platforma o wymiarach 3,5m na 66m, wypits@a w wiag, barierke, monitoring, panel informacyjny
** w kazdym punkcie kolizji(skrzgwanie)detekcja na torowisku tramwajowym

Tabl. 14. Szacunkowe koszty budowy trasy tramwajowej — odcinek na terdke Z

. : .. | Cena jednostkowa | . Nak+ady
L.p. Pozycja Wielkosé inwestycyjne
netto
Budowa torowiska tramwajoweg
w konstrukeji podsypkowe; 3650 mtp 3,5 tys. zt/mtp 12775000
Budowa torowiska tramwajoweg
Tt R R 1100 mtp 5,7 tys. zt/mtp 6270000
Budowa torowiska naeli
<l tramwajowej w konstrukcji 500 mtp 5,7 tys. zt/mtp 2850000
bezpodsypkowej
Budowa przystankow 11 szt. 309 tys. zl/szt.* 3399000
Budowa sieci trakcyjnej 2,85 km 21minztzakm 5985000
Budowa uradzen podstaciji
n e 1 szt. 13 min zt/szt. 13000000
fgﬁ;‘]?i‘)"’a”'e ruchem (punkty 6 szt 10 tys. zHszt. 60000
System informacji pasarskiej
(tablice + niezhdne 9 sztuk 250 tys./szt. 2250000
wyposaenie)
G Kabelswiatowodowy .2400m 50 zHm 120000
Koszty nieprzewidziane 20% - 9341800
Dokumentacja projektowa 2% - 1121016
- tacznie 57 171 816 zt

* platforma o wymiarach 3,5m na 66m, wypits@a w wiag, barierke, monitoring, panel informacyjny
** w kazdym punkcie kolizji(skrzgwanie)detekcja na torowisku tramwajowym
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Koszty taczne

tacznie oszacowano koszt inwestycyjny budowygai ul. Nowo-Ziemowita — Swojska z
trag tramwajow, na terenie Warszawy w wysakod 128 551 tys. zt w tym:

— cze¢ drogowa: 43 713 tys.,
— Cczgs¢ tramwajowa: 84 838 tys. zt.

Koszt przedtaenia trasy tramwajowej na terenighék oszacowano na poziomie 57 172 tys.
zt.

I?odsumowuic laczny koszt trasy tramwajowej na odcinku pedaly Obwodnig
Srédmiejske a ptla w Zabkach oszacowano na poziomie 142 min zt (przy zzatw
konstrukcji podsypkowej z zabudawtuczniowg na odcinkach szlakowych)

Dodatkowo nalgy przewidywa& zakup 8 nowych poagdw tramwajowych.

2 Zastosowanie konstrukcji bezpodsypkowej z zabudtnawiasy, na odcinkach szlakowych, age sk ze
wzrostem kosztéw. Cerza metr toru pojedynczego w tej konstrukcji szaiij na poziomie 5 300 zt netto.
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