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Tabela 10-32 Analiza ekonomiczna nakiadéw i korzysci - korzysal netto — wariant B1 T 10-28
Tabela 10-33 Analiza ekonomiczna nak%adc'm; i korzysci - nakiady netto —wariant BT ... 0-29
Tabela 10-34 Analiza ekonomiczna nakladéw i korzysci - oszczednosci netto — wariant B1.......... 10-30
Tabala 10-35 Analiza ekonomiczna nakiadéw i korzyéci - korzysct netio — warant C.......oovveeee 10-31
Tabela 10-38. Analiza ekonomiczna nakiaddw i korzy$ci - nakiady netto — warant C........cevnveeee 10-32
Tabela 10-37 Analiza ekonomiczna hakiadow i korzysci - oszezednosci netto — warant C.......... 10-33
Tabela 10-38 Analiza ekonaomiczna nakiaddw i korzysci - korzysci netto — wariant D.......ccoceeoen. 10-34
Tabela 10-38 Analiza ekonomiczna nakladow i korzysci - nakiady netto —wa Aant D eceeronneeeenen 10-35
Tabela 10-40 Analiza ekonomiczna nakiadéw | korzysci - oszczednosci netto —wariant D........... 10-36
Tabela 11-1 Wartosci EIRR dla wariantu U T OO UUsOPOTOPNUPORUOUROROPPRIRY by
Tabela 11-2 Wartoscl EIRR dia Warianiu B ...t 11-1
Tabela 11-3 Wartosci EIRR dia WaNantu B ... vttt 11-1
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Tabela 12-2 Ocena bezpieczenstwa ruchu 12-3
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Tabela 12-7 Ocena wielokryteriaing wariantow dla obszary Warszawy .......ccccvvviecveceeenieeeecvenen. 12-8
Tabela 12-8 Ocena funkcjonalno-ruchowa wariantow dla obszaru dzielnicy Praga Poinoe ............ 12-10

Tabela 12-8 Ocena funkcjonzlno-ruchowa wariantdw dla ulic G | Z w obszarze dzielnicy Praga Pbinoc

Tabela 12-10 Sumaryczna ocena funkejonaino-ruchowa wariantow diz obszaru dzielnicy Praga
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Tabela 12-11 Ocena funkcjonaino-ruchowa wariantéw dla obszaru dziglnicy Praga Potudnie....... 12-14

Tabela 12-12 Ocena funkcjonzlno-ruchowa wariantéw. dla ulic G 1 Z w obszarze dzielnicy Praga
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Tabela 12-13 Ocena wariantéw w zakresie kolizji przestrzennych w obszarze dzielnicy Praga Potudnie

Tabela 12-14 Ocena wariantow w zakresie ucizzliwescl hatasowej dla mieszkancdw dzielnicy Praga
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Tabela 12-16 Ocena wielokryterialna wariantow dla obszaru dzielnicy Praga Potudnie ................. 12-18.
Tabela 12-17 Ocena funkejonalno - ruchowa 5 wariantdéw dla obszaru dzielnicy Targowek........... 12-21
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) e, 12222

Tabela 12-12 Sumaryczna ocena funkcjonalno-ruchowa 5 wariantow dia obszaru dzielnicy Targowek
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2/A
2/B
2/81
2/C

2/p

TIA
7/B
7/B1
7/C
7/D

7Z

8/A
8/B
8/B1
8/C

8/D

SPIS RYSUNKOW

ANALIZOWANE WARIANTY PRZEBIEGU TRASY

UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE

UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE

UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE

UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE

UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE

SRODOWISKO - UWARUNKOWANIA | KOLIZJE

UWARUNKOWANIA INFRASTRUKTURALNE

STAN UZYTKOWANIA TERENOW

STAN WEASNOSC! GRUNTOW

ROZKtAD PROGNCZOWANEGO RUCHU — ROK 2025 — WARIANT A
ROZKEAD PROGNOZOWANEGO RUCHU — ROK 2025 — WARIANT B
ROZKEAD PROGNOZOWANEGO RUCHU ~ ROK 2025 — WARIANT B1
ROZKLAD PROGNOZOWANEGO RUCHU — ROK. 2025 — WARIANT C
ROZKEAD PROGNOZOWANEGO RUCHU — ROK 2025 — WARIANT D
ROZKLAD PROGNOZOWANEGO RUCHU — ROK 2625

— DLA AL. TYSIACLECIA — ULICY ZBIORCZE.

KONCEPCJA ROZWIAZANIA TRASY — WARIANT A

KONCEPCJA ROZWIAZANIA TRASY — WARIANT B

KONCEPCJA ROZWIAZANIA TRASY — WARIANT B1

KONCEPCJA ROZWIAZANIA TRASY — WARIANT C

KONCEPCJA ROZWIAZANIA TRASY — WARIANT D

- SKALA 1:10 000
- SKALA 1:5000
- SKALA 1:5000
- SKALA 1:5000
- SKALA 1:5000
- SKALA 1:5000
- SKALA 1:5000
- SKALA 1:5000
- SKALA 1:5000

- SKALA 1:5000

~ SKALA 1:5000
- SKALA 1:5000
- SKALA 1:5000
- SKALA 1:5000

- SKALA 1:5000
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8/Z  KONCEPCJA ROZWIAZANIA AL. TYSIACLECIA — uuc? ZBIORCZEJ - SKALA 1:5000
9/A  PROFIL PODLUZNY — WARIANT A - SKALA 1:500/5000
9/B  PROFIL PODEUZNY — WARIANT B - SKALA 1:500/5000
8/B1 PROFIL PODLUZNY — WARIANT B1 - SKALA 1:500/5000
9/C  PROFIL PODLUZNY ~ WARIANT C - SKALA 1:500/5000
9/D  PROFIL PODLUZNY — WARIANT D - SKALA 1:500/5000
9/Z  PROFIL PODEUZNY AL. TYSIACLECIA — ULICY ZBIORCZEJ | - SKALA 1:500/5000
10 PRZEKROJE CHARAKTERYSTYCZNE | - SKALA 1:200
11/A  ZASADY ODWODNIENIA TRASY — WARIANT A - SKALA 1:5000
11/B  ZASADY ODWODNIENIA TRASY — WARIANT B - SKALA 1:5000
11/B1 ZASADY CDWODNIENIA TRASY — WARIANT B - SKALA 1:5000
11/C  ZASADY ODWODNIENIA TRASY — WARIANT C - SKALA 1:5000
14/D  ZASADY ODWODNIENIA TRASY — WARIANT D - SKALA 1:5000
14/Z ZASADY ODWODNIENIA AL. TYSIACLECIA — ULICY ZBIORCZE - SKALA 1:5000
12{A ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO TERENOW
PRZYLEGLYCH DO TRASY — WARIANT A _ - SKALA 1:5000
12/B  ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO TERENOW
PRZYLEGLYCH DO TRASY — WARIANT B - SKALA 1:5000
12/B1 ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO TERENOW
PRZYLEGLYCH DO TRASY — WARIANT B ' - SKALA 1:5000
12/C  ZASADY ZAGOSPODARCOWANIA PRZESTRZENNEGO TERENOW
| PRZYLEGLYCH DO TRASY — WARIANT C - SKALA 1:5000
12/D  ZASADY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO TERENOW
PRZYLEGLYCH DO TRASY — WARIANT D - SKALA 1:5000
13/A  PLANSZA KOLIZJI Z INFRASTRUKTURA INZYNIERYJNA ~ WARIANT A - SKALA 1:5000
13/B  PLANSZA KOLIZJI Z INFRASTRUKTURA, INZYNIERYJNA — WARIANT B - SKALA 1:5000
13/B1 PLANSZA KOLIZJI Z 1NFRASTRUKT.URPL.INZYNIERYJNA- WARIANT B1 - SKALA 1:5000

10
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13/C  PLANSZA KOLIZJI Z INFRASTRUKTURA INZYNIERYINA = WARIANT C - SKALA 1:5000

13/D  PLANSZA KOLIZJI Z INFRASTRUKTURA INZYNIERYJINA — WARIANT D - sKaLA 1:5000

SPIS ZALACZNIKOW
ZALACZNIK NR 1 — ZALOZENIA ROZWOUU UKLADU DROGOWEGO ROK 2025

ZALACZNIK NR 2 — ZALOZENIA ROZWOJU KOMUNIKACJ! ZBIOROWEJ ROK 2025

11
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1.1

1.2

1.3

Informacje wstepne

PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA

Podstawa formalng opracowania jest umowa AM/PT/U/M31/04 nz wykonanie opracowania
.Studium  techniczno-ekonomiczne  przebiegu  wschodniego zamknigcia  Obwodnicy
Srédmiejskief”, zawarta pomiedzy Biurem Naczelnego Architekta Miasta 2 Biurem Planowania
Rozwoju Warszawy Spotka Akcyjna, w dniu 30.08.2004 1.

PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

Przedmiotern zamowienia jest opracownaie koncepcji rozwiazaf pieciu wariantow przebiegu
wschodniego zamkniecia Obwodnicy Srédmiejskiej na odcinku: wezet ,Zaba — Al. Stanow
Zjednoczonych wraz z wigczeniem w Wat Miedzeszyniski w korytarzu Al Tysiaclecia.

+ Warlant A

Al Tysigclecia — przebieg ustalony w Studium uwarunkowan i Kierunkow
zagospodarowania przestrzennego m. st Warszawy

* Wariant B

Ciag ulicc Sw. Wincentego, Nowo-Trocka, Nowo-Rzeczna, Wiatraczna, Al St
Zjednoczonych, Al. Tysigclecia do ul. Wat Miedzeszynski

+ Wariant B1

Ciag ulic: $w. Wincentego, proj. tgcznik do ul. Nowo-Trockig] (w rejonie ul. Rolanda),

Nowo-Rzeczna, Wiatraczna, Al St ZjednocZonych, Al Tysiacleica do w. Wat
Miedzeszynski

+ Wariant C
~ Projektowany ciag uliczny przebiegajacy: wzdiuz torow kolgjowych na odcinku od wezta

JZaba" do istn. ul. Naczelnikowskie], ul. Naczelnikowska, ul. Zabraniecka, ul
Wiatraczng, Al. St Zjednoczonych, Al. Tysiaclecia do ul. Wat Miedzeszy sk

* Wariant D

Projektowany ciag uliczny przébiegaja_cy: wzdiuz toréw kolejowych | przez tereny
ogrodkdw dziatkowych na odeinku od wezla Zaba" do ul. Radzyminskiej, ul. Nowo-

Zabraniecks, Zabraniecks, Wiatraczna, Al. St Zjednoczonych, Al. Tysiaclecia do ul.
Weat Miedzeszyriski.

Przedstawione zostalo réwniez rozwiazanie uficy zbiorczej w korytarzu Al. Tysiaclecia w
syluacfi gdy wschodnie zamknigcie Obwodnicy Srodmiefskiej kiasy GP zostanie
poprowadzone wg jednego z proponowanych wariantéw B, B1, C, D.

CEL CPRACOWANIA

Celem opracowania jest wskazanie optymalnego przebiegu wschodniego zamknigéia -
Obwodnicy Srodmiejskisj, jako ciagu ulicznego klasy GP, na podstawie analizy i oceny
pordwnawczej wariantowych koncepdji rozwiazan trasy.
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2.2

2.3

2.4

25

2.6

27

2.8

Opis przebiegu wariantéw

WARIANT A

Al. Tysiaciecia nie istnigje w terenie. ProjektoWana trasa od wezla ,Zaba" przebiega przez
tereny osiedli: Nowa Praga i Szmulowizna, pod torami kolejowymi dworca Wschoedniego,
przez osiedle Kamionek, tereny rekreacyjne i po obrzezu Parku Skaryszewskiego w pasie
ogrodkow dziatkowych pomiedzy Saska Kepg a Goclawiem, nastepnie wiscza sie w ul, Wat
Miedzeszynski.

Korytarz projektowane] trasy przecina uiice miejskie: Stalowa, Al Solidarnosci, Grodziernsks,
Bialostocks, Radzymirisks, Kaweczynska, Zupnicza, Miriska, Grochowska, Al St
Zjednaczonych, Bora-Komorowskiego. Diugosé trasy 6,2 km.

WARIANT B

Dia OCbwodnicy Srodmiejskiej propenuje si¢ przebieg od wezfa ,Zaba” do ul. Budowlanej
wzdiuz ul. Sw. Wincentego. Obecnie ulica ta ma jezdnig dwupasowsg szerokosci 7,0m.
Skrzyzowania z ulicami: Smolefiska, Kolowa, Borzymowska. .

Qd skrzyzowania z ul. Budowlang trasa prowadzona jest korytarzem proj. ul. Nowo-Trockiegj,
Ktora na fragmencie do skrzyzowania z ulicg Gilarskg, ma wybudowana jezdnie dwupasowsg
szerokosci 7,0m ‘

Odcinek od ul. Radzyminiskief do ul. Zabranieckiej prowadzony jest wzdtuz ul. Nowo-Rzeczngj,
ktdra ma wybudowang jezdnie dwupasows szerokosci 7,0m z wiaduktem nad linig kolejows,
Warszawa Wileriska - Bialystok. Istnigjace skrzyZzowania z uficami: Radzymiriska, ks.
Ziemowita, Nieswieska, Ksiezne] Anny i Zabraniecka.

Korytarz projektowanej trasy przecina grupe torow Kolejowych okalajgcych teren Koziej Gorki i
wehodzi w ul. Wiatraczng, ktora ma jezdnie szerokosci 9,0m | powiazania z ulicami

poprzecznymi: Chrzanowskiego, Szaserdw, Dwernickiego, Nizinna, Paca, Prochowg,
Kobielska, Zakole.

Po przecieciu Ronda Wiatraczna, gdzie krzyzujg sie ulice: Grochowska, Waszyngtona, St.
Zjednoczonych, przebiega wzdluz istniejacej Al St Zjednoczenych majace] dwie jezdnie
trzypasowe. Na tym odcinku wystepuje skrzyzowanie z ul. Grenadierow | wezet z ulicami:
Ostrobramskg — Kinowa,

W rejonie przecigcia z proj. Al. Tysiaclecia wchodzi w korytarz tej frasy. Na dalszym odcinku

do Walu Miedzeszyniskiego przebieg pokrywa sie z trasg wg Wariantu A. Diugos¢ trasy
11,0 km.
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213

WARIANT B1

Obwodnica Srodmiejska prowadzona jest podobnie jak w wariancie B fi. ulica; Sw.
Wincentego, proj. tacznikiem (nowy element réznicujacy przebieg Warizntow B i B1) do ul.
Nowo-Trockiej, w kidrg wiacza sie w rejonie ul. Rolanda. Nastepnie przebiega w korytarzu ul.
Nowo-Rzecznej, Wiatraczng], Al St. Zjednoczonych, Al. Tysigclecia do ul. Wat Misdzeszynski,
Diugosé trasy 10,4 km.

WARIANT C

Zaktadany przebieg trasy na poczatkowym odcinku od wezia ,Zaba" w Kierunku wschodnim
biegnie wzdiuz toréw kolejowych Tinii Warszawa Wschodnia - Gdariska Giowny po péinocnej
stronie, po Sladzie ul. Plantowe] do istnigjgcej ul. Naczelnikowskiej, nastepnie $ladem ulic;
Nczelnikowskiej, Zabranieckiej. Na tym odcinku proj. trasa przecina nastepujace ulice:
Radzyminska, Ksigcia Ziemowita, Siarczang, Ksigznej Anny.

W dalszej czesci proj. trasa biegnie przez tereny kolejowe, przez kidre prowadzone sg linie
kolejowe podmiejskie i dalekobiezne w kierunku Minska — Terespola | w kierunku Pilawy.
Miedzy nimi zawarty jest obszar Kozie] Gorki.

Nastepnie w Kierunku poludniowym przebiega tak jek w Wariantach B [ B1 w korytarzu:
istniejacych ulic Wiatracznej i Stanéw Zjednoczonych oraz projektowane] Al. Tysigclecia do
Walu Miedzeszyfiskiego. Dlugosc trasy 8,18 km.

WARIANT D
Przebieg Obwodnicy Srédmiejskiej pokrywa sie z przebiegiem wg wariantu C z wyjatkiem

cdcinka w rejonie ul. Radzyminskigj, gdzie na diugoscl 1,55 km o8 trasy przesunigta jest w
kierunku péinocnym o 165 m. Diugosé trasy 8,24 km.
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Uwarunkowania do projektowanego przebiegu trasy

ZAKRES UWARUNKOWAN

Dia wszystkich wariantow przyjeto nastepujace zalozenia:

.

w zakresle uwarunkowan przestrzennvech

= ustalenia planistyczne

= zobowiazania formaino-prawne; decyzje o0  warunkach  zabudowy
zagospodarowania tereny | pozwolenia na budowe

* waleryzacja zabudowy: stan techniczny zabudowy, wartosci architekioniczng |
przesirzenne

= stan wiasnosci gruntdéw z podziatem na wiasnosct

w zakresie uwarunkowan srodowiska przyvrodniczeao -

przedstawiono systemy, obszary przyrodnicze [ obiekty prawnie chronione oraz
najwazniejsze zespoly rodlinnodci znajdujace sie w granicach projektowanego pasa
drogowego '

w zakresie ochrony prred uciazliwoscia komunikacyina

jako obiekty wrazliwe na ucigzliwosci komunikacyjne wskazano te obiekty lub obszary,
dla ktorych w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska okreglone sa dopuszczaling poziomy
hatasu | kidre znajduj sie blizej niz 200 m od projektowanej trasy.

Prognoze ucigzliwosci wykonano w oparciu o przewidywane zasiegi hatasu drogowego.
Obliczenia wykonano z zastosowaniem programu Hal_drog_3.0.

Dia wszystkich odcinkéw przyjeto do obliczen zaloZzenia: .
= predkose strumienia ruchu — 60 km/h

*»  udziat ruchu ciezkiege - 10%

* 7 pojazd cigzki = 2 pojazdy umowne _

»  ruch wciggu doby = 12 x potok w godz. szczytu

»  ruch wokresie 6.00 - 22,00 = 90% potoku dobowego

= ruch w okresie 22.00 - 6.00 = 10% potoku dobowego

Ujete w formie tabelarycznej poziomy hatasu oznaczajg poziom rownowazny hatasu na
wysokosci § m:

Dia akresu dziennego:

* 65 dB - maksymalny poziomn dopuszczainy dla zabudowy mieszkaniowe] w
centrach miast

= 80 dB - poziom depuszczalny dia zabudewy mieszkaniowe] wielorodzinne] oraz
zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej z ustugami

= 55 dB - poziom dopuszczalny dla zabudowy mieszkaniowe] jedncrodzinnegj oraz
5zkot | domow opieki oraz szpitali

Dla okresu nocnego:
»  55dB - poziom dopuszezainy dla zabudowy mieszkaniowe] w centrach miast

* 50 dB - poziom dopuszczalny dla zabudowy mieszkaniowe] wszystkich rodzajow
poza centrami miast, oraz dla szkot, domdw opieki, szpitali itp.

3-1
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* w zakresie uwarunkowan infrastrukiury technicznei

wzigte zostaly pod uwage urzgdzenia znaczenia podstawowego.

WARIANT A
UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE — WARIANT A

Ustalenia planistyczne

Na rysunkach nr 2/4, 2/8, 2/B1, 2/C i 2/ przedstawiono informacje o planowanych funkgjach i
przeznaczeniach terendw zaczerpnigte z obowiazujgcych  migjscowych  plandw
zagospodarowania przestrzennego (2 na Targéwku i 1 na Pradze Poludnie) oraz granice
plandw bedgcych w fazie uchwalania (2 na Pradze Poludnie) lub w fazie koncepcji (8 na
Targowku, 3 na Pradze Péinoc i 8 na Pradze Poludnie). Ponadio w granicach mizsta
ohowigzuje Plan zagospodarowania missta stolecznego Warszawy z okresleniem ustaled
wigzacych gminy warszawskie przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego” z 2001 roku, kidry peini funkcie Studium uwarunkawan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego, zgodnie z ustawag o ustroju m. st. Warszawy.

Dokumenty planistyczne dotyczace terenéw lezacych wzdiuz trasy przebiegu wariantéw
uwzgledniajg przebieg projektowanej obwodnicy w korytarzu A oraz trasy komunikacyjne klasy
nizszej 4. G zasadniczo w korytarzu B i na przewazajacym odcinku B1 (szerokosc linii
rozgraniczajgcych jest tu niewystarczajgca dla ulicy klasy GP), natomiast korytarze warianidw
C | D od Ronda Zaba do ulicy Radzyminskie] sg propozycjami nowymi (na pewnym
fragmencie pokrywajg sig one z korytarzem wariantu B, B1 i rdwniez nie spetniajg wymogodw
swojej klasy). Warianty B, B1, C, D wymagajg poszerzenia linii rozgraniczajacych w wielu
migjscach (zwlaszeza na wezfach komunikacyinych) w celu uzyskania parametrow
ocdpowiednich dla klasy ulicy gidwne] ruchu przyspieszonego .

Tabela 3-1 Ustaienia planistyczne - ocena kolizji

Kolizyjnose ustalen

Lp Dzielnica . Studium/plan Faza planu
' z warlantami
1 m. Warszawa Ustalenia wigzgce gminy obowigzujace B, B1,C D
warszawskie przy sporzadzaniu
migjscowych planéw
zagespodarowania
przestrzennego (SUIKZP)
2 Prage Pdinoc m.p.z.p. Pelcowizny, W opracowaniu
: Goledzinowa | Sliwic
m.p.z.p. Nowej Pragi Il i terendw | w opracowaniu
Z00~
|m.p.z.p, Praga Centrum w opracowaniu
3 Praga Poludnie m.p.z.p. rejonu ul. Grochowskiej | uchwalony brak
m.p.z.p. Kozia Gérka w opracowaniu

im.p.z.p. Kamionek Pzemyslowy | w opracowaniu
m.p.z.p. Stadionu X-ecia | Parku | w opracowaniu
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im. |.Paderewskiego —[
m.p.z.p. Rejonu ul, Kinowe; {w opracowaniu i
m.p.z.p. Saska Kepa po wytozeniu ’
m.p.z.p. Goclaw Lotniska po wylozeniu
m.p.Z.p. rejonu Ronda w opracowaniu
Wialraczna W opracowaniu
m.p.z.p. terenow PKEP w rejonie
Koziej Gorki w opracowaniu
m.p.z.p. rejonu ul, Szaserbw W opracowaniu
m.p.z.p. Dworzec Wschodni
4 | Targbwek m.p.z.p.Targowek Przemyst. cz.| | uchwalony B,B1,C, D
Zmiana Miejscowega Planu uchwatony B1,B
OCgdlnego z 1992r.
m.p.z.p. Targbdwek Mieszkaniowy | uchwata o przyst.
m.p.z.p. Zacisze Elsneréw uchwata o przyst
m.p.2.p, rejonu uchwala o przyst.
ul. Sw.Wincentego W opracowaniu
m.p.z.p. ul. Odrowsgza W opracowaniu
m.p.z.p. Cmentarz Brodnowski w opracowaniu
m.p.z.p. ohszaru Brodna
Zobowiazania formalno-prawne
3.4

Przedstawiono je w postaci wykazu pozwoleri na budowe | decyzii o warunkach zabudowy |

zagospodarowania ferenu,

Tabela 3-2 Wykaz pozwolen aa budowe wydanych w okresie od 01.01.2000 r. do 30.10.20004r

Lp. numer decyzjt nazwa inwestycji adres
1 047101 garaze indywidualne ul. Miedzyborska 52
2 030402 budynki wigiorodzinne ul. Ostrobramska 132
3 003900 budynki wielorodzinne z ul. Garibaldiego
ustugami’

4 042802 biura, magazyny ul, Kalenska 8

5 004002 budynki wielcrodzinne ul. Nizinna 10

B 030002 budynki wiglorodzinne ul. Paca 12

7 042102 budynki wielorodzinne ul. Paca 12

8 030802 budynki wielorodzinne ul. Szaserdow

9 051301 Kioski, pawilony ul. Dwernickiego 18
10 008703 budynki wielorodzinne ul. Miedzynarodowsa
11 016803 budynki jednorodzinne ul. Gitarska

12 013803 garaze indywidualne ul. Radzymirnska

13 008503 budynki wielorodzinne rog ul.Gocieradowskiei/Motyckig]
14 002703 budynki wielorodzinne ul. Zamiejska 12

3.8

Wydane pozwolenia na budowe nie kolidujg z Zadnym z wariantéw przebiegu Obwodnicy

Sradmisjskie].

Tabela 3-3 Wykaz decyzji o warunkach zabudowy

numer . . rodzaj kolizyjnose
LP- | decyzji | N@@Wa inwestyci inwestycji adres wariantow
1 1000200  {budynki wiglorodzinne Nowa ui. Fundamentowa
2 000302 !budynki wielorodzinne Nowa ul. Spalinowa 3
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3 1000402  iohiekty biurowe Modernizacja jal. Stanow Zednoczonych 53
4 1003101  jbudynkijednorodzinne Rozbudowa . Seledynowa 9
5 |003400 |budynki mieszkalno Nowa ul. Kobielska B B1,CD
ustugowe
§ 1003802 |budynki wielorodzinne Nowa ul. Miedzynarodowa
7 13802 budynki wielorodzinne Nowa ul. Swietego Wincentego
8 |004800 |zabudowa gpartzmentowa|{Nowa ul. Grochowska 341
g [005002 {budynki wielorodzinne Nowa ul. Swietego Wifcentego
10 005102 ibudynki wielorodzinne Nowa ul. Borzymowska
11 1005601  |budynek mieszk.-siugowy |Nowa ul. Bractawska
12 1005801 |obiekly biurowe Modernizaciz {ul. Swietego Wincentego 83
13 1005802  |kioski,pawilony Nowa ul, Radzyminska
14 |005802  |budynki jednoradzinne Rozbudowa [ul. Blotnz 13
15 [006101  |budynki wielorodzinne Nowa yl. Paca 12
- 16 |008202  |kioski,pawilony Nowa ul.Waszyntona
17 008401  |budynki wielorodzinne Nowa ul. Angorska 27
18 |006402 |usiugi sporiu Nowa ul. Bora Komorowskiego
19 006500 |budynek mieszk.- Nowa ul, Bractawska
ustugowy
20 006502 |obiekiy biurowe Nowa ul, Borzymowska
21 (006800 lgaraze indywidualne Nowa ul, Aigierska 10A
22 008902  |kioski,pawiony Nowa ul. Miedzynarodowa
23 |007002  [|kioski,pawilony Nowa Al. Standw Zjednoczenyeh
24 007002  |Kioski,pawilony Czasowa Jul. Swietego Wiricentego A B B1,C D
25 1007601  |kioski,pawilony Modernizacja !ul. Zwyciezcow 46
26 (007802  [KioskKi,pawilony Nowa ul, Radzyminska
27 1008802 [budynki wielorodzinne Nowsa ul. Borzymowska
28 1008002 |budynki jednaradzinne Rozbudowa  ul. Gilarska -
29 008501  {budynki jednorodzinne Nowa ul. Uranowa
30 1009801 lgaraze indywidualne Nowa ul. Algierska 2B
31 {010400 jobiekty biurowe Nowa jul. Angorska 27
32 010701  |produkcia przemystowa  |Rozbudowa  (ul. Zabraniecka 20
33 010702  [kioski pawilony Nowa ul. Wiatraczna
34 1011500 _tbudynkijednorodzinne  [Modernizacja iul. Gilarska 87
35 {011702  |budynki wieloredzinne Nowa - ul, Miedzynarodowa 44
36 011702  |kioski,pawilony Czasowa ul. Swietege Wincentego
37 012400 |biura, magazyny Nowa ul. Grochowska 194/196
38 (012801 |obiekty biurowe Rozbudowa  |ul. Grenadierow 21
39 1013100  |bud. wielor. Nowa {ul. Samarytanka
40 1013401  |budynki wielorodzinne Nowsa ul. Szaserow
41 113402 budynki jednorodzinne Rozbudowa  |ul. Dzieci Warszawy
42 1013802 |budynki iednorodzinne Rozbudowa ul. Promienna 14
43 014002  |ziobki Rozbudowa  jul. Grochowska 232
44 1014401 |biura, magazyny Nowa ul. Ksigznej Anny
45 1014702  |kioski,pawilony INowa ul. Radzyminska
48 1015502  |obiekiy biurowe Nowa jul. Kaleriska 8
47 1015900 |budynki wielorodzinne {Nowa ul. Nizinna 7/8
48 1015902 |budynkijednorodzinne Rozbudowa [ul. Promienna 10
49 1016102  |budynki wielorodzinne Modernizacia  jul Swietego Wiricentego
50 016302 |budynkijednorodzinne Rozbudowa  [ul. Radzyminska 161
51 1016401 |garaze indywiduaine Nowa . Miedzyborska 52
52 {016700 |dZiafzinosé uslug.- Rozbudowa |ul. Rogowska 8
' rzemiesinicza i
53 017300 |garaZe indywiduaine Nowa ul. Bora Komorowskiego
54 1017301 {budynki wielorodzinne Nowa ul. Miedzynarodowa
55 017700 {bud. wielgr, {Nowa bez nazwy
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56 (018101 budynki iednorodzinne Nows ul, Blofna 21A
57 1018301 |budynki wielorodzinne Nowa ul. Spalinowa 3
58 018500 [|kioski,pawilony Nowa ul, Swietego Wincentego B B1
59 1018601 budynki wielorodzinne Nowa ul. Fundamentowa 52
60 019202 lwielofunkyjne centra Nowa ul. Podobna
|ustugowo-biurowe
61 (019800 kioskipawilony Nowsa ul, Trocka
B2 1020001  Jkdoskipawilony Rozbudowa  jul. Dwernickiege
63 1020201 |budynki wielorodzinne Rozbudowa  |ul. Swistego Wincentego 54
64 020301 biura, magazyny Nowa ui. Bisfunska
85 (020302 |biura, magazyny Nowa ul. Podobna
86 (020400 [budynki wiglorodzinne Nowa jul. Spalinowa 3
67 (020501 |budynki jednorodzinne Nows jul. Spryika z Melsziyna 44
68 020801 |budynki jednorodzinne Rozbudowa |[ul Algierska
69 (020602 |budynki gospodarcze Nowa ul. Fantazyjna 9
70 1021101  |kioski pawilony Nowa ul. Bora Komorowskiega
71 021400  |[#obki Rozbudowa ul. Kebielska 15
72 1021401 |budynki jednorodzinne Rozbudowa ul. Karminowa 23
73 1021402  |budynki wielorodzinne Nowa ul. Paca 21
74 1022300 |hiura, magazyny Nawa ul. Bietuniska
75 1023002 ikioski,pawilony Rozbudowa  {ul Grochowska
76 1023500 |budynki wielerodzinne Rozbudowa  jul. Kobieiska 32
77 (023802 |budynki iednorodzinne Nowa ul. Deszezowa
78 1023902 |budynki wielgrodzinne Nowa ul. Libiiska
79 1024002  (kioski,pawilony Nowa ul. Miedzynarcdowa
80 1024401 iprodukcia przemystowa  (Rozbudowsa ul. Zabraniecka 20
81 025501 jobiekiy biurowe Nowa ui. Swietege Wiricentego 83
82 1025801  |kioski,pawilony Czasowa ul. Swietego Wincentego B, B1
83 1026001  |budynki wielorodzinne Adaptacja ul. Grochowska 234/240
84 1026201 |garaie indywidualne Nowa ul, Miedzynarodowa 44
85 026202 |ushkugi sportu Nowsa {ul. Miedzynarodowa
86 1027100 lkioskipawilony - Nowa ul. Miedzyborska
87 027201 |obiekty biurowe Nowa ul. Kalerigka 8
g8g [027800 igaraZze indywiduaine Nowa jul. Algierska 2
89 1029002 |stacja obstugi Modernizacja |ul. Oszmianska 22
samachoddw
90 (029302 |ushugi Nowa ul. Wai Miedzeszynski 6468
wystawiennictwa, galerie :
g1 |029802 |budynki wielorodzinne Rozbudowa ul. Zamigjska 12
g2 (030301 |budynki jednorodzinne Rozbudowa  |ul Gilarska 66
93 (030801 {budynki jednorodzinne Rozbudowa ut, Grenadierow 30
94 (032102  |kioski,pawilony Nowa al. Standw Zjednoczonych 31
95 1032200  [kicski,pawilony Nowa il Motorowa
06 032402 jobigkiy biurowe Nowa jul. Radzyminska 135
97 {0326800 Imyinis Nowa {ul. Bora Komorowskiego
08 (034601  |budynki jednorodzinne Rozbudowa  [ul. Kolowa 38
99 1035202 |obiekt mieszkaino Nowa ul. Klementowicka 2
: hotelowy :
100 1038001  |obiekty biurowe Nowa 1ul. Kaleriska 8
101 1037600 !budynki jednorodzinne Rozbudowa ul. Gilarska 52
102 [037800 |budynki wielorodzinne Nowa ul. Paca 12
103 1038101  |myjnie Nowa ul. Minska 25A
104 (038500 {budynki-wielorodzinne Nowa ul. Ostrobramska 132
105 1039400  |budynki wiglorodzinne Nowa ul. Spalinowa 3
106 j039800 [zespot mieszik. Nowa {bez nazwy

wiglorodzinny
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107 040888 |budynki jednorodzinne Rozbudowa ul. Marokanska 5A
108 (040801  |budynki wiglorodzinne Nowa ul. Miedzynarodowa
108 (041801 |garaze wiclopoziomowe |Nowa ul. Ostrzycka
110 |0418Q0  |budynki wielorodzinne Nowa ul, Fundamentowa 52
111 [042701  |kioski, pawiiony Czasowa ul. Swietego Wincentego B, B1
112 |042800 hudynki wielorodzinne Nowa ul, Nizinna 10
113 |042801  ibudynki jednorodzinne Rozbudowa  [ul Wiadystawa Lokietka 8A
114 |045801  (budynki jednorodzinne Modernizacja {ul. Gllarska 28
115 (045888  [budynki gospodarcze Modernizacja ul. Grochowska 194/196
116 |047200  {budynki jednorodzinne Nowa ul, Drapingska
117 |047502 |budynki jednorodzinne Rozbudowa ul. Pinska 5
118 (048302 |driasiainost ustug.- Nowa ul. Podobna
rzemieslnicza
119 (048401 |budynki mieszkalno Nowa ul. Samarnytanka
ustugowe
120 |048800 |budynki jednorodzinne Rozbudows ul. Gilarska 20
121 1051800  |budynki jednorodzinne Nowa ul. Uranowa 27
122 1052700  |budynki jednorodzinne Nowa ul, Sprvtka z Melsztyna 44
123 1054700  |bud.gospod. Nowa ul. Gilarska 38
124 1055800  |biura, magazyny Rozbudowa ul. Sterdynska
W powyzszych tabelach zamieszczono wykaz pozwoleri na budowe i decyzji o warunkach
zabudowy w okresie od 01.01.2000 r. do 30.10.2004 r,
Waloryzacja zabudowy
38

Waloryzacja zabudowy przedstawia sie nastepujace na poszczegdinych odcinkach trasy:

- odcinek od Ronda Zaba do Al. Sofidarnosei:

. Teren na zachdéd od ul. Szwedzkiej to jednostka historyczno-urbanistyczna z  zabudowa,

miejskg (mieszkalno-usiugows, uzytecznosci publicznej, urzgdzenia migjskie) z konica XIX |
poczatku XX wieku 0 znacznym stopniu autentycznosci, uzupeiniana i przeksztaicana do 1939
roku. W wielu migjscach utrzymana jest finia zabudowy, gabaryty wysokosciowe nie
przekraczajg skali charzskierystycznej dla tego rejonu. Obszar wymaga kompleksowych
modernizac]i technicznych | uzytkawych.

Ponadfo po obu stronach frasy zabudowa o funkcjach magazynowo-skiadowych i
produkeyjnych na terenie dawnych zakiadéw przemystowych. Poza nielicznymi wyjatkami stan
techniczny obiektow jest zly lub Sredni.

- odcinek od al. Sofidamosci do ul. Kijowskiej:

Wariant przebiega tu przez tereny zabudowy mieszane] mieszkaino-usiugowe| oraz
przemystowe]. Wystepuia tu obiekty z konca XIX i poczatku XX wieku wszystkie sa one jednak
w ziym stanie technicznym.

Po zachednig] sironie trasy zabudowa osiedlowa wysoka 1 $redniowysoka o niskim
standardzie i ziym stanie technicznym wymagajaca kompleksowych modernizacii oraz
adaptacji uktadu urbanistycznego.
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Fragment wariantu A od Ronda Zaba az do ul. Kijowskie] przechodzi przez tereny miasta
tradycyjnego opisane w  Studium jako rekomendowana strefa ochrony  ukiadu
urbanistycznego,

- odcinek od poludniowej granicy terendw kolejowych dworca Wschodniego 0o Parku im.
Ignacego Paderewskiego:

Tereny przemysiowe , ragazynowe | skiadowe przemieszane z rozng zabudowag usiugows i
mieszkaniows 0 niskim standardzie. Zabudowa z roznych okreséw, nie tworzaca strukiury
miejskigj. Pojedyncze nowe obiekty o pewnych wartosciach architektonicznych. Foza
niglicznymi wyjatkami stan techniczny obiekiow jest zly lub sredni.

Po pofudniowej stronie ul.Grochowskiej nowa zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna o

duzych warlosciach architektonicznych.

- tereny Parku im. Ignacego Paderewskiego:

Zielen parkowa.Obszar dziedzictwa kuliurowego wpisany do rejestru zabytkow.
- odcinek od ul. Waszyngtona do ul.Bora-Komorowskiego:

Trasa na tym fragmencie przebiega przez tereny ogrodkdw dziatkowych na wschod od osiedla
Miedzynarodowa i Ateniska. Ponadto zabudowa migszkaniowa z lat 1956-1985 wystgpuje przy
skrzyzowaniu z ui. Bora-Kemorowskiege po wschodnie] stronie trasy. Jej stan techniczny |
walory architektoniczne nalezy ocenic¢ jako $rednie.

- odcinek od ul Bora-Komorowskiego do Wafu Miedzeszynskiego:

Tereny  zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej o $rednim stanie technicznym i

nieciekawych warfo$ciach architektonicznych. Obszar wskazany do modernizaci.

W korytarzu trasy znajduja sie budynki dia kiorych stan techniczny podano w ponizszej tabeli.

Tabela 3-4 Liczba budynkéw do wyburzenia — WARIANT A

Rodzaj zabudowy Targowek | Praga Pémoc | Praga Potudnie Razem
.| budynki mieszkalne - 8 12 T 27
w tym: '
- w dobrym stanie - - - 0
- w Srednim stanie 5 11 1 17
- w zlym sianie 3 1 6 10
budynki ustugowe 5 8 2 16
w tym:
- w dobrym stanie - 3 1 4
- w érednim stanie 3 B 1 10
- w zlym stanie 2 - - 2
budynki gespodarcze 1 26 6 33
L jw tym:
- w dobrym stanie - 3 - 3
- w érednim stanie - 22 - 22
- w zlym stanie 1 1 2 8
budynki ogdiem 14 47 15 76
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- W tym: : .
— - w dobrym stanie - 8 1 7
- w Brednim stanie 8 39 2 49
= - w zlym stanie 3] 2 12 20
- budynki mieszk. i ustug. 13 21 8 43

w tym:
_[ ~ w dobrym stanie - 3 i 4

- w srednim stanie 8 17 2 27
] - w ztym stanie 5 1 5] 12
—~ Stan wiasnosci gruntow
J 3.8 Ponizsza tabela podaje powierzchnig 1 liczbe dzialek w pasie projektowane] trasy w podziale

na rodzaje wiasnosci | dzielnice przez ktore przechodzi.

Tahela 3-5. Rodzaje wiasnosci dla ohszaru zawartego w projektowanych liniach

rozgraniczajacych wschodniego zamkniecia Obwodnicy Srédmiejskiej - WARIANT A

}j Dzielnica Wiasnosé P°W‘fn2§§;h”'a Liczba dzialek
Praga Potudnie 1 - 8karb Panstwa 142 920 32
' 2 - Skarb Paristwa w uzytkowaniu :

wieczystym 3013 10
3 - Komurialne 303718 124

' 4 - Komunalne w uzytkowaniu :
]’] wieczystym 9 665 16
! 5 - Prywaine 45 548 12
_ 505 864 194
-! Praga Péinoc 1 - Skarb Paristwa 202 857 54

:] 2 - Skarb Panstwa w uzytkowaniu
' wieczystym 25216 10
. 3 - Kornunalne ' 61849 77
J 4 — Komunalne w uzytkowaniu
' wieczystym 2484 2
5 - Prywatne 283 2
"1 292 698 145
= Targbéwek 1- Skarb Panstwa 39 554 27
2 - Skarb Panstwa w uzytkowaniu
. wieczystym : 518 1
} 3 - Komunaine 23 505 30
- 5 - Prywaine 1682 5
65 268 63
] Razem: 863 831 402
—

Elementy planistyczne, zobowiazania formalno-prawne dla Wariantu A zostaly zostaly
wniesione na rysunek nr 2/A, stan wlasnoséci gruntdw na rysunek nr 6, waloryzacja zabudowy
na rysunek nr 12/A.
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LJWARUNKOWANIA W ZAKRESIE SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO — WARIANT A

38

3.10

3.1

3.12

3.13

3.14

3.15

3.16

3.7

Potozenie. Relacja do systemdéw przyrodniczych i obszaréw chronionych
Zaktadany przebieg trasy na odcinku, od weztz Zaba w kierunku potudniowym przechodzi
przez tereny Pragl, Grochowa, Saskie] Kepy | Goctawia do przecigcia z ul. Wat Miedzeszynski.
Ctoczenie trasy to: zabudowa misszkaniowa intensywna Sredniowysoka, fragmeniy zabudowy
jednoredzinnej, znaczne przestrzenie terendw otwartych: zabytkowe zaloZeniz parkowe -
Park Skaryszewski, Park ,OWS Waszyngtona®, duzy kompleks ogrodow dziatkowych,

Na odcinku potudniowym trasa biegnie przez taras zalewowy Wisly, w jego obnizongj czgsci
podskarpowe]. Sa to z reguly tereny podmokie. Ten fragment tarasu jest w catosci aktywny
przyrodniczo | jest czescia ponadiokalnego ciggu przyrodniczego.

Czesé poludniowa trasy, orientacyjnie do wysokoscel torow kolejowych , przecing, badz biegnie
skrajem kompleksu terenéw aktywnych przyrodniczo, odgrywajacych znaczacg role w
drodowisku przyrodniczym miasta. Park Skaryszewskl wraz z jeziorkiem Kamionkowskim i
Parkism OWS Waszyngtona, oraz tereny przyskarpowe to elementy systemow przyrodniczych
ustaleniami wigzacymi. Jest to strefa przyrodnicza ,O". Teren podskarpowy stanowi rownigz
element systemu wymiany i regeneracii powietrza — jest elementem pasma przewietrzajgcego.
Przyrodniczym obszarem prawnie chronionym (prawo migjscowe) w rejonie trasy jest zielen
parkowa, tworzy system zieleni migjskiej zgodnie z ustaleniami wigZacymi pelnigcymi rolg
Studium uwarunkowari i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy.

Park Skaryszewski wraz z Parkiem OWS Waszyngtona wpisany jest do rejestru Konserwatora

Zabytkdw - chroniony jest ustawa o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami.

Uksztattowanie powierzchni terenu — geomorfologia

Trasa na odcinku potnocnym fj. od wezlka ,Zaba” do Jeziorka Kamionkowskiego biegnie przez
obszar tarasu nadzalewowego - praskiego. Sg to tereny plaskie, silnie przeksziaicone
antropogenicznie, dos¢ ubogie przyrodniczo, zabudowane.
W czesci poludniowsj projekiowana trasa przebiega przez taras zalewowy Wisly, w jego
obnizonej czedci podskarpowej, z reguly sq to tereny podmokie, z niestabilnymi gruntami,
aktywne przyrodniczo. '

Warunki gruntowo-wodne

Na odcinku potudniowym péinocnym, od ul. wezla ,Zaba™ po Bulwar Stanislawa Augusta, w
podtozu {od powierzchni’ do okolo 10m) wystepuja grunty piaszczyste, nosne,
przepuszezalne, nadajace sig do bezposredniege posadowienia na nich trasy. Migjscami w
rejonie stare] zabudowy mogg wystepowac grunty nasypowe.

Zwierciadio wady gruntowe] w tej czesci projektowans] trasy utrzymuije sig na gigbokescl okoto
0,5-1,0 do 2,0m.
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Na calym odcinku poludniowym warunki gruntowe sg zmienne. Do glebokosci 2,0-2,5m w
wigkszosci wystepuja grunty plastyczne, pylasto-ilaste pochodzenia wodnego, nieprzydatne
do bezposredniego posadowigniz trasy. Pod nimi wystepujg grunty nosne lscz mocno

zawodnione w postaci plaskow $rednioziarnistych akurmulaci rzecznej.

Na terenie Parku Skaryszewskiego, zwiaszcza w rejonie Jeziorka i Kanafu Kamionkowskiego
udokumentowano znaczne przestrzenie gruntdw nienoénych, organogenicznych ( torfy,
namuly) 0 Znacznej miazszoscl. Woda gruntowa utrzymuje sie na giebokosci od 05 do 2,0 m
ppt.

0% trasy przecina ukiad wodny Kanalu Kamionkowskiego i Wystawowego.

W rejonie Kepy Goctawskiej ziokallzowano ujecia Wodociggu Praskiego ( znajduja sie w
odlegiosci 220m od walu Miedzeszyriskiego). Pobleraja one wody infiltracyjne Wisty z pod dna
rzeki i wody podziemne z aluwiow,

Na wschod od planowane] trasy na kierunku doptywu, na terenie ogrodkéw dziatkowych przy
ul. Kinowej 1 poiozona jest studnia uimujaca wody z poziomu czwartorzedowego

Wody podziemne zbiornika czwartorzedowego praktycznie nie majg izolacji chronigce] je
przed zanieczyszczeniami przenikajgcymi z powierzehni.

Szata roslinna
Odcinek trasy od wezia Zaba do Buiwaru Stanistawa Augusta przebiega przez tereny maio
wartosciowe przyrodniczo. Zadrzewienia sg nieliczne, rozpreszone i miode,

Do wartosciowszych naleza; grupa drzew (lipy, jesiony, wiazy, kasztanowce i klony) na posesji
przy ulicy Stalowe], pojedyncze fopole na terenie jednostki wojskowej, szpalerowe obhsadzenia
lopoiowe Alei Solidamosci i ul. Radzyminskiej, topole przy ul. Kijowskie], 40-letnie lipy 1 topole
po obu stronach ul. Grochowskie],

Na odcinku: Bulwar Stanislawa Augusta — ul. Waszyngtona, trasa przecina przyrodnibze i
funkejonaine powigzania Parkaw.

Odcinek; ul. Waszyngtona ~ Bora Komorowskiego, trasowany jest przez ogrody dziatkowe,
Jest to kompleks starych dobrze zagospodarowanych ogrodéw, o znaczng] wartosc
przyrodnicze] ze wzgledu na swe potozenie, wielko$é | ustabilizowang biocenoze. Kornpleks
ten Jest elementern ciggu przyrodniczegoe rangi ponadiokalngj . peini tez funkcje klimatyczne.
Prowadzenie obwodnicy znacznie uszczupli powierzchnig tego kompleksu, ostabiajgc wiw

funkeje, rowniez poprzez wprowadzenie znaczacego 2rodia zanieczyszezen srodowiska.

Miedzy ul. Bora Komorowskiego a Walem Miedzeszyriskim wystepuje samoistna zielen
synantropijna w formiel-samosiejek topoli, Kklonu jesieniclisinego, robinii akacjowe] i
pojedynczych drzew owocowych, Jest fo =zieleR o malych walorach przyrodniczo
krajobrazowych i nie stanowi ograniczen dla przebiegu projektowangj trasy.

W obszarze przecigcia trasy z Watem Miedzeszynskim i Bora Komorowskiego wystepujg
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pojedyncze drzewa lub grupy drzew . glownie topole i wierzby. Sa to okazy o niewislkich

walorach przyrodniczo-Krajobrazowych.

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE OCHRONY PRZED UCIAZLIWOSCIA KOMUNIKACYJNA —

WARIANT A

Obiekty wrazliwe na ucigzliwoéci komunikacyjne

3.30 Zagrozenie halasem potrakiowano jako wskainik ogblnej uciazliwosci trasy, gdyz inne

oddzialywania - w tym zanieczyszczenia powietrza - majg zazwyczaj mniejsze zasiegi
przekroczen standarddw niz oddziatywania akustyczne.

Tabela 3-6 Obiekty wrazliwe na uciazliwosci komunikacyine - WARIANT A

Lakalizacia

obiekty / obszary

parametry

Targowek, rejon wezia Zaba

zabudowa mieszkaniowa
wigloredzinna i jednorodzinna

Po strenie pdinocnej na odcinku
ok.300m

Praga, rejon ul. Stalowej-

zabudowa mieszkaniowa

Po zachodnigj stronie trasy na

wiglorodzinna os. Afrykanska

Sirzeleckiej wiglorodzinna diugodei ok. 200 m
Szmudki zabudowa mieszkaniowa Po zachodnief stronie trasy na
wielorodzinna, w tym wzdtuz al. | diugosci ok. §00m, po sironie
Tysiaclecia na potudnie od ul. wschodniej na diugoscei ak. 300
Kaweczynskie m.
Kamicnek zabudowa mieszkaniowa Po obu strenach trasy na
wielorodzinna (rejon ul. Bliskie], |diugosci ok, 500 m
Miriskiej, Grochowskiej,
Stanistawa Augusta)
Kamionek - Park Skaryszewski i Bulwar Po obu sironach trasy na
Stanistawa Auvgusta (OWS diugosci ok. 600 m
Waszyngtona)
| Saska Kepa Zabudowa mieszkaniowa Po zachodnie] sironie frasy na
wiglorodzinna os. dtugosci ok, 1200m
Miedzynarodowa
Saska Kepa Cgrody dziatkowe Po wschodnigj stronie trasy na
diugosci k. 1200m
Saska Kepa Zabudowa mieszkaniowa Po zachodniej stronie trasy na

diugesci ok. 800 m w odleglosci
150 - 250 m od osi trasy

Goclaw — Lotnisko

Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna os. Orlik

Po wschodnig] stronie trasy na”
dtugosci ok. 400 m w odlegioéci
150 - 200 m od osi trasy

Kepz Goclawska

Zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

Po zachodnigj stronie trasy na
diugosci ok, 500 m

Goclaw —~ Lotnisko

Zzbudowa mieszkaniowa
wiglorcdzinna os. Jantar

Pe wschednigj stronie trasy na
diugosci ok. 500 m

Prognoza ucigzliwosci akustycznych

3.31  Ponizej podano przyjete do analiz $rednie godzinowe potoki ruchu w pojazdach rzeczywistych

dla okresu -dnia i nocy dla wszystkich analizowanych wariantow przebiegu Obwodnicy

Srodmiejskie].
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Tabela 3-7 Prognozowane $rednie godzinowe potoki ruchu w pojazdach rzeczywistych dla

okresu dnia
odcinek A B B1 C D
Zaba — Solidarnoéc 3800 X X X X
Solidamoéct - Dw, Wschodni 5200 X X X X
Dw, Wschodni - Grochowska 5200 X X X %
Grochowsks - Trasa b 43900 X X X X
Trasa + — Bora Komorowskiego 3400 X X X X
Bora Komorowskiego - Wat 3200 X X X X
Miedzeszynski
X X X X X
Zaba = Samarytanka X 2000 2800 X X
Samarytanka - Budowlana X 900 X X X
Budowlana - Wiadystawa tokietka X 3700 3500 X X
Wiadystawa tokietka — X 4300 4100 X X
Radzyminska
Radzymifska - Ziemowits X 6500 6300 X X
Ziemowita - Zabraniecka X 5800 5800 X X
Zabraniecka - PKP % 5000 6000 5800 5800
PKP — Szaserdw X B000 6000 5800 5800
Szaserdw - Grochowska X 5600 5500 5400 5400
Grochowska - Grenadierdw X 5000 4900 4200 4800
Grenadieréw - Ostrobramska X 4600 4500 4400 4400
Ostrebramska - al. Tysigclecia X 5900 6900 6800 B800
Trasa . — Bora Komorowskiego X 4000 3900 3900 3800
Bora Romorowskiego - Wal X 2800 2700 2700 2700
Miedzeszynski )
X X X X X
{gczniic Sw. Wincentego - Nowo-, X X 1000 X X
Trocka
: X . X X X X
Zaba — Radzyminska X X X 3600 3600
Radzyminska - Ziemowita X X X 4800 4800
Ziemowita - Rzeczna X X X 4300 4500

Tabela 3-8 Prognozowane Srednie godzinowe potoki ruchu w pojazdach rzeczywistych dla

okresu niocy

odcinek A B B1 C D
Zaba —Solidarnosci 900 X X X X
Solidamosci - Dw. Wschodni 1200 X% X X X
Dw. Wschodni - Grochowska 1200 X X X X
Grochowska - Trasa b 1100 X X X X
Trasa £ — Bora Komorowskiego 800 X X X X
Bora Kemorowskiege - Wal 800 P X X X
Miedzeszynski

X X X X X

Zaba - Samarytanka X 500 700 X X
Samarytanka - Budowlana X 200 X X X
Budowlana - Wiadystawa tokietka X 800 800 P X
Wiadystawa tokietka - X 1000 1000 X X
Radzymifiska
Radzymiriska - Ziemowita X 1500 1400 X X
Ziemowita - Zabraniecka X 1400 1300 X X
Zzbraniecka - PKP X 1400 1400 1300 1300

312
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PKF - Szaserow X 1400 14G0 1300 1300
Sraserow - Grochowske X 1300 1300 1200 1200
Grochowska - Grenadierow X 1100 1100 1100 1100
Grenadierow - Osirobramska X 1100 1000 1000 1000
Ostrobramska - af. Tysiaclecia X 1800 1600 1800 1800
Trasa t - Bora Komorowskiegoe X 900 900 800 800
Bora Komarowskiego - Wat X 600 600 600 600
‘Miedzeszynski
X X X X X
tgcznik: Sw. Wincentego - Nowo- X X 200 X X
Trocka
X X X X X
Zaba - Radzyminska X X X 800 800
Radzyminska - Ziemowita X X X 1100 1100
Ziemowita - Rzeczna X X X

1000 1000

3.32  Dokonano cbliczen poziomu réwnowaznego halasu dla punkiow obserwacji na wysokos$ci 4 m

n.p.t. przy zalozeniu braku zabezpieczen ak{.!stycznych.

3.33  Okreslono odleglosci niezbedne do redukcji hatasu drogowego do okreslonego poziomu przy
zalozeniy najmnie] kKomzystnych warunkdw rozpraszania, 1o jest diz terenu ctwartego bez
ekranowania. Tym samym otrzymane wyniki nalezy traktowac jako potencjalnie najwieksze

" zasiegl - w prakiyce beda one w wiekszosci sytuac) mniejsze, zwiaszcza dia terendw za
pierwszym rzedem zabudowy.

Tabela 3-9 Odlegfesci niezbedne do redukcji halasu do dopuszczalnego poziomu [m]

Wariant - odcinek okres dzienny okres nocny
65d8 [60dB ]55dB [55dB |50dB

Wariant A: '

Trasa Tysiaclecia: odc. Zaba - al. Solidarnosdi 80 160 280 140 240

Trasa Tysigclecia: ode. al, Solidamosci - Dw. 110 180 320 160 280

VWschodni |

Trasa Tysiaclecia: odc. Dw. Wschodni — Grochowska § 110 180 1320 160 280

Trasa Tysiaclecia; ode. Grochowska - Trasa & 100 180 1310 150 260

Trasa Tysigclecia: odc. Trasa & - Bora- S0 150 260 130 230

Komorowskiego )

Trasa Tysigclecia: ode. Bora-Komorowskiego - Wat |80 150 260 130 230

Miedzeszyrski '

3.34 Zasady zabezpieczenia otoczenia trasy przed uciazliwosciami podano w ponizszej tabeli.

Tabela 3-10 Zasady zabezpieczen przed hatasem

lokalizacja obiekty / obszary chronione zabezpieczenia

Targowek, rejon wezia Zaba zabudowa mieszkaniowa Ekrany proste jednostronne h
wielorodzinna | jednorodzinna min, 4m
Diugos€ ok. 300 m

Praga, rejon ul. Stalowej- zabudowa mieszkaniowa Ekrany proste jednostronne h
Strzeleckigj wiglorodzinna min. 4m

Clugosé ok. 200 m
Szmulki zabudowa mieszkaniowa Ekrany proste h min. 4m

3-13
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wiglorodzinna, w tym wzdtuz al.
Tysiaclecia na potudnie od u,
Kaweczynskigj

ohustronne na zachdd od ul.
Kaweczynskiej - faczna diugosc
ok. 600 m

W al. Tysigclecia ekran
pottunelowy o diugosci ok, 200
rm

Kamionek zabudowa migszkaniowa Ekrany proste h min. 4m
wiglorodzinna (rejon ul. Biiskiej, |obustronne od ul. Zupniczej do
Minskiej, Grochowskie], ul. Stanistawa Augusta - taczna
Stanistawz Augusta) diugosé ok. 1200 m
Kamionek Park Skaryszewski | Bulwar Formainie zabezpieczenia nie
Stanistawa Augusta wymagane,
Wskazane ekrany proste h min.
4m obustronne od ul,
Stanistawa Augusta do ul.
Waszyngtona - fgczna diugosc
ok. 800m
Saska Kepa Zabudowa mieszkaniowa Ekrany proste b min. 5m po
wielorodzinna os. stronie zachodnig] | w pasie
Migdzynarodowa dzielacym - faczna diugosé ok.
2400 m
Saska Kepa . Qgrody dziatkowe Formatnie nie wymagane lecz
wskazane ekrany od strony
wschodnie] - proste h min, 4m o
dlugosel ok. 1200 m
Saska Kepa Zahudowa mieszkaniowa Ekrany proste h min. 4m

wiglorodzinna os. Afrykanska

Goctaw - Lotnisko

Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna os. Orlik

obustronne - taczna diugosé ok.
1000 m

Kepa Goclawska

Zahudowa mieszkaniowa
{ednorodzinna

Goclaw - Lotnisko

Zabudowa mieszkaniowa
wiglorodzinna os. Jantar

Ekrany proste h min. 4m
obustronne -i{aczna diugosc ok.
1200 m

Tabeta 3-11 Laczna diugosé przewidywanych ekrandw przeciwhatasowych w Wariancie A

ekrany proste ekrany proste ekrany
hmin.4dm Emin.5m pdiunelowe
Wariant A - Praga Pin, 1100 X 200
Wariant A - Praga Ptd. 5400 2400 X
Wariant A -razem 6500 2400 200

Uwarunkowania w zakresie $rodowiska zostaly wniesione na rysunek nr 3.

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY TECHNICZNES — WARIANT A

Wodociagi

335 Ponize] podanc istnigjace i projekiowane magistrale wodociagowe oraz  kolektory

kanalizacyjne, ktorych ewentuaina przebudowa wymagac bedzie szezegdlowe] analizy.
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Do urzadzen podstawowych zaliczono w branzy kanalizacyjnej takze przewody ttoczne.

Urzadzenia istnigjace:

+*

+

ragistrala wodociggowa DN 300 mm w ul. Starzynskiago,
magistrala wodociggowa DN 300 mm w ul. 11-go Listopada,
magistrala wodociggowa DN 300 mm w ul. Odrowaza | Rondzie Zaba,

+  magistralz wodociggowa DN 300 - DN 400 mm w Al. Sofidarnosci i ul. Wilenskiej,

+ magistrala wodociggowa DN 400 mm w ul. Radzyminskig],

+ magisirala wodociagowa DN 400 mm w ul. Grochowskie],

+ magistrala wodociagowa DN 400 - DN 500 mm w Al Waszyngiona

+ magistrala wodociaggowa DN 1000 - DN 1200 mm w Al. Stanéw Zjednoczonych {Trasie
tazienkowskiej),

+ magistrala wodociagowa DN 300 mm w ul. Afrykanskigj,

+ magistrala wodociggowa DN 1200 mm w Al. Bara-Komorowskiega,

+ magistrale wodociggowe 2 x DN 1000 mm w ul. Wal Miedzeszyiiski (przewody wody
surowej).

Kanalizacja

Urzadzenia istnigjace:

+

+ + » @

*

kolektor ogdinosplawny Gr. 1,80 x 2, 25 m-@250m-G6r. 1,80 x 225 mw ul. $w. Win-
centego,

kolektor ogélnospiawny @ 1,40 m w ul. Starzyfiskiego,
kolektor ogolnospfawny Il kl. (0,80 x 1,40 m} - VI kI (1,10 x 1,875 m} w ciggu ulic Sta-

. rzynskiego - Darwina,

kolektor ogdinosptawny IV k. (U 90 x 1,575 m} -V Kl (1,00 X 1,75 m) w ul. Kaweczyn-
sidej, .

“kolektor ogoinosplawny Il kl. w ul. Miriskiej,

kotekior agtlnosptawny IV k. w ul. Grochowskiej,
kelekior sanitamy @ 2,50 m w ul. Grochowskie],

przewedy toczne & 300 mm, @ 500 mm i @ 800 mm w ul. Miedzynarodowej na odcinku
od przepompowni ,Saska Kgpa” przy Al. Waszyngtona do kolektorow w ul. Grochowskigj,

kolektor ogolnosplawny 1X k. (1,80 x 2,25 m) w Al Wasiyngtona,

koiektor ogélnosplawny @ 2,50 m w Al, Tysigclecia na odeinku Al. Bora-Komorowskiego -
Al Waszyngtona,

tymczasowa przepompownia na kolekforze egélnosplawnym & 2,50 m w Al. Tysigclecia
(przepompownia Waszyngtona"), przepompowujgca Scieki z kelekiora @ 2,50 m do
kelekfora w Al Waszyngiona,

tymczasowa przepompownia na koiekiorze ogdinospiawnym & 2,50 m w Al. Tysigclecia
(przepompownia ,Trasa tazienkowska"), przepompowujgca Scieki z kolektora @ 2,50 m
do kolekiora VI ¥. w ul Miedzynarodowe] przewodem Hocznym w  Trasie
tazienkowskiegj,

przewdd Hoczny & 800 mm w Trasie tazienkowskiej (Al Standw Zjednoczonych),
faczacy fymczasows przepompownig ,Trasa tfazienkowska™ z kolektorem w ul.
Miedzynarodowej,

kolektor ogolncsplawny @ 1,60 m w Trasie Aninskiei, w}aczony do kolektora @ 250 mw
Al Tyanciema

315
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+  kolekior ogdinosplawny @250 m w Al Bora - Komorowskiego, wiaczony do kolektora
2 2,50 mw Al. Tysiaclecia,

+ zbiornik retencyjny wybudowany dia potrzeb odwodnienia modernizowans] ul. Wat
Miedzeszynski w migjscu skrzyzowania z projektowana Al Tysiaclecia,
Urzadzenia projektowane;

+ przewod Hoczny z projektowanej przepompowni ,Saska Kepa I, zlokalizowane] w
rejonie Al Waszyngtona do kolektoréw w ul. Grochowskiej (wzdiuz istnigjacych
przewoddw Hocznych),

+  kolektor ogdlnosptawny projektowany dla przetaczenia istnigjacego kolektors @ 2.50 m w
Al. Tysiaclecia do projektowanej przepompowni ,Saska Kepa |1, ¢o pozwoli na iikwidacje
tymczasowych przepompowni , Trasa Lazienkowska” | ,Waszyngtona”,

+ przepompownia ,Saska Kepa II" projektowana w sasiedztwie Al Tysigclecia.
Wyze] wymienione obiekly i urzadzenia kanalizacyjne majg wykonang dokumentagje
techniczng i znajdujg sig w trakcle realizagji.

Cieplownictwo

Urzgdzenia istniejace
+ Pikietaz 1+750 — 1+800 - wzdiuz ul. Kaweczyriskie] pomigdzy kemorami PB-10 i PB-
11A przebiega magistrala sieci ciepingj 2 x Dn 500 mm wykonana w technologii

kanatowe|.Sie ta poprzecznie przecina projektowany tunel | nowe jezdnie w poziomie
terenu.

+ Pikietaz 2+400 - 2+450 - pomiedzy dworcem Wschodnim & ul. Zupnicza przebiega
poprzecznie do projekfowane] trasy odgatezienie sieci ciepingj 2 x Dn 150 mm w
techrologii kanatowe;. '

+ Pikietaz 3+000 — 3+100-- w rejonie ul.Miedzynarodowej i Stanistawa Augusta przebiega
magistraia sieci cieplnej 2 x Dn 700 mm na odcinku pomigdzy komorami P-64 i P-66
wykonana w technologil kanalowsj.

+ Pikietaz 5+350 - 5+450 - w rejonie ul. Bora Komorowskiego pomiedzy kemorami K-37 i
K-38 biegnie poprzecznie do projektowang] trasy magistrala 2 x Dn 1000 mrm
zbudowana w technologii kanafowe;.

+ Pikietaz 5+900 — 5+950 - w rejonie ul. Witoszynskiego pomigdzy kemorami K-39/L-2 |
K-397L-3 przebiega magistrala 2 x Dn 600 mm zbudowana w technologii kanatows],
Pod planowang Trasa Tysiaclecia magistrala jest usytuowana w kanale przechodnim.

Gazownictwo

Trasy projektowanych wariantéw przebiegu wschodniego zamknigcia  Obwodnicy
Srédmiejskigj nie kolidujg z gazociggami wysokiego cisnienia; nafomiast trasy poszczegdinych
wariantdw kolidujg zardwno z gazociggami Sredniego | niskiego cisnienia. Gazociagl z rur
polietylenowych oznaczono symbolem PE.

Trasy projektowanych warlantow przebiegu wschodniego zamknigeia  Obwodnicy
Srodmiejskiej nie koliduja z rurociagami paliw piynnych.

Urzadzeniz istniejace;

+ ¢ 400 $redniego cisnienia — wzdiuz toréw PKP

+ ¢ 300 $redniego cisnienia — wzdiuz ul. Starzyiskiego
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+ ¢ 150/100 $redniego ciénienia na pin. - wschod od ul. Szwedzkiegj
+ $ 125 PE $redniego cidnienia — ul. Namystawowska

+ ¢ 200/$150 niskiego cisnienia — ul. Odworaza

+ ¢ 150 niskiego cisnienia ~ ul. 11 Listopada

+ § 100 niskiego cisnienia — ul. Wincentego

+ 6 200 niskiego cidnienia — ul. Stalowa

+ o 100 niskiego cisnienia — ul. Szwedzka

. ¢ 300 $redniego ciSnienia — Al. Solidarnosci

. 4 200/¢ 100 niskiego ciénienia — Al Solidarnosci

+ ¢ 200 niskiegoe cisnienia — ul. Biatostocka

+ ¢ 150 niskiego cisnienia — ul. Radzymiriska

+ ¢ 100 niskiego ciSnienia — ul. Wolominska

+ ¢ 150 niskiego cisnienia — ul. Lochowska

+ o 150 niskiego cisnienia — ul. Kawegczyriska

. 200 niskiego cisnienia - ul. Kijowska

+  $ 100 niskiego cisnienia — przy torach kolejowych

+ ¢ 150 $redniego ci$nienia - ul. Zupnicza

+  § 150 niskiege ci$nienia — ul. Zupnicza

. ¢ 150 niskiego cisnienia — ul. Bliska -

. ¢ 150 niskiego cisnienia — ul. Minska

+ ¢ 300 niskiego cisnienia — ul. Grochowska

* 9 180 PE niskiego ciSnienia — yl, Grochowska

+ ¢ 150 niskizgo cisnienia — ul. St Augusta

+ $ 250 PE R/300 sredniego cisnienia — ul. Waszyngtona
+ ¢ 300 niskiego cisnienia - ul. Waszyngtona

+ ¢ 125 PE R/200 niskiego cinienia — przy Kanale Goctawskim
. 125 PE niskiego cisnienia — Al. Standw Zjednoczonych

+ ¢ 250 PE niskiego cisnienia — ul. Bora Komorowskiego

Elektroenergetyka

Urzadzenia istniejgce:

+ Do urzadzen elektroenergetycznych znaczenia podstawowego pracujacych na napigciu
110 kV ziokalizowanych w rejonie frésy nalezy:

»  dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relaci stacja 110/15 KV Gdanska— stacia
110/15 kKV/ Targdwek ktdra przecina jga dwukrotnie. Raz w rejonie ulicy
Odrowaza,a. drugi raz w rejonie ulicy Swidnickiej.
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dwuterowa lfinia napowietrzna 110 kV relac]i stacja 110/15 KV Goclaw — stacja
110/15 KV Grochow, ktra przebiega réwnolegle do projektowane] trasy pomiedzy
ulicg Aninska, a ulicg Bore-Komorowskiego.

Do urzgdzen elekiroenergetycznych pracujacych na napieciu 15 kv zlokalizowanych w
rejonie trasy nalezg;

linia kablowa 15 KV ; stacia transformatorowa Nr 9633 = RPZ Targéwek przy ulicy
Sw Wincentego,

linia kablowa 15 kV ; EC Zeran — Podstacja ,A”"

5 linif kablowych 15 kv ; EC Zeran - Podstacia ,A" | Podstacja ,A” — RPZ
Targdwek w rejonie ulicy Praskiej.

8 linii kablowych 15 kV ; RPZ Targéwek - stacja transformatorowa Nr §233, stacjz

transformatorowa  Nr8815, stacja transformatorowa Nr9144 | stacja
transformatorowa Nr9245 | stagja transformatorowa Nr 102864 , stacja
transformatorowa Nr 10160 |, stacja transformatorowa Nr 10053 | stacja

transformatorowa Nr 8571 | stacja transformatorowa Nr 8271 w rejonie ulicy 11
Listopada.

8 linit kablowych 15 kV ; RSM Grodzienska - stacja transformatorowa Nr 9879,
stecja transformatorowa Nr 97894, stacja transformatorowa Nr 9222 | stacja
transformatorowa Nr9880 |, stacja transformatorowa Nr9795 | stacja
transformatorowa Nr 8125 , RSM Grodzienska oraz stacja transformatorowa
Nr 8893 - stacja transformatorowa Nr 9357 w rejonie ulicy Biatostockiej.

2 linie kabiowe 15 kV ; RSM Grodzienska - stacja transformatorowa Nr 9922,
stacja transformatorowa Nr $125, w rejonie ulicy Radzymiriskiej,

4 linie kablowe 15 kV ; RSM Nieswieska - stacja transformatorowa Nr 9846, stacja
transformatorowa Nr 10169, oraz stacjz transformatorowa Nr9162 - stacja
fransiormatorowa Nr 957¢ i stacja transformatorowa Nr 9056 — R 3036 w rejonie
ulicy Radzyminskiej { Kaweczynskig]. '

linia kablowa 15 kV ; stacja transformatorowa Nr 9951 — RPZ Wschodnia przy ulicy
Kijowskigj.

8 linii kablowych 15 kV ; RSM Zupnicza- stacja transformatorowa Nr $703, stacja
transformatorowa  Nr9777, stacja transformatorowa  Nr 9702, stacja
fransformatorowa Nr10083 |, stacja transformatorowa Nr9440 , stagja
fransformatorowa  Nr 8551 stacja fransformatorowa Nr9088 | stagja

transformatorowa Nr 10052 , w rejonie ulicy Zupniczej.

11 linki kablowych 15 kV ; RSM Zupnicza — EC Powisle , RSM Zupnicza — EC
Powisle , RSM Zupnicza — EC Powisle ., RPZ Wschodnia - stacja
transformatorowa Nr 10646, stacja transformatorowa Nr9561 | stacja
transformatorowa Nr 9090 | stacja transformatorowa Nr 9462 , EC Powisle . EC
Powisle ; RPZ Wschodnia - stacja fransformatorowa Nr8506 oraz |, stacjz
transformatorowa Nr9080 - stacja transformatorowa Nre943 | stacja
transiormatorowa Nr 8271 w rejonie ulicy Mirskiej i Zupniczej.

linia kablowa 15 KV ; stacja transformatorowa Nr 10646 — RSM Zupnicza w rejonie
ulicy Stanistawa Augusta.

7 linii kablowych 15 kV ; RPZ Wschodnia - RSM Daprowki, RSM Dabréwki , stacja
transformatorowa Nr5009, stacja transformatorowa Nr5003, oraz stacja
transformatorowa Nr 8373 - stacja transformatorowa Nr938¢ |, stacja
transformatorowa Nr5004 - stacja transformatorowa Nr3003 |, staca
transformatorowa Nr 9375 - stacja fransformatorowa Nr9354 w rejonie ulicy
J.Waszyngtona,
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*« 3 linie kablowe 15 kV : RPZ Grochdéw - stacje transformatorowa Nr 9841, RSM
Dabrowki , RBM Dabrowki w rejonie ulicy Stanow Zjednoczonych,

* 8 linii kablowych 15 kV ; RPZ Gocfaw - stacja transformatorowa Nr 8010, stacjz
transformatorowa Nr 89224, stacja transformatorowa Nr5008 | stacje
tfransformatorowa Nr9848 | stacja fransformatorowa Nr8848 | stacgja
fransformatorowa Nr 10868 , stacjz transformatorowa Nr 10868 | RSM Dabréwki |
RSM Dabrowki w rejonie ulicy Bora — Komorowskiego.

« finia kablowa 15 kV ; stacja transformatorowa Nr 10054 — RPZ Goctaw w rejonie
ulicy Libijskief.
Urzadzenia projektowane

+ W ulicy Minskiej przewiduje sie budowe linii kablowej 110 KV z planowanej stacji 110/15
kV Karionek do stacji 110/15 kV Wschodnia.

Teiekomunikacja

Urzgdzenia istnigjace znaczenia podstawowego znzjdujg sie w ulicach; 11-go Listopada,
Odrowaza, Solidarnosci, Radzyminskie], Biatostockiej, Kweczyniskiej, Zupnicze], .Minskis,
Grochowskiej, Waszyngtona, St. Zjednoczonych | Bora-Komorowskiego.

[nfrastruktura inzynieryjna dia Wariantu A wniesiona zostata na rysunek nr 4,

3.48 -

3.49

WARIANT B

UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE — WARIANT B

Ustalenia planistyczne i zobowigzania formalno-prawne
Ustzlenia planistyczne | zobowigzania formalno-prawne amowiono {acznie dla wszystkich
wariantéw Obwodnicy Srédmiejskie] przy Wariancie A w punktach 3.2 13.3.

Waloryzacja zabudowy — Wariant B i B1

Waloryzacja zabudowy przedstawia sig nastepujgco dla peszezegdlnych odeinkdw trasy:

- odcinek od Ronda Zaba do ul. Budowlansj:

Po potudniewo-wschodnigj stronie trasy znajdujg sie tereny dwdéch cmentarzy: Brodnowskisgo
i Zydowskiego. Pozostale tereny po obu stronach trasy to zabudowa o funkcjach mieszanych:
mieszkaniowych jedno- wielorodzinnych, usiugowych I biurowych, Wszystkie budynki sa w
srednim stanie technicznym i nie posiadajg wartosci architektonicznych, Wyjatkiem jes‘t tu
zabytkowy koscidt w narozniku Cmentarza Brodnowskiego (stan techniczny dobry).

- odcinek od ul. Budowlanef do ul, Radzymifiskiej:

Zzhudowa mieszkaniowa jedno- | wielorodzinna z lat 1980~ 1995 nie 2wigzana ze strukturg
migjska i nie oddzialywujaca na nig, Stan techniczny budynkdw $redni, przy ul. Samarytanki
pojedyncze nowe obiekly o dobrym stanie technicznym.

- odcinek od ul. Radzyminskiej do ul. Zabranieckiej:
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Tereny zabudowy przemyslowe], ustugowej | magazyhowej. W wigkszoéci zly stan techniczny
i bez wartosci architektonicznych poza nowymi obiektami ustugowymi (market OB przy ul.
Radzyminskigj).

- odcinek od pofudniowej granicy terencw kolejowych Koziej Gérki do Ronda Wiatraczna:
Tereny zabudowy mieszanej: mieszkaniowe] wiglorodzinne i uslugowej, W pdinocno-
wschodniej czesci odeinka przy ul Szaserow znajduje sie szpital. Budynek szpitala jest w ztym
stanie technicznym | wymaga modernizacii.

Zabudowa po wschodniej stronie trasy przypadkowa 1 nieuporzadkowana w ziym stanie
technicznym poza trzema nowymi budynkami przy ul. Prochowej | ul. Kobielskie]. Jest to
obszar wymagajacy kompleksowych modemizagji oraz adaptaci ukiadu urbanistycznego.

- Rondo Wiatraczna:

Uktad historyczny. Okalajgca zabudowa o funkcjach mieszanych (mieszkalnych i ustugowych)
ma charakter chaotyczny. Wyrdzniajg sie tu dwa oﬁiekty: budynek demu handlowego
Uniwersam w ziym stanie techn'icznym craz nowy budynek biui’owo-mieszkaniowy {w
potudniowo-zachodnie] czescl) o ciekawe] architekturze. Zabudowa wokot renda wymaga
kompleksowych modemizacji urbanistycznych, technicznych i uzytkowych.

- odcinek od ronda Wiatraczna do uf. Kinowej:
Tereny bezposrednio przylegajgce do zachodniej finii rozgraniczajacej trasy to terény nowej

zabudowy administracyjno-biurowej | ustugowe]. Sg to obiekty w dabrym stanie technicznym i
o ciekawych formach architektonicznych. '

Po wschodnigj stronie znajdujg sie tereny mieszkalnictwa wieloradzinnego z lat 1956-1985 o
niskim standardzie, nie tworzace struktury miejskiej i wymagajace modernizacii.

- odcinek od ul. Kinowef do Al Tysigciecia

Zabudowa wystepuje tu po potudniowo-wschodnigj stronie trasy. Sg to przede wszystkim
wysokie budynki mieszkaniowe wielorodzinne z towarzyszacymi im usiugami. Zabudowa w

wigkszosci powstata w latach 1956-1985 i charakteryzuje sie niskim standardem i zitym
stanem technicznym.

- odcinek od Al Tysiaclecia do ul. Bore-Komorowskiego:

Zabudowa wielorodzinna os. Ateriska od strony zachodnie] | 0s. Goctaw od wschedu. Jej stan
techniczny | walory architektoniczne nalezy oceni¢ jako srednie.

- odcinek od ul. Bora-Komorowskiego do Walu Miedzeszyriskiego:

Tereny  zabudowy Jednorodzinne] i wielorodzinng] o érednim  stanie technicznym i
nieciekawych wartosciach architektonicznych. Obszar wskazany do modernizacii.

W korytarzu trasy znajdujg sig budynki dia ktérych stan techniczny podane w ponizszej tabel;.
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Tabela 3-12 Liczba budynkédw do wyburzenia — WARIANT B

Rodzaj zabudowy Targdwek | Praga Potudnie Razem
budynki mieszkalne 15 8 23
w tym:

- w dobrym stanie 1 - 1

- w srednim stanie 7 ] 12
- w ziym stanie 7 3 10
budynki usiugowe 21 1 22
w tym:

- w dobrym stanie 4 - 4
- w srednim stanie 15 - 15
- w ztym stanie 2 1 3

budynki gospodarcze 3 - 3

w tym:

- w dobrym stanie 1 - 1

- w $rednim stanie 1 - 1

- w zlym sfanie 1 - 1

budynki ogétem 39 48
w fym:

- w dobrym stanie 8 - 6

- w srednim Stanie 23 5 28
- w zivm stanie 10 4 14
budynki mieszk. i usfug. : 36 8 45
w tym:

- w dobrym stanie 5 - 5
- w $rednim stanie 22 5 27
- w ziym stanie 5 4 13

Stan wlasnosci gruntow

3.57 Ponizsza tabela podaje powieszchnié i liczbe dziatek w pasie projektowansgj trasy w podziale

na rodzaje wiasnosci | dzielnice przez kidre przechodzi

Tabela 3-13 Rodzaje wiasnosci dia obszaru zawartego w projektowanych liniach

rozgraniczajacych wschodniego zamknigcia Obwodnicy Srodmigjskie] — WARIANT B

Dzielnica

Powierzchnia

-Vfiasnosc (m% Liczba dziatek
Praga Poludnie |1 - Skarb Panstwa 228 770 32
2 - Skarb Panstwa w uzytkowaniu
wieczystym 4768 10
3 - Komunalne 265 882 124
4 - Komunalne w uzytkowaniu
wieczystym 10632 16
5 - Prywatne 22000 12
532 052 194
Targowek 0 — grunty o nieokresionym stanie wiasnosci 102 314 124
1 - Skarb Padstwa 41758 40
2 - Skarb Panstwa w uzytkowaniu
wieczystym 1545 7
3 - Komunalne 273893 198

4 — Komunalne w uzytkowaniu
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wieczystym 5 100 27
5 - Prywatne 74 029 81
. 498 737 447
Razem:; 1030788 632

Elementy planistyczne, zobowigzania formaino-prawne dla Wariantu B zostaly wniesione na
rysunek 2/B, stan wiasnosci gruntéw na rysunek 8, waioryzacja zbudowy na rysunek nr 12/B.

3.53

3.54

3.55

3.56

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE $RODOWISKA PRZYRODNICZEGO — WARIANT B

Potozenie. Relacja do systeméw przyrodniczych i obszaréw chronionych

Trasa na odcinku, od wezia Zaba w kierunku pdinocnym biegnie $ladem ul. Sw. Wincentego,
w sgsledztwie cmentarzy Zydowskiego | Brédnowskiego oraz zabudowy mieszkaniows],
skreca na wschod przechodzac przez pola dawnego PGR Brodno, nastepnie kieruje sig na
pofudnie po nieuzytkach dzielgcych - dziginice mieszkaniowe Targéwek | Zacisze, Dalej
przecina ul. Radzyminska, przechodzi przez tereny przemystowe, przecina zespot torowisk
PKP — Olszynka Grochowska. W dalszej czesci biegnie po ui. Wiatracznej przez tereny
mieszkaniowe [ przemysiowe oraz skrajem szpitala wojskowego. W czescl potudniows]
wykorzystuje istnigjgcy odeinek Trasy tazienkowskiej, nastepnie przeciha ogrédki dzistkowe, _
przechodzi przez tereny niezagospodarowane do watu Miedzeszyrskiego.

Przebieg ulicy jest w wigkszosei poza systemami przyrodniczymi miasta. Jedynie przejscie

przez stacje rozrzagdowa PKP OQlszynka Grochowska i teren Kozie] Gorki wigze sie =z

przecigciem ,Kklina nawietrzajgcego”, opartego tu na otwartych zielonych terenach kolejowych.

Negatywne oddzialywanie trasy na.funkcjonainosé klina. mozna zminimalizowad prowadzac

rasg na estakadzie i przecinajac go prostopadie do jego osi. Réwniez niewielki fragment

trasy, w rejonie ogrodkow dziaikowych przy sw. Wincentego wehodzi w obreb ,brédnowskiego

klina nawietrzajacego” _

W czesci potudniowej trasa przebiega przez tereny ogrédkow dzigdkowych. Ogrodki potozone

n& polnoc od Trasy tazienkowskiej, stanowig czesé ponadiokalnego pasma przyrodniczego

terendw podékarpowych tarasu zalewowego. Wspomniane pasmo ciagnie sie od Wolki

Zerzefiskiej, poprzez Zbytki, Zastow, kompieks przyredniczy Zakola Wawerskiego, Goclaw

tereny ogrodkow dzialkowych, park Skaryszewski, faczac sie w rejonie Portu praskiego z

korytem Wisly. Ogrodki dzialkowe Goclawia sg miodsze, CzgS¢ z nich jest

niezagospodarowana.

Uksztattowanie powierzchni tereny - geomorfologia
Qdcinek trasy od wezla ,Zaba” do Trasy btazienkowskiej potozony jest na tarasie
nadzalewowym, tzw. Praskim Wisly. Sg to tereny plaskie, dosé ubogie przyrodniczo, brak

' pri:yrodniczych obiektdw i terendw chronionych..

- W czedcel poludniowe] projektowana trasa przebiega przez taras zalewowy Wisly, w jego
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3.58

3.59

3.60

3.61

3.82

oananej czesci podskarpowej, z reguly sg to tereny podmokie, z niestabilnymi gruntami,
aktywne przyrodniczo..

Warunki gruntowo-wodne

Na'obs‘zarze tarasu nadzalewowego, praskiego, Wisty w podiozu wystepuja w przewadze
grunty  przepuszczalne, plaszczyste oraz  swobodne zwierciadio wody gruntowej na
gigbokasci 1,0 - 2,.5m ppt. na terenach niezainwestowanych i giebie] niz 2,6 m ppt. na
terenach zainwestowanych, zabudowanych

Na calym odcinku potudniowym warunki gruntowe sg zmienne. Do giebokoscl 2,0-2,5m w
wigkszosci wystepujg grunty plastyczne, pylasto-ilaste pochodzenia wednego, nieprzydatne
do bezposredniege posadowienia trasy. Pod nimi wystepuig gfunty no$ne lecz mocno
zawodnione w postaci piaskdw Srednioziarnistych akumuiacji izecznej.

W rejonie Kepy Goclawskie] zlokalizowano ujecia Wodociagu Praskiego ( znajdujg sig w
odlegiosci 220m od watu Miedzeszynskiego). Fobierajg one wody infiliracyjne Wisly z pod dna
rzeki i wody podziemne z aluwiow,

Szata roslinna
Srodowisko biotyczne na przebiegach wariantu B jest dosc ubogie, reprezentujg go gidwnie
nasadzenia przyuliczne oraz zieled spontaniczna mierngj | stabe] wartosci (zbiorowiska

ruderaine, ziotorosiowe 2 byiica i wrotyczem, zarosla robinii i klonu jesionolistnego).

Wieksze przestrzenie Zieleni to wylacznie ogrodki dziatkowe: w rejonie Ezoziej Gorki (tereny
pomigdzy wigzkami torow PKP stacji Olszynka Grochowska, Przebieg trasy w wariancie I
przecinajac rézjazdy stacji postojowe] Olszynka Grochowska przecina ogrodki dziatkowe
usytuowane pomiedzy wigzkami torow.

Zielen towarzyszaca szpitalowi WAM, przylegajacy do ulicy Wiatracznej;, wartosc tg] zieleni,
poza wartosciami przyrodniczymi, polega na funkeji izolacii obiektu stuzby zdrowia przed
potencialnymi ucigzliwosciami trasy. '

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE OCHRONY PRZED UCIAZLIWOSCIA KOMUNIKACY.JNA —
WARIANT B

Obiekty wrazliwe na uciazliwosci kom unikacyjne

Tabela 3-14 Obiekty wraZliwe na ucigZliwosci komunikacyjne - WARIANT B

Lokafizacja obiskty / obszary parametry
Ul Sw. Wincentego Zabudowa mieszkaniowa Po stronie wschednigj na
. wielorodzinna dtugosci ok. 800 m

Ui, Sw. Wincentego Zabudowa mieszkaniowa Po stronie zackiodnigj na
jednorodzinna z usiugami diugesci ok, 800 m

Ul. Nowo-Trocka Zabudowa mieszkaniowa Po stronie pdinocne] na diugoscl
jednorodzinna ok. 1400 m

Ui. Nowo-Trocka Zabudowa mieszkaniowa Po sironie pofudniowej na
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wielorodzinna diugodei ok. 1100 m B
Ul Rzeczna w rejonie Ks. Zabudowa mieszkaniowa Po stronie pdinocnegj na dtugosci
Zigmowita/Zmudzka jednorodzinna ok. 150 m
Ul. Wiatraczna Szpial Po stronie wschodniegj na
diugosci ok. 400 m (budynki w
odlegiosci 80 - 120 m)
Ul, Wiatraczna Zabudowa mieszkaniowa Po stronie zachodnie] na
wiglorodzinng dtugosci ok. 800 m
Pao stronie wschodniej na
diugosci ok. 500 m
Al. Standw Zjednoczonych Zabudowa mieszkaniowa Fo stronie painocnej na diugoset
wielorodzinna ok. 1100 m
o stronie poludniowe] na
diugesci ok. 1300 m
Al. Stanow Zjednoczonych Ogrody dziatkowe Po stronie pdinocnej na dtugosci
- ok. 600 m
Saska Kepa Zabudowa mieszkaniowa Po zachodniej stronie trasy na
wieloredzinna os. Afrykanska diugosci ok. 600 m w odlegiosci
150 - 250 m od osi trasy
Kepa Goclawska Zabudowa mieszkaniowa Po zachodnie] stronie trasy na
jednerodzinna diugosei ok. 500 m
Goctaw — Lotnisko Zabudowa mieszkaniowa Po wschodniej stronie trasy na
wielorodzinna os. Jantar diugosei ok. 500 m

Prognoza ucigzliwosci akustycznych

3.63  Dia wszystkich analizowanych wariantow prognoze ucigzliwosci akustycznych zamieszczono
przy omawianiu Warianiu A w punkcie 3.31, Tabele 3.7, 3.8.

Tabela 3-15 Odlegiosci niezbedne do redukcji hatasu do dopuszczalnego poziomu [m]

(.

Wariant - odcinek okres dzienny | okres nocny -

- 65dB |60dB !55dB [55dB |50 dB
Wariant B:
Sw. Wincentego: odc. Zaba - Samarytanka 60 110 210 100 ] - 190
Sw. Wincentego: odc. Samarytanka — Budowlana 40 75 140 680 120
Nowo-Trocka: odc. Budowlana - £ okietka 80 160 270 130 230
Nowo-Trocka: odc. Lokietka - Radzymifska 100 170 290 130 230
Rzeczna; odc. Radzyminska - Ziemowita 120 210 350 180 310
Rzeczna: ede. Ziemowita - Zabraniecka 110 200 340 170 300
Rzeczna: ode. Zabraniecka - Granica dzielnic 110 200 340 170 300
Wiatraczna: odc. Granica dzieinic - Szaserow 110 200 340 170 300
Wiatraczna: ode. Szaserdw - Grochowska 110 1801 - 330 170 290
Stanow Zjednoczonych: ode. Grochowska — 100 180 310 150 260
Grenadierow '
Stanow Ziednoczonych: ode. Grenadierow — ] 100 180 300 180 260
Ostrobramska .
Standw Zjednoczonych: odc. Ostrobramska - al. 120 220 360 190 310
Tysiaclacia .
Tysigclecia — ode. Trasat - Bora-Komorowskiego 90 170] 280 140 240
Tysigclecia — ode. Bora-Komorowskiego - Wat 75 140 240 110 200
Miedzeszynski

—— 324
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3.64  Zasady zabezpieczenia otoczenia trasy przed ucigziwicsciami podano w ponizszej tabeli.

Tabela 3-16 Zasady zabezpieczen przed halasem — Wariant B

iokalizacia

obiekty / obszary chronione

zabezpiecrenia

Ul Sw. Wincentego

Zabudowa mieszkaniowa
wiglorcdzinna

Ul Sw. Wincentego

Zabudowa mieszkaniowa
{ednerodzinna z ustugami

Ekrany proste h min, 4m
obustronne -{gczna diugosc ok.
1700 m

Ul. Nowo-Trocka

Zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna - po stronie
patnocnej

Ul. Nowo-Trocka

Zabudowa mieszkaniowa
wiglorodzinna - po stronie
pofudniowsj

Ekrany proste b min, 4m
obusfronne oraz w pasie
dzielacym - taczna diugosé ok.
3800 m

Ul. Rzeczna w rejonie Ks.
Ziemowita/Zmudzka

Zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

Ekrany proste h min, 4m po
stronie pétnocne] -1{gczna
diugosc ok. 300 m

Ul Wiatraczna

Szpital

Ul Wiatraczna

Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna

Ekrany proste h min. 4m
obustronne oraz w pasie
dzielacym - faczna dlugosdé ok.
2800 m

Al Standw Zjednoczonych - od
Grochowskiej do Ostrobramskiej

Zabudowa mieszkaniowa
wiglorodzinna

Ekrany proste h min. 5m
obustronne oraz w pasie
dzielgcym - tgczna diugose ok.
3306 m

Al. Stanéw Zjednoczonych - od
Ostrobramskiej do al.
Tysigclecia - strona potudniowa

Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna i tereny parkowe

Ekrany proste h min. 5m po
stronie potudniowe] oraz w pasie
dzielacym - igczna diugosd ok,
800 m

Al, Stanow Zjednoczonych - od
Ostrobramskiej do al.
Tysigclecia - strona pdinocna

Ogrody dziatkowe

Formalnie nie wymagane lecz
wskazane ekrany od strony
wschodnigj - proste h min, 4m o
diugasci ok. 600 m

Saska Kepa

Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna os. Afrvkanska

Goctaw - Lotnisko

Zabudowa mieszkaniowa -
wielorodzinna os. Orlik

Ekrany proste h min. 4m
cbustronne - fgczna diugosé ok.
1000 m

Kepa Goclawska

Zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

Gociaw - Lotnisko

Zabudowa mieszkaniowa

| wiglorodzinna os. Jantar

Ekrany proste h min. 4m
obustronne -{gczna dlugost ok.
1200 m :

Tabelz 3-17 Laczna diugosc przewidywang;'ch ekranéw przeciwhatasowych w Wariancie B

Z podziaiem na dzielnice

ekrany proste ekrany proste ekrany

hmin.4m hmin. 5 m poftunelowe
Wariant B - Targdwek 5600 X s
Wariant B - Praga Poludnie 5600 4100 X
Wariant B - razem 11200 4160 X

Uwarunkowania w zakresie srodowiska zostaly wniesione na rysunek nr 3.
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3.65

3.66

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ — WARIANT B

Wodociagi

Urzgdzenia istnigjace:

LA I B R I DR T T

- & + + + »

magistrala wodociggowa DN 300 mm w ul. Starzynskiego,

magistrala wodoctagowa DN 300 mm w ul. 11-go Listopada,

magistraia wodociggowa DN 300 mm w ul, Odrowaza | Rondzie Zaba,
magistraia wodociggowa DN 1200 mm w ciggu uiic Smoleriska - Rogowska,
magistrala wodociagowa DN 500 mm w ciggu ulic Budowlana - $w. Wincentego,
magistrala wodociggowa DN 400 mm w ul. Nowo-Trockigj,

magisirala wodociggowa DN 400 mm w ul, Radzyminskiej,

magistrala wodociagowa DN 600 mm w ul. Zabranieckiej,

magistrala wodociggowa DN 300 mm w ul. Grochowskiej,

magisiraia wodociagowa DN 400 mm w ul. Waszyngtona,

magistrala wodociggowa DN 300 - DN 1200 mm w Al. Standw Zjednoczonych na odeinku
ul. Stocka - ul. Afrykariska,

magistrala wodociagowa DN 300 mm w ui. Stockiej,

magistrala wodociggowa DN 1000 mm w uil. Miedzyborskigj,
magistrala wodociggowa DN 600 mm w ul. Ostrebramskisj,
magistrala wodociagowa DN 300 mm w ul. Afrykanskiej,

magistrala wbdociqgowa DN 1200 mm w Al Bora-Komorowskiego,

magistrale wodociagowe 2 x DN 1000 mm w ul. Wal Miedzeszynski (przewody wody
surowej).

Kanalizacja

Urzadzenia istnigjace:

Y

L 4

+

kolektor ogdinosplawny @ 1,40 m w ul. Starzyfiskiego,
kolektor ogdlnosptawny IH ki. - Vi k. w ciggu ulic Starzynskiege - Darwina,

kolekter ogdlnosplawny Gr. 1,80 x 2,25 m - & 1,20 mw ul. $w. Wincentego na odeinku ul.
Darwina - ul. Borzymowska,

kolektor ogéinosplawny Gr. 1,80 x 2,25 m w ul. Smoleriskiej,
kolektor ogéinosplawny il ki. w ul. Kolowej,

kolektor sanitarny @ 100 m w ul. Nowo-Trockiej na odecinku ul. Samarytanka - ul.
Radzymiriska, )

przewody #oczne 2 x @ 250 mm w ul. Nowo-Rzecznej na odcinku skrzyzowanie torow
PKP z ul. Biezufiskg i ul. Nowo-Ziemowita,

kolektor sanitarny @ 0,80 m na skrzyzowaniu ul. Nowo-Rzecznef z ul. Nowo-Ziemowita,
kolektor-ogdinosplawny 11l ki. W ul. Dwernickiego,

kolekier ogolnosplawny IV kI, - VI k. w ul. Wiatracznej na odcinku ul. Dwernickiego -
Rondo Wiatraczna, C

kolektor ogdlnosplawny V kI. - 1X kI. w ciagu ulic Grochowska - Rondo Wiatraczna - Al
Waszyngiona,
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3.67

3.568

kolektor ogblnosplawny 1! ki, - V kl. w Rondzie Wiatraczna,

kolektor ogélnospiawny Il ki, w Al, Stanow Zjednoczonych na odeinku ul. Kruszewskiego
Rondo Wiatraczna,

kolektor cgllnosplawny V ki w ul. Grenadierow,
kolektor ogdinosplawny Ul k. - IV kl. W ciagu ulic Ostrobramska - Kinowa,

kolektor ogdlnosplawny & 2,50 m w Al, Tysigclecia na odcinku ul. Zwycigzcdw - Al Bora-
Komoerowskiego,

kolektor ogoinosplawny @ 1,80 m w Trasie Aninskiej, wigczony do kolektora @ 2,50 m w
Al Tysizclecia,

tymczasowa przepompownia na kolektorze ogdlnosptawnym @ 2,50 m w Al. Tysigclecia
{przepompownia ,Trasa tazienkowska"), przepompowujgea Scieki z kolektora & 2,50 m
do kolekiora WVH ki w ul. Miedzynarodowej przewodem #Hocznym w  Trasie
tazienkowskiej,

przewtd tioczny @ 600 mm w Trasie tazienkowskigj (Al Standw Zjednoczonych),
taczacy przepompownie Trasa tazienkowska" z kolektorem w ul. Miedzynarodowej,

kolekior ogdlnospfawny VII ki. w ul. Miedzynarodowej,

zhiomik retencyiny wybudowany diz potrzeb odwodnienia modernizowane] ul. Wat
Miedzeszynhski w migjscu skrzyzowania z projekiowang Al. Tysiaclecia.

Urzadzenia projektowane:

+

kolektor deszczowy @ 1,20 m w ul. Nowo-Rzeczne] na odeinku ul. Ksiecia Zismowita - ul.
Ksigznej Anny,

kolektor deszczowy @ 1,20 m w ul. Ksiecia Ziemowita, po wschodmej stronie ul. Nowo-

Rzecznej, z odplywem do projektowane] przepompowni deszczowe] przy kanale
Bradnowskim,

Ciepfownictwo

Urzadzenia istniejace:

+

Pikietaz ul. Budowlana — 2+850 - w kierunku pofudniowym wzdiuz ul. Gilarskigj
pomigdzy komorami A-26 | A-30 przebiega ulozona czesciowo jako nadziemna
magistralza 2 x Dn 600 mm. Magistrala ta biegnie wzdiuz projektowanej trasy. Od
istniejace] sieci przy ul. Rolanda (w rejonie stare] komory A-30) jest wyprowadzone
odgatgzienie 2 x Dn 350 mm,kidre poprzecznie przecina planowang trase.

Pikietaz 3+450 — 3+550 - w rejonie komory A-35 wystepuig odcinki magistral (
skrzyzowanie ul. Pratulinskiej i Nowotrockie]) wystepujg sieci magistralne 2 x Dn 700
mm i 2 x Dn 600 mm. Sieci te wykonane jako nadziemne (na niskich podporachi i na
wysoKich nad ul. Pratufinska), a takée w ul. Pratulinskie] jako kanatowa. Sieci te sg
usytuowane poprzecznie i wzd fuznie w stosunku do projektowane] trasy.

Pikietaz 3+850 — 4+025 - wzdiuz projekiowane] trasy w rejonie komory KN-11 przebiega
na tym odecinke kanatowa magistraina sieci cieplngj 2 X Dn 700 mm. W rejonie ul.
Radzyminskierj sie¢ ta nad tg ulica jest zbudowana na wysokich podporach.

Pikietaz 4+900 — 5+000 - w rejonie ul. Ks. Ziemowita | Noworzecznej usytuowane sg na
niskich podporach magistraie: 2 x Dn 1000 mm 12 x Dn 700 mm. Magistrale te w rejonie
komory KN-6 sg zlokalizowane poprzecznie i wzdiuznie do projektowanej trasy.

Pikietaz 6+350 ~ 7+250 - wzdiuz ul. Wiatracznej na odeinku od ul. Szaserow do ul.
Chrzanowskiego zostala wykonana w 2001 roku magistrala sieci ciepingj 2 x Dn 500
mm w technologii preizolowanej..Magistrala ta jest usytuowana wzdiuznie i we
fragmentach poprzecznie w stosunku do projektowane] trasy komunikacyjnej.

3-27



(R

Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu wschodniego

ey

F
LR

zamknigcia Obwodnicy Srodmiejskief

@
2
b3
i
»

L3

J

] .

! +

- +

i |

L +
*

Lo L) (50 () @3 €9
> » > + +* » *

L3 oL
* <

Pikietaz 8+250 — 8+300 - pomiedzy komorami P-79 i P-79A przebiega w ulicy
Grenadieréw poprzecznie do planowane] trasy magistraia 2 x Dn 800 mm czesciowo
wykonana w technologii kanatows] czesciowo w rurach ostonowych,

Pikietaz 10+150 — 10+300 - w rejonie ul. Bora Komorowskiego pomiedzy komorami K-
37 1 K-38 biegnie poprzecznie do projektowane] trasy magistrala 2 x Dn 1000 mm
zbudowana w technologii kanatowej.

Pikietaz 10+750 — 10+850 - w rejonie ul. Witoszynskiego pomigdzy komorami K-38/L-2
i K-39/L-3 przebiega magistrala 2 x Dn 600 mm zbudowana w technologii kanafowsj.
Pod planowang Trasa Tysigclecia magistrala jest usytuowanz w kanale przechodnim.

Gazownictwo

3.68  Urzadzenia istniejace:

¢ 300 sredniego ci$nienia — ut. Starzyrskiego

¢ 300 éredﬁiego cidnienia —ul. 11 Listopada/Szwedzka
¢ 150 niskiego cisnienia ~ ul. 11 Listopada

$ 200 niskiege ciSnienia — ul. Sw. Wincentego

¢ 150 niskiego cignieniz — ul. Rogowska

¢ 100 niskiego cisnienia — ul. Sw. Wincentego

b 200 niskiego ciénien ia — ul. Sw. Wincentego/Borzymowska
$ 150 niskiego cisnienia ~ ul. Radzyminska

$ 225 PE $redniego cisnienia - ul. Radzyminska
b 400 sredniego ci$nienia — ul. Zabraniecka i
200 niskiego ciSnienia — ul, Bialostocka

¢ 313 PE sredniego cisnienia — ul. Wiatraczna

¢ 150 niskiego cisnienia — ul. [‘}wemic:kiego

% 350 PE niskiego cisnienia — ul. Kobielska

¢ 300 sredniego ci$nienia — Rondo Wiatraczna

¢ 300 niskiego cisnienia — Rondo Wiatraczna‘ '
200 niskiego ci$nienia — Rondo Wiatraczna

¢ 150 niskiego ci$nienia — Rondo Wiatraczna

¢ 200 sredniego cisnienia — ul. Grenadierow

¢ 300 niskiego cisnienia - ul. Grenadiersw

¢ 300 niskiego ciénienia — ul. Miedzyborska

¢ 200 niskiego cinienia - ul. Ostrobramska

¢ 250 PE niskiego cisnienia — ul. Bora Komorowskiego
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Elektroenergetyka

3.70  Urzadzenia istnigjgce.

*

Do urzadzen elektroenergetycznych znaczenia podstawowego pracujacych na napigciu
110 kV ziokalizowanych w rejonie trasy nalezy:

dwutorowa finia napowietrzna 110 kV relaci stacja 110/15 kV Gdanska- stacja
110/15 kKV/ Targéwek ktéra przecina jg w rejonie ulicy Odrowaza.

. dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacji stacja 110/15 kV Wschodnja— EC
Kawgczyn kibra przecina jg w rejonie uiicy Wiatraczne].

dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacji étacja 110/18 kV Wschodnia— stacja
110/15 kKV/ Olszynka ktdra przecina jg w rejonie ulicy Wiatraczne]

jednotorowa linia kablowa 110 kV refacj stacia 110/15 kV Grochéw - stacja
110715 kVI Wschodnia ktora przecina jg w rejonie ulicy Szaserow.

dwuforowa linia napowietrzna 110 kV relacji stacia 110/15 kV Goctaw ~ stacja
110/15 kV Grochdw, ktdra przebiega réwnolegle do projektowane] trasy pomiedzy
ulicg Aniniska, a ulicg Bora-Komerowskiego.

Do urzadzen elekiroenergetycznych pracujacych na napigciu 15 kV zlokalizowanych w
rejonie trasy naleza;

linia kablowa 15 kV ; stacja transformatorowa Nr 9633 — RPZ Targéwek przy ulicy
Sw Wincentego.

linia kablowa 15 kV ; EC Zerasi — Podstacja ,A” ,
5 linii kablowych 15 kV ; EC Zerai — Podstacja ,A" | Podstacja ,A" — RPZ

. Targdwek w rejonie ulicy Praskiej.

2 linie kablowe 15 KV ; RPZ Targéwek - stacja fransformatorowa Nr 10016, stacja
transformatorowa Nr 10016- stacja transformatorowa Nr9150 w rejonie ulicy
Smoiefiskie]. .

linia kablowa 15 kV ; podstacja ,A” — RPZ Targowek przy uticy Piotra Skargi,

2 iinie kablowe 15 kV ; stacja transformatorowa Nr 8341 - stacja transformatorowa
Nr9844 , stacja transformatorowa Nr 9844 - stacja transformatorowa Nr 9039 w
rejonie ulicy Trockie].

linia kablowa 15 kV ; stacja transformatorowa Nr 10097 - stacja transformatorowa
Nr10113 w rejonie ulicy Budowtanej. : ) -

2 linie kablowe 15 kv ; stacja fransformatorowa Nr 9696 - stacja transformatorowa
Nr 9373, stacja transformatorowa Nr3697- stacja transformatorowa Nr 9394 w
rejonie uficy Radzyminskiej.

linia kablowa 15 kV ; stacja transformatorowa Nr 10099 - stacfa transformatorowa
Nr 9696 w reionie ulicy Radzyminskiej.

linia kablowa 15 kV ; stacja transformatorowa Nr 10138 - stacja transformatorowa
Nr 9740 w rejonie ulicy Ks. Ziemowita.

2 linie kablowe 15 kV ; RPZ Targéwek — RSM Nieswieska , RSM Nieswieska -
stacja fransformatorowa Nr 8014 w rejonie ulicy Nieswieskie].

13 linii kablowych 15 kV ; RPZ Wschodnia - RPZ Targdwek , RPZ Targéwek , RSM
Grodzienska , RSM Nieswieska , RSM Nieswieska RSM Nieswieska , R 3014 , R
3014, stacja transformatorowa Nr 10161- stacja transformatorowa Nr 8597, stacja
transformatorowa Nr 10161 — RSM Niedwieska , stacja transformatorowa Nr 9231
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— RSM Nieswieska stacja transformatorowa Nr 10035 — RSM Nieswieska . RSM
Nieswieska — RPZ Targowek w rejonie ulicy Zabranieckig).

* 2 linie kablowe 15 kV ; RSM Nieswieska - stacja transformatorowa Nr 9014, stacfa

transformatorowa Nr 9048 - stacja transformatorowa Nr9128 w rejonie  ulicy
Zabranisckie].

* 5 linil kablowych 15 kV ;RPZ Wschodnia - RSM Kordeckiego, Kordeckiego,
Kordeckiego, stacja transformatorowa Nr 10535 ,stacja transformatorowa Nr 10535
- stacja transformatorowa Nr 9100 w rejonie ulicy Chrzanowskiego - Szaserdw.

= 3 linie keblowe 15 kV ;RPZ Wschodnia - RSM Kordeckiego, Kordeckiego,
Kordeckiego, stacja transformatorowa Nr 8371 w rejonie ulicy Grochowskiegj.

= 2 linie kablowe 15 kV :RPZ Weschodnia - RSM Kordeckiego , stacia
transformatorowa Nr 8793 - stacja transformatorowa Nr 10518 w rejonie ulicy
Grochowskigj,

* 2 linle kablowe 15 kV ;RPZ Wschodnia - RSM Kordeckiego |, stacja
transiormatorowa Nr 8417 w rejonie ulicy Rondo Wiatraczna.

“ 2 linie kablowe 15 kV ; stacia transformatorowa Nr10823 - swacia
transformatorowa Nr 9541, stacja transformatorowa Nr10623 - stacja
transformatorowa Nr 9621 w rejonie ulicy Grenadierdw,

= linia kablowa 15 kV ; stacia transformatorowa Nr 550 — RSM Kordeckiego przy
ulicy Grenadierdw,

*  linia kablowa 15 kV ; stacja transformatorowa Nr 10623 ~ stacja transformatorows
Nr 9621 w rejonie ulicy Migdzyborskie]. '

* 8 linii kablowych 15 kV ; RPZ Goctaw - stacja transformatorowa Nr 9010, stacjz
transformatorowa  Nr 99224, stacja transformatorowa Nr5008 | stacja
transformatorowa Nr8848 | stacja fransformatorowa Nr9848 | stacja
transformatorowa Nr 10568 , stacja transformatorowa Nr 10568 , RSM Dabrowki ,
RSM Dabrowki w rejonie ulicy Bora — Komorowskiggo.

= linia kablowa 15 kV ; stacja transformatorowa Nr 10054 — RPZ Goclaw w rejonie
ulicy Libijskiei.
Telekomunikacja
3.71  Urzadzenia instnigface znaczenia podstawowego znajdujg sie w ulicach: Radzyminskiej, Ks.
Ziemowita, Zgsbranieckigj, Grochowskiej, waszingtona, Szaserow, St Zjednoczonych,
Ostrobramskiej, Bora-Kemorowskiege.

infrastruktura inzynieryjna dla Wariantu B wniesiona zostata na rysunek nr 4.

WARIANT B1
UWARUNKOWARNIA PRZESTRZENNE — WARIANT B1

Ustalenia planistyczne i zobowigzania formalno-prawne
3.72  Ustalenia planistyczne i zobowigzania formaino-prawne omawiono tacznie dla wszystkich
wariantéw Obwodnicy Srodmieiskiej przy Warlancie A w punktach 3.273.3.

Waloryzacia zabudowy
3.73  Waloryzacje zabudowy przedstawiono wspdinie dia Warianiéw B i B1 w punkcie 3.49,
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3.74 W korytarzu trasy znajdujg sie budynki dla ktdrych stan techniczny podano w ponizszej tabeli,

Tabela 3-18 Liczba budynkéw do wyburzenia — WARIANT B1

Rodzaj zabudowy Targéwek | Praga Pofudnie Razem
budynki mieszkalne 15 8 23
w tym:

- w dobrym stanie 1 - 1

~ w $radnim stanie 7 5 12
- w zZlym stanie 7 3 10
budynki ustugowe 21 1 22
w iy

- w dobrym stanie 4 - 4
- w Srednim stanie 15 - 15
- w zlym stanie 2 1 3
budynki gospodarcze 3 - 3
wtym:

- w dobrym stanie 1 - 1

- w $rednim stanie 1 - 1

- W zlym stanie 1 - 1

budynki ogdtem 39 48
w tymn:

- w dobrym stanie 8 - B

- w $rednim stanie 23 5 28
- w zlym stanie 10 4 14
budynki mieszk. I usfug. 36 8 45
wiym:

- w dobrym stanije 5 - 5

- w $rednim stanie 22 5 27
- w zitym stanie 5 4 13

Stan wiasnosci gruntow

3.756  Ponizsza {abela podaje powierzchnie i liczbe dzialek w pasie projektowanej trasy w podziale

na rodzaje wiasnosci | dzielnice przez kidre przechodzi.

Tabela 3-19 Rodzaje wiasnosci dla obszaru zawartego w projektowanych liniach
rozgraniczajacych wschodniego zamkniecia Obwodnicy Sréodmiejskie] - WARIANT B1

Dzielnica Wiasnosé Pom&:z;):hma Liczha dzialek
Praga Potudnie 1 - Skarb Panstwa 228 769 33
2 - Skarb Parnistwa w uzytkowantu
wieczysiym 4768 10
3 - Komunaine 265 850 153
4 — Komunalne w uzytkowaniu
wieczystym 10 632 26
5 - Prywatne 22028 10
532 036 234
Targdwek 0 — grunty o nieckreslonym stanie wiasnosci 113 573 122
1 - Skarb Panstwa 40 960 39
2 - Skarb Panstwa w uzytkowaniu
wigczystym 1545 7
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3 - Kemunaine 260 591 191
4 — Komunalne w uzytkowaniu
wieczysiym 5088 27
5 - Prywatne 72 148 49
- 483 914 435
Razem: 402850 668

Elementy pianistyezne, zobowiazania formalno-prawne dla Wariantu B4 zostaty wniesione na
rysunek nr 2/81, stan wlasnosci gruntdw na rysunek nr 8, waloryzacja zabudowy na rysunek nr

12/B1.

3.76

3.77

3.78

3,79

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO — WARIANT B

Poiozenie. Relacja do systemoéw przyrodniczych i obszaréw chronionych
Zakiadany przebieg trasy na odcinku, od wezta Zaba w kierunku poétnocnym blegnie sladem
ul. Sw, Wincentego, w sasiedziwie cmentarzy Zydowskiego i Brodnowskiego oraz zabudowy
mieszkaniowej, skreca na wschdd przechodzac przez pola dawnego PGR Brédno, nastepnie
kieruje sig na potudnie po nieuzytkach dzielacych dzielnice mieszkaniowe Targéwek | Zacisze.
Dalej przecina ul Radzyminska, przechodzi przez tereny przemystowe, przecina zespét
torowisk PKP ~ Oiszynka Grochcwska. W dalsze] czesci biegnie po ul. Wiatraczne] przez
tereny mieszkaniowe i przemystowe oraz skrajem szpitala wojskowego, W czesci potudniowe|
wykorzystuje istnigjacy odcinek Trasy tazienkowskiej, nastepnie przecina ogrodki dziatkowe,
przechodzi przez fereny niezagospodarowane da watu Miedzeszyriskiego.

Whw przebieg pofozony jest w wiekszodci poza systemami przyrodniczymi miasta . Jedynie
przejscie przez stacje PKP Olszynka Grochowska wiaze sie z przecieciem kiina
nawietrzajacego”, opartego fu na -otwartych zielonych terenach kolejowych. Negatywne
oddzislywanie trasy na funkcjonalneéé kiina mozna zminimalizowad prowadzace trase na
estakadzie | przecinajac go prostopadle do jego osi. Rdwniez niewielki fragment trasy, w
rejonie ogrodkdw dziatkowych przy sw. Wincentego wehodzi w obreb brodnowskiego klina
nawietrzajacego”

W czesci pohidniowej trasa przebiega przez tereny ogrodkow d‘ziatkquch_ Ogrédki polozane
na péinoc od Trasy tazienkowskie], stanowia czesé ponadiokainego pasma przyrodniczego
terendw podskarpowych tarasu zalewowego. Wspomniane pasmo |, ciagnie sie od WAlki
Zerzenskie, poprzez Zbytki, Zastow, kompleks przyrodniczy Zakola Wawerskiego, Goclaw
tereny ogrodkow dziatkowych, park Skaryszewski, taczac sie w rejonie Portu praskiego z
korytem Wisty. Ogrodki dziatkowe Goctawia sg miodsze, stopniowo przeksztaicajace sie w
tereny niezagospodarowane.

Uksztattowanie powierzchni terenu - geomorfologia
Odcinek frasy od wegzla ,Zaba” do Trasy tazienkowskigj polozony jest na tarasie
nadzalewowym, zw. Praskim Wisty. Sg to tereny plaskie, dos¢ ubogie przyrodniczo, brak
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3.81

3.82

3.83

3.84

3.85

przyrodniczych cbiekidw i terendw chronionyeh..

W czesci poludniowe] projektowana trasa przebiega przez taras zalewowy Wisty, w jego
obnizone] czesci podskarpowe], z reguly sg to tereny podmokie, z niestabilnymi gruntami,
akiywne przyrodniczo..

Warunki gruntowo-wodne

Na obszarze tarasu nadzalewowego, praskiego, Wisly w podlozu wysispuja w przewadze
grunty przepuszczalne, piaszczyste oraz  swobodne zwierciadio wody gruniowej na
gtebokosci 1,0 - 2,5m ppt na terenach niezainwestowanych i glebigj niz 2,5 m ppt. na
terenach zainwestowanych, zabudowanych

Na calym odcinku poludniowym warunki gruntowe sg zmienne. Do glebokosci 2,0-2,5m w
wickszosci wysiepujg grunty plastyczne, pylasto-ilaste pochodzenia wodnego, nieprzydatne
do bezposredniego posadowienia trasy. Pod nimi wystepujg grunty nosne lecz mocno
zawodnione w postaci piaskow Srednioziamistych akumulaci rzeczngj.

W rejonie Kepy Goclawskiej ziokalizowano ujecia Wodociggu Praskiego ( znajdujg sie w
odlegiosci 220m od wafu Miedzeszyriskiego). Pobierajg one wody infiltracyjne Wisty z pod dna
rzeki i wody podziemne z aluwiow.

- Szata roslinna

Srodgwisko bictyczne na przebiegach warianty 81 jest dosé ubogie, reprezentufs go gidwnie
nasadzenia przyuliczne oraz zielerd spontaniczna miernej | stabej wartosci (zbiorowiska
ruderaine, ziotoroslowe z bylicg i wrotyczem, zarosla robinii i kionu jesionolistnego).

Wieksze przestrzenie zieleni {o wy%épznie ogrédki dziatkowe: w rejonie Kozie] Gorki (tereny
pomigdzy wigzkami torow PKP s_tacji Olszynka Grochowska. Przebieg trasy w wariancie B1
przecinajgc rozjazdy stacji postojowe] Olszynka Grochowska przecina ogrodki dziatkowe
usyfuowane pomi@dzy wigzkami torc’wlv oraz zieleh towarzyszacg szpitalowi MON,
przylegajacg do ulicy Wiatracznej: warfosé ig] zieleni, poza wartosciami przyrodniczymi,
polega nia funkcji izolacji obiektu stuzby zdrowia przed potencj‘alnymi ucia_;liwoéciémi trasy.

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE OCHRONY PRZED UCIAZLIWOSCIA KOMUNIKACYJNA —
WARIANT B1

Obiekty wrazliwe na uciazliwosci komunikacyjne

Tabela 3-20 Obiekty wrazliwe na uciazliwosci komunikacyjne - WARIANT B1

L okalizacja obiekly / obszary parametry
Ul Sw. Wincentego Zabudowa mieszkaniowa Po stronie wschodniej na
wielorodzinna diugosei ok. 800 m
UL Sw. Wincentego Zabudowa mieszkaniowa Pa stronie zachodnigj na
jednorodzinna z ustugami diugosci ok. 600 m
Ul Nowo-Trocka Zabudowa mieszkaniowa Po stronie p&inocnej na diugosci
jednerodzinna ok. 1400 m
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Ul. Nowo-Trocka

Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna

Po sironie potudniowej na
dtugasciok. 1100 m

Ul. Rzeczna w rejonie Ks.
Ziemowita/Zmudzka

Zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna

Po stronie potnocnej na diugosci
ok. 150 m

Ul Wiatraczna

Szpital

Po stronie wschodniej na
dtugosei ok. 400 m (budynki w
odlegiosci 80 - 120 m)

Ul. Wiafraczna

Zabudowa mieszkaniowa
wigloradzinna

| Po stronie zachodnigf na

dlugosci ok. 800 m
Po stronie wschodniej na
diugosci ok. 500 m

Al, Standw Zjednoczonych

Zabudowa mieszkaniowa

| wiglorodzinna

Po stronie péinocnej na diugosci
ok. 1100 m

Po stronie potudniowe] na
dhlugosci ok. 1300 m

Al Standw Zjednoczonych

Ogrody dziatkowe

Po stronie poinocne] na diugosei
ok. 500 m

Saska Kepa

Zzabudowa mieszkaniowa

wielorodzinna os. Afrykariska

Po zachodniej stronie trasy ra
dlugosci ok, 600 m w odleglosci
190 - 250 m od osi trasy

Kepa Goctawska

Zabudowza mieszkariows
jednorodzinna

Po zachodniej stronie {rasy na
dlugosci ok. 500 m

Goclaw — Lotnisko

Zabudowa mieszkaniowa
wieglgrodzinna os. Jantar

Po wschednie] stronie trasy na
diugodci ck. 500 m

Prognoza ucigziiwosci akustycznych

3.86  Prognozg ucigzliwosci akustycznych dla wszystkich analizowanych wariantéw zamieszezono
w punkcie 3.31, Tabele 3.7, 3.8,

Tabeia 3-21 Odlegtosci niezbedne do l'edUijl hatasu do dopuszczalnego poziomu [m]

Wariant - odcinek okres dzienny | okres nocny
65d8 [60dB {55dB [55dB |50dB
Wariant B1: '
Sw. Wincentego: odc. Zaba - Samarytanka 75 140 250 120 220
tacznica: Sw, Wincentego-Nowo-Trocka 140 80 150 60 120
Nowo-Trocka: nde. facznica - Lokietka a0 160 270 130 230
Nowo-Trocka: odc, tokietka - Radzyminska 20 170 2380 150 250
Rzeczna: odc. Radzymingka - Ziemowita 120 210 350 170 300
Rzeczna; ode. Ziemowita - Zabraniecka 110 200 330 170 290
Rzeczna: ade. Zabraniecka - Granica dzielnic 110 200 340 170 300
VWiatraczna: ode. Granica dzielnic - Szaserow 110 200 340 170 300
Wiatraczna: odc. Szaserdw - Grochowska 110 190 330 170 290
Stanow Zjednoczonych: odc., Grochowska — 100 180 310 150 280
Grenadierow
Stanow Zjednoczonych: ode. Grenadierow - 100 180 300 150 250
QOstrobramska
Stanow Zjednoczonych: ode. Ostrobramska - al. 120 220 360 180 1310
Tysiaclecia
Tysigclecia = odc. Trasa t - Bora-Komorowskiego a0 160 280 140 240
Tysigclecia — ode. Bora-Komorowskiego - \Wat 70 140 230 110 200
Miedzeszynski
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3.87  Zasdy zabezpieczenia otoczenia trasy przed ucigzliwosciami podano w ponizsze] tabeli.

Tabela 3-22 Zasady zabezpieczed przed halasem

lokaiizacia

obiekty / obszary chronione

zabezpieczenia

U1, Sw. Wincentego

Zabudowa mieszkaniowa
wieloredzinna - po stronie
wschodnie]

Ul. Sw. Wincentego

Zabudowe mieszkaniowa
jednorodzinna z ustugami - po
stronie zachodniej

Ekrany proste b min. 4m obustronne
- taczna dtugesé ok, 1700 m

Ul Nowo-Trocka

Zabudowa mieszkaniowsa
jednorodzinna - po stronie péinocnei

Ul Nowo-Trocka

Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna - po stronie

Ekrany proste h min. 4m obustronne
oraz w pasie dzielacym - faczna
dtugosc ok. 3800 m

poludniowej
Ul. Rzeczna w rejonie Ks. Zzbudowa misszkaniowa Ekrany proste h min, 4m po stronie
Ziemowita/Zmudzka jednorodzinna potnocne] -taczna diugosé ok. 300
m
i, Wiatraczna Szpital Ekrany proste h min. 4m obustronne
i, Wiatraczna Zabudowa mieszkaniowa oraz w pasie dzielagcym - taczna
wielorodzinna diugosc ok. 2800 m

Al. Standw Zjednoczonych - od
Grochowskie] do Ostrobramskiej

Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna

Exrany proste h min. 5m obustronne
oraz w pasie dzielgeym - faczna
diugose ok. 3300 m

Al. Standw Zjednoczonych - od
Ostrobramskie] do al. Tysigclecia -
strona potudniowa

Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna i tereny parkowe

| Ekrany proste h min, 5m po stronie

pohidniowsj oraz w pasie dzielgoym
-laczna dhugosc ok. 800 m

Al, Standw Zjednoczonych - od
Ostrobramskiej do al. Tysiaclecia -
strona péinocna

Ogrody dziatkowe

Formalnie nie wymagane legz
wskazane ekrany od strony
wschodnie] - proste h min. 4m o
dhugosei ok. 600 m

Saska Kepa

Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna os. Afrykanska

Goctaw - Lotnisko

Zabudowa mieszkaniowa
wiglorodzinna os. Orlik

Ekrany proste h min. 4m obustronne
- tgczna dlugosc ok, 1000 m

Kepa Goclawska

Zabudowz mieszkaniowa
ednorodzinna

Goctaw - Lotniske

Zabudowsa mieszkaniowa
wiglorodzinna os. Jantar

Ekrany proste h min. 4m obustronne
- fgezna diugose ok, 1200 m

Tabeia 3-23 Laczna diugosé przewidywanych ekranéw przeciwhatasowych w Wariancie B1

z podziafem na dzielnice

ekrany proste ekrany proste ekrany
hmin. 4 m hmin.5m péitunelowe
Wariant B1 - Targdwek 5600 X X
Wariant B1 - Praga Poludnie 5600 4100 X
Wariant B1 - razem 11200 4100 X

| S | ST | I

Uwarunkowania w zakresie srodowiska zostaly wniesione na rysunek nr 3,
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3.88

3.89
3.80

3.91

3.82

3.83

3.94

UWARUNKCWANIA W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY TECHNICZNE. — WARIANT B1 .

Wodociagi

Urzadzenia istnigjace wodociagowe opisane w Wariancie B.

Kanalizacja
Urzgdzenia istnigjace kanalizacyjne opisano w Wariancie B.

Urzadzenia projektowane kanalizacyjne opisano w Wariancie B.

Cieptownictwo

Urzadzenia istniejace cieplownicze opisane w Wariancie B.

Gazownictwo

Urzgdzenia istniejace gazownicze opisano w Wariancie B.

Elektroenergetyka

Urzadzenia istnigjace elekiroenergetyczne opisano w Wariancie B.

Telekomunikacja

Opis Istniejace] sieci jak dla Wariantu B.

tnfrastruktura inzynieryjna dla Wariantu B1 wniesiona zostala na rysunek nr 4.

2.85

3.96

WARIANT C
UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE — WARIANT C

Ustalenia planistyczne i zobowigzania formalno-prawne
Ustalenia planistyczne i zobowigzania formalno-prawne omowiono lacznie dla wszystkich
wariantow Obwodnicy Srodmiejskig] przy Wariancie A w punktach 3.2 1 3.3,

Waloryzacja zabudowy

Waloryzacja zabudowy | przestrzeni miejskiej dla Wariantéw C | D przedstawia sig

nastepujgco na poszezegdinych odcinkach trasy:
- odcinek od Ronda Zaba do ul. Radzymiriskief:

Po poludniowo-zachodnie] stronie trasy, poza linig kolejows zabudowa o funkcjach
magazynowo-skfadowych i produkcyjnych na terenie dawnych zakiaddw przemysiowych.
Poza nielicznymi wyjatkami stan techniczny obiekitow jest zly lub $redni.

Po stronie pétnocno-wschodniej zabudowa mieszkaniowa | ustugowa z lat 1970-1985 ¢ niskim

standardzie | srednim stanie technicznym.
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- odcinek od ul. Radzyminskiej do ul. Zabranieckiej:

Od zachodu w wigkszosci tereny kolejowe, jedynie w czesci potudniowe-zachodnig] tereny z
nowg, zabudowg biurowsg o ciekawe| formie architektoniczne;.

Nz terenach Targbwka Przemyslowego, lezgcych na wschod od planowang obwadnicy,
znajdujg sie oblekty o funkcjach mieszkaniowych jednorodzinnych (zly stan techniczny) oraz
obiekty ustugowe i magazynowe ($redni i dobry stan techniczny). Wystepujaca fu zabudowa
wymaga adaptacjl ukladu urbanistycznego, modernizacji techniczne] | funkejonaing].

- odcinek od poludniowej granicy terendw kolejowych doRonda Wiatraczna:

Tereny zabudowy mieszane] mieszkaniowe] wiglorodzinne] i us%ugowej'. W podinocno-
wschodniej czescl odeinka przy ul Szaserow znajduje sig szpital. Budynek szpitala jest w ztym
stanie technicznym | wymaga modernizaci.

Zabudowa po wschodniej stronie trasy jest przypadkowa i nieuporzgdkowana w ziym stanie
technicznym poza trzema nowymi budynkami przy ul. Prochowej i ul. Kobielskigj., Jest to
obszar wymagajacy kompieksowych modernizacji oraz adaptacii ukladu urbanistycznego.

- Rondo Wiatraczna:

Ukiad historyczny. Okalajaca zabudowz o funkcjach mieszanych {mieszkalnych t ustugowych)

ma charakier chaotyczny. WyrGzniajg sie tu dwa obiekty. budynek domu handlowegc
Uniwersam w zlym stanie technicznym oraz nowy budynek biurowo-mieszkaniowy (w
potudniowo-zachodnie] czgscl) o ciekawe] architekiurze. Zabudowa wokét ronda wymaga
kompleksowych modemizacii urbanistycznych, technicznych i uzytkowych.,

- odcinsk od ronda Wiatraczna do ul. Kinowesj:
Tereny bezposrednio przylegajsce do zachodnie] linii rozgraniczajace] trasy 10 tereny nowej

zabudowy administracyino-biurowej i ustugowej. Sg to obiekty w dobrym stanie technicznym i
o ciekawych formach architektonicznych.

Po wschodniej stronie znajduj sie tereny mieszkalnictwa wielorodzinnego z lat 1956-1985 o
niskim standardzie | nie tworzgee struktury miejskiej i wymagajé_ce modernizacji.

- odcingk o&:‘ ul. Kinowef do Al Tysiaciecia

Zabudowa wystepuje tu jedynie po pofudniowo-zachodniej stronie trasy. Sz to przede
wszystkim wysokie budynki mieszkaniowe wielorodzinne z fowarzyszacymi im ustugami.

Zabudowa w wigkszosci powstatz w latach 1956-1985 i charakteryzuje sie niskim standardem
i ziym stanem fechnicznym. '

- odcinek od Al Tysiaclecia do ul, Bora-Komorowskiego:

Zabudowa wieloredzinna os. Atefiska od strony zachodnigj | 0s. Goctaw od wschodu. Jej stan
techniczny i walory architekioniczne nalery ocenic jako srednie.

- odcinek od ul.Bora-Komorowskiego do Walu Miedzeszyriskiego:
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Tereny  zabudowy jednorodzinne] | wielorodzinng] o Srednim stanie technicznym i
nieciekawych wartosciach architektonicznych. Obszar wskazany do modernizacii.

3.87  Wkoryiarzu trasy znajdujg sig budynki dla ktarych stan techniczny podano w ponizszej tabeli.

Tabela 3-24 Liczba budynkdw do wyburzenia — WARIANT C

3

Radzaje zabudowy Targéwek | Praga Potudnie Razem
budynki mieszkalne 39 8 47
wtym:

- w dobrym stanie 2 - 2

- w srednim stanie 24 5 29
- W zlym stanie 13 3 16
budynki usiugowe 26 1 27
w tym:

- w dobrym stanie 11 - 11
- w srednim stanie 11 - 11
- wziyrn stanie 4 1 5

budynki gospodarcze 20 - 20
w tym: _ '

- w dobrym stanie 1 - 1

- w srednim stanie 14 - 14
- w ziymn stanie 5 - 5

budynki ogdtem 85 g 94
w tym:;

- w dobrym stanie 14 - 14
- w $rednim stanie 49 ) 54
- w ztym stanie 22 4 26
budynki mieszk. i ustug, 65 9 74
w tym: .

- w dobrym stanie 13 - 13
- w srednim stznie 35 5 40
- w zlym stanie 17 4 21

Stan wiasnosci gruntdw

3.98  Ponizsza tabéla podaje powierzchnie i liczhg dzialek w pasie projekiowane] trasy w podziale
na rodzaje wiasnosci | dzielnice przez kiore przechodzi.
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Tabela 3-25 Rodzaje wiasnosci dia obszaru zawartege w projektowanych linjach
rozgraniczajacych wschodniego zamkniecia Obwodnicy Srédmiejskie] - WARIANT C
Dzielnica Wiasnosce POW]fnj;zz;:hma Liczba dziaiek
Praga Potudnie 1 - Skarb Panstwa 228 769 33
2 - Skarb Paristwa w uzytkowaniy
wieczystym 4788 10
3 - Komunaine 289 967 152
4 — Komunalne w uzytkowaniu )
wieczystym 10623 28
5 - Prywatne 22 028 10
556 153 233
Targtwek 1 - Skarb Paristwa 85 857 43
2 - Skarb Paristwa w uzytkowaniu
wieczystym 16 330 11
3 - Komunaine 238777 181
4 — Komunalne w uzytkowaniu
wieczystym 8 604 5
5§ - Prywatne 24 483 16
354 141 256
Praga Pdinoc 1 - Skarb Paristwa 74 1
2 - Skarb Panstwa w uzytkowaniu
wieczystym 38 2
112 3
Razem: 910 406 482

Elementy plnistyczne, zobowiazania formaino-prawne dla Wariantu C zostaly wniesione na
rysunek nr 2/C, stan wiasnosci gruntéw na rysunek nr 6,.waloryzacja zabudowy na rysunek nr

12/C.

3.99

3.100

3.101

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO — WARIANT C

PotoZenie. Relacja do systeméw przyrodniczych i obszaréw chronionych
Zakiadany przebieg trasy na odcinky, od wezia Zaba w Kierunku wschodnim biegnie proj.
clagiem ulicznym wzdiuz toréw kolejowych do istniejace] ulicy Naczelnikowskie], nastepnie
sladem ulic Naczelnikowskiej, Zabranieckie],. W dalszej czesci biegnie po ul. Wiatraczne]
przez tereny‘ rnieszkaniowe | przemyslowe oraz skrajem szpitala Wojskowej Akademii
Medycznej, W czesch poludniowej wykorzystuje istnigjgcy odcinek Trasy tazienkowskigj,
nastgpnie przecina ogrodki dziatkowe, przechodzi przez tereny niezagospedarowane
korytarzem Al Tysigclecia do waty Miedzeszynskiego.

Wiw przebieg polozony jest w wigkszosci poza systemami przyrodniczymi miasts . Jedynie
przejicie przez tereny kolejowe wigze sie z przejéciem wzdtuz Kklina nawietrzajgcego”,
Opartego tu na otwartych zielonych terenach koigjowych.

W czgéci poludniowe] trasa przebiega przez tereny ogrodkow dziatkowych. Ogrodki potozone
na poinoc od Trasy tazienkowskiej, stanowig czesé penadiokalnego paéma przyrodniczego
terenow podskarpowych tarasu zalewowego., Wspomniane pasmo ciagnie sie od Wolki
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3.102

3.102

3.104

3.105

3.106

3.107

3.108

3.108

Zerzenskiej, poprzez Zbytki, Zasidw, kompleks przyrodniczy Zakola Wawerskiego, Goclaw
tereny ogrodkdw dziakkowych, park Skaryszewski, faczac sie w rejonie Poriu praskiego z
korytem Wisty. Ogrodki dziatkowe Goclawia sg miodsze, stopniowo przeksztalcajace sie w
tereny niezagospodarowane.

Uksztaftowanie powierzchni terenu - geomorfologia
Odcinek frasy od wezla ,Zaba" do Trasy ktazienkowskiej pofozony jest na tarasie

nadzalewowym, tzw. Praskim Wisly. Sg to tereny plaskie, dosé¢ ubogie przyrodniczo, brak
przyrodniczych obiektow i terendw chronionych. T

W czesci potudniowe] projektowana trésa przebiega przez taras zalewowy Wisty, w jego
obnizonej czesci podskarpowe), z reguly sg to tereny podmokie, z niestabilinymi gruntami,
aktywne przyrodniczo.

Warunki gruntowoe-wodne

W przebiegu wariantu warunki gruntowo wodne sg mniej korzystne. Trasa przebiega
Czesclowo w dnie piytkiej doliny przelewowe] wypeinionei nienognymi gruntami
organogenicznymi. Sg to torfy, namuly organogeniczne i pyly prochniczne o migzszosci
powyzej 0,5m, nie nadajace sie do bezposredniego posadowienia. Dotyczy to glownie odcinka
od ul. Ziemowita do ul Radzymifskiej. Strop wiw gruntdw nienosnych wystepuje na
gtebokesci 0,0 - 2,9m ppt, spag na glebokosci 2,6 - 5,5m ppt.

Fragment gruntdw nienosnych jak wyzej wystepuje takze w rejonie skrzyzowania ol
Wincentego z ul. Oszmiariskg (strop gruntdw niencénych na glebokosci 1,7 - 4,0m ppt, spag
na gtebokoscei 3,5 - 5,0m ppt). ‘

Fragmenty gruntéw stabonosnych w postaci gruntéw organogenicznych jak wyze], ale
wystepujacych jako whkiadki o migzszosci do 0,5m wystepuja w rejonach ‘ogrodéw dziatkowych
w obszarze stacji Olszynka Grochowska oraz w postaci piaskw gliniastych, glin pylastych |
pytow I #dw o konsystencji plastyczne] towarzyszd wiw. gruntom nieno$nym w rejonie
skrzyzowania ul. Wincentego z ul. Oszmianska,

Poziom wéd gruntowych na przebiegu omawianego wariantu wystepuje gidwnie w przedziale
1-2,5m ppt., na terenach zabudowanych giebiej niz 2,5m ppt., odcinek od Ziemowita po tory
linit bizostockie] to teren podmokdy z woda gruntows plycej niz 1,0m ppt.

Szata roslinna

Srodowisko biotyczne na przebiegach wariantu C jest dos¢ ubogie, reprezentujg go giownie
nasadzenia przyuliczne oraz zieleh spontaniczna miernej i siabe] wartosci (zbiorowiska
ruderalne, zioforoslowe z bylics i wrotyczem, zarosia robinii i kionu jesio nolistnego).

Wigksze przestrzenie Zieleni to wylgeznie ogrodki dziatkowe: w rejonie Koziej Gérki (tereny
pomiedzy wiazkanm tordw PKP stacji Olszynka Grochowska), p}zy ulicy Pratulinskiej .
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3.110 Trasa narusza zielen towarzyszaca szpitalowi MON, przylegajaca do ulicy Wiatracznej:

wartos¢ ief zieleni, poza wartosciami przyrodniczymi, polega na funkgji izotacji obiektu stuzby

zdrowia przed potencjalnymi ucigzliwosciami trasy

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE OCHRONY PRZED UCIAZLIWOSCIA KOMUNIKACYJNA —

WARIANT C

Obiekty wraziiwe na ucigzliwosci komunikacyjne

Tabela 3-26 Obiekty wrazliwe na uciaziiwosci komunikacyjne - WARIANT C

Lokalizacia

abiekty / obszary

parametry

Od wezia Zaba na wschad

Zabudowa wielorodzinna i
jednorodzinna z ustugami

Pa stronie pdinocne] na diugasci
ok. 500 m

Wzdtuz ul. Plantowej

Ogrody dziatkowe planowane do
przeksztaicenia w tereny
mieszkaniowo - usfugowe,
Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna

Po stronie péinocnej na diugoset
ok. 700 m {zabudowa

| mieszkaniowa istnigjaca w

odlegosci 150 - 300 m od trasy)

Rejon skrzyzowania ul.
Naczelnikowskig] z ul. Ziemowita

Zabudowa mieszkaniowa
wiclorodzinna | jednorodzinna

| Po stronie pdinocnej na diugoscei

ok. 200 m

Ul. Wiatraczna

Szpital

Po stronie wschodniej na
dtugosci ok, 400 m (budynkiw
odiegiosci 80 - 120 m)

Ul Wiatraczna

| Zabudowa mieszkaniowa
{ wielorodzinna

Po stronie zachodniej na
dtugosci ok. 800 m

Po stronie wschadniej na
dlugodci ok, 500 m”

Al. Standw Zjednoczonych

Zabudowa mieszkaniowa

Pa stronie pdinocnej na dlugosci

wielorodzinna ok. 1100 m
Po stronie pofudniowej na
. . dlugesci ok, 1300 m
Al. Standw Zjednoczonych Ogrody dziatkowe Po stronie patnocnef na diugosc

ok. 600 m

Saska Kepa

Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna os. Afrykanska

Po zachodnie] stronie trasy na
dtugesci ok. 600 m w odlegloscei
150 - 25C m od osi trasy

Kepa Goclawska

Zahudowa misszkaniowa
jednorodzinna

Pa zachodnie] stronie frasy na
diugosci ok. 500 m

Goctaw — Lotnisko

Zabudowa mieszkaniowsa
wielorodzinna os. Jantar

Pe wschodnig stronie trasy na
dlugosci ok. 500 m

Prognoza ucigzliwosci akustycznych

3.111 Prognoze ucigzliwosci akustycznych dla wszystkich analizowanych warianidw trasy
zamieszczono w punkcie 3.31, Tabele 3.7, 3.8. '
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Tabela 3-27 Odlegtosci niezbedne do redukeji hatasu do dopuszczalhego poziomu [m]

Wariant - odcinek okres dzienny okres nocny
65dB |60dB |55dB [55dB |50 dB
Wariant C:. )
Obwednica: odc, Zaba - Radzyminska 90 160 270 130 230
Obwaodnica: ode. Radzymifiska - Ziemowita 100 180 310 150 260
Obwaednica: ode. Ziemowita - Rzeczna 100 180 300 150 250
Obwednica: odc. Zabraniecka ~ Granica dziginic 110 200 340 170 280
Wiatraczna: ode. Granica dzielnic - Szaserdw 110 200 340 170 280
Wiatraczna: ode. Szaserdw - Grochowska 110 180 320 160 280
Standw Zjednoczonych: ode. Grochowska — 100 180 310 150 260
Grenadierow .
Standw Zjednoczonych: odc. Grenadierdw — 100 170 2¢0 180 250
Osirobramska .
Standw Zjednoczonych: ode. Ostrobramska - al, 120 220 360 180 310
Tysiaclecia
Tysigclecia - ode. Trasa & - Bora-Komarowskiego 80 160 280 140 240
Tysigclecia — ode. Bora-Komorowskiego - Wat 70 140 230 110 200
Miedzeszynski :

3.112  Zasady zabezpieczenia otoczenia trasy przed uciaziwiosciami podano w ponizszej tabeli.

Tabeia 3-28 Zasady zabezpieczeii przed hatasem

lokalizacia - obiekty / obszary chronione zabezpieczenia
Od wezla Zaba na wschod Zabudowa wielorodzinna i Ekrany proste h min. 4m
jednorodzinna z ustugami obustronne - faczna dhugoid ok
Wzdtuz ul. Plantowe] Ogrody dziatkowe planowane do | 1300 m
przeksztatcenia w tereny
mieszkaniowo - usiugowe,
Zahudowa mieszkaniowa
wiglorodzinna
Rejon skrzyzowania ul, Zabudowa mieszkaniowa Ekrany proste h min. 4m
Naczelnikowskiej z ul. Ziemowita | wielorodzinna i jednorodzinna | jednostronne - faczna diugosc
ok. 200 m
Ul. Wiatraczna Szpital Ekrany proste i min. 4m
Ul. Wiatraczna Zabudowa mieszkaniowa obustronne oraz w pasie
‘ wielorodzinna dzielacym - faczna diugosé ok.
2800 m
Al. Standw Zjednoczonych - od | Zabudowa mieszkaniowa Ekrany proste h min. 5m
Grochowskiej do Ostrobramskiej | wielorodzinna cbustronne oraz w pasie
dzielagcym - taczna dtugose ok.
. 3300 m
Al Standw Zjednoczonych - od | Zabudowa mieszkaniowa Ekrany proste h min. Sm po
Ostrobramskiej do al. wielorodzinna i tereny parkowe | stronie pofudniowe] oraz w pasie
Tysigclecia - strona potudniowa dzielacym - tgezna diugosé ok.
800 m
Al. Standw Zjednoczonych - od | Ogrody dziatkowe Formalnie nie wymagane lecz
Ostrobramskie] do al, wskazane ekrany od strony
Tysiaclecia - strona pétnocna wschodnigj - proste h min. 4m o
diugosei ok, 600 m
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Saska Kepa

Zabudowa mieszkaniowa
wigloradzinna os, Afrykanska

Goclaw - Lotnisko

Zzbudowz misszkaniowa
wiglorodzinna os. Qritk

Ekrany proste h min. 4m
obustronne - taczna diugosé ok.
1000 m

Kepz Goclawska

Zabudowz mieszkaniowa
jednorodzinna

Goctaw - Lotnisko

Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna os. Jantar

Ekrany proste h min, 4m
chusironne - {gczna diugosdé ok.
1200 m

Tabela 3-29 Laczna diugesc przewidywanych ekrandw przeciwhalasowych w Wariancie C

z podzialem na dzieinice

ekrany proste ekrany proste ekrany
hmin.4m hmin.5m péttunelowe
Wariant C - Targowek 1500 X X
Wariant C - Praga Poludnie 5600 4100 X
Wariant C - razem 7100 4100 X

Uwarunkowania w zakresie srodowiska zostaty wniesione na rysunek nr 3.

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ — WARIANT C

Wodociagti

3,113 Urzadzenia isinigjace:

L . I S B R

Podskarbinska,

magistrala wodociggowa DN 300 mm w ul. Starzynskiego,

magistrale wodociggowa DN 300 mm w ul. 11-go Listopada,

magistralz wodociagowa DN 300 mm w ul. Qdrowaza | Rondzie Zaba,

magistrale wodociagowa DN 1200 mm w ul. Pratulifiskiej,

magistrala wodociagowa DN 400 mm w ul. Radzyminskie],

magistrala wodociagowa DN 300 mm w Al. Sofidarnosci,

magistrala wodociggowa DN 1200 mm w ciggu ulic Naczelnikowska - Zabraniecka -

+ magistrala wodociagowa DN 600 mm w UL Zabranieckie],
+ magistrala wodociagowa DN 300 mm w ul. Grochowskiej,
+ magistrala wodociggowa DN 400 mm w Al Waszyngtona,

* + +

magistrala wodociggowa DN 300 mm w ul. Stockiej,

magistrala wodociagowa DN 1000 mm w ul. Miedzyborskiej,

magistrala wodaciagowa DN 600 rm w ul. Ostrobramskie;,

magisirala wodaciagowa DN 300 - DN 1200 mm w Al Stanow Zjednoczonych na odcinku

ul. Stocka - ul. Afrykanska,

+*

magistrala wodociagowa DN 300 mm w ul. Afrykanskie],

magisirala wodociggowa DN 1200 mm w AL Bora—Ko_morowskiego,
+ magistrale wodociggowe 2 x DN 1000 mm w ul. Wat Miedzeszynski {przewody wody

surowej).
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3.118

3.116

Kanalizacja

Urzadzeniz istniejgce:

+  koiekior ogdlinosplawny @ 1,40 m w ul. Starzynskiege,

+  Kkaolekior ogéinosplawny Il kL. - VI ki. w ciggu ulic Starzyriskiego - Darwina,

+  kolektor ogdinosptawny Gr. 1,80 x 2,25 m-@ 1,20 m w ul. éw. Wincentego na odcinku ul.
Darwina - ul. Smolefiska,

+  Kkolektor ogdinosplawny Il k. W ut. Dwernickiego,

*  kolektor ogélnosplawny IV k. - VIII Kl w ul. Wiatracznej na odcinku ul, Dwernickiego -
Ronde Wiatraczna,

+  koleldor ogdinosptawny V k. - IX kl. w ciggu ulic Grochowska - Rondo Wiatraczna - Al
Waszyngtona,

+  kolektor ogdinospiawny Il Ki. - V kI. w Rondzie Wiatraczna,

+  Kkoleklor ogéincspiawny [1] ki. w Al. Standw Zjednoczonych na odcinku ul. Kruszewskiego
- Rondo Wiatraczna,

+  kolekior ogdinosptawny V kI. w ul. Grenadiercw,

+  kolektor ogdlnaspltawny il kl. - IV ki, W ciagu ulic Ostrobramska - Kinowa,

+  kolekior ogélnosplawny @ 2,50 m w Al. Tysiaclecia na odcinku wl. Zwyciezcow - Al. Bora-
Komorowskiego,

+  kolekior ogolnosprawny & 1,60 m w Trasie An inskigj,

+  kolekior ogoinosprawny @ 2,50 mw AL Bora-Komorowskiego,

+ tymczasowa przepompownia na kolekiorze ogdinosptawnym @ 2,50 m w Al Tysigclecia
{przepompownia ,Trasa tazienkowska”), przepompowujaca scieki z kolektora & 2,58 m
do kolekiora WVII kl. w ul Migdzynarodowe] przewodem #ocznym w Trasie
t aziepkowskigj, ' .

+ przewdd Hoczny @ 600 mm w Trasie tazienkowskie] (Al Stanow Zjednoczonych),
taczaey przepompownie ,Trasa tazienkowska” z kolektorem w ul. Migdzynarodowej,

¢+  Kkolekior ogdinosptawny VI kI, w ul, Miedzynarodowej,

+ zbiomik retencyjny wybudowany dla potrzeb odwodnienia modernizowanej ul. Wat
Miedzeszyriski w migjscu skrzyzowania z projektowang Al Tysiaclecia.

Urzgdzeniz projektowane:

¢  kolekior deszczowy @ 1,20 m w ul. Nowo-Rzecznej na odcinku ul. Ksigznej Anny - ul,
Ksiecizs Ziemowita.

Cieptownictwo

Urzadzeniz stneijace:

+ Pikieiaz 0+850 - 0+900 - w rejonie ul. Stalows] przebiega poprzecznie do projektowanei
trasy komunikacyjnej odgatezienie 2 x dn 350 mm wykonane w technologii kanatows,

+ Pikielsz 1+650 — 14750 - wzdiuz ul. Ks. Ziemowita istnieje w rejonie komory PB-17
magistrala 2 x Pn 500 mm wykonana w technologii kanatowe]. Sie¢ {a jest usytuowana
poprzecznie w stosunku do projektowane] trasy.

+ Pikietaz 4+100 - 4+400 - opis istniejzcej sieci jak dla Wariantu B i B1

+ Pikietaz 5+400 — 5+500 - opis istniejace] sieci jak dla Wariantu B i 81

+ Pikietaz 5+300 ~ 5+950 - opis istniejgcej sieci jak dia Wariantu B i B+
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+ Pikietaz 7+300 — 7+450 - opis istniejgce] steci jak dla Wariantu A, B i B1
¢+  Pikietaz 7+800 - 8+000 - opis istniejgce] sieci jak dla Wariantu A, B 1 B1
Gazownictwo

Stan istniejacy — urzadzenia magistraine

+ ¢ 300 sredniego ciSnienia ~ ul. Starzynskiego

+ ¢ 300 sredniego cisnienia — ul. 11 Listopada/Szwedzka

+ ¢ 150 niskiego ciSnienia ~ ul. 11 Listopada

+ 2 gazociggi ¢ 100 niskiego cisnienia - ut. Sw. Winceniego

+ ¢ 400 $redniego cidnienia — ul, Plantowa

+ ¢ 300 i ¢ niskiego cignienia — ul. Plantowa oraz stacja red.- pom.Ii° przy ul.Cynowej
* $ 150 niskiego cisnienia — ul, Radzyminska

+ ¢ 100 niskiego ciSnienia - ul. Ks. Ziemowita

+  $ 400 sredniego ci$nienia — ul. Naczelnikowska/Nowo-Ziemowita

* & 400 fredniego cidnienia — ul. Zahraniecka/Noworzeczna

+ $ 315 PE Sredniego ciSnienia — ul. Wiatraczna

+ ¢ 150 niSkiego cisnienia — ul. Dwemickiego

+ 9 350 PE niskiego cisnieniz — ul. Kobielska

* ¢ 300 Sredniego ciSnienia - Rondo Wiatraczna

* ¢ 300, ¢ 200, ¢ 150 niskiego cisnienia — Rondo Wiatraczna

. & 20¢ Sredniego cisnienia - ul, Grenadierow

. $ 300 niskiego cidnienia — ul. Grenadieréw

* ¢ 300 niskiego cisnienia — ul. Miedzyborska

* ¢ 200 niskiego ci$nienia — ul. Ostrobramska

+ $ 250 PE niskiego c%énienia — ul. Bora Komorowskiego
Elektroenergetyka |

Stan istnigjaey -

+

Do urzadzen elekiroenergetycznych znaczenia podstawowego pracujacych na napieciu
110KV zlokalizowanych w rejonie trasy nalezy;

dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacji stacia 110/15 kV Gdanska— stacja
110/15 kKV/ Targowek |ktdra przecina jg w rejonie ulicy Odrowaza. Na odcinku ulicy
$w ‘Wincentego do stagja 110/15kV Targéwek biegnie rownolegle do
projektowane] trasy.

dwutorowa linia napowietrzna 110 kV relacii stacja 110/15 kV Targdwek - stacja
110/15kV Wschodnia kidra przebiega rownolegie do projektowane] tresy
pomiedzy stacjg 110/15 kV Targowek |, a ulicg Podskarbirikg

dwutcrowa finia napowietrzna 110 kV relacji stacja 110/15 kV Wschodnia— EC
Kaweczyn ,ktbra przecina jg w rejonie ulicy Wiatraczne.
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= dwuforowa linia napowietrzna 110 kV relacji stacja 110/15 kV Wschodnia— stagja
110/15kV/ Olszynka ,ktdra przecina ja w rejonie ulicy Wiatraczne

* Jednotorowa finia kablowa 110 kV relacjl stacja 110/15 kV Grochow ~ stacja
11015 kV/ Wschodnia |ktdra przecina ja w rejonie ulicy Szaserow.

*  dwulorowa linia napowietrzna 110 kV relacji stacja 110/15 kV Gdc{aw - stagja
110715 XV Grochow, kidra przebiega réwnolegle do projektowane] trasy pomiedzy
ulicg Arinska, a ulicg Bora-Komorowskiego.

Do urzadzsi elekiroenergetycznych pracujacych na napieciu 15 kV zlokalizowanych w
rejonie trasy naleza;

= linia kablowa 15 kV ; stacja transformatorowa Nr 9633 — RPZ Targowek przy ulicy
Sw Wincentego,

*  linia keblowa 15 &V ; EC Zerari — Podstacja A"

* 5 linii kablowych 15 kV : EC Zerari - Podstacja ,A" i Podstacja ,A" — RPZ
Targéwsk w rejonie ulicy Praskiej.

n 9 [inii kablowych 15 kV : REZ Targowek - stacia transformatorowa Nr 8233, stacja
transfomatorowa  Nr 9815, stacja transformatorowa Nr9144 | stacia
transformatorowa Nr$245 | stacgja ftransformatorowa Nr 102684 | stacja
transiomatorowa Nr 10160 , stacja transformatorowa Nr10053 | stagja
transiommatorowa Nr 9571 , stacja transformatorowa Nr 8271 w rejonie ulicy 11
Listopada. :

v linizkablowa 15 kV , stacja transformatorowa Nr 10072 — RPZ Targéwek przy ulicy
Witebskaj.

= S Imii keblowych 15 kV ;RPZ Targdwek - RSM Grodzieriska, RSM Grodzieriska |

RSM Gmdzieniska , RSM Nieswieska , RSM Nieswieska w rejonie ulicy Stalowe;j i
Al Solidarnosai, -

* 2 liniz kablowe 15 KV ; RSM Grodzieriska ~ stacja transformatorowa Nr 10292,
RPZ Targowek w rejonie ulicy Radzyminiskie.

* 2 linie kablowe 15 kV ; RSM Grodzieriska - stacja transformatorowa Nr 8231,
stacja Fansformatorowa Nr 9231 - stacja transformatorowa Nr 9011 w rejonie ulicy
Ks Zizmowita.

= 5 ini kablowych 15 kV ;RPZ Wschodnia - RSM Grodzienska, stacja
transfeamatorowa Nr 8231 - stacja transformatorowa Nr9011 , RSM Nig$wieska-
stacja Fansformatorowa Nr10168 , RPZ Targéwek - RSM Nieswieska , RPZ
Targowek - RSM Nieswieska w rejonie ulicy Nowo— Ziemowita,

*  4.linie kablowe 15 kV ; RPZ Wschodnia - stacja transformatorowa Nr 8597, R 3014
. R30%%, RSM Nieswieska w rejonie ulicy Nowo — Rzecznej

= 2 [inie kablowe 15 KV ; RSM Nieswieska - stacja transformatorowa Nr 9014, stacja
transfonmatorowa Nr 8049 - stacja transformatorowa Nr9128 w rejonie ulicy
Zabranieckie)j.

* 5 linii kablowych 15 kV ;RPZ Wschodnia - RSM Kordeckiego, Kerdeckiego,
Kordeckiego, stacja transformatorowa Nr 10535 stacja transformatorowa Nr 10535
- stacia fransformatorowa Nr 9100 w rejonie ulicy Chrzanowskiego - Szaserow.

= 3 linie kablowe 15 kV ;RPZ Wschodnia - RSM Kordeckiego, Kardeckiego,
Kordeckiego, stacja transformatorowa Nr 9371 w rejonie ulicy Grochowskie].

* 2 linie kablowe 15 kV :RPZ Wschodnia - RSM ‘Kordeckiego , stacja
transfomnatorowa Nr 9793 - stacja transformatorowa Nr 10516 w rejonie ulicy
Grochowskiej.
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= 2 linie kablowe 15 kV :RPZ Wschodnia - RSM Kordeckiego , stacja
transformatorowa Nr 8417 w rejonie ulicy Rondo Wiatraczna.

* 2 linie kablowe 15 kV : stacja transformatorowa Nr10823 - stacja
transformatorowa Nr 8541, stacja transformatorowa Nr10623 -  stacja
transformatorowa Nr 9621 w rejonie ulicy Grenadigrdw.

= linia kablowa 15 kV : stacja transformatorowa Nr550 -~ RSM Kordeckiego przy
ulicy Grenadierdw.

= linia kablowa 15 kV ; stacja transformatorowa Nr 10623 — stacja transformatorowa
Nr 9621 w rejonie ulicy Miedzyborskigj.

= 8 linii kablowyeh 15 kV ; RPZ Goclaw - stacja transformatorowa Nr 9010, stacja
transformatorowa  Nr 99224, stacja transformatorowa Nr3009 |, stacjs
fransformatorowa Nr8848 | stacja transformatorowa Nr9848 |, stagjs
transformatorowa Nr 10568 , stacja transformatorowa Nr 10568 , RSM Dabrowki |
RSM Daprowki w rejonie ulicy Bora — Komorowskiego.

» linia kablowa 15 kV ; stacja transformatorows Nr 10054 ~ RPZ Goclaw w rejonie
ulicy Liblskigj.
Telekomunikacja

3.118 Urzgdzenia Istnigjgce znaczenia podstawowego znajdujg sie w ulicach: Odrowaza,
Radzyminskie], Ks. Ziemowita, Naczelnikowskigj, Zabranieckiej, Grochowskie], Wasztngtona,
St. Zjednoczonych, Szaserdw, Ostrobramskiej, Bora-Komorowskiego.

Infrastruktura inZzynieryjna dla Wariantu D wniesiona zostafa na rysunek nr 4,

WARIANT D
UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE — WARIANT D

Ustalenia planistyczne i zobowigzania formalno-prawne
3.120 Ustalenia planistyczne i zobowigzania formalno-prawne omowiono tfacznie dia wszystkich
wariantow Obwodnicy Sredmiejskie] przy Wariancie A w punktach 3.2 3.3.

Waloryzacja zabudowy

3.121  Waloryzacje zabudowy i przestrzeni miejskie] przedstawione tacznie dla Wariantéw C i D w
punkcie 3.86.

3122 W korytarzu trasy znajduja sig budynki dia ktérych stan techniczny podano w ponizszej tabell.

Tabela 3-30 Liczba budynkéw do wyburzenia - WARIANT D

Radzaje zabudowy Targéwek | Praga Potudnie Razem

budynki mieszkalne 33 8 41

w tym:

- w dobrym stanie 2 - 2

- w $rednim stanie 15 5 20

- w ziym stanie 16 3 19
budynki ustugowe 26 1 27

w tym: ‘
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- w dobrym skanie 11 - 11
- w srednim sianie g - 9

- w ziym sianie B 1 7

budynki gospodarcze 17 - 17
wiym:

- w dobrym sianie 1 - 1

- w &rednim sianie g - L

- w zlym stanie 7 - 7

budynki ogélem 76 ] 85
w tym;

- w dobrym stanie 14 - 14
- w rednim stanie 33 5 38
- w ziym stanie 29 4 33
budynki mieszk. i ustug. 59 9 68
w tym:

- w dobrym sianie 13 - 13
- w §rednim stanie 24 5 29
- w zlym sianie 22 4 26

Stan wiasnosci gruntéw

3.123 Ponizsza tabela podgje powierzchnie i liczbe dzialek w pasie projektowanej trasy w podziale

na rodzaje wiasnoscl i dzielnice przez kidre przechodzi.

Tabela 3-31 Rodzaje wiasnosci dia obszaru zawartego w projektowanych finiach
rozgraniczajacych wschodniego zamkniecia Obwodnicy Srédmiejskiej - WARIANT D

Dzielnica Wiasnosé Pow?enzzzc):hma Liczba dziatek

Praga Potudnie 1 - Skarb Panstwa - 228769 33
2 - Skarb Panistwa w uzytkowaniu

wieczystym 4768 10

3 - Komunalne . 289 987 152

4 — Komunalne w uzytkowaniu

wieczystym ' 10623 28

5 - Prywatne 22026 10

556 173 233

Targowek 1 - Skarb Panstwa 63 363 43
2 - Skarb Panstwa w uzytkowaniu

wieczystym 17 424 10

3 - Komunalne 220 826 172

4 — Komunalne w uzytkowaniu

wieczystym 7393 4

5 - Prywatne 18 305 12

327 311 241

Praga Péinoc 1 - Skarb Panstwa 8 1
2 - Skarb Panstwa w uzytkowaniu

wieczystym 38 2

45 3

Razem: 883 530 477

Elementy planistyczne, zobowigzania formalno-prawne dia Wariantu D zostaly wniesione na

rysunek nr 2/D, stan wiasnosci gruntéw na rysunek

12/D.
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3.125

3.126

3.127

3.128

3.12¢

3.130

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO — WARIANT D

Potozenie. Relacja do systemow przyrodniczych i obszarow chronionych
Zakladany przebieg trasy na odcinku, od wezia Zaba w kierunku wschodnim  biegnie proj.
clagiem ulicznym wzdiuz foréw kolejowych. W rejonie ul. Radzyminskigj o trasy przesunigta
jest w kierunku poinocnym. Nastgpnie wchodzi w korytarz ul. Nowo-Zabranieckiej i za
skrzyzowaniem z ulicg Nowo-Ziemowita wigcza sig w ul. Zabraniecka. W dalsze] czescl
hiegnie po ul. Wiatraczne] przez tereny mieszkaniowe | przemystowe oraz skrajem szpitala
Wojskowej Akademii Medycznej,. W czesci potudniowej wykorzystuje istniejacy odcinek Trasy
razienkowskiej, nastgpnie przecina ogrodki dziatkowe, przechodzi przez tereny
niezagospodarowane korytarzem Al Tysiaclecia do Watu Miedzeszyriskiego.

Wiw przebieg polozony jest w wigkszosci poza systemami przyrodniczymi miasta . Jedynie
przejécie przez tereny kolejowe wia_ie' sie z przejsciem wzdiuz kiina nawietrzajacego’,
opartego tu na otwartych zielonych terenach kolejowych.

W czesci poludniowej trasa przebiega przez tereny ogrodkow dziatkowych. Ogrodki polozone
na poinoc od Trasy tazienkowskiej, stanowia cze$¢ ponadiokainego pasma przyrodniczego
terendw podskarpowych tar?su zalewowego. Wspomniane pasmo ciggnie si¢ od Wolki
Zerzefiskiej, poprzez Zbytki, Zastéw, kompleks przyrodniczy Zakola Wawerskiego, Goclaw
tereny ogrodkdw -dzié{kowych, park Skaryszewski, iaczac sig w rejonie Portu praskiego z
korytem Wisly. Ogrédki dziatkowe Goclawia sg miodsze, stopniowo przeksztaicajace sie w
tereny niezagospodarowane.

Uksztattowanie powierzchni terenu - geomorfologia

Odcinek tasy od wezia Zaba” ‘do Trasy tazienkowskiej polozony jest na tarasie
nadzalewowym, tzw. Praskim Wisly. Sg to tereny plaskie, dogé ubogie przyrodniczo, brak
przyrodniczych obiektow i terendw chronionych.. .

W czesci poludniowe] projektowana frasa przebiega przez taras zalewowy Wisly, w jego
obnizonej czesci podskarpowsj, z reguly sg to tereny podmokie, Z niestabilnymi gruntami,
aktywne przyrodnicze.

Warunki gruntowo-wodne _

W tym wariancie na calym przebiegu wystepujg grunty nosne, sg to przepuszczalne piaski
rzeczne. Przewazajs tereny z wods gruntowg w przedziale 1,0 - 2,5m ppt. Jedynie we
fragmencie, w rejonie zakiaddw Telewizyjnych wystepuje fragment terendw podmokiych, a w
rejonach zabudowanych poziom wody gruntowe] wystepuje giebiej niz 2,5mppt.

Fragment gruntdw nienosnych jak wyzej wysiepuje takze w rejonie skrzyzowania  ul.
Wincentego z ul. Oszmiariskg (strop gruntéw nienosnych na giebokesc 1,7 - 4,0m ppt, spag
na glebokosci 3,5 - S,Om-ppt).

- 3-49
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Fragmenty gruntéw stabonosnych w postaci gruntéw organogenicznych Jak wyzej, ale
wystepufacych jako wkiadki o migzszosci do 0,5m wystepuja w refonach ogroddw dziatkowych
w obszarze stacji Olszynka Grochowska oraz w postaci piaskéw gliniastych, glin pylastych |
pytldw 1 #dw o konsystencji plastycznej towarzysza wiw gruntom nignosnym w rejonie
skrzyzowania ul. Wincentego z ul. Oszmianska,

Poziom wod gruntowych na przebiegu omawianego wariantu wystepuje giéwnie w przedziale

1 - 2,5m ppt., na terenach zébudowanych giebie] niz 2,5m ppt., odeinek od Ziemowita po tory
linii biatostockie] to teren podmokly z wodsg gruntowa pycej niz 1,0m ppt.

Szata roslinna

Srodowisko biotyczne jest dosd ubogie, reprezentujg go gidwnie nasadzenia przyuliczne oraz
zielen spontaniczna miernej i stabej wartasci (zbiorowiska ruderaine, zioloroslowe z bylicg i
wrotyczem, zaroéla robinii | klonu jesionolistnego).

Wigksze przestrzenie zieleni to wylacznie ogrodki dziatkowe: w rejonie Koziej Gorki (tereny

pomigdzy wiazkami toréw PKP stacji Olszynka Grochowska), przy ulicy Pratulinskiej oraz
przy ul. Wincentego

Trasa narusza zielen towarzyszaca szpitalowi MON, przylegajacg do ulicy Wiatracznej;
wartos¢ te] zieleni, poza wartosciami przyrodniczymi, polega na funkeji izolacji obiekiu stuzby
zdrowia pized potencjalnymi uciaziiwosciami trasy

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE OCHRONY PRZED UCIAZLIWOSCIA KOMUNIKACYJINA —
WARIANT D

Obiekty wrazliwe na uciqiliv\}_oéci komunikacyjne

Tabela 3-32 Obiekty wrazliwe na uciazliwosci komunikacyjne - WARIANT D

Lokalzacja obiekty / obszary parametry
Od wezla Zaba nz wschad Zabudowa wielorodzinna i Po stronie péinocnej na diugosci
jednorodzinna z ustugami oK. 500 m
Wozdtuz ul. Plantowe] Ogrody dziatkowe planowane do | Po stronie pétnocney i
: przeksziaicenia w tereny petudniowej na diugosci ok, 700
mieszkaniowo - ustugowe, m (zabudowa mieszkaniowa
Zahudowa mieszkaniowa * |istniejaca w odlegiosei ok. 150
wiglorodzinna m od trasy)
Rejon skrzyzowania ul. Zabudowa mieszkaniowa Po stronie péinocnej i
Naczelnikowskie] z ul. Ziemowita | wielorodzinna i jednorodzinna potudniowe] na diugosci ok. 200
. m :
Ul. Wiatraczna Szpital Po stronie wschodniej na

diugosci ok. 400 m {budynki w
odlegiosci 80 - 120 m)

Ul Wiatraczna Zabudowa mieszkaniowa Po stronie zachodniej na

wielorodzinna dtugosci ok. 800 m
' Po sfronie wschodnigj na
diugasci ok. 500 m

Al. Standw Zjednoczonych Zabudowa mieszkaniowa Pao stronie péinocnej na diugasci

wielorodzinna ok. 1100 m
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Po stronie potudniows] na
dtugesci ok. 1300 m

Al. Standw Zlednoczonych

Qgrody dzialkowe

Po stronie pétnocnej na dtugodei
ok, 600 m

tednorodzinna

Saska Kepa Zebudowa mieszkaniowa Po zachodnie] stronie trasy na
wiglorodzinna os. Afrykanska dtugosci ok. 800 m w odiegtosc
150 - 250 m od osi trasy
Kepa Goclawska Zabudowa mieszkaniowa Po zachodnigj stronie frasy na

diugosci ok. 500 m

Goctaw = Lotnisko

Zabudowa mieszkaniowa
wiglorodzinna os. Jantar

Pa wschodniej stronie frasy na
diugosei ok. 500 m

Prognoza ucigzliwosci akustycznych

3.136 Prognoze ucigzliwoscl akustycznych dla wszystkich analizowanych wariantdw trasy omowiono
w punkei 3.31, Tabele 3.7, 3.8.

Tabela 3- 33 Odlegtosci niezbedne do redukcji hafasu do dopuszezalnego poziomu [m]

[Wariant - odcinek okres dzienny | okres nocny
65dB |60dB [55dB |55dB_[50dB

Wariant D
Obwodnica: odc. Zaba - Radzyminska Q0 180 270 130 230
Obwodnica: ode. Radzyminska - Ziemowita 100 180 310 150 280
Obwodnica: ode. Ziemowita - Rzeczna 100 180 300 150 250
Obwodnica: odc. Zabraniecka - Granica dzielnic 110 200 340 170 280
Wiatraczna: odc. Granica dzielnic - Szaserow 110 200 340 170 290
Wiatraczna: odc. Szaserow - Grochowska 110 180 320 160 280
Stanow Zjednoczonych: odc. Grochowska — 100 180 310 150 260
Grenadierdw '
Stanéw Zjednoczonych: odc. Grenadxerow—. 100 170 290 150 250
Ostrobramska
Stanow Ziednoczonych: ode. Ostrobramska - al. 120 220 B0 180 310
Tysiaclecia
Tysigclecia —ode. Trasa t - Bora-Komorowsk:ego 90 160 280 140 240
Tysiaclecia — odc. Bora-Komorowskiego - Wat 70 140 230 110 200
Miedzeszynski

3.137 Zasady zabezpieczenia otcczenia trasy przed uciazliwosciami trasy podana w ponizszej

tabeli,

Tabela 3-34 Zasady zabezpieczeri przed hafasem

iokalizacia

obiekty / obszary chronione

zahezpieczenia

Od wezia Zaba na wschod

Zabudowa wielorodzinna i
jednorodzinna z ustugami

Ekrany proste h min. 4m
chustronne - fgczna diugosé ok.

Wzdiuz ul. Plantowsj

Ogrody dziatkowe planowane do
przeksztaicenia w fereny
mieszkaniowo - ustugowe,
Zzbudowa mieszkaniowa
wiglorodzinna

1300 m

Rejon skrzyzowania ul.
Naczeinikowskiej z ul. Ziemowita

Zabudowz mieszkaniowa

wielorodzinna | jednorodzinna

Ekrany proste h min. 4m .

obustronne - {gczna diugose ok.
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400 m

Ul Wiatraczna

Szpital

Ul Wiatraczna

Zabudows mieszkaniows
wiglorodzinna

Ekrany proste h min. 4m
ocbustronne oraz w pasie
dzielgcym - taczna diugose ok.
2800 m

Al. Standw Zjednoczonych - od
Grochowskig] do Ostrobramskiej

Zabudowa mieszkaniowsa
wielorodzinna

Ekrany proste h min. 5m
cbustronne oraz w pasie
dzielgcym - faczna diugosé ok.
3300 m

Al. Stanow Zjednoczonych - od
Ostrobramskiej do al.
Tysigclecia - strona potudniowa

Zabudowa mieszkaniows

| wielorodzinna i tereny parkowe

Ekrany proste h min. 5m po
stronie potudniowej oraz w pasie
dzielgcym - 1gczna diugosc ok.
800 m

Al Standw Zjednoczonych - od
Ostrobramskie] do al.
Tysigclecia - strona péinocna

Ogrody dziatkowe

Forrnalnie nie wymagane lecz
wskazane ekrany od sirony
wschodniej - proste h min. 4m o
diugosci ok. 800 m

Saska Kepa

Zabudowa mieszkaniowa
wiglorodzinna os. Afrvkariska

Goctaw - Lotnisko

Zabudowa miaszkaniowa
wiglorodzinna o0s. Orlik

Ekrany proste k min. 4m
obustronne - {aczna dfugose ok.
1000 m

Kepa Goclawska

Zabudowa mieszkaniowa
Jjednorodzinna

Goclaw - Lotnisko

Zabudowa mieszkaniows
wielorodzinna os. Jantar

Ekrany proste h min. 4m
obustronne - {gczna diugoss ok.
1200 m .

Tabela 3-35 Laczna diugosé przewidywanych ekrandw przeciwhé{asowych w Wariancie D

Z podzialem na dzielnice

{3

ekrany proste ekrany proste ekrany
hmin. 4 m hmin.5m poHtunelowe
Wariant D - Targowek 1700 X X
Wariant D - Praga Poludnie 5600 4100 X
Wariant D - razem 7100 4100 X

Uwarunkowania w zakresie Srodowiska zostaty wniesione na rysunek nr 3.

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY TECHNICZNES — WARIANT D

Wodociagi

3.138 Urzadzenia istniejace wodociggowe opisano w Wariancie C.

Kanalizacja

3.139 Urzgdzenia istnigjace i projektowane kanalizacyjne opisano w Wariancie C.

Cieplownictwo

3.140 Urzadzenia istnigjace cieptownicze opisano w Wariancie C.:
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Gazownictwo
3.141  Urzgdzenia istniejace gazownicze opisano w Wariancie C.
Elektroenergetyka
3.142 Urzadzenia istnigjace elekiroenergetyczne opisano w Wariancie C.
Telekomunikacja
3.143 Opis Istniejace] sieci jak dla Wariantu C.
Infrastruktura inZynieryjna dla Wariantu D wniesiona zostafa na rysunek nr 4.
AL. TYSIACLECIA — ULICA ZRIORCZA
UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE — AL, TYSIACLECIA Z
Ustalenia planistyczne
3.144 Dla Al Tysigclecla — ulicy zbiorczej zardwno Studium uwarunkowan | kierunkéw

zagospodarowania przestrzennege jak i miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
{wykaz zamieszczono w Tabeil 3-1) wymagaia weryfikacji ze wzgledu na koiizje 2 ustaleniami
w zakresie: klasy uficy, powiazan z ukiadem komunikacyjnym, szerokosci w liniach
rozgraniczajgcych | zajetosdcl terenu w obrebie skrzyzowan oraz weziow,

Zobowigzania formalno-prawne

3.145 Nie wystepujg kolizie z wydanymi decyzjami o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenu oraz z pozwoleniami na budowe (wykaz zamieszczono w Tabelach 3-2, 3-3).

Waloryzacja zabudowy

3.146 Waloryzacje zabudowy pod wzgledem tfechnicznym i architektonicznym przedstawiono w
opisie uwarunkowan dla Wariantu A

3.147 W korytarzu trasy znajduja sie budynki dla ktérych stan techniczny podanc w ponizszej tabel.

Tabela 3-36 Liczba budynkdw do wyburzenia ~ AL. TYSIACLECIA — ulica zbiorcza

Rodzaje zabudowy Praga Polnoc | Praga Potudnie Razem
budynki mieszkaine 5 5 10
w fym:

- w dobrym stanie - - 0
- wsrednim stanie 5 - 5
- w ziym stanie - 5 5
budynki ustugowe 9 2 11
w tym:

- w dobrym stanie 3 1 4
- w Srednim stanie 5] 1 7
- wzlym stanie - - 0
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budynki gospodarcze 13 2 15
w tym

- w dobrym stanie 3 - 3

- w $rednim stanie 8 - 9

- w zZiym stanie i 2 3

budynki ogéfem 27 9 36
w tym

- w dobrym stanie 6 1 7

- w srednim stanie 20 1 21
- w ziym stanie 1 7 )

budynki mieszk. i ustug. 14 7 21
w tynL

- w dobrym stanie 3 1 4

~ wSrednim stanie 11 1 12
- w ziym stanie - 5 5

Stan wiasnosci gruntow

3.148 Ponizsza tabela podaje powlerzchnig | liczbg dziatek w pasie projektowane] trasy w podziale

" na rodzaje wlasnosci | dzielnice przez kidre przechodzi

Tabela 3-37 Rodzaje wiasnosci dla obszaru zawartego w projektowanych liniach

rozgraniczajgcych wschodniego zamknigcia Obwodnicy Srodmigjskiej - AL. TYSIACLECIA ~

ulica zbiorcza

Dzielnica Wiasnosc POWI&%{)"'hma Liczha dziatek
Praga Pciudnie 1 - Skarb Panstwa 8781 4
2 - Skarb Panstwa w uzytkowaniu
wieczystym 148 4
3 - Komunalne 38 980 47
4 — Komunalne w uzytkowaniu
wieczystym 488 4
5 - Prywatne 1823 3
51 321 62
Praga Pdinoc 1 - Skarb Panstwa 119 620 48
2 - Skarb Paristwa w uzytkowaniu
wigczystym 3518 g
3 - Komunalne 41 382 72
4 — Komunalne w uzytkowaniu
wieczystym 2 441 2
5 - Prywaine 319 3
167 280 134
Razem: 218 61 196

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE OCHRONY PRZED UCIAZLIWGSCIA KOMUNIKACYJNA,

3.149 Realizacja Trasy Tysiaclecia jako ulicy zbiorczej na odcinku od wezta Zabz do ul

Grochowskiej charakteryzuje sig m. in. trzema podstawowymi cechami odrozniajgeymi jg od

ulicy klasy gléwnej;

+ prognozowane natgzenia ruchu sa kilkakrotnie mnigjsze niz na ulicy giownej,
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+ poza przekroczeniami torow kolejowych trasa prowadzona jest w poziomie terenu,
+ powigzania trasy z istniejacym ukiadem ulicznym s, realizowane w postaci skrzyzowan

a ilos¢ powigzad jest wicksza.
3.150 Whykonano prognoze emisji i rozprzestrzeniania sie hatasu dla al. Tysiaclecia jako ulicy
zbiorezej,

3.151 Przyjeto do analiz nastepujace srednie godzinowe potoki ruchu w pojazdach rzeczywistych dia
okresu dnia i nocy.

Tabela 3-38 Prognozowane Srednie godzinowe potoki ruchu w pojazdach rzeczywistych dla
okresu dnia i nocy e

odcinek dzien nac
Zaba - Stalowa 11150 250
Stalowa - Radzyminska 1200 420
| Radzyminska - Kaweczyniska 11100 240
Kaweczyhiska - Kijiowska 1300 285
1 Kijowska - Zupnicza 11650 370
{Zupnicza - Minska 11350 300
1+ Minska - Grochowska 1250 280

3.152 Dokonano obiiczen poziomu rownewaznego hatasu dla punktéw obserwacji na wysokosci 4 m
n.p.L plz.y zafozeniu braku zabezpieczen akustycznych i okresione odlegiosci niezbedne do
redukcji halasu drogowego do okreslonego poziomu przy zalozeniu najmniej korzystnych
warunkow rozpraszania, fo Jest dla terenu otwartego bez ekranowania. Tym _samym
otrzymane wyniki nalezy trakiowad jako potencialnie najwigksze zasiegi - w praktyce beda one
w wigkszoscl sytuacii mniejsze, zw}agzcza dia terendw za pierwszym rzedem zabudowy,

Tabela 3-38% Odlegloéci niezbedne do reduiccji hatasu do dopuszczalnega poziomu {m]

. ; okres dzienny okres nocny
Wariant - odcinek 6545 | 60dB | 55dB | 55dB | 50 dB
Zaba - Stalowa 40 70 140 60 110
Stalowa - Radzyminska : 150 100 170 80 140
Radzyminska - Kaweczynska 30 70 - 130 50 110
Kaweczyniska - Kijowska < 140 80 150 &0 120
Kijowska - Zupnicza 150 90 160 70 140
Zupnicza - Minska 40 80 150 70 130
Minska - Grochowska 140 86 140 &0 720

3.153 Przeprowadzona analiza wskazuje, ze prognozowane oddziatywanie ulicy zbiorczej na klimat
akustyczny w otoczeniv bedzie miato zasieg na poziomie 40-50 % anaiogicznych zasiegow
dla'ulicy gtowne],

3.154 Przekroczenie dopuszczalnych standarddéw jakosci Srodowiska w zakresie hatasu bedzie

mizato migjsce w pasie 30 - 80 m od osi {rasy w kazdg strone czyli bedzie znacznie mnigjsze
niz w przypadku ulicy gtowngj.

3.155 Jednoczesnie rozwigzanie frasy jako ulicy zbiorcze] praktycznie eliminuje mozliwesé
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3.158

3.157

zastosowanla ekrandw przeciwhatasowych w pasie drogowym ul. Tysigclecia jako
skutecznego srodka ochrony otoczenia przed uciazliiwosciami. Wynika to z faktu, iz:

+

Ewentualne ekrany bylyby stosunkowo krotkie - a tym samym nieefektywne. Nie ma
bowiem mozliwosci technicznych realizacji ekranéw w obrebie skrzyzowan, a ekrany
zbudowane tylko na odcinkach migdzy skrzyzowaniami w minimalnym stopniu wplyna
na poprawg kiimatu akustycznego w otoczeniu. Jednym z podstawowych warunkow
efektywnosci ekrandw jest bowiem ich nieprzerwana diugosé.

Dla mieszkalnych budynkow wysokich, a takie znajdujg sig m.in. przy al. Tysiaclecia (na
odcinku Kawgczyniska ~ Kijowska) oraz w rejonie ul. Bliskie] zastosowanie ekranow
bytoby nieefektywne takze ze wzgledu na relacje wysokoséciowe, Ekran usytuowany
przy jezdni oddzialywatby jedynie do wysakosci 2 -3 kondygnacii.

Nie bez znaczenia dla ewentualne] realizacji ekranoéw przy ulicy zbiorczef sa takze
wzgledy przestrzenno-krajobrazowe. Jesli ideg takiego rozwigzania jest stworzenie ulicy
O charakterze miejskim, zintegrowanej z otoczeniem, to cbudowanie jej ekranami
odcina jg przesirzennie od ofoczenia.

Reasumujac nalezy stwierdzié, ze w przypadku realizacj al. Tysigclecia na odcinku od wazia

Zaba do ul. Grochowskiej jako uficy zbiorezej nie widzi sig potrzeby ani mozliwosci stosowania

ekrandw jake zabezpieczen przeciwhatasowych. Ewentuaine zabezpieczenia otoczenia mogy

by€ ograniczone do zwigkszenia izolacyjnosci okien w najblizszych budynkach mieszkalnych.

UWARUNKOWANIA W ZAKRESIE SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO [ INFRASTRUKTURY
TECHNICZNEJ

Uwarunkowania s takie same jak dia trasy Obwodnicy Srodmiejskiej w Wariancie A, ktdre
oméwiono w punktach 3.9 = 3.29 oraz 3.35 + 3.47.
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.8

Prognozy ruchu

ZALOZENIA ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO WARSZAWY

Zatozenia rozwoju systemu transporiowego Warszéwy do roku 2025 oparto na ,Planie
zagospodarowania m. St. Warszawy z okregleniem ustalen wigzacych gminy warszawskie
przy sporzadzaniu miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego” przyjetym przez
Radg M. St. Warszawy w dniu 8 lipca 2001 r. Zmiany w stosunku do powyzszege dokumentu
uzgodnicno z Biurem Naczelnego Architekta Miasta Urzgdu m. st Warszawy na spotkaniu w
dniu 12 sierpnia 2004 r. Zafozenia rozwoju ukiadu drogowego Warszawy przedstawia

zatgeznik nr 1. Zafozenia rozwoju migjskiego transportu szynowego przedstawia zatgcznik
nr2.

PROGNOZY RUCHU NA ROK 2025

Do obliczenia wiezb ruchu wykorzystano prognostyczne dane programowo-przestrzenne dla
313 rejondéw Warszawy {wg podziatu sprzed 28.10.2002) na rok 2015 przygofowane i
uzgodnione w ramach ,Studium technicznego porownawczego wariantow zachodnich wylotow
drog Krajowych nr 2 i nr 17 w kierunku Poznania” wykonanego przez BPRW S.A. na ziecenie
m st. Warszawy | GDDP Oddziatu Cenfrainego w Warszawie w roku 2000. W wyzegj
wymienionym studium na podstawie wynikow Warszawskiego Badania Ruchu 1998
opracowano model ruchu w Warszawie oraz uwzglednigjgc dane programowo-przestrzenne
wigébe ruchu niepieszego na rok 2015.

Wiezbe wewnetrznego ruchu niepieszego na rok 2025 dla godziny szczylu porannego

opracowanc z Uuwzglednieniem prognozowanego wzrostuy ruchliwosci mieszkancow
Warszawy.

Przy obliczaniu wiezby ruchu wewnetrznego pojazddw zastosowano zmienny podziat zadan
przewozowych. Wstepnie macierz niepiesza podzielono na trzy czescl: 40% osob to macierz
stata komunikacji zbiorowe], 20% os6éb to macierz stata komunikacii indywidualnej 2 pozostala
czesd to macierz elastyczna (oscby majace mozliwosé wyboru srodka transportu).

Macierz stala komunikacji indywidualnej zostala przeliczona na pojazdy przy przyjeciu
iredniego wskaznika napeinienia 1,5 osoby na pojazd. Do macierzy statej pojazdow dodano
ruch samochodow ciezarowych | dostawczych oraz ruch pojazdéw spoza Warszawy.
Wielkosci ruchu pojazdow na kordonie obszaru analizy (obszar Warszawy poszerzony o
isfotne elementy przysziej sieci drogowe] w sasiedztwie Warszawy 0 zasadniczym znaczeniu
dla mozliwosci wyboru drogi) uzyskano z rozkladu krajowej wigzby ruchu pojazddw na sied
drég, z uwzglednieniem aufostrad platnych. '

Macierz elastyczna osob zostala podzielona pomigdzy komunikacje zbiorowa 1 indywidualng z
wykorzystaniem metody rozkladu na wiele $rodkow z zastosowaniem modelu logitowego.
Mode! rozdziela ruch oséb pomiedzy transport zbiorowy i transport indywiduainy osobno dla
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4.8

kazdej relacji podrézy miedzyrejonowe] w zaieznosci od czasu podrézy samochodem po sieci
obcigzone], czasu Jazdy komunikacji zbiorowe] i czasu traconege w podrézach transportem
zZbiorowym (czas dojscia, czas oczekiwania, czas przesiadek).

Zakodowana sie¢ drogowa uwzglednia przyjete zatozenia rozwoju ukiady drogowego do roku
2025. W obcigzeniach sieci zostala uzyta wigzba ruchu pojazdéw w godzinie szezytu
porannego obliczona (zgodnie z opisem powyzej) dla potrzeb ninigjszege cpracowania.

Obcigzenia sieci wykonano przy pomocy kanadyjskiego programu EMME/2 (ktdrego BPRW
3.A. jest licencjonewanym uzytkownikiem).

Obcigzenie ruchowe rozwiazan trasy w poszczegdinych wariantach przedstawiono na rysunku

nry.
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Koncepcia rozwiazan

ZALOZENIA DLA ROZWIAZAN

Rozwiazania trasy zaprojekiowano w oparciv o Rozporzadzenie Ministra Transportu i

Gospodarki Marskie] z dnia 2 marca 1899 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny

odpowiadad drogi publiczne i ich usytuowanie,

Dla analizowanych rozwiazan wariantow przebiegu Obwodnicy Srodmiejskie] przyjeto

nastepujgce zatozenia:

+

+

klasa trasy — gldwna ruchu przys$pieszenego (GP}
utrzymanie ciaglosct ruchu na jezdniach glownych trasy
predkosc projektowa 70 km/godz.

2 jezdnie z pasem dzielacym

ograniczona dostepnose

pasy wigczenia | wylaczenia na wezlach lub dodatkowy pas ruchu w obszarze
przeplatania. '

WARIANT A — OPIS ROZWIAZAN

Rozwiazania sytuacyjno-wysokosciowe

Ze wzgledu na specyficzne warunki terenowo-przestrzenne jak: skrzyZowania z istnigjgeymi

ulicami, przejécia przez tereny kolejowe, zachowanie powigzan terendw rekreacyjnych z

Parkiem Skaryszewskim, jezdnie gidwne trasy na przewazajacych odcinkach poprowadzono

w drugirm poziornie.

Zaproponowano nastgpujé_ce rozwigzania sytuacyjno-wysckosciowe , w ktdrych jezdnie

atéwne poprowadzono:

+

na wezle ,Zaba" — estakada wzdiuz Odrowaza — Tysigclecia ne estakadzie (2 pasy

ruchu w kazdym kierunku)

pad linig kolejowa Warszawa Wschodnia — Gdansk Gldwny w wykopie (3 pasy ruchu w
kazdym kierunku)

w rejonie zajezdni autobusowej | Zakladéw ,Poliena” w poziomie terenu (3 pasy ruchu w
kazdym kierunku)

nad ulicami: Stalows, Solidarnesci | linig kolejowa Warszawa Wilenska —~ Biatystok na
estakadzie (3 pasy ruchu w kazdym kierunku)

na obszarze Szmulowizny i Kamionka na odc. ul. Bialostocka — ul. Minska w wykopie (3
pasy ruchu w kazdym kierunku)

na odcinku: ul. Minska — Al Waszyngtona na estakadzie co umozliwi zachowanie
powigzai pomiedzy terenami rekreacyjnymi OSW Waszyngtona a Parkiem
Skaryszewskim {3 pasy ruchu w kazdym Kierunku)

na odcinku od Al. Waszyngtona do Al St Zjednoczonych w poziomie terenu z

. niewielkim wyniesieniem nad kanatem Kamicnkowskim i projektowanym ciggiem

pieszo-rowerowym (3 pasy ruchu w kazdym kierunku)



£

_ _ e

Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu wschodniego ;:j ki
[,

zamknigcia Obwodnicy Srédmiejskiej %?’mi’q sﬁl.

5.5

56

w rejonie os. Saska Kepa | Gocltaw w wykopie pod Al St. Zjednoczonych i Bora--
Komorowskiego, trasa przekracza jezdnie ui. Wat Miedzeszynski na estakadzie (2 pasy
ruchu w kazdym kierunku).

Rozwigzania wezidéw i skrzyzowan

Poszczegolne rozwiazania wezldw | skrzyzowar zaprojekiowano nastepujgeo:

+

*

wezel Zaba” - adaptaciz istnigjgcagd skrzyzowania z wyjatkiem wiotu ul. Odrowaza. W
momencle realizagji estakady na ciagu komunikacyjnym:: ul. Odrowaza — Al Tysigclecia

istnieje kenieczno$c przebudowy toréw tramwajowych oraz potudniows-zachodnigj
jezdni ul. Odrowaza

wezet z Al Solidamosci — czesciowo bezkolizyjny typu ,B”. Jezdnie gtéwne trasy na
estakadzie nad ulicami: Stalows, Sofidarnosci i terenami kolejowymi. Rozrzad ruchu
odbywa sig poprzez 2 skizyzowania na ul, Solidarnosei, sygnalizacja Swietina

skrzyzowanie z ul. Kaweczyriska I Kijowska, Jezdnie gidwne prowadzone w wykopie,
Jezdnie zbiorezo-rozprowadzajace majg skrzyzowania z ul. Kaweczyriskg (typu ,karo")
z ul. Kijjowsks (typu ,rondo”), sygnalizacja swietinz

wezet Zupnicza® i ,Grochowska” (typu Lkaro"), Ograniczone pofaczenia Al. Tysiaclecia
z ul. Zupniczg ze wzgledu na bliskosé skrzyzowan z ulicami: Kijowska | Grochowska, a
wigc brak warunkéw dla przeplatania sie ruchu. Powigzania jezdni trasy z ulicami:
Zupniczg i Grochowsks odbywa si¢ poprzez jezdnie zbiorczo-rozprowadzajgee,
skrzyzowania z sygnalizacjg swieting

wezel Waszyngtona” - czesciowo bezkolizyjny (typu ,B"). Jezdnie gidwne trasy
poprowadzono na estakadzie. Majgc na uwadze ochrone Srodowiska, ograniczono
relacje na tym weile co pozwolilo zminimalizowaé kolizie z terenami rekreacyjnymi przy
Parku Skaryszewskim i cennym drzewostanem. :

Powigzanie obszaru Saskie] Kepy z Al. Tysiaclecia bedzie odbywato sie poprzez ul,
Waszyngtona i przediuzenie ul. Zwycigzeow. Na ul. Waszyngtona sygnalizacja swietlna.

wezef AL St Zjednoczonych” — trzypoziomowy. Jezdnie gidwne Al Tysigclecig
poprowadzono w dolnym poziomie 1. w wykopie, jezdnie Al. St Zjednoczonych na
estakadzie. Rozrzad ruchu nastepuje w poziomie terenu na skrzyzowaniu z wyspa
centralng, z sygnalizacjg $wieting, Przy takim rozwigzaniu wezia zachodzi koriecznosé
przebudowy Al. St Zjednoczonych na odeinku od uf, Migdzynarodowej do wezia z ul.
Ostrobramsks ze wzgiedu na brak warunkéw dla przeplatania si¢ potokdw ruchu

wezet ,Bora-Komorowskiego”. Jezdnie gldwne trasy w wykopie. Ze wzgledu na bliskg
odlegiod¢ tego skrzyzowania od Al St Zjednoczonych jezdnie zbiorczo-
rozprowadzajace, ktore majg skrzyzowania skanalizowane z ul. Bora-Komorowskiego,
sygnalizacia swietlna

wezel  Wat Miedzeszyrisk” — bezkolizyjny. Relacia pdinoc — potudnie poprowadzona
na estakadzie, powrotna w poziomie terenu,

Przedstawione rozwigzania speiniajg warunki z Rozporzadzenia MTIGM dotyczace:

+

+

+

+

odlegtoscei miedzy wezlami

przekroju

‘widocznosci na zatrzymanie

promieni fukaw pionowych i poziomych

W rozwigzaniach dotyczacych ulic miejskich wezly wystgpujg w odlegosciach znacznie
mnigjszych niz na drogach pozamiejskich §. w odlegtosci 600 do 800 m, co powoduje Ze
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obszary przeplatania wystepuja rowniez na odcinakch migdzy weziami. W obszarach
przeplatania zaprojektowano jezdnie zbierajaco-rozprowadzajgce (w migjscach gdzie
odlegtosci migdzy weztami sg mniejsze niz 600 m badz przeplatajg sie duze potoki ruchu) tub
dodatkowy pas ruchu, W ramach opracowania nie policzono diugosci odcinkdw przeplatania,
ktdre mogg okaza¢ sig niewystarczajace na odcinku pomiedzy weztem ,Zaba" a wezlem
~Solidarnosei”. Powinno to byé wykonane dla wybranege wariantu trasy w nastepnej bardziej
szczegolowej fazie opracowania.

Przekroje poprzeczne
Na podstawie przyjgte] klasy trasy jako zasade przyjeto przekrdj dwujezdniowy, ktéry ze
wzgiedow funkcjonalnych i ruchowyceh rézni sig iloscig paséw na poszezegolnych odcinkach.

Dia frasy pﬁedstawﬁono charakierystyczne przekroje poprzeczne, w kidrych rozmieszezono:

+ jezdnie

+ chodniki

. Sciezke rowerows,

+ ekrahy akustyczne

+ oswietlenie

+ rzedy drzew

+ pedstawowe uzbrojenie

Szerokesc korytarza wyznaczonego pod trase jest zmienna i wynosi 40,0 +69,0m.

Komunikacja zbiorowa

Na Al Tysigclecia przewiduje Sié prowadzenie komunikacji autobusowej. Przystankii
zaprojektowano w rejonie skzzyZowaﬁ i wezitow,

Komunikacja szynowa — framwaj prowadzony jest w ulicach poprzecznych: Starzynskiego,
Odrowaza, 11-go Listopada, Kijowskiej, Grochowskiej i Waszyngtona. Przystanki tramwajowe
zaprojektowano w rejonie skrzyzowan z Al Tysigclecia w miarg mozliwosci adaptujac ich
istniejace lokalizacje.

Osobnym, szczegolnie waznym problemem sa zmiany w obsludze komunikacig tramwajows
rejonu ul. Kawgcezynskiej | zajezdni tramwajowe], wywolane realizacis Al Tysigciecia.
Proponuje sie wydluzenie isthieja_cej finii tramwajowej w ul. Kijowskigj do ul. Otwockigj i dale]
do istnieiace] petli tramwajowej. Nastapi zmiana technologii funkcjonowania obstugi zajezdni
tramwajowe] do Ktdrej dostepnasc byiaby mozliwa tylko od ul. Kaweczyriskiej. Jest to problem
na tyle wazny i skomplikowany, Ze wymaga oscbnego opracowania.

Zasada obsfugi komunikacyjnej przylegtego obszaru
Z uwagi na funkcje i rolg jakg w ukiadzie komunikacyinym miasta ma peni¢ Al. Tysigclecia,
nalezy ograniczy¢ jej dostgpnosC. Powigrania odbywalyby sie tylko poprzez wezly |
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5.14

5.15

5.16

skrzyzowania wyznaczeone w rozwigzaniu sytuacyjnym trasy.

Dopuszcza sig dodatkowe wigczenia ulic: Minskig), Aninskie] oraz projekiowanego ciggu
komunikacyjnego abslugujacego zespét mieszkaniowo-ustugowy w poludniowo-zachodnim
narozniku = skrzyzowania z ul. Grochowska do jezdni zbiorczo-rozprowadzajacych
prowadzonych wzdiuz Al. Tysiaclecia.

Obsiuga zabudowy pofozone] przy trasie mozliwa bedzie od ulic ukiadu lokalnego
uksztattowanego na terenach otaczajgcych trase.

Przejscia dla pieszych przewiduje sie w rejonie skizyzowan. Bezkolizyjne przejscia piesze
zaprojektowano;

+  pod torami PKP w rejonie wezla ,Zaba”
+ nad Al Sclidarnosci | torami PKP
+ pod torami PKP Dworca Warszawa Wschodnia

+ wzdiuz Kanahu Kamionkowskiego (rejon ul. Zwyciezeéw) i na Al. St, Ziednoczonych

Rozwiazania sytuacyjne trasy i weziéw oraz linie rozgraniczajace dla Wariantu A iiustruje
rysunek 8/A w skali 1:5000.

Zasade rozwigzania wysokosciowego zawiera rysunek nr 8/A w skali 1:5000

Przekroje charakterystyczne pokazane sa na rysunku nr 10 w skali 1:200.

5.17

WARIANT B1 — OPIS ROZWIAZAN

Rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe
Zaproponowano nastepujgce rozwiazania sytuacyjno-wysokosciowe, w ktérych jezdnie
gidwne trasy poprowadzona:

+ na ul. Sw. Wincentego w rejonie cmentarza Brédzienskiego na estakadzie (2 pasy
ruchu w kazdym kierunku). Taki sposéb rozwigzania umoziiwi prawidiows obstuge
cmentarza, utrzymanie istniejacych powigzan obszaru. Wytworzy sie nowa przestrzen,
kitora bédzie mozna w sposéb prawidiowy zagospodarowaé pod usiugi, handel i parkingi

+ od ul. Sw. Wincentego na estakadzie po nowym Siadzie a dalej wzdiuz Nowo-Trocke]
(2 x 3 pasy ruchu) jezdnie przechodzg, nad ciggiem ulic Pratulifiska — Wi, Lokietka | nad
ul. Radzymiriskg, Ul. Nowo-Rzeczna ( 2 x 4 pasy ruchu) na estakadzie przekracza linie
kolejowg Warszawa — Bialystok i ul. Ks. Ziemowita. Obecnie wybudowany wiadukt nad
linig kolejowa ma jedng jezdnie dwupasowg a wiec bedzie wymagat przebudowy.

+ w rejonie Nieswieskie] i Ks. Anny w poziomie terenu {2 x 4 pasy ruchu + pas wiaczenia i
wylgczenia)

+ ed ul. Zabranieckie] przez ukiad toréw i rozjazdéw kolejowych w rejonie Koziej Gérki na
wiaduktach (2 x 4 pasy ruchu) do wigczenia w ul. Wiatraczng,

+ . od ul. Chrzanowskiego do rejonu ul. Czapelskiej trasa prowadzona jest w wykopie w
Scianach oporowych T w tuneiu pod Rondem Wiatraczna (2 x 2 pasy ruchu) na poziomis
7 = 8 m ponizej terenu. Diugcsé odcinka zagiebionej trasy wynosi 1120 m. -
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Przedsiawione rozwigzanie uwarunkowane jest przebudowa ukiadu kanalizacyjnego w
rejonie Ronda Wiatraczna ale jednoczesnie stwarza mozliwosé przeprowadzenia I linii
metra pod jezdniami projekiowangj trasy na poziomie —2.

Ze wzgledu na kolizie z ukladem kanalizacyjnym (kolekiory prowadzone sg w ulicach:
Wiatracznej, Grochowskie], Waszyngtona, Grenadierow i przez Rondo Wiatraczna)
rozwazano jeszcze dodatkowo -dwa warianty rozwigzan  wysokosciowych
przeprowadzenia trasy:

= wtunely — gighokim ~ 14 m ponizej terenu — jezdnie gidwne trasy ( 2 x 2 pasy
ruchu} poprowadzono pod istniejacymi kolektorami na Rondzie Wiatraczna | w
ulicy Grenadierdw. Dhugosc odcinka trasy zaglebionej prowadzonej czesciowo w
wykopie ale na przewazajacym fragmencie w tunelu wynosi 1800 m.

Rozwigzanie odrzucone ze wzgledu na koszty i problemy techniczne zwigzane z:
odprowadzeniem spalin z tunelu, jak réwniez mozliwoscia przeprowadzenia HI [inii
metra.

* na esiakadzie — jezdnie gidwne trasy (2 x 2 pasy ruchu) poprowadzono w gérnym
poziomie nad ulicami: Szaserow, Rondern Wiatraczna | Grenadieréw. Rozwigzanie
odrzucono zZe wzgledow przesirzennych jak réwniez na ucigzliwese dla
mieszkaricow pobliskiej zabudowy.

nad ulica Grenadierow jezdnie gidowne frasy (2 x 3 pasy ruthu) poprowadzono na
estakadzie '

na dalszym odcinku do przeciecia z korytarzem projektowane] Al Tysiaclecia jezdnie
poprowadzono w poziomie terenu

pod Al. St. Ziednoczonych i ul. Bora-Komorowskiego jezdnie poprowadzonc w wykopie
(2 jezdnie pe 2 pasy ruchu w kazdym kierunku) ’

- trasa przekracza jezdnie w ul. Wal Miedzeszynski na estakadzie (2 pasy ruchu w

kazdym Kierunku).

Rozwigzania weziow i skrzyzowan

Rozwigzania weziéw i skrzyzowan zaprojektowano nastepujgco:

+

+

wezet ,Zaba” ~ adaptacja istniejacego skrzyzowania

wezet z' vlicami: Kolowg | Borzymowskg typu karo” jezdnie glowne na estakadzie,
rozdzielone relacie skretne: péinocne powigzania poprzez ul. Borzymowska,
poludniowe poprzez ul. Kolowg, '

wezet z ul. Rolanda — typu karo™. Jezdnie gidwne na estakadzie, Tylke potudniowe
relacje 'z trasy majg powiazania na skrzyzowaniu z ul. Rolanda. Pozosiale relacje
prowadzone sg przez skrzyzowanie: Wincentego — Budowlana — Nowo-Trocka

wezel z ciggiemn ulic: Prafulinska i Lokietka — typu ,karo". Jezdnie gtdwne na estakadzie.
Powiazania z ulicami: Pratuliiskg — tokietka oraz ul. Radzyminsky odbywaja sie przez -
jezdnie zbilergiaco-rozprowadzajace na skrzyzowaniach, Ponadto na skrzyzowaniu z ul.
Radzyminska refacja poinoc — poludnie prowadzona jest w trzecim poziomie ze wzgledu
na prognozowany duzy ruch — 1750 poj.ulh '

wezel Ks. Ziemowita” — fypu , wyspa centralna’. Jezdnie giowne na estakadzie (2 x 3
pasy michu}

wezet Zabraniecka” i Kozia Garka" —~ czesciowo bezkolizyjny typu B”. Jezdnie gidwne

- na estakadzie (2 x 4 pasy ruchu + pasy wiaczen)

wezet , Szaserow — Dwermickiege™ ~typu karo”. Jezdnie gidwne w wykopie

5.5
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+ Rondo Wiatraczna” — jezdnie gidwne poprowadzono w tunelu. Ponadto przewiduje sie:

wybudowanie na rondzie poludniowe] jezdni ul. Grochowskiei, korekte kraweznikéw na
obwiedni ronda, sygnalizacje swietina na wszystkich wiotach

+ wezet Grenadierdw” - typu karo". Jezdnie gldwne trasy na estakadzie.

Powigzania na wezlach: ,Szaserow”, ,Rondo Wiatraczna”, ,Grenadieréw” odbywz sie
poprzez jezdnie zbiorczo-rozprowadzajgce prowadzone w poziomie terenu wzdiuz
zagtebionych jezdni giownych trasy.

. wezet ,Ostrobramska” — bezkolizyjny. Ze wzgledu na biiskoéé weziéw: Ostrobramska |
Tysigclecia @ co za tym idzie brak warunkéw na przeplatania sie potokéw ruchu
przewiduje si¢ przebudowe Al St Zjednoczonych na odecinku od ul. Ostrobramskiej do
ul. Miedzynarodowe]. Relacje skretne z kierunku Ronda Wiatraczna w Al Tysiaclecia
poprowadzono w wykopie pod Al St Zjednoczonych. Powiazania z ul. Bora-

Komorowskiego odbywajg sig poprzez jezdnie zbiorczo-rozprowadzajace z sygnalizacja
Swieting,

+ wezel Wat Miedzeszyfiski” — bezkolizyjny. Relacja pdinoc — poludnie poprowadzona na
estakadzie, powrolna w poziomie terenu.

SzerokoSC korytarza wyznaczonego pod trase jest zmienna 1 wynosi 45,0m (rejon wul.
Wiatracznej} + 130,0m (rejon cmentarza Brodnowskiego).

Przedstawione rozwigzania speiniajs warunki z Rozporzadzenia MTiGM dotyczace:

+ odleglosci miedzy weziami

* przekroju

+ widocznosci na zatrzymanie

+ promieni ukéw pionowych i poziomych

W rozwigzaniach dotyczacych ufic miejskich wezly wystepujs w odlegiosciach znacznie
mnigjszych niz na drogach pozamigjskich t]. w odlegiosci 600 do 800 m, co powoduje ze
obszary przeplatania wystepuja réwniez na odcinakch miedzy wezlami. W obszarach
przeplatania zaprojektowano jezdnie .z'biorczo-rozprowadzaja“c:e {w miejscach gdzie odleglosei
migdzy wezlami sg mniejsze niz 600 m badZ przeplatajg sie duze potoki ruchu) ub dodatkowy
pas ruchu. W ramach opracowania nie policzono diugosci odeinkéw przeplatania, kidre mogs
okazac sie niewystarczéjqce. Powinno to by¢ wykonane dia wybranego wariantu trasy w
nastepnej bardziej szcegdlowe] fazie opracowania.

Komunikacja zbiorowa _

Na trasie Cbwodnicy Srodmiejskie] przewiduje sie prowadzenie komunikacji autobusowe; i
utrzymanie istniejgcej petli autobusowej przy Rondzie Wiatraczna. Przystanki zaprojektowano
w rejonie weziow i skrzyzowar.

Komunikacja szynowa — tramwaj prowadzona jest w ulicach: Starzyriskiego, Odrowaza, 11-go
Listpoada, Grochowskigj, Waszyngtona, Przystanki tramwajowe zaprojektowano w rejonie

skrzyzowan z trasg, adaptujac ich istnigjace lokalizacie z wyjatkiem Ronda Wiatraczna, Na
Rondzie utrzymuje sie réwniez istniejacy petle tramwajowa, '
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Y Zasada obstugi komunikacyjnej przylegtego obszaru
!
P 8523 Z uwagi ne kiase GP nalezy ograniczyé dostepnose trasy. Powizzania cdbywalyby sie tvlko
. popizez wezly i skrzyzowania WyzZnaczone w rozwiazaniu sytuacyjmym trasy.
'! —
E- 6.24  Dopuszcza sie dodatkowe wigczenia ulic; Kobielskiej | Aniriskisj.
N 525 Obshga Zabudowy polozonej Przy trasie mozliwa bedzie od ulic ukiady lokalnego.
! J 5.26  Przejscia dia. pieszych przewiduje sie w rejonie skrzyzowar. Bezkolizyjne przejscia piesze
. zaprojekiowano:
| 7] + na wiadukcie ul, Nowo-Rzecznej nad torami kolejowyrni linii biafostockiej
1 B + na wschodnim wiadukeie ul, Nowo-Wiatracznej nad torami kolejowymi Koziej Gérki, z
- kidrego bedg zejscia na perony projektowanych przystankow kolejowych UTRATA {linia
; j‘ Warszawa — Teres pol) oraz WIATRACZNA (linia Warszawa - Pilawa)
; + na Rondzie Wiatraczna 2 przejscia podziemne: na wschodnim wiocie ul. Grochowskie] i
| do petli tramwajowej
j ] + na wezle  Ostrobramska” (zagiebione)
: + na Al. St. Ziednoczonyeh wzdiuz Karatu Kamionkowskiego
1
j ] +  wrejonie Goctawia przy ul. Wat Miedzeszyriski.
} Rozwigzania sytuacyjne trasy i wezidw oraz linje rozgraniczajace dla Wariantu 81 ilustruje
1 :} rysunek 8/B1 w skali 1:5000. '
} Zasade rozwigzania wysokoscidwego zawiera rysunek nr /81 w skali 1:500/5000,
i
:l Przekroje charakterystyczne oméwiono przy Wariancie A pkt. 5.5 i 5.6 i pokazano na rysunku
8 nr 10 w skaii 1:200. : .
]
WARIANT B — OPis ROZWIAZAN
] Rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe
I 5.27 Rozwigzanie sytuacyjno-wysokosciowe iest odmienne od rozwigzarh Wariantu Bt na
J] poczatkowym odcinku trasy §. od wezta ‘Zaba" do ui, Nowo-Trockigj.
’ 9.28  Przedstawione rozwigzanie nawigzuje do prognozowanych natezen ruchu, ktore wynoszg
: l—[ 1200 +2200 poj.u./h, opracowanych dla tego warianty Obwodnicy Srédmiejskiej. Ze wzgiedu
i Na mniejsze obciazenie ruchem odstapionc od przyjetego zakezernia bezkolizyjnego
) 1J prowadzenia ruchy na trasie i zaproponowano nastepujace rozwiazaniz:
] + dwie jezdnie dwupasowe zaprojektowano w poziomie terenu, po nowym $ladzie.
n Isiniejaca jezdnia, kidrej ciagio$é przerwano w rejonie vl Kotowej wykorzystana
' Zostanie do obstugi istniejacego i nowego Zagospodarowania w rejonie cmentarza
! + na skrzyzowaniu z ul Budowlang, zaprojektowano estakadg (2 x 2 pasy ruchu) na
kierunku Nowo-Trocka — Budowlana, ciag komunikacyjny obwodnicy poprowadzono w
’J poziomie terenu do rejonu ul, Samarytanki.
1

5.29  Rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe trasy | weziow na dalszym odcinky pokrywajg sie z
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5.30

531

532

5.33

5.34

5,38

5.36

rozwigzaniami przyjetymi w Wariancie 81.

Rozwigzania weztéw i skrzyzowan

Zaproponowano rozwigzania:

+ skrzyzowania ul. Sw. Wincentego z ulicami: Kofowg i Samarytarka jako skanalizowane
z sygnalizacig Swieting

. wezet Nowo-Trocka” — fypu karo”, jezdnie gidwne na kierunku; Nowo-Trocks —
Budowlana na estakadzie, nad skrzyzowaniem z sygnalizacja $wistina,

Szeroko$c korytarza wyznaczonego pod trase jest zmienna | wynosi 45,0m + 69,0m oraz
130,0m w rejonie cmentarza Brodnowskiego.

Przedstawione rozwigzania spetniajg warunki z Rozporzadzenia MTIGM d otyczace:

+ odlegtodel miedzy weztami

. przekroju

+ widocznosci na zatrzymanie

+ promieni tukow pionowych i poziomych

W rozwiazaniach dotyczacych ulic migjskich wezly wystepujg w odlegioéeiach znacznie
mmiejszych niz na drogach pozamiejskich tj. w odlegiosci 600 do 800 m, co powoduje Ze
obszary przeplatania wystgpuja rowniez na odcinakch miedzy wezlami. W obszarach
przeplatania zaprojektowano jezdnie zbiorczo-rozprowadzajace {w miejscach gdzie odleglose
migdzy wezlami sg mnigjsze niz 600 m badz przeplatajg sie duze potoki ruchu) lub dodatkowy
pas ruchu. W ramach opracowania nie policzono diugosci odcinkdw przepiatania, ktore moga
okazac sig niewystarczajgce. Powinno fo byé wykonane dia wybranego wariantu frasy w
nastgpnej bardzie] szczegdlows) fazie opracowania,

Komunikacja zbiorowa

Na trasie Obwodnicy Srédmiejskiej w Wariancie B przewiduje sie prowadzenie komunikagji
autobusowe | szynowe] wg zasady przyjete] w Wariancie B1.

Zasada obstugi komunikacyjnej przylegiego terenu

Z uwagi na klasg GP nalezy ograniczyé dostepnosé trasy. Powigzania odbywatyby sie tylko
przez wezly | skrzyzowania wyznaczone w rozwigzaniu sytuacyjnym trasy.

Dopuszcza sie dodatkowe wilaczenia nz zasadzie Jprawoskretu” ulic. Smoleriskie] |
Rogowskie.

Przejscia dla pieszych przewiduje sie w rejonie skrzyzewan, a bezkolizyjne przejscia jak w
Wariancie B1.

Rozwigzania sytuacyjne trasy i weztdw oraz linie rozgraniczajace dla Wariantu B flustruje
rysunek nr 8/B w skali 1:5000,

Zasadg rozwiazania wysokosciowego zawiera rysunek nr 9/B w skali 1:500/5000.

3-8



—e

. . | =y
Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu wschodniego \l/F:: 'J:{
, o =

zamknigcia Obwodnicy Srédmiegjskief BEPRW 5.4,

Przekroje charakterystyczne oméwiono przy Wariancie A i pokazano na rysunku nr 10 w skali

1:200.

WARIANT C — OPIS ROZWIAZAN

Rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe

5.37 Zaproponowano nastepujgce rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe, w kidrych jezdnie

gidwne trasy poprowadzong;

+

+

+

nad weziem ,Zaba" — estakada wzdiuz ul. Odrowaza | projektowaneg] Obwodnicy
dalej w Kierunku wschodnim wzdiuz toréw kolejowych w poziomie terenu

od rejonu ul Nowo-Stalowe] (jezdna =zaglebionz w wykopie) jezdnie frasy
poprowadzonc w gornym poziomie, na estakadzie wzdiuz ul. Naczelnikowskie] ui.
Zabranieckiej nad ulicami: Radzyminsks, Nowo-Ziemowita, Zabranfecka, linia kolejowa
Warszawa Wilenska i fgeznica kolejowa na Targéwku Przemysiowym. Na estakadach w
rejonie skrzyzowan przyjete 2 x 2 pasy ruchu w kazdym Kierunku a na odcinkach
miedzyweziowych 2 x 3 pasy ruchu

na przejsciu przez uklad torow i rozjazdow kolejowych w rejonie Kozie] Gorki
zaprojektowano:

» 2 wiadukty na poziomie +2 na ciggu komunikacyinym Obwodnicy (na kazdym
wiadukcie 2 pasy ruchu)

» 2 wiadukly na poziomie +1 na ciggu: Wiatraczna —~ Nowo-Rzeczna (na kazdym
wiadukcie 2 pasy ruchu)

5.38 Rozwiazania syluacyjno-wysckosciowe na dalszym odcinku fj. wzdiuz ul Wiairacznej, Al St
Zjednoczonych, Al. Tysigclecia przyjeto wg Wariantéw B i B1.

Rozwigzanie weziow i skrzyzowan

5.38  Rozwigzanie weziow i skrzyzowan zaprojekiowano:

+

wezet  Zaba" - adaptacia istnisjacego skrzyzowania z wyjgtkiem wiotu ul. Odrowgza. W
momerncie realizacii estskady na clagu komunikacyjinym: Odrowsza — projektowana
trasa istnieje konieczno$¢ przebudowy toréw tramwajowych craz potudniowo-
zachodnigj jezdni ul. Odrowsza

przeciecie proj. ul. Nowo-Stalowe], przechodzgcej w wykopie pod torami kolejowymi bez
powigzan z frasg

wezet Radzyminska — czesciowo bezkolizyjny. Ze wzgledu na ograniczenia terenowe
spowodowane przebiegiem linit kolejowych od wschodu i zachodu rozwiazanie wezia
nastrecza olbrzymie trudnosci. Wszystkie relacje skretne prowadzone sg przez
skizyzowanie fgeznicy z ul. Radzyminska,

cigg komunikacyjny: Radzyminska-Naczeinikowska przeprowadzono w poziomie terenu
pod trasg. Zachodzi konieczno$é przesuniecia ul. Naczelnikowskie] w  kierunku
pitnocno-wschodnimi i przebudowy jezdni na odcinku diugosci 370 m

wezet Nowo-Ziemowita - fypu ,wyspa centraina’, jezdnie gtéwne na estakadzie,
powlazania na skrzyzowaniu z syganlizacjg swieting, :

wezet Zabraniecka” - jezdnie gléwne na estakadzie, powigzania z ul. Zabraniecka i
Nowo-Rzeczng na skrzyzowaniach skanalizowanych z syganlizacig Swieting
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. wezel Kozia Gorka” - czedciowo bezkolizyjny. Powigzania z trasg Obwodnicy

Srodmiejskiej poprzez ul. Nowo-Rzeczng | wezet , Zabraniecka”
Na dalszym odcinky 4. wzdiuz ulicy Wiatracznej, Al. St Zjednoczonych, Al Tysiaclecia
przyjeto rozwiazania weztow wg Wariantdw B, B1
Szerokos¢ Korytarza wyznaczonego pod trase jest zmienna | wynosi 45,0m (rejon ul.
Oszmiafiskie] | Wiatracznej) 60,0m (ul. Ks. Ziemowita) z poszerzeniami w rejonie wszidow.,

Przedstawione rozwigzania speiniajg warunki z Rozporzadzenia MTIGM dotyczace:

+ odiegtosei miedzy weziami

+ przekroju

. widocznosci na zatrzymanie

+ premieni fukow pionowych 1 poziomych

W rozwigzaniach dotyczgcych uiic miejskich wezly wystepujg w odlegiosciach znacznie
mnigjszych niz na drogach pozamiejskich tj. w odieglosci 600 do 800 m, co powoduje ze
obszary przeplaiania wystepujg réwniez na odcinkach miedzy weztami., W obszarach
przepiatania z;aprojektowano jezdnie zbiorczo-rozprowadzajgce (w misjscach gdzie odlegiosc
migdzy weztami s3 mniejsze niz 600 m bads przeplataig sie duze potoki ruchu) jub dodatkowy

pas ruchu. W ramach opracowania nie policzono diugosci odcinkéw przeplatania, kidre moga

OkazaC si¢ niewystarczajgce na odcinku pomiedzy weziem ,Radzyminska” a weziem

~Szaserdw’. Powinno to by¢ wykonane dla wybranego wariantu trasy w nastepnej bardzieg]

szczegdlowej fazie cpracowania.

Komunikacja zhiorowa
Na trasie Obwodnicy Srédmiejskiej przewiduje sie prowadzenie komunikacii autobusowej i

utrzymanie petli autobusowej przy Rondzie Wiatraczna. Przystanki zaprojekiowano w rejonie
weztow | skrzyzowan.

Komunikacja szynowa - tramwaj prowadzony jest w ulicach poprzecznych: Starzynskiego,
Odrowaza, 11-go Listopada, Grochowskiej, Waszyngtona. - Lokalizacje przystankow
tramweajowych utrzymano wg stanu istniejgcego z wyjatkiem Ronda Wiatraczna. Na Rondzie
utrzymuje sig rowniez istnigjaca petle autobusows,

Zasada obstugi obszaru

Dostepnosc do frasy. Powigzania bedg odbywaly si¢ poprzez wezly- i skrzyzowania,
wyznaczong w rozwigzaniu syfuacyjnym frasy.

Obsiuga zabudowy polozonej przy trasie mozliwa bedzie od ulic ukladu lokainego.

Przejicia dia piészych przewiduje sig w-rejonie 'skrzyiowaﬁ. Bezkolizyjne przejécia piesze
zaprojekiowano:

+ wzdiuz wykopu i tunelu pod terami kolejowymi w ul. Nowo-Stalowej
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* kiadka dla pieszych nad Al. Sofidarnosci i linig kolejows Warszawa Wilenska — Biatystok
: w rejonie hipermarketu Tesco

+ na wiaduktach ul. Nowo-Wiatracznej w rejonie Koziej Gérki, przewiduje sie powiazania
schodami z proj. przystankami kolejowymi UTRATA I WIATRACZNA

+ Rondo Wiatraczna — 2 przejscia podziemne

+ na wezle Ostrobramska — (zagiebione)

+ na Al. 8t. Zjednoczonych wzdiuz kanalky Kamionkowskiego
+ w rejonie 05: Goctaw przy ul. Wat Miedzeszyhiski,

Rozwigzania sytuacyjne trasy i weziéw oraz linie rozgraniczajgce dia Wartantu C ilustruje
rysunek nr 8/C w skali 1:5000.

Zasade rozwiazania wysokosciowego zawiera rysunek nr 8/C w skali 1:500/5000.

Przekroje charakterystyczne omdwiono przy Wariancie A i poKazano na rysunku nr 10
w skali 1:200.

WARIANT D — OPIS ROZWIAZAN

Rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe
548 Przebieg rasy Obwodnicy pokrywa sig z przebiegiem wg Wariantu C z wyjatkiem odcinka w
rejonie przeciecia ul. Radzyminiskiej, gdzie jezdnie gtéwne (po 3 pasy ruchu w kazdy kierunku)
przechodzg w wykopie pod ulicg | forowiskiem koiejowym linli Warszawa Wileriska — Biatystok.
548 Dalej w kierunku wschodnim trasa wznosi sie ponad feren i ul. Ks.. Zismowita przecina w
poziomie +1 na estakadzie. '

Rozwigzania wezidw i skrzyzowan

5.50 Wezet z ul. Radzyminsks zaprojektowano jako czesciowo bezkolizyjny typu ,B" w postaci
~potkoniczyny”. Relacje skretne odbywajg sie na 2 skrzyzowaniach ul. Radzyminskiej, z
sygnalizacjg swietina.

5.51  Szerokosé korytarza wyznaczonego pod trase na powyzszym odcinku:

+ na zachod od ul. Radzyminskiej 45,0m
+ na wschod od ul. Radzyminskie do ul. Noewo-Ziemowita — 80,0m

Na pozostatych odeinkach linie rozgraniczajgee pokrywajg sie z wariantemn C.
5.52  Ustalenia dotyczgce przekrojow paprzecznych komunikaci zbiorowej, zasady obstugl obszaru

| przejéé dia pieszych obowigzuja jak dla Wardantu C.

5.53 P:zedstawion_e rozwigzania spelniajg warunki z Rozporzadzenia MTIGM dotyczace:
+ odleglosci migdzy weztami
+ przekroju

+ widocznosci na zatrzymanie

5-11
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+ promient fukéw pionowych i poziomych

W rozwigzaniach dotyczacych ulic migjskich wezly Wystepuja_ w odleglosciach znacznie
mnigjszych niz na drogach pozamigjskich tj. w odlegtosei 600 do 800 m, co powoduje ze
obszary przeplatania wystgpuja rowniez na odcinakch migdzy weziami., W obszarach
przeplatania zaprojektowano jezdnie zbiorczo-rozprowadzajgce (w migjscach gdzie odlegiosc
migdzy weztami s mniejsze niz 800 m bad? przeplataja sie duze potoki ruchu) lub dedatkowy
pas ruchu. W ramach opracowania nie policzono dlugosci odcinkdw przeplatania, kiére moga
okaza¢ sie niewystarczajgce na odcinku pomigdzy wezlem ,Radzyminska” a wezlem
~Szaseréw". Powinno to by¢ wykonane dla wybranego wariantu trasy w nastepnej bardzigj
szcegblowej fazie opracowania.

Rozwigzania sytuacyjne trasy i wezféw oraz linie rozgramcza}ace dla Wariantu C ilustruje
rysunek nr 8/D w skali 1:5000.

Zasade rozwigzania wysokosciowego zawiera rysunek nr 9/D w skali 1:500/5000.

Przekroje charakterystyczne oméwiono przy Wartancie A i pokazano na rysunku nr 10 w skali
1:200.

AL. TYSIACLECIA (ULICA ZBIORCZA} — OPIS ROZWIAZAN

Rozwigzania Sytuacyjno-wysokoéciowe
554 Dia ulicy na odcinku od wezfa ,Zaba" do wlicy Grochowskie] zaprojektowano nastepujace
rozwiazania;

+ w rejonie wezta Zaba" istniejaca jezdnia na nasypie juz poza estakada faczacs, ul,
Starzynskiego z ul. Szwedzkg zmien swéj przebieg i zostanie wigczona w projektowang,
jezdnig Al Tysigclecia

+ na calej diugosci od wezla ,Zaba” do ul. Grochowskiej jezdnie ulicy prowadzone sa w
poziomie terenu za wyjatkiem przekraczania terendw kolejowych

+ nad linig kolejows, Warszawa Wileniska — Biatystok i Al Solidarnosci jezdnie gfowne
prowadzone sg na wiadukcle :

+ pod ferenami kolgjowymi dworca Wschodniego jezdnie poprowadzono w istnigjacym
nelu,

5.55  Diugosé ulicy 3,15 km,

Rozwigzania skrzyzowan

5.56 Proponuje sig skrzyzowaniz ul. Tysigclecia jako lednopoziomowe, skanalizowane z
sygnalizacia $wieting z nastgpujgcymi ulicami:

+ Stafowa:, powigzanie z Al. Solidamoscei bedzie odbywato sie poprzez ulice: Stalowa i
Szwedzkg
+ Radzyminskg

+ Kaweczynska,

5-12
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5.58

5.59

5.60

5.61

5.62

563

5.64
5.65

+ Kijowska
* Zupnicza
. Minsks — relacje ,prawoskretng”

+ Grochowska
Przedstawione rozwiazania speiniajg warunki z Rozporzadzenia MTIGM dotyczace:

. odiegiosci miedzy skrzyzowaniami
+ przekroju
+ widocznosci na zatrzymanie

. promieni fukow pionowych | poziomych.

Przekroje poprzeczne
Dla ulicy przyieto przekroj:

+ 2 jezdnie szeroko$ct 7,0m

+ pas dzielzacy 5,0m

* chodniki

+ Sciezka rowerowa

* céwietlenie

+ 1zedy drzew

szerokos¢ korytarza wyznaczonego pod ulice wynosi 40,0m, z zaweZeniem do 350m w
rejonie istniejace] zajezdni tramwajowej przy ul. Kaweczyniskigj.

Komunikacja zbiorowa

Na uficy Tysiaciecia przewiduie sie prowadzenie komunikacfi zuiobusowej, przystanki
zaprojektowano w zafokach w rejonie skrzyzowan. '

Przedstawione rozwigzanie - umozliwia pozostawienie  istnigjacego torowiska i
dotychczasowego sposobu dojazdu do zajezdni frawmajowé] Kaweczydska',

Zasada obstugi komunikacyjnej przylegtego obszaru

Z uwagi na kisse zbiorcza i role jakg w ukladzie kemunikacyjnym miasta ma peinié Al
Tysigclecia nalezy dazyé do ograniczenia liczby zjazddw, szczegdinie do terenow
przeznaczanych pod nowg zabudowe.

Dopuszeza sie ewentualne dodatkowe wiaczenie lub skrzyzowanie na odcinku ul. 11-go |
Listopada — ul. Stalowa ale w odlegiosci min. 300 m od ul. Staiowsj.

Obsiuga zabudowy polozone] wzdiuz ulicy powinna by¢ zapewniona od ulic ukiadu lokalnego.

Przejscia dla pieszych przewiduje sie w rejonie skrzyzowan. Bezkolizyjne przejScia piesze
zaprojektowanc:

+ wzdluz wiadukiu nad Al. Solidarnosci i terenami Kolejowymi

5-13
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+ pod terenami kolejowymi dworca Wschodniego w tunelu, w kidrym prowadzona bedzie
ulica,

Rozwiazania sytuacyjne trasy i weztéw oraz linie rozgraniczaiace dla Al. Tysiaclecia ilustruje
rysunek nr 8/Z w skali 1:5000,

Zasade rozwigzania wysokosciowego zawiera rysunek nr 8/Z w skali 1:500/5000.

Przekroje charakterystyczne pokazano na rysunku nr 10 w skali 1:200.
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6.1

6.2

8.3

Zasady odwodnienia trasy

WARIANT A

Stan istniejacy

Projekfowana Aleja Tysiaclecia na odcinku od Ronda Zaba do ul. Wat Miedzeszyriski

przebiega przez tereny zurbanizowane, w wigkszej czesci uzbrojone w sied kanalizacyjng

systemu ogdlnosplawnego. W samej trasie (w korytarzu wyznaczonym przez linie
rozgraniczajace) i w ulicach krzyzujacych sie z nia znajduja sie kolektory i kanaty, ktore moga
byc¢ wykorzystane do odwodnienia trasy.

Wzdiuz trasy przebiegajg;

*

*

+

+

kanat ogéinosptawny | — Il — VI k. w ciagu ulic Szwedzka — Darwina,
kanat ogdinosptawny & 0,30 m w rejonie skizyzowania z ul. Kijowska,
kanat ogolnosplawny & 1,00 m w rejonie skrzyzowania z ul. Grochowska,

kolektor ogéinospiawny & 2,50 m od os. Goclaw (ul. Bora-Komorowskiego) do ul. Wa-
szyngtona. Na koiekiorze tym znajduja sie dwie prowizoryczne przepompownie
sciekow, ktére odprowadzajg Scieki z kolektora do istnigjace] sieci kanalizacyjne;.
Przepompownia _Trasa tazienkowska”™ pompuje scieki do kolekiora w Ul
Miedzynarodowej, a przepompownia ,Waszyngtona” do kolektora w ul. Waszyngtona.

Z projektowana trasg krzyzujg sie :

+ + o+

*

kolektor cgéinesplawny Gr. 1,80 x 2,25 m w ul. $w. Wincentego,

dwa kanaly deszczowe ¢ wymiarach @ 0,20 — @ 0,40 m na rondzie Zaba,
kaﬁa& ogdinosplawny & 0,60 m — [ kl. w ul. Strzeleckie],

kanat ogélnoépiawny @ 0,6 0m-1ki.wul Stalowe],

dwa kanaly cgdlnosptawne o wymiarach @ 0,40 m w al. Salidarncéci,
kanat ogdlnosptawny & 0,30 m w ul. Grodzienskiej,

kanat ogdinosptawny | kL. w ul. Bialostockiej,

kanat cgdinosptawny | — 1! kl. w ul. Radzyminskie],

kanat ogoinosptawny | kl. w ul. tochowskiej,

kolektor cgdlnosptawny IV - V ki, w ul. Kaweczynskigj,

kanat ogélnosptawny 1 — 1l kl. w ul. Zupniczej,

kolektor ogdlnosplawny 11l ki w ul. Minskiej,

kolektor ogolnosplawny IV kI w ul. Grechowskiej,

kotektor ogélnosplawny Gr. 1,80 x 2,25 m w ul. Waszyngtona,
kolektor ogdinosptawny @ 1,60 m w Trasie Aniriskiej,

kolektor cgéinosplawny @ 2,50 m w ul. Bora-Komorowskiego,

kanat ogéinosplawny & 0,80 m w ul, Egipskiej,

B-1
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+ kanaly deszczowe o wymiarach @ 0,401 & 0,50 m w ul, Wat Miedzeszynski, potaczone
z lokainym zbiornikiem retencyjnym, zlokalizowanym w rejonie skrzyzowania z
projektowang al. Tysigclecia.

Stan projektowany

Projekiowane urzadzenia, kidre znalazly sie w pasie analizy trasy Tysiaclecia, zwigzane sa z
projekfowang przepompownig sciekéw komunalnych ,Saska Kepa |I" w rejonie ul.
Waszyngtona. 83 to dwa odceinki kolekiorow:

* jeden - to przediuzenie istniejacego koiektora @ 2,50 m z os. Goclaw do projektowaneg]
przepompowni ,Saska Kepa " ( odcinek ul, Waszyngtona — przepompownia),

+ gdrugi — to odbiornik $ciekdw z ww. przepompowni (odcinek stadion ,Drukarz” - ul. Gro-
chowska).

Pierwszy z wymienionych kolektordw krzyzuje sie z al. Tysigclecia, drugi zas przebiega
wzdtuz nigj. Ewentualnie moga by¢ w przysziosci, pe ich wybudowaniu, odhiornikami sciekdw
deszczowych,

QOdbiorniki $ciekéw opadowych z odwodnienia trasy

Podstawowymi odbiornikami $ciekéw opadowych z projektowanej trasy Tysiaclecia beda
kolekiory i kanaty wymienione w punkcie 1 (stan istniejacy).

Na fragmencie trasy, od ul. Grochowskiej do ul. Waszyngtona, proponuje sie lokalne

odwodnienie z odprowadzaniem Sciekdw opadowych do stawu retencyinc-infiltracyjnego. Jest
to obszar Parku Skaryszewskiego. '

W odniesieniu do Sciekéw opadowych odprowadzanych do wod powierzehniowych i ziemi
obowiazuje Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 08.07.2004 . w sprawie warunkow,
jakie nalezy speini¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod b do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegdinie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 168 z 28.07.2004 .,
poz. 1763). ’

Proponowany sposéb odwodniania trasy

Dia poszezegdinych odeinkéw trasy proponuje sie rozwigzanie odwodnienia w nastepujacy
sposéh:;

Nalezy odwodni¢ do istnigjacego kolektora ogéinosptawnego Gr. 1,80 X 2,25 - @ 2,50 — Gr.
1,80 x2,25 m w ul. $w. Wincentego oraz do kanaiu ogéinosptawnego | ki, (080 % 1,10 m) -~ il
kl. (0,80 x 1,40 m) w ciagu ulic Szwedzka — Starzyniskiego — Darwina.

Dla celéw odwodnienia nalezy wybudowaé kanaly deszczowe o wym. @ 0,30 — @ 0,40 m |
taczne] diugosei L = ok. 550 m, z wiaczeniem do ww. odbiermikow.

Qdcinelc ul. Swidnicka — ul. Brodnowska

Na odcinku ul. Swidnicka — ul. Brodnowska przewidziany jest wykop pad torami kolejowymi.
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Dla jego odwodnienia proponuje sie budowe lokalnej przepompowni Py (Q = ok. 180 dm®s, h
= gk. 6,0 m) z przewodem tlocznym L = 240 m do projektowanego kanatu deszczowego &
0,60 m w trasie z odplywem do kanatu | ki. w ul. Strzeleckie]. Scieki do przepompowni Py
doplyrna, projiektowanymi kanatami @ 0,40m L=180+170=360mi £ 0,50 m

6.13 L=25m.

Qdcinek ul. Brodnowska — ul. Strzelecka

6.4 Trasa przebiega po terenie. Przewidziano budowe ww. kanalu @ 0,60 m L =240 m z

B.16 Trasa przebiega na esiakadach. Dia jej odwodnienia przewidziano budowe kanatow
deszczowych:

+ 20,30 m L =100 m na odcinku ul. Strzelecka — ul. Stalowa, z w{a_.czeniem do kanatu |
kl, w ul. Strzeleckie],

+ dwa kanaly @ 0,30 m L = 120 m na odcinku ul. Stalowa —~ al. Sclidarnosci. Jeden
wigczony do kanatu I ki. w ul. Stalowsj, a drugi do kanaiu @ 0,40 m w al. Solidarnosci.

. @ 0,30 m L =150 m na odcinku al. Solidarnosci — ul. Grodzienska, z wigczeniem do
kanaiu & 0,30 m w ul. Grodzieriskie].

Qdcinek ul. Bialostocka — ul. Minska

6.17 Trasa planowana jest w wykopie. Propanuje sie nastepujgcy sposdb odwodnienia:

+ a) Odcinek ul. Biatostocka - poludniowa granica terendw kolejowych [inii Warszawa -
Siedlce. Proponuje sie budowe lokalnej przepompowni P {Q = ok. 380 dm’fs, h = ok.
8,0 m} przy skrzyzowaniu projektowanej trasy z ul. Kaweczynsks, z wigczeniem
sciekdw do kolekiora V k. w ul Kaweczynskiej. Projektowana sieC kanafow
deszczowych, doprowadzajaca Scieki do przepompowni P t0: @080 m L=40m, &
060m L=230m, @20,50m L=630m. '

+ 'b} Odcinek potudniowa granica terendw kolejowych linii Warszawa ~ Siedice -~ ul,
Minska. Dla odwodnienia tego odcinka trasy proponuje sie¢ budowe kolgjnej
przepompowni Pz (Q = ok. 190 dm®s, h = ok. 6,0 m) przy ul. Zupniczaj, z
odprowadzaniem Sciekéw do kanafu |l kl. w ul. Berka Joselewicza. Siec kanatow
deszczowych przepompowni P; skiada sig z kanatow 20,50 m L=50mi@040m L=
370 m.

Qdcinak ul. Minska = ul. Grochowska

6.18  Odcinek ul. Mifska — ul. Grochowska przewiduje sie odwodnic kanatlem @ 0,30 m L =100 m
do kolekiora Il kl. w ul. Miiskie.

6.19  Odcinek trasy od ul. Grochowskiej do ul. Waszyngtona jest estakadowy [ biegnie przez teren
Parku Skaryszewskiego. Nie ma tu i nie przewiduje sie budowy kanzlizacii miejskiej, z
wyjatkiem urzadzer systemowych (przepompownia ,Saska Kepa II" i zwigzane z nig kolektory

i przewody tloczne).
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6.20

6.27
6.22

8.23

6.24

Scieki deszczowe z estakad zebrane przez wpusty z rurami spustowymi | podwieszane do
Konstrukcji kanely beda odprowadzane do projektowanego stawu retencyjno-infiltracyjnego Nr
1, zlokalizowanego w sgsiedziwie budowane] przepompowni ,Saska Kepa II”,

Parametry stawu: V = ok, 420 m*, h = ok. 1,0 m-, wymagana dzialka ok. 560 m® (16 x 35 m).

Scieki beda czesciowo wsigkac do gruntu, a czesciowo odparuja.

Goclawskim, rejon ul. Wat Miedzeszynski) z dwoma wyjatkami. Trase przewiduje sie w
wykopie pod al. Stanow Zjednoczonych i pod ulicami Egipska i Bora-Komorowskiego.

Jako odbiornik §ciekéw deszezowych przyjeto istniejacy kolektor ogéinosptawny @& 2,50 m,
biegnacy w al. Tysiaclecia od os. Goclaw do ul. Waszyngtona. Do kolektora tego wigczane

beds mate uklady kanatéw deszczowych, odwadnigjace poszczegdlne fragmenty trasy.
Wigczenia do kolektora przewidziano:

. na wysakosci ul, Angorskiej -kanaly @0,30m L=170mi@040m L=20m,

X na wysokosci ul. Walecznych — kanaly @ 0,30 m L=150m, @060m L=310m,

6.25

6.26

8.27

6.28

2080m L=40m,
+ na wysokosci ul. Brazylijskiej — kanat @ 0,40 m L=120m,

+ w obrgbie skrzyzowania z al. Stanéw Zjednoczonych z odwodnienia wykopu — kanaly
Z040m L=240miB030m L=140m,

& rnawysokosci ul. Anifiskiej - kanat @ 0,40 m L =290 m,

+ na skrzyzowaniu z ul. Bora-Komorowskiege z odwodrienia wykopu -~ dwa kanaty
©030m polL=180m,

+ ra skrzyzowaniu z ul. Bora—komorowskiego - kanat @ 080 m L = 550 m dla
odwodnienia odcinka ul. Bora-Komorowskiego — ul. Wat Miedzeszynski i przelaczenia
isiniejacego odwodnienia na skrzyZowanii: trasy Tysigclecia z ul. Wat Miedzeszynski,

Dodatkowoe, oprdcz kanaldw deszczowych, na cafym odcinku projektowane] trasy nalezy
wybudowac lub przebudowad wpusty deszczowe z wigczeniem do podanych odbiormikow.

Szerszego komentarza wymaga problem uwarunkowari dla budowy zaproponowanego
odwodnienia.

Dla péinocnego fragmentu trasy (wezet Zaba — ul. Waszyngtona) uwarunkowaniem jest
przebudowa istnigjgcych urza_dzei-‘l kanalizacyjnych, ktore kolidujg z zag%@biong;mi odcinkarni
projektowane] trasy (ul. Biafostocka —~ ul. Minska).

Na poludniowym fragmencie trasy (ul. Waszyngtona - ul. Wat Miedzeszyriski) probiem dotyczy
kolektera ogélnosplawnego @ 2,50 m, obstugujgcege zespét osiedli mieszkaniowych Goctaw-
Lotniska. Kelektor ten, wedtug koncepdji z Iat ubieglych, byt zaprogramowany dla obsiugi tzw,
Pasma Goclaw — Julilanéw. Rozbudowa kanalizacji w ziewni kolektora uwarunkowana jest
wybudowaniem przepempowni. ,Saska Kepa II" z przewodami tiocznymi do kolektora
tranzytowego w ul. Grochowskie]. |
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6.29

6.30

6.31.

6.32

£.33

6.34

6.35

8.36

W stanie istniejacym wymieniony kolekior pracuje jako liniowy zbiornik retencyiny, z ktdrego
scieki przepompowywane sa przez prowizoryczne przepompownie. Jest to sytuacja bardzo
niekorzystna, zwazywszy na zakres obstugi kanalizacyjnej tego kolektora. Tymczasowosé
rozwigzania stanowi tez prog ograniczajgcy rozbudowe kanalizacji na pasmie Goctaw -
Jullanéw. Z powyzszych wzgledow wszelkie utrudnienia w istniejacym odplywie $ciekow z
tego kolektora, wynikajace z rozwigzan drogowych, jak np. przebudows kolektora, nie powinny
mie¢ miejsca. Przyjecie dodatkowych ilogci Sciekow deszczowych z odwodnienia al.
Tysigclecia wymaga zgody MPW i K. Problem przestanie istnie¢ po wybudowaniu
przepompowm Saska Kepa II” z przewodem tiocznym i przefaczeniu do niej kolektora & 2,50

m. Odkiadane przez wiele lat inwestycje sg w-trakcie realizacjl. Ich zakenczenia nalezy sie
spodziewac ok. 2006 r,

Wytyczne ochrony odbiornikow

Scieki opadowe z odwodnienia projektowanej al. Tysigclecia na przewaza]a_cym odcinku
kierowane sg do istniejgcej kanalizacji ogaélnosptawnej. Ich oczyszezanie nastepowac wiec
bedzie w ramach kompleksowego oczyszezania Sciekéw z praskiego ukiadu kanalizacji na
oczyszezalni ,Czajka”.

Jedynie na fragmencie trasy, znajdujacym sig w Parku Skaryszewskim (od ul. Grochowskie]

do ul. Waszyngtona) proponuje sie lokaine odwodnienie z odprowadzaniem sciekéw
opadowych do stawu retencyjno-infiliracyjnego. -

W stawie nastepowaé bedzie oczyszezanie splywow opadowych poprzez wspdidziatanie
takich proceséw jak sedymentacja (opadanie zawiesin) i filtracja oraz biochemicznych

(tienowy Tub beztlenowy rozkiad supstancji rozpuszczalnych) zachodzacych w $rodowisku
gruntowyrn | wodnym stawu.

Przyjgto, ze pojemnos$é stawu powinna umozliwic przejgéie odplywu o objetesci 250 mtha
powierzchni szczelng). Srednia glebokosé warstwy wodnejw stawie -1.0m.
Sptywy z deszczdw o natezeniu do 15 dm®s.ha oraz p:erwsza fala splywu z deszczow o

wyzszych natezeniach bedzie oczyszczana przez separator koalescencyjny ub larmnelowy,

doposazony w komore szlamowa, po czym odpiyna do stawu. Wydajnosé separatora powinna
wynosic ok. 25 dm®s.

Na rynku znajdujg sig tego typu separatory | osadniki, np. Ekol-Unikon Sp.z 0.0, AWAS Sp. z
0.0., Labko itp.

Dia poprawienia zdolnesei infiltracyjnych stawuy, w podiozu nalezy wykonaé warstwe fiitracyjna
o grubasci ok. 0,5 m, skiadajaca sie z piasku gruboziarnistego — 0,30 m i zwiru 4/10 - 0,20 m i

pokry¢ ja warstwa humusu zmieszanego z gruntem rodzimym oraz obsia¢ mieszankg traw i
bylin.

R-R
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~ Stan istniejacy

M 6.37 Projektowana trasa Obwodnicy Srodmiefskisj przebiega przez tereny zurbanizowane,
- uzbrojone w wigkszo$cl w sie¢ kanalizacying, W samej trasie oraz krzyzujacych sie z nig
— ulicach znajdujg sie kolektory | kanaly, ktore moga stuzyé celom odwodnienia trasy.

\_ 6.38  Wazdiuz trasy przebiegaja:

™ + kolektor ogdinosptawny o zmiennym przekroju od @ 1,20 m poprzez J 1,0 x 1.5 - Gr.
i : 1,80 x 225 - @ 25 m na odcinku ul. Wincentego od ul. Borzymowskigj dao ul.
= Starzyfiskiege, wigczony do kolektora VI k. w ul. Darwina,

- + kolektor ogélnosplawny w ul. Wiatracznaj o zmiennym przekroju od Vil ki, poprzez Vil
E Kl. do @ 0,50 m pomigdzy linig PKP Warszawa — Otwock a ul. Waszyngtona, wiaczony
- do kolektora VIII ki. w ul. Waszyngtona,

m + kolektor ogdlnosptawny Il kl. pomigdzy ul. Kruszewskiege a rondem Wiatraczna,
[. . wigczony do kolektora VIIi kl. w ul. Waszyngtona,

+ kanat deszczowy @ 0,30 — 0,40 m na odcinku ul. Miedzyborska — ul. Mecirfiska,
wigczony dwustronnie do kolektora V kl. w ul. Grenadieréw,

+ kanat deszczowy @ 0,50 m na odcinku Kanal kamionkowski - ul. Miedzyborska,
’ wigczony z dwdch stron do kanatu ogdlnosptawnego IV k. w ul. Kinoweij,

kolektor ogoinosptawny @ 2,50 m od osiedia Goclaw do al. Stanow Zjednoczonych. Na
skrzyzowaniu z al. Stanéw Ziednoczonych sprzezony jest on z prowizoryczng
przepompownia, kiéra odpompowuje scieki z tego kolekiora do koléktora w ul
Migdzynarodowe;j. -

6.38  Ztirasa krzyzujg sie:

e B
-

e ¢ kanat ogélnospiawny @ 1,00 m w ul. Borzymowskisj, |

- + dwa kanaly deszczowe @ 0,40 1 @ 0,50 m w ul. Radzyminskiej,

— + kanat ogolnosptawny | kL. w ul. Szaserdw,

o + trzy kanaty ogdlnosplawne o $rednicach @ 0,40 m w ul. ul. Nizinnej, Paca | Prochowej,
+ kanat ogdinosplawny 1 kl. w ul. Kobielskiei,

a +* kolektor V kl. — VIII ki. w ciagu ulic Grochowska — Waszyngtona,

- +  kolektor ogéinosptawny V ki w ul. Grenadieréw,

- +  kolektor ogdlnosplawny IV k. w ul. Kinowej,

— + kolektor ogélnospiawny @ 2,50 m w al. Tysigclecia.

™ Stan projektowany

- 6.40 Na ferenie Targéwka Przemyslowego przewidywana jest budowa ukiadu kanalizacji

deszczowej, opartego na przepompowni Sciekéw deszczowych, ktdrej zadaniem bedze
przepompowanie zebranych éciekéw deszczowych do kanalu Brédnowskiego, po uprzednim
DCZYSZCZEenilL,

6.41  Giowne kolektory tego ukiadu o wymiarach @ 0,80 — & 1,20 m przebiegaé beda ulicami ks.
Ziemowita | Noworzeczng ( wzdiuz ul. Noworzecznej przebiega omawiana trasa Tys igclecia).

R.A
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6.42  Proponowane lokalizacje przepompowni i oczyszezalni znajdujg sie na dziaice w rejonie
skrzyzowania ulicy ks, Ziemowita | kanats Brodnowskiege.

Odbiorniki sciekéw opadowych z odwodnienia trasy

6.43  Podstawowymi odbiornikami Sciekéw opadowych z projektowane; frasy Obwodnicy beda;

. kolektor 21,20- J1,0x15-Gr. 1,80x2,25-@ 2,5 m w ul. Wincentega,

+ istniejgcy kolektor deszczowy & 1,40 m w ul, Askenazego,
+ projekfowany kolektor deszczowy @ 0,80 — @ 1,20 m w ul. Noworzecznej i ul.
ks. Ziemowita,

+ kolektor ogdlnosptawny @ 0,50 — | — IV — V = VIIL kl. w ul. Wiatracznej,
+ kolektor ogdlnosplawny VI KL, w ul. Waszyng-tona.

* kolektor ogdinospiawny V ki, w ul. Grenadieraw,

4 kolektor ogdlnospiawny IV kl. w ul. Kinowej,

+ kolektor ogdinosptawny & 2,50 m w omawianej frasie od osiedla Goclaw do al. Standw
Zjednoczonych.

6.44 W odniesieniu do $ciekéw opadowych odprowadzanych do wodd powierzchniowych i ziemi
obowigzuje Rozporzadzenie Ministra Srodowiska wis warunkéw, jakie nalezy spetnié przy
wprowadzaniu sciekow de wod lub do ziemi oraz wis substancji szczegdinie szkodliwych dia
$rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 168 z 28.07.2004 r.).

8.45 Scieki deszczowe z tras komunikacyjnych muszg, przed zrzutem do odbiornika, podlegaé
cczyszczeniu polegajacym na usunigciu odpadéw statych, zawiesin oraz substancii
ropapochodnych do poziomu okresionego Rozparzadzeniem.

Proponowany sposdb odwodnienia trasy

6.46  Odwadnienie do istnigjacego kolektora ogdlnosptawnege @ 1,20 m - Gr. 1,80 x 2,25 m w ul.
sw. Wincentego.

6.47  Doprojektowano kanat deszczowy @ 0,30 m L = 230 m na.odcinku Ui, Borzymowska - ul.
Samarytanki,

8.48 Dla tege odcinka zaprojektowano ukiad kanaldw deszczowych oparty na lokalnej
przepompowni P;, ktdra przepompuje zebrane scieki deszczowe do stawu retencyjno -
infiltracyjnego

8.49  Nr 1, zlokalizowanego w rejonie skrzy>owania omawianej trasy z ciekiem wodnym wzdtuz ul.
Drewnowskiego.

6.50  taczna dlugosc kanatdow o wymiarach @ 0,40 — & 0,50 m wynosi L = 1290 m. Wydajnosé
przepompowni Py - Q = 370 dm®/s. Objetos¢ czynna stawu powinna wynesié 770 m°.
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Powierzchnia dziatki F = 1000 m2.

T T e e e e T L T

6.51  Zaprojektowano kanal deszczowy o wymiarach @ 0,30 — @ 0,50 m i tgczne] dlugosci L = 480
m, wiaczony do istniejgcego kanaiu @ 0,60 m w ul. Budowlane].

6.52  Odcinek ten proponuje sig odwodni¢ do istnigjacego kolektora deszczowego @ 1,40 m w ul.
Askenazego, skad $cieki poprzez Istniejaca przepompownie , Trocka” i row otwarty odptyna do
kanafu Brodnowskiego. Uwarunkowane jest to zgoda MPW i K na przyjecie zwigkszonej ilosci
sciekow deszezowych przez przepompownie , Trocka”,

8.53  Od kolekiora & 1,40 m w ul. Askenazego do omawiane] trasy zaprojektowanoc kanat @ 1,0 m,

ktory w trasie rozgaiezia sig na dwa kierunki: potnocny do ul. Rolanda i potudniowo-wschodni
do ul. Radzyminskiej,

6.54 taczna diugodé kanatow o wymiarach @ 0,30 ~ @ 1,0 m wynosi L = 1380 m.

6.55 Dla odwodnienia tego odcinka zaprojektowano kanat deszczowy, wiaczony do projektowane]
przepompowni Py, kiéra przepompuje zebrane $cieki deszczowe do projekiowanego stawu
retencyjno-infittracyjnego Nr. 2. taczna diugosé kanaiow o wymiarach & 0,30 — @ 0,60 m
wynosi L = 480 m. Wydajnosé przepompowni P, wynosi Q = 250 dm/s.

6.56  Objetosc czynna stawu V = 450 m™. Powierzchnie dziatki dia stawu | przepompowni przyieto F
=800 m%.

6.57  Proponuje sig budowe kanatow deszczowych o wymiarach @ 0,680 — @ 1,20 m o tacznej
dlugosci L.= 1380 m, z kidrych odplyw bedzie kierowany do kanaiu Brédnowskiego za
posrednictwem wezesniej wybudowanege kolekiora @ 1,20 m w ul. ks. Ziemowita,

6.58  Dodatkowymi inwestycjami beda tu przepompownia na wylocie wiw kolektora do kanatu
Brodnowskiego oraz staw refencyjno-sedymentacyjny, w' kidrym nastgpi podczyszczanie
sciekdw. Wydajnosé priepompowni oszacowano na Q = 900 dm’s, cbjeto$é  czynng
stawu na V = 2200 m>. Powierzchnia dziatki pod przepompownie i staw wynosi F = 3000 m>.

8.59 Odwodnienie estakady bedzie nastepowac za posrednictwem rur podwieszonych do

konstrukeji estakady, a odplyw powinien by¢ kierowany do stawu retencyjne-infiltracyinego Nr
4. '

6.60 Objelosc czynna stawu V = 500 m°>. Powierzchnia dziatki F = 650 m2.

Qdcinek km 6 + 150 — ul. Chrzanowskiege

6-8
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8.61

Odwodnienie do istnigjgcego kanalu ogdinosptawnego & 0,50 m w trasie,

Odcinek ul. Chizanowskiego — ul. Kruszewskisag (km 7_+ 500}

6.62

6.63

6.64

Na tym odcinku przewidywane jest prowadzenie trasy w tunelu. Odbiornikiem $ciekéw z
edwodnienia bedzie kolektor w ul..Wiatracznej, ale ich odprowadzanie musi nastepowad w
ukiadzie pompowym. Z przedsiawionego profilu tunelu wynika konieczno$é zastosowania
dwoch przepompowni. Pierwsza P-4 obstugiwaé bedzie odeinek od ul. Chrzanowskiego do ul.
Paca, druga P-5 pozostaly odcinek.

Wydajnos¢ przepompowni P4 oszacowano na Q = 150 dms. Kanaly w jej zlewni maijg
wymiary & 0,30 — @ 0,50 m i diugosc L = 410 m.

Wydzjnosé przepompowni P-5 wynosi Q = 250 dm®/s. Kanaly doprowadzajace do niej scieki
majg wymiary & 0,4 0 — & 0,60 mi diugoéé L =680 m.

Qdcinek km 7 + 500 — kanat Kamionkowski (km 8 + 750)

6.67

6.68
6.69

Odwodnienie tego odcinka nastepowac bedzie w oparciu o istniejace kolektory w ulicach
Grenadierow i Kinowej oraz istniejgce kanaly w samej trasie, ktére obecnie juz te funkcje
pelnig,

Przeksztatcenie trasy w obwodnice wywofa koniecznosé budowy dodatkowych wpustow z
przykanatikami z tytuiu zwigkszonej osci Sciekdw do odprowadzenia.

Dla odwodrienia projektowanej‘{a_cznicy ul. Kinowej z al. Standw Zjednoczonych w wykopie,
zaproponowano budowe lokalnej przepompowni P-6, sprzezonej z kanatami odwadniajacymi.
Wydajno&é przepompowni wynosi Q = 50 dm’s.

Kanaly o wymiarach 2 0,30 m majqé!iugoéé L=180m.

Dodatkowo, z uwagi na znaczng rozbudowe wezta z ul. Kinowa, zaprojektowano kanat
20,30~ 2 0,50 m, L = 420 m, wiaczony do kolektora w ul. Kinowe).

8.70

5.71

6.72

6.73

w wykopie. Proponowany ‘wykop nie koliduje z kolektorem @ 250 m w al. Tysigclecia
{przechedzi nad kolektorem). Nzjnizsza rzedna wykopu znajduje sie o 0,20 m wyze od
rzedngj skiepienia koiektora.

Istnigje mozliwosé odwodnienia wykopu w sposdb grawitacyjny. Do tego celu zaprojektowano
ukiad kanaiow odwadniajacych o wymiarach & 0,30 — @ 0,80 m i faczne] diugosci L = 1030
m.

W tym miejscu nalezy zwrdcic uwage na fakt, ze budowa omawianego wezia oraz jego
odwodnienie bedg mozliwe dopiero po wybudowaniu przepompowni ,Saska Kepa 1I"(jest
obecnie w trakcie budowy).

Obecnie $cieki odprowadzane do kolekiora & 2,50 m w al. Tysigclecia s odpompowywane

6-9
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6.74

8.76

B.77

6.78

6.79

6.80

8.81

prowizorycznymi przepompowniamii, z ktérych jedna znajduje sie¢ w omawianym wezie,

Dalsze zwigkszanie ilosci sciekdw kierowanych do kolektora @ 2,50 m, zdaniem MPW i K, jest
niemozliwe. Szerzej problem oméwiono w opisie wariantu A.

Qdcinek al. Stanow Zjednoczonych — ul, Wat Miedzeszyriski

Odbiornikiem Sciekéw deszczowych dla tego odcinka bedzie wiw kolektor @ 2,50 m, na
warunkach w/p. Przewidziano dodatkowe kanaty dia odwodnienia jezdni zaprojektowanych w
poziomie terenu oraz przejécia w wykopie pod ul. Bara-Komorowskiego.

Dla odcinka miedzy al. Standw Zjednoczonych i ul. Bora-Komorowskiego przewidziano
budowe kanatow & 0,30 - @ 0,4 m o facznej diugosei L = 540 m.

Dia wykepu pod ul. Bera-Komorowskiego - kanaty @ 0,30 - @ 1,0 m, L = 400 m. Dla odcinka
od ul Bora-Komorowskiego do Watu Miedzeszytiskiego zaprojekiowano kanat @ 0,80 m. L =
570 m.

Wytyczne ochrony odbiornikow

Stawy retencyjno-infiliracyjne we wspélpracy z separatorami zwiazkow ropopochodnych
ogranicza odptyw do odbiornikow oraz ilo§é zanieczyszczer w stopniu spefniajgcym wymogi
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska,

W stawach nastgpowac bedzie oczyszezanie splywow opadowych poprzez wspdidziatanie
takich procesow jak sedymentacja (opadanie 2awiesin) i filtracia oraz biochemicznych
(tlenowy iub beztienowy rozklad substancii rezpuszczainych) zachodzacych w srodowisku
gruntowyim i wodnym stawu.

Przyjeto, ze pojemnost stawu powinna umoziiwic przejecie odpiywu o objetosci 250 m¥ha
powierzehni szczelnej. Srednia glebokosé warstwy wodnej w stawie — 1,0 m.

Doprowadzenie $ciekéw opadowych do stawow powinno sie odbywad wg nastepujgacych
schematow;

3

Staw

—— i —h h——
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- row otwarly

- kanat kryty

s — separator

p - przelew

6.82

8.83

6.84

6.85

5.86

8.87

6.88

.89

8.90

Sptywy z deszczéw o natezeniach 15 dm’fs.ha oraz pierwsza fala splywu z deszczow
wiekszych bedzie oczyszczana przez separator, doposazony w komore szlamows, po czym
odplyng do stawu. Mozna przyjac inne rozwigzanie (pafiz rys.), w ktdrym role osadnika bedzie
speiniac wydzielona czesc stawu,

Daisza fazs splywdw z duzych deszczdw odplynie bezpodrednio przez przelew do stawu,
skad po doczyszczeniu w stawie odpiynie do odbiomika,

Wydajnosci separatordw powinny byé nastepujgce:

. przy stawie Nr 1 - 30 dm’fs
+ przy stawie Nr 2 - 50 dm’fs
+ przy stawie Nr 3 - 130 dm%s
+ przy stawie Nr 4 - 30 dm’fs

Stawy powinny by¢ obsiane mieszanka fraw i bylin, tolerujgcych rowniez wode zasolona.
Konserwacja stawow powinna polegac na co najmnig} dwukrotnym w ciggu roku wykaszaniu
powierzchni trawiastych, usuwaniu asadow itp.

WaRIANT B1

Stan istniejgcy
Projektowana trasa Obwodnicy Srodmiejskiej przebiega przez te same tereny jak w Wariancie
B dla ktdrege stan isiniejacy sieci kanalizacyjnej zostat opisany w punkeie 6.37 + .38,

Stan projektowany

Na terenie Targéwka Przemysfowego przewidywana jest budowa ukfadu kanalizacii
deszczowej, opartego na przepompowni Sciekdéw deszczowych, kidrej zadaniem bedzie
przepompowanie zebranych sciekow deszczowych do kanatu Brédnowskiego, po uprzednim
0GZYSZCZENL,

Glowne kolektory tege ukladu o wymiarach @ 0,80 — @ 1,20 m przebiegaé bedsg ulicami ks.
Ziemowita i Noworzeczng ( wzdiuz ul. Noworzecznej przebiega omawiana trasa Tysigclecia).

Proponowane lokalizacje przepompowni i oczyszczaini znajdujg sie na dziaice w rejonie
skrzyzowania ulicy ks, Ziemowita i kanatu Brodnowskiege,

Odbiorniki sciekéw opadowych z odwodnienia trasy

Podstawewymi odbiornikami Sciekéw opadowych z projektowane] trasy Obwodnicy beda;
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+ kolektar & 1,20- J1,0x1,5-Gr. 1,80 x 2,25 -2 2,5 mw ul. Wincentego,
+ istniejgey kolektor deszczowy @ 1,40 mw ul. Askenazego,
+ projekiowany kolekfor deszczowy @ 0,80 ~ @ 120 m w ul. Noworzecznej i ul. ks.
Ziemowita,

. kolektor ogéinasplawny @ 0,50 = | — [V~ V = VIIL k. w ul. Wiatracznej,
* kolektor ogdinosplawny VIII ki. w ul. Waszyngtona,
+ kolektor ogélnosplawny V ki, w ul. Grenadierdw,

+ kolektor ogdinosplawny IV kl. w ul. Kinowe],

+ kolekfor agdlnosptawny @ 2,50 m w omawianej trasie od osiedla Goctaw do al. Stanéw
Zjednaczanych.

6.91 W odniesieniu do $ciekdéw opadowych odprowadzanych do wed powierzchniowych | ziemi
obowigzuje Rozporzadzenie Ministra Srodowiska wis warunkaw, jakie naiezy speini¢ przy
wprowadzaniu sciekéw do wéd lub do ziemi oraz w/s substancji szczegoinie szkodliwych dla
$rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 168 z 28.07.2004 r.). |

6.92 Scieki deszczowe z fras komunikacyinych muszg, przed zrzutem do odbiornika, podlegaé
oczyszezeniu polegajgcym na usuniecit odpadéw stalych, zawiesin oraz substancji
ropopochodnych do poziomu okresionego Rozporzadzeniem.

Proponowany sposéb odwodnienia trasy

8.83  QOdwodnienie do istnigjgcego kolektara ogéinospiawnego @ 1,20 m — Gr. 1,80 x 2,25 m w ul
$w. Wincentego.

6.94  Doprojektowano kanat deszczowy @ 0,30 m L = 230 m na odcinku ul. Borzymowska — ul.
Samarytanki.

6.95 Dia tego odcinka zaprojektowano kanat deszczowy zakoriczony przepompownig P, kiora
przepompuje zbierane scieki deszczowe do stawu retency}ho — infiltracyjnego Nr 1
zlokaiizowanego przy skrzyzowaniu obwodnicy z ul. Rolanda.

i

6.96 taczna diugosé kanaldw o wymiarach @ 0,30 — @ 0,60 m wynosi 900 m. Wydajnosé
przepompowni Py - Q = 300 dm’s. Objeto$é czynna stawu powinna wynosic 530 m®
powierzchnia dziafki F = 700 m?.

.97  Odcinek ten proponuje sie odwodnic do istniejacego kolektora deszczowego @ 1,40 m w ul.
Askenazego, skad $cieki poprzez istniejgca przepompownie ,Trocka™ | réw otwarty od piyng do
kanatu Brodnowskiego. Uwarunkowane jest to zgoda MPW i K na przyjgcie zwigkszone] ilosci
Sciekow deszczowych przez przepompownie , Trocka",

6.8  Od koiekiora @ 1,40 m w ul. Askenazego do omawiangj trasy zaprojektowano kanat @ 1,0 m,

6-12
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ktory w trasie rozgatgzia sig na dwa kierunki: pdinocny do ul. Rolanda i poludniowo-wschodni
do ul. Radzyminskie].

6.98  taezna dugesé kanaldw o wyrniarach @ 0,30 —~ @ 1,0 m wynosi L = 1380 m.

6.100 Dia odwodnienia tego odcinka zaprojekfowano kanat deszczowy, wiaczony do projektowane;
przepompowni P,, kiéra przepompuje zebrane scieki deszczowe do projektowanego stawu
retencyine-infiliracyjnego Nr. 2. taczna diugos$é kanaldéw o wymiarach @ 0,30 — @ 0,60 m
wynosi L = 480 m. Wydajrioé¢ przepompowni P, wynosi Q = 250 dm/s.

6.101 Objetosc czynna stawu V = 450 m”. Powierzchnig dzialki dia stawu i przepompowni przyjeto F
=800 m%

Odcingk linia PKP — ul. Zabraniecka

8.102 Proponuje si¢ budowg kanaiéw deszczowych o wymiarach @ 0,60 — @ 1,20 m o tacznej
diugosci L = 1380 m, z ktorych odplyw bedzie kierowany do kanalu Brodnowskiege za
posrednictwem wczesniej wybudowanego kolektora @ 1,20 m w ul. ks, Ziemowita.

6.103 Deodatkowymi inwestycjami bedg tu przepompownia na wylocie wiw kolektora do kanaiu
Brédnowskiego oraz staw retencyjno-sedymentacyjny, w kiorym nastgpi podczyszczanie
sciekow. Wydajnos¢é przepompowni oszacowano na Q = 900 dm’/s, objetosé czynna,
stawu na V = 2200 m°. Powierzchnia dziatki pod przepompownie i staw wynasi F = 3000 m?,

6.104 Odwodnienie estakady bedzie nastepowadé za posrednictwem rur podwisszonych do

konstrukeli estakady, a odplyw powinien by¢ kierowany do stawu retencyino-infiltracyjnego Nr
4,

6.105 Objetosc czynna stawu V = 500 m°. Powierzchnia dzialki F = 850 m.

Qdcinek km 8 + 150 = ul, Chrzanowskiego -

e e e e e T T ————

6.107 Na tym odcinku przewidywane jest prowadzenie trasy w tunelu. Odbiornikiem sciekéw z
odwodnienia bedzie kolektor w ul. Wiatracznej, ale ich odprowadzanie musi nastepowad w
ukiadzie pompowym. Z przedstawionego profilu tunelu wynika koniecznosé zastosowania
dwdch przepompowni. Pierwsza P-4 obsiugiwac bedzie odcinek od ul. Chrzanowskiego do ul.
Paca, druga P-5 pozostaty odeinek. B

6.108 Wydajnoéé przepompowni P-4 oszacowano na Q = 150 dm’fs. Kanaly w jgj zlewni majg
wymiary & 0,30 - 3 0,50 m i diugos¢ L =410 m,
6.109 Wydajnosé przepompowni P-5 wynesi Q = 250 dm¥/s. Kanaly doprowadzajace do niej scieki
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majg wymiary @ 0,4 0 — & 0,60 m i diugodc L = 660 m.

Grenadierdw i Kinowej oraz istniejace kanaly w samej trasie, ktdre obecnie juz te funkcje
pelnig,

6.111 Przeksziaicenie trasy w obwodnice wywola koniecznosé budowy dodatkowych wpustéw z
przykanalikami z tytuiu zwigkszone] ilosci sciekéw do odprowadzenia.

8112 Dla odwodnienia projektowanej {acznicy ul. Kinowej z al. Stanéw Zjednoczonych w wykopie,
Zaproponowano budowe lokalnej przepompowni P-6, sprzezone] z kanatami odwadniajacymi.
Wydajnosé przepompowni wynosi Q = 80 dm®fs.

6.113 Kanaly o wymiarach @ 0,30 m majg dtugosé L = 180 m.

6.114 Dodatkowo, z uwagi na znaczng rozbudowe wezia z ul. Kinows, zaprojektowane  kanat
2 0,30-90,50 m, L = 420 m, wigczony do kolekiora w ul. Kinowej,

w wykopie. Proponcwany wykop nie koliduje z kolektorem @ 2,50 m w al. Tysigclecia
{przechodzi ‘nad Kolektorem). Najnizsza rzedna wykopu znajduje sie o 0,20 m wyzej od
rzgdnej skiepienia kolektora,

6.116 Istnieje mozliwosé odwodnienia wykopu w spoﬁc’:b grawitacyjny. Do tega celu zaprojektowano
ukiad kanatéw odwadniajgcych o wymiarach & 0,30 ~ @ 0,60 m i facznej dlugosci L = 1030
o _

8.117 W tym migjscu nalezy zwrocié uwage na fakt, ze budowa omawianego wgzla oraz jego

odwodnienie beds moziiwe dopiero pe wybudowaniu przepompowni ,Saska Kepa II"(jest
obecnie w trakcie budowy).

6.118 Obecnie scieki edprowadzane do kolektora & 2,50 m w al. Tysiaclecia s odpompowywane
prowizorycznymi przepompowniami, z kidrych jedna znajduje sie w omawianym wezle,
8.119 Dalsze zwigkszanie ilosci sciekéw kierowanych do kolektora @ 2,50 m, zdaniem MPW i K, jest

niemozliwe. Szerze] problem omdwiono w opisie wariantu A.

Qdcinek al. Stanéw Ziednoczonych — ul. Wat Miedzeszyriski -

8.120 Odbiomikiem Sciekéw deszczowych dla tego odcinka bedzie wiw kolektor & 2,50 m, na
warunkach w/p. Przewidziano dodatkowe kanaly dia edwodnienia jezdni Zaprojekiowanych w
poziomie terenu oraz przejécia w wykopie pod ul. Bora-Komorowskiego.

8121 Dla odcinka migdzy al Stanéw Zjednoczonych i ul. Bora-Komorowskiego przewidziano
budowe kanatéw & 0,30 — @ 0,4 m o faczne] diugosei L = 540 m.

6.122 Dia Wkopu pod ul. Bora-Komorowskiego - kanaly & 0,30 = @ 1,0 m, L = 400 m. Dla odcinka

6-14
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6.123

6.124

6.125

6.126

6.127

6.128

6.129

6.130
6.131

6.132

6.133

od ul Bora-Komorowskiego do Walu Miedzeszynskiego zaprojekiowano kanat @ 0,80 m. L =
570 m.

Wytyczne ochrony odbiornikéw

Stawy retencyjno-infiliracyjne we wspotpracy z separatorami zwigzkow ropopochodnych
ograniczg, odp%yw' do odbiornikow oraz lloéé zanieczyszezen w stopniu spetigjacym wymogi
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska.

W stawach nastepowac bedzie oczyszezanie splywdw opadowych poprzez wspétdziatanie
takich proceséw jak sedymentacja (opadanie zawiesin} i filiracia oraz biochemicznych
(lenowy lub beztlenowy rozkiad substancfi rozpuszczalnych) zachodzgoych w srodowisku
grunfowym { wodnym stawu.

Przyieto, ze pojemnosc stawu powinna umoziwic pizej@cie odplywr o objetosci 250 m*/ha
powierzehni szczelnej. Srednia glgbokesé warstwy wodnej w stawie — 1,0 m.

Doprowadzenie $ciekow opadowych do stawéw powinno sig odbywaé wg schematu
zamieszczonago w Rozdziale — Wytyczne ochrony odbiomikéw — Wariant B pkt. 6.81.

Splywy z deszczéw o natgzeniach 15 dm/s.ha oraz pierwsza fala splywu z deszczdw
wiekszych bedzie oczyszczana przez separator, doposazony W komore sziamowsg, po czym
odplyna do stawu. Mozna przyjag inne rozwigzanie (patrz rys.), w kidrym role osadnika bedzie
speiniat wydzielona czese stawu.

Dalsza faza splywow z duzych deszczdw odplynie bezposrednio przez przelew do stawu,

skad po doczyszezeniu w stawie odplynie do odbiornika.

Whvydajnosci separatorow powinny byé nastepujace:

+ przy stawie Nr 1 - 30 dm®/s
+ przy stawie Nr2 - 30 dm’fs
* przy stawie Nr 3 - 130 dm’fs

* przy stawie Nr 4 - 30 dm®/s

Stawy powinny by¢ obsiane mieszanka traw i bylin, tolerujacych rowniez wode zasolonag,

Konserwacja stawdw powinna polega na co najmniej dwukroinym w ciagu roku wykaszaniu
powierzehni trawiastych, usuwaniu csadow itp.

WARIANT C

Stan isiniejacy

Proisktowana f{rasa Obwodnicy Srodmiejskiej przebiega przez tereny zurbanizowane,
uzbrojone w przewazajacej czesci w sie¢ kanalizacyjng, W liniach rozgraniczajacych trasy
oraz krzyzujacych sie z nig uficach znajdujg sie kolekfory i kanaty, kiore mogg, stuzy¢ celom

odwodnienia obwodnicy.

Wazdtuz trasy przebiegaja;

8-15
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kolektor ogdlnosptawny w ul. Wiatracznej o zmiennym przekroju od VI k. poprzez V ki.
i1 kl. do @ 0,50 m pomigdzy ul. Waszyngtona a linia PKP Warszawa ~ Otwoek,
wigczony do kolektora VI ki w ul. Waszyngtona,

kolektor ogdlnosptawny Il kl. pomiedzy ul. Kruszewskiege a rondem Wiatraczna,
wiaczony do koiektora VIl ki. w ul. Waszyngtona,

kanat deszezowy @ 0,30 - 0,40 m na odcinku ul. Miedzyborska ~ L. Mecinska,
wigczony dwustronnie do kolektora V kl. w ul. Grenadierow,

kanat deszczowy © 0,50 m na odcinky Kanal Kamionkowski - ul. Miedzyborska,
wigczony z dwdch stron do kanatu ogdlnosptawnego IV kI w ul. Kinowej,

kolekter ogolnosptawny @ 2,50 m od osiedla Goclaw do al. Standw Ziednoczonych. Na
skrzyzowaniu z al Standw Zjednoczonych sprzezony jest on z prowizoryczna,
przepompownia, kidra odpompowuje Scieki z tego kolektora do kolektora w ul
Misdzynarodowe,

6.134 Ztrasg krzyzujg sie:

* + > 9+

*

* +

+

4

kolektor ogainospiawny Gr. 1,80 x 2,25 m w ul. $w. Wincentego,

kanzaf ogéinosptawny & 0,50 m w ul. Oszmianskiej,

kanal ogdinosplawny 1 ki, w ul. Szaseréw,

trzy kanaly ogdinosptawne o $rednicach @ 0,40 m w ul. ul. Nizinnej, Paca i Prochowej,
kanai ogoinosplawny [ kl. w ul. Kobielskiej,

kolektor V kI. — Vil KI. w ciagu ulic Grochowska — Waszyngtona,

kolektor ogdlnosplawny V ki, w ul. Grenadierow,

kalektor ogélnosplawny IV k. w ul. Kinowej,

kolektor ogdlnospiawny @ 2,50 m w al. Tysiaclecia.

Odbiorniki $ciekéw opadowych z odwodnienia trasy

6.135 Podstawowymi odbiomikami $ciekdw opadowych z projektowane] obwodnicy beda:

*

+

*

+

kolektor ogdinosplawny Gr. 1,80 x 2,25 m w ul. $w. Wincentego,
kolektor ogéinosptawny It ki w ul. Swidnickiej,

kanat ogdinosptawny @ 0,60 — J 0,8 x 1,20 m w ul. Witebskiej,

- kolektor ogdinosptawny @ 0,50 — [ — IV = V — VIl kI. w ul. Wiatracznej,
kolekior ogdlnosptawny VI ki. w ul. Waszyngtona,

kolektar ogolnosplawny V kl. w ul. Grenadierow,

kolektor ogoinosplawny 1V kI w ul. Kinowej,

kolektor ogéinesplawny & 2,50 m w omawiane] trasie od osiedla Goclaw do al. Stanéw
Zjednoczonych.

8.136 W odniesieniu do Sciekéw opadowych odprowadzanych do wdd powierzchniowych | ziemi
obowigzuje Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w/s warunkow, jakie nalezy speinié przy
wprowadzaniu $ciekéw do wdd lub do ziemi oraz wis substancji szczegdinie szkodliwych dia
$rodowiska wadnego (Dz. U. Nr 168 z 28.07.2004 1.).

6.137 Scieki deszczowe z fras komunikacyjnych musza, przed zrzutern do odbiornika, podlegaé

8-18
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oczyszczZeniu polegajacym na usunigciu  odpadow statych, zawiesin oraz substanci
ropopochodnych do poziomu okreslonege Rozporzgdzeniem.

Proponowany sposob odwodnienia trasy

8.138 Odwodnienie do istniejacego kolektora ogdlnosplawnego Gr. 1,80 x 2,25 m w ul. $w.
Wincentego, '

6.132 Przeksztalcenie trasy w obwodnice wywola konieczno$é budowy dodatkowych wpustow z
przykanalikami.

Qdcinek 11-go Listopada — ul. Oszmiariska

6.140 Odwodnienie do istniejacego kolektora ogolnesptawnego Il k. w ul. Swidnickie]. Konieczne
Jjest przedtuzenie tego kolekitora do omawianej trasy przekrojem & 0,60 m oraz rozgaiezienie
go w trasie na dwa kierunki:

. p&tnocno-zachodni przekrojem & 0,40 m, L =200 m,

¢+ poludniowo-wschodni przekrojem £ 0,30 m, L = 230 m,

6.141 Odwodnienie do istnigjacego kanalu & 0,50 m w ul. Oszmianskiej poprzez wydiuzenie tego
kanaiu do ul. Stalowej przekrojem @ 0,40 m, L =360 m.

6.142 Dla odwodnienia fego odcinka zaprojektowano ukiad kanalizacii deszczowej, oparly na
przepompowni P, zlokalizowanej przy skrzyzowaniu obwddnicy z ul. Stalows, ktéra
przepompuje zebrane Scieki do stawu retencyjno-infiliracyjnego Nr 1, ziokalizowanego na
wspélngj dzialce z przepompownia. Do przepompowni Py proponuje sie edwadniaé réwniez
tunelowe przejscie ul. Stalowe] pod obwodnica,

6.143 taczna diugosc kanalow cdwadniajgcych o wymiarach D 0,30 - @ 0,60 m wynost L. = 800 m.
Wydainos¢ przepompowni Py wynosi Q = 250 _dmaz's, objefosé czynna stawu Nr 1 -V = 470
m®, powlerzehnia dzialki F = 620 m?.

Qdcinek ul.Radzyminska — km 2 + 450 m
6.144 Dla tego odcinka zaprojektowano lokalny uktad odwadniajacy, oparty na przepompowni Py,

ktdrej zadaniem bedzie przepompowanie zebranych $ciekdw do projektowanego stawu
retencyino - infiltracyjnego Nr 2. Przepompownig i staw zlokalizowano na dzialce o
powierzehni F = 1300 m? przy skrzyzowaniu obwodnicy z ul. Nowo-Ziemowita..

6.145 Laczna dlugosé kanatdw odwadniajgcych 0 wymiarach @ 0,50 — & 0,80 m wynosi L = 840 m.

. 8.146  Wydajnose przepompowni P, - Q =450 dm®s, objetose czynna stawu V = 1000 m®,

6-17
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6.147 Zasada rozwiazania odwodnienia analogiczna jak whw.

6.148 Ukiad odwodnieniowy stanowia przepompownia Ps, staw retencyjno-infiitracyjny Nr 3 oraz
ukiad kanatow cdwadnigjacych.

£§.148 Wydajnos¢ przepompowni P; — Q = 270 dm’fs, objgtosé czynna stawu V = 560 m”°.
6.150 taczna diugosc kanatow odwadniajacych o wymiarach @ 040 -2 0,60 m wynosi L = 750 m.

6.151 Przepompownig i staw zlokalizowano na dziaice o powierzchni F = 750 m? na wysokosci km 3
+ 050 m,

152 Cdwodnienie estakady nastgpowaé bedzie za posrednictwem rur podwieszonych do
konstrukcji estakady, a odptyw bedzie kierowany do stawu retencyjne-infilracyjnego Nr 4.

Qdcinek km 3 + 300 — km 4 + 100
8,

8.153 Objetosc czynna stawu V = 315 m®. Powierzchnia dzialki F = 410 m2.

6.154 Odwodnienie do istniejacego kanaiu ogélnosptawnego & 0,50 m w trasie.

Qdcinek ul. Chizanowskiego — km 5 + 250

6.155 Na tym odcinku przewidywane jest prowadzenie trasy w tunelu. Odbiornikiem $ciekdow z
edwodnienia bedzie kolektor w ul. Wiafracznej, ale ich odprowadzanie musi nastepowaé w
ukiadzie pompowym. Z przedstawionego profilu funelu wynika koniecznoéé zastosowania

dwoch przepompowni. Pierwsza P-4 obshugiwad bedzie odeinek od ul. Chrzanowskiego do ul.
Paca, druga P-5 pozostaty odcinek, .

6.156 Wydajnod¢ przepompowni P-4 oszacowano na Q = 150 dm’/s. Kanaly w e zlewni maja
wymiary @ 0,30 -2 0,50 m i diugosé L =410 m.

6.157 Wydajnos¢ przepompowni P-§ wynosi Q = 250 dm’/s. Kanaly doprowadzajgce do nigj scieki
majg wymiary @ 0,4 0~ @ 0,60 m i diugosé L = 660 m.

Odcinek km 5 + 250 = kanat Kamionkowski (km 6 + 600}

B.158 Odwodnienie tego odcinka nastepowac bedzie w oparciu o istniejace kolektory. w ulicach
Grenadierow | Kinowej oraz istniejace kanaly w samej trasie, kire obecnie juz te funkcje
petnig,

6.158 Przeksztalcenie trasy w obwodnice wywola koniecznos¢é budowy dodatkowych wpustéw z
przykanalikami z tytutu zwiekszone] iloéci Sciekow do cdprowadzenia.

6.160 Dia odwodnienia projektowane] facznicy ul. Kinowej z al. Stanéw Ziednoczonych w wykopie,
zaproponowano budowe lokalnej przepompowni P-6, sprzezonej z kanatami odwadniajacymi.
Wydajnosé przepompowni wynosi Q = 60 dms,

"6.161 Kana%quymiarach & 0,30 m majg dlugesé L =180 m,
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8.162 Dodatkowo, z uwagi nz znaczng rozbudowe wezia z ul. Kinowa, zaprojektowano kanaf

6.163

6.164

6.165

6.166

6.167

20,30 -2 0,50 m, L=400 m, wlaczony do kolektora w ul. Kinowej,

b e S A R S

Rozwigzanie drogowe przewiduje wprowadzenie al. Standw Zjednoczonych w al. Tysiaclecia
w wykopie. Proponowany wykop nie koliduje z kolektorem @ 2,50 m w al. Tysigclecia
(przechodzi nad kolektorem). Najnizsza rzedna wykopu znajduje sig o 0,20 m wyze] od
rzedne] sklepienia kolektora.

Istnigje mozliwo$¢ odwodnienia wykopu w sposéb grawitacyjny. Do tego celu zaprojektowano

ukfad kanatow odwadniajacych o wymiarach & 0,30 ~ & 0,60 m i tacznej diugosci L = 1030
m.

W tym miejscu nalezy zwrdcié uwage na faki, ze budowa omawianege wezia oraz jego
odwodnienie bedg mozliwe dopiero po wybudowaniu przepompowni ,Saska Kepa II"(jest
ohecnie w trakcie budowy).

Obecnie scieki odprowadzane do koiekiora @ 2,50 m w al, Tysigclecia sg odpompowywane
prowizorycznymi przepompowniami, z ktérych jedna znajduje sie w omawianym wezle.

Dalsze zwigkszanie ilo$ci Sciekdw kisrowanych do kolektora @ 2,50 m, zdaniem MPW i K, jest
niemozliwe, Szerze] problem omdwiono w opisie wariantu A

Qdcinek al. Stanéw Ziednoczonych — uf, Wat Miedzeszyniski

6.168

6.169

8.170

8.171

6.172

6.173

Odbiornikiem sciekow deszczowych dia tego odcinka bedzie wiw kolektor @& 2,50 m, na
warunkach wip. Przewidziano dodatkowe kanaly dla odwodnienia jezdni zaprojektowanych w
poziomie terenu oraz przejscia w wykopie pod ul. Bora-Kornorowskiego.

Dla odcinka migdzy al. Standw Ziednoczonych i ul. Bora-Komoroskiege przewidziano budowe
kanaféw @ 0,30 - @ 0,40 m o facznej dhugosci L = 540 m.

Dia wykopu ped ul. Bora-Komorowskiego - kanaly @ 0,30 — @ 1,0 m, L = 400 m. Dia odcinka

od ul Bora-Kemorowskiege do Watu Miedzeszyriskiego zaprojektowano kanat @ 0,80 m. L =
570 m.

Wytyczne ochrony odbiornikéw
Stawy retencyjno-infiltracyjne we wspdipracy z separatorami zwiazkow ropopochodnych
ograniczajg odplyw do odbiornikéw oraz ilos¢ zanieczyszezen w stopniu spefniajigeym wymogi

Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska.

W stawach nastgpowaé bedzie oczyszezanie splywow opadowych poprzez wspoldziatanie
takich proceséw jak sedymentacia {opadanie zawiesin) i filtragja oraz biochemicznych
{tienowy lub beztlenowy rozkiad substancii rozpuszezalnych) zachodzgeych w Srodowisku
gruntowym i wodnym stawu.

Przyjeto, ze pojemnosc stawu powinna umoziiwic przejecie odplywu o objetosci 250 m/ha
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(I

8.174

8.175

6.176

6.177

6.178

6.179

powierzchni szczelnej, Srednia glebokosé warstwy wodne] w stawie ~ 1,0 m.

Doprowadzenie $ciekow opadowych do stawdw powinno sig odbywa¢ wg schematu
opisanego w ~ Rozdziale — Wytyczne ochrony odbiornikow - Wariant B pkt. 6.81.

Splywy 2z deszczdw o natereniach 15 dm’/s.ha oraz pierwsza fala splywu z deszczow
wigkszych bedzie aczyszezana przez separator, doposazony w komore szlamowa, po czym

odpiyng do staww. Mozna przyjac inne rozwiazanie, w kidrym role osadnika bedzie speiniac
wydzielona czgés stawu.

Dalsza faza spiywdw z duzych deszczéw odplynie bezposrednio przez przelew do stawu,
skad po doczyszezeniu w stawie odplynie do odbiomika.

Wydajnosc separatoréw powinny byé nastepujgee;

* przy stawie Nr 1 - 30 dmfs
. przy stawie Nr 2 - 60 dm/s
. przy stawie Nr 3 - 35 dm’ls

+ przy stawie Nr 4 - 20 dm®fs

Stawy powinny byé obsiane mieszanks traw i bylin, tolerujacych réwniez wode zasolong,
Konserwacja stawéw powinna polegaé na co najmniej dwukrotnym w ciggu roku wykaszaniu
powierzchni frawiastych, usuwaniu osadow itp.

WARIANT D
Stan istniejacy

* Projektowana trasa Obwodnicy Srodmieiskie] przebiega przez te same tereny jak w
Wariancie C dla ktdrego stan istniejacy sieci kanafizacyjnej zostat opisany w punktach
6.132 +6.134.

Odbiorniki éciekéw opadowych z odwodnienia trasy

Podstawowymi odbiorikami sciekéw opadowych z projektowanej obwodnicy beda;

+ kolektor ogélnosplawny Gr. 1,80 x 2,25 m w ul. sw. Wincentego,

. kolektor ogéinasplawny Il kl. w ul, Swidnickie], |

+ kanat ogdinosptawny & 0,60 - J 0,8 x 1,20 m w ul. Witebskigj,

+ - kotektor ogdinosplawny @ 0,50 — [ = IV =V — Vili k. w ul. Wiatraczne;j,
+ kolektor ogélnosptawny VIII ki w ul. Waszyngtona,

+ kolektor ogéinosptawny V kl. w ul. Grenadierow,

+ kolektor ogélinosptawny 1V ki. w ul. Kinowej,

+ kolektor ogdinosptawny @ 2,50 m w omawiane] trasie od osiedla Goclaw do al. Standw
Zjednoczanych,

8.180 W odniesieniu do Sciekow dpadowych odprowadzanych do wod powierzchniowych i ziemi
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obowigzuie Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w/s warunkow, jakie nalezy speinié przy
wprowadzaniu Sciekow do wéd lub do ziemi oraz wis substancji szczegdinie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 168 z 28.)7.2004 1.).

6.181 Scieki deszczowe z iras komunikacyjnych musza, przed zrzutem do odbiornika, podiegaé
oczyszczeniu polegajacym na usunieciu odpaddw stafych, zawiesin oraz substanciji
rapopochodnych do poziomu okreslonego Rozporzadzeniem.

Proponowany sposéb odwodnienia trasy

6.182 Odwodnienie do istniejacego kolekiora ogoinosplawnego Gr. 1,80 x 2,25 m w ul. $w.
Wincentege.

6.183 Przeksztaicenie trasy w obwodnice wywola konieczno$é budowy dodatkowych wpustow z
przykanalkarmni.

6.184 Odwodnienie do istnigjacego kolektora ogdinosptawnego Il kl. w ul. Swidnickiej. Konieczne
Jest przediuzenie tege kolektora do omawiane] trasy przekrojem @ 0,60 m oraz rozgalezienie
go w trasie na dwa kierunki:

+ pétnocno-zachodni przekrojemn & 0,40 m, L =200 m,

+ potudniows-wschodni przekrojem @ 0,30 m, L = 230 m,

6.185 Odwodnienie do istniejgcego kanahi & 0,50 m w ul. Oszmianskiej poprzez wydiuzenie tego
kanafu do ul. Stalowej przekrojem @ 0,40 m, L = 360 m.

kanalizacji deszczowe] oparty na przepompowni Py, zlokalizowanej w weZle, kiéra

przepompowywaé bedzie zbierane scieki do stawu retencyjno-infitracyjnego Nr 1
zlokalizowanego rowniez w wezle: '

T

B.187 taczna diugosé kanatow odwadniajacych o wymiarach @ 0,30 — @ 0,60 m wynosi L = 1170 m.
Wydajnos¢ przepompowni P, wynosi Q = 400 dm®/s. Objetos¢ czynna stawu powinna wynosic
V = 900 m®, powierzchnia dziatki F = 1200 m%

6.188 Dia tego odcinka zaprojektowano lokaliny ukiad odwadniajacy, oparty na przepompowni P,,
ktdre] zadaniern bedzie przepompowanie zebranych sciekow do projektowanego stawu
retencyjne-infiltracyjnego Nr 2. Przepompownie i staw zlokalizowano na dziatce o powierzchni
F = 500 m” na wysokosci km 2 + 100 m.
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6.189 taczna diugosé kanatow odwadnigjacych o wymiarach @ 0,30 - @ 0,60 m wynosi L = 650 m,

6.190 Wydajno$¢ przepompowni P, powinna wynosic Q = 200 dmYs, objetos¢ czynna stawu V =
375 m’. |

B.181 Zasada rozwizzania odwodnienia analogiczna jak wiw.

6.182 Ukiad odwodnieniowy stanowig przepompowria Pa, staw retencyjno-infilfracyjny Nr 3 oraz
ukiad kanatéw odwadniajgeych.

6.193  Wydajnos¢ przepompowni P; — Q =270 dm¥s, objeto$é czynna stawu V = 560 m°.

6.184 taczna diugosc kanalow odwadniajgcych o wymiarach 2 0,40 — @ 0,60 m wynosi L = 750 m.

6.195 Przepompownie i staw zlokalizowano na dziakce o powierzchni F = 750 m® na wysokosci km 3
+ 0560 m.

Odcinek km 3 + 400 — km 4 + 000

6.196 Odwodnienie estakady nastepowac bedzie za posrednictwern rur pedwieszonych do
konstrukcii estakady, a odplyw bedzie kierowany do stawu retencyjno-inﬁitracyjhego Nr 4.
6.197 Obieto$¢ czynna stawu V = 315 m®. Powierzchnia dzialki F = 410 m2,

Qdcinek km 4 + 000 — ul. Chrzanowskiego
6.198 Odwodnienie do istniejacego kanaiu ogdinosplawnego @ 0,50 m w trasie.

odwodnienia’ bedzie kolektor w ul. Wiatracznej, ale ich odprowadzanie musi nastepowad w
ukiadzie pompowym. Z przedstawionego proftlu tunelu wynika konieczno$é zastosowania
dwdch przepompowni. Pierwsza P4 obstugiwaé bedzie odeinek od ul. Chrzanowskiego do ul.
Paca, druga P-5 pazostaly odcinek.

6.200 Wydajnos¢ przepompowni P-4 oszacowano na Q = 150 dm¥s. Kanaty w jej zlewni majg
wymiary @ 0,30 ~ @& 0,50 m i diugosé L = 410 m.

6.201 Wydajnos¢ przepompowni P-5 wynosi Q = 250 dm’/s. Kanaly doprowadzajace do niej scieki
majg wymiary & 0,4 0 — 2 0,60 m i diugosé L = 660 m.

Grenadieréw i Kinowej craz Istnigjace kanaly w samej trasie, kire obecnie juz te funkcje
petnig,

6.203 Przeksztaicenie trasy w obwodnice wywola konieczno$é budowy dodatkowych wpustéw z
przykanalikami z tytulu zwiekszone; fosdi scieksow do od prowadzenia,

8.204 Dia odwodnienia projektowansj facznicy ul. Kinowej z al. Stanow Zjednoczonyt:h‘w wykopie,
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6.205
6.206

6.207

5.208

8.208

6.210

6.211

6.212

6.213

6.214

6.215

6.216

zaproponowano budowe lokalnej przepompowni P-6, sprzezonej z kanatami odwadniajacymi.
Wydajnosé przepompowni wynosi Q = 60 dm/s.

Kanaly o wymiarach 2 0,30 m majg diugo$é L= 180 m.

Dodatkowe, z uwagi na znaczng rozbudowe wezia z ul. Kinowa, zaprojektowano kanat
20,30 -9 0,50 m, L = 400 m, wiaczony do koiekiora w ul. Kinowej.

Rozwigzanie drogowe przewiduje wprowadzenie al. Stanéw Zjednoczonych w al. Tysigclecia
w wykopie. Proponowany wykop nie koliduje z kolektorem @ 2,50 m w al. Tysigclecia
{przechodzi nad kolektorem). Najnizsza rzednz wykopu znajduje sie o 0,20 m wyzej od
rzednej sklepienia kolektora.

Istnieje mozliwose odwodnienia wykopu w sposéh grawitacyjny. Do tego celu zaprojektowano

ukiad kanalow cdwadniajgcych o wymiarach & 0,30 — & 0,60 m i lacznej diugosci L = 1030
m.

W tym miejscu nalezy zwrocié uwage na faki, Zze budowa omawianege wezia oraz jego
odwodnienie beds mozliwe dopierc po wybudowaniu przepompowni ,Saska Kepa I'(jest
obecnie w frakcie budowy).

Obecnie scieki odprowadzane do kolektora & 2,50 m w al. Tysiaclecia sg odpompowywane

prowizorycznymi przepompowniami, z ktarych jedna znajduje sie w omawianym wezle.

Daisze zwigkszanie iiosci Sciekow kierowanych do kolekicra @ 2,50 m, zdaniem MPW i K, jest

niemoziiwe. Szerze] problem omdwiono w opisie wariantu A.

Odbiomikiem $ciekéw deszczowych dia tego odcinka bedzie wiw kolektor @ 2,50 m, na
warunkach w/p, Przewidziano dodatkowe kanaly dla odwodnienia jezdni zaprojektowanych-w
poziomie terenu oraz przejscia w wykopie pod ul. Bora-Kemorowskiego.

Dla odcinka migdzy al. Standw Zjednaczonych i ul. Bora-Komoroskiego przewidziano budows
kanatow & 0,30 — & 0,40 m o {acznej dlugosci L = 540 m.

DIz wykopu pod ul. Bora-Komorowskiego - kanaty @ 0,30 — & 1,0 m, L = 400 m. Dla odcinka

od ul Bora-Komorowskiege do Walu Miedzeszynskiego zaprojektowano kanat @ 0,80 m. L =
570 m.

Wytyczne ochrony odbiornikow

Stawy retencyjno-infiltracyjne we wspdipracy z separatorami zwigzkow ropopochodnych
ograniczaja odptyw do odbiornikéw araz iio$¢ zanieczyszezeri w stopniu spefniajgcym wymogi
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska.

W stawach nastgpowaé bedzie oczyszezanie spiywéw opadowych poprzez wspéidziatanie
takich proceséw jak sedymentacjé {opadanie zawiesin) i filtracja oraz biochernicznych
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8.217

6.218

6.219

6.220

6.221

6.222

6.223

6.224
6.226

6.226

8.227

(tlenowy lub beztlenowy rozkiad substancji rozpuszczalnych) zachodzacych w $rodowisky
gruntowym i wodnym stawu.

Przyjeto, ze pojemnos¢ stawu powinna umozliwié przejecie odplywu o objetosci 250 m¥ha
powierzehni szczelng]. Srednia glebokosc warstwy wodnej w stawie — 1,0 m.
Doprowadzenie Sciekow opadowych do stawdéw powinno sie odbywad¢ wg schematu

opisanego w — Rozdziale - Wytyczne ochrony odbiornikew — Wariant B pkt. 6.81.

Splywy z deszczéw o natezeniach 15 dm®/s.ha oraz pierwsza fala spiywu z deszczow
wigkszych bedzie oczyszczana przez separator, doposazony w komore szlamows, po czym
odptyng do stawu. Mozna przyjaé inne rozwigzanie, w kidrym role osadnika bedzie speiniaé
wydzielona czesc stawu,

Dalsza faza sptywéw z duZzych deszczow odplynie bezposrednio przez przelew do stawu,
skad po doczyszczeniu w stawie odplynie do odbiornika, '

Wydajnosci separatorow powinny byé nastepujgce:

+ przy stawie Nr 1 - 60 dm’/s
. przy stawie Nr 2 - 25 dm/s
+ przy stawie Nr 3 - 35 dm’/s

¢ przy stawie Nr 4 20 dm®s
Stawy powinny by¢ obsiane mieszanka traw i bylin, tolerujgcych rowniez wode zasolona.

Konserwacja stawéw powinna polegaé na co najmniej dwukrotnym w ciagu roku wykaszaniu
powierzchni trawiastych, usuwaniu osadéw itp.

AL. TYSIACLECIA — ULICA ZBIORCZA

Ponizej przedstawiono koncepcje 'odwodnienia péinocnego fragmentu projektowanej al.
Tysiaclecia (od ronda Zaba do ul. Grochowskiej) przy zatozeniu, ze na fym odcinku bedzie
ona miata charakter ulicy zbiorcze], uzupeiniajges] projektowang Cbwodnice Srodmiejska wg
warianféw B, B1, CiD.

Stan istniejagy.

Projektowana frasa przebiega przez tereny zurbanizowane, wyposazone w kanalizacje
miejska systemu ogdinosplawnego. '

Wzdluz trasy przebiegaja;

+  kanalogblnosprawny [ - Il - VI KL w ciggu ulic Szwedzka — Darwina,

+ kanat ogblnosptawny @ 0,30 m w rejonie skrzyzowania z ul. Kijowska,
Z projektowang trasg kizyzujg sie:

+ kolektor ogéinosptawny Gr. 1,80 x 2,25 m w ul. $w. Wincentego, z wigczeniem do
kotekiora w ul. Darwina, '

+ dwa kanaly deszczowe o wymiarach @ 0,20 ~ @ 0,40 m na rondzie Zaba,
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: + kanat agdlnosplawny @ 0,80 m — [ kl. w ul. Strzeleckiej,

J 1 . kanat ogélnosptawny & 0,60 m — | ki. w ul, Stalows],

) . dwa kanaly ogéinosptawne o wymiarze @ 0,40 m w al. Solidarnosc,
. kanat ogdinosplawny @& 0,30 m w ul. Grodzienskiej,

* kanat ogdinosplawny | k. w ul. Biatostockiej,

+ kanal ogolnosplawny | — I kl. w ul. Radzyminskig],

O -

+* kanat ogblnosptawny | kl. w ul. £ochowskiej,

+ kanat ogdinosptawny [V =V ki w ul. Kawgczynskiej,

tJ
>

kanat ogdlnosptawny & 0,30 m w ul. Nowokijowskig],
l + kanat ogdinosptawny | — Il kl. w ul. Zupniczsj,
' ] + kanat ogdinosptawny 11l ki. w ul. Minskiej,
. kanat ogélnosptawny IV Kl w ul. Grochowskie].
! ] 6.228 Stan projektowany
6.228 Na analizowanym odcinku frasy nie przewiduje si@ sytuowania nowych urzadzen
kanalizacyjnych © znaczeniu podstawowym, tzn. kolektordw i przewodow Hocznych,
E’ wynikajacych z pofizeb ogélnomigjskich.
I 8.230 Odbiorniki Sciekow opadowych z odwednienia trasy

— 1

6.231 Odbiomikami sciekdw opadowych z projekiowane] trasy beda kolektory i kanaly wymienione w
i_ punkcie 1 {stan isinigjgcy). -

6.232 Proponowany sposdb odwodnienia trasy

5.233 Dila poszczegdinych odcinkdw trasy proponuje sie rozwigzanie odwodnienia w nastepujacy
sposéb:

Wezel Zaba

| NP S S N

6.234 Projekiowane cdwodnienie przewiduje sie wiaczy¢ do istniejacego kolektora ogdinosplawnego
Gr.1,80x 225~ @ 2,50 - Gr.1,80 x 2,25 m w ul. $w. Wincentego, wigczonego do kolektora Vi
kI. w ul. Darwina oraz do kanatu ogdinosplawnege | ki. (0,60 x 1,10 m) — [ll ki. (0,80 x 1,40 m)

| S—

i w ciagu ulic Szwedzka — Starzyfskiego — Darwina.

.
]

i 8.235 Dia celéw odwadnienia naleZy wybudowad kanaly deszczowe o wymiarach @ 0,30 -2 0,40 m
i facznej diugosci L = 320 m, z wiaczeniem do ww. odbiornikow.

J Qdcinek wezet Zaba - ul. Staiowa

6.236 Trasa przebiega po terenie. Odbiornikiem Sciekow z tego odcinka frasy bedzie istniejgcy kanat
2 0,60 m —| kl. w ul. Strzeleckiej, do ktdrego wiaczone bgdg projekiowane kanaly deszczowe:

} @040 - §0,60m, L=250+250=500m z odcinka wezet Zaba — ul Strzelecka i @ 0,30

m, L= 100 m z odcinka ul. Stalowa — ul. Strzelecka.

I ‘ . — 6-25
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6.237 Trasa przebiega na estakadach. Dla jej odwodnienia przewidziano budowe kanatow
deszczowych;

+ © 0,30 m, L = 200 m na odeinku al. Solidamoéei - ui. Stalowa, z wiaczeniem do kanatu
@ 0,60 m~ | kl. w ul. Stalowsj,

+ 2 0,30 m, L = 130 m na odcinku al. Solidarnosci — ul. Grodzienska, z wiaczeniem do
kanatu @ 0,30 m w ul. Grodzienskigj.

6.238 W miejscach skrzyzowan al. Tysiaclecia z al. Solidamosei i 2 ul. Bislostockg trasa bedzie
odwadniana bezposrednio do istniejacych kanatéw w tych ulicach.

£.238 Odwodnienie proponuje sig wiaczy¢ do istnigjgcych kanatow w ulicach Bialostockie] (1 kl.) i
Radzyminskigj (il ki.).

8.240 Trasa projekiowana iest po terenie. Jako odbiomik przyjeto istniejacy kelektor V kI w ul.
Kaweczynskiej, do ktérego $cieki odprowadzane bedg po wybudowaniu kanaiow
deszczowych:

+ 90,30 m, L = 150 m na odeinku ul. Radzyminska — ul. Kaweczyriska,
+ 20,40 m, L =250 m na odcinku ul, kijowska ~ ul. Kaweczynska

Skrzyzowanie z ul, Kijowska

6.241 Skrzyzowanie proponuje sie odwodnié do istniejacego kanatu 1 kL. w ul. Kiowskie,

znajdujgcego sie po zachodniej stronie trasy.

6.242 Trasa na tym odcinku przebiega w wykopie pod torami stacji Warszawa Wschodnia.

6.243 Dla odwodnienia proponuje sig budowe lokaing] przepompowni P; (Q = ok. 120 dm®/s, h = ok.
5,0 m), zlokalizowanej po poludniows] stronie toréw, po zachodniej stronie trasy. Scieki bedg
przetiaczane przewodem Hocznym DN 300mm L = 110 m do projektowanege grawitacyjnego
kanaiu deszczowego @ 0,60 m, L = 100 m w trasie, z wiaczeniem do istniejgcege kanatu Il KI.
w Ul Berka Joselewicza.

§.244 Projekiowana sie¢ kanaidw deszczowych doprowadzajacych Scieki do przepompowni Py:

* Z£040m L=200m, @030m L=50m, Z0,50m L=20m.

6.245 Dla odwodnienia tego odcinka frasy projektuje sig drugorzedne kanaly deszczowe wigczone
do istniejacych kanaiéw ogélnosplawnych, krzyzujacych sie z trasa;

' 626
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+ 20,30 m, L =200 m na odeinku ul. Minska — ul. Zupnicza, z wigczeniem do kanatu 11 k.
w ul. Berka Joselewicza,

+ 2 030 m, L =100 m na odcinku ul. Minska — ul. Grochowska, z wigczeniem do
kolekiora [V kl. w ul. Grochowskiei,

Wytyczne ochrony odbiornikow

Scieki opadowe z odwodnienia projektowanej al. Tysigclecia kierowane sg do istniejace
kanalizacii ogdinosptawne). Ich oczyszczanie nastepowac wigc bedzie w  ramach
kompleksowego oczyszczania &ciekdw z praskiego ukladu kanalizacji na oczyszczalni
.Czajka”.

e-27
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7 Kolizje z infrastrukturg inzynieryjna i zasady ich usuniecia

WARIANT A
Wodociagi
Tabela 7-1 Kolizje z siecia wodociagows — wariant A
NUMER RODZAJ SREDNICA ZASADA
KOLIZJI PRZEWQODU PRZEW. ROZWIAZANIA,
NA RYSUNKU | LOKALIZACJA KOLIZJI
KOLIZJI
1 2 3 4
W-1 magistrala DN 300 mmw ul. |Przebudowa magistrali na odcinku o dhugosei L
Odrowagza —pod  {=ok. 320 m, kolidujacym z konstrukecjg
projekiowana esta- | projektowane] estakady.
kada
W-2 magistrala DN 400 mm w ul. | Utozenie nowego odcinka przewodu prosto-
Radzymifiskiej — | padie do osi trasy, z zagtebieniem pod projek-
skosne skrzyzowa- | towany wykop, w rurze ostonowej DN 600 mm o
nie z projektowa- | diugosci L = ok. 60 m {rura ostonowa takze pod
nym wykopem kanatem ogdlnosptawnym & 0,80 m).
Jako obiekty towarzyszace nalezy wybudowaé 4
komory technologiczne, z niezbgdnym
wyposazeniem oraz system odwodnienia komér
i magistrali.
Plugose nowego odcinka przewodu L = 250 m,
W-3 magistrala DN 1000m mmw | Przebudowa magistrali z zasyfonowaniem pod
al. Standw Zjedno- | projektowane wykopy. Utozenie przewodu w
czonych — prosto- | galerii 3,6 x 2,2 m o diugosci L = ok. 70 m,
padie budowa komaor: eksploatacyjnej | montazowsj,
skrzyzowanie z komoér na zasuwy i odpowietrzniki oraz syste-
projektowanymi mu odwodnienia komér i magistrali. Dlugosé
wykopami pod przebudowywanego odcinka L = ok, 150 m.
jezdnie |
W4 magistrala DN 4200 mmw ul. | Przebudowa przewodu z zagiebieniem pod pro-

Bera-Komorows-
kiego -
poprzeczre
skrzyzowanie z
projektowanym

wykopem

jektowany wykop, w rurze csfonowej DN 1600
mm o diugosci L = ok. 40 m wraz z budowz 4
komér technologicznych z niezbednym
wyposazeniem. W tej samej rurze oslonowej
bedzie poprowadzona magistrala pod sgsiednia
Jjezdnia zachodnia, Pod wschodniag jezdnia
boczng magistrale ulozy¢ réwniez w rurze
ostonowej DN 1800 mm o diugesci L= ~ 15 mz
komarami montaZowg i eksploatacyjna,

Dla calego odcinka wybudowaé system od-
wodnienia komor | magistrall. Catkowita diugosé
nowego przewoedu L = ok. 80 m.
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Kanalizacja

Tabela 7-2 Kolizje z siecig kanaiizacyjna -~ wariant A

NUMER RODZAJ | SREDNICA KANALU ZASADA ROZWIAZANIA
KOLIZJi KANALU t LOKALIZACJA KOLIZJ
NA RYSUNKYU KOLiZJA
1 2 3 4
KQO-1 podstawowy 1 ki. w ul. Biztostoc- Kolidujacy odcinek kanalu do likwidacii.
kigj - kolizja poprze-
czna z projekiowa- Wzdtuz wykopu nalezy wybudowad obejécie
nym wykopem kanalem @ 0,80 m, L =90 m.
KO-2 podstawowy | Il kl. w ul. Radzy- Kolidujgey odeinek kanatu do likwidacii.
minskief — kolizja
poprzeczna z projek- | Wadiuz wykopu nalezy wybudowac obejécie
towanym wykopem kenatem @ 1.20m, L=180m.
KO-3 podstawowy {1 kl. w ul.tochows-kiej | Kelidujacy odcinek kanatu do likwidacji.
- kolizja poprze-czna z
1 projektowa-nym Wazdiuz wykepu nalezy wybudowac obejscie
wykopem kanatem @140 m,L=20 m.
KO-+ podstawowy | IV ki w ul. Kawe- 1 Kolidujacy odcinek kanatu do fikwidagji.
Czytiskiej — kolizja
poprzeczna z projek- | Wadiuz wykopu nalezy wybudowaé obejscie
towanym wykopem kanatem @120 m, L=40mi@ 160m, L=
20 m. Dodatkowo trzeba wybudowad:
|- przepompownig z przewodern Hocznym w
obrebie skrzyzowania,
- dwa odcinki kolektorow z wigczeniami
poza wykopem de kolektorow w ulicach
Radzyminskie] | Kaweczyriskiej
£120m,L=150m
#140m,L= 30m
KO-5 podstawowy |l kl. w ul. Zup~ niczej | Kelidujacy odcinek kanafu do likwidacji.
- kolizia pop- rzeczna
] Z proiekto- wanym Wazdiuz wykopu nalezy wybudowad obejscie
wykopem kanatem @ 1,00 m, L =240 m.
KO-6 podstawowy |Przewody floczne | Na podstawie posiadanych materiatéw moznz

2 300, @ 500, & 800
mm w ul. Miedzyna-

rodowej z istniejgcej

| przepormpowni ,Sas-

stwierdzi¢, ze istnieje prawdopodo-bienstwo
wystapienia kolizji istnigjacych przewodow
tocznych z projektowanymi es-takadami
trasy.

-2
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ka Kepa" do kanali-
zacji w ul, Grochow-
skig] — krzyzuja sigi
biegng wzdiuz projek
towanych estakad
trasy

Ewentualna kolizja musi by¢ rozwigzana w
dalszych fazach opracowania tak, aby moz-
liwe bylo utrzymanie ciagiej, bezawaryjng]
pracy tych przewodow, gdyZ sg one bardzo
waznym ogniwem praskiego uktadu kanali-
zacii.

KO-7

podstawowy | Przewdd toczny @
800 mm w 2. Standw
Zjednoczonych —
kolizja poprzeczna
pro- jektowanego
wykopu z przewodem
tiocznym, taczacym
tymczasows prze-
pompownie , Trasa
{Lazienkowska" na
kolekterze @250 mz
kol VIl Kl w
ul.Miedzynarodowej

Istniejgey prowizoryczny ukiad zapewnia staly
odplyw sciekdw z os. Goctaw. Musi on
funkcjonowaé do czasu wybudowania nowe;
przepompowni ,Saska Kepa [I” z ukladem
transportowym do ul. Grochowskie] oraz po
przetgczeniu istniejacego kolekiora @ 2,50 m
w Al. Tysiaclecia do przepompowni ,Saska
Kepa II". Wiw obiekly | urzadzenia sg w
trakcie budowy.

Cieptownictwo

Tabela 7-3 Kolizje z siecia cieplowniczg ~ wariant A

Oznaczenia kolizji Rodzaj Srednica przewodu
przewodu: i dlugosé Zasada rozwigzania kolizji
magistrainy, '
drugarzedny
C-1 2 xDn 500 mm Kolizja poprzeczna z tunelem —
pik. 1+750-1+800 | magistralny L=~100,0m mag.nalezy przebud.uktadajac jg np.
nad piyig stropowsg
C-2 drugorzedny 2 x Dn 150 mm Kelizja poprzeczna z tunelem —
pik.2+400-2+450 L=-~100,0 m s.c..nalezy przebud.uktadajac g np.
niac plyta stropows
C-3 magistralny 2 xDn 700 mm Nie koliduje z projektowang estakadg
‘nik.3+000-3+450
c-4 magistralny 2xDn 1000 mm Nie koliduje o ile projekiowany tunel nie
pik.5+350-3+450 naruszy stanu isinigjacego sieci
C-5 magistralny 2 xDn 600 mm Nie koliduje — Istniegjgca siec ciepina w
pik.5+350-3+450 kanale przechodnim
Gazownictwo

Tabela 7-4 Kolizje z siecia gazownicza — wariant A

Oznaczenie . . .
koiizji na Rodza] urza_dzke?_lza__l usytuowanie Lokalizacja kolizji Zasada rozwigzania kolizji
rysunku ny ol
G-1 ¢ 200 niskiege cisnienia - 0+250 - 0+000 Przebudowa na ¢ 225 PE oraz
ul. Odrowaza czesciowe zabezpieczenie
wzdiuzna L=3C0m
L=80m

7-3
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G-2 ¢ 300 $redniego cisnienia - Przebudowa na 315 PE
ul. Starzynskiego zabezpieczenie (80}
wzgluzna L=120m
G-3 2 x § 100 niskiego cisnienia ul. 0+G30 Przebudowa na ¢ 110 PE araz
Sw. Wincentego zabezpieczenis
skosne . {1l=2x15Cm
G-4 $ 300 $redniego cisnienia - Przebudowa na 315 PE oraz
ul. 11 Listopada/Szwedzka czesciowe zabezpieczenie
& 150 niskiego cidnienia L=200m L=50m
ul. 11 Lisiopada ) Przebudowa na 160 PE L=150m
G-5 & 400 sredniego ci$nienia w 0+280 - 0+320 Przebudowa na ¢ 400 oraz
poblizu Swidnickiej zabezpieczenie (40 m)
skosna L=8m
G-6 ¢ 200 niskiego cisnienia 0+870 | Przebudowa na 225 PE oraz
| ul. Stalowa czesciowe zabezpieczenie (25m)
DOpIZECzna L=50m
G-7 ¢ 300 sredniego cisnienia 1+200 Przebudowa na 315 PE oraz
Al. Solidarnasci czadciowe zabezpieczenie (100 m})
poprzeczne =350 m
G-8 $ 200 niskiego cisnienia 1+500 Przebudowa na 225 PE oraz
ul. Biatostocka zabezpieczenie (40)
poprzeczna =40 m
G-8 4 150 niskiego ciSnienia j 1+600 Przebudowa na 160 PE oraz
ul. Radzyminska ] zabazpieczenie (100)
skosna =120 m
G-10 ¢ 100 niskiego cisnienia 1+690 Przebudowa na 110 PE oraz
ul. w poblizu Radzyminskiej zabezpieczenie (100)
skosna =120 m
G-11 & 158 niskiego ciSnienia - 1+760 — 1+780 Przebudowa na 160 PE oraz
ul. Kaweczyriska i Lochowska ' zabezpieczenie {130}
poprzeczna i skosna [=13Cm
G-12 6 100 niskiego cisnienia 2+400 Przebudowa na 110 PE oraz
w poblizu tordw kolgjowych | zabezpieczenie (40 m)
poprZeczna =40 m
G-13 ¢ 150 sredniego cignienia 2+580 | Przebudowa na 160 PE oraz
ul. Zupnicza | zabezpieczenie {70 m)
poprzeczna L=70m
G-14 & 150 niskiego ci$nienia 2+540 — 2+800 | Przebudowa na 160 PE oraz
ul. Zupnicza — Minska zabezpieczenie {150 m)
2 poprzeczne | wzdiuzna L=450 m
G-15 ¢ 180 PE $redniego cisnienia 2+900 Zabezrpieczenie
ul, Grochowska |L=70 m
poprzeczna
G186 $ 300 niskiego cisnienia 2+940 Przebudowa na 318 PE |
ul.Grochowska zabezpieczenie (70 m)
poprzeczna L=70m
G-17 ¢ 250 PE §redniego ci$nienia 3+700 Zabezpieczenie
ul. Waszyngtona L=50m '
poprzeczna
G-18 & 300 niskiego ci$nienia 3+740 Przebudowa na 315 PE |
ul. Waszyngtona | czesciowe zabezpieczenie {(40m)
: poprzeczna =120 m
G-18 ¢ 250 PE $redniego ciSnienia 5+810 | Nie wymaga ponownego

ul. Bara-Komorowskiego

zabezpieczenia

4 ki
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Elektroenergetyka

Tabela 7-5 Kolizje z siecia energetyczna — watriant A

Oznaczenie , ]
kolizji na iigﬁfﬁéﬁ:ﬂ?ﬁiﬂ% Lokalizacja kolizji Zasada rozwigzania koiizji
rysunku nr
E-1 Kabel 5n. o kierunku RPZ ui. Sw.Wincentego na | Przebudowa [inii kablowej na
Targdéwek - st.9833 ode.Odrowaza- nowa trase
wzdiuzna ul.Oszmianska
E-2 2 kable §n. o kierunkach EC -0+250 do 0+025 Przebudowa dwoch kabli na
Zeran- Podstacja A oraz RPZ nowsg trase
Targéwek sL9633
wzdhuzna
E-3 Dwutorowa finia nap. 110 kV RPZ | -0+050 do ¢+150 Przebudowa linil na odcinku
Gdafiska-RPZ Targowek trzech przgset z wykonaniemn
wzdiuzna obostrzen 3°
-4 Podstacja 15 kV A" wraz z 0+100 Zmiana lokalizacji araz
kablami sredniego napigcia przebudowa kabli srednisgo
napiecia na nowg trase
E-5 9 kabli $n. 6 kierunku RSM 0+350 Zabezpieczenie kabli rurami
Targdwek $t.9233; 9815; 9144, ochronnymi
9245; 10264; 10160; 10053; 9571;
9271
poprzeczna :
E-6 8 kabli éredn.nap. o kier. 2 x RSM | 1+450 do 1+500 Przebudowa kabli na nowg
Grodzienska - RSM Grodzienska; frase
RSM Grodzienska st.8879; st.9893
— st.9357; RSM Grodziefska ~ st
9794; RSM Grodziénska st - 9785
|, st.9222 — RSM Grodzienska
RSM Grodziefiska - $t.8880
poprzeczna :
E-7 2 kable $redniego napiecia o 1+600 Przebudowa kabli na nowa,
kierunku st.2922 - RSM frase
Grodzienska st, 9125 - RSM
Grodzienska
skogna
E-8 4 kable $n. ¢ kierunkach st.9162 — | 1+700 do 1+900 Przebudowa kabli na nowg
st. B579; s1.9056 — R 3036; trase
5110169 — RSM Nieswieska;
51.9846 — RSM Nieswieska
skosna [ poprzeczna
E-8 Kabel §n. o kKierunku RPZ 2+120 Przebudowa kabla na nowg,
Wschodnia st. 8851 trase
poprzeczna
E-10 8 Kabii $n. o kierunku RSM 2+550 Przebudowa kabli na nowg,
Zupricza — $t,.8703, st.9777, trase
5t.9702; st.10083; s1.9440;
st.9561; st.9088; st. 10052
poprzeczna
E-11 11 kabli redn. nap. o kierunku Przebudowa kabli na nowg

RSM Zupnicza — EC Powisle;

RPZ Wschodni: st. 10646; st.9561;
st. 9090, st.9462, EC Powisle;
RPZ Wschodnia

2+8600 do 2+750

trase

7-5
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| st.2506 oraz st. 9090 — st.8843

wzdluzna i boprzeczna

E-12 8 kabli sredn.nap. o kierunkach 2+800 Przebudowa kabli na nowg,
RSM Zupnicza trase oraz zabezpieczenie
3 x EC Powisle, st.9561; rurami ochronnymi
RSM Grodzienska- RPZ
Wschodnia , st.9318 —s1.8440 ,
st.8318 - s£,9265
RSM Zupnicza - st.10646
wzdhuzna | poprzegzna

E-13 Kabel Sredniego napiecia o kier. 2+900 do 3+000 Przebudowa kabla na nowa
RSM Zupnicza ~ st. 10646 trase
wzdiuznz

E-14 8 kabli sredn.nap. o kierunku RPZ | 5+470 Przebudowa kabli na nowg
Goclaw — s£.9841; RSM Dabrowki, frase
$1.5009; st 8224; 9010; 10568
DOpIZECZNa

E-15 1 kabel Sredn. nap. o Kierunku 5+850 Zabezpieczenie kabla rurami

| RPZ Goclaw - st. 10054

poprzecrna

ochroennymi

Telekomunikacja

Tahelz 7-6 Kolizje z siecia telekomunikacyjna — wariant A

Qznaczenie
kolizji na
rysunku nr

Rodzaj rzgdzenia | usytuowanie
kotizji

Lokalizacja kolizji

Zasada rozwigzania kolizji

T

Kanalizacja i kable telefoniczne

| znaczenia podstawowego

pPOprZeczna

G+000

Przebudowa | wzrmocnienia

T2

Kanalizacia i kable telefoniczne
Znaczenia podstawowego
poprzeczna

0+100

Przebudowa | wzmocnienie

T-3

| Kanalizacja i kable teleforiczne
znaczenia podstawowego
poprzeczna

0+850

Przebudowa | wzmocnienie

T4

Kanalizacia i kabie telefoniczne
Znaczenia pedstawowego
poprzeczng

14200

Przebudowa | wzmocnienje

T-5

Kanalizacja i kable telefoniczne
znaczenia podstawowego
poprzeczna

1+500

Przebudowa | wzmocnienie

T-6

Kenalizacjz i kable telefoniczne
| znaczenia podstawowege
poprzeczna

1+600

Przebudowa | wzmocnienie

T

{ Kanalizacja | kable teiefoniczne
znaczenia podstawowego
poprzeczna

1+750

Przebudowa | wzmocnienie

T8

| Kanalizacja i kable telefoniczne
| znaczenia padstawowego
| poprzeczna

2+550

Prrabudowa | wzmocnienie

T8

Kanalizacja i kable telefoniczne
znaczenia podstawowego
poprzeczna

2+800

Przebudowa | wzmocnienie
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T-10 Kanalizacja i kable teiefoniczne 2+800 Przebudowa | wzmocnianie
znaczenia podstawowego
poprzeczna
T-11 Kanalizacja i kable telefoniczne 3+200 Przebudowsa | wzmocniznie
znaczenia podstawowego
poprzeczna
T-12 Kanalizacja | kable telefoniczne 3+750 Przebudowa i wzmocnignie
znaczenia podstawowego
poprzeczna
T-13 Kanalizacja i kable telefoniczne 4+850 Przebudowa i wzmocnienie
znaczenia podstawowego
poprzeczna
-14 Kanalizacja i kable telefoniczne 5+500 Przebudowa i wzmocnignie
znaczenia podstawowego
poprzeczna
WARIANT B
Wodociagi
Tabela 7-7 Kolizje z siecia wodociagows — wariant B
NUMER RODZAJ SREDNICA ZASADA
KOLIZJI PRZEWODU " .PRZEW. ROZWIAZANIA
NA RYSUNKU 1 LOKALIZACJA KOLIZJt
KOLIZJ!
1 2 3 4
W-1, magistrala DN 400 mmw ul. | Przewiduje sie przebudowe magistrali na kon-
Nowo-Trockiej — | cowym odcinku przy ul. Radzyminskiej, gdzie
pod projekiowana | wystepuje kolizja z kenstrukejg projektowanej
estskadg . - estakady oraz dobudowa nowego fragmentu dia
- potgczenia z przebudowywang magistralg DN
400 mm w ul. Radzyminskiej. Ogolna diugosé
nowego odeinka L = ok, 200 m.
W-2 magistrala DN 400 mmw ul. | Przebudowa magistrali na trase bezkolizyjna,
Radzyminskiej = | odsunieta cd estakady.
- ped projektowana | Diugosé przebudowywanego cdeinka L = ok.
estakada dojazdo- | 400 m.
wg
W-3 magistrala  |DN800 mmw ul. | Przebudowa magistrail na trase prostopadiz do
Zabranieckiaj — osi ulicy, dla uniknigcia kolizji z konstrukejg,
skosne skrzyzowa- | estakady.
nie z projekiowang | Dlugosc nowego odcinka L = ok. 120 m.
estakada '
wW-4 magistrala DN 300 mmw ul. | Przebudowa przewodu z zagiebieniem pod pro-
Grochowskiej jektowany wykop, w rurze osfonowej DN 500
(Rondo Wiatracz- | mm o dlugosei L = ok 30m wraz z budowg
na"}—prostopadie | 4 komadr technologicznyeh niezbgdng armaturg
skrzyzowanie z oraz systemu odwodnienia komér i magistrali.
projekiowanym Dtugesé nowego przewodu L = ok. 80 m.
wykopam
W-5 magistrala DN 1000 mm w ul. | W przypadku kolizji z konstrukcig estakady
Migdzyborskiej = | przebudowaé fragment magistrali w Ickalizacji
skoéne skrzyzowa- | prostopadiej do osi ulicy, za estakadg,
nie z proj, frasg na | Diugosé nowego przewodu L = ok. 100 m.
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estakadrie

W-6

rmagistrala

DN 1000m mm w
al.Stanow Zjedno-
czonych — prosto-
padie
skrzyzowanie z
projekiowanymi
wykopami pod jezd
nie

Przebudowa magistrali z zasyfonowaniem pod
projektowane wykopy. Utozenie przewodu w
galerii 3,6 x 2,2 m o dlugosci L = ok. 70 m,
budowa komor: eksploatacyjnej | montazowej,
komér na zasuwy i odpowietrzniki oraz syste-
mu odwodnienia komor i magistrali. Dlugosé

przebudowywanego odcinka L = ok. 150 m.

magistrala

BN 1200 mm w ul.
Bora - Komorows-
kiego —
poprzeczne
skrzyzowanie z pro
jektowanym wyko-
pem

Przebudowa przewodu z zagiebieniem poed pro-
jektowary wykop, w rurze ostonowe] DN 1800
mm o diugosci L=ok. 40 m wraz z budowg
4 komor technologicznych z niezbednym
wyposazeniem. W tej samej rurze ostonowe]
bedzie paprowadzona magisirala pod sasiednig,
jezdnig zachodnig. Pod wschadniz jezdnig
boczng magistrale wozy< réwniez w rurze
ostonowej DN 1600 mm o diugosci L=~ 15m
z komorami montazowa, | ekspioatacyina.

Dla calege odcinka wybudowac system od-
wodnienia komor | magistrall. Catkowita diugosc
nowego przewodu L = ok. 30 m.

Kanalizacja

WARIANTY B, B1,CiD

Tabela 7-8 Kolizje z siecia kanalizacyjng — warianty B,B1,CiD

NUMER
KOLIZJI
NA RYSUNKU

RODZAJ
KANALU

SREDNICA KANALEL,
LOKALIZACJA
| RODZAJ KOLIZJI

ZASADA ROCZWIAZANIA
KOLIZJ!

1

2

3

4

KO-1

Podstawowy

podstawowy

VIkL{(1,20x 2,10 m) w
ulicach Grochow- ska-
Waszyngtoria -kalizja
poprzeczna z frasg,
projektowang w
wykopie 1 kl. (0,80 x
1,10 m)

w ul. Kobielskiej —
kolizia poprzeczna z
trasg w wykopie

Wykonanie obejscia Ronda Wiatraczna ko-
jektorem @ 1,80 m, L= 380 m.

Kolidujgee odeinki kolektora VIl i [ KL do
likwidac]t.

7-8
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KO-2 podstawowy |1KL (0,60x 1,10 m)w | Wykonanie zbiorczego kolektora o wymia-
ul. Grochowskigj — rach@1,00m, L=340moraz @ 1,20 m, I, =
kolizja poprzeczna z | 200 m réwnolegle do trasy w wykapie, od
trasa w wykopie wschodniej strony zakonczonego przepom-

. pownig P-l o wydajnosct Q = 1200 dm¥/s.
KO-3 podstawowy |1kl {0,60x 1,10 m) w
ul.Szaserdw Kolekior ten przejmie scieki z wymienionych
kolekicrow, doprowadzi do przepompowni, a
20,40 mw ul, Nj- ta przepompuje je z powrotem do kolektora w
drugarzedny |zinnej ul. Wiatracznej. Pozwoli to na likwidacjg,
kolidujacych z wykopem trasy, odcinkdw ka-
natow. Przewody Hoczne z przepompowni P,
powinny miec parametry: DN 600 mm, DN
drugorzedny |@ 0,40 mw ul. Paca | 800 mmiDN 300 mm, L =70 m.
drugorzedny {9 0,40 mw ul. Pro-
chowei
Cieptownictwo
Tabela 7-9 Kolizje z siecig ciepfownicza — wariant B
Rodzaj )
. - przewodu: Srednica przewodu :
Oznaczenia kolizi magistralny, i diugose Zasada rozwigzania kolizji
drugorzedny
C-1 magistralny 2 xDn 600 mm Kolizja wzdtuzna — magisirale nalezy
od ul.Budowlane] L=-~560,0m przetozyé na inng trase
do pik.2+850
C-2 magistralny 2x Dn 600 mm Kelizja poprzeczna - przebudows
pik.3+450-3+550 E=-200m mag.{rury oston. lub kanat przech,)
magistralny 2% Dn 800 mm Kclizja poprzeczna — przebudowa
[=~20,0m mag.(rury oslon. lub kanat przech.)
magistralny 2 xDn 700 mm Kolizja wzdtuzna - magistrale nalezy
[=~400m przetozy€ na inna trase
C-3 magistrainy 2xDn 700 mm Kolizja wzdiuzna — magistralg nalezy
pik.3+850-4+025 ' [=~150,0m przetozyé na inng trase
C-4 magistralny 2 xDn 1000 mm Kolizia wzdluzna i poprzeczna — mag.
pik.4+300-5+000 L=~150Cm nalezy przelozy¢ na inng trase
magistrainy 2xDn 700 mm Kolizja wzdtuzna | poprzeczna — mag.
L=~100,0 m nalezy przelozyé na inng trase
magistrainy 2 xDn 700 mm Kolizja wzdiuzna 7 poprzeczna — mag.
[=~100,0m nalezy przelozyc na inng trase
C-5 magistralny 2 x Dn 500 mm Kolizja wzdluzna pod proj. tunelem —
pik, 6+950 — - L=~350,0 m konieczna przebudowa magistrali
7+250 {przetozenie jgf na teren szpitala)
C-6 magistralny 2xDn 800 mm Kolizja wzdtuzna i poprzeczna — mag.
pik. 8+250 - t=~120,0m nalezy przefozyc na inng trase
8+300
C-7 drugorzedny 2xDn 200 mm Kolizia poprzeczna — zabezpieczenie
pik. 8+750 — [=~1000m sieci(rury oston. lub plyta zelbetows)

8+800

7-9
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C-8 magistralny 2 x Dn 1000 mm Nie koliduje o ile projeklowany tunel nig
pik. 10+150 — naruszy stanu istniejacego sieci
10+300

C-8 magistrainy 2 x Dn 600 mm Nie koliduje — istnigjaca siec ciepina w
pik. 10+750 — . kanale przechodnim

10+850

Gazownictwo

Tabela 7-10 Kolizje z siecia gazownicza — wariant B

Oznaczenie . o .
kolizji na Rodz3) urzahdzen‘ta.} usytuowanie Lokalizacja kofizji Zasada rozwigzania kolizji
rysurku nr kolizji

G-1 © 300 Sredniego cisnienia - Przebudowa na ¢ 315 PE oraz
ul. Starzynskiego zabezpieczenie (60 m)
wzdiuzna =120 m

G2 ¢ 300 Sredniego cisnienia - Przebudowa na 315 PE oraz
ul. 11 Listopada/Szwedzka | czesciowe zabezpieczenie
6 150 niskiego cisnienia | {40 m)
ul. 11 Listopada =200 m
wzdiuzna Przebudowa na 160 PE

=100

G-3 ¢ 200 niskiego ci$nienia - Przebudowa na ¢ 225 PE oraz
ul. Odrowgza czesciowe zabezpleczenie(60m)
wzdiuzna i poprzeczne =150 m

G4 2 ¢ 100 niskiego cisnienia 0+000 — 0+050 Przebudowsa na ¢ 110 PE oraz
ul. Sw. Wincentego | zabezpieczenie (2 x 50)

| poprzeczne 1=2x180 m

G-5 | & 150 niskiego cisnienia 0+340 Przebudowa na 160 PE i
ul. Rogowska Zabezpieczenie (100 m)
poprzeczng I =150m

G-6 % 100 niskiego cisnienia 0+750 - 0+840 Przebudowa na 110 PE|
ul. Sw. Wincentego zabezrpieczenie (25m)
skoéng {1=120m

G-7 | © 200 niskiego cisnienia 0+950 Przebudowa na ¢ 225 PE
ul. Sw.Wincentego/ zabezpieczenie
/Borzymowska =30 m
poprzeczna |

-8 ¢ 150 niskiego ciénienia 3+500 | Przebudowa na 180 PE i
ul. Pratulinska | zabezpieczenie
poprzeczna . =60 m

G-8 ¢ 150 niskiego cisnienia 4+050 -~ 4+080 | Przebudowa na 160 PE +
ul. Radzyminska | zabezpieczenie (150 m)
poprzeczne j wzdiuzna 1L=370m

G-10 | ¢ 225 PE $redniego cisnienia 4+100 Zabez_pieczenie rurami ochronnymi
ul. Radzyminska {1=180m
poprzeczna i wzdiuzna

G-11 ¢ 400 Sredniego cignignia 6+040 | Przebudowa na 455 PE oraz
ul, Zabraniecka ' zzbezpieczenie
skosne < =150 m

G-12 $ 315 PE s$redniego ci§nienia §+450 — §+540 Zabezpieczenie rurg ochronng
ul. Wigtraczna 1=100 m
Z drogg ziazdows :

G-13 $ 150 niskiego ciénienia 7+200 | Przebudowa na 160 PE |
ul. Dwernickiego zahezpieczenie

7-10
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poprzeczna L=60m
o] G-14 $ 315 PE niskiego cisnignia 7+560 Przebudewa na tg sama $rednice |
| ul. Kobielska zabezpieczenie
poprzeczna L=60 m
— G-15 $ 200 1 ¢ 150 niskiego cisnienia - | 7+780 Przebudowa na 225 PE | 160 PE
Rondo Wiatraczna oraz zabezpieczenie
- poprzeczne L=130m
G-18 ¢ 300 sredniego ¢isnienia 7+890 Przebudowa na 315 PE|
M i ¢ 300 niskiego ciénienia - zabezpieczenie
L Rondo Wiatraczna L=2x60m
poprzeczna
—~ G-17 ¢ 200 $redniego ciSnienia 8+320 — §+370 Przebudowa na 225 PE oraz na 315
$ 300 niskiego cisnienia PE wraz z zabezpieczeniem
= ul. Grenadierow L=2x860m
“ poprzeczne
g G-18 ¢ 300 niskiego cisnienia 8+600 — 8+810 Przebudowa na 315 PE oraz
L ul. Migdzybarska zabezpieczenie
sko$na =75 m
) G-19 ¢ 200 niskiego cisnienia 8+870 —8+880 Przebudowa na 225 PE oraz
i ul. Ostrobramska zabezpieczenie
- poprzeczna L=50 m
—_ G-20 # 250 PE niskiego cisnienia 10+6840 Nie wymaga ponownego
¥ ui. Bora-Komorowskiego zzbezpieczenia
- poprzeczna
- Elektroenergetyka
- -
b Tabela 7-11 Kolizje z siecig energetyczng ~ wariant B
Oznaczenie 1 Rodzaj urzadzenia Lokalizacja kolizji {Zasada rozwigzania kolizji
T kolizji na i usytuowanie kolizji
r_ rysunkuy nr . )
- E-1 | Kabel én. o kKierunku RPZ Targéwek |0+000do 0+100 | Przebudowa linii kablowe] na
-st 9633 nowg frase
] wzdiuzna
. E-2 2 kable $n. o kierunkach EC Zeran- | ul. Odrowaza { Przebudowa dwoch kabli na
Podstacja A oraz RPZ Targowek [ nowg trase
- 59633 '
: wzdiuzna
= E-3 | Dwutorowa linia nap. 110 kV RPZ 0+000 Przebudowa linii na odcinku
N Gdanska-RPZ Targowek trzech przeset z wykonaniem
3 wzdiuzna cbostrzen 3°
- E-4 2 kable sredniego nap.o kierunku 0+330 | Zabezpieczenie kabli rurami
st 10018 — RPZ Targéwek, st.10018 | -ochronnymi
— -5t 9150
J poprzeczna :
' E-5 1 kabe! sredn.nap. o Kierunku ul. Piotra Skargi | Preebudowa Kabla na nowa trass
- Podstacja A — RPZ Targowek
J wzdiuzna ‘
-' E-6 2 kabie $redn. nap. o kierunku 0+850 Zabezpieczenie kabli rurami
5£.9341-st.9844;51.9844-s1,.8039 ochronnymi
: poprzeczna : | -
J E-7 1 kabel $redn.nap. o kierunku 2+200 do 2+550 | Przebudowa kabla na nowg trase
sL10097-10113
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wzdiuzna
E-8 2 kable $redn. nap.o kierunku ul. Radzyminiska | Przebudowa Kabli na nowg trase
5t,9696-s1.8373; s1.9697-51.8304 jezdnia boczna oraz zabezpieczenie rurami
wzdiuzna gchronnymi
E-8 Kabel sredn. nap. o kierunku ul.Nowoirocka Przebudowa kabla na nowg trase
st. 10088-st,8698 4+150 — 4+250 araz zabezpieczenie rurami
wzdiuzna ochronnymi
E-10 Kabe! Sredn.nap. o Kierunku ul.Nowo-Ziemowita | Przebudowa kabla na nowa trase
st. 10138 — st. 8740
wzdlzna
E-11 2 kable éredn.nap. o kierunku RSM | 5+550 do 5+750 | Przebudowa kabla na nowa trasg
Nieswieska- st.8014; RSM
Nieswieska - RPZ Targdwek
wzdluzna
E-12 13 kabli sredn.nap. o kierunku ut.Zzbraniecka Przebudowa kabli na nowg trase
2xRPZ Wsch. — RPZ Targdwek i zabezpieczenie rurami
RPZ-Wsch — RSM Grodzietiska achronnymi
IXRPZ-Wsch.~RSM Nieswieska
st 10161 — st.9597
st. 10161 — RSM Nieswieska
RPZ Wschodnia- R 3014
RPZ Wschodnia — R 3014
RSM Nieswieska-RPZ Targdwek
S5t.9231 -R8M Nieswieska
St.10035 — RSM Nie$wieska
wzdiuzna i poprzeczna
E-13 |2 kable Sredniego nap. o kierunku | ul. Zabraniecka Przebudowa Kabli oraz
| RSM Nieswieska - st. 9014; 51,9048 zabezpieczenie rurami
-~ 518128 ochronnymi
pORIZEczZna i ;
E-14 2 dwutorowe linie nap. 110 kV o B+400 do 6+450 | Przebudowa kabli na odcinku
kier. RPZ Wsch. — EC Kaweczyn 12 —6ch przeset z wykonaniem
RPZ Wsch. — RPZ Olszynka obostrzenia 3°
poprzeczna :
E-15 6 kabli &r. nap. o kierunku 8+850 do 7+200 | Przebudowa kabli na nowa trase
RPZ Wsch. — st.10535; RSM
Kordeckiego oraz st.10535 ~ st.9100
wzdhzna
E-16 3 kable sr.nap. o kierunkach RPZ | 7+550 Przebudowa Kabli na nowa trase
| Wsch. -~ RSM Kordeckiego , st.
9371 .
popfzeczna
E-17 2 kabie ér.nap. o kier. st 9793 ~ 7+750 do 7+800 | Zabezpieczeni kabii rurami
st. 10518, RPZ Wschodnia-RSM ochronnymi
Kordeckiego
popfzeczna -
E-18 2 kable sr.nap. o kierunku RPZ 7+870 | Zabezpieczeni kabli rurami
Wachodnia ~ st.9417 | RSM ochronnymi
Kordeckiego
poprzeczna
E-19 2 kzble &r.nap. o kierunku st 10623 | 8+300 do 8+350 | Przebudowa kabli na nowa trase
- 5t.8541 oraz
st. 10623 - st.5621
wzdiuzna
E-20 Kabel $r.nap. o kierunku ul. Grenadierow | Przebudowa kabli na nowg trase

st. 8550 — RSM Kordeckiego

7-12
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poprzeczna

E-21 Kabel ér. nap. o kierunku st. 10623 — | 8+830 Zabezpieczenie kabla rurami
$t.9621 ochronnymi
Foprzeczna

£-22 8 kabli sredn.nap. o kierunku RPZ | 10+300 Przebudowa kabli na nowg trase
Goctaw — st.9841; RSM Dabréwki,
st.5009; st.8224; 3010; 10568
poprzecznz

E-23 1 kabel Sredn. nap. o kierunku RPZ | 10+670 Zabezpieczenie kabla rurami
Goclaw - st. 10054 ochronnymi
DOEIZECZNG

Telekomunikacja

Tabela 7-12 Kolizje z sieciz telekomunikacyjna — wariant B

Oznaczenie
kolizji na
rysunku nr

Rodzaj urzadzenia i usytuowanie
kolizji

Lokalizacja kolizji

Zasada rozwigzania kolizji

T-1

Kanalizacja i kabie telefoniczne
Znaczenia podstawowego
poprzeczna

0+000

Przebudowa i wzmocnienie

T2

Kanafizacja i kabie telefoniczne
Znaczenia podstawowego
wzdhuzna

0+050 do 0+500

Wzmocnienie

T-3

Kanalizacja i kable telefoniczne
znhaczenia podstawowego
poprzeczna -

3+550

Przebudowa i wzmocnienie

Kanalizacja  kable telefoniczne
Znaczenia podstawowego
poprzeczna .

4+100

Przebudowz | wzmocnienie

Kanalizacja i kabie telefoniczn
znaczenia podstawowego
poprzeczna

5+050

Przebudowa | wzmocnienie

Karalizacja i kabie {elefoniczne
Znaczenia podstawowego
poprzeczna

5+4350

Przebudowa | wzmocnienie

Kanalizacja i kable telefoniczne
znaczenia podstawowego
poprzeczna

5+600

Przebudowa | wzmocnienie

T-8

Kanalizacja i kable telefoniczne
znaczenia podsiawowego
poprzeczna

7+150

Przebudowa i wzmochnignie

T-8

Kanalizagla 1 kabie telefoniczne
Znaczenia podstawowego
poprzecrna

7+300

Przebudowa i wzmocnienie

Kanalizacia { kable telefoniczne
znaczenia podstawowego
poprzeczna

7+450

Przebudowa i wzmocnienie

T-11

Kanalizacja i kable telefoniczne
Znaczenia podstawowego
 poprZeczna

7+550

Przebudowa | wzmocnienie

T-12

Kanalizacja i kable telefoniczne
Znaczenia podstawowego
poprzeczna

7+750

Przehudowa i wzmochienie

7-13
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T-13 Kanalizacja i kable telefoniczne 8+050 Przebudowa | wzmocnienie
znaczenia podstawowego
pOprZeczna

T-14 Kznalizacja | kable telefoniczne 8+200 Przebudowa | wzmocnignie
Znaczenia podstawowego :
poprzeczna

T-18 Kanalizacjza i kable telefoniczne 8+550 Przebudowa | wzmocnienie
znaczenia podstawowego
poprzeczna

T-18 Kanalizacja i kable telefoniczne 9+100 Wzrmocniznie
znaczenia podstawowego
wzdfuzna

T-17 Kanalizacja i kable telefoniczne 8+700 Przebudowa | wzmocnienie
Znaczenia podstawowego
poprzecznra

WARIANT B1
Wodociggi
Tabela 7-13 Kolizje z siecia wodociagowa — wariant B1
NUMER SREDN!CA
KOLIZJ1 RODZAJ PRZEW. " O%ﬁm R
NA PRZEWODU | LOKAILZACJA KOLIZJI
RYSUNKU KOLiZd
1 2 3 : 4

W-1 - magistrala DN 400 mm w ul. Przewiduje sie przebudowe magistrali ha kori-
Nowe-Trockiej = cowym odcinku przy ul. Radzymifiskiej, gdzie
pod projekiowana | wystepuje kolizja z konstrukcig projektowanej
esizkadg estakady oraz dobudowa nowego fragmentu dla

potaczenia z przebudowywang magistralg DN
400 mm w ul. Radzyminskigj. Ogolna divgose
nowegeo odeinka L = ok. 200 m.

W-2 magisiraia DN 400 mm w ul, Przebudowa magistrali na frase bezKolizyjna,
Radzyminskiej - odsunieta od estakady.

- pod projektowang, | Dlugose przebudowywanego odcinka L = ok.
estakadg dojazdo- {400 m.
wg

W-3 magistrala DN 600 mm w ul. Przebudowa magistrali na trase prostopadig do
Zabranieckief — osi ulicy, dla uniknigcia kolizji z konstrukcjg,
skosne skizyzowa- | estakady.
nie z projektowang, | Diugosé nowege odeinka L = ok. 120 m.

: esiakadg

W4 magisirala DN 360 mm w ul. Przebudowa przewodu z zagiebieniem pod pro-
Grochowskigj jektowany wykop, w rurze ostonowej DN 500
(Rondo ,Wiatracz- | mm o diugosci L = ok. 30 m wraz z budowg
na") — prostopadie |4 komdr technologicznych niezbedng armaturg
skrzyzowanie z oraz systemu odwodnienia komor i magistrali,
projektowanym Diugose nowego przewodu L = ok. 80 m.
wykopem )

W-5 magistrala DN 1000 mmwul. | W przypadku kolizji z keonstrukcjg estakady
Miedzyborskigj — przebudowaé fragment magistrall w [okalizacji
skosne skizyzowa- | prostopadiej do osi ulicy, za estakads,

|.nie z proj. trasg na. | Dlugosé nowego przewodu L = ok. 100 m.

7-14
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estakadzie

W-8 magistrala

DN 1000m mm w
al.Standw Zjedno-
czonych — prosio-
padte skrzyzowanie
z projekiowanymi
wykopami pod jezd
nie

Przebudowa magistrali z zasyfonowaniem pod
projektowane wykopy. Wozenie przewodu w
galerii 3,6 x2,2 m o diugesci L = ok. 70 m,
budowz komdr: eksploatacyjnej i montazowej,
komér na zasuwy | odpowietrzniki oraz syste-
mu odwodnienia komdr | magistrali. Diugosé
przebudowywanego odcinka L = oK. 150 m.

g
i

=3

S SO s O coro

¢

W-7 magistrala

ON 1200 mm w ul.
Bora - Komorows-
kiego — poprzeczne
skizyzowanie z pro
jektowanym wyko-
pem

Przebudowa przewodu z zagigbieniem pod pro-
jektowany wykop, w rurze ostonowe] DN 1600
mm o diugosci L =ck. 40 m wraz z budowsg
4 komadr technoiogicznych z niezbednym
wyposazeniem. W te] samej rurze osicnowsj
bedzie poprowadzona magistrala pod sasiednig
jezdnig zachodnig. Pod wschodnig jezdnig,
boczng magistrale ulozy¢ rowniez w rurze
osionowej DN 1600 mm o diugosciL=~15m
z komorami montazows i eksploatacyjna,

Dia catego odcinka wybudowad system od-
wodnienia komdr | magistrali. Caikowita diugosc
nowego przewodu L= ok. 90 m.

Kanalizacja - kolizje jak w Wariancie B

Cieptownictwo

Tabela 7-14 Kolizje z siecig ciepltownicza — wariant B -

Rodzaj o
. - przewodu; Srednica przewodu
Oznaczenia koliZf magistralny, idiugosc Zasada rozwigzania kolizji
drugcrzedny
C-1 magistralny 2xDn800 mm Kolizja wzdtuzna i poprzeczna — mag.
od ul.Budowlangj L=~800,0 m nalezy przetozyé na inng trase
do pik.2+350 drugorzedny 2xDn 350 mm Kolizja wzdiuzna i poprzeczna - sied
' L= ~100,0m nalezy przetoiyt na inng trase
c-2 magistrainy 2xDn 800 mm Kolizia poprzeczna — przebudowa
pik,2+850-2+850 L==~200m mag.{rury oslon. lub kanat przech.)
magistralny 2 x Dn 600 mm Kolizja poprzeczna - przebudowa
' L=~200m mag.(rury oston. lub kanat przech,)
magistralny 2 x Dn 700 mm Kolizja wzdituzna — magistraie nalezy
L=~40,0m przefozyc na inng trase
C-3 magistrainy 2 x Dn 700 mm Kolizja wzdtuzna — magistrale nalezy
pik.3+250-3+425 L= ~150,0 m przetozy¢ na inng trase
C-4 magistralny 2 x Dn 1000 mm Kolizia wzdluzna i poprzeczna - mag.
pik.4+300-4+400 L=~150,0 m nalezy przetozy¢ na inng trase
magistralny 2xDn 700 mm Kolizia wzdiuzna i poprzeczna — mag.
L=~100,0 m nalezy przetozy¢ na inng trase
magistrainy 2xD0n 700 mm Kelizia wzdiuzna 1 poprzeczna — mag.
L=~1000m nalezy przetozy¢ na inng trase
C-5 magistralny 2 x Dn 500 mm Kalizja wzdiuzna pod proj. tunelem —
pik.6+350-6+850 L=~350,0m konieczna przebudowa magistrali
(przefozenie jej na teren szpitaia)
C-6 magistralny 2 x Dn 800 mm Ketizja wzdtuzna i poprzeczna — mag.
L=~1200m nalezy przetozyé na inng trase

pik. 7+650-7+750

716
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" C-7 drugorzedny 2 x0n 200 mm Kolizia poprzeczna — zabezpieczenie
pik.B+150-8+200 [=~100,0m sieci{rury oston. lub piytg zelbefows)
" ] |C-8 magistralny 2 xDn 1000 mm Nie koliduje o ile projektowany tunel nie
pik.9+550-8+700 naruszy stanu istnieigcege sieci
i C-8 miagistrainy 2 x Dn 600 mm Nig keliduje —istniejaca siec cieplna w
I pik.10+150- kanale przechodnim
] 10+200
Gazownictwo

| Tabela 7-15 KoliZje z siecig gazownicza — wariant B1

poprzeczna i wzdiuzna

- Oznaczenie |, " . .
b kolizji na Rodza] uquzen_ig_r usytuowanie Lokalizacja kolizji Zasada rozwigzania kolizji
J rysunku nr kolizi
] G-1 $ 300 Sredniego ciSnignia - Przebudowa na ¢ 315 PE oraz
P 1 ul. Starzyriskiego zabezpigczenie (60 m)
) wzdhuzna - =120 m
1 G-2 & 300 dredniego ciSnienta - Przebudowa na 315 PE oraz
} - ul. 11 Listopada/Szwedzka czesciowe zabezpieczenie
$ 150 niskiego cisnienia (40 m)
- | ul 11 Listopada =200 m
wzdiuzna Przebudowa na 160 PE L=100
0 G-3 ¢ 200 niskiego cidnienia - Przebudowa na ¢ 225 PE oraz
3 ul, Cdrowaza czesciowe zabezpieczenie
f wzdiuzna i poprzeczne (B0 m)
I 9 : =150 m
G4 {2 x ¢ 100 niskiego cisnienia 0+0Q0 - 0+050 Przebudowa na ¢ 110 PE oraz
T ul, Sw. Wincentego zabezpieczenie (2 x 50)
I poprzeczne : L=2x150m
y G5 % 150 niskiego ciénienia 0+340 TPrzebudowa na 160 PE |
J ul. Rogowska zabezpieczenie {100 m)
JT popizeczne . 1=150 m
| G-6 $ 100 niskiego cignienia 0+750 — 0+840 Przebudowa na 110 PE i
] ul. Sw. Wincentego o . lzabezpieczenie (25m)
skosna (=120 m
G-7 # 200 niskiego cisnienia 0+850 | Przebudowa na ¢ 225 PE
] | ul. Sw.Wincentego/ zaberpieczenie
. fBorzymowska =30m
1 poprzeczne .
e - 1G8 $ 150 niskiego cisnienia 2+900 Przebudowa na 160 PE i
J ul. Pratulinska zahezpieczenie
] poprzeczne 1=60m
J . G-9 & 150 niskiego cisnienia 3+450 — 3+300 Przebudowa na 180 PE +
l ul. Radzyminska zabezpieczenie (150 m)
P | poprzeczna j wzdiuzna 1 L=370m
! G-10 ¢ 225 PE Sredniego ci$nienia 3+500 Zabezpieczenie rurami ochronnymi
' | ul. Radzyminskiej {L=160m

! G-11 & 400 Sredniego cisnienia 54440 -Przebudowa na 455 PE oraz
ul. Zabraniecka zabezpieczenie
skosne L=150 m
i G-12 | ¢ 315 PE éredniego cisnienia 5+850 — 5+940 Zabezpieczenie rurg ochronng,
ul. Wiatraczna =100 m
Z droga zjazdowg
G-13 b 150 niskiego ci$nienia 6+600

7-16
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ul. Dwernickiego zabezpieczenie
poprzeczna L=60m

G-14 ¢ 315 PE niskiego cignienia 6+960 Przebudowa na te samg srednice |
ul. Kobielska zabezpisczenie
poprzeczna L=60m

G-15 $ 2001 ¢ 150 niskiego ci$nieniz - | 7+180 Przebudowa na 225 PE i 160 PE
Rondo Wiatraczna oraz zabezpieczenie
pOprzeczna L=130m

G-16 $ 300 sredniego ciénienia 7+280 Przebudowa na 315 PE |
i ¢ 300 niskiego cisnienia - zabhezpieczenie
Rondo Wiatraczna L=2x60 m
poprzeczne

G-17 ¢ 200 sredniego cignienia 7720 - 7+770 Przebudowa na 225 PE oraz na 315
¢ 300 niskiego cisnienia PE wraz z zabezpieczeniem
ul. Grenadierdw L=2x60m
poprzeczna

G-18 ¢ 300 niskiego ciénienia 8+000 - 8+010 Przebudowa na 315 PE oraz
ul. Miedzyborska : zabezpieczenie
skodna =75 m

G-18 ¢ 200 niskiego cisnienia B+270 — 8+290 Przebudowa na 225 PE oraz
ul. Ostrobramska zabezpieczenie
POpIZECZNa L=50m

G-20 & 250 PE niskiego cisnienia 10+040 Nie wymaga ponownego
ul. Bora-Komorowskiego ' zabezpieczenia
poprzeczna

Elektroenergetyka
Tabela 7-16 Kolizje z siecig energetyczna — wariant B1
QOznaczenie . .
o Rodzaj urzgdzenia N - . . -
l‘;'{;l.[:ﬁj[lLT rawr i usytuowanie kolizji Lokalizacia kolizji Zasada rozwiazania kolizji

E-1 Kabel $n. o kierunku RPZ Targowek | 0+000 do 0+100 [ Przebudowa linil kablowe] na
- 5.9633 nows trase
wzdhzna

E-2 2 kable $n. o kierunkach EC Zerari- | ul. Odrowaza Przebudowa dwoch kabli na
Podstacja A oraz RPZ Targéwek nowg, trase
51.9633
wzdiuZna '

E-3 Dwutorowa linia nap. 110 kV RPZ 0+000 Przebudowa linil na odcinku
Gdariska-RPZ Targéwek ' trzech przeset z wykonaniem
wzdiuzna obostrzen 3°

E-4 2 kable $redniego nap.o kierunku 0+330 Zabezpieczenie kabli rurami
st.10018 — RPZ Targowek, st.10016 ochronnymi
—st.89150
poprzeczna _ .

E-5 1 kabel Sredn.nap. o kierunku ul. Piotra Skargi Przebudowa kabla na nowg trase
Podstacja A - RPZ Targdwek

- | wzdiuzna

E-6 2 kabie sredn. nap. o kierunku 10+850 Zabezpieczenie kabli rurami
St.9341-st.9844:5t 9844.-51.9039 ochronnymi
poprzeczna

E-7 1 kabel $redn.nap. o kierunku Przebudowa kabla na nows trase

ut.Nowo-Trocka

7-17
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| st.10097-10113

wrdiuzna

E-8

2 kable sredn. nap.o kierunku
5{.9686-st,9373; st.9697-51.8394
wzdfuzna

ul, Radzyminska
jezdnia boczna

Przebudows kabli na'nowg trase
oraz zahezpieczenie ruramj
ochrennymi

E-9

Kabel $redn. nap. o Kigrunku
st 10099-5t.9668
wzdluzna

3+500 -~ 3+600

Frzebudowa kabla na nowg trase
oraz zabezpieczenie rurami
ochrennymi

E-10

Kabel dredn.nap. o kierunku
st. 10138 — st.9740
wzdiuzna

ul.Nowo-Ziemowita

Przebudowa kabla na nows irase

2 kable $redn.nap. o Kierunku RSM
Nieswieska- 51.8014: RSM
Nieswieska — RPZ Targdwek
wzdiuzna

4+950 do 5+100

Przebudowa kabla na nows frasg

E-12

13 kabli Sredn.nap. o kierunku
2xRPZ Wsch. — RPZ Targowek

| RPZ-Wsch — RSM Grodziefiska
| 3XxRPZ-Wsch.-RSM Nieswieska
1sL10161 - st9597

18410161 — RSM Nisdwieska
RPZ Wschodniz- R 3014

| RPZ Wschodnia - R 3014

RSM Nieswieska-RPZ Targowek
189231 —RSM Nieswieska
St10035 - RSM Nieswieska
wzdiuzna | poprzeczna

ul.Zabraniecka

Przebudowa kabli na nowa trase
i zabezpieczenie rurami
ochronnymi

E-13

2 kable $redriege nap. o kierunku
RSM Nieswieska st. 9014; st.8048 -
st.9128 -

poprzeczna

ul. Zabraniecka

Przebudowa kabli oraz
zabezpieczenie rurami
ochronnymi

E-14

Z dwutorowe finie nap. 110 kV ©
kier. RPZ Wsch. — EC Kaweczyn
| RPZ Wsch. — RPZ Olszynka
poprzeczna

5+800 do 5+850

Przebudowa kabli na odeinku
2 —Och przeset z wykonanieam
obostrzenia 3°

E-15

6 kabli 5r. nap. o kierunku
RPZ Wsch. — st 10535; RSM
Kordeckiego oraz st. 10535 -
| st.9100

wzdiuzna

6+350 do 6+800

Przebudowa kabli na nowa trase

E-16

3 kable r.nap. o kierunkach RPZ
Wsch. — RSM Kordeckiego , st.
9371

poprzeczna

6+850

Przebudowa kabli na nowg trase

E-17

2 kable &r.nap. o kier. s, 8783 -
st.10518, RPZ Wschodnia-RSM
Kordeckiego
poprzeczna

7+200

Zabezpieczeni kabii rurami
ochronnymi

E-18

2 kable sr.nap. o kierunku RPZ
Wschodnia — st 8417 , RSM
Kordeckiego

poprzeczna

7+270

Zabezpieczeni kabli rurami
ochronnymi

E-18

2 kable sr.nap. o Kierunku st.10623
{—st.8541 orzz

st 10823 — s1.5621

wzdiuzna

7+700 do 7+750

Przebudowa kabli na nows trase

7-18
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E-20 Kabel sr.nap. o kKierunku ul. Grenadierow Przebudowa kabli na nowa trase
st. 3550 - RSM Kordeckiego
poprzeczna

E-21 Kabel $r. nap. o kierunku st. 10623 — | 8+050 Zabezpieczenie kadla rurami

st.9621 ochrennymi
Poprzeczna

£

E-22 9 kabli $redn.nap. o kierunku RPZ | 8+700 Przebudowa kabli na nows trase
Goctaw — 5t.9841; RSM Dabrowki,
8£.5009; st.8224; 9010; 10568

L) poprzeczna

g

E-23 1 kabe! sredn. nap. o kierunky RPZ | 10+050 Zabezpieczenie Kabla rurami
® Goctaw - st. 10054 ochrennymi
poprzeczna

. Telekomunikacja

Tabela 7-17 Kolizje z siecia telekomunikacyjna — warfant B4
= Qznaczenie
kolizji na
rysunku nr
T-1 Kanalizacja i kable telefoniczne 0+000 Przebudowa | wzmocnienie
znaczenia podstawowego

- poprzeczna

T2 Kanalizacja i kabie teiefoniczne 0+050 do 0+500 | Wzmocnienie

A znaczenia podstawowego

wzdiuzna

T-3 " | Kanalizacjz i kable telefoniczne 3+550 Przebudowa | wzmocnienie
- | Zznaczema podstawowego

poprzeczna

~ T-4 Kanalizacja i kable felefoniczne 4+100 Przebudowa | wzmocnienie

f..: znaczenia podstawowego

Rodzaj urzgdzenia i usytuowanie

oro Lokalizacja kolizji Zasada rozwigzania kolizji
kelizji

poprzeczna : ‘
75 Kanalizagja i kabie telefoniczne 5+050 Przebudowa i wzmocnienie
' ' Znaczenia podstawowego
J paprzeczna

T-6 Kanalizacja i kable telefoniczne 5+450 Przebudowa | wzmognignie
— Znaczenia podstawowego

i poprzeczna :
— T-7 Kanalizacja i kable telefoniczne 6+600 Przebudowa i wzmocnignie
znaczenia podstawowego
poprzeczna .

=] T-8 Kanalizacja i kable telefoniczne 17+150 Przebudowa | wzZrmocnignie
znaczenia podstawowego
— poprzeczna

T-2 _ Kanalizacja i kable telefoniczne 7+300 Przebudaowa i wzrnocnienie
" [Znaczeniz podstawowego
poprzeczna

T-10 ) Kanalizacja i kable telefoniczne 7+450 Przebudowa | wzmocnignie
;__“ ' | zZnaczenia podstawowego
| poprzeczna

- T-11 Kanalizacia i kable {elefoniczne 7+550 Przebudowa | wzmocnienie
znaczenia podstawowego
poprzeczna
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T-12 Kanalizacja i kabie telefoniczne 7+750 Przebudowa i wzmocnienie
1Znaczenia podstawoweqo
poprzeczna
T-13 Kanalizacja i kable telefoniczne 8+050 Przebudowa t wzmocnienie
znaczenia podstawowego
poprzeczna
T-14 Kanalizacjz | kable telefoniczne 8+200 Przebudowa | wzmoenienie
znaczenia podstawowego
poprzeczna
T-15 Kanalizacja i kable telefoniczne 8+550 Przebudowa | wzmocnienie
Znaczenia podstawowego
poprzeczna
T-16 Kanalizacja i kable telefaniczne 9+100 Wzmocnienie
znaczenia podstawowego
wzdiuzna
T-17 Kanalizacja i kable telefoniczne 89+700 Przebudowa i wzmocnienie
znaczenia podstawoweqo
poprzeczna
WARIANT C
Wodociagi
Tabela 7-18 Kolizje z siecia wodociagowa — wariant C
NUMER SREDNICA -
KOLIZJI RODZAJ PRZEW. " ozaﬁgAAN A )
NA PRZEWODU | | LOKALIZACJA KOLIZJI
RYSUNKU KOLIZJ1
1 2 3 4
| W-1 magistraia DN 300 mm wul. Przebudowa magistrali na odeinku o diugosci L
| Odrowaza - pod = ok. 320 m, kolidujacym z konstrukcjg
projektowang esta- | projekiowanse] estakady.
kada
W-2 magistrala DN 1200 mmw ul. | Przebudowa magistraii na trase bezkolizyjna,
Pratulinskief - poza pasem estakady.
Naczelnikowskiej — | Diugo$é przebudowywanego odcinka L = ok
skognie pod projek- 650 m,
towang estakads
W-3 magistrala DN 600 mm w ul. Przebudowa magistrali na odcinku, gdzie
Zabranieckiej — przebiega skosnie pod estakads — odsuniecie
skosne skrzyzowa- | od konstrukeji estakady na odcinku o diugosct L
nie z projektowang, {=ok. 700 m,
esfakads
W4 rnagistrala DN 300 mm w ul. Przebudowa przewodu z zagiebieniem pod pro-
Grochowskiej 1jektowany wykop, w rurze ostonowej DN 500
{Ronde Wiatracz- | mm o diugosci L =ok. 30 m wraz z budowg,
|na") — prostopadie | 4 komor technoiogicznych z niezbedng
skrzyzowanie z armaturg oraz systemu odwodnienia komor i
projektowanym magistrali. Diugosc nowego przewodu L = ok.
wykopem 80 m. )
W-5 - magistrala DN 1000 mmwul. |W przypadku kolizji z konstrukcjg estakady
Miedzyborskigj — przebudowac fragment magistrali w lokalizacii
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skosne skrizyzowa-
nie z proj. trasg na
estakadzie

prostopadie] do osi ulicy, za estakada.
Diugosc nowego przewodu L = ak. 100 m,

magistrala

DN 1000m mmw
al.Stanow Zjedno-
czonych ~ prosto-
padie skrzyzowanie
Z projektowanymi
wykopami pod jezd
nie

Przebudowa magistrali z zasyfonowaniem pod
projektowane wykopy. Utozenie przewodu w
galerii 36 x 2,2 m o diugosci L = ok. 70 m,
budowa komar: eksploatacyjnej i montazowe),
komdr na zasuwy | odpowietrzniki oraz syste-
mu odwodnienia komdér i magistrali. Dlugosé
przebudowywanego odcinka L = ok. 150 m.

W-7

magistralz

DN 1200 mm w ul,
Bora - Komorows-
kiego — poprzeczne
skrzyzowanie z pro
Jektowanym wyko-
pem

Przebudowa przewodu z zagiebieniem pod pro-
Iektowany wykop, w rurze ostenowej DN 1600
mm o diugosci L=ok. 40 m wraz z budowa
4 komor technologicznych z niezbadnym
wyposazeniem. W tej same] rurze ostonowe]
bedzie peprowadzona magistrala pod sgsiednig,
jezdnig zachodnia, Pod wschodnig jezdnia
bocznag magistrale uozyé rowniez w rurze
ostonowef DN 1600 mm ¢ dlugosci L=~ 15 m
z komorami montazowsg i eksploatacyjna,

Bla catego odcinka wybudowad system od-
wadnienia komér i magistrali. Caikowita dlugoscé
nowego przewodu L = ok. 90 m.

Kanalizacja — kolizje jak w Wariancie B

Cleptownictwo

Tabela 7-19 Kolizje z siecig cieplownicza — wariant ¢

Rodza] _ S
. - przewodu: Srednica przewodu
Oznaczenia kelizj magistralny, i diugoéc': Zasada rozwiazania kolizji
drugorzedny

C-1 drugorzedny 2xDn 350 mm Kolizja poprzeczna -przebudowa

pik.0+850-0+900 L=~50,0m istn.sieci na preizolowang w rurach
oston.pod projektowanymi jezdniami

c-2 magistrainy 2 x Dn 500 mm Kolizja poprzeczna - przebudowa

pik. 1+650-1+750 1=~80,0m istniejace] sieci kanatowe] na

- preizolowang w rurach ostonowych pod

projekiowanymi jezdniami

C-3 magistralny 2 x BDn 500 mm Kolizja wzdiuzna pod proj. tunelem —

pik. 4+100 — L=~350,0m konieczna przebudowa magistrali

4+400 {przefozenie jej na teren szpitala)

C-4 magistrainy 2 x Dn 800 mm Kolizja wzdiuzna i poprzeczna — mag.

pik. 5+400Q — L=~120,0m nalezy przefozye na inng trase

5+500

C-5 drugorzedny 2xDBn 200 mm Kolizja poprzeczna — zabezpieczenie

pik. 5+300 — [==-100,0m sieci(rury oston. jub piytg zelbetowa)

5+850

C-6 magistrainy 2 xDn 1000 mm Nie koliduje ¢ ile projekiowany tunel nie

pik. 7+300 — naruszy stanu istnigjgcego siec

7+450

C-7 magistrainy 2 x Dn 600 mm Nie koliduje ~ istniejaca siet cieplna w

pik. 7+900 — kanaie przechodnim

8+000 '
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Gazownictwo

Tabela 7-20 Kolizje z siecig gazownicza — wariant C

Oznaczenie Rodzaj urzadzenia i usytuowanie
kolizji na & ol v Lokalizacja kolizji Zasada rozwiazania kolizji
rysunku nr 4
G-1 ¢ 300 Sredniego cisnienia - Przebudowa na ¢ 315 PE oraz
ul. Starzynskiego zabezpieczenie (60 m)
wzdtuzZna | =120 m
G-2 ¢ 300 Sredniego cisnienia - Przebudowa na 315 PE oraz
ul. 11 Listopada/Szwedzka czesciowe zabezpieczenie
¢ 150 niskiego cignienia {40 m)
ul. 11 Listopada L=200m
G-3 ¢ 200 nisklego cignienia ~0+280 — 0+020 Przebudowa na ¢ 225 PE oraz
ul. Odrowaza czesciowe zabezpieczenie
wzdluzna L=280m
G-4 2 ¢ 100 niskiego cisnienia G+000 — 0+050 Przebudowa na ¢ 110 PE oraz
ul. Sw. Wincentego zabezpieczenie (2 x 50)
poprzeczne {(=2x150m
G-5 ¢ 400 $redniego cisnienia 0+850 — 1+400 Przebudowa na 4585 PE | czesciowe
ul. Plantowa/ zabezpleczenia
{Al. Solidarnosci/Stalowa L= 550 m
G-6 $ 3001 $ 200 niskiego cisnienia | 0+870—1+130 Przeniesienie stacji na nowg
ul. Plantowa iokalizacle oraz przebudowa
oraz stacja. red.pom. [I° gazociagoéw na 315 PE i 225 PE z
{Cynowa) czesciowym zabezpleczeniem
1=250m L=50m
G-7 $ 150 niskiego cignienia 1+350 — 1+420 Przebudowa na ¢ 160 PE oraz
ul. Radzyminska czesciowe zabezpieczenie
wzdiuzna [=150m
G-8 14 100 niskiego cinienia 1+710 Cdciecie (zaslepienie) gazociggu
| l. Ks. Ziemowita
G-9 | & 400 dredniego cisnienia 2+010 -2+060 Przebudowa na ¢ 455 PEi
| ul. Naczelnikowska/ zabezpieczenie
| Nowo-Ziemowita L=50m
G-10 1 6 400 sredniegoe cign. ul. 2 +750 ~ 3+300 Przebudowa na 455 PE oraz
Zabraniecka/Noworzeczna czesciowe zabezpieczenie
wzdiuzna i skosna =550 m
G-11 $ 315 PE Sredniego cisnienia 3+3580 - 3+700 Przebudowa na tg sama srednice
wzdiuzna =150 m
G-12 ¢ 150 niskiego cisnienia 4+350 Przebudowa na 160 PE |
ul. Dwernickiego | zabezpieczenie
poprzeczna L=60 m
G-13 ¢ 315 PE niskiego ciénienia 4+700 Przebudowa na tg samag srednice i
ul. Kobielska zabezpieczenie
poptzeczna 1=60 m
G-14 & 200 i $ 150 niskiego cisnienia - | 4+900 Przebudowa na 225 PE | 1680 PE
Rondo Wiatraczna orzz zabezpieczenie
poprzeczne =130 m
G-15 ¢ 300 Sredniego ci$nienia 5+040 Przebudowa na 315 PE i
I ¢ 300 niskiego cisnienia - zabezpieczenie
Rondo Wiatraczna 1=2x60m
poprzeczne
7-22
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G-18 ¢ 200 $redniego cisnienia 5+450 ~ 5+530 Przebudowa na 225 PE oraz na 315
¢ 300 niskiego cisnienia PE wraz z zabezpieczeniem
ul.Grenadieréw L=2x860m
poprzeczne

G-17 ¢ 300 niskiego cisnienia 5+750 — 5+780Q Przebudowa na 315 PE oraz
ul. Migdzyborska zahezpieczenie
skosna =75 m

G-18 ¢ 200 niskiego cisnienia 8+050 Przebudowa na 225 PE oraz
ul. Ostrobramska zabezpieczenie
popizeczna L=50m

G-18 $ 250 PE niskiego ci$nienia 7+790 Nie.wymaga porownego
ul. Bara Komorowskiego Zabezrpieczenia
poprzecznza

Elektroenergetyka

Tabela 7-21 Kolizje z siecig energetyczna — warlant C

{Oznaczenie

Rodzaj urzadzenia

Grodzienska -
RPZ Tambwek oraz st. 10282

r:fg;ﬁjpl Lr:i r i usytuowanie kolizji Lokalizacia kolizji Zasada rozwigzania kolizji

E-1 Kabel $n. o kierunku RPZ ul. Sw.Wincentego na |Przebudowa finii kablowej na
Targowek - 51,9633 odc.Odrowgza- nowg, trase
wzdiuzna ul.Oszmiafska

E-2 2 kable $n. o kierunkach EC -0+250 do 0+025 Przebudowa dwach kabli na
Zerafi- Podstacja A oraz RPZ nows trase
Targowek - st.8633
wzdhzng

E-3 Dwutorowa finia nap. 110 kV RPZ  |-0+050 do 0+150 Przebudowa linil na odcinku

' Gdafiska-RPZ Targowek trzech przesel z wykonaniem

wzdhuzna obostrzen 3°

E4 Podstacja 15 kv A" wraz z 0+100Q Zmiana lokalizacji oraz
kablami $redniego napigcia przebudowa kabli Sredniego

- napiecia ha nowsg irase

E-5 8 kabii $n. o kierunku RSM |C+350 - | Zabezpieczenie kabli rurami
Targowek - 51.9233; 9815; 9144; ochronnymi
8245; 10264; 10180; 10053; 9571:
9271
poprzeczna

-8 Dwutorowa linia napowietrzna 110 | 0+450 Przebudowa linii na odcinku 1
kV RPZ Gdaniska — RPZ Targdwek przesta krzyzujacego z proi.
poprzeczna drogg, z wykonaniem

obostrzenia 3°

E-7 Kabel $redniego napiecia o 0+500 do 0+600 Przebudowa kabla na nowa
kigrunku RSM Targowek — frase
st. 10072
wzdiuzna

E-8 2 kable sn, o kierunku RPZ droga dojazdowa Zabezpieczenie kabli rurami
Targowek do RSM Nieswieska ochronnymi
oraz 3 kable $n. o kierunku RPZ
Targowek — RSM Grodzierfiska
poprzeczna

'E-9 2 kable $n. o kierunku RSM droga dojazdowa

Przebudowa kabli na nowg
trase
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Poprzeczna
E-10 2 kable $n. o kierurku st.9231 - 1+700. Przebudowa kabii na nowg
RSM Gredzienska: oraz $.9231 — trase
st.8011
wzdiuzna
E-11 5 kabli &n. o kierunkach 2 x RPZ 2+050 Zabezpieczenie kabli rurami
Targdwek — RSM Nieswieska ul. Nowo-Ziemowita ochronnymi
RPZ Wschodnia — RSM
Grodzienska; st.8231 —st. 8011;
RSM Nieswieska — st. 101689
wzdiuzna '
dwutorowa linia napowietrzna 110
KV RPZ Targéwek RPZ
Wschodniz
poprzeczna
E-12 4 kable 3n. o kierunkach st. 9597 — | droga dojazdowa do | Zabezpieczenie kabii rurami
' RPZ Wschodnia RSM Nieswieska {trasy echronnymi
—RPZ Wschodnia | 2 kable R 3014
| —RPZ Wschaodnia
poprzeczna
E-13 2 kable Sredniego nap. o kierunku | ul. Zabraniecka Przebudowa kabli oraz
RSM Nieswieska - st. 8014; zabezpieczenie rurami
519049 ~ 5t.5128 ochronnymi
| poprzeczna
E-14 2 dwutorowe iinie nap. 110kV o | 3+550 do 3+600 Przebudowa kabli na odeinku
kier. RPZ Wsch. — EC Kaweczyn 2 —6ch przeset z wykonaniem
RPZ Wsch. — RPZ Olszynka obostrzenia 3°
popzeczna '
E-15 6 kabli ér. nap. o kierunku 4+100 do 4+350 Przebudowa kabli na nowg
_ RPZ Wsch, — st 10535; RSM trase '
Kordeckiego oraz st. 10535 —
st 8100
| wzdhuZzna ) -
E-16 3kable ér.nap. o kierunkach RPZ  [4+700 Przebudowa kabli na nowa
Wsch, - RSM Kordeckiego oraz st. frase
9371 '
POPIZECZNa
E-17 2 kable $r.nap. o kier, st. 8783 - [4+850 Zabezpieczeni kabli rurami
st.10518, RPZ Wschodnia-RSM ochronnymi
Kordeckiego
poprzeczna
E-18 2 kable sr.nap. o kierunku RPZ 5+050 Zabezpieczeni kabli rurami
| Wschodnia — $t.8417 i RSM ochronnymi
Kordeckiego
poprzeczna
E-19 2 kabie $r.nap. o kierunku st. 10623 | 5+450 do 5+500 Przebudowa kabli na nowg
—~ 518541 oraz trase
st10623 — st.5621
wzdluzna :
E-20 Kabel $r.nap. o kierunku ul. Grenadierow Przebudowa kabli na nowg
st 8550 — RSM Kordeckiego frase
poprzeczna .
E-21 Kabe! &r. nap. o kierunku st. 10623 | 5+800 Zabezpieczenie kabla rurami
|—st8621 ochronnymi
poprzeczna
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E-22 8 kabli $redn.nap. o kierunku RPZ | 7+450. Przebudowa kabli na nowa. |
- Goctaw - st.9841; RSM Dabrowki, trase
st.5008; st.9224; 9010; 10568
poprzeczna

E-23 1 kabel $redn. nap. o kierunku 7+820 Zabezpieczenie kabla rurami
RPZ Goctaw - st 10054 ochronnymi

poprzeczna

I

Telekomunikacja

Tabela 7-22 Kolizje z siecia telekomunikacyjng — wariant C
Oznaczenie
kolizji na

rysunku nr
T-1 Kanalizacja i kable telefoniczne 0+000 Przebudowa | wzmocnienie
Znaczenia podstawowego
poprzeczna
T-2 Kanalizacia i kabie telefoniczne 1+300 Przebudowa | wzmochienie
znaczenia podstawowego
paoprzeczna _
T-3 Kanalizacja i kable telefoniczne 1+450 Przebudowa | wzmocnienie
znaczenia podstawowego
poprzeczna
T4 Kanalizacja i kable telefoniczne 1+500 do 3+250 Przebudows | wzmochienie
znaczenia podstawowego
wzdluzna

T-5 Kanalizacja { kabie telefoniczne 3+250 Przebudowa i wzmocnienie
Znaczenia podstawowego
poprzeczna
T-6 Kanalizacja i kable telefoniczne 4+400 Przebudowa i wzmocnienie
- Znaczenia podstawowego
; | popizeczna
- T-7 | Kanalizacja | kabie telefoniczne .| 4+950 Przebudowa | wzmocnienie
- znaczenia podstawowego
popizeczna
) T-8 Kanalizacja | kable telefoniczne S+100 Przebudowa i wzmocnienie
Znaczenia podstawowego
----- poprzeczna
T-8 Kanalizacia i kable telefoniczne | 5+250 Przebudowa i wzmocnizsnie
Znaczenia podstawowego
poprzeczna
T-10 Kanalizacja i kable felefoniczne = | 5+350 Przebudowa | wzmochienie
_, : Znaczenia podstawowego ‘
poprzeczna
T-11 Kanalizacja i kable telefoniczne 5+550 Przebudowa i wzmocnienie
Znaczenia podstawowego
poprzeczna :
| T-12 Kanalizacja i kable teieforiczne 5+850 Przebudowa i wzmocnienie
znaczenia podstawowego
- poprzeczna
T-13 Kanalizacja i kable telefoniczne 6+000 Przebudowa i wzmocnienie
znaczenia podstawowego ’
poprzeczna
T-14 Kanalizacja i kabie telefoniczne 6+350 Przebudowa i wzmocnienie

Rodzaj urzgdzenia i usytuowanie

kolizj Lokaiizacja kolizji Zasada rozwigzania kolizji
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znaczenia podstawowego

poprzeczna
T-15 Kanalizacia i kable telefoniczne 8+8C0 Przebudowa | wzmocnienie
Znaczenia podstawowego
poprzeczna
T-186 Kanalizacja i kabie telefoniczne T+550 Przebudowa | wzmacnienie
Znaczenia podstawoweago
poprzeczna
WARIANTD
Wodociagi
Tabela 7-23 Kolizje z siecia wodociagowa — wariant D
NUMER SREDNICA
KOLIZJI RODZAJ PRZEW. " O?@QQEN A
NA PRZEWODUY | [ LOKALIZACJA KOLIZJI
RYSUNKU KOLIZJI

1 2 3 4

W-1 magistrala DN 300 mm wul Przebudowa magistrali na odcinku o diugosci L
Odrowaza — pod = ok. 320 m, kolidujgeym z konstrukejg,
projekiowanz esta- | projekiowane] estakady.
kadg

W-2 magistrala DN 400 ram w ul. Przebudowa magistrall z zaglebieniem pod pro
Radzyminskiej - jektowany wykop, w rurze ostonowej DN 600
skoénie pod projek- | mm o dlugosci L =ok. 30 m wraz z budowsg
towanym wykopem |4 komdr technologicznych z niezbedng,

‘ armaturg oraz systemu odwodnienia komar |
magistrali. Diugosé nowego przewodu L = ok,
80 m,

W-3 magistrala DN 800 mm w ul, Przebudowa magistrali na odeinku, gdzie
Zabranieckiej — przebiega skosnie pod estakadg — odsuniecie
skosne skrizyzowa- | od konstrukeji estakady na odcinku o diugosci L
nie z proiektowang, {1 =ok. 700 m.
estakads

w4 magistrala DN 300 mm wul. Przebudowa przewodi z zagiebieniem pod pro-
Grochowskigj jektowany wykop, w rurze oslonowej DN 500
(Rondo ,Wiatracz- | mm o diugosci L =0k 30 m wraz z budowg
na") — prosiopadie |4 komér technoiogicznych z niezbedng
skrzyzowanie z armaturg oraz systemu odwodnienia komaor i
projekiowanym magistrali. Diugosc nowego przewodu L = ok.
wykopem 80 m.

W-5 magistrala DN 1000 mmwul.  |W przypadku koiizji z konstrukcig estakady
Miedzyborskiej - przebudowad fragment magistrali w lokalizagji
skogne skrzyzowa- | prostopadiej do osi ulicy, za estakada,
nie z proj. frasg na - | Dlugosc nowego przewodu L = ok, 100 m.
estakadzie

WS magistraia DN 1000m mmw | Przebudowa magistrali z zasyfonowaniem pod

: al.Stanow Zjedno- | projektowane wykopy. UHozenie przewodu w
czonych — prosio- | galerii 3,6 x 2,2 m o dlugosci L = ok. 70 m,
padie skrzyzowanie |budowa komdr: eksploatacyjnej i moniazowe],
Z projektowanymi Komdr na zasuwy i odpowietrzniki oraz_syste-
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wykoparmi pod
jezdnie

mu cdwodnienia komor i magistrali. Diugose

| przebudowywanego odeinka L = ok. 150 m,

maaistrala

DN 1200 rmm w ul.
Bora - Komorows-
kiego — poprzeczne
skrzyzowanie z pro
jektowanym wyko-
pem

| Przebudowa przewodu z zagiebieniem pad pro-

jektowany wykop, w rurze ostonowej DN 1600
mm ¢ diugosci L =ok. 40 m wraz z budowg
4 komdr technologicznych z niezbednym
wyposazeniermn. W te] samej rurze osfonowsg
bedzie poprowadzona magistrala pod sasiednig,
Jezdnig zachodnia. Pod wschodnig jezdnig
boczng magistrale ulozyC rowniez w rurze
ostonowej DN 1800 mm o dlugosci L=~ 15 m
Z komorami montazows i eksploatacyjna,

Dla catego odeinka wybudowac system od-
wodnienia komor | magistrali. Catkowita diugosé
nowego przewodu L = ok. 80 m.

Kanalizacja — kolizje jak w Wartancie B

Cieptownictwo

Tahela 7-24 Kolizje z siecia cieplowniczg — Wariant D

Rodzgj
Qznaczenia kolizji n?arlzg?svzfacli:i!, Sredr?lgﬁljggéiwodu. Zasada rozwigzania kolizji
drugorzedny

c-1 drugorzedny 2 x Pn 350 mm Kolizja poprzeczna -przebudowa
pik.0+850-0+900 [=~50,0m istn.sieci na preizolowana w rurach

- oston.pod projektowanymi jezdnizmi
C-2 magistrainy 12x Pn 500 mm Nie koliduje z projektowang estakads
pik,1+800 =~80,0m
C-3 magistrainy 2 x Dn 500 mm Kalizia wzdiuzna pod proj.tunelem —-
pik.4+150-4+450 L=~350,0 m konieczna przebudowa magistrali

{przefozenie jei na teren szpiala)

C-4 magistralny 2 x Dn 800'mm Kolizia wzdiuzna i poprzeczna — mag.
pik.5+500-5+550 {=~120,0m nalezy przefozy¢ na inng trasa
C-3 drugorzedny 2 x Dn 200 mimn Keiizja poprzeczna — zabezpieczenie
pik.6+100 1=~100,0 m sieci{rury osfon. lub piyta zelbetowa)
C-8 magistralny 2 x Dn 1000 mm Nie koliduje o ile projekiowany tunel nig
pik.7+400-7+500 : naruszy stanu istniejacego sieci
C-7 magisiralny 2x0On 600 mm Nie koliduje — istniejaca siec cieplna w
pik.7+950-8+000 Kangle przechodnim

Gazownictwo

Tabela 7-25 Kolizje z siecig gazownicza — Wariant D

Cznaczenie . . .
kolizji na Rodz3] unza_dzker?}aJ usytuowanie Lokalizacja kolizji Zzsada rozwigzania kolizji
rysunku nr oliz)!
-1 ¢ 300 grednizgo cisnienia - Przebudowa na ¢ 315 PE craz
ui. Starzynskiego zabezpieczenie (60 m)
wzdluzna =120 m
G-2 300 $redniego ci$nienia - Przebudowa na 315 PE oraz
ul. 11 Listopada/Szwedzka czesciowe zabezpieczenie
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¢ 150 niskiego cisnienia
ul. 11 Listopada

(40 m)
L=200 m

G-3 ¢ 200 niskiego cisnienia -0+250 — 0+020 Przebudowa na ¢ 225 PE oraz
ul. ODdrowaza czesciowe zabezpigczenia
wzdiuzna L=280m

G-4 2 ¢ 100 niskiego ci$nienia 0+000 — 0+050 Przebudowa na ¢ 110 PE oraz

' ul. Sw, Wincentego zabezpieczenie (2 x 50)
poOprZeczne 1=2x180m

G-5 $ 200 Sredniege cisnienia 0+910 Przebudowa na ¢ 225 PE
¢ 150 niskiego cisnienia [ 160 PE oraz zabezpieczenie
ul. Stalowa [=2x25m

G5 ¢ 400 sredniego cisnienia 1+400 — 1+440 Przebudowa 445 PE oraz
Al Solidarnosci zabezpleczenie
popIZecza L=50m

G-7 & 150 niskiego cisnienia 1+400 - 14440 Przebudowa na ¢ 160 PE oraz
ul. Radzyminska czesciowe zabezpieczenie
wzdluzna L=350m

G-8 ¢ 100 niskiego ciSnienia 1+820 Przebudowa na 110 PE
ul. Ks. Ziemowita {=E0m

G-9 & 400 $redniego ciSnienia 2+070 — 2+110 Przebudows na ¢ 455 PE oraz
ul. Nowo-Ziemowita zZabezpieczenie
poprzeczna L=30m

G-10 & 400 sredniego cidnienia 2 +300 — 3+330 Przebudowa na 455 PE graz
ul. Zabraniecka/Noworzeczna czesciowe zabezpieczenie
wzdluzna 1 =650 m

G-11 ¢ 315 PE sredniego ci$nienia 3+800 - 3+750 Przebudowa na g samg Srednicg
wzdiuzna =150 m

G-12 ¢ 150 niskiego cisnienia 4+420 Przebudowa na 160 PE i
ul. Dwernickiego | zabezpieczenie
poprzeczna jL=80m -~

G-13 & 315 PE niskiego cisnienia 4+770 Przebudowa na te samg Srednice |
ul. Kobielska ’ : | zabezpieczenie
poprzeczna [=80m

G-14 6 200§ § 150 niskiego ciénienia - |4+970 Przebudowa na 225 PE i 160 PE
Rondo Wiatraczna oraz zabezpieczenie
poprzeczna =130 m

G-15 & 300 sredniego cisnienia 5+100 Przebudowa na 315 PE|
i d 300 niskiego ci$nienia - zabezpieczenie
Rondo Wiatraczna L=2x80m
poprzeczne

G-18 ¢ 200 $redniego ci$nienia 5+530 — 5+580 Preehudowa na 225 PE craz na 315
& 300 niskiego cisnienia PE wraz z zabezpieczeniem

| ul.Grenadierow L=2x80 m
poprzeczne

G-17 $ 300 niskiego cisnienia 5+800 — 5+840 Przebudowa na 315 PE craz
ul, Miedzyborska zagbezpieczenie
skosna L=/ m

G-18 % 200 niskiego cisnienia £+100 Przebudowa na 225 PE oraz
ul. Osirchramska | zabezpieczenie
poprzeczna L=50m

G-18 & 250 niskiego cidnienia 7 +830 Nie wymaga ponownege

ul. Bora Komorowskiego
poprzeczna

zabezpleczenia -

7-28




‘

=3

ET5

L)

]

1

Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu wschodniego

zamknigeia Obwodnicy Srodmiejskiej

]
ST
f:_ 1 I
|
BPRW S.A.

Elektroenergetyka

Tabela 7-26 Kolizje z siecig energetyczna — warfant D

Qznaczenie ; .
kolizji na iizgfuaé \ﬁ;znafgzkir?if}i Lokalizacia kolizji Zasada rozwigzania kolizji
rysunku nr
E-1 Kabel $n. o kierunku RPZ ul. Sw.Wincentego na | Przebudowa linii kablowej na
Targdwek - s£.9633 odec.Odrowgza- nows trasg
wzdiuzna ul,.Oszmiarnska
E-2 2 kable sn. o Kierunkach EC -0+250 do 0+025 Przebudowa dwodceh kabll na
Zeran- Podstacja A oraz RPZ nowg traseg
Targowek - st.9633
wzdiuzna
E-3 Dwutorowa linia nap. 110 kv RPZ | -0+050 do 0+130 - Przebudowa linii na odcinku
Gdanska-RPZ Targowek trzech przeset z wykonaniem
wzdhizna obostrzen 3°
E-4 Podstacja 15 kV ,A" oraz kable 0+100 Zmiana lokalizagji oraz
sredniego naplecia przebudowa kabll sredniego
napiecia na nows trase
E-5 9 kabii 8n: o kierunku RSM 0+350 Zabezpieczenie kabli rurami
Targowek st.9233; 9815; 9144; ochronnymi
9245; 10264, 10160; 10053; 9571,
9271 .
poprzeczna
E-6 Dwutorowa linia napowietrzna 110 | 0+450 Przebudowa linii na edcinku 1
kV RPZ Gdariska — RPZ Targowek przesia Krzyzujacego z proj.
poprzeczna drogg z wykonaniem
obostrzenia 3°
E-7 kabe! Sredniege napiecia o 0+500 do 0+600 Przebudowa kabla na nowg
kierunku RSM Targowek — trase :
st. 10072
wzdiuzng .
E-8 2 kabie sn. o kierunku RPZ 1+100 Zabezpieczenie kabli rurami
Targdwek do RSM Nieswieska ochronnymi
oraz 3 kable $n. o kierunku RPZ
Targowek — RSM Grodzienska
 poprzeczna .
E-8 2 kable $n. o kierunku RSM 1+400 Przebudowa kabli na nowg
Grodzieniska - trase
RPZ Targdwek oraz st, 10292
Poprzeczna
E-10 2 kable &n. o kierunku RSM dojazdowa do trasy Zabezpieczenie kabli rurami
Grodzienska ochronnymi
RPZ Targdwek oraz st. 10292
poprzeczna
E-11 3 kabli sn. o kierunkach 2 x RPZ | Dojazdowa do trasy | Przebudowa kablii 15 kV na
Targowek — RSM Nieswieska 2+800 inng frasg oraz linii
RPZ Wschodnia — RSM napowietrznej na obostrzenie
Grodzienska; st.9231 - st. 9011; ¢
RSM Nieswieska — st, 10162
wzdiuzna
dwutorowa finia napowietrzna 110
kV RPZ Targowek - RPZ 2+100
Wschodnia
poprzeczia
£-12 4 kable $n. o kierunkach st, 9597 — | droga dojazdowa de | Zabezpieczenie kabli rurami
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RPZ Wschodnia RSM Nieswiaska
— RPZ Wschodnia i 2 kable R 3014
~ RPZ Wschodnia

poprZeczna

trasy

ochronnymi

E-13 2 kable sredniego nap. o kierunku | ul. Zabraniecka Przebudowa kabli oraz
RSM Nieswiaska - st. 9014; zabezpieczenie rurami
.151.8048 — 51,9128 ochronnymi
poprzeczna
E-14 2 dwutorowe linie nap. 110kV o 3+600 do 3+650 Przebudowsa kabll na odcinku 2
kier. RPZ Wsch. — EC Kawgcezyn -6ch przeset z wykonaniem
RPZ Wsch. — RPZ Qlszynka obostrzenia 3°
poprzeczna
E-15 8 kabii sr. pap. o kierunku 4+150 do 4+400 Przebudowa kabli na nowa
RPZ Wsch. — s1.10535; RSM trase
Kerdeckiego oraz st. 10535 —
st.9100
wzdluzna
E-16 3 kable ér.nap. ¢ kierunkach RPZ | 4+750 Przebudowa kabli na nowg,
Wsch. — RSM Kordeckiego st. frase
8371
poprzeczna
E-17 < kabie sr.nap. o kier. st. 9793 — 5+000 Zabezpieczeni kabli rurami
510516, RPZ Wschodnis-RSM ochronnymi
Kordeckiego
popizeczna . :
E-18 2 kable sr.nap. o kierunku RPZ 5+050 Zabezpieczeni kabii rurami
Wschodnia — s£.9417 i RSM ' ochronnymi
Kordeckiego .
poprzeczna :
E-12 2 kabie sr.nap. o kierunkuy st.10623 | 5+500 do 5+550 Przebudowa kabli na nowg,
—st8541 oraz trase
st 10623 — st.9621
wzdiuzna .
E-20 Kabet ér.nap. o kierunku ul. Grenadierow Przebudowa kabla na nowg,
st. 8550 — RSM Kordeckiego lrase
poprzeczna
E-21 Kabel ér. nap. o kierunku st. 10623 | 5+850 Zabezpieczenie kabla rurami
- 519621 ochronnyrni
poprzeczna
E-22 8 kabii sredn.nap. o kierunku RPZ | 7+500 Przebudowa kabli na nows
Goclaw — 5t 8841: RSM Dabrowki, rase
st 5009; st.9224; 2010; 16568
poprzeczng
E-23 1 kabel $redn. nap. o kierunku 7+870 Zabezpieczenie kabla rurami

RPZ Goctaw - st. 10054

poprzecznz

ochronnymi
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Telekomunikacja

Tabela 7-27 Kolizje z siecig telekomunikacyjng — wariant D

Oznaczenie
kolizji na
rysunku nr

Rodzaj urzgdzenia i usytuowanie

kolizji

Lokalizacja kolizji

Zasada rozwigzania kolizji

T-1

Kanglizacja | kable telefoniczne
znaczenia podstawowego
poprzeczna

0+000

Przebudowa i wzmocnienie

T-2

Kanalizacja i kable telefoniczne

‘| znaczenia podstawowego

poprzeczna

1+400

Przebudowa 1 wzmocnienie

T-3

Kanalizacia | kable telefoniczne
zZnaczenia podstawowego
popizeczna

2+100

Przebudowa i wzmocnienie

T4

Kanalizacja i kable telefoniczne
znaczenia podstawowego
wzdiuzna

2+150 do 3+250

Przebudowa [ wzmocnienie

T-5

Kanalizagja i kable telefoniczne
znaczenia podstawowego
poprzeczna

3+250

{ Przebudowa | wzmocnienie

T-6

Kanalizacia i kable telefoniczne
Znaczenia podstawowego
poprzeczna

4+400

Przebudowa i wzmochienie

Kanalizagja i kable telefoniczne
Znaczenia podstawowego
poprzeczna

4+950

Przebudawa | wzmocnienie

Kanalizacja | kable telefoniczne
znaczenia podstawowego
poprzeczna

5+100

| Przebudowa | wzmocnienie

T-9

Kanalizagja i kable telefoniczne
znaczenia podstawowego
poprzeczna

5+250

Przebudowa i wzmocnienie

T-10

Kanaiizacja i kable telefoniczne
maczenta podstawowego-
poprzeczna

5+350

Przebudowa | wzmocnienie

T-11

Kanalizacja { kable telefoniczne
znaczenia podstawowego
poprzeczna

S5+550C

| Przebudowa i wzmocnienie

T-12

Kanalizacja i kable telefoniczne
Znaczenia podstawowego
poprzeczna

5+850

Przebudowa | wzmocnienie

T-13

Kanalizacja i kable telefoniczne
Znaczenia podstawowego
poprzeczna

6+000.

Przebudowa | wzmocnienie

T-14

Kanalizacja | kable telefoniczne
znaczenia pedstawowego
poprzeczna

6+350

1 Przebudowa i wzmocnienie

Kanalizacja | kabie telefoniczne
znaczenia podstawowego
poprzeczna

6+800

Przebudowa i wzrmocnignie

Kanalizacja i kable telefoniczne
Znaczenia podstawowego
poprzeczna

7+550

Przebudowa | wzrnocnienie
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8.5

Zasady zagospodarowania terendéw przylegtych do trasy
Wigkszosc odceinkéw wariantow wschodniego zamkniecia Obwodnicy Srodmigjskig] przebisga
przez tereny migjskie zurbanizowane (wyjatek stanowig tu fragmenty wariantu A biegnace
przez park im. |. Paderewskiego i przez tereny ogrodkow dziatkowych przy os:iedlu
Migdzynarodowa, fragmenty wariantu B 1 B1 biegnace przez tereny ogrodkéw dziatkowych na
Goclawiu i na Brédnie oraz fragmenty warianiu D biegnace przez tereny ogrodkaw
dziatkowych na Targéwku). Sg to w znacznej czesci tereny juz zagospodarawane.
Opracowujgc koncepcje zagospodarowania terendw graniczacych z Obwodnicg ( mapy nr
12/A, 12/B, 12/B1, 12/C 1 12/D), we wszystkich wariantach, przyjeto zalozenia planistyczne
zawarie w uchwalonych obowiazujacych miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego (zmiana m.p.o.z.p. m.st. W-wy w rejonie ulic Wincentego i Qdrowaza, m.p.z.p.
obszaru Targdwka Przemystowego, m.p.z.p. rejonu ul, Grochowskiej) oraz w tych planach,
kiore zostaty juz wylozone do publicznego wgladu {m.p.z.p. Saske Kepa, m.p.z.p. Goclaw
Lotnisko, m.p.z.p. Nowej Pragi il i terendw ZOO).

Dla terenéw zainwestowanych‘z istniejacym trwalym zagospodarowaniem zachowano obgcne
funkcje, natomiast na terenach zainwestowanych ekstensywnie, niezainwestowanych lub o
niemigjskim charakierze uzytkowania (ogrodki dziatkowe, teremy poprzemysiowe, tereny
kelejowe) zaproporowanc nowe funkcje ustugowe, mieszkaniowe oraz zieleni publicznej,

zgodnie z wytycznymi ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
m.st. Warszawy”,

Ogdlng wytyczng w przypadkach nowego zagospodarowania jest unikanie lokalizowania
zabudowy mieszkaniowe] na terenach przylegiych do Obwodnicy. Umieszczaé tu nalezy
przede wszystkim funkcje ustugowe, handlowe, produkcyine i techniczne, oraz zieleni
publicznej, ktéra peinitaby role izolacyjna.

Obszary w okolicy duzych wezidw komunikacyjnych o niskim obecnie stopniu zainwestowania,
dzigki realizacji wschodniego zamknigcia Obwodnicy Srodmigjskiej mogg  stac sig
atrakeyjnymi terenami fokalizacii nowych inwestycji. Obszarami takimi sg kolejno:

. dla Wariantu A:
*  rejon Ronda ,Zaba”,
*  rejon wezta z Al Solidarnosci
*  rejon wezia z ul. Kijowskg
*  rejon wezla Al. Stanow Zjednaczonych z Al Tysigclecia,
= rejon wgzla Al Tysigelecia z ul. Bora-Komorowskiego;
+ dla Wariantu B i B1:
* rejon Ronda ,Zaba”
= tereny Targéwka Fabrycznego wzdiuz ul. Noworzecznej,
=  tereny Koziej Gérki

8-1
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= regjon Ronda Wiatraczna

*  rejon wezla Al. Standw Zjednoczonyeh z ALTysiaclecia,

»  rejon wezta Al Tysigelecia z ul. Bora-Komorowskiego;
+ dla Wariantu C i D:

»  rejon Ronda ,Zaba”,

*  lereny Kozie] Gorki

*  rejon Ronda Wiatraczna

= rejon wezla Al. Stanéw Zjednoczonych z AL Tysiaclecia,

»  rejon wezia Al Tysiaclecia z ul. Bora-Komorowskiego;
. dla Al.Tyslaclecia jako ulicy zbiorczej:

= rejon Ronda Zs.tba. ‘

»  rejon skrzyzowania Al, Tysiaclecia z Al.Solidamosci

*  rejon skrzyZzowania Al Tysiaclecia z ul.Kijowskg
W obszarach wezlowych sugerowane jest umieszczanie obiekiow o funkcjach ustugowo-

handiowych, dia kidrych bliskie sgsiedztwo obwodnicy nie bedzie stanowito uciazliwoscl.
Ponadto obiekty takie bylyby dodatkowa barierg oslaniajaca przed halasem, znajdujaca sie
dalej, zabudowe mieszkaniowa,
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86

Koszty realizacii

Podstawa do ustalenia kosziu realizac]i wariantdw trasy byly przedmiary robdt wykonane dla
poszczegdlnych elementow Obwodnicy.

Naktady na realizacje ustalono na podstawie ,Biuletynu Cen Scalonych obowiazujgeym w
drugim potroczu 2004 roku”.

Przy okreslaniu nakiadéw przyjeto nastepujace zalozenia;

+ analizujac rozbidrki nawierzchni uwzgledniono transport gruzu na 25 km im® —
117,00zt

+ w robotach ziemnych przy formowaniu nasypdw uwzglednione transport mas ziemnych
z odieghosct 1 km (przg wykorzystaniu ziemi pochodzacej z wgkopu). pozostata objetost
—dow6z 225 km 1m° 2 1km— 44,62 z./m° 1 m° z 25 km - 86,50 zt./m>

+ w wykopach uwzgledniono transport 40% mas ziemnych na odlegtosé 25 km (60%
Ziemi zwykogu do wbudowania w nasyp — transport na odlegtosé 1 km) 1. m® na 1 km
— 35,62 zLim 1m° na 25 km - 62.38 z./m"

+ w robotach nawigrzchniowych:

= koszt 1 m kraweznika wraz ze sciekiem — 140,00 =

= nawierzchnia trasy GP, G, Z wg KR-6 — 288,00 zt./m?
(KR-6 oznacza kategorie ruchu — ruch bardze cigzki)

»  nawierzchnie ulic lokainych wg KR-4 — 203,00 zt./m?
(KR-4 gznacza kategoﬁ@ ruchu — ruch sredni}

*  nawierzchnie ulic'dojazdowych wg KR-2 — 141.00 zim? -

{KR-2 oznacza kategorie ruchu —~ ruch lekki)

w kosztach ulic uwzgiedniono doprowadzenie nosnosci podioza gruntowego do
grup G-1 . :

* w kosztach obiektdw inzynierskich uwzgledniono koszly robdt nawierzchniowych na
obiekiach oraz zwigzanych z nimi rebét ziemnych
*  estakady — 4.600.00 zt./m?
»  funelu—9.000,00 zt./m%

W kosztach wykupu ferendw uwzgledniono fereny w liniach rozgraniczajgcych trasy

pozostajgce w rgkach prywatnych araz w wieczystym uzytkowaniu.

= wg Wariantu A (Tysigclecia) — 500.00 zi./m?

»  wg Warlantéw B, B1, C, D —300.00 zt./m*
W kosztach pozyskania ferendw uwzgledniono penadto tereny w liniach rozgraniczajgeych

bedace wiasnodcig komunalng i Skarbu Panstwa oraz gruntdw o nieokredlonym stanie
wilasnoscl. Przyjeto kwote 1000 zh. na jedng dzialke na sporzgdzenie dokumentacji prawno-
wywiaszczeniowej.

Wykaz robdt do wykonania oraz 'wykaz nakiadow na realizacje (bez VAT) zestawiono w
ponizszych tabelach, o

S-1
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10.1
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10.3

10.4

¢

Analiza ekonomiczna

WPROWADZENIE

Celem analizy ekonomicznej jest wybranie korzystnigjszego rozwiagzania, maozliwego do
realizacli w danym okresie. Wyboru tego dokonuje sie na podstawie poréwnan roznych
walr_iant.éw‘przedsi@wzi@é drogowych (warianty inwestycyjne z wariantem bezinwestycyjnyrn.
Przyjeta metode analizy korzysci-koszty stosuje sie dla gafezi gospodarki, ktore nie produkujg
na rynek (ustugi ich sg niecdptatne) | wobec tege jest ona ukierunkowana na misrzenie kosziow
i korzysci spotecznych (jak w przypadku Inwestycji publicznych, w tym drogowych, gdy
uzytkownicy nie placa za korzystanie z drogi, lecz odnoszg korzysci z jej zbudowania iub
utepszenia).

Rachunek dyskontowy

Rachunek dyskontowy polega na sprowadzeniu do porownywalnosci wariantow © roznym
rozkladzie czasowym nakiadéw i korzy$ci. Rachunek dyskontowy stosuje sie do oceny
efektywnosci ekonomicznej przedsiewzigd, zwlaszeza o wieloletnich okresach uzytkowania.

Stopa dyskontowa r

Stopa dyskontowa r jest to wysoko$é stopy oprocentowania bankowego, wiasciwej dia danego
rodzaju zamierzenia. Stopa dyskontowa ma zasadniczy wptyw na wybdr wariantu inwestycji,
poniewaz wyraza maksymalny przyrost naktadow inwestycyinych, ktdry optaca sie poniesé w
celu uzyskania okredlonych Kkorzysci. Stopa dyskontowa staje sie miarg rentownosci

(efektywnoscl) nakladéw inwestycyinych w danych warunkach, a ponadio kranicowg stopg
zysku netto od kapitatu. :

Czynnik dyskontujgecy vr

Czynnik dyskontujacy jest obliczany ze wzoru:

czynnik dyskentujgey:
stopa dyskontowa w %;

kolejny rok okresu obliczeniowego.
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Korzysci netto NV (Net Value},
106 Korzysci netto jest to suma naldadéw netio | oszczednosci.

Ekonomiczna aktualna warto§é netto ENPV (Economic Net Present
Value)

10.7  Aktualna warios¢ netto jest wynikiem kalkulacji spodziewanago zysku lub straty netto poprzez
dyskontowanie wszelkich przyszlych korzysci lub strat w stosunku do ich aktualnej wartosei,

Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu EIRR (Economic Internal Rate of
Return)

10.8 EIRR jest stopa, oprocentowania, przy ktdrej aktuaina wartoé netto korzysci spodziewanych z
dangj inwestycji réwna bedzie wartosci nakiadow.

EIRR znana jest jako ekonomiczna stopa zwroty, uwzgledniajaca czynnik czasu, jest stopg,
dyskontowa powodujacs, ze ENPV jakield inwestycji rdwna sie zeru.

10.9 -Alternatywnym wyrazem EIRR Jest maksymaina stopa oprocentowania, jakg mozna by zaplacic
instytucji finansujgcej pozyczke na inwestycje (i sptacana przez okres trwatosci inwestyci), aby
osiggngt prog rentownosci. Osiagniecie progu rentownosci to sytuacja, w ktére] aktuaina

warios¢ netto ENPV wynosi zere, lub gdy wewnetrzna stopa zwrotu EIRR réwna fest pozadane]
stopie zwrotu,

Wskaznik efektywnosci BIC (Beneﬁt Cost Ratio; wspdltczynnik korzysci
— naktady)

10.10 Wskaznik efektywnosci jest {o stosunek zdyskontowanych oszczednosei do zdyskontowanych
nakladow w analizowanym okresie dla kazdej stopy dyskontowsj r oddzielnie.

10.11 Analiza ekonomiczna deokonana zostata na podstawie poréwnania kosztdw i nakladow dla
pigciu wariantdw przebiegu Obwodnicy Srddmiejskie] (kazdy w dwoch okresach czasowych}
araz korzysci spotecznych uzyskiwanych w tych wariantach: '

+ Wariant 0" ~ siect drogowo-uliczne, przewidywane w latach 2015 i 2025, bez
analizowanej inwestycjl,

+ Warianty inwestycyjne - trasa dwujezdniowa o parametrach GP z ruchem
bezkolizyinym na jezdniach gidwnych,

* Weariant A - fo Wariant 0" , uzupetniony budowa Al Tysiaclecia na odcinku od wgzia
LZaba" do ul. Wat Miedzeszynskl

* Warlant B —to Wariant ,0", uzupeiniony budowg, ciagu uiic: Sw. Wincentego, Nowo-
Trocka, Nowo-Rzeczna, Wiatraczna, Al St. Zjednoczonych, Al. Tysigclecia do ul, Wal
Miedzeszyriski,

» Warlant B1 —to Wariant 0", uzupeiniony budowa ciggu ulic: Sw. Wincentego, proj.
tacznik do ul. Nowo-Trockiej (w rejonie ul. Rolanda), Nowo-Rzeczna, Wiatraczna, Al St.
Zjednoczonych, Al Tysiaclecia do ul. Wat Miedzeszyniski
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* Wariant C —to Wariant ,0", uzupeiniony budowa ciagu przebiegajgcego wzdiuz tordw
kolejowych na odeinku od wezia ,Zaba" do isiniejgce] ul. Naczelnikowskigj, ul.
Naczeinikowska, ul. Zabraniecks, ul. Wiatraczna, Al St Zjednoczonych, Al Tysiaclecia
do ul. Wat Miedzeszynski.

* Warlant D —to Wariant ,0", uzupeiniony budows ciagu przebiegajaceqo przez tereny
ogrodkow dziatkowych na odcinku od wezia ,Zaba” do ul. Radzyminskizgj, ul. Nowo-
Zabraniecka, Zabraniecks, Wiatraczna, Al St. Zjednoczonych, Al Tysiaclecia do ul. Wat
Miedzeszyniski

10.12 Analizy dokonano na podstawie;

+ Jnstrukcji oceny efektywnosci ekonomiczne] przedsiewzied drogowych i mostowych”
opracowanej przez Instytut Badawczy Drog i Mostéw, zgodnie z zaleceniami Banku
Swiatowega,

+ prognoz ruchu dia roku 2015, 2025 wykonanych w ramach niniejszego opracowania,

ktore stafy sle podstawa do wyznaczenia $redniorocznych cbcigzef dobowych dia
kazdego rodzaju ruchu | kazdego roku analizowanego okresu,

+ nakiadow inwestycyjnych,

* podziaty nakiadow na poszezegélne lata cyklu inwestycyjnego 2008-2012 oraz
nakiadow na remonty okresowe, czastkowe a takZe na utrzymanie biezgce.

ZAKRES ANALIZY:

+ wwzgledniono ruch samochoddw osobowych, dostawczych, ciezarowych,

* wyznaczono koszty eksploatacyine, koszty traconego czasu, wypadkdw oraz emisji
spalin, ' .

+ okres analizy - lata 2008 — 2028.

KOSZTY EKSPLOATACI *

10.13 Podstawg obliczenia koszidw eksploatacii byty:

+ wskazniki jednostkowych kosztow eksploatacii kazdej kategorit pojazdéw, przypisane
odpowiednim predkosciom podrozy, wyrazone w zi/pojkm wg. IBDIM - 2003 dla terenu
ptaskiego | dla nawierzchni w Srednim stanie.,

+ praca przewozowa wykonywana w poszezegolnych wariantach dla godziny szozytu w
przedziale na klasy i przedziaty predkosci.

10.14 Koszty eksploatacjt §. koszty ruchu w godzinie szczytu dla wariantow podajg, tabele: dla roku
2015 —tabele 10-1 + 104, dla roku 2025 — tabele 10-5 « 10-8.

10.15 Obliczone koszty ruchu sg fioczynem kosztu jednostkowego (oznaczonego K) i wielkosci pracy
przewozows] zrealizowanej na sieci w roznych przedziatach predkoscl. Ze wzgledu na rézne
koszty jednostkowe ruchu dia poszczegblnych rodzajow pojazddw, obiiczenia wykonzano
odrgbnie dla samochodéw osobowych, dostawczych, cigzarowych | ciezarowych powyzej 80 kN
na os.

10.16 Obliczone keszty ruchu dla poszczegdinych wariantéw trasy zostaly poréwnane z wariantem
0" Warto$¢ obiiczonego wskaznika do wariantu ,0" (dla kitrego wskaznik jest rowny 100,
obrazuje zmnigjszenie kosztow ruchu w stosunku do wariantu nie podejmowania inwestycji, Im

wskaznik ten jest mniejszy to oszczednosci na kosztach ruchu sg wieksze.
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BERW SA.
KoszTY czasuy
10.17 Podstawg do wyznaczania koszidw czasu byty:
+ jednostkowe koszty czasu pojazdéw samochodow osobowych | autobusdw,
+ " jednostkowe koszty czasu traconego przez samochody dostawcze i ciezarowe, takze
pensje kierowcow,
* srednie napetnienie samochodu osobowego - 1,5 osoby,
+ strukiura rodzajows ruchu na trasach A E i nizszych na obszarze analiz ruchowych,
+ liczba pojezdogedzin.

10.18 Podstawe do obliczenia jednostkowych kosziéw czasu pasazerdw stanowi Srednia placa brutio
w Polsce powigkszona o przecietne stawki ubezpieczen obowiazkowych | dobrowolnych.
Wartosc jednej godziny wprowadzono jako zmiennag w ckresie analizy przy zatozonym wzroscie
Produktu Krajowego Bruttoe PKB i przyjgciu, ze % tego wzrostu przypadnie na wzrost
wynagrodzen 1 dochoddw ludnosci (druga polowa przypadnie na inwestycje isptaty dlugu
krajowego i zégranicznego oraz inne zobowigzania panstwa).

10.1¢ Obliczong w ten sposdh stawke pracowa, mnozy sig nastepnie przez przecigtny wspélczynnik
(uwzgledniajacy przejazdy pasazerow Zwigzane z pracg, wypoczynkiem, urlopami oraz grupy
wigkowe pasazeréw pracujgcych i niepracujacych), zmniejszajacy stawke ptacows do stawki
wartosci czasu przecigtnego pasazera. Wspdiczynnik ten, wynoszaey 0,5, przyieto jednolicie
dla wartosci czasu pasazerdw autobuséw oraz pasazerow i niezawodowych (nieptatnych)
kierowcow samochoddw osobowych.

10.20 Koszty czasu w godzinie dia warizntow pokazuja tabele. Dla roku 2015 - Tabela 10-8, dia roku
2025 Tabela 10-10.

10.21 Obliczone koszty czasu sz iioczynem kosziu godziny zréznicowanego dla pasazerow,
kigroweow | dla transportu ciezarowego i liczby pojazdogodzin.

10.22 Obliczone koszty czasu dla poszczegoinych warianiow trasy zostaly pordwnane z wariantem
J0". Wartos¢ obliczonego wskaznika do wariantu ,0” (dla ktdrego wskaznik rowny jest 100),
obrazuje zmnigjszenie kosztow czasu w stosunku do wariantu nie podejmowania inwestycji. Im
wskaznik ten jest mniéjszy to oszezednoscei na kosztach czasu sg wieksze.

KOSZTY WYPADKOW
10.23 Koszty wypadkdw wyznaczono na podstawie: .
+ wspolczynnikow ryzyka dla okreslonych rodzajow drég, ich kias technicznych oraz
rodzaju skrzyzowan,
+ jednestkowego kosztu wypadku' drogowego,
+ ;:;rac:i'_g:1 przewozowej v»;ykonywanej w poszczegolnych wariantach dia godziny szczytu
wg. kias.

10.24 Jednostkowe koszty wypadku uwzgledniajg straty materiaine oraz straty  wynikajace
z uszkodzen ciate | émierci ofiar wypadkdw. Na jednostkowe koszty wypadkdw skiadzja sie:

10-8
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+ straty wynikajace ze smierci offar wypadkow, obejmujace:
* szacunkowa Srednig strate Produktu Krajowego Brutto (pomniejszonego o spozycie),
= Sredni koszi leczenia,
= sredni koszt pogrzebu,

* é&rednie odszkodowanie ra zabitego (tacznie z wyplatami z dobrowolnych
ubezpieczan),

+ straty wynikajace z uszkedzen ciala rannych w wypadkach drogowych, na ktare
skiadaja sie:

*  wypadek ciezki z trwalym kalectwem,
*  wypadek $redni”,
= wypadek lekki,

obegjmujace:
=  szacunkowg $rednig sirate Produktu Krajowego Brutto,
= gredni koszt leczenia i r'ehabilitacji,
+ szacunkowe koszty materialne przypadajace na jeden wypadek,

+ szacunkowe koszty operacyjne.
10.25 Jednostkowe koszty wypadkdw wprowadzono jako zmienne w okresie analizy przy zatozonym
rocznym wzroscie Produktu Krajowego Brutto PKB.

10.26 Koszty wypadkow w godzinie szczytu dia wariantow pokazuja tabele. Dis roku 2015 - tabela
Tabela 10-11, dia roku 2025 - tabela —Tabela 10-12.

10.27 Obliczone koszty wypadkéw sg iloczynem kosztu jednostkowego wypadku na tysiac
pojazdokilometréw (oznaczonego K) i wielkosci ;.;racy przewozowe] realizowanej na odcinkach
sieci drogowej © réznych kfasach funkecjonalnych.

10,28 Obliczone koszty wypadkdw dla pészczegélnych wariantow trasy zostaly porownane z
wariantern ,0°. Wartos¢ obliczonege wskaznika do warlantu 0" (dla ktérego wskaznik jest réwny
ﬁGO), obrazuje zmniejszenie kosztow wypadkow w stosunku do wariantu nie podejmowania
inwestycji. Im wskaznik ten jest mnigjszy to oszczednosci na kosztach wypadkéw sa wieksze.

KoszTY EMISJI SPALIN
10.28 Podstawsg obliczenia kosztow emisii spalin byty:

+ wskazniki jednostkowych kosztow emisji spalin dla kazde] kategorii pojazdow zaleznie
od predkesci podrézy wyrazone w zi/pojkm wg. 1BDIM
+ praca przawozowa,
+ struktura rodzajowa wg kategorii pojazdow,
10.30 Koszty emisji spalin w godzinie szezyfu dia wariantéw pokazujg tabeie (Tabela 10-13 + Tabela
10-20).

10.31 Obliczone koszty emisji spalin sa floczynem jednostkowego kosztu spalin (oznaczonege K),
Zréznicowanego dia 'rézﬁych predkosci i wielkosci pracy przewozowej zrealizoWanej na sieci w
roznych przedziatach predkosci.

10-9
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70.32 Obliczone koszty spalin dla poszczegdlnych warlantow trasy zostaly pordwnane z wariantemn
»0". Wartos¢ obliczonego wskaznika do wariantu ,0" (dia kidrego wskaznik rowny jest 100),

obrazuje zmniejszenie kosztdw spalin w stosunku do wariantu nie podejmowania inwestycji. im
wskaznik ten jest mnigjszy to oszezednosci na kosztach spalin sg.wieksze,
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Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu wschodniego Ei fj_vl
M ATV
] zamknigcia Obwodnicy Srédmisjskie; [
EPRwW SA.
™
- ROCZNE OSZCZEDNOSCI | KOSZTY UZYTKOWNIKOW | SRODOWISKA
I 10.33 Roczne oszczgdnosci dia okresu analizy wykonano na podstawie:
ot + kosztow w godzinie szezytu dis wariantow dla 2015 | 2025 rokuy,
- + wspoiczynnikow rozszerzenia kosztow obliczonych dia godzin szczytowych na okres
doby (okreslonych na podstawie dotychczasowych opracowan Biura) w
— poszczegolnych rodzajach kosztoéw oraz liczby dni w roku.
. 10.3¢ Roczne koszty funkejonowania wariantéw — . koszty uzytkownikow i $rodowiska pokazuja
5 tabele (Tabela 10-21 + Tabala 10-25).
Tabela 10-21 Roczne koszty uzytkownikow i Srodowiska - wariant 0
O Rok KOSZTY w min z
L ruchy czasu | wypadkéw |  spalin suma
2013 180786,3 4965.9 5171 92,8 236521}
™ 2014 18338,8 5161,9 5255 94.0] 241201
2 2015 186056, 1 53856 5340 852 245989
2016 18875,3 5577 .4 542 6 96,4 25081,7
] 2017 19148,5 57975 551,4 97.8| 255858
B 2018 194276] 60263 560,3 98,8 261130
2019 19709,8 6264,2 569,4 100,0] 266433
2020 19996,0 §511,4 578,86 101,3]  27187,3
2021 20286 4 6768,4 587,89 102,6] 277453
2022 20581,0 70355 587,5 103,9{ 283179
- 2023 20880,0 73132 607.1 105,2] 288054
a 2024 21183,2 7601.8 616,98 106,5]  25508,4
2025 214809 7501,8 626,9 107,8] 30127.4
_—— 2026 21803,0 7990,86 655,9 108,5]  30558,0
L 2027 221198 80804 686,2 111,2| 309874
e 2028 - 224409 81712 718,0 12,9} 31442 ¢
- 2029 22766,8 8263,0 751,2 114,6] 318856
L
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Tabela 10-22 Roczne koszty uzytkownikdw i Srodowiska - wariant A

5

Rok KOSZTY w min zi
ruchu czasu wypadkow spalin suma
2013 177038 4870,8 506,5 83,4 23269,4
2014 179734 51407 515,3 59,8 23719,2
2015 182472 5316,4 5242 91,3 24179,1
2018 185252 54882 533,3 82,7 24648,4
2017 188073 5685,1 542,6 84,2 25130,3
2018 18083,8 58805 552,0 83,7 256221
2018 18384,7 6081,5 561,86 97.3 28125,1
2020 19679,9 62894 571,4 98,8 26639,6
2021 1898787 8504,4 581.3 100,4 271658
2022 202841 B6728,7 581,4 102,1 27704,3
2023 20583,0 B5956,6 601,7 103,7 28255,1
2024 20806,7 7184 4 12,2 105,4 28818,7
2025 2122572 74404 822.8 107,1 28395,4
2026 215485 75240 651,86 108,7 298328
2027 21876,7 7808,5 881,7 110,4 30277 4
2028 222100 7684,0 713,2 1121 307293
2029 225483 77805 746,2 113,8 31188,8

Tabela 10-23 Roczne koszty ukytkownikdw i Srodowiska - wariant 8

i

| __9 | L S——

| AO—

Rok KOSZTY w min zt _
ruchu czasu wypadkow | spalin suma
2013 17813,8 5060,7 504.8 88,8 23468,3
2014 18078,0 5218,5 513,3 90,3 23901,1
2015 18348,0 5383,2 5220 917 243429
2016 18618,0 55521 530,8 83,1 24794.0
2017 18884 ,1 5726,3 ' 538,8 94,5 252548
2018 19174,3 58058 548,09 85,8 25725,0
2018 19458,6 6081,2 558,2 97,4 262053
2020 19747 1 52822 567,86 98,8 26695,8
2021 20039,9 6479,3 577,2 100,4 271968
2022 20337,0 6682,5 587,0 101,89 27708,4
2023 20838,8 68922 596,98 103,5 282311
2024 209446 7108,4 6070 105,0 28765,0
2025 21255,2; 7331,4 817,2 108,86 293104
2028 21570,3 7561,3 6276 108,3 258676
2027 21890,2] 7798,5 638,2 108,89 30436,8
2028 222147, 8043,2 649,0 111,8 31018,5
2029 22544 1 82855 660,0 113,3 316129
10-18
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Tabela 10-24 Roczne koszty uzytkownikow i srodowiska - wariant B1

Rok KOSZTY w min zi
ruchu cZasu wypadkow spalin suma
2013 17781,3 4797 4 4889 89,7 23167 4
2014 18048,5 49728 507,89 91,1 23821,0
2015 183217 5154,1 516,8 92,4 240852,
2018 18598,1 53423 5282 83,7 24560,3
2017 18878,6 5537,3 535,6 85,1 25046 6
2018 19163 .4 5739,5 5452 95,4 25544 4
2018 194524 59480 5548 97,8 280542
2020 19745,8 6166,2 564,8 893] 265761
2021 200438 6391,3 5748 100,7] 271108
2022 20348,0 6624,8 585,2 102,2| 276580
2023 206528 6866,5 585,7 1038 282187
2024 20964 4 71172 606,4 1052 287930
2025 21280,6 73770 617.2 06,7 29381,4
2026 21601,5 76483 628,2 108,2] 289843
2027 21827 4 79255 638,5 108,8 306802 1
2028 222581 82148 650,8 111,4 31235,2
2029 22593,8 8514,7 662,5 113,0 31884,1

Tabela 10-25 Roczne koszty uzytkownikéw i $rodowiska - wariant Ci D

Rok KOSZTY w min z
ruchu czasy wypadkow spaiin suma
2013 17741,8 48470 501,8 88,7 231772
2014 18008,2 5018,7 510,7 88,3 23623,8
2015 182726 5198,5 519,8 89,8 24080,7
2016 18543,9 5383,7 5281 914 245481
2017 188189,3] 5575,5 538,5} 23,0 25026,3
2018 19098,7 5774,1 5481 94,6 255158|
2019 19382,3 5979.,9 5578 96,3 26016,4
2020 19670,1 6192,9 567.8 98,0 26528,9
2021 199622 6413,5 577,98 89,7 27053,4
2022 20238,7 B86842.0 588,2 101,5 27590,4
2023 20558,5 6878,7 598,7 108,2 281401
2024 20864,8 71237 609,4 105,1 28703,0
2025 2117486 73775 620,3 106,8 292793
2026 21488,0 7480,4 848,59 108,5 29708,9
2027 218081 75443 678,9 110,2 301415
2028 22132,0 7629,0 7103 111,8 30583,2
2029 22460,8, 77148 7432 113.6 31032,2
10-19
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10.35 Do analizy ekonomiczne] wzigto nakiady wyznaczone dia warlantéw oraz nakiady na remonty
okresowe, czgstkowe i biezace dla inwestycji przyjete wg. . Instrukeii...” z roku 2003, -

10.36 Obliczenia nakladdw netto dla wariantéw, dlz kazdego roku okresu analizy przédstawiajav

tabele:

Dla wariantu A — Tabela 10-27
Dia wariantu B — Tabela 10-30
Dla wariantu B1 — Tabela 10-33
Dia wariantu C - Tabela 10-36
Dla wariantu D - Tabelz 10-39.

PARAMETRY EKONOMICZNE
10.37 Oznaczenia:
r - stopa dyskontowa = 6%

n- kolejny okres okresu obliczeniowego

v, - czynnik dyskontujgey = (1 + )™
B - oszczednosei w kalejnym roku
C - nakfady w koiejnym roku

NV -korzyscinetto=B-C

obliczeniowego

ENPV - aktualne korzysci netto tj. zdyskontowane warteéci NV w ciggu okresu

EIRR  -wewngirzna stopa zwrotu okreslana przez stope dyskontows, dla ktérej NPV = 0

B¥ - korzysci zdyskontowane
c® - naklady
T- okres zwrotu nakladow

g - wskaznik efektywnasci

10.38 Aktuaine korzysci netto
ENPV? = £ NV, ©
ENPV® = 4043,3 min 2! - dla wariantu A,
ENPV® = 3083,1 min zi - dla wariantu B,
ENPV® = 40112 min zt. - diz wariantu B,
ENPVE = 5100,6 min 2 - dia wariantu C,
ENPV® = 5100,4 min zt - dla wariantu D.

10.3¢ Wewnetrzna stopa zwrotu - EIRR
EIRR = 35,74 % - dla warianfu A,
EIRR =28,43 % -dla warianfu B,
EIRR = 39,83 % - dia wariantu B1,

10-20
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EIRR =43,62 % - dia wariantu C,
EIRR =43,88 % - dla wariantu D.

10,40 Okres zwrotu nakiadéw

T = 2,8 lat — dla wariantu A,

T =352 lat — dle wariantu B,
T=2,51at - dla warianfu B1,
T =228 lat — dla wariantu C,
T =228 lat — dla warfantu D.

10.41 Efektywnos¢ ekonomiczna inwestycji
B T B,

e® = —

c® 5¢®

e® = 6,62 — dia wariantu A,
e’ = 5,32 — dia wariantu B,
e’ = 6,50 — dla wariantu BT,
e® = 9,00 - dla wariantu C,
e® = 9,00 ~ diz wariantu D.

10.42 Obliczenia -parametréw podajg tabele: Tabela 10-26 + Tabela 10-40.
WNIOSKI

10.43 Z punktu widzenia analizy ekonomiczne] za najkorzystniejsze nalezy uznad warfanty, w ktérej
wartosci EIRR oraz ENPV sg najwyzsze.

10.44 Na podstawie uzyskanych wynikéw, analizowane warianty mozna podzielié na trzy grupy:

10.45 Celem analizy ekonomicznej jest wybranie korzystnigjszego rozwiazania, mozliwego do
realizacii w danym okresie. Wyboru tego dokonuje sie na podstawie poréwnan réznych
warlantow przedsigwzied drogowych (warfanty i'nwestycyjne z wariantem bezinwestycyjnym.

+ najkorzystnigjsze ~ C 1 D (najwyzsze wskazniki EIRR oraz ENPV)
+ korzystne — A i B1 (wysokie wskaznlki EIRR oraz ENPV)

+ najmnief korzystne — B (najnizsze wskazniki EIRR oraz ENPV)

10-21
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11 Analiza wrazliwosci

111 Zgodnie z zaleceniami «Instrukeii oceny efektywnosei,..” przeprowadzono analize wrazliwosc]
na zmiany koszidw inwestycji i prognozy ruchu drogowego dla nastepujacych, wymaganyeh
instrukcjg warianiow:

+ Wariant | - wzrost kosztow o 15 %,
+ Wariant Il - spadek natezenia ruchu ¢ 15 %,
+ Wariant #lla — wzrost kosztow o 10 %, spadek natgzenia ruchu o 10 %,

+ Wariant 1lib — wzrost kosztow o 15 %, spadek natgzenia ruchu o 15 %.
112 Whyniki tej analizy przedstawiona ponizej :

Tabela 111 Wartosci EIRR dla wariantu A

Koszty
Prognozy ruchu 100% T10% 115%
100% 35,74 30.02
90% _ | 3140
55% 3210 26,35

Tabeila 11-2 Wartosci EiRR dla wariantu B

Koszty
Prognozy ruchu 100% 110% T15%
100% 2843 - 26.06
30% 55.08
85%, 25.66 73.43

Tabela 11-3 Wartosci EIRR dla wariantu B1{

Koszty
Prognozy ruchu 100% 710% 115%
100% 39,83 36,46
90% 35,01 .
85% . 35,92 32,63
Tabela 11-4 Wartosci EIRR dla wariantow Ci D

Koszty
Prognozy ruchu T00% 110% T15%
100% 43 88 40,89
80% 37,58
85% 239,75 37,08

113 Analiza wrazliwosei na zmiany danych wejsciowych do analizy ekonomicznej nie powoduje
potrzeby korekty kerficowych wnioskow.



R

4

1
—.

| R | L ]

[

| WIS SN SR SUS— . S

~d

_ _ M=atami

Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu wschodniego Pefeng
WEEN]

zamkniecia Obwodnicy Srodmiejskisf \Wgwk 5‘%.

12
12.1

12.2

i2.3

12.4

12.5

12.6

12.7

12.8

12.9
12.10

12.11

Ocena wielokryferiaina wariantow

Analizg wielokryterialng wariantow przebiegu trasy przeprowadzono w dwoch czesciach:

+ dotyczacej ukiadu ulicznego calej Warszawy,
+ dotyczacej ukladu ulicznego dzieinic Praga Poinoc, Praga Potudnie, Targéwek.
Parametry ocen okreslono w SIWZ.

Wagi poszczegdlnych parametrdw i grup parametréw uzgodniono z Zamawiajacym w trakcie
wykonywania opracowania.

W opracowaniy nie wprowadzono oscbnej oceny spoleczngj {mozliwo$s wystapienia
konfliktow spolecznych z rmieszkancami | organizacjami spolecznymi), gdyz zostata ona
uwzgledniona w ocenach: kolizji przestrzennych, uciaziiwosci hatasowej dla mieszkaricow

i kofizji z terenami cennymi przyrodniczo. Te zmiang w stosunku do SIWZ uzgodniono
z Zamawiajgeym,

ANALIZA WIELOKRYTERIALNA DLA OBSZARU WARSZAWY

Analize wiglokryterialng wariantdw przebiegu trasy dla obszaru Warszawy przeprowadzono
uwzgiedniajge nastepujace oceny;

funkcjonaino-ruchows, (Tabela 12-1),

bezrpieczenstwa ruchu (Tabela 12-2),

ekonomiczna (Tabela 12-3),

kolizji przestrzennych (Tabela 12-4),

+ ucigzliwosci hatasowej dla mieszkancow (Tabela 12-5),

+* +

+  kolizji z terenami cennymi przyrodniczo (Tabela 12-6).
Wynikowa oceng wielokryteriaing dia obszaru Warszawy przedstawiono w tabeli (Tabela
12-7}.

Wardanty C | D uzyskaly w ocenie wielokryterialnej zdecydowanie najwyzsze, praktycznie
identyczne aceny (odpowiednio 96,13 i 86,04 pki).

Warianty C 1 D sg najiepsze w ocenie;

+ funkejonalno-ruchowej,

+ ekenomiczne;,

. kolizji z terenami cennymi przyrodniczo (identyczne oceny uzyskaty tu warianty B i B1).
W ocenie bezpleczeristwa ruchu warianty C i D sg gorsze od wariantéw B | B1.

W ocenie uciazliwosci hatasowe] dia mieszkancow warianty C i D sg gorsze jedynie od
wariantu A,

W ocenie kolizji przestrzennych warianty C i D sg najgorsze z analizowanych wariantow.

12-1
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ANALIZY WIELOKRYTERIALNE DLA DZIELNIC

Analiza wielokryterialna dla dzielnicy Praga Péinoc
12,12 Zbiorczg tabelaryczna analize pordwnawcza wariantéw przebiegu trasy dla dzielnicy Praga

Pdinoc wykonano jedynie pod wzgledem funkcjoralne-ruchowym uwzgiedniajac nastepujace
oceny.

+ funkcjonalno-ruchows, dla wszystkich ulic w dzielnicy (Tabela 12-8),

* funkcjonalno-ruchowg dia ufic giéwnych I zbiorezych w dzielnicy (Tabala 12-9),
12.13 Wigczenie ocen;

+ kolizji przestrzennych,

+* ucigzliwosci hatasowej dia mieszkancow,

+ kolizji przyrodniczych,

do faczne] tabelarycznej oceny wielokryterialnej bylo niemozliwe z uwagi na to, ze tylko jeden
z warlantow (wariant A} przechodzi przez obszar dzielnicy, co powoduje; Zze analizowane
warianty pod wzglgdem tych trzech ocen nie sg pordwnywalne liczbowo,

12.14 Przy fakim zréznicowaniu przebiegu wariantow jest oczywiste, ze:

* warianty przechodzace poza obszarem Pragi Poloc nie powodujg kolizji
przesirzennych w jej obszarze,

+ uciazliwos¢ hatesowa wystepuje jedynie w wariancie A przechodzacym przez obszar
dzielnicy.

12.15 W odniesieniu do oceny kolizji przyrodniczych mozna stwierdzi¢, ze wariant A podobnie jak

warianty przechodzgce poza obszarem Pragi Potoc nie powoduie koliZii z terenami cennymi
przyrodniczo. '

12.16 Sumaryczng oceng punktowg wariantéw pod wzgledem funkcjonaino-ruchowym dla dzielnicy
Praga Péinoc przedstawiono w tabeli (12-10).

Maksymaling liczbg 100 punkidw w te] ocenie uzyskaly warianty C i D. Warianty te sg
najkorzystniejsze zardéwno pod wzgledem funkc}onowania catego ukladu ulicznego w dzieinicy
Jak 1 funkejonowania ulic nizszych klas (G i Z) od projekiowanej trasy (GP).

12.17 Poniewaz w wariantach C i D projekiowana trasa nie powoduje w obszarze dzielnicy kolizji
przestrzennych, ucigziiwosci halasowe] dla mieszkaicodw i kolizii przyrodniczych .mozna

stwierdzi¢, ze warlanty te sa najkorzystniejsze dia dzielnicy Praga Péinoc we wszystkich
elementach analizy wielokryteriaingj
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Analiza wielokryterialna dla dzielnicy Praga Potudnie

12.18 Analizg wielokryteriaing wariantow przebiegu trasy przeprowadzono uwzgledniajgc nastepujace
oceny:

+ funkcjonalno-ruchowa dla wszystkich uiic w dzielnicy (Tabela 12-11 i

+ funkcjonalno-ruchowg dla ulic gidwnych i zbiorezych w dzielnicy (Tabela 12-12),
+ kolizji przestrzennych (Tabela 12-13)

+ ucigzliwosci hatasowej dla mieszkancdw (Tabela 12-14),

+ kolizji z terenami cennymi przyrodniczo (Tabeia 12-16).
12.19 Wagi poszczegdinych parametrow i grup parametréw uzgodniono z Zamawiajacym w trakcie
wykonywania opracowania.

12.20 Wynikowa ocene wielokryterialng dia dzielnicy Praga Poludnie przedstawiono w tabeli
(Tabela 12-186). '
12.21 Zdecydowanie najwigcej punktow w ocenie wielokryterialnej uzyskat wariant A — 90,37 pkt.

Pozostate warianty uzyskaly oceny zbkzone do siebie:

* warianty B i B1 — ok, 82 pkt
+ warianty CiD —ok. 80 pkt
12.22 Wariant A jest najkorzystniejszy dia dzielnicy Praga Poludnie pod wzgledem oceny:

* funkcjonaino-ruchowej dla wszystkich ufic w dzielnicy,
+ funkcjonaino-ruchowej dia ulic gidwnych i zbiorezych w dzielnicy,
¢ ucigzliwosci hatasowej dla mieszkaricow dzielnicy.
12.23 Wariant A jest zdecydowanie najgorszy pod wzgledem kolizji z terenami cennymi przyrodniczo.

12-13
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Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu wschodniego k# r‘:%
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zamknigcia Obwodnicy Srédmiejskiej BPRW SA,

Analiza wielokryterialna dla dzieinicy Targowek
12.24 Analizg poréwnawczg wariantdw przebiegu trasy przeprowadzono osobne dla:
+ wszystkich 5 wariantow,
+ wariantow przechodzacych przez obszar dzielnicy Targéwek (4 warianty).

12.25 Poniewaz jeden z wariantéw (wariant A) nie przechodzi przez obszar dzielnicy Targowek

analize poréwnawczy dla 5 wariantéw ograniczono podobnie jak w przypadku dzieinicy Praga
Potnoc do oceny:

. funkcjonalno-ruchowe] dla wszystkich ulic w dzielnicy {Tabela 12-17),

+ funkcjonalno-ruchowe] dia uiic glownych i zbiorczych w dzielnicy (Wyniki sumarycznej

oceny funkcjonalno-ruchowe] dla 5 wariantow przebiegu trasy przedstawiono w tabeli
(Tabela 12-18).

Maksymaing liczbg 100 punktéw w tej ocenie uzyskaty warianty C | D. Warianty te sa
najkorzystniejsze zaréwno pod wzgledem funkcjonowania catego ukiadu uiicznege w dzielnicy
jak i funkcjonowania ulic nizszych klas (G i Z) od projektowanej trasy (GP).

12.26 Analize \wielokryteriaing dla wariantéw przechodzacych przez obszar dzielnicy przeprowadzono
z uwzglednieniem nastepujacych ocen:

+ funkcjonaino-ruchowej dia wszystkich ulic w dzielnicy (Tabela 12-17),

+ funkejonalno-ruchowej dla ulic g%é“}?nych i zhiorezych w dzielnicy {Tabela 12-18),
. kolizji przestrzennych (Tabela 12;20), . -

+ ucigzliwosci hatasowe; dla mieszkaricow (Tabela 12-21),

+ kolizji z terenami cennymi przyrodniczo (Tabela 12-22). - :

12.27 W analizie wielokryterialnei 4 wariantow przechodzacych przez obszar dzielnicy Targowek
warianty C i D uzyskaly zdecydowanie wigcej punktéw od wariantow B i B1 (Tabela 12-23);
+ warianty C i D — odpowiednio 98,31 i 95,82 pkt,
¢+ warianty BiB1 - odpowiednio 81,55 i 81,01 pkt.

12.28 Warianty C 1 D uzyskaly identyczne wyniki w ocenach: funkgjonalno-ruchowych oraz kolizji
preyrodniczych.

12.29 Wariant C jest lepszy od warianty D w ocenie ucigzliwosei hatasows] dla mieszkancow
dzielnicy, natomiast wariant D jest nieco lepszy od wariantu C w ocenig kolizji przestrzennych.

12-20
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Studium techniczno-ekonoriczne przebiegu wschodniego
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zamknigcia Obwodnicy Srédmiejskief
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e

PODSUMOWANIE ANALIZY WIELOKRYTERIALNEJ

12.30  Analiza wielokryteriaina dla obszary Warszawy wykazala, ze zdecydowanie najkorzystnigjsze
' $g przebiegi trasy wg wariantéw C i D,

12,31 Najlepsze z punktu widzenia poszezegolnych dzielnic s3 przebiegi trasy wg wariantow:

+ C i D dla dzielnicy Praga Péinoc,

+ A dia dzielnicy Praga Poludnie,

+ C i D (zblizony w ocenach do wariantu C) dla dzielnicy Targowek, biorae pod uwage
warianty przechodzace przez obszar tej dzielnicy.

12-28
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zamknigcia Obwodnicy Srédmigjskief

13
13.1

13.2
13.3

13.4

13.5

13.6

13.7

13.8
13.9

Podsumowanie

Przedmiotem siudium bylo opracowanie 1 poréwnanie pieciu warantéw przebiegu

wschodniego zamkniecia Obwodnicy Sradmiejskie;

Zakresem opracowania objety byt odcinek od wezta ,Zaba" do wezta Wat Miedzeszyriski®.

Zaprojektowane rozwigzania drogowe wykazaly, ze:

+ we wszystkich wariantach mozliwa jest realizacja trasy o parametrach giéwne] ruchu
przyspieszonego, zgodnie z przyjetymi zalozeniami

+ najpowazniejsze kolizie wymagajace rozwiazan szczegdlowych w  odrgbnych
opracowaniach to:

*  Wariant A — kolizia z zajezdnia tramwajowa przy ul. Kaweczynskiej

»  Waranty B, B1, C, D - kolizja z ukiadem kanazlizacyjnym w rejonie Ronda’
Wiatraczna

Analiza 1 ocena rozwigzan warianidéw wykonana zostala w zakresie:

+ funkcjonalno-ruchowym

. hezpieczenstwa ruchu

. ekonomicznym

+ kolizji przestrzennych

+ uciazliwosci hatasowej dla mieszkancow

* kolizji z terenami cennymi przyrodniczo

Woarianly C i D sa najiepsze w ocenie: -
+ funkcjonaino-ruchowej (minimalne roznice, najgorszy A}
. ekonomicznej (najgorszy B)

+ kolizji z terenami cennymi przyrodnicze {najgorszy A}.
W ocenie bezpieczenstwa ruchu najkorzystniejszg ocene otrzymaly Warianty B i B1
{najgorszy A). '

W ocenie ucigziiwoscl hatasowej dia mieszkaredw najkorzysiniejszy jest Wariant A (najgorszy
B1) |

W ocenie kalizjl przestrzennych najkorzystnigjszy jest Wariant A (najgorsze C i D).
Analiza ekonomiczna wykazala wysokg efektywnose inwestycii

EIRR = 43,89% dla Wariantu C,

EIRR = 43,88% dia Wariantu D.

13.10  Analiza wrazfiwesécl wykazata duza odpornosc parametrow na zmiang danych wejéciowych do

analizy ekonomicznej '{zmiany kosztdéw inwestycji | prognozowanego ruchu).

13-1
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zamknigcia Obwodnicy Srédmiejskiej BPRW SA.

14
14.1

14.2

Whnioski

Z aceny wielokryterialng] wynika, Ze Warianty C i D uzyskaly najlepsze i berdzo zblizone
oceny w analizach: funkcjonaino-ruchowej i ekonomiczne]. Z punktu widzenia prowadzenia
ruchu znacznie korzystniejszy jest jednak Wariant D.

Przed podjeciem ostateczne] decyzji o wyborze wariantu wschadniego zamkniecia Obwodnicy

SFOdmIEJS](IEj wskazane byloby sprawdzenie moziiwosci rozwigzan technicznych trasy w
rejonie Ronda Wiatraczna.

Wymaga to opracowan szczegdlowych, w ktorych rozwigzane bylyby w uzgodnieniu z MPWIK,
kolizje projekiowanej trasy w wykopie Iub tunelu z ukiadem kanalizacyjnym.

14-1
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Protokd?

z Rady Technicznej na opracowanie ,,Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu
wschodniego zamknigeia Obwodnicy Srédmiescia” z dnia 29 listopada 2004 roku.

Obecni: wg zalaczonej listy obecnosei.
Opracowanie zreferowala mgr inz. Wanda Strzatkowska-Malasek — autor kierujacy.

Celem opracowania jest znalezienie optymainego przebiegu wschodniego odcinka
Obwodnicy Srodmiejskiej. Przedmiotem Rady Techmiczne} bylo przedstawienie koncepcji
rozwiazaf dla poszczegélnych wariantéw przebiegu trasy, ich ocena oraz wiclokryterialna
analiza poréwnawcza warlantow.

Podstawowe zalozenia projektowe:

- klasa techniczna GP
- predkosé projektowa Vp =70 km/h
- zapewnienie bezkolizyjnosei na jezdniach gtéwnych.

Wariant A

Al Tysiaclecta — przebieg ustalony w Studium uwarunkowar i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy.
Projektowana trasa przebiega od wezla ,,Zaba” przez tereny osiedli: Nowa Praga i
Szmuiowizna, pod torami kolejowymi dworca Wschodniego, preez osiedle Kamionek, tereny
rekreacyjne i po obrzezu Parku Skaryszewskiego, w pasie ogrodkéw dziatkowych pomigdzy
Saska Kepa a Goclawiem a nastepnie wiacza sie w ul. Wal Miedzeszyiski.

Wariant B

Ciag ulic: Sw. Wincéntego, Nowo-Trocka, Nowo-Rzeczna, Wiatraczna, Al. St.
Zjednoczonych, Al Tysiaclecia do ul. Wat Miedzeszyhski.

Wariant Bi

Ciag ulic: Sw. Wincentego, proj. lacznik do ul. Nowo-Trockiej (wrejonie ul.
Rolanda), Nowo-Rzeczna, Wiatraczna, Al. St. Zjednoczonych, Al. Tysiaclecia do ul. Wat
Miedzeszynski.

Wariant C

Projektowany ciag uliczny przebiegajacy: wzdiuz toréw kolejowych na odeinku od
wezia ,,Zaba” do istniejacej ul. Naczelnikowskiej, ul. Naczelnikowska, ul. Zabraniecka, ul.
Wiatraczng, Al St. Zjednoczonych, Al. Tysiaclecia do ul. Wal Miedzeszyfiski.

Wariant D

Projektowany ciag uliczny przebiegajacy przez: tereny ogrodkdw dziatkowych na
odcinku od wezla ,Zaba” do ul. Radzymifskiej, ul. Nowo-Zabraniecka, Zabraniecka,
Wiatraczna, Al. St. Zjednoczonych, Al. Tysigclecia do ul. Wat Miedzeszyfski.
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Przedstawione zostato réwniez rozwiazanie ulicy zbiorczei w korvtarzu Al
Tvsiaclecia w sytuacji gdy wschodnie zamkniecie Obwodnicy Srédmiejskiej klasy GP
zostanie poprowadzone wg jednege z proponowanych wariantéw: B, B1, C, D.

Ulicg o przekroju dwujezdniowym (2 x 2 pasy ruchu) zaprojektowano na odeinkw od wezlta
-Zaba” do ul. Grochowskiej.

Jezdnie poprowadzono w poziomie terenu, jedynie przeciecie z liniami kolejowymi:
Warszawa — Thiszez 1 w rejonie dworca Wschodniego przewidue sig w drugim poziomie,
bezkolizyjnie.

Koszt realizacji poszezegdlnych wariantéw przedstawia sig nastepujaco:
Wariant C — 638 047 tys. zt
Wariant D — 638 397 tys. 2t
Wariant B — 713 160 tys. z&
Wariant B; —735 896tys. 2zt
Wariant A — 728 840 tys. zk

Z analizy ekonomicznej uzyskano nastepujace wartosci EIRR:

Wariant C — EIRR = 43.89 %
Warlant D — EIRR = 43.88 %
Wariant B; — EIRR =39.93 %
Wariant A —EIRR =35.74 %
Warjant B — EIRR =28.43 %

Dla poszczegélmych warlantéw przebiegu wschodniego odeinka obwodnicy
przeprowadzono oceng funkcjonowania calego uktadu drogowo—uhcznego Warszawy,
funkcjonowanie ukladu w dzielnicach Praga Phn., Praga Pld. i Targéwek, ocene
bezpieczenstwa ruchu, wplywu na elementy przyrodnicze oraz uciazliwosdei hatasowej.

Z analizy wielokryterialnej wynika, Ze najlepsze oceny uzyskaly wariant C i D.

W pytaniach poruszono nastgpujace problemy: likwidacji tramwajowej zajezdni przy

ul. Kaweczyniskiej w przypadku realizacji wariantu A, mozliwych kolizji trasy w wariancie C

z projektowanym budynkiem przy ul. Oszmiafiskiej, mozliwoéci wejscia trasy w wariantach C

i D na tereny kolejowe.

W dyskusji w ktérej udzial wzigli : M.Reksnis, J.Galas, S.Monkiewicz, L.Matecki,
K.Karos, R.Gronkiewicz, M.Schirmer, R.Grzywacz, B. S1ek1uck_1 poruszono nastgpujace
zagadnienia:
kolejnosci realizacji analizowanych fras, funkcji i rozwiazad technicznych ulicy
projektowanej w korytarzu rezerwowanym dla Trasy Tysiaclecia, niezgodnosci przebiegow
warilantéw C i D z obowigzujgcymi planami zagospodarowania przestrzennego, mozliwosci
zagospodarowania terenéw pomiedzy koleja a korytarzem trasy wedhlug przebiegéw w
wariantach C 1 D, problemy przejscia trasy w rejonie Ronda Wiatraczna, trudnej realizacji
skretnej w lewo z ul. Radzyminskiej od strony wschodniej na obwodnice w kierunku
potudniowym, warianty rozwigzai kolizji z kanalizacja w rejonie Rondo Wiatraczna powinny
by¢ przeanalizowane w skalach technicznych i uzgodnione z MPWiK.
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Ustalenia Rady Technicznej.

~
J.

1. Opracowanie zostaio wykonane zgodnie ze specyfikacja istotnych warunkéw zamdwienia.
2.

Z analizy wielokryterialnej wynika, ze warianty C i D majg bardzo zblizone oceny, przy
czym z punkiu widzepia ruchowego lepszy jest wariant D.

Przed podjeciem ostatecznej decyzji o wyborze korytarza dla wschodniego boku
Obwodnicy Srédmicjskiej, wskazane byloby sprawdzenie mozliwosel rozwigzan trasy w
rejonie Ronda Wiatraczna w skalach technicznych 1 uzyskaé uzgodnienia proponowanych
rozwiazan kolizji i ukiadu kanalizacji z MPWiK.

Przewodniczacy RT

Marek Roszkowski
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02-391 Warszawa, ul. Batorego 16

Na posiedzeniu (naradzie) ...

Spotka Akcyjna
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Prezes Zarzadu 825-43-21

BIURO PLANOWANIA ROZWOJU WARSZAWY

Fax 8235-47-60
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Protokét
z Rady Technicznej z dnia 10 listopada 2004
dotyczace] opracowania ,,Studium techniczno — ekonomiczne przebiegu wschodniego

zamknigcia obwodnicy $rédmiejskiej”

Obecni : wedlug zataczonej listy.
Celem Rady technicznej byto przyjecie do dalszych analiz opracowanych wariantow
wschodniego zamkniecia obwodnicy $rédmiejskiej. Opracowanie zreferowala mgr inz.

Wanda Strzalkowska — Malasek, autor kierujacy opracowaniem

Koncepcja rozwiazan przebiegu wschodniego zamkniecia Obwodnicy Srodmiej skiej

zostata opracowana przy nastepujacych zatozeniach:

+  trasa o parametrach GP,

¢+  ruch bezkolizyjny na jezdniach gldwnych,

+  predkos¢ projektowa Vp =70 km / h.
Przedstawiono rozwiazania dla pieciv wariantéw przebiegu Obwodnicy Srédmisjskiej na
odcinku od vezla ,,Zaba” do ul. Wat Miedzeszyrski (w miejscu wlaczenia sie korytarza Al
Tysiaclecia ustalonego w Studium uwarnokowad i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego m. st. Warszawy). B
Wariant A
Al. Tysigclecia ~ przebieg ustalony w Studivm uwarunkowatt i kierunkéw zagospodarowania
przestrzenmego m. st. Warszawy.
Projektowana trasa przebiega od wezla ,.Zaba” przez tereny osiedli: Nowa Praga i
Szmulowizna, pod torami kolejowymi dworca Wschodniego, przez osiedle Kamionek, tereny
rekreacyjne i po obrzezu Parku Skaryszewskiego, w pasie ogrédkéw dziatkowych pomiedzy
Saska Kepa a Goclawiem a nastepnie wacza sie w ul. Wat Miedzeszyniski.
Warjant B
Ciag ulic: Sw. Wincentego, Nowo-Trocka, Nowo-Rzeczna, Wiatraczna, Al St
Zjednoczonych, Al Tysiaclecia do ul. Wat Miedzeszynaski.
Wariant B1
Ciag ulic: Sw. Wincentego, proj. tacznik do ul. Nowo-Trockiej (w rejonie ul. Rolanda),
Nowo-Rzeczna, Wiatraczna, Al. St.  Zjednoczonych, Al Tysiqclécia do wul. Wat
Miedzeszyhski. | '
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Wariant C

Projektowany ciag uliczny przebiegajacy: wzdluz toréw kolejowych na odecinku od wezia
»Zaba” do istniejacej ul. Naczelnikowskiej, ul. Naczelnikowska, ul. Zabraniecka, ul.
Wiatraczng, Al. St. Zjednoczonych, AL Tysiaclecia do ul. Wat Miedzeszyzski.

Wariant D

Projektowany ciag uliczny przebiegajacy przez: tereny ogrédkéw dziatkowych na odcinku od.
wezla ,,Zaba” do ul. Radzymiriskiej, ul. Nowo-Zabranicks, Zabraniecka, Wiatraczna, Al. St.
Zjednoczonych, Al. Tysiaclecia do ul. Wat Miedzeszyniski.

Przedstawione zostalo réwniez rozwigzanie ulicy zhiorczej w korvtarzu Al Tvsiaclecia w
sytuacji gdy wschodnie zamkniecie Obwodnicy Srédmiejsldej klasy GP zostanie

poprowadzone wg jednego z proponowa.uych.waﬂantéwz B,B1,C,D.

Ulicg o przekroju dwujezdniowym (2 x 2 pasy ruchu) zaprojektowano na odcinku od wezla
»Zaba” do ul. Grochowskiej, :

Jezdnie poprowadzono w poziomie terenu, jedymie przeciecie z liniami kolejowymi:
Warszawa — Thiszez i w rejonie dworca Wschodniego przewiduje sie w drugim poziomie,
bezkolizyjnie.

Autorka przedstawila rozwiazania sytuacyjno — wysokosciowe oraz prognozowany
ruch dla roku 2025, _

Nastepnie inz. Stenistaw Stolarz oméwit szczegélowo problemy kolizji zwigzanych z
kolektorami kanalizacyjnymi w rtejonie Ronda Wiatraczna, wystepujace w przyjetym
rozwiazaniv , w ktérym trasg poprowadzono w wykopie.

W dyskusji, w ktorej uczestmiczyli: J.Galas, A.Wilim, M.Reksnis, B.Sieklucki,
M.Roszkowski, W.Strzatkowska-Malasek, S.Monkiewicz poruszono nastepujace problemy:
potrzeby poszukiwania prostych rozwiqzadi w rejonie Ronda Wiatraczna, poszukiwania
rozwigzai wykonalnych, ktére rozwiazalyby problemy komunikacyjne w tym rejonie,
przecigcia przez trasg w wariantach C 1 D strategicznej facznicy kolej owej, potrzeby realizacji
wschodniego odeinka obwodnicy srédmiejskiej, mozliwosei poszukiwania innego korytarza,
kosztéw zwigzanych z utrzymywaniem rezerwy teremn pod trase ktora nie bedzie szybko
realizowana.

Po dyskusji Rada Techniczna przyjeta nastepujace nstalenia:

1. Opracowanie wykonane jest zgodnie z zaméwieniem.
2. Przedstawione warianty przyjmuje sie jako podstawe do przeprowadzenia analizy
' wielokryterialnej.
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3. W warantach C { D nalezy zaprojektowaé bezkolizyjne przejscie trasy nad
strategiczng facznicg kolejowa.

Przewodniczacy Rady Techniczne;

mgr inz. Marek Roszkowski
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