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Protokd?

z Rady Technicznej na opracowanie ,,Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu
wschodniego zamknigeia Obwodnicy Srédmiescia” z dnia 29 listopada 2004 roku.

Obecni: wg zalaczonej listy obecnosei.
Opracowanie zreferowala mgr inz. Wanda Strzatkowska-Malasek — autor kierujacy.

Celem opracowania jest znalezienie optymainego przebiegu wschodniego odcinka
Obwodnicy Srodmiejskiej. Przedmiotem Rady Techmiczne} bylo przedstawienie koncepcji
rozwiazaf dla poszczegélnych wariantéw przebiegu trasy, ich ocena oraz wiclokryterialna
analiza poréwnawcza warlantow.

Podstawowe zalozenia projektowe:

- klasa techniczna GP
- predkosé projektowa Vp =70 km/h
- zapewnienie bezkolizyjnosei na jezdniach gtéwnych.

Wariant A

Al Tysiaclecta — przebieg ustalony w Studium uwarunkowar i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy.
Projektowana trasa przebiega od wezla ,,Zaba” przez tereny osiedli: Nowa Praga i
Szmuiowizna, pod torami kolejowymi dworca Wschodniego, preez osiedle Kamionek, tereny
rekreacyjne i po obrzezu Parku Skaryszewskiego, w pasie ogrodkéw dziatkowych pomigdzy
Saska Kepa a Goclawiem a nastepnie wiacza sie w ul. Wal Miedzeszyiski.

Wariant B

Ciag ulic: Sw. Wincéntego, Nowo-Trocka, Nowo-Rzeczna, Wiatraczna, Al. St.
Zjednoczonych, Al Tysiaclecia do ul. Wat Miedzeszyhski.

Wariant Bi

Ciag ulic: Sw. Wincentego, proj. lacznik do ul. Nowo-Trockiej (wrejonie ul.
Rolanda), Nowo-Rzeczna, Wiatraczna, Al. St. Zjednoczonych, Al. Tysiaclecia do ul. Wat
Miedzeszynski.

Wariant C

Projektowany ciag uliczny przebiegajacy: wzdiuz toréw kolejowych na odeinku od
wezia ,,Zaba” do istniejacej ul. Naczelnikowskiej, ul. Naczelnikowska, ul. Zabraniecka, ul.
Wiatraczng, Al St. Zjednoczonych, Al. Tysiaclecia do ul. Wal Miedzeszyfiski.

Wariant D

Projektowany ciag uliczny przebiegajacy przez: tereny ogrodkdw dziatkowych na
odcinku od wezla ,Zaba” do ul. Radzymifskiej, ul. Nowo-Zabraniecka, Zabraniecka,
Wiatraczna, Al. St. Zjednoczonych, Al. Tysigclecia do ul. Wat Miedzeszyfski.
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Przedstawione zostato réwniez rozwiazanie ulicy zbiorczei w korvtarzu Al
Tvsiaclecia w sytuacji gdy wschodnie zamkniecie Obwodnicy Srédmiejskiej klasy GP
zostanie poprowadzone wg jednege z proponowanych wariantéw: B, B1, C, D.

Ulicg o przekroju dwujezdniowym (2 x 2 pasy ruchu) zaprojektowano na odeinkw od wezlta
-Zaba” do ul. Grochowskiej.

Jezdnie poprowadzono w poziomie terenu, jedynie przeciecie z liniami kolejowymi:
Warszawa — Thiszez 1 w rejonie dworca Wschodniego przewidue sig w drugim poziomie,
bezkolizyjnie.

Koszt realizacji poszezegdlnych wariantéw przedstawia sig nastepujaco:
Wariant C — 638 047 tys. zt
Wariant D — 638 397 tys. 2t
Wariant B — 713 160 tys. z&
Wariant B; —735 896tys. 2zt
Wariant A — 728 840 tys. zk

Z analizy ekonomicznej uzyskano nastepujace wartosci EIRR:

Wariant C — EIRR = 43.89 %
Warlant D — EIRR = 43.88 %
Wariant B; — EIRR =39.93 %
Wariant A —EIRR =35.74 %
Warjant B — EIRR =28.43 %

Dla poszczegélmych warlantéw przebiegu wschodniego odeinka obwodnicy
przeprowadzono oceng funkcjonowania calego uktadu drogowo—uhcznego Warszawy,
funkcjonowanie ukladu w dzielnicach Praga Phn., Praga Pld. i Targéwek, ocene
bezpieczenstwa ruchu, wplywu na elementy przyrodnicze oraz uciazliwosdei hatasowej.

Z analizy wielokryterialnej wynika, Ze najlepsze oceny uzyskaly wariant C i D.

W pytaniach poruszono nastgpujace problemy: likwidacji tramwajowej zajezdni przy

ul. Kaweczyniskiej w przypadku realizacji wariantu A, mozliwych kolizji trasy w wariancie C

z projektowanym budynkiem przy ul. Oszmiafiskiej, mozliwoéci wejscia trasy w wariantach C

i D na tereny kolejowe.

W dyskusji w ktérej udzial wzigli : M.Reksnis, J.Galas, S.Monkiewicz, L.Matecki,
K.Karos, R.Gronkiewicz, M.Schirmer, R.Grzywacz, B. S1ek1uck_1 poruszono nastgpujace
zagadnienia:
kolejnosci realizacji analizowanych fras, funkcji i rozwiazad technicznych ulicy
projektowanej w korytarzu rezerwowanym dla Trasy Tysiaclecia, niezgodnosci przebiegow
warilantéw C i D z obowigzujgcymi planami zagospodarowania przestrzennego, mozliwosci
zagospodarowania terenéw pomiedzy koleja a korytarzem trasy wedhlug przebiegéw w
wariantach C 1 D, problemy przejscia trasy w rejonie Ronda Wiatraczna, trudnej realizacji
skretnej w lewo z ul. Radzyminskiej od strony wschodniej na obwodnice w kierunku
potudniowym, warianty rozwigzai kolizji z kanalizacja w rejonie Rondo Wiatraczna powinny
by¢ przeanalizowane w skalach technicznych i uzgodnione z MPWiK.
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Ustalenia Rady Technicznej.

~
J.

1. Opracowanie zostaio wykonane zgodnie ze specyfikacja istotnych warunkéw zamdwienia.
2.

Z analizy wielokryterialnej wynika, ze warianty C i D majg bardzo zblizone oceny, przy
czym z punkiu widzepia ruchowego lepszy jest wariant D.

Przed podjeciem ostatecznej decyzji o wyborze korytarza dla wschodniego boku
Obwodnicy Srédmicjskiej, wskazane byloby sprawdzenie mozliwosel rozwigzan trasy w
rejonie Ronda Wiatraczna w skalach technicznych 1 uzyskaé uzgodnienia proponowanych
rozwiazan kolizji i ukiadu kanalizacji z MPWiK.

Przewodniczacy RT

Marek Roszkowski
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02-391 Warszawa, ul. Batorego 16

Na posiedzeniu (naradzie) ...
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Protokét
z Rady Technicznej z dnia 10 listopada 2004
dotyczace] opracowania ,,Studium techniczno — ekonomiczne przebiegu wschodniego

zamknigcia obwodnicy $rédmiejskiej”

Obecni : wedlug zataczonej listy.
Celem Rady technicznej byto przyjecie do dalszych analiz opracowanych wariantow
wschodniego zamkniecia obwodnicy $rédmiejskiej. Opracowanie zreferowala mgr inz.

Wanda Strzalkowska — Malasek, autor kierujacy opracowaniem

Koncepcja rozwiazan przebiegu wschodniego zamkniecia Obwodnicy Srodmiej skiej

zostata opracowana przy nastepujacych zatozeniach:

+  trasa o parametrach GP,

¢+  ruch bezkolizyjny na jezdniach gldwnych,

+  predkos¢ projektowa Vp =70 km / h.
Przedstawiono rozwiazania dla pieciv wariantéw przebiegu Obwodnicy Srédmisjskiej na
odcinku od vezla ,,Zaba” do ul. Wat Miedzeszyrski (w miejscu wlaczenia sie korytarza Al
Tysiaclecia ustalonego w Studium uwarnokowad i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego m. st. Warszawy). B
Wariant A
Al. Tysigclecia ~ przebieg ustalony w Studivm uwarunkowatt i kierunkéw zagospodarowania
przestrzenmego m. st. Warszawy.
Projektowana trasa przebiega od wezla ,.Zaba” przez tereny osiedli: Nowa Praga i
Szmulowizna, pod torami kolejowymi dworca Wschodniego, przez osiedle Kamionek, tereny
rekreacyjne i po obrzezu Parku Skaryszewskiego, w pasie ogrédkéw dziatkowych pomiedzy
Saska Kepa a Goclawiem a nastepnie wacza sie w ul. Wat Miedzeszyniski.
Warjant B
Ciag ulic: Sw. Wincentego, Nowo-Trocka, Nowo-Rzeczna, Wiatraczna, Al St
Zjednoczonych, Al Tysiaclecia do ul. Wat Miedzeszynaski.
Wariant B1
Ciag ulic: Sw. Wincentego, proj. tacznik do ul. Nowo-Trockiej (w rejonie ul. Rolanda),
Nowo-Rzeczna, Wiatraczna, Al. St.  Zjednoczonych, Al Tysiqclécia do wul. Wat
Miedzeszyhski. | '
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Wariant C

Projektowany ciag uliczny przebiegajacy: wzdluz toréw kolejowych na odecinku od wezia
»Zaba” do istniejacej ul. Naczelnikowskiej, ul. Naczelnikowska, ul. Zabraniecka, ul.
Wiatraczng, Al. St. Zjednoczonych, AL Tysiaclecia do ul. Wat Miedzeszyzski.

Wariant D

Projektowany ciag uliczny przebiegajacy przez: tereny ogrédkéw dziatkowych na odcinku od.
wezla ,,Zaba” do ul. Radzymiriskiej, ul. Nowo-Zabranicks, Zabraniecka, Wiatraczna, Al. St.
Zjednoczonych, Al. Tysiaclecia do ul. Wat Miedzeszyniski.

Przedstawione zostalo réwniez rozwigzanie ulicy zhiorczej w korvtarzu Al Tvsiaclecia w
sytuacji gdy wschodnie zamkniecie Obwodnicy Srédmiejsldej klasy GP zostanie

poprowadzone wg jednego z proponowa.uych.waﬂantéwz B,B1,C,D.

Ulicg o przekroju dwujezdniowym (2 x 2 pasy ruchu) zaprojektowano na odcinku od wezla
»Zaba” do ul. Grochowskiej, :

Jezdnie poprowadzono w poziomie terenu, jedymie przeciecie z liniami kolejowymi:
Warszawa — Thiszez i w rejonie dworca Wschodniego przewiduje sie w drugim poziomie,
bezkolizyjnie.

Autorka przedstawila rozwiazania sytuacyjno — wysokosciowe oraz prognozowany
ruch dla roku 2025, _

Nastepnie inz. Stenistaw Stolarz oméwit szczegélowo problemy kolizji zwigzanych z
kolektorami kanalizacyjnymi w rtejonie Ronda Wiatraczna, wystepujace w przyjetym
rozwiazaniv , w ktérym trasg poprowadzono w wykopie.

W dyskusji, w ktorej uczestmiczyli: J.Galas, A.Wilim, M.Reksnis, B.Sieklucki,
M.Roszkowski, W.Strzatkowska-Malasek, S.Monkiewicz poruszono nastepujace problemy:
potrzeby poszukiwania prostych rozwiqzadi w rejonie Ronda Wiatraczna, poszukiwania
rozwigzai wykonalnych, ktére rozwiazalyby problemy komunikacyjne w tym rejonie,
przecigcia przez trasg w wariantach C 1 D strategicznej facznicy kolej owej, potrzeby realizacji
wschodniego odeinka obwodnicy srédmiejskiej, mozliwosei poszukiwania innego korytarza,
kosztéw zwigzanych z utrzymywaniem rezerwy teremn pod trase ktora nie bedzie szybko
realizowana.

Po dyskusji Rada Techniczna przyjeta nastepujace nstalenia:

1. Opracowanie wykonane jest zgodnie z zaméwieniem.
2. Przedstawione warianty przyjmuje sie jako podstawe do przeprowadzenia analizy
' wielokryterialnej.
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3. W warantach C { D nalezy zaprojektowaé bezkolizyjne przejscie trasy nad
strategiczng facznicg kolejowa.

Przewodniczacy Rady Techniczne;

mgr inz. Marek Roszkowski



S

'_T

=]

e I s

::i

RS

8]

ki

Zorganizowanej przez ..

20 »z/.e’/ﬂ/ Py éjzy :,,@, tﬁ%’/g/&izézfl/ 5 Jﬁémf/dﬁ

£ SRR R oA R,
.

w_i f]j BIURO PLANOWANIA ROZWOJU WARSZAWY
E} E]_\‘ Spétka Akcyjna
02-591 Warszawa, ul. Batorego 16 Prezes Zarzadu 825-43-21 Fax 825-47-60
LISTA OBECNOSCI
Na posiedzeniu (naradme) ............ /g@“’/ /K%M“h .............................
wspmme/” 27 zaw PO gy taten = Eloppittelnices fm,pf
i

5

L meduse IWW/B W M
2. Mﬂaﬂt Moot} s Wm R, Wq_ws o ’%ﬁﬂ/! J'Wu ('.Plc‘/l/m[/m J.;r’/

3. | Bl JA pawcle Bhsrteos o] VI
4. | BPRY  op Havely  Agloayed, ki,

5. |PPRL CF fiud Yy bl /A

6. | Aow LD Moid. Swenel ay

7. | pPRey KU Wkl Micledsyion| I
8. ZTM Dobleslow KADLOE :

0. (Ffizzm;r Q.i;fr A:’im m*"f‘ W"Ma’ iﬁ’a{’lﬁ52.- @J/ 1.2 %

10. ‘\Z N/ | Cltoze.” pofe 177 | Vi
11. APLL SH Teeel Aozl S o
12. — f— STANISELS ST ARE |~ STVr
13. o Decle Heiuloe | h
14, | Lot Hiof 8l Nopsg, BNEM | AWNE pA ksl d D

15. WL sk U Bl fb - RYETA fre ey REKS NLS “""/'//:5’
16. (sl IV-asy BNAI] NOEIFI| KTiookimizye Eubowreld) /2

17. | g li, WAoo Nshwodn | 7 VA
18. |  URRIN ¢ ?\fim(%v&co Vieadonds| - <Ji L/

19. | HPRW ST ekl MaddEce | O
20. | Brrd JET Hpeile Flelisel; ///AL’(W\ ......
21. I

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.




ZALACZNIKI




X

Ve
O

i

TRASY SY
ISTNIEJACE A ROZBU
ROK 2004 ‘







