Warszawa, dnia wgrudnia 2008 1.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

RDOS-14-WOO0-6613-6/07/sk

DECYZJA
0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
ZGODY NA REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA

Na podstawie art. 46a ust. 9, art. 46 ust. 1 pkt 1 ustawy z 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony
$rodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 zwanej dalej ,,Po$”) w zwiazku z art. 153 ust. 1 pkt 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U.
Nr 199, poz.1227) oraz art. 104 i 108 §1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 roku Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z p6zn. zm. — zwanej dalej ,,Kpa”) po
rozpatrzeniu wniosku Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych z siedziba przy ul. Chmielnej 120
w Warszawie reprezentujacego Miasto Stoleczne Warszawa w sprawie wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsiewziecia polegajacego na budowie
Obwodnicy Srédmiejskiej na odcinku od Ronda Wiatraczna do potaczenia z Dzielnica Targowek —

EtapI °

okreslam

nastgpujace Srodowiskowe uwarunkowania zgody na realizacj¢ opisanego WwyZej
przedsigwzigcia wedlug wariantu IIL
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia

Przedmiotowe przedsigwzigcie polegaé bedzie na budowie wschodnie] czesci Obwodnicy
Srédmiejskiej na odcinku od Ronda Wiatraczna do ulicy Rzecznej (od km 0+078 do km 2+660),
czesciowo w $ladzie istniejacej jednojezdniowej ulicy Wiatracznej i z tego wzgledu przedsigwzigcie

okresla sie skrotowo jako ,,budowe ul. Nowo-Wiatracznej”. Projektowana ulica bedzie droga
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wojewddzka klasy GP (droga gléwna ruchu przyspieszonego) o liczbie paséw ruchu w obu |

kierunkach zmiennej w zakresie od 4 do 6 oraz o catkowitej dhugosci 2,58 km. Inwestycja

zlokalizowana jest w m.st. Warszawa, w Dzielnicach: Praga Potudnie i Targoéwek.

II.

Charakterystyke przedsigwzigcia stanowi zatacznik Nr 1 do decyzji.

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia,
ze szczegblnym uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci przyrodniczych,
zasobéw naturalnych oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sgsiednich.

Czas realizacji przedsigwzigcia ograniczyé do niezbednego minimum.

Wybrany wykonawca Obwodnicy powinien dysponowaé sprzetem budowlanym spetniajacym
wymagania akustyczne okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia
2005r w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen
w zakresie emisji hatasu do $rodowiska (Dz. U. z 2005r Nr 263 poz. 2202 ze zmianami).

Zaplecze budowy nalezy zlokalizowaé¢ poza terenami sasiadujacymi z zabudowa mieszkaniowa,
i stuzby zdrowia (szpital przy ul. Szaseréw).

Zaplecze budowy oraz drogi techniczne zorganizowaé w sposéb zapewniajacy oszczedne
korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni, a po zakoficzeniu prac teren
uporzadkowa¢. Organizowaé roboty w taki sposéb, aby minimalizowaé ilo$é powstajacych
odpadéw budowlanych.

Scieki opadowe z wiaduktéw, estakad i ulic nalezy odprowadzi¢ do kanalizacji lub innego
odbiornika poprzez studzienki wpustowe z osadnikami, zbiomiki retencyjne oraz separatory
substancji ropopochodnych,

Harmonogram rob6t budowlanych nalezy opracowaé tak, aby wykonywanie prac »glosnych"
zwigzanych z realizacja przedsigwzigcia w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej i stuzby
zdrowia prowadzi¢ w porze dnia (6% - 22°). Prowadzenie ww. prac w porze nocy
w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej i terendéw szpitala przy ul. Szaser6w nalezy ograniczy¢
do niezb¢dnego minimum uwarunkowanego wzgledami technologicznymi.

Wycinke drzew (takze owocowych) i krzewéw konieczng do realizacji budowy wykonywaé
wylacznie poza okresem legowym prawnie chronionych gatunkéw ptakéw, czyli w czasie od
1 wrzesnia do konca lutego.

Wycinke drzew i krzew6w ograniczy¢ do niezbednego minimum.

Prace w bliskim sasiedztwie planowanych do pozostawienia drzew i krzewow znajdujacych sie
w obrebie placu budowy prowadzi¢ recznie tak, aby nie uszkodzi¢ ich systemu korzeniowego.
Podczas prac drzewa nalezy odpowiednio zabezpieczyé przed uszkodzeniami mechanicznymi,
za$ miejsca skladowania materialdéw budowlanych zlokalizowaé w odleglosci zapewniajacej ich

ochrong.
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Przesadzone i posadzone drzewa i krzewy powinny by¢ objete co najmniej trzyletnig
gwarancyjng pielegnacja polegajaca na odpowiednim $ciotkowaniu strefy korzeniowej,
podlewaniu, nawozeniu, usuwaniu chwastéw i koszeniu traw.

Roboty budowlane nalezy zorganizowaé w sposob minimalizujacy ich wplyw na stan powietrza
atmosferycznego, ucigzliwo$¢ hatasowa i wibracyjna,

Odpady budowlane, w tym ziemia z wykopow i gruz budowlany, ktére bedg powstawaly trakcie
realizacji przedsiewzigcia nie moga by¢ skladowane, przetwarzane i gospodarczo wykorzystywane
na terenach objetych obszarowymi formami ochrony przyrody, wymienionymi w art. 6 ust. 1
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w szczegblnosci w warszawskim obszarze
chronionego krajobrazu oraz w obszarze specjalnej ochrony ptakow w sieci Natura 2000 ,,.Dolina
Srodkowej Wisty”.

Odpady nalezy segregowa¢ i skladowaé w wydzielonym miejscu, w pojemnikach, zapewniajac
ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie moga si¢ pojawic
w ramach robét budowlanych nalezy segregowaé i oddziela¢ od odpadéw obojetnych oraz
nieszkodliwych, celem wywozu do specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych si¢ utylizacja
W trakcie budowy nalezy zastosowa¢ $rodki organizacyjne i techniczne w celu ochrony
srodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniami ropopochodnymi pochodzacymi od
pracujacych maszyn i urzadzen.

Zdejmowang podczas robot ziemnych wierzchnia warstwe ziemi organicznej nalezy
odpowiednio zdeponowac¢ i ponownie wykorzysta¢ po zakonczeniu budowy.

Po zakonAczeniu prac teren inwestycji nalezy uprzatna¢ i przywréci¢ do stanu funkcjonalnosci
przyrodniczej.

Nalezy zapewni¢ prawidlowe utrzymanie zastosowanych przezroczystych  ekranow

akustycznych, zapewniajace odpowiednig i stalg ich przezroczystosc.

III. Wymagania dotyczace ochrony Srodowiska konmieczne do uwzglednienia w projekcie

1.

budowlanym .

Budowa ekranéw akustycznych w celu ochrony terenéw chronionych przed hatasem:

'+ tunel drogowy przeciwhatasowy od km 0+315 do km 1+184 (od Ronda Wiatraczna do
ul. Dwernickiego / Szaser6w),

« wygluszenie za pomoca welny mineralnej Scian oporowych przy portalach wjazdowych do
tunelu drogowego na catej dtugosci konstrukcji oporowych,

* ckran akustyczny nr EA-1 od km 0+182 do km 0+315, na $cianie oporowej, po lewej
(zachodniej) stronie drogi, o dtugosci 133 m i wysokosci 6 m, metalowy pochfaniajacy (typu
,,Zielona §ciana”), chronigcy teren mieszkaniowy przy al. Stanéw Zjednoczonych,

* ekran akustyczny nr EA-2 od km 0+182 do km (4315, na $cianie oporowej, w Srodkowym



pasie dzielacym, o dtugosci 133 m i wysokosci 6 m, metalowy pochtaniajacy (typu ,,zielona
Sciana”), chronigcy teren mieszkaniowy przy al. Stanéw Zjednoczonych,

ekran akustyczny nr EA-3 od km 0+183 do km 0+315, na $cianie OpOTrowej, po prawej
(wschodniej) stronie drogi, o dtugoéci 132 m i wysokosci 6 m, metalowy pochianiajacy (typu
»zielona $ciana”), chroniacy teren mieszkaniowy przy al. Stanéw Zjednoczonych,
ekran akustyczny nr EA-4 w km 0+315, nad wlotem/wylotem z tunelu, o dhugosci 28 m
iwysokosci 6 m, metalowy pochlaniajacy (typu ,zielona $ciana®), chroniacy tereny
mieszkaniowe przy al. Stanéw Zjednoczonych,

ekran akustyczny nr EA-5 od km 0+610 do km 0+788, po lewej (zachodniej) stronie lewej
jezdni lokalnej, o dlugodci 170 m i wysokosci 6 m, przezroczysty odbijajacy, chroniacy tereny
mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej (migdzy Rondem Wiatraczna a ul. Kobielska),

ekran akustyczny nr EA-6 od km 0+592 do km 0+780, po prawej (wschodniej) stronie prawej
jezdni lokalnej, o dlugosci 200 m i wysokosci 6 m, przezroczysty odbijajacy, chroniacy tereny
mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej (migdzy Rondem Wiatraczna a ul. Kobielska),

ekran akustyczny nr EA-7A od km 0+800 do km 1+018, po lewej (zachodniej) stronie lewej
jezdni lokalnej, o dlugosci 218 m i wysokosci 8 m, przezroczysty odbijajacy, chroniacy tereny
mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej (migdzy ulicami Kobielska i Nizinna),

ekran akustyczny nr EA-7B od km 1+043 do km 1+110, po lewej (zachodniej) stronie lewej
Jezdni lokalnej, o dlugosci 65 m i wysokosci 6 m, przezroczysty odbijajacy, chroniacy tereny
mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej (migdzy ulicami Nizinna i Dwernickiego),

ekran akustyczny nr EA-8A od km 0+800 do km 0+940, po prawej (wschodniej) stronie prawej
Jezdni lokalnej, o dhugosci 140 m i wysokosci 6 m, przezroczysty odbijajacy, chroniacy tereny
mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej (mig¢dzy ulicami Kobielska i Paca),

ekran akustyczny nr EA-8B od km 0+971 do km 1+022, po prawej (wschodniej) stronie prawej
Jezdni lokalnej, o dlugosci 51 m i wysokosci 6 m, przezroczysty odbijajacy, chroniacy tereny
mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej (mi¢dzy ulicami Paca i Nizinng),

ekran akustyczny nr EA-8C od km 1+054 do km 1+105, po prawej (wschodniej) stronie prawej
Jezdni lokalnej, o dlugosci 51 m i wysokosci 6 m, przezroczysty odbijajacy, chroniacy tereny
mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej (migdzy ulicami Nizinng i Szaseréw),

ekran akustyczny nr EA-9 od km 1+152 do km 14543, po lewej (zachodniej) stronie lewej
Jezdni lokalnej, o dlugosci 391 m i wysokosci 6 m, przezroczysty odbijajacy, chroniacy tereny
mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej (mi¢dzy ulicami Dwernickiego i Makowska),

ckran akustyczny nr EA-10 w km 1+184, nad wlotem/wylotem z tunelu, o diugosci 28 m
iwysokosci 6 m, metalowy pochtaniajacy (typu ,zielona $ciana™), chronigcy tereny

mieszkaniowe przy ul. Wiatracznej (migdzy ulicami Dwernickiego i Chrzanowskiego),



ekran akustyczny nr EA-11 od km 1+184 do km 1+362, na $cianie oporowej, po lewe;j
(zachodniej) stronie drogi, o dlugosci 178 m i wysokosci 6 m, metalowy pochtaniajacy (typu
,zielona &ciana”), chroniacy teren mieszkaniowy przy ul. Wiatracznej (miedzy ulicami
Dwernickiego i Chrzanowskiego),
ekran akustyczny nr EA-12 od km 1+184 do km 1+526, na $cianie oporowej i na gruncie,
w $rodkowym pasie dzielacym, o dlugosci 342 m i wysokosci 6 m, metalowy pochlaniajacy (typu
,zZiclona §ciana™), chroniacy teren mieszkaniowy przy ul. Wiatracznej (miedzy ulicami
Dwernickiego i Makowska) i teren szpitala przy ul. Szaserow (czesé potudniowa i péinocna),
ekran akustyczny nr EA-13 od km 1+184 do km 14362, na $cianie oporowej, po prawej
(wschodniej) stronie drogi, o dtugosci 178 m i wysokosci 6 m, metalowy pochfaniajacy (typu
_zielona $ciana”), chroniacy teren szpitala przy ul. Szaseréw (czgs¢ potudniowa),

ekran akustyczny nr EA-14A od km 1+152 do km 1+215, po prawej (wschodniej) stronie

drogi, o dlugosci 63 m i wysokosci 6 m, metalowy pochtaniajacy (typu ,,.Zielona $ciana”),

chroniacy teren szpitala przy ul. Szaseréw (za przystankiem autobusowym),

ekran akustyczny nr EA-14B od km 14210 do km 1+440, po prawej (wschodniej) stronie

drogi, o dugoéci 230 m i wysokosci 6 m, metalowy pochtaniajacy (typu ,.zielona $ciana”),

chroniacy teren szpitala przy ul. Szaseréw (czgs¢ potudniowa),

ekran akustyczny nr EA-15 od km 1+435 do km 1+526, po prawej (wschodniej) stronie

drogi, o dtugosci 91 m i wysokosci 6 m, metalowy pochfaniajacy (typu ,.zielona $ciana”),

chroniacy teren szpitala przy ul. Szaseroéw (czg$¢ pémocna),

ekran akustyczny nr EA-16 od km 1+526 do km 1+643, po prawej (wschodniej) stronie

drogi, o dtugosci 117 m i wysokosci 3 m, metalowy odbijajacy, chroniacy teren szpitala przy ul.

Szaserow (za przystankiem autobusowym),

ekran akustyczny nr EA-17 od km 1+642 do km 1+802 po prawej (wschodniej) stronie

drogi, o dlugosci 160 m i wysokosci 3 m, metalowy odbijajacy, chroniacy teren szpitala przy ul.

Szaserow (czg$¢ pdinocna).

W uzasadnionych technicznie warunkach dopuszcza si¢ zmiang lokalizacji ekranéw akustycznych + 8 m,
przy jednoczesnym zachowaniu standardéw jakosci srodowiska na terenach wymagajacych ochrony przed

hatasem.

. W budynkach niedostatecznie chronionych przez ekrany akustyczne tj.

od 3 pietra wtacznie dla odcinka trasy migdzy ul. Grenadieréw a Rondem Wiatraczna
od 2 pietra whacznie dla odcinka trasy miedzy Rondem Wiatraczna a ul. Kobielska
od 3 pigtra wiacznie dla odcinka trasy migdzy ul. Kobielska a ul. Dwernickiego/Szaserow,

od poziomu parteru dla odcinka trasy miedzy ul. Dwernickiego/Szaserow

a ul. Chrzanowskiego oraz dla innych budynkéw niedostatecznie chronionych przed hatasem

w pomieszczeniach mieszkalnych znajdujacych si¢ od strony przedmiotowej Obwodnicy nalezy

D



10.

11.

12.

wykonaé wymiang okien na dzwigkoszczelne oraz zapewni¢ zgodna z przepisami wymiane
powietrza. Ww. prace nalezy wykonaé na koszt i staraniem inwestora Obwodnicy przed
oddaniem trasy do uzytkowania.

Ekrany akustyczne winny by¢ nieprzezroczyste, z wyjatkiem ich planowanej lokalizacji
w sgsiedztwie skrzyzowan oraz w miejscach, gdzie pogorszylyby sie warunki o$wietlenia
pomieszczen mieszkalnych. Tym samym dopuszcza si¢ stosowanie ekranéw przezroczystych
z wtopionymi czarnymi prazkami w przezroczyste panele ekranu.

Nalezy wykona¢ ciche nawierzchnie projektowanej drogi.

W celu ochrony wod powierzchniowych przed zanieczyszczonymi sptywami opadowymi
iawaryjnymi splywami toksycznych plynéw, ochrony przeciwpowodziowej nalezy
zaprojektowaé system urzadzen oczyszczajacych.

Wykona¢ przejscie dolne dla matych zwierzat, zblokowane z estakadami nad terenami
kolejowymi.

Wykona¢ obustronne ogrodzenie dla bezpieczenstwa ludzi i zwierzat na calej dlugosci drogi.
Zaleca si¢ przyjecie standardowego ogrodzenia siatkowego o nastepujacych parametrach
technicznych: minimalna wysokos$¢ siatki ponad gruntem: 1,5 m; minimalne zaglebienie siatki
w gruncie: 0,3 m; wymiary oczek siatki: 2 x 2 cm. Rol¢ wygrodzenia drogi moga penié
liniowe urzadzenia ochrony przeciwhatasowej (tunele, ekrany, $ciany oporowe itp.).
Projektowane skarpy nasypéw i wykopéw drogowych nie powinny mieé¢ pochylen wiekszych
niz 1:1,5; w celu skutecznego zazielenienia nalezy je pokryé warstwa ziemi urodzajnej
o grubosci nie mniejszej niz 15 cm.

Dla zabytkowego domu wielorodzinnego przy ul. Wiatracznej 28a nalezy sporzadzié
szczegdlowa dokumentacje inwentaryzacyjna przed rozpoczeciem jego rozbidrki, a nastepnie
przekazac ja do Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow.

W celu ochrony ekspozycyjnej zabytkowego budynku dawnej piekarni Teodora Reicherta przy
ul. Grochowskiej 224 nalezy zachowaé bez zmian istniejacy uklad chodnikéw przylegajacych
do obiektu zaréwno od strony ul. Grochowskiej jak i od strony ul. Wiatraczne;.

Wykona¢ projekt zagospodarowania zielenia. Zastosowa¢ w miar¢ mozliwosci obustronne pasy
zwartej zieleni izolacyjnej o szeroko$ci co najmniej 2 X 5 m z rzedami drzew i krzewdw,
lokalnie mozna dopusci¢ zmniejszenie szerokosci tego pasa zieleni izolacyjnej do 2 x 3 m,
a w przypadku ogrodkéw dziatkowych wskazane jest poszerzenie pasa zieleni izolacyjnej do
minimum 10 m. Wprowadzajac zielef towarzyszaca nalezy braé pod uwage uwarunkowania
siedliskowe, techniczne, wskazania zwiazane z architektura krajobrazu, jak réwniez wymogi

bezpieczenstwa.



IV. Przedsigwzigcie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie hatasu i ochrony
powietrza, w ktorej dokona si¢ poréwnania ustaleh zawartych w raporcie o oddziatywaniu
przedsiewzigcia ~ na Srodowisko 1 w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
w szczegolnosci ustalen dotyczacych przewidywanego charakteru i zakresu oddziatywania
przedsigwzigcia na $rodowisko oraz planowanych dziatah zapobiegawczych z rzeczywistym
oddziatywaniem przedsigwzigcia na srodowisko i dzialaniami podjetymi dla jego ograniczenia.
W odniesieniu do oddzialywania przedsigwzigcia na powietrze nalezy wykona¢ w punkcie
pomiarowym zlokalizowanym przy jednym z odcinkéw obliczeniowych (poza odcinkiem
przebiegajacym w tunelu) seri¢ pomiarowg stezen dwutlenku azotu w powietrzu usrednionych
dla okresu jednej godziny i dla okresu roku kalendarzowego w celu poréwnania ustalen
zawartych w raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na powietrze z oddzialywaniem
rzeczywistym. Analize nalezy wykonan¢ po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do
uzytkowania i przedstawiona w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.
W przypadku stwierdzenia przekroczen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu oraz
dopuszczalnych wartosci stgzen zanieczyszczen nalezy podjaé odpowiednie srodki ochrony (np.
wymiana stolarki okiennej, wyburzenia budynkéw). W sytuacji, w ktorej standardy
w érodowisku nie beda mogly by¢ dotrzymane, nalezy utworzy¢ obszar ograniczonego
uzytkowania.

V. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Uzasadnienie

W dniu 04 grudnia 2007 roku do Wojewody Mazowieckiego wplynat wniosek Zarzadu Drog
Miejskich z siedziba przy ul. Chmielnej 120 w Warszawie reprezentujacego Miasto Stoteczne
Warszawa o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢
przedsiewziecia polegajacego na budowie Obwodnicy Srédmiejskiej na odcinku od Ronda
Wiatraczna do potaczenia z Dzielnica Targéwek — Etap I. Pismem z dnia 08 lipca 2008 roku
Inwestor poinformowat organ o tym, ze uchwata Rady Miasta Stolecznego Warszawy
nr XXXIV /1024/2008 z 29 maja 2008 roku powotana zostata nowa jednostka organizacyjna tj.
Zarzad Miejskich - Inwestycji Drogowych, ktéra kontynuuje prace zwiazane z realizacja zadan
inwestycyjnych prowadzonych wezesniej przez Zarzad Drég Miejskich w Warszawie.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko oraz szczegélowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzania raportu
o oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. z 2004 r. Nr 257, poz. 2573 z p6Zniejszymi zmianami)

przedsiewziecie zalicza si¢ do przedsiewzie¢ wymienionych w § 3 ust. 1 pkt. 56, dla ktorych raport
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moze by¢ wymagany. W zwiazku z faktem, ze przedsiewzigcie realizowane jest w czesci na terenie
zamknigtym dla calego przedsigwziecia decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydaje
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska. Akta przedmiotowej sprawy zostaly przekazane do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie przez Wojewode Mazowieckiego
zgodnie z art. 160 ust. 1 pkt 7 lit.a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku ijego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227).

W trakcie postgpowania administracyjnego zmierzajacego do wydania  decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigwziecia przeanalizowano
nastepujace dokumenty:

1. Wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje

przedsigwzigcia, zaswiadczenie dotyczace terenu zamknigtego.

2. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko planowanego przedsiewziecia drogowego,
polegajacego na budowie Obwodnicy Srédmiejskiej na odcinku od Ronda Wiatraczna do
polaczenia z Dzielnica Targéwek — Etap I sporzadzony przez DHV Polska Sp.z.0.0, oraz
Aneks Nr 1 do Raportu.

3. Mapg ewidencyjng z naniesionym przebiegiem granic przedsigwzigcia.

4. wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Targowka
Przemystowego wraz z zaswiadczeniem o braku planu miejécowego w Dzielnicy Praga
Potudnie

Powyzsze dokumenty byly podstawa do oceny wplywu planowanego przedsiewziecia
na srodowisko.

W trakcie postgpowania uzyskano wymagang prawem opini¢ Pafstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Warszawie - opinia z dnia 11 lutego 2008 roku znak: ZNS-712/27/EC/08,
w ktorej Inspektor uznat za niezbgdne sporzadzenia raportu o oddziatywaniu przedmiotowego
przedsiewziecia na srodowisko.

Wojewoda Mazowiecki na podstawie art. 51 ust. 2 Pos, kierujac si¢ kryteriami, o ktérych mowa
w art. 51 ust. 8 pkt 2 Pos, okreslonymi w § 5 rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2004 r. w sprawie okreSlenia rodzajéw przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko oraz szczeg6lowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzadzania raportu o oddziatywaniu na $rodowisko i biorac pod uwage wskazane wyzej
postanowienie opiniujace, dnia 14 lutego 2008 roku wydal postanowienie, ktérym nalozyl na
Inwestora obowiazek sporzadzenia raportu oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko.

Przedmiotowa inwestycja jest czgscia wigkszego zadania inwestycyjnego, jakim jest budowa
Obwodnicy Srédmiejskicj w Warszawie. Obwodnica ta bedzie utworzona przy wykorzystaniu
istniejgcych odcinkéw giéwnych ulic w miescie biegnacych na skraju funkcjonalnego $rédmiescia
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Warszawy, a takze przy zalozeniu realizacji nowych inwestycji drogowych takich jak budowa
ul. Nowo-Wiatracznej, ul. Nowo-Zabranieckiej i Al. Tysiaclecia. Efektem tej wickszej inwestycji
bedzie stworzenie waznego migdzydzielnicowego ciagu drogowego, dostosowanego do
przelotowego ruchu samochodowego osobowego i cigzarowego, budowanego z zamiarem
odciazenia centrum miasta od ruchu tranzytowego.

Projektowana ulica ma na celu zamknigcie komunikacyjne Obwodnicy Srédmiejskiej na
odcinku wschodnim, utatwienie komunikacji drogowej miedzy Grochowem a Targéwkiem,
stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej, zapewniajacego ~ wysoki komfort
miedzydzielnicowego ruchu drogowego oraz duze przepustowosci i predkoscei ruchu, dostosowanie
drogi do prognozowanego ruchu przy zatozeniu catkowitego zamknigcia Obwodnicy Srédmiejskiej,
w tym zwlaszcza funkcjonowania péinocnego odcinka tej obwodnicy migdzy ul. Rzeczna
a ul. Odrowaza, dostosowanie drogi do obowiazujacych warunkéw technicznych przy przyjeciu
drogi klasy ,,GP”, geometryczno-wysokosciowe rozwiazanie weztow i przejazdéw z ulicami
poprzecznymi, rozwiazanie obstugi przyleglego terenu przy zatozeniu ograniczenia do niezbednego
minimum bezposredniej dostgpnosci do jezdni gtéwnych.

W trakcie opracowywania docelowego przebiegu Cbwodnicy Sroédmiejskiej przeprowadzono
anélizq wariantéw w zakresie przebiegu jej wschodniego zamknigcia. W 2004 roku opracowano
koncepcje pigciu wariantéw przebiegu na odcinku wezet Zaba — Al. Stanéw Zjednoczonych do
wiaczenia w ul. Wat Miedzeszynski. Trasa na etapie wstgpnych rozwazan i zalozen planistycznych
nosila nazwe Trasa Tysiaclecia. Rozpatrzono szereg uwarunkowan przebiegu poszczegdlnych
wariantow m.in. uwarunkowania planistyczne (zaczerpnigte z obowiazujacych i powstajacych
mpzp), zobowigzania formalno prawne tj. wydane decyzje o wzizt, pozwolenia na budowe,
waloryzacje zabudowy istniejacej i jej wartosci architektoniczne, przestrzenne, konserwatorskie
oraz uwarunkowania srodowiskowe. W procesie wyboru wariantu lokalizacyjnego przeprowadzono
konsultacje spoleczne oraz ocen¢ wstepna oddzialywania planowanej inwestycji poprzez analizg
zagrozen i zidentyfikowanie obiektéw, ktére wymagaja ochrony, oraz stopnia ewentualnych
zagrozefi dla tych obiektéw. Na ich podstawie dokonano wyboru wariantu inwestycyjnego do
dalszych opracowan.

W toku oceny oddzialywania na srodowisko organ analizowatl dwa warianty przedsigwzigcia tj,
wariant zerowy oraz wariant inwestycyjny:

- Wariant zerowy - polegajacy na calkowitej rezygnacji z przedsigwzigcia, tzn. pozostawieniu
istniejacej ul. Wiatracznej bez zmian (w stanie istniejacym). Rezygnacja z budowy wschodniego
zamknigcia Obwodnicy Srédmiejskiej pociaga za soba nasilenie sie niekorzystnych zjawisk
powstalych na skutek grozacego Warszawie paralizu komunikacyjnego - rosnacy ruch

samochodowy oraz brak jego ptynnosci wptywa na wzrost emisji zanieczyszczen do srodowiska.



Niepodjgcie realizacji przedsigwzigcia bedzie prowadzi¢ do dalszego pogarszania obecnego stanu
akustycznego i aerosanitarnego srodowiska. W skali aglomeracji warszawskiej rezygnacja z budowy
z budowy zamknigcia wschodniego i péinocnego Obwodnicy Srédmiejskiej spowoduje przeciazenie
ulic zastgpujacych to zamkniecie, tzn, takich ciagéw drogowych jak ulice: Jagiellonska / Targowa /
Grochowska / Plowiecka, Solidarnosci / Radzyminiska / Generalska, Trasa Torunska, Kondratowicza
/ Lodygowa / Skorupki oraz Ostrobramska / Marsa / Zotnierska, przez co ruch relacji objazdowych
bedzie przechodzil przez zabudowane obszary wzdluz tych ulic, w tym réwniez poza granicami
Warszawy w miescie Zabki. Po przekroczeniu pewnego poziomu ruchu skrzyzowania na tych
ulicach stang si¢ nieprzejezdne w godzinach szczytu, beda tworzyé sie coraz dhuzsze korki. Moga
takze wystapi¢ bardzo duze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu i zanieczyszczen
powietrza.

Zaleta rezygnacji, gtéwnie dla Srodowiska przyrodniczego, w postaci nienaruszania istniejacych
terendw o pewnych walorach Srodowiskowych (zadrzewienia, ogrédki dziatkowe, zespoty lakowe),
aponadto dla ludzi — w postaci zachowania bardzo niskiego poziomu hatasu i zanieczyszczen
drogowych w najblizszym otoczeniu projektowanej drogi.

- Wariant inwestycyjny - zakladajacy budowg ul. Nowo-Wiatracznej jako wschodniej czesci
Obwodnicy Srédmiejskiej, a nastepnie budowe pozostatych, brakujacych fragmentow tej
obwodnicy, w tym zwlaszcza ul. Nowo-Zabranieckiej jako péinocnego zamkniecia obwodnicy.
Wariant ten nie przewiduje alternatyw dotyczacych samego przebiegu analizowanej drogi z uwagi
na istniejace zagospodarowanie terenu praktycznie uniemozliwiajace inny przebieg drogi.

W wariancie inwestycyjnym (rozpatrywanym w integralnym zwiazku z caloscig zamkniecia
Obwodnicy Srédmiejskiej) nastapi znaczna, skokowa poprawa warunkéw ruchu w istniejacym,
srédmiejskim ukladzie ulicznym, a tym samym nastapi znaczna poprawa stanu akustycznego
i acrosanitarnego Srodowiska, zdecydowanie poprawi si¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego.
W odr6znieniu od wariantu zerowego w wariancie inwestycyjnym wystapi pogorszenie warunkéw
akustycznych 1 aerosanitarnych dla oséb mieszkajacych w sasiedztwie nowej trasy drogowej,
atakze zajecie terendw na cele drogowe, ktoére spowoduje zmiane przeznaczenia istniejacych
gruntéw (powierzchnia traconych gruntéw wyniesie ogélem okolo 13 ha). Wystapi potrzeba
wycigcia niewielkich fragmentéw ogrodéw dziatkowych, zadrzewien grupowych i pojedynczych
drzew. Wystapia takze utrudnienia w komunikacji pomiedzy droga a gruntami i zabudowaniami,
czgsciowo ztagodzone przez budowe rownoleglych drég dojazdowych gospodarczych. Posrednio
zajgcie terenu bedzie wiazaé si¢ z pozytywnymi skutkami w postaci poprawy warunkéw ruchu
w $rédmiejskim ukladzie ulicznym Warszawy, a takze w postaci umozliwienia bezkolizyjnego
dostgpu do drog poprzecznych (w wezltach), zapewnieniem wiasciwej obstugi komunikacyjnej
sasiadujacych terenéw zabudowy miejskiej, co zdecydowanie poprawi bezpieczenstwo ruchu

drogowego, wyposazeniem drogi w urzadzenia ochrony $rodowiska, w tym zwlaszcza w ekrany
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akustyczne i izolacyjne pasy zieleni, porzadkowaniem przestrzeni urbanistycznej wzdluz nowe;j
drogi i czesciowo wzdhuz drég poprzecznych, aktywizacja inwestycyjng terenéw po obu stronach
drogi. Z tego wzgledu najkorzystniejszym ekologicznie jest wariant inwestycyjny przedsigwzigcia.
Dodatkowymi argumentami wskazujacymi na znaczaca przewage wariantu inwestycyjnego nad
wariantem zerowym sa aspekty spoleczno-ekonomiczne przedsigwzigcia: znaczace zwigkszenie
przepustowosci ukladu drogowego aglomeracji warszawskiej, ufatwienie ruchu drogowego
w relacjach miedzydzielnicowych i migdzymiejskich, zwlaszcza w pasmie grochowskim wzdiuz
ul. Grochowskiej, spadek uciazliwego ruchu tranzytowego na istniejacej —sieci uliczne;j
w Srodmiesciu Warszawy, zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieczenstwa ruchu,
zmniejszenie czaséw podrézy na sieci drogowej miasta, poprawa jakosci $rodowiska wskutek
wprowadzenia urzadzen ochrony s$rodowiska, ulatwienie ruchu tranzytowego, turystycznego

i rekreacyjnego w regionie.

W ramach wariantu inwestycyjnego wyrézniono 3 warianty techniczne:

Wariant I: polegajacy na budowie krétkiego plytkiego tunelu dla jezdni giéwnych pod Rondem
Wiatraczna i na budowie dwéch zespolonych weztéw ,,Rondo Wiatraczna” i ,,Szaser6w”; na odcinku
miedzy weztami jezdnie gtéwne o przekroju 2 x 2 pasy ruchu, biegnace w wykopie obrzezonym
$cianami oporowymi, zdublowane bytyby jezdniami wydluzonych Iacznic o przekroju 2 x 2 pasy
ruchu, biegnacymi w poziomie terenu; jest to wariant pierwotny, opracowany w ramach studium
techniczno - ekonomicznego trasy Obwodnicy Srodmiejskie;.

Wariant II: polegajacy na budowie estakady dla jezdni gtéwnych nad Rondem Wiatraczna i na
budowie dwéch zespolonych weztéw ,,Rondo Wiatraczna” i ,,Szaseréw”; na odcinku migdzy weztami
jezdnie gléwne o przekroju 2 x 2 pasy ruchu, biegnace na nasypie, zdublowane bytyby jezdniami
wydhizonych tacznic o przekroju 2 x 2 pasy ruchu, biegnacymi w poziomie terenu; jest to wariant
pierwotny, opracowany w ramach studium techniczno-ekonomiczego trasy Obwodnicy
Srodmiejskiej.

Wariant III: (wnioskowany przez Inwestora) polegajacy na budowie dlugiego glebokiego tunelu dla
jezdni gtéwnych na odcinku od Ronda Wiatraczna do ulicy Dwernickiego/ Szaser6w i na budowie
dwoch zespolonych weztéw ,,Rondo Wiatraczna” i ,,Szaser6w”; na odcinku migdzy weztami jezdnie
glc’)wne o przekroju 2 x 2 pasy ruchu, biegnace w tunelu, zdublowane bylyby jezdniami wydluzonych
lacznic o przekroju 2 x 2 pasy ruchu, biegnacymi w poziomie terenu; jest to wariant wtorny,
opracowany na etapie projektu koncepcyjnego ul. Nowo-Wiatracznej jako reakcja na istotng wadg
wariantu I polegajaca na masowych kolizjach z istniejagcym uzbrojeniem terenu.

Wyboru wariantu przedsiewzigcia dokonano na podstawie szczegbltowej analizy
poréwnawczej wariantow przedsiewziecia, w ktorej wykorzystano informacje i ustalenia dotyczace
oddziatywania wariantéw na $rodowisko. Analize wykonano metodg punktowa, gdzie przyj¢to 17
ekologicznych kryteriow porOwnania wariantu zerowego z wariantami inwestycyjnymi:
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oddzialywanie drogi na tereny prawnie chronione, zmiany krajobrazie i roslinnosci, zmiany |
powierzchni ziemi, zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, ucigzliwoéé robét budowlanych,
powstawanie odpaddw, skazenie powietrza, skazenie wod, zmiany stosunkéw wodnych, skazenie
gleb i ziemi, halas drogowy, wibracje, oddzialywanie na zwierzeta, bezpieczefistwo ruchu
drogowego, uciazliwos¢ ruchu drogowego dla ludzi, jakos¢ obstugi komunikacyjnej, oddziatywanie
na zabytki, dobra materialne i krajobraz kulturowy.

Z analizy na podstawie ww. kryteriow wynika, ze najkorzystniejszym ekologicznie wariantem
jest wariant III (techniczny, zakladajacy budowe tunelu drogowego migdzy Rondem Wiatraczna
a ul. Szaser6w) — gtéwnie z powodu niskiej ucigzliwosci ul. Nowo-Wiatracznej dla ludzi, a takze
z powodu stosunkowo malej kolizyjnosci z przyroda i roélinnoscia oraz uporzadkowania przestrzeni
wokot nowo-wybudowanej ulicy przelotowe;.

W celu zminimalizowania wplywu przedsigwzigcia na $rodowisko w sentencji decyzji
okreslono:

1) warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegélnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow
naturalnych oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenow sasiednich (pkt II sentencji decyzji);

2) wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym (pkt III sentencji decyzji);

3) obowiazek wykonania analizy porealizacyjnej (pkt IV sentencji decyzji).

Ad 1), 2).

Projektowana ulica Nowo-Wiatraczna bgdzie polozona w wojewddztwie mazowieckim, w m. st.
Warszawa w dzielnicach: Praga Potudnie i Targéwek, w czgéceiach tych dzielnic znanych jako
Grochéw i Targéwek Przemyslowy. Projektowana budowa nowej trasy drogowej bedzie
obejmowa¢: istniejacy pas drogowy ul. Wiatracznej (w catosci), krétkie odcinki istniejacych paséw
drogowych innych drég w rejonie ich skrzyzowan z nowa trasa drogowa, w tym fragmenty pasé6w
drogowych al. Stanéw Zjednoczonych, ul. Waszyngtona, Grochowskiej, Dwernickiego, Szaseréw,
Zabranieckiej, Ksigznej Anny i Rzecznej, tereny kolejowe wzdhuz linii kolejowych Warszawa —
Otwock (linia otwocka) oraz Warszawa — Mifisk Mazowiecki (linia minska) oraz tereny
pracowniczych ogrodkéw dziatkowych polozone migdzy ukladem torowym, grunty budowlane,
ktore znajda si¢ w projektowanym pasie drogowym przewidzianym dla przeprowadzenia nowej
drogi przy spelnieniu niezbednych wymagan technicznych i ekologicznych.

W bezposrednim sasiedztwie projektowanej drogi nie znajduja si¢ obszary wchodzace w sklad
Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000. Najblizej potozony Obszar Specjalnej Ochrony
Ptakéw (OSOP) ,.Dolina Srodkowej Wisty" (PLB140004) znajduje si¢ w odleglosci 2,3 km,
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS) ,Etegi Czarnej Strugi”(PLH 140009) w odleglosci
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10 km, Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) i Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk (SOOS)
“Puszcza Kampinoska” (PLC 140001)w odleglosci 14 km.

Nie przewiduje si¢, aby planowane przedsigwzigcie mialo jakikolwiek negatywny wplyw zar6wno
na same obszary NATURA 2000 jak i na powiazania migdzy nimi, poniewaz strefa potencjalnych
znaczaco podwyzszonych stezenh zanieczyszczen powietrza, szkodliwych dla roslinno$ci, nie
siegnie dalej niz 200 m, liczac od osi drogi, a catkowita strefa podwyzszonych stgzen substancji
zanieczyszczajacych powietrze pochodzacych od ruchu drogowego na projektowanej drodze nie
siegnie dalej niz 500 m. Potencjalne stezenia substancji zanieczyszczajacych powietrze
szkodliwych dla roslinnoéci zostang poza pasem drogowym znacznie obnizone W skutek
zastosowania izolacyjnych paséw zieleni. Zanieczyszczone sptywy opadowe z drogi nie beda
przenikaé na obszary sieci NATURA 2000 ani droga filtracji w gruncie ani droga powierzchniowa
poprzez cieki wodne, dlatego ze sptywy opadowe z drogi zostang odprowadzone z jezdni szczelna
kanalizacja deszczowa, a nastepnie oczyszczone przez zastosowanie zbiornikow retencyjnych
i separatoréw substancji ropopochodnych. Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje utraty,
fragmentacji, zaktocenia oraz zmian kluczowych elementéw obszarow sieci NATURA 2000 i nie
naruszy spojnosci tej sieci. Barierowe dziatanie projektowanej ul. Nowo-Wiatracznej na zwierzgta
duze i $rednie praktycznie nie wystapi, gdyz z uwagi na rozlegle tereny zabudowy miejskiej nie
istnieja szlaki migracji tych zwierzat w poprzek projektowanej drogi. Estakady beda skutecznie
petié¢ funkcje przejsé dla zwierzat matych, poniewaz zapewnig im swobodne przejscie w pasach
terenu potozonych pod estakadami miedzy przyczotkami a skrajem torowiska kolejowego
(powierzchnia torowiska jest w zasadzie wylaczona ze szlaku migracyjnego, gdyz zwierzgta unikaja
chodzenia po torowisku, zwlaszcza wzdluz toréw, a w poprzek toréw przechodzg tylko
w nadzwyczajnych sytuacjach). W celu calkowitego wyeliminowania wypadkéw drogowych
ze zwierzetami . projektowana ulica powinna by¢ obustronnie ogrodzona na calej swojej dlugosci,
przy czym projektowane liniowe urzadzenia ochrony przeciwhalasowej moga petni¢ rolg
wygrodzenia drogi.

W okresie realizacji przedsigwzigcia mozna spodziewaé si¢ uciazliwosci zwiazanych z emisja
substancji zanieczyszczajacych z procesu spalania paliw w silnikach spalinowych samochodéw
iinnych pojazdow wykorzystywanych przy pracach budowlanych (np. koparek, ladowarek,
spycharek). Ponadto, podczas prac ziemnych moze wystapi¢ zjawisko pylenia. Zasieg jego
oddziatywania ograniczy si¢ jednak do najblizszego otoczenia. Przy odpowiedniej, standardowej
organizacji robét budowlanych, uciazliwoéci te powinny by¢ zminimalizowane i nie powinny
przekroczy¢ poziomoéw dopuszczalnych, zastosowany sprz¢t powinien mie¢ mozliwie najlepsze
parametry ekologiczne Emisja substancji zanieczyszczajacych w okresie realizacji przedsiewzigcia
bedzie miata charakter okresowy, a ucigzliwosci z nig zwigzane ustang wraz z zakoficzeniem prac
budowlanych. W okresie eksploatacji, dla prognozowanych na rok 2030 natezefi ruchu
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przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen wokoét drogi. Poziomy stezen
drogowych zanieczyszczen powietrza nie przekrocza wartosci normatywnych, ale wystapi strefa
podwyzszonych stgzen. W celu maksymalnego ograniczenia strefy podwyzszonych skazen
powietrza poza projektowanym pasem drogowym nalezy zastosowaé, w miare mozliwosci,
wykonanie obustronnych paséw zwartej zieleni izolacyjnej. Mozna zrezygnowaé z paséw zieleni na
odcinkach drogi przebiegajacych przez zwarta zabudowe¢ chroniong ekranami akustycznymi.
Po zastosowaniu takich zabezpieczen prognozowana strefa podwyzszonych zanieczyszczeh nie
powinna obja¢ terenow sasiadujacych z projektowana droga.

W okresie realizacji przedsigwzigcia podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach
sasiadujacych z terenem budowy, moze lokalnie wystapi¢ pogorszenie si¢ klimatu akustycznego
i moga nastapi¢ okresowe przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku. Beda one mialy
charakter krétkotrwaly i bedzie je charakteryzowala duza dynamika zmian iustang z chwila
zakonczenia budowy. Jednak w celu zminimalizowania ucigzliwoéci w czasie prowadzenia robo6t
budowlanych zastosowany bedzie sprzet budowlany spehniajacy prawne wymagania akustyczne,
aczas jego pracy zostanie tak zoptymalizowany, aby ograniczy¢ liczbe przejazdéw ciezkich
samochodéw i maszyn. Harmonogram robdt budowlanych bedzie ograniczony do niezbednego
minimum i opracowany tak, aby wykonywanie prac ,glo$nych" zwiazanych z realizacja
przedsigwzigcia w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej i stuzby zdrowia prowadzi¢ w porze dnia
(6" — 22%). Prowadzenie ww. prac w porze nocy w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej i terenow
szpitala przy ul. Szaserow bedzie ograniczone do niezbg¢dnego minimum uwarunkowanego
wzgledami technologicznymi. Zaplecze budowy bedzie zlokalizowane jak najdalej od budynkow
pelniacych funkcje zabudowy mieszkaniowej i shuzby zdrowia, zlokalizowanych na terenach
sasiadujacych z projektowana droga. Na etapie uzytkowania przedsigwzigcia wewnatrz
prognozowanej strefy ponadnormatywnego oddziatywania hatasu drogowego, bedq znajdowaé sie
budynki mieszkalne i szpitalne, ktére powinny podlega¢ ochronie akustycznej. W celu
zabezpieczenia przed ponadnormatywnym hatasem zaproponowano rozwigzania majace na celu
poprawe (prognozowanego) klimatu akustycznego w sasiedztwie projektowanej drogi. Propozycje
zabezpieczen wykonano dla wariantu najbardziej niekorzystnego czyli pory nocy w roku 2030.
Wykonane prognozy hatasu, przy uwzglednieniu zaproponowanych zabezpieczen, wykazaly, ze
wzdtuz ulicy Nowo-Wiatracznej praktycznie wszystkie budynki sasiadujace z ta ulica nie bedg
dostatecznie chronione przed halasem. Dotyczy to najwyzszych pigter budynkéw. Dla budynkéw
niedostatecznie chronionych przed halasem proponuje si¢ zastosowanie rozwigzan technicznych
i technologicznych zabezpieczajacych  przed oddzialywaniem ponadnormatywnego hatasu
w postaci wymiany okien na dZzwigkoszczelne w pomieszczeniach mieszkalnych od strony Zrddia
hatasu drogowego oraz zainstalowania indywidualnych klimatyzator6w w w/w pomieszczeniach
mieszkalnych celem zapewnienia zgodnej z przepisami wentylacji. W uzasadnionych technicznie
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warunkach dopuszcza si¢ zmiang lokalizacji ekranow akustycznych + 8 m, przy jednoczesnym zachowaniu
standarddw jakosci srodowiska na terenach wymagajacych ochrony przed hatasem.

Po zakofczeniu projektowanych drogowych robot ziemnych i kanalizacyjno-
odwodnieniowych nie nastapia trwale zmiany w stosunkach gruntowo-wodnych. Projektowane
glebokie tunele i wykopy po zakonczeniu budowy nie spowodujg trwalej zmiany aktualnego
poziomu wod gruntowych, poniewaz beda mialy konstrukeje catkowicie szczelna (typu ,,szczelna
wanna”). Projektowana ul. Nowo-Wiatraczna bedzie odwadniana kanalizacjg deszczowa. W celu
zabezpieczenia przed negatywnym oddzialywaniem inwestycji na wody powierzchniowe
zastosowany bedzie systemu zbierania wod opadowych i roztopowych poprzez wpusty uliczne,
transport przewodami rurowymi do urzadzen podczyszczajacych i retencyjnych, odprowadzenie do
sieci kanalizacyjnej miejskiej lub innego odbiornika. Dno zbiornikéw retencyjnych i wnetrza
separatorow beda okresowo oczyszczane z zatrzymanych osadow, przy czym ich usuwanie,
transport i sktadowanie powinno by¢ zgodne z przepisami. Ponadto wszelkie dziatania z zakresu
gospodarki wodno-$ciekowej w trakcie poszczegélnych etapow realizacji przedsigwzigcia musza
byé zgodne z wymogami ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. prawo wodne. Natomiast na wprowadzanie
wody opadowej do wod lub do ziemi, wykonywanie zwigzanych z tym urzadzen wodnych nalezy
~ uzyskaé pozwolenie wodno- prawne zgodnie przepisami ww. ustawy prawo wodne. Oczyszczone
$cieki wprowadzane do wéd i gruntéw musza spelnia¢ wymagania okreslone w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska w sprawie warunkéw, jakie nalezy spelnia¢ przy wprowadzaniu $ciekow do
wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szkodliwych dla srodowiska wodnego.

Z uwagi na projektowane szczelne tunele i wykopy oraz szczelny system kanalizacji deszczowej
na calej diugosci drogi, nie zachodzi niebezpieczenstwo liniowego zanieczyszczenia wod
gruntowych. Natomiast z uwagi na gruby nadktad glebiej potozonych gruntow nieprzepuszczalnych
nie zaznaczy si¢ wplyw przedsigwzigcia na glgbiej potozone poziomy wodonosne (w tym na wody
oligocenskie).

Realizacja drogi wymaga przeprowadzenia wycinki drzew i krzewéw kolidujacych
z projektowana droga. Zostanie ona przeprowadzona poza okresem lggowym prawnie chronionych
gatunkéw ptakéw i ograniczona do niezbednego minimum, natomiast drzewa znajdujace sie
w obrebie placu budowy, nie przeznaczone do wycinki zostang zabezpieczone przed uszkodzeniami
mechanicznymi. W celu zrekompensowania strat spowodowanych wycinka, zostana wykonane
nasadzenia uzupelniajace oraz pasy zieleni, ktore zminimalizuja ubytki w szacie roslinnej i pozwolg
wkomponowaé obiekt drogowy w otoczenie, ajednoczesnie ogranicza oddzialywanie drogi na
tereny sasiednie. Do nowych nasadzen nalezy wykorzysta¢ wszystkie drzewa 1 krzewy

przeznaczone do przesadzenia, a kolidujgce z projektowang budowg ulicy. Zdejmowana podczas
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robot ziemnych wierzchnia warstwa ziemi organicznej bedzie odpowiednio zdeponowana
i ponownie wykorzystana po zakoficzeniu budowy. Szczegblowy projekt uzupelnienia zieleni
w projektowanym pasie drogowym powinien stanowi¢ osobny tom dokumentacji proj ektowe;j.

Prace budowlane bgda prowadzone w sposob zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu
i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni. Po zakonczeniu prac teren zostanie uporzadkowany
1 zagospodarowany. Odpady budowlane, w tym ziemia z wykopéw i gruz budowlany nie beda
sktadowane, przetwarzane i gospodarczo wykorzystywane na terenach objetych obszarowymi
formami ochrony przyrody, beda segregowane i skladowane w wydzielonym miejscu oraz
regularnie odbierane przez odpowiednie podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie moga sie¢ pojawié
wramach robot budowlanych beda segregowane i oddzielane od odpadéw obojetnych
i nieszkodliwych i wywozone do specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych si¢ ich utylizacja.
Prawidiowa organizacja systemu biezacego gospodarowania odpadami oraz wiasciwa organizacja
placu budowy, jej zaplecza i parku maszyn wplynie na minimalizacj¢ bezposredniego
oddziatywania odpadéw na zdrowie i zycie ludzi oraz na Srodowisko. Zaplecze budowy zostanie
wyposazone w sanitariaty, ktorych zawarto$é bedzie systematycznie usuwana przez uprawnione
podmioty. Podczas eksploatacji drogi powstana typowe odpady stale i ciekle wynikajace
z uzytkowania tej drogi tj. odpady bytowo-gospodarcze, zanieczyszczenia pochodzace z pojazdéw
oraz odpady niebezpieczne. Odpady beda usuwane przez przeznaczone do tego celu jednostki.

W  otoczeniu ul. Nowo-Wiatracznej nie wystepuja zinwentaryzowane stanowiska
archeologiczne. W trakcie prac drogowych moga jednak zosta¢ ujawnione zabytki archeologiczne,
dlatego tez zaleca sig, aby na etapie budowy wszelkie prace ziemne prowadzié tak, zeby w razie
odkrycia zabytkéw archeologii przeprowadzié ratunkowe prace wykopaliskowe.

W odniesieniu do zagrozonych architektonicznych obiektéw chronionych na podstawie
ustawy o ochronie dobr kultury nalezy zastosowa¢ nastgpujace $rodki lagodzace zagrozenia.
W stosunku do domu wielorodzinnego przy ul. Wiatracznej 28a, kolidujacego z projektowana ulica
i przewidywanego do rozbiorki zostanie sporzadzona na koszt Inwestora szczegblowa
dokumentacja inwentaryzacyjna budynku i przekazana do Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow. W stosunku do dawnej piekarni Teodora Reicherta przy ul. Grochowskiej 224 bedzie
zachowany bez zmian istniejacy uklad chodnikéw przylegajacych do obiektu zaréwno od strony
ul. Grochowskiej jak i od strony ul. Wiatraczne;.

Ad.3)

Stosownie do art. 56 ust. 4 pkt 1 Po$ na Inwestora natozono obowiazek wykonania analizy
porealizacyjnej w zakresie halasu i ochrony powietrza, w ktérej dokona si¢ poréwnania ustalen
zawartych w raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko i w decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, w szczegélnodci ustalefi dotyczacych przewidywanego

charakteru i zakresu oddzialywania przedsi¢wzigcia na $rodowisko oraz planowanych dziatan
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zapobiegawczych z rzeczywistym oddziatywaniem przedsigwzigcia na $rodowisko i dziataniami
podjetymi dla jego ograniczenia. W odniesieniu do oddzialywania przedsigwzigcia na powietrze
nalezy wykonaé wpunkcie pomiarowym zlokalizowanym przy jednym z odcinkow
obliczeniowych (poza odcinkiem przebiegajacym w tunelu) seri¢ pomiarows stgzen dwutlenku
azotu w powietrzu usrednionych dla okresu jednej godziny i dla okresu roku kalendarzowego
w celu poréwnania ustalen zawartych w raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na powietrze
z oddzialywaniem rzeczywistym. Analiza bedzie wykonana po uptywie 1 roku od dnia oddania
obiektu do uzytkowania i przedstawiona w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do
uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen dopuszczalnych warto$ci poziomu halasu
oraz dopuszczalnych wartosci stezen zanieczyszczen zostang podjete odpowiednie $rodki ochrony.
(np. wymiana stolarki okiennej, wyburzenia budynkow). W sytuacji, w ktorej standardy
w érodowisku nie beda mogly byé dotrzymane, zostanie utworzony obszar ograniczonego
uzytkowania.

Stosownie do art. 48 ust. 2 pkt 1a Po§, Wojewoda Mazowiecki dokonal wymaganego
przepisami prawa uzgodnienia. Uzgodnit warunki realizacji przedsigwzigcia z Panstwowym
Powiatowym Inspektorem Sanitarnym w Warszawie — postanowienie z dnia 09 wrzesnia 2008 roku
znak: ZNS-713/41/EC/08.

Zgodnie z art. 10 § 1 Kpa organ prowadzacy postgpowanie zapewnil stronom czynny
udziat w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwil im wypowiedzenie
sie, co do zebranych dowodéw i materialéw oraz zgloszonych zadan. Stosownie do art. 49 k.p.a.
oraz art. 46a ust. 5 Po$ strony byly zawiadomione o decyzjach i innych czynno$ciach organu
prowadzacego postgpowanie przez obwieszczenia — zawiadomienia (zawiadomienie o wszczgciu
postgpowania, zawiadomienie o wystapieniu o opini¢ W sprawie obowiazku sporzadzenia raportu,
zawiadomienie o obowiazku sporzadzenia raportu, zawiadomienie o wystapieniu o uzgodnienia,
zawiadomienie o obowiazku uzupelnienia raportu, zawiadomienie o przekazaniu Aneksu nr 1 do
raportu, zawiadomienia o wydanym uzgodnieniu, zawiadomienie o zakonczeniu postgpowania).
Zawiadomienia umieszczane byly na tablicy ogloszenn Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego,
Zarzadu Drég Miejskich w Warszawie, Zarzadu Miejskich Inwestycji Drogowych w Warszawie,
Urzedu m.st. Warszawy Dzielnicy Praga Poludnie; Urz¢du m.st. Warszawy Dzielnicy Targéwek,
w Biuletynie Informacji Publicznej Mazowieckiego Urzedu Wojewoddzkiego, na stronie
internetowej organu prowadzacego postgpowanie. W zawiadomieniach wskazywano, gdzie strony
moga si¢ zapozna¢ z wnioskiem idokumentacja oraz gdzie moga kierowaé uwagi i wnioski
dotyczace sprawy.

W zwigzku z art. 53 Po§ organ zapewnil moiliwo$¢ udzialu spoleczenstwa
w postgpowaniu, w ramach, ktérego sporzadzony byl raport o oddzialywaniu przedsigwzigcia
na §rodowiske. Na podstawie art. 32 ust. 1 powyzej przywotlanej ustawy, organ prowadzacy
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postgpowanie OOS podat do publicznej wiadomosci informacje o zamieszezeniu w , Publicznie

dostepnym wykazie danych o dokumentach zawierajacych informacje o $rodowisku i jego

ochronie” danych o wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedmiotowego przedsigwziecia i raporcie oddzialywania przedsiewzigcia na
srodowisko. Jednoczesnie poinformowal ,,zainteresowane spoleczeristwo” o: organie wiasciwym

W sprawie, prowadzeniu postgpowanie w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko dla ww.

przedsigwzigcia, organie wiladciwymi do wydania uzgodnien, mozliwosci zapoznania si¢

z dokumentacja w sprawie, terminie i miejscu wylozenia dokumentéw, mozliwosci skladania uwag

1 wnioskéw, organie wlasciwym do ich rozpatrzenia, o sposobie podania do publicznej wiadomosci

(w Biuletynie Informacji Publicznej Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego, na stronie

internetowej organu tj. Wojewody Mazowieckiego, w urzedach: Urzedzie Dzielnicy Praga Poludnie

m. st. Warszawy; Urzedzie Dzielnicy Targéwek m. st. Warszawy oraz w siedzibie Zarzadu

Miejskich Inwestycji Drogowych w Warszawie.

W terminie na sktadanie uwag i wnioskéw tj.: od 30.09.2008 do 22.10.2008 r. uwagi i wnioski
zlozylo:

1. Stowarzyszenie Integracji Stolecznej Komunikacji w Warszawie (pismo z dnia 19.10.2008 r.),

ktore wniosto o:

1) Zaprojektowanie linii tramwajowej lub pozostawienie rezerwy pod linie tramwajowa W ciagu
Obwodnicy Srédmiejskiej na odcinku od Ronda Wiatraczna do ul. Ksi¢znej Anny oraz w ciagu
ul. Noworzecznej w pasie dzielacym lub po wschodniej stronie ciggu.

2) Wyburzenie od 2 do 4 budynkéw po wschodniej stronie projektowanej Obwodnicy, przy
ul. Kozielskiej (1 budynek), ul. Prochowej (2 budynki) i ul. Paca (1 budynek) celem poszerzenia
pasa drogowego na odcinku od Ronda Wiatraczna do ul. Szaserow.

2. Ogolnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw, ul. Odrowaza 24, 05-270 Marki (pismo z dnia
20.10.2008 r.), ktére wniosto o zamieszczenie w decyzji zapisow iz:

1) Wycinka drzew (takze owocowych) i krzew6w konieczna do realizacji budowy, bedzie
wykonana wylacznie poza okresem legowym prawnie chronionych gatunkow ptakow, czyli
w czasie od 1 wrzesnia do konca lutego.

2) Odpady budowlane, w tym ziemia z wykopow i gruz budowlany, ktére beda powstawaly trakcie
realizacji przedsigwzigcia nie moga by¢ skladowane, przetwarzane i gospodarczo wykorzystywane
na terenach objetych obszarowymi formami ochrony przyrody, wymienionymi w art. 6 ust. 1
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w szczegélnosci w warszawskim obszarze
chronionego krajobrazu oraz w obszarze specjalnej ochrony ptakéw w sieci Natura 2000 »Dolina
Srodkowej Wisty”.

3) Ekrany akustyczne (dzwigkochtonne) przewidziane do realizacji w raporcie oddzialywania na

srodowisko omawianego przedsigwzigcia musza byé nieprzezroczyste (drewniane lub betonowe)
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— z wyjatkiem planowane;j lokalizacji w najblizszym sasiedztwie skrzyzowan drogowych i tych

przypadkéw, w ktérych odno$nie zastosowania ekranow przezroczystych zostaly zgloszone

w trakcie wylozenia raportu uzasadnione wnioski.

Stowarzyszenia te braly udzial w postgpowaniu na prawach strony.

Sposéb rozpatrzenia uwag i wnioskéw zloZonych przez »Spoleczenstwo w terminie ,,21

dni”:

Ad1.

1) Nie ma technicznej mozliwosci pozostawienie rezerwy pod linig tramwajowa. Pas drogowy
Obwodnicy, ktorego szeroko$é w okolicy ulicy Prochowej wynosi ok. 49 m, nie moze zostac¢
poszerzony ze wzgledu na istniejaca zabudowe. Dodatkowo, wprowadzenie linii tramwajowej
zwigkszyloby emisje hatasu, co spowodowaloby koniecznos¢ zaprojektowania dodatkowych
urzadzen ochrony akustycznej (np. zwigkszenie wysokosci ekranow).

2) Wyburzenie czterech budynkéw po stronie wschodniej, wskazanych przez SISKOM,
umozliwiloby odsuniecie trasy od budynkéw usytuowanych po przeciwnej stronie i mogloby
spowodowaé tylko nieznaczng poprawe warunkéw akustycznych. Uzyskany efekt akustyczny
bytby niewspotmiernie maty w stosunku do nakladéw (budynki do wyburzenia znacznej
wartosci). W zwiazku z tym dla realizacji przedsigwzigcia pod nazwa ,,Budowa Obwodnicy
Srédmiejskiej na odcinku od Ronda Wiatraczna do potaczenia z Dzielnica Targéwek — Etap I
w zakresie okreslonym przez Inwestora, wyburzenie czterech budynkéw po wschodniej stronie
projektowanego odcinka Obwodnicy Srédmiejskiej uznano za nieuzasadnione. Ponadto nalezy
doda¢, ze na inwestora natozono obowiazek wykonania analizy porealizacyjnej. W przypadku
stwierdzenia przekroczefi dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu oraz dopuszczalnych
wartoéci stezen zanieczyszczen Inwestor winien podja¢ odpowiednie, majace uzasadnienie
ekonomiczne $rodki ochrony (np. wymiana stolarki okiennej, wyburzenia budynkow).
W sytuacji, w ktorej standardy w srodowisku nie beda mogly byé dotrzymane, zostanie
utworzony obszar ograniczonego uzytkowania.

Ad 2.

Whnioski uwzgledniono w sentencji decyzji w pkt I1.7, IL12, III. 4. Jednoczesnie nalezy
nadmienié, ze ekrany akustyczne beda nieprzeZroczyste, z wyjatkiem ich planowanej lokalizacji
w sasiedztwie skrzyzowan oraz w miejscach, gdzie pogorszylyby si¢ warunki oswietlenia
pomieszczen mieszkalnych. Dopuszcza si¢ stosowanie ekranow przezroczystych z wtopionymi
czarnymi prétzkami w przezroczyste panele ekranu.

Poza terminem wnioskéw i uwag nie ziozono.

Inwestor pismem z dnia 28 sierpnia 2008 r. wniost stosownie do art. 108 Kpa o nadanie decyzji
rygoru natychmiastowej wykonalnosci, ze wzgledu na wazny interes spoteczny jakim jest budowa
w/w inwestycji. Inwestycja znajduje si¢ na liscie priorytetowych zadaf zwigzanych
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z przygotowaniami do organizacji pilkarskich Mistrzostw Europy — Euro 2012, zgodnie
z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 8 lipca 2008 roku (Dz. U. z dnia 17 lipca 2008r.).
Budowa obwodnicy  $rodmiejskiej bedzie finansowa 2z funduszy unijnych. OpdZnienia
w zalozonym harmonogramie poszczegdlnych etapéw realizacji inwestycji moga skutkowaé utratg
przyznania powyzszych $rodkéw. Ponadto budowa obwodnicy $rodmiejskiej przyczyni sie do
poprawy plynnosci i bezpieczenstwa ruchu, oszczednoséci czasu uzytkownikéw drogi oraz
oszczedno$ci  w kosztach eksploatacji pojazdéow. Do najwazniejszych rezultatéw jakie zostang
osiagniete w wyniku realizacji tej inwestycji nalezy zwigkszenie przepustowosci w sieci ulicznej
miasta oraz zmniejszenie kosztéw spotecznych zwigzanych z ruchem drogowym. Nadanie decyzji
rygoru natychmiastowej wykonalnosci umozliwi Inwestorowi wykonywanie zadan statutowych,
co jest niezwykle waznym interesem strony. W zwiazku z powyzszym, uznajac wniosek strony za
zasadny organ prowadzacy post¢gpowanie w punkcie V decyzji wprowadzil rygor natychmiastowe;j
wykonalnosci.

Uwzgledniajac  przedstawione w sentencji decyzji warunki minimalizujace, nalezy
stwierdzi¢, ze planowane przedsigwzigcie nie powinno znaczaco negatywnie oddzialywaé na
srodowisko.

Z uwagi na powyzsze orzeczono jak w sentencji.

Pouczenie:
Od niniejszej decyzji stuzy prawo wniesienia odwolania, za moim posrednictwem, do Generalnego

Dyrektora Ochrony Srodowiska w terminie 14 dni od daty doreczenia.

NY DYREKTOR
diz_Jwiska w Warszawie

Otrzymuja:
1. Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowych
ul. Chmielna 120,
00-801 Warszawa
@ Pozostale Strony stosownie do art. 49 Kpa
3. aa
Do wiadomosci:

1. Panstwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny
ul. Kochanowskiego 21
01-864 Warszawa

2. DHYV Polska Sp. z o.0.
ul. Domaniewska 41
02-672 Warszawa.
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Warszawa, dnia 30 grudnia 2008 r.

Zatacznik Nr 1 do decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia,
wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 20 grudnia 2008 r.
(znak: RDOS-14-WO0-6613-6/07/sk)

Charakterystyka grzedsingigcia pn.:

budowa Obwodnicy Srédmiejskiej na odcinku od Ronda Wiatraczna do potaczenia z Dzielnica

Targéwek — Etap L.

CEL I PROGRAM INWESTYCJI

Projektowana ulica ma na celu:

e zamknigcie komunikacyjne Obwodnicy Sr6dmiejskiej na odcinku wschodnim,

e ulatwienie komunikacji drogowej migdzy Grochowem a Targéwkiem,

e stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowej, zapewniajacego wysoki  komfort
migdzydzielnicowego ruchu drogowego oraz duze przepustowosci i predkosci ruchu,

e dostosowanie drogi do prognozowanego ruchu przy zalozeniu calkowitego zamknigcia
Obwodnicy Srédmiejskiej, w tym zwlaszcza funkcjonowania pétnocnego odcinka tej obwodnicy
miedzy ul. Rzeczna a ul. Odrowaza,

e dostosowanie drogi do obowiazujacych warunkéw technicznych przy przyjeciu drogi klasy ,,GP”,

e geometryczno-wysokosciowe rozwiazanie weziow i przejazdéw z ulicami poprzecznymi,

e rozwigzanie obstugi przyleglego terenu przy zatozeniu ograniczenia do niezbgdnego minimum
bezposredniej dostepnosci do jezdni giéwnych.

Planowana budowa ul. Nowo-Wiatracznej jest czgécia wigkszego zadania inwestycyjnego, jakim
jest budowa Obwodnicy Srédmiejskiej w Warszawie. Obwodnica ta bedzie utworzona przy
wykorzystaniu istniejacych odcinkéw gtéwnych ulic w miescie biegnacych na skaju funkcjonalnego
érédmiesécia Warszawy, a takze przy zalozeniu realizacji nowych inwestycji drogowych takich jak
budowa ul. Nowo-Wiatracznej, ul. Nowo-Zabranickiej i Al. Tysiaclecia.

Projektowana ul. Nowo-Wiatraczna begdzie peini¢ wazna rolg w ukladzie ulicznym Warszawy,
poniewaz zapewni przediuzenie istniejacej Trasy Lazienkowskiej w kierunku péhmocnym az do
polaczenia z ul. Radzyminska (tj. droga wylotowa z Warszawy w kierunku Bialegostoku), a wigc
przedsigwzigcie bgdzie mialo duze znaczenie w rozprowadzeniu ruchu na kierunku Srodmiescie

Poludniowe — Saska Kepa — Groch6w — Targéwek — Marki.



Efektem tej wigkszej inwestycji bedzie stworzenie waznego miedzydzielnicowego ciagu drogowego,
dostosowanego do przelotowego ruchu samochodowego osobowego i cigzarowego, budowanego z
zamiarem odcigzenia centrum miasta od ruchu tranzytowego.

Analizowane przedsigwzigcie obejmuje tylko krotki odcinek projektowane; Obwodnicy Srédmiejskiej
W jej czgsci wschodniej. Pelny efekt komunikacyjny przedsiewziecia nastapi dopiero po dobudowaniu
poinocnego fragmentu obwodnicy migdzy ul. Rzeczna i ul. Ksigznej Anny a ul. Odrowaza, zwanego w
skrécie ,,ulica Nowo-Zabraniecka”. Do czasu wybudowania tej ulicy efekt komunikacyjny wynikajacy
z wybudowania ul. Nowo-Wiatracznej bedzie silnie ograniczony niedostateczng przepustowoscia
ukfadu ulicznego istniejacego obecnie w dzielnicy Targéwek, w tym zwlaszcza przepustowoscia

Jednojezdniowych ulic Rzecznej, Ks. Anny, Zabranieckiej i Naczelnikowskiej.
OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotowe przedsigwzigcie polega¢ bedzie na budowie wschodniej czg$ci Obwodnicy
Srédmiejskiej na odcinku od Ronda Wiatraczna do ulicy Rzecznej, czgsciowo w §ladzie istniejacej
Jjednojezdniowej ulicy Wiatracznej i z tego wzgledu przedsiewziecie okresla si¢ skrétowo jako
»budowe ul. Nowo-Wiatracznej”. Projektowana ulica bedzie droga wojewodzka klasy GP (droga
gléwna ruchu przyspieszonego) o liczbie paséw ruchu w obu kierunkach zmiennej w zakresie od 4 do
6 oraz o catkowitej dlugosci 2,58 km.

Przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych, zasadniczych robot budowlanych ujetych w
projekcie koncepcyjnym drogi: budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowych oraz
przebudowa nawierzchni istniejacych, budowa weztéw i skrzyzowan, budowa nowych obiektéw
inzynierskich, budowa systemu odwodnienia drogi, przebudowa sieci infrastrukturalnych, budowa
urzadzen ochrony srodowiska.

W ramach budowy ul. Nowo-Wiatracznej przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych,
zasadniczych obiektow budowlanych i urzadzen, ktore zostaty ujete w projekcie koncepcyjnym drogi:
1}  Obiekty drogowe: jezdnie gtéwne z betonu asfaltowego wraz z opaskami o szerokoéci 8,00 m lub
15,00 m, jezdnie pomocnicze (facznice) z betonu asfaltowego wraz z opaskami o szerokosciach 6,00
m lub 8,00 m, jezdnie drég poprzecznych z betonu asfaltowego o szeroko$ciach zmiennych od 5,00 m
do 7,00 m, zatoki autobusowe o nawierzchni betonowej wraz z przystankami, chodniki i $ciezki
rowerowe z kostki betonowej o szerokosciach zmiennych od 1,50 m do 8,00 m, zjazdy publiczne i
indywidualne (z jezdni pomocniczych), wykopy i nasypy drogowe, urzadzenia odwodnienia drogi
(Scieki przykraweznikowe i korytkowe), urzadzenia organizacji i bezpieczenistwa ruchu (znaki
poziome i pionowe oraz bariery ochronne i inne urzadzenia bezpieczeristwa ruchu);

2) Obiekty inzynierskie: tunel gl¢boki pod Rondem Wiatraczna i pod ul. Dwernickiego/Szaseréw o
dlugosci okoto 800 m (wariant III), tunel kolejowy o dlugosci okolo 40 m pod trasa gléwna w ciagu

bocznicy kolejowej, estakada o dlugosci okolo 200 m w ciagu trasy gtéwnej nad ukiadem torowym



linii otwockiej i nad ul. Kozia Gorka, estakada zachodnia o dlugosci okolo 350 m w ciagu jezdni
zachodniej trasy glownej nad ukladem torowym linii minskiej i nad ul. Zabraniecka, estakada
wschodnia o diugosci okolo 360 m w ciagu jezdni zachodniej trasy gléwnej nad ukladem torowym
linii minskiej i nad ul. Zabraniecka , $ciany oporowe;
3) Obiekty kanalizacyjne: studzienki wpustowe, przykanaliki, kolektory deszczowe, zbiorniki
retencyjne, separatory, zbiorniki infiltracyjne,
4) Urzadzenia o$wietlenia drogowego: linie elektroenergetyczne o$wietleniowe (kablowe), stupy
oéwietleniowe z urzadzeniami elektrycznymi, urzadzenia sterowania i zabezpieczenia;
5) Urzadzenia obce: torowiska tramwajowe (na Rondzie Wiatraczna), gazociagi, wodociagi,
kanalizacja sanitarna, linie telefoniczne (kablowe), linie elektroenergetyczne NN i SN do 15 kV
(napowietrzne i kablowe), trakcja elektryczna tramwajowa i kolejowa.
Przyjeto nastgpujace, podstawowe parametry techniczne przy projektowaniu ul. Nowo-

Wiatracznej:
1) Trasa gléwna:

- klasa drogi: GP (droga gtéwna ruchu przyspieszonego)

- predkos¢ projektowa: V,= 70 km/h

- szerokosci jezdni gtéwnych: 2 x 7,00 m lub 2 x 14,00 m

- szeroko$ci opasek zewnetrznych: 2 x 0,50 m

- huki poziome: min. R=900 m (pochylenie poprzeczne: 2%)

- pochylenie skarp drogowych: 1:1

- skrajnia pionowa: 4,70 m

- obciazenie nawierzchni: 115 kN/os

- kategoria ruchu: KR6

2) Lacznice w wezlach:

typy lacznic: P2 (dwupasowa jednokierunkowa)

- predko$é projektowa: V,= 40-50 km/h

- szeroko$¢ jezdni wraz z opaskami: 8,00 m

- luki poziome: min. R=300 m (pochylenie poprzeczne: 2%)
- obciazenie nawierzchni: 115 kN/o$

- kategoria ruchu: KR6

3) Al Stané6w Zjednoczonych:

- klasa drogi: GP (droga gtéwna ruchu przyspieszonego)
- predkosé projektowa: V=70 km/h

- szerokosci jezdni gléwnych: 2 x 10,50 m lub 14 m

- huki poziome: nie wystgpuja

- skrajnia pionowa: 4,70 m



- obciazenie nawierzchni: 115 kN/o$
3) UL Rzeczna:
- klasa drogi: G (droga gtéwna)
- predkos$¢ projektowa: V,= 60 km/h
- szeroko$¢ jezdni: 7,00 m (docelowo: 2 x 7,00 m)
- tuki poziome: nie wystepuja
- skrajnia pionowa: 4,70 m
- obciazenie nawierzchni: 100 kN/o$

4) Drogi powiatowe (ulice Grenadier6w, Dwernickiego, Szaser6w)

- klasa drogi: Z (droga zbiorcza)

- predkos¢ projektowa: V,= 50 km/h

- szerokosci jezdni gléwnej: 7,00 m

- luki poziome: nie wystepuja

- skrajnia pionowa: 4,60 m

- obciazenie nawierzchni: 100 kN/o$

- kategoria ruchu: KR4
6) Drogi gminne

- klasa drogi: L (droga lokalna)

- predkos¢ projektowa: V,= 40 km/h

- szerokoSci jezdni gléwnej: 5,00 m (2 x 2,50 m)

- luki poziome: min. R=50 m (pochylenie poprzeczne: 7%)

- skrajnia pionowa: 4,50 m

- obciazenie nawierzchni: 100 kN/o$

- kategoria ruchu: KR2
Przedsigwzigcie obejmuje ogétem okoto 24 ha powierzchni, w tym istniejace pasy dréog
publicznych okoto 11 ha. Realizacja przedsigwzigcia wymagaé bedzie zajecia okoto 9 ha

gruntow budowlanych oraz 4 ha ogré6dkéw dziatkowych.

Y DYREKTOR
owiska w Warszawie

Aleksandra Attowska



