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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

RDOS-14-WOOS-11-SK-6613-22/08

DECYZJA
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
ZGODY NA REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA

Na podstawic art. 46a ust. 7 pkt 1 lit. b, art. 46 ust. 1 pkt 1 ustawy z 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150, zwanej dalej .Pos™) w zwigzku 2z art. 153 ust. | pkt 2
ustawy z dnia 3 pazdzicrnika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie. udziale
spoleczenistwa w ochronie srodowiska oraz 0 ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U, Nr 199, poz.
1227, ze zm.) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego
(Dz. U. 7 2000 r. Nr 98. poz. 1071, z pozn. zm.. zwanej dalej .Kpa™) po rozpatrzeniu wniosku 2 dnia 22
kwietnia 2008 r. znak: B778-ILFWs-AS-00029, Pana Damiana Tomaszewskiego. [LI Consulting
Engineers Polska Sp. z 0.0.. ul. Postepu 15. 02-676 Warszawa. pelnomocnika Zarzadu Drog Micpskich w
Warszawie - Miasta Stolecznego Warszawy o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsigwzigeia polegajgceno na przebudowie ciqgu ulic Zwolenskiej | Zeganskiej na
odcinku od ul. Pozaryskiego do ul. Mrowcezej w dzielnicy Wawer z przeprowadzeniem ruchu pod linia
kolejowaq relacji Warszawa — Lublin i dwoma jezdniami ul. Patriotow

okresSlam

nastgpujace Srodowiskowe uwarunkowania zgody na realizacj¢ opisanego wyzej przedsigwziecia
wg wariantu 2:

1. Rodzaj i miejsce realizacji inwestycji.

Analizowany odcinek drogi znajduje si¢ w calosci na terenic zabudowanym w miescic Warszawa
w dzielnicy Wawer,

Planowany zakres robot dla inwestycji przedstawia si¢ nastgpujaco: wyburzenia kolizvinej zabudowy.
budowa konstrukcji nawierzchni jezdni dla obeiazenia ruchem KR-4. budowa konstrukeji tunehu. budowa
dwéch przejs¢ podzicmuych, budowa newych zatok autobusowych i przebudowa istniejacych zatok
autobusowych pod katem bezpiecznej lokalizacji, budowa 1 przebudowa chodnikow. budowa
bezkolizyjnych dojs¢ do perondw kolejowych, budowa Sciczek rowerowyeh.  poprawicnic geometrii
skrzyzowan, budowa nowych i przebudowa istniejacych zjazdow. budowa kanalizacji deszezowey.
budowa urzadzen ochrony srodowiska, przebudowa i zabezpicczenie urzadzen obeych w niezbednym
zakresie.

Celem inwestycji jest poprawa warunkow ruchu dla wszystkich uzytkownikow drogi: pojazdow.
pieszych. rowerzystow i zapewnienie hezpicerenstwa ruchu,

Charakterystvka przedsiewziecia stanowi zalacznik Nr tdo decyzji.
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Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia, ze szczegélnym
uwzglednieniem koniecznoSci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych
oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sgsiednich.

Czas realizacji przedsiewzigcia ograniczy¢ do niezbednego minimum.

Prace budowlane w rcjonie najblizszych terenow chronionych akustycznie nalezy prowadzic
w godzinach dziennych (6°-22).

Zorganizowac place budowy i ich zaplecza oraz prowadzi¢ drogi techniczne zapewniajac oszezedne
korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni, a po zakonczeniu prac teren
uporzadkowac 1 zagospodarowac. Organizowac roboty w taki sposob, aby urzadzenia emitujgec halas
o duzym natezeniu, w poblizu zabudowan mieszkalnych. nie pracowaly jednoczesnie. oraz w sposob
minimalizujacy ilo$¢ powstajacych odpadow budowlanvch.

W trakcie budowy nalezy zastosowac¢ srodki organizacyjne i techniczne w celu ochrony srodowiska
gruntowo - wodnego przed zanieczyszezeniami ropopochodnymi pochodzacymi od pracujacych
maszyn i urzadzen.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych nalezy ograniczac skutki wtornego zapylenia poprzez
zachowanie wysokiej kultury prowadzenia robot, a w szczegolnosci przez: odizolowanie terenu
inwestycji (w miarg mozliwosci) ogrodzeniem. usytuowanie wjazdow i wyjazdow 7 budowy w taki
sposob aby wjezdzajace i wyjezdzajace pojazdy nie musialy wykonywaé zawracania i mogly latwo
opuszczac teren inwestycji, systematyczne sprzatanie placu budowy. zraszanie woda placu budowy
(zaleznie od potrzeb), uwazne ladowanie materiatow sypkich na samochodyv, przvkrvwanie
plandekami skrzyn tadunkowych samochodéw transportujgcyvch materialy sypkie (dotyczy tez ziemi
z wykopdw).

Stosowac nowoczesne maszyny budowlane bgdace w dobrym stanie technicznym.

Baza zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi by¢ wyposazona w sprawne urzadzenia
gospodarki wodno - scickowej. Zaplecze budowy nalezy wyposazyé w sanitariaty, kKtérych zawartosé
bedzie usuwana przez uprawnione podmioty.,

Odpady nalezy segregowac i sktadowa¢ w wydzielonym miejscu. w pojemnikach, zapewniajac ich
regularny odbior przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakic mogy sig pojawic
wramach robot budowlanych nalezy scegregowal i oddziela¢ od odpadow  obojetnveh
i nieszkodliwych celem wywozu do specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych sie utvlizacia.
Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewdw. drzewa znajdujaee sic
w obrgbie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami
mechanicznymi typu otarcia Kory, uszkodzenie systemu korzeniowego i korony. Prace w bliskim
sasiedztwie planowanych do pozostawienia drzew i krzewow winny by¢ prowadzone recznie tak, aby
nie uszkodzi¢ ich systemu korzeniowego. W miarg mozliwosci nalezy dokonaé przesadzen drzew
przeznaczonych do  wycinki. Miejsca  skladowania  materialéw  budowlanveh  zlokalizowaé
w odleglosci zapewniajacej ochrong drzew.

Po zakonczeniu realizacji inwestycji teren wokol uporzadkowad i doprowadzi¢ do  stanu
umozliwiajacego naturalng odbudowg srodowiska przyrodniczego.

W projekcie budowlanym uwzglednié:

Zaprojektowanie lokalizacji zaplecza budowy z dala od zabudowy chronionej. W przypadku
koniecznosci lokalizacji zaplecza w pobliza zabudowy chronionej. nalezy opracowacé projekt
zabezpieczen minimalizujacych uciazliwosé zaplecza dla uzytkownikow tych budynkdw.

Wykonanie nawierzchni odpornej na powstawanie kolein 7 odpowiednim doborem frakeji kruszvwa
dajace niski poziom hatasu projektowanej drogi

Zaprojektowanie inwestycji w sposob jak najmnicj ingerujacy w Krajobraz i $rodowisko
przyrodnicze, korzystajac z terenu w sposob racjonalny i oszczedny, zapewniajacy ochrone
srodowiska gruntowo-wodnego.

Zaprojektowanie ciggow pieszych i rowerowych.

Sporzadzenie projektu zieleni przewidujgeego nasadzenia zicleni z uwzglednioniem w doborze
gatunkow rodzimych wystepujacych w danym zbiorowisku, biorge takze pod uwage vwarunkowania
siedliskowe, techniczne. wskazania zwiazane z architekturg krajobrazu oraz wymogi bezpieczenstwa.
Zaprojektowanic w sposob niezagrazajaey Srodowisku systemu odwadniajacego na calvm odeinku
poprzez odpowiednie urzadzenia.
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Przedsigwzigcic wymaga wykonania analizy porealizacyjnej. w Kktorej zostanic dokonanc pordownanic
ustalen zawartych w raporcie o oddzialywaniu  przedsigwzigeia na  Srodowisko 1w decvygi
o srodowiskowych uwarunkowaniach 7z rzeczywistym oddzialvwaniem przedsiewzigcia na $rodowisko
i dziataniami podjetymi w celu jego ograniczenia w zakresie hatasu. Analiz¢ nalezy wykonad w terminie
po uptywie 1 roku od dnia oddania obicktu do uzytkowania i przedstawic¢ organowi ochrony srodowiska
w terminie 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwicrdzenia przckroczen
warto$ci dopuszczalnych poziomu hatasu, nalezy zastosowaé odpowicdnie $rodki ochrony tj. wymiang
stolarki okiennej. W sytuacji, w ktdorej standardy w srodowisku nie beda mogly bv¢ dotrzyvmane. nalezy
podjac dzialania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzyvtkowania.

Uzasadnienie

W dniu 23 kwietnia 2008 roku do Wojewody Mazowieckiego wplyngl wniosek Pana Damiana
Tomaszewskiego, ILF Consulting Engineers Polska Sp. z o.0.. ul. Postgpu 13, 02-676 Warszawa
reprezentujacego Miasto Stoleczne Warszawa — Zarzad Drog Miejskich w Warszawie o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacjg przedmiotowego przedsiewrzigeia polegajaccgo
na przebudowie ciggu ulic Zwolenskiej i Zeganskiej na odcinku od ul. Pozaryskiego do ul. Mrowej
w dzielnicy Wawer z przeprowadzeniem ruchu pod linia kolejowa relacji Warszawa — Lublin i dwoma

Jezdniami ul. Patriotdw. w tvm na terenie zamknictvim. Pismem z dnia 08 lipca 2008 roku Zarzad Drog

Migjskich w Warszawie poinformowal organ o tym, ze uchwalg Rady Miasta Stolecznego Warszawy nr
XXXIV/1024/2008 7z 29 maja 2008 roku powolana zostala nowa jednostka  organizacyjna tj. Zarzad
Miejskich Inwestyeji Drogowych. ktéra kontynuuje prace zwigzane z realizacja zadan inwestycyjnych
prowadzonych wczesniej przez Zarzad Drog Migjskich w Warszawie.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow 7 dnia 9 listopada 2004 r. w sprawic okreslenia
rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na  $rodowisko oraz  szezegdlowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigeia do sporzadzania raportu o oddzialvwaniu
na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573, z poz. zm.) przedsiewzigcie zalicza si¢ do przedsiewzied
wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 56, dla ktorych raport moze by¢ wymagany. W zwigzhu 2 fakten.
ze przedsiewzigcie realizowane jest w czesci na terenie zamknietym dla calego przedsiewzigcia decvzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach wydaje Regionalny Dyrektor  Ochrony  Srodowiska.  Akta
przedmiotowej sprawy zostaly przekazane do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie przez Wojewode Mazowieckiego zgodnie z art. 160 ust. 1 pkt 7 lit. a ustawy 2 dnia 3
pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronic. udziale spoleczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, ze zm.).
Inwestor pismem z dnia 8 grudnia 2008 r. zostal poinformowany o zmianie organu.

Stosownie do art. 48 ust. 1 Po§ organ przeprowadzil post¢powanie w sprawie oceny
oddzialywania przedsigwzigcia na S$rodowisko. W trakcie postepowania administracyjnego
zmierzajacego do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla  przedmiotowego
przedsigwziecia przeanalizowano nastgpujace dokumenty:

Whniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowvch uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziccia:
Informacja o planowanym przedsiewzieciu:

Poswiadczona  kopia  mapy ewidencyjnej obejmujaca  teren. na  Ktéorym  realizowane bedzie
przedsiewzigcie, wraz z terenem dzialek sasiednich:

Kopia mapy ewidencyjnej obejmujgcej teren. na ktdrym realizowane bedzie przedsicwziccie. wraz
z naniesionymi orientacyjnymi liniami rozgraniczajacymi inwestycji:

Wypis | wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego:

Zaswiadczenie PKP o terenach zamknietych;

Pelnomocnictwo.

Powyzsze dokumenty byly podstawg do oceny wplywu planowanego przedsiewzigcia na srodowisko.

W trakcie postgpowania uzyskano wymagang prawem opini¢ Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Warszawic — postanowienic z dnia 23 czerwea 2008 roku znak: ZNS-712/130/IM/08
0 koniecznosci sporzadzenia raportu o oddzialywaniu przedmiotowego przedsiewzigcia na srodowisko.

Wojewoda Mazowiecki na podstawie art. 31 ust. 2 Pos, kicrujac sie kryteriami, o ktorych mowa
wart. 51 ust. 8 pkt 2 Pos, okreslonymi w § 5 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko oraz
szczegolowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzania raportu
0 oddziatywaniu na $rodowisko i biorac pod uwage wskazane wyzej postanowienic. dnia 07 lipca 2008
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roku wydal postanowienie, ktorym nalozyl na Inwestora obowigzek sporzadzenia raportu oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko.

Analizowany odcinek drogi znajduje si¢ w calosci na terenie zabudowanym - miasto Warszawa,
dzielnica Wawer. Przedsiewziecie polega na rozbudowie ulic Zwolenskiej i Zeganskiej na odcinku od ul.
Pozaryskiego do ul. Mrowczej z przejsciem tunelem pod linia kolejowa relacji Warszawa-Lublin oraz pod
dwoma jezdniami ul. Patriotow. O$ ulic Zwolenskiej i Zeganskei, wraz z projektowanym tunciem
zostanie przesunigta w kierunku péinocnym o ok. 75 m. Dhugosé rozbudowywanego odcinka wynosi
okolo 800m, z czego ok. 350 m po nowym $ladzic. W ciggu projektowanego odeinka znajdzic sig tunel o
dlugosci ok. 80 m. zastepujacy funkcjonalnic istniejacy przejazd jednopoziomowy. Istnicjacy przejazd
przez tory zostanie zamknigty. W ramach inwestycji planuje si¢ budowe obiektow inzynierskici
przejscie podziemne tacznie pod linig Kolejowg i ul Patriotow (zachodnia i wschodnig) z wyjsciami na
perony przystanku Migdzylesie, przejscie podziemne pod ul. Zeganska (lacznie stara i nowa jezdnia)
w rejonie projektowanego rodna i budynku pimnazjum, z wyjsciem na projektowany parking. tunel
(dwujezdniowy) pod linig kolejowa. Calkowita diugosc tunelu drogowego wraz z wylotami wynosi ok.
330m. w tym konstrukcja tunelu (¢zes¢ podziemna) ma dlugos¢ ok. 80m. Przewidywany zakres robot:
wyburzenia kolizyjnej zabudowy, wycinka drzew i krzewow kolidujacveh lub w zlvim stanie
zdrowotnym, rozbiorka istniejacych nawierzchni, wykonanie robot ziemnych, budowa tunelu. budowa
przej$é podziemnych dla pieszych, budowa nowego systemu odwodnienia, budowa nowych jezdni,
przebudowa istniejacych zatok autobusowych pod katem bezpiecznej lokalizacji, budowa i przebudowa
chodnikow. budowa sciezek rowerowvch, poprawienie geometrii  skrzyzowan. budowa nowyvch
i przebudowa istniejacych zjazdow, budowa urzadzen ochrony srodowiska, przebudowa i zabezpieczenie
urzadzen obcych w niezbgdnym zakresie.

Analizowano nastepujace warianty przedsiewzigcia: wariant zerowy polegajacy na catkowitej
rezygnacji z przedsigwzigcia oraz dwa warianty inwestycyjne zakfadajace przebudowe rozpatrywane]
drogi. W przypadku nie podjecia rozbudowy omawianego odcinka drogi i odstapienia od budowy
skrzyzowania z linig kolejowa w dwoch poziomach, ruch bedzie odbywal sig po starej nawierzehni
w zlym stanie w bezposredniej Kolizji z torami kolejowymi. Uzvtkowanie ulic i przejazdu Kolejowego
w obecnym stanie, wobec wzrostu natgzenia ruchu przyczyniac sig bedzie do pogarszania warunkow
bezpicezenstwa oraz wzrostu ucigzlivoscei drogi dla mieszkancow I jel uzvtkownikow, Podstawoswym
problemem w rejonie planowanej inwestyeji jest skrzyzowanie ciagu ulic Zwolenskicj i Zeganskiej z linig
kolejowa w jednym poziomie. Duze natgzenic ruchu Kolejowego wstrzymuje ruch drogowy powodujac
kolejki na wszystkich wlotach rond zlokalizowanveh po obu stronach przejazdu.  Szezegolnie
w godzinach szczytu odczuwane jest blokowanie ruchu na ciagu ulicy Patriotéw. Szpotanskiego oraz
Zwolenskiej i Zeganskiej. Warunki ruchu. z licznymi przestojami, manewrami hamowania
i przyspieszania powoduja zwigkszona emisjg zanieczyszczen powietrza, nie uzasadniong samym
natezeniem ruchu. Samochody jadace do rond zlokalizowanych w sasiedztwie przejazdu przez tory.
utrudniaja ruch lokalny oraz ruch pieszych — szczegdlnie w rejonie urzedu dzichicy 1 szkoly oraz
obiektow ustugowych. W wariancie inwestycyjnym nastapi zdecydowana poprawa plynnosci oraz
bezpieczenstwa ruchu. Wariant inwestycyjny spowoduje znaczng poprawe komfortu  jazdy.
w szczegbdlnosci przez zlikwidowanie . korkow™ oraz poprawg stanu nawierzehni z zastosowaniem
rozwiazan ograniczajacych emisj¢ hatasu. Budowa zatok autobusowvch, podziemne przejscia dla
pieszych i rowerzystow, wydzielenie ruchu pieszego i rowerowego znaczgco wplynie na bezpieczenstwo
uczestnikow ruchu jakimi sa piesi i rowerzydci. Wykonanie nowej nawicrzchni 1 prawidlowe
odwodnienie drogi, rowniez ma duzy wplyw na bezpieczenstwo ruchu, zwlaszcza w czasic opadow.
Dodatkowym aspektem przemawiajacym za przebudowg ukladu komunikacyjnego w rejonic planowane]
inwestycji jest wprowadzenie dwuprzestrzennego przekroju ciggu ulic Zwolenskiej i Zeganskiej. Ktory po
stronie wschodniej jest kontynuowany w al. Dzieci Polskich. Po stronie zachodniej planowance jest
w przyszlosci zrealizowanie trasy na zaporze Wraz z przeprawq przez Wisle, rowniez jako ulicy
dwujezdniowej. Ponadto najwazniejsze skrzyzowania drog realizowane sq na zasadzie ruchu okreznego —
za pomocg rond. Rozwiazanie takie wplywa zarowno na bezpieczenstwo jak i na plynnos¢ ruchu
pojazdéw. Wykonanie nowego ukladu odwodnicnia. z odprowadzeniem wod opadowych do Kanalizacji
micjskiej. wyeliminuje negatywne oddzialywanie eksploatacji drogi na srodowisko gruntowo - wodne.
Zwickszenie swobody ruchu przyezyni si¢ do zmniejszenia emisji z drogi 1 poprawi warunki
przewietrzania pasa drogowego. Jako korzvstniejszy do realizacji wybrano wariant inwestycyjny.
W ramach wariantu inwestycyjnego wyrozniono 2 warianty techniczne: wariant | i wariant 2
(wnioskowany przez Inwestora). Wyboru wariantu technicznego przedsigwzigcia dokonano na podstawic
analizy porownawczej wariantow  przedsigwziceia. O wyborze wariantu 2 jako preferowanego
zdecydowaty warunki organizacji i bezpieczefistwa ruchu oraz nieco mnicjsze oddzialywanie akustyczne.
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Wariant 2 pozwala na prawidlowe rozwiazanie skrzyzowania w rejonie ul. Mrowczej, co pozytywnie

wplywa na bezpicczenstwo ruchu i co za tym idzie redukuje ryzyko awarii, kKtorych skutki dia srodowiska

moga by¢ niebezpieczne. Nalezy nadmieni¢, ze przebudowa ciagu ulic Zwolenska/Zeganska
rozpatrywana byla juz w roku 2006 przez firmg Profil. W opracowanej przez Profil Koncepei

Programowo — Przestrzennej opracowano dwa warianty polegajace na przebudowie ciagu ulic Zwolenska

/Zegaiska po istnigjacym $ladzie, z budowa obicktu inzynierskiego na skrzyzowaniu z linig kolejowa.

Warianty roznity sie rodzajem obicktu. Rozwazano budowg wiaduktu lub krotkiego tunclu pad linia

kolejowa. Z uwagi na trudnosci z zaprojektowaniem bezposrednie) obslugi wszystkich relacji oraz

wigksza ucigzliwosé dla otoczenia. do dalszego opracowania wybrano wariant z przeprowadzeniem ruchu
drogowego pod linig kolejowa. Ponadto, przeprowadzenic ruchu wiaduktem ponad torami Kolejowymi
spowodowaloby propagacje halasu na wi¢kszym terenie, co potencjalnie mogloby pogorszy¢ warunki
zamieszkania w rejonie inwestycji. Warianty przedstawione w koncepcji z 2006 r. maja zasadnicze wady

— nie rozwiazuja do konca problemu komunikacyjnego. poniewaz nie umozliwiaja zaprojektowania

wszystkich relacji, kolidujg z projektowana rozbudowa linii kolejowej. ktdra nie moze zosta¢ wyvkonana

w innym wariancie oraz nie umozliwiaja wykonania inwestycji z zachowaniem cigglosci ruchu, co wobcee

znacznej odleglosci do nastepnego przejazdu kolejowego spowoduje utrudnienia w ruchu oraz dodatkowy

uciazliwos¢ dla mieszkancow. Zasadnicza roznicg proponowanych wariantow. w o porownaniu

z wariantami firmy Profil z 2006 r.. jest przesuniecie osi ulic Zwolenskie) / Zeganskicj o ok, 75 m

w kierunku polnocnvm., w celu umozliwienia zaprojektowania wszyvstkich relacji oraz umozliwienia

wykonania inwestycji przy zachowaniu cigglosci ruchu pojazdow przez istnicjacy przcjazd w czasie

trwania budowy.
Réznice pomiedzy wariantami 1 1 2 sg niewielkie, sprowadzaja si¢ do rozwigzan lokalnych.

W rejonie ronda na skrzyzowaniu ul. Zwolenskicj i Mrowcezej rozwigzania rozniq si¢ lokalizacja ronda. co

za tym idzie wlotdw oraz geometria ul. Zwolenskiej na odcinku od ronda na wysokosci ul. Mrowceeej do

ronda na wysokosci ul. Patriotow. Wariant 1 wykorzystuje istniejacy przebicg ul. Zwolenskiej

z lokalizacja ronda zdecydowanie na polnoc od obecnego przebiegu ul. Zwolenskiej. natomiast

w Wariancie 2 rondo zlokalizowane jest cz¢sciowo na obecnej jezdni ul. Zwolenskiej. a facznik do ul.

Patriotow jest zdecydowanie odgiety od istnigjgcego przebiegu ul. Zwolenskiej. Przesunigeic ronda

i odgigcie wlotu facznika pozwala na prawidiowe i bezpieczne wykonanie skretu w prawo — do tunchi.

zwigkszajac jednoczesnie powicrzchnie niczbgdng dla inwestycji. wymaga rowniez wyburzenia

dodatkowego budynku mieszkalnego.
Przedmiotowe przedsigwziceic lintowe. polegajace na przebudowice ciagu ulic Zawolenskigj

i Zeganskiej na odcinku od ul., Pozaryskiego do ul. Mréwezej w dzielnicy Wawer z przeprowadzeniem

ruchu pod linig kolejowa relacji Warszawa — Lublin i dwoma jezdniami ul. Patriotow nic jest

przedsiewzigciem mogacym znaczaco oddziatvwac na obszary Natura 2000.

W celu zminimalizowania wpltywu przedsi¢wzigcia na srodowisko w sentencji decyzji okreslono:

1) warunki wykorzystania terenu w fazic realizacji i eksploatacji. ze szezegdlnym uwzglednieniem
koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych oraz ograniczenia
ucigzliwosci dla terenow sasiednich (pkt I sentencji decyzji);

2) wymagania dotyczace ochrony $rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekeic budowlanvm
(pkt 11l sentencji decyzji);

3) wvmagania dodatkowe (pkt 1V sentencji decvzii):

Ad 1), 2).

W trakcie oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko przeanalizowano jej wplyw na: ludzi.
powietrze, klimat wibroakustyczny, wody podziemne. szate roslinng, dobra kultury. a takze
gospodarowanie woda, postepowanie z wytwarzanymi scickami i odpadami. Analizg objeto dwa etapy:
realizacji i cksploatacji inwestycji.

Prace budowlane beda prowadzone w sposdb zapewniajacy oszezedne korzvstanie 7 terenu
i minimalne przeksztalcenie jego powierzciini oraz tak. by czas realizacji przedsigwzigcia ograniczy¢ do
niezb¢dnego minimum. Po zakonczeniu prac teren zostanie uporzadkowany i zagospodarowany. Odpady
budowlane. w tym ziemia z wykopow i gruz budowlany nie beda skladowane. przetwarzanc i gospodarczo
wykorzystywane na tercnach objetych obszarowymi formami ochrony przyrody, bedy segregowane
i skfadowane w wydzielonym miejscu oraz regularnie odbierane przez odpowiednie podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie moga si¢ pojawi¢ w ramach robot budowlanych beda segregowane i oddzielane od
odpadow obojetnych i nieszkodliwych i wywozone do specjalistvcznych przedsiebiorstw zajmujacvch sie
ich utylizacja. Prawidlowa organizacja systemu biezacego gospodarowania odpadami oraz wlasciwa



organizacja placu budowy. jej zaplecza i parku maszyn wplvnie na minimalizacje bezposredniego
oddziatywania odpadow na zdrowie i zvcie ludzi oraz na Srodowisko. Zaplecze budowy zostanie
wyposazone w sanitariaty, ktorych zawartos¢ bedzie systematycznie usuwana przez uprawnione
podmioty. Podczas eksploatacji powstana typowe odpady stale i ciekle wynikajace z uzytkowania tej
inwestycji tj. typowe odpady komunalne. Odpady bedg usuwane przez przeznaczone do tego celu
jednostki.

W trakcie budowy beda zastosowane srodki organizacyjne i techniczne w celu ochrony srodowiska
gruntowo - wodnego przed zanieczyszczeniami ropopochodnymi pochodzacymi od pracujacych maszyn i
urzadzen. Woda z jezdni odprowadzana bedzie poprzez wlasciwe uksztaltowanie spadkow podluznych
i poprzecznveh  w  kicrunku  scieckédw  przykraweznikowyveh.  ujmowana  wpustami  deszczowvmi
odprowadzana z calej powierzchni jezdni do kanalizacji deszczowej projektowancj na calej dlugosci
drogi. Odbiornikiem, do kiorego planuje sig¢ odprowadzenie wody jest istniejgcy kanal w ol Patriotow
w kierunku Polnocnym oraz projektowany w ul Zwolenskiej kolektor W™ ©O800/100 w Kierunku
zachodnim. Z wyjatkiem tunelu oraz odcinkow drog majacyeh spadek do tunelu. calos¢ wod opadowych
odprowadzana bedzie do kanalizacji ogélnosptawnej grawitacyjnie poprzez zbiorniki retencyjne. W celu
ograniczenia ilosci zanieczyszczen odprowadzane] do Kkanalizacji projektuje si¢ wpusty deszezowe
z osadnikami. W trakcie sporzgqdzania projektu budowlancgo nalezy ustalic warunki wprowadzania
Sciekow do miejskiej sieci kanalizacyjnej. Woda z tunelu odprowadzana bedzie w ukfadzie pompowym,
zaprojektowana zostanic pompownia. Ponadto wszelkie dzialania z zakresu gospodarki wodno-sciekowej
w trakcie poszczegolnych etapow realizacji przedsiewzigcia musza by¢ zgodne z wymogami ustawy
zdnia 18 lipca 2001 r. prawo wodne, Natomiast na wprowadzanic wody opadowej do wod lub do ziemi.
wykonvwanie zwigzanych z tvm urzadzen wodnych nalezy uzyska¢ pozwolenie wodno-prawne zgodnie
przepisami ustawy prawo wodne. Oczyszezone scieki wprowadzane do waod 1 gruntow musza spelniac
wymagania okre§lone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie warunkow, jakie nalezy spehia¢
przy wprowadzaniu $cickéw do wad lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szkodliwych dla srodowiska
wodnego.

Przedsigwziccie bgdzie zrédiem emisji substancji do powietrza. dlatego tez prace budowlane bedy
prowadzone z zachowaniem wysokiej kultury prowadzenia robot, a w szczegolnosci przez: odizolowvanie
terenu inwestveli (w miarg mozliwosci) ogrodzeniem, usvtuowanic wjazdow i wyjazdow z budowy w taKi
sposOb aby wjezdzajace 1 wyjezdzajace pojazdy nie musialy wykonywac zawracania 1 mogly latwo
opuszezad teren inwestveii. svstematyezne spriggtanie placu budowy. zraszanie woda placu budowy
(zaleznie od potrzeb), uwazne fadowanic marerialdw svpkich na samochody, przyvkrywanie plandekami
skrzyn ladunkowych samochodow transportujaeych materialy sypkie (dotvezy tez ziemi z wykopow).
Emisja substancji zanicczyszezajacych w okresie realizacji przedsigwzigeia bedzie miala charakter
okresowy, a uciazliwoscl z nig zwigzane ustang wraz z zakonczeniem prac budowlanych, Na etapie
eksploatacji obliczone dla prognozy ruchu na rok 2030 emisje zanieczyszcezen z przebudowywanej ulicy
Zwolenskiej i Zeganskiej nie spowodujg przekroczen dopuszezalnych wartosei stezen substancji
w powietrzu.

Realizacja inwestycji wymaga przeprowadzenia wycinki drzew kolidujacych z przedsigwzigciom,
ktora zostanie ograniczona do niezbednego minimum. drzewa znajdujgce si¢ w obrebie placu budowy. nie
przeznaczone do wycinki, zostang zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi. Roboty ziemne
w projektowanym pasic drogowym beda poprzedzong usunigeiem warstwy ziemi prochnicznej. krora
bedzie skladowana i ponownie wykorzystana do tworzenia warstwy urodzajnej w pozniejszyvch etapach
budowy lub wykorzystana przez inne podmioty.

W okresie realizacji przedsiewziecia podezas wykonywania prac budowlanych, na obszarach
sasiadujacych z terenem budowy, moze lokalnic wystapi¢ pogorszenie si¢ klimatu akustyczinego 1 mogg
nastapi¢ okresowe przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku. Beda one mialy charakter
krotkotrwaly i bedzie je charakteryzowala duza dynamika zmian i ustang z chwily zekonczenia budowy.
Jednak w celu zminimalizowania ucigzliwosei w czasie prowadzenia robdt budowlanveh zastosowany
bedzie sprz¢t budowlany spetniajacy prawne wyvmagania akustyczne. a czas jego pracy zoslanie tak
zoptymalizowany, aby ograniczy¢ liczbg pricjazdow cigzkich samochodow 1 maszyn. Harmonogram
robot budowlanych bedzie opracowany tak. aby wvkonywanie prac .glosnych” zwigzanych z realizacja
przedsiewziecia w sgsiedztwie zabudowy mieszhaniowej prowadzi¢ w porze dnia (6" = 22"). Teren
zaplecza budowy i parku maszyn bedzie zlokalizowany w jak najwigkszej odlegloscei od budynkow
chronionych. Na  etapic  uzytkowania  przedsigwzigeia  wewnalrz  prognozowanej  strefy
ponadnormatywnego oddzialtywania halasu drogowego. bedq znajdowac si¢ budynki mieszkalne
i uzytecznosci publicznej, ktére powinny podlegaé ochronie akustycznej. W zwiqzku z przekroczeniami
dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach chronionvch gencrowanego przez zwiekszony  ruch
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samochoddow po przebudowywanvm ciagu ulic przcanalizowano mozliwosé ochrony za pomoca ekrandow
akustycznych. Jednakze warunki lokalizacyjne na calej dlugosci ulicy Zeganskiej po stronie poludniowe;
wykluczaja budowe ekranéw. Dla ochrony zabudowy po poinocnej stronie ul Zwolenskicj mozliwa jest
lokalizacja ekranow, ale ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania dostepu do posesji od strony ulicy
ekrany bylyby nieciggle. Obliczenia wykazaly, ze przy zalozeniu wysokosci ckranu 4 m. uwzeledniajac
wjazdy oraz skumulowane oddziatywanie ul.-Patriotow, Mrowczej i linii kolejowej. skuteczna ochrona
akustyczna tych obiektow nie jest moziiwa. Przekroczenie norm pozostanie, a obnizenie poziomu halasu
wyniesie nie wiecej niz 3 dB, przy prognozowanym przekroczeniu ok. 8 - 10 dB. Budowa ckrandw,
mimo poniesienia znacznych kosztow. nie przyniesie wige pozadanych efcktow  Czynnikiem
wplywajacym na obnizenie poziomu emisji halusu. poza poprawa plynnodci ruchu. bedzie zastosowanie
nawierzchni dajacej niski poziom halasu projektowanej drogi.

Na terenie. na ktorym realizowana bedzie inwestvcja nie stwierdzono obszarow ochrony
uzdrowiskowej, form ochrony przyrody utworzonyvch lub ustanowionych na podstawie ustawy o ochronie
przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 roku.

W trakcie prac budowlanych moga zostad vjawnione zabytki archeologiczne. dlatego tez zaleca sig.
aby na etapie budowy wszelkie prace ziemne prowadzic tak. zeby w razie odkryeia zabyikow archeotog
przeprowadzi¢ ratunkowe prace wykopaliskowe.

Ad.3)

Na Inwestora nalozono obowigzek wykonania analizy porcalizacyjnej w zakresie halasu. w ktore;
dokona si¢ porownania ustalen zawartych w raporcie o oddzialywaniu przedsigwzigcia na srodowisko i w
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w szczegolnosci ustalen dotyczacych przewidywanego
charakteru 1 zakresu oddzialywania przedsiewzigcia na $rodowisko oraz planowanych dzialan
zapobiegawczych z rzeczywistym oddzialywaniem przedsigwzigeia na srodowisko i dzialaniami
podjetymi dla jego ograniczenia. Analiza bedzie wykonana po uplywie | roku od dnia oddania obiektu do
uzytkowania i przedstawiona w terminic 18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania
W przypadku stwierdzenia przekroczen dopuszezalnych wartosei poziomu halasu zostana podjete
odpowiednie srodki ochrony. Dla budynkéw niedostatecznie chronionvch przed halasem proponuje sie
zastosowanie rozwigzan technicznych i technologicznych zabezpieczajacych przed oddzialywaniem
ponadnormatywnego halasu  w postaci  wymiany okien, na koszt i staraniem Inwestora. na
dzwiekoszczelne w pomieszezeniach mieszkalnych od strony zrédta halasu drogowego z jednoczesnym
zapewnicniem zgodnej z przepisami wentyvlacji. W osyvtuacji. w ktorej standardy w $rodowisku nie beda
mogly by¢ dotrzymane, zostanie utworzony obszar ograniczonego uzytkowania.

W zwigzku z powyzszym do sentencji decyzji nie wpisano warunku Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w zakresie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania na etapie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Stosownie do art. 48 ust. 2 pkt 1a Po$, organ prowadzacy postgpowanie administracyjne
dokonal wymaganego przepisami prawa uzgodnienia. Uzgodnil warunki realizacyi przedsigwzigcta
z Panstwowym Powiatowym Inspektorem Sanitarnym w Warszawie - postanowienie 2 dnia 03 narea
2009 roku znak: ZNS-713/253/IM/08.

Zgodnie z art. 10 § 1 Kpa organ prowadzgcy postepowanie zapewnil stronom csynny udzial
w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwil im wypowiedzenie sig. co do
zebranych dowodow i materialdw oraz zgloszonych zadan. Stosownie do art. 49 Kpa oraz art. 46a ust. 5
Pos strony bvly zawiadomione o decyzjach i innych czynnosciach organu prowadzacego postepowanie
przez obwieszezenia — zawiadomienia (zawiadomienic o wszezgeiu postgpowanta. zawiadomienie
o wystapieniu o opini¢. zawiadomicnie o opinii. zawiadomicnie o obowigzku sporzadzenia raportu,
zawiadomienie o wystapieniu o uzgodnienie. zawiadomienia o wydanym uzgodnieniu, zawiadomienie o
zakonczeniu postgpowania). Zawiadomienia wmieszezane byly na tablicy ogloszen Mazowieckicwo
Urzedu Wojewodzkiego, Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Warszawic. Urzedu Miasta
Stotecznego Warszawy, Urzedu m.st. Warszawy Dzielnicy Wawer, Inwestora, w Biuletynic Informacji
Publicznej Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkicgo i Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska
w Warszawie. na stronie internetowej organu prowadzacego postgpowanie. W zawiadomicniach
wskazywano, gdzie strony moga si¢ zapozna¢ z wnioskiem i dokumentacja.

W zwigzku z art. 53 Po§ organ zapewnil moizliwo$¢ udzialu spoleczenstwa w postgpowaniu,
w ramach, ktorego sporzydzony byl raport o oddzialywaniu przedsi¢wziecia na Srodowisko. Na
podstawie art. 32 ust. | powyzej przywolanej ustawy, organ prowadzacy postepowanic OOS podal do
publicznej wiadomodci informacje o zamieszczeniu w  Publicznic dostgpnym  wykazie danvch
0 dokumentach zawierajacych informacie o Srodowisku i jego ochronie™ danyveh o wniosku o wvdanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedmiotowego przedsiow zigcia
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i raporcie oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko. Jednoczesnie poinformowal | zainteresowane
spoleczenstwo™ o: organie wlasciwym w sprawie, prowadzeniu postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko dla ww. przedsigwzigcia, organach wlasciwych do wydania uzgodnien,
mozliwosci zapoznania sie z dokumentacja w sprawie, terminie i migjscu wyloZzenia dokumentow.
mozliwosci skladania uwag i wnioskdw, organie wiasciwym do ich rozpatrzenia, o sposobie podania do
publicznej wiadomosci (w Biuletynie Informacji  Publicznej Regionalnego  Dyrektora  Ochrony
Srodowiska w Warszawie, na stronie internetowej organu prowadzacego postepowanie. sicdzibie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, w Urzedzie Miasta Stolecznego Warszawy.
Urzedzie m.st. Warszawy Dzielnicy Wawer. siedzibic Inwestora).

W obwicszezonym przez. organ lerminic na skladanie uwag 1 ownioskow i od 03.02.2000 1. do
23.02.2009 r. uwagi i wnioski zlozyli:
I. Pan Jacek Kupezynski — pismem z dn. 23.02.2609 r.
2. Pan Jacek Kupczynski oraz Pan Janusz Kupczynski — pismem z dn. 20.02.2009 r.
3. Pani Ewa Wegrzyn — pismem z dn. 23.02.2009 r.
4. Pan Robert Wojda — pismem z dn. 23.02.2009 r.
5. Stowarzyszenie .. Ziclone Mazowsze™ — pismem z dnia 23.02.2000 r.
6. Panstwo Dorota i Miroslaw Parzyszek — pismem z dn. 12.02.2009 r.

Sposéb rozpatrzenia uwag i wnioskéw zlozonych przez ,,spoleczefstwo w terminie ,,21 dni”:

Pan Jacek Kupczynski — pismem z dn. 23.02.2009 r. zglosil nastgpujace uwagi 1 wnioski:

1.1 Uwagi i wiioski | Wnioski 1 uwagi nie zostaly uwzglednione. Z wyjasnien zlozonveh
sformulowane w sposéb | przez Inwestora wynika:

ogolny, z ktérych organ | Ad. 1. Rozwigzania zaproponowane w koncepeji nie sq mozliwe do
wyszczegblnil : zrealizowania z uwagi na szereg warunkow, ktorych nie
uwzgledniono. Ponadto niektdre z proponowanyveh rozwigzan \
1. Whniosek wyrazajacy | wyvmagaltyby odstepstwa od warunkow technicznveh.

sprzeciw przeciwko | Kluczowe uchybienia w koncepcji Profilu to: i
proponowanc| wersji | o brak wymaganego naziomu pomicdzy gléwka szany a }
przebudowy ulic ! konstrukejq tunelu (zatozono 0.7m wyvimagane min. 1.1m)

Zwolenskiej i : ¢ zbytmala gruvosc stropu tunelu (zaiozono 0.8m - realne min.
Zeganskiej. ktoéra | 1.0m)

spowoduje m.in. zajecie | o zbyt mala skrajnia w tunelu 7 uwagi na zakladang wentylacje w
terenu  zwigkszone W | uneluy (zalozono 4.6m)

stosunku do koncgpcji Z | o przebudowa wschodniej jezdni ul. Patriotdw zajmuje tereny

2006 r. oraz zwigkszy | kolcjowe. na ktdrych przewidywana jest dobudowa dodatkowevo toru

kOSZt)" mwestycjt. dla pociagdw dalekobieznych ;
2.Wniosck _ - 9] e brak bezposrednicj obstugi wszystkich relacji (kluczowe dla
potraktowanic CIagU | mieszkancow Wawra)

ulic Zwolenska -

o przy wilasciwym zagiebieniu tunclu lacznica od wschodniej jezdni
Patriotow do ul. Zeganskiej koliduje 7z budynkiem szkoly, natomiast
rondo na skrzyzowaniu z ul. Mrowceza koliduje z 2 budynkami

Zeganska, jako lokalny
ciag komunikacyjny.
3.Uwagi traktujagce o

- e . | mieszkalnymi.
ezpieczenstwie i o .

pic ; ¢ Jlokalizacja zatok autobusowych na spadkach przekraczajacych
ograniczeniu ruchu w

: normatywne.
kierunku Otwocka U . . A nien L TR

.. Ponadto koncepcja wprowadza szereg utrudnien komunikacyjnych na
przez mini ronda. R i oA ctact maliw
ctapie realizacji budowy, kolizj¢ z urzadzeniami stacji paliw.

4, Proponowane :

przebudowg obu jezdni ul. Patriotdw, ograniczenic dostepu do urzedu
gminy.
Realizacja przedsigwzigeia w sladzie istniejacego przejazdu
wymagaloby zinacznego rozszerzenia propozycji £ 2000 r. co
nozostalveh elementach , S B s .
- zdecydowanic zwigkszylo by zajetosd terenu i wymagalo by
ukladu U dadatkowve Arzer
K kacyineso | dodatkowyveh wyburzen.
comunikacyjnego. : o . :
acyneg Ad. 2. Studivm uwarunkowan it kicrunkdw  zagospodarowania
przestrzenncgo m. st. Warszawy zaklada wykonanie Trasy na
Zaporze, w_Kiorej ciggu docclowo ma si¢ znalezé przedmiotowy

rozwiazanie do analizy.
S. Brak informacji o
planowanych
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odcinek ul. Zwolenskiej i Zeganskiej. Traktowanie tych ulic. jako
ciagu lokalnego nic byloby zgodne z polityka miasta. Zardwno
decyzja dotyczaca docelowego uktadu drog w miescie jak 1 przekroju
jezdni glownej przedmiotowe] inwestveji nie zostala podj¢ta przez
projektanta w wyniku realizacji projektu, lecz przez wladze miasta
zostaly narzucone specyfikacja zamowienia. Poziom ruchu dzi$
wystepujacego w orejonic przejazdu w Miedzylesiu Swiadezy o tym.
ze ciag ten nie jest lokalnym, lecz waznym (7 uwagi na przejazd
kolejowy) elementem sicct komunikacyjne). Planowana inwestveia
ma na celu przede wszystkim poprawg obstugi komunikacyvjne] w
Migdzylesiu. Przez zrealizowanie inwestyej mozliwe bedzie sprawne
przejechante przez tory. jak rowniez dojazd do szkoly, urzedu. ustug
oraz prywatnych posesji.

Ponadto usprawniona zostanic komunikacji zbiorowa. a hudowa%
parkingu zachgei osoby dojezdzajgee do kolei. do korzystania w !
szerszym zakresie z Komunikacji zbiorowej,

Ad.3. Zaproponowane ronda na jezdniach ul. Patriotow
Szpotanskiego sa  elementem  uspokojenia  ruchu  wplvwajgeym
pozytywnie na bezpieczenstwo. Ponadto z uwagi na ruch okrgzny
pozwalaja ptynnie rozprowadzi¢ ruch we wszystkich Kicrunkach, W
ukladzic docelowym ruch wzdhuz torow kolejowych przeniesiony
zostanie przez trasg Olszynki Grochowskiej, odcigzajgc tym samym
ronda na ul. Patriotow i Szpotanskiego.

Przewidywana emisja spalin do atmosfery poza granicg pasa
drogowego nie bgdzie przekraczaé dopuszezalnego poziomu.

Ad.4. Na etapie wstgpnych analiz w trybie wykonvwania Koncepeji
rozwigzania drogowego dla przedmiotowej inwestycji analizowano
wiele uktadow drogowych. Wskazane rozwigzanic uwzglednia
wszelkie uwarunkowania terenowe, lokalizacje zabudowy (budynku
szkoty, wrzedu. stacji paliw i bud. ushigowvch i mieszkalnych).
urzadzen podziemnych, mozliwosci utrzymania ruchu w trakcie
realizacji inwestycji. Wypracowane rozwigzanie jest kompromisem
uzgodnionym i akceptowanym jednoczesnie przez Zarzad Drog
Migjskich (ZDM). Zarzad Miejskich Inwestycji Drogowyveh (7M1,
UG Wawer, Biuro Drogownictwa i Komunikacji (BDIK).

Zgodnic 7 zalozeniami  studium  uwarunkowan 1 Kicrunkow
zagospodarowania przestrzennego  m. st Warszawy  trasa ul
Zwolenskiej i Zeganskiej na przedmiotowym odcinku ma przekroj
dwujczdniowy., co z  zaloZzenia  wyklucza  zaproponowane
rozwigzanie.

Zaproponowana Koncepeja ukladu komunikacyjnego jest nicrcalna z
uwagi na fakt iz proponowany po stronie wschodniej (nawiazujacy
do koncepejr Profilu) ukiad nie daje mozliwosci skomunikowania
cbicktow mieszezgeveh sie obecenie wzdtuz ul. Zaganskiej. ponadto
trasa zjazdowa do tunelu na calej dlugosci Kolidowalaby 2z
projektowanym kolektorem W. strategicznego dla Miedzylesia i
rejonu inwestycji. Ponadto takie rozwigzanic wymuszalo by kolizje 7
kolejnymi budynkami, a w fazie realizacji imwestveji Migdzylesic
skazane bylo by na paraliz komunikacvijny zwiazany 7 zamkni¢ciem
przejazdu.

Ad.5.  Proponowane rozwigzanie uktadu  komunikacvinego,
prognozowany ruch, jak rowniez oddziatywania na $rodowisko
uwzgledniajg powiazanie inwestycji z nastepujgcymi inwestyvejami m.
st. Warszawy:

e Trasa ckspresowa Wolica - fanki — Salomea.

o Trasa ckspresowa Armii Krajowej. na odcinku od wezla z
autostrada A-2 (Konotopa) do wezla z ul. Powazkowska. |




e Trasa Sickierkowska (ulica glowna ruchu przyspieszonego). na |
odcinku od wezla 7 ul. Wal Miedzeszynski do wezta z ul. Marsa.

e Trasa ekspresowa Armii Krajowej, od Trasy N-S do wezla z ul.
Radzyminska,

e Trasa Mostu Pétnocnego (ulica gldwna ruchu przyspicszonego).
na odcinku od ul. Marymonckiej do ul. Modlinskiej,

e Trasa ekspresowa Poludniowa Obwodnica Warszawy. na odcinku
od wezla z ul. Putawska do wezta z droga S-17 (w kierunku Lublina).

o Trasa ekspresowa N-S. na odcinku od ul. Marynarskicj do granic
Warszawy.

o Trasa N-S (ulica glowna ruchu przyspieszonego). na odcinku od
ul. Marynarskie) do wezla z trasa ekspresowg Armii Krajowej,

e ul. Nowolazurowa (ulica glowna). na odcinku od ul. Polezyiskicj
do Al Jerozohimskich.

o Trasa Mostu Patnocnego (ulica gldéwna ruchu przyspicszonego),
na odcinku od ul. Marvimonckiej do trasy N-S.

o Trasa ckspresowa Wschodniej Obwodnicy Warszawy. od wezla 2
trasa ekspresowg Armii Krajowej (w okolicach micjscowoser Marki)
do wezla z droga S-17, !
e Trasa Mostu Pélnocnego (ulica glowna ruchu przyspieszonego). |
na odcinku od ul. Modlinskiej do ul. Plochocinskiej, oraz od trasy N-
S do ul. Lazurowej,

e Trasa ckspresowa  Armii
Radzyminskiej do ul. Zolnierskic;.
W bezposrednim sgsiedztwie analizowanego ciagu. przewiduje sig
nast¢pujace inwestycje:

e Przebudowe ciqgu ulic Patriotow/Szpotanskicge do parametrow
ulicy gléwnej (jezdnia zachodnia). |
e Budowe¢ dwujezdniowej Trasy Olszynki Grochowskiej w Klasie
elicy gldwne) ruchu przyspicszonego.

¢ Budowa rasy na Zaporze w klasie ulicy glowney.

Krajowe) na odcinku.  od  ul.

Pan Jacek Kupezynski oraz Pan Janusz Kupezynski - pismem z dn. 20.02.2009 r. zglosilt nastgpujace

uwagi i wnioski:

2.

Uwagi i wnioski
dotycza :

1. zajecia dzialki
bedacej wlasnoscia
wnioskujgcego.

2 i3.wycinkidrzew i
likwidacji zieleni

4. wniosek ogolny-
propozycja koncepeyjna
rozwigzania
projektowego wg
wnioskujacego

Whnioski i uwagi nie zostaly uwzglednione. 7 wyjasnien zlozonych
przez Inwestora wynika:

Ad.1. Ustawa o szczegdlnym (rybie realizacji inwestyepi drogowsch
dopuszcza niezgodnosé przedsigwzigeia z MPZP. Uwaga dotyezy w
szezegdlnosci dzialki nr 70, Planowana inwestycja zajmuje teren
dziatki po liniach zblizonych do ustalonych przez Biuro Architcktury
i Planowania Przestrzenncao (BAIPPY w 2001 r. Zgodnie 7z koncepcja
7 2006 r. zakladano zajecie znacznie wigkszej czesci dziatki. Obecnie
przewiduje sig wvkup ok. 60 m-.

Ad.2 i 3. Inwentaryzacja drzewostanu nie wykazala obecnosci
cennych egzemplarzy. Na dzialce nalezacej do wnioskujgcego nie

przewiduje  sig zadnych  wycinek.  Wykonane  prognozy
rozprzestrzeniania  zanieczyvszezen  wykazaly.  7e  poza  pasem

drogowym, dopuszczalne stgzenia zanieczyszezen w powictrzu nie
beda przekraczaly dopuszczalnych poziomow.

Ad.4. Rozwigzania zaproponowane w Kkoncepeji nie si mozliwe do
zrealizowania 2 uwagi na szereg warunkow, Ktorych nie
uwzgledniono.  Ponadto  niektore  z - proponowanych  rozwigzan
wymagatyby odstepstwa od warunkow technicznych.

Kluczowe uchybicnia w koncepeji zostaly wymienione w pkt |
tabeli (Ad. 1).
Ponadto  koncepgja

Profilu  wprowadza  szercg  utrudniei
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komunikacyinych na etapie realizacji budowy. kolizje z urzadzeniami
stacji paliw, przebudoweg obu jezdni ul. Patriotdw, ograniczenie
dostepu do urzedu gminy.

Realizacja przedsiewzigcia w  Sladzie istnicjaccego  przejazdu
wymagaloby znacznego rozszerzenia propozycji z 2006 1. o

zdecvdowanie  zwigkszyloby terenu

dodatkowyeh wyburzen.

zajetose wymagaloby

Pani Ewa Wegrzyn - pismem z dn

. 23.02.2000 1. zglosila nastgpujgee uwagi 1 wnioski:

I

Whniosek przeciwko
wydaniu  decyzji o
srodowiskowych
uwarunkowaniach
przedmiotowej
inwestycji ze wzgledu
na brak

przeprowadzonych
Konsultacji spolecznych
zZ udziatem
spoleczenstwa.

Wniosek nie zostal uwzgledniony — w zwigzku z art. 33 Pos organ

zapewnil mozliwos¢ udzialu  spoleczenstwa w  postgpowaniu,
w ramach. ktérego sporzadzony byl raport o oddzialywaniu

przedsigwzigcia na srodowisko. Na podstawie art. 32 ust. | powyzej
przywolanegj ustawy. organ prowadzacy postgpowanic OOS podal do
publicznej wiadomosel informacje o zamieszezeniu w Publicznie
dostgpnvim wykazie danych o dokumentach zawierajacyveh informacye
o srodowisku 1 jego ochronic™ danyeh o wniosku o wydanie decyzji o

srodowiskowvceh uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedmiotowego  przedsigwzigeia 1 raporcie  oddzialywana
przedsigwzigeia na  S$rodowisko.  Jednoczesnie  poinformowat

Lzainteresowane spoleczenstwo™ o organic wilasciwym w sprawie.

prowadzeniu posi¢gpowania w sprawie oceny oddzialvwania na
srodowisko dla ww. przedsigwzigcia, organach wlasciwych do

wydania uzgodniend, mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentacjg w
sprawie, terminie i miejscu wylozenia dokumentow. moziiwosci
skladania uwag i wnioskdw, organie wlasciwym do ich rozpatrzena.
0 sposobic podania do publicznej wiadomosei.

A ponadte wg informacji przedstawionych organowi przez Inwestora:
dnia 29.02.2008 r. odbyvio spotkanic  ZDM. Projektanta 7
Wiadzami. Radnymi i mieszkancami dzielnicy Wawer celem
przedstawienia koncepeji rozwigzania ukladu drogowego. Spotkanie
dotyczvlo rozwiazania projektowego. prognoz ruchu, odprowadzenia
wod oraz koniecznvch wyburzen. Spotkanic oglaszane byla przez
urzad dzielnicy jako konsultacje spoleczne. Na spotkaniu obecni bvli
mieszkancy. Ktorzy zadawali pytania 1 zglaszali wwagi. Spotkanie i
proponowane rozwigzanic <costalo opisane w lokalne) prasic -
informatorze Wawra (nr 77 z 27 marca 2008 r.)

si¢

Pan Robert Wojda — pismem z dn. 23.02.2009 r. zglosit nastepujace uwagi i wnioski:

4.1 (H)Wniosek o zwrot | Wniosek nie zostal uwzgledniony - zauwazone przez wnioskujacego
dokumentacji ze | tego rodzaju blgdy jezykowe nie sg podstawa do zakwestionowania
wzgledu na  bledy ! dokumentacji. ani nie powoduja, ze staje si¢ ona niezrozumiata.
gramatyczne,
ortograficzne i
merytoryczne.

5.1 (2)Wniosek o | Wniosek nie zostal uwzgledniony — informacje te sq zawarte W |
uzupetnienie raportu o | raporcic na str. 37.
informacje o warunkach
uzytkowania fterenu w
fazie budowy.

6. | (3)Wniosek o | Wniosck nie zostal uwzgledniony - informacje te sq zawarte w
uzupetnienie raportu o | raporcie.
opis  przewidywanych
skutkow  w  przypadku
niepodejmowania
inwestycji. :




7. 1 (H)Wniosek o

dokumentac)i ze
wzgledu na brak w
raporcie rzetelnego
wariantowania

T
ZWrot [

Whniosek nie zostal uwzgledniony - w raporcie rozpatruje si¢ warianty

mozhiwe do realizacji.

Przedmiotowa inwestycja znajduje si¢ w obszarze zurbanizowanym
wsrod zabudowy mieszkaniowej i uslugowej, w takim otoczeniu nie
jest mozliwe swobodne planowanie ukladu drog i sicci uzbrojenia.
Zaproponowane rozwigzanie jest Kompromisem wypracowanym
przez Projcktanta. ZMID. ZDM, UG Wawer. BDIK. Rozwazane bylo
kilka wariantéw, z  ktoéryeh  jedvnie rozwigzanic  zakladajace
odsunigcie jezdni glownej od istniejacego przejazdu i tym samym
wydluzenie trasy zjazdowej do tunelu  minimalizujgee  liczbe
niezbednych  wyburzen  uznano za  mozliwg  do
Przedstawiony  w  raporcic  uklad  daje mozliwos¢ nie  tyvlko
prawidlowego technicznie rozwiazania drogowego, ale rowniez
calego szeregu urzadzen podziemnych. ktorych przebudowa  jest
konieczna w zwiazku z przebudowa ukladu. Niezaleznie od przyjete)
lokalizacji trasy glownej (mozliwe jedynie nicznaczne przesunigeia)
oddzialywanie inwestycji pozostaje niczmienne, zmienia si¢ jedynic
obszar oddzialywania. Zaproponowany uklad lokalizuje tras¢ w

realizacji.

znacznej czgsei na terenach przeznaczonych zgodnic 2 MP/ZP dla

potrzeb komunikacji i przemyshu. Rozwigzania zaproponowanc w

koncepcii Profilu nie sa mozliwe do zrealizowania 2 uswagi na szereg, |
. & =

warunkow,  ktorych  nie  uwzgledniono.  Ponadto  niektore  z
proponowanych rozwiagzan wymagalyby odstepstwa od warunkow
technicznych.

Kluczowe uchybienia w koncepeji Profilu: ( zostaly wymienione w
pkt. | ninicjszej tabeli)

Ponadto  koncepcja  Profilu wprowadza  szercg  utrudnien
komunikacvjnych na etapie realizacji budowy. kolizje # urzadzeniami

stacji paliw, przebudowe obu jezdni ul. Pawiotow. ograniczeme |

dostepu do urzedu gminy.
Realizacja prvedsiewrzigcia  w sladzie
wymagaloby znacznego rozszerzenia
zdecvdowanic  zwigkszyloby  zajetosc
dodatkowych wyburzen.

isthicjaceeo  pizejazdu
propozycji z 2006 1.
terenu 1 wvmagaloby

co

(5)Wniosek o zwrot
dokumentacji celem
vzupelnienia i
przedstawienia
dokumentac;ji dla
calosei inwestyc)i dla:
Trasa na
Zaporze/Przebudowa w
ciggu ulic Zwolenskiej i
Zeganskiej/Rozbudowa
Al. Dzieci Polskich z
przebicgiem drogi przez
Mazowiecki Park
Krajobrazowydo
Wesolej

Whniosek nie zostal uwzgledniony - gdvz przedmiotowa inwestycja
nie jest czescig wigkszej inwestycji. Jest jak Kazda inwestycja
drogowa elementem sieci drogowej. a w perspektywie jej rozbudowy
czesciga  ukladu  docelowego.  Przedmiotowa
niezaleznym  elementem  sicei dragowe). W zalozenmach
dostosowana jest do potrzeb ukladu docelowego. lecz ma na celu
rozwigzanic lokalnych problemdw komunikacyjnych. Sama w sobie
nie wplywa na sgsiednic obszary i elementy sieci, a jednoczesnie
pozwala na srealizowanie ukladu docelowego. Budowa trasy na
zaporze jest faktyeznie w  planach docelowego ukladu  sieci
komunikacyjnej Warszawy. Zakladana jest w studium uwarunkowan i
kierunkdw rozwoju przestrzennego miasta. Na temat te] trasy
powstalo jedynie studium wykonalnosci, a realizacja inwestycji nie
miesci sic w horyzontach miasta. Co do budowy (e trasy istnicje tak
naprawde wola jej powstania, nic podjgto jednak konkretnyceh.
wigzacych decyzji. Trudno zatem wigza¢ rozwigzanic lokalnego
problemu komunikacyjnego w rejonie przejazdu przez tory kolejowe
w Miedzylesiu z inwestycja, ktora moze nigdy nie powstac.

Budowa polaczenia ul. Dzieci Polskich do Wesolej jest jedynie
poprawieniem parametrow techniczno - uzytkowych
funkcjonujyeego polaczenta.

¢ Analiza wplywu na $rodowisko jedynie w rejonie inwestycji jest
uzasadniona, udyz z jednej strony nie ma sensu tworzenie Kosztownej

inmwestyejajest

swaeh
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dokumentacji dla trasy. o ktorej nie wiadomo czy powstanic i w jakim
przebiegu (ewentualna decyzja przedawnitaby si¢). a 2 drugicj strony
zalozenia do analiz uwzgledniajg najbardziej niekorzysiny wariant.
uwzgledniajacy powstanie szeregu inwestycji wplywajacych na
oddzialywanie  inwestycji w  skali  lokalnej.  Uzasadnieniem
rozpatrywania sprawy w skali lokalnej jest fakt, ze sama przebudowa
ukladu drogowego w rejonic tunelu nic wplynic na dalsze obszary
wskazane przez autora uwag, a w szczegolnosci na obszar Natura
2000. Dopiero budowa calego ciagu moglaby mic¢ tak szerokie
oddzialvwanie i takie opracowanie powinien wykona¢ inwestor dla
catosci.

Whniosek zostal uwzgledniony czgdciowo - wosentencii deeyzgt

e ) ¥ . AR
JPrzadsiowrigeie
ktérej  zostanie

o srodowiskowych

9. | (6)Wniosek 0
uzupetnienie raportu o | zapisano wymaganic dodatkowe w o brzmiceniu:
informacje o | wymaga wykonania analizy porealizacyjnej. w
1 koniceznosci . dokonane porownanie ustalen zawartyeh w raporcic o oddzialywaniu
ustanowienia  obszaru | przedsiewzigcia na Srodowisko 1w decyyi
ograniczonego uwarunkowaniach z rzeczywistym oddzialywaniem przedsigwzigeia
uzytkowania. na srodowisko idzialaniami podjetymi w celu jego ograniczenia w
zakresie hatasu. Analize nalezy wykona¢ w terminie po uplywic |
roku od dnia oddania obicktu do uzytkowania i przedstawic¢ organowi
ochrony srodowiska w terminie 18 miesigey od dnia oddania obicktu
do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci
dopuszczalnych poziomu halasu. nalezy zastosowaé odpowicdnie
$rodki ochrony tj. wymiane stolarki okiennej. W sytuacji. w ktore)
standardy w srodowisku nie bedg mogly by¢ dotrzymanc. nalezy
podjac¢ dzialania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania™. - -
10J (7) Whniosek o | Wniosku nie uwzgledniono — z informacji uzyskanej od projektanta

uzupelnienie raportu o
doktadng analizg¢ zrodel
potencjalnych
konfliktdw
spotecznych.

wynika. ze w okresie sporzadzania raportu nie ujawnity si¢ konflikty
spoleczne. Raport w rozdziale 3.10 odnosi si¢ do zagadnien
potencialnych kontliktow spolecznych. Konsultacje spoleczne zostaty
przeprowadzone  przez  organ W ramach  postgpowania
administracyjnego  prowadzonego.  Przepisy WYINaLaji
przeprowadzenia konsultacji spolecznych we wezesnicjszyeh clapuch

projektowania. Rozwigzanie Konfliktu zwigzanego z budowaq stacji |

nie

diagnostycznej  mogloby  polega¢  tvlko  na  zmianic  trasy. |
Przedstawiona przez  wnioskujacego — propozycja  rozwigzania

omijajgca budowany obiekt byla analizowana i dyskutowana juz w
lutym 2008 r. (przed wykonaniem raportu). Rozwiazanie to zostalo
odrzucone jako gorsze technicznie, wymagajace wigee] terenu,
wyburzen i nakladow finansowych oraz jako rozwigzanie spolecznie

niesprawicdliwe. Rozwigzanie sugerowane przez  wnioskujacego
zajmuje leren o powierzehni wigkszej o 1330m2 1 wymaga

wyburzenia trzech budynkow mieszkalnych o powierzehni zabudowy “
ok. 370 m2 w stosunku do przedstawionego w raporcie. |
Przedstawione przez wnioskujgcego rozwigzanie przebicgu trasy
glownej omija jego budynek, ale nie zapewnia mu  obsltugi
komunikacyinej. Do przedmiotowego obiektu nie ma mozliwosci
zaprojektowania poprawnego technicznie dojazdu.

Poniewaz na etapie raportu nie byvlo znane negatywne stanowisko
licznych  mieszkancow, wydawalo si¢  prawdopodobne,  ze
wyeliminowanie uciazliwych Korkow, a co za tvm idzie rdwniez
ograniczenic emisji oraz. uporzadkowanie terenu i podniesienie jego
estetyki, bedy przychyinie przyjete przez micszkancow,

Nalezy zaznaczye, 7e protesty maja charakter lokabny. poderas ody
przedsiewziecie  bedzie  elementem  ukladu  komunikacyjnego
obsiugujavego rownie? innveh mieszhancow Warszawy 1 terenon
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podmiejskich obeenie korzystajaeych z niewydolnego przejazdu.

(8) Wniosek o zwrot
dokumentacji celem
wyjasnienia niescistosci
oraz  doprecyzowania
sformutowan np.”nieco
wigksza odleglosc¢™

Wniosku nic uwzgledniono - jest prawda. 7e wariant 2 jest odsunietv
od zabudowy po stronic pin. Zwolenskicj i tym samym po tej stronie
generuje mniejszq zajetosé. Natomiast calosciowo przesunigcie ronda
na potudnie generuje dodatkowe wyburzenie a odgigcie lacznika przy
stacji BP schodzi z przebiegu istniejacej jezdni i wchodzi w tereny
miejskie.

(9) Wniosek o zwrot
dokumentacji celem
uzupeinienia o analizy,
Ktore udowadniajq tezg
Zze  wariant 2 jest
najkorzystniejszy.

Whniosku nie uwzgledniono, gdyz wg autora raportu zaproponowane |
rozwigzanie jest kompromisem wypracowanym przez Projektanta. ;
ZMID, ZDM, UG Wawer, BDIK. Rozwazane bylo kilka wariantow, z |
ktorych jedynie rozwiazanic zakladajace odswuiiecic jezdni glownej
od istniejgcego przejazdu 1 tym samym wydluzenie trasy zjazdowej
do tunelu minimalizujace liczbe niczbgdnych wyburzen uznano za
mozliwg do  realizacji. Przedstawiony w  raporcie uklad daje
mozliwos¢  nie  tylko  prawidlowego technicznie  rozwigzania
drogowego, ale rowniez calego szeregu urzadzen podziemnvch.
ktorveh przebudowa jest konieczna w zwigzku 2z przebudowy ukladu.
Przedmiotowa inwestycja znajduje sie¢ w obszarze zurbanizowanvm |
wsrod zabudowy mieszkaniowej i uslugowej. w takin otoczeniu nie |
Jjest mozliwe swobodne planowanie ukladu drog 1 sieci uzbrojenia.
Niezaleznie od przyjctej lokalizacji trasy gldwnej (mozliwe jedvnic
nieznaczne  przesunigeia) - oddzialvwanic  inwestveji pozostaje
niezmienne.  zmienia  sie  jedynie  obszar  oddziatvwania.
Zaproponowany uklad lokalizuje trasg w znacznej czgsci na terenach
przeznaczonych zgodnie z MPZP dla potrzeb  komunikacji
przemystu.

(10

Whiosek
doprecyzowanie
stormulowania
Lsucigzliwos$é drogi dla
otoczenia™

0

Whniosku nie uwzgledniono - z tresci raportu wynixa. ze w przypadku
te) inwestycji.  zmniejszenic  ucigzliwosci  ujawnia  si¢  przede
wszystkim w wyelimmowaniu korkdéw, ucigzlivvveh we wszvstkicl
aspektach  srodowiskowych 1 ruchowych, L
wyzszos¢ wybranego wariantu wynika z uwarunkowan technicznych,
okalizacyinyeh i ruchowyceh, Obnizenic ucigzliwosei inwestygji nie
oznacza obnizenia jej we wszystkich aspekiach. Zapis oznacza, ze
ogdlne zmpiejszenie ucigziiwosel przewaza brak ograniczenia lub
nawet wzrost oddziatywan lokalnych.

Ranort

wyvkazuge,

(n Whniosek
wyjasnienie niescislosci
w raporgie dot.
oddziatywania
inwestycji na szkole

(9]

Wniosku nie uwzgledniono - wg wyjasnienia autora raportu- wariant z
2006 1. koliduje 2 budvnkiem lokalizacyjnie. Zaprojektowanie
prawidlowego (normatywnego) rozwiazania drogowego wymaga jego
wyburzenia.  niczaleznic od  jego  przeznaczenia i
uzytkowania. Jest to duzy budynek uzytkowy w dobrym stanic |
technicznym 1 jego rozbiorka pociagalaby za soby znaczne Kosziy.
Natomiast zapisy MPZP dotycza przeznaczenia, ktdre decvduje o
przyieciu dopuszczalnego poziomu halasu. Zapis MPZP jest sluszny.
poniewaz ochrona akustvezna budvnku szkoly nie jest moziiwa ze
wzgledu na uwarunkowania techniczne.

sposobu

Whniosek 0
prognoz

(12)
uzupelnienie
ruchu.

Wniosku nie uwzgledniono - wg  wyjasnienia autora raportu.
prognoza ruchu na analizowanym ciqgu ulic. zostata opracowana 7
wykorzystaniem warszawskiego modelu ruchu, ktory jest stosowany
do wigkszosci opracowan z zakresu planowania i projekiowania
uktadow komunikacyjnych w Warszawie. Mode! zostal wiclokromic
sprawdzony we wczesniejszych pracach. Model stanu istniejacego w
obszarze miasta zostal zweryikowany pod wzgledem jego zgodnosci
z pomiarami  ruchu wykonanymi w  ramach  ostatniego
Warszawskiego Badania Ruchu 2005 (WBR 2003). W obszarve
aglomeracji do  sprawdzenia  poprawnosci modelu na  drogach
krajowych i wojewddzkich poza granicami miasta wykorzystano
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wielkosci ruchu pomierzone w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu ]
2005 (GPR 2005). Prognoza ruchu zostata oparta na zalozeniach do

rozwoju  spoleczno - gospodarczego miasta  oraz obszaru

aglomeracyjnego. Ponadto, w modelu  ruchu w aglomeracji

warszawskiej. zastosowanym do obliczenia prognozowanego ruchu

na ciqeu ulic Zaganska - Zwolenska. uwzgledniono rozwdj sieci

drogowo — ulicznej. Podstawowymi czynnikami wewnetrznymi

decydujacymi o zmianach wiclko$ci podrozy w miescie sg zmiany: -

zagospodarowania przestrzennego obszarOw miasta i aglomeracji. -

ruchliwosci mieszkancow, - podziatu zadan przewozowych (podroze

piesze — komunikacja zbiorowa. komunikacja indywidualna). W

przypadku zmian zagospodarowania przestrzennego.
zmiany w rozmicszezeniu réznyeh typow zagospodarowania. zostah
uwzglednione przy okreslaniu wielkosci generacyi ruchu w kazdym z
rejonow komunikacyjnych.

Wielkosci ruchliwosci mieszkancéw w roku 2020 przyjeto zgodnie z
zalozeniami  odnosnie  zmian  zachowan  komunikacyjnych
mieszkancow Warszawy i przedstawiono w tabeli 3. Dla porownania
w tabeli przedstawiono rowniez ruchliwosé mieszkancow w roku
2005. Ze wzgledu na konieczno$é przediuzenia prognoz ruchu,
zalozenia dotyczace zmian zachowan komunikacyjnych do roku 2030 i
oszacowano na podstawie trendow z poprzednich okresow, Wyzsze
tempo wzrostu wartosci  ruchliwosci w  podrozy  komunikacjq
indywidualng, w stosunku do ogolnych ruchliwoser mieszkancow.
wynika z rownoczesnej zmiany podzialu zadan przewozowych
pomiedzy komunikacja indywidualng (KI) 1 zbiorowa (KZ).
Wartosci parametréw modelu ruchu zostaly zastosowane wielokrotnie
w innych analizach ruchowvch planowanych inwestycji w obszarze
aglomerac)i warszawskie]. Kolejnym czynnikiem wplviwajacym na
rozklady ruchu jest planowana rozbudowa sicci drogowo-uliczne). W
analizie zalozono, 7¢ do roku 2030 zostana oddane do eksploatacji |
nastgpujace odcinki najwazniejszych ciggow komunikacyjnych w
Warszawie wymicnione w pkt.l (Ad. 3) niniejsze) tabeli,

planowane

L (13) Whniosek 0
uzupelieniec  prognoz
w zakresie badan
wplywu ruchu

ulicznego  na  klimat
akustyczny dla modelu

Whniosku nie uwzgledniono - wg wyjasnienia autora raportu.
obliczenia zostaly wykonane dla projektowancj ulicy orasz ulic
przylegtych 1 linii  kolejowej. Oceniono  wiee  oddzialywanie
skumulowane. Prognozy oddzialvwania akustycznego wykonano w
oparciu o aktualne prognozy ruchu.

uwzgledniajacego
omawiany odcinek oraz
fragmenty ulic
poprzecznych 1 linig
kolejowa,
17, (14). Whniosek o | Wniosku nie uwzgledniono — zalaczone zdjecie ma charakter

uzupetnienie raportu o
aktualne zdjecia obiektu
0znaczonego numerem

13.

pogladowy i niec ma na celu dokumentowania postgpu budowy, lecz
pokazanie skali inwestycji.

(15). Wniosek o zwrot

Raportu celem
uzupetnienia 0
mozliwosé

zaprojektowania z

uniknigciem kolizji z
budynkiem

Whniosku nie uwzgledniono - wg wyjasnienia autora raportu.
przedstawiona  przez  wnioskujacego  propozyvcia  rozwigzania

omijajaca budowany obickt byla analizowana i dvskutowana juz w
lutym 2008 r. (przed wykonaniem raportu). Rozwigzanic 1o zostalo
odrzucone jako gorsze technicznie. wymagajace wigcej terenu. |
wyburzen i naktadéw finansowych oraz jako rozwigzanie spolecznie
niesprawiedliwe.  Przedstawione  w  zalaczniku

do  protestu

—
N



posadowionym na
dzialce nr 78 przy ul.

Mrowczej.

rozwigzanie nie uwzglednia wymaganych parametrow technicznyeh. |

przebudowy sieci uzbrojenia podziemnego. przez co wprowadza w
blad. Prawidlowo opracowance rozwigzanie sugerowane  przez
Whnioskujacego. zajmuje teren o powierzchni wigkszej o 1350m2 i
wymaga wyburzenia trzech budynkow mieszkalnveh o powierzehni
zabudowy ok. 370 m2 w stosunku do przedstawionego w raporcie.
Rozwiazanie to generuje wigksze Koszty inwestycji nawet przy
zatozeniu wywlaszczenia i rozebrania budyvnku. ponadto z uwagi na
dodatkowe wyburzenia gencruje dodatkowe kontlikty. dlatego proey
inwestora uznany zostal za niemozliwy do realizacji. Ponadto
przedstawione rozwigzanie przebiegu trasy glowne) omija budynek.
ale nie zapewnia mu obstugi komunikacyjnej. Do przedmiotowego

[ obiektu nie ma mozliwosci zaprojektowania poprawnego technicznie

dojazdu.

Zielone Mazowsze pismem dn. 23.02.2009 roku wnioslo o:

19] (1a) Wniosek o dodanie | Wniosku nie uwzgledniono - inwestycje drogowe projektuje sie
do raportu OOS analizy | perspektywicznic, w celu rozwigzania problemu komunikacyvincgo w
wplywu drogi na | dlugim horyzoncie czasowym. oceny oddziatywania dokonano dia
srodowisko  w  roku | roku 2030 (prognozowanie ruchu w dalszym horyzoncie obarczone
2015, bedzie  znacznie  wigkszym  bledem). W zakresic  oddzialviwan

akustycznych, jako najbardziej uciazliwych, wykonano ponadto
prognozy dla okresu posrcdnicgo - 2020 r. 1 poréwnano z¢ stanem

obecnym. Analiza i prognoza ruchu wyvkazalv. ze najwigkszy wplyw
na ruch na przedmiotowym odcinkuy ma realizacja trasy Olszynki

Grochowskiej i trasy na Zaporze — nie zrealizowanie tvch inwestyeji

L spowoduje,  ze  docclowy  ruch  wo tunelu 1 oholicy bedzie

'zdecydowanic muniejszy. Budowa tvch drdg jest przewidziana w

studium uwarunkowan i Kierunkow zagospodarowania |
przestrzennego m. st. Warszawy, Ktore jasno  wylbverza  cele
realizacyjne w zakresie drog w Warszawie. Na dzien dzisiejszy nic “
ma informacji o zmianie planow odnosnic jakichkolwiek inwestveji
drogowych.

200 (1b:lc)  Wniosek o | Wniosek nie zostal uwzgledniony — wyjasnienie jak w pkt.1: 2: 7. 8
uzupetnienia i | ninigjszej tabeli.
przedstawienia raportu
dla calosci inwestycji.
porownanie wariantow - 7

214 (1d). Whniosek o | Wniosku nie uwzgledniono - ¢dyz zasadnicza poprawa komforiy ‘\
uzupelnienia raportu o | zamieszkania nastapi przede wszystkim poprzez wyeliminowanie
wariant ‘ ruchem | JKkorkow™ ueigzliwyeh we wszvstkich aspektach srodowiskowyeh i
pieszych na | ruchowych. Nie jest to tylko uciazliwose dla Kieroweow. ale rownicz
skrzyzowaniv  z  ul. | dla pozostalych uzytkownikow drogi, w tym rowerzystow, a takze
Dworcowa w poziomie | mieszkancow. Obnizenie ucigzliwosci  inwestycji nie oznacza
jezdni i ruchem | obnizenia jej we wszystkich aspektach. Zapis oznacza, ze ogolne
rowerowym nie | zmnigjszenie ucigzliwosci przewaza nad brakiem ograniczenia lub

wymagajacym zsiadania
Z roweru.

nawet wzrostem oddziatywan lokalnych. Mozliwe sg  lokaine
utrudnienia dla rowerzyvstow, nalezy jednak zauwazve, ze poza

ucigzliwoscia  wynikajacqa  z  Koniecznosci  pokonania  przcjscia

podziemnego poprawig si¢ warunki jazdy na rowerze. Obecnic. jazda |

rowerem mozliwa jest tylko po wspoldzielone] z samochodanm
jezdni. Po wvkonaniu przebudowy, ruch pieszy 1 rowerowy bedzie
wvdzielony. co 7 cala pewnoscia poprawi komtort i bezpieczenstwo
ruchu rowerzystow. Wg wyjasnien autora raportu. w sprawie drog
rowcrowych odbylo si¢ szereg spotkan w BDIK Warszawy 2z
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projektu wszystkic mozliwe technicznie do wykonania postulaty

udzialem przedstawicieli Zielonego Mazowsza. Ustalenia spotkan

dokumentowane  bvh  notatkami.  Po  Razdym z¢ spothan
wprowadzone zostaty  uzgodnione uwagi I ponownie

przedyskutowane z ZDM, ZMID UG Wawer. W taki sposob ustalono
ostateczny uklad drog rowerowych i pieszych. Wprowadzono do

Zielonego Muazowsza — ostateczna propozycja zostata zaakceptowana
przez wszystkic strony opiniodawcze oraz Ziclone Mazowsze. co
udokumentowane notatka i odpowiednimi  podpisami
zainteresowanych.

jest

221 (le) Whniosek o | Wniosek nie zostal uwzgledniony - wariant jednojezdniowy nie byl w
uzupeinienie raportu o | raporcie analizowany, poniewaz taki wariant nic jest zgodny 7
wykonanie i analize | zalozeniami komunikacyjnymi miasta. i
wariantu z przekrojem
jednojezdniowym,
dwupasmowym.

23, (1f) Uwaga. ze szeroki, | Przyjete rozwigzania drogowe zapewniaja bezpieczne poruszanic sig
dwujezdniowy ciag ulic | po drodze wszystkich jej uzytkownikdw. Nie rozwazano zagrozen
bedzie stwarzal pozory | zwiazanych z lamaniem prawa polegajacym na przekraczaniu
bezpieczenstwa i | dopuszezalnych predkosci oraz zagrozen przestgpezoscig Kryminalng
zachecal kierowcow do | w przejsciach podziemnych, poniewaz nie bylo to przedmiotem
przekraczania opracowania,- a zwalczanic lamania prawa w tych  aspektach
dozwolonej predkosci. odpowiadaja sluzby porzadkowe. w tym policja i straz micjska.

Predkose wigksza od obeenej (w rozsadnych granicach okreslonych

przepisami) spowoduje zmnigjszenic, a nie zwigkszenie cmisji.i
Wynika 1o z wiclu innych opracowan, w tym z ckspertyzy prof.

Chlopka. powszechnie stosowanej przy obliczeniach wskaznikow

emisji.

Stanowisko, z¢ nalezy stosowal rozwigzania uniemozliwiajace

przekraczanie dopuszezalnych predkosei jest sluszne, ale moze byc

zrealizowane dopiero na ctapie projektu budowlanego

24} (1g) Wniosek o Whniosek nie zostal uwzgledniony. uzasadnienie - pkt 21 niniejsze] }
uzupeinienia raportu o tabeli. 1
rozZwigzania rowerowe
w ciggu wschodniej
jezdni Patriotow, ul.

Szpotanskiegoi ul.
Pozarskiego.
25] (2) o uznanie Stowarzyszenie uczestniczy w postepowaniu na prawach strony.

Stowarzyszenia Zielone
Mazowsze za strong w
postgpowaniu.

Panstwo Dorota i Miroslaw Parzyszek — pismem z dn. 12.02.2009 r. wniesli o: !

26.

Whniosek
dojazdu i parkingu do
ich nicruchomosci w
przypadku wariantu |
lub wykupu ich
nieruchomosci w
przypadku wariantu 2.

dotyczacy | Wniosek nie zostal uwzgledniony na etapie decyzji srodowiskowey.

Negocjacje w kwestit odszkodowan dotyeza decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej. a tym samynl nic majy zwigzku z
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewzigeia.




Obiekty inzyn;ersue:

- przejscie podziemne facznie pod linig kolejowa i ul Patriotow (zachodnia i wschodnia) z wyjsciami
na perony przystanku Migdzylesie:

- przejscie podziemne pod ul. Zeganska (lacznie stara i nowa jezdnia) w rejonie projektowancgo ronda
i budynku gimnazjum, z wyjsciem na projektowany parking;

- tunel (dwujezdniowy) pod linia kolejowa.

Calkowita diugo$é tunelu drogowego wraz z wylotami wynosi ok. 330 m. w tvm Konstrukeja tunelu

(cze$¢ podziemna) ma dhugos¢ ok. 80 m.

Odwodnienie drogi: woda z jezdni odprowadzana bgdzie popreez wiasciwe uksztaltowanie spadkow

podluznych i poprzecznych w  kicrunku Sciekéw  przyvkraweznikowych, ujmowana wpustami

deszczowymi odprowadzana z calej powierzchni jezdni do kanalizacji deszezowe] projektowane) na

calej dlugosci drogi. Odbiornikiem, do ktorego planuje si¢ odprowadzenie wody jest istnicjacy kanal

w ul. Patriotow w kierunku poinocnym oraz projektowany w ul Zwolenskiej kolektor W™ O800/100

w kierunku zachodnim. Z wyijatkiem tunelu oraz odeinkow drog majacyvch spadek do tinelu calose

wéd opadowych odprowadzana bedzie do kanalizacji ogdlnosplawnej grawitacyjnie poprsez Zbtormini

retencyjne. Woda z tunelu odprowadzana bedzie w ukladzie pompowym (projektowana pompowiiia).

W celu ograniczenia ilosci zanieczyszezen odprowadzanej do kanalizacji projektuje sig wpusty

deszczowe z osadnikami.

Zakres robot:

- wyburzenia kolizyjnej zabudowy;

- wycinka drzew i krzewow kolidujacych lub w ztym stanic zdrowotnym:

- rozbidrka istniejacych nawierzchni:

- wykonanie robot ziemnych;

- budowa tunelu;

- budowa przej$¢ podziemnych dla pieszych;

- budowa nowego systemu odwodnienia;

- budowa nowych jezdni;

- przebudowa istniejgcych zatok autobusowych pod katem bezpiccznej lokalizachi

- budowa i przebudowa chodnikow, budowa sciezek rowerowych:

- poprawienie geometrii skrzyzowan:

- budowa nowyeh i przebudowa istnicjaeych zjazddw:

- budowa urzadzen ochrony srodowiska;

- przebudowa i zabezpicczenie urzadzen obeveh w niezbednym zakresie

- wywiezienie materialow nie nadajacych sig do ponownego whudowania na sklfadowisko w celu
utylizacji.

Do realizacji inwestycji zostanie wykorzystany cigzki sprzet budowlany typu: koparki.
spycharki, samochody samowyladowcze. ubijaki spalinowe. walce drogowe. rozscielacze micszanck
mineralno-bitumicznych itp. Do rozbudowy drogi beda wykorzystywane surowee w postact Kruszyw
Jamanych i naturalnych. beton cementowy. woda oraz mieszanki mineralno-bitumiczne w toscl
typowej dla przyjetych technologil.

Zajecie terenu: odcinek objety przedsigwzigciem wymaga zajecia dodatkowego terenu w
miejscach rozbudowy drogi. Dodatkowe zajecie terenu dla analizowanej inwestycji moze wynosic
okolo 2,5 ha,

Zuzycie podstawowych materialdw: do rozbudowy drogi beda wykorzystywane surowce w
postaci kruszyw tamanych i naturalnych, beton cementowy. woda oraz mieszanki mineralno-
bitumiczne w ilosci typowej dla robot zwigzanych z budowa drog




