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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigecia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezet ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

1. WPROWADZENIE

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszej dokumentacji jest analiza warunkéw przyrodniczych, kulturowych i spotecznych,
przewidywanych kierunkoéw i wielkosci oddzialtywan na $rodowisko oraz mozliwosci ich ograniczenia dla
projektowanego przedsiewziecie polegajgcego na budowie drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,Zakret” —
wezet ,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700", o dtugosci 2,5 km.

Raport o oddziatywaniu na srodowisko stanowi element sktadowy wniosku o wydanie Decyzji o Zezwoleniu
na Realizacje Inwestycji Drogowej.

Podstawowe cele inwestycji to:

— rozszerzenie sieci drég ekspresowych w kraju,

— zwiekszenie przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego w obrebie aglomeracji warszawskiej,

— poprawa bezpieczenstwa ruchu w korytarzu drogi ekspresowej S17,

— poprawa warunkow ekologicznych mieszkancow miejscowosci mieszkajacych w korytarzu drogi
krajowej nr 17,

— umozliwienie aktywizacji gospodarczej terenéw zlokalizowanych m.in. w korytarzu i w sasiedztwie
korytarza drogi ekspresowej S17 i drogi krajowej nr 17 i nr 2 oraz w wojewddztwie mazowieckim.

Raport okresla wplyw inwestycji na poszczegélne komponenty $rodowiska w tym réwniez na zdrowie
i bezpieczenstwo ludzi w fazie realizacji i eksploatacji drogi ekspresowej, a takze ocenia rozwigzania
techniczne oraz dziatania majgce na celu minimalizacje negatywnych oddziatywan.

Zakres raportu jest zgodny z art. 66 i art. 67 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
Znaczgco oddziatywac na $rodowisko..., drogi ekspresowe zaliczajg sie do przedsiewzie¢ mogacych zawsze
znaczgco oddziatywaé na srodowisko.

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1 STAN ISTNIEJACY

Projektowany odcinek drogi ekspresowej przebiega w $ladzie istniejgcej drogi krajowej nr 17. Przewiduje sie
budowe wezta ,Zakret”, zlokalizowanego u zbiegu DK 2 (Trakt Lubelski) i DK17, na styku kilku granic
administracyjnych, tj. Warszawy-Wesotej, gm. Sulejowek, gm. Wigzowna.

Teren wzdtuz projektowanej drogi jest silnie zurbanizowany - znajdujg sie tam zaréwno budynki mieszkalne,
jak i budynki ustugowe i przemystowe.

Istniejgca droga jest jednojezdniowa, po jednym pasie ruchu w kazdg strone o szerokosci 3,5 m z 2,5 m
poboczem utwardzonym. Przebiega ona w niskim i $rednim nasypie. Odwodnienie powierzchniowe drogi jest
realizowane poprzez rowy drogowe, usytuowane po wschodniej i zachodniej stronie korpusu drogowego.
Istniejagca DK2 na odcinku objetym przebudowg ma przekréj dwu jezdniowy po dwa pasy ruchu po 3,5 m
z opaskami po 0,5 m. Wystepujg pasy dla relacji skrecajgcych w prawo i 2 w lewo po 3,0 m, a skrzyzowanie
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zDK17 ma sygnalizacje $wietlng. W rejonie skrzyzowania jest para zatok autobusowych. Pas dzielgcy
o zmiennej szerokosci od 2,0 do 3,0 m z kostki betonowe;j.

Poza tym na terenie objetym inwestycjg znajduje sie nieuporzgdkowana sie¢ drég lokalnych, ktéra zapewnia
komunikacje wewnatrz okolicznych miejscowos$ci oraz zapewnia dostepnos¢ istniejgcych posesji do drog
publicznych.

2.2 STAN PROJEKTOWANY — OPIS RACJONALNYCH WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA

Niniejszy raport o oddziatywaniu na $rodowisko jest opracowywany na potrzeby procedury uzyskania
zezwolenia na realizacje inwestycji, ktéra posiada juz decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, ktéra to
decyzja przesadzita o wyborze wariantu lokalizacyjnego. W zwigzku z powyzZszym na obecnym etapie
przygotowania inwestycji nie rozpatruje sie innych wariantéw lokalizacyjnych.

2.3 PARAMETRY PRZEDSIEWZIECIA

Zakres inwestycji obejmuje:

Roboty drogowe,

Roboty mostowe,

Budowe kanalizacji deszczowej wraz z urzadzeniami oczyszczajgcymi,
Budowe urzgdzen ochrony $rodowiska,

Nasadzenia zieleni,

Budowe urzgdzen bezpieczenstwa ruchu,

Budowe oswietlenia,

Budowe i przebudowe zasilania obiektéw drogowych,

Przebudowa istniejgcej infrastruktury technicznej,

Rozbiorki.

Podstawowe parametry techniczne projektowanego odcinka S17:

klasa drogi S (droga ekspresowa),

predkos¢ projektowa - 100 km/h,

predkos¢ miarodajna - 110 km/h,

dopuszczalny nacisk - 115 kN/o$,

kategoria ruchu - KR7,

przekréj poprzeczny - 2 jezdnie po 3 pasy ruchu,
szerokos$¢ pasa ruchu -3,5m,

pas awaryjny -2,5m,

szerokos$¢ pasa dzielgcego - min. 5 m (w tym opaski 2x0,5 m)
spadek poprzeczny drogi ekspresowej -2,5%

minimalna skrajnia pionowa -50m

ograniczona dostepnos¢ do drogi - wjazd na S17 tylko za posrednictwem weziow.
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3. ANALIZOWANE WARIANTY

3.1 WARIANTY ANALIZOWANE NA ETAPIE DECYZJI SRODOWISKOWEJ

Dla przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej wydano nastepujgce decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia:
— Decyzja Wojewddy Mazowieckiego o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajagcego na budowie Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
,Marki” do wezta ,Lubelska” (WSR.|.SM,EM/6613/1/80/05) z dnia 19 pazdziernika 2007 roku;
— Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska (DOOSidk-027/6D/8489/132/08/09/mm/tK-14)
z dnia 24 kwietniamaja 2009 roku utrzymujgcg w mocy ww. decyzje srodowiskowa;
-~ Decyzja Regioonalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska (WOOS$-11.4200.24.2011.TR) z dnia
17 listopada 2011 roku wygaszajgcg decyzje $rodowiskowag o ktérej mowa powyzej na odcinku od
wezta Drewnica (bez wezta) do wezta Zakret (bez wezla).

Z uwagi na to, ze dla przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej obowigzuje prawomocna decyzja
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, nie analizuje sie w niniejszym raporcie wariantéw lokalizacyjnych.

3.2 WARIANTY ANALIZOWANE NA ETAPIE PONOWNEJ OCENY ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO

3.2.1 Rozwigzanie wezia drogowego

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nie narzucata zadnych rozwigzan odnosnie rozwigzania
technicznego weztéw drogowych. Poczgtkowo rozpatrywano wariant gdzie relacja Lublin — Warszawa na jezdni
wschodniej przebiega na poziomie -1, a droga ekspresowa nr S17 przebiega w poziomie +1. Relacje
skretne (rowniez z mozliwoscig jazdy na wprost) w tym wariancie bytyby realizowane na zlokalizowanym
w poziomie 0 skrzyzowaniu jednopoziomowym typu rondo.

Takie rozwigzanie ze wzgledu na wiekszg zajetos¢ terenu, wieksza wycinke, w tym wyjScie poza zakres
decyzji srodowiskowej zostato odrzucone.

Zdecydowano sie zatem na wykonanie wezta zgodnie z ponizszym opisem. Relacje na wprost na wezle
Zakret zostaty poprowadzone bezkolizyjnie tj. droga krajowa nr 2 przebiega w poziomie -1 a droga
ekspresowa nr S17 przebiega w poziomie +1. Relacje skretne (réwniez z mozliwoscig jazdy na wprost) sg
realizowane na zlokalizowanym w poziomie 0 skrzyzowaniu jednopoziomowym typu rondo.

3.2.2 Ekrany akustyczne

Parametry ekrandéw akustycznych zawarte w projekcie budowlanym réznig sie od zapiséw decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Analiza ekranéw zaproponowanych w raporcie opracowanym na etapie
DSU z uwagi na aktualizacje prognozy ruchu, wiekszg szczegotowosé rozwigzan projektowych (w tym
szczegotowy model numeryczny terenu) oraz na podstawie aktualnych informacji o zagospodarowaniu terenu
spowodowata zmiany w lokalizacji oraz wysokosci ekrandéw akustycznych. Zaprojektowano ekrany, ktére
w sposéb skuteczny chronig wiekszosé budynkéw mieszkalnych przed ponadnormatywnym oddziatywaniem
hatasu.

3.2.3 Przejscia dla zwierzat

Zaprojektowano przejscia dla zwierzat w sposéb maksymalnie zgodny z wymaganiami zawartymi w decyz;ji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej potwierdzity stusznos$¢ lokalizaciji
przej$¢ dla zwierzat. Podczas projektowania wykorzystano najnowsze doswiadczenia oraz opracowania
literaturowe odnosnie parametréw przejsé dla zwierzat.
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn.:
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4. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA POWIERZCHNIE ZIEMI

4.1 OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA WYSTEPUJACYCH W SASIEDZTWIE INWESTYCJI

4.1.1  Pofozenie geograficzne i morfologia terenu

Biorgc pod uwage podziat fizyczno — geograficzny przeprowadzony przez J. Kondrackiego (Kondracki J., 2002)
teren badan pofozony jest w obrebie:

Prowinciji: Niz Srodkowoeuropejski,

Podprowingji: Niziny Srodkowopolskie

Makroregionu: Nizina Srodkowo-mazowiecka

Mezoregionu: Réwnina Wotominska

4.1.2 Budowa geologiczna

Pod wzgledem geologiczno-strukturalnym teren badan zlokalizowany jest na terenie niecki warszawskiej,
wypetnionej osadami neogenu i pokrytej kilkudziesieciumetrowg warstwg osadéw czwartorzedowych.

Na podstawie materiatéw archiwalnych, dokonano wstepnego podziatu podioza pod wzgledem ztozonosci
warunkéw gruntowo-wodnych:
A. podziat warunkéw gruntowo-wodne na potrzeby zaprojektowania trasy:
— -km 14+200 — 16+200 — warunki proste,
— -km 16+200 — 16+700 — warunki ztozone,
B. podziat warunkéw gruntowo-wodne na potrzeby zaprojektowania obiektow inzynierskich:
- km 14+200 — 14+440 — warunki proste,
- km 14+440 — 15+160 — warunki ztoZzone,
- km 15+160 — 16+200 — warunki proste,
- km 16+200 — 16+700 — warunki ztozone,

4.1.3  Ztoza surowcéw mineralnych

W bezposrednim sgsiedztwie planowanej do budowy drogi ekspresowej S17 nie znajdujg sie zloza surowcoéw
mineralnych.

414 Gleby

Projektowany odcinek drogi ekspresowej przebiega w terenie zurbanizowanym, w ktérym warstwa glebowa
zostata poddana istotnym zmianom na skutek rozwoju zabudowy oraz infrastruktury komunikacyjnej
i technicznej. Wobec powyzszego na obszarze planowanego przedsiewziecia jak réwniez w jego
bezposrednim sagsiedztwie wierzchnig warstwe gruntu stanowig grunty nasypowe, ktére nalezy okresli¢ jako
urbanoziemy i industroziemy, nieobjete dziatalnoscia rolnicza.

4.2 ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNIE ZIEMI

4.2.1 Faza realizacji

W trakcie prac budowlanych bez utrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego moze dojs¢ do skazenia
gruntu (a posrednio lub bezposrednio do zanieczyszczenia wdéd). Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia
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mozna jednak uznaé za niewielkie przy wiasciwym zabezpieczeniu miejsca robét i odpowiedniej organizaciji
prac. Niedopuszczalne jest wprowadzanie ciezkiego sprzetu na teren nie objety inwestycjg, aby unikngé
zniszczenia struktury gleby.

4.2.2 Faza eksploatacji

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb (gruntu) przez substancje
przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami sptywajgcymi z nawierzchni. Gleby zanieczyszczane sg
sktadnikami spalin samochodowych (m.in. tlenkami azotu i siarki, metalami ciezkimi), a takze pytami
powstajgcymi w zwigzku z ruchem pojazdéw (tzw. emisja wtérna), zuzyciem nawierzchni, Scieraniem opon
i innych czesci pojazdow. Istotnym zrédiem zanieczyszczen sg réwniez srodki chemiczne stosowane do
zimowego utrzymania drég, w sktad ktorych wchodzi piasek zmieszany z chlorkiem sodu (NaCl), chlorkiem
wapnia (CaCl,) lub chlorkiem magnezu (MgCl,). Niewtasciwe stosowanie soli (w duzych ilosciach) powoduje
uwalnianie jonéw chlorkowych do wod roztopowych i zasolenie gleb. Skutkiem takiego naruszenia rownowagi
jonowej jest ograniczenie funkcji produkcyjnej i siedliskowej gleby, czego przejawem jest obumieranie
roslinnosci oraz zjawisko suszy fizjologicznej.
Wysokosé¢, jak i do pewnego stopnia rozktad przestrzenny, zanieczyszczen gruntu jest funkcjg natezenia
ruchu, czyli ilosci przejezdzajgcych drogg pojazdéw.— im wiecej pojazdéw, tym wiecej powstajgcych
zanieczyszczen. Rozktad przestrzenny zanieczyszczen zalezy dodatkowo od licznych uwarunkowan, tj.:

— sytuacji anemologicznej,

— wilgotnosci powietrza, ilosci i rodzaju opadéw,

— stanu technicznego pojazdéw,
oraz wielu innych.

Biorgc dodatkowo pod uwage wyniki prognoz emisji zanieczyszczen powietrza nie stwierdza sie mozliwosci
wystgpienia znaczgcych oddziatywan na stan i jako$é gleb — tj. ewentualna kumulacja zanieczyszczen
emitowanych z drogi ekspresowej w kompleksie sorpcyjnym gleb sgsiadujgcych nawet w perspektywie wielu
lat jej uzytkowania nie bedzie na tyle istotna, aby miata negatywny wptyw na uprawy.

4.3 SRODKI MINIMALIZUJACE

Zgodnie z przedstawiong analiza mozliwych oddziatywan, ryzyko wystgpienia negatywnych skutkéw jest
wyzsze w okresie wykonywania robét budowlanych, natomiast na etapie eksploatacji jest ono zdecydowanie
nizsze.

W zwigzku z powyzszym w celu ograniczenia negatywnego oddziatywania bedg stosowane nastepujgce $rodki
minimalizujgce:

— Zaplecza budowy bedg lokalizowane na terenach uprzednio przeksztatconych antropogenicznie.

— Przestrzen przewidziana do organizacji zaplecza technologicznego zostanie ograniczona do
niezbednego minimum.

— W obrebie zapleczy technologicznych miejsca przewidziane do przechowywania sprzetu drobnego,
atakze ewentualne tankowania sprzetu, jego konserwacji bedg prowadzone w miejscach
o uszczelnionym podiozu tak aby zapobiec przedostawaniu sie gtéwnie ptynnych substancii
zawierajacych ropopochodne do $srodowiska gruntowo wodnego.

— Miejsca przechowywania materiatéw niebezpiecznych lub innych, ktére ze wzgledu na swoje
wiasciwosci mogg spowodowaé zanieczyszczenie srodowiska wodnego bedg réwniez sytuowane na
podtozu uszczelnionym lub w sposéb uniemozliwiajgce ich przedostawanie sie do gruntu.

— Do przechowywania odpadéw o wlasciwosciach niebezpiecznych stosowaé, szczelne
pojemniki/kontenery sytuowane na miejscach odpowiednio uszczelnionych uniemozliwiajgcych
przedostanie sie ich do srodowiska gruntowo wodnego.
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— Plac budowy oraz zaplecze technologiczne zostang wyposazone w sorbenty lub réwnowazne
materialy i techniki umozliwiajgce szybkie zebranie ewentualnych wyciekow substancji
ropopochodnych lub innych mogacych zanieczysci¢ grunt. W przypadku zanieczyszczenia gruntu
zostanie on zdjety i przekazany uprawnionym odbiorcom.

— Tankowanie maszyn i pojazdéw torowych powinno byé wykonywane poza placem budowy
w specjalnie przystosowanych do tego miejscach. Pojazdy transportowe bedg tankowane poza
placem budowy na pobliskich stacjach benzynowych. Na placu budowy moze byé wykonywane
tankowanie sprzetu drobnego (ewentualne dolewanie paliwa w trakcie robé6t). Ewentualne dolewanie
paliw powinno by¢ prowadzone starannie i ostroznie przy uzyciu niewielkich objetosci, po uprzednim
zabezpieczeniu materiatdw sorpcyjnych lub réwnowaznych umozliwiajgcych jak najszybsze
wychwycenie ewentualnego rozlewu paliwa.

—  Warstwa gleby (humusu) zdjeta z placu budowy zostanie ponownie wykorzystana do rekultywaciji
terenu na koniec robét. Na czas wykonywania robét budowlanych zdjeta warstwa humus bedzie
gromadzona na osobnych odktadach.

— W okresach ditugotrwale suchych w przypadku mozliwosci wystapienia pylenia z powierzchni gruntu
nalezy stosowac zraszanie woda.

— Roboty wykonywane bedg przy uzyciu sprawnego sprzetu.

— Plac budowy oraz teren zapleczy technologicznych, baz materiatowych wykorzystywanych na potrzeby
omawianego przedsiewziecia zostanie uprzatniety i zrekultywowany.

Zgodnie z przeprowadzonymi powyzej analizami oddziatywanie na etapie eksploatacji na powierzchnie ziemi
bedzie znikome. Niemniej jednak zaproponowano nastepujgce srodki minimalizujgce negatywne oddziatywanie
na etapie eksploatacii:
— Urzadzenia systemu odwodnienia bedg systematycznie serwisowane i utrzymywane bedag
w sprawnosci dzieki czemu srodowisko gruntowe zostanie zabezpieczone przed przedostawaniem sie
zanieczyszczen ze sptywami powierzchniowymi.

5. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA WODY POWIERZCHNIOWE
| PODZIEMNE

5.1 OPIS STANU ISTNIEJACEGO SRODOWISKA W ZAKRESIE WOD POWIERZCHNIOWYCH
| PODZIEMNYCH

5.1.1  Sie¢ hydrograficzna

Analizowany obszar potozony jest w zlewni Wisty. Bezposrednio odwadniany jest przez Kanat Wawerski, ktory
przecina w km 15+162,5 drogi (km 12+005 Kanatu).

Gtéwnym rowem odprowadzajgcym wody ze zlewni potozonej na potudnie od Kanatu Wawerskiego jest
row M-5. Jest to urzgdzenie melioracji wodnych szczegotowych i stanowi najwiekszy z doptywéw Kanatu
Wawerskiego.

Réw M-7 doprowadza wody do rowu M-5 z potudniowej czesci zlewni, z Géraszki. Zlewnia tego rowu obejmuje
réwniez obszar projektowanego poza granicami niniejszego opracowania.

Budowa drogi S17 wigze sie z koniecznoscig przetozenia rowéw M-5 i M-7 w poblizu ich potgczenia, gdyz
w tym miejscu powstanie poszerzony zjazd z wiaduktu na drodze poprzecznej z Zagérze do Majdanu.
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5.1.2  Jednolite Czesci Wéd Powierzchniowych

Analizowany odcinek drogi ekspresowej S17 Zakret - Majdan potozony jest na obszarze Jednolitej Czesci Wod
Powierzchniowych PLRW2000025949 Kanat Wawerski (Kanat Nowe Ujscie).

5.1.3  Warunki hydrogeologiczne

Na omawianym terenie woda podziemna wystepuje w dwoéch poziomach wodonosnych: pietro czwartorzedowe
i pietro trzeciorzedowe.

5.1.4  Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP)

Obszar inwestycji znajduje sie w zasiegu GZWP nr 215A Subniecka Warszawska oraz GZWP nr 222 Dolina
Srodkowej Wisty.

5.1.5 Jednolite Czesci Wod Podziemnych (JCWPd)

Planowana inwestycja znajduje sie w obrebie JCWPd 52 i JCWPd 81.

5.2 METODY PROGNOZOWANIA ZANIECZYSZCZEN

W celu oszacowania zanieczyszczen emitowanych poprzez $cieki deszczowe z drogi korzystano
z nastepujgcych zrodet:
— Polska Norma ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég” (PN — S — 02204)
Zgodnie z powyzszg normg $rednie stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych uzaleznione jest
od natezenia ruchu oraz ilosci paséw ruchu.
— Polska norma ,Instalacje kanalizacyjne. Wymagania w projektowaniu” (PN — 92/B — 01707).

5.3 OCENA ODDZIALYWANIA NA PODSTAWIE WYNIKOW PROGNOZOWANIA

5.3.1  Prognoza stezen zawiesiny ogdlnej w Sciekach

Dla zawiesiny ogolnej okreslono norme 100 mg/I
W wyniku teoretycznego szacowania w oparciu o dostepne normy okreslono wartosci zawiesiny dla
poszczegdlnych odcinkéw analizowanego przedsiewziecia.

Tab. 5.1 Stezenie zawiesiny ogdlnej dla poszczegdlnych odcinkéw analizowanej drogi bez zastosowania
urzadzen podczyszczajgcych

Stezenie zawiesiny ogolnej [mg/l]
Odcinek
rok 2020 rok 2035
WOW - odc. Zakret — Wesota 2349 2349
S17 — odc. Zakret — Majdan 2349 247 .4

5.3.2 Prognoza stezen weglowodoréw ropopochodnych w Sciekach

Dla weglowodoréw ropopochodnych okreslono norme 15 mgl/l.
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Na podstawie wynikéw analiz prowadzonych metodg chromatografii gazowej, umozliwiajacej dokfadne
oznaczenie benzyn i olejow, mozna stwierdzi¢, iz w wiekszosci przypadkéw stezenia benzyn znajduja sie na
granicy oznaczalnosci. Benzyny sg zwigzkami lotnymi, ktére bardzo szybko parujg i przedostajg sie do
powietrza. Podobnie marginalne znaczenie ma stezenie weglowodoréw o liczbie atoméw wegla w tancuchu
wiekszej niz 35. Frakcje te ze wzgledu na duzg mase i rozbudowany fancuch sg mniej mobilne i trudniej
sptukiwane przez wode.

Opierajac sie na ww. zatozeniach oraz wynikach pomiaréw wykonanych na sieci drég krajowych i autostrad na
terenie Wielkopolski, nalezy stwierdzi¢, ze w wigkszosci analizowanych punktéw, w ktérych pobrano préby
Sciekow deszczowych z powierzchni drég krajowych, nie wystapity przekroczenia wartosci dopuszczalnej
substancji ropopochodnych (15 mg/l). Jednocze$nie prawie potowa analizowanych prob wykazata stezenie
substancji ropopochodnych mniejsze od granicy mierzalnosci 0,001 mgl/l.

5.3.3 Wptyw wprowadzanych sciekéw na odbiorniki

Odbiornikami podczyszczonych woéd opadowych i roztopowych spltywajgcych z nawierzchni drogowej
projektowanej drogi ekspresowej sa: rowy melioracyjne M-5 i M-7 oraz Kanat Wawerski.

Ze wzgledu na prognozowane przekroczenia dopuszczalnych stezen zanieczyszczen w niepodczyszczonych
Sciekach, konieczne jest zastosowanie urzadzen podczyszczajgcych.

Ze wzgledu na przewidziane w projekcie zbiorniki retencyjne nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia
negatywnego oddziatywania w ujeciu ilosciowym — fala bedzie ulegata sptaszczeniu w ww. zbiornikach i nie
beda wystepowaty sytuacje znaczacego doptywu wéd po opadach nawalnych (zgodnie z punktem I11.11 decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach).

5.4 SRODKI MINIMALIZUJACE

5.4.1 Faza realizacji

W zwigzku z planowanymi przebudowami systemu melioracyjnego zalecono prowadzenie robét w taki sposoéb,
aby z jednej strony zapewni¢ niezakidécony odptyw wod z wyzej potozonych czesci drenazy, rowow i kanatéw,
az drugiej, nie powodowaé przepetnienia koryt odprowadzajgcych wody z terenu budowy drogi.
W szczegolnosci przebudowa drenazy przy granicy z weziem Lubelska nie moze wyprzedzaé likwidacji wyzej
potozonych rurociggéw w obszarze tego wezta.

Zgodnie z postanowieniami decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (pkt. 11.9) na odcinkach, gdzie prace
ziemne i budowlane bedg prowadzone w poblizu ciekébw wodnych nalezy wprowadzi¢ rozwigzania
zabezpieczajgce przed zasypaniem lub zniszczeniem substancjami chemicznymi pochodzgacymi z prac
budowlanych.

W zwigzku z powyzszym zaleceniem zaleca sie, aby maszyny budowlane nie byly parkowane ani tankowane
w sasiedztwie Kanatu Wawerskiego oraz rowu M-5 tak, aby unikngé¢ ewentualnych wyciekéw podczas prac
serwisowych i tankowania. Z tego samego wzgledu uzywany na budowie sprzet musi by¢ w dobrym stanie
technicznym.

5.4.2 Faza eksploatacji

Ze wzgledu na stwierdzong w niniejszym opracowaniu koniecznos¢ podczyszczenia odprowadzanych Sciekéw
przed zrzutem do odbiornikéw $cieki opadowe zostang oczyszczone w zespotach oczyszczajgcych, w skiad
ktérych wchodza:
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— osadniki OS zawiesin z prefabrykowanych elementéw Zzelbetowych wyposazonych w elementy
powodujgce skuteczne usuwanie zawiesin mineralnych o przepustowosci pozwalajgcej na
oczyszczenie wod w ilosci 15 I/s/ha,

— regulatory przeptywu RP umozliwiajgce przepuszczenie wod do osadnika o przeptywie do 15 I/s/ha,

— separatory weglowodoréw ropopochodnych SEP,

— rurociggi obejsciowe umozliwiajgce przepuszczenie wéd o przeptywie wiekszym niz 15 I/s/ha,

— studnia wpadowa SW z osadnikami piasku ogranicza przedostawanie sie zawiesin z rowow,

— na kanatach role pierwszych osadnikéw petnig studzienki $sciekowe Wp - DN 500mm z osadnikami
h=1,0m,

— przelewy awaryjne DN200 do odbiornikéw,

— klapy zwrotne na doptywie do istniejgcych odbiornikow.

Zastosowane urzadzenia oczyszczajgce zapewnig wymagang jakosé sciekéw deszczowych odprowadzanych
do odbiornikéw.

Zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie rodzajow i warunkow stosowania Srodkéw, jakie mogg by¢ uzywane na
drogach publicznych oraz ulicach i placach jednorazowo na jezdnie w celu zwalczenia $liskosci drogowej
mozna uzy¢ 30 g NaCl na kazdy m? drogi lub chodnika. W przypadku ciezkiej zimy taczna iloé¢ wysypanej soli
w okresie utrzymaniowym wynosi okoto 2 kg na m? drogi.

Obecnie nie istniejg zadne metody usuwania soli, ktére dostajg sie do wéd roztopowych wskutek stosowania
srodkéw do zwalczania $liskosci zimowej. W celu zmniejszenia stezenia chlorkéw w $ciekach drogowych
zaleca sie ograniczenie stosowania $rodkéw odladzajgcych, zawierajgcych chlorki, przestrzeganie przepiséow
zimowego utrzymania drég oraz usuwanie $niegu z poboczy drog.

5.5 OCENA ODDZIALYWANIA NA RYZYKO NIEOSIAGNIECIA CELOW SRODOWISKOWYCH
DORZECZA WiStY

5.6.1  Jednolite Czes$ci Wéd Powierzchniowych

W przypadku ww. JCWP (naturalna czes¢ waéd) gtéwnym celem srodowiskowym jest osiggniecie co najmniej
dobrego stanu ekologicznego. Ponadto w celu osiggniecia dobrego stanu ekologicznego konieczne bedzie
dodatkowo utrzymanie co najmniej dobrego stanu chemicznego.

Planowana trasa nie wplynie na pogorszenie jakosci wéd znajdujgcych sie w otoczeniu inwestycji (ciekdw),
poniewaz scieki z uktadu drogowego bedg podczyszczane przed wprowadzeniem do srodowiska.

5.6.2 Jednolite Czes$ci Wéd Podziemnych

Zgodnie z definicjg zawartg w RDW dobry stan wéd podziemnych oznacza stan osiggniety przez cze$¢ wod
podziemnych, jezeli zaréwno stan ilosciowy, jak i chemiczny jest okreslony jako co najmniej ,dobry” — taka
sytuacja wystepuje na obszarze, przez ktory przebiega analizowana inwestycja.
Gtéwnymi celami srodowiskowymi dla JCWPd zgodnie z zapisami Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisly sa:

— zapobieganie doptywowi lub ograniczanie doptywu zanieczyszczen do wod podziemnych,

— zapobieganie pogarszaniu sie stanu wszystkich czesci wod podziemnych,

— zapewnienie rownowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wod podziemnych,

— wdrozenie dziatan niezbednych do odwrdcenia znaczacego i utrzymujgcego sie rosngcego trendu

stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego wskutek dziatalnosci cztowieka.
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Dla spetnienia wymogéw nie pogarszania stanu czesci wod bedacych w co najmniej dobrym stanie
chemicznym i ilosciowym celem srodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu.

Rozbudowa drogi ekspresowej S17 nie wplynie na potencjat ekologiczny i jakos¢ wéd Jednolitych Czesci Waéd
Podziemnych.

Realizacji inwestycji pozostanie bez wptywu na ryzyko nieosiggniecia celéw srodowiskowych okreslonych dla
dorzecza Wisly.

6. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA POWIETRZE
ATMOSFERYCZNE | KLIMAT

6.1 METODY PROGNOZOWANIA ZANIECZYSZCZEN

Do prognozy rozktadu przestrzennego zanieczyszczen powietrza zastosowano program Operat FB,
korzystajgcego z modelu Caline3.

6.2 WARUNKI KLIMATYCZNE ORAZ STAN JAKOSCI POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Zgodnie z raportem WIOS strefa, w ktérej polozony jest analizowany odcinek drogi ekspresowej S17
(aglomeracja warszawska) zostata zakwalifikowana do klasy C ze wzgledu na ochrone zdrowia, (ze wzgledu
na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dwutlenku azotu NO,, pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz
benzo(a)pirenu.

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano modelowanie zanieczyszczen powietrza od ukiadu drég
krajowych w stanie istniejacym (dla danych za rok 2014).

Nie stwierdzono zadnych przekroczen stezen jednogodzinnych. Czesto$¢ przekroczen = 0%.

6.3 OCENA ODDZIALYWANIA NA PODSTAWIE WYNIKOW PROGNOZOWANIA

Analiza zasiegu izolinii dwutlenku azotu wykazata mozliwe niewielkie przekroczenia po stronie lewej drogi S17
na odcinku od km 14+800 do 16+500. W celu weryfikacji zatozen przyjetych do analiz w zakresie
zanieczyszczenia powietrza oraz rzeczywistego oddziatywania zalecono wykonanie analizy porealizacyjnej
w dwoch punktach pomiarowych.

W celu weryfikacji wykonanych prognoz, dokonano analizy wynikédw pomiaréw rzeczywistych imisji
zanieczyszczen powietrza przy istniejgcych drogach krajowych (drogach ekspresowych i autostradach
o zblizonym natezeniu ruchu).

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki wykonanych pomiaréw.

Jak wynika z przeprowadzonych analiz, w zadnym z analizowanych przypadkoéw nie stwierdzono przekroczen
dopuszczalnych norm w zakresie tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu NO,) poza pasem
drogowym. Wskazuje to na poprawno$¢ wykonanych prognozowan, a zatem spodziewaé sie mozna braku
przekroczen poziomoéw dopuszczalnych poza pasem drogowym.

Realizacji analizowanego odcinka S17 wpisuje sie w zatozenia Programu ochrony powietrza dla aglomeraciji
warszawskiej, realizujgc dziatanie ,budowa obwodnic drogowych miasta oraz potgczeri promienistych
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pomiedzy nimi, kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miasta” — majace na celu ograniczenie emisji pytu
zawieszonego oraz dwutlenku azotu.

W zwigzku z powyzszym nalezy stwierdzi¢, ze planowane dziatania przyczynig sie do poprawy jakosci
powietrza atmosferycznego aglomeracji warszawskiej.

6.4 SRODKI MINIMALIZUJACE

6.4.1 Faza realizacji

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo — gazowych do powietrza na etapie budowy
nalezy:

e stosowa¢ do podbudowy w miare mozliwosci gotowe mieszanki wytwarzane w wytwoérniach, aby
ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy;

e masy bitumiczne transportowaé wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajgce emisje oparéw
asfaltu;

e drogi dojazdowe, ktorymi poruszaé sie bedzie sprzet budowlany nalezy wyznaczy¢ w takim sposéb aby
przebiegaty one jak najdalej od zabudowy mieszkaniowej — najkorzystniej w tym przypadku jest
wykorzystywac¢ istniejgca droge krajowa Nr 1 jako gtéwna droge do transportu materiatow i sprzetu,

e materialy sypie transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w plandeki ograniczajace pylenie,

e roboty nawierzchniowe prowadzi¢c w sposéb maksymalny o ile jest to technologicznie mozliwe
w okresie letnim, kiedy temperatura mas bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie
odparowywanie substancji odorotwérczych;

e plac budowy i drogi dojazdowe nalezy utrzymywaé w stanie ograniczajgcym pylenie (pyly mineralne)
poprzez, na przykitad, regularne zraszanie w okresach suchych,

e Ograniczanie wtérnego unosu pytlu - w okresach bez opadéw drogi dojazdowe oraz place budowy
nalezy zraszac i czysci¢ przy pomocy specjalnego sprzetu celem maksymalnego ograniczenia unosu),

e Mycie két i nadwozia pojazdéw opuszczajgcych plac budowy — w wyznaczonych do tego miejscach
posiadajgcych odpowiednie zabezpieczenia (uszczelnienie terenu, system zbierania i podczyszczania
Sciekow).

e Materialy sypie nalezy sktadowa¢ z dala od terenéw mieszkalnych w sposéb maksymalnie
ograniczajgcy pylenie — w suche i wietrzne dni jezeli jest to konieczne zraszaé¢ lub tez w przypadku
dtugotrwatego sktadowania rozwazy¢ stabilizacje poprzez obsianie roslinnoscia.

6.4.2 Faza eksploatacji

Redukcja emisji zanieczyszczen w zakresie zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego jest mozliwa tylko
Lu zrédta”, czyli poprzez prace nad wydajnoscig spalania paliwa w pojazdach poruszajgcych sie po drodze. Na
chwile obecng nie sg znane $rodki minimalizujgce te emisje, ktére moglyby byé zastosowane w ramach
realizacji inwestycji drogowej. Co do zasady — do obnizenia emisji zanieczyszczen przyczynia sie poprawa
swobody ruchu, jednak ze wzgledu na wiekszg predko$é poruszania sie pojazdéw po drogach o wysokich
parametrach (takich, jak drogi ekspresowe), przekraczajgcg predkosé odpowiadajgcg optimum spalania, nie
jest mozliwe osiaggniecie redukcji emisji poprzez poprawe jakosci sieci drogowej. Niewatpliwie jednak istotne
jest to, ze zrédto emisji wyprowadzane jest poza tereny zurbanizowane.

W tej sytuacji jedyng mozliwoscig tagodzenia skutkéw jest stosowanie barier dla rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen, czyli ograniczanie imisji. W przypadku przedmiotowej drogi funkcje takiej bariery bedg
spetniaty czesciowo ekrany akustyczne.

Nie bedg to jednak bariery w petni skuteczne ze wzgledu na sposoéb rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
w powietrzu.
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6.5 WPLYW INWESTYCJI NA ZMIANY KLIMATU ORAZ SPOSOBY ADAPTACJI DO ZACHODZACYCH
ZMIAN

Z uwagi na fakt, ze realizacja inwestycji podniesie parametry drogi, a co za tym idzie — przyczyni sie do
zwiekszenia predkosci poruszajgcych sie po niej pojazdéw, w konsekwencji zwiekszy sie emisja spalin na
skutek zwiekszenia spalania paliwa w silnikach. Zwiekszona emisja gazéw cieplarnianych bedzie negatywnie
oddziatywac¢ na klimat.

Transport drogowy jest bardzo wrazliwy, szczegdlnie na incydentalne zjawiska klimatyczne. Silne wiatry
i huragany oraz ulewne deszcze, ktére powodujg podtopienia i osuwiska, ktérych czestotliwosé wystepowania
bedzie sie nasila¢ mogg uszkadzaé elementy infrastruktury.

W zwigzku z koniecznoscig przystosowania sie do coraz trudniejszych warunkéow pogodowych, w projekcie
przewidziano:
— Trwalszg nawierzchnie betonowa, mniej podatng na odksztatcenia zwigzane z ekstremalnymi
temperaturami (zwtaszcza dodatnimi);
— obiekty mostowe zapewniajgce bezpieczenstwo powodziowe dla tzw. ,wody trzystuletniej” — czyli
zdarzajgcej sie z prawdopodobienstwem raz na 300 lat.

7. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA ZDROWIE | ZYCIE LUDZI

7.1 OPIS ZAGOSPODAROWANIA | SPOSOBU UZYTKOWANIA TERENOW SASIADUJACYCH
Z INWESTYCJA

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie mazowieckim. Odcinek planowanej drogi
ekspresowej S17 przebiega¢ bedzie przez tereny gmin Sulejéwek (powiat minski), Wigzowna (powiat otwocki)
oraz dzielnicy Wesota m. st. Warszawy. Dlugo$¢ przedmiotowego odcinka drogi wynosi ok. 2,5 km (poczatek
w km 14+200, koniec w km 16+700). Inwestycja obejmuje réwniez budowe wezta ,Zakret”, zlokalizowanego
u zbiegu istniejagcych drég DK17 i DK2, oraz drég dojazdowych lub lokalnych wzdiuz projektowanej drogi
ekspresowe;j.

Zrédiem hatasu na analizowanym terenie beda pojazdy samochodowe poruszajgce sie po przedmiotowym
odcinku drogi. Wielkos¢ emisji hatasu zalezy w tym przypadku od nastepujacych parametrow: natezenie
i struktura ruchu, predko$¢ pojazdéw, rodzaj nawierzchni oraz pochylenie niwelety.

Zgodnie z Prawem ochrony Srodowiska, w celu okreslenia czy teren nalezy do terenéw wymagajacych ochrony
przed hatasem przeanalizowano zapisy Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP),
adla obszaréow ktére ich nie posiadajg klasyfikacje wykonano zgodnie ze stanowiskiem otrzymanym z
poszczegoélnych gmin.

7.2 OPIS METODYKI PROGNOZOWANIA ODDZIALYWAN

Podstawowym oddziatywaniem poddanym badaniom i modelowaniu (tj. okresleniu jego potencjalnej skali
i zakresu w czasie i przestrzeni) jest oddziatywanie akustyczne (oddziatywanie hatasu). Jego zZrédiem sg
pojazdy poruszajgce sie na projektowanym odcinku drogi, a natezenie hatasu powodowanego przez ten ruch
zalezy od szeregu uwzglednionych w analizie czynnikow.
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,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

Celem analizy byto okreslenie poziomu hatasu emitowanego do $rodowiska przez pojazdy poruszajgce sie na
projektowanym odcinku drogi i jego odniesienie do warto$ci dopuszczalnych dla pory dnia i nocy, okreslonych
odpowiednimi rozporzgdzeniami. W tym celu:
— zgromadzono dane wejsciowe potrzebnych do przygotowania modelu komputerowego, na podstawie
ktérego wykonano obliczenia akustyczne,
— okreslono dopuszczalne poziomy hatasu na podstawie sposobu zagospodarowania terendw,
— wyznaczono zasieg oddziatywania hatasu dla dwéch horyzontéw czasowych (lata: 2020 i 2035 oraz
dla stanu obecnego),
— poréwnano prognozowany poziom hatasu z poziomem dopuszczalnym i oceniono zgodnosci z tymi
wymaganiami,
— oceniono zmiany warunkéw akustycznych po realizacji inwestycji w poréwnaniu ze stanem aktualnym,
— przeanalizowano potrzebe i mozliwosci zastosowania réznych metod ograniczania hatasu.
Ocene klimatu akustycznego w stanie aktualnym oraz po realizacji inwestycji wykonano przy pomocy
francuskiej krajowej metody obliczeniowej ,NMPB-Routes-96, rekomendowane] przez Komisje Europejskg do
stosowania w krajach cztonkowskich. W obliczeniach tych uwzgledniono wszystkie aspekty zwigzane ze
zrédtem i sposobem rozprzestrzeniania sie hatasu w stanie aktualnym i prognozowanym. Wyniki analiz
akustycznych przedstawiono w formie tabelarycznej oraz graficznej.

7.3 ISTNIEJACY STAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO

Na podstawie wynikéw obliczen stwierdza sie, ze w stanie aktualnym warunki akustyczne sg zte, poniewaz
w az 82 sposrdéd 154 analizowanych budynkéw wystepujg przekroczenia dopuszczalnych warto$ci poziomu
hatasu. Wartosci przekroczen dochodza do 8,0 dB w porze dziennej i do 12,0 dB nocy porze nocnej.

7.4 ODDZIALYWANIE NA ZDROWIE | ZYCIE LUDZIE

7.4.1  Oddziatywanie na klimat akustyczny

Na podstawie przedstawionych wynikéw obliczen prognozuje sie znaczne przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu w $rodowisku. Wynika to z potozenia terenéw zabudowy mieszkaniowej w matej odlegtosci
od projektowanej drogi S17.

W roku 2020 przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu wystapia w 144 sposrod 154
analizowanych budynkéw, natomiast w roku 2035 —w 142.

Maksymalna warto$¢ przekroczenia w roku 2020 wyniesie 14,4 dB w porze dnia i 14,7 dB w porze nocy,
a w roku 2035 — 13,8 dB w porze dnia i 14,2 dB w porze nocy.

Minimalnie wyzsze poziomy hatasu w $rodowisku odnotowuje sie dla prognozy na rok 2020. Wynika to,
z zastosowania wiekszej w 2035 r. poprawki zmniejszajacej emisje hatasu wynikajgcg z polepszenia taboru
samochodowego.

Ze wzgledu na wystepujgce przekroczenia, konieczne jest zastosowanie zabezpieczen akustycznych,
poprawiajgcych komfort akustyczny zabudowy chronionej na terenach znajdujgcych sie w otoczeniu inwestycji.

7.4.2 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Niezwykle istotng grupg, na ktéra wptywa realizacja inwestycji drogowych, sg uzytkownicy tychze drog,
uczestnicy ruchu — kierowcy. Sie¢ drog krajowych w Polsce wcigz nie spetnia potrzeb komunikacyjnych
i wystepuje wiele miejsc niebezpiecznych.
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Drogi krajowej nr 2, wchodzacy w zakres wezia ,Zakret” zalicza sie do odcinkéw krytycznych, jednak nie
oznacza to, ze nie wystepujg na nim zadne zagrozenia. Zgodnie z oceng ryzyka indywidualnego fragment ten
charakteryzuje sie bardzo duzym poziomem ryzyka.

Ryzyko to dotyczy kazdego indywidualnego uzytkownika drég i mierzone jest czestoscig wypadkoéw z ofiarami
Smiertelnymi i ciezko rannymi na kazdym odcinku drogi w stosunku do liczby pojazdéw, ktére przejezdzajg
przez ten odcinek w ciggu roku.

Tak rozumiane ryzyko jest $cisle uzaleznione od istnienia bezkolizyjnych skrzyzowan oraz od natezenia ruchu.
W zwigzku z powyzszym przewiduje sie, ze po budowie drogi ekspresowej S17 i wezta drogowego ,Zakret”
w korytarzu istniejgcej drogi krajowej nr 17 i 2, w ramach ktorej likwidacji ulegng wszystkie skrzyzowania
jednopoziomowe, a pozostanie wytgcznie bezkolizyjny wezet, ryzyko indywidualne zostanie zredukowane do
bardzo matego.

Pod wzgledem ryzyka spotecznego, rozumianego jako ryzyko dotyczgce catego spoteczenstwa lub grupy
uzytkownikéw drég i mierzonego gestoscig wypadkéw z ofiarami $miertelnymi i ciezko rannymi do diugosci
odcinka drogi, odcinek drogi krajowej nr 2 zalicza sie do odcinkéw o bardzo duzym ryzyku.

Jak wskazujg powyzsze analizy, budowa drogi ekspresowej S17 przyczyni sie do znacznej poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

7.4.3  Oddziatywanie na krajobraz

Droga krajowa nr 2 i 17 istnieje juz od wielu lat. Ponadto droga jako taka jest jednym z najstarszych elementéw
antropogenicznych w otoczeniu i przy zachowaniu odpowiedniej estetyki, moze réwniez wptywaé dodatnio na
jego postrzeganie. Oddziatywanie na krajobraz przedsiewziecia, ktére polega na budowie drogi ekspresowej
w Korytarzu istniejacej drogi jest jednak niewielkie, a w pewnych przypadkach moze nawet wywieraé¢
pozytywne efekty, ktére uwarunkowane jest odpowiednim wkomponowaniem drogi w otoczenie i jej
estetycznym wykonczeniem.

Elementem nowej infrastruktury drogowej, ktéry bedzie miat istotny wpltyw na percepcje krajobrazu, sa ekrany
akustyczne, ktorych brak przy istniejgcej drodze (dzieki czemu istniejgca droga jest tworem duzo bardziej
ptaskim). Ich wyglad jest wazny zaréwno dla kierowcow, jak i mieszkancow, ktérych majg chroni¢ przed
hatasem. Obiekty te, ze wzgledu na swojg wysoko$¢ sg widoczne z daleka, zas w wiekszosci nieprzezroczyste
— zamykajg perspektywe na dalszy krajobraz. Wazne jest zatem, w jakiej kolorystyce sg wykonane oraz w jaki
spos6b wkomponowane w otoczenie.

Oddziatywanie planowanej drogi ekspresowej na krajobraz, powstate na etapie budowy, bedg trwate. W fazie
eksploatacji inwestycji bedg ksztattowaty warunki przyrodnicze i zagospodarowanie terenow przylegtych.
Wptyw drogi ekspresowej na krajobraz obrazuje ponizsze zdjecie lotnicze.

7.4.4  Wytwarzanie odpadéw

Na etapie realizacji inwestycji nalezy sie spodziewaé przede wszystkim odpadoéw powstajgcych na terenie
placow budowy, do ktérych zaliczy¢é mozna opakowania materiatéw budowlanych czy materiaty rozbiorkowe
(np. gruz). Inne odpady powstang na terenie zaplecza socjalnego (odpady komunalne) i zaplecza technicznego
placu budowy, a takze te powstajgce w zwigzku z funkcjonowaniem maszyn budowlanych. Eksploatacja
inwestycji bedzie sie natomiast wigza¢ z powstawaniem odpadéw z czyszczenia ulic i placéow, wymiany
materiatéw eksploatacyjnych (np. lamp, diod LED) czy pielegnaciji terenéw zieleni.

W przeprowadzonej analizie okreslono rodzaje najistotniejszych grup odpadoéw, jakie mogg powstawac na obu
etapach oraz zaproponowany sposoéb ich zagospodarowania. Przestrzeganie powyzszych zasad zapobiegnie
negatywnemu oddziatywaniu na srodowisko.
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn.:
,Budowa drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,,Zakret” — wezef ,,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”

7.5 SRODKI MINIMALIZUJACE

7.5.1

Srodki minimalizujace oddziatywanie na klimat akustyczny

Przeprowadzona ocena klimatu akustycznego wykazata, ze hatas emitowany od przedmiotowego odcinka
drogi S17 do $rodowiska docelowo bedzie powodowat znaczne pogorszenie warunkéw akustycznych zaréwno
w porze dziennej i nocnej. Maksymalne przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu osiggng
prawie 15 dB. Ze wzgledu na wielkos¢ przekroczenia, za jedyny skuteczny sposéb redukcji hatasu przyjeto

wprowadzenie ekranéw akustycznych.

Tab. 7.1 Lokalizacja i parametry geometryczne projektowanych ekranéw akustycznych

:karzav;: Kilometraz Strona Wys[z;oéé Typ ekranu D“;'g':]’gé Powi;rrﬁ:hma
EA_1 14+200 + 14+255 (S17) Prawa 15 pochtaniajgcy 56 420
EA_2 14+255 + 14+340 (S17) Prawa 6 pochtaniajgcy 85 510
EA3 | 14+312+ 14+458 (S17) Prawa 4 pgt(’:‘r“f;'n‘::g:y 147 588
EA_4 14+460 + 14+505 (S17) Prawa 6 pochtaniajgcy 46 276

EA_5-1 14+494 = 14+526 (S17) Prawa 6 pochtaniajacy 33 198

EA_5-2 14+525 + 14+533 (S17) Prawa 6 pochtaniajacy 8 48

EA_5-3 14+531 + 14+587 (S17) Prawa 6 pochtaniajgcy 60 360

14+582 + 14+590 (S17) Prawa

EA_54 6 pochtaniajacy 18 108

0+428 + 0+440 (DK2) Lewa

EA_5-5 0+425 + 0+430 (DK2) Lewa 6 pochtaniajgcy 5 30
EA6 | 14+458 + 14+832 (S17) Prawa 4 odbijajacy 380 1520
EA 7 | 14+832+ 14+889 (S17) Prawa 4 p‘étéﬁf:n‘.’g,';[ﬁy 58 232
EA 8 | 14+645 = 14+851 (S17) Prawa 55 pg';‘,’,f;;‘f;‘gcey 217 1194
EAQ | 144851+ 14+997 (S17) Prawa 7 p?)‘(’:‘r“f;'n‘j:gsy 150 1050
EA 10 | 14+997 + 15+120 (S17) Prawa 8 p‘;‘;‘t‘j;’n‘:;gsy 122 976
EA_11 | 15+120 = 15+344 (S17) Prawa 7 p‘;‘;ﬁf;ﬁ:gj’;gy 224 1568
EA 12 | 15+344 = 15+571 (S17) Prawa 75 p‘;i‘;f;’nf’a‘;;sy 207 1703
EA 13 | 15+571 + 16+063 (S17) Prawa 35 pz?:ltjﬂs::i)gjr;icey 492 1722
EA_14 16+228 + 16+728 (S17) Prawa 3 pochtaniajgcy 500 1500
EA_15 14+200 + 14+288 (S17) Lewa 5 pochtaniajacy 88 440
EA 16 | 14+240 + 14+458 (S17) Lewa 6 p‘;‘;‘;f;’r“:ggiy 216 1296
EA_17 14+385 + 14+497 (S17) Lewa 4 pochtaniajgcy 109 436
EA_18 | 14+458 + 14+832 (S17) Lewa 4 odbijajacy 367 1468
EA_19 14+552 = 14+602 (S17) Lewa 6,5 pochtaniajacy 49 319
EA_20 14+602 + 144626 (S17) Lewa 7 pochtaniajacy 31 217
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;l;zav;: Kilometraz Strona Wys[:‘l;oéé Typ ekranu Dh;’g':])ﬁé e owi[e"r;;:hnia
0+517 + 0+540 (DK2) Lewa
EA 21 | 14+689 + 14+853 (S17) Lewa 2 p‘;‘;‘;f;;‘:gj’;gy 172 344
EA_22 14+832 + 14+958 (S17) Lewa 2,5 pochtaniajacy 124 310
EA 23 | 14+944 + 15+066 (S17) Lewa 3 pz‘;‘;f;’n‘:ggcey 122 366
EA 24 | 15+066 = 15+146 (S17) Lewa 6 p‘;‘;‘,‘,f;;‘:;’;gy 80 480
EA 25 | 15+146 = 15+468 (S17) Lewa 8 pzté‘;f;'r“j:ggy 322 2576
EA 26 | 15+468 + 15+513 (S17) Lewa 8 pzt(’:‘r"f;'n‘::g:y 45 360
EA 27 | 15+513 + 15+637 (S17) Lewa 6 p‘;‘;‘;f;;‘:gj’;gy 124 744
EA 28 | 15+637 = 15+740 (S17) Lewa 35 pzt::ltjﬂsat:\?;;;ce:y 103 361
EA 29 | 15+740 + 15+830 (S17) Lewa 45 p‘c’,'i’:‘r"f;'rﬁggcey 90 405
EA 30 | 15+830 + 15+980 (S17) Lewa 35 p‘c’,‘(’:‘r"fa“n‘:gj’;gy 150 525
EA_31 15+980 + 16+275 (S17) Lewa 55 pochtaniajacy 295 1623
EA_32 0+182 + 0+194 (DK2) Lewa 4 pochtaniajacy 13 52
EA_33 0+197 + 0+263 (DK2) Lewa 6 pochtaniajacy 67 402
EA_34 0+263 + 0+328 (DK2) Lewa 2,5 pochtaniajacy 65 163
EA_35-1 0+328 + 0+384 (DK2) Lewa 45 pochtaniajgcy 57 257
EA_35-2 0+384 + 0+392 (DK2) Lewa 45 pochtaniajgcy 8 36
EA_35-3 0+391 + 0+425 (DK2) Lewa 4.5 pochtaniajgcy 34 153
EA_36 0+537 + 0+578 (DK2) Lewa 55 pochtaniajacy 41 226
EA_37 0+722 + 0+748 (DK2) Lewa 6 pochtaniajacy 26 156
EA_38 0+753 + 0+778 (DK2) Lewa 6 pochtaniajacy 25 150
EA_39 0+782 + 0+793 (DK2) Lewa 6 pochtaniajacy 11 66
EA_40 0+799 + 0+808 (DK2) Lewa 6 pochtaniajgcy 9 54
EA_41 0+813 + 0+839 (DK2) Lewa 6 pochtaniajgcy 27 162
EA_42-1 0+256 + 0+267 (DK2) Prawa 2,5 pochtaniajgcy 11 28
EA_42-2 0+283 + 0+291 (DK2) Prawa 25 pochtaniajgcy 8 20
EA_42-3 0+300 + 0+371 (DK2) Prawa 25 pochtaniajacy 7 178
EA_43-1 0+371 + 0+446 (DK2) Prawa 3,5 pochtaniajacy 78 273
EA_43-2 kol s idsin 3,5 pochtaniajacy 17 60
0+443 + 0+455 (DK2) Prawa

EA_44 0+665 + 0+708 (DK2) Prawa 3 pochtaniajgcy 57 171
EA_45 0+767 + 0+804 (DK2) Prawa 4 pochtaniajacy 37 148
EA_46 0+811 + 0+857 (DK2) Prawa 55 pochtaniajacy 47 259

taczna diugosé zaprojektowanych ekranéw wynosi 6 024 m, natomiast catkowita powierzchnia to 29 287 m?.
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko w ramach ponownej oceny oddziatywania na srodowisko dla inwestycji pn.:
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7.5.2  Dziatania majgce na celu minimalizacje oddziatywania na krajobraz

Elementem, ktéry istotnie wplynie na charakter krajobrazu sg ciggi ekranéw akustycznych, dlatego zadbano,
aby zostalty one harmonijnie wkomponowane w otaczajgcy je teren W tym celu zostang wykonane
w kolorystyce charakterystycznej dla otoczenia.

W celu zminimalizowania niekorzystnych oddziatywan na estetyke przestrzeni w rejonie projektowanego
przebiegu drogi ekspresowej planuje sie nasadzenia drzew i krzewdw. Zaprojektowano nasadzenia drzew
i krzewoéw rodzimych, nawigzujgce do istniejgcej zieleni i warunkéw siedliskowych. Wprowadzone nowe
zatozenia zieleni, beda pelnity role izolacyjng, ozdobng oraz naprowadzajgcg zwierzyne na przejscia dla
zwierzat. Pozwolg réwniez na lepsze wkomponowanie obcego elementu w krajobrazie, jakim bedzie
analizowany odcinek drogi ekspresowej S17 wraz z infrastrukturg techniczna.

Zielen zaprojektowana wzdtuz drogi ekspresowej bedzie sprzyjata tworzeniu i ksztattowaniu harmonijnego
krajobrazu dodatnio oddziatywujgcego na czlowieka, poprzez kolorystyke gatunkéw roslin i réznorodnosc
pokroju. Jest to skuteczna metoda tagodzenia ujemnych skutkéw oddziatywania drogi na jej uzytkownikow
i okolicznych mieszkancow

Nasypy zaprojektowano w sposob umozliwiajgcy obsianie zielenig. Zastosowane rozwigzania stabilizujgce
skarpy (geokrata) réwniez pozwalajg na utrzymanie sie zieleni na ich powierzchni.

7.56.3 Gospodarka odpadami

W zakresie gospodarki odpadami nalezy dba¢ o wiasciwg technologie wykonywania robét oraz odpowiednig
organizacje prac budowlanych, co utatwi zapobieganie powstawaniu odpadéw i ponownemu wykorzystywaniu
mozliwie duzej ilosci materiatdw uzytecznych. Dodatkowo przekazywanie odpadéw uprawnionym,
specjalistycznym firmom zewnetrznym powinno stanowi¢ gwarancje poddania ich wtasciwemu recyklingowi,
procesom odzysku lub unieszkodliwianiu.

8. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA PRZYRODE OZYWIONA

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko wykonano na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej od czerwca do
konca grudnia 2014.

8.1 CHARAKTERYSTYKA ELEMENTOW PRZYRODY OZYWIONEJ W SASIEDZTWIE INWESTYCJI

8.1.1  Chronione siedliska i gatunki roslin

Na badanym obszarze stwierdzono wystepowanie 2 gatunkéw czesciowo chronionych roslin naczyniowych,
tacznie na 9 stanowiskach. Za najcenniejszy gatunek na omawianym terenie mozna uznaé¢ centurie pospolitg
Centaurium erythraea.

Na opisywanym terenie stwierdzono wystepowanie 3 siedlisk bedgcych w zainteresowaniu Wspdélnoty zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 roku.

tacznie 4 ptaty siedlisk chronionych zajmujg 1 ha powierzchni badanego terenu. Wszystkie stwierdzone ptaty
charakteryzujg sie ztym stanem zachowania (U2). Najcenniejszym stwierdzonym ptatem jest tgka trzeslicowa,
ktéra jednak ze wzgledu na brak uzytkowania i ekspansje nawioci charakteryzuje sie skrajnie ztym stanem
zachowania.
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8.1.2 Fauna bezkregowa

Na badanym terenie w wyniku prowadzonych prac inwentaryzacyjnych stwierdzono wystepowanie 4 gatunkow
bezkregowcow objetych ochrong gatunkowg (ochrona czesciowa).

Bezkregowce ladowe

Slimaki (Gastropoda)

Bezkregowce wodne - nie stwierdzono

Wszystkie z wykazanych wyzej gatunkow sg objete w Polsce ochrong prawng, jednak sg to formy wystepujgce
w catym kraju (poza wyzszymi potozeniami gorskimi) i zwykle pospolite. Zaden ze stwierdzonych gatunkéw nie
jest zagrozony w skali krajowej / regionalnej. Réznice w liczbie stanowisk wynikajg jedynie z braku
optymalnych siedlisk na badanym terenie.

Na podstawie przeprowadzonych badan trudno wskaza¢ obszary o szczegdlnie cennych walorach
przyrodniczych. Badany teren o duzym stopniu przeksztatcenia nie jest odpowiednim siedliskiem dla rzadkich
i cennych gatunkéw bezkregowcow.

8.1.3 Herpetofauna

Zinwentaryzowano 5 gatunkéw ptazéw. Jedynym miejscem, gdzie wystepujg one masowo, jest niewielki
stawik potozony we potudniowej czesci terenu badan. Stwierdzone podczas prac terenowych gatunki ptazéw
sg bardzo zréznicowane pod wzgledem ekologii, Srodowiska zycia czy preferencji wzgledem miejsc rozrodu.
Stanowiska ptazéw zaznaczono na zatgczonej do niniejszego opracowania mapie. Ze wzgledu na okres
prowadzonych prac tylko w/w zbiornik wodny nalezy uzna¢ za miejsce rozrodu ptazéw.

Zinwentaryzowano nastepujgce gatunki ptazéw:

Podczas prowadzonych badan w okresie jesiennym nie zaobserwowano na obszarze inwestycji miejsc
wzmozonej migracji ptazéw, jednak w okresie migracji wiosennych mozna sie spodziewac migracji rowem M-5.

Zinwentaryzowano jedynie dwa gatunki gadow. Wszystkie gady w Polsce podlegajg ochronie Scistej.
Zinwentaryzowanymi gatunkami s3:

|
| I

Nalezy podkreslic, ze inwentaryzacja gadéw, w przeciwienstwie do ptazéw, opiera sie na okazjonalnych
i trudnych do przewidzenia spotkaniach najczesciej dorostych osobnikéw. Spotkania te mogg sie odbywac
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w catkowicie przypadkowych miejscach, ktore zwierzeta penetrujg np. w poszukiwaniu pokarmu. Dlatego
w przypadku tej grupy zwierzat trudno mowi¢ o stanowisku danego osobnika.

Miejscem koncentracji herpetofauny jest niewielki staw wraz z przylegtymi tgkami trzeslicowymi.

8.1.4 Awifauna

Lasy potozone wzdtuz planowanej trasy to gtéwne miode wiekowo monokultury sosnowe z pojedynczymi
starszymi drzewami. Dominantami sg gatunki pospolite w skali kraju, takie jak wrobel, mazurek, kopciuszek,
kos, modraszka, bogatka, sroka, grzywacz, kawka, pliszka siwa. Czesto spotka¢ tu mozna takze bazanta,
potrzeszcza, makolggwe i trznadla. W niewielkich zadrzewieniach dominuje zieba, kapturka i grzywacz. Na
terenie typowo lesnym po zachodniej stronie istniejgcej ,szosy lubelskiej” zanotowano szereg gatunkoéow
typowych dla takiego srodowiska: dziecioty duze, piecuszka, pierwiosnka, kapturke, gajowke, swistunke lesna,
kowalika, Spiewaka, sojke, rudzika, bardzo liczne grzywacze, kosy, zieby i sikory.

Najrzadsze i najciekawsze gatunki ptakéw zostaly zaznaczone na mapach stanowigcych Zatgcznik Nr 3 do
niniejszego opracowania. Na terenie planowanej inwestycji do najcenniejszych naleza:

Poza wyzej wymienionymi obszarami cennymi przyrodniczo, teren planowanej inwestycji nie jest miejscem
wystepowania cennej awifauny legowej.

Na obszarze pasa drogowego i terenu bezposrednio przylegtego stwierdzono niewiele gatunkéw, najczesciej
pospolitych i szeroko rozpowszechnionych w skali kraju. Dodatkowo, ich zageszczenia na tym terenie nalezaty
do niewielkich.

Podczas inwentaryzacji odnotowano fgcznie 65 gatunkéw ptakéw legowych, w tym 59 gatunkéw objetych
Scistg ochrong gatunkowa, 1 gatunek czesciowo chroniony oraz 5 gatunkéw townych. Pie¢ gatunkow
wymienionych jest w Zatgczniku | Dyrektywy Rady Europy 79/409/EWG.

Do gatunkow szczegolnie istotnych dla Polski, a takze dla Unii Europejskiej sg tzw. gatunki , kluczowe”.
Zalicza sie do nich:
— Gatunki wskazane w Art. 4(1) DP i wymienione w zatgczniku 1 DP
—  Gatunki wymienione w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat (Gtowacinski 2001);
— Gatunki SPEC (Species of European Conservation Concern) w kategorii 1-3 (BirdLife International
2004);
— Gatunki objete strefowg ochrong miejsc wystepowania;
—  Gatunki o rozpowszechnieniu legowym <10% (ocenianym w siatce kwadratow 10x10 km; Sikora i in.
2007),
—  Gatunki o liczebnosci krajowej populacji <1000 par legowych.
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Badany teren jest silnie zurbanizowany i podlega znacznej antropopresji. Znajdujg sie tutaj jednak enklawy,
w ktorych liczba gatunkéw rzadkich jest wyzsza niz na pozostatym obszarze. Wiasnie w tych miejscach
koncentrujg sie gatunki wskazane w Art. 4(1) DP i wymienione w Zatgczniku | Rady Europy 79/409/EWG.

8.1.5  Chiropterofauna

Podczas kontroli nastuchowych odnotowano jedynie 4 gatunkéw nietoperzy. Byly to:

8.1.6 Teriofauna

Fauna ssakéw jest dos¢ zaskakujgca jak na tak silnie zurbanizowane tereny. Stwierdzono liczne tropy

parzystokopytnych. Szczegdlnie dziwig licznie zanotowane tropy NN
R RRRRERRRRERRERERER}RWRWRWRF—,———————.
I
I
e —— |

I \ajviccej topow  zarejestrowano w  rejonie  zaznaczonym

Mazowieckiego Parku Krajobrazowego.

Wsréd zarejestrowanych gatunkow ssakéw brakuje gatunkéw rzadkich i objetych konwencjami
miedzynarodowymi, w tym Dyrektywg Siedliskowa.

8.2 ODDZIALYWANIE NA PRZYRODE OZYWIONA

8.2.1  Woycinka drzew

Do usuniecia, tj. do wyciecia i wykarczowania zakwalifikowano drzewa Kolidujgce z projektowanymi
powierzchniami przeznaczonymi do ruchu pojazdéow samochodowych (jezdnie, wezel, skrzyzowania),
poboczami, rowami, zbiornikami, skarpami nasypéw i wykopow oraz z uzbrojeniem terenu. Planem wyrebu
objeto drzewa i krzewy uniemozliwiajgce budowe drogi i obiektow mostowych, przebudowe lub budowe sieci
podziemnych, zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu na drodze, obumarte lub znajdujgce sie w ziym stanie
zdrowotnym prowadzgcym do ich uschniecia.

8.2.2  Siedliska przyrodnicze i gatunki roslin

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdza sie, ze inwestycja polegajgca na budowie drogi ekspresowej S17
spowoduje czesciowe zniszczenie 2 stanowisk kocanek piaskowych o facznej powierzchni 5626 m?.
Zagrozone negatywnym oddziatywaniem sg réwniez 4 stanowiska kocanek piaskowych o powierzchni
5 350 m? oraz jedno stanowisko centurii pospolitej (30 osobnikéw).

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdza sie, ze w czasie prowadzenia prac budowlanych zniszczony
zostanie fragment (610 m?) siedliska 6410. Pozostata jego cze$é jest zagrozona zniszczeniem. Platy
pozostatych siedlisk nie sg zagrozone zniszczeniem w wyniku realizacji inwestycji.
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8.2.3 Fauna bezkregowa

Prace zwigzane z realizacjg przedsiewziecia beda miaty znikomy wptyw na faune wodng i ladowg badanego
terenu. Nie istniejg zagrozenia, ktére wymagatyby przeprowadzenia dziatan zabezpieczajgcych czy
kompensacyjnych.

824 Herpetofauna

Zagrozenie dla ptazéw stwarzajg na catym terenie tylko prace prowadzone w poblizu ciekéw i zbiornikow
wodnych. Posrednio narazony na zniszczenie/oddziatywanie jest jeden staw w km 16+600 po stronie lewej
bedacy miejscem rozrodu ropuchy szarej, zaby trawnej, zaby jeziorowej i grzebiuszki. Bardzo wazne, aby
inwestycja nie spowodowata obnizenia poziomu wéd gruntowych. Wykonanie odpowiednich zabezpieczen na
etapie budowy zminimalizuje ewentualne niekorzystne oddziatywanie.

825 Awifauna

Na badanym terenie miejsca wystepowania cennych gatunkéw ptakéw znajdujg sie w znaczgcej odlegtosci od
przysztego pasa drogowego. Wplyw inwestycji na awifaune legowa nie bedzie istotny. Odpowiednie
zabezpieczenia w postaci nadzoru ornitologicznego, zapewni minimalizacje negatywnego oddziatywania.
Inwestycja nie wymaga specjalnych zabiegéw ochronnych, poniewaz awifauna legowa jest tu uboga, otoczona
zabudowa przemystowg i rezydentalng (przez co juz silnie narazona na antropopresje).

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (pkt. 111.29) zawarte jest zalecenie, aby w porozumieniu
z wiasciwym dla terenu nadlesnictwem zainstalowaé¢ z dala od trasy 150-200 skrzynek legowych dla ptakéw
réznego typu oraz zapewni¢ coroczng ich konserwacje i oczyszczanie ze starych gniazd w okresie od 16
pazdziernika do konca lutego.

W ceu minimalizacji ryzyka rozbijania sie ptakéw na powierdzchniach ekranéw przezroczystych zastosowanao
na nich rozwigzania ograniczajgce to ryzyko. Ekrany przezroczyste wyposazone bedg w znaczniki od strony
zewnetrznej - pionowe czarne pasy o szerokosci 2 cm umieszczone w odstepach, co 10 cm.

Analizowany odcinek drogi, w stosunku do catego odcinka Wschodniej Obwodnicy Warszawy, ktdérego decyzja
dotyczy, przebiega przez tereny poddane silnej presji cztowieka i charakteryzuje sie niewielkg wartosciag jako
siedliska dla ptakéw. Inwestycja obejmuje przebudowe/rozbudowe istniejgcych droég krajowych nr 2i 17. Z tego
tez wzgledu rozwieszanie skrzynek legowych w tym przypadku nie jest wymagane i proponuje sie odstgpienie
od realizacji przedmiotowego zalecenia na analizowanym odcinku drogi ekspresowej S17.

8.2.6 Chiropterofauna

Zarejestrowane gatunki nietoperzy nie wskazujg na jakikolwiek zagrozenie spowodowane powstaniem
inwestycji.

8.2.7 Teriofauna

Teren inwestycji nalezy do ubogich i silne zurbanizowanych. Notowane ssaki sg pospolite. Niewielka czes¢
z nich nalezata do migrantéw.
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Zgodnie z wymaganiami decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w km 16+800 (obecnie 16+207) nalezy
Zlokalizowa¢ przejscie dla matych zwierzat, ktére zostato ujete w projekcie (scharakteryzowane w podrozdziale
8.3). Dodatkowo mate zwierzeta bedg mogty przekracza¢ inwestycje poprzez suche po6tki wykonane w obiekcie
na Kanale Wawerskim (15+162,5).

Nalezy oceni¢, ze zaproponowany system przejs¢ dla zwierzat zapewni mozliwo$é¢ swobodnej migracji. Nie
stwierdza sie w zwigzku z czym potrzeby wprowadzenia dodatkowych przejs¢ dla zwierzat na analizowanym
odcinku.

8.3 SRODKI MINIMALIZUJACE

8.3.1 Faza realizacji

Prace zwigzane z realizacjg inwestycji, takie jak: usuwanie drzew, krzewow oraz gleby nalezy, jezeli tylko jest
to mozliwe, prowadzi¢ poza okresem rozrodczym zwierzat (od poczatku kwietnia do konca sierpnia).
W przypadku koniecznosci prowadzenia wycinki w sezonie legowym, nalezy przeprowadzi¢ jg pod nadzorem
ornitologicznym/przyrodniczym.

W czasie budowy usuwana z powierzchni wierzchnia warstwa ziemi urodzajnej powinna by¢ hatdowana do
pozniejszego wykorzystania przy zagospodarowaniu i urzadzeniu terenu. Prowadzenie prac zwigzanych
z usuwaniem warstwy gleby i wykonywaniem nasypow lub wykopéw powinno odbywaé¢ sie mozliwie matymi
frontami robét, aby unikaé zjawisk erozji eolicznej oraz innych proceséw geodynamicznych zwigzanych ze
sptywem powierzchniowym.

W celu ochrony stanowiska centurii pospolitej:
— Na czas budowy wygrodzi¢ teren przylegajacy:
o od wschodu do granicy pasa drogi S17 w kilometrazu od 16+450 do 16+660;
o od pétnocy w kilometrazu od 0+330 do 0+550 przebudowanej ulicy Zagérskiej;
— Na tymczasowym ogrodzeniu zamiesci¢ informacje nastepujacej tresci: ,Zakaz wstepu - stanowiska
gatunkoéw i siedlisk prawem chronionych”;
— Ograniczy¢ do minimum zajetos¢ terenu — w tym nie organizowac¢ zaplecza budowy w kilometrazu od
16+400 do 16+660 po lewej stronie pasa drogowego;
— Nie zmienia¢ stosunkéw wodnych — nie czysci¢ rowéw, nie przebudowywac¢ systemu melioracyjnego
poza pasem drogowym w odlegtosci 100 m od stanowiska centurii w kilometrazu od 16+400 do
16+660.

W celu ochrony stanowisk kocanek piaskowych (stanowiska nr 1, 2, 6) nalezy:
— Ograniczy¢ do minimum zajeto$¢ terenu — w tym nie organizowaé zaplecza budowy w kilometrazu:
o 15+700 - 16+080 strona lewa
o 16+200 - 16+320 strona prawa;
— W celu ochrony stanowiska nr 6 wygrodzi¢ teren budowy przylegajacy od zachodu (strona prawa) do
granicy pasa drogowego w kilometrazu od 16+200 do 16+320;
— Na tymczasowym ogrodzeniu zamiesci¢ informacje nastepujgcej tresci: ,Zakaz wstepu - stanowiska
gatunkow | siedlisk prawem chronionych”;

Na czesciowe zniszczenie stanowisk kocanek piaskowych (stanowisko nr 1 i 3) nalezy uzyska¢ zgode
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie.

Ze wzgledu na mozliwo$¢ negatywnego oddziatywania inwestycji na ptat chronionego siedliska 6410 proponuje
sie zastosowanie nastepujacych srodkéw minimalizujacych wplyw inwestyciji.
— Na czas budowy wygrodzi¢ teren przylegajacy:
o od wschodu do granicy pasa drogowego S17 w kilometrazu od 16+450 do 16+660
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o od pétnocy w kilometrazu od 0+330 do 0+550 przebudowanej ulicy Zagérskiej;
— Na tymczasowym ogrodzeniu zamiesci¢ informacje nastepujgcej tresci: ,Zakaz wstepu - stanowiska
gatunkoéw i siedlisk prawem chronionych”;
— Ograniczy¢ do minimum zajeto$¢ terenu — w tym nie organizowac¢ zaplecza budowy w kilometrazu od
16+400 do 16+660 po lewej stronie pasa drogowego;
—  Zapewni¢ nadzér przyrodniczy — w tym botaniczny na etapie budowy drogi S17.

Ze wzgledu na konieczno$¢ ochrony ptazéw zaleca sie nastepujgce dziatania minimalizujgce:

— ogrodzenie miejsca rozrodu od strony placu budowy w okolicy stawu (strona lewa od km 16+200 do
16+728). Na etapie budowy ogrodzenie powinno by¢ wkopane na gteboko$¢ min. 15 cm, oczko siatki
nie powinno przekracza¢ 0,5 cm. Ponadto nalezy wykonaé przewieszke zwrécong na zewnatrz placu
budowy. Zakoniczenie ogrodzenia nalezy formowa¢ w ksztatcie litery ,U”. Ogrodzenie ma na celu
wykluczenie mozliwosci przejazdu maszyn, ruchu robotnikéw czy skiadowania materiatéw
budowlanych, ktére mogtyby zagraza¢ godujgcym, czy $wiezo przeobrazonym ptazom. Ogrodzenie
ma zapobiega¢ przedostawaniu sie ptazéw na plac budowy. W celu minimalizacji ryzyka uwiezienia
ptazéow w obrebie ogrodzenia, zaleca sie jego wykonanie przed rozpoczeciem wiosennej migracji
ptazéw. Gdyby nie byto to mozliwe, konieczna jest szczegdlowa kontrola ogrodzonego odcinka przez
nadzor herpetologiczny i przeniesienie wszystkich gadow i ptazéw poza ogrodzenie;

— ograniczenie zakresu prac do niezbednego minimum, tak aby pozostawi¢ stanowisko w mozliwie nie
zmienionym stanie. Dotyczy to zwilaszcza stanowisk o charakterze liniowym, jak np. rowy
melioracyjne, na ktérych beda budowane przepusty, a takze stanowisk, ktére znajdujg sie na granicy
oraz w obrebie linii rozgraniczajgcych, ale nie bedg likwidowane.

W celu rekompensaty strat w zieleni istniejgcej, wynikajacych z realizacji przedsiewzigecia oraz
wkomponowania obiektu w otaczajgcy krajobraz zaprojektowano nowe nasadzenia roslinnosci. Projektowana
zielen zrekompensuje straty w zieleni spowodowane wycinka istniejgcej roslinnosci w ramach realizaciji
inwestycji oraz bedzie petni¢ funkcje izolacyjno-ochronne oraz estetyczno-krajobrazowe.

Kompozycja projektowanej zieleni dostosowana zostata do funkcji, charakteru terenu otaczajgcego droge
i istniejgcej zieleni, wielkosci pasa drogowego, ktéry moze by¢ wykorzystany pod zielen, normatywnych
odlegtosci od istniejgcych i projektowanych elementéw zagospodarowania oraz warunkéw wynikajgcych
z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (punkt [11.25).

Podczas ustalania miejsc sadzenia roslinnosci oraz doboru gatunkowego uwzgledniono réwniez trudne
warunki bytowania roslin, jakie zwykle panujg w poblizu drég oraz warunki Srodowiskowe, jakie panujg
w otoczeniu projektowanej trasy.

Uktad szaty roslinnej zostat opracowany w liniach rozgraniczajgcych budowy drogi ekspresowej S17 wraz
z propozycjg gatunkéw i odmian drzew i krzewdw. Zakres opracowania obejmuje lokalizacje przestrzennag
projektowanych form kompozycyjnych zieleni z podziatem na drzewa lisciaste i krzewy liSciaste.

Zielen dla drogi ekspresowej S17 projektowana jest w formie:

e pasowych uktadéw krajobrazowych drzew i krzewéw wzdtuz drogi,

e nieregularnych uktadéw drzew,

e trawnikow.
Zaprojektowana zielen nawigzuje swym uktadem do istniejgcego i projektowanego uzbrojenia terenu oraz
uktadu komunikaciji.

W projekcie przewidziano posadzenie i posianie:

— drzewa lisciaste , duze” (o koronach dorastajgcych do 8 m $rednicy) — 57 szt.;
— drzewa lisciaste ,$rednie” (o koronach dorastajgcych do 6 m $rednicy) —43 szt,;
— drzewa lisciaste ,mate” (o koronach dorastajgcych do 4 m $rednicy) -84 szt;

—  krzewy lisciaste — 6 grup o tgcznej powierzchni 682 m?;
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—  krzewy lisciaste przy zbiornikach — 9 grup o facznej powierzchni 991 m?
—  pngcza przy ekranach akustycznych — 1588 mb
—  trawniki.

Projektowana zielen zostanie tak rozmieszczona, aby nie spowodowata kolizji z innymi sieciami podziemnymi
i nadziemnymi.

Zgodnie z zaleceniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (pkt. I11.26) przy zagospodarowaniu terenu
nalezy wykluczy¢ stosowanie torfu naturalnego na rzecz nawozu z kory, nawozéw mineralnych i obornika.

Na ekranach akustycznych typu pochtaniajgcego zastosowano pnacze - winobluszcz tréjklapowy.

8.3.2 Faza eksploatacji

Zgodnie z postanowieniami decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (pkt Ill.21) przepust na Kanale
Wawerskim dostosowano do parametrow zapewniajgcych funkcjonowanie tego obiektu jako przejscia dla
matych zwierzat. Zgodnie z zaleceniem zastosowano konstrukcje betonowe z suchymi pétkami.

Projektowany nowy przepust na Kanale Wawerskim oznaczono symbolem P-01 jest obiektem ramowym
o szerokosci 3,5 m wysokosci 1,5 m. Catkowita diugos¢ przepustu — 67,8 m, a spadek podtuzny 0,25%. Obiekt
wyposazono w obustronne suche potki na Sciance katowej wypetnionej warstwg gruntu. Wspétczynnik
ciasnoty wnosi 0,8.

Dodatkowo, zgodnie z pkt 111.20 decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zaprojektowano przejscie dla
zwierzgt w km 16+207.

Przepust ten jest obiektem ramowym betonowym o szerokosci i wysokosci rownej 2,5 m. W przepuscie
przewidziano warstwe gruntu o grubosci ok. 80 cm. Przestrzen pionowa dostepna dla zwierzat to ok 1,5-1,7 m.
Dtugos¢ przepustu wynosi 36,6 m. Wspoétczynnik ciasnoty wzglednej w tym przypadku wynosi 0,1 (minimalna
wartos¢ dla przejs¢ dla matych zwierzat wynosi 0,07)

W celu zabezpieczenia drogi przed wtargnieciem na nig zwierzat, wzdiuz catej drogi ekspresowej, po obu jej
stronach zostalo wykonane ogrodzenie ochronno-naprowadzajgce. Na wiekszosci odcinka ogrodzenie
stanowig ekrany akustyczne. W miejscach, gdzie jest ich brak, wykonane zostanie ogrodzenie o nastepujgcych
parametrach:
— wysokosé minimalna: 250 cm (z uwagi na wystepowanie jeleni na tym odcinku);
— wykonanie z siatki metalowej o zmniejszajgcej sie ku dotowi wielkosci oczek:
o cze$¢ wkopana oraz od poziomu gruntu do wysokosci 50 cm oczka wielkosci 2 x 15 cm,
o od wysokosci 50 cm do 100 cm oczka wielkosci 5 x 15 cm,
o powyzej 100 cm oczka wielkosci 15 x 15 cm,
— siatka bedzie wkopana pod powierzchnie ziemi na gtebokos$¢, co najmniej 20 cm celem stabilizaciji jej
dolnej krawedzi i zachowania szczelnosci ogrodzenia przy powierzchni terenu;
— wykonane bedzie solidne fundamentowanie metalowych stupéw zapewniajgcych mozliwosé silnego
naciggu siatki oraz zapewniajgcych stabilnos¢ pionowg konstrukciji;
— rozstaw metalowych stupéw nie bedzie przekracza¢ 3 m;
— ogrodzenie prowadzone bedzie wzdtuz linii prostych, ew. z tagodnymi tukami,
Ogrodzenie o wyzej wymienionych parametrach nalezy wykona¢ na nastepujgcych odcinkach:
e strona lewa - km 14+288 - km 14+385,
e strona prawa - km 14+340 - km 14+460,
e strona lewa - km 16+275 - km 16+728,
e strona prawa - km 16+063 - km 16+228.

Szczelnie u podstawy ekrany bedg réwniez petnity funkcje ochronno-naprowadzajgca w stosunku do ptazéw
i matych zwierzat.
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W miejscach wzmozonej migracji ptazéw u podstawy ogrodzenia drogowego o wysokosci 250 cm wykonane
zostanie ogrodzenie naprowadzajgce dla ptazéw w formie siatki stalowej o drobnych oczkach (5 mm x 5 mm)
o wysokosci minimum 60 cm z przewieszkg w gornej czesci. Siatka wkopana bedzie na gtebokos¢ 10 cm
w grunt. Wykonanie przedmiotowego ogrodzenia dla ptazéw jest konieczne na dwdch odcinkach:

e strona prawa - km 14+340 - km 14+460

e stronalewa - km 16+275 - km 16+728

e strona prawa - km 16+063 - km 16+228

8.4 ODDZIALYWANIE NA BIOROZNORODNOSC

Utrata roznorodnosci biologicznej stata sie jednym z naszych gtéwnych probleméw s$rodowiskowych.
Swiadomosé jej wplywu na realizacje funkcji ekosystemoéw, spoteczenstwo i gospodarke ogétem jest coraz
bardziej powszechna, stwierdzono go m.in. w miedzynarodowym badaniu ekonomiki ekosystemoéw
i réznorodnosci biologicznej z 2010 r. W celu sprostania temu wyzwaniu panstwa czionkowskie zobowigzaty
sie do zatrzymania utraty réznorodnosci biologicznej i ekosysteméw do 2020 r. oraz do przywrécenia ich
w najwiekszym mozliwym stopniu.

Najskuteczniejszym narzedziem ochrony bioréznorodnosci, wdrozonym w Unii Europejskiej jest sie¢ obszarow
chronionych Natura 2000.

Biorgc pod uwage wykazany w niniejszym opracowaniu brak wptywu na zmiany klimatu, jak réwniez na sie¢
Natura 2000, nalezy wykluczyé negatywny wptyw analizowanej inwestycji na bioréznorodnosé.

9. OCENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA OBSZARY CHRONIONE NA
PODSTAWIE ZAPISOW USTAWY O OCHRONIE PRZYRODY

Analizowana inwestycja przebiega wzdtuz granicy Mazowieckiego Parku Krajobrazowego oraz Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Planowana inwestycja polega na poszerzeniu pasa drogowego istniejgcej drogi krajowej nr 17 i skutkuje
zajeciem dodatkowego terenu w Mazowieckim Parku Krajobrazowym na potrzeby budowy zbiornika
retencyjnego.

Dziatanie takie jest dopuszczalne zaréwno z punktu widzenia oddzialywania na przyrode Parku — nie
spowoduje zajecia cennych siedlisk przyrodniczych ani stanowisk roslin czy grzybéw chronionych, jak réwniez
z punktu widzenia formalno-prawnego, bowiem Plan ochrony PK dopuszcza poszerzenie pasa drogowego pod
warunkiem, ze nie dojdzie do istotnych zmian warunkéw siedliskowych wystepujacych w sgsiedztwie cennych
zespotéw przyrodniczych, a w analizowanym przypadku warunek ten jest spetniony.

W zwigzku z powyzszym wykluczono wystepowanie jakiegokolwiek negatywnego oddziatywania
przedmiotowej inwestycji na Warszawski OCHK.

10.0CENA ODDZIALYWANIA INWESTYCJI NA ZABYTKI CHRONIONE NA
PODSTAWIE ZAPISOW USTAWY O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE
NAD ZABYTKAMI
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10.1  OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU ODDZIALYWANIA
ZABYTKOW

10.1.1 Zabytki architektoniczne

Na trasie planowanej drogi ekspresowej nie stwierdzono istnienia obiektéw architektury i budownictwa
zaliczanych do zabytkow.

10.1.2 Zabytki archeologiczne

Na trasie oraz w jej bezposrednim sgsiedztwie zidentyfikowano 2 stanowiska archeologiczne, na ktérych
wiosng 2014 roku przeprowadzono weryfikacyjne archeologiczne badania powierzchniowe w pasie
o szerokosci 300 m od osi planowane drogi. Na podstawie wynikéw badan sformutowano zalecenia dotyczgce
dalszego postepowania.

10.2 ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI

10.2.1 Oddziatywanie na zabytki architektoniczne

Z uwagi na brak kolizji z zabytkami architektonicznymi, wyklucza sie wystepowanie oddziatywania drogi
ekspresowej na te obiekty. Zabytki architektoniczne nie wystepujg réwniez w najblizszym sasiedztwie linii
rozgraniczajgcych.

W zwigzku z powyzszym stwierdza sie, ze budowa planowanej drogi ekspresowej nie wptynie negatywnie na
dziedzictwo kulturowe

10.2.2 Oddziatywanie na zabytki archeologiczne

Ze wzgledu na wykonywane w fazie realizacji drogi prace ziemno-budowlane wszystkie stanowiska
archeologiczne zlokalizowane w pasie drogowym narazone sg na catkowite zniszczenie. Jakakolwiek
ingerencja w strukture gruntu (zwlaszcza przy wykorzystaniu ciezkiego sprzetu mechanicznego) wigze sie
z nieodwracalng destrukcjg istotnych nosnikéw informacji historycznych, takich jak uktady stratygraficzne
nawarstwien i obiektow, czy kontekst wydobycia zabytkéw kultury materialnej.

W przypadku ewentualnego ujawnienia wystepowania wczesniej niezidentyfikowanych stanowisk
o charakterze archeologicznym w czasie prowadzenia prac budowlanych, nalezy niezwtocznie
zawiadomi¢ Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow.

10.3 SRODKI MINIMALIZUJACE

Ze wzgledu na stwierdzony brak oddzialywania na zabytki wpisane do rejestru zabytkoéw (zabytki
architektoniczne) nie proponuje sie zadnych srodkéw minimalizujgcych w tym zakresie.

Nie wszystkie stanowiska archeologiczne uwidaczniajg sie na powierzchni, dlatego istnieje
prawdopodobienstwo, ze w czasie prac budowlanych zostang odkryte nowe stanowiska — w takim przypadku
prace budowlane muszg zosta¢ wstrzymane, az do momentu zakonczenia badan ratunkowych réwniez na tych
stanowiskach. W zwiazku z powyzszym zaleca sie prowadzenie nadzoru archeologicznego na catej inwestycji
podczas prac przygotowawczych oraz prac ziemnych. Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢é na stanowiska
wykazane w powyzszej tabeli, ktére zostaty wskazane do nadzoru archeologicznego.
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11.ANALIZA ODDZIALYWAN SKUMULOWANYCH

11.1 IDENTYFIKACJA MOZLIWYCH ODDZIALYWAN SKUMULOWANYCH

Do oddziatywan skumulowanych zaliczane sg proste sumy oddzialywan tego samego rodzaju, tylko
pochodzace z réznych zrodet.

W przedktadanej analizie przedsiewziecia miejsca stanowigce zrodto oddziatywan skumulowanych to miejsca
krzyzowan sie planowanej drogi ekspresowej S17 z drogg krajowa nr 2 Warszawa — Terespol. Ze wzgledu na
fakt, iz skrzyzowanie tych drég stanowi wezet ,Zakret”, ktéry pod wzgledem akustycznym byt szczegétowo
analizowany we wczesniejszych rozdziatach, zrezygnowano z ponawiani tych zapisow.

Przy ocenie oddziatywan skumulowanych waznym jest okreslenie rangi zrédta, poniewaz gdy jest ona
znaczgco rézna oddziatywanie mniejszej z nich jest maskowane przez wiekszy obiekt, a obecnosé¢ mniejszego
jest niewyrézniana z oddziatywania wiekszego.

12.0PIS PRZEWIDYWANYCH 2ZNACZACYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO PRZEDSIEWZIEC REALIZOWANYCH W ZWIAZKU
Z BUDOWA DROGI EKSPRESOWEJ

12.1.1 Oddziatywanie w fazie realizacji

Realizacja przedmiotowej inwestycji zwigzana bedzie 2z wystepowaniem okresowych oddziatywan
akustycznych, o duzej dynamice zmian spowodowanych pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz
przejazdami pojazdéw transportujgcych materiaty budowlane. Oddziatywanie to ustapi wraz z zakonczeniem
robét.

12.1.2 Oddziatywanie w fazie eksploatacji

W fazie eksploatacji inwestycji zrédiem hatasu na otaczajgcym obszarze bedg pojazdy samochodowe
poruszajgce sie po przedmiotowych odcinkach ulic. Poziom hatasu bedzie zalezat od natezenia i struktury
ruchu oraz predkosci pojazdow, a takze od parametrow eksploatacyjnych projektowanych drég.

Etap konserwacji i utrzymania
Podobnie, problem konserwaciji i utrzymania omawianych odcinkéw ulic réwniez sprowadza sie do ucigzliwosci

akustycznej zwigzanej z pracg ciezkiego sprzetu budowlano-drogowego.

Przekroczenia poziomu dopuszczalnego mogg wystepowaé w bezposrednim sgsiedztwie drogi i przylegtej
zabudowy. Trudno prognozowa¢ taki hatas, nie dysponujac danymi na temat wielkosci i jakosci bazy
maszynowe;j.

13.0DDZIALYWANIA POWSTALE W PRZYPADKU POWSTANIA POWAZNEJ
AWARII

Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano oszacowanie prawdopobienstwa wytgpienia powaznej awarii
zwigzanej z wypadkiem drogowym. Zastosowana do prognozowania metoda sprowadza sie do wyznaczenia
prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej katastrofy transportowe;.
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Z wykonanych analiz wynika, 2e realizacja drogi ekspresowej S17 spowoduje zmniejszenie
prawdopodobienstwa wystgpienia powaznej awarii na drodze krajowej nr 2 dziesieciokrotnie, za$ na odcinku
obecnej drogi krajowej nr 17, po jego rozbudowie prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii zmniejszy
sie 0 36% w odniesieniu do zagrozenia pozarem, o 37% w odniesieniu do zagrozenia wybuchem i innych
zagrozen, rowniez prawdopodobienstwo wystgpienia zagrozenia dla wéd podziemnych zmniejszy sie o 37%.

W celu wyeliminowania ewentualnych powaznych awarii, oprécz zaprojektowania drogi ekspresowej w sposob
zapewniajgcy wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu, podjeto szereg dziatari majgcych na celu ograniczenie
skutkéw ewentualnych wypadkéw drogowych z udzialem pojazdow przewozacych substancje niebezpieczne,
badz pojazdéw ciezarowych, ktére w zbiornikach posiadajg duze ilosci paliwa, ktére w przypadku przedostania
sie do srodowiska réwniez powodowatyby odczuwalne negatywne skutki. Do dziatan tych nalezg przede
wszystkim:
— szczelny system odwodnienia na catym odcinku drogi ekspresowej,
— system urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe oraz magazynujacy rozlane substancje
niebezpieczne,
— zastosowanie o$wietlenia w rejonie wezta oraz na pasach wigczania i wytgczania,
— zastosowanie barier energochfonnych na obiektach i innych odcinkach niebezpiecznych, ktére
znaczgco ograniczajg ryzyko wypadniecia pojazdu poza pas drogowy.

14.0KRESLENIE MOZLIWEGO ODDZIALYWANIA TRANSGRANICZNEGO

Ze wzgledu na potozenie analizowanego odcinka w znacznej odlegtosci od granic panstwowych, wykluczono
mozliwos$¢ wystapienia oddziatywan transgranicznych zwigzanych z emisja zanieczyszczen do srodowiska.

15.ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Budowa Wschodniej Obwodnicy Warszawy byta przedmiotem wieloletnich rozwazan i dyskusji pod katem
wyboru najkorzystniejszego i zadowalajgcego wszystkie strony wariantu jej przebiegu. Prace i analizy
w przedmiocie lokalizacji WOW zostaty podjete prawie 28 lat temu, w 1987 r.

W pierwszej fazie prac projektowych opracowano 6 wariantow przebiegu WOW. Proponowane przez inwestora
rozwigzania budzity zastrzezenia u wladz i spotecznosci reprezentujgcych poszczegoélne gminy bezposrednio
zaangazowane w planowang inwestycje.

16.0BSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Analizy akustyczne wykonane na obecnym etapie przygotowania inwestycji do realizacji nie wskazujg na
koniecznosci wprowadzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Ustanowienie takiego obszaru moze mie¢
potencjalnie miejsce w przysziosci, gdyby analiza porealizacyjna lub przeglad ekologiczny wykazat
przekroczenia poziomu hatasu w $rodowisku bez mozliwosci jego ograniczenia.

17.ZALECENIA W ZAKRESIE ANALIZY POREALIZACYJNEJ

17.1  WPLYW NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Zgodnie z rozporzgdzeniem z dnia 16 czerwca 2011 r. (Dz. U. nr 140 poz. 824) okresowe pomiary poziomoéw
w srodowisku prowadzi sie dla autostrad, drég ekspresowych, krajowych i wojewddzkich.
Pomiary kontrolne powinny:
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o zweryfikowaé¢ dokiadno$¢ prognoz akustycznych i prognoz natezenia ruchu, przedstawionych
niniejszym opracowaniu,

e okresli¢ rzeczywistg wartos¢ rownowaznego poziomu dzwieku A w srodowisku,

e pozwoli¢ wyznaczy¢ rzeczywistg skutecznos¢ podjetych dziatan ochronnych,

e potwierdzi¢ dotrzymanie standardéw akustycznych w $rodowisku lub wskazaé na koniecznosé
podjecia dodatkowych dziatan, w tym utworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania.

Procedura pomiarowa powinna byé zgodna z przywotanym wczesniej rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w $rodowisku. Zaleca sie wykonanie
kontrolnych pomiaréw hatasu w $rodowisku w okresie jednego roku po zakoriczeniu inwestycji w szesciu
punktach pomiarowych.

W przypadku, gdy wykazane zostang przekroczenia dopuszczalnych wartosci pozioméw dzwieku
w $rodowisku, wyniki monitoringu akustycznego bedg stanowi¢ podstawe do decyzji o ewentualnym podjeciu
dalszych dziatan przeciwhatasowych.

17.2 JAKOSC POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Analiza zasiegu izolinii dwutlenku azotu wykazata mozliwe niewielkie przekroczenia po stronie lewej drogi S17
na odcinku od km 14+800 do 16+500. Z uwagi na duzg niepewnos$¢ prognozy, trudno jest jednak przewidzieé¢
rzeczywiste stezenie rozpatrywanej substancji. W zwigzku z powyzszym, w celu okreslenia rzeczywistego
oddziatywania drogi w zakresie emisji substancji do powietrza, proponuje sie wykonaé pomiary stezenia
dwutlenku azotu w 2 punktach pomiarowych, zlokalizowanych w miejscach gdzie w bliskim sgsiedztwie
planowanej drogi wystepuje zabudowa mieszkaniowa.

17.3 MONITORING PRZYRODNICZY

Zalecono rezygnacje z prowadzenia monitoringu rozbi¢ ptakéw o pojazdy (punkt IV decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach), ze wzgledu na fakt, iz na prawie catym analizowanym odcinku drogi, zastosowano ekrany
akustyczne, ktére ogranicza¢ bedg w znaczacy sposob ryzyko zderzenia ptakéw z pojazdami.

18.PROPOZYCJE MONITORINGU ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

18.1 PROPOZYCJE MONITORINGU W FAZIE BUDOWY — NADZOR PRZYRODNICZY

Monitoring w czasie budowy bedzie prowadzony w ramach nadzoru przyrodniczego, ktéry powinien
obejmowaé kompleksowg kontrole poprawnosci sposobu prowadzenia prac budowlanych, ich zgodnosci
z zaleceniami decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz niniejszego raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko.

18.2 NADZOR HERPETOLOGICZNY

Z uwagi na obecnos$¢ ptazéw na analizowanym odcinku drogi, konieczny jest nadzér herpetologiczny, ktoéry
stanowi cze$¢ nadzoru srodowiskowego. Jest on nierozerwalnie zwigzany z czynng ochrong ptazéw w trakcie
realizacji inwestyciji.
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Obowigzkiem nadzoru przyrodniczego jest petna weryfikacja prawidiowosci wykonania przejs¢ dla zwierzat,
szczelnosci ogrodzen ochronnych i ekranéw akustycznych oraz siatki stalowej naprowadzajgcej ptazy na
przejscia.

18.3 PROPOZYCJE MONITORINGU W FAZIE EKSPLOATACJI

Z uwagi na niewielkg warto$¢ przyrodniczg analizowanego odcinka, jak rowniez potozenie w terenie poddanym
silnej presji cztowieka (urbanizacja), prowadzenie monitoringu na etapie eksploataciji nie jest konieczne.

19.ANALIZA ZGODNOSCI PROJEKTU BUDOWLANEGO Z ZALECENIAMI
DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

W toku analiz dokonano poréwnania zapiséw decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach z rozwigzanymi
przyjetymi w projekcie budowlanym. Dokonano oceny, czy rozwigzania te sg zgodne, a w przypadku
stwierdzenia niezgodnosci analizowano czy dokonane zmiany mogg powodowaé zwiekszone oddziatywanie na
srodowisko. Ocene tg przedstawiono w obszernym zestawieniu tabelarycznym.

20.0PIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI, LUK
WDANYCH | WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO
OPRACOWUJAC RAPORT

Podczas opracowywania raportu nie napotkano trudnosci, ktére mogtyby rzutowaé¢ na faktyczne stwierdzenie
ucigzliwosci projektowanej inwestycji na $rodowisko. Nalezy jednak zdawac¢ sobie sprawe, ze nawet
wykorzystanie najlepszych dostepnych metod oceny zagrozen nie eliminuje w zupetnosci specyficznych
btedéw danych, obliczen (tzw. niepewno$¢ metody obliczeniowej) czy interpretacji. Dochowano jednak
nalezytej starannosci by ich ewentualny zakres byt nieznaczacy dla ostatecznego wnioskowania.

21.WNIOSEK KONCOWY

Planowane przedsiewziecie polegajacego na budowie drogi ekspresowej S17 na odcinku wezet ,Zakret” —
wezet ,Lubelska” (bez wezta) od km 14+200 do km 16+700”, o diugosci 2,5 km nie wplynie negatywnie na stan
$rodowiska, a tym samym nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi oraz nie bedzie zrédiem
negatywnego oddziatywania na poszczegodlne komponenty $rodowiska przy zastosowaniu dziatan i srodkow
ochrony. Inwestycja nie wplynie znaczgco na gatunki i siedliska priorytetowe i nie bedzie oddziatywata na
obszary Natura 2000. Realizacja inwestycji przyczyni sie znaczaco do poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, udrozni lokalne korytarze migracji. W wyniku zastosowania ekranéw akustycznych przyczyni sie
do zmniejszenia negatywnego oddziatywania w zakresie hatasu.
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