PROTOKOL Nr 18/2014

z posledzenia Komisji Oceny Przedsigwzie¢ Inwestycyinych dziatajacej przy Generalnym Dyrektorze Drég Kra-
jowych i Autostrad w dniu 24 lipca 2014 r, w Warszawie.

OBECNI.
Wg zalaczonej listy.
PRZEDMIOT OBRAD.

" Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe ,Okreélenie przebiegu projektowanej Wschodniej Ob-
wodnicy Warszawy w ciagu DK nr 17 na parametrach trasy ekspresowej na odcinku wezet ,Drewni-
ca” (z wezlem) na drodze S8 - wezet ,Zakret” (bez wezta) na drodze nr 2, wraz z materiatami do
wniosku o uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy Wschodniej Obwod-
nicy Warszawy na odcinku wezet ,,Drewnica” - wezel ,,Zakret” oraz raportem o oddzialywaniu na
srodowisko”, opracowane przez Jacobs Polska Sp. z o.0.

I OPIS SPRAWY

1. Uwarunkowania ogdline

i. Tryb realizacji - system nie jest okreslony

2. Umowa na projektowanie - do materiatow do decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
3. Brak uzgodnienia raportu oddzialywania na $rodowisko z DSR

4. Umiejscowienie w planach realizacji - PBDK na lata 2011-2015. Zalacznik 2 pozycja 27.
2, Stan istniejacy

Wschodnia Obwodnica Warszawy przebiega po nowym terenie, przez obszary lesne (Miasto Zabki, Miasto Zie-
lonka, Dzlelnica Wesota), obszary zurbanizowane i obszary rozproszonej zabudowy jednoredzinnej (Miasto Mar-
ki, Dzielnica Rembertéw oraz Wesota), obszary zagospodarowane rolniczo (Sulejowek) oraz tereny lesne uzyt-
kowane przez jednostki wojskowe (poligon wojskowy w Zielonce).

3. Podstawowe parametry techniczne

Klasa drogi - S

Predkosc projektowa - 100 km/h

Predkos¢ miarodajna - 110

Przekrdj normalny - 2x3 (odcinkami 2x4)
Szerokos¢ pasa ruchu - 3,50m

Szerokos¢ pasa dzielacego -~ 5,00 m z opaskami
Szerokos¢ pobocza umocnionego/pasa awaryjnego - 2,50m

Kategoria ruchu - KR6

Dopuszczalny nacisk - 115 kN/o$

4. Stan projektowany _
Przebieg drogi S17 w poszczegdlnych gminach

W Markach zlokalizowany jest okolo 0,1 km trasy gléwnej oraz caly wezet Drewnica stanowiacy polaczenie
WOW z droga ekspresowa S8 i bedacy jednoczednie poczatkiem przebiegu obwodnicy. W Markach przebieg
wszystkich wariantow pokrywa sie,

Przez obszar miasta Zabki przebiegaja wszystkie warianty trasy. Na poczatkowym odcinku trasa biegnie przez
tereny le$ne Nadlesnictwa Drewnica, na dalszym przebiegu przecina linig kolejowa nr 21 i obchodzi od wschodu
(wariant zielony) oraz od zachodu (wariant czerwony) stanowisko strzebli blotnej. W zadnym z prezento-
wanych warlantéw przebieg drogi nie narusza obszaru chronionege, Wariant zielony zaklada zblizenie do stano-
wiska strzebli blotnej, ale rébwniez oddalenie od obszardw zwartej zabudowy Zabek. Wariant czerwony zbliza sig
znaczaco do terendw zabudowy wielorodzinnej Zabek, '

Na dalszym przebiegu trasa przecina w drugim poziomie drogi wojewddzkie 631 i 634, na polaczeniu z ktérymi
zaprojektowano wezet Zabki, Rozwigzanie wezta Zgbki przedstawione jest warlantowo | dowigzuje sig do projek-
towanych rozwiazah przebudowy drogi wojewddzkiej 631 opracowanych na zlecenie MZDW. Za skrzyzowaniem
z drogami wojewddzkimi trasa biegnie na wschéd w kierunku Zielonki. Dlugoéé trasy w Zabkach wynosi okolo
2,0 km.

Zielonka - w rejonie tym po przekroczeniu ul. Bankowej, ktéra poprowadzona jest wiaduktem nad trasg S17,
warianty lacza sie i przecinajq linig kolejowa nr 449 w tym samym miejscu wiaduktem w ciagu drogi ekspreso-
wej. Na krotkim odcinku droga biegnie przez dzielnice Rembertow, by po okolo 900 m prowadzi¢ dalej przez
tereny Zielonki. Za ul. Mokry tug, ktérg S17 przekracza estakada, trasa wkracza na obszary poligonu wojsko-



wego. Na poligonie trasa rozgalezia sie na dwa warianty przebiegu - niebieski oddalony od linii kolejowej nr
449 o okoto 1,1 km oraz czerwony oddalony od linii kolejowej o okoto 800 m. Wariant niebieski zbliza si¢ do
obszaru Natura 2000 zlokalizowanego na wschod od infrastruktury wojskowej.

Wariant czerwony zblizony jest na odleglos¢ min, 250 m do strzelnicy garnizonowej typu B, wariant niebieski
zaé na odleglo$é min. 600 m. Obydwa warianty kolidujg ze strefg zagrozenia strzeinicy garnizonowej. W zwiaz-
ku z powyzszym realizacja inwestycji w ktérymkolwiek z zaproponowanych wariantéw wigze sig z koniecznoscig
przebudowy na koszt inwestora drogi ekspresowej strzelnicy garnizonowej dla klasy I.

W poblizu wariantu czerwonego na obszarze poligonu wojskowego zlokalizowane sg réwniez strzelnice sportowe
kiubu ,Legia”, rzutnia granatéw oraz strzelnica pistoletowa, jednak przebieg drogi nie koliduje z ich strefami
niebezpiecznymi i zagrozenia,

Obydwa warianty przebiegu przecinaja w granicach administracyjnych Zielonki ul. gen Chrusciela ,Montera”
oraz wojskowa bocznice kolejowa nr 112. W ciagu ul. gen Chrusciela ,Montera” zaprojektowany zostal wiadukt
drogowy nad droga S17 oraz zjazd techniczny ,Poligon”, stuzacy celom wojskowym i utrzymaniowym bez do-
stepu dla innych oséb prywatnych ze wzgledu na zamkniety charakter terenu zlokalizowanego po obydwu stro-
nach ul. gen. Chrudciela ,Montera”. W rejonie zjazdu technicznego zlokalizowane sg dwa stanowiska przezna-
czone dla inspekeji transportu samochodowego. Nad wojskowa bocznica kolejowa trasa S17 przebiega estaka-
dg, Dlugosc trasy w Zielonce wynosi okoto 6,0 km.

Rembertéw - po przekroczeniu estakada linii kolejowej nr 449 trasa WOW przebiega jednym wspoinym warian-
tem na dlugodci okolo 0,8 km przez dzielnice Rembertow. Biegnac poczatkowo przez tereny niezabudowane
dochodzi na wysokoéci ul. Mokry tug do zabudowy jednorodzinnej zlokalizowanej wzdluz tej ulicy. W rejonie
zabudowy trasa S$17 prowadzona jest w nasypie z gruntu zbrojonego, kidry stanowi dojazd do estakady nad ui.
Mokry tug. W rejonie Rembertowa przewidziano réwniez przejécie dla pieszych i przejazd rowerowy pod droga
ekspresowa oraz wzdiuz obiektu nad linig kolejowa nr 449.

Wesola - po przekroczeniu poligonu wojskowego trasa biegnie dwoma wariantami przez obszar dzielnicy Weso-
la. Dlugoé¢ trasy to ok. 4,5 km. Przy granicy administracyjnej migedzy Wesota a Zielonkg na polaczeniu z ul.
Okuniewska (DW 637) zlokalizowany jest wezet drogowy Rembertdéw. W projekcie przewidziano przebudowe ul.
Okuniewskiej do przekroju dwujezdniowego na odcinku wynikajacym z polaczenia z trasa ekspresowa. Wzdiuz
ul, Okuniewskiej zlokalizowana jest linia kolejowa nr 2 Warszawa - Terespol ktora droga ekspresowa przekracza
wiaduktem. Dalej trasa biegnie w sasiedztwie osiedla Grzybowa, do ktérego w wariancie czerwonym zbliza sig
na odleglod¢ min. 160 m, a w wariancie zielonym na min. 300 m. Wszystkie analizowane warianty przebiegu
zaktadaly odsuniecie sie od osiedla na odlegtos¢ wieksza niz byta uwzgledniana na poprzednich etapach prac
projektowych. Projekt przewiduje zachowanie ciagu ul. Dlugiej poprowadzonej w poziomie terenu jako przejazd
drogowy pod droga ekspresowa S17. W rejonie wariantu czerwonego ze wzglgdu na uwarunkowania spoteczno-
krajobrazowo-przestrzenne zaproponowano zastosowanie tunelu o dlugosci 800 m. Takie rozwiazanie pozwoli
na zachowanie struktur spolecznych i przestrzennych w tym rejonie oraz odtworzenie cigglosci istniejacych ulic:
Niemcewicza, Warszawskiej i Uroczej. Diugosc tunelu podyktowana zostala zabudowg jednorodzinng zlokalizo-
wana w jego bezposrednim sasiedztwie. Budowa tunelu spowoduje koniecznoé¢ wyburzenia kilku zabudowar
mieszkalnych. Za tunelem trasa przebiega w poziomie terenu przez obszary otuliny parku krajobrazowego. W
rejonie ul. Rejtana przewidziany jest przejazd drogowy, a okolo 500 m na wschéd, wezet Wesola na potaczeniu
z ul. 1-go Putku Praskiego. Rozwigzanie prezentowane jest wariantowo - jako przejazd drogowy bez pofaczenia
z trasa ekspresowq oraz jako wezel typu WB ze skrzyzowaniami skanalizowanymi. Za wezlem trasa biegnie na
wschéd obrzezami terendw rekreacyjno-wypoczynkowych uzytkowanych przez klub ,Legia”, sasiaduje bezpo-
érednio z hipodromem, na wysokoséci ktérego zlokalizowany jest przejazd drogowy. Za hipodromem trasa skrgca
ostro na poludnie, przecina droge wojewddzka nr 638 wiaduktem w ciagu trasy S17. Za droga nr 638 trasa
lgczy sie lukiem z weztem Zakret,

W wariancie zielonym biegnacym w granicach Wesofej za wezlem Rembertow trasa skreca na wschod zblizajac
sie na ok 260 m do kosciola Opatrznosci Bozej oraz ok 100 m od cmentarza, Dalej trasa biegnie rownolegle do
ul, Niemcewicza oraz linil energetycznych wysokiego napiecia. Trasa na tym odcinku przebiega w sasiedztwie
osiedla Wola Grzybowska w odleglosci ok 350 m. Droga ekspresowa przecina ul, 1-go Praskiego Putku estakadg
w ciagu S17. W wariancie tym nie przewidziano wezfa drogowego na potaczeniu z ul. 1-go Praskiego Putku ze
wzgledu na niewielka odlegio$¢ od wezta Rembertéw jak réwniez ze wzglgdu na ograniczenia terenowe - zabu-
dowe w rejonie skrzyzowania ul. Niemcewicza z ul. 1-go Praskiego Putku, istniejacy ukiad komunikacyjny oraz
odlegloéé od osiedla Wola Grzybowska. Po przekroczeniu ul. 1-go Praskiego Pulku trasa przebiega w sasiedztwie
Oddzialu Rehabilitacji Neurologicznej szpitala MSW. Odlegtos¢ od szpitala to okolo 110 m. Za ul. Paderewskiego
trasa wkracza na obszar miasta Sulejowka, ktéry przebiega na dlugosci okolo 0,9 km. Po powtérnym przekro-
czeniu granicy miedzy Sulejéwkiem a Wesola przewidziany zostat przejazd drogowy w ciagu ul. Wodociagowej,
a nastepnie, podobnie jak w wariancie czerwonym, trasa S17 przecina droge wojewddzka nr 638 wiaduktem. Za
droga nr 638 trasa laczy sie tukiem z wezlem Zakret. W rejonie drogi wojewddzkiej trasa S17 przebiega w bli-
skim sgsiedztwie cmentarza.

Sulejéwek - trasa rozpoczyna swéj bieg w granicach Sulejowka w rejonie ul. Paderewskiego. Dlugos¢ trasy to
okoto 0,9 km. Na poczatkowym odcinku przebiegu w rejonie Groszéwki droga przecina ul, Mickiewicza, ktéra



poprowadzona jest wiaduktem nad droga ekspresowa. Dalej obwodnica biegnie w poziomie terenu przez nieza-
budowane dzialki Szkopéwki. W rejonie tym wystepuje ujecie wody podziemnej, jednak przebieg trasy nie koli-
duje ani ze strefg bezpoérednia, ani z posrednig ochrony ujecia.

Warianty przebiegu drogi S17

Przebieg trasy analizowany jest w o$miu wariantach lokalizacyinych, bedacych kompilacjg trzech wariantéw:
czerwonego, zielonego i niebieskiego.

Wariant 1 - dlugoéci 14,29 km. Przebieg trasy na catej diugosci zgodny z przebiegiem wedlug wariantu czer-
wonego.

Wariant 2 - dlugosci 14,24 km. Na poczatkowym odcinku trasa od wschodu omija siedlisko strzebli blotnej
biegnac trasq wariantu zielonego. Dalej przebieg jest zgodny z przebiegiem wediug wariantu czerwonego.

Wariant 3 - dlugoéci 13,78 km. Na poczatkowym odcinku trasa od wschodu omija siedlisko strzebli blotnej
biegnac trasq wariantu zielonego, Przez teren poligonu trasa biegnie zgodnie z przebiegiem wariantu czerwone-
go. Przez teren Wesolej trasa przechodzi wariantem zielonym.

Wariant 4 - diugosci 15,84 km. Przebieg trasy zgodny z przebiegiem wariantu czerwonego, na terenie Weso-
lej wedtug wariantu zielonego.

Wariant 5 - dlugoéci 14,70 km. Na poczatkowym odcinku trasa od zachodu omija siedlisko strzebli blotnej
biegnac trasg wariantu czerwonego, przechodzi nastgpnie przez teren poligonu wariantem niebieskim, wracajac
do trasy wariantu czerwonego na terenie Wesotej,

Wariant 6 - diugosci 14,20 km, Na poczatkowym odcinku trasa od zachodu omija siedlisko strzebli blotnej
biegnac trasg wariantu czerwonego, przechodzi nastepnie przez teren poligonu wariantem niebieskim, wracajac
do trasy warfantu zielonego na terenie Wesotlej.

Wariant 7 - diugosci 14,14 km. Na poczatkowym odcinku trasa od zachodu omija siedlisko strzebli biotnej
biegnac trasa wariantu zielonego, przechodzi nastepnie przez teren poligonu wariantem niebieskim, wracajgc do
trasy wariantu zielonego na terenie Wesolej.

Wariant 8 - dlugosci 14,65 km. Na poczatkowym odcinku trasa od zachodu omija siedlisko strzebli blotnej
biegnac trasg wariantu zielonego, przechodzi nastepnie przez teren poligonu wariantem niebieskim, wracajac do
trasy wariantu czerwonego na terenie Wesolej.

Projektowane wezly drogowe

Na analizowanym odcinku projektuje sie nastepujace wezly drogowe oraz zjazdy techniczne:

Wszystkie warianty:

- Wezet ,Drewnica” na polaczeniu z projektowang trasa S8 (droga klasy S)

- Wezel ,Zabki” na pofaczeniu z ul. marsz. J. Pitsudskiego (DW 631) oraz z ul. S. Wyszynskiego (DW 634)
(droga klasy GP i G)

- Zjazd techniczny ,Poligon” na pofaczeniu z ul. gen. A, Chrusciela ,Montera” przeznaczony tylko dla potrzeb
wojska (droga klasy L).
Wezet ,Rembertéw” - na przecieciu z ul. Okuniewska (DW 637) (droga klasy G)

.Warlanty 1,2,5, 8:

- Wezet ,Wesola” na przecigciu z ul. 1-go Praskiego Putku (droga klasy Z)

Wykonano Analize porébwnawczga prowadzenia trasy (trasa w tunelu, w wykopie, po powierzchni te-

renu) w stosunku do projektowanego dotychczas tunelu na odcinku przekroczenia zabudowy miesz-

kaniowej na terenie dzielnicy Wesota. Powstaly podwarianty rozwigzania wysoko$ciowego trasy:

—  2A - przebieg trasy w tunelu - zgodny z wariantem 2

- 2B - przebieg trasy w wykopie

—~  2C - przebieg trasy po powierzchni terenu.

Analizie poddano odcinek drogi ekspresowej S17 (km 94000 + 114000) potozony na terenie dzielnicy Wesota

pomiedzy wezlami Rembertéw | Wesola (bez wezidw) przyjmujac, ze jest to maksymalny zakres, w obrgbie

ktérego moze nastapi¢ zmiana dotychczasowego rozwigzania projektowego polegajacego na budowie tunelu.

Analiza obe]muJe swoim zakresem:

~  poréwnanie podwariantéw pod wzgledem technicznym i $rodowiskowym;

- zestawienie kosztow realizacji inwestycji we wszystkich wariantach analizowanych w STES z uwzglednie-
niem dodatkowo rozpatrywanych podwariantow.

ZajetosE terenu
Szacunkowa zajetos¢ terenu (zajmowana powierzchnia na odcinku dzlelnicy Wesola) dla peszczegélinych podwa-
riantow. ;

Podwariant | Powierzchnia [ha]
2A 35,66




35,89

2B
2C 43,74
5. Obiekty inzynierskie
llo$¢ obiektdw inzynierskich w poszczegdlnych wariantach:
Typ obiektu 1 2 3 4 5 6 7 8
WD Wiadukty nad drogg ekspresowa i1 12 11 10 11 10 i1 12
WS Wiadukty w ciggu drogi ekspresowej | 11 12 12 12 i1 12 12 12
WK Ktadki dla pieszych 3 3 2 3 2 3 3 3
PG Przejazdy gospodarcze 3 3 3 3 3 3 3 3
PP Przejscia dla pieszych 1 1 1 1 1 1 i 1
15 Tunele 1 i 0 0 i 0 0 i
P Przepusty drogowe 8 8 11 10 8 9 11 8
tacznie 38 40 40 39 37 38 41 40
Obiekty inzynierskie konieczne do wybudowania dla analizowanych podwariantdw.
. R Rozpietosé Szerokoéé | Kilometraz .
Podwariant | Obiekt [m] [m] drogi Konstrukcja
2A Tunel 19,4+19,4 35,8 10+135,63 tunelowa
WD-4A 24,0+24,0 ~14,0 94763,37 sprezona
2B WD-4B 24,0+24,0 ~12.0 104+034,17 spreiona
WD-4C 28,0+28,0 ~11,0 104492 35 sprezona
WD-4A 25,04+25,0 ~14,0 9+763,37 sprezona
2C WD-4B 25,0+25,0 ~12,0 10402244 sprezona
WD-4C 34,0+34,0 ~11,0 10+490,75 sprezona
6. Ochrona $rodowiska

Klimat akustyczny

Dlugos¢ i powierzchnia ekranow akustycznych w wariantach podstawowych

Wariant | Catkowita dlugos¢ [m] Catkowita powierzchnia [m?)
1 5208 16768
2 5102 16503
3 5049 15973
4 5155 16238
5 4846 15863
6 5128 15905
7 5022 15905
8 4740 15598

Dlugosé i powierzchnia wymaganych ekrandw akustycznych dla analizowanych podwarlantéw.

QOdcinek Podwariant Catkowita dlugos¢ (m) Calkowita powierzchnia [m?]
2A 1404 4349
Rembertéw — Wesola 2B 1944 6784
2C 2318 8939

Liczba budynkéw w zasiegu halasu dla analizowanych podwariantow,

dc /
Rembertéw - Wesota

Celesiek P— 2029 (Ejez ekrandw) 2{)3.5 gbez ekranow) 203.5 ’(z ekranami)
Dzien Noc Dzien Noc Dzieit Noc
A 7 7 9 7 0 0

witym odcinek wykopu

2B

Rembertdéw - Wesola

2C
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Wyburzenia:
Liczba budynkow do wyburzenia w wariantach podstawowych:

Typ obiektu 1 2 3 4 5 6 7 8
mieszkalne 15 15 4 4 i5 4 4 15
niemieszkalne 21 21 10 10 20 9 9 20

Wyburzenia w podwariantach:

Budowa trasy w wykopie w podwariancie 2B wymagac bedzie minimalnie wiekszego zajecia terenu, natomiast
zajetos¢ konstrukcji wykopu spowoduje konieczno$¢ wyburzenia jednego dodatkowego budynku w poblizu ulicy
Warszawskiej. Podwariant 2C bedzie zajmowat najwieksza powierzchnig terenu w poréwnaniu z podwariantami
2A i 2B, Podobnie jak w przypadku wykopu bedzie to powodowac konieczno$¢ wyburzenia jednego dodatkowe-
go budynku w poblizu ulicy Mickiewicza.

7. Prognozy ruchu
Dobowe natezenie ruchu pojazdéw na drodze S17 w poszczegblnych latach prognozy SDR [poj./dobe]

Odcinek 2020 2025 2030 2035 2040
Drewnica - Zabki 70480 75106 81738 97191 113211
Zabki - Rembertow 55008 60843 68188 81801 95652
Rembertow - Wesola 48192 54298 59922 73440 88263
Wesola - Zakret 46080 53917 58725 72702 87938

8. Koszty oraz efektywnoéé ekonomiczna

Podsumowanie kosztéw wariantdw podstawowych [min. zt]

Wariant 1 2 3 4 5 6 7 8

Koszt fmin.zl} | 1437,88 | 1418,16 | 1151,66 { 1186,54 | 14456 | 1190,40 | 1157,78 | 142243

Koszty obejmujg wykup gruntéw,

Zestawienie poréwnawcze kosztdw rozpatrywanych w ramach STES warlantéw wraz z uwzglednieniem kosztéw
tunelu, wykopu i trasy po powierzchni terenu.

Podsumowanie kosztéw zestawionych oraz réznice w zalezno$ci od analizowanego podwariantu. [min. zi]

WARIANT 1 2 5 8

tunel 1437,88 1418,16 1 445,61 142243
wykop 1 302,23 1282,52 1 310,09 1 286,92
po terenie 1219,26 119954 1226,92 1 203,74
Réznice w kosztach w zaleznoéci od podwariantu

tunel / wykop 135,65 135,65 135,51 135,51
tunel / po terenie 218,62 218,62 218,69 218,69
wykop / po terenie 82,98 82,98 83,17 83,17
Wskazniki efektywnoéci ekonomicznej wariantéw podstawowych (bez podwariantow)

WARIANT 1 2 3 4 5 6 7 8

ENPV (min. zi) 2771,76 | 2807,17 | 3122,90 | 3102,87 | 2588,05 | 2904,08 { 2 934,19 | 2 590,47

EIRR (%) 12,40 12,73 16,34 15,79 11,56 14,76 15,30 11,71

8/C 3,30 3,37 4,10 4,02 3,18 3,79 3,89 3,16

II. USTALENIA KOPI

W wyniku przeanalizowania przestanej dokumentacji oraz roz;wia_zar'\ zaprezentowanych na posiedzeniu KOPI, po
przedstawieniu wyjasnien do uwag (pismo GDDKiA/DSR/Z0S/kr/Dk/4117/121 z 28 lipca 2014 r.) przekazanych
pismem GDDKIA O/WA-KP-16.us/4111/S17-WOW/9/2014 z 13 sierpnia 2014 r. przyjeto nastepujgce ustalenia.

1. Przyjaé podstawowe parametry techniczne:

Klasa drogi - S

Predkos¢ projektowa - 100 km/h

Predkos¢ miarodajna - 110

Przekrdj normalny - 2x3 (odcinkami 2x4)
Szerokosé¢ pasa ruchu - 3,50m

Szeroko$¢ pasa dzielgcego - 5,00 m z opaskami
Szerokos$¢ pobocza umocnionego/pasa awaryjnego - 2,50m

Kategoria ruchu - KR6

Dopuszczalny nacisk - 115 kN/o$

2. Ponownie wykonaé analize wielokryterialna, bedacq czgsécia oceny oddzialywania na srodowisko i podstawa
wyboru wariantu preferowanego do realizacji. W analizie nalezy uwzgledni¢ takze podwarianty 2A, 28 i 2C.



10.

Najbardziej obiektywna i zalecana przez GDDKIA jest wykonanie analizy wielokrytertaine] metoda AHP wraz
z obliczeniem spéjnoéci macierzy (indeks zgodnosci C.I. i stosunku zgodnosci C.R.).

Wybér wariantu nastapi_po przedstawieniu zszej analizy.

Zoptymalizowaé ilo$é przejéé dla zwierzat, biorac pod uwage aktualne oraz planowane zagospodarowanie
terenu inwestycji. .

Dostosowaé dokumentacje do opracowanej koncepcji wezla Zakret. W przedstawionej dokumentacji droga
S17 na wetle Zakret przechodzi wykopem pod drogg krajowa nr 2. W przyjetej koncepcji droga ekspreso-
wa przechodzi estakada. Zmiany uwzgledni¢ w raporcie o oddzialywaniu na Srodowisko.

Na etaple koncepcji programowej zaprojektowac kategorie drég dodatkowych.

Na etapie koncepcji programowej przyjaé pochylenie poprzeczne jezdni 2.5% na obiektach zlokalizowanych
w ciagu drogi gtownej na odcinkach prostych.

Na etapie koncepcji programowej dla obiektéw petniacych funkcje gérnych przejéé dla zwierzat przyjac
klase obcigzenia C.

Na etapie koncepcji programowej w obiektach mostowych i przepustach przyjac poziom powstrzymywania
barier ochronnych ,L” {zgodnie z nowymi wytycznymi GDDKIA).

Na nastepnym etapie projektowania wyznaczy¢ klase MLC dla obiektéw mostowych, zgodnie z wojskowg
klasyfikacja obciazenia obiektéw mostowych (zarzgdzenie nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 paZdzier-
nika 2010 r.)

Odnoénie ,Opinii geotechnicznej” i ,Studium geologiczno-inzynierskiego” nalezy wprowadzi¢ poprawki i uzu-
petnienia w nastepujacym zakresie:

Czes¢ opisowa

w rozdz. 1 przedstawi¢ informacje dotyczaca planowanej budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy we
wszystkich planowanych o$miu wariantach.

w rozdz. 3 uzupehi¢ o dane dotyczace lokalizacji projektowanych weziéw drogowych w poszczegdinych
wariantach projektowanej drogi

w rozdz. 4, 5, 6 i 7 przedstawi¢ opis ,danego” zagadnienia dla poszczegéinych wariantow poslugujac sie
pikietazem projektowanej drogi w omawianym warlancie. W opisie warunkéw hydrogeologicznych podac,
na jakiej gtebokosci wystepuja wody gruntowe.

w rozdz. 8 wskazana jest zmiana terminu serie geotechniczne na ,serie stratygraficzno-genetyczno-
litologiczne” (rozdz.8.1), co umozliwi opisanie i ustalenie stopnia zlozonodci warunkéw geologiczno-
inzynierskich na potrzeby badar podioza i ustalenia kategorii geotechnicznej projektowanego obiektu,

Czesé rysunkowa

11.
12,

13.

zal. nr 1 winien nosi¢ tytut ,Plan orientacyjny” w skali, 1: 25000 na ktorym wskazane jest przedstawienie w

sposdb czytelny projektowane] drogi we wszystkich wariantach. Na planie sytuacyjnym w skali 1: 5000 zo-

staty przedstawione otwory archiwalne - wszelkiego typu i dlatego zbgdne jest ich przedstawienie na planie

orientacyjnym w skali 1:25000.

zal. 2 winien nosi¢ tytul ,plan sytuacyjno-wysokoéciowy” w skali, 1: 5000 na ktérym winny by¢ przedsta-

wione poszczegélne warianty projektowanej drogl, ich pikietaz, obiekty inzynierskie, otwory archiwalne

oraz linie przekrojéw geologiczno-inzynierskich wraz z ich numerami. Wszystkie elementy wnoszone na

w/w plan sytuacyjny winny by¢ umieszczone w objasnieniach do tego zatacznika.

zal, 2 1 3 to po prostu wycinki odpowiednio ,Szczeg6towej mapy geologicznej Polski” lub ,Mapy hydrogeo-

logicznej Polski” ark. Warszawa. Wsch. | Okuniew w skali 1:50000 na ktére zostal wniesiony przebieg pro-

jektowanej WOW, ale juz tej drogi nle umieszczono w objasnieniach do tych map. W tabelkach zamiesz-

czanych przy w/w wycinkach map, nalezy wpisa¢ faktycznych autoréw tych opracowan.

zal. 4 i 5 wskazane jest usystematyzowanie ,zebranych otwordw archiwalnych, ktére byly wykonywane w

latach 1950 - 2013. Szereg tych otwordw to adpisy np. otwory studzienne, otwory hydrogeologiczne-

badawcze, czy tez kartograficzne, ale sq réwniez kopie otworéw wykonanych w ramach realizacji rozpo-

znania podioza dla S17 i WOW przez Geotech Rzeszow, :

zal. 5 Nalezy opracowaé przekroje geologiczno-inzynierskie dla poszczegélnych wariantow projektowanej

drogi, na ktdrych wskazane zostang: pikietaz dogi, obiekty Inzynierskie wraz z odpowiednim symbolem,

wysokoéé nasypu, glebokoéé wykopu w metrach (w oparciu, o co podano te dane w rozdz.8.2) w odpo-

wiedniej skall poziomej i pionowej (obecnie przyjgta bardzo go znieksztalca) oraz rozpoznanie podioza w

oparciu o te materiaty archiwalne.

Na nastepnym etapie projektowania rozwazy¢ mozliwos¢ zastosowania nawierzchni z betonu cementowego.

Uwzgledni¢ zarzadzenia Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad, dotyczace przygotowania in-

westycji.

Zweryfikowaé przyjete parametry techniczne dla drég oraz wymagania dla oblektow inzynierskich z

uwzglednieniem warunkow okreslonych w rozporzadzeniach MTIGM:

- z dnla 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne |
ich usytuowanie,

~ z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie.



ITI. UCHWALA KOPI

1. Przyja¢ Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe ,Okreélenie przebiegu projektowanej
Wschodniej Obwodnicy Warszawy w ciagu DK nr 17 na parametrach trasy ekspresowej na od-
cinku wezet ,Drewnica” (z weztem) na drodze S8 - wezel ,Zakret” (bez wezla) na drodze nr 2,
wraz z materialami do wniosku o uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku wezet ,,Drewnica” - wezet ,Zakret” w za-
kresie nie wskazanym do poprawek i uzupetnien.

2. Dokonaé poprawek i uzupetnien wskazanych w punktach 2, 3, 4, 10 ustalen KOPL

Wybér wariantu preferowanego we wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zosta-
nie dokonany aneksem do niniejszego protokotu KOPI po wykonaniu uzupetnien, wymienionych w p. 2, 3,
4, 10 ustalen KOPI i uzgodnieniu raportu o oddzialywaniu inwestycji na srodowisko przez Departament
Srodowiska.
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PROTOKOL Nr 6/2015

stanowigcy aneks do protokotu nr 18/2014 z posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyinych
dziatajacej przy Generainym Dyrektorze Drég Krajowych i Autostrad w dniu 24 lipca 2014 r. w Warsza-
wie,

PRZEDMIOT ANEKSU

Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe ,,Okreélenie przebiegu projektowanej Wschodniej
Obwodnicy Warszawy w ciagu DK nr 17 na parametrach trasy ekspresowej na odcinku wezet
~Drewnica” (z weziem) na drodze $8 - wezet , Zakret” (bez wezia) na drodze nr 2, wraz z ma-
teriatami do wniosku o uzyskanie decyzji o érodowiskowych uwarunkowaniach dla budowy
Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku wezet ,.Drewnica” - wezet ,Zakret” oraz rapor-
tem o oddziatywaniu na $rodowisko”, opracowane przez Jacobs Polska Sp. z 0.0.

I OPIS SPRAWY

1. Uwarunkowania ogéine

1. Tryb realizacji - system nie jest okreslony

Umowa na projektowanie - do materiatéw do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

3. Raport oddzialtywania na srodowisko uzgodniony pismem nr DSR.WOMS.5301.56.2015.2.AK z 8
kwietnia 2015 r.

4, Umiejscowienie w planach realizacji — PBDK na lata 2011-2015. Zalacznik 2 pozycia 27. Inwestycja
znajduje sie w projekcie Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023.

N

2. Realizacja ustalen KOPI zawartych w protokole nr 18/2014

Przy pismie nr O.WA.KP-3.WOW.4110.2015.18 z 20 marca 2015 r. przestano uzupetniong zgodnie z usta-
leniami KOPI dokumentacje. Przy pismie nr O.WA.KP-3.WOW,4110.2012,23 z 3 kwietnia 2015 r, przesia-
no poprawiong dokumentacje zgodnie z uwagami do raportu oddzialywania na Srodowisko. Pismem nr
DSR.WOMS.5301.56.2015.2.AK 2z 8 kwietnia 2015 r. zostal uzgodniony raport oddzialywania na srodowi-
sko.

Ad. 2. Wykonano ponownie analize wielokryterialng. Uwzgledniono podwarianty 1A, 2A, SA, 8A, 1B, 2B,
5B, 8B, 1C, 2C, 5C, 8C. Litery przy numerach wariantu oznaczaja podwariant niwelety trasy:

- A - przebieg trasy w tunelu

- B - przebieg trasy w wykopie

- C - przebieg trasy po powierzchni terenu.

Analiza wielokryterialna pozwala na dokonanie wyboru wariantu preferowanego we wniosku o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Ad. 3. Zweryfikowano ilos¢ przejs¢ dla zwierzat.
Ad. 4. Dostosowano dokumentacje do koncepcji wezta Zakret.

Ad. 10. Nie dokonano poprawek ,Opinii geotechnicznej” i ,Studium geologiczno-inzynierskiego”.

Zgodnie z opinig Departamentu Technologii zawartq w piSmie nr GDDKIA/DT-WGG/pz/G/050/4/14 z 29
lipca 2014 r. warianty przewidujace budowe tunelu spowoduja zakidcenie naturalnego przeptywu wod w
pierwszym poziomie wodonosnym, co wplynie na zmiane stosunkdéw wodnych, Skutkiem tego moga by¢
m. in. podtopienia terenu, w szczegdlnosci piwnic budynkéw po stronie wschodniej tunelu,

3. Koszty oraz efektywnosé ekonomiczna

W zbiorczym zestawieniu kosztéw uwzglednione zmiany wymienione powyzej. Zweryfikowano analize
ekonomiczna.

Koszty i wskazniki efektywnosci ekonomicznej wariantéw

. Koszty '
Wariant & [trzl::g ZZK | ENPV E[!Z? B/C
1A 1419,48 2769 729 544 12,31 3,28
ZA 1 400,34 2777 933 (056 12,51 3,33
3 1127,17 2 876 238 571 15,27 3,89
4 1 161,66 2 882 885 544 14,89 3,84
SA 1427,19 2 787 569 256 12,38 3,34
6 1 165,45 2 862 009 309 14,78 3,78




7 1133,30 2 864 931 918 15,18 3,86
8A 1 404,42 2762811713 12,42 3,29
1B 1284,22 2 805 759 681 13,45 3,50
2B 1 265,08 2813963192 13,69 3,55
5B 1292,07 2 823 576 896 13,53 3,56
8B 1 269,29 2 798 819 353 13,59 3,51
1C 1 201,65 2 820 937 545 14,19 3,60
2C 1182,51 2 829 141 056 14,45 3,67
5C 1209,52 2 838 750 546 14,27 3,67
8C 1 186,38 2 B14 054 732 14,34 3,62

4. Analiza wielokryterialna

Ranking wariantow wedtug analizy wielokryterialnej

. .. . | Model $rodo- ' | Model trans- | Model ekonomicz- | Punktacja

Pozycja | Wariant wiskowy portowy no-finansowy Lacznie
1 | w3 0,080 0,085 0,084 | 0,249
2 w7 -1 0,076 0,083 0,084 0,243
3 W4 10,077 0,082 0,080 | 0,239 .
4 w2cC 0,075 0,070 0.075 10,220
5 W8C 0,066 0,066 0.069 0,201
6 Wwi1C 0,067 0,066 0,087 0,200
7 W6 0,065 0,069 0,062 0,197
8 W5C 0,060 0,060 0,066 0,186
9 Ww8B 0,056 0,059 0,061 0,176
10 W2A 0,065 0,054 0,052 0,172
11 W2B 0,056 0,055 0,052 0,164
12 WBA 0,060 0,053 0,050 0,163
13 W1B 0,053 0,055 0,054 0,162
14 W5B 0,048 0,051 0,055 0,154
15 W1A 0,050 0,047 0,043 0,141
16 W5A 0,046 0,043 0,045 0,134

II. USTALENIA KOPI

W wyniku przeanalizowania przestanej przy pismie nr O.WA.KP-3.WOW.4110.2012.23 z 3 kwietnia 2015
r. dokumentacji, po skorygowaniu analizy wielokryterialnej (uzupetniona 16 kwietnia 2015 r.) i uzgodnie-

niu raportu oddzialywania na srodowisko przyjeto nastepujace ustalenia.

1. Przyja¢ przebieg drogi S17 od wezla Drewnica do wezla Zakret wedtug wariantu 3. Wariant ten
rekomendowac we wniosku o decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Jako wariant alternatyw-
ny przyja¢ wariant 2C. Ustalenie obowiazuje pod warunkiem, Ze poprawiona zgodnie z p. II. 4 do-

kumentacja geologiczna nie wplynie na zmiane rozwiazan projektowych.

2. Przyjac podstawowe parametry techniczne jak w punkcie 1 ustalef protokotu KOPI nr 18/2014.

Odnosnie powiazan z przylegtym terenem przyjaé nastepujace wezly drogowe oraz zjazdy technicz-
ne:

tu.

wezet ,Drewnica” na polaczeniu z projektowang trasg S8 (droga klasy S);
wezet ,Zabki” na polaczeniu z ul. marsz. 1. Pitsudskiego (DW 631) oraz z ul. S. Wyszynskiego

(DW 634) (droga klasy GP i G);

zjazd techniczny ,Poligon” na polaczeniu z ul. gen, A. Chrusciela ,Montera” przeznaczony tylko dla

potrzeb wojska {droga klasy L);
wezet ,Rembertdw” - na przecieciu z ul. Okuniewska (DW 637) (droga klasy G).

Dokonac¢ poprawek ,Opinii geotechnicznej” i ,Studium geologiczno-inzynierskiego” wediug uwag za-
wartych w notatkach ze spotkan dotyczacych tych czesci dokumentacji. Oddziat zobowiazany jest do
przedstawienia poprawionej dokumentacji w terminie do dwdch tygodni od daty podpisania protoko-

Punkty 5+9 i 11+13 ustalen protokotu KOPI nr 18/2014 pozostaja bez zmian,




III. UCHWALA KOPI

Przyja¢ Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe
Wschodniej Obwodnicy Warszawy w ciagu DK nr 17 na parametrach trasy ekspresowej na od-
cinku wezet ,,Drewnica” (z wezlem) na drodze S8 - wezet ,.Zakret” {bez wezta) na drodze nr 2,
wraz z materialami do wniosku o uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku wezet ,,Drewnica” - wezet ,Zakret” pod

warunkiem uwzglednienia uwag zawartych w punkcie II.
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