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UZUPELNIENIE DO RAPORTU O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
PRZEDLOZONEGO DO POSTEPOWANIA ZMIERZAJACEGO DO
WYDANIA DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH DLA
PRZEDSIEWZIECIA POLEGAJACEGO NA BUDOWIE WSCHODNIEJ
OBWODNICY WARSZAWY W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 17
PARAMETRACH TRASY EKSPRESOWEJ NA ODCINKU WEZEL
»DREWNICA” (Z WEZLEM) NA DR. S8 — DO KM OK. 3+600.

Zakres uzupetnien zgodny pismem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie z dnia 25 wrzesnia 2015 r., znak WOO0S-11.4200.19.2015.TR.5.

Warszawa, listopad 2015




1. Gospodarka wodno-sciekowa

a) W wyniku omyiki pisarskiej btednie wskazano w raporcie 00$ orientacyjne
powierzchnie zlewni wyznaczonych dla zbiornikow ZB-1 i ZB-2. Przedmiotowe
powierzchnie zostaly prawidiowo wskazane w przedmiotowym uzupetnieniu do
raportu stanowigcym Zatgcznik 1.

Jednoczesnie wskazujemy, ze zatozone parametry zbiomikéw sg wystarczajgce.

b) Ze wzgledu na wczesne stadium przygotowania dokumentacji projektowej dla
budowy wyzej wymienionego odcinka drogi, na obecnym etapie lokalizacje
zbiornikéw i urzgdzen podczyszczajgcych (odptywow zasyfonowanych) nalezy
traktowaé jako przyblizong, uszczegoétowienie proponowanych lokalizacji urzadzen
nalezy potwierdzi¢ na kolejnych etapach przygotowania dokumentacji projektowej
charakteryzujgcej sie duzg wiekszg szczegotowoscig rozwigzan projektowych.

Na obecnym etapie zaktada sie wyposazenie kazdego z projektowanych zbiornikéw
w odptyw zasyfonowany jako urzadzenie podczyszczajgce.

Zasyfonowane wyloty dzieki swojej konstrukcji majg mozliwos¢ zatrzymania
wszelkich zanieczyszczeh flotujacych (substancje ropopochodne i inne lekkie
zanieczyszczenia) zawartych w $ciekach opadowych odprowadzanych z
projektowanego ukfadu drog. W projektowanym uktadzie odwodnienia ich giéwnym
zadaniem bedzie zatrzymanie zanieczyszczeh pojawiajgcych sie w Sciekach w
wyniku awarii ekologicznej (rozszczelnienie lub wypadek samochoddéw cystern
przewozgcych materiaty ropopochodne)

c) W celu unikniecia zmiany stanu wdéd na gruncie oraz kierunku odptywu, w zwigzku
z budowg drogi ekspresowej oraz drég obstugujgcych, przewidziano budowe
przepustéw pod projektowanymi drogami tak, aby umozliwi¢ swobodny przeptyw
wody w istniejgcych ciekach z jednej strony pasa drogowego na drugg. Ponadto
obszar objety realizacjg projektu cechuje sie duzg retencjg terenowg oraz matymi
spadkami. Wody opadowe z tego powodu gtéwnie nasycajg grunt i stagnujg
w lokalnych zagtebieniach, tym samym odptywy powierzchniowe sg niewielkie.

W zwigzku z tym planowana inwestycja nie bedzie miata wptywu na istniejgce
kierunki odptywu wod znajdujgcych sie na gruntach poza terenem inwestycji w
odniesieniu do art. 29 ustawy z dnia 18 lipca 2001r. Prawo Wodne (Dz. U. z 2015 r.
poz.469).

2. Ochrona przed hatasem

a) Poczatek ekranu E_1 tj. km 12+646 oraz poczgtek ekranu E_3 tj. km 13+483 nalezy
traktowac, jako orientacyjny poczatek opracowania.

Whnioskiem objeto szerszy zakres oddziatywania inwestycji, z tego wzgledu, iz
doktadny zakres opracowania w zakresie wezta Drewnica bedzie okreslony na
kolejnych etapach inwestycji tj. Koncepcji Programowej i Projektu Budowlanego i tym
samym szczegoOtowy zasieg odziatywania inwestycji bedzie podlegat ponownej
ocenie oddziatywania na srodowisko.



3. Gospodarka odpadami

a) W ponizszych tabelach (numeracja zgodna z raportem 00$) przedstawiono

szacunkowe ilosci odpaddéw powstajacych na etapie realizacji inwestyciji.

Aktualizacja Tabela 7-24 Zestawienie grup odpadéw wytwarzanych na etapie budowy — odc. 0+000 — 3+600.

Grupa | Podgrupa Rodzaj odpadu Zrédto odpadéw llosci odpadéw
Powstate w wyniku
1201 12 0113 Odpady spawalnicze spawania elementow nie wiecej niz 0,03 Mg
konstrukcyjnych
. . . Wymiana zuzytych ok. 0,05 Mg w trakcie
1301 13 01 10* er)eralng oI(.aJe hydr.aullgzne olejéw w maszynach budowy
niezawierajace zyqukow Wyciek substancji z + lloéci uzaleznione od
chlorowcoorganicznych " h
maszyn budowlanych sytuacji awaryjnych
Mineralne oleje silnikowe, Wymiana zuzytych ok. 0,05 Mg w trakcie
1302 13 02 05+ przektadniowe i smarowe olejow w maszynach budowy
niezawierajgce zwigzkow Wyciek substancji z + llosci uzaleznione od
chlorowcoorganicznych maszyn budowlanych sytuacji awaryjnych
Odpady opakowaniowe (wtgcznie z . .
1501 Wszystkie selektywnie gromadzonymi Wszelkie ma_tena%y ok. 3,6 Mg
) : opakowane uzywane
podgrupy komunalnymi odpadami - ok. 1 Mg/km trasy
. . na budowie.
opakowaniowymi)
15 02 Wszystkie | Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny | Materiaty uzywane w ok. 0,54 Mg
podgrupy do wycierania i ubrania ochronne. trakcie budowy ok. 0,15 Mg/km trasy
. Z eksploatacji maszyn
16 06 Wszystkie Baterie i akumulatory budowlanych i nie wiecej niz 0,5 Mg
podgrupy
transportu
Z rozbiorki obiektow
budowlanych, w tym
17 0101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z obiektow
rozbidrek i remontow inzynierskich, Brak wvburzen obiektow
elementow linii kl]l\l,)yaturo ch na
kolejowych analizowan Vr\:1yodcinku
Z rozbiérki obiektow Y '
budowlanych, w tym
17 0102 Gruz ceglany obiektow
1701 inzynierskich
Odpady innych materiatow Z rozbiorki obiektow L
170103 ceramicznych i elementéw wyposazenia budowlanych Nie wigcej niz 30Mg
Z przebudowy
170181 Odpady z remontoéw i przebudowy drog istniejgcych drog
kolidujgcych z trasg
Z likwidacji zabudowy, | do 500 m?®/skrzyZzowanie.
istniejgcej Planowanych jest 4 kolizji
17 0182 Inne niewymienione odpady infrastruktury
drogowej, podziemne
czesci drzew.
Drzewo pochodzgce
Odpadowa masa z wycinki laséw
roslinna (gatezie, W1, W2, W5, W6 (z
1702 170201 Drewno naziemna czes¢ podwariantami) - 145 ha
drzew i krzewow) W3, W4, W7, W8 (z
podwariantami) — 135 ha
Mieszanki bitumiczne inne niz Z rozbidrki istniejgcej .
1703 170302 wymienione w 17 03 01* nawierzchni drogowej | do 400 m%/skrzyzowanie
17 04 17 04 05 Zelazo i stal Elementy stalowe 2 Nie wiecej niz 10Mg

rozbiorki obiektow




Grupa | Podgrupa Rodzaj odpadu Zrédto odpadow llosci odpadow
budowlanych, w tym
obiektow
inzynierskich
Z przebudowy linii
— . energetycznych oraz Dtugosci sieci zgodne z
170401 Miedz, braz, mosigdz innych sieci Tabela 2-8 Raportu 00$
kolidujgcych z droga.
Z przebudowy linii
- energetycznych oraz Dtugosci sieci zgodne
170402 Aluminium innych sieci Tabela 2-8 Raportu OOS
kolidujacych z droga.
Z przebudowy linii
. . I energetycznych oraz Dtugosci sieci zgodne
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10 innych sieci Tabela 2-8 Raportu 00$
kolidujgcych z droga.
Z wykopdw, wymiany
Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz gruntéw oraz . .
170504 wymienione w 17 05 03 zdejmowania warstwy llosci mas ziemnych
17 05 humusu zgodne z Tabela 7-23
17 05 06 Urobek z pogtebiania inny niz Z prowadzenia Raportu 00S
wymieniony w 17 05 05 wykopow
2003 2003 01 Nlesegregow?(ne (zmieszane) odpady Wytwarzang przez nie wiecej niz 1 Mg/km
omunalne pracownikow
Aktualizacja Tabela 7-25 Zestawienie grup odpadéw wytwarzanych na etapie eksploatacii.
Grupa | Podgrupa Rodzaj odpadu Zrédto odpadéow llosci odpadow
08 01 11* Odpady farb i lakierow zawierajgcych _ _
rozpuszczalniki organiczne lubinne | Z malowania poziomego do 0,36 Mg
08 01 substancje niebezpieczne jak i oznakowania (do 0,1 Mg/km)
Odpady farb i lakieréw inne niz pionowego, lakierow raz na kilka lat
08 01 12 wymienione w 08 01 11 samochodowych itp.
1305 13 05 08* Mieszanina odpadow z piaskownikow Czyszczenie ok. 0,06 Mg/6 miesiecy
i z odwadniania olejow w separatorach separatoréw.
Wszvstkie Wycieki ze $rodkéw szacuje sig nie wiecej
13 07 od 4 U Odpady paliw ciektych transportu niz 0,1 Mg/rok
podgrupy korzystajgcych z drogi
Odpady wyrzucane
Odpady opakowaniowe (wtgcznie z przez uzytkownikow
1501 Wszystkie selektywnie gromadzonymi ruchu drogowego zalezne od kultury
podgrupy komunalnymi odpadami (odpady opakowaniowe uzytkownikow drogi
opakowaniowymi) papierowe, z tworzyw
sztucznych, szklane)
Odpa_dy nleUJet_e w '“'.‘VCh grupach Zuzyte lub nienadajgce
Zuzyte lub nienadajgce sie do sie do uzytkowania
; i i i lez d kult
Wszystkie uzytkowania pojazdy (wiaczajac pojazdy lub ich z.a ezne o . Ly
16 01 maszyny pozadrogowe), odpady z uzytkownikow drogi
podgrupy . ; " elementy (guma, szklo,
demontazu, przegladu i konserwacji
o . . elementy metalowe lub
pojazdow (z wytgczeniem grup 13i 14 Z tworzywa sztucznego)
oraz podgrup 16 06 i 16 08) y 9
. . - szacuje sie nie wiecej
Wszystkie | Odpady powstate w wyniku wypadkéw i o
16 81 podgrupy zdarzen losowych Odpady powypadkowe niz 0,3 Mg/rok
17 01 170181 Odpady z remontéw i przebudowy drég | Z biezgcych remontow do 1,8 Mg




Grupa

Podgrupa Rodzaj odpadu Zrédto odpadow llosci odpadow

drég (do 0,5 Mg/km)

Odpadowa masa

o . do 540 m*/rok
roslinna (gatezie,

1702 | 170201 Drewno . ” .| (do 150 m*km/rok)
naziemna czes¢ drzew i
krzewow)
Metale r6zne w postaci
fragmentow blach . do 0,36 Mg
bedacych fragmentami (do 0,1 Mg/km)
17 04 17 04 07 Mieszaniny metali znakow drogowych, '
elementami
przystankow
autobusowych i innych
Inne odpady z budowy, remontow i
17 09 17 09 03* | demontazu ( w tym odpady zmieszane) | Odpady oswietleniowe do 0,0015 Mgfrok
zawierajgce substancje niebezpieczne.
20 0303 Odpady z czyszczenia ulic i placow Odpady zwigzane z
200304 | Szlamy ze zbiornikéw bezodptywowych | czyszczeniem poboczy
stuzgcych do gromadzenia nieczystosci oraz konserwacjg do 3,6 Mg/rok
2003 rowéw odwadniajgcych i (1 Mg/km/rok)
200306 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych kanaliszgjgyzjlneyncik(gruz,
ziemia, humus)
4. Ochrona powietrza

Opracowanie zostato uzupetnione o Aneks do raportu oo$ (zatgcznik 2), w ktérym
przeanalizowane zostatlo oddziatywanie na powietrze atmosferyczne dla
przedmiotowego odcinka trasy.

Zgodnie z uwagg analiza uwzglednia zaréwno odcinek miedzyweziowy, jak i wezly
Drewnica i Zagbki, z uwzglednieniem prognozowanego natezenia ruchu. Do aneksu
dotgczono takze wyniki z modutu obliczeniowego.

Zgodnie z wymaganiami organu, analiza zostata wykonana dla wariantu 3 -
preferowanego, gdzie wykazano dotrzymanie obowigzujgcych standardéw jakosci
powietrza. W zwigzku z faktem, ze przebieg pozostatych wariantow na analizowanym
odcinku zaktada zblizone rozwigzania techniczne, w tym niwelete drogi oraz
prognozowane natezenie ruchu, a aktualny stan jakosci powietrza w rejonie budowy jest
réwniez taki sam, zaktada sie analogiczny rozktad zanieczyszczen powietrza tj. nie
przekraczajgcy obowigzujgcych standardéw jakosci dla kazdego z wariantow.

Analiza rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza zostata wykonana w oparciu

o wstepne rozwigzania techniczne i wstepne rozwigzania weztdw drogowych, jak
réwniez w oparciu o wstepne zatozenia dla lokalizacji przysztych linii rozgraniczajgcych.
Szczegdlowos¢  opracowania  odpowiada  Studium  Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego. Uszczegétowienie rozwigzan technicznych bedzie przedmiotem
kolejnych etapéw projektowych (Koncepcja Programowa, Projekt Budowlany).

Z tego wzgledu uszczegofowienie kwestii rozprzestrzeniania sie zanieczyszczenh
powietrza w oparciu o0 ostateczne rozwigzania projektowe i ostateczne linie
rozgraniczajgce inwestycji mozliwe bedzie do przeprowadzenia na etapie ponownej
oceny oddziatywania na srodowisko.




5. Pozostaly zakres
a) Sposoby fagodzenia konfliktéw spotecznych

Analizowany fragment trasy od wezta ,Drewnica” do km 3+600 przebiega, za
wyjatkiem czesci samego wezta, przez tereny lesne, w znacznej odlegtosci od
zabudowy mieszkalnej, co w zdecydowanym stopniu zmniejsza ryzyko potencjalnych
konfliktow spotecznych. Wyrazem tego jest niewielka ilos¢ uczestnikow spotkan
informacyjnych i wnioskéw, jakie sptynety po przeprowadzonych spotkaniach od
mieszkancow Marek, Zgbek i Zielonki.

Mieszkancy Zielonki nadestali 4 whnioski, zawierajgce gtéwnie
watpliwoéci i propozycije, co do rozwigzan technicznych przebiegu trasy Wschodniej
Obwodnicy Warszawy oraz ukfadu drogowego w okolicach planowanych weziéw
komunikacyjnych.

Spotkanie informacyjne dla mieszkancéw Zgbek i Marek zaowocowato
dostarczeniem 5 wnioskéw. Dwa sposrod nich opowiadajg sie za wariantem
wschodnim przebiegu Wschodniej Obwodnicy Warszawy (warianty 2, 3, 7 i 8).
Pozostate wnioski dotyczyty rozwigzan technicznych w zakresie potgczen drogowych
oraz postulatu o ochrone zabytkowego przepustu wodnego podczas realizacji i
eksploatacji inwestycji.

Analizujgc opinie jednostek samorzgdowych, jako reprezentantdéw mieszkancow,
jednoznacznie wskazali oni warianty 2, 3, 7 i 8 (ktére na analizowanym odcinku trasy
majg identyczny przebieg) jako preferowane rozwigzanie.

Stosunkowo niewielkie zainteresowanie inwestycjg, spokojny przebieg spotkan,
a takze jednoznaczna opinia co do przebiegu trasy przedstawicieli jednostek
samorzgdowych wskazujg na bardzo mate ryzyko wystgpienia potencjalnych
konfliktéw spotecznych. Niemniej jednak, jak wskazano w raporcie 00$, zaleca sie na
dalszych etapach projektowych kontynuacje akcji informacyjnej. W szczegdlnosci
w zakresie uszczegoétawianych rozwigzan projektowych wezia ,Zabki” i planowanego
harmonogramu realizacji inwestyciji.

Niemniej jednak, nalezy dochowaé wszelkich staran, poprzez szereg planowanych
do zastosowania dziatan tagodzgcych i minimalizujgcych to oddziatywanie tak, aby
maksymalnie mozliwie zmniejszy¢ badz wyeliminowa¢ negatywne oddziatywanie na
srodowisko spoteczne i przyrodnicze.

Projektowana trasa zaktada budowe w miejscach uzasadnionych odpowiednich
wiaduktow, przejazdow gospodarczych i ktadek dla pieszych tak, aby zmniejszy¢
wynikle ucigzliwosci z istnienia trasy szybkiego ruchu. Dodatkowo zaproponowana
niweleta S-17 umozliwia réwniez na kolejnych etapach opracowan projektowych, w
przypadku pojawienia sie konkretnych wnioskéw lub potrzeb mieszkancéw, na
zaprojektowanie dodatkowych przejs¢ dla pieszych lub przejazdéw rowerowych.
Zaklada sie réwniez wprowadzenie nasadzen niskich, $rednich i wysokich o
funkcjach ozdobnych i ostonowych odpormnych na dziatanie zanieczyszczen
komunikacyjnych w obrebie weztéw i zbiornikéw filtracyjnych. Bedg to dziatania
zmierzajgce do ksztattowania krajobrazu i poprawy estetyki przedsiewziecia w
rejonie obiektow warunkujgcych koniecznos¢ poszerzenia pasa drogowego.

Celem zmniejszenia negatywnego oddziatywania hatasu, jaki generowany bedzie
przez ruch samochodowy, co czesto budzi obawy spotecznosci, projekt zaktada



b)

takze budowe ekrandéw akustycznych, kitére zabezpieczg narazong na
ponadnormatywny hatas zabudowe.

Nalezy zaznaczy¢, ze w ramach inwestycji proponuje sie prowadzenie monitoringu
przedsiewziecia zaréwno na etapie jego budowy, jak i eksploatacji a takze
wykonanie analizy porealizacyjnej celem weryfikacji zastosowanych $rodkéw
tagodzacych i minimalizujgcych negatywne oddziatywanie. Zakres monitoringu oraz
analizy porealizacyjnej zostat przedstawiony w rozdziale 12 raportu 0o0S.

Oddziatywanie na krajobraz

Budowa trasy WOW w kazdym z prezentowanych wariantéw niewatpliwie wpltynie na
obszary potozone w jej bezposrednim sgsiedztwie, Powstanie nowy obiekt
infrastrukturalny, ktéry zaburzy dotychczasowy uktad przestrzenny i krajobraz.

Analizowane warianty w zaleznosci od projektowanego przebiegu trasy w mniejszym
badz wiekszym stopniu ingerujg w struktury przestrzenne. W celu oceny
oddziatywania planowanej inwestycji na otaczajgcy krajobraz wydzielono typy
fizjonomiczne krajobrazu, przez ktére przebiega dany wariant. W ramach kazdego z
typdw krajobrazu oceniano zakres oddziatywania, gdzie gtéwnym wskaznikiem byto
okreslenie  stopnia  widocznosci drogi dla potencjalnego obserwatora
Zlokalizowanego w otoczeniu projektowanej trasy, co warunkowane jest zaréwno
fizjonomig krajobrazu, jak réwniez i rozwigzaniami technicznymi planowanej trasy
(sposéb prowadzenia trasy, lokalizacja ekrandéw akustycznych).

Dodatkowo ocenie poddano funkcjonalne wykorzystanie przestrzeni, ktére oceniono
badajgc liczbe budynkéw uzytecznosci publicznej znajdujgcych sie w pasie ok. 500
m po obu stronach planowanej trasy. Nalezy zaznaczy¢, ze wplyw wariantéw na
struktury funkcjonalne nie ma miejsca w przypadku analizowanego odcinka.

ODCINEK poczatek opracowania — 3+600

. . Liczba obiektow
Rozwigzania . P
Km . . - . uzytecznosci
. . . Typ techniczne Ocena widocznosci drogi . R
(orientacyjny Warianty . . . . . publicznej w
krajobrazu drogi na (zasieg oddziatywania) .
) . odlegtosci 500 m
danym odcinku
od trasy
warla.nty nasyp ok. 0,20 Ograniczony zasieg widocznosci drogi
1,4,5i6(z za weztem ze wzgledu mate pole
. . -11,00 m . .. .
podwariantami) widocznosci w obrebie lasu;
0-3+600 warianty lesny Do najblizszej zabudowy ok. 150 m 0
2,3,7i8 nasyp ok. 0,20 (okolice wezta Drewnica);
(z — 14,00 m Brak negatywnego oddziatywania na
podwariantami) krajobraz

Wzajemne oddzialywanie miedzy elementami Srodowiska

Poszczegdlne elementy srodowiska przyrodniczego sg ze sobg powigzane i tworzag
integralng catos¢. W zwigzku z tym oddziatywanie na jeden z czynnikdbw moze
przejawiaC sie pogorszeniem bgdz poprawieniem stanu catego ekosystemu. Nalezy
mie¢ na uwadze, ze proponowane dziatania minimalizujgce pozwalajg eliminowac
potencjalne negatywne oddziatywania inwestycji dla zagrozonych komponentéw.




Analizowany odcinek trasy przebiega przez tereny lesne i wystepujgce zmiany w
krajobrazie bedg oddziatywaly takze na istniejgce ekosystemy. Konsekwencjg
fragmentacji krajobrazu bedzie zmniejszenie spojnosci biologicznej catego obszaru,
zubozenie gatunkowe i siedliskowe wydzielonych mniejszych fragmentow, mozliwo$c¢
pojawienia sie roslinnoéci antropogenicznej wzdtuz nowo powstatej trasy oraz
ograniczenie mozliwosci migracji zwierzat. Najmocniejszej fragmentacji zostanie
poddany obszar lesny, w obrebie ktorego zlokalizowany zostanie wezet Zabki, co wynika
z rozbudowanego ukitadu tgcznic zapewniajgcego potgczenie z istniejgcym uktadem
drogowym. W celu minimalizacji tego efektu projektuje sie budowe przej$¢ dla zwierzat.

W trakcie budowy drogi ingerencja w masy ziemne skutkowaé moze zakidceniem
stosunkédw wodnych oraz zanieczyszczeniem drobnymi rozlewami substancji
chemicznych, ropopochodnych, itp. w wyniku, czego nastgpi¢ moze przesuszenie lub
nadmierne nawodnienie gleby. Osuszanie warstwy glebowej szczegdlnie dotyczy
terenéw o wystepowaniu gleb piaszczystych. Podtapianie natomiast moze mie¢ miejsce
przy niewtasciwej melioracji terenu podczas budowy.

Szczegodtowej analizie poddano potencjalne zagrozenie wynikajgce z ingerencji w masy
ziemne dla obszaru Natura 2000 Strzebla Btotna w Zielonce i jego ekosystemu wodnego
(rozdziat 7.6 rapotu oo$). Analiza wykazata, ze proponowany wschodni wariant trasy w
tym rejonie (warianty 2, 3, 7, 8 z podwariantami), przebiegajgcy w odlegtosci 150 m od
zbiornika stanowi wieksze zagrozenie dla obszaru Natura 2000 niz pozostate warianty.
Na etapie budowy eksploatacja ciezkiego sprzetu moze stanowi¢ zagrozenie dla
zbiornika wodnego (niezaleznie od wybranego wariantu), zwtaszcza dla jakosci wad.
Wymaga to zastosowania odpowiednich rozwigzan konstrukcyjnych drogi i wezta, by
zapewni¢ szczelnos¢ izolacji oraz stosowania szczegodinych rygoréw dotyczgcych
ochrony wod podziemnych i starannosci wykonania poszczegdinych obiektéw w trakcie
budowy.



ZALACZNIK NR 1

ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH ZBIORNIKOW RETENCYJNYCH

W zakresie wezidbw uwzgledniono zbiorniki dla wariantow preferowanych technicznie

na obecnym stadium projektowym.

Wariant 1, 4,5, 6

km drogi podziemne retencyjne | poj. uzytkowa | pow. zlewni
- - - m® ha
0+787 - ZB-1 880 2,90
0+791 - ZB-2 880 2,84
3+359 - ZB-3 825 2,75
3+348 - ZB-4 830 2,74
Wariant 2, 3, 7, 8
km drogi podziemne retencyjne | poj. uzytkowa | pow. zlewni
- - - m® ha
0+792 - ZB-1 880 2,90
0+786 - ZB-2 880 2,84
2+590 - ZB-3 410 2,73
2+523 - ZB-4 410 2,72
2+731 - ZB-6 410 2,73
2+851 - ZB-5 410 2,72
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1. Wstep

Planowane przedsiewziecie polega na budowie drogi ekspresowej S-17 od wezta Drewnica
do km 3+600. Zarébwno na etapie budowy jak i eksploatacji bedzie ona zrédiem emisiji
zanieczyszczen do powietrza. Niniejsze opracowanie ma na celu okreslenie wptywu
inwestycji na stan powietrza atmosferycznego w fazie jego budowy oraz eksploataciji.

1.1 Etap budowy

Faza budowy drogi zwigzana jest z wykonywaniem robo6t ziemnych, rozbiérek obiektow
kubaturowych przeznaczonych do likwidacji, wycinki zieleni kolidujgcej z projektowang trasg,
budowg nowej nawierzchni jak i towarzyszacych obiektow inzynierskich czy wykonaniem
oznakowania.

Podczas ww. prac ma miejsce gtdbwnie emisja niezorganizowana wystepujgca na placu
budowy drogi oraz na obszarze budowy pochodzaca z:

e gazow wylotowych z silnikdw spalinowych maszyn drogowych i srodkéw transportu,

e pylu podczas prac ziemnych i w wyniku ruchu pojazdéw po nieutwardzonych
nawierzchniach,

e weglowodoréw w czasie ukfadania i utwardzania nawierzchni bitumicznych.

W trakcie budowy drogi emisja zanieczyszczen bedzie miata charakter czasowy i lokalny
i bedzie sie zmienia¢ w zalezno$ci od miejsca i fazy budowy drogi, a nastepnie zanika¢ wraz
z zakohczeniem budowy okreslonego odcinka drogi.

Mieszkancy nieruchomosci zlokalizowanych w poblizu pasa budowy drogi bedg, wiec
narazeni na pewne przejsciowe i przemijajgce ucigzliwosci powodowane przez te budowe
i zwigzane z emisjg zanieczyszczen gazowych oraz pylowych.

Prognozowany wptyw etapu budowy na powietrze atmosferyczne przedstawiono w rozdziale
3.1

1.2 Etap eksploatacji

Zanieczyszczeniem charakterystycznym dla komunikacji samochodowej sg tlenki azotu.
Tlenek azotu NO tworzy sie w silniku spalinowym w temperaturze powyzej 1000°C. Podczas
wydalania gazoéw spalinowych z silnika wieksza ilo$¢ dostepnego tlenu oraz nizsza
temperatura sprzyjajg powstawaniu dwutlenku azotu NO.,.

Silniki spalinowe, majgce zastosowanie w pojazdach samochodowych, oprécz: tlenku wegla
i tlenkow azotu, sg zrédiem emisji kilkkunastu innych substancji, z ktérych normowane sa:
otéw i wegiel elementarny (czastki state), rozpuszczalniki: benzen, toluen, ksylen, dwutlenek
siarki, formaldehyd, aldehyd octowy i inne zwigzki organiczne.

Zachodzi rowniez emisja wtérna zwigzana z ruchem pojazdéw w momencie, gdy
powierzchnie jezdni zalegajg pyly: pochodzenia naturalnego, przemystowego i komunalnego
- osadzone z powietrza na skutek sity grawitacji i drogg wymywania przez opady
atmosferyczne.

Na podstawie analizy aktualnie obowigzujgcych, dopuszczalnych poziomdéw substancii
w powietrzu, wystepujgcych w praktyce, wartosci emisji jednostkowych z pojazdéw
wyrazonych w g/km/pojazd, dostepnych prognoz w zakresie zmian struktury paliw (benzyny
bezotowiowe, paliwa gazowe i inne) i przewidywanych zmian w strukturze eksploatowanego
parku samochodowego (jednostki energooszczedne i wyposazone w katalizatory spalin),
wynika, ze sposérod dostatecznie rozpoznanych zwigzkéw chemicznych, substancjg
decydujaca o zasiegu, wyznaczonej metodami obliczeniowymi, strefy ponadnormatywnego
oddziatywania drogi jest dwutlenek azotu (NO,).

Prognozowany wptyw etapu eksploatacji trasy na powietrze atmosferyczne przedstawiono
w rozdziale 3.2.



1.3  Aktualny stan jakosci powietrza atmosferycznego w rejonie planowanej trasy
i dopuszczalne normy jakosci powietrza

W oparciu o ,Roczng ocene jakosci powietrza w woj. mazowieckim za rok 2014” (WIOS,
2015) ponizej przedstawiono krétkg charakterystyke wojewddztwa ze wzgledu na jako$é
powietrza.
Na potrzeby ocen rocznych wojewddztwo mazowieckie podzielone zostato na cztery strefy:
aglomeracja warszawska, miasto Radom, miasto Ptock, strefa mazowiecka. Ocene dla stref
przeprowadzono oddzielnie dla kazdego zanieczyszczenia z uwzglednieniem dwdéch grup
kryteriow:
o dla wszystkich czterech stref ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi, dla substanciji:
benzen, dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen, ozon, pyt PM10,
pyt PM2,5 oraz otéw, arsen kadm, nikiel, i benzo(a)piren w pyle zawieszonym PM10.

o dla strefy mazowieckiej ze wzgledu na ochrone roslin dla substanciji: dwutlenek siarki,
tlenki azotu, ozon okreslony wspétczynnikiem AOT40.
Szczegdtowg klasyfikacje strefy mazowieckiej, przez ktérg przebiega planowany odcinek

drogi, przedstawiono w tabelach ponize;j.
Tabela 1-1 Klasyfikacja stref ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi

Symbol klasy wynikowej dla poszczegdlnych zanieczyszczen
dla obszaru catlej strefy
Nazwa_ benzo
strefy/powiatt | g | No, | cO | CoHe | PM10 | PM2,5 | As | cd | Ni | P | () 0s
piren
Strefa 1 2
mazowiecka A A A A C c/ic2 A A A A C A/D2

0
2)

Przekroczony poziom docelowy 25 yg/m3
Przekroczony poziom dtugoterminowy 120 yg/m3
Tabela 1-2. Klasyfikacja stref ze wzgledu na ochrone roslin

Symbol klasy wynikowej dla poszczegélnych zanieczyszczen

;\lr;lzwa_ dla obszaru catej strefy
strefy/powiatu SO, NO, 05
Strefa mazowiecka A A A/D2"

T

Przekroczony poziom diugoterminowy AOT 6 000 ug/m’

Poniewaz w analizowanej strefie wystepujg przekroczenia poziomu dopuszczalnego PM10,
poziomu dopuszczalnego i docelowego PM2,5 oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu,
wymagane jest opracowanie dla strefy programu ochrony powietrza w celu osiggniecia
odpowiednich pozioméw substancji w powietrzu.

Ze wzgledu na ww. przekroczenia dla strefy mazowieckiej zostaty uchwalone nastepujace
programy ochrony powietrza:

e Uchwata Nr 164/13 Sejmiku Wojewoddztwa Mazowieckiego z dnia 28 pazdziernika 2013
r. wsprawie programu ochrony powietrza dla strefy mazowieckiej, w ktdrej zostaty
przekroczone poziomy dopuszczalne dla pytu zawieszonego PM10 i pylu zawieszonego
PM2,5 w powietrzu;

e Uchwala nr 184/13 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 25 listopada 2013 r. w
sprawie programu ochrony powietrza dla stref wojewddztwa mazowieckiego, w ktorych
zostat przekroczony poziom docelowy benzo(a)pirenu w powietrzu;

Trasa przebiega gtownie przez tereny zielone oraz tereny zabudowy mieszkaniowej.

W tabeli ponizej przedstawiono tto zanieczyszczeh powietrza w rejonie planowanej trasy
(pismo okreslajgce tta zanieczyszczen dla poszczegdélnych odcinkéw projektowanej trasy
S-17 przedstawiono w zatgczniku 1). W nawiasie podano, ile % dopuszczalnej normy
Sredniorocznej stanowi aktualne tto zanieczyszczen.




Tabela 1-3. Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza w rejonie projektowanego przedsiewziecia oraz
dopuszczalne normy zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w
sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 nr 16, poz. 87) oraz
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomoéw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 nr 0, poz. 1031)

Dopuszczalne
L Rodzaj Aktualne srednioroczne stezenie Aktualna wartosc¢
P- zanieczyszczenia stezenie R, w ug/m3 éredniorocszne D. dyspozycyjna
[ug/m’]
1 Dwutlenek azotu 17 (42,5%) 40 23
2 Dwutlenek siarki 7 (35%) 20 13
3 Tlenek wegla 400 (-) - -
4 Pyt zawieszony PM10 31 (77,5%) 40
5 | Pyt zawieszony PM2,5 24 (96%)" 25
6 Benzen 1,5 (30%) 5 3,5
7 Otoéw 0,05 (10%) 0,5 0,45

! Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2015 r.

Na obszarze przebiegu projektowanej drogi poziom stezen zanieczyszczen powietrza
utrzymuje sie w granicach dopuszczalnych norm. Najwigksze stezenia osigga pyt
zawieszony, szczegollnie PM2,5, ktérego stezenia osiggajg gérng granice poziomu
dopuszczalnego do osiggniecia do 1 stycznia 2015 r.

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza zostat okreslony przez WIOS na podstawie
danych pochodzgcych z najblizej zainstalowanych punktéw pomiarowych oraz na podstawie
danych o zrodtach emisji zanieczyszczen do powietrza zebranych na podstawie dziatalnosci
inspektoratu.

Zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r.
w sprawie wartos$ci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87)
dla substancji nie wymienionych powyzej, a uwzglednionych w obliczeniach wptywu drogi na
srodowisko (tj. dla: weglowodorow alifatycznych, aromatycznych i tlenkéw azotu) tlo
zanieczyszczenia powietrza przyjeto w wysokosci 10% stezenia dopuszczalnego
sredniorocznego




2. Opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska w przypadku

niepodejmowania przedsiewziecia

2.1.  Skutki eksploatacji drég w stanie istniejgcym

Na potrzeby analizy wplywu emisji zanieczyszczen z istniejgcych drég dla roku bazowego
2012 na stan powietrza atmosferycznego wzieto pod uwage droge wojewddzkg DW 631 na
odcinku od skrzyzowania z projektowang drogg ekspresowg S8 do skrzyzowania
z ul. Strazackg. Jest to droga, ktéra obecnie obstuguje ruch samochodowy w tej czesci
miasta.

Ponizej przedstawiono szacowang roczng emisje substancji z istniejgcego odcinka DW631
w wariancie bezinwestycyjnym dla roku bazowego 2012. Zostata ona obliczona w oparciu
0 prognozowane natezenie ruchu, powyzej cytowane wskazniki emisji Btad! Nie mozna
odnalezé¢ zrédta odwotania.oraz diugosci poszczegdinych odcinkéw.

Sposdb obliczenia wielkosci emisji oparciu o ww. wskazniki emisji, opisano szerzej
w rozdziale dotyczagcym metod prognozowania.

Tabela 2-1. Emisja roczna w 2012 r. z istniejgcej drogi DW631

. Rok bazowy 2012 [Mg/rok]

Substancja DW631
CO 28,384
NO; 9,589
NOx 23,973
weglowodory aromatyczne 0,910
weglowodory alifatyczne 3,372
pyt zawieszony PM10 2,071
pyt zawieszony PM2,5 1,967
benzen 0,122

W zatgczniku 4 przedstawiono prognozowane natezenie ruchu oraz wyniki obliczen emisji dla
poszczegodlnych odcinkdéw obliczeniowych drogi DW631 dla roku 2012.

2.2.  Prognozowane emisje w przypadku zaniechania realizacji inwestycji

Ponizsze tabele wskazujg spodziewang emisje roczng zanieczyszczeh emitowanych
Z istniejgcej drogi DW 631.

Tabela 2-2. Spodziewana emisja roczna w 2020 r. w Mg/rok dla istniejgcych odcinkéw drogi DW631 w wariancie
inwestycyjnym i bezinwestycyjnym

DW631
Substancja W['Mbgelzrlgl\g' [VI\\/llgllrr]c\;vk] % emisji w w. bezinw."

CcO 42,040 33,228 79,04%
NO: 6,579 4,678 71,10%
NOx 16,447 11,694 71,10%
weglowodory aromatyczne 0,635 0,423 66,65%
weglowodory alifatyczne 3,599 2,399 66,65%
pyt zawieszony PM10 2,347 1,734 73,91%
pyt zawieszony PM2,5 2,229 1,648 73,91%
benzen 0,141 0,102 72,37%

Y wartos$¢ oznacza zmiane ilosci zanieczyszczen emitowanych z analizowanych odcinkéw drogi DW631 w

przypadku realizacji drogi S-17 w stosunku do zaniechania jej realizacji. Z powyzszej tabeli wynika, ze w wyniku



oddania do eksploatacji drogi S-17, ilo§¢ emitowanych zanieczyszczen na istniejacych odcinkach drogi DW631
zmaleje o ok. 21-33% w zaleznosci od analizowanego zanieczyszczenia.

Tabela 2-3. Spodziewana emisja roczna w 2035 r. w Mg/rok dla istniejgcych odcinkéw drogi DW631 w wariancie
inwestycyjnym i bezinwestycyjnym

DW631
Substancja w. bezinw. w. inw. % emisji w w. bezinw. 1

[Mg/rok] [Mg/rok]
co 54,156 39,026 72,06%
NO 4,632 3,851 83,13%
NOx 11,580 9,626 83,13%
weglowodory aromatyczne 0,395 0,373 94,33%
weglowodory alifatyczne 2,324 2,485 106,89%
pyt zawieszony PM10 2,367 1,930 81,50%
pyt zawieszony PM2,5 2,249 1,833 81,50%
benzen 0,130 0,109 83,90%

Y warto$é oznacza zmiane ilosci zanieczyszczen emitowanych z analizowanych odcinkéw drogi DW631 w
przypadku realizacji drogi S-17 w stosunku do zaniechania jej realizacji. Z powyzszej tabeli wynika, ze w wyniku
oddania do eksploatacji drogi S-17, ilos¢ emitowanych zanieczyszczen na istniejgcych odcinkach drogi DW 631
zmaleje o ok. 6-28% w zaleznosci od analizowanego zanieczyszczenia, z wyjgtkiem weglowodorow
alifatycznych, dla ktorych prognozuje sie niewielki wzrost emisji — na poziomie 7%

W zatgczniku 4 przedstawiono prognozowane natezenie ruchu oraz wyniki obliczen emisiji
dla poszczegolnych odcinkéw obliczeniowych istniejgcych drég dla roku 2020 i 2035

Analizujgc powyzsze tabele, mozna stwierdzi¢, ze realizacja drogi ekspresowej S-17
spowoduje na analizowanych odcinkach istniejgcej drogi DW631 do$¢ znaczne obnizenie
wielkosci emitowanych zanieczyszczen (miedzy 6% a 33% w zaleznosci od
zanieczyszczenia i roku odniesienia). Spowodowane to bedzie gtdwnie zmniejszeniem
natezenia ruchu w tym rejonie, ktéry zostanie skierowany na projektowang droge S-17.
Wyjatkiem sg weglowodory alifatyczne, dla ktérych w roku 2035 prognozuje sie niewielki
wzrost emisji — na poziomie 7%. Biorgc jednak pod uwage fakt, iz to tlenki azotu sg
zanieczyszczeniem decydujgcym o zasiegu oddziatywania trasy komunikacyjnej, nie
przewiduje sie, aby niewielki wzrost emisji tego zanieczyszczenia miat kluczowe znaczenie
dla stanu jakosci powietrza. Obnizenie emisji pozostatych zanieczyszczen wplynie
niewatpliwie korzystnie na stan jakosci powietrza w obrebie analizowanych odcinkéw drogi.




3. Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne i klimat

3.1. Fazabudowy

Ucigzliwos¢ dla powietrza atmosferycznego w fazie budowy obiektu stanowi¢ beda:
o pyl powstajgcy przy przesuwaniu mas ziemnych oraz w wyniku pracy maszyn
i urzgdzeh wykonujgcych roboty ziemne,
¢ pylenie z odstonigtych powierzchni i przesuszonych warstw odktadu,
o spaliny pochodzace z silnikdéw pracujgcych maszyn i sSrodkoéw transportu,
e substancje odorotwércze, ktérych emisja zwigzana jest z uktadaniem mas
bitumicznych.
Wymienione ucigzliwosci o charakterze niezorganizowanym mogg by¢ okresowo dokuczliwe,
ale biorgc pod uwagg przejsciowosé prac budowlanych nalezy uznaé, ze ten etap nie
spowoduje trwatych negatywnych zmian w $rodowisku wywotanych zanieczyszczeniem
powietrza.
Ponizej okreslono przecietne wielkosci emisji powstajgce w fazie budowy drogi z maszyn
wykorzystywanych przy budowie.
Emisje pochodzgce z placu budowy projektowanej trasy okreslono za pomocg metodyki
zawartej w opracowaniu National Pollutant Inventory Emission Estimation Technique Manual
for Combustion Engines Version 2.3 —22.10.2003.
Przyjeto, ze:
¢ roboty budowlane bedg odbywac sie etapami; pojedynczy etap bedzie obejmowat
budowe odcinka drogi o dtugosci ok. 1,00 km,
e gczna moc jednoczesnie uzytkowanego sprzetu na terenie budowy 1,00 km drogi
wyniesie okoto N = 1000 kW/km trasy;
e gczny roczny czas pracy 500 godzin/km trasy;
e wspoifczynnik jednoczesnosci 0,5.

Tabela 3-1. Wskazniki emisji [g/kWh]

Urzadzenia o mocy > 450 kW CO NOXx pyt zawieszony suma weglowodorow

3,34 14,6 0,426 0,384

Podczas pracy urzadzen budowlanych emitowane sg tlenki azotu NOx, ws$rdod ktorych
najwickszy udziat posiada tlenek azotu, ktory pod wptywem warunkéw atmosferycznych
ulega czesciowej konwersji do dwutlenku azotu. Z dostepnej literatury wynika, ze stopien
konwersji jest zalezny $cisle od tychze warunkéw oraz czasu emisji. W raporcie przyjeto,
usredniony wskaznik konwersji wynoszgcy okoto 40%.

Stad oszacowana wielkos¢ emisji sredniogodzinowej wyniesie:
o Enox = 14,6 g/kWh x 1000 kW/km x 0,5 = 7,3 kg/km drogi
e Eno2=5,84 g/kWh x 1000 kW/km x 0,5 = 2,92 kg/ km drogi
e Eco =3,34 g/kWh x 1000 kW/km x 0,5 = 1,67 kg/ km drogi
e Eyoc =0,384 g/kwWh x 1000 kW/km x 0,5 = 0,192 kg/ km drogi
e Eyipmio = 0,426 g/kWh x 1000 kW/km x 0,5 = 0,213 kg/ km drogi
e Eypwzs=0,213 kg/ km drogi x 0,95 = 0,202 kg/ km drogi

WielkoS¢ emisji rocznej ze spalin urzgdzen uzytych do budowy odcinka okoto 1 km drogi
wyniesie:

o  Enox = 14,6 g/kWh x 1000 kW/km x 500h/km x 0,5 = 3650 kg/km drogi

o Eno2 =5,84 g/kwWh x 1000 kW/km x 500h/km x 0,5 = 1460 kg/km drogi

e Eco =3,34 g/kWh x 1000 kW/km x 500h/km x 0,5 = 835 kg/km drogi




o Eyoc =0,384 g/kwh x 1000 kW/km x 500h/km x 0,5 = 96 kg/km drogi
e Epyipmio= 0,426 g/kWh x 1000 kW/km x 500h/km x 0,5 = 106,5 kg/km drogi
e Epipmzs=106,5 kg/km drogi x 0,95 = 101,2 kg/ km drogi

Poniewaz wskaznik emisji nie wyrdznia weglowodorow alifatycznych i aromatycznych,
traktujac je jako sume, wartosci otrzymane z obliczen poréwnywano z wartosciami
dopuszczalnymi dla weglowodorow alifatycznych i aromatycznych.

Przyjeto, ze wyzej obliczona emisja bedzie rownomiernie roztozona wzdtuz kilometrowego
odcinka projektowanej trasy. Na pozostatych odcinkach wplyw budowy drogi w zakresie
emisji substancji do powietrza z pojazddéw uzytych do budowy bedzie poréwnywalny.
Obliczenia rozktaddéw przestrzenno-czasowych stezen zanieczyszczen wykonano dla
fragmentu odcinka drogi miedzy weztem Drewnica a weztem Zagbki o dlugosci 1 km. Na
pozostatych odcinkach trasy wptyw budowy drogi w zakresie emisji substancji do powietrza
Z pojazdéw uzytych do budowy bedzie porownywalny.

Do obliczen przyjeto nastepujgce zatozenia:

o wysokos¢ punktu emisji: 2,5 m,

e emitor liniowy, wylot spalin z pojazdéw boczny - brak wyniesienia spalin,

e wspdtczynnik aerodynamicznej szorstkosci podioza z, = 2,0 m (trasa przebiegac
bedzie przez tereny zabudowy mieszkaniowej, tereny lesne i nieuzytki - na potrzeby
obliczen przyjeto wspétczynnik szorstkosci terenu dla planowanej inwestycji jako 2 m —
jak dla zabudowy sredniej w miastach powyzej 500 000 mieszkancow i laséw. Jest to
zatozenie bezpieczne z punktu widzenia ochrony atmosfery, gdyz im wiekszy
wspotczynniki  szorstkosci  terenu przyjety do obliczeh rozkiadéw stezen
zanieczyszczen, tym wyzsze stezenia zanieczyszczen w sgsiedztwie zrodia emisji. Dla
wszystkich terendw o wspoétczynniku szorstkosci mniejszym niz 2,0 m, maksymalne
stezenia zanieczyszczeh bedg wystepowaé nieco dalej, ale osigga¢ bedg wartosci
mniejsze od prognozowanych dla wspétczynnika szorstkosci terenu 2,0 m.

¢ standardowa réza wiatréw dla Warszawy.

Dane do obliczen oraz wyniki obliczen - maksymalne wartosci w siatce receptoréw poza
liniami rozgraniczajgcymi zostaly przedstawione ponizej w formie tabelarycznej oraz
w zalgczniku 3 do niniejszego opracowania wraz z interpretacjg graficzng. Do peinego
zakresu obliczeh zostaly zakwalifikowane (metodg wysuniecia pod wiatr zastepczego
emitora punktowego): dwutlenek azotu i pyt zawieszony PM10, a takze tlenki azotu i pyt
zawieszony PM2,5 ze wzgledu na brak dopuszczalnego stezenia jednogodzinnego.

Tabela 3-2. Prognozowane stezenia maksymalne oraz S$rednioroczne zanieczyszczen emitowanych z terenu

budowy drogi
| e | oo eanassmmngen | Steenie srecnioroczne b,
Substancja [ug/m] Dan [%] [ug/m?]

Obliczone| Dopuszczalne |Obliczone | Dopuszczalne |Obliczone| Dyspozycyjne®

tlenki azotu NOx 705,0 - - - 2,87 27 [30-3]

dwutlenek azotu NO; 282,0 200 0,03 0,2 1.15 23 [40-17]

pyt zawieszony PM10 10,3 280 0,00 0,2 0,042 9 [40-31]
pyt zawieszony PM2,5 9,8 - 0,00 0,2 0,040 1 [25l /202 - 24]

* Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2015 r.
2 poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiagniecia do dnia 1 stycznia 2020 r.
® Wartosc dopuszczalna pomniejszona o aktualne tto zanieczyszczenia.

Dopuszczalne czestosci przekroczen stezen jednogodzinnych oraz stezenia srednioroczne
analizowanych zanieczyszczen na granicy pasa drogowego bedg dotrzymane.

W fazie realizacji oddziatywanie to bedzie czasowe i lokalne — bedzie zmieniaC sie
w zaleznosci od miejsca i fazy budowy drogi i przemija¢ wraz z zakonczeniem budowy
okreslonego odcinka drogi. Z analizy wynikow obliczen rozprzestrzeniania sie
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zanieczyszczen emitowanych w trakcie budowy drogi wynika, ze w zwigzku z prowadzeniem
prac budowlanych nie powinny wystgpi¢ przekroczenia standardéw jakosci powietrza
analizowanych substancji (tj. dwutlenku azotu, weglowodorow alifatycznych i aromatycznych,
tlenku wegla, pytu zawieszonego).

3.2. Fazaeksploatacji

W celu przeprowadzenia obliczen rozktadéw przestrzenno-czasowych stezen
zanieczyszczen uzyto prognozy ruchu dla 2020 oraz 2035 roku dla planowanej drogi S-17,
drogi S-8 oraz drog wojewodzkich w celu analizy oddziatywania wezta Drewnica, wezta Zgbki
oraz odcinkdw miedzyweztowych.

Duzy wptyw na wielko$¢ emisji i rozktad stezeh zanieczyszczenh ma stan techniczny
pojazdow, rodzaj stosowanego paliwa oraz budowa silnika. Parametry te nie zalezg od
rozwigzan projektowych drogi. Znaczenie ma rowniez natezenie ruchu, szybko$¢ przejazdu
pojazdow oraz ptynnos¢ ruchu.

Do petnego zakresu obliczen w przypadku obu rozpatrywanych horyzontéw czasowych
(2020 i 2035) zakwalifikowano (metodg wysuniecia pod wiatr zastepczego emitora
punktowego): dwutlenek azotu (NO,), tlenek wegla (CO), weglowodory alifatyczne (HCj),
benzen Cg¢He i pyt zawieszony PM10. Dla powyzszych zanieczyszczen oraz pytu PM2,5
i tlenkdéw azotu (NOx) przeprowadzono obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen
w powietrzu z uwzglednieniem zmodyfikowanej rocznej rozy wiatrow ze stacji
meteorologicznej w Warszawie. Do skréconego zakresu obliczen zostaty zakwalifikowane
weglowodory aromatyczne (HC,,).

Dane przyjete do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen oraz skrécone wyniki tych
obliczen (obliczone wartosci maksymalne w siatce receptorow) zostaly przedstawione
w zatgczniku 6 dla roku 2020 oraz zatgczniku 7 dla roku 2035. Rozktad stezen tych
substancji w terenie przedstawiono réwniez w formie graficzne;.

Zestawienie zbiorcze wynikow obliczen w siatce receptoréw (w przypadku zanieczyszczen
zakwalifikowanych do petnego zakresu obliczen) zostato przedstawione w ponizszej tabeli:
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Tabela 3-3. Wyniki obliczen rozktadéw przestrzenno-czasowych stezen zanieczyszczen dla fazy eksploatacji planowanej trasy w roku 2020 poza liniami rozgraniczajgcymi

Maksymalne stezenie jednogodzinne

Czestos¢ przekroczen stezen

Stezenie $rednioroczne D, [ug/m?]

Lp. Substancja Din [pg/m3] jednogodzinnych Din [%]
Obliczone Dopuszczalne Obliczone Dopuszczalne Obliczone Dyspozycyjne3

1 tlenki azotu NOx 182,73 - - - 6,318 27 [30-3]

2 dwutlenek azotu NO» 73,1 200 0,00 0,2 2,527 23 [40-17]

3 tlenek wegla CO 818,0 30 000 0,00 0,2 27,668 -

4 pyt zawieszony PM10 9,6 280 0,00 0,2 0,311 9 [40-31]

5 pyt zawieszony PM2,5 9,2 - - - 0,296 1[25"/20%- 21]
6 benzen 1,41 30 0,00 0,2 0,044 3,5[5-1,5]

7 weglowodory alifatyczne 314 3000 0,00 0,2 1,054 900 [1000 — 100]

" Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiagniecia do dnia 1 stycznia 2015 r.
2 poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r.
® Wartosé dopuszczalna pomniejszona o aktualne tto zanieczyszczenia

Tabela 3-4. Wyniki obliczen rozktadéw przestrzenno-czasowych stezen zanieczyszczen dla fazy eksploatacji planowanej trasy w roku 2035 poza liniami rozgraniczajgcymi

Maksymalne stezenie jednogodzinne

Czestosc¢ przekroczen stezen

Stezenie srednioroczne D, [pg/m3]

Lp. Substancja Din [ug/m?] jednogodzinnych Din [%]
Obliczone Dopuszczalne Obliczone Dopuszczalne Obliczone Dyspozycyjne’

1 tlenki azotu NOx 186,1 - - - 6,082 27 [30-3]

2 dwutlenek azotu NO; 74,4 200 0,00 0,2 2,433 23 [40-17]

3 tlenek wegla CO 1119,0 30 000 0,00 0,2 36,326 -

4 pyt zawieszony PM10 11,4 280 0,00 0,2 0,376 9 [40-31]

5 pyt zawieszony PM2,5 10,9 - - - 0,357 1[25"/20°- 21]
6 benzen 1,74 30 0,00 0,2 0,056 3,5[5-1,5]

7 weglowodory alifatyczne 40,1 3000 0,00 0,2 1,352 900 [1000 — 100]

* Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2015 r.
% Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r.
® Wartosc dopuszczaina pomniejszona o aktualne tfo zanieczyszczenia
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Poza terenem przewidywanym pod inwestycje nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych
stezen maksymalnych oraz sredniorocznych Zadnego z analizowanych zanieczyszczen
w odniesieniu do ochrony zdrowia ludzi oraz roslin.

Ocene wptywu planowanej drogi S-17 na stan jakosci atmosfery wykonano w oparciu o:
e rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substanciji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87),
e rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomoéw
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 0, poz. 1031).
Zgodnie z ww. rozporzgdzeniami wartosci dopuszczalne stezen zanieczyszczeh
emitowanych podczas ruchu pojazdéw przedstawiono w tabeli.

Tabela 3-5. Warto$ci dopuszczalne stezen substancji zanieczyszczajgcych powietrze

Substancja 1 godz. [ug/m®] rok kalendarzowy [ug/m?]
Tlenek wegla CO 30 000 -
Dwutlenek azotu NO, 200" 40"
Tlenki azotu NOx - 30°
Benzen CeHs 30 5
Weglowodory aromatyczne 1 000 43
Weglowodory alifatyczne 3000 1 000
Pyt zawieszony PM10 280 40"
Pyl zawieszony PM2,5 - 25°/20*

1. Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi

2. Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone ro$lin

3. Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2015 r. (faza )
4. Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r. (faza Il)

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substanciji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87) przyjeto,
ze:

e wartos¢ odniesienia substancji w powietrzu usredniona do 1 godziny, okreslona w
zalgczniku do rozporzadzenia, jest dotrzymana, jezeli wartos¢ ta nie jest przekraczana
wiecej niz przez 0,274% czasu w roku dla dwutlenku siarki oraz wiecej niz przez 0,2%
czasu w roku dla pozostatych substancj;

e stezenie roczne S, nie moze przekracza¢ wartosci D, - R, (R4 - tto zanieczyszczenia
powietrza).

W kontekscie analizy powyzej przedstawionych wynikéw obliczen nalezy natomiast szerzej

omoéwic problem aktualnego wysokiego tta dla pylu zawieszonego PM2,5 przekraczajgcego

w chwili obecnej poziom dopuszczalny ustalony dla roku 2020 (20 ug/m®), ktére dla rejonu

przebiegu trasy PM2,5 wynosi 24 pg/m?®.

Normy jakosci powietrza dla pytu PM2,5 okreslone zostaty w dyrektywie Parlamentu

Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci powietrza

i czystszego powietrza dla Europy. Ww. dyrektywa definiuje:

e poziom docelowy (target value) — oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony w celu
unikania, zapobiegania lub ograniczania szkodliwego oddziatywania na zdrowie ludzkie
lub Srodowisko jako catos¢, ktory powinien byC osiggniety tam, gdzie to jest mozliwe
w okreslonym czasie do 1 stycznia 2010 r. za pomocg ekonomicznie uzasadnionych
dziatan technicznych i technologicznych, Poziom docelowy dla pytu PM2,5 dla wartosci
$redniorocznej wynosi 25 pg/m?.

e poziom dopuszczalny (limit value) — oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony na
podstawie wiedzy naukowej w celu unikania, zapobiegania lub ograniczania szkodliwego
oddzialywania na zdrowie ludzkie lub $rodowisko jako catos¢, ktory powinien byc¢
osiggniety w okreslonym terminie i po tym terminie nie powinien by¢ przekraczany. Dla
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pytu PM2,5 ustalono dwa poziomy dopuszczalne — Faza 1 i Faza 2. Poziom dopuszczalny
dla wartosci $redniorocznej — faza 1 wynosi 25 pg/m°, ma zostaé¢ osiggniety 1 stycznia
2015 roku. W okresie od 11 czerwca 2008 r. (dzien wejscia w zycie dyrektywy) do dnia
1 stycznia 2015 r. poziom dopuszczalny bedzie mdgt byé przekraczany o warto$é
marginesu tolerancji. Poziom dopuszczalny dla wartosci sredniorocznej — faza 2 wynosi
20 ug/m®, ma zosta¢ osiggniety do 1 stycznia 2020 r. Nalezy jednak traktowaé te warto$é
w perspektywie jako orientacyjng. Komisja Europejska przewiduje bowiem jej weryfikacje.
Ww. poziomy dopuszczalne dla pytu zawieszonego PM2,5 zostaty uwzglednione w polskich
wymaganiach zawartych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r.
w sprawie poziomow niektorych substanciji w powietrzu (Dz. U. Nr 0, poz. 1031).
Dla strefy mazowieckiej, w ktorej potozona jest planowana inwestycja, Sejmik Wojewodztwa
Mazowieckiego uchwalit w dniu 28 pazdziernika 2013 r. (Uchwata Nr 164/13) program
ochrony powietrza dla strefy mazowieckiej, w ktérej zostaty przekroczone poziomy
dopuszczalne dla pylu zawieszonego PM10 i pytu zawieszonego PM2,5 w powietrzu.
Dziatania okreslone w programie ochrony powietrza zmierzajgce do poprawy jakosci
powietrza w strefie mazowieckiej (przywrocenia pozioméw pytu zawieszonego PM10 i pytu
zawieszonego PM2,5 w powietrzu do pozioméw dopuszczalnych, ktére powinny byc¢
zrealizowane do roku 2024), sg nastepujace:

e W zakresie ograniczania emisji liniowej (komunikacyjnej):
— catosciowe zintegrowane planowanie rozwoju systemu transportu w miastach,
— zintegrowany system kierowania ruchem ulicznym,
— kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miast lub ich czesci centralnych,
— tworzenie stref z zakazem ruchu samochodéw,
— rozwdj systemu transportu publicznego,

— polityka cenowa optat za przejazdy i zsynchronizowanie rozktadoéw jazdy transportu
zbiorowego zachecajgce do korzystania z systemu transportu zbiorowego,

— organizacja systemu bezpiecznych parkingbw na obrzezach miast fgcznie
z systemem taniego transportu zbiorowego do centrow miast (system Park & Ride),

— tworzenie systemu $ciezek rowerowych,
— tworzenie systemu ptatnego parkowania w centrach miast,

— wprowadzanie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegdlnie w systemie
transportu publicznego i stuzb miejskich,

— intensyfikacja  okresowego  czyszczenia ulic  (szczegollnie w  okresach

bezdeszczowych),
— wprowadzenie ograniczen predkosci na drogach o pylgcej nawierzchni,
— stosowanie przy modernizacji drog i parkingdbw materiatdw i technologii

gwarantujgcych ograniczenie emisji pylu podczas eksploataci;.
Ponadto w Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja),
(Warszawa, maj 2006 r.) przedstawiono kompleksowg koncepcje dziatan majacych
prowadzi¢ do rozwoju regionu. Jednym z celow jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej
i transportu w regionie, w tym lotnictwa cywilnego, w tym szczegdlnie:
— podnoszenie standardéw technicznych potgczen obwodowych w regionie,
— budowa autostrady A-2 oraz rozbudowa drég krajowych do parametréw drég
ekspresowych (S7, S8, S10, S12, S17, S19),
— przebudowa pozostatych drog krajowych (w tym: nr 2, nr 9, nr 61, nr 62)
— usprawnianie i uzupetnianie sieci drog wojewodzkich.
Analizowana inwestycja wpisuje sie¢ w dziatania stuzgce ograniczaniu emisji liniowej,
wyroznione powyzej, w zakresie ograniczenia emisji PM2,5. Podjecie decyzji o realizaciji
analizowanej inwestycji skutkowaC bedzie ograniczeniem emisji komunikacyjnej nie tylko
w rejonie jej przebiegu, ale réwniez w znacznej czesci miasta powodujgc obnizenie tta pytu
zawieszonego PM2,5 i stanowi¢ bedzie jeden z elementéw prowadzacych do osiggniecia
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poziomu dopuszczalnego. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze oddziatywanie planowanej drogi
w zakresie imisji pytu zawieszonego PM2,5 bedzie minimalne i o bardzo niewielkim zasiegu
(szacowane maksymalne stezenie poza liniami rozgraniczajgcymi dla roku 2020 wynosi¢
bedzie ok. 0,30 pg/m® a dla roku 2035 — ok. 0,36 pg/m®), a efekt zmniejszenia tta
komunikacyjnego w rejonie wptywu obwodnicy na ruch samochodowy w Warszawie
znacznie wigkszy.

W fazie eksploatacji droga bedzie zrédlem przede wszystkim zanieczyszczenh
komunikacyjnych, powstatych podczas spalania paliw przez silniki poruszajgcych sie po niej
pojazdow, a takze wtdérnego pylenia. W trakcie eksploatacji drogi nie przewiduje sie
wystepowania emisji, ktére powodowatyby przekroczenia standardéw jakosci powietrza na
poziomie terenu poza terenem, do ktdérego Inwestor bedzie miat tytut prawny.

3.3.  Wplyw na zmiany klimatu

Eksploatacja kazdej drogi wigze sie z emisjg dwutlenku wegla, ktéry jest jednym z gazoéw
cieplarnianych. Droga ekspresowa, ktéra przejmie czes¢ ruchu z obecnie bardzo
obcigzonych drég i po ktérej ruch odbywaé sie bedzie w sposdb ptynny, pozwoli na
zmniejszenie jednostkowego zuzycia paliwa, a tym samym, zmniejszenie emisji dwutlenku
wegla z pojedynczego pojazdu. W zwigzku z tym, mimo prognozowanego wzrostu natezenia
ruchu w analizowanym rejonie nie przewiduje sie istotnego wptywu na klimat w skali regionu.
Dodatkowo zmniejszenie emisji pozostatych zanieczyszczen, takich jak NO,, czy pyly moze
wptyngé zapobiegawczo np. na powstawanie smogu na terenach zabudowanych.

Po wybudowaniu drogi spodziewa¢ sie mozna zmiany mikroklimatu — zmiana pokrycia terenu
Z powierzchni biologicznie czynnej na powierzchnie o mniejszym albedo, silnie nagrzewajgcg
sie przy stonecznej pogodzie, skutkuje wzrostem temperatury nad powierzchnig drogi.
Jednak ze wzgledu na liniowy charakter inwestycji taki przyrost mégtby by¢ znaczgcy jedynie
w powigzaniu z terenami o podobnym charakterze powierzchni czynnej klimatycznie, np. w
powigzaniu z terenami przemystowymi, pozbawionymi zieleni. Takie sytuacje w przypadku
omawianego odcinka trasy nie wystepuja.

Zmieni sie kierunek oraz predkos¢ wiatru w skali lokalnej. Na odcinkach, gdzie zastosowane
zostang ekrany akustyczne, ekran tworzy bariere dla przemieszczajgcych sie nisko nad
powierzchnig ziemi mas powietrza. Zmiany te ograniczg sie do pasa drogowego.
Projektowane rozwigzania wezibw w postaci ,azurowych” estakad nie bedg w sposéb
znaczacy wptywac na warunki przeptywu poziomego powietrza (wiatr).
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4. Opis dziatan minimalizujacych negatywne oddzialywania na

srodowisko

4.1. Etap budowy

W celu ograniczania emisji zanieczyszczeh pytowo-gazowych do powietrza na etapie
budowy nalezy:

o stosowaé do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytwoérniach, aby
ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu
budowy,

¢ masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w opohcze ograniczajgce
emisje oparow asfaltéw,

e roboty nawierzchniowe prowadzi¢c w miare mozliwosci (o ile pozwoli na to
harmonogram prac budowlanych) w okresie letnim, kiedy temperatura mas
bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowanie substancji
odorotwdrczych,

e stosowac technologie minimalizujgce ilos¢ lepiszcza,

e drogi dojazdowe utrzymywac w stanie ograniczajgcym pylenie tzn. powinny by¢ one
regularnie sprzatane.

e w przypadku wystgpienia diugotrwatego braku opaddéw atmosferycznych materiaty
sypkie sktadowane w pryzmach na placu budowy nalezy zrasza¢ wodg;

e samochody transportujgce materiaty sypkie (kruszywa) powinny posiadaé
zabezpieczenia  zapobiegajgce powstawaniu wtdérnego pylenia podczas jazdy
(zakryte skrzynie fadunkowe) .

4.2. Etap eksploataciji

Ze wzgledu na specyfike projektowanego przedsiewziecia na etapie eksploatacji nie
przewiduje sie podejmowania dziatan majgcych na celu ograniczenie emisji do powietrza.
Najwiekszy wplyw ma wielko$¢ emisji i rozktad stezen zanieczyszczen ma stan techniczny
korzystajgcych z niej pojazdéw, rozwigzania technologiczne zastosowane w pojazdach czy
rodzaj stosowanych paliw. Czynniki te nie sg zalezne od rozwigzanh projektowych drogi.
Inwestor nie ma mozliwosci bezposredniego wplywu na minimalizowanie emisji z drogi - nie
moze zabroni¢ wjazdu na droge pojazdom o starszej konstrukcji, emitujgcym wiecej
substancji. Zarzgdzajgcy drogg moze minimalizowa¢ oddziatywanie drogi poprzez dziatania
wtdrne - utrzymanie drogi w czystosci, co zminimalizuje emisje wtorng pytow.

Dziataniem minimalizujgcym, ktére mozna podjg¢ juz na etapie projektowania, sg
nasadzenia ro$lin wysokich i niskich, odpornych na dziatanie zanieczyszczen
komunikacyjnych. Bedg one absorbowa¢ czes$¢ powstajgcych zanieczyszczen i stanowié
bariere utrudniajgcg przemieszczanie sie zanieczyszczen na tereny sgsiednie. Nasadzenia
te powinny byc¢ realizowane tam, gdzie jest to mozliwe i nie wptywa na bezpieczenstwo ruchu
(nie ogranicza widocznosci).
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5. Wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk

we wspotczesnej wiedzy, jakie napotkano opracowujgc raport

Podczas okreslania wptywu inwestycji drogowej na stan jakosci powietrza nie napotkano
znaczgcych trudnosci ani luk we wspétczesnej wiedzy, jakkolwiek kwestia wysokiego aktualnego
tta pylu PM2,5 stanowita pewne ograniczenie w interpretacji wynikow. Tto zanieczyszczen
powietrza okreslane jest przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w oparciu o dane
pomiarowe ze stacji monitoringu potozonych najblizej inwestycji oraz ich interpolacje, a wiec
dotyczy okresu przesztego. Nie jest wiadome, jakie bedzie tto zanieczyszczen (nie tylko pytu
PM2,5, ale i pozostatych analizowanych substancji) w latach 2020 i 2035 bedacych podstawg
przedstawionej oceny. Mozna sie jednak spodziewac, ze wdrozenie dziatan majgcych na celu
ograniczenie emisji pytu PM2,5 spowoduje spadek tta tego zanieczyszczenia ponizej zaktadanego
poziomu 20 mg/m®,

17



6. Opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce

Ponizej przedstawiono wskazniki emisji uzyte do obliczen emisji z istniejgcej drogi DW631 dla roku
bazowego 2012. Wskazniki te zostaty okreslone przez prof. dr hab. inz. Zdzistawa Chtopka w
,Ekspertyzie Naukowej - Opracowanie programu obliczeniowego do wyznaczania emisji drogowe]
tlenku wegla, weglowodorow tfancuchowych i pierScieniowych, tlenkow azotu, czgstek statych,
tlenkdéw siarki oraz benzenu dla skumulowanych kategorii pojazdéw: samochoddéw osobowych,
lekkich samochoddw ciezarowych (dostawczych) oraz samochodéw ciezarowych i autobuséw dla
lat bilansowania: 2010, 2015, 2020, 2025, 2030 i 2035, Warszawa marzec 2010. Za cytowang
ekspertyzg dla roku 2012 przyjeto wskazniki jak dla roku 2010 i przedstawiono je w tabelach
ponizej.

Wskazniki emisji dla drogi DW631 przyjeto dla predkosci 90 km/h dla pojazdéw lekkich i 70 km/h
dla pojazdow ciezkich.

Tabela 6-1. WskaZzniki emisji dla roku 2012 dla predkosci 90 km/h dla pojazdéw lekkich i 70 km/h dla pojazdéw cigezkich

Typ Wskazniki emisji [g/km/poj.]
pojazdow co NO, weglowodory weglowodory pyt benzen
aromatyczne alifatyczne
ciezarowe 0,556 2,555 0,101 0,405 0,085 0,0091
dostawcze 0,332 0,524 0,0066 0,026 0,034 0,00091
osobowe 0,482 0,160 0,0059 0,019 0,0036 0,0013

Wielko$¢ emisji pytu zawieszonego ze Scierania oktadzin hamulcowych, opon i drogi oszacowano
na podstawie opracowania ,Wskazéwki dla wojewddzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen
biezacych i programéw ochrony powietrza" wykonanego przez Krajowe Centrum Inwentaryzacji
Emisji w Instytucie Ochrony Srodowiska i ATMOTERM SA, Warszawa, 2003 przy pomocy
ponizszych wskaznikow:

Tabela 6-2. Wskazniki emisji pytu zawieszonego ze Scierania hamulcéw, opon i drog
) Wskazniki emisji [g/km/poj.]
Pojazdy
pyt zaw.
ciezarowe 0,0777
dostawcze 0,0215
osobowe 0,0167

W tabeli ponizej przedstawiono droge w rozbiciu na poszczegdine odcinki, dla ktdérych zostata
opracowana jednolita prognoza ruchu. W tabeli podano réwniez orientacyjne dlugosci tych
odcinkow:

Tabela 6-3. Zestawienie odcinkéw istniejgcych drég uzytych w analizie wpltywu wariantu polegajacego na
niepodejmowaniu inwestycji na stan powietrza atmosferycznego

Nazwa drogi Odcinek Dlugos¢ [m]
DW631 od S8 do DW634 4 060
DW631 od DW634 do ul. Strazackiej 3880

Rozpatrywany odcinek drogi DW631 ma dtugos¢ ok. 7,94 km.

Na potrzeby analizy wptywu wariantu polegajgcego na niepodejmowaniu inwestycji na stan
powietrza atmosferycznego wzieto pod uwage te same istniejgce fragmenty drogi DW631 jak w
oszacowaniu emisji dla roku bazowego 2012 oraz wskazniki emisji dla roku 2020 i 2035 okreslone
przez prof. dr hab. inz. Zdzistawa Chiopka w ,Ekspertyzie naukowej — opracowanie
oprogramowania do wyznaczania wielkosci charakteryzujgcych emisje zanieczyszczen z silnikow
spalinowych pojazdéw samochodowych w celu oceny oddziatywania na Srodowisko”, a takze
prognozowane natezenie ruchu pojazdow na istniejgcych drogach w latach 2020 i 2035.
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Tabela 6-4. Wsskazniki emisji dla roku 2020 dla predkosci 90 km/h dla pojazdéw lekkich i 70 km/h dla pojazdéw ciezkich

Typ Wskazniki emisji [g/lkm/poj.]
pojazdow co NO, weglowodory weglowodory pyt benzen
aromatyczne alifatyczne
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074
dostawcze 0,210 0,287 0,0028 0,016 0,013 0,00046
osobowe 0,447 0,110 0,0031 0,018 0,0022 0,0011

Tabela 6-5. Wskazniki emisji dla roku 2035 dla predkosci 90 km/h dla pojazdéw lekkich i 70 km/h dla pojazdéw ciezkich

Wskazniki emisji [g/lkm/poj.]
Typ pojazdow
CcoO NOy | weglowodory aromatyczne | weglowodory alifatyczne pyt benzen
ciezarowe 0,260 0,476 0,033 0,299 0,008 0,0062
dostawcze 0,153 0,155 0,0015 0,011 0,004 0,00030
osobowe 0,427 0,088 0,0029 0,017 0,0014 0,0010

Wielko$¢ emisji pytlu zawieszonego ze Scierania oktadzin hamulcowych, opon i drogi oszacowano
na podstawie opracowania ,Wskazéwki dla wojewddzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen
biezacych i programéw ochrony powietrza" cytowanych powyzej.

Wielko$¢ emisji obliczona w oparciu o0 prognozowane natezenie
bezinwestycyjnym i inwestycyjnym drogi S-17.

W celu okreslenia wielkosci emisji zanieczyszczen podczas ruchu pojazdéw po planowanej drodze
S-17 (a takze drodze S-8) przyjeto wskazniki emisji zalezne od sredniej predkosci pojazddéw i ich
kategorii. Wskazniki te zostaty okreslone przez prof. dr hab. inz. Zdzistawa Chiopka w ,Ekspertyzie
Naukowej - Opracowanie programu obliczeniowego do wyznaczania emisji drogowej tlenku wegla,
weglowodordow tarncuchowych i pierscieniowych, tlenkéw azotu, czgstek statych, tlenkdw siarki oraz
benzenu dla skumulowanych kategorii pojazdéw: samochodéw osobowych, lekkich samochodow
ciezarowych (dostawczych) oraz samochodow ciezarowych i autobuséw dla lat bilansowania:
2010, 2015, 2020, 2025, 2030 i 2035, Warszawa marzec 2010. Za cytowang ekspertyzg przyjeto
wskazniki jak dla roku 2020 i 2035 (tabele ponizej).

Tabela 6-6. Wskazniki emisji dla roku 2020 dla predkosci 130 km/h dla pojazdéw lekkich oraz dla predkosci 90 km/h dla
pojazdow ciezkich — droga S-17 i droga S-8

ruchu w wariancie

Pojazdy Wskazniki emisji [g/km/poj.]
CO NOy weglowodory aromatyczne | weglowodory alifatyczne pyt benzen
ciezarowe 0,285 0,988 0,035 0,196 0,017 0,0035
dostawcze 1,090 0,350 0,004 0,024 0,028 0,0010
osobowe 1,672 0,243 0,006 0,036 0,006 0,0023

Tabela 6-7. Wskazniki emisji dla roku 2035 dla predkosci 130 km/h dla pojazdéw lekkich oraz dla predkosci 90 km/h dla
pojazdow ciezkich — droga S-17 i droga S-8

Pojazdy Wskazniki emisji [g/km/poj.]
CO NOy weglowodory aromatyczne | weglowodory alifatyczne pyt benzen
ciezarowe 0,220 0,472 0,020 0,181 0,006 0,0031
dostawcze | 0,874 0,191 0,002 0,018 0,008 0,0009
osobowe 1,600 0,204 0,006 0,034 0,004 0,0021
Tabela 6-8. Wskazniki emisji dla roku 2020 dla predkosci 90 km/h dla pojazdéw lekkich oraz dla predkosci 70 km/h dla
pojazdow ciezkich — drogi krajowe i wojewodzkie
) Wskazniki emisji [g/km/poj.]
Pojazdy
CcO NOy weglowodory aromatyczne | weglowodory alifatyczne pyt benzen
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074
dostawcze 0,210 0,287 0,003 0,016 0,013 0,0005
osobowe 0,447 0,110 0,003 0,018 0,002 0,0011
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Tabela 6-9. Wskazniki emisji dla roku 2035 dla predkosci 90 km/h dla pojazdéw lekkich oraz dla predkosci 70 km/h dla
pojazdéw ciezkich — drogi krajowe i wojewodzkie

Wskazniki emisji [g/lkm/poj.]

Pojazdy CcO NOy weglowodory aromatyczne | weglowodory alifatyczne pyt benzen
ciezarowe 0,260 0,476 0,033 0,299 0,008 0,0062
dostawcze 0,153 0,155 0,001 0,011 0,004 0,0003
osobowe 0,427 0,088 0,003 0,017 0,001 0,0010

Tabela 6-10. Wskazniki emisji dla roku 2020 dla predkosci 80 km/h dla pojazdéw lekkich oraz dla predkosci 70 km/h dla
pojazdow ciezkich — wszystkie tgcznice wezta Drewnica oraz tgcznice 1, 2, 5 i 6 wezta Zgbki

Wskazniki emisji [g/km/poj.]

Pojazdy CcoO NOy weglowodory aromatyczne | weglowodory alifatyczne pyt benzen
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074
dostawcze 0,163 0,266 0,003 0,016 0,012 0,0004
osobowe 0,451 0,094 0,003 0,018 0,002 0,0011

Tabela 6-11. Wskazniki emisji dla roku 2035 dla predko$ci 80 km/h dla pojazdéw lekkich oraz dla predkosci 70 km/h dla
pojazdéw ciezkich — wszystkie tgcznice wezta Drewnica oraz tgcznice 1, 2, 5 i 6 wezta Zgbki

Wskazniki emisji [g/km/poj.]

Pojazdy CcO NOy weglowodory aromatyczne | weglowodory alifatyczne pyt benzen
ciezarowe 0,260 0,476 0,033 0,299 0,008 0,0062
dostawcze 0,111 0,143 0,001 0,011 0,004 0,0003
osobowe 0,423 0,073 0,003 0,017 0,001 0,0010

Tabela 6-12. Wskazniki emisji dla roku 2020 dla predkosci 70 km/h dla pojazddw lekkich oraz dla predkosci 70 km/h dla
pojazdow ciezkich — tgcznice 3 i 4 wezta Zgbki

] Wskazniki emisji [g/km/poj.]

Pojazdy CO NOy weglowodory aromatyczne | weglowodory alifatyczne pyt benzen
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074
dostawcze 0,170 0,250 0,003 0,018 0,014 0,0005
osobowe 0,500 0,085 0,004 0,021 0,002 0,0013
Tabela 6-13. Wskazniki emisji dla roku 2035 dla predkosci 70 km/h dla pojazdéw lekkich oraz dla predkosci 70 km/h dla

pojazdow ciezkich — tgcznice 3 i 4 wezta Zgbki
i Wskazniki emisji [g/lkm/poj.]

Pojazdy -

CO NOy weglowodory aromatyczne | weglowodory alifatyczne pyt benzen
ciezarowe 0,260 0,476 0,033 0,299 0,008 0,0062
dostawcze 0,112 0,134 0,002 0,012 0,004 0,0003
osobowe 0,458 0,063 0,003 0,019 0,001 0,0011

Emisje pytu ze Scierania oktadzin uktadu hamulcowego, opon oraz podtoza zostaty oszacowane na
podstawie opracowania ,Wskazowki dla wojewodzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen
biezacych i programéw ochrony powietrza" wykonanego przez Krajowe Centrum Inwentaryzaciji
Emisji w Instytucie Ochrony Srodowiska i ATMOTERM SA, Warszawa, 2003:

Tabela 6-14. Wskazniki emisji pytu zawieszonego ze $cierania hamulcow, opon i drog

) Wskazniki emisji [g/km/poj.]
Pojazdy
pyt zaw.
ciezarowe 0,0777
dostawcze 0,0215
osobowe 0,0167

Na potrzeby obliczen przyjeto, ze pyt emitowany podczas spalania paliw w pojazdach oraz pyt
powstajacy podczas Scierania oktadzin hamulcowych, opon i drogi to w catosci pyt zawieszony
PM10. Udziat pytu zawieszonego PM2,5 w pyle PM10 zostat natomiast przyjety na poziomie 95%
na podstawie opracowania pt. Emission estimation technique manual for Combustion engines
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Version 3.0 June 2008 - National Pollutant Inventory; Australian Government, Department of the

Environment, Water, Heritage and the Arts.

Udziat dwutlenku azotu w emisji tlenkow azotu

Na podstawie badan przeprowadzonych przez WIOS' na komunikacyjnej stacji monitoringu
powietrza przyjeto, ze maksymalnie do 40% emitowanych tlenkéw azotu ulegnie konwersji do NO,.

Zalezno$¢ te ilustruje ponizszy wykres oraz zestawienie tabelaryczne.
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Rysunek 6-1 Dobowy przebieg stezen NO?, NO i NO* na przyktadowej stacji pomiarowej (emisja ze zrodet

komunikacyjnych w Warszawie)

Tabela 6-15. Udziat stezenia dwutlenku azotu w stezeniach tlenkow azotu na stacji komunikacyjnej monitoringu

powietrza w Warszawie - przyktad

. Pomierzone stezenia [pg/m3] Obliczony udziat NO;
Godziny doby NO NO, NOy w NOx [%]

1 19,3 30,3 60,0 51
2 12,0 25,4 43,5 58
3 12,0 30,6 52,3 59
4 6,8 22,7 32,5 70
5 23,8 40,9 77,3 53
6 24,2 53,2 88,7 60
7 60,7 68.8 162,5 42
8 151,4 87,1 319,6 27
9 175,3 91,9 363,9 25
10 137,2 90,2 298,5 30
11 107,1 79,3 262,3 30
12 104,2 74,5 235,0 32
13 86,0 73,7 231,7 32
14 71,4 70,9 201,6 35
15 58,4 66,1 171,5 39
16 83,6 58,2 143,2 41
17 94,2 64,8 194,1 33
18 127,0 79,7 2242 36
19 120,1 84,6 279,2 30
20 101,9 84,6 269,7 31
21 88,1 82,2 234,6 35
22 76,3 70,6 204,7 34
23 41,3 70,2 180,4 39
24 119,1 51,4 119,1 43

$rednio 40

! Raport o stanie $srodowiska w woj. mazowieckim w roku 2004, WI0S, Warszawa, 2005
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Obliczenia emisji z ruchu pojazdéw

Emisje powstate podczas eksploatacji drogi zostaty okreslone dla $rednich predkosci ruchu
pojazdow przedstawionych w tabeli ponize;j:

Tabela 6-16. Predkosci pojazdéw przyjete do obliczen emisji zanieczyszczen

Predkos¢ pojazdow
Lp. Droga [km/godz.]
Lekkie Ciezkie

1 droga ekspresowa S-17 i S-8 130 90
2 drogi krajowe wojewddzkie 90 70
3 wezet Drewnica — wszystkie tgcznice 80 70
4 wezet Zgbki: tgcznice nr 1, nr 2, nr5inr6 80 70
5 wezet Zgbki: tgcznice nr 3inr4 70 70

Emisje zanieczyszczeh z ruchu pojazdéw okreslono z uzyciem nastepujgcego wzoru:
E=1-k-W

gdzie:

sk [g/s lub kg/dobe]

| - droga przejazdu pojazdu [km]
k - liczba pojazddw [szt./h, szt./dobe]
Wsk - wskaznik emisji [g/km/poj.]

Emisja roczna z catej projektowanej drogi zostata obliczona w nastepujgcy sposob:

o dlugos¢ odcinka miedzyweztowego x prognoza ruchu na danym odcinku (z uwzglednieniem
struktury pojazdéw) x wskaznik emisji dla danego rodzaju pojazdu x czas trwania emisji

Emisje maksymalne w poszczegdlnych porach doby, a nastepnie emisje rocznag
obliczono wedtug wzoru ponizej..

E _=P_.(\Nc'Lc+Wd'Ld+Wo'Lo)_Dod
et pel T . -3600 1000

pod

gdzie:
Emax_i - emisja maksymalna w podokresie [mg/s],
Ppoj - udziat pojazdéw w poszczegdinych porach doby [-]
w przypadku planowanej drogi S-17 i S-8 przyjeto, ze 25% pojazdow z potoku dziennego
porusza sie po drogach w porze dziennej w ciggu 3h szczytu, pozostata czesé¢ pojazdéw
z potoku dziennego porusza sie po drogach w porze dziennej w ciggu 9h.
Wx - wskaznik emisji substancji [g/km/poj] dla poszczegdinych kategorii pojazdow (Wc -
ciezarowe, Wd - dostawcze, WO - osobowe),
Lx - liczba pojazdéw (Lc - ciezarowe, Ld - dostawcze, LO — osobowe) [poj./dobe],
Dod - dtlugosc¢ odcinka obliczeniowego [m],
Tpod - czas trwania pory w ciggu doby [h].

4 E . i-3600 T, -365dni

Erokzz LB
£71000000 1000 ygrok]

-1000

Obliczenia emisji z poszczegdlnych odcinkéw miedzyweziowych dokonano w podziale na
podokresy emisji, ktére sg nastepujace:

e |- pora dzienna w godzinach szczytu z r6zg wiatrow dla pory dziennej - 3 godziny w ciggu doby
- efektywny czas emisji 1095 godzin w roku, emisja obliczona dla ruchu w ciggu dnia,

e |l - pora dzienna poza godzinami szczytu z r6zg wiatrow dla pory dziennej - 9 godzin w ciggu
doby - efektywny czas emisji 3285 godzin w roku, emisja obliczona dla ruchu w ciggu dnia,

e |ll - pora dzienna poza godzinami szczytu z rézg wiatréw dla pory nocnej - 4 godziny w ciggu

doby - efektywny czas emisji 1460 godzin w roku, emisja obliczona dla ruchu w ciggu dnia,

e |V - pora nocna z rozg wiatréw dla pory nocnej - 8 godzin w ciggu doby - efektywny czas emisji
2920 godzin w roku, emisja obliczona dla ruchu w porze nocnej.
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Wydruki z obliczeniami emisji dla analizowanych odcinkéw dréog w podziale na podokresy,
zawierajgce rowniez wskazniki emisji oraz natezenie ruchu pojazdéw dla poszczegdinych
odcinkéw drdg, a takze dtugosci odcinkéw obliczeniowych przedstawiono w zatgczniku 5.

Ponizej dla przyktadu podano sposéb wyznaczenia emisji dla wariantu 3 w 2020 roku na odcinku
Drewnica-Zgbki dla tlenku wegla CO.. Emisje dla pozostatych odcinkdw i zanieczyszczen zostaty
obliczone w analogiczny sposob.

Tabela 6-17. Wskazniki emisji CO [g/km] dla roku 2020

Lp. Typ pojazdu 6{0)

1. ciezarowe 0,285
2. dostawcze 1,090
3. osobowe 1,672

Zgodnie z wzorami powyzej oraz prognozg ruchu emisje maksymalne w danych podokresach
obliczeniowych (I — IV) wyniosa:
Emax | = (25% * (0,285 g/km * 6060 poj + 1,090 g/km * 3789 poj + 1,672 g/km * 54787 poj)
* 1340 m/1000) / (3 h * 3600) * 1000 = 3023 mg/s
Emax Il = (75% * (0,285 g/km * 6060 poj + 1,090 g/km * 3789 poj + 1,672 g/km * 54787 poj)
* 1340 m/1000) / (13h * 3600) * 1000 = 2093 mg/s
Emax Ill = (75% * (0,285 g/km * 6060 poj + 1,090 g/km * 3789 poj + 1,672g/km * 54787 poj)
* 1340 m/1000) / (13h * 3600) * 1000 = 2093 mg/s
Emax IV = (0,285 g/km * 1348 poj + 1,090 g/km * 435poj + 1,672 g/km * 4061 poj) *
1340 m/1000) / (8 h * 3600) * 1000 = 356 mg/s
Emisje roczne zgodnie z powyzszym wzorem wynios3:
Erok 1 =3023 mg/s/106 * 3600 * 3 h * 365 dni/1000 = 11,92 Mg/rok
Erok 1l = 2093 mg/s/106 * 3600 * 9 h * 365 dni/1000 = 24,75 Mg/rok
Erok 11l = 2093 mg/s/106 * 3600 * 4 h * 365 dni/1000 = 11,00 Mg/rok
Erok IV = 356 mg/s/106 * 3600 * 8 h * 365 dni/1000 = 3,74 Mg/rok

Erok = 11,92 + 24,75+ 11,00 + 3,74 = 51,41 Mg/rok

Obliczenia emisji z ruchu pojazdéw
Obliczenia przestrzenno-czasowych rozktadow stezen zanieczyszczen w powietrzu wykonano przy
uzyciu programu OPERAT FB, ktérego algorytm jest zgodny z metodykg referencyjng zawartg
w zat. nr 3 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87) przy nastepujgcych
zatozeniach:

e analizowane odcinki drég potraktowano jako zrédta liniowe;

e do wykonania obliczen przyjeto zmodyfikowang réze wiatréw ze stacji meteorologicznej

Warszawa.

Modyfikacja rézy wiatrow zostata zastosowana na potrzeby obliczen rozktaddéw przestrzenno-
czasowych stezen zanieczyszczen juz w Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko dla Wschodniegj
Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezia Marki do wezia Lubelska na potrzeby uzyskania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach opracowanym w 2005 r. przez firme Profil Sp. z 0. o.
Takie zatozenie jest rowniez kontynuowane w niniejszym opracowaniu i polega na podzieleniu
rocznej rozy wiatrdw na dwie: dla pory nocnej i dziennej. Standardowa réza wiatrow nie
uwzglednia podzialu na obserwacje dzienne i nocne. Poniewaz rownowagi chwiejne mogag
wystgpi¢ w zasadzie w porze dziennej, a rownowagi state w porze nocnej, przeliczono umownie
standardowg ,roczng" statystyke na dwie réze (dzienng i nocng). Obserwacje o rownowadze
obojetnej rozrzucono pomiedzy oba zbiory tak, by bylty one réwnoliczne. Podziat danych
meteorologicznych na dzien i noc ma duze znaczenie dla mozliwie wiarygodnego obliczenia
stezen zanieczyszczen, poniewaz szczytowe obcigzenia drég i znaczne emisje substancji
wystepujg w dzien, przy korzystnych chwiejnych rownowagach powietrza (insolacja). Natomiast
w godzinach nocnych, gdy wystepujg niekorzystne warunki dyfuzyjne, ruch pojazdéw i zwigzane
z nim emisje sg wielokrotnie mniejsze. W programie OPERAT FB r6za ta zostata nazwana
odpowiednio: r6za dzienna - roéza letnia, réza nocna - réza grzewcza. Podstawg modyfikacji rozy
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wiatrow sg wyniki badan meteorologicznych prowadzonych przez IMGW zaczerpniete z Raportu z
2005 r. i przedstawione w tabelach i na wykresach ponizej:
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Tabela 6-18. Czestos¢ wystepowania rownowagi obojetnej w ciggu roku

STAN ROWNOWAGI OBOJETNEJ

'gg‘i‘sz'ﬁfa/ 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 | 12 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23
[ 148 | 147 | 142 | 146 | 145 | 148 | 149 | 151 | 108 | 223 | 224 | 212 | 200 | 213 | 228 | 235 | 207 | 180 | 164 | 156 | 156 | 142 | 153 | 149
I 166 | 153 | 161 | 163 | 162 | 153 | 160 | 101 | 195 | 196 | 185 | 187 | 189 | 186 | 191 | 102 | 200 | 188 | 171 | 167 | 180 | 174 | 170 | 168
I 151 | 145 | 142 | 144 | 152 | 165 | 169 | 100 | 182 | 174 | 182 | 194 | 189 | 187 | 186 | 188 | 186 | 195 | 175 | 164 | 155 | 143 | 147 | 158
v 104 | 100 | 102 | 97 | 98 | 126 | 151 | 144 | 138 | 143 | 145 | 145 | 146 | 135 | 129 | 123 | 135 | 140 | 145 | 135 | 124 | 118 | 122 | 110
Y 85 | 84 | 82 | 85 | 102 | 134 | 129 | 106 | 100 | 100 | 109 | 106 | 104 | 108 | 96 | 93 | 101 | 108 | 110 | 130 | 125 | 113 | 105 | 94
Vi 65 | 65 | 60 | 65 | 98 | 123 | 115 | 102 | 104 | 110 | 118 | 102 | 88 | 104 | 94 | 80 | 79 | 84 | 109 | 109 | 106 | 91 | 76 | 70
Vii 80 | 74 | 68 | 82 | 98 | 120 | 124 | 98 | 97 | 117 | 125 | 119 | 103 | 102 | 98 | 80 | 76 | 8 | 92 | 91 | 101 | 82 | 83 | 81
Vil 52 | 51 | 45 | 52 | 57 | 78 | 8 | 75 | 78 | 81 | 79 | 84 | 82 | 69 | 71 | 75 | 80 | 83 | 87 | 93 | 78 | 70 | 65 | 63
X 76 | 67 | 69 | 70 | 68 | 88 | 134 | 130 | 126 | 121 | 122 | 128 | 123 | 106 | 111 | 102 | 105 | 112 | 116 | 98 | 98 | 88 | 87 | 82
X 130 | 131 | 140 | 138 | 140 | 139 | 150 | 185 | 178 | 168 | 157 | 156 | 160 | 150 | 144 | 154 | 164 | 154 | 152 | 154 | 147 | 147 | 141 | 137
XI 140 | 134 | 132 | 135 | 144 | 135 | 139 | 162 | 196 | 217 | 202 | 188 | 178 | 178 | 189 | 105 | 191 | 157 | 154 | 151 | 159 | 147 | 143 | 136
XII 170 | 164 | 165 | 158 | 163 | 166 | 162 | 178 | 201 | 241 | 246 | 252 | 249 | 251 | 248 | 241 | 215 | 191 | 173 | 172 | 161 | 162 | 173 | 166
Tabela 6-19. Czesto$¢ wystepowania rownowagi statej w ciggu roku
STAN ROWNOWAGI STALEJ
'g:ijsz'ﬁ]ca/ 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23
[ 183 | 188 | 190 | 183 | 182 | 179 | 176 | 160 | 95 | 16 0 0 0 0 0 6 70 | 146 | 168 | 178 | 177 | 187 | 175 | 180
I 151 | 153 | 148 | 143 | 139 | 146 | 131 | 52 | 15 0 0 0 0 0 0 4 28 | 91 | 132 | 155 | 138 | 140 | 147 | 149
I 192 | 194 | 200 | 199 | 188 | 166 | 89 | 14 0 0 0 0 0 0 0 0 3 36 | 111 | 170 | 197 | 201 | 200 | 188
v 229 | 227 | 223 | 225 | 199 | 103 | 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 41 | 131 | 198 | 217 | 226 | 226
v 267 | 263 | 254 | 229 | 138 | 29 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 54 | 153 | 231 | 257 | 262
Vi 259 | 251 | 257 | 224 | 125 | 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 | 118 | 221 | 249 | 254
Vil 255 | 254 | 257 | 225 | 119 | 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25 | 122 | 237 | 256 | 262
Vil 278 | 281 | 279 | 268 | 217 | 106 | 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25 | 126 | 241 | 271 | 279 | 282
IX 249 | 250 | 245 | 245 | 236 | 184 | 78 | 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 | 112 | 205 | 238 | 243 | 243 | 250
X 221 | 213 | 209 | 201 | 199 | 189 | 148 | 57 | 13 0 0 0 0 0 0 0 19 | o1 | 170 | 203 | 206 | 199 | 206 | 210
X 176 | 181 | 185 | 178 | 178 | 187 | 169 | 120 | 60 7 0 0 0 0 0 17 | 60 | 143 | 165 | 169 | 163 | 177 | 178 | 185
X 160 | 166 | 165 | 163 | 160 | 160 | 157 | 143 | 81 | 20 0 0 0 0 0 8 66 | 123 | 156 | 157 | 167 | 166 | 161 | 159
Tabela 6-20. Czestos¢ wystepowania rownowagi chwigjnej w ciggu roku
STAN ROWNOWAGI CHWIEJNEJ
'g(‘)‘zsz'ﬁ]ca’ 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 12 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23
[ 0 0 0 0 0 0 0 2 10 | 34 | 36 | 45 | 55 | 40 | 41 | 38 | 29 3 0 0 0 0 0 0
I 0 0 0 0 0 0 2 21 | 39 | 41 | 48 | 44 | 40 | 39 | 35 | 32 | 20 | 12 2 0 0 0 0 0
I 0 0 0 0 0 5 38 | 59 | 63 | 57 | 57 | 57 | 59 | 63 | 55 | 48 | 49 | 38 | 32 4 0 0 0 0
v 0 0 0 0 14 | 50 | 82 | 103 | 99 | 97 | 94 | 88 | 83 | 98 | 94 | 83 | 63 | 64 | 58 | 31 | 10 0 0 0
v 0 0 0 13 | 53 | 87 | 112 | 129 | 133 | 138 | 131 | 117 | 123 | 121 | 121 | 117 | 94 | 88 | 92 | 79 | 37 | 11 0 0
Vi 0 0 0 11 | 40 | 75 | 101 | 116 | 114 | 108 | 106 | 112 | 113 | 102 | 92 | 85 | 78 | 74 | 74 | 84 | 50 | 15 0 0
Vil 0 0 0 12 | 59 | 103 | 101 | 109 | 116 | 99 | 87 | 89 | 89 | 86 | 88 | 92 | 100 | 88 | 90 | 88 | 64 | 14 0 0
VIl 0 0 0 5 28 | 84 | 123 | 149 | 141 | 142 | 142 | 132 | 121 | 125 | 127 | 120 | 117 | 106 | 94 | 61 | 15 0 0 0
X 0 0 0 0 9 31 | 67 | 94 | 107 | 98 | 87 | 90 | 93 | 95 | 89 | 80 | 83 | 83 | 49 | 17 0 0 0 0
X 0 0 0 0 0 4 18 | 44 | 56 | 56 | 55 | 55 | 47 | 43 | 44 | 58 | 53 | 37 9 1 0 0 0 0
X 0 0 0 0 0 0 4 11 | 17 | 18 | 33 | 34 | 41 | 42 | 44 | 34 | 26 7 1 0 0 0 0 0
Xl 0 0 0 0 0 0 0 1 13 | 19 | 22 | 21 | 28 | 25 | 28 | 29 | 23 6 0 0 0 0 0 0
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Rysunek 6-2 Czesto$¢ wystepowania poszczegdinych stanéw réwnowagi atmosfery w ciggu roku
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Powyzsze zatozenie potwierdza klasyfikacja stanéw rownowagi atmosfery Pasquille’a
zmodyfikowana przez Turnera, stosowana w Polsce przez IMGW jako obowigzujgca do ich
okreslania:

Tabela 6-21. Klasyfikacja stanéw réwnowagi atmosfery

Dzien Noc
Predkosé¢ Intensywno$¢ promieniowania stoinca Zachmurzenie
wiatru silna umiarkowana mata staba
a>60° 35° < o < 60° 15° <o < 35° a<i1s® | Staba 24/8 s3/8
0-0,5 A A B C D F F(G)
1-1,5 A A A C D F F(G)
2-2,5 A B C D D E F
B B C D D E F
3,5 B B C D D D E
4-4,5 B C C D D D E
C C D D D D E
5,5 C C D D D D D
>6 C D D D D D D
gdzie:

A — rébwnowaga silnie chwiejna
B — rbwnowaga chwiejna

C — rownowaga lekko chwiejna
D — rébwnowaga obojetna

E — réwnowaga lekko stata

F — rownowaga stata

G - réwnowaga silnie stata

Z przedstawionej powyzej danych wynika, ze czestos¢ wystepowania rownowagi statej jest
zdecydowanie zjawiskiem nocnym.
Do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen przyjeto nastepujace zatozenia:

temperatura spalin na wylocie z rury wydechowej T = 293°C,

wylot boczny - brak wyniesienia spalin - wspotczynnik wyniesienia K = 0,
zmodyfikowana réza wiatrow ze stacji meteorologicznej w Warszawie,

wspotczynnik aerodynamicznej szorstkosci podtoza zo = 2.0 m. m (Trasa przebiegaé
bedzie przez tereny zabudowy mieszkaniowej, tereny lesne i nieuzytki - na potrzeby
obliczen przyjeto wspoétczynnik szorstkosci terenu dla planowanej inwestycji jako 2 m
— jak dla zabudowy $redniej w miastach powyzej 500 000 mieszkancow i lasow. Jest
to zalozenie bezpieczne z punktu widzenia ochrony atmosfery, gdyz im wiekszy
wspotczynniki - szorstkosci  terenu przyjety do obliczen rozkiadéw stezen
zanieczyszczen, tym wyzsze stezenia zanieczyszczen w sgsiedztwie zrodta emisji.
Dla wszystkich terenédw o wspoétczynniku szorstkosci mniejszym niz 2,0 m,
maksymalne stezenia zanieczyszczeh bedg wystepowaé nieco dalej, ale osiggac
bedg wartosci mniejsze od prognozowanych dla wspdiczynnika szorstkosci terenu
2,0 m. Ponadto wzdluz fragmentéw projektowanej drogi zostang zainstalowane
ekrany akustyczne, stanowigce dodatkowy element zwiekszajgcy wspotczynnik
szorstkosci ograniczajgc w bardzo duzym stopniu maksymalne wielkosci stezen poza
nimi.

wysokos¢ emisji: wysokos¢ jezdni ponad terenem + 2,5 m

Zgodnie z metodyka referencyjng predko$¢ wiatru na wysokosci emisiji
zanieczyszczenh jest funkcjg zalezng od geometrycznej wysokosci emitora oraz
predkosci wiatru na poziomie wiatromierza. Predkos¢ wiatru na wysokosci
geometrycznej emitora liczona jest w oparciu o wzor wyktadniczy przedstawiony w
metodyce referencyjnej z pewnymi ograniczeniami.

Pierwsze z nich dotyczy ograniczenia liczenia predkosci wiatru do wysokosci 300 m
n. p. t., zaktadajgc powyzej takg sama predkosc¢ jak dla 300 m.

Drugie ograniczenie jest bardziej zlozone i wymaga bardziej szczegotowego
wyjasnienia. Oczywistg rzeczg jest fakt, ze predkos¢ wiatru na poziomie ziemi jest
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réwna zeru. Witasnie od zera jest liczona predkos$¢ wiatru w oparciu o zastosowany w
metodyce referencyjnej wzér wyktadniczy. Jest to bardzo istotny element analizy
oddziatywania na stan jakosci powietrza zrodet emisji, szczegodlnie bardzo niskich
punktowych lub liniowych czy powierzchniowych znajdujgcych sie na poziomie
powierzchni terenu. Problem ten jest rozwigzany w metodyce referencyjnej dwoma
elementami. Jeden z nich to fakt przyjmowania poziomu zero na wysokosci z,
(miedzy innymi w tym celu w metodyce referencyjnej zawarte sg wspotczynniki
szorstkosci terenu).

Drugi element to zatoZzenie przyjete przez Pasquille’a w rozwigzaniu rownania dyfuzji
umozliwiajgce osigganie rzeczywistych wartosci stezen - rozwigzanie réwnania
Pasquille’a jest mozliwe dla predkosci wiatru wiekszej niz 1 m/s.

Przyjecie rzednej wylotu emitora liniowego (brak wyniesienia gazoéw) ponizej
wysokosci wartosci wspotczynnika z, spowoduje wiec, ze obliczane wartosci stezen
sg sztucznie zawyzane i nie odzwierciedlajg rzeczywistych wartosci stezeh na
powierzchni terenu wokot pasa drogowego.

Uzasadnionym jest zatem podawanie dla ww. Zrédet wysoko$ci stanowigcych sume
Zo i rzeczywistej wysokos¢ emisiji.

W zwigzku z powyzszym, aby w prawidtowy i wiarygodny sposob oszacowaé zasieg
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, przyjeto minimalng wysokos$¢ punktu emis;ji
na poziomie 2,5 m (wspétczynnik szorstkosci terenu 2,0 m + 0,5 m jako S$rednig
wysokos¢ wylotu spalin z pojazdow). Wysokos¢ ta zostata przyjeta dla catej
projektowanej trasy jako minimalna (bez uwzglednienia wyniesien niwelety) — w
miejscach, gdzie niweleta potozona bedzie wyzej, takich jak zjazdy i wjazdy na wezty,
nasypy czy wiadukty, zanieczyszczenia emitowane na wiekszej wysokosci bedg miaty
lepsze warunki dyspersji, a tym samym ich stezenia w terenie bedg nizsze od
prognozowanych. Takie same zatozenia przyjeto w ,Raporcie...” z 2005 r. gdzie
minimalna wysokos¢ punktu emisji wynosita 2,6 m, zapewniajgc tym samym
uzyskanie wiarygodnych rezultatobw obliczen rozkladéw przestrzenno-czasowych
stezen zanieczyszczen.

Zatozenie statej minimalnej wysokosci punktu emisji ma jeszcze jedno uzasadnienie:
pokazuje maksymalne oddziatywanie projektowanej trasy na powietrze
atmosferyczne i ewentualna zmiana wysokosci fragmentéw niwelety na pézniejszym
etapie projektowania nie bedzie miata wptywu na wyniki obliczen.

Prognoza ruchu przewiduje jednakowe natezenie ruchu pojazdéw dla poszczegdinych
odcinkow trasy we wszystkich rozpatrywanych wariantach. W zwigzku z tym obliczone
emisje maksymalne zanieczyszczen dla analogicznych odcinkéw trasy w réznych wariantach
beda sobie réwne (ilos¢ oraz struktura pojazdéw sg wielkosciami statymi). Oznacza to, ze
obliczenia w siatce receptorow przeprowadzone dla wariantu W3, bedg reprezentatywne
réwniez dla pozostatych wariantéw i pozwolg na wiarygodne oszacowanie maksymalnego
zasiegu zanieczyszczen wokot projektowanej trasy dla wszystkich wariantow.

Calty rozpatrywany odcinek trasy od km 0+000 do km 3+600 (fgcznice weztéw i odcinki drogi
na weztach i poza weztami) podzielono na odcinki obliczeniowe w zaleznosci od
prognozowanego natezenia ruchu na tych odcinkach. Fragmenty trasy, dla ktérych
przeprowadzono obliczenia w siatce receptorow wraz z ich dlugosciami oraz
prognozowanym natezeniem ruchu przedstawiono w zatgczniku 5.
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7. Zrédta informacji

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia
dla niektorych substanciji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 0, poz. 1031);

Oprogramowanie OPERAT FB stuzgce do obliczen rozktadéw przestrzenno-czasowych stezen
zanieczyszczen, zgodne z metodykg referencyjna;

.Raport o oddziatywaniu na srodowisko — Budowa Wschodniej Obwodnicy Warszawy na
odcinku od wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska™, Profil Sp. z 0. 0., 2005 r.;

,Roczna ocena jakosci powietrza w woj. mazowieckim za rok 2014”, WIOS, 2015 r.;

Uchwata Nr 164/13 Sejmiku Wojewoddztwa Mazowieckiego z dnia 28 pazdziernika 2013 r.
w sprawie programu ochrony powietrza dla strefy mazowieckiej, w ktérej zostaty przekroczone
poziomy dopuszczalne dla pytu zawieszonego PM10 i pytu zawieszonego PM2,5 w powietrzu;

Program ochrony powietrza dla stref wojewddztwa mazowieckiego (Uchwala nr 184/13 Sejmiku
Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 25 listopada 2013 r. w sprawie programu ochrony powietrza
dla stref wojewddztwa mazowieckiego, w ktérych zostat przekroczony poziom docelowy
benzo(a)pirenu w powietrzu);

.Ekspertyza Naukowa - Opracowanie programu obliczeniowego do wyznaczania emisji drogowej
tlenku wegla, weglowodoréw tancuchowych i pierscieniowych, tlenkéw azotu, czgstek statych,
tlenkéw siarki oraz benzenu dla skumulowanych kategorii pojazdéw: samochodéw osobowych,
lekkich samochodéw ciezarowych (dostawczych) oraz samochodéw ciezarowych i autobuséw
dla lat bilansowania: 2010, 2015, 2020, 2025, 2030 i 2035, Warszawa marzec 2010.;

~Wskazéwki dla wojewddzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen biezgcych i programéw
ochrony powietrza” wykonanego przez Krajowe Centrum Inwentaryzacji Emisji w Instytucie
Ochrony Srodowiska i ATMOTERM SA, Warszawa, 2003;

,Raport o stanie $rodowiska w woj. mazowieckim w roku 2004”, WI0S, 2005 r.;

Emission estimation techniqgue manual for Combustion engines Version 2.3 (2003) and Version
3.0 (2008) - National Pollutant Inventory; Australian Government, Department of the
Environment, Water, Heritage and the Arts.

29



Mazowiecki Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska

00-716 WARSZAWA fax: 22 651 06 76
ul. Bartycka 110A e-mail: warszawa@wios.warszawa.pl
tel.: 22 651 07 07; 22 651 06 60 http://www.wios.warszawa.pl

Warszawa, 27 pazdziernika 2015 r.
MO.7016.1.217.2015.1W

JPL Project Sp. 7 o.0.
al. Niepodleglosci 58
02-626 WARSZAWA

Odpowiadajac na wniosek z dnia 06.10.2015 r. informuje, Ze aktualny stan jakosci powietrza
(wartosci usrednione dla roku) dla rejonu budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku
wezel ,,.Drewnica” — wezet ,,Zakret” wynosi:

1. od wezta ,,.Drewnica” do wezta ,,Rembertow”:

¢ dwautlenek azotu - 17 pg/m?,

o dwutlenek siarki -7 pg/m3,

o tlenek wegla - 400 pg/m3,

e pylzawieszony PM10 - 31 pg/m3,

e pylzawieszony PM2,5 - 24 ug/m?,

e benzen - 1,5 pg/m’,

e olow - 0,05 pg/m’,
2. od wezla ,,Rembertéw” do wezla ,,Zakret™:

e dwutlenek azotu - 22 pg/md,

e dwutlenek siarki - 7 ng/m3,

e tlenek wegla - 400 pg/m?,

e pylzawieszony PM10 - 32 pg/m?,

e pyl zawieszony PM2,5 - 27 pug/m3,

e benzen - 1,5 pg/md,

e ofow - 0,05 pg/m?,

Aktualny stan jakosci powietrza okreslono dla substancji wymienionych w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych substancii
w powietrzu (Dz. U. poz. 1031).

Jednoczesnie prosz¢ o dokonanie wplaty naleznosci za powyzsze w terminie 14 dni zgodnie z
zalaczonym rachunkiem wystawionym na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12

listopada 2010 r. w sprawie oplat za udostgpnianie informacji o $rodowisku (Dz. U. Nr 215,
poz. 1415).

Zeskanowane pismo w  wersji  elektronicznej zostalo przestane na  adres
agata.krzeminska@)jplproject.com.

Zatacznik: 1
1. rachunck
Otrzymuja: Z upowainienia
pies Mazowieckiego Wojewddzkiego
1.  adresat _
2. aa Inspektora Ochrony Srodowisk:
NACZELNIK WYDZIALL
MOI\H%;OH{}\}GUSRODO%SKA
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Tabela meteorologiczna

Stacja meteorologiczna: Warszawa DZIEN NOC - rok.
Ilo$¢ obserwacji 28907.Wysokos$¢ anemometru 12 m.

Temperatura 280,8 K

Predk. [ Syt. Kierunki wiatru

wiatru | met. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

0 5 2 3 3 5 3 0 2 2 0
8 11 27 19 36 20 33 34 20 12 3
12 35 59 62 76 43 38 39 59 31 32
34 65 89 93] 121 81 68 92 61 40 43
17 7 21 18 28 23 14 25| 35 10 11
45| 106| 108 145 137 95 88| 125 92 48 38
2 1 5 5 3 4 4 4 4 2 0
19 31 34 59 71 39 31 43 31 33 21
22 39 55/ 113 128 105 68 74 88 84 52 44
46 58| 115 150 171] 142 110f 113 128 123 69 57|
14 16 18 29 41 40 30 34 45 31 15 6
29 41 137 223 176/ 150 95 94 97 93 48 43
1 0 0 1 1 2 0 0 1 0 0 0
41 21 31 63 85 64 33 42 84 52 39 32
61 63| 117 137 163 135 84 91| 144 147 91 72
62| 133 154 209 170[ 179 147 176| 248 209 127 77
16 23 33 60 36 69 44 52 62 40 24 21
40 61 132 209 122 137 78] 103| 144 73 78 41
18 28 32 52 56 52 17 18 53 36 50 23
73 87| 101 145 131 110 58/ 106| 179 133 113 87
86| 185 184 210 177 150 139 178 299 208 120 107
16 31 44 62 54 43 29 45 67 39 27 31
18 29 63 94 43 29 27 43 55 29 17 24
2 0 1 3 5 6 1 0 3 3 3 2
63 69| 101f 111} 105 81 67 89| 164 156/ 111 77|
94| 182 152 220 174 102 107 226| 421 265 187 122
18 41 78 88 56 24 18| 27| 64 43 31 14]
18 24 36 57| 44 24 20 32 795 58 26| 29
119 162 171 299 153 68| 102 224 512 331} 161 106
10 6 13 21 15 3 6] 4 23 14 8 7
59 123 116 224 82 55 72| 197| 504 2501 140 94
0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0
40 49 56| 161 47 18 50| 117 413} 214 111 52
8 21 31 79 11 6 27 77 304 144 44 24
3 4 14 34 7 4 10, 40 135 60 29 5
0 1 9 15 2 0 0 30, 176 78 21 3
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Tabela meteorologiczna

Stacja meteorologiczna: Warszawa DZIEN NOC - sezon grzewczy.

Ilo$¢ obserwacji 14456.Wysokos$¢ anemometru 12 m.

Temperatura 280,8 K

Predk. | Syt. Kierunki wiatru
wiatru | met. 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 4 14 19 36 49 51 67| 45 37 51 34 22 24
1 5 6 17| 7 21 18 28 23 14 25 35 10 11
1 6 33 45 106| 108 145/ 137 95 88 125 92 48 38
2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 4 25 32 63 83 94 78 61 62 70 68 38 31
2 5 14 16| 18 29 41 40 30 34 45 31 15| 6)
2 6 29 41| 137| 223 176/ 150 95 94 97 93 48 43
3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 4 34 73 85 115 94 99 81 97 137 115 70 42
3 5 16 23 33 60 36 69 44 52 62 40 24 21
3 6 40 61| 132 209 122 137 78 103( 144 73 78 41
4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 4 47| 102 101] 116 97 83 77 98| 165 115 66 59
4 5 16 31 44 62 54 43 29 45 67 39 27 31
4 6 18 29 63 94 43 29 27 43 55 29 17 24
5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 4 52 100 84 121 96 56 59 124 232| 146| 103 67|
5 5 18 41 78 88 56 24 18| 27| 64 43 31 14
6 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 4 66 89 94( 165 84 37 56| 123 282 182 89 58
7 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7 4 32 68 64 123 45 30 40| 108 278 138 77 52|
8 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 4 22 27| 31 89 26 10 28 64| 227 118 61 29
9 4 4 12 17 44 6 3 15| 42| 167 79 24 13
10 4 2 2 8 19 4 2 6 22 74 33 16| 3
11 4 0 1] 5 8 1 0 0 17| 97 43 12 2|




Tabela meteorologiczna

Stacja meteorologiczna: Warszawa DZIEN NOC - sezon letni.

Ilo$¢ obserwacji 14451.Wysokos$¢ anemometru 12 m.

Temperatura 280,8 K

Predk.| Syt. Kierunki wiatru
wiatru [ met. 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 1 0 0 5 2 3 3 5 3 0 2 2 0
1 2 5 8 11 27 19 36 20 33 34 20 12 3
1 3 9 12 35 59 62 76 43 38 39 59 31 32
1 4 11 15 29 40 42 54 36 31 41 27 18 19
1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 1 0 2 1 5 5 3 4 4 4 4 2 0
2 2 20 19 31 34 59 71 39 31 43 31 33 21
2 3 22 39 55/ 113 128 105 68 74 88 84 52 44
2 4 21 26 52 67 77 64 49 51 58 55 31 26
2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 1 1 0 0 1 1 2 0 0 1 0 0 0
3 2 41 21 31 63 85 64 33 42 84 52 39 32
3 3 61 63 117 137 163 135 84 91| 144 147 91 72
3 4 28 60 69 94 76 80 66 79| 111 94 57 35
3 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 2 18 28 32 52 56 52 17 18 53 36 50 23
4 3 73 87| 101 145 131 110 58/ 106| 179 133 113 87
4 4 39 83 83 94 80 67 62 80| 134 93 54 48
4 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 2 2 0 1 3 5 6 1 0 3 3 3 2
5 3 63 69| 101 111 105 81 67 89| 164 156 111 77
5 4 42 82 68 99 78 46 48 102 189 119 84 55
5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 3 18 24 36 57 44 24 20 32 75 58 26 29
6 4 53 73 77 134 69 31 46| 101] 230[ 149 72 48
7 3 10 6 13 21 15 3 6| 4 23 14 8 7
7 4 27 55 52| 101 37 25 32 89 226| 112 63 42
8 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0
8 4 18 22 25 72 21 8 22 53| 186 96 50 23
9 4 4 9 14 35 5 3 12 35 137 65 20 11
10 4 1 2 6 15 3 2 4 18 61 27 13 2
11 4 0 0 4 7 1 0 0 13 79 35 9 1




Parametry emitorow na terenie zakladu: Budowa drogi ekspresowej S-17 na odcinku od 0 do 3+600 (Wariant 3)

Symbol Nazwa emitora Wysokos¢ Przekroj Predko$¢ | Temper. Xe Ye Nazwa zanieczyszczenia Emisja maks. Emisja roczna Emisja
gazéw gazéw $rednioroczna
m m m/s K m m kg/h Mg/rok kg/h
E1 S17 budowa 25L 1000 0 293 1653,5 2744,9 tlenki azotu 7,3 3,65 0,417
dwutlenek azotu 2,92 1,46 0,1667
tlenek wegla 1,67 0,835 0,0953
\weglowodory alifatyczne 0,192 0,096 0,01096
weglowodory aromatyczne 0,192 0,096 0,01096
pyt ogdétem 0,213 0,1065 0,01216
-w tym pyt do 10 um 0,213 0,1065 0,01216
pyt zawieszony PM 2,5 0,202 0,101 0,01153

Legenda: P -powierzchniowy, L -liniowy, Z -zadaszony B -wylot boczny
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Pakiet "OPERAT FB" v. 6.4.8/2012 r. - oprogramowanie do modelowania rozprzestrzeniania sig¢ zanieczyszczen
w powietrzu atmosferycznym dla zZrodel istniejgcych i projektowanych, stosujqce metodyke obliczen zawartq
w rozporzgdzeniu M.S. w sprawie wartosci odniesienia niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 16/10).
Paliet posiada atest Instytutu Ochrony Srodowiska - pismo znak BA/147/96.
Opracowanie: mgr inz. Ryszard Samo¢  e-mail: ryszard@samoc.net www.proeko-rs.pl
Uzytkownik programu: Jacobs Polska Sp. z o.0., licencja: 609/0W/12

Klasyfikacja grupy emitorow

na podstawie sumy stezen maksymalnych

Zaklad: Budowa drogi ekspresowej S-17 na odcinku od 0 do 3+600
(Wariant 3)

Liczba emitoréw podlegajacych klasyfikacji: 1

Nazwa zanieczyszczenia Suma stezen Stez. dopuszcz. |Oblicza¢ stezenia w Ocena
max. [ug/ms] D1 [pg/ma] sieci receptoréw

pyt PM-10 28,63 280 TAK 0.1*D1< Smm <D1
dwutlenek azotu 785 200 TAK Smm > D1
tlenek wegla 449 30000 - Smm < 0.1*D1
weglowodory aromatyczne 51,6 1000 - Smm < 0.1*D1
weglowodory alifatyczne 51,6 3000 - Smm < 0.1*D1
pyt zawieszony PM 2,5 27,15 - TAK bez oceny - brak D1
tlenki azotu 1963 - TAK bez oceny - brak D1
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System obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen "OPERAT FB" v.6.4.8/2012 r. © Ryszard Samo¢
zatwierdzony przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie pismem znak BA/147/96.
Uzytkownik programu: Jacobs Polska Sp. z o.0., licencja: 609/0W/12

Dane do obliczen stezen w sieci receptorow

Nazwa zakladu: Budowa drogi ekspresowej S-17 na odcinku od 0 do 3+600
(Wariant 3)

Wspotrzedne emitoréw liniowych

Emitor liniowy: E1 S17 budowa wysokos$¢: 2,5 m

Lp X[m] Y [m]
1 2002,7 2363,9
2 1944 2419,3
3 1824,2 2542,5
4 1746,5 2622,6
5 1654,8 2725,1
6 1599,4 2788
7 1547,3 2856,6
8 1466, 3 2961,5
9 1406 3043,4

10 1344 3126

Dane meteorologiczne

R&za wiatréw ze stacji meteorologicznej: Warszawa, wysoko$¢ anemometru 14 m.

parametr rok okres grzewczy okres letni
Temperatura [K] 280,8 2745 287,2
Nr Réza wiatrow Utamek udziatu Czas trwania, godzin
okresu okresu w roku
1 roczna 0,057078 500

Emisja zanieczyszczen do atmosfery

Symbol Nazwa emitora Nazwa Emisja maks. Emisja $rednia
zanieczyszczenia 1 okres [mg/s] | 1 okres [mg/s]
E1 S17 budowa pyt PM-10 59,2 59,2
dwutlenek azotu 811 811
pyt zawieszony PM 2,5 56,1 56,1
lenki azotu 2028 2028




Nazwa zakladu:
(Wariant 3)

Zestawienie maksymalnych wartoS$ci stezen pylu PM-10 w sieci receptorow

4

Budowa drogi ekspresowej S-17 na odcinku od 0 do 3+600

Parametr Wartosé X Y kryt. Kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.
Stezenie maksymalne ug/m° 10,3 1350 3000 6 1 ESE
Stezenie srednioroczne pg/m?® 0,042 1850 2600 6 1 WNW
Czestosé przekroczen D1= 280 pg/m®, % 0,00 - - - - -

Zestawienie maksymalnych wartoS$ci stezen dwutlenku azotu w sieci receptoréw

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.

Stezenie maksymalne pg/m® 282,0 1350 3000 6 1 ESE
Stezenie srednioroczne pg/m?® 1,150 1850 2600 6 1 WNW
Czestosé przekroczen D1= 200 ug/m®, % 0,03 1850 2600 6 1 WNW

Zestawienie maksymalnych wartoSci stezen pylu zawieszonego PM 2,5 w sieci receptorow

Czestosc¢ przekroczen - nie dotyczy , brak D1

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.

Stezenie maksymalne pg/m® 9,8 1350 3000 6 1 ESE
Stezenie srednioroczne pg/m® 0,040 1850 2600 6 1 WNW

Zestawienie maksymalnych wartosci stezen tlenkow azotu w sieci receptorow

Czestosc¢ przekroczen - nie dotyczy , brak D1

Parametr Wartos¢ X Y kryt. kryt. kryt.
m m stan.r. | pred.w. | kier.w.

Stezenie maksymalne pg/m® 705,022 1350 3000 6 1 ESE
Stezenie $rednioroczne pg/m® 2,8743 1850 2600 6 1 WNW
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DROGI ISTNIEJACE - ROK BAZOWY 2012

Emisje srednie - rownomierny rozktad pojazdéw w roku na odc inku
dzien noc
czas trwania pory [h] 16 8
liczba dni emisji w roku 365
Prognoza ruchu na 2012
sam osobowe sam . ?am suma
dostawcze ciezarowe
poj/dzie h - 16 h 16 322 389 1602 18 313
% 89,1 2,1 8,7 100,0
poj/noc - 8 h 1210,0 45,0 356,0 1611
% 75,1 2,8 22,1 100,0
Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2012
pyt z hamulcéw,

CO NOx wegl ar weg al. pyt benzen opon
ciezarowe 0,556 2,555 0,101 0,405 0,085 0,0091 0,077713
dostawcze 0,332 0,524 0,0066 0,026 0,034 0,00091 0,0215
osobowe 0,482 0,160 0,0059 0,019 0,0036 0,0013 0,0167
|dtugo $¢€ odcinka [m] 4060 Jowes1 od S8 do DW634
Emisja z odcinka Maksymalna [mg/s] roczna [Mg/rok]

dzien noc dzien noc razem
| 1l I | Il I

CO 626,83651| 626,83651 112,29663] 9,88396 | 3,29465 | 1,18046 14,359
NO2 194,78875| 194,78875 63,54447] 3,07143 | 1,02381 | 0,66798 4,763
NOXx 486,97187| 486,97187 158,86118] 7,67857 | 2,55952 | 1,66995 11,908
wegl arom 18,41473| 18,41473 6,12732| 0,29036 | 0,09679 | 0,06441 0,452
weg| alif 67,66363| 67,66363 23,61855| 1,06692 | 0,35564 | 0,24828 1,671
PM10 43,21992| 43,21992 11,96181| 0,68149 | 0,22716 | 0,12574 1,034
PM2.5 41,05893| 41,05893 11,36372| 0,64742 | 0,21581 | 0,11946 0,983
benzen 2,565186| 2,55186 0,68623| 0,04024 | 0,01341 | 0,00721 0,061



PLAD30017
Pisanie tekstu
DROGI ISTNIEJĄCE - ROK BAZOWY 2012


Emisje srednie - rownomierny rozktad pojazdéw w roku na odc inku
dzien noc
czas trwania pory [h] 16 8
liczba dni emisji w roku 365
Prognoza ruchu na 2012
sam osobowe sam . ?am suma
dostawcze ciezarowe
poj/dzie h - 16 h 16 536 411 1741 18 688
% 88,5 2,2 9,3 100,0
poj/noc - 8 h 1226,0 47,0 387,0 1 660
% 73,9 2,8 23,3 100,0
Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2012
pyt z hamulcéw,

CO NOx wegl ar weg al. pyt benzen opon
ciezarowe 0,556 2,555 0,101 0,405 0,085 0,0091 0,077713
dostawcze 0,332 0,524 0,0066 0,026 0,034 0,00091 0,0215
osobowe 0,482 0,160 0,0059 0,019 0,0036 0,0013 0,0167
|dtugo $¢€ odcinka [m] 3880 Jowes1 od DW634 do ul.Stra zackiej
Emisja z odcinka Maksymalna [mg/s] roczna [Mg/rok]

dzien noc dzien noc razem
| 1l I | Il I

CO 611,69846| 611,69846 110,77007] 9,64526 | 3,21509 | 1,16441 14,025
NO2 196,95692( 196,95692 65,19070] 3,10562 | 1,03521 | 0,68528 4,826
NOXx 492,39231| 492,39231 162,97676] 7,76404 | 2,58801 | 1,71321 12,065
wegl arom 18,64031| 18,64031 6,29255| 0,29392 | 0,09797 | 0,06615 0,458
weg| alif 68,75574| 68,75574 24,30755] 1,08414 0,36138 | 0,25552 1,701
PM10 43,19833| 43,19833 12,16798| 0,68115 | 0,22705 | 0,12791 1,036
PM2.5 41,03842| 41,03842 11,55958| 0,64709 0,21570 | 0,12151 0,984
benzen 2,54441| 2,54441 0,69704] 0,04012 | 0,01337 | 0,00733 0,061




2012

Drogi istniej gce DW631

| podokres | Il podokres | Il podokres
. . dzien dzien noc Razem | dtugo $¢
Odcinek Substancja 12 godz. 4 godz. 8 godz. | Mg/rok | Il Mg/rok 11l Mg/rok Mg/rok (m]
mg/s mg/s mg/s

CO 626,84 626,84 112,30 9,88 3,29 1,18 14,36
NO2 194,79 194,79 63,54 3,07 1,02 0,67 4,76
DW631 NOx 486,97 486,97 158,86 7,68 2,56 1,67 11,91

od S8 do weg arom 18,41 18,41 6,13 0,29 0,10 0,06 0,45 4060
DW634 wegl| alif 67,66 67,66 23,62 1,07 0,36 0,25 1,67
PM10 43,22 43,22 11,96 0,68 0,23 0,13 1,03
PM2.5 41,06 41,06 11,36 0,65 0,22 0,12 0,98
benzen 2,55 2,55 0,69 0,04 0,01 0,01 0,06
CO 611,70 611,70 110,77 9,65 3,22 1,16 14,02
NO2 196,96 196,96 65,19 3,11 1,04 0,69 4,83
DW631 NOx 492,39 492,39 162,98 7,76 2,59 1,71 12,07

od DW634 do [eg arom 18,64 18,64 6,29 0,29 0,10 0,07 0,46 3880
ul.Stra zackiej wegl| alif 68,76 68,76 24,31 1,08 0,36 0,26 1,70
' PM10 43,20 43,20 12,17 0,68 0,23 0,13 1,04
PM2.5 41,04 41,04 11,56 0,65 0,22 0,12 0,98
benzen 2,54 2,54 0,70 0,04 0,01 0,01 0,06




DROGI ISTNIEJACE - ROK 2020 WARIANT BEZINWESTYCYJNY

Emisje $rednie - rownomierny rozktad pojazdéw w roku na odc inku
dzien noc
czas trwania pory [h] 16 8
liczba dni emisji w roku 365
Prognoza ruchu na 2020
sam osobowe sam . ?am suma
dostawcze ciezarowe
poj/dzien- 16 h 27 915 596 1728 30 239
% 92,3 2,0 5,7 100,0
poj/noc - 8 h 2069,0 68,0 384,0 2521
% 82,1 2,7 15,2 100,0
Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020
pyt z hamulcéw,

CO NOXx wegl ar weg al. pyt benzen opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713
dostawcze 0,210 0,287 0,0028 0,016 0,013 0,00046 0,0215
osobowe 0,447 0,110 0,0031 0,018 0,0022 0,0011 0,0167
|dtugo §¢ odcinka [m] 4060 Jowes1 od S8 do DW634
Emisja z odcinka Maksymalna [mg/s] roczna [Mg/rok]

dzien noc dzien noc razem
I Il 1] I I 1]

CcO 928,79156| 928,79156 150,52323] 14,64519 | 4,88173 | 1,58230 21,109
NO2 139,84072| 139,84072 35,48722| 2,20501 | 0,73500 | 0,37304 3,313
NOXx 349,60179| 349,60179 88,71806| 5,51252 | 1,83751 | 0,93260 8,283
wegl arom 13,22566| 13,22566 4,03294] 0,20854 | 0,06951 | 0,04239 0,320
wegl alif 74,94267| 74,94267 22,85292| 1,18170 | 0,39390 | 0,24023 1,816
PM10 50,56557| 50,56557 11,16673| 0,79732 | 0,26577 | 0,11738 1,180
PM2.5 48,03729| 48,03729 10,60840] 0,75745 | 0,25248 | 0,11152 1,121
benzen 3,02129| 3,02129 0,71499| 0,04764 | 0,01588 | 0,00752 0,071



PLAD30017
Pisanie tekstu
DROGI ISTNIEJĄCE - ROK 2020 WARIANT BEZINWESTYCYJNY


Emisje srednie - rownomierny rozktad pojazdéw w roku na odc inku
dzien noc
czas trwania pory [h] 16 8
liczba dni emisji w roku 365
Prognoza ruchu na 2020
sam osobowe sam . ?am suma
dostawcze ciezarowe
poj/d 28 988 624 1760 31372
% 92,4 2,0 5,6 100,0
poj/noc - 8 h 2148,0 72,0 392,0 2612
% 82,2 2,8 15,0 100,0
Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020
pyt z hamulcéw,

CO NOx wegl ar weg al. pyt benzen opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713
dostawcze 0,210 0,287 0,0028 0,016 0,013 0,00046 0,0215
osobowe 0,447 0,110 0,0031 0,018 0,0022 0,0011 0,0167
|dtugo $¢€ odcinka [m] 3880 Jowes1 od DW634 do ul.Stra zackiej
Emisja z odcinka Maksymalna [mg/s] roczna [Mg/rok]

dzien noc dzien noc razem
| 1l I | Il I

CO 921,02364| 921,02364 149,08005| 14,52270 | 4,84090 | 1,56713 20,931
NO2 137,89354| 137,89354 34,87300] 2,17431 | 0,72477 | 0,36659 3,266
NOx 344,73384| 344,73384 87,18251) 5,43576 1,81192 | 0,91646 8,164
wegl arom 12,99351| 12,99351 3,95051| 0,20488 | 0,06829 | 0,04153 0,315
weg| alif 73,62720 73,62720 22,38582| 1,16095 | 0,38698 | 0,23532 1,783
PM10 49,96479| 49,96479 10,99732| 0,78784 | 0,26261 | 0,11560 1,166
PM2.5 47,46655| 47,46655 10,44745] 0,74845 0,24948 | 0,10982 1,108
benzen 2,98142| 2,98142 0,70286] 0,04701 | 0,01567 | 0,00739 0,070




2020

Drogi istniej gce DW631

WARIANT BEZINWESTYCYJNY

| podokres
dzien podokres | podokres Razem | dlugo s$¢
Odcinek Substancja dzien noc | Mg/rok I Mg/rok 11l Mg/rok 9
12 godz. Mg/rok [m]
mals 4 godz. 8 godz.
9 ma/s ma/s
CO 928,79 928,79 150,52 14,65 4,88 1,58 21,11
NO2 139,84 139,84 35,49 2,21 0,74 0,37 3,31
DW631 NOx 349,60 349,60 88,72 5,51 1,84 0,93 8,28
od S8 do weg arom 13,23 13,23 4,03 0,21 0,07 0,04 0,32 4060
DW634 wegl alif 74,94 74,94 22,85 1,18 0,39 0,24 1,82
PM10 50,57 50,57 11,17 0,80 0,27 0,12 1,18
PM2.5 48,04 48,04 10,61 0,76 0,25 0,11 1,12
benzen 3,02 3,02 0,71 0,05 0,02 0,01 0,07
CO 921,02 921,02 149,08 14,52 4,84 1,57 20,93
NO2 137,89 137,89 34,87 2,17 0,72 0,37 3,27
DW631 NOx 344,73 344,73 87,18 5,44 1,81 0,92 8,16
od DW634 do weg arom 12,99 12,99 3,95 0,20 0,07 0,04 0,31 3880
X . |wegl alif 73,63 73,63 22,39 1,16 0,39 0,24 1,78
|.St k

ul-strazackie] roym1o 49,96 49,96 11,00 0,79 0,26 0,12 1,17
PM2.5 47,47 47,47 10,45 0,75 0,25 0,11 1,11
benzen 2,98 2,98 0,70 0,05 0,02 0,01 0,07




DROGI ISTNIEJACE - 2020 WARIANT INWESTYCYJNY

Emisje srednie - rownomierny rozktad pojazdéw w roku na odc inku
dzien noc
czas trwania pory [h] 16 8
liczba dni emisji w roku 365
Prognoza ruchu na 2020
sam osobowe sam _sam suma
dostawcze ciezarowe
poj/dzien- 16 h 18 687 409 733 19 829
% 94,2 2,1 3,7 100,0
poj/noc - 8 h 1385,0 47,0 163,0 1595
% 86,8 29 10,2 100,0
Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020
pyt z hamulcéw,

cO NOx wegl ar weg al. pyt benzen opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713
dostawcze 0,210 0,287 0,0028 0,016 0,013 0,00046 0,0215
osobowe 0,447 0,110 0,0031 0,018 0,0022 0,0011 0,0167
|dtugo $¢ odcinka [m] 4060 |owe31 od S8 do DW634
Emisja z odcinka Maksymalna [mg/s] roczna [Mg/rok]

dzien noc dzien noc razem
I I 1] | 1l 1]

CO 611,85490| 611,85490 96,34398| 9,64773 | 3,21591 | 1,01277 13,876
NO2 81,79527( 81,79527 18,49764] 1,28975 | 0,42992 | 0,19445 1,914
NOXx 204,48816| 204,48816 46,24409] 3,22437 | 1,07479 | 0,48612 4,785
wegl arom 7,14760| 7,14760 1,94212] 0,11270 | 0,03757 | 0,02042 0,171
wegl alif 40,50126| 40,50126 11,00506] 0,63862 | 0,21287 | 0,11569 0,967
PM10 30,93220( 30,93220 6,17631] 0,48774 | 0,16258 [ 0,06493 0,715
PM2.5 29,38559( 29,38559 5,86750] 0,46335 | 0,15445 [ 0,06168 0,679
benzen 1,80297| 1,80297 0,38111] 0,02843 | 0,00948 | 0,00401 0,042



PLAD30017
Pisanie tekstu
DROGI ISTNIEJĄCE - 2020 WARIANT INWESTYCYJNY 


Emisje srednie - rownomierny rozktad pojazdéw w roku na odc inku
dzien noc
czas trwania pory [h] 16 8
liczba dni emisji w roku 365
Prognoza ruchu na 2020
sam osobowe sam _ sam suma
dostawcze ciezarowe
poj/dzie h - 16 h 27148 574 1224 28 946
% 93,8 2,0 4,2 100,0
poj/noc - 8 h 2012,0 66,0 272,0 2350
% 85,6 2,8 11,6 100,0
Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020
pyt z hamulcéw,

CcO NOx wegl ar weg al. pyt benzen opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713
dostawcze 0,210 0,287 0,0028 0,016 0,013 0,00046 0,0215
osobowe 0,447 0,110 0,0031 0,018 0,0022 0,0011 0,0167
|dtugo $¢ odcinka [m] 3880 Jowes1 od DW634 do ul.Stra zackiej
Emisja z odcinka Maksymalna [mg/s] roczna [Mg/rok]

dzien noc dzien noc razem
| 1l Il I I I}

CO 852,79940| 852,79940 135,28608] 13,44694 | 4,48231 | 1,42213 19,351
NO2 117,67525| 117,67525 27,53462] 1,85550 | 0,61850 | 0,28944 2,763
NOXx 294,18812| 294,18812 68,83655] 4,63876 | 1,54625 | 0,72361 6,909
wegl arom 10,53254| 10,53254 2,96661] 0,16608 | 0,05536 | 0,03119 0,253
weg| alif 59,68188| 59,68188 16,81043] 0,94106 | 0,31369 | 0,17671 1,431
PM10 43,95356| 43,95356 9,03112] 0,69306 | 0,23102 | 0,09494 1,019
PM2.5 41,75589| 41,75589 8,57957] 0,65841 | 0,21947 | 0,09019 0,968
benzen 2,58146( 2,58146 0,56388] 0,04070 | 0,01357 | 0,00593 0,060




2020 Drogi istniej gce DW631 WARIANT INWESTYCYJNY
Il ]
| p?j(i(i): :ies podokres | podokres Razem | diugo $¢
Odcinek Substancja dzien noc | Mg/rok | 1l Mg/rok 11l Mg/rok 9
12 godz. Mg/rok [m]
mgis 4 godz. 8 godz.
ma/s ma/s
CO 611,85 611,85 96,34 9,65 3,22 1,01 13,88
NO2 81,80 81,80 18,50 1,29 0,43 0,19 1,91
DW631 NOx 204,49 204,49 46,24 3,22 1,07 0,49 4,79
od S8 do weg arom 7,15 7,15 1,94 0,11 0,04 0,02 0,17 4060
DW634 wegl| alif 40,50 40,50 11,01 0,64 0,21 0,12 0,97
PM10 30,93 30,93 6,18 0,49 0,16 0,06 0,72
PM2.5 29,39 29,39 5,87 0,46 0,15 0,06 0,68
benzen 1,80 1,80 0,38 0,03 0,01 0,00 0,04
CO 852,80 852,80 135,29 13,45 4,48 1,42 19,35
NO2 117,68 117,68 27,53 1,86 0,62 0,29 2,76
DW631 NOXx 294,19 294,19 68,84 4,64 1,55 0,72 6,91
od DW634 do LWeg arom 10,53 10,53 2,97 0,17 0,06 0,03 0,25 3880
|.Stra zackiei weg| alif 59,68 59,68 16,81 0,94 0,31 0,18 1,43
ul-strazackiel Iemio 43,95 43,95 9,03 0,69 0,23 0,09 1,02
PM2.5 41,76 41,76 8,58 0,66 0,22 0,09 0,97
benzen 2,58 2,58 0,56 0,04 0,01 0,01 0,06




DROGI ISTNIEJACE - 2035 WARIANT BEZINWESTYCYJNY

Emisje srednie - rownomierny rozktad pojazdéw w roku na odc inku
dzien noc
czas trwania pory [h] 16 8
liczba dni emisji w roku 365
Prognoza ruchu na 2035
sam osobowe sam _ sam suma
dostawcze ciezarowe
poj/dzie h - 16 h 39122 339 206 39 667
% 98,6 0,9 0,5 100,0
poj/noc - 8 h 2899,0 39,0 46,0 2984
% 97,2 1,3 15 100,0
Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2035
pyt z hamulcéw,

CcO NOx wegl ar weg al. pyt benzen opon
ciezarowe 0,260 0,476 0,033 0,299 0,008 0,0062 0,077713
dostawcze 0,153 0,155 0,0015 0,011 0,004 0,00030 0,0215
osobowe 0,427 0,088 0,0029 0,017 0,0014 0,0010 0,0167
|dtugo $¢ odcinka [m] 4060 Jowes1 od S8 do DW634
Emisja z odcinka Maksymalna [mg/s] roczna [Mg/rok]

dzien noc dzien noc razem
[ 1l Il I I I}

CO 1186,00739( 1186,00739 177,19492] 18,70096 | 6,23365 | 1,86267 26,797
NO2 101,37264| 101,37264 15,97058] 1,59844 | 0,53281 | 0,16788 2,299
NOXx 253,43160| 253,43160 39,92645] 3,99611 | 1,33204 | 0,41971 5,748
wegl arom 8,58824( 8,58824 1,41951] 0,13542 | 0,04514 | 0,01492 0,195
weg| alif 50,34604| 50,34604 8,77807] 0,79386 | 0,26462 | 0,09228 1,151
PM10 51,79770[ 51,79770 8,09685| 0,81675 | 0,27225 | 0,08511 1,174
PM2.5 49,20782| 49,20782 7,69201] 0,77591 | 0,25864 | 0,08086 1,115
benzen 2,84593( 2,84593 0,44906| 0,04487 | 0,01496 | 0,00472 0,065



PLAD30017
Pisanie tekstu
DROGI ISTNIEJĄCE - 2035 WARIANT BEZINWESTYCYJNY


Emisje srednie - rownomierny rozktad pojazdéw w roku na odc inku
dzien noc
czas trwania pory [h] 16 8
liczba dni emisji w roku 365
Prognoza ruchu na 2035
sam osobowe sam _ sam suma
dostawcze ciezarowe
poj/dzie h - 16 h 41 861 178 221 42 260
% 99,1 0,4 0,5 100,0
poj/noc - 8 h 3103,0 20,0 49,0 3172
% 97,8 0,6 15 100,0
Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2035
pyt z hamulcéw,

CcO NOx wegl ar weg al. pyt benzen opon
ciezarowe 0,260 0,476 0,033 0,299 0,008 0,0062 0,077713
dostawcze 0,153 0,155 0,0015 0,011 0,004 0,00030 0,0215
osobowe 0,427 0,088 0,0029 0,017 0,0014 0,0010 0,0167
|dtugo $¢ odcinka [m] 3880 Jowes1 od DW634 do ul.Stra zackiej
Emisja z odcinka Maksymalna [mg/s] roczna [Mg/rok]

dzien noc dzien noc razem
| 1l Il I I I}

CO 1210,88970( 1210,88970 180,79979] 19,09331 | 6,36444 | 1,90057 27,358
NO2 102,89591| 102,89591 16,14862| 1,62246 | 0,54082 | 0,16975 2,333
NOXx 257,23978| 257,23978 40,37155] 4,05616 | 1,35205 | 0,42439 5,833
wegl arom 8,76529( 8,76529 1,44671] 0,13821 | 0,04607 | 0,01521 0,199
weg| alif 51,35481| 51,35481 8,93688] 0,80976 | 0,26992 | 0,09394 1,174
PM10 52,65525| 52,65525 8,20549] 0,83027 | 0,27676 | 0,08626 1,193
PM2.5 50,02248| 50,02248 7,79522| 0,78875 | 0,26292 | 0,08194 1,134
benzen 2,90667 2,90667 0,45827| 0,04583 | 0,01528 | 0,00482 0,066




2035

Drogi istniej gce DW631

WARIANT BEZINWESTYCYJNY

| podokres
dzien podokres | podokres Razem | dlugo $¢
Odcinek Substancja dzien noc | Mg/rok | 1l Mg/rok 11l Mg/rok
12 godz. Mg/rok [m]
4 godz. 8 godz.
mg/s
ma/s ma/s
CO 1186,01 1186,01 177,19 18,70 6,23 1,86 26,80
NO2 101,37 101,37 15,97 1,60 0,53 0,17 2,30
DW631 NOx 253,43 253,43 39,93 4,00 1,33 0,42 5,75
od S8 do weg argm 8,59 8,59 1,42 0,14 0,05 0,01 0,20 2060
DW634 weg| alif 50,35 50,35 8,78 0,79 0,26 0,09 1,15
PM10 51,80 51,80 8,10 0,82 0,27 0,09 1,17
PM2.5 49,21 49,21 7,69 0,78 0,26 0,08 1,12
benzen 2,85 2,85 0,45 0,04 0,01 0,00 0,06
CO 1210,89 1210,89 180,80 19,09 6,36 1,90 27,36
NO2 102,90 102,90 16,15 1,62 0,54 0,17 2,33
DW631 NOXx 257,24 257,24 40,37 4,06 1,35 0,42 5,83
od DW634 do LWeg arom 8,77 8,77 1,45 0,14 0,05 0,02 0,20 3880
ul.Stra zackiej weg| alif 51,35 51,35 8,94 0,81 0,27 0,09 1,17
' PM10 52,66 52,66 8,21 0,83 0,28 0,09 1,19
PM2.5 50,02 50,02 7,80 0,79 0,26 0,08 1,13
benzen 2,91 2,91 0,46 0,05 0,02 0,00 0,07




DROGI ISTNIEJACE - 2035 WARIANT INWESTYCYJNY

Emisje srednie - rownomierny rozktad pojazdéw w roku na odc inku
dzien noc
czas trwania pory [h] 16 8
liczba dni emisji w roku 365
Prognoza ruchu na 2035
sam osobowe sam _ sam suma
dostawcze ciezarowe
poj/dzie h - 16 h 27 743 444 876 29 063
% 95,5 1,5 3,0 100,0
poj/noc - 8 h 2056,0 51,0 195,0 2302
% 89,3 2,2 8,5 100,0
Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2035
pyt z hamulcéw,

CcO NOx wegl ar weg al. pyt benzen opon
ciezarowe 0,260 0,476 0,033 0,299 0,008 0,0062 0,077713
dostawcze 0,153 0,155 0,0015 0,011 0,004 0,00030 0,0215
osobowe 0,427 0,088 0,0029 0,017 0,0014 0,0010 0,0167
|dtugo $¢ odcinka [m] 4060 Jowes1 od S8 do DW634
Emisja z odcinka Maksymalna [mg/s] roczna [Mg/rok]

dzien noc dzien noc razem
[ 1l Il I I I}

CO 856,61114| 856,61114 132,12126] 13,50704 | 4,50235 | 1,38886 19,398
NO2 82,57925| 82,57925 15,89137] 1,30211 | 0,43404 | 0,16705 1,903
NOXx 206,44813| 206,44813 39,72843] 3,25527 | 1,08509 | 0,41763 4,758
wegl arom 7,81938( 7,81938 1,77154] 0,12330 | 0,04110 | 0,01862 0,183
weg| alif 51,23715| 51,23715 13,10252] 0,80791 | 0,26930 | 0,13773 1,215
PM10 41,49743| 41,49743 7,78431] 0,65433 | 0,21811 | 0,08183 0,954
PM2.5 39,42256| 39,42256 7,39510] 0,62161 | 0,20720 | 0,07774 0,907
benzen 2,33949( 2,33949 0,46051] 0,03689 | 0,01230 | 0,00484 0,054



PLAD30017
Pisanie tekstu
DROGI ISTNIEJĄCE - 2035 WARIANT INWESTYCYJNY


Emisje srednie - rownomierny rozktad pojazdéw w roku na odc inku
dzien noc

czas trwania pory [h] 16 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2035

sam osobowe sam _ sam suma
dostawcze ciezarowe
poj/dzie h - 16 h 29 326 444 1009 30779
% 95,3 1,4 33 100,0
poj/noc - 8 h 2174,0 51,0 224,0 2 449
% 88,8 2,1 9,1 100,0
Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2035
pyt z hamulcéw,
CcO NOx wegl ar weg al. pyt benzen opon

ciezarowe 0,260 0,476 0,033 0,299 0,008 0,0062 0,077713
dostawcze 0,153 0,155 0,0015 0,011 0,004 0,00030 0,0215
osobowe 0,427 0,088 0,0029 0,017 0,0014 0,0010 0,0167
|dtugo $¢ odcinka [m] 3880 Jowes1 od DW634 do ul.Stra zackiej

Emisja z odcinka Maksymalna [mg/s] roczna [Mg/rok]

dzien noc dzien noc razem
| 1l Il I I I}

CO 866,53729| 866,53729 134,07382] 13,66356 | 4,55452 | 1,40938 19,627
NO2 84,38048| 84,38048 16,49101] 1,33051 | 0,44350 | 0,17335 1,947
NOXx 210,95120| 210,95120 41,22753| 3,32628 | 1,10876 | 0,43338 4,868
wegl arom 8,08228 8,08228 1,86925] 0,12744 | 0,04248 | 0,01965 0,190
weg| alif 53,41142| 53,41142 13,95279] 0,84219 | 0,28073 | 0,14667 1,270
PM10 42,35577| 42,35577 8,06146] 0,66787 | 0,22262 | 0,08474 0,975
PM2.5 40,23798| 40,23798 7,65839] 0,63447 | 0,21149 | 0,08050 0,926
benzen 2,39729( 2,39729 0,48002| 0,03780 | 0,01260 | 0,00505 0,055




2035 Drogi istniej gce DW631 i DK2 WARIANT INWESTYCYJNY
| podokres . .
pdzier'I podokres | podokres Razem | dtugo s¢
Odcinek Substancja dzien noc | Mg/rok | Il Mg/rok 11l Mg/rok 9
12 godz. 4 0odz 8 aodz Mg/rok [m]
mag/s goaz. goaz.
mg/s ma/s
CO 856,61 856,61 132,12 13,51 4,50 1,39 19,40
NO2 82,58 82,58 15,89 1,30 0,43 0,17 1,90
DW631 NOXx 206,45 206,45 39,73 3,26 1,09 0,42 4,76
od S8 do weg arom 7,82 7,82 1,77 0,12 0,04 0,02 0,18 4060
DW634 wegl alif 51,24 51,24 13,10 0,81 0,27 0,14 1,21
PM10 41,50 41,50 7,78 0,65 0,22 0,08 0,95
PM2.5 39,42 39,42 7,40 0,62 0,21 0,08 0,91
benzen 2,34 2,34 0,46 0,04 0,01 0,00 0,05
CO 866,54 866,54 134,07 13,66 4,55 1,41 19,63
NO2 84,38 84,38 16,49 1,33 0,44 0,17 1,95
DW631 NOx 210,95 210,95 41,23 3,33 1,11 0,43 4,87
od DW634 do LWeg arom 8,08 8,08 1,87 0,13 0,04 0,02 0,19 3880
|.Stra zackiei weg| alif 53,41 53,41 13,95 0,84 0,28 0,15 1,27
ul-Stra zackle] ey 1 42,36 42,36 8,06 0,67 0,22 0,08 0,98
PM2.5 40,24 40,24 7,66 0,63 0,21 0,08 0,93
benzen 2,40 2,40 0,48 0,04 0,01 0,01 0,06




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
cltiarowe

poj/dzien - 16 h 24 808 1559 1268 27 635

% 89,8 5,6 4,6 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 6 202 390 317 6 909

% 89,8 5,6 4,6 100,0

poj/dzien - 13 h 18 606 1169 951 20 726

% 89,8 5,6 4,6 100,0

poj/noc -8 h 1839 179 282 2300

% 80,0 7.8 12,3 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713 v=70km/h
dostawcze 0,163 0,266 0,003 0,016 0,012 0,0004 0,0215 v=80km/h
osobowe 0,451 0,094 0,003 0,018 0,002 0,0011 0,0167 v=80km/h
|dlugoéé odcinka [m] 539 |I’.qcznica 1 wezta Drewnica
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 148,094 102,527 102,527 17,845 0,584 1,212 0,539 0,188 2,523
dwutlenek azotu 20,004 13,849 13,849 3,752 0,079 0,164 0,073 0,039 0,355
tlenki azotu 50,010 34,622 34,622 9,380 0,197 0,409 0,182 0,099 0,887
weglowodory aromatyczne 1,965 1,360 1,360 0,423 0,008 0,016 0,007 0,004 0,035
weglowodory alifatyczne 11,134 7,708 7,708 2,397 0,044 0,091 0,041 0,025 0,201
pyt zawieszony PM10 8,010 5,545 5,545 1,278 0,032 0,066 0,029 0,013 0,140
pyt zawieszony PM2.5 7,610 5,268 5,268 1,214 0,030 0,062 0,028 0,013 0,133
benzen 0,468 0,324 0,324 0,078 0,002 0,004 0,002 0,001 0,008




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
cltiarowe

poj/dzien - 16 h 21099 1505 1236 23 840

% 88,5 6,3 5,2 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 5275 376 309 5 960

% 88,5 6,3 5,2 100,0

poj/dzien - 13 h 15 824 1129 927 17 880

% 88,5 6,3 5,2 100,0

poj/noc -8 h 1564 173 275 2012

% 77,7 8,6 13,7 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713 v=70km/h
dostawcze 0,163 0,266 0,003 0,016 0,012 0,0004 0,0215 v=80km/h
osobowe 0,451 0,094 0,003 0,018 0,002 0,0011 0,0167 v=80km/h
|dlugoéé odcinka [m] 889 |I’.qcznica 2 wezta Drewnica
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 209,433 144,992 144,992 25,501 0,826 1,715 0,762 0,268 3,570
dwutlenek azotu 29,744 20,592 20,592 5,764 0,117 0,244 0,108 0,061 0,530
tlenki azotu 74,361 51,481 51,481 14,410 0,293 0,609 0,271 0,151 1,324
weglowodory aromatyczne 2,952 2,044 2,044 0,657 0,012 0,024 0,011 0,007 0,053
weglowodory alifatyczne 16,729 11,582 11,582 3,725 0,066 0,137 0,061 0,039 0,303
pyt zawieszony PM10 11,681 8,087 8,087 1,921 0,046 0,096 0,043 0,020 0,204
pyt zawieszony PM2.5 11,096 7,682 7,682 1,825 0,044 0,091 0,040 0,019 0,194
benzen 0,682 0,472 0,472 0,118 0,003 0,006 0,002 0,001 0,012




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam osobowe |sam dostawcze| . .sam suma
cltiarowe

poj/dzien - 16 h 2931 348 1862 5141

% 57,0 6,8 36,2 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 733 87 466 1285

% 57,0 6,8 36,2 100,0

poj/dzien - 13 h 2198 261 1397 3 856

% 57,0 6,8 36,2 100,0

poj/noc -8 h 217 40 414 671

% 32,3 6,0 61,7 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713 v=70km/h
dostawcze 0,163 0,266 0,003 0,016 0,012 0,0004 0,0215 v=80km/h
osobowe 0,451 0,094 0,003 0,018 0,002 0,0011 0,0167 v=80km/h
|dlugoéé odcinka [m] 993 |I’.qcznica 3 wezta Drewnica
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 46,091 31,909 31,909 8,402 0,182 0,377 0,168 0,088 0,815
dwutlenek azotu 20,432 14,146 14,146 6,114 0,081 0,167 0,074 0,064 0,386
tlenki azotu 51,081 35,364 35,364 15,285 0,201 0,418 0,186 0,161 0,966
weglowodory aromatyczne 2,689 1,862 1,862 0,844 0,011 0,022 0,010 0,009 0,051
weglowodory alifatyczne 15,237 10,549 10,549 4,785 0,060 0,125 0,055 0,050 0,291
pyt zawieszony PM10 5,748 3,979 3,979 1,593 0,023 0,047 0,021 0,017 0,107
pyt zawieszony PM2.5 5,461 3,780 3,780 1,513 0,022 0,045 0,020 0,016 0,102
benzen 0,393 0,272 0,272 0,114 0,002 0,003 0,001 0,001 0,007




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam osobowe |sam dostawcze| . .sam suma
cltiarowe

poj/dzien - 16 h 5951 369 1692 8012

% 74,3 4,6 21,1 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 1488 92 423 2003

% 74,3 4,6 211 100,0

poj/dzien - 13 h 4 463 277 1269 6 009

% 74,3 4,6 21,1 100,0

poj/noc -8 h 441 42 377 860

% 51,3 49 43,8 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713 v=70km/h
dostawcze 0,163 0,266 0,003 0,016 0,012 0,0004 0,0215 v=80km/h
osobowe 0,451 0,094 0,003 0,018 0,002 0,0011 0,0167 v=80km/h
|dlugoéé odcinka [m] 533 |I’.qcznica 4 wezta Drewnica
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 40,881 28,302 28,302 6,155 0,161 0,335 0,149 0,065 0,709
dwutlenek azotu 11,560 8,003 8,003 3,169 0,046 0,095 0,042 0,033 0,216
tlenki azotu 28,899 20,007 20,007 7,922 0,114 0,237 0,105 0,083 0,539
weglowodory aromatyczne 1,445 1,000 1,000 0,428 0,006 0,012 0,005 0,004 0,027
weglowodory alifatyczne 8,188 5,669 5,669 2,423 0,032 0,067 0,030 0,025 0,155
pyt zawieszony PM10 3,585 2,482 2,482 0,866 0,014 0,029 0,013 0,009 0,066
pyt zawieszony PM2.5 3,405 2,358 2,358 0,823 0,013 0,028 0,012 0,009 0,062
benzen 0,237 0,164 0,164 0,061 0,001 0,002 0,001 0,001 0,004




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
cltiarowe

poj/dzien - 16 h 42 357 2736 3200 48 293

% 87,7 5,7 6,6 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 10 589 684 800 12 073

% 87,7 5,7 6,6 100,0

poj/dzien - 13 h 31768 2 052 2400 36 220

% 87,7 5,7 6,6 100,0

poj/noc -8 h 3139 314 712 4165

% 75,4 7,5 17,1 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,285 0,988 0,035 0,196 0,017 0,0035 0,077713 v=90km/h
dostawcze 1,090 0,350 0,004 0,024 0,028 0,0010 0,0215 v=130km/h
osobowe 1,672 0,243 0,006 0,036 0,006 0,0023 0,0167 v=130km/h
|dlugoéé odcinka [m] 174 |SB do tacznicy 1 na E
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 300,952 208,351 208,351 35,004 1,186 2,464 1,095 0,368 5,113
dwutlenek azotu 23,230 16,082 16,082 3,810 0,092 0,190 0,085 0,040 0,406
tlenki azotu 58,075 40,206 40,206 9,525 0,229 0,475 0,211 0,100 1,016
weglowodory aromatyczne 1,588 1,100 1,100 0,278 0,006 0,013 0,006 0,003 0,028
weglowodory alifatyczne 9,000 6,231 6,231 1,578 0,035 0,074 0,033 0,017 0,159
pyt zawieszony PM10 5,560 3,849 3,849 0,923 0,022 0,046 0,020 0,010 0,097
pyt zawieszony PM2.5 5,282 3,657 3,657 0,877 0,021 0,043 0,019 0,009 0,093
benzen 0,445 0,308 0,308 0,060 0,002 0,004 0,002 0,001 0,008




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
clciarowe

poj/dzien - 16 h 17 548 1177 1932 20 657

% 84,9 5,7 9,4 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 4387 294 483 5164

% 84,9 5,7 9,4 100,0

poj/dzien - 13 h 13 161 883 1449 15 493

% 84,9 5,7 9,4 100,0

poj/noc -8 h 1301 135 430 1 866

% 69,7 7,2 23,0 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,285 0,988 0,035 0,196 0,017 0,0035 0,077713 v=90km/h
dostawcze 1,090 0,350 0,004 0,024 0,028 0,0010 0,0215 v=130km/h
osobowe 1,672 0,243 0,006 0,036 0,006 0,0023 0,0167 v=130km/h
|dlugoéé odcinka [m] 687 |SB od tacznicy 1 do konca na E
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 495,774 343,228 343,228 58,324 1,954 4,059 1,804 0,613 8,430
dwutlenek azotu 41,904 29,011 29,011 7,522 0,165 0,343 0,152 0,079 0,740
tlenki azotu 104,761 72,527 72,527 18,806 0,413 0,858 0,381 0,198 1,850
weglowodory aromatyczne 2,934 2,031 2,031 0,567 0,012 0,024 0,011 0,006 0,052
weglowodory alifatyczne 16,625 11,510 11,510 3,215 0,066 0,136 0,060 0,034 0,296
pyt zawieszony PM10 10,042 6,952 6,952 1,821 0,040 0,082 0,037 0,019 0,177
pyt zawieszony PM2.5 9,540 6,605 6,605 1,730 0,038 0,078 0,035 0,018 0,169
benzen 0,761 0,527 0,527 0,110 0,003 0,006 0,003 0,001 0,013




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam osobowe |sam dostawcze| . .sam suma
cltiarowe

poj/dzien - 16 h 20 447 1343 3 661 25 451

% 80,3 53 14,4 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 5112 336 915 6 363

% 80,3 53 14,4 100,0

poj/dzien - 13 h 15 335 1007 2746 19 088

% 80,3 53 14,4 100,0

poj/noc -8 h 1515 154 815 2484

% 61,0 6,2 32,8 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,285 0,988 0,035 0,196 0,017 0,0035 0,077713 v=90km/h
dostawcze 1,090 0,350 0,004 0,024 0,028 0,0010 0,0215 v=130km/h
osobowe 1,672 0,243 0,006 0,036 0,006 0,0023 0,0167 v=130km/h
|dlugoéé odcinka [m] 65 |SB do tacznicy 3 naW
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 55,214 38,225 38,225 6,620 0,218 0,452 0,201 0,070 0,940
dwutlenek azotu 5,452 3,774 3,774 1,108 0,021 0,045 0,020 0,012 0,098
tlenki azotu 13,630 9,436 9,436 2,770 0,054 0,112 0,050 0,029 0,244
weglowodory aromatyczne 0,396 0,274 0,274 0,087 0,002 0,003 0,001 0,001 0,007
weglowodory alifatyczne 2,247 1,555 1,555 0,493 0,009 0,018 0,008 0,005 0,041
pyt zawieszony PM10 1,306 0,904 0,904 0,267 0,005 0,011 0,005 0,003 0,023
pyt zawieszony PM2.5 1,241 0,859 0,859 0,254 0,005 0,010 0,005 0,003 0,022
benzen 0,091 0,063 0,063 0,015 0,000 0,001 0,000 0,000 0,002




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
clciarowe

poj/dzien - 16 h 17 516 995 1800 20 311

% 86,2 4,9 8,9 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 4379 249 450 5078

% 86,2 49 8,9 100,0

poj/dzien - 13 h 13137 746 1350 15233

% 86,2 4,9 8,9 100,0

poj/noc -8 h 1298 114 400 1812

% 71,6 6,3 221 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,285 0,988 0,035 0,196 0,017 0,0035 0,077713 v=90km/h
dostawcze 1,090 0,350 0,004 0,024 0,028 0,0010 0,0215 v=130km/h
osobowe 1,672 0,243 0,006 0,036 0,006 0,0023 0,0167 v=130km/h
|dlugoéé odcinka [m] 797 |SB od tacznicy 3 do konca na W
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 569,815 394,487 394,487 66,654 2,246 4,665 2,073 0,701 9,686
dwutlenek azotu 47,124 32,624 32,624 8,309 0,186 0,386 0,171 0,087 0,830
tlenki azotu 117,810 81,560 81,560 20,774 0,464 0,965 0,429 0,218 2,076
weglowodory aromatyczne 3,301 2,285 2,285 0,626 0,013 0,027 0,012 0,007 0,059
weglowodory alifatyczne 18,707 12,951 12,951 3,550 0,074 0,153 0,068 0,037 0,332
pyt zawieszony PM10 11,240 7,782 7,782 2,003 0,044 0,092 0,041 0,021 0,198
pyt zawieszony PM2.5 10,678 7,393 7,393 1,903 0,042 0,087 0,039 0,020 0,188
benzen 0,870 0,602 0,602 0,124 0,003 0,007 0,003 0,001 0,015




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
cltiarowe

poj/dzien - 16 h 54 787 3789 6 060 64 636

% 84,8 5,9 9,4 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 13 697 947 1515 16 159

% 84,8 5,9 9,4 100,0

poj/dzien - 13 h 41 090 2 842 4 545 48 477

% 84,8 5,9 9,4 100,0

poj/noc -8 h 4 061 435 1348 5844

% 69,5 7.4 231 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,285 0,988 0,035 0,196 0,017 0,0035 0,077713 v=90km/h
dostawcze 1,090 0,350 0,004 0,024 0,028 0,0010 0,0215 v=130km/h
osobowe 1,672 0,243 0,006 0,036 0,006 0,0023 0,0167 v=130km/h
|dlugoéé odcinka [m] 1340 |Drewnica-quki miedzyweziowy
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 3023,243 2093,015 2093,015 355,869 11,918 24,752 11,001 3,741 51,411
dwutlenek azotu 256,026 177,249 177,249 45,995 1,009 2,096 0,932 0,483 4,521
tlenki azotu 640,064 443,121 443,121 114,987 2,523 5,240 2,329 1,209 11,301
weglowodory aromatyczne 17,911 12,400 12,400 3,466 0,071 0,147 0,065 0,036 0,319
weglowodory alifatyczne 101,498 70,268 70,268 19,640 0,400 0,831 0,369 0,206 1,807
pyt zawieszony PM10 61,414 42,517 42,517 11,145 0,242 0,503 0,223 0,117 1,086
pyt zawieszony PM2.5 58,343 40,391 40,391 10,587 0,230 0,478 0,212 0,111 1,031
benzen 4,644 3,215 3,215 0,669 0,018 0,038 0,017 0,007 0,080




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc
czas trwania pory [h] 3 13 8
liczba dni emisji w roku 365
Prognoza ruchu na 2020
sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
cltiarowe
poj/dzien - 16 h 5245 152 406 5803
% 90,4 2,6 7,0 100,0
poj/dzien - 3 h szczyt 1311 38 102 1451
% 90,4 2,6 7,0 100,0
poj/dzien - 13 h 3934 114 305 4352
% 90,4 2,6 7,0 100,0
poj/noc -8 h 389 17 90 496
% 78,4 3,4 18,1 100,0
Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020
co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713 v=70km/h
dostawcze 0,163 0,266 0,003 0,016 0,012 0,0004 0,0215 v=80km/h
osobowe 0,451 0,094 0,003 0,018 0,002 0,0011 0,0167 v=80km/h
|dlugoéé odcinka [m] 1058 |I’.qcznica 1 wezta Zabki
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 61,886 42,844 42,844 7,659 0,244 0,507 0,225 0,081 1,056
dwutlenek azotu 9,185 6,359 6,359 1,921 0,036 0,075 0,033 0,020 0,165
tlenki azotu 22,962 15,897 15,897 4,801 0,091 0,188 0,084 0,050 0,413
weglowodory aromatyczne 0,996 0,690 0,690 0,237 0,004 0,008 0,004 0,002 0,018
weglowodory alifatyczne 5,644 3,908 3,908 1,344 0,022 0,046 0,021 0,014 0,103
pyt zawieszony PM10 3,509 2,430 2,430 0,614 0,014 0,029 0,013 0,006 0,062
pyt zawieszony PM2.5 3,334 2,308 2,308 0,584 0,013 0,027 0,012 0,006 0,059
benzen 0,217 0,150 0,150 0,040 0,001 0,002 0,001 0,000 0,004




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam osobowe |sam dostawcze| . .sam suma
cltiarowe

poj/dzien - 16 h 4 567 161 153 4 881

% 93,6 3,3 3,1 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 1142 40 38 1220

% 93,6 3,3 3,1 100,0

poj/dzien - 13 h 3425 121 115 3 661

% 93,6 3,3 3,1 100,0

poj/noc -8 h 339 18 34 391

% 86,7 4,6 8,7 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713 v=70km/h
dostawcze 0,163 0,266 0,003 0,016 0,012 0,0004 0,0215 v=80km/h
osobowe 0,451 0,094 0,003 0,018 0,002 0,0011 0,0167 v=80km/h
|dlugoéé odcinka [m] 1065 |I’.qcznica 2 wezta Zabki
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 52,695 36,481 36,481 6,185 0,208 0,431 0,192 0,065 0,896
dwutlenek azotu 6,156 4,262 4,262 1,043 0,024 0,050 0,022 0,011 0,108
tlenki azotu 15,391 10,655 10,655 2,607 0,061 0,126 0,056 0,027 0,270
weglowodory aromatyczne 0,592 0,410 0,410 0,114 0,002 0,005 0,002 0,001 0,011
weglowodory alifatyczne 3,357 2,324 2,324 0,649 0,013 0,027 0,012 0,007 0,060
pyt zawieszony PM10 2,613 1,809 1,809 0,381 0,010 0,021 0,010 0,004 0,045
pyt zawieszony PM2.5 2,482 1,719 1,719 0,362 0,010 0,020 0,009 0,004 0,043
benzen 0,154 0,107 0,107 0,023 0,001 0,001 0,001 0,000 0,003




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam
sam osobowe |sam dostawcze| . | suma
ciezarowe

poj/dzien - 16 h 5016 89 32 5137

% 97,6 1,7 0,6 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 1254 22 8 1284

% 97,6 1,7 0,6 100,0

poj/dzien -13 h 3762 67 24 3853

% 97,6 1,7 0,6 100,0

poj/noc -8 h 372 10 7 389

% 95,6 2,6 1,8 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOx weg| ar weg al. pyt benzen pyt z hamulcéw, opon
cigzarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713 v=70km/h
dostawcze 0,170 0,250 0,003 0,018 0,014 0,0005 0,0215 v=70km/h
osobowe 0,500 0,085 0,004 0,021 0,002 0,0013 0,0167 v=70km/h
|dlugoéé odcinka [m] 1330 |chznica 3 wezta Zabki
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka T i
- poza - poza
- IV-8h 1]
| - szezyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h : i v

tlenek wegla 77,963 53,974 53,974 8,772 0,307 0,638 0,284 0,092 1,322
dwutlenek azotu 5,899 4,084 4,084 0,757 0,023 0,048 0,021 0,008 0,101
tlenki azotu 14,747 10,209 10,209 1,893 0,058 0,121 0,054 0,020 0,252
weglowodory aromatyczne 0,639 0,443 0,443 0,084 0,003 0,005 0,002 0,001 0,011
weglowodory alifatyczne 3,623 2,508 2,508 0,475 0,014 0,030 0,013 0,005 0,062
pyt zawieszony PM10 3,125 2,163 2,163 0,374 0,012 0,026 0,011 0,004 0,053
pyt zawieszony PM2.5 2,968 2,055 2,055 0,355 0,012 0,024 0,011 0,004 0,051
benzen 0,205 0,142 0,142 0,024 0,001 0,002 0,001 0,000 0,003




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam osobowe |sam dostawcze| . .sam suma
cltiarowe

poj/dzien - 16 h 2 354 149 90 2593

% 90,8 5,7 3,5 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 589 37 23 648

% 90,8 5,7 3,5 100,0

poj/dzien - 13 h 1766 112 68 1945

% 90,8 5,7 3,5 100,0

poj/noc -8 h 175 17 20 212

% 82,5 8,0 9,4 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713 v=70km/h
dostawcze 0,170 0,250 0,003 0,018 0,014 0,0005 0,0215 v=70km/h
osobowe 0,500 0,085 0,004 0,021 0,002 0,0013 0,0167 v=70km/h
|dlugoéé odcinka [m] 1330 |I’.qcznica 4 wezta Zabki
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 37,927 26,257 26,257 4,483 0,150 0,311 0,138 0,047 0,645
dwutlenek azotu 4,018 2,781 2,781 0,720 0,016 0,033 0,015 0,008 0,071
tlenki azotu 10,044 6,954 6,954 1,800 0,040 0,082 0,037 0,019 0,177
weglowodory aromatyczne 0,443 0,306 0,306 0,085 0,002 0,004 0,002 0,001 0,008
weglowodory alifatyczne 2,508 1,736 1,736 0,484 0,010 0,021 0,009 0,005 0,045
pyt zawieszony PM10 1,810 1,253 1,253 0,272 0,007 0,015 0,007 0,003 0,031
pyt zawieszony PM2.5 1,720 1,190 1,190 0,258 0,007 0,014 0,006 0,003 0,030
benzen 0,115 0,079 0,079 0,017 0,000 0,001 0,000 0,000 0,002




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
cltiarowe

poj/dzien - 16 h 3097 54 32 3183

% 97,3 1,7 1,0 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 774 14 8 796

% 97,3 1,7 1,0 100,0

poj/dzien - 13 h 2323 41 24 2387

% 97,3 1,7 1,0 100,0

poj/noc -8 h 230 6 7 243

% 94,7 2,5 2,9 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713 v=70km/h
dostawcze 0,163 0,266 0,003 0,016 0,012 0,0004 0,0215 v=80km/h
osobowe 0,451 0,094 0,003 0,018 0,002 0,0011 0,0167 v=80km/h
|dlugoéé odcinka [m] 710 |I’.qcznica 5 wezta Zabki
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 23,278 16,115 16,115 2,639 0,092 0,191 0,085 0,028 0,395
dwutlenek azotu 2,217 1,535 1,535 0,298 0,009 0,018 0,008 0,003 0,038
tlenki azotu 5,542 3,837 3,837 0,744 0,022 0,045 0,020 0,008 0,095
weglowodory aromatyczne 0,198 0,137 0,137 0,029 0,001 0,002 0,001 0,000 0,003
weglowodory alifatyczne 1,121 0,776 0,776 0,163 0,004 0,009 0,004 0,002 0,019
pyt zawieszony PM10 1,034 0,716 0,716 0,128 0,004 0,008 0,004 0,001 0,018
pyt zawieszony PM2.5 0,983 0,680 0,680 0,122 0,004 0,008 0,004 0,001 0,017
benzen 0,061 0,042 0,042 0,008 0,000 0,000 0,000 0,000 0,001




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc
czas trwania pory [h] 3 13 8
liczba dni emisji w roku 365
Prognoza ruchu na 2020
sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
cltiarowe
poj/dzien - 16 h 1822 156 101 2079
% 87,6 7,5 4,9 100,0
poj/dzien - 3 h szczyt 456 39 25 520
% 87,6 7,5 49 100,0
poj/dzien - 13 h 1367 117 76 1559
% 87,6 7,5 4,9 100,0
poj/noc -8 h 135 18 23 176
% 76,7 10,2 13,1 100,0
Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020
co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713 v=70km/h
dostawcze 0,163 0,266 0,003 0,016 0,012 0,0004 0,0215 v=80km/h
osobowe 0,451 0,094 0,003 0,018 0,002 0,0011 0,0167 v=80km/h
|dlugoéé odcinka [m] 880 |I’.qcznica 6 wezta Zabki
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 17,950 12,427 12,427 2,187 0,071 0,147 0,065 0,023 0,306
dwutlenek azotu 2,552 1,767 1,767 0,493 0,010 0,021 0,009 0,005 0,045
tlenki azotu 6,381 4,418 4,418 1,234 0,025 0,052 0,023 0,013 0,114
weglowodory aromatyczne 0,247 0,171 0,171 0,055 0,001 0,002 0,001 0,001 0,004
weglowodory alifatyczne 1,401 0,970 0,970 0,313 0,006 0,011 0,005 0,003 0,025
pyt zawieszony PM10 1,005 0,696 0,696 0,165 0,004 0,008 0,004 0,002 0,018
pyt zawieszony PM2.5 0,955 0,661 0,661 0,157 0,004 0,008 0,003 0,002 0,017
benzen 0,058 0,040 0,040 0,010 0,000 0,000 0,000 0,000 0,001




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
cltiarowe

poj/dzien - 16 h 4256 89 57 4402

% 96,7 2,0 1,3 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 1064 22 14 1101

% 96,7 2,0 1,3 100,0

poj/dzien - 13 h 3192 67 43 3302

% 96,7 2,0 1,3 100,0

poj/noc -8 h 315 10 13 338

% 93,2 3,0 3,8 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713 v=70km/h
dostawcze 0,210 0,287 0,003 0,016 0,013 0,0005 0,0215 v=90km/h
osobowe 0,447 0,110 0,003 0,018 0,002 0,0011 0,0167 v=90km/h
|dtugosé odcinka [m] 310 |pwe31 do ronda na E
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 13,915 9,634 9,634 1,584 0,055 0,114 0,051 0,017 0,236
dwutlenek azotu 1,579 1,093 1,093 0,217 0,006 0,013 0,006 0,002 0,027
tlenki azotu 3,947 2,733 2,733 0,543 0,016 0,032 0,014 0,006 0,068
weglowodory aromatyczne 0,121 0,083 0,083 0,019 0,000 0,001 0,000 0,000 0,002
weglowodory alifatyczne 0,683 0,473 0,473 0,107 0,003 0,006 0,002 0,001 0,012
pyt zawieszony PM10 0,638 0,442 0,442 0,081 0,003 0,005 0,002 0,001 0,011
pyt zawieszony PM2.5 0,607 0,420 0,420 0,077 0,002 0,005 0,002 0,001 0,010
benzen 0,036 0,025 0,025 0,005 0,000 0,000 0,000 0,000 0,001




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
cltiarowe

poj/dzien - 16 h 8 558 205 108 8 871

% 96,5 2,3 1,2 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 2 140 51 27 2218

% 96,5 2,3 1,2 100,0

poj/dzien - 13 h 6419 154 81 6 653

% 96,5 2,3 1,2 100,0

poj/noc -8 h 634 24 24 682

% 93,0 3,5 3,5 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713 v=70km/h
dostawcze 0,210 0,287 0,003 0,016 0,013 0,0005 0,0215 v=90km/h
osobowe 0,447 0,110 0,003 0,018 0,002 0,0011 0,0167 v=90km/h
|dtugosé odcinka [m] 275 |pwe31 od ronda na E
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 24,842 17,198 17,198 2,830 0,098 0,203 0,090 0,030 0,421
dwutlenek azotu 2,819 1,951 1,951 0,384 0,011 0,023 0,010 0,004 0,048
tlenki azotu 7,046 4,878 4,878 0,959 0,028 0,058 0,026 0,010 0,121
weglowodory aromatyczne 0,213 0,147 0,147 0,033 0,001 0,002 0,001 0,000 0,004
weglowodory alifatyczne 1,207 0,836 0,836 0,185 0,005 0,010 0,004 0,002 0,021
pyt zawieszony PM10 1,140 0,790 0,790 0,145 0,004 0,009 0,004 0,002 0,020
pyt zawieszony PM2.5 1,083 0,750 0,750 0,137 0,004 0,009 0,004 0,001 0,019
benzen 0,064 0,044 0,044 0,008 0,000 0,001 0,000 0,000 0,001




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc
czas trwania pory [h] 3 13 8
liczba dni emisji w roku 365
Prognoza ruchu na 2020
sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
cltiarowe
poj/dzien - 16 h 7127 212 107 7 446
% 95,7 2,8 1,4 100,0
poj/dzien - 3 h szczyt 1782 53 27 1862
% 95,7 2,8 1,4 100,0
poj/dzien - 13 h 5 345 159 80 5585
% 95,7 2,8 1,4 100,0
poj/noc -8 h 528 24 24 576
% 91,7 4,2 4,2 100,0
Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020
co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713 v=70km/h
dostawcze 0,210 0,287 0,003 0,016 0,013 0,0005 0,0215 v=90km/h
osobowe 0,447 0,110 0,003 0,018 0,002 0,0011 0,0167 v=90km/h
|dtugosé odcinka [m] 283 |pwe31 do ronda na w
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 21,384 14,805 14,805 2,447 0,084 0,175 0,078 0,026 0,363
dwutlenek azotu 2,491 1,725 1,725 0,349 0,010 0,020 0,009 0,004 0,043
tlenki azotu 6,228 4,312 4,312 0,873 0,025 0,051 0,023 0,009 0,107
weglowodory aromatyczne 0,190 0,131 0,131 0,030 0,001 0,002 0,001 0,000 0,003
weglowodory alifatyczne 1,075 0,744 0,744 0,172 0,004 0,009 0,004 0,002 0,019
pyt zawieszony PM10 0,998 0,691 0,691 0,129 0,004 0,008 0,004 0,001 0,017
pyt zawieszony PM2.5 0,948 0,656 0,656 0,123 0,004 0,008 0,003 0,001 0,016
benzen 0,056 0,039 0,039 0,007 0,000 0,000 0,000 0,000 0,001




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc
czas trwania pory [h] 3 13 8
liczba dni emisji w roku 365
Prognoza ruchu na 2020
sam osobowe |sam dostawcze| . .sam suma
cltiarowe
poj/dzien - 16 h 4211 135 68 4414
% 95,4 3,1 1,5 100,0
poj/dzien - 3 h szczyt 1053 34 17 1104
% 95,4 3,1 1,5 100,0
poj/dzien - 13 h 3 158 101 51 3311
% 95,4 3,1 1,5 100,0
poj/noc -8 h 312 16 15 343
% 91,0 4,7 4,4 100,0
Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020
co NOXx wegl ar weg al. pyt benzen pytz hamulcéw, opon
ciezarowe 0,336 0,996 0,057 0,324 0,021 0,0074 0,077713 v=70km/h
dostawcze 0,210 0,287 0,003 0,016 0,013 0,0005 0,0215 v=90km/h
osobowe 0,447 0,110 0,003 0,018 0,002 0,0011 0,0167 v=90km/h
|dtugosé odcinka [m] 303 |pwe31 od ronda na w
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza il - poza
- poz - poz
| -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] ] v

tlenek wegla 13,554 9,383 9,383 1,555 0,053 0,111 0,049 0,016 0,230
dwutlenek azotu 1,597 1,106 1,106 0,226 0,006 0,013 0,006 0,002 0,028
tlenki azotu 3,993 2,764 2,764 0,566 0,016 0,033 0,015 0,006 0,069
weglowodory aromatyczne 0,122 0,085 0,085 0,020 0,000 0,001 0,000 0,000 0,002
weglowodory alifatyczne 0,692 0,479 0,479 0,112 0,003 0,006 0,003 0,001 0,012
pyt zawieszony PM10 0,637 0,441 0,441 0,083 0,003 0,005 0,002 0,001 0,011
pyt zawieszony PM2.5 0,605 0,419 0,419 0,079 0,002 0,005 0,002 0,001 0,010
benzen 0,036 0,025 0,025 0,005 0,000 0,000 0,000 0,000 0,001




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
meza_rowe

poj/dzien - 16 h 22 494 1755 2724 26 973

% 83,4 6,5 10,1 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 5624 439 681 6743

% 83,4 6,5 10,1 100,0

poj/dzien - 13 h 16 871 1316 2 043 20 230

% 83,4 6,5 10,1 100,0

poj/noc -8 h 1667 202 606 2475

% 67,4 8,2 24,5 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOx wegl ar weg al. pyt benzen pyt z hamulcéw, opon
ciezarowe 0,285 0,988 0,035 0,196 0,017 0,0035 0,077713 v=90km/h
dostawcze 1,090 0,350 0,004 0,024 0,028 0,0010 0,0215 v=130km/h
osobowe 1,672 0,243 0,006 0,036 0,006 0,0023 0,0167 v=130km/h
|dtugosé odcinka [m] 761 |17 wezet zabki od tacznicy 1 do 3
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
L. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza - poza
- poz - poz
I -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] {1l v

tlenek wegla 709,936 491,494 491,494 84,032 2,799 5,812 2,583 0,883 | 12,078
dwutlenek azotu 61,831 42,806 42,806 11,359 0,244 0,506 0,225 0,119 1,094
tlenki azotu 154,578 107,015 107,015 28,397 0,609 1,266 0,562 0,299 2,736
weglowodory aromatyczne 4,335 3,001 3,001 0,859 0,017 0,035 0,016 0,009 0,077
weglowodory alifatyczne 24,565 17,006 17,006 4,866 0,097 0,201 0,089 0,051 0,438
pyt zawieszony PM10 14,887 10,307 10,307 2,761 0,059 0,122 0,054 0,029 0,264
pyt zawieszony PM2.5 14,143 9,791 9,791 2,623 0,056 0,116 0,051 0,028 0,251
benzen 1,101 0,762 0,762 0,162 0,004 0,009 0,004 0,002 0,019




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
meza_rowe

poj/dzien - 16 h 17 478 1667 2692 21837

% 80,0 7,6 12,3 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 4370 417 673 5459

% 80,0 7,6 12,3 100,0

poj/dzien - 13 h 13 109 1250 2019 16 378

% 80,0 7,6 12,3 100,0

poj/noc -8 h 1295 191 599 2085

% 62,1 9,2 28,7 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOx wegl ar weg al. pyt benzen pyt z hamulcéw, opon
ciezarowe 0,285 0,988 0,035 0,196 0,017 0,0035 0,077713 v=90km/h
dostawcze 1,090 0,350 0,004 0,024 0,028 0,0010 0,0215 v=130km/h
osobowe 1,672 0,243 0,006 0,036 0,006 0,0023 0,0167 v=130km/h
|dtugosé odcinka [m] 267 |17 wezet zabki od tacznicy 3 do 4
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
L. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza - poza
- poz - poz
I -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] {1l v

tlenek wegla 196,597 136,105 136,105 23,587 0,775 1,610 0,715 0,248 3,348
dwutlenek azotu 18,524 12,824 12,824 3,610 0,073 0,152 0,067 0,038 0,330
tlenki azotu 46,310 32,061 32,061 9,025 0,183 0,379 0,169 0,095 0,825
weglowodory aromatyczne 1,313 0,909 0,909 0,276 0,005 0,011 0,005 0,003 0,024
weglowodory alifatyczne 7,438 5,150 5,150 1,566 0,029 0,061 0,027 0,016 0,134
pyt zawieszony PM10 4,488 3,107 3,107 0,881 0,018 0,037 0,016 0,009 0,080
pyt zawieszony PM2.5 4,264 2,952 2,952 0,837 0,017 0,035 0,016 0,009 0,076
benzen 0,314 0,218 0,218 0,048 0,001 0,003 0,001 0,001 0,005




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
meza_rowe

poj/dzien - 16 h 19 832 1816 2782 24 430

% 81,2 7,4 11,4 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 4958 454 696 6108

% 81,2 7.4 11,4 100,0

poj/dzien - 13 h 14 874 1362 2 087 18 323

% 81,2 7,4 11,4 100,0

poj/noc -8 h 1470 208 619 2297

% 64,0 9,1 26,9 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOx wegl ar weg al. pyt benzen pyt z hamulcéw, opon
ciezarowe 0,285 0,988 0,035 0,196 0,017 0,0035 0,077713 v=90km/h
dostawcze 1,090 0,350 0,004 0,024 0,028 0,0010 0,0215 v=130km/h
osobowe 1,672 0,243 0,006 0,036 0,006 0,0023 0,0167 v=130km/h
|dlugoéé odcinka [m] 358 |S17 wezet Zabki od tacznicy 4 do konca wezta
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
L. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza - poza
- poz - poz
I -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] {1l v

tlenek wegla 297,779 206,155 206,155 35,564 1,174 2,438 1,084 0,374 5,069
dwutlenek azotu 27,202 18,832 18,832 5,180 0,107 0,223 0,099 0,054 0,483
tlenki azotu 68,006 47,081 47,081 12,949 0,268 0,557 0,247 0,136 1,208
weglowodory aromatyczne 1,916 1,327 1,327 0,394 0,008 0,016 0,007 0,004 0,034
weglowodory alifatyczne 10,859 7,518 7,518 2,233 0,043 0,089 0,040 0,023 0,195
pyt zawieszony PM10 6,584 4,558 4,558 1,263 0,026 0,054 0,024 0,013 0,117
pyt zawieszony PM2.5 6,255 4,330 4,330 1,200 0,025 0,051 0,023 0,013 0,111
benzen 0,470 0,325 0,325 0,071 0,002 0,004 0,002 0,001 0,008




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
meza_rowe

poj/dzien - 16 h 19 385 1659 2743 23 787

% 81,5 7,0 11,5 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 4 846 415 686 5947

% 81,5 7,0 11,5 100,0

poj/dzien - 13 h 14 539 1244 2057 17 840

% 81,5 7,0 11,5 100,0

poj/noc -8 h 1437 191 610 2238

% 64,2 8,5 27,3 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOx wegl ar weg al. pyt benzen pyt z hamulcéw, opon
ciezarowe 0,285 0,988 0,035 0,196 0,017 0,0035 0,077713 v=90km/h
dostawcze 1,090 0,350 0,004 0,024 0,028 0,0010 0,0215 v=130km/h
osobowe 1,672 0,243 0,006 0,036 0,006 0,0023 0,0167 v=130km/h
|dtugosé odcinka [m] 553 |17 wezet zabki od tacznicy 6 do 5
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
L. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza - poza
- poz - poz
I -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] {1l v

tlenek wegla 448,076 310,207 310,207 53,471 1,766 3,669 1,630 0,562 7,627
dwutlenek azotu 40,984 28,374 28,374 7,825 0,162 0,336 0,149 0,082 0,728
tlenki azotu 102,460 70,934 70,934 19,564 0,404 0,839 0,373 0,206 1,821
weglowodory aromatyczne 2,898 2,006 2,006 0,597 0,011 0,024 0,011 0,006 0,052
weglowodory alifatyczne 16,420 11,367 11,367 3,385 0,065 0,134 0,060 0,036 0,294
pyt zawieszony PM10 9,896 6,851 6,851 1,905 0,039 0,081 0,036 0,020 0,176
pyt zawieszony PM2.5 9,401 6,508 6,508 1,809 0,037 0,077 0,034 0,019 0,167
benzen 0,709 0,491 0,491 0,107 0,003 0,006 0,003 0,001 0,012




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc
czas trwania pory [h] 3 13 8
liczba dni emisji w roku 365
Prognoza ruchu na 2020
sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
mezgrowe
poj/dzien - 16 h 22 483 1713 2775 26 971
% 83,4 6,4 10,3 100,0
poj/dzien - 3 h szczyt 5 621 428 694 6743
% 83,4 6,4 10,3 100,0
poj/dzien - 13 h 16 862 1285 2 081 20 228
% 83,4 6,4 10,3 100,0
poj/noc -8 h 1666 197 617 2480
% 67,2 7,9 24,9 100,0
Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020
co NOx wegl ar weg al. pyt benzen pyt z hamulcéw, opon
ciezarowe 0,285 0,988 0,035 0,196 0,017 0,0035 0,077713 v=90km/h
dostawcze 1,090 0,350 0,004 0,024 0,028 0,0010 0,0215 v=130km/h
osobowe 1,672 0,243 0,006 0,036 0,006 0,0023 0,0167 v=130km/h
|dlugoéé odcinka [m] 844 |S17 wezet Zabki od tacznicy 5 do konca wezta
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
L. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza - poza
- poz - poz
I -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] {1l v

tlenek wegla 786,396 544,428 544,428 93,080 3,100 6,438 2,862 0,978 | 13,378
dwutlenek azotu 68,833 47,653 47,653 12,702 0,271 0,564 0,250 0,134 1,219
tlenki azotu 172,082 119,133 119,133 31,754 0,678 1,409 0,626 0,334 3,047
weglowodory aromatyczne 4,837 3,349 3,349 0,963 0,019 0,040 0,018 0,010 0,086
weglowodory alifatyczne 27,411 18,977 18,977 5,455 0,108 0,224 0,100 0,057 0,490
pyt zawieszony PM10 16,560 11,465 11,465 3,084 0,065 0,136 0,060 0,032 0,294
pyt zawieszony PM2.5 15,732 10,891 10,891 2,930 0,062 0,129 0,057 0,031 0,279
benzen 1,223 0,847 0,847 0,180 0,005 0,010 0,004 0,002 0,021




WARIANT 3 - rok 2020

dzien szczyt dzien noc

czas trwania pory [h] 3 13 8

liczba dni emisji w roku 365

Prognoza ruchu na 2020

sam
sam osobowe |sam dostawcze| . . suma
CIeZlI‘OWe

poj/dzien - 16 h 41038 3631 5628 50 297

% 81,6 7,2 11,2 100,0

poj/dzien - 3 h szczyt 10 260 908 1407 12 574

% 81,6 7,2 11,2 100,0

poj/dzien - 13 h 30 779 2723 4221 37723

% 81,6 7,2 11,2 100,0

poj/noc -8 h 3042 417 1252 4711

% 64,6 8,9 26,6 100,0

Wskazniki emisji [g/km] dla roku 2020

co NOx wegl ar weg al. pyt benzen pyt z hamulcéw, opon
ciezarowe 0,285 0,988 0,035 0,196 0,017 0,0035 0,077713 v=90km/h
dostawcze 1,090 0,350 0,004 0,024 0,028 0,0010 0,0215 v=130km/h
osobowe 1,672 0,243 0,006 0,036 0,006 0,0023 0,0167 v=130km/h
|dtugosé odcinka [m] 476 |od wezta zabki do 3+600
Maksymalna [mg/s] Roczna [Mg/rok]
L. . dzien noc dzien noc razem
Emisja z odcinka Il - poza - poza
- poz - poz
I -szczyt 3h szczytem 9h | szczytem 4 h IV-8h | ] {1l v

tlenek wegla 817,363 565,866 565,866 97,476 3,222 6,692 2,974 1,025 | 13,913
dwutlenek azotu 74,087 51,291 51,291 14,032 0,292 0,607 0,270 0,148 1,316
tlenki azotu 185,217 128,227 128,227 35,079 0,730 1,516 0,674 0,369 3,289
weglowodory aromatyczne 5,218 3,612 3,612 1,067 0,021 0,043 0,019 0,011 0,093
weglowodory alifatyczne 29,567 20,469 20,469 6,046 0,117 0,242 0,108 0,064 0,530
pyt zawieszony PM10 17,910 12,399 12,399 3,419 0,071 0,147 0,065 0,036 0,318
pyt zawieszony PM2.5 17,015 11,780 11,780 3,248 0,067 0,139 0,062 0,034 0,302
benzen 1,286 0,891 0,891 0,194 0,005 0,011 0,005 0,002 0,022




2020 WARIANT 3
mn
| podokres f ;?odokres podokres v
dzien szczyt dzien poza dzien poza podokres Razem | dtugosé
Odcinek Substancja szczytem noc 1 Mg/rok | Il Mg/rok | IIl Mg/rok | IV Mg/rok
3 godz szczytem Mg/rok [m]
9 godz 8 godz
[mgl/s] [mg/s] 4 godz [mg/s]
[mg/s]

CO 148,094 102,527 102,527 17,845 0,584 1,212 0,539 0,188 2,523
NO2 20,004 13,849 13,849 3,752 0,079 0,164 0,073 0,039 0,355
NOx 50,010 34,622 34,622 9,380 0,197 0,409 0,182 0,099 0,887

tacznica1 |weg arom 1,965 1,360 1,360 0,423 0,008 0,016 0,007 0,004 0,035 539
wezta Drewnica |wegl alif 11,134 7,708 7,708 2,397 0,044 0,091 0,041 0,025 0,201
pyt 8,010 5,545 5,545 1,278 0,032 0,066 0,029 0,013 0,140
PM2.5 7,610 5,268 5,268 1,214 0,030 0,062 0,028 0,013 0,133
benzen 0,468 0,324 0,324 0,078 0,002 0,004 0,002 0,001 0,008
CcO 209,433 144,992 144,992 25,501 0,826 1,715 0,762 0,268 3,570
NO2 29,744 20,592 20,592 5,764 0,117 0,244 0,108 0,061 0,530
NOx 74,361 51,481 51,481 14,410 0,293 0,609 0,271 0,151 1,324

tacznica2 |wegarom 2,952 2,044 2,044 0,657 0,012 0,024 0,011 0,007 0,053 889
wezta Drewnica |weg! alif 16,729 11,582 11,582 3,725 0,066 0,137 0,061 0,039 0,303
pyt 11,681 8,087 8,087 1,921 0,046 0,096 0,043 0,020 0,204
PM2.5 11,096 7,682 7,682 1,825 0,044 0,091 0,040 0,019 0,194
benzen 0,682 0,472 0,472 0,118 0,003 0,006 0,002 0,001 0,012
CO 46,091 31,909 31,909 8,402 0,182 0,377 0,168 0,088 0,815
NO2 20,432 14,146 14,146 6,114 0,081 0,167 0,074 0,064 0,386
NOx 51,081 35,364 35,364 15,285 0,201 0,418 0,186 0,161 0,966

tacznica3 |weg arom 2,689 1,862 1,862 0,844 0,011 0,022 0,010 0,009 0,051 993
wezta Drewnica |wegl alif 15,237 10,549 10,549 4,785 0,060 0,125 0,055 0,050 0,291
pyt 5,748 3,979 3,979 1,593 0,023 0,047 0,021 0,017 0,107
PM2.5 5,461 3,780 3,780 1,513 0,022 0,045 0,020 0,016 0,102
benzen 0,393 0,272 0,272 0,114 0,002 0,003 0,001 0,001 0,007
CcO 40,881 28,302 28,302 6,155 0,161 0,335 0,149 0,065 0,709
NO2 11,560 8,003 8,003 3,169 0,046 0,095 0,042 0,033 0,216
NOx 28,899 20,007 20,007 7,922 0,114 0,237 0,105 0,083 0,539

tacznica4 |weg arom 1,445 1,000 1,000 0,428 0,006 0,012 0,005 0,004 0,027 533
wezta Drewnica |weg! alif 8,188 5,669 5,669 2,423 0,032 0,067 0,030 0,025 0,155
pyt 3,585 2,482 2,482 0,866 0,014 0,029 0,013 0,009 0,066
PM2.5 3,405 2,358 2,358 0,823 0,013 0,028 0,012 0,009 0,062
benzen 0,237 0,164 0,164 0,061 0,001 0,002 0,001 0,001 0,004
CO 300,952 208,351 208,351 35,004 1,186 2,464 1,095 0,368 5,113
NO2 23,230 16,082 16,082 3,810 0,092 0,190 0,085 0,040 0,406
NOx 58,075 40,206 40,206 9,525 0,229 0,475 0,211 0,100 1,016

S8 do tacznicy 1|weg arom 1,588 1,100 1,100 0,278 0,006 0,013 0,006 0,003 0,028 174
naE wegl alif 9,000 6,231 6,231 1,578 0,035 0,074 0,033 0,017 0,159
pyt 5,560 3,849 3,849 0,923 0,022 0,046 0,020 0,010 0,097
PM2.5 5,282 3,657 3,657 0,877 0,021 0,043 0,019 0,009 0,093
benzen 0,445 0,308 0,308 0,060 0,002 0,004 0,002 0,001 0,008
CcO 495,774 343,228 343,228 58,324 1,954 4,059 1,804 0,613 8,430
NO2 41,904 29,011 29,011 7,522 0,165 0,343 0,152 0,079 0,740
NOx 104,761 72,527 72,527 18,806 0,413 0,858 0,381 0,198 1,850

S8 od tacznicy 1|weg arom 2,934 2,031 2,031 0,567 0,012 0,024 0,011 0,006 0,052 687
do konca na E |wegl alif 16,625 11,510 11,510 3,215 0,066 0,136 0,060 0,034 0,296
pyt 10,042 6,952 6,952 1,821 0,040 0,082 0,037 0,019 0,177
PM2.5 9,540 6,605 6,605 1,730 0,038 0,078 0,035 0,018 0,169
benzen 0,761 0,527 0,527 0,110 0,003 0,006 0,003 0,001 0,013
CO 55,214 38,225 38,225 6,620 0,218 0,452 0,201 0,070 0,940
NO2 5,452 3,774 3,774 1,108 0,021 0,045 0,020 0,012 0,098
NOx 13,630 9,436 9,436 2,770 0,054 0,112 0,050 0,029 0,244

S8 do tacznicy 3 (weg arom 0,396 0,274 0,274 0,087 0,002 0,003 0,001 0,001 0,007 65
na W wegl alif 2,247 1,555 1,555 0,493 0,009 0,018 0,008 0,005 0,041
pyt 1,306 0,904 0,904 0,267 0,005 0,011 0,005 0,003 0,023
PM2.5 1,241 0,859 0,859 0,254 0,005 0,010 0,005 0,003 0,022
benzen 0,091 0,063 0,063 0,015 0,000 0,001 0,000 0,000 0,002
CcO 569,815 394,487 394,487 66,654 2,246 4,665 2,073 0,701 9,686
NO2 47,124 32,624 32,624 8,309 0,186 0,386 0,171 0,087 0,830
NOx 117,810 81,560 81,560 20,774 0,464 0,965 0,429 0,218 2,076

S8 od tacznicy 3 |weg arom 3,301 2,285 2,285 0,626 0,013 0,027 0,012 0,007 0,059 797
do koncanaW |wegl alif 18,707 12,951 12,951 3,550 0,074 0,153 0,068 0,037 0,332
pyt 11,240 7,782 7,782 2,003 0,044 0,092 0,041 0,021 0,198
PM2.5 10,678 7,393 7,393 1,903 0,042 0,087 0,039 0,020 0,188
benzen 0,870 0,602 0,602 0,124 0,003 0,007 0,003 0,001 0,015
CO 3023,243 2093,015 2093,015 355,869 11,918 24,752 11,001 3,741 51,411
NO2 256,026 177,249 177,249 45,995 1,009 2,096 0,932 0,483 4,521
NOx 640,064 443,121 443,121 114,987 2,523 5,240 2,329 1,209] 11,301

Drewnica-Zabki |weg arom 17,911 12,400 12,400 3,466 0,071 0,147 0,065 0,036 0,319 1340
miedzyweztowy (wegl alif 101,498 70,268 70,268 19,640 0,400 0,831 0,369 0,206 1,807
pyt 61,414 42,517 42,517 11,145 0,242 0,503 0,223 0,117 1,086
PM2.5 58,343 40,391 40,391 10,587 0,230 0,478 0,212 0,111 1,031
benzen 4,644 3,215 3,215 0,669 0,018 0,038 0,017 0,007 0,080




CO 61,386 42,844 42,844 7,659]  0,244] 0,507 0,225 0,081] 1,056
NO2 9,185 6,359 6,359 1,921] 0,036] 0,075 0,033 0,020 0,165
NOx 22,962 15,897 15,897 4,801]  0,001] 0,188 0,084 0,050] 0,413
tacznical |weg arom 0,996 0,690 0,690 0237 o0,004] 0,008 0,004 0002 o018 oo
wezta Zabki  [wegl alif 5,644 3,908 3,908 1,344]  0,022] 0,046 0,021 0,014] 0,103
pyt 3,509 2,430 2,430 0614] 0,014 0,029 0,013 0,006] 0,062
PM2.5 3,334 2,308 2,308 0584 0013 0,027 0,012 0,006] 0,059
benzen 0,217 0,150 0,150 0,040 0,001] 0,002 0,001 0,000] 0,004
CO 52,695 36,481 36,481 6,185 0,208] 0,431 0,192 0,065] 0,896
NO2 6,156 4,262 4,262 1,043]  0,024] 0,050 0,022 0,011] 0,108
NOx 15,391 10,655 10,655 2,607| 0,061 0,126 0,056 0,027 0,270
tacznica2 |weg arom 0,592 0,410 0,410 0114] 0,002 0,005 0,002 0001|001t} o
wezla Zabki  [wegl alif 3,357 2,324 2,324 0649 0,013 0,027 0,012 0,007| 0,060
pyt 2,613 1,809 1,809 0381] 0,010 0,021 0,010 0,004] 0,045
PM2.5 2,482 1,719 1,719 0,362 0,010] 0,020 0,009 0,004] 0,043
benzen 0,154 0,107 0,107 0,023 0,001] 0,001 0,001 0,000] 0,003
CO 77,963 53,974 53,974 8,772] 0,307] 0,638 0,284 0,092 1,322
NO2 5,899 4,084 4,084 0,757 0,023] 0,048 0,021 0,008] 0,101
NOx 14,747 10,209 10,209 1,893] 0,058] 0,121 0,054 0,020 0,252
tacznica3 |weg arom 0,639 0,443 0,443 0,084 o0,003] 0,005 0,002 0001] o00ttf .0
wezta Zabki  [wegl alif 3,623 2,508 2,508 0475 0,014] 0,030 0,013 0,005] 0,062
pyt 3,125 2,163 2,163 0374 o0,012] 0,026 0,011 0,004 0,053
PM2.5 2,968 2,055 2,055 0,355]  0,012] 0,024 0,011 0,004] 0,051
benzen 0,205 0,142 0,142 0,024 o0,001] 0,002 0,001 0,000] 0,003
CO 37,927 26,257 26,257 4,483]  0,150] 0,311 0,138 0,047] 0,645
NO2 4,018 2,781 2,781 0,720 o0,016] 0,033 0,015 0,008] 0,071
NOx 10,044 6,954 6,954 1,800] 0,040] 0,082 0,037 0,019] 0,177
tacznica4 |weg arom 0,443 0,306 0,306 0,085] 0,002 0,004 0,002 0001|0008 ..
wezla Zabki  [wegl alif 2,508 1,736 1,736 0484 0,010 0,021 0,009 0,005 0,045
pyt 1,810 1,253 1,253 0272 o,007] 0,015 0,007 0,003] 0,031
PM2.5 1,720 1,190 1,190 0258] 0,007] 0,014 0,006 0,003 0,030
benzen 0,115 0,079 0,079 0,017 0,000] 0,001 0,000 0,000] 0,002
CO 23,278 16,115 16,115 2,639] 0,002] 0,191 0,085 0,028] 0,395
NO2 2,217 1,535 1,535 0298 0,009 0,018 0,008 0,003 0,038
NOx 5,542 3,837 3,837 0744 0,022 0,045 0,020 0,008] 0,095
tacznica5 |weg arom 0,198 0,137 0,137 0,029 o0,001] 0,002 0,001 0000 0003 .o
wezta Zabki  [wegl alif 1,121 0,776 0,776 0,163]  0,004] 0,000 0,004 0,002] 0,019
pyt 1,034 0,716 0,716 0,128] o0,004] 0,008 0,004 0,001] 0,018
PM2.5 0,983 0,680 0,680 0122]  o0,004] 0,008 0,004 0,001] 0,017
benzen 0,061 0,042 0,042 0,008  0,000] 0,000 0,000 0,000] 0,001
CO 17,950 12,427 12,427 2,187] 0,071 0,147 0,065 0,023 0,306
NO2 2,552 1,767 1,767 0493] 0,010 0,021 0,009 0,005] 0,045
NOx 6,381 4,418 4,418 1,234 0,025] 0,052 0,023 0,013 0,114
tacznica6 |weg arom 0,247 0,171 0,171 0,055] 0,001 0,002 0,001 0001] 0004| o0
wezla Zabki  [wegl alif 1,401 0,970 0,970 0,313 0,006] 0,011 0,005 0,003 0,025
pyt 1,005 0,696 0,696 0,165] 0,004] 0,008 0,004 0,002] 0,018
PM2.5 0,955 0,661 0,661 0,157 o0,004] 0,008 0,003 0,002 0,017
benzen 0,058 0,040 0,040 0,010] 0,000] 0,000 0,000 0,000] 0,001
CO 13,915 9,634 9,634 1,584]  0,055] 0,114 0,051 0,017] 0,236
NO2 1,579 1,003 1,003 0217 o0,006] 0,013 0,006 0,002] 0,027
NOx 3,947 2,733 2,733 0543 o0,016] 0,032 0,014 0,006] 0,068
DW631 do ronda|weg arom 0,121 0,083 0,083 0,019] 0,000 0,001 0,000 0000 0002 ..
na E wegl alif 0,683 0,473 0,473 0,107  o0,003] 0,006 0,002 0,001] 0,012
pyt 0,638 0,442 0,442 0,081 0,003] 0,005 0,002 0,001] 0,011
PM2.5 0,607 0,420 0,420 0,077 o,002] 0,005 0,002 0,001] 0,010
benzen 0,036 0,025 0,025 0,005 0,000] 0,000 0,000 0,000] 0,001
CO 24,842 17,198 17,198 2,830 0,098] 0,203 0,090 0,030] 0,421
NO2 2,819 1,951 1,951 0384 o0011] 0,023 0,010 0,004] 0,048
NOx 7,046 4,878 4,878 0,959 o0,028] 0,058 0,026 0,010] 0,121
DW631 od ronda|weg arom 0,213 0,147 0,147 0,033 o0,001] 0,002 0,001 0000 0004| ..
naE wegl alif 1,207 0,836 0,836 0,185 0,005] 0,010 0,004 0,002] 0,021
pyt 1,140 0,790 0,790 0,145]  0,004] 0,009 0,004 0,002] 0,020
PM2.5 1,083 0,750 0,750 0,137 o0,004] 0,009 0,004 0,001] 0,019
benzen 0,064 0,044 0,044 0,008] 0,000 0,001 0,000 0,000] 0,001




CO 21,384 14,805 14,805 2,447 0,084 0,175 0,078 0,026 0,363

NO2 2,491 1,725 1,725 0,349 0,010 0,020 0,009 0,004 0,043

NOx 6,228 4,312 4,312 0,873 0,025 0,051 0,023 0,009 0,107
DW631 do ronda|weg arom 0,190 0,131 0,131 0,030 0,001 0,002 0,001 0,000 0,003 283

naW weg| alif 1,075 0,744 0,744 0,172 0,004 0,009 0,004 0,002 0,019

pyt 0,998 0,691 0,691 0,129 0,004 0,008 0,004 0,001 0,017

PM2.5 0,948 0,656 0,656 0,123 0,004 0,008 0,003 0,001 0,016

benzen 0,056 0,039 0,039 0,007 0,000 0,000 0,000 0,000 0,001

CcO 13,554 9,383 9,383 1,655 0,053 0,111 0,049 0,016 0,230

NO2 1,597 1,106 1,106 0,226 0,006 0,013 0,006 0,002 0,028

NOx 3,993 2,764 2,764 0,566 0,016 0,033 0,015 0,006 0,069
DW631 od ronda|weg arom 0,122 0,085 0,085 0,020 0,000 0,001 0,000 0,000 0,002 303

naW wegl alif 0,692 0,479 0,479 0,112 0,003 0,006 0,003 0,001 0,012

pyt 0,637 0,441 0,441 0,083 0,003 0,005 0,002 0,001 0,011

PM2.5 0,605 0,419 0,419 0,079 0,002 0,005 0,002 0,001 0,010

benzen 0,036 0,025 0,025 0,005 0,000 0,000 0,000 0,000 0,001

CO 709,936 491,494 491,494 84,032 2,799 5,812 2,583 0,883] 12,078

NO2 61,831 42,806 42,806 11,359 0,244 0,506 0,225 0,119 1,094

17 wezet Zabki NOx 154,578 107,015 107,015 28,397 0,609 1,266 0,562 0,299 2,736
od tacznicy 1 do weg arom 4,335 3,001 3,001 0,859 0,017 0,035 0,016 0,009 0,077 761

3 wegl alif 24,565 17,006 17,006 4,866 0,097 0,201 0,089 0,051 0,438

pyt 14,887 10,307 10,307 2,761 0,059 0,122 0,054 0,029 0,264

PM2.5 14,143 9,791 9,791 2,623 0,056 0,116 0,051 0,028 0,251

benzen 1,101 0,762 0,762 0,162 0,004 0,009 0,004 0,002 0,019

CcO 196,597 136,105 136,105 23,587 0,775 1,610 0,715 0,248 3,348

NO2 18,524 12,824 12,824 3,610 0,073 0,152 0,067 0,038 0,330

S17 wezet Zabki NOx 46,310 32,061 32,061 9,025 0,183 0,379 0,169 0,095 0,825
od facznicy 3 do weg arom 1,313 0,909 0,909 0,276 0,005 0,011 0,005 0,003 0,024 267

4 wegl alif 7,438 5,150 5,150 1,566 0,029 0,061 0,027 0,016 0,134

pyt 4,488 3,107 3,107 0,881 0,018 0,037 0,016 0,009 0,080

PM2.5 4,264 2,952 2,952 0,837 0,017 0,035 0,016 0,009 0,076

benzen 0,314 0,218 0,218 0,048 0,001 0,003 0,001 0,001 0,005

CO 297,779 206,155 206,155 35,564 1,174 2,438 1,084 0,374 5,069

NO2 27,202 18,832 18,832 5,180 0,107 0,223 0,099 0,054 0,483

$17 wezet Zabki NOx 68,006 47,081 47,081 12,949 0,268 0,557 0,247 0,136 1,208
od tacznicy 4 do weg arom 1,916 1,327 1,327 0,394 0,008 0,016 0,007 0,004 0,034 358

konca wezta wegl alif 10,859 7,518 7,518 2,233 0,043 0,089 0,040 0,023 0,195

pyt 6,584 4,558 4,558 1,263 0,026 0,054 0,024 0,013 0,117

PM2.5 6,255 4,330 4,330 1,200 0,025 0,051 0,023 0,013 0,111

benzen 0,470 0,325 0,325 0,071 0,002 0,004 0,002 0,001 0,008

CO 448,076 310,207 310,207 53,471 1,766 3,669 1,630 0,562 7,627

NO2 40,984 28,374 28,374 7,825 0,162 0,336 0,149 0,082 0,728

S17 wezet Zabki NOx 102,460 70,934 70,934 19,564 0,404 0,839 0,373 0,206 1,821
od facznicy 6 do weg arom 2,898 2,006 2,006 0,597 0,011 0,024 0,011 0,006 0,052 553

5 wegl alif 16,420 11,367 11,