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1 Wprowadzenie

11

1.2

1.3

1.4

15

1.6

1.7

Opracowanie wykonano w Pracowni Ochrony Srodowiska Biura Planowania Rozwoju
Warszawy S.A. w 2004 r. Jest ono elementem ,Koncepcji programowej budowy drogi
ekspresowej w korytarzu rezerwowanym pod autostrade A-2 na odcinku Potudniowej
Obwaodnicy Warszawy od wezla ,Putawska” do wezta ,Lubelska”.

Przedmiotem opracowania jest kompleksowa informacja o oddziatywaniu na
Srodowisko wymienionego wyzej projektowanego odcinka drogi ekspresowej wraz z
propozycja zabezpieczen.

Informacje wykonano w zakresie okreslonym dla raportu o oddziatywaniu na
srodowisko planowanego przedsiewziecia drogowego, sporzgdzanego do wniosku o
ustalenie lokalizacji drogi, zgodnie z wymaganiami okreslonymi w Ustawie z dnia 10
kwietnia 2003 r. o0 szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drog krajowych (Dz. U. Nr 80 z 10 maja 2003 r., poz. 721, zatacznik nr 1).

W niniejszej informacji uwzgledniono w peni zakres przewidziany dla raportu. Uktad
tekstu dostosowano do specyfiki omawianego zagadnienia i etapu projektowego
(koncepcji).

Nie bylo natomiast przedmiotem niniejszej informacji analizowanie konsekwencji nie
podjecia przedsiewziecia, czyli tzw. wariant ,,0".

Poniewaz informacja niniejsza sporzadzana jest na etapie koncepciji, to szereg
zagadnien projektowych zostato podanych w formie wstepnej, ogoélnej, niekiedy
wielowariantowej. Stad tez w raporcie sporzadzanym do wniosku o ustalenie lokalizacji
drogi szereg zagadnien ochrony srodowiska wymagac bedzie pogtebienia lub
sprecyzowania, Co omowiono w czesci wnioskowej.

Metodyke, literature i zrodta informacji podano w poszczegdélinych rozdziatach
tematycznych

1-1
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2 Charakterystyka przedsi ewziecia. Planowane obiekty budowlane
I urz g@dzenia. Rozwi gzania proekologiczne. Wariantowanie.

KORYTARZ TRASY

2.1 Projektowany fragment Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku pomiedzy weztem
~Putawska” a weztem ,Lubelska” wykorzystuje korytarz rezerwowany w kolejnych
planach zagospodarowania Warszawy pod autostrade A2.

2.2 Korytarz trasy pomiedzy ulicg Putawskg a drogg wylotowg na Lublin przebiega przez
dzielnice Ursynow, Wilanéw, Wawer oraz gmine Wigzowna. Usytuowany jest
nastepujaco w uktadzie przestrzennym miasta:

od ulicy Putawskiej do rejonu ulicy Pileckiego pas terenu rezerwowany dla
trasy przylega od strony pétnocnej do tgcznicy kolejowej prowadzonej do stacji
metra Kabaty;

na terenie Ursynowa, gdzie przewidywany jest tunel drogowy rezerwa
utrzymywana jest pod ulicg Ptaskowickiej;

pomiedzy Skarpa Warszawska a ulicg Przyczétkowg korytarz trasy
prowadzony jest przez tereny obecnie catkowicie niezainwestowane (faki
wilanowskie);

na odcinku na wschéd od ulicy Przyczotkowej pas terenu dla trasy przebiega
po potudniowej stronie osiedla Powsinek i az do Wisly przechodzi przez
obszary rozproszonej zabudowy oraz tereny rolne (w wiekszo$ci
niezytkowane) Zawad i Kepy Zawadowskiej (w tym przeciecie koryta rzeki
Wilanowki);

po przekroczeniu Wisly i terendw nhadbrzeznych korytarz trasy przecina ulice
Walt Miedzeszynski w rejonie ulicy Ogoérkowej, przebiegajac przez tereny rolne
Z rozproszong zabudowa;

na odcinku na wschéd od ulicy Tawutkowej rezerwa dla przebiegu trasy
utrzymywana jest w ciggu niezabudowanego pasa terenu pomiedzy
Miedzeszynem a Falenicg;

po przekroczeniu ulicy Patriotow w kierunku na wschéd trasa wchodzi

w otuline Mazowieckiego Parku Krajobrazowego, a w rejonie ulicy Cyganskiej
przekracza granice Parku, ktéry rozcigga sie az do wschodniej granicy miasta;
na terenie gminy Wigzowna korytarz trasy pozostaje w granicach otuliny
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego przecinajgc droge krajowg nr 17
(wylotowg na Lublin) we wsi Majdan.

2.3 Szczegotowa charakterystyka terenu, sposoéb jego uzytkowania, inwentaryzacja
zabudowy a takze relacje do obszaréw przyrodniczych zawarte sg w rozdziale 4.

ROZWIAZANIA SYTUACYJINO-WYSOKO SCIOWE

2.4 W koncepcji programowej POW pomiedzy ulicg Putawskg a droga nr 17 przyjeto
nastepujgce rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe:
< nad ulicg Putawskg trasa przebiega na estakadzie. Po obnizeniu niwelety drogi do
poziomu terenu dalszy jej przebieg projektuje sie wariantowo. W wariancie diugiego
tunelu pod Ursynowem, przyjetego jako rozwigzanie podstawowe, niweleta
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bezposrednio przechodzi w wykop, a w wariancie tunelu krotkiego przebiega po
powierzchni terenu na dtugosci okoto 500 m a nastepnie obniza sie do wykopu;

* na catej dlugosci odcinka na Ursynowie trasa prowadzona jest w tunelu. Ze wzgledu
na ochrone przed ucigzliwoscig komunikacyjng jako rozwigzanie podstawowe
przyjeto tunel dtugi, liczacy 2655 m, ktérego portal zachodni zlokalizowany jest w
odlegtosci 800 m od ulicy Putawskiej. Tunel krotki liczy 2220 m dtugosci, a jego portal
usytuowany jest w odlegtosci 1235 m od ulicy Putawskiej;

« portal wschodni tunelu zbiega sie z korong Skarpy Warszawskiej. Wzdtuz tunelu po
jego stronie pétnocnej przebiega ulica Ptaskowickiej przedtuzona w kierunku
Wilanowa. Zejscie ulicy ze Skarpy odbywa sie w otwartym wykopie. Nie jest mozliwe
poprowadzenie niwelety ulicy Ptaskowickiej ha poziomie niwelety tunelu trasy, ze
wzgledu na boczna kolizje z tunelem wentylacyjnym. Niweleta ulicy musi by¢ zatem
projektowana nad tym tunelem. Cigg ulicy Nowoursynowskie jest kontynuowany dla
ruchu pieszego i rowerowego (ktadka).

e po wyjsciu ze skarpy niweleta trasy przebiega na estakadzie, ktérej konstrukcja
zapewnia skrajnie dla ruchu pieszego, rowerowego a takze zabezpiecza warunki dla
funkcjonowania podskarpowego korytarza ekologicznego;

e przez obszar Wilanowa Zachodniego na odcinku okoto 1 km trasa przechodzi w
poziomie terenu. Projektowane ulice na obszarze Wilanowa Zachodniego
(,Miasteczko Wialnow”) projektowane sg w obnizeniach, pod trasg POW;

» ulice Przyczotkowa przekracza sie na estakadzie (rozwigzanie podstawowe) lub w
wykopie (wariant), ktory ze wzgleddw ekologicznych jest rozwigzaniem gorszym;

e przez teren Zawad trasa przebiega najpierw w nhasypie a nastepnie w poziomie
terenu tgcznie na odcinku okoto 1 km, po czym niweleta podniesiona jest ha poziom
+1 dla przekroczenia mostem rzeki Wilanowki. Zapewniona jest po zachodniej stronie
mostu skrajnia dla przeprowadzenia ulicy Rosy;

« po przekroczeniu Wilandwki odcinek trasy na obszarze Kepy Zawadowskiej 0
dtugosci okoto 900 m prowadzony jest w poziomie terenu az do rejonu wezia z
projektowang ulicg Czerniakowska-Bis. Ulica Syta przeprowadzona jest na
estakadzie nad trasa. Nastepnie niweleta trasy POW prowadzona jest w nasypie az
do przyczotkow mostu na Wisle. W ciggu przebiegu na nasypie zaprojektowane sg
obiekty dla przeprowadzenia pod trasg ulicy Czerniakowskiej-Bis oraz ulicy Wtoki i
bocznicy kolejowej do EC Siekierki;

e po przekroczeniu Wisty — od przyczotkbw mostu az do estakady nad ulicg Wat
Miedzeszynski trasa przebiega w nasypie. Ulica Ogérkowa przeprowadzona jest pod
estakada;

* na odcinku pomiedzy weztami ,Wat Miedzeszynski” i ,Patriotdw” trasa na dtugosci
okoto 2300 m prowadzone jest w poziomie terenu. Ulica Mozaikowa przechodzi na
estakadzie nad trasa POW;

* wwezle ,Patriotdw” niweleta trasy przebiega w wykopie lub wariantowo na
estakadzie. Ze wzgleddw srodowiskowych przyjeto jako rozwigzanie podstawowe
przejscie w wykopie;

» od wezla ,Patriotdw” na wschod trasa az do Mazowieckiego Parku Krajobrazowego
przechodzi na odcinku okoto 2200 m w poziomie terenu. Ulica Izbicka
przeprowadzona jest na estakadzie;

e w granicach Mazowieckiego Parku Krajobrazowego projektuje sie dwie estakady.
Pierwsza z nich o dtugosci 1600 m przechodzi przez teren projektowanego rezerwatu
Biaty Lug, omijajac od strony po6tnocnej Jezioro Torfy. Nastepnie po przejsciu okoto
700 m w poziomie terenu projektuje sie drugg estakade o dtugosci okoto 400 m do
wschodniej granicy MPK;
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e po przejsciu ha odcinku okoto 300 m w poziomie terenu trasa wznosi sie na nasyp i
droge nr 17 przekracza na estakadzie.

2.5 Analizujgc zasady rozwigzan trasy POW pomiedzy weziem ,Putawska” a weztem

sLubelska” mozna stwierdzi¢, ze tylko niecate 40% trasy prowadzona jest w poziomie
terenu. Na pozostate odcinki sktada sie tunel pod Ursynowem o diugosci ponad 2,6 km,
most o dtugosci 1 km oraz nasypy i obiekty inzynierskie.

PARAMETRY TECHNICZNE TRASY

2.6 Przyjeto nastepujace podstawowe parametry techniczne dla budowy odcinka

2.7

2.8

2.9

Potudniowej Obwodnicy Warszawy pomiedzy wezlem ,Putawska” a weztem ,Lubelska:
» klasa drogi S, (w zakresie odlegtosci pomiedzy weztami dopuszcza sie
zastosowanie klasy GP)
» predkos¢ projektowa 80 km/godz.
*  nos$nos¢ 115 kN/o$
» catkowicie ograniczona dostepnosc¢

OBIEKTY | URZADZENIA DROGOWE
TUNEL POD URSYNOWEM

Niwelet @ tunelu ksztaftuje zmienny poziom terenu Ursynowa , gdyz okreslono jg
przy zatozeniu minimalizacji jego zagtebienia , przyjmujgc minimalng zasypke nad
stropem tunelu ~1.5- 2.0 m, umozliwiajgcqg przejscie nad nim ptytko zagtebionych
instalacji uzbrojenia podziemnego. Obnizenie niwelety wymuszone jest przy przejsciu
tunelu pod tunelem metra.

Projektowana maksymalna diugo $¢ tunelu pod Ursynowem - mierzona pomiedzy
wylotami ( portalami ) wschodnim i zachodnim, wynika przede wszystkim z takiego
minimalnego odsuniecia portalu zachodniego od osi ul. Putawskiej , ktére
umozliwia potaczenie jezdniamitgczacymi Trasy z ul. Ghandhi i wezla Putawska
z tunelem. Portal wschodni tunelu okreslony jest jednoznacznie korong skarpy:.

¢ Wariant dlugi tunelu - catkowita dilugos¢ tunelu ( pomiedzy portalami
zachodnim i wschodnim) 2655 m.

¢ Wariant krétki tunelu: — catkowita diugos¢ tunelu ( pomiedzy portalami
zachodnim i wschodnim) 2220 m.

Tunel w przekroju poprzecznym projektuje sie jako ustrdj czteronawowy .
przedzielony ciggtymi scianami. Dwie nawy Ssrodkowe mieszczg przestrzen jezdng
- po 4 pasy ruchu ze skrajnig o wysokosci 4.70 m, oraz usytuowany nad nig
kanat wentylacyjno—oddymiajacy . Szerokosci naw srodkowych wynoszg 17,0 m ,
wysokosc¢ catkowita 7.50 m. Nawy zewnetrzne wymiarach w Swietle szerokosci
6.00m iwysokosci 6.00 m stanowig kanaty wentylacyjne .

2.10 W czesci srodkowej trasy tunelu ( km 2+127 —os komory filtracyjnej ) poszerzenia

kanatow zawierajg obustronne komory filtracyjne, potaczone otworami wlotowymi z
nawami srodkowymi tunelu. Wymiary otworéw - przyjeto zespét 3 otworéow 5,0 x 9,0
m przedzielony filarami. Na zakonczeniach kanatéw wentylacyjnych —w odlegtosci
~50m ( zach. Km 0+855 , wsch. km 3+400 ) od portali znajdujg sie otwory

2-4
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2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

wlotowe powietrza do naw srodkowych o wymiarach 9,0 x 4 m . Na zakonczeniach
kanatéw wentylacyjnych przewiduje sie takze usytuowanie wyrzutni powietrza, ktore
odprowadzajg czes¢ filtrowanego powietrza.

Kanaty oddymiajgco - wentylacyjne nad przestrzenig jezdng w nawach srodkowych i
kanaly wentylacyjne i kanaly wentylacyjne w nawach bocznych tworzag system
wentylacji tunelu potaczony z jednoczesnym filtrowaniem powietrza. Zastosowano
w tunelu system lokalnego ( strefowego) oddymiania w przypadku pozaru.

Konstrukcja tunelu. Przyjeto zelbetowg — monolityczng konstrukcje obudowy
tunelu , realizowang w $cianach szczelinowych metodg odkrywkows . Sciany
szczelinowe bedg stanowity obudowe wykopu w fazie realizacji i docelowe Sciany
zewnetrzne i wewnetrzne obudowy tunelu.

Monolityczny — zelbetowy strop zewnetrzny tunelu grubosci 150 — 120 cm ( nawy
srodkowe) i 90— 80 cm ( nawy boczne ), oparty bedzie na $cianach szczelinowych
i na srodkowej monolitycznej scianie zelbetowej. Potgczenia stropu ze scianami
sztywne - monolityczne. Sciany szczelinowe grubosci 80 cm beda zagiebione w
grunt 4,5-5,0m ponizej ptyty fundamentowej. Plyta fundamentowa tunelu gr. 120
— 150 cm ( nawy $rodkowe ) i 90 — 80 cm ( nawy boczne ) potaczona bedzie
monolitycznie ze sciang srodkowg i ze scianami szczelinowymi we wnekach (
bruzdach ).

MOST PRZEZ WISLE

Korytarz terenu rezerwowanego pod przebieg POW zaktada przekroczenie rz. Wisty w
rejonie km 500, 00 tj. pomiedzy obszarem Kepy Zawadowskiej ha lewym brzegu rzeki i
obszarem wsi Miedzeszyn na prawym brzegu.

Na podstawie dostepnych materiatéw i danych hydrologicznych dla innych mostow
warszawskich okreslono podstawowe poziomy wéd stanowigce baze dla rozwigzan
projektowych mostu :

¢ rzedna wysokiej wody miarodajnej, (p = 0,1 %) - WWM +10,27 m
¢ rzedna wysokiej wody zeglownej — WWZ + 8,32 m

¢ skrajnia zeglowna — 6,50 m

W celu prawidtowego zaprojektowania mostu pozyskano réwniez dane i zalecenia
odnoszace sie do wymogow zwigzanych z warunkami regulacyjnymi rzeki Wisty, jakie
stawiane sg przez wladze wodne tj. przez Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w
Warszawie. Podstawowe zasady sytuowania obiektéw mostowych w obszarze
wielkiego koryta Wisty sg nastepujace :

¢ 0$ mostu powinna by¢ prostopadta do kierunku sptywu wielkiej wody miarodajnej

¢ czes¢ nurtowa rzeki ograniczona jest dwoma strefami linii regulacyjnych — strefa
wewnetrzna o szerokosci ok. 200 m , na obszarze ktorej nie dopuszcza sie budowy
podpdér mostowych i strefa zewnetrzna o szerokosci do 400 m, w rejonie ktorej
mozliwa jest lokalizacja podpér mostu, lecz usytuowanych pod katem zgodnym z
kierunkiem sptywu wysokich wéd.
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Przyjety wstepnie w materiatach studialnych kierunek przebiegu trasy POW w rejonie
projektowanego mostu przewidywat przekroczenie Wisty pod katem ok. 60 stopni do
kierunku sptywu wysokich wdd, a ponadto trasa przebiegata w jednej linii prostej na
odcinku ponad 3,5 km (od Watu Zawadowskiego do skrzyzowania z ul. Patriotow). Tak
dlugi odcinek prosty trasy jest niezgodny z wymaganiami stawianymi drogom
ekspresowym przez rozporzadzenie dotyczgce warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

Majac na uwadze wzgledy konstrukcyjne, ekologiczne i ekonomiczne, zaproponowano
nieznaczne przesuniecie osi przeprawy w kierunku pétnocnym. Powoduje ono
zmniejszenie kata skosu mostu o 10° i oddalenie obiektu od rezerwatu ,Wyspy
Zawadowskie” o dodatkowe 100 m. Taka korekta trasy umo zliwita rownie z jej
odsuni ecie od kompleksu pomnikowych d  ebdw na prawym brzegu rzeki oraz
umozliwita wprowadzenie zalamania osi trasy w planie po przekroczeniu rzeki Wisty,
co jest zgodne z warunkami technicznymi.

Ostatecznie 0$ przeprawy mostowej zostata zlokalizowana w km 499+500 biegu rzeki i
przecina kierunek sptywu wysokich wod pod katem 70 stopni.

Zgodnie z wymogami Zamawiajgcego, w koncepcji przeprawy przez rzeke Wiste

nalezato przedstawi¢ 3 warianty konstrukcji mostowych:

¢ konstrukcije stalowg z ptytg zelbetowg wspotpracujaca,

¢ konstrukcje zelbetowg sprezong betonowang nawisowo,

¢ konstrukcje wg rozwigzania autorskiego.

Zaprojektowane obiekty inzynierskie muszg spetnia¢ nastepujgce wymagania:

1. konstrukcja mostu ma umozliwi¢ przeprowadzenie po 4 pasy ruchu kotowego w
obydwu kierunkach,
rozpietos¢ przesta nurtowego musi przekraczaé¢ 200 m,

najnizszy poziom dolnej krawedzi konstrukcji mostowej musi by¢ wyniesiony min.
1,5 m powyzej wysokiej wody miarodajnej, a w przesle zeglownym 6,5 m powyzej
wysokiej wody zeglownej,

4. konstrukcja i podpory mostu muszg by¢ usytuowane w skosie w granicach 70 — 80
stopni.

W celu spetnienia wymogow Zamawiajgcego opracowano 3 warianty projektowe
konstrukcji mostu. We wszystkich wariantach przyjeto jako state nastepujgce
parametry:

¢ poczatek i koniec przeprawy mostowej znajdujg sie w tym samym miejscu ( w tym
samym pikietazu ).

¢ rozpietosc teoretyczna gidwnego przesta nurtowego wynosi 225,0 m

¢ lokalizacja podpoér gltébwnego przesta nurtowego zostala przyjeta w tych samych
pikietazach.

¢ catkowita dtugos¢ mostu wynosi 1003 m
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¢ konstrukcja mostu sktada sie z czesci nurtowej oraz czesci zalewowych -
lewobrzeznej i prawobrzeznej.

KONCEPCJA MOSTU tUKOWEGO

W wariancie tym przeprawa mostowa sktada sie z czesci nurtowej w postaci
jednoprzestowego, wolnopodpartego tuku stalowego o rozpietosci 225,0 m oraz
lewobrzeznej czesci zalewowej o diugosci 333,5 m i prawobrzeznej czesci zalewowej o
diugosci 441,5 m. Caty most ma 14 przeset (w uktadzie 6 + 1 + 7) wspartych na 15
podporach, i taczng diugos¢ 1003,0 m.

W przesle tukowym konstrukcja pomostu jest jednoprzestrzenna i ma catkowitg
szerokos¢ 51,40 m. Za barierami ochronnymi zewnetrznymi zabezpieczajgcymi ruch
na jezdni usytuowane sg chodniki rewizyjne dla obstugi, za ktérymi prowadzona jest
konstrukcja tuku. Ciggi pieszo — rowerowe zostaly przesuniete na zewnatrz tuku w
postaci niezaleznego, odseparowanego od jezdni drogowych uktadu konstrukcyjnego.
Rozwigzanie takie stwarza korzystniejsze warunki dla uzytkownikéw chodnika i sciezki
rowerowej, tworzac jednoczesnie doskonatg galerie widokowag na moscie.

Ustréj niosacy tego przesta zaprojektowano w postaci dwdéch tukéw o przekroju
skladajgcym sie z 3 rur stalowych @ = 863,6/25 mm wypetnionych betonem. Wysokos¢
lukéw od pomostu stalowego wynosi 45,0 m.

Pomost jezdny podwieszony jest do tukéw przy pomocy zespotdéw wieszakowych
wykonanych z lin zaczepionych w miejscach potaczenia sciggu tuku ze wspornikami
poprzecznic gtbwnych. Rozstaw stalowych poprzecznic gtéwnych wynosi 16,0 m.

W czesciach zalewowych konstrukcja mostu skiada sie z dwoch nitek przebiegajacych
na oddzielnych konstrukcjach nosnych oddalonych od siebie 0 1,8 m. Na kazdym
obiekcie zlokalizowana jest jezdnia o szerokosci 4 x 3,50 = 14,0 m z bezpiecznikami po
1,0 m, ograniczona kraweznikami i barierami ochronnymi stalowymi typu sztywnego.
Od strony zewnetrznej usytuowano dodatkowo cigg pieszo — rowerowy, odgrodzony od
jezdni ekranem. Catkowita szerokosc¢ jednej nitki wynosi 20,90 m, a tgczna szerokosé¢
obydwu obiektow to 43,60 m.

KONCEPCJA MOSTU KRATOWEGO

W wariancie kratowym przeprawa mostowa skiada sie z czesci nurtowe] w postaci
trzyprzestowej konstrukcji kratownicowej o dtugosci 461,0 m, czesci zalewowej
lewobrzeznej o dlugosci 217,0 m oraz czesci zalewowej prawobrzeznej o diugosci
325,0 m. Caly most ma 12 przeset wspartych na 13 podporach, odpowiednio w
uktadzie 4 + 3 + 5 i tgczng dlugosé 1003,0 m.

Most zaprojektowano w postaci dwoch niezaleznych konstrukcji rozdzielonych na catej
diugosci szczeling 1,8 m. Na kazdym obiekcie zlokalizowana jest jezdnia o szerokosci
4 x 3,50 = 14,0 m z bezpiecznikami po 1,0 m, ograniczona kraweznikami i barierami
ochronnymi stalowymi typu sztywnego. Od strony zewnetrznej usytuowano dodatkowo
cigg pieszo — rowerowy, odgrodzony od jezdni ekranem. Catkowita szerokosc jednej
nitki wynosi 20,90 m, a tgczna szeroko$¢ obydwu obiektéw to 43,60 m.
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KONCEPCJA MOSTU BETONOWEGO

W wariancie betonowym przeprawa mostowa skfada sie z trzech czesci: zalewowej
lewobrzeznej o diugosci 210,0 m, nurtowej dlugosci 475,0 m oraz czesci zalewowej
prawobrzeznej o dlugosci 318,0 m. Caly most ma 10 przeset wspartych na 11
podporach, odpowiednio w uktadzie 3 + 3 + 4 i fgczng dlugos¢ 1003,0 m.

Most zaprojektowano w postaci dwéch niezaleznych konstrukcji rozdzielonych na catej
dlugosci szczeling 1,8 m. Na kazdym obiekcie zlokalizowana jest jezdnia o szerokosci
4 x 3,50 = 14,0 m z bezpiecznikami po 1,0 m, ograniczona kraweznikami i barierami
ochronnymi stalowymi typu sztywnego. Od strony zewnetrznej usytuowano dodatkowo
cigg pieszo — rowerowy, odgrodzony od jezdni ekranem. Catkowita szerokos¢ jednej
nitki wynosi 20,90 m, a tgczna szerokos¢ obydwu obiektow to 43,60 m.

Do budowy ustroju nosnego mostu beda uzyte technologie betonowania nawisowego
i betonowania na inwentaryzowanych rusztowaniach stacjonarnych. Na rusztowaniach
stacjonarnych bedzie wykonany ustr6j nosny od przyczétka nr 1 do punktu lezgcego
13,40 m za podporg nr 4, oraz od przyczoétka nr 11 do punktu lezacego 13,40 m przed
podporg 7. Pozostata czes¢ bedzie wykonana metodag betonowania nawisowego ze
zrOwnowazonym wspornikiem.

MOST PRZEZ RZEKE WILANOWKE | ULICE RUCZAJ

Dla przekroczenia rzeki Wilanowki i ulicy Ruczaj projektuje sie wykonanie w ciggu trasy
POW jednego obiektu w postaci dwdch mostéw p6tnocnego i potudniowego. Kazdy z
nich posiada jezdnie o szerokosci 4 x 3,50 m z pasem awaryjnym szerokosci 2,50 m.
Na krawedziach obiektu zlokalizowane sg kapy chodnikowe z barierami ochronnymi
typu sztywnego, za ktérymi przewidziano ustawienie ekranow akustycznych. W pasie
miedzy obiektami przewiduje sie lokalizacje stupow latarni oswietleniowych. Mosty
majg konstrukcje zelbetowg potptytowa szescioprzestowa, o rozpietosci przeset 15,0 +
20,0 + 2 x 24,0 + 20,0 + 15,0 i calkowitej diugosci L =118,0 m.

W obrebie obiektu przewiduje sie umocnienie skarp rzeki Wilanowki ptytami
prafabrykowanymi typu EKO na geowtdkninie ,Geotextil”.

ESTAKADY W MAZOWIECKIM PARKU KRAJOBRAZOWYM
ESTAKADA EKOLOGICZNA NAD TERENEM MAZOWIECKIEGO PARKU KRAJOBRAZOWEGO

Przejscie Potudniowej Obwodnicy Warszawy przez obszar Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego wymaga przyjecia rozwigzan technicznych, ktére zminimalizujg
szkodliwy wplyw trasy na otoczenie. Walory krajobrazowe, cenna roslinnos¢ oraz
warunki gruntowo — wodne, charakterystyczne dla terenéw bagiennych i podmoktych,
wykluczajg prowadzenie trasy po terenie, jak rowniez zagtebianie jej w tunel.
Proponuje sie poprowadzenie ruchu na konstrukcji estakady, wyniesionej ponad
otaczajacy teren na wysokosc od 2 do 10 metrow.

Projektowany obiekt sklada sie z dwodch nitek, osobnych dla obydwu kierunkéw ruchu,
rozdzielonych szczeling o szerokosci 1,80 m. Na kazdym wiadukcie zlokalizowana jest
jezdnia dla 3 paséw ruchu po 3,50 m z bezpiecznikami, ograniczona kraweznikami i

2-8



Koncepcja programowa budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta
~Putawska” do wezta ,Lubelska”

Kompleksowa informacja o oddziatywaniu na srodowisko

(ByE)
(e

2.37

2.38

2.39

2.40

2.41

2.42

2.43

barierami ochronnymi wzmocnionymi. Po stronie zewnetrznej obiektu usytuowany jest
chodnik dla obstugi, a na krawedzi ekrany akustyczne. Catkowita szerokos¢ jednej nitki
estakady wynosi 14,75 m, a taczna szerokos¢ obydwu obiektow to 30,30 m.

Catkowita dtugosc¢ estakady ekologicznej wynosi 1608,0 m i sktada sie na nig 5
odcinkow estakad z podobnymi rozpietosciami przeset, tworzgcymi oddzielone
dylatacjami poprzecznymi obiekty o diugosciach od 208 do 368 m. Konstrukcje nosng
estakad zaproponowano w dwoéch wariantach:

¢ | —stalowa skrzynka zamknieta z zelbetowg ptytg wspotpracujacg

¢ |l — zelbetowa skrzynka zamknieta o konstrukcji sprezonej.

W przekroju poprzecznym obiekty te majg statg wysokosc i przystosowane sg do
budowy metodg nasuwania, bez konicznosci budowy licznych podpor tymczasowych.
Przekroj zamkniety umozliwia zlokalizowanie wewnatrz urzadzen obcych, w tym
kolektoréw odwodnieniowych, odprowadzajacych wody powierzchniowe z estakady
poza obszar parku.

Prowadzona analiza geotechniczna wskazuje, Zze ponizej poziomu terenu zalega ok. 6
metrowa warstwa silnie nawodnionych torfow, a pod nimi uktadajq sie spoiste ity
czwartorzedowe. Moze okaza¢ sie, ze zagadnienie wznoszenia podpoér posrednich
estakad bedzie istothym czynnikiem cenowym, dlatego zaprojektowano dla wariantu |
maksymalne rozpietosci przeset estakady o dtugosci 80 m, a dla wariantu Il — 40 m. W
wariancie tym zatem liczba podpér bedzie dwukrotnie wieksza. Posadowienie podpér
przewiduje sie na palach wierconych duzych $rednic, a prowadzenie robét w sciankach
szczelnych stalowych.

Budowa estakady wymaga czasowego zajecia terenu w pasie nieznacznie
przekraczajacym jej docelowg szerokosc, i tam nalezy sie liczy¢ z ingerencjg cztowieka
w srodowisko naturalne. Przewiduje sie po zakohczeniu budowy i uprzatnieciu terenu
jego dodatkowe zabezpieczenie dla mozliwie niezaktéconego funkcjonowania parku
krajobrazowego.

ESTAKADA NAD MOKRADEAMI NA WSCHODNICH OBRZE ZACH MAZOWIECKIEGO PARKU
KRAJOBRAZOWEGO

Projektowany obiekt sklada sie z dwdch nitek, osobnych dla obydwu kierunkéw ruchu,
rozdzielonych szczeling o szerokosci 1,80 m. Na kazdym wiadukcie zlokalizowana jest
jezdnia dla 3 pasoéw ruchu po 3,50 m z bezpiecznikami, ograniczona kraweznikami i
barierami ochronnymi wzmocnionymi. Po stronie zewnetrznej obiektu usytuowany jest
chodnik dla obstugi, a na krawedzi ekrany akustyczne. Catkowita szerokos¢ jednej nitki
estakady wynosi 14,75 m, a taczna szerokos¢ obydwu obiektow to 30,30 m.

Catkowita dlugos¢ estakady nad mokradtami wynosi 368,0 m i sklada sie na nig jedna
konstrukcja w postaci 5 przestowej belki ciggtej stalowej lub dwuczesciowa, oddzielona
dylatacjg poprzeczng konstrukcja ciggta zelbetowa.

Konstrukcje nosng estakad zaproponowano w dwéch wariantach:

¢ | — stalowa skrzynka zamknieta z zelbetowg pltytg wspotpracujacg
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¢ |l — zelbetowa skrzynka zamknieta o konstrukcji sprezone;j.

W przekroju poprzecznym obiekty te majg statlg wysokosc i przystosowane sg do
budowy metodg nasuwania, bez konicznosci budowy licznych podpor tymczasowych.
Przekréj zamkniety umozliwia zlokalizowanie wewnatrz urzadzen obcych, w tym
kolektoréw odwodnieniowych, odprowadzajacych wody powierzchniowe z estakady
poza obszar parku.

Prowadzona analiza geotechniczna wskazuje, ze ponizej poziomu terenu zalega ok. 6
metrowa warstwa silnie nawodnionych torfow, a pod nimi uktadajq sie spoiste ity
czwartorzedowe.

WEZLY
WEZEL P ULAWSKA™”

Skrzyzowanie z ulicg Putawskg rozwigzano w trzech poziomach: trasa POW
prowadzona jest na estakadzie w postaci dwédch wiaduktéw potnocnego i
potudniowego, a ulica Putawska zostata zagtebiona w wykop, przykryty w czesci
srodkowej konstrukcjg zelbetowa, dla wykonania ronda stuzacego rozdzieleniu ruchu.

Wiadukty w ciggu trasy POW majg jezdnie o szerokosci 3 x 3,50 m z pasem
awaryjnym szerokosci 2,50 m. Na krawedziach obiektu zlokalizowane sg kapy
chodnikowe z barierami ochronnymi typu sztywnego, za ktorymi przewidziano
ustawienie ekranow akustycznych i stupow latarni oswietleniowych. Dlugos¢ wiaduktow
w osiach podparcia na przyczotkach wynosi L = 114,0 m. Od strony zachodnigj
projektuje sie mur oporowy nasypow o diugosci 180,0 m. Od strony wschodniej
wiaduktéw nasypy sg ograniczone murami oporowymi roznej diugosci: mur potnocny
ma 240,0 m a mur potudniowy 180,0 m. Konstrukcja muréw oporowych jest zelbetowa
monolityczna, posadowiona na palach wierconych wielkosrednicowych.

Zagtebienie ulicy Putawskiej wymaga przebudowy wiaduktu kolejowego w ciggu
bocznicy do stacji koncowej metra, ktéry skltada sie z konstrukciji ciagtej 4 przestowej o
dtugosci L = 4 x 25,0 = 100,0 m. Zakres robdt obejmuje demontaz ustroju niosgcego
wiaduktu i catkowitg rozbiorke podpdr posrednich. Przewiduje sie zmiane schematu
statycznego konstrukcji na ustrdj 3 przestowy o rozpietosciach przeset : 32,0 + 36,0 +
32,0 = 100,0 m. Przebudowa wiaduktu wymaga wykonania dwoch nowych podpor
posrednich, wzmocnienia podpdr przyczotkowych oraz modernizacji dzwigarow
stalowych ustroju niosacego.

WEZEL ,URSYNOW ZACHOD”

Przed wprowadzeniem trasy gtéwnej POW do tunelu zaprojektowano mozliwos¢
potaczenia zachodniej czesci Ursynowa z trasa w wykopie za pomocg dwoch tacznic,
oddzielnie dla obydwu kierunkéw ruchu, wchodzacych w ciag ulicy Ghandi. W
rozwigzaniu drogowym przewidziano dwa warianty ksztattowania wezla, w zaleznosci
od lokalizacji poczatku tunelu pod Ursynowem. W przypadku tunelu wydtuzonego
lacznice prowadzone sg po terenie, i nie traktuje sie ich jako obiektéw inzynierskich. W
drugim rozwigzaniu, gdy tunel jest krotszy i zaczyna sie w pézniejszym pikietazu, nad
jezdniami trasy w wykopie przechodzg konstrukcje dwédch wiaduktow.
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Obydwa wiadukty pétnocny i potudniowy majg jezdnie o szerokosci 4,50 m z opaskami
wewnetrzng 1,0 m i zewnetrzng 0,5 m oraz kapami chodnikowymi z barierg stalowg
typu sztywnego i jednostronnymi latarniami. W planie sg one zlokalizowane na tuku o
promieniu R = 60 m i obustronnych odcinkach prostych. Wiadukt potnocny ma
catkowitg dtugos¢ L = 112,0 m, a wiadukt potudniowy L = 144,0 m.

WEZEL ,U RSYNOW WSCHOD”

W ciggu ulicy Nowoursynowskiej, przechodzacej nad ulicg F. Plaskowickiej oraz trasg
POW prowadzong w tunelu, projektuje sie ktadke pieszo — rowerowg o szerokosci
komunikacyjnej 5,0 m. Jest to dwuprzestowy obiekt, z podporg srodkowg
zlokalizowang w pasie rozdziatu ulicy Ptaskowickiej i podporg skrajng opierajgca sie na
pétnocnej Scianie tunelu trasy POW. Droga dojazdowa do kfadki prowadzi na
niewielkich nasypach ziemnych.

W rejonie Skarpy Wislanej zaprojektowano wylot trasy POW z tunelu pod Ursynowem i
przedtuzenie ulicy Ptaskowickiej w kierunku Wilanowa. Od skrzyzowania z ulica Rosota
ulica Ptaskowickiej prowadzona jest w wykopie, ograniczonym od strony potnocnej
murem oporowym z gruntu zbrojonego, a od strony potudniowej konstrukcjg tunelu
trasy POW, ktéra jest czesciowo odstonieta. Dwukierunkowe jezdnie ulicy
Ptaskowickiej prowadzg ruch na wprost w kierunku Wilanowa i jednoczesnie petnig
funkcje tacznic z trasg POW.

Za strefg koncowg tunelu, ostonietg murami oporowymi, zaprojektowano zaczynajgce
sie w jednym przekroju, lecz na r6znych poziomach wiadukty estakadowe dla trasy
gtéwnej i ulicy Plaskowickiej wraz z wydzielajaca sie z niej fgcznicg wylotowg z
Ursynowa. W projekcie drogowym przedstawiono dwa rozwigzania sytuacyjne
przebiegu tacznicy i jej doprowadzenia do trasy gtéwnej POW. Jako podstawowe
przyjeto poprowadzenie jej nad trasg w drugim poziomie, na silnie wznoszacej si¢ i
przebiegajacej ukosnie estakadzie, z potagczeniem z jezdnig gtéwna po stronie
potudniowej na nasypie ziemnym. W rozwigzaniu wariantowym zatozono szybkie
sprowadzenie tacznicy estakadag na poziom terenu i przeprowadzenie pod trasg POW
w wykopie tunelowym z wigczeniem w postaci Slimaka na nasypie ziemnym.

Estakady wezta na Skarpie Wislanej majg konstrukcje zelbetowg sprezong z
dzwigarami skrzynkowymi petinymi i ptytg wspoétpracujaca. Na wiaduktach w ciggu trasy
POW zlokalizowane sg jezdnie o szerokosci 14,0 z pasami awaryjnymi szerokosci 2,50
m. Wiadukt w ciggu ulicy Ptaskowickiej ma dwie jezdnie szerokosci 10,51 7,0 m
oddzielone pasem szerokosci 2,0 m. Lacznica wylotowa ma jezdnie szerokosci 4,5 m i
opaske wewnetrzng 1,0 m, a zewnetrzng 0,5 m. Na krawedziach obiektoéw
Zlokalizowane sg kapy chodnikowe z barierami ochronnymi typu sztywnego lub
stalowymi wzmocnionymi, za ktérymi przewidziano ustawienie ekrandw akustycznych i
stupow latarni oswietleniowych.

Wiadukty sktadajg sie z przeset o rozpietosciach 30,0 i 40,0 m. Podpory srodkowe
wiaduktow majg ksztalt stupdw o przekroju prostokgtnym, ze scietymi narozami i
podtuznymi wycieciami dekoracyjnymi, utwierdzonych w fawach posadowionych na
palach wiercone @ 120 cm. Przyczotki wiaduktdw sg masywne, obsypane w nasypie,
ze skarpami w pochyleniu 1:1,5 lub 1:1 .
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Przejscie tacznicy pod trasg POW w rozwigzaniu wariantowym zaprojektowano w
postaci jednoprzestowej ramy z ustrojem niosgcym zelbetowym pltytowym. Szerokosé
wiaduktu w swietle Scian jest 16,0 m. Ze wzgledu na zagtebienie jezdni pod trasg ok.
3,0 ponizej poziomu terenu, na wlocie i wylocie zaprojektowano mury oporowe
wykopow z gruntu zbrojonego.

WEZEL P RZYCZOLKOWA”

Skrzyzowanie trasy POW z ulicg Przyczétkowg zaprojektowano dwuwariantowo. W
rozwigzaniu podstawowym trasa prowadzona jest na estakadzie w postaci dwéch
wiaduktéw, pétnocnego i potudniowego, a na skrzyzowaniu ulicy Przyczoétkowej tacznic
trasy zaprojektowano rondo. W rozwigzaniu wariantowym trasa POW prowadzona jest
w wykopie, a w poziomie terenu w obrebie skrzyzowania ulicy Przyczotkowej pozostaje
rondo, pod ktérym droga ekspresowa przechodzi w wykopie zamknietym.

Estakady rozwigzania podstawowego majq konstrukcje zelbetowg ptytowa, na ktorej
zlokalizowana jest jezdnia z 4 pasami ruchu i pasem awaryjnym szerokosci 2,50 m. Na
krawedziach obiektu zlokalizowane sg kapy chodnikowe z barierami ochronnymi typu
sztywnego, za ktérymi przewidziano ustawienie ekrandw akustycznych i stupow latarni
oswietleniowych. Dlugos¢ wiaduktéw w osiach podparcia na przyczoétkach wynosi L =
18,0 + 3x 24,0 + 18,0 = 108,0 m. Od strony zachodniej projektuje sie mur oporowy
nasypéw o diugosci 180,0 m, a od strony wschodniej wiaduktéw mur oporowy dtugosci
270,0 m. Konstrukcja muréw oporowych jest zelbetowa monolityczna, posadowiona na
palach wierconych wielkosrednicowych.

W rozwigzaniu wariantowym trasa POW w wykopie ograniczona jest murami
oporowymi, wykonanymi w technologii scian szczelinowych. Plyta denna przekroju
wykopu zamocowana jest na krawedziach w scianach szczelinowych, a w srodku
podparta na fundamencie z baret.

W obrebie ronda trasa POW przechodzi w zamkniety przekroj tunelowy, z ptyta gorng
zelbetowag opartg na scianach szczelinowych. Wydzielone sg dwa rodzaje konstrukcji
ptytowej ramowej, pierwsza dla ruchu kotowego pojazddéw na rondzie szerokosci 15,70
m, druga dla ruchu pieszo — rowerowego szerokosci 6,50 m, odsunieta na odlegtos¢
ok. 3,0 m. Na krawedziach wiaduktu drogowego usytuowane sg kapy chodnikowe z
barierami ochronnymi typu sztywnego.

WEZzEL ,\W At MIEDZESZYNSKI”

W rozwigzaniu drogowym wezla przewiduje sie przeprowadzenie trasy POW oraz
jezdni réwnolegtych do trasy na estakadach nad ulica Wat Miedzeszynski oraz ulicg
Ogorkowa.

W przekroju poprzecznym drogi zaprojektowano cztery wiadukty, dwa w ciggu trasy
POW i dwa w ciggu drog rownolegtych do trasy od strony potudniowej i pétnocne;j.
Estakady majg konstrukcje zelbetowg sprezong z dzwigarami skrzynkowymi petnymi i
ptytg wspédipracujaca. Na wiaduktach w ciggu trasy POW zlokalizowane sg jezdnie o
szerokosci 14,0 i 10,5 m i odpowiednio z jednej strony pas awaryjny szerokosci 2,50
m. Wiadukt pétnocny, réwnolegty do trasy i stanowiacy przedtuzenie tacznicy
wjazdowej, ma jezdnie szerokosci 7,0 m i opaske wewnetrzng 2,0 m. Wiadukt
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potudniowy, réwnolegly do trasy i sprowadzajgcy ruch na poziom ulicy Wat
Miedzeszyhski, ma jezdnie szerokosci 7,0 m i pas wylaczenia 3,0 m. Na krawedziach
obiektéw zlokalizowane sg kapy chodnikowe z barierami ochronnymi typu sztywnego,
za ktérymi przewidziano ustawienie ekrandw akustycznych i stupow latarni
oswietleniowych zgodnie z projektem os$wietlenia.

W ciggu tacznicy wjazdowej (nad trasg POW) zlokalizowany jest wiadukt sktadajacy sie
z dwdch segmentow o tgcznej diugosci 360,0 m i maksymalnej rozpietosci przesta 38,0
m. Ma on jezdnie o szerokosci 7,00 m z opaskami wewnetrzng 2,0 m i zewnetrzng 0,5
m oraz kapami chodnikowymi z barierg stalowg typu sztywnego i jednostronnymi
latarniami. Ustrdj niosacy wiaduktu zaprojektowano w postaci konstrukcji ciggtej
wieloprzestowej, zelbetowej, monolitycznej, ptytowej. Podpory wiaduktéw sg stupowe o
przekroju prostokatnym, ze scietymi narozami i podtuznymi wycieciami dekoracyjnymi,
oparte na fawach posadowionych na palach wiercone ¢ 120 cm. Przyczoiki sg
masywne ze skrzydetkami, od strony wschodniej obsypane nasypem w pochyleniu
1:1,5, a od strony zachodniej przedtuzone murami oporowymi.

Od strony potudniowej projektuje sie tgcznice zjazdowa na wiadukcie o konstrukcji
zelbetowej plytowej, piecioprzestowym, o rozpietosciach przeset 18,0 + 2 x 24,0 + 18,0
m, zakohczong obustronnym murem oporowym.

Mury oporowe nasypéw w wezle ,Wat Miedzeszynski” projektuje sie jako zelbetowe
monolityczne, posadowione na palach wierconych ¢ 120 cm.

WEZEL P ATRIOTOW”

Skrzyzowanie trasy POW z ulicg Patriotéw (nitkg zachodnig i wschodnig) oraz linig
kolejowg dwutorowg relacji Warszawa — Lublin zaprojektowano dwuwariantowo. W
rozwigzaniu podstawowym trasa POW prowadzona jest w wykopie otwartym, ktéry
zostaje przykryty konstrukcjg ptytowa dla przeprowadzenia ruchu poprzecznego ulicy
Patriotow, linii PKP i ciggbw pieszo — rowerowych. W rozwigzaniu wariantowym trasa
wznosi sie na estakade nad infrastrukturg poprzeczng w postaci dwoch wiaduktow
poéinocnego i potudniowego.

Trasa POW w wykopie ograniczona jest murami oporowymi, wykonanymi w technologii
scian szczelinowych. Plyta denna przekroju wykopu zamocowana jest na krawedziach
w Scianach szczelinowych, a w srodku podparta na fundamencie z baret. Na izolacji
ptyty wykonana jest nawierzchnia jezdni na szerokosci 2 x 10,5 m z pasem rozdziatu
5,0 m, pasem awaryjnym 2,50 m i opaskami zewnetrznymi po 2,0 m, zwiekszonymi z
warunku widocznosci. W pasie rozdziatu w odlegtosci 0,20 m od kraweznika
prowadzone sg bariery ochronne stalowe wzmocnione.

W obrebie skrzyzowania z ulicg Patriotéw trasa POW przechodzi w zamkniety przekroj
tunelowy, z plytg gorng zelbetowg opartg na scianach szczelinowych. Wydzielone sg
trzy rodzaje konstrukcji ptytowej ramowej, pierwsza dla ruchu kotowego pojazdéw w
ciggu ulicy Patriotow Zachodniej szerokosci 21,70 m i Patriotow Wschodniej szerokosci
12,70 m, druga jako wiadukt kolejowy szerokosci 12,0 m i trzecia dla ruchu pieszo —
rowerowego szerokosci 6,50 m, odsunieta na zewnatrz na odlegtos¢ ok. 3,0 m. Na
krawedziach wiaduktu drogowego usytuowane sa kapy chodnikowe z barierami
ochronnymi typu sztywnego. Wiadukt kolejowy oraz wiadukty w ciggach pieszo —
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rowerowych ograniczone sg monolitycznymi gzymsami z balustradami stalowymi z
ptaskownikéw o wysokosci 1,20 m. Rozpietosci konstrukcji wynosza w osiach
podparcia L = 2 x 18,00 = 36,00 m.

Wiadukty estakadowe w rozwigzaniu wariantowym majg konstrukcje zelbetowg
monolityczng sprezona, z ptyta o szerokosci 17,50 i 16,75 m, na ktorej zlokalizowana
jest jezdnia z 3 pasami ruchu i pasem awaryjnym szerokosci 2,50 m. Na krawedziach
obiektu zlokalizowane sg kapy chodnikowe z barierami ochronnymi typu sztywnego, za
ktorymi przewidziano ustawienie ekranow akustycznych i stupow latarni
oswietleniowych. Dlugos¢ wiaduktéw w osiach podparcia na przyczoétkach wynosi L =
24,0 + 2 x 30,0 + 24,0 = 108,0 m. Od strony zachodniej projektuje sie mur oporowy
nasypow o diugosci 240,0 m, a od strony wschodniej wiaduktow mur oporowy dtugosci
155,0 m. Konstrukcja muréw oporowych jest zelbetowa monolityczna, posadowiona na
palach wierconych wielkosrednicowych.

WEZEL ,L UBELSKA™

Skrzyzowanie trasy POW z drogg krajowg nr 17 Warszawa — Lublin (projektowang jako
droga ekspresowa S-17) zaprojektowano w dwéch wariantach réznigcych sie
rozwigzaniami drogowymi wezta. Jako podstawowy przyjeto wezet typu ,koniczyna” z
jedng tacznicg poétbezposrednia, gdzie obiekty inzynierskie wystepujg w postaci
wiaduktow w ciggu trasy POW nad drogg S-17 oraz 2 wiaduktéw w ciggu tacznicy, nad
trasg POW i drogg S-17. W rozwigzaniu wariantowym konstrukcja wezta jest typu
petna ,koniczyna” z obiektami mostowymi wylgcznie w ciggu trasy POW nad drogg S-
17.

W rozwigzaniu podstawowym nad drogg S-17 zaprojektowano trzy wiadukty, dwa w
ciggu trasy POW, jeden w ciggu drogi réwnolegtej do trasy od strony potudniowej.
Estakady majq konstrukcje zelbetowg ptytowa, na wiaduktach w ciggu trasy POW
Zlokalizowana jest jezdnia o szerokosci 7,0 m i odpowiednio z jednej strony pas
wylgczen 3,50 m, a z drugiej pas awaryjny szerokosci 2,50 m. Wiadukt potudniowy,
rownolegty do trasy, ma jezdnie szerokosci 7,0 m. Na krawedziach obiektow
zlokalizowane sg kapy chodnikowe z barierami ochronnymi typu sztywnego, za ktorymi
przewidziano ustawienie ekrandw akustycznych i stupéw latarni oswietleniowych
zgodnie z projektem oswietlenia.

W ciggu tacznicy wjazdowej zlokalizowane sg dwa wiadukty (nad trasg POW i nad
droga S-17), ktore majq jezdnie o szerokosci 7,00 m z opaskami wewnetrzng 2,0 m i
zewnetrzng 0,5 m oraz kapami chodnikowymi z barierg stalowg typu sztywnego i
jednostronnymi latarniami. W planie sg one zlokalizowane na tukach o promieniu R =
125 i 180 m. Wiadukt potudniowy ma diugos¢ L = 12,0 + 16,0 + 15,0+ 12,0=55,0m, a
poétnocny ma diugos¢ L = 14,0 + 2 x 18,0 + 15,0 = 65,0 m.

W rozwigzaniu wariantowym nad drogg S-17 zaprojektowano cztery wiadukty, dwa w
ciggu trasy POW i dwa w ciggu drég réwnolegtych do trasy od strony potudniowej i
poéinocnej. Estakady majg konstrukcje stalowg z piytg zelbetowg wspétpracujaca, na
wiaduktach w ciggu trasy POW zlokalizowana jest jezdnia o szerokosci 7,0 mi z
pasami awaryjnym szerokosci 2,50 m. Wiadukty rownolegte do trasy majq jezdnie
szerokosci 7,0 m, pas wigczenh (wylaczen) szerokosci 3,0 m i pas awaryjny 2,0 m. Na
krawedziach obiektéw zlokalizowane sg kapy chodnikowe z barierami ochronnymi typu
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sztywnego, za ktorymi przewidziano ustawienie ekranéw akustycznych i stupow latarni
oswietleniowych zgodnie z projektem o$wietlenia.

OBIEKTY NA DROGACH POPRZECZNYCH
WIADUKTY NAD PROJEKTOWANYMI ULICAMI ,,M IASTECZKA WILANOW”

Po zejsciu ze skarpy wislanej trasa POW prowadzona jest na niewielkim nasypie,
ok.1,0 powyzej poziomu terenu. Dla umozliwienia komunikacji mieszkancow w obrebie
.Miasteczka Wilanow” przewiduje sie wykonanie dwoch jednoprzestowych wiaduktow
w ciggu trasy POW nad projektowanymi ulicami lokalnymi. Wiadukty majg konstrukcje
ramowa, ustroj niosacy zelbetowy ptytowy, zamocowany jest bezprzegubowo w
pionowych scianach opartych na fawach posadowionych na palach wierconych o
srednicy @ 120 cm. Szerokos¢ wiaduktéw w Swietle $cian wynosi 19,0 m, co umozliwia
przeprowadzenie ulicy o szerokosci jezdni 7,0 m z obustronnymi chodnikami o
szerokosci od 2,0 do 5,0 m. Po obydwu stronach obiektu wzdtuz projektowanych ulic
przewiduje sie wykonanie muréw oporowych wykopu w postaci konstrukcji z gruntu
zbrojonego.

WIADUKT W CIAGU ULICY SYTEJ

W miejscu istniejgcej ulicy Sytej projektuje sie wiadukt nad trasg POW. Na obiekcie
zlokalizowana jest jezdnia dwukierunkowa o szerokosci 7,0 m w kraweznikach i
obustronne chodniki o szerokosci 2,50 m, przeznaczone dla ruchu pieszego i
rowerowego. Na krawedzi obiektu usytuowana jest balustrada stalowa z ptaskownikow
0 wysokosci 1,20 m, w linii ktérej umieszczone sg jednostronnie latarnie.

WIADUKT NAD PLANOWAN A ULICA CZERNIAKOWSKA — BIS

W nasypie przed przyczoétkiem lewobrzeznym mostu projektuje sie wykonanie
jednoprzestowego wiaduktu w ciggu trasy POW, jako rezerwy nad planowang ulicg
Czerniakowskg — bis. Wiadukt ma konstrukcje ramowa, ustrdj niosacy zelbetowy
ptytowy, zamocowany jest bezprzegubowo w pionowych scianach opartych na tawach
posadowionych na palach wierconych o srednicy [] 120 cm. Szerokos$¢ wiaduktu w
Swietle scian wynosi 19,0 m, co umozliwia przeprowadzenie w przysziosci dwéch
lacznic ulicy Czerniakowskiej — bis o szerokosci 4,50 m, rozdzielonych 2,0 metrowym
pasem rozdziatu. Po obydwu stronach obiektu ze wzgledu na wysoki nasyp trasy
POW, projektuje sie wykonanie rozchylonych muréw oporowych nasypu w postaci
konstrukcji z gruntu zbrojonego.

WIADUKT W CIAGU ULICY MOZAIKOWEJ

Dla zapewnienia obstugi przylegltych terenéw projektuje sie wiadukt nad trasg POW w
miejscu istniejgcej ulicy Mozaikowej. Na obiekcie zlokalizowana jest jezdnia
dwukierunkowa o szerokosci 7,0 m w kraweznikach i obustronne chodniki o szerokosci
2,50 m, przeznaczone dla ruchu pieszego i rowerowego. Na krawedzi obiektu
usytuowana jest balustrada stalowa z ptaskownikéw o wysokosci 1,20 m, w linii ktorej
umieszczone sg jednostronnie latarnie.
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WIADUKT W CIAGU ULICY IZBICKIEJ

2.78 W miegjscu istniejacej ulicy Izbickiej projektuje sie wiadukt nad trasg POW dla
zapewnienia obstugi przylegtych terenéw. Na obiekcie zlokalizowana jest jezdnia
dwukierunkowa o szerokosci 7,0 m w kraweznikach i obustronne chodniki o szerokosci
2,50 m, przeznaczone dla ruchu pieszego i rowerowego. Na krawedzi obiektu
usytuowana jest balustrada stalowa z ptaskownikéw o wysokoséci 1,20 m.

WIADUKT W CIAGU PROJEKTOWANEJ ULICY NAD TRAS A W GMINIE WIAZOWNA

2.79 Dla zapewnienia obstugi przylegtych terendéw projektuje sie nowa ulice z wiaduktem
nad trasg POW. Na obiekcie zlokalizowana jest jezdnia dwukierunkowa o szerokosci
7,0 m w kraweznikach i obustronne chodniki o szerokosci 2,50 m, przeznaczone dla
ruchu pieszego i rowerowego. Na krawedzi obiektu usytuowana jest balustrada
stalowa z ptaskownikow o wysokosci 1,20 m.

PROGNOZOWANE NATEZENIA RUCHU

2.80 Przyjeto, ze podziat zadan przewozowych jest integralnym elementem rozkiadu ruchu
na sie¢ obejmujgcy system transportowy — sie¢ drogowa i sie¢ komunikacji publiczne.
Zatozono wstepny podziat zadan przewozowych a nastepnie obcigzono sie¢ drogowg i
komunikacji publicznej. Na podstawie uzyskanych wielkosci czaséw podrozy
zweryfikowano podziat zadan przewozowych i ponownie obcigzono sieé. Pelne
obcigzenie obejmuje 7 krokow iteracyjnych (po 7 krokach zmiany wielkosci wiezb sg
pomijalnie mate).

2.81 Stosujac opisang powyzej metodologie obliczono macierze ruchu pojazdéw na rok
2015 (oddzielnie osobowe i ciezarowe).

2.82 Wszelkie prognozy demograficzne i dotyczace zachowarn komunikacyjnych przyjete do
obliczenh siegaja roku 2020. Macierze ruchu na rok 2025 wyliczono, przyjmujac
zalozenie, ze Srednioroczne przyrosty ruchu w obszarze analizy wynoszg 1% rocznie.

2.83 Dodatkowo obliczono macierze ruchu “pesymistyczne” przy zatozeniu, ze ruch
pojazddéw bedzie rést nieco wolniej niz zalozono w modelu opisanym powyzej.

2.84 Rozkiad ruchu na sie¢ uwzglednia optaty i rézne koszty ruchu samochodéw
osobowych i ciezarowych, przy czym ruch samochodéw osobowych zostat podzielony ze
wzgledu na cel podrézy (biznesowy i inny), z wartoscig czasu zalezng od celu podrézy.
Zastosowano metode rownowagi w sieci dla wielu rodzajéw pojazdow (dwie klasy
osobowych oraz ciezarowe i dostawcze).

2.85 Schemat sieci przyjetej do obliczen uwzglednia dla roku 2025 nastepujace elementy
rozwoju sieci drog i ulic:

¢ Autostrada A-2 od zachodu — przekréj 2x2 do wezta Tluste, 2x3 od wezla Tiuste do
wezta Pruszkow i 2x4 od wezta Pruszkéw do wezla Konotopa,

¢ Autostrada A-2 od wschodu — przekrdj 2x2 od wezta Majdan na wschod

¢ Droga S-7 od potnocy —ekspresowa przekroj 2x3 od mostu na Wisle do Kietpina i
dalej po nowym przebiegu w korytarzu trasy N-S do trasy AK — przekroj 2x2.
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Droga S-7 od potudnia — ekspresowa 2x2 do obwodnicy Gréjca

Droga S-8 od poludnia — dwujezdniowa, ekspresowa 2x2 do Wolicy, i dalej, po
nowym przebiegu Wolica, Opacz, Salomea, al.Jerozolimskie do ul. Hynka 2x3.

Droga S-8 od polnocnego wschodu — odejscie od Wschodniej Obwodnicy Warszawy
po nowym przebiegu do obwodnicy Radzymina (przekrdj 2x2) i dalej na péinocny
wschod jako ekspresowa 2x2

Droga S-10 — ekspresowa 2x2 od wezta w Ptonsku w kierunku pétnocno-zachodnim

Droga S-17 — ekspresowa 2x3 od wezta Zakret do wezia Majdan i dalej 2x2 na
potudnie.

Wschodnia Obwodnica Warszawy — ekspresowa 2x3 od wezta Zakret do Trasy AK
tacznik Konotopa-Trasa AK ekspresowa 2x3

Trasa Siekierkowska od Walu Miedzeszynskiego do wezta Marsa-Plowiecka jako
GP 2x3

Trasa Mostu na Zaporze jako G 2x2
Trasa Olszynki Grochowskiej jako GP 2x2, bez potgczenia z POW

Trasa NS jako GP 2x3 od Trasy AK do ul Marynarskiej i dalej jako ekspres 2x2 do
POW

Przedtuzenie ul Ptaskowickiej od ul.Rosota do ul. Przyczotkowej jako G 2x2.
Przedtuzenie ul. Wawozowej do ul.Przyczétkowej jako G 1x2

Trasa Beethovena jako G 2x2

Ul. Poleczki do Lotniska jako G 2x2

Trasa Mostu Péinocnego jako GP 2x3.

2.86 Dla roku 2025 przeanalizowano kilka wariantow przekroju trasy POW,
z potgczeniem i bez potgczenia z trasg Olszynki Grochowskie;.

2.87 Do koncepcji trasy wybrano wariant:

przekréj 2x4 od wezta ,Lotnisko” do wezta ,Wat Miedzeszynski” i dalej 2x3 do
wezta ,Lubelska” (droga S-17)
bez potaczenia z trasg Olszynki Grochowskiej.

2-17



Koncepcja programowa budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta
~Putawska” do wezta ,Lubelska”

A
L 1L
uim

2

Kompleksowa informacja o oddziatywaniu na srodowisko

)
()

2.88 Dla wariantu wybranego dodatkowo wykonano obliczenia pokazujace udziat ruchu
ciezarowego oraz obliczenia pokazujace udziat ruchu z i do Ursynowa.

2.89 Analizy prognozowanych obcigzen wykazuja, ze ruch zwigzany z Warszawg stanowi
80% catosci ruchu na trasie, z czego 50-60% to ruch przyjazdowy i wyjazdowy z miasta,
a 20-30% to ruch wewnatrz Warszawy. Pozostaly to ruch zwigzany z Wojewodztwem
Mazowieckim ($rednio 17%) i ruch dalekiego zasiegu, ktéry stanowi tylko 3%.

2.90 Znaczacy udziat w obcigzeniu trasy ma ruch z Ursynowa i na Ursynéw.
Na odcinku pomiedzy weziem Putawska i weztem Przyczotkowa samochody
mieszkancow i klientdw pasma Ursyndw-Natolin stanowig 20% ogdlnej liczby pojazdow
poruszajgcych sie po trasie w kierunku zachodnim i 15% w kierunku wschodnim.

2.91 Obcigzenia ruchem prognozowane na rok 2025 na charakterystycznych odcinkach
wynoszg (Sa to obcigzenia w szczycie porannym w jednym Kierunku -bardziej
obcigzonym):

¢ nawschdd od wezla ,Putawska” 6200 poj./h
¢ w tunelu pod Ursynowem 4700 poj./h
¢ na moscie przez Wiste 6300 poj./h
¢ przed weziem ,Lubelska” 4400 poj./h

2.92 Przyjeto, ze w sieci na rok 2015 nie bedzie trasy Olszynki Grochowskiej na catym
przebiegu.

ODWODNIENIE TRASY

2.93 Zaprojektowano zréznicowane sposoby odwodnienia trasy na poszczegoélnych
odcinkach. Szczego6ty zawarto w rozdziale dotyczacym ochrony wod.

OSWIETLENIE TRASY

2.94 Przewiduje sie o$wietlenie trasy POW na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta
~Patriotow” wykorzystujgc oprawy oswietleniowe z wysokopreznymi lampami
sodowymi.

2.95 Jednoczesnie przyjeto, ze na odcinku przebiegajagcym przez teren lesny
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego i jego otuliny projektowana droga nie jest ulicg
W sensie wymogow oswietleniowych sprecyzowanych w ,Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich sytuowanie” i w zwigzku z tym moze nie byc¢
oswietlana.

2.96 W przypadku ulicy Izbickiej zachodzi dodatkowy wymaog instalacji tak usytuowanego
oswietlenia, aby nie bylo one widziane przez kierowcow jadgcych obwodnica.
Obwaodnica na tym odcinku nie bedzie oswietlona z uwagi na uwarunkowania
ekologiczne.
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EKRANY

2.97 Na trasie zaprojektowano ekrany przeciwhatasowe o tacznej dlugosci 29700 m w
rozwigzaniach podstawowych i 28750 m w rozwigzaniach wariantowych. Szczegétowe
ich oméwienie zawarto w rozdziale dotyczacym wplywu trasy na klimat akustyczny.

ZIELEN
Koncepcja zieleni w otoczeniu trasy jest przedmiotem oddzielnego opracowania
wykonywanego rownolegle na zlecenie GDDKIA - Oddziat w Warszawie przez pracownie

projektowg Grupa w Sqtadzie ,Projekt koncepcyjny Parku Komunikacyjnego na odcinku
Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska”.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

Wptyw planowanego przedsi ewziecia na istniej gce elementy
sieci drogowe,.

ANALIZA ISTNIEJ ACEGO UKLADU DROGOWEGO W OBSZARZE
BEZPOSREDNIO PRZYLEGLYM DO DROGI EKSPRESOWEJ

Projektowana POW w granicach opracowania przecina siedem istniejgcych ulic
podstawowego uktadu drogowego miasta Warszawy oraz droge krajowg nr 17 na
terenie gminy Wigzowna. Jest to nastepujacy ukiad drég:

» droga ekspresowa — (S) , ktorg jest droga krajowa nr 17

» ulice gtéwne ruchu przyspieszonego — (GP) do ktérych nalezg ulice Putawska,
Przyczotkowa i Wat Miedzeszynski,

e ulica gtbwna (G), do ktérej nalezy ulica Patriotow (zachodnia)

» ulice zbiorcze — (Z) do ktorych nalezy cigg ulic Syta-Metryczna Bruzdowa oraz ulice
Patriotow (wschodnia) i I1zbicka.

Ponadto Trasa POW przechodzi¢ bedzie tunelem pod uktadem ulicznym Ursynowa,
wzdtuz ulicy Ptaskowickiej (gtéwnej - G). Nad tunelem drogowym poprzecznie
przechodzi¢ bedg dwie ulice gtébwne —G (ulica Pileckiego i Rosota), jedna ulica
zbiorcza — Z (ulica KEN) oraz cztery ulice lokalne — L (ulica Dereniowa, Braci Wagow,
Lanciego i Nowoursynowska).

Niezaleznie od wymienionych drog w obszarze bezposrednio przyleglym do
projektowanej trasy znajduje sie sie¢ ulic dojazdowych obstugujacych istniejgce
zagospodarowanie. Po stronie lewobrzeznej sg to nieliczne ulice na Wilanowie
Zachodnim i Zawadach. Nieco gestsza sie¢ znajduje sie po stronie prawobrzeznej. W
szczegolnosci dotyczy to powigzan pomiedzy Miedzeszynem a Falenicg, oraz rejonu
Julianowa. W przewazajgcej czesci sg to ulice o nawierzchni ziemnej.

OBSLUGA KOMUNIKACYJNA TERENOW POLO ZONYCH W OTOCZENIU
PROJEKTOWANEJ DROGI

Obstuga terendw potozonych w otoczeniu trasy odbywa sie wylacznie poprzez wezly
drogowe.

Kontakty pomiedzy terenami potozonymi po obu stronach trasy zapewnione sg wzdiuz
catego jej odcinka bedacego przedmiotem koncepcji.

Na terenie dzielnicy Ursynow nie wystepuje problem przeciecia terenu przez trase,
poniewaz na catym przebiegu POW prowadzona jest w tunelu.

Ulica Nowoursynowska nie ma zachowanej ciggtosci ruchu kotowego. Nad ulicg
Ptaskowickiej (ktéra w wykopie schodzi ze Skarpy) przeprowadzona jest ktadka pieszo-
rowerowa.

W obszarze dzielnicy Wilan6w kontakty poprzeczne zapewniajg projektowane ulice na
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3.9

3.10

3.11

Wilanowie Zachodnim, oraz istniejgce ulice Ruczaj, Syta
i WiOKi. Laczg sie one z siecig ulic w obszarze i nie ma potrzeby projektowania ciggow
serwisowch wzdiuz trasy.

Na terenie dzielnicy Wawer role poprzecznych powigzan petnig ulice Ogoérkowa,
Mozaikowa oraz Izbicka. Ze wzgledu na brak ukfadu ulic lokalnych w rejonie trasy
projektuje sie odcinkowo od rejonu wezta ,\Wat Miedzeszynski” w kierunku ulicy
Izbickiej ulice dojazdowe réwnolegle do trasy, poza jej liniami rozgraniczajgcymi oraz
rezerwuje sie mozliwos¢ przejscia nad trasg ulicy Tawukowej, Zabawnej oraz Traktu
Napoleonskiego.

Poza problemami obstugi komunikacjg kotowg — rozwigzane zostaty réwniez sprawy
ciggow pieszych spacerowych, rowerowych i ekologicznych, poprzez zaprojektowanie
trasy POW w miejscach gdzie to bylo niezbedne na estakadach. Dotyczy to przede
wszystkim Ciggu Podskarpowego oraz Mazowieckiego Parku Krajobrazowego.

Trasa POW nie prowadzi lokalnej komunikacji zbiorowej. Nie ma na trasie urzadzen
dla tej komunikacji. Jest natomiast mozliwos¢ wprowadzenia na trase szybkich
autobuséw miedzydzielnicowch, ktére posiadatyby przystanki w weztach na trasach
poprzecznych.

3-21



Koncepcja programowa budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta

~Putawska” do wezta ,Lubelska”

Kompleksowa informacja o oddziatywaniu na

srodowisko

A
2
7 <

)
()

4 Charakterystyka zagospodarowania i u

obszarze planowanego oddziatywania przedsi

wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploata

zytkowania terendw na

ewziecia. Warunki
Cji.

STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA PASA PRZYSZtEJ TRASY | JEJ
OTOCZENIA

4.1

250 m od osi w kazdg strone) zawarto w ponizszej tabeli

Tab. 4-1. Obecny stan zagospodarowania pasa drogowe

Stan istniejgcy zagospodarowania pasa drogowego i jej najblizszego otoczenia (po ok.

go i jego otoczenia

km Zagospodarowanie pasa Zagospodarowanie otoczenia pasa drogowego
drogowego strona pétnocna strona potudniowa
0 - 0+400 Tereny ekstensywnej

0+400 - 0+600

Tereny ekstensywnej
zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinne, resztki
sadéw, nieuzytki.

zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej i
ustugowej, resztki sadow,
nieuzytki.

Tor kolejowy (na odcinku
0 - 0+400 na nasypie), za
nim tereny zabudowy
mieszkaniowej

0+600 - 0+750

0+750 - 0+900

0+900 - 1+200

1+200 - 1+450

Nieuzytki, wysypisko
gruzu i materiatow
budowlanych.

Tereny centrum
handlowego (Geant)

jednorodzinnej z
ustugami.

Nieuzytki, wysypisko
gruzu i materiatow
budowlanych.

Nieuzytki, wysypisko
gruzu i materiatéw

Straz Pozarna w budowie,
dalej zabudowa
mieszkaniowa
wielorodzinna

budowlanych, za nim
tereny tgk i zaro$li
stanowigce przedpole
Lasu Kabackiego.

1+450 - 3+400

Pas drogowy ul.
Ptaskowickiej i rezerwa
drogowa.
Zagospodarowanie
tymczasowe w postaci
parkingéw, bazarkow.
Nieuzytki, mierne murawy
trawiaste. Spontaniczne
zaro$la w rejonie ul.
Lanciego.

Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej z

obiektami ustugowymi.

3+400 - 3+550

Nieurzgadzona droga,
teren budowy,
substandardowe budynki
mieszkalne.

Budynki mieszkalne, w
przewadze o niskim
standardzie.

Tereny SGGW, wydziat
zootechniki, osrodek
jezdziecki.

3+550 - 3+650

Stok Skarpy
Warszawskiej; wawdz
wykorzystywany jako
droga lokalna, budowa
magistrali sieci cieplne;j.
Zadrzewienia i zespoty
zarosli.

Stok Skarpy Warszawskiej; Zadrzewienia i zespoly

zarosli.

3+650 - 4+000

Nieuzytkowane tereny rolnicze, faki i pastwiska z grupami drzew i krzewow.

4+000 - 5+500

W zdecydowanej przewadze nieuzytkowane tereny rolne ze spontanicznymi

zaroslami; nieliczne drzewa.
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5+500 - 5+600

5+600 - 6+000

Laki i pastwiska z
zadrzewieniami i
zespotami zarosli.

Zabudowa ustugowa, za
nig zabudowa
jednorodzinna Powsinka

taki i pastwiska z

Laki i pastwiska z
zadrzewieniami i
zespotami zarosli.

zadrzewieniami i
zespotami zarosli.

6+000 - 6+900

Tereny rolne, w przewadze grunty orne, w wiekszosci w uzytkowaniu.

6+900 - 7+000

Ciag zadrzewien, zarosli i tak zwigzany z doling rzeki W

ilanowki.

7+000 - 7+450

Sady
Sady

Sady, za nimi grunty orne,
uzytkowane.

7+450 - 7+800

Tereny rolne, w przewadze grunty orne, w wiekszosci w uzytkowaniu.

7+800 - 8+800

8+800

Tereny rolne, w przewadze grunty orne, w wiekszosci
w uzytkowaniu z rozproszong zabudowa siedliskows i

mieszkaniowg jednorodzinng, sady przydomowe,

Tereny rolne, w
przewadze grunty orne, w
wiekszosci w uzytkowaniu
Z rozproszong zabudowg
siedliskowgq i
mieszkaniowg
jednorodzinng, sady
przydomowe,

Pdétnocny fragment
sktadowiska odpaddéw
paleniskowych EC
Siekierki

8+800 - 9+000

Teren piaskarni, pozbawiony szaty roslinnej

9+000 - 9+100

Zarosla tfegowe, wiklina w strefie korytowej Wisty.

9+100 - 9+400

Koryto rzeki Wisty przy srednim stanie wad.

9+400 - 9+750

Las fegowy, topolowo-wierzbowy, starorzecza.

9+750 - 10+300

Tereny rolne, w przewadze grunty orne, w wiekszosci w uzytkowaniu.

10+300 - Tereny rolne, w przewadze grunty orne, w wiekszosci w uzytkowaniu z
10+700 rozproszong zabudowsa siedliskowg i mieszkaniowg jednorodzinng, sady
przydomowe,
10+700 - Las sosnowy
10+800 Tereny zabudowy Tereny zabudowy
10+800 - jednorodzinnej, takze z Tereny zabudowy jednorodzinnej, takze z
11+100 ustugami; sady i ogrody jednorodzinnej, takze z ustugami; sady i ogrody
przydomowe. ustugami; sady i ogrody przydomowe.
przydomowe.
11+100 - . C
124000 Tereny rolne, w przewadze grunty orne, w wiekszosci nieuzytkowane.
12+000 Ciag zadrzewien i zarosli wzdtuz Kanatlu Zagozdzianskiego
12+000 - Ok. 100 m pas lesny, za
12+300 nim tereny rolne, w
Tereny rolne, w przewadze tgki, w wiekszosci pr_zewad'zg faki, w
nieuzytkowane, z wkraczajgcymi krzewami i drzewami. W.'Qk.SZOSCI
nieuzytkowane, z
wkraczajgcymi krzewami i
drzewami.
12+300 - Pas lasu sosnowego, w
13+100 rejonie ul. Patriotow
Pas lasu sosnowego, w rejonie ul. Patriotow pojedyncze domy
pojedyncze domy jednorodzinne. jednorodzinne.
13+100 - Zabudowa mieszkaniowa
13+550 jednorodzinna
113;565500' UL. Patriotéw i linia kolejowa

4-23




Koncepcja programowa budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta

~Putawska” do wezta ,Lubelska”

Kompleksowa informacja o oddziatywaniu na

srodowisko

A
2
7 <

)
()

13+650 - Kompleks laséw Kompleks laséw
14+000 . . | sosnowych o szerokosci
sosnowych, z widocznymi 30 - 150 m a za nim teren
podziatami budowlanymi; bud ieszkani .
liczne drogi lokalne. zabudowy mieszkaniowe
jednorodzinnej.
14+000 - Tereny zabudowy Kompleks laséw
14+200 mi_eszkaniovyej na sosnowych, z widocznymi
Kompleks laséw _ dziatkach lesnych podziatami budowlanymi;
14+200 - sosnowych, z widocznymi liczne drogi lokalne
15+500 podziatami budowlanymi; '
15+500 - liczne drogi lokalne. Za pasem lesnym ok. 50
15+700 Kompleks lasow m cmentarz
15+700 - sosnowych, z widocznymi | Za pasem le$nym ok. 100
16+000 podziatami budowlanymi; |- 150 m tereny zabudowy
liczne drogi lokalne. mieszkaniowej
jednorodzinnej.
16+000 -
16+100 Roznogatunkowy i
16+100 - Za pasem terenow rolnych | .. d
) réznowiekowy kompleks
16+300 teren domu dziecka. lesny z wydmami
16+300 - '
16+600
16+600 - Za pasem lesnym j.w.
17+200 Jezioro Torfy
17+200 - Ro6znogatunkowy i
18+000 ré6znowiekowy kompleks
18+000 - lesny z podmokiosciamii | Za pasem terenéw
18+300 wydmami. lesnych teren szpitala Réznogatunkowy i
psychiatrycznego w ré6znowiekowy kompleks
Zagorzu. le$ny z podmoktosciami i
18+300 - Réznogatunkowy i wydmami.
18+800 réznowiekowy kompleks
lesny z podmokitosciami i
wydmami.
18+800 - Tereny rolne, w przewadze grunty orne, w wiekszosci w uzytkowaniu z
20+000 rozproszong zabudowg siedliskowg, mieszkaniowa jednorodzinng i ustugowa, sady

przydomowe,

4.2 W korytarzu trasy znajduje sie 58 budynkéw, z czego 52 budynki to zabudowa

mieszkalna jednorodzinna lub mate domy wielorodzinne. Okoto 50% tych budynkow
wyposazone jest dodatkowo w zbudowania gospodarcze. Budynki w dobrym stanie
technicznym stanowig 31 % ogdétu zabudowy.

4.3

W poszczegolnych dzielnicach Warszawy oraz w gminie Wigzowna stan techniczny
budynkdw znajdujacych sie w korytarzu trasy w podziale na budynki mieszkalne oraz
zabudowe warsztatowo-ustugowg podaje tabela 4-2
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Tabela 4-1. Stan techniczny budynkow

- Zabudowa
o Budynki mieszkalne Razem
Dzielnica/ warsztatowo-ustugowa
Gmina w tym w stanie: w tym w stanie: w tym w stanie:
Ogdtem - - Ogotem . - Ogodtem - -
dobrym | srednim | ztym dobrym | $rednim | ztym dobrym | $rednim | ztym
Dz.Ursynéw 26 5 : 13 . 8 5 1 1 3 31 6 14 11
Dz.Wilanéw 5 - 6 - - R 5 - 5 -
Dz.Wawer 20 11 ¢ 6 1 3 1 - 1 - 21 11 + 7 3
Gm.Wigzowna 1 1 0 - - - - - 1 1 0 -
RAZEM 52 17 24 11 6 1 2 13 58 18 ' 26 14

WARUNKI WYNIKAJ ACE Z DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH — USTALENIA
PLANISTYCZNE

4.4 Trasa Potudniowej Obwodnicy Warszawy wykorzystuje dawny korytarz rezerwowany w
planach zagospodarowania dla autostrady A2, ktéra wedtug ustalen uchwalonego w
czerwcu 2004 r. Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego
nie bedzie przechodzita przez Warszawe.

4.5 Korytarz POW, ktoéry od kilkudziesieciu lat rezerwowany byt na cele komunikacyjne,
przyjety jest zgodnie z ustaleniami obowigzujgcego Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Warszawy.

STRONA LEWOBRZE ZNA

4.6 Na terenie dzielnicy Ursynéw i Wilanow w bezposrednim sasiedztwie trasy obowigzuje 5
uchwalonych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. W opracowaniu
sg 4 miejscowe plany.

4.7 Na obszarze dzielnicy Ursynow sg to:
e Plany uchwalone:
Mpzp dawnej wsi Wolicy (Uchwata Rady Gminy Warszawa - Ursyndw Nr 520) z dnia
12 maja 1998r.);
Mpzp rejonu ulicy Ghandi, Rosota, Ptaskowickiej, (Uchwata Rady Gminy Warszawa
- Ursynow Nr 694 z dnia 13 marca 2002r.).
e Plany w opracowaniu

Mpzp Natolina Zachodniego. Projekt planu zostat opracowany. W trakcie
wytozenia zlozono liczne protesty i zarzuty. Dalsze prace uwarunkowane sg
decyzjg Prezydenta oraz Rady m.st. Warszawy dotyczacag uwzglednienia bgdz
odrzucenia zlozonych protestow i zarzutéw oraz ewentualnymi
rozstrzygnieciami NSA.

Mpzp Ursynowa Zachodniego. Projekt planu zostat opracowany. Rada Gminy
Warszawa-Ursynéw podjeta uchwatle o podziale obszaru planu na 2 czesci -
wschodnig i zachodnig. Projekt zostat wytozony do wglgdu publicznego.

Mpzp Ursynowa Poétnocnego. Trwajg prace nad projektem planu

Mpzp Pyr Lesnych. Opracowany i uzgodniony projekt planu zostat wytozony

we wrzesniu 2001 r. do publicznego wgladu.

4.8 Na obszarze dzielnicy Wilanéw sa to:
* Plany uchwalone
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Mpzp Osiedla Powsinek (Uchwata Rady Gminy Warszawa-Wilanéw Nr 92 z 25 maja
1999 r. opublikowana w Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego Nr 62, poz. 2107 z dnia
19.07.1999 r.);

Mpzp Wilanowa Zachodniego (Uchwata Rady Gminy Warszawa-Wilanéw nr 405 z dnia
18 stycznia 2001 r. opublikowana w Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego Nr 52, poz.
496 z dnia 27.03.2001 r.);

Mpzp Zawad i Kepy Zawadowskiej (Uchwata Rady Gminy Warszawa-Wilandéw Nr 749
z dnia 27 czerwca 2002 r. opublikowana w Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego Nr 259,
poz. 6635 z dnia 4.10.2002 r.).

4.9 Wymienione projekty planéw uwzgledniajg rezerwe terenu dla trasy. Ustalenia planéw nie
kolidujg z planowanym przebiegiem trasy

STRONA PRAWOBRZE ZNA

4.10 Tereny, przez ktore przebiega Potudniowa Obwodnica Warszawy po stronie
prawobrzeznej tj. na obszarze dzielnicy Wawer i gminy Wigzowna) nie sg objete zadnym
aktualnie obowigzujgcym planem miejscowym zagospodarowania przestrzennego.

4.11 Na obszarze dzielnicy Wawer tereny te czesciowo znajdujq sie w granicach planow,
ktorych projekty zostaty opracowane, lecz nie ukonczone lub ktérych opracowanie
dopiero podijeto. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze wszystkie te opracowania zostaty w
2003 r. zawieszone. Sg to nastepujace plany:

Mpzp potudniowego odcinka pasa ulicy Wat Miedzeszynski wraz z terenami przylegtymi
w gminie Warszawa Wawer (uchwata
0 przystapieniu Nr 392/L/97 Rady Gminy Warszawa Wawer z dnia 10 pazdziernika
1997 r.) — projekt planu byt przygotowywany do uchwalenia;

Mpzp obszaru Falenica Wschéd (uchwata o przystapieniu
Nr 172/XXII1/95 Rady Gminy Warszawa Wawer z dnia
29 wrzesnia 1995 r.): czesc¢ | — projekt planu przygotowany do uchwalenia i czes¢
Il — projekt w fazie do ponownego wylozenia do wgladu publicznego;

Mpzp obszaru Zbdéjnej Gory (uchwata o przystgpieniu
Nr 305/XL/96 Rady Gminy Warszawa Wawer z dnia 6 grudnia 1996 r.) — projekt
przygotowany do uchwalenia zostat odestany do skorygowania po wystgpieniu o
zgody na zmiane przeznaczenia gruntow lesnych;

Mpzp osiedla Aleksandréow (uchwata o przystapieniu Nr 88/XI111/95 Rady Gminy
Warszawa Wawer z dnia 24 lutego
1995 r.) — projekt w fazie koncepciji.

4.12 W kazdym z tych projektow uwzgledniony byt korytarz dla przebiegu Potudniowej
Obwodnicy Warszawy.

4.13 Na obszarze gminy Wigzowna dotychczas obowigzujgcy miejscowy plan ogdéiny
zagospodarowania przestrzennego gminy (uchwalony w 1994r.) stracit moc z dniem
31.12.2003r. Zaden nowy plan nie zostat podijety.
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CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA ORAZ PRZEWIDYWANYCH EMISJI |
ODDZIALYWAN PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO.

5 Ogodlna charakterystyka poto zenia trasy. Odcinki
charakterystyczne. Uwarunkowania wst  epne.

5.1 Cechg charakterystyczng analizowanego odcinka POW jest przecinanie poprzeczne
naturalnych struktur przyrodniczych i przestrzenno-urbanistycznych, ktére w tym
rejonie Warszawy majg kierunek poétnoc - potudnie, podczas gdy trasa ma generalny
kierunek wschod zachod.

5.2 Na wstepnym etapie sporzadzania koncepcji drogowej sformutowane zostaty
uwarunkowania do projektowania wynikajgace z analiz stanu srodowiska.
Uwarunkowania te przedstawiono ponizej. Ich rozwiniecie znajduje sie w dalszych
rozdziatach niniejszej ,Informaciji...”.

UWARUNKOWANIA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO | KULTUROWEGO

Charakterystyka ogolna

5.3 Warunki srodowiska przyrodniczego i kulturowego na analizowanym fragmencie POW
sg silnie zr6znicowane. Dlatego tez w celu ich usystematyzowania dokonano
umownego podzialy trasy na odcinku charakteryzujgace sie odmiennymi
uwarunkowaniami. Wyrézniono nastepujace odcinki:

¢

Odcinek 1 - od wezta z ul. Putawskag do ul. Rosota - przebieg przez zabudowane
tereny Ursynowa,

Odcinek 2 - od ul. Rosota do wschodniej granicy obnizenia pod Skarpg Warszawska
- przeciecie Skarpy Warszawskiej,

Odcinek 3 - od wschodniej granicy obnizenia pod Skarpg Warszawska do ul.
Przyczotkowej przejscie przez lewobrzezny taras nadzalewowy Wisty,

Odcinek 4 - od ul. Przyczotkowej do Walu Zawadowskiego - przejscie przez
lewobrzezny taras zalewowy Wisly,

Odcinek 5 - od Walu Zawadowskiego do krawedzi prawobrzeznego tarasu
zalewowego Wisly - przejscie przez strefe korytowg Wisty,

Odcinek 6 - Od krawedzi prawobrzeznego tarasu zalewowego Wisty do ul.
Tawutkowej - przejscie przez nielesne tereny prawobrzeznej doliny Wisty,

Odcinek 7 - Od ul. Tawutkowej do ul. Cyganskiej - przejscie przez tereny lesne
Miedzeszyna i Radosci,

Odcinek 8 - od ul. Cyganskiej do wschodniej granicy Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego - przejscie przez Mazowiecki Park Krajobrazowy,
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¢ Odcinek 9 - od wschodniej granicy Mazowieckiego Parku Krajobrazowego do wezta
.Lubelska” - przejscie przez urbanizujgce sie tereny rolnicze gminy Wigzowna.

Odcinek 1 - Od w ezta z ul. Putawsk g do ul. Rosota

Trasa nie koliduje bezposrednio z przyrodniczymi obszarami prawnie chronionymi. W
czesci zachodniej odcinka (w rejonie ul. Rolnej) pas drogowy zbliza sie na odlegtos¢
ok. 200 m do pétnocnej granicy rezerwatu przyrody ,Las Kabacki im. Stefana
Starzynskiego” oraz na ok. 50 m do granicy Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu.

Na calym odcinku istnieje niebezpieczenstwo migracji zanieczyszczen do pierwszego
poziomu woéd gruntowych z powierzchni. Poprowadzenie autostrady w tunelu jest
rozwigzaniem korzystniejszym.

Trasa przecina ukiad hydrograficzny Rowu Grabowskiego zwigzany z Lasem
Kabackim, wymagajgcy zachowania i ochrony.

Wybor technologii budowy musi byé podporzadkowany ochronie warunkéw
hydrogeologicznych ze szczeg6lnym uwzglednieniem ochrony warunkéw
siedliskowych Lasu Kabackiego.

Realizacja tunelu spowoduje - co hajmniej okresowe - przeksztatcenia naturalnej
powierzchni terenu, ktérych skala i zasieg beda uzaleznione przede wszystkim od
technologii prac budowlanych.

W pasie drogowym nalezy rozwazy¢ zachowanie i ochrone zespotow zadrzewien w
rejonie ul. KEN, ktdre sg jedynymi paranturalnymi skupiskami drzew w tym rejonie.

Ze wzgledu na ochrone powietrza przed zanieczyszczeniami, w tym ochrone przed
zanieczyszczeniami pytlowymi, wskazany jest dluzszy tunel z instalacjg wentylacyjng
wyposazong w urzadzenia do oczyszczania powietrza. Dalszej analizy wymaga
sposéb odprowadzania powietrza z tunelu - w tym lokalizacja i inne parametry wyrzutni
powietrza.

Poprowadzenie trasy w tunelu przez tereny zabudowy wielorodzinnej Ursynowa
wyeliminuje w praktyce jej oddziatywanie na klimat akustyczny osiedli wielorodzinnych.

W rejonie wezta ,,Putawska” i na odcinku poza tunelem niezbedne bedzie wyposazenie
trasy w ekrany akustyczne.

Fragment trasy od ul. Gruchacza do Dereniowej-Stryjenskich wymaga szczegoélnego
nadzoru archeologicznego

Jednym z podstawowych kryteriow wyboru technologii wykonania tunelu powinno by¢
zminimalizowanie oddziatywania na srodowisko w trakcie budowy. Dotyczy to zaréwno
oddzialywania na warunki zycia (ograniczenie hatasu, zanieczyszczeh powietrza,
ograniczen komunikacyjnych) jak i na przyrode (okresowe odwodnienia, zmiany
stosunkéw wodnych, wpltyw na szate roslinng i warunki siedliskowe).
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Odcinek 2 - od ul. Rosota do wschodniej granicy obn izenia pod Skarp a
Warszawsk g

Stok Skarpy Warszawskiej i obnizenie podskarpowe o szerokosci ok. 600 m znajdujg
sie w granicach Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. W odlegtosci 800
m na potudnie od osi trasy znajduje sie rezerwat ,Las Natolinski” a w odlegtosci 1300
m na potnoc - rezerwat ,Skarpa Ursynowska”.

Przeciecie obnizenia podskarpowego powinno by¢ zrealizowane przy minimalizaciji
przeksztalcen rzezby terenu - preferowane przejscie estakadowe.

Na stoku skarpy wystepujg fragmenty cennych drzewostanow gradowych,
zdecydowanie intensywniejsze na potudnie od osi trasy. Obok wartosci przyrodniczej
roslinnosc¢ peni tu funkcje stabilizujgcq poditoza. W pasie podskarpowym wystepujg
siedliska hydrogeniczne z wartosciowymi elementami szaty roslinnej. Skarpa wraz z
tgkami stanowi jeden kompleks przyrodniczy o duzym potencjalne przyrodniczym.

W obrebie skarpy wystepujq liczne nieaktywne osuwiska, ktére pod wplywem
zwiekszonych opadow i prowadzenia prac ziemnych moga ulec uaktywnieniu. W tym
obszarze réwniez wody opadowe moga powodowac erozje gleb oraz podmywanie
fundamentdéw obiektow inzynierskich.

Przejscie trasy przez stok skarpy powinno by¢ przeprowadzone w mozliwie
najwezszym pasie. Niezbedne jest zabezpieczenie przed uruchomieniem ruchéw
masowych na fragmentach skarpy przylegajacych bezposrednio do trasy.

Obnizenie podskarpowe jest rynng naturalnych poziomych ruchéw powietrza oraz
rejonem o tendencjach do zjawisk inwersyjnych, w tym do kumulacji i stagnacji
zanieczyszczenh powietrza. Jest to kolejne uwarunkowanie wskazujgce na preferencije
przejscia estakadowego.

Wylot tunelu u podndza skarpy jest newralgicznym miejscem realizacji inwestycji z
punktu widzenia warunkéw hydrogeologicznych. Wskazane prowadzenie drogi na
estakadzie.

Konieczne jest zapewnienie przeptywu wod powierzchniowych w istniejgcych ciekach u
podnéza skarpy.

Brak warstwy izolujgcej pierwszy poziom wodonosny w terenie podskarpowym.
(Pokrywy madowe stanowig bardzo stabg i nieciggta pokrywe izolacyjng).

Pas podskarpowy peni funkcje regionalnego korytarza ekologicznego. Wskazane
przejscie trasy estakadg z mozliwie wysokim przeswitem nad naturalnym poziomem
terenu.

W stanie istniejgcym brak w otoczeniu tego odcinka obiektéw formalnie chronionych
przed hatasem. Jednak ze wzgledu na planowane zainwestowanie w otoczeniu
(,Miasteczko Wilanéw”) oraz rekreacyjny charakter terendéw otwartych nalezy rozwazy¢
zastosowanie ekranéw przeciwhatasowych.
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Uktad urbanistyczny i obiekty wsi Wolica wraz z zabudowaniami folwarcznymi znajdujg
sie w ewidencji Konserwatora Zabytkow.

Caly teren podlega szczegdlnemu nadzorowi archeologicznemu.

W trakcie budowy niezbedne jest zminimalizowanie pasa robét w obrebie skarpy i
obnizenia podskarpowego.

Odcinek 3 - od wschodniej granicy obni  zenia pod Skarp a Warszawsk g do
ul. Przyczotkowej

Fragmenty terenu w granicach Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Ok.
400 m na potudnie od osi rezerwat ,Las Natolinski”.

W podtozu grunty piaszczyste, wodnolodowcowe, przepuszczalne. Brak warstwy
izolujgcej pierwszy poziom wodonosny. (Pokrywy madowe stanowig bardzo stabg i

nieciggtg pokrywe izolacyjna).
Niezbedne zachowanie Rowu Natolinskiego

W stanie istniejacym brak w otoczeniu tego odcinka obiektow formalnie chronionych
przed hatasem. Jednak ze wzgledu na planowane zainwestowanie w otoczeniu
(,Miasteczko Wilanow”) nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ realizacji ekranow
przeciwhatasowych.

Wzdiuz trasy zlokalizowane sg stanowiska archeologiczne

POW przebiega w rejonie szczegoblnie eksponowanym krajobrazowo (Skarpa, Las
Natolinski, Wilanéw). W dalszych fazach prac wskazane studium krajobrazowe
uwzgledniajace obecne i przyszte zagospodarowanie otoczenia (Miasteczko Wilandw,
Swigtynia Opatrznosci).

Odcinek 4 - od ul. Przyczo6tkowej do Watu Zawadowski  ego

Trasa na dwdéch odcinkach (400m i 800m) przecina Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu

W podtozu wystepujg grunty piaszczyste, wodnolodowcowe, przepuszczalne. Brak
warstwy izolujgcej pierwszy poziom wodonosny. (Pokrywy madowe stanowig bardzo

stabg i nieciagta pokrywe izolacyjng).

Niezbedne zachowanie uktadéw hydrograficznych: systemu rowow i kanatow w
obnizeniu podskarpowym oraz rzeki Wilanowki. Konieczne utrzymanie funkcjonowania
uktadow hydrograficznych takze w trakcie realizacji trasy.

U podndza skarpy tarasu nadzalewowego, w pasie ok. 500 m na wschod od ul.
Przyczotkowej wystepujg podmoktosci. Preferencja wariantu prowadzacego POW nad
ul. Przyczétkowa.
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Obnizenie podskarpowe i dolina Wilanowki stanowig wartosciowe, naturalne elementy
rzezby.

Zbiorowiska $wiezych i wilgotnych tgk wraz z drzewami, potozone w obnizeniu
podskarpowym, oraz zarosla i zadrzewienia tegowe doliny Wilanéwki stanowig cenne
siedliska, tworzace ciggte uktady o kierunku pétnoc - potudnie.

Dolina Wilanowki stanowi lokalny korytarz ekologiczny - szlak migracji fauny.
W $rodkowej czesci odcinka trasa koliduje z uzytkiem ekologicznym ,Powsinek”.

Zabudowa rozproszona w bezposrednim sasiedztwie trasy. Niezbedne zastosowanie
ekran6w akustycznych w pasie trasy.

Odcinek 5 - od Watu Zawadowskiego do kraw edzi prawobrze znego tarasu
zalewowego Wisty

Caty odcinek znajduje sie w granicach projektowanego Obszaru Specjalnej Ochrony
Natura 2000 ,PLB 140004. DOLINA SRODKOWEJ WISLY”, jako ostoja ptasia o
randze europejskiej.

W odlegtosci ok. 600 m na potudnie od dotychczasowej osi mostu znajduje sie
poéinocna granica rezerwatu faunistycznego (ornitologicznego) Wyspy Zawadowskie,
dla ktérego Wojewoda Mazowiecki ustanowit plan ochrony. Wedtug planu ochrony jako
zewnetrzne zagrozenie rezerwatu traktowane sg ,plany budowy mostu dla autostrady
A-2 (...) w okolicy 500 km szlaku zeglugowego rzeki, ok. 1 km ponizej rezerwatu.”
Jako sposob eliminacji i minimalizacji zagrozen plan ochrony podaje ,,zachowanie
istniejgcych stosunkéw wodnych w rezerwacie oraz poddanie projektu budowy mostu
procedurom oceny oddziatywania na srodowisko z uwzglednieniem potrzeb ochrony
rezerwatu”. Kazde odsuniecie osi trasy w kierunku pétnocnym jest korzystne z punktu
widzenia ochrony rezerwatu.

Caly odcinek znajduje sie w granicach Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu

Wista stanowi korytarz ekologiczny rangi krajowej, w tym wazny szlak wedréwek
ptakow. Przy projektowaniu przeprawy mostowej na tym odcinku nalezy uwzglednic:
eliminacje nasypow, mozliwie najmniejszy przekréj konstrukcji, wyeliminowanie
konstrukcji wiszacych, mozliwie najmniejszg liczbe podpér.

Na prawym brzegu w pasie drogowym wystepuje w petnej postaci teg wierzbowo -
topolowy (siedlisko podlegajace ochronie prawnej). Wskazane maksymalne zawezenie
pasa robo6t i ograniczenie prac w korycie Wisly, zwlaszcza od strony potudniowej.

Wody Wisty powodujg przemieszczanie rumoszu w korycie zmieniajgc konfiguracje
krawedzi taraséw zalewowych i krotkotrwatych wysp. Podczas stanéw powodziowych
zaburzeniu ulega rezim wodny w doptywach i w wodach gruntowych na tarasach. W
okresie sptywu kry przy wysokich stanach mogg powstawac zatory i spietrzenia wody
powodujgce akumulacje i erozje oraz zniszczenia istniejgcej infrastruktury.
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Odprowadzenie wdd opadowych z mostu wytacznie do systemu kanalizacyjnego.

Na lewym i czesciowo prawym brzegu znajduja sie tereny silnie przeksztatcone
antropogenicznie (pobor piasku).

W trakcie realizacji przeprawy mostowej nalezy poddac¢ ochronie waty
przeciwpowodziowe i skarpy naturalne.

W dolinie Wisty wystepuja silne tendencje wystepowania inwersji termicznej, a co za
tym idzie - wystepowania mgiet, przymrozkow i oblodzeh. Zwiekszona predkosc
wiatru.

Place i zaplecza budowy nalezy lokalizowa¢ poza miedzywalem.

Odcinek 6 - Od kraw edzi prawobrze znego tarasu zalewowego Wisty do ul.
Tawutkowe]

Na potudnie od dotychczasowego pasa drogowego, w odlegtosci 50 - 100 m od osi
trasy, znajduje sie zespdt 9 debow - pomnikow przyrody (w rejonie ul. Ogorkowej). 1
dab pomnik przyrody na posesiji przy ul. Wat Miedzeszynski 130, w rejonie wezita z
POW. Wskazane odsuniecie osi trasy w kierunku pétnocnym.

W podtozu grunty piaszczyste, wodnolodowcowe, przepuszczalne. Brak warstwy
izolujgcej pierwszy poziom wodonosny. Na fragmentach pokrywy eoliczne.

Konieczne zachowanie Kanatu Zagozdzianskiego i zabezpieczenie przeptywdéw w
trakcie budowy.

Dolina Kanatu Zagozdzianhskiego jest lokalnym korytarzem ekologicznym. Nalezy
zapewniC przepust dla zwierzat wzdtuz kanatu.

Elementami rzezby naturalnej ktére nalezy w miare mozliwosci zachowac sg: skarpa
tarasu nadzalewowego oraz wydma przy ul. Tawutkowej

Wskazane pozostawienie terenow lesnych i zadrzewionych pomiedzy ul. Tawutkowg a
Kanatem Zagozdzianskim poza pasem drogowym.

Zabudowa rozproszona, jednorodzinna i ustugowa. Niezbedne zastosowanie ekranéw
akustycznych w pasie drogowym.

W Julianowie, przy ul. Wat Miedzeszynski rog ul. Podbiatlowe] znajduje sie kapliczka
przydrozna z 1918 roku dwu kondygnacyjna, murowana zwienczona krzyzem,
ogrodzona; obiekt znajduje sie w ewidencji Konserwatora Zabytkow.

Do ul. Ogérkowej teren podlega nadzorowi archeologicznemu. Na terenie Julianowa
wzdiluz POW wystepujg stanowiska archeologiczne.
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Odcinek 7 - Od ul. Tawutkowej do ul. Cyga nskiej

Od ul. Patriotow do ul. Cyganskiej (ok. 2,5 km) trasa przebiega w otulinie
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego im. Czestawa taszka.

W podtozu wystepujg grunty piaszczyste, wodnolodowcowe, przepuszczalne. Brak
warstwy izolujgcej pierwszy poziom wodonosny. Na fragmentach pokrywy eoliczne.
Pomiedzy ul. I1zbickg i ul. Cyganskg podmokiosci.

Na zachdd od osi trasy, w odlegtosci 200 m Stawy Cyganskie - okresowe zbiorniki
wodne o wysokich walorach przyrodniczych.

Na catym odcinku (ok. 3,5 km) trasa przebiega przez tereny lesne, w przewazajacej
czesci zbiorowiska zastepcze boru mieszanego ze sztucznie wprowadzong
monokulturg sosnowa. Wskazane ograniczenie do minimum szerokosci pasa wylesien
I nie lokalizowanie zapleczy budowy na terenach lesnych.

Ze wzgledu na ochrone przed halasem sasiadujacych z trasg terenéw zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej preferowane jest przeprowadzenie POW pod linig
kolejowa.

W rejonie pasa drogowego POW znajdujg sie:

¢

Osiedle przy ul. Arniki w Miedzeszynie - obiekt w ewidencji Konserwatora Zabytkdw
(ze wzgledu na jego ochrone i ekspozycje preferowane przejscie tunelowe POW
pod linig PKP),

Stara drewniana kaplica przy ul. Szafirowej 58 w Miedzeszynie. Obiekt potozony
poza pasem trasy.

Kapliczka przydrozna  drewniana nastawa z figurg NMP na postumencie
murowanym przy ul. Chryzantemy (Falenica), ok. 200 m od osi trasy. Obiekt w
ewidencji Konserwatora Zabytkéw.

Cmentarz zydowski, czesciowo ogrodzony, przy ul. Izbickiej rog ul. Kwitnacej Akaciji
w Radosci. Obiekt w ewidencji Konserwatora Zabytkow.

Cmentarz katolicki, czynny, przy ul. lIzbickiej w Radosci. Obiekt w ewidencji
Konserwatora Zabytkow.

Teren wzdtuz catego odcinka podlega nadzorowi archeologicznemu.

Odcinek 8 - od ul. Cyga nskiej do wschodniej granicy Mazowieckiego
Parku Krajobrazowego

Na catym odcinku dtugosci 2,6 km trasa przebiega przez Mazowiecki Park
Krajobrazowy im. Czestawa taszka, w tym na dtugosci 1,1 km przez teren
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projektowanego rezerwatu przyrody Bialy tug. Dla MPK Wojewoda Mazowiecki
ustanowit w 2004 r. plan ochrony, w ktérym przewidziano przebieg POW.

Jez. Torfy i lokalny ukiad ciekéw oraz bagna i podmokiosci decydujg o rezerwatowych
walorach Biatego tugu. Realizacja trasy nie powinna naruszyc¢ tego uktadu.

W rejonie jez. Torfy zarejestrowano stanowiska roslin chronionych.

Wystepujace na przemian wydmy i podmokie obnizenia deflacyjne stanowig unikatowy
walor przyrodniczo-krajobrazowy.

Tereny w pasie drogowym i w jego bezposrednim sasiedztwie charakteryzujg sie
szczegoblnie wysokim stopniem bioréznorodnosci. Wystepuija tu siedliska i zbiorowiska
roslinne wielu rodzajéw: od boru sosnowego na wydmach do siedlisk bagiennych i
ekosystemow wodnych w obnizeniach. Sg to typy siedlisk podlegajace ochronie.
Wszelkie zaktocenia warunkéw wodnych, a zwlaszcza trwale lub diugookresowe
obnizenie poziomu wody gruntowej spowoduje nieodwracalne przeobrazenia
chronionych siedlisk. Realizacja trasy powinna w jak najmniejszym stopniu naruszac
stan istniejgcy: Stad preferowane przejscia estakadowe zamiast nasypow czy
wykopow. Lokalizacja zapleczy budowy bezwzglednie poza terenem MPK.

Przecinany trasg POW kompleks wydmowo-bagienny jest elementem
ponadregionalnego korytarza ekologicznego - szlaku migracji fauny - o kierunku N-S.
Preferowane prowadzenie trasy na estakadzie z zachowaniem parametréw przejscia
ekologicznego dla duzych zwierzat.

Bezposrednie podtoze autostrady stanowig gtdwnie utwory sypkie (piaski drobne i
srednie) o zmiennej migzszosci zalegajgce na utworach spoistych (gtéwnie glinach
zwatowych i itach).

Na calym odcinku zaznacza sie duza zmiennos¢ gitebokosci wystepowania wéd
gruntowych: od ponad 5 m p.p.t. w obrebie najwyzszych wydm do wody wystepujacej
na powierzchni w obnizeniach miedzywydmowych.

Brak warstwy izolujgcej pierwszy poziom wodonosny.

Walory i zasoby przyrodnicze w pasie drogowym POW i w jego sasiedztwie
charakteryzujg sie bardzo wysoka wartoscig i jednoczesnie duzg wrazliwoscig na
oddziatywania antropogeniczne. W bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego
znajdujg sie obiekty wymagajace wzmozonej ochrony przed hatasem: Dom Dziecka w
Zbdéjnej Gorze i Szpital w Zagoérzu.

W osi POW na przecieciu z czerwonym szlakiem turystycznym znajduje sie kapliczka
przydrozna.

5-34



Koncepcja programowa budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta
~Putawska” do wezta ,Lubelska”

Kompleksowa informacja o oddziatywaniu na srodowisko

A
2
7 <

)
()

Odcinek 9 - od wschodniej granicy Mazowieckiego Par  ku Krajobrazowego
do wezia ,Lubelska”

5.82 Caly odcinek (ok. 800 m) znajduje sie w otulinie Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego.

5.83 W podtozu wystepujg utwory piaszczysto-gliniaste wysoczyzny polodowcowe].

5.84 Rozproszona zabudowa mieszkaniowa i siedliskowa moze wymagac ochrony
przeciwhatasowej.
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6 Powierzchnia ziemi. Geologia. Wody podziemne.

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

WARUNKI GEOMORFOLOGICZNE

W uksztaltowaniu podtoza wzdtuz trasy POW mozna wyroznic trzy gtowne struktury
morfologiczne uwarunkowane genezg i litologig utworéw czwartorzedowych
pokrywajgcych teren. Sa to:

1. Wysoczyzna polodowcowa Réwniny Warszawskiej
2. Dolina Wisty
3. Wysoczyzna polodowcowa Réwniny Wotominskiej

W obrebie tych struktur na odcinkach trasy po zachodniej stronie Wisly zaznacza sie
Skarpa Warszawska na skionie réwniny Warszawskiej. W czesci centralnej trasy,
dominujgce sg w dolinie Wisty tarasy akumulacyjno-erozyjne z jeziorkami,
starorzeczami rozdzielone wspoétczesnym korytem Wisty. Po stronie wschodniej
wystepuje pokryty wydmami i porosniety lasem rozmyty skion Réwniny Wotominskie;.
Odcinki trasy na Réwninie Wotominskiej sg usytuowane w lesie porastajagcym wydmy,
miedzy ktérymi znajdujg sie zagtebienia bezodptywowe polodowcowe i deflacyjne,
wypetnione unikalnymi zespotami roslinnosci bagienno torfowej i jeziorne;j.

W nawigzaniu do fizjograficznej klasyfikacji terenéw w Polsce, zgodnie z podziatem
J. Kondrackiego (2002) trasa jest poprowadzona przez trzy subregiony fizyczno-
geograficzne. Sa to:

1. Réwnina Warszawska (318.76)
2. Dolina Srodkowej Wisty (318.75)
3. Réwnina Wotominska (318.79)

Subregiony te nalezg do prowincji Nizu Srqdkowoeuropejskiego, podprowincji Nizin
Srodkowopolskich i makroregionu Niziny Srodkowomazowieckiej.

Wedtug kryteriéw geologicznych Z. Sarnacka (1992) wyréznia w dolinie Wisly 2 tarasy
zalewowe - nizszy i wyzszy, oraz 3 tarasy nadzalewowe. Nizszy taras zalewowy
wznosi sie 1 do 1,5 m, a taras wyzszy do 3 m nad Sredni poziom rzeki.

Taras nadzalewowy ,praski” (najnizszy) jest potozony 5 do 10 m nad srednim
poziomem rzeki i dobrze zachowany po obu stronach Wistly. Wyzsze tarasy wystepuja
tylko po wschodniej stronie Wisty. Taras wyzszy ,falenicki” jest potozony 12 do 14 m
nad srednim poziomem rzeki. Taras najwyzszy, ,otwocki” stabo czytelny w morfologii
terenu i kwestionowany jako odrebna forma jest potozony 15 do 17 m nad srednim
poziomem rzeki.

Oba tarasy zalewowe oraz praski i falenicki sg pooddzielane od siebie wyraznie
zaznaczonymi krawedziami, ze skarpami o wysokosci kilku metrow, natomiast granice
tarasu otwockiego sg zatarte przez mtodsze procesy erozyjno-akumulacyjne i taras ten
tagodnie przechodzi w rozmyty skton polodowcowej Wysoczyzny Wotominskiej.

Rzedne terenu po zachodniej stronie Wisty wynoszg 98 do 112 m npm.; w dolinie Wisty
od 82 do 98 m npm., a po stronie wschodniej 98 do 115 m npm. Spadki poza
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skarpami i wydmami nie przekraczajg 2%. Na tarasach rzecznych, szczegdlnie po
stronie zachodniej, wystepuijg liczne starorzecza i koryta wspoétczesnych ciekéw oraz
zbiorniki wodne i podmoktosci, lokalne i gldwne waly przeciwpowodziowe, kanaty
melioracyjne oraz nasypy kontrolowane i niekontrolowane.

Teren Réwniny Warszawskiej na Wysoczyznie Polodowcowej w rejonie trasy jest
obszarem gestej zabudowy miejskiej i tym samym jego naturalne uksztattowanie
powierzchni jest zatarte. Obszar Skarpy Warszawskiej bezposrednio w rejonie trasy
zachowat swoj naturalny charakter stromizny, mimo podciecia drogg u podnéza — w
przedtuzeniu ul. Kokosowej. Obszar tarasu praskiego oraz taraséw zalewowych po
stronie zachodniej to pola uprawne i nieuzytki, przeciete starorzeczami i ciekiem
Wilanowki oraz kanatami melioracyjnymi o ogélnym kierunku przeptywu w strone N lub
NNE. W kierunku Wisly taras nadzalewowy przechodzi w nieuzytki tarasow
zalewowych i tachy piaszczyste Wisty. Wystepuje tu niska, rozproszona zabudowa, a w
rejonie 8.8 km trasy w morfologii terenu zaznacza sie gtéwny wat przeciwpowodziowy,
oraz sktadowisko odpadow EC Siekierki.

Po wschodniej stronie Wisly na tarasie praskim wyréznia sie w morfologii
przeciwpowodziowy Wat Miedzeszynski, wraz z przebudowywang obecnie
infrastrukturg rozjazdéw drogowych w otoczeniu rozproszonej, niskiej zabudowy
mieszkaniowej. Wyzej potozone tarasy falenicki i otwocki charakteryzuje urozmaicona
morfologia pokreslona przez wzniesienia wydm, zagtebienia bezodptywowe oraz
wciecia erozyjne i rozmycia sklonu Rowniny Wotominskiej. W tym obszarze, na
odcinku od Watu Miedzeszynskiego do wezta Lubelska sg zlokalizowane liczne
skupiska osiedli o niskiej zabudowie, potaczone rozbudowang siecig drog lokalnych.

BUDOWA GEOLOGICZNA
CHARAKTERYSTYKA OGOLNA

Wglebna budowa geologiczna podioza trasy POW jest wlasciwa dla catej struktury
niecki warszawskiej, gdzie na gtebokim skalnym podiozu utworéw triasu, jury i kredy
zalegajg utwory paleogenu i neogenu (trzeciorzedu) przykryte czwartorzedowymi
utworami plejstocenu i holocenu.

Paleogen jest reprezentowany przez morskie utwory paleocenu —w przewazajgcej
czesci piaski i piaskowce z przewarstwieniami mutowcow i rowniez morskie utwory
oligocenu — piaski glaukonitowe i mutki z domieszkg itow.

Neogen jest reprezentowany przez osady zbiornikéw bezodptywowych - mioce nskie

ity brunatne i szare, mutki i muiki ilaste, piaski drobne i Srednioziarniste, miejscami

Z przewarstwieniami wegla brunatnego. Powyzej zalega migzsza,
kikudziesieciometrowa seria itdw i itdbw pylastych, piaskdw drobnoziarnistych i mutkéw
znana pod nazwa ,itéw pstrych” lub ,itéw plioce nskich” wieku miocensko-
pliocenskiego. Strop tych utworéw ma urozmaicong rzezbe w wyniku paleoerozji i
proceséw glacitektonicznych.

W podtozu trasy POW strop itdbw miocensko-pliocenskich jest na calej dlugosci
przykryty ponad 20 metrowg serig osadow czwartorzedowych plejstocenu i holocenu.

6-37



Koncepcja programowa budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta
~Putawska” do wezta ,Lubelska”

Kompleksowa informacja o oddziatywaniu na srodowisko

A
L 1L
uim

2

)
()

6.16

6.17

6.18

6.19

6.20

6.21

6.22

6.23

6.24

W obszarach plejstocenskich wcie¢ erozyjnych strop itbw obniza sie do 200 m ponizej
powierzchni terenu.

W linii trasy strop itbw miocensko-pliocehskich zalega na gtebokosci okoto 20 m, ale
mozliwe jest wystepowanie niewielkich ostancow erozyjnych, zmniejszajgcych te
gtebokos¢ do okoto 10 m.

Plejstocen jest wyksztatcony w postaci serii preglacjalnej utworéw zwirowych oraz
wodnolodowcowych osadoéw piaszczysto-zwirowych na ktérych zalegaja serie glin
zwatowych zlodowacen srodkowopolskich - stadiatlu maksymalnego i mazowiecko-
podlaskiego, rozdzielone interstadialnymi osadami piaszczysto zwirowymi. Lokalnie

w podtozu mogg by¢ zachowane pfaty glin zwatowych zlodowacen starszych. Na
stropie glin zwalowych stadialu mazowiecko-podlaskiego zalegajg osady
fluwioglacjalne zlodowacenia p6tnocnopolskiego oraz osady eoliczne. Dolina Wisly jest
wypelniona plejstocenskimi piaskami wodnolodowcowymi i rzecznymi o
zrOznicowanym uziarnieniu i r0znej generacji oraz zwirami, a nawet gtazami.

Osady Holocenu wystepujg w dolinach mniejszych ciekdw i w zagtebieniach terenu
w postaci piaszczystych, pylastych i organicznych utwordw rzecznych i jeziornych, a ha
wyzszych tarasach w postaci piaskdw eolicznych przewianych i w wydmach.

Wody podziemne wystepujg na omawianym obszarze w trzech gtéwnych pietrach
wodonosnych: kredowym, ,trzeciorzedowym” oraz czwartorzedowym.

Kredowe pi etro wodono $ne ma w rejonie Warszawy ma lokalne, aczkolwiek typowe
wyksztatcenie dla niecki mazowieckiej. Stropowe utwory kredy wapienno-marglistej sg
prawie zupetnie pozbawione waéd; jedynie lokalnie moga w nich wystepowac
nieznaczne ilosci wod szczelinowych o podwyzszonej mineralizacji. Uwaza sie, ze
wody w utworach kredowych i ,trzeciorzedowych” taczy wspdélny system krazenia, ktory
jednak ze wzgledu na potozenie Warszawy w centralnej partii niecki jest mniejszy niz w
jej strefach brzeznych.

Paleoge nsko-neoge nskie (,trzeciorz edowe”) pi etro tworzg poziomy wodonosne
oligocenu, wyksztatcone w formaciji piaskéw glaukonitowych, oraz miocenu
wyksztatcone w formacji buroweglowej. Obie formacje utozone sg nieckowato na
podtozu kredowym i stanowig gtéwny kolektor wéd artezyjskich i subartezyjskich niecki
mazowieckiej. Poziomy te izolowane sg stabo przepuszczalnym, z reguty bezwodnym
ilasto-pylastym zespotem osadoéw pliocenskich.

Poziom oligocenski jest gldbwnym uzytkowym poziomem wodonosnym. Ma migzszosé
przecietnie do 30 m i wystepuje na gltebokosci od 165 do 197 m. Zasilanie tego
poziomu nastepuje gtdwnie na drodze przesgczania przez stabo przepuszczalny
zespot utwordw pliocenu.

Czwartorz edowe pi etro wodono $ne skfada sie z niejednorodnie wyksztatconej i
nieciggtej warstwy wodonosnej na wysoczyznach, oraz z poziomu wodonosnego
wyksztatconego w utworach tarasowych Wisty.

Na wysoczyznach nie ma ciggtego poziomu wodonosnego. Niejednorodna warstwa
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wodonosha wystepuje w piaskach drobno i srednioziarnistych interglacjatu
mazowieckiego lub w piaszczysto-zwirowych utworach miedzymorenowych
zlodowacenia $rodkowopolskiego. Ta nierbwnomiernie rozprzestrzeniona warstwa
wodonosna nie przekracza 10 m migzszosci. Niejednorodnos¢ i zmiennosc
rozprzestrzenienia czwartorzedowych serii utworéw wodonosnych wynika ze
zr6znicowanej budowy osadow glacjalnych na wysoczyznach, zmiennej migzszosci
poziomow glin zwatowych, przewarstwien i soczewek piaszczystych, oraz lokalnych
wystapien nieprzepuszczalnych itéw zastoiskowych. W utworach tarasowych w dolinie
Wisty wody wystepujg gtébwnie w piaskach i zwirach o migzszosci do kilkudziesieciu
metrow z okresu interglacjatu eemskiego i zlodowacenia potnocnopolskiego. Wody obu
poziomdw czwartorzedowych (na wysoczyznie i w obszarze dolinnym) nie sg ze sobg
zwigzane bezposrednig wiezig hydrauliczng, aczkolwiek mozliwe jest ich mieszanie na
drodze infiltacji i sptywu powierzchniowego.

Na obu wysoczyznach polodowcowych , bezposrednio w podto zu trasy poziom
wod czwartorzedowych mozna lokalnie rozdzieli¢ na dwa (gorny i dolny) ptytkie
poziomy wodonos$ne. Poziom gérny wystepuje na giebokosci 1 do 5 m w piaskach
fluwioglacjalnych zdeponowanych na glinach zwatowych i nie jest izolowany od
powierzchni. Poziom dolny wyksztatcony jest w utworach fluwioglacjalnych pod glinami
zwatowymi i wystepuje na gtebokosci 10 do 20 m. Poziomy te tgczy wiez hydrauliczna
gdyz gliny zwalowe nie tworzg ciggtej warstwy. Lokalnie jednak na pewnych odcinkach
moga wystepowac odrebne warstwy wodonosne i poziom dolny jest izolowany od
powierzchni. Ma to znaczenie tak w czasie budowy jak i eksploatacji obiektu gdyz
catos¢ prac zwigzanych z realizacjg trasy POW bedzie sie odbywac gtownie w strefie
przypowierzchniowej.

W dolinie Wisty , bezposrednio w podto zu trasy wody wystepujg na gtebokosci od 1
do 5 m i praktycznie nigdzie nie sg izolowane od powierzchni, a w wielu miejscach
kontaktujg sie bezposrednio z wodami powierzchniowymi w rzekach, jeziorkach i w
podmoktych zagtebieniach bezodptywowych.

Dziatalnos¢ inzynierska moze w trakcie budowy i eksploatacji trasy POW mie¢ wptyw
gtébwnie na czwartorzedowe pietro wodonosne. Ze wzgledu na istniejgce wiezi
hydrauliczne wod na wysoczyznie oraz bezposrednie odstoniecie wod dolinnych,
istotne jest ustalenie w kazdym miejscy trasy czy nad uzytkowym poziomem
wodonosnym znajduje sie warstwa izolujgca, czy istniejg kontakty hydrauliczne miedzy
poziomami wodonosnymi oraz czy w zasiegu oddziatywania trasy znajdujg sie strefy
uje¢ wod podziemnych oraz rejony podwyzszonej ochrony waod.

REJONIZACJA GEOLOGICZNA

Rejonizacje geologiczng projektowanej trasy POW przeprowadzono w nawigzaniu do
poszczegolnych struktur geomorfologicznych réznigcych sie hipsometrig oraz geneza.
Wydzielono 6 nastepujacych rejonéw poczynajac od zachodniego odcinka trasy POW.

¢ Rejon 1. Wysoczyzna Polodowcowa Rowniny Warszawskiej
¢ Rejon 2. Skarpa Warszawska

¢ Rejon 3. Dolina Wisly z tarasem nadzalewowym praskim i tarasami
zalewowymi
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¢ Rejon 4. Dolina Wisly z tarasami nadzalewowymi praskim, falenickim i
otwockim oraz z tarasami zalewowymi

¢ Rejon 5. Rozmyty skion wysoczyzny polodowcowej Réwniny Wolominskiej

¢ Rejon 6. Wysoczyzna polodowcowa Réwniny Wolominskiej.

Usytuowanie tych rejonéw wzgledem trasy na tle powierzchniowej budowy
geologicznej przedstawiono na mapie Potudniowa Obwodnica Warszawy — rejonizacja
geologiczna.

Rejon 1 (km 0+000 do 3+500). Wysoczyzna polodowcowa  Réwniny Warszawskiej

Na tym odcinku w podtozu trasy wystepujg przypowierzchniowe utwory
czwartorzedowe plejstocenu i holocenu.

Utwory plejstocenu tworzg dwa zasadnicze kompleksy osadow lodowcowych. Osady
wodnolodowcowe, rzeczne i zastoiskowe stadiatu maksymalnego zlodowacen
srodkowopolskich, wyksztatcone w postaci przewarstwiajacych sie glin zwatowych,
itow, mutkow i piaskéw pylastych zastoiskowych, piaskow wodnolodowcowych ze
zwirami, oraz zalegajgce na nich utwory stadialu mazowiecko-podlaskiego
wyksztatcone w postaci glin zwatowych, itdw, mutkow i piaskow pylastych
zastoiskowych, oraz wodnolodowcowych piaskéw ze zwirami zlodowacenia
pétnocnopolskiego, czesciowo przemytych, zalegajacych ptatami na powierzchni
terenu. Osady zlodowacen srodkowopolskich podscielone sg zredukowang warstwg
piaskow ze zwirami i mutkami rzecznymi interglacjatu mazowieckiego lub glinami
zlodowacenia potudniowopolskiego i piaskami ze zwirami i muitki rzecznymi
preglacjatu. Migzszos¢ zespotu utwordw plejstocenskich wysoczyzny osigga w rejonie
trasy 30 do 40 m.

Utwory holocenu sg wyksztatcone jako mutki, piaski humusowe i torfy zagtebien
bezodptywowych i den lokalnych ciekow oraz jako utwory antropogeniczne. Migzszos¢
tych utworéw tylko sporadycznie przekracza 2 m. Grunty antropogeniczne wystepujg
przewaznie w postaci nasypow niekontrolowanych i kontrolowanych, réwniez jako
niekontrolowane wysypiska smieci.

Bezpo srednio w podio zu trasy w rejonie zurbanizowanym Ursynowa na glinach
zwatowych wystepujg w sposob nieciggly nasypy niekontrolowane o migzszosci do 2
m. W rejonie niedalekiego Jeziorka Imielinskiego oraz ulicy Rosota wystepujg w stanie
szczatkowym osady organiczne zagiebien i ciekéw bezodptywowych. Utwory te
spoczywajg na dwoch poziomach glin zwatowych - glinie gornej i glinie dolnej, o
migzszosci do kilkunastu m. W rejonie ulicy Dereniowej gliny rozdzielone sg migzsza
do 6 m warstwg wodnolodowcowych piaskow ze zwirami.

Gliny zwatowe sg lokalnie przykryte warstwg piaskow gornych, ,nad glinami”.

W miejscach, gdzie warstwa gliny jest wyklinowana, piaski gérne (nad glinami) taczg
sie z pod glinowymi osadami piaszczysto-zwirowymi interglacjatu mazowieckiego.
Lokalnie izolacje piaskow pod glinami od powierzchni moga stanowic nieciggte
poziomy itdw zastoiskowych. Miejscami, w podtozu piaszczysto zwirowych utworéw
mazowieckiego zalegajg ptaty glin zlodowacenia potudniowopolskiego, spoczywajgce
na piaskach i zwirach preglacjatnych.
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Nieciagly poziom wodonosny gorny wystepujacy w piaskach nad glinami ma
potaczenie z poziomem dolnym w rejonie ulicy Braci Wagow oraz Dereniowej. Odptywy
powierzchniowe sg skanalizowane i odprowadzane do studzienek.

W rejonie 1 trasa POW graniczy od potudnia jedynie na poczatkowym odcinku
z Warszawskim Obszarem Chronionego Krajobrazu (WOChK) poprzez jego strefe
zurbanizowang i przebiega w niewielkiej odlegtosci od rezerwatu Las Kabacki.

Wody wystepujace pod nasypem na gtebokosci do 2 do 10 m miejscami nie sg
izolowane warstwag nieprzepuszczalng od bezposredniej migracji zanieczyszczen z
powierzchni. Konieczne wiec bedzie tam zastosowanie pionowej i poziomej izolacji
oraz drenazu wzdtuz trasy w celu ograniczenia negatywnych wptywow trasy na
rezerwat Las Kabacki, oraz w celu unikniecia zanieczyszczenia ptytkich wod
czwartorzedowych i odprowadzanie wod do sieci kanalizacyjnej tak jak to jest
stosowane w pozostatych strefach miejskich.

Rejon 2 (km 3+500 do 3+600). Skarpa Warszawska

Na odcinku miedzy 3,5 do 3,6 km trasa POW przechodzi przez rejon 2 - Skarpy
Warszawskiej. Wysoczyzna polodowcowa jest tu ograniczona stromag skarpg o
wysokosci rzedu 13 m, ktéra powstata wskutek podcinania wysoczyzny przez nurt
Wisly w plejstocenie. W profilu skarpy odstaniajg sie utwory czwartorzedowe: gliny
zwatowe i piaski wodnolodowcowe, pokryte w strefie przypowierzchniowej warstwa glin
deluwialnych, a lokalnie takze utworami antropogenicznymi.

Obecne uksztattowanie skarpy jest wynikiem ruchéw masowych - spetzywania
zboczowego i osuwisk, oraz rozmywania przez wody opadowe i roztopowe. Procesy te
mogq sie okresowo nasila¢ pod wptywem opadow deszczu i roztopow, szczegollnie w
miejscach gdzie zostanie usunieta roslinnos¢ i przy prowadzeniu robo6t ziemnych

W rejonie projektowanej trasy.

U podnéza skarpy wystepujg wysieki wody. Od strony potudniowej teren Skarpy
kontaktuje ze strefg zurbanizowang WOChK. Wyijscie z tunelu i przejscie trasy
estakade jest projektowane nad chronionym korytarzem ekologicznym Skarpy,
w odlegtosci kilkuset metrow od rezerwatu Las Natolinski.

Rejon 3 (km 3+600 do 9+400). Dolina Wisty (W) z tar asami zalewowymi oraz
tarasem nadzalewowym praskim

Rejon 3 obejmuje znajdujgce sie po zachodniej stronie Wisty utwory tarasu
nadzalewowego praskiego, oraz utwory taraséw zalewowych Wisly, ktore zalegajg na
osadach pliocenskich neogenu..

Trasa POW przebiega tym rejonie na odcinku od 3,7 km do 9,4 km. Podioze trasy
stanowig migzsze od 20 do 30 m czwartorzedowe osady rzeczne i lodowcowe
zalegajgce na zmienionej erozyjnie i glacjalnie powierzchni utworéw neogenskich
(trzeciorzedowych).

Teren jest ptaski, z progami ograniczajgcymi poszczegolne tarasy, oraz z tagodnymi
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podmoktymi zagtebieniami, starorzeczami i korytami lokalnych doptywow Wisty
zagtebionych okoto 1 do 2 m w powierzchnie taraséw zalewowych. Rejon ten od strony
rzeki jest ograniczony wcieciem gtéwnego koryta Wisty, zagtebionym 3 do 8 mw
starsze utwory dolinne. Koryto rzeki wyscielone jest przemieszczanymi wspotczesnie
wlasnymi osadami powodziowymi, oraz brukiem i gtazami eluwialnymi.

W obrebie rejonu 3 wystepujq trzy tarasy rzeczne - taras nadzalewowy praski i dwa
tarasy zalewowe. Bezposrednio ze skarpa kontaktuje nadzalewowy taras praski,
ktory od podndrza Skarpy Warszawskiej siega do 5,6 km trasy POW. Zbudowany jest z
jednorodnych, osadéw piaszczysto-zwirowych zlodowacenia pétnocnopolskiego
0 migzszosci do 10 m. W strefie przy skarpie spoczywajg na nich osady pylaste, gytie,
kreda jeziorna lub torfy i mutki. Pod nimi zalegajq piaski interglacjalu eemskiego,
ktorych migzszos$¢ w lokalnych obnizeniach dochodzi do kilkunastu metrow; miejscami
lezg bezposrednio na podiozu pliocenu lub na zwirach i piaskach ze zwirami
0 migzszosci do kilkunastu metréw. W oddaleniu od skarpy utwory piaszczysto
zwirowe tarasu praskiego sg w lokalnych zagtebieniach nadbudowane ponad 1,5 m
warstwg pylastych utwordw zastoiskowych, a takze madami powodziowymi.

Poziom wodonosny znajduje sie na gtebokosci 2 do 3 m bez izolacji od powierzchni
terenu. Bezposrednio w podiozu drogi wystepujg zatem w tym rejonie gtdwnie migzsze
grunty sypkie tarasu praskiego, ktérych swobodny poziom wod gruntowych moze
lokalnie kontaktowac bezposrednio z wodami powierzchniowymi. Po potudniowej
stronie trasy, w odlegtosci ok. 500 m znajduje sie w tym rejonie fragment rezerwatu
Las Natolinski. Na odcinku zblizonym do tego rezerwatu trasa projektowana jest na
estakadzie, przechodzgcej ponad kanatem Rzodkiewki, ktéry odwadnia skarpe.
Zatem, jedynie lokalnie w miejscach posadowienia podpor trasa bedzie bezposrednio
ingerowa¢ w podtoze. Na odcinku 4,7 do 5,0 km trasa przebiega na nasypie,
przecinajac niewielki, kohcowy fragment strefy zurbanizowanej WOChK. W potowie
odcinka miedzy skarpa, a Wistg trasa przebiegnie znéw na estakadzie ponad nasypem
kontrolowanym ulicy Przyczotkowej, na S od osiedla Powsinek i Jeziorka
Powsinkowskiego.

Tarasy zalewowe wystepujg na odcinkach 5,6 do 9,2 km (wyzszy) oraz 9,2 do 9,4
km (nizszy). Zostaly uksztaltowane w holocenie; ich nazwy majg obecnie charakter
umowny ze wzgledu na wspéitczesne przeksztatcenia terenu, waty przecipowodziowe i
inne przeksztalcenia antropogeniczne, a takze obnizanie sie erozyjnej podstawy Wisty.
Na tarasach wystepuja piaski i mady rzeczne o migzszosci okoto 5 metréw, na ktérych
lokalnie wystepujaq torfy i namuty torfiaste starorzeczy i innych lokalnych ciekéw i
zagtebien bezopdptywowych. Te ostatnie sg szczegolnie czeste na rozlegtym tarasie
wyzszym gdzie rozbudowana jest sie¢ licznych dawnych przeptywow i starorzeczy z
okresu holocenu jak np. Jeziorko Powsinkowskie drenujace wody powierzchniowe z
rowdw melioracyjnych oraz ciggle czynna Wilanéwka.

Pod przykryciem mad i piaskOw tarasOw rzecznych wystepujq liczne poziomy zwiréw
i piaskow ze zwirami interglacjatu eemskiego. Lokalnie w podtozu tych osadéw
wystepujg gtebokie rynny erozyjne w rejonie Wilandéw-Zawady, wypetnione osadami
glacjalnymi i fluwioglacjalnymi starszych zlodowacen.

Dolinny poziom wodonos$ny na tarasach zalewowych wystepuje na gtebokosci 1 do
3m; wody z tego poziomu lokalnie kontaktujg bezposrednio z wodami
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powierzchniowymi.

Na krawedzi tgczacej wyzszy taras zalewowy z tarasem praskim trasa przechodzi na
estakadzie ponad korytarzem ekologicznym Jeziorka Powsinskiego. W podobny
sposéb przebiega przez strefe WOChK w otoczeniu rzeki Wilanowki. Estakady te sg
rozdzielone nasypem na odcinku od okoto.6,2 do 6,8 km, gdzie w podtozu wystepujg
grunty organiczne, a na powierzchni - kanaty melioracyjne.

Na odcinku od 0k.8,2 km w rejonie tarasu praskiego trasa wchodzi w obszar WOChK
gdzie poprowadzona jest na nasypie lub estakadzie z rozjazdami w rejonie wezta
Zawady, przechodzac dalej w korytarz ekologiczny Wisty. Obszar tarasu wyzszego jest
przeciety przez wat przeciwpowodziowy; naturalna granica tego tarasu potozona
miedzy watem a korytem Wisly polozona jest nieco dalej ku wschodowi. Na tym
odcinku w poblizu estakady jest zlokalizowany projektowany wezet drogowy
Czerniakowska Bis, oraz zorientowane prostopadle do trasy sktadowisko odpadow,
oraz réwnolegte do watu przeciwpowodziowego i torowisko bocznicy kolejowej EC
Siekierki. Na odcinku ok.8,6 km teren jest w chwili obecnej silnie przeksztatcony
antropogenicznie.

Taras zalewowy hizszy o niewielkim rozprzestrzenieniu jest w catosci przekraczany
na estakadzie i stanowi przejscie w obszar korytarza ekologicznego Wisty.

Strefa korytowa Wisty. Rejon 3/4 (km 9+400 do 9+70 0).

6.52
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Lewobrzezny rejon 3 doliny Wisly jest oddzielony od prawobrzeznego rejonu 4 doliny
przez strefe korytowg Wisly. Strefa ta jest ograniczona ostrogami oraz okresowymi
skarpami znaczacymi zmienne potozenie nurtu, krotkotrwatymi fachami piaszczystymi
i kilkuletnimi lub kilkudziesiecioletnimi wyspami, ktorych lokalizacja w zakresie km 9,5
do km 11,0 ma charakter dynamiczny.

Dno koryta o zmiennej konfiguracji opada do 8 m ponizej powierzchni nizszego tarasu
zalewowego. Zbudowane jest ze starszych osadow rzecznych plejstocenu i
wspéiczesnych osaddw korytowych. Charakterystyczne sg lokalne nagromadzenia
bruku erozyjnego i gtazéw okresowo wymywanych i przenoszonych przez wody
podczas wezbran powodziowych wzdtuz aktualnej linii nurtu.

Rejon 4 (km 9+700 do 15+400). Dolina Wisty (E) z tarasem zalewowym oraz

tarasami nadzalewowymi praskim, falenickim i otwock im

6.54

6.55

W dolinie Wisty po stronie wschodniej trasa POW na odcinku 9,8 do 15,4 km
przebiega w rejonie 4 przez tereny tarasu zalewowego i taraséw nadzalewowych:
praskiego, falenickiego i otwockiego. W tym rejonie w podtozu drogi wystepujg w
kierunku z zachodu na wschoéd najpierw utwory pylaste i madowe tarasu zalewowego
wyzszego, a nhastepnie rzeczne osady sypkie taraséw praskiego, falenickiego i
otwockiego spoczywajgce na sypkich osadach interglacjalnych, lokalnie pokryte
osadami eolicznymi.

Taras zalewowy ( wyzszy) na odcinku 9,8 do 10,2 km wyksztatcony w facji
piaszczysto- madowej jest wlozony w piaski i mady rzeczne nizszego tarasu
nadzalewowego - praskiego, ktory jest wciety w piaski rzeczne tarasu falenickiego, a
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ten z kolei jest wlozony w piaski rzeczne najwyzszego tarasu nadzalewowego -
otwockiego. Ta sekwencja utworéw budujgcych kolejne tarasy swiadczy o ciggtosci
wystepowania przepuszczalnych otworéw sypkich na duzej przestrzeni.

Na tarasie zalewowym, na osadach piaszczystych w podtozu trasy wystepujg osady
organiczne, torfy i namuly torfiaste z przewarstwieniami piaskéw préchnicznych,
spoczywajace na osadach piaszczysto-zwirowych. Poziom wody waha sie tu od 0 do 2
m w zaleznosci od potozenia wody w Wisle. Wystepujg tu taki i nieuzytki.

Teren tarasu jest wigczony w strefe korytarza ekologicznego Wisty oraz obszaru
Natura 2000. Rzeczywistg granice stanowi tu Wat Miedzeszynski, znajdujacy sie juz na
tarasie nadzalewowym, a trasa przebiegajgca na estakadzie przechodzacej poza wat
Miedzeszyhski stanowi przediuzenie mostu na Wisle.

Tarasy nadzalewowe praski (10,3 do 10,3 km), falenicki (10,3 do 14,8 km) sg po
wschodniej stronie Wisty wyraznie morfologicznie wyksztalcone, natomiast taras
otwocki (14,8 do 15,4 km) jest trudny do wyodrebnienia w terenie. Budujgce je piaski i
zwiry aluwialne z kolejnych cykli rozwoju doliny Wisly spoczywajg na
wielowarstwowych, migzszych do 20 m zwirach i piaskach ze zwirami interglacjatu
emskiego, ktore z kolei zalegajg na stropie osadow pliocenskich. Caly zespdt utwordw
tarasowych stanowi rozlegty, migzszy kolektor wodonosny w ktérym zwierciadto wody
wystepuje na gtebokosci 2 do 5 m bez warstwy izolacyjnej. Lokalnie, na ptaskiej
powierzchni tarasu fagodnie wznoszacej sie ku wschodowi wystepujg holocenskie
formy wydmowe, miedzy ktérymi wystepujg podmokie zagtebienia deflacyjne. Ta
konfiguracja geologiczna gtéwnie zwigzana jest z tarasem otwockim.

Trasa po zejsciu z estakady wezta miedzeszynskiego na ok. 11 km jest
zaprojektowana na nasypie, ktéry przechodzi przez obszar chroniony WoChK i
przecina korytarz ekologiczny kanatu Zagozdzianskiego. Granice obszaru chronionego
stanowi w tym rejonie wezet ulicy Patriotow i jego zurbanizowane otoczenie od 13,6 do
13,7 km trasy, gdzie projektowane jest przejscie ponizej torow linii kolejowe;.
Jednoczesnie na granicy tego rejonu trasa wkracza na nasypie na tereny bedace
jednoczesnie obszarami WOChK i jego strefy urbanistycznej oraz otuliny
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego (MPK) taczac sie dalej ku wschodowi (13,8 do
15,2 km) ze sklonem wysoczyzny polodowcowej (rejonie 5) oraz na odcinku od 15,2
km z obszarem Mazowieckiego Parku Krajobrazowego.

Rejon 5 (km 15+400 do 16+200). Rozmyty skton wysocz yzny polodowcowej
Rowniny Wotomi nskiej

6.60

Taras otwocki fagodnie przechodzi w rozmyty skion wysoczyzny polodowcowe;.
Krawedz tego tarasu jest morfologicznie stabo czytelna lecz mozna przyja¢ granice
wysoczyzny na ok. 15.4 km trasy POW. Trasa w tym rejonie odchyla sie ku pétnocy i
przecina tukiem skfon wysoczyzny na odcinku od 15,4 do 16,2 km. Sklon wysoczyzny
jest zbudowany z cienkich pokryw utworéw deluwialnych, rozwinietych na glinach
zwatowych gérnych stadialu mazowiecko-podlaskiego. Lokalnie na glinach zwatowych
wystepujg cienkie pokrywy piaskéw wodnolodowcowych oraz wydmy. Sg to gtéwnie
niezabudowane obszary lesne znajdujgce sie w obszarze Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego.
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6.61 Zwierciadto wbd podziemnych wystepuje na gtebokosci 2 do 4 m. Wody te sg

izolowane lokalnie cienkg warstwa glin deluwialnych lub pokrywa glin zwatowych. W
rejonie 5 obejmujgcym skion wysoczyzny polodowcowej droga bedzie prowadzona na
nasypie przechodzacym w koncowym odcinku w estakade.

Rejon 6 (km 16+200 do 20+500). Wysoczyzna polodowco wa Rowniny Wotomi nskiej

6.62 Na odcinku 16,2 do 20,5 trasa POW przebiega na obszarze polodowcowej
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Wysoczyzny Wotominskiej. W strefie przypowierzchniowej wystepujg tu utwory
czwartorzedowe plejstocenu i holocenu, na ktérych rozwinely sie licznie pojedyncze
wydmy lub ciggi wydm z towarzyszacymi im zagtebieniami deflacyjnymi. Sg to gtéwnie
osady lodowcowe, wodnolodowcowe rzeczne i zastoiskowe zlodowacenia
srodkowopolskiego stadialtow maksymalnego (gliny zwatowe oraz ity, mutki i piaski
zastoiskowe, oraz piaski ze zwirami wodnolodowcowe) oraz mazowiecko-podlaskiego
(gliny zwatowe, ity i muitki zastoiskowe, oraz piaski ze zwirami wodnolodowcowe).
Osady zlodowacenia srodkowopolskiego sg podscielone silnie zredukowang warstwg
piaskéw ze zwirami i mutkami rzecznymi interglacjatu mazowieckiego lub
bezposrednio pod nimi zalegajg gliny zwatowe zlodowacenia potudniowopolskiego, lub
piaski ze zwirami i mutki rzeczne preglacjatu.

W profilu trasy wystepujg zatem dwa poziomy glin zwatowych zlodowaceh
srodkowopolskich, przy czym gorny poziom gliny jest niewielkiej migzszosci (do 2 m).
Poziom gliny zwatowej stadiatu maksymalnego (dolnej) ma natomiast migzszos¢ do 15
m. Gliny te sg rozdzielone piaskami ze zwirami wodnolodowcowymi stadiatu
mazowiecko-podlaskiego. Pod kompleksem glin zwatowych lezy migzsza, okoto 20 m
warstwa piaskow i zwiréw wodnolodowcowych maksymalnego stadiatu zlodowacenia
srodkowopolskiego. Pod nimi wystepujg sypkie utwory interglacjatu mazowieckiego
(piaski ze zwirami i mutki rzeczne) o migzszosci przekraczajacej 20 m, a sladowo gliny
zwalowe mtodszego stadiatu zlodowacenia potudniowopolskiego.

Na powierzchni miejscami wystepujg zagtebienia bezodptywowe - wytopiskowe oraz
deflacyjne z zarastajgcymi jeziorami lub wypetnione mutkami i piaskami oraz gruntami
organicznymi i torfami piaszczystymi.

Pietro wodonos$ne wod czwartorzedowych jest dwudzielne. Poziom dolny izolowany
nieprzepuszczalng warstwg glin zwatowych wystepuje na gtebokosci 10 do 15 m.
Poziom gorny wystepuje lokalnie w piaskach na glinach zwatowych na glebokosci 1 do
2 m i moze by¢ potaczony z wodami powierzchniowymi. Liczne naturalne wydmowe
formy morfologiczne ograniczajg bezoptywowe obnizenia wytopiskowe i deflacyjne,
ktore sg w wiekszosci osuszone. Teren drenujg réwniez liczne kanaty melioracyjne o
kierunkach przeptywu w przewadze prostopadtym do kierunku trasy.

Rejon 6 jest praktycznie w catosci objety ochrong Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego wraz z projektowanymi w jego obrebie rezerwatami oraz jego
wschodnig otuling (od 18.0 do 19.5 km). Na granicy otuliny MPK, w rejonie 19,4 km na
obszarach rolniczych oraz wsréd zabudowan osiedla Majdan oraz przeksztalconego
antropogenicznie obszaru drogi lubelskiej, projektowany jest wezet Lubelska.
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OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Trasa POW przebiegac¢ bedzie na nasypach, estakadach, w wykopach otwartych, w
tunelu oraz przez konstrukcje mostowa. Jej oddziatywanie na srodowisko bedzie
uzaleznione od czynnikéw geologicznych w wyréznionych rejonach oraz od technologii
prowadzenia prac przygotowawczych i wykonawczych, a w szczegdlnosci od stopnia
przestrzegania warunkow jej poprawnej eksploatacji i konserwacji.

Ogdlnie mozliwe niekorzystne wptywy budowy i eksploatacji trasy POW na srodowisko
moga wynikac z:

¢ emisji i migracji zanieczyszczen i sciekbw z trasy do wod gruntowych
powierzchniowych oraz do gleby;

zmiany zawodnienia (osuszenia) powierzchniowej sfery gruntéw w czasie budowy;
zmian stanu naprezen w wyniku odcigzenia i docigzenia konstrukcji tunelowej;
zmian zawodnienia gruntéw wskutek robét tunelowych;

zmiany wiasciwosci gruntéw na skutek obcigzen dynamicznych;

* & & oo o

zmiany przeptywow podziemnych w rejonie tunelu i uruchomienia kontaktow
hydraulicznych miedzy poziomami wod gruntowych;

¢ uruchomienia procesOw sufozji przy przecieciu kontaktow gruntow spoistych
i sypkich;

¢ zmiany przeptywu wod powierzchniowych na skutek wykonania nasypow;

¢ koniecznosci wymiany podioza w obszarach wystepowania gruntéw organicznych.

Z powodu przecinania przez projektowang droge szesciu rejonow réznigcych sie
warunkami geologicznymi, o r6znym stopniu zagospodarowanych oraz ochrony
krajobrazu, nalezy dostosowac rozwigzania projektowe oraz technologie
przygotowawcze i realizacyjne trasy do specyficznych warunkéw w kazdym rejonie.
Zminimalizuje to elementy konfliktowosci budowy trasy tak podczas prac
wykonawczych jak i eksploataciji.

Podstawowymi warunkami dotyczacymi przysziej niekonfliktowej eksploatacji trasy
jest zapewnienie izolacji podtoza od infiltracji Sciekow, oczyszczanie sptywajacych z
estakad wod opadowych, a nastepnie whasciwe ich odprowadzanie do kolektorow,
zapewnienie droznosci wszystkich dotychczas istniejgcych ciekow i kanatéw, oraz
zrezygnowanie z chemicznego odsniezania i odladzania nawierzchni na wszystkich
odcinkach chronionej roslinnosci. Konieczne jest dostosowanie srodkow
zapobiegawczych, do warunkéw geotechnicznych podtoza drogi oraz do glebokosci
zalegania zwierciadta wod gruntowych i do stopnia ich naturalnego odizolowania od
wplywu niekorzystnych zjawisk na powierzchni terenu.

Charakterystyke geologiczno srodowiskowg trasy POW zawarto w tabeli 6-1.
Przedstawia ona charakterystyke warunkéw srodowiskowych na tle usytuowania
obszaréw chronionego krajobrazu. Jak wspomniano tereny w otoczeniu trasy to w
duzej mierze obszary chronionego krajobrazu stad budowa i konserwacja trasy beda
wymagaly szczegolnej starannosci.
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Koncepcja przebiegu trasy stusznie zaktada, ze trasa na niezabudowanych i nie
objetych ochrong obszarach wysoczyzn trasa POW przebiega¢ moze na nasypach. Na
obszarach chronionych Warszawskiego Odcinka Chronionego Krajobrazu oraz
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego i w jego otulinie oraz w chronionych obszarach
doliny Wisly trasa POW przebiega gtéwnie nha mato konfliktowych estakadach. Na
obszarze zurbanizowanym trase zaprojektowano w tunelu.

Takie rozwigzania sg dostosowane optymalnie do istniejgcych warunkow
geologicznych, sSrodowiskowych i krajobrazowych i ekonomicznych.

Na odcinkach, gdzie przewidywane sg nasypy istnieje mozliwos¢ bezposredniej
infiltracji zanieczyszczen w poditoze szczegdlnie na gdy usytuowane sg na gruntach
przepuszczalnych. Pokrywy madowe na tarasach tworzg tylko stabg i nieciggta
pokrywe izolacyjng w rejonie 3. Po wschodniej stronie Wisty, w rejonie 4 piaszczyste
aluwia taraséw réwniez nie chronig wdd gruntowych przed zanieczyszczeniami
pochodzacymi z powierzchni terenu. Konieczna jest wiec izolacja podtoza pod
nasypem drogowym, drenaz wzdtuz trasy poprowadzonej na nasypie, wykonanie
przepustéw na wszystkich ciekach i kanatach melioracyjnych, skanalizowanie zgtebien
bezodptywowych powstatych przy nasypach, oraz stata, poprawna konserwacja
wszystkich kanatow, przepustow, studni i rynien. Nalezy sie réwniez liczy¢ z lokalng
koniecznoscig wymiany gruntow na obszarach gdzie trasa przechodzi przez obszar
wystepowania gruntow organicznych.

Estakady umozliwiajg bezkonfliktowy przeptyw wad gruntowych, opadowych

I roztopowych. Podpory estakady nalezy jednak lokalizowac¢ w rozstawie nie
naruszajgcym istniejgcych korytarzy ekologicznych i ciekow wéd powierzchniowych.
System zbierania, oczyszczania i odprowadzenia sciekow z estakady nalezy
zaprojektowac z uwzglednieniem warunkow srodowiska oraz istniejgcej infrastruktury.
Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu na estakadach podczas opaddw shiegu oraz
gololedzi bedzie wymagato zastosowania systemu odladzania i osuszania nawierzchni
jezdnej w sposob niekonfliktowy dla sSrodowiska. Przyczyni sie to do zlikwidowania
niebezpieczenstwa sptukiwania roztworow soli do gleby i wéd gruntowych, rozpylania i
osadzania pytu solnego na roslinach w otoczeniu trasy, a ponadto wyeliminuje
szkodliwy wptyw soli na trwato$¢ elementéw konstrukcyjnych estakady.

Konieczno$¢ odprowadzania i oczyszczania sciekow z estakad, oraz koniecznosc
odladzania nawierzchni ograniczeniem uzycia chemikaliéw jest szczegdlnie istotna dla
srodowiska na odcinkach terenu, gdzie jest brak izolacji pierwszego poziomu wod
gruntowych oraz gdzie trasa bedzie przebiega¢ w obrebie zwartej roslinnosci. Podatne
na zagrozenia chemiczne tego rodzaju sg odcinki trasy u wylotu tunelu w Skarpie
Warszawskiej, na tarasach w dolinie Wisty oraz na skionie i pierwszych kilometrach
(rzedu do 18 km) na obszarze wysoczyzny polodowcowej Wotominskiej, a takze ze
wzgledow klimatycznych na moscie przez Wiste.

Wykopy przewidziane sg przy zjezdzie do tunelu na Ursynowie oraz przy przejsciu
pod torami kolejowymi w Miedzeszynie (wezet Patriotow). w tym ostatnim ze wzgledu
na wstrzasy i wibracje powodowane funkcjonowaniem istniejgcej infrastruktury
naziemnej (ruch uliczny, trakcja elektryczna) nalezy przewidzie¢ koniecznos¢
usztywnienia konstrukcji w strefie oddziatywania wykopow, oraz zapobiec mozliwosci
wystgpienia zjawiska tiksotropii w otoczeniu wykopu podczas budowy.

6-47



Koncepcja programowa budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta
~Putawska” do wezta ,Lubelska”

Kompleksowa informacja o oddziatywaniu na  $rodowisko I_% I§

A
L 1L
uim

)
()

6.78

6.79

6.80

6.81

6.82

6.83

6.84

Ze wzgledu na usytuowanie wykopow wzgledem lokalnych poziomow wéd gruntowych
oraz wzgledem sptywu powierzchniowego, nalezy przewidzie¢ rozwigzania
zapobiegajgce zalewaniu wykopu przez burzowe wody opadowe i wody roztopowe.

Przejscie tunelem przez tereny zurbanizowane jest najmniej ucigzliwg metodg
przeprowadzenia ruchu samochodowego przez miasto. Dostepne technologie
umozliwiajg prowadzenie tuneli podziemnych w sposob praktycznie bezkolizyjny dla
srodowiska. Dodatkowg korzystng okolicznoscig w przypadku przejscia trasy tunelem
w rejonie Ursynowa jest pozostawienie na przewidywanej trasie tunelu nie
zabudowanego korytarza na powierzchni, ktory moze by¢ wykorzystany na cele
rekreacyjne.

Z doswiadczen uzyskanych przy budowie Metra Warszawskiego w geologicznych
warunkach wysoczyzny polodowcowej wynika, ze prowadzenie tuneli podziemnych
przy zachowaniu nalezytych technologii nie powoduje zmian w istniejgcej
infrastrukturze oraz zmian w srodowisku naturalnym.

Przy przejsciu przez tereny zurbanizowane Ursynowa zaklada sie budowe metod g
podstropow g z zastosowaniem $cian szczelinowych. Jest to metoda korzystna
zwlaszcza w gruntach tatwo urabialnych. Jezeli $ciany szczelinowe zaglebione zostang
w nieprzepuszczalnych gruntach spoistych to odwodnienie zwigzane z ich wykonaniem
ograniczone zostanie praktycznie do strefy pomiedzy tymi scianami. Rozwigzanie takie
praktycznie nie zmienia poziomu wod gruntowych w otoczeniu budowy i nie powoduje
dodatkowych przeptywéw woéd gruntowych i migracji do nich zanieczyszczen. W
przypadku gdy sciany szczelinowe sg umocowane w gruntach przepuszczalnych aby
unikna¢ koniecznosci obnizania poziomu wéd gruntowych i tym samym zapobiec
mozliwosci uruchomienia procesow sufozji, zmianom istniejgcego przeptywu wod oraz
osiadaniu gruntow na powierzchni wskutek odwodnienia, nalezy wykonac z
powierzchni izolacje dna przysztego wykopu przy pomocy injekcji. Wytworzona w ten
sposob ,plyta denna” ogrywa réwniez istotng role jako kompensator naprezen
wywotanych odcigzeniem po wybraniu gruntow z wykopu tunelu.

Technika wykonywania tunelu w ostonie scian szczelinowych jest malo inwazyjna. Po
wykonaniu wstepnego wykopu i potozeniu stropu catos¢ prac odbywa sie w ostonie
scian szczelinowych i pod przykryciem, co ogranicza do minimum konfliktowos¢
logistycznych rozwigzan zmiany ruchu na powierzchni terenu.

Ewentualna budowa metod g austriack a, to jest podziemne giebienie tunelu
prowadzone w ostonie tymczasowej betonu natryskowego, jest rozwigzaniem mniej
korzystnym. W tym rozwigzaniu wymagane bytoby znaczace obnizenie wéd
gruntowych drugiego poziomu, co mogtoby spowodowac trwate skutki w nosnosci
podtoza budowlanego w szerokiej strefie wokét tunelu. Poza tym, produktem
ubocznym stosowania metody austriackiej sg duze ilosci niekorzystnych dla
Srodowiska odpadow z tymczasowej ostony betonowe;.

Budowa metod g tarczow g przy zastosowaniu nowoczesnych maszyn urabiajgcych
oraz szczelnej obudowy umozliwiajgcej wytworzenie cisnienia powietrza
réwnowazgcego cisnienie wody gruntowej wydaje sie szczegblnie korzystna w
odniesieniu do geologicznych warunkéw wysoczyzny polodowcowej. Tarcza drgzgca
wyrobisko tunelowe jest sterowana automatycznie, co zapewnitoby bezkolizyjny

6-48



Koncepcja programowa budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta
~Putawska” do wezta ,Lubelska”

)
()

A
2
7 <

Kompleksowa informacja o oddziatywaniu na srodowisko

system drgzenia dwdch tuneli bez obnizania zwierciadta wody i bez zmiany stanu
naprezen w gruntach wokot tunelu. Sukcesywnie wprowadzana obudowa stata
(tubingowa) zapobiega deformacjom $cian tunelu i deformacjom powierzchni terenu, a
zatem infrastruktura urbanistyczna w otoczeniu tunelu nie jest zagrozona podczas
budowy. Jednak ze wzgledu na planowang wielkos¢ tunelu (4 pasy ruchu w kazdg
strone) jej zastosowanie jest mato prawdopodobne — dotychczas stosowane tarcze nie
osiagaja rozmiarow wymaganych dla realizacji tunelu POW pod Ursynowem.

6.85 Newralgiczny dla srodowiska jest wylot tunelu u podnéza skarpy oraz strefa kontaktu
tunelu i estakady. Ostateczne decyzje dotyczace realizacji autostrady na tym odcinku
nalezy poprzedzi¢ analizg bezpieczenstwa istniejacych pozioméw wodonosnych.
Pojawi sie tam rowniez mozliwo$¢ uruchomienia proceséw osuwiskowych i zaburzenia
systemu swobodnego wysieku wdd u podnéza skarpy bezposrednio w rejonie budowy.
Te zagrozenia nie bedg jednak mialy wiekszego zasiegu wzdtuz skarpy i moga byc¢
latwo ominiete, po zastosowaniu srodkow zapobiegawczych przed rozpoczeciem
drgzenia tunelu i prac konstrukcyjnych estakady wykonanych zgodnie ze
szczegoOtowym projektem posadowienia dostosowanym do warunkéw wystepujacych
tam obcigzeh dynamicznych i statycznych.

Konkluzja

6.86 Reasumujgc mozna stwierdzi¢, ze realizacja budowy drogi POW wg zamierzen
projektowych z przejsciem tunelem przez odcinek najbardziej zurbanizowany, oraz na
estakadach przez tereny ciekow i tereny chronione jest, w istniejgcych warunkach
podioza geologicznego oraz wymogdw ochrony srodowiska, rozwigzaniem
optymalnym. Jednoczesnie mozna mie¢ nadzieje, ze peryferyjne urzadzenia
autostrady, oraz nowoczesne technologie ograniczania jej szkodliwego wptywu na
srodowisko przyczynig sie do podniesienia wartosci inwestycyjnej i turystycznej
terenow przylegtych, a komunikacja w potudniowej czesci aglomeracji warszawskiej
ulegnie poprawie.

6.87 W trakcie budowy, jak i eksploatacji trasy konieczne bedzie jednak spetnienie
szczegollnych wymagan w doborze technologii wykonawczych oraz okreslenie statych
zabiegow konserwacyjnych i eksploatacyjnych na wszystkich odcinkach przebiegu
trasy przez tereny chronione. Technologie wykonania trasy beda zdeterminowane
zaréwno przez czynniki urbanistyczne oraz przez uzaleznione od usytuowania
geomorfologicznego warunki geologiczne podtoza budowlanego, jak i przez
wymagania ochrony srodowiska. Z tych wtasnie powodow projektowane jest
prowadzenie trasy na estakadach w rejonach stabo zurbanizowanych ale chronionych,
a w rejonie strefy zurbanizowanej Ursynowa przewidywane jest ukrycie drogi w tunelu
w celu zmniejszenia jej ucigzliwosci dla mieszkancéw i unikniecia kolizyjnosci z
infrastrukturg mieszkaniowa.

6.88 Z wyborem technologii wykonania drogi bedzie zwigzana koniecznos¢ doboru
technologii odwodnienia tymczasowego i statego trasy oraz jej konserwacji i obstugi
technicznej, zwtaszcza w zakresie odsniezania i odladzana.

6.89 Technicznym rozwigzaniem bezpieczenstwa ruchu na estakadach podczas opadow
Shiegu oraz gotoledzi w sposab catkowicie niekonfliktowy dla Srodowiska moze byé
system termalny. Jego zastosowanie przyczynitoby sie to do catkowitego zlikwidowania
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niebezpieczehstwa sptukiwania roztworow soli do gleby i wod gruntowych, rozpylania i
osadzania pytu solnego na roslinach w otoczeniu trasy, a ponadto wyeliminuje
szkodliwy wptyw soli na trwato$¢ elementéw konstrukcyjnych estakady.

Szczegolnie korzystng okolicznoscig w kwestii termalnego odsniezania i odladzania
nawierzchni jezdnej jest bliskie potozenie EC Siekierki, skad mozna doprowadzac¢
ciepto odpadowe w ilosci wystarczajgcej do odladzania catej POW. Rowniez warunki
geologiczne na wiekszosci odcinkéw trasy A2 umozliwig pobieranie ciepta z ziemi za
pomocg sond umieszczonych w pylonach estakady oraz z ptytkich studni i spod dna
Wisty. Trwaly system odladzania bedzie stuzy¢ w lecie do odprowadzania ciepta z
jezdni nadmiernie ogrzewanej promieniami stonca i odtwarzania zasobow ciepta w
gruncie, ktore bedzie odbierane podczas nastepnej zimy.
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7 Gleby. Uprawy rolne.

WPROWADZENIE

7.1 Analiza wptywu projektowanej trasy na gleby rolnicze ma w analizowanej sytuacji o tyle
wymiar ,teoretyczny”, iz miejscowe plany i studia uwarunkowan zagospodarowania
przestrzennego przeznaczyty praktycznie wszystkie funkcjonujgce jeszcze w otoczeniu
POW tereny rolnicze na inne funkcje. Niemniej przez szereg lat gospodarka rolna na
tych terenach moze sie jeszcze utrzymywac.

GLEBY MIASTA WARSZAWY.

7.2 Funkcjonowanie i przestrzenny rozwoj miasta powoduje przeksztatcanie
powierzchniowej warstwy gleby. Uwzgledniajac cechy morfologiczne oraz stopien
przeksztalcenia antropogenicznego wyr6zniono na terenie Warszawy nastepujace
jednostki systematyczne gleb:

¢ gleby naturalne, ktére zachowaty cechy morfologiczne. Sg to wszystkie typy gleb
brunatnych, bielicowych, glejowych, mineralno-murszowych, mad itp.

¢ gleby terenéw miejskich: przeksztatlcone mechanicznie, nasypowe i przeksztalcone
chemicznie.

7.3 Gleby przeksztatcone mechanicznie powstaty w wyniku prowadzenia prac
budowlanych i innych prac ziemnych. Sg one zblizone wtasciwosciami do naturalnych
gleb inicjalnych lub do gleb stabo wyksztalconych z wyjatkiem terenow
rekultywowanych torfem lub kompostem. Gleby nasypowe powstajg z utworéw
antropogenicznych, w ktérych dominuje gruz, zuzel i inne odpady. Wystepujg nad
tunelami i kanatami. Sg to na og6t gleby o odczynie stabo alkalicznym lub obojetnym ,
czesto zanieczyszczone metalami ciezkimi. Gleby przeksztalcone chemicznie o silnie
zmienionej warstwie powierzchniowej z powodu akumulacji metali ciezkich (spaliny
samochodowe, emisja gazow z zaktaddéw przemystowych).

CHARAKTERYSTYKA GLEB W PASIE PROJEKTOWANEJ TRASY

7.4 W pasie projektowanej trasy mozna wyrdzni¢ nastepujace odcinki o w miare
jednorodnej charakterystyce gleb:

Tab. 7-1. POW - odcinki charakterystyczne ze wzgl edu na pokryw e glebow a.

Lp kilometr poto zenie charakterystyka gleb
0+000 - Ursynéw Brak uzytkowych gleb rolniczych. Wystepujg gleby
3+600 terenéw miejskich: przeksztalcone mechanicznie,

nasypowe.

3+600 - pas pod Skarpg Kompleks 2z -uzytki zielone $rednie. Gleby mineralne
4+300 Warszawska semihydrogeniczne. Mady.
4+300 - Wilanowski taras Kompleks 5 i 6. Gtdwnie gleby brunatne wylugowane.
5+500 nadzalewowy
5+500 - Obnizenie Kompleks 2z -uzytki zielone $rednie. Gleby mineralne
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6+200 podskarpowe semihydrogeniczne. Mady.

6+200 - Taras zalewowy Gownie kompleks 1 i 2. Gleby mineralne

8+700 wilanowski semihydrogeniczne. Mady wytworzone z piaskow
gliniastych.

8+700 - Wista

9+700

9+700 - Taras nadzalewowy | Kompleks 6 i 7 zytni staby i bardzo staby. Géwnie gleby

12+200 nizszy praski brunatne wylugowane, rzadziej mady. Sa to najczescie]
piaski luzne calkowite. Ubogie w sktadniki pokarmowe i
substancje organiczng (ponizej 1%) z natury swej kwasne o
bardzo matych zdolno$ciach sorpcyjnych i znikomej
pojemnosci wodnej. Pod wzgledem bonitacyjnym
przewaznie zaliczane do V i VI klasy. Gleby kompleksu 7
powinny by¢ przeznaczane do zalesiania.

12+200 - Lasy na tarasie Gleby lesne

18+600 wydmowym

18+600 - Majdan W przewadze kompleks 5. Gleby bielicowe i

20+000 pseudobiekicowe. Gleby wytworzone z piaskéw gliniastych

lekkich lub stabogliniastych dos¢ wrazliwe na susze, typowo
zytnio-ziemniaczane o niskiej zasobnosci w skfadniki
pokarmowe.

7.5

7.6

7.7

7.8

WEASCIWOSCI POKRYWY GLEBOWEJ W PERSPEKTYWIE ODDZIALYWANIA
PROJEKTOWANEJ TRASY.

Wedtug licznych badan, wptyw spalin i metali nie oddziatuje bezposrednio na wyrazne
obnizenie plonéw roslin uprawnych - negatywnie odziatywujgc na jakos¢ plonéw.
Skazenie gleb wzdtuz szlakéw komunikacyjnych ma miejsce w strefie do ok. 150 m od
jezdni. Jesli w tym pasie konieczne jest uprawa roslin, to nie powinny to by¢ w zadnym
wypadku warzywa i rosliny pastewne. Uwzgledniajgc wymagania agrotechniczne
mozna w tej strefie uprawiaé

¢ zboza: zyto, pszenica, jeczmien, owies z zastrzezeniem, ze stoma tych zbd6z nie
nadaje sie na pasze a tylko na scidlke.

¢ plantacje nasienne: traw, fasoli i grochu na ziarno.

¢ przemystowe: rzepak, rzepik, len, konopie, ziemniaki przeznaczone na produkcje

spirytusu.

¢ szkéiki drzew i krzewdw owocowych oraz ozdobnych.

Uzytki zielone powinny by¢ obsadzone drzewami i krzewami.

Gleby w pasach przydroznych powinny by¢ do 150-200 m od jezdni wapnowane i
nawozone nawozami organicznymi co zmniejsza pobieranie otowiu i innych metali z

gleby.

Zaktadanie pasow ochronnych z drzew i krzewOw np. leszczyny lub ze zwartych
wysokich paséw zieleni to jeden ze skutecznych sposobow niwelowania negatywnego
wptywu ruchu drogowego na przylegajace gleby i rosliny uprawne.
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7.11

PODSUMOWANIE

W perspektywie przewidywanej politykami i planami przestrzennymi likwidacji terenéw
rolnych na terenie Warszawy i w analizowanej czesci gminy Wigzowna powyzsze
zalecenia i wskazania dotyczace ochrony waloréw ich uprawowych majg ograniczone
znaczenie. Mogg w czesci dotyczy¢ ewentualnego wykorzystania gleb w ramach
terendw rekreacyjnych lub jako zieleni towarzyszgcej zabudowie.

Przyjmujac, ze bezposredniej likwidacji w zwigzku z realizacjg trasy musza ulec gleby
w pasie o szerokosci ok. 50 m, to na analizowanym odcinku POW dotyczy¢ to bedzie:

¢
¢
¢
¢

kompleks 2z - 7 ha

kompleks 1i2-125 ha
kompleks 5 (rzadziej 6) - 13,0 ha
kompleks 6 (rzadziej 7) - 12, 5 ha

Materiaty wejsciowe

¢

Mapy glebowo-rolnicze w skali 1:50 000 sporzadzone przez Instytut Uprawy
Nawozenia i Gleboznawstwa w Putawach i Wojewddzkie Biuro Geodezji i Terendbw
Rolnych w Warszawie

Opracowanie zbiorowe Polskiego Towarzystwa Gleboznawczego z 1989r.
"Systematyka Gleb Polski”

Jan Siuta - Ochrona gleb. Materiaty do planowania przestrzennego. Warszawa 1982
Praca zbiorowa pod kier. J. Siuty - Strefy ochronne. Warszawa 1983.

Srodowisko przyrodnicze Warszawy. Warszawa PWN 1990
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8 Wody powierzchniowe; Gospodarka wodno-  $ciekowa

CHARAKTERYSTYKA HYDROLOGICZNA REJONU ANALIZOWANEGO ODCINKA
POW

ZLEWNIE W REJONIE PASA DROGOWEGO POW

8.1 Pod wzgledem hydrograficznym caty analizowany odcinek zlokalizowany jest w
obrebie zlewni | rzedu rzeki Wisty. Mozna wydzieli¢ 11 odcinkéw charakterystycznych.

Tab. 8-1. Przebieg POW w stosunku do zlewni

Lp km Zlewnia

1 0+000 - 1+500 Rowu Grabowskiego (IV) > Potoku Stuzewieckiego (l11) >
Wilanéweki (11) > Wisty (1)

2 1+500 - 3+400 Kanalizacji deszczowej Ursynowa > Potoku Stuzewieckiego (l1I) >
Wilanéweki (11) > Wisty (1)

3 3+400 - 4+700 Rowu Natolinskiego > Jez. Powsinkowskiego > Wilanowki (I1) >
Wisty (I)

4 4+700 - 6+600 Rowu Powsinskiego > Jez. Powsinkowskiego > Wilanowki (II) >
Wisty (1)

5 6+600 - 7+200 Wilanéwki (11) > Wisty (1)

6 7+200 - 10+100 Wisty (1)

7 10+100 - 11+200 Rowu Miedzeszyniskiego > Kanatu Nowe Ujscie > Wisly (1)

8 11+200 - 13+000 Kanatu Zagozdzianskiego > Kanatu Nowe Ujscie > Wisty (1)

9 13+000 - 16+000 Rejon wydmowy ze sptywem w kierunku Kanatu

Zagozdzianskiego

10 16+000 - 18+000 Rejon wydm i obnizen miedzywydmowych z odptywem na pétnoc
do Kanatu Wawerskiego (1) > Wisty (1) i na potudnie do Mieni (lII)
> Swidra (I1) > Wisty (1)

11 18 +000 - 20+300 Rejon zrédliskowy Kanatlu Wawerskiego.

CIEKI | ZBIORNIKI NA TRASIE POW

8.2 Na analizowanym odcinku trasa przecina lub zbliza sie do nastepujacych ciekow i
zbiornikéw wodnych:

Tab. 8-2. Cieki i zbiorniki wodne w rejonie trasy P OW

Lp km ciek, zbiornik uwagi
1 0 rowy odwadniajgce ul. przecinane przez pas drogowy
Putawskag
2 0+350 Row Grabowski przecinany przez pas drogowy
3+700 doplyw Rowu Natolihskiego przecinany przez pas drogowy
4 4+000 - 4+200 rowy - doptywy Rowu przecinane przez pas drogowy
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Natolinskiego
5 5+650 Réw Natolinski przecinany przez pas drogowy
6 5+900 - 6+150 réw P21, réw P-5 i Kanat przecinane przez pas drogowy
Powsinski
7 5+700 - 6+300 Jez. Powsinkowskie w odlegtosci ok. 300 m na potnoc od
pasa drogowego
8 6+430 - 6+590 réw odwadniajgcy droge przecinany przez pas drogowy
lokalng
9 7+000 Wilanéwka przecinana przez pas drogowy
10 8+750 - 9+800 Wista w miedzywalu przecinana przez pas drogowy
11 10+300 Réw Miedzeszynski przecinany przez pas drogowy
12 11+990 Kanat Zagozdzianski przecinany przez pas drogowy
13 15+800 Staw Cyganski w odlegtosci ok. 250 m na péinocny
wschod od pasa drogowego
14 16+550 - 17+200 | Jezioro Torfy w pierwotnym przebiegu pas
drogowy kolidowat z p6tnocnym
brzegiem jeziora, obecnie jezioro w
odlegtosci ok. 100 - 150 m na
potudnie od pasa drogowego
15 17+700 row w MPK przecinany przez pas drogowy
16 18+700 row w MPK przecinany przez pas drogowy
OBSZARY SPECJALNIE CHRONIONE
8.3 W rejonie przebiegu trasy znajdujg sie nastepujgce obszary i obiekty szczegdlnie

Tab. 8-3. Obszary specjalnie chronione ze wzgl

chronione ze wzgledu na ochrone wod:

edu na ochron e wod

Lp km obszar lub obiekt uwagi
1 8+750 - 9+800 Strefa ochronna ujecia wody pitnej | Wista w miedzywalu;
dla Warszawy (wodociag centralny, . .
wodociag praski) Trasa przecina koryto Wisty.
2 9+700 - 19+400 Obszar wysokiej ochrony pierwszej | Trasa przebiega przez OWO.
uzytkowej warstwy wodonosne;j. Na odcinku 9+700 - 15+000
brak warstwy izolujgcej
pierwszy poziom wodonosny.
3 12+200 - 12+800 | Ujecia wody wodociggu w Falenicy. | Trasa przebiega w odlegto$ci

ok. 200 - 500 m na pétnoc od
studni. Ujecie nie ma ustalonej
strefy ochrony posredniej.
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8.4

CHARAKTERYSTYKA KANALIZACJI DESZCZOWEJ W REJONIE TR ASY POW

W rejonie projektowanej trasy istnieje szereg kanatéw deszczowych:

¢ odcinek trasy POW od ul. Putawskiej do ul. Pileckiego

= we fragmencie pin. czesci trasy, wzdluz jej przebiegu zlokalizowany jest
kanat deszczowy @ 0,40/0,50 m.

= wzdtuz ul. Plaskowickiej — istnieje kanat deszczowy [ 0,5 m do ul.
Pileckiego [
@ 0,80 m na odcinku dalszym w kierunku wschodnim,

= na skrzyzowaniu trasy z ul. Pileckiego dochodzi poprzecznie kanat
deszczowy
® 0,40 m,

odcinek POW ul. Pileckiego — ul. Styjenskich
= kolektor deszczowy ® 0,8 m.

w ul. StryjehAskich — kolektor deszczowy ® 0,8 m i kanat deszczowy @ 0,30 m
(poprzecznie do trasy),

na odcinku ul. Stryjenskich — ul. Braci Wagoéw — kolektor deszczowy ® 0,8 m —
strona pin. trasy,

w wezle trasy z ul. Braci Wagow — kolektor deszczowy ® 1,6 m z doptywami
bocznymi ® 0,30 mi & 0,20 m,

na odcinku ul. Braci Wagow — Al. KEN — kolektor deszczowy ® 1,6/ ® 2,0 m z
odejsciem ® 1,0 m w kierunku pétnocnym,

w wezle trasy z KEN — poprzecznie do trasy:
= kanat deszczowy ® 0,40 m
= kanat deszczowy ® 0,50 m
= kanat deszczowy ® 0,20 m

= wzdtuz trasy — kolektor deszczowy ,Ptaskowicka” ¢ 2,0m - z
odgatezieniem ® 0,20 m w kierunku potudniowym.

na odcinku Al. KEN — ul. J. Rosola — wzdiuz trasy przebiega kolektor deszczowy ©®
2,0 m z doptywami poprzecznymi do trasy: ® 0,50 m, ¢ 0,80 m w ul. Lanciego, ¢
1,0 m w ul. Cynamonowej,

skrzyzowanie trasy z ul. J. Rosota

= wzdtuz trasy przebiega kolektor deszczowy ® 2,0 m i kanat deszczowy ©®
0,40 m

= poprzecznie do trasy (w ul. J. Rosota) — kolektor deszczowy @® 1,0/1,6 m.
odcinek trasy od J. Rosota — ul. Nowoursynowska

= kolektor deszczowy ® 2,0 m z wylotem do kanatu melioracyjnego Wolica —
Wilanéw — przebieg wzdtuz trasy,

= kanat deszczowy ® 0,4/ ® 0,3 m — wzdiuz trasy
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¢ na odcinku od ul. Nowoursynowskiej — do ul. Przyczotkowej

= w projektowanej trasie — kanat deszczowy ¢ 0,30 m.

Ponadto projektowane sg nastepujgce kolektory deszczowe na terenie Wilanowa i
Wawra (przesadzenia projektowe):

¢ W ul. Projektowanej 1 dla Miasteczka Wilanow projektowany jest kanat deszczowy
® 0,4 m, w ul. Projektowanej 2 dla Miasteczka Wilandw projektowane sg dwa kanaty
deszczowe @ 0,4 m doplywajagce do projektowanej trasy POW od poludnia i
pétnocy.

¢ W ul. Projektowanej projektowane sg dwa kanaty deszczowe doptywajgce do trasy:
= po zachodniej stronie ulicy kanat ® 1,20 m,

= po wschodniej stronie ulicy kanat @ 0,50/0,80 m.

Kanaly te facza sie z ukladem kanatow odwadniajacych zachodnig czes¢ trasy POW
(na zachdd od ul. Przyczotkowej) i wspdlnie przekraczajg ul. Przyczétkowa do wylotu
do projektowanych zbiornikéw retencyjnych wéd deszczowych, zlokalizowanych w
rejonie ul. Przyczotkowej i rowu Natolinskiego. Dla odwodnienia trasy i POW oraz dla
odwodnienia Wilanowa projektuje sie dwa niezalezne zbiorniki retencyjne usytuowane
obok siebie.

Dla terenow dzielnicy Wawer a wiasciwie jej potudniowo-zachodniej czesci
projektowany jest gtéwny kolektor deszczowy @ 1,4 m, transportujgcy wody deszczowe
Zz pompowni PD; do rzeki Wisly. Trasa kolektora przebiega wzdtuz projektowanej
POW, poniewaz jest to jedyna poprzeczna trasa w tym rejonie miasta tgczgca Wiste z
Trasg Olszynki Grochowskiej i dalej ul. Patriotéw.

Funkcja kolektora odwadniajgcego dzielnice Wawer zostata powigzana projektowo z
funkcjg kanatéw odwadniajgcych trase POW na odcinku ca 900 m liczac na wschéd od
Projektowanego Waltu Miedzeszynskiego i dalej do wylotu do zbiornikéw retencyjnych i
do rzeki Wisty.

Dla odwodnienia trasy POW oraz dla odwodnienia Wawra projektuje sie dwa
niezalezne zbiorniki retencyjne z separatorami zanieczyszczen — usytuowane obok
siebie w rejonie Projektowanego Walu Miedzeszyhskiego.

ODBIORNIKI WOD OPADOWYCH Z ODWODNIENIA TRASY

Jako zasade przyjeto powierzchniowe odwodnienie trasy. Na terenach, gdzie warunki
gruntowo-wodne sg korzystne (grunt przepuszczalny, woda gruntowa nisko wzgledem
poziomu terenu) dla odprowadzenia wéd do gruntu, przyjeto zasade odprowadzenia
wody oczyszczonej w separatorach w teren poprzez zbiorniki retencyjno-infiltracyjne.
Zasada ta dotyczy gtdwnie terendéw Wawra na wschod od ul. Patriotéw i terendw gminy
Wigzowna. Sa to zreszta tereny, na ktorych brak jest odbiornikbw powierzchniowych
wod deszczowych.

Na terenach gdzie warunki gruntowo-wodne sg niekorzystne lub mato korzystne dla
odprowadzenia wod do gruntu a istniejg odbiorniki powierzchniowe — proponuje sie
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8.12

8.13

8.14

8.15

8.16

8.17

8.18

8.19

nadmiar wody ze zbiornikéw retencyjnych odprowadzi¢ do pobliskiego uktadu
hydrograficznego. Jako odbiorniki wod deszczowych z projektowanej trasy proponuje
sie wykorzystac nastepujace cieki naturalne i rzeki w kolejnosci idgc od ul. Putawskiej
w kierunku skrzyzowania z Trasg Lubelska:

¢ réw z Ludwinowa (row B) — lewy doptyw rowu Grabowskiego,
row Grabowski
row Natolinski,
row Powsinski,

rzeka Wista,

* & & oo o

dwa lokalne rowy w Mazowieckim Parku Krajobrazowym.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie warunkéw jakie nalezy
speié przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegOlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 08.07.2004 r.), $cieki deszczowe z tras komunikacyjnych musza,
przed zrzutem do odbiornika, podlega¢ oczyszczeniu polegajacym na usunieciu
odpadow statych, zawiesin oraz substancji ropopochodnych do poziomu okreslonego
Rozporzadzeniem.

KONCEPCJA ODWODNIENIA TRASY

Do odwodnienia projektowanej trasy nie wykorzystuje sie istniejacych kanatow
kanalizacji deszczowe.

Odbiornikami wody deszczowej z trasy sg lokalne odbiorniki powierzchniowe, rzeka
Wista oraz grunt (tam gdzie jest to konieczne i mozliwe).

Przyjeto generalng zasade podczyszczania wszystkich wod z trasy w separatorach
dostepnych w handlu oraz stosowania zbiornikéw retencyjnych dla sptaszczenia
odptywu wody do odbiornika w czasie deszczu nawalnego.

Drugg generalng zasada jest odprowadzenie wéd z odwodnienia trasy — rowami
otwartymi poza odcinkami trasy przebiegajgcymi przez tereny zabudowane lub
skomplikowane wysokosciowo skrzyzowania.

Generalnie, wody opadowe z jezdni i poboczy projektowanej trasy proponuje sie
odprowadzi¢ do dwustronnych rowéw otwartych, z ktérych odptyng do stawow
retencyjno-infiltracyjnych a czesciowo odparuja.

Ze wzgledu na wysoki poziom wody gruntowej oraz przepuszczalne grunty rowy na
odcinku od zejscia trasy ze Skarpy Warszawskiej do wezta lubelskiego projektuje sie
jako nieprzepuszczalne (wytozone folig lub geowtdkning).

Projektowane stawy i rowy umozliwig rowniez przejecie substancji niebezpiecznych w
sytuacjach awaryjnych np. w przypadku katastrof samochodéw — cystern na trasie,
przewozacych paliwa lub inne substancje szkodliwe dla srodowiska.
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ZALOZENIA PRZYJETE DO ZWYMIAROWANIA ROWOW , KANALOW | URZ ADZEN

8.20 Przeptyw wod deszczowych w rowach i kanatach

Q = Fxsxq,*x¢

Q — przeptyw w l/sek

F — powierzchnia drogi w ha

gmax — natezenia miarodajne opadu deszczu w l/sek./ha

s — wspotczynnik sptywu wod deszczowych

1 - wspotczynnik redukujacy natezenie deszczu (wspétczynnik op6znienia)

4703/ C
Orax = \/_ w/g W. Blaszczyka
t,, 067
C=10-dladrog klasy Alub S dlaH <800 mm A=1013
p=10%
tm = 15 min

Omax = 165 l/sek/ha

¢ = n=4+8 przyjeton =5

L

JJF
s — dla jezdni i powierzchni utwardzonych = 0,9
dla powierzchni nieutwardzonych = 0,8

Q=F xsx169 / sek / ha x (1 /sek)

ZAtOZENIA DLA OBLICZANIA ROWOW

8.21 Przyjeto: amin = 0,5 m — nachylenie skarp 1:1,5

gdzie a — szerokos¢ rowu w dnie — $rednia glebokosé¢ 1,0 m.

8.22 Dla obliczenia zbiornikbéw retencyjnych przyjeto zatozenie, ze jego pojemnos¢ powinna
umozliwia¢ przejgcie wody o objetosci co najmniej 250 m°®/ha powierzchni szczelne;.
Srednig glebokosé warstwy wodnej w stawie przyjeto h = 1,0 m, nachylenie skarp 1:2.

8.23 Separatory obliczono przy zatozeniu, ze deszcz o natezeniu co najmniej 15 I/sek/ha
powierzchni szczelnej musi by¢ oczyszczony w separatoratorze, natezenia wieksze
>15 I/sek/ha beda kierowane przez bypas do zbiornika retencyjnego bez oczyszczania.
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8.24 Na odcinkach rozlegtych skrzyzowanh (weztéw) przewidziano budowe kanatdéw krytych
a w miejscach skrzyzowan z jezdniami trasy — przepusty.

PRZYJETE ZASADY ODWODNIENIA TRASY

8.25 Proponuje sie nastepujace zasady odwodnienia dla poszczegolnych odcinkdéw trasy
(opis w/g kilometraza):

8.26 Odcinek 1 - km 0+750 do km 0+390. Proponuje sie budowe dwustronnych rowow
otwartych wigczonych do zbiornika Nr 1 ,Putawska”, zlokalizowanego po potnocne;j
stronie trasy i po wschodniej stronie rowu z Ludwinowa (row B), ktory jest bocznym
doptywem rowu Grabowskiego. Odptyw ze zbiornika do rowu ,B”.

8.27 Odcinek 2 - km 0+390 do km 0+000. Budowa dwustronnych rowéw otwartych
wigczonych do zbiornikow jw. Odptyw ze zbiornika do rowu ,B”.

8.28 Odcinek 3 - km 0+000 do km 0+340. Budowa rowow dwustronnych otwartych
wigczonych do zbiornika Nr 2 ,Grabow” zlokalizowanego po p6tnocnej stronie trasy i
po zachodniej stronie rowu Grabowskiego. Odptyw ze zbiornika do rowu
Grabowskiego. Na odcinkach pomiedzy projektowanymi jezdniami lokalnymi wzdtuz
trasy a projektowana trasg ze wzgledu na szczupto$¢ miejsca proponuje sie budowe
kanatow krytych. Odwodnienie odcinka estakady rurociggami podwieszonymi i zrzut do
kanaléw projektowanych po terenie.

8.29 Odcinek 4 - km 0+340 do km 0+390. w wariancie tunelu krétkiego pod Ursynowem —
budowa rowdéw dwustronnych otwartych wigczonych do zbiornika Nr 2 ,,Grabow” jw.
Odwodnienie odcinka estakady rurociggami powieszonymi i zrzut do kanatow
prowadzonych po terenie. W wariancie tunelu dtugiego i krétkiego pod Ursynowem
przyjmuje sie do zbiornika Nr 2 ,Grabow” wody opadowe z odcinka km 0+340 do
0+640 projektowanego przez BP ,Metroprojekt”. Powierzchnia catkowita w/w zlewni
wynosi: Fc = 1,27 ha, Fzeq = 1,0 h, Qopiicz- = 156 I/sek.

8.30 Odcinek w tunelu. Od km 0+930 w wariancie tunelu krétkiego lub 0+340 w wariancie
tunelu diugiego do km 3+520. Odwodnienie tunelu oméwiono nizej.

8.31 Odcinek 5 - km 3+520 do km 5+500. Do km 5+500 odwodnienie trasy dwustronnymi
rowami otwartymi, dalej do km 5+500 na odcinku Miasteczka Wilanéw budowa
kanatéw krytych ©0,80, 1,2%. do ul. Przyczotkowej. W ul. Przyczotkowej wigczenie do
kanalu ® 1,2 m (w jezdni zachodniej) prowadzacego wody deszczowe z Wilanowa i
dalej kanatem @ 1,4 m, i = 1%o przekroczenie prostopadte ul. Przyczotkowej i wilot do
zbiornika Nr 3 ,Przyczétkowa” zlokalizowanego pomiedzy ul. Przyczétkowg a rowem
Natolinskim. Zrzut wody w ilosci 0,12 Qnax (doptyw) do rowu Natolinskiego. Po
sgsiedzku do zbiornika dla trasy POW zlokalizowano zbiornik dla Wilanowa, ktéry
bedzie pewnie realizowany w innym terminie niz zbiornik dla POW.

8.32 Odcinek 6 — km 5+500 do km 6+140. Odprowadzenie wbdd deszczowych z estakady
nad ul. Przyczoétkowa rurociggami podwieszonymi do kohcowek kanatow
prowadzonych po terenie. Na odcinku trasy w nasypie proponuje sie budowe kanatow
krytych. Na odcinkach dalszych do zbiornika Nr 4 — budowa rowow otwartych.
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Na km 5+900 do km 6+140 proponuje sie potgczenie trzech istniejgcych rowdw: P-21,
P-5 i kanalu Powsinskiego wzdtuz POW i budowe jednego wspolnego przepustu.

Odptyw wody z projektowanej trasy do zbiornika Nr 4 ,Latoszki”, zlokalizowanego przy
kanale Powsinskim. Odptyw nadmiaru wady w ilosci 0,12 Qmax — do kanatu
Powsinskiego.

Odcinek 7 — km 6+140 do km 6+934. Odwodnienie ¥2 (zachodniej) czesci wiaduktu nad
rzekg Wilanbwka rurociagami powieszonymi, dalej w nasypie — kanaly kryte i po
terenie rowy dwustronne otwarte z odprowadzeniem wody do zbiornika Nr 4 ,Latoszki”.
Zrzut ze zbiornika do kanatu Powsinskiego Qzrzutu = 0,12 Q doptywu.

Odcinek 8 — km 6+934 do km 8+540. Odwodnienie ¥ (wschodnigj) czesci mostu na
rzece Wilanowce — rurociggi podwieszone na moscie, dalej dwustronne rowy otwarte z
przejsciem przez wezet ,Czerniakowska-Bis” kanatami krytymi do zbiornika Nr 5
»Czerniakowska Bis”, zlokalizowanego w rejonie wezta jw. Zrzut wody do rzeki Wisty
kanalem krytym cisnieniowym.

Odcinek 9 — km 8+540 do km 9+200 (srodek mostu na Wisle). Odwodnienie ¥2
(zachodniej) czesci mostu na Wisle - rurociggi podwieszone - dalej kanat wzdtuz trasy
po 2 stronach z odprowadzeniem do zbiornika Nr 5 zlokalizowanego w rejonie wezia
»Czerniakowska-Bis". Zrzut wody ze zbiornika do rzeki Wisty kanatlem krytym
cisnieniowym.

Odcinek 10 — km 9+200 do km 10+650. Odwodnienie ¥z (wschodniej) czesci mostu na
Wisle — zbiornik Nr 6 ,Watl Miedzeszynski”. Odwodnienie %2 mostu - rurociggi
podwieszone - dalej doprowadzenie wody 2 kanatami krytymi do zbiornika Nr 6
Zlokalizowanego przy Wale Miedzeszynskim. Zrzut ze zbiornika do rzeki Wisty
kanalem cisnieniowym.

Odcinek 11 — km 10+650 do km 13+600 — wariant z estakadg nad ul. Patriotow.
Odwodnienie ¥ czesci (zachodniej) estakady nad ul. Patriotow rurociggami
powieszonymi, dalej odwodnienie trasy rowami otwartymi zlokalizowanymi po obu
stronach projektowanej trasy.

W km ~ 11+800 w rejonie ul. Celulozy zrzut do potudniowego rowu dla POW wody
deszczowej z pompowni PD-1 dla odwodnienia potudniowo-zachodniej czesci Wawra
Qmax = 1,72 m*/sek. Doplyw wody rowami po pétnocnej i potudniowej stronie trasy do
wezta Wal Miedzeszynski”, dalej przekroczenie wezta kanatem krytym @ 1,60 m i
kanalem krytym tej samej srednicy transport wod deszczowych do komory rozdzielczej,
gdzie czes¢ wod deszczowych (z odwodnienia trasy) skierowana bedzie do zbiornika
Nr 6 ,Wat Miedzeszynski”, projektowanego dla trasy a druga czes¢ skierowana bedzie
do drugiego zbiornika tzw. ,miejskiego” dla podczyszczenia i zretencjonowania wod
deszczowych z Wawra. Zrzut nadmiaru wody ze zbiornika do rzeki Wisty kanatem
cisnieniowym wspolnie z wodami z odcinka 10.

Odcinek 11 — wariant z wykopem pod ul. Patriotéw. Wody z wykopu projektowanego
na odcinku od km 13+200 do km 13+950 proponuje sie skierowac¢ do odcinka 12.
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Odcinek 12 — km 13+600 do km 13+900 — wariant z estakadg. Odwodnienie ¥z czesci
(wschodniej) estakady nad ul. Patriotéw rurociggami podwieszonymi i zrzut do kanatéw
krytych do km 13+900, gdzie zlokalizowany jest zbiornik Nr 7 ,Patriotow”. Jest to
zbiornik retencyjno-infiltracyjny z odprowadzeniem woéd oczyszczonych do gruntu z
uwagi na bardzo dobre grunty przepuszczalne w tym rejonie Wawra oraz brak
odbiornika powierzchniowego.

Odcinek 12 — wariant z wykopem pod ul. Patriotow. Odwodnienie tunelu pod ul.
Patriotow kanatami krytymi po 2 stronach trasy do projektowanej pompowni wod
deszczowych o wydajnosci ca 300 +350 I/sek. skad wody transportowane bedg
kanatlem grawitacyjnym 10,80 m na dtugosci ca 400 m do pompowni wéd
deszczowych, skad ttoczone bedg do projektowanego zbiornika Nr 7 ,Patriotow”. Na
dziatce w/w zbiornika zlokalizowano réwniez pompownie sciekowg dla rozwigzania
kolizji z kolektorem sanitarnym 0,70x1,05 m w ul. Patriotébw oraz separator wod
deszczowych.

Odcinek 13 — km 13+900 do km 16+870 — (srodek wiaduktu nad MPK). Od km 16+870
do km 16+100 — odwodnienie %2 (zachodniej) czesci estakady nad Mazowieckim
Parkiem Krajobrazowym — rurociggi podwieszane pod estakadg i zrzut do rowow
otwartych projektowanych po dwoch stronach drogi na odcinku km 16+100 do km
13+900. W km 13+900 zrzut wody do zbiornika Nr 7 ,Patriotow”.

Odcinek 14 — km 16+870 do km 17+680 — (lokalizacja zbiornika Nr 8). Odwodnienie %2
(wschodniej) czesci estakady rurociggami podwieszonymi pod estakada, zrzut wody
deszczowej do projektowanego zbiornika Nr 8 (MPK,) zlokalizowanego przy rowie
lokalnym. Zrzut wody ze zbiornika w ilosci 0,12 Qax do istniejgcego rowu.

Odcinek 15 — km 17+680 do km 18+430. Odwodnienie rowami otwartymi
projektowanymi po dwoéch stronach trasy z odprowadzeniem wody deszczowej do
projektowanego zbiornika Nr 9 (MPK3), zlokalizowanego w km 18+200. Jest to zbiornik
retencyjno-odparowywalny. Brak odbiornika powierzchniowego.

Odcinek 16 — km 18+430 do km 18+800. Odwodnienie rurociggami podwieszonymi do
zbiornika Nr 10 (MPK3). Jest to zbiornik z odptywem do rowu zlokalizowanego w
sasiedztwie zbiornika w km 18+800.

Odcinek 17 — km 18+800 do km 19+530. Odwodnienie czesciowo rowami, czesSciowo
rurociggami podwieszonymi (estakady), czesciowo kanatem krytym. Zrzut wody do
projektowanego zbiornika Nr 11 ,Majdan” zlokalizowanego w km 19+150 trasy. Jest to
zbiornik retencyjno-infiltracyjny.

Dalszy odcinek trasy ponizej km 19+530 nalezy odwodni¢ do jeszcze nastepnego
odcinka trasy ze wzgledu na spadek niwelety trasy w kierunku wschodnim.
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ODWODNIENIE TUNELU
ODWODNIENIE RAMP ZJAZDOWYCH

Kazda rampa zjazdowa posiadata bedzie system odwodnienia w postaci wpustéw i
przewodow kanalizacyjnych. Wody opadowe z ramp zebrane bedg do zbiornikow
pompowni P1 i P3, zlokalizowanych w okolicy obu portali. Po uprzednim oczyszczeniu
na ukladzie oczyszczajgcym, ztozonym z separatora zwigzkow ropopochodnych i
osadnika, wody deszczowe beda kierowane do kanaléw kanalizacyjnych lub do kanatu
Grabowskiego za posrednictwem studni rozpreznych i ewentualnie zbiornikow
retencyjnych.

ODWODNIENIE RAMPY ZACHODNIEJ

Pompownia P1 zostata zlokalizowana w okolicy portalu zachodniego tunelu.
Odprowadzata bedzie wody opadowe z zachodniej rampy zjazdowej. Z uwagi na duzg
ilo$¢ sciekow deszczowych (170 I/s w wariancie ,,dtugim” i 155 I/s w wariancie
.Krotkim”) beda one odprowadzane za posrednictwem przewodow ttocznych do
zbiornika retencyjnego. W wariancie ,dtugim” tunelu wody kierowane bedag do rowow
przydroznych (pikietaz trasy ok. 0+600), a nastepnie po oczyszczeniu trafig do
zbiornika retencyjnego po potnocnej stronie tunelu w bezposrednim sgsiedztwie kanatu
Grabowskiego. Ze zbiornika odptyng do kanatu Grabowskiego. W wariancie ,krétkim”
tunelu wody opadowe zostang skierowane przez przewody ttoczne do przydroznych
rowdw odwadniajgcych trase szybkiego ruchu A2 (pikietaz trasy ok. 0+932). Rowy
przydrozne skierujg je na urzgdzenia oczyszczajace, a potem do zbiornika
retencyjnego, z ktérego odptyng do kanatu Grabowskiego. Zbiornik retencyjny,
urzadzenia oczyszczajace (osadnik i separator zwigzkéw ropopochodnych) i wylot do
kanatu Grabowskiego wg projektu sieci zewnetrznych.

ODWODNIENIE RAMPY WSCHODNIEJ

Pompownia P3 zostata zlokalizowana w okolicy portalu wschodniego tunelu.
Odprowadzata bedzie wody opadowe ze wschodniej rampy zjazdowej. Scieki
deszczowe (35 I/s) bedg odprowadzane za posrednictwem studni rozpreznej i uktadu
oczyszczajgcego (separator zwigzkéw ropopochodnych ze zintegrowanym
osadnikiem) do kanatu ®2,00m w ul. Ptaskowickiej.

KANALIZACJA TECHNOLOGICZNA

Najbardziej zaglebionym odcinkiem tunelu bedzie przejscie pod istniejgcym tunelem
metra (w ul. KEN). W bezposrednim sgsiedztwie skrzyzowania proponuje sie
lokalizacje pompowni kanalizacji technologicznej P2. Stuzy¢ ona bedzie
odprowadzaniu wod z przeciekdw i mycia tunelu, ewentualnej awarii instalacji
hydrantowej, 20-minutowej akcji gasniczej, a takze odwodnienia zbiornika wod
hydrantowych. Wszystkie ww. czynniki nie wystepujg w tym samym czasie, stad
parametry pompowni P2 okreslono ze wzgledu na najwyzszy wydatek, jaki stanowi
akcja gasnicza (30 I/s). Wody kierowane beda do studni rozpreznej, a po ich
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oczyszczeniu na separatorze ze zintegrowanym osadnikiem odptyng do studni na
istniejgcym kanale & 400 w rejonie skrzyzowania ul. KEN z ul. Ptaskowickiej.

ZASADY OCHRONY ODBIORNIKOW WOD DESZCZOWYCH

Splywy deszczowe odprowadzane beda do stawodw retencyjnych lub retencyjno-
sedymentacyjnych po uprzednim podczyszczeniu w separatorach btota i zwigzkow
ropopochodnych. Wedtug Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 8.07.2004 r. w
sprawie warunkow jakie nalezy spetiaé przy wprowadzeniu sciekéw do wod lub do
ziemi oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego —
wody deszczowe z drog tej klasy co POW powinny by¢ oczyszczone w ilosci jaka
powstaje z opaddw 0 natezeniu co hajmniej 15 I/sek. na 1 ha powierzchni szczelnej.

Wszystkie drobne deszcze o natezeniu do 15 I/sek/ha oraz pierwsza fala deszczu o
natezeniach wiekszych podlegaé¢ bedzie oczyszczeniu, pozostata czes¢ deszczu po
przekroczeniu korony przelewu odptynie do zbiornika retencyjnego.

Jakos$é sciekéw deszczowych przyjeto z literatury. Scieki deszczowe charakteryzujg
sie zmiennoscig sktadu. Podczas trwania opadu nastepuje spadek stezenia
zanieczyszczenh wedtug IKS ,Programowanie i ochrona jakosci wéd powierzchniowych
na terenach miejskich” przyjeto nastepujace wartosci wskaznikOw zanieczyszczen:

¢ zawiesina ogolna 150 g/m®
¢ ChzT 200 g O,/m?
¢+ BZT; 50 g O,/m®
¢ ekstrakt eterowy ($rednio) 20 g/m®

Parametry SciekOw po oczyszczeniu w separatorze i rowach (ktére beda rowniez petnic
role osadnikow) ksztattowaé sie bedg nastepujaco (stezenie srednie):

¢ zawiesina ogolna 15 g/m?®
¢ ChzT 20 g O,/m®
¢ BZTs 59 O,/m®

* ekstrakt eterowy ($rednio) 2 g/m?
CHARAKTERYSTYKA URZ ADZEN PODCZYSZCZAJACYCH
Dla podczyszczania $ciekdw deszczowych odprowadzanych siecig deszczowag,

projektuje sie zastosowanie separatorow zintegrowanych z osadnikiem,
przeznaczonych do oddzielania piasku i zawiesin z wéd deszczowych.

Srednioroczny efekt pracy separatora wynosi 90 do 95% redukcji substancji
ropopochodnych i zawiesin.

Separatory usytuowane beda na wspolnej dziatce ze zbiornikiem retencyjnym; w
przypadku stosowania pompowni — przed pompownig, pomiedzy kanatem
doprowadzajgcym a zbiornikiem.
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8.61 Dla projektowanej trasy POW konieczne bedzie zastosowanie 11 sztuk separatoréw o
wydajnosciach od 17 do 250 I/sek, z czego 4 separatory o wydajnosci 17 do 35 l/sek, 3
w przedziale 50 do 80 I/sek. i cztery i 4 duze od 100 do 260 I/sek.

ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH SEPARATOROW

Tab. 8-4. Zestawienie projektowanych separatoréw

Powierzchnia 0
Nr utw_ardzc_)na Separatora Lokalizacja Uwagi
separatora jezdni sek
(ha)
1 2 3 4 5
1 3,94 60,0 Zbiornik Nr 1 ,Putawska”
2 Tunel krotki 80,0 Zbiornik Nr 2 Wariant tunel krotki pod
5,33 ,Grabow” Ursynowem
2 Tunel dtugi 50,0 jw. Watriant tunel dtugi pod
3,05 Ursynowem

3 7,0 105,0 Zbiornik Nr 3
.Przyczétkowa”

4 4,5 70,0 Zbiornik Nr 4 ,Latoszki”

5 8,0 120,0 Zbiornik Nr 5
,Czerniakowska Bis”

6 16,3 250,0 Zbiornik Nr 6 Wariant tunel i wykop
~Wat Miedzeszynski”

7 9,6 150,0 Zbiornik Nr 7 ,Patriotow”

8 2,3 35,0 Zbiornik Nr 8 - ,MPK;”

9 2,2 35,0 Zbiornik Nr 9 - ,MPK,”"

10 1,1 17,0 Zbiornik Nr 10 - ,MPK3"

11 2,1 33,0 Zbiornik Nr 11 ,Majdan”

ZESTAWIENIE ZBIORNIKOW RETENCYJNYCH

Tabela nr 8-5. Zestawienie zbiornikdw retencyjnyc  h

. . . : Odbiornik wod
Powierzchnia . .. | Powierzchnia
Nr o Objetosé I deszczowych,
L Lokalizacja utwardzona A dziafki
zbiornika zbiornika WIk. odptywu
(ha) (ha) ze zbiornika
km trasy 0opisowo
1 2 3 4 5 6 7
1 - 0+350 |przy rowie ,B” 3,94 1000,0 0,25 réw ,B”
rejon Putawskiej 60 l/sek
2* 0+340 przy rowie 5,33 800,0 0,25 réw Grabowski
Grabowskim ~90 I/sek
2%* 0+340 jw. 3,05 800,0 0,15 réw Grabowski
3 5+600 przy rowie 7,0 1750,0 0,32 kanat Natolinski
Natolinskim rejon 90 I/sek
Przyczotkowej
4 6+140 przy rowie 4,50 1125,0 0,21 réw Powsinski
Powsinskim ~70 I/sek
5 6+540 rejon wezta 8,00 2000,0 0,32 rzeka Wista
,Czerniakowska-Bis” 110 I/sek
6 10+650 |rejon Watu 16,30 4100,0 0,70 rzeka Wista
Miedzeszynskiego 320 l/sek
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7 13+900 |rejon ul. Patriotéw 9,6 2400,0 0,50 zbiornik
infiltracyjny do
gruntu
8 17+680 | Mazowiecki Park 2,3 600,0 0,17 odptyw do rowu
Krajobrazowy ~46 l/sek
9 18+100 | Mazowiecki Park 2,2 550,0 0,15 zbiornik
Krajobrazowy infiltracyjny do
gruntu
10 18+750 | Mazowiecki Park 11 275,0 0,10 zrzut do rowu
Krajobrazowy ~22l/sek
11 19+120 | Miejscowosc¢ 2,1 525,0 0,20 zbiornik
Majdan infiltracyjny do
gruntu
b2 29 525,0

* - tunel krotki
** _ tunel dhugi

ROZWIAZANIE KOLIZJI Z PRZECINANYMI CIEKAMI

8.62 Przewiduje sie nastepujgce rozwigzanie kolizji z przecinanymi ciekami:

Tab. 8-6. Cieki wodne na trasie POW - rozwi azanie kolizji
Lp km ciek koncepcja ocena koncepcji z punktu
rozwi gzania kolizji widzenia ochrony $rodowiska
wodnego
1 |0 rowy odwadniajace ul. | Likwidacja rowow. Rozwigzanie nie wptynie na
Putawskg Zmiana sposobu warunki wodne.
odprowadzania wod.
2 | 0+350 Row Grabowski Budowa przepustu pod | Rozwigzanie zapewnia
Trasg POW o srednicy | funkcjonowanie Rowu, ktory juz
2 x @ 1,0m na dlugosci | obecnie jest na znacznym
L~100m odcinku w krytym kanale.
3 |3+700 doptyw Rowu Przebudowa na kanat | Zachowanie przeptywu,
Natolinskiego @ 2,0m i~2%o dla zabezpieczenie warunkéw
przerzutu kanatu wodnych w rejonie rowu.
Wolica — Wilanow.
4 | 4+000 - rowy - doptywy Rowu | Do likwidacji. Funkcje | Wplyw nieistotny ze wzgledu na
4+200 Natolinskiego rowow przejmie proj. planowang zabudowe
kanalizacja deszczowa | Miasteczka Wilanow i realizacje
w tym rejonie. kanalizacji deszczowej.
5 |5+650 Row Natolinski Budowa przepustu 2 x | Zachowanie przeptywu,
@1,0m i >1%o0 na zabezpieczenie warunkéw
diugosci L=100m. wodnych w rejonie rowu.
6 |5+900 - réw P21, row P-5 i Projektuje sie réw Zachowanie dotychczasowych
6+150 Kanat Powsinski zbiorczy wzdhuz warunkow przeptywu,
potudniowej granicy zabezpieczenie warunkéw
POW odbierajacy wody | wodnych w rejonie rowow,
zrowu P-21, P-5irowu | ochrona podmokiosci.
Powsinskiego i budowe
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przepustu2 x @ 1,0 m
na kanale Powsinskim.
Istniejgce odcinki
rowow: P-21 i P-5,
ponizej projektowanego
rowu zbiorczego do
likwidaciji.
7 | 6+430 - réw odwadniajacy Row do likwidacji na Wplyw nieistotny -
6+590 droge lokalng odcinku przeksztalceniu ulegnie
przebiegajacym przez | otoczenie rowow.
POW.
8 | 7+000 Wilanowka Przejscie mostem. Zachowanie przeptywu na catej
szerokosci rzeki.
9 |8+750 - Wista w miedzywalu | Przejscie mostem. Zachowanie przeptywu na catej
9+800 szerokosci rzeki.
10 |[10+300 Réw Miedzeszynski Przepust pod Zachowanie przeptywu,
projektowang trasa. zabezpieczenie warunkow
wodnych w rejonie rowu.
11 [11+990 Kanat Zagozdzianski | Przepust pod Zachowanie przeptywu,
projektowang trasa. zabezpieczenie warunkow
wodnych w rejonie rowu.
12 [17+700 réw w MPK Zachowywany pod Zachowanie przeptywu,
estakada. zabezpieczenie warunkéw
wodnych w rejonie rowu.
13 [ 18+700 réow w MPK Zachowywany pod Zachowanie przeptywu,
estakada. zabezpieczenie warunkéw
wodnych w rejonie rowu.
OCENA WPLYWU PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA SRODOWISKO
WODNE | PLANOWANYCH ROZWI AZAN W ZAKRESIE GOSPODARKI WODNO-
SCIEKOWEJ
WPLYW NA ELEMENTY UKLADU HYDROGRAFICZNEGO

8.63 Zasadnicze elementy ukfadu hydrograficznego - rzeki i wieksze kanaly i rowy
zachowywane sg w swych dotychczasowych przebiegach z zapewnieniem
odpowiedniego przeptywu wod.

8.64 Likwidacja lub przetozenie niektorych rowdw nie wptynie w znaczacy sposéb na
zmiany stosunkow wodnych w rejonie trasy. Likwidacja rowow jest rekompensowana
nowymi urzgdzeniami zapewniajgcymi utrzymanie przeptywow.

8.65 Przekroczenie Wilanowki moze by¢ zrealizowane praktycznie bez ingerencji w obecng
doline.

8.66 Przekroczenie Wisty wymaga prac w jej strefie korytowej. Projektowany most (we

wszystkich wariantach) spetnia wymagania dla zachowania przeptywéw w rzece
okreslane przez RZGW. Aspekty przyrodnicze zwigzane z realizacjg mostu omowiono
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w odpowiednich rozdziatach.

8.67 Przesuniecie korytarza trasy w Mazowieckim Parku Krajobrazowym na pétnoc w
stosunku do pierwotnego przebiegu likwiduje kolizje drogi z jeziorem Torfy.

8.68 Inne zbiorniki wodne znajdujace sie w poblizu trasy nie bedg w zasiegu jej
oddziatywania. Dotyczy to m. in. Jeziora Powsinkowskiego i Stawdw Cyganskich.

WPLYW NA CZYSTOSE WOD

8.69 Na catej dtugosci trasy - takze na mostach i estakadach - przewidziano odprowadzenie
wod opadowych do odbiornikow z zastosowaniem separatoréw i zbiornikow
retencyjnych.

8.70 Na odcinkach o niedostatecznej izolacji warstw wodonosnych od powierzchni
przewidziano uszczelnienie podioza rowdw.

8.71 Proponowane zabezpieczenia zapewniajg ochrone uje¢ wod i zbiornikéw wod
podziemnych.

WPLYW NA WARUNKI WODNE W MAZOWIECKIM PARKU KRAJOBRAZOWYM

8.72 Odprowadzenie wiekszosci wod opadowych z drogi na terenie MPK przewidziano do
lokalnych rowéw z zastosowaniem separatorow i zbiornikow retencyjnych. Takie
rozwigzanie pozwala zachowac wiekszo$¢ wod deszczowych w miejscu ich opadu.

WNIOSKI DO DALSZYCH FAZ PROJEKTOWANIA

8.73 W celu skuteczniejszego zabezpieczenia srodowiska przed oddziatywaniem w
przypadku zdarzen nadzwyczajnych nalezy rozwazy¢ realizacje zbiornikow
dwuczesciowych: czes¢ sedymentacyjna powinna mie¢ uszczelnione dno i by¢
oddzielona od czesci infiltracyjnej przelewem.

8.74 Nalezy w oparciu o uszczegotowione dane hydrogeologiczne skorygowaé ewentualny
zakres uszczelnieh rowdw odwadniajgcych.

8.75 Nalezy opracowac szczego6towg koncepcje ochrony warunkéw wodnych w rejonie
uzytku ekologicznego ,Powsinek”.

8.76 Projekt odprowadzenia wod opadowych w obrebie Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego wymaga przeprowadzenia analiz w szerszym zakresie
przestrzennym, z uwzglednieniem zrddliskowego charakteru catego terenu.
MATERIALY ZRODLOWE
¢ Edel R., ,Odwodnienie drog”.

¢ Sawicka-Siarkiewicz H.  ,Ograniczanie zanieczyszczenh w  sptywach
powierzchniowych z drog”. 10S. Warszawa 2003.
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¢ Katalog drogowych urzadzen ochrony srodowiska. IBDiM. Warszawa 2002.

¢ Jakosc i zagrozenia wod powierzchniowych w wojewodztwie mazowieckim. Raport
WIOS w Warszawie. Warszawa 2002.
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9 Szataroslinna; Siedliska przyrodnicze

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

Charakterystyka stanu istniej agcego

Ze wzgledu na rodzaj pokrycia szatg roslinng teren bezposredniego i posredniego
oddziatywania planowanej inwestycji mozna podzieli¢ na nastepujace jednostki
roslinne:

Kompleksy przestrzenne zbiorowisk segetalnych przewaznie ze znacznym udziatem
roslinnosci ruderalnej na terenach osadniczych. Tworzg swoistg mozaike ksztattujaca
sie pod wptywem silnie zroznicowanych w przestrzeni pod wzgledem formy, trwatosci i
natezenia czynnikow antropogenicznych. Ré6znig sie przede wszystkim w zaleznosci
od zyznosci siedliska. Sg to gtéwnie pola i nieuzytki niskie rozciggajgce sie po obu
stronach Wisty. Zadrzewienia roshace w obrebie tych jednostek to grupy drzew i
zarosli rosngce na granicach dziatek, miedzach lub przy drogach polnych.

Kompleksy roslinnosci ogrodéw przydomowych w otoczeniu zabudowy jednorodzinnej.
Jest to w czesci zielen kultywowana z duzym udziatem chwastéw ogrodowych. Jej
charakter jest zr6znicowany w zaleznosci od zyznosci siedliska i intensywnosci
zabudowy.

Zieleh urzadzona towarzyszaca zabudowie osiedlowej Ursynowa. Sg to przewaznie
regularne ukfady zadrzewien i zakrzewien. Dominujgce gatunki to topole, klony i lipy.
Na tereny nieuzytkowane spontanicznie ,weszty” gatunki synantropijne (klony, jesiony,
robinie akacjowe, topole). Jedng z takich powierzchni wyrézniong ze wzgledu na
wielkos¢, lezacg w okolicach ul. Lanciego stanowig zadrzewienia tworzone prawie
wylacznie przez topole. Na fragmentach przy ul. Ptaskowickiej rosng rzedy drzew

(gtéwnie lipy)

Skarpa Warszawska i podskarpie jako cenny kompleks przyrodniczy. Skarpa
Warszawska porosnieta jest (szczegolnie na potudnie od planowanej inwestyciji)
Zielenig wysokg w postaci drzewostandéw grgdowych (deby, klony, jesiony, wigzy, lipy).
Obserwuje sie zroznicowany udziat nasycenia roslinnoscig synantropijng zalezny od
stopnia antropopresji (charakterystyczne gatunki- klon jesionolistny, robinia akacjowa,
topola). Na pétnoc od planowanej inwestycji gatunki te zdecydowanie dominuja. U
podnéza skarpy wystepuje pas tarasu dolinowego w formie niewielkiego zagtebienia
terenowego. Porosniety jest roslinnoscig zmiennowilgotnych tak i pastwisk z rzedu
Molinetalia. Jest to teren silnie nawodniony, poprzecinany kanatkami w czesci
obro$nietymi zadrzewieniami topoli, wierzby czy olchy. Lacznie ze skarpg stanowi
cenny kompleks przyrodniczo-przestrzenny bedacy jednoczesnie korytarzem
ekologicznym o randze ponadlokalnej.

Skarpa tarasu nadzalewowego wraz z obnizeniem podskarpowym- cenny kompleks
przyrodniczy. Cenny korytarz ekologiczny zawierajgcy w sobie tgki wilanowskie
ciggnace sie od Jeziora Powsinkowskiego w kierunku potudniowym do granic
Warszawy. Tworzg go zbiorowiska zmiennowilgotnych tgk i pastwisk z rzedu
Molinetalia. Poprzecinane sg kanatkami, ktérym towarzyszg zarosla i zadrzewienia z
kregu zbiorowisk zastepczych legu jesionowo-olchowego (jesion, wierzba, topola,
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9.7

9.8

9.9

9.10

9.11

olcha).

Roslinnos¢ wodna, zarosla i zadrzewienia z kregu zbiorowisk zastepczych tegu
jesionowo-olchowego. Jest to zielen towarzyszaca lokalnym ciekom wodnym.
Planowana inwestycja dwa razy przecina wyz./wym. ukfady. Jest to dolina Wilanowki
meandrujgca malowniczo wsréd pol Wilanowa. Dominujagcym gatunkiem sg topole,
jesiony, wierzby. Po wschodniej stronie Wisty przyktadem takiego zbiorowiska sg
zadrzewienia towarzyszace Kanatowi Zagozdzianskiemu. W tym przypadku sciane
zieleni tworzg gtéwnie 12-14 m olsze czarne. W obydwu przypadkach woda z
towarzyszaca jej zielenig tworzy lokalny korytarz ekologiczny.

Roslinnos¢ wodna, zarosla i zadrzewienia z kregu zbiorowisk zastepczych tegu
wierzbowo-topolowego. Cenne zbiorowisko roslinne towarzyszace Wisle. Petna posta¢
legu wystepuje tylko po wschodniej stronie rzeki. W warstwie drzew dominujg wierzby i
topole. Intensywna warstwa krzewow (czeremcha, ziotorosla). Legi po zachodniej
stronie rzeki sg silnie zdegradowane. Jest to bardzo cenny, wrazliwy na zmiany rodzaj
siedliska tworzacy korytarz ekologiczny o randze krajowej. Objety jest ochrong prawng
ré6znymi formami ochrony prawnej.

Zbiorowiska lesne z kregu boru mieszanego sosnowo-debowego i swiezego boru
sosnowego (lasy rosngce na pasie otwockim). Wystepuje tu sztucznie wprowadzony i
silnie uproszczony drzewostan typu monokultur sosnowych. Tworzg go zr6znicowane
wiekowo dragowiny sosnowe. Wystepujg jako zbiorowiska o bardzo ubogim skladzie
florystycznym. Platy ze starszym drzewostanem sosnowym na ogot niskiej bonitacji i
znacznie przeswietlonym wystepujg gtdwnie wewnatrz wiekszych kompleksow lesnych.
Obserwuje sie tu odnowienie debu i znaczny udziat jatowca. Procesy regeneracyjne
hamuje silna mechaniczna antropopresja zwigzana czesto z uzytkowaniem tych
ptatow. W poblizu zabudowan i szlakéw komunikacyjnych wystepujg zruderalizowane
postacie kultur sosnowych. Obrzeza laséw tworzg obce gatunki dendroflory takie jak
robinia akacjowa czy klon jesionolistny. W skfadzie florystycznym zaznacza sie tez
wysoki udziat gatunkéw zrebowych np. bzu czarnego. Generalnie sg to lasy o
zr6znicowanej wartosci bedace elementem korytarza ekologicznego o randze
ponadlokalne;j.

Siedliska znajdujgce sie w obrebie Mazowieckiego Parku Krajobrazowego (w tym
projektowanego rezerwatu ,Biaty £ug”)-zbiorowiska lesne z kregu boréw: mieszanego
wilgotnego, mieszanego sosnowo-debowego, swiezego sosnowego. Wystepujg w
zagtebieniach wsréd wydm, gdzie okresowo pojawiajg sie wysokie stany wod
gruntowych. Sg to siedliska mato zasobne, okresowo silnie uwilgotnione. W obrebie
przejscia planowanej inwestycji na fragmentach wystepujg w formie laséw sosnowo-
debowych ze znacznym udziatem topoli osiki i brzozy, oraz silnym podszytem kruszyny
lub jako lasy sosnowo- brzozowe z osikg i debem w podroscie. Na fragmencie
wystepujg srédlesne torfowiska wysokie, przejsciowe i turzycowiska. W odlegtosci
0k.140m rozposciera sie jezioro dystroficzne ,Torfy”. Siedlisko te stanowi legowiska
ptakéw wodno-btotnych oraz miejsce rozrodu ptazéw. W bezposrednim otoczeniu
znajdujg sie tez stanowiska rzadkich gatunkéw roslin takich jak: barwinek pospolity,
rosiczka okragtolistna i grzybien biaty.

Szczegoblowg charakterystyke szaty roslinnej i siedlisk przyrodniczych zawarto w
ponizszej tabeli:
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Tab. 9-1. Charakterystyka szaty ro $linnej i siedlisk

kilometra z

charakterystyka

szata ro slinna; siedlisko

pas drogowy

otoczenie

str. péinocna

str. potudniowa

0+000-0+650

Zbiorowiska roslinne ogrodéw
przydomowych - zielen
kultywowana z duzym udziatem
zbiorowisk chwastow

Teren bez zieleni
wysokiej, w czesci
zb. roslinne
ogrodéw
przydomowych

Zb. roslinne ogrodéw
przydomowych (Pyry);
w odl. 230-470m
rezerwat ,Las
Kabacki”- zb.
zastepcze z kregu
gradow

0+650-1+450

Spontaniczne zbiorowiska
ruderalne - nieuzytki niskie z
samosiewkami topoli, klonu
jesionolistnego i robinii
akacjowej

Spontaniczne
zbiorowiska
ruderalne; zb.
roslinne ogrodéw
przydomowych

Spontaniczne
zbiorowiska
ruderalne; w
odl.ok.160m rezerwat
,Las Kabacki"- zb.
zastepcze z kregu
gradéw

1+450-3+200

Zielen urzadzona zabudowy
osiedlowej Ursynowa; rzedy
drzew przy ulicy (lipy, topole,
klony); dwie grupy zadrzewien-
rzad topoli i wierzby w
okolicach KEN i pow.
zadrzewiona- topole, wierzby i
poj. robinie akacjowe,
samosiewki mitodej topoli
(okolice Lanciego)

Ursynowa

Zielen urzadzona zabudowy osiedlowe;j

3+200-3+500

Teren bez zieleni wysokiej;
spontaniczna roslinnosé
ruderalna ; zb. roslinne
ogrodéw przydomowych.

Zb. roslinne ogrodéw
przydomowych;
zielen urzadzona
zabudowy
wielorodzinnej

Zb. roslinne ogrodéw
przydomowych;
spontaniczne zb.
ruderalne; w odl.
ok.760m rezerwat
.Las Natolinski”- zb.
zastepcze z kregu

gradow i legow

3+500-4+110

Cenny kompleks przyrodniczy-

Cenny kompleks przyrodniczy- Skarpa

Skarpa Warszawska i
podskarpie. Skarpa-
drzewostan gradowy- deby,
klony, jesiony, wiagzy,lipy-
niewielki udziat roslinnosci
synantropijnej (klon
jesionolistny, robinia akacjowa);
Podskarpie- roslinnos¢
zmienno-wilgotnych fak i
pastwisk z rzedu Molinetalia,
poprzecinana rowami w czesci
obsadzonymi topolami, olchami
lub wierzbami. Kompleks
tworzy ponadlokalny korytarz
ekologiczny.

Warszawska i podskarpie — ukiad

przyrodniczy o orientacji N-S.

Tworzacy ponadlokalny korytarz ekologiczny
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W odl.ok.1300m
rezerwat ,Skarpa
Ursynowska”-
siedlisko gradowe

W odl. ok. 760m
rezerwat ,Las
Natolinski™- siedlisko
gradowe, w czesci
tegowe

4+110-5+580

Uprawy polowe z towarzyszaca
roslinnoscig segetalng, w
czesci nieuzytki niskie. Zielen
wysoka w postaci
sporadycznych rzedéw topdl
lub drzew owocowych wzdiuz
granic dziatek. W otoczeniu ul.
Przyczotkowej zbiorowiska
towarzyszace zabudowie
jednorodzinnej; dwa rzedy lip
przy ulicy.

Roslinnos¢ segetalna towarzyszaca
uprawom polowym; pojedyncze
zadrzewienia lub zarosla

W odl. 0k.430m
naroznik rezerwatu
.Las Natolinski"-

- siedlisko gradowe, w
czesci tegowe

5+580-6+130
Wezet
Przyczotkowa

Cenny komleks przyrodniczy-

Cenny kompleks przyrodniczy- skarpa

skarpa tarasu nadzalewowego

tarasu nadzalewowego wraz z obnizeniem

wraz z obnizeniem
podskarpowym. Zbiorowiska
zmiennowilgotnych gk i
pastwisk rzedu Molinetalia
.Fragment zespotu tgk
wilanowskich z zadrzewieniami
i zaroslami z kregu zbiorowisk
zastepczych tegu jesionowo-
olchowego (jesion, wierzba,
topola, olcha).Element
ponadlokalnego korytarza
ekologicznego.

podskarpowym-— uktad przyrodniczy o
orientacji N-S tworzacy ponadlokalny
korytarz ekologiczny.

W odl.ok.500m zb.
roslinne Jeziora
Powsinkowskiego
W odl.ok.300m zb.r
oslinne ogrodéw -
przydomowych.
(Powsinek)

6+130-6+940

Roslinno$¢ segetalna tow.
uprawom polowym,
spontaniczna roslinno$¢
ruderalna; drzewa lub zarosla
porastajace rowy lub otoczenie
drég (topole, klony, wierzby)

Zorientowany N-S pas roslinnosci segetalnej
towarzyszacej uprawom polowym;
spontaniczna roslinno$¢ ruderalna; zb.
roslinne ogrodéw przydomowych.

6+940-7+010

Cenny kompleks przyrodniczy-
dolina Wilanéwki. Roslinnos¢
wodna, zarosla i zadrzewienia z
kregu zbiorowisk zastepczych
legu jesionowo-olchowego
(jesion, topola, wierzba,
olcha);element lokalnego
korytarza ekologicznego.

Cenny kompleks przyrodniczy- dolina
Wilandéwki — uktad przyrodniczy o orientacji
N-S, tworzacy lokalny korytarz ekologiczny.
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7+010-8+780

Roslinnos¢ segetalna
towarzyszaca uprawom
polowym; spontaniczne
zbiorowiska ruderalne; drzewa
lub zaros$la rosnace wzdiuz
drég (wigzy, topole, wierzby,
klony, jesiony). W czesci
zbiorowiska roslinne ogrodow
przydomowych.

Roslinnos¢ segetalna towarzyszaca
uprawom polowym; spontaniczne zb.
ruderalne; zb. roslinne zabudowy
jednorodzinne.

8+780-9+760

Cenny kompleks przyrodniczy-
dolina Wisty. Roslinnosé
wodna, zarosla i zadrzewienia z
kregu zbiorowisk zastepczych
legu wierzbowo- topolowego.
Petna postac¢ tegu po wsch.
stronie Wisty. Drzewostan-
wierzba, topola biata, t. szara, t.
czarna. Intensywna warstwa
krzewow (czeremcha,
ziotorosla). Legi po zach.
stronie silnie zdegradowane.

Cenny kompleks przyrodniczy- dolina Wisty
— ukfad przyrodniczy o orientacji N-S;
korytarz ekologiczny o randze krajowe;j.

W odl. ok.660m
_ rezerwat ,Wyspy
Zawadowskie”

9+760-10+300

Roslinnoé¢ segetalna
towarzyszaca uprawom
polowym; spontaniczne
zbiorowiska zastepcze; drzewa
lub zaros$la rosnace wzdiuz
drég (wierzby, topole)

Roslinno$¢ segetalna tow. uprawom
polowym; spontaniczna roslinnos¢
ruderalna; zb. roslinne ogrodéw
przydomowych.

W odl.ok.230m grupa
debéw- Pomnikéw
Przyrody

10+300-10+800

Zbiorowiska roslinne ogrodow
przydomowych - zielen
kultywowana z duzym udziatem
zbiorowisk chwastow
ogrodowych; roslinnosc¢
segetalna towarzyszaca
uprawom polowym;
spontaniczne zbiorowiska
ruderalne.

Roslinno$¢ segetalna tow. uprawom
polowym; zb. roslinne ogrodow
przydomowych

Wezet Waltu
Miedzeszynskieg
o}
10+800-11+050

Obrzeze lasu z kregu
zbiorowisk swiezego boru
mieszanego sOSnOwWo-
debowego;duzy udziat
roslinnosci synantropijnej (klon
jesionolistny, robinia akacjowa);
zbiorowiska roslinne ogrodow
przydomowych

Las z kregu
zbiorowisk swiezego
boru mieszanego
sosnowo-debowego

W wezle-Pomnik
Przyrody- dab
szyputkowy
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11+050-11+980

Roslinnos¢ segetalna
towarzyszaca uprawom
polowym; spontaniczne
zbiorowiska ruderalne; drzewa
lub zaros$la rosnace wzdiuz
drég, rowéw lub miedz.

Roslinnos¢ segetalna tow. uprawom
polowym; zbiorowiska roslinne ogrodéw
przydomowych

11+980-12+000

Roslinno$¢ wodna, zarosla i
zadrzewienia z kregu
zbiorowisk zastepczych
przystrumykowego tegu
jesionowo-olszowego
towarzyszace Kanatowi
Zagozdzianskiemu (olchy,
jesiony, topole)

Lokalny korytarz ekologiczny — ukfad
przyrodniczy o orientacji N-S.

12+000-12+330

Ptd. linia rozgraniczajaca po
obrzezu zbiorowiska lesnego z
kregu boru mieszanego. W
bezposrednim sasiedztwie
pojedyncze cenne sosny i

deby..

Roslinnos¢ segetalna
tow. uprawom
polowym; zb.roslinne
ogrodéw
przydomowych

Las z kregu zb.
zastepczych boru
mieszanego; ros.
segetalna tow.
uprawom polowym.

12+330-13+550

Zbiorowiska lesne z kregu boru
mieszanego ze sztucznie
wprowadzonym i silnie
uproszczonym drzewostanem
typu monokultur sosnowych;
dziatki lesne gtéwnie z
zadrzewieniami sosnowymi,
duzy udziat roslinnosci
synantropijnej (robinia, klon
jesionolistny)

Zbiorowiska lesne z kregu boru mieszanego;
sztucznie wprowadzony i uproszczony
drzewostan typu monokultur sosnowych; zb.
0 ubogim skiadzie florystycznym; w cze$ci
zruderalizowane postacie kultur sosnowych.
Silna antropopresja; dziatki lesne z
zadrzewieniem sosnowym.

13+550-16+070

Zbiorowiska lesne z kregu boru
mieszanego ze sztucznie
wprowadzonym i silnie
uproszczonym drzewostanem
typu monokultur sosnowych.
Niewielkie ptaty ze starszym
drzewostanem (starodrzew
sosny, pojedyncze cenne
deby);element korytarza
ekologicznego o randze
ponadlokalne;j.

Zbiorowiska lesne z kregu boru mieszanego;
sztucznie wprowadzony i uproszczony
drzewostan typu monokultur sosnowych;
zb.o ubogim skfadzie florystycznym; ptaty ze
starszym drzewostanem (starodrzew- sosny,
deby); liczne dziatki leSne z zadrzewieniem
sosnowym. Lasy tworza korytarz
ekologiczny o randze ponadlokalne;j.
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16+070-18+750

Cenny komleks przyrodniczy- w

Cenny komleks przyrodniczy- MPK;

obrebie MPK; projektowany

projektowany rezerwat ,Biaty tug”

rezerwat ,Biaty tug”

Siedliska borowe- Bor
mieszany wilgotny (zagtebienia
wsrod wydm)- las sosnowo-
debowy ze znacznym udzialem
topoli osiki i brzozy, Bér suchy.
Torfowisko przejsciowe.
Krajobraz wydmowo-bagienny
W czesci wsch. zbiorowiska
zastepcze na siedlisku
olsowym.

Zbiorowiska lesne z kregu boréw:
mieszanego wilgotnego, mieszanego
sosnowo-debowego, swiezego
sosnowego.Siedliska malo zasobne,
okresowo silnie uwilgotnione. Na fragmencie
torfowiska wysokie, przejsciowe i
turzycowiska. W kierunku S w odl. ok. m
jezioro dystroficzne Torfy. Element korytarza
ekologicznego o ponadlokalnej randze.
Generalnie najblizsze otoczenie stanowi
pin.czes¢ MPK o silnie zaznaczonej
antropopresji.

18+750-19+550
Wezet z drogg nr
17

Roslinno $¢ segetalna tow.
uprawom polowym, w cz e$ci
taki, drzewa lub zaro sla

rosn gce wzdtu z drég, rowow
lub miedz.

Zbiorowiska roslinne ogrodow
przydomowych - zielen
kultywowana z duzym udziatem
zbiorowisk chwastow
ogrodowych

Roslinnos¢ segetalna tow. uprawom
polowym; zb. roslinne ogrodow
przydomowych.

W odl. ok.370m Aleja
im. Grota
Roweckiego-
Pomniki Przyrody
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PROGNOZA | OCENA ODDZIALYWANIA TRASY NA SZAT E ROSLINNA |
SIEDLISKA. WSKAZANIA DO ZABEZPIECZE N.

Tab. 9-2. Prognoza i ocena oddziatywania trasy na

zabezpiecze n.

szate roslinn g i siedliska. Wskazania do

Km

Oddziatywanie na szat e roslinngi

siedliska

Zalecenia ograniczenia
szkodliwo $ci

podczas budowy

podczas
eksploatacji

podczas budowy

podczas
eksploatacji

0+000-1+450 Zastosowanie Zagospodaro-
Potencjalne zagrozenie czasowym lub trwatym | technologii budowy wanie otoczenia
obnizeniem poziomu wéd gruntowych- ograniczajacej zmiany | zielenig o
ewentualny wplyw na rezerwat ,Las Kabacki” | stosunkow wodnych | zr6znicowa-nej
(min. w czasie i wysokos-Ci
przestrzeni wielkosci
leja dep-resyjnego,
wywotanego pracami
ziemnymi i
odwodnieniami placu
- Emisja zanieczyszczen budowy)
1+450-3+500 Likwidacja Zastosowanie Zagospodaro-
powierzchni technologii wanie otocze-
zadrzewionych ograniczajg-cej zmiane | nia i terenu nad
(ok.0.62ha) stosunkéw wodnych; tunelem zielenig

Obnizenie poziomu

wody gruntowe;j -
potencjalne
zagrozenie dla

otaczajgcej zieleni

Organizacja placu
budo-wy;zabezpie-
czenie drzew najblizej
ros-nacych

(kompensacja
przyrodnicza)

3+500-4+110

Rezerwaty:Las Natolinski i Skarpa Ursynowska-

nie przewiduje sie negatywnych oddziatywan
Niebezpieczenstwo zanieczyszczenia wod

przypowierzchniowych

Przeciecie korytarza ekologicznego o randze

ponadlokalnej

Zastosowanie
technologii budowy
minimalizujgce
ingerencje w otoczenie
(estakada)
Lokalizacja podpér w
minimalnym stopniu
ingerujaca w
srodowisko

Warunki technicz-ne
estakady
umozliwiajace
funkcjonowanie

Zabiegi
pielegnacyjne
utrzymujace
maksymalng
powierzchnie
terenéw
biologicznie
czynnych
(tereny pod
estakada i w jej
najbliz-szym
otoczeniu)
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Potencjalne
zagrozenie
obnizeniem poziomu
waod gruntowych (tgki
zmiennowilgotne-
siedliska hydroge-
niczne-b.wrazliwe)

Emitor zanieczyszczen

korytarza
ekologicznego

4+110-5+580 Rezerwat Las Natolinski-nie przewiduje sie Zagospodarowa

negatywnych oddziatywan nie zielenig
otoczenia o
Usuniecie fragmentu zroznicowa-ne
déw d . . , wysokos-Ci

rzedow arzew przy Emitor zanieczyszczen
ul. Przyczoétkowskiej

5+580-6+130 Zagospoda-

Potencjalne
zagrozenie
obnizeniem poziomu
waod gruntowych (tgki
zmiennowilgotne-
siedliska hydro-
geniczne-b.wrazliwe
Likwidacja ok.0.25ha

Emitor zanieczyszczen

Zminimalizowanie
pasa robot
Zabezpiecze-nie
najblizej rosnacych
drzew
Zastosowanie
technologii budowy
minimalizujg-cej

rowanie zielenig
otoczenia trasy
(odpo-wiedni
dobor gatunkow-
g.rodzime
zgodne z ty-pem
siedlis-ka
(kompen-sacja
przy-rodnicza)

cennych zadrzewien stopien ingerencji w Stata kon-
Przeciecie korytarza otoczenie serwacja
ekologicznego przepustow i
kanatéw
melioracyjnych
6+130- Przejécie Zagospodarowa
6+940 o Emitor zanieczyszcen nie ziele-nig
bezkolizyjne

otoczenia trasy

6+940-7+010

Usuniecie ok.0.52ha
zadrzewien i zaro$li
tegu jesionowo-
olszowego
Potencjalne
zagrozenie
obnizeniem poziomu
wod gruntowych
(wrazliwe siedlisko)
Przeciecie lokalnego
korytarza
ekologicznego

Emitor zanieczyszcen

Najmniejszy pas robot
Lokalizacja podpor w
minimalnym stopniu
ingerujaca w
srodowisko
Zabezpiecze-nie
drzew naj-blizej ros-
nacych

Prace w miare

mozliwosci wykonywaé

w okresie spoczynku
drzew
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7+010-8+780

Przejscie
bezkolizyjne

Emitor zanieczyszczen

8+780-9+760

Zabezpiecze-nie
drzew najblizej ros-
nacych

Usuniecie ok.4,33ha . Zabiegi piele-
¢ Prace w miare -
tegu wierzbowo- N . | gnacyjne
mozliwosci wykonywaé ;
topolowego - utrzymujace
. w okresie spo-czynku
Potencjalne drzew maksymalng
zagrozenie Przeciecie korytarza Zastosowanie powierzchnig
obnizeniem poziomu | ekologicznego o randze technologii budo terenéw
waod gruntowych krajowej chnologit Wy biologicznie
o S minimalizujg-ce
(wrazliwe siedlisko) . . .| czynnych(te-
L ingerencje w otoczenie
Przeciecie korytarza .~ . reny pod
¢ (minimalny pas robét) Lo
ekologicznego o - . mostem i w jego
) : Warunki tech-niczne L
randze krajowej R najbliz-szym
mostu umozliwiajace -
. . otocze-niu)
funkcjonowa-nie
korytarza
ekologicznego
9+760-10+800 Pomniki Przyrody- Zagospoda-

grupa debéw-poza
zasiegiem
odzialywania

Emitor zanieczyszczen

rowanie zielenig
otoczenia trasy
—dobor
gatunkow
rodzimych

10+800-11+980

Uszczuplenie pow.
lesnej (0k.0.8ha)
Potencjane
oddziatywanie na

Emitor zanieczyszczen

Zabezpiecze-nie
Pomnika Przyrody od
uszkodzen mechanicz-
nych korony, pnia,
korzeni i czasowego

Zagospoda-
rowanie zielenig
oto-czenia trasy
—dobor

Pomnik Przyrody- hani ; 5d gatunkoéw
dab wahania poziomu wo rodzimych
gruntowych
11+980-12+000 Najmniejszy pas robot
Usuniecie ok.0,06ha Zabezpiecze-nie
zarosli i zadrzewien drzew naj-blizej rosna-
tegu jesionowo- cych
olszowego Emitor zanieczyszczen | Prace w miare
Przeciecie lokalnego mozliwosci wykonywac
korytarza w okresie spo-czynku
ekologicznego drzew
12+000-12-330 Na dt.ok.330m w Odpowiednia Zagospodarowa
bliskim sasiedztwie organizacja placu nie otoczenia
Sciana lasu budowy; zabezpiecze- | trasy zielenig —

Okresowe obnizenie
poziomu woéd grun-
towych- potencjalne
zagrozenie dla
otaczajgcej zieleni

Emitor zanieczyszczen
Pogorszenie warunkéw
wegetacji roslinnosci

nie drzew najblizej
rosnacych

dobor gatunkow
rodzimych
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12+330-13+550

Likwidacja ok.5,29ha
pow.lesnej
Okresowe obnizenie
poziomu wod grunto-
wych- potencjalne
zagrozenie dla
otaczajacej zieleni
Rozciecie
kompleksu lesnego
(degradacja)
Przeciecie lokalnego
korytarza
ekologicznego)

Emitor zanieczyszczen
Pogorszenie warunkéw
wegetacji roslinnosci
Przeciecie lokalnego
korytarza ekologicznego

Zminimalizo-wany pas
robot

Odpowiednia
organizacja placu
budo-wy; zabezpiecze-
nie drzew najblizej ros-
nacych

Zagospodarowa
nie otoczenia
trasy zielenig —
dobdr gatunkéw
rodzimych
(kompensacja
przyrodnicza)

13+550-16+070

Likwidacja ok.18,6ha
pow.lesnej
Okresowe obnizenie
poziomu wod grunto-
wych- potencjalne
zagrozenie dla
otaczajgcej zieleni
Rozciecie
kompleksu lesnego
(degradacja)
Przeciecie korytarza
ekologicznego o
randze
ponadlokalnej)

Emitor zanieczyszczen
Pogorszenie warunkéw
wegetacji roslinnosci

Zminimalizo-wany pas
robét

Odpowiednia
organizacja placu
budo-wy; zabezpiecze-
nie drzew najblizej
rosnacych

Zagospoda-
rowanie oto-
czenia trasy
zielenig —dob6r
ga-tunkow
rodzimych
(kompensacja
przyrodnicza

16+070-18+750

Likwidacja
0k.18,54ha
pow.lesnej
Okresowe obnizenie
poziomu wod grunto-
wych- zagrozenie dla

Zminimalizowany pas
robét

Odpowiednia
organizacja placu
budo-wy; zabezpie-

Zabiegi
pielegnacyjne
utrzymujace

otaczajacej zieleni - ... | maksymalng
b . . .| czenie drzew najblizej ; :
oraz siedlisk Emitor zanieczyszczen rosnacveh powierzchnie
wrazliwych na Pogorszenie warunkéw Lokaal}z)e;c'a odb6r w terenow
zmiane stosunkéw wegetacji roslinnosci minimalnjmpstopniu biologicznie
wodnych Przeciecie korytarza inaerui ng P czynnych(te-
Rozciecie ekologicznego o randze érgdodv?sko reny pod
kompleksu lesnego onadlokalnej : . mostem i w jego
(degFr)adacja) ’ P J Warunki techniczne naj-blizszym] ’
L estakady .
Przeciecie korytarza umozliwiaiace otoczeniu)
ekologicznego o funkcjonO\J;tanie
randze
) korytarza
ponadlokalnej ekologicznego
18+750-19+550 Zagospoda-
rowanie oto-

Przejscie . . . czenia ziele-nig
o Emitor zanieczyszczen f s
bezkolizyjne 0 zrézni-
cowanej
wysokosci

LITERATURA. MATERIALY ZRODLOWE.

¢ Fitosocjologia stosowana” Czestaw Wysocki, Piotr Sikorski wyd. : SGGW Warszawa

2002.
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¢ ,Funkcjonowanie uktadéw ekologicznych w warunkach zurbanizowanych”; SGGW-
AR w Warszawie 1990r; red. naukowy prof.dr hab. Henryk Zimny

¢+ .Wybrane zagadnienia z ekologii” Henryk Zimny; wyd. SGGW Warszawa 1992
¢ Atlas fizjograficzny Warszawy, WPG

+ Atlas Wojewddztwa Warszawskiego. Urzad Wojewodzki w Warszawie. Warszawa
1993.

¢ Ksztattowanie uktadéw ekologicznych w strefie podmiejskiej Warszawy. SGGW-AR,
Warszawa 1990

¢ Plan ochrony Mazowieckiego Parku Krajobrazowego im. Czestawa taszka na okres
20 lat (D. U. Wojewodztwa Mazowieckiego Nr87z dn.16.04.2004r)

¢ Problemy ekologiczne Dolnego Mokotowa. Warszawa 1994.

¢ Zdjecia lotnicze, skala 1:10000
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10 Swiat zwierz ecy

10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

WPROWADZENIE

Drogi o szybkim ruchu pojazdéw stanowig duze zagrozenie dla dzikich zwierzat. Skale
tego zagrozenia ilustruje przyktad z Anglii, gdzie na odcinku 3 km jednopasmowej drogi
w ciggu roku zginety 583 osobniki zwierzat kregowych (w tym 288 ptakéw). Trudna do
oszacowania jest liczba zwierzat bezkregowych gingcych na drogach. W wielu
przypadkach zagrozenie zwierzat scisle taczy sie z zagrozeniem ludzi - kolizje
pojazddw ze zwierzetami sg bowiem przyczyng groznych wypadkow.

Budowa i eksploatacja duzych szlakow komunikacyjnych, oprécz bezposredniego
zabijania zwierzat powoduje tez:

+ fragmentacje populacji zwierzat poprzez stworzenie barier, utrudniajagcych lub
uniemozliwiajgcych wymiane osobnikow i hamujacych ich rozprzestrzenianie sie

¢ zatruwanie terendw przylegtych i posrednio réwniez zwierzat

¢ zniszczenie czesci ich srodowisk
METODYKA

Na planowanym odcinku POW oceniono zagrozenia fauny, przede wszystkim zwierzat
kregowych. Przy ocenie zagrozen oparto sie na:

¢ publikowanych danych dotyczacych roznorodnosci biologicznej poszczegdlnych
typow ekosystemoéw i ich rozmieszczeniu w terenie

¢ rozmieszczeniu obiektéw przyrodniczych podlegajacych prawnej ochronie
¢ publikowanych danych o zagrozeniu fauny

¢ szczegotowych danych o wystepowaniu czesci gatunkow kregowcow w rejonie
planowanej trasy

¢ niepublikowanych danych (w tym danych uzyskanych z k&t towieckich) o
rozmieszczeniu i migracjach wybranych gatunkow zwierzat w rejonie planowanej
drogi

¢ wizjach lokalnych odbytych wiosng i latem 2004 r.

CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJ ACEGO

Do charakterystyki stanu istniejgcego zaadaptowano metodyke opracowang przez G.
Lesinskiego na potrzeby oceny oddziatywania na sSrodowisko autostrady A-2 na
odcinku warszawskim w 1996 r.

Przeprowadzono klasyfikacje terendw o réznej wartosci z punktu widzenia ochrony
zwierzat. Podstawe do zaliczenia do kazdej kategorii stanowit fakt przecinania przez
trase (wraz z przylegajacym do niej pasem) terenéw o okreslonych ponizej
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charakterystykach. Wyrézniono nastepujace kategorie terenéw:

| - O wybitnym znaczeniu:

¢ bedace siedliskiem przynajmniej 5 gatunkéw zagrozonych (wg. Glowacinskiego
1992)

¢ korytarze ekologiczne rangi europejskiej

¢ rezerwaty faunistyczne

Il -Bardzo cenne:
¢ bedace siedliskiem 1-4 gatunkéw zagrozonych (wg. Glowacinskiego 1992)
¢ rezerwaty niefaunistyczne

¢ korytarze ekologiczne rangi ponadlokalnej
[l - Cenne:
¢ parki krajobrazowe
kompleksy lesne o tacznej powierzchni > 5 km?,
sgsiedztwo zbiornikow wodnych o tgcznej powierzchni > 1 ha

.

.

¢ doliny matych rzek

+ torfowiska i lasy podmokie
.

tworzace lokalne korytarze ekologiczne

IV - Przecietne:

¢ kompleksy lesne o tacznej powierzchni 0,5-5 km?,

¢ sagsiedztwo zbiornikdbw wodnych o tacznej powierzchni 0,1-1 ha
¢ kompleksy tak i pastwisk o powierzchni minimum 0,5 km?,
.

zmozaikowany krajobraz rolniczy z alejami i zadrzewieniami  $rédpolnymi

V - O matym znaczeniu:

¢ pozostate

10.6 Trasa POW na analizowanym odcinku przebiega prawie w catosci przez teren miasta
Warszawy. Pomimo to w jej rejonie znajduje sie szereg obszaréw o istotnym znaczeniu
dla swiata zwierzecego.

10.7 Woynika to z faktu, iz trasa przecina poprzecznie ukfady przyrodnicze, ktére w wielu
przypadkach sa szlakami migracji zwierzat. Ponadto potudniowa czes¢ Warszawy,
przez ktorg trasa przebiega jest rejonem wystepowania wielu cennych, chronionych
obszardw przyrodniczych.
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10.8 W rejonie analizowanego odcinka POW mozna wyrézni¢ nastepujace obszary o

Tab. 10-1. Rejonizacja analizowanego odcinka POW po

istotnym znaczeniu dla $wiata zwierzat, zakwalifikowane w oparciu o podane wyzej
zalozenia metodyczne:

d wzgl edem faunistycznym

Lp km lokalizacja charakterystyka faunistyczna kate goria
terenu
1 0+000 - 0+900 | Pyry, okolice Tereny zabudowy miejskiej V - 0 matym znaczeniu
supermarketu
Geant
2 0+900 - 1+400 | Rejon pin.-zach. Sasiedztwo rezerwatu Las [l - cenne
naroznika Lasu Kabacki. Pozostatosci
Kabackiego korytarza taczacego las z
Jeziorkiem Imielinskim.
3 1+400 - 3+600 |Zabudowa Tereny zabudowy miejskiej V - 0 malym znaczeniu
Ursynowa
4 3+600 - 3+700 |skarpa Tereny pokryte naturalng Il - cenne
warszawska roslinnoscia - zadrzewienia,
korytarz ekologiczny.
5 3+700 - 4+100 |obnizenie Podmokte taki - korytarz Il - cenne
podskarpowe ekologiczny.
6 4+100 - 5+600 |Wilanow - tereny | Nieuzytkowane tereny rolne, |1V - przecietne
porolne tarasu gtdwnie grunty orne ze
nadzalewowego spontaniczng roslinnoscia.
7 5+600 - 7+100 |Wilandw - nizsze |taki wilgotne i [l - cenne
partie tarasu zmiennowilgotne; pas obnizen
zalewowego pod skarpa i dolina Wilandwki
- lokalne korytarze
ekologiczne.
Uzytek ekologiczny
~Powsinek” (ochrona motyla
Modraszka telejusa)
8 7+100 - 8+800 |Wilanéw - wyzsze | Tereny rolne, z luzng V - 0 matym znaczeniu
partie tarasu zabudowa.
zalewowego Glownie grunty orne.
Nieliczne zadrzewienia.
9 8+800 - 9+800 | strefa korytowa Korytarz ekologiczny rangi | - 0 wybitnym znaczeniu
Wisty europejskiej.
Szlak migracji fauny, w tym
ptakow.
Obszar Specjalnej Ochrony
ptakéw Natura 2000 - Dolina
srodkowej Wisty.
Ok. 600 m na potudnie -
rezerwat ornitologiczny
~Wyspy Zawadowskie”.
10 9+800 - 12+300 | Wawer - Tereny rolne, z luzng V - 0 malym znaczeniu
niezalesione zabudowa.
obszary tarasow Glownie grunty orne.
Wisty Nieliczne zadrzewienia.
11 12+300 - Wawer - zalesione | Monokultury sosnowe na IV - przecietne
14+800 obszary tarasu terenach lesnych z podziatami

nadzalewowego i
wydmowego z
zabudowag

budowlanymi. Rozproszona
zabudowa. Postepujaca
urbanizacja.
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12 14+800 - Wawer - zalesione | Monokultury sosnowe na Il - cenne
16+100 obszary tarasu terenach lesnych z podziatami
nadzalewowego i | budowlanymi.
wydmowego bez
zabudowy
13 16+100 - Mazowiecki Park | Teren lesny Projektowany Il - bardzo cenne
17+800 Krajobrazowy - rezerwat torfowiskowy. Szlak
proj. rezerwat Biaty | migracji zwierzat.
tug
14 17+800 - Mazowiecki Park | Teren le$ny, w tym m. in. [l - cenne
18+800 Krajobrazowy - tereny podmokie (ols)
tereny obnizenia
miedzywydmoweg
0
15 18+800 - wies Majdan Tereny rolne, z luzng V - 0 malym znaczeniu
20+000 zabudowa.
Gtownie grunty orne.
Nieliczne zadrzewienia.

CHARAKTERYSTYKA KONFLIKTOW | KOLIZJI; KONCEPCJA PR ZECIWDZIALAN

10.9 Ponizej zestawiono, w nawigzaniu do odcinkéw wyréznionych w tabeli nr 10-1
charakterystyke potencjalnych konfliktow i kolizji oraz zaproponowane w analizowanej
koncepcji przeciwdziatania.

Tab. 10-2. Potencjalne kolizje i konflikty ze

swiatem zwierz ecym. Koncepcja przeciwdziatla n.

Lp

km

charakterystyka potencjalnych

koncepcja przeciwdziata n

So_ konfliktow i kolizji
g o c
£2§

1 0+000 - 0+900 \% Brak znaczacych konfliktéw i kolizji -

2 0+900 - 1+400 i Zajecie terendw biologicznie czynnych | Kolizja nie do wyeliminowania. W
na przedpolu lasu trakcie budowy konieczna izolacja

terenu budowy od lasu, ograniczenie
hatasu, nie lokalizowanie zapleczy
budowy po stronie poludniowej trasy.

3 1+400 - 3+600 \% Brak znaczacych konfliktéw i kolizji -

4 3+600 - 3+700 i Naruszenie ciggtosci uktadu Pas zajety pod trase zminimalizowany
przyrodniczego, zniszczenia szaty wg mozliwosci technicznych.
roslinnej Planowane dziatania kompensacyjne

(nowe nasadzenia). Zabezpieczenia
terenow zieleni w trakcie budowy.
Ochrona przed niekontrolowanymi
ruchami masowymi przyczyniajacymi
sie do dalszego zniszczenia
roslinnosci.

5 3+700 - 4+100 i Naruszenie ciggtosci uktadu Trasa prowadzona na estakadzie z
przyrodniczego, zagrozenia zapewnieniem przejscia dla zwierzat
stosunkéw wodnych. duzych. Brak trwatej ingerencji w

srodowisko gruntowo-wodne.

6 4+100 - 5+600 v Brak znaczacych konfliktéw i kolizji -

7 5+600 - 7+100 i Potencjalne naruszenie ciggtosci Trasa prowadzona w poziomie terenu

korytarzy ekologicznych; trwate

badz na nasypach. Przejscie przez
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zniszczenia szaty roslinnej; kolizja z
uzytkiem ekologicznych chronigcym
stanowisko motyla Modraszka
telejusa

Wilanéwke mostem zapewniajgcym
przejscie dla duzych zwierzat.
Odsuniecie jezdni trasy od faktycznego
stanowiska motyla (tagka pozostaje w
odlegtosci ponad 100 m od trasy).
Zachowanie stosunkéw wodnych
warunkujgcych utrzymanie
ekosystemu motyla (przeniesienie
zbiornika retencyjnego na potudniowg
strone trasy).

Pas roslinno$ci izolacyjnej po
pbétnocnej stronie trasy.

8 7+100 - 8+800 \% Brak znaczacych konfliktéw i kolizji -

9 8+800 - 9+800 I Przeciecie poprzeczne korytarza Korytarz trasy zostat odsuniety w
ekologicznego rangi europejskiej i stosunku do pierwotnego przebiegu o
szlaku migracji ptakow. ok. 100 m na pétnoc, co powoduje:
Zmiana warunkow w korycie rzeki - oddalenie trasy od rezerwatu,

Wisty prowadzaca do czesciowej - mozliwos¢ stosowania rzadszych
likwidacji fegoéw topolowo- filarow i mniejszy zakres prac
wierzbowych - chronionego siedliska | budowlanych w korycie,
decydujacego o roli tego terenu dla - zwiekszenie bezpieczenstwa
ornitofauny. konstrukcji mostu, co pozwala
Posrednie oddziatlywanie na rezerwat |ograniczy¢ (wyeliminowac)
ornitologiczny. koniecznosc¢ regulaciji rzeki na prawym
(dotychczas nieuregulowanym)
brzegu.
Wsréd proponowanych koncepcji
technicznych mostu znajduje sie most
betonowy, o wzglednie malej
powierzchni poprzecznej i wysokosci i
najmniejsze;j ilosci filaréw. Preferowany
z punktu widzenia ochrony wartosci
przyrodniczych w dolinie rzeki.
Przewiduje sie zastosowanie na
moscie ekranéw przeciwhatasowych.

10 |9+800-12+300 |V Przeciecie poprzeczne lokalnego Przepust dla Kanatu Zagozdzianskiego
korytarza ekologicznego zwigzanego | zapewnia przejscie dla matych
z Kanalem Zagozdzianskim. zZwierzat.

11 |12+300 - 14+800 | IV Likwidacja czesci terenéw lesnych. Trasa na tym odcinku ma wezszy

przekréj porzeczny (2x 3 pasy ruchu).
Preferuje sie mniej terenochtonne
rozwigzanie wezta z ul. Patriotéw.

12 | 14+800 - 16+100 |IlI Likwidacja czesci terenéw lesnych. Trasa prowadzona w poziomie terenu.
Mozliwos¢ ogrodzenia. Nie przewiduje
sie odwietlenia trasy.

13 |16+100 - 17+800 |l Likwidacja czesci terenow lesnych. Korytarz trasy zostat odsuniety w

Zagrozenie ciggtosci korytarza
ekologicznego.
Zaburzenie warunkow wodnych.

stosunku do pierwotnego przebiegu o
ok. 100 m na p6tnoc, co powoduje:

- oddalenie trasy od jez. Torfy,

- ominiecie terenow trwale
podmokiych.

Trasa prowadzona jest na estakadzie
o dtugosci ok. 1,5 km i wysokosci
zapewniajgcej wielkoprzestrzenne
przejscie dla zwierzat duzych oraz
mozliwosé zawezenia pasa drogowego
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z ok. 60 do ok. 30 m.

Trasa jest ekranowana od strony
jeziora - ostoi zwierzat i wodopoju.
Nie przewiduje sie oswietlenia trasy.

14

17+800 - 18+800

Il Likwidacja czesci terenéw lesnych.

Trasa prowadzona jest w poziomie
terenu z mozliwoscig ogrodzenia, a na
terenie podmokiym na estakadzie
zapewniajgcej przejscie dla zwierzat
duzych.

Nie przewiduje sie o$wietlenia trasy.

15

18+800 - 20+000 |V brak znaczacych konfliktow i kolizji

INNE PROPOZYCJE PRZECIWDZIALAN | ZABEZPIECZEN

10.10Czes¢ konfliktéw swiata zwierzecego zwigzanych z budowa i eksploatacjg drogi
ekspresowej jest trudna do unikniecia. Musi to spowodowac nieodwracalne
zniszczenia w zgrupowaniach zwierzat. Nalezy dazy¢ do sytuacji, by w trakcie budowy

ograniczy¢ do minimum zasieg zniszczonych terenow po obu

stronach drogi,

zwlaszcza w lasach i w poblizu torfowisk. Tereny te nalezy potem renaturalizowac

przez zadarnienie i posadzenie drzew i krzewdw. Ogrodzenie
powinno byc¢ trwate, wysokie (minimum 2 metry), podlegajace
w trakcie eksploatacji unikng¢ kolizji ze zwierzetami.

drogi w terenach lesnych
czestym naprawom, by

10.11W celu ograniczenia fragmentacji sSrodowiska wszystkie przepusty dla ciekow wodnych
nalezy zbudowac jako przepusty dla zwierzat co najmniej matych (zwtaszcza ptazow i

ssakow).

10.12 Szczegdblne warunki powinny dotyczy¢ realizacji trasy w strefie korytowej Wisty. Oprécz

wymienionych w tabeli nr 10-2 nalezy:

+ wyeliminowa¢ prowadzenie prac budowlanych w okresie legowym (1.111 - 31.VIII),

¢ ekrany przeciwhatasowe przewidzie¢ jako petne badz
ptakoéw drapieznych,

zaopatrzone w sylwetki

¢ zastosowac dziatania kompensacyjne, w tym przypadku: zlikwidowac piaskarnie w

korycie Wisly

¢ rozwazy¢ mozliwos¢ dzialania kompensacyjnego w postaci zakonczenia
eksploatacji i catkowitej rekultywacji sktadowiska popiotdw z EC Siekierki na

Zawadach,

¢ nie przewidywac iluminacji mostu.

10.13 Nalezy ponownie podkreslic, iz:

¢ najkorzystniejszg z prezentowanych koncepcji mostu jest - z punktu widzenia
ochrony ptakéw most betonowy. Most tukowy z linami stanowi szczegdlne

zagrozenie dla ptakow,

¢ w dalszych pracach nad konstrukcjg mostu nalezy przewidzie¢ takie rozwigzanie
konstrukcyjne, aby most byt bezpieczny i odporny na oddziatywanie rzeki przy
catkowitej rezygnaciji z regulacji prawego brzegu Wisty prowadzacej do likwidacji jej

charakteru roztokowego.
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MATERIALY WEJ SCIOWE (PISMIENNICTWO)

¢

Biernacki Z., Kazimierski J., Wréblewski A. (red.) 1990: Srodowisko przyrodnicze
Warszawy. PWN, Warszawa, str. 640.

Chylarecki P., Lorgak G., Nowicki W. ,Mozliwosci minimalizacji kolizji ptakow z
konstrukcjg Mostu Swietokrzyskiego”, Gdansk 2000.

Gacka-Grzesikiewicz E. 1995: "Korytarz ekologiczny doliny Wisly. Stan -
Funkcjonowanie - Zagrozenia" Fundacja IUCN Poland, str. 198.

Glowacinski Z., Bieniek M., Dyduch A., Gertychowa R., Jakubiec Z., Kosior A.,
Zemanek M. 1980: "Stan fauny kregowcow i wybranych bezkregowcow Polski -
wykaz gatunkow, ich wystepowanie, zagrozenie i status ochronny". Studia Naturae
ser. A, 21: 1-163.

Gromadzki M., Dyrcz A., Gtowacinski Z., Wieloch M. 1994: "Ostoje ptakow w
Polsce" Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Gdansk, str. 403.

Hodson N. L. 1960: A survey of vertebrate road mortality. Bird Study 7: 224-231.

Luniak M. 1990: Awifauna miasta - jej sktad, zréznicowanie oraz udziat w procesach
ekologicznych (na przyktadzie Warszawy). W: "Funkcjonowanie ukfadow
ekologicznych w warunkach zurbanizowanych" H. Zimny (red.), 209-229.

Luniak M., Koztowski P., Nowicki W., Plit J., ,Ptaki Warszawy”, 1GiPZ PAN,
Warszawa 2001,

Luniak M. z zespotem, Fauna, w : ,Wista w Warszawie”, Biuro Zarzadu m. st.
Warszawy, Warszawa 2000,

Materialy lokalizacyjne. Autostrada A-2. Warszawa (wezet Konotopa - granica z
Biatorusig). Odcinek w wojewodztwie warszawskim. Ocena oddziatywania na
srodowisko. MTIGM. Oprac. Biuro Planowania Rozwoju Warszawy. Warszawa,
lipiec 1996 r.

"Mazowiecki Park Krajobrazowy. Charakterystyka przyrodnicza. Walory
Przyrodniczo-krajobrazowe" mapa, skala 1:25000.

Pieskow A., Puszkarska M., Siwek A., Ostrowska K., Skorupski G. "Rezerwat Biaty
tug" - propozycja utworzenia, manuskrypt.

,Projekt planu ochrony Mazowieckiego Parku Krajobrazowego im. Czestawa
taszka”. Instytut Ochrony Srodowiska. Warszawa 2003.

Ratynska H., Szwed W. 1994: Ekologiczne zatozenia obudowy planowanej sieci
autostrad w Polsce. Chroanmy Przyrode Ojczystg 5: 15-25.

Selezniew M., lwanow A., Stankiewicz A. ,Modraszek telejus, Maculinea Teleius,
(Lep. Lycaenidae) w Warszawie: charakterystyka gatunku, dokumentacja stanowisk
i propozycje ochrony, SGGW Warszawa 2000.

Selezniew M., ,Motyle skarpy ursynowskiej’, w : ,Wista w Warszawie”, Biuro
Zarzadu m. st. Warszawy, Warszawa 2000,

Trasa A2 a ekosystem Warszawy potudniowej. Mat. konferencji naukowej,
Warszawa, 21 czerwca 1995 r., praca zbiorowa, str. 281
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¢ Akty prawne dotyczace ustanowienia przyrodniczych obszaréw chronionych w
rejonie trasy POW.
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11 Krajobraz; Walory rekreacyjne

111

11.2

11.3

11.4

11.5

11.6

11.7

KRAJOBRAZ

Krajobraz jest to system zbudowany z wzajemnie powigzanych elementow. Dla
przyrodnika to system powigzanych wzajemnie elementéw srodowiska naturalnego o
prawidtowym systemie funkcjonowania. W architekturze, krajobraz traktowany jest
fizjonomicznie. Jest to widok przestrzeni wraz z zawartg w niej trescia.

Ostatnio coraz czesciej spotyka sie definicje krajobrazu stanowigce prébe potaczenia
w/w wymienionych sposobéw rozumienia terminu "krajobraz’. Sg one podstawg
~ekologii krajobrazu”.

Tak wiec, krajobraz to elementy przyrodnicze i efekt dziatalnosci cztowieka,
rozpatrywane w wymiarze fizjonomicznym, funkcjonalnym i strukturalnym. Takie
rozumowanie wydaje sie prawidtowe dla celéw opracowania.

Trasa przebiegu POW zostata okreslona pod wzgledem wartosci krajobrazowej
poprzez objecie fragmentdw terenu, ktére przecina, ochrong na podstawie Ustaw: o
ochronie przyrody i ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami. Trasa przechodzi wiec
przez: Mazowiecki Park Krajobrazowy , Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu
oraz obszary bedace pod ochrong Konserwatora Zabytkow jako elementy krajobrazu
kulturowego.

Park krajobrazowy obejmuje obszary cenne ze wzgledu na wartosci przyrodnicze,
historyczne i kulturowe oraz walory krajobrazowe. Zaréwno ustawa o ochronie
przyrody jak i Rozporzadzenie Wojewody ( Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 20, poz. 5578) w
sprawie utworzenia Mazowieckiego Parku Krajobrazowego im. Czestawa taszka oraz
obowigzujacy plan ochrony Mazowieckiego Parku Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj. Maz.
Nr 87, poz. 2131) uwzgledniajg realizacje inwestycji celu publicznego. Takg
inwestycja w rozumieniu prawa jest POW. Nie ma wiec podstaw prawnych do
zanegowania inwestycji na tych terenach.

Konieczne jednak bedzie, zarébwno w trakcie budowy jak i eksploatacji, spetnienie
wymagan wynikajacych z ochrony terenéw parkowych. Przez wiekszo$¢ terenow
parkowych obwodnica prowadzona bedzie po estakadzie w celu zminimalizowania
ingerencji w grunt i zachowania przyrodniczej funkcji terenu. Estakada bedzie nowym
elementem przestrzeni a wiec krajobrazu wizualnego. Tylko od rozwigzan
technologiczno —estetycznych zaleze¢ bedzie na ile dziatania przestrzenne wpisza sie
w krajobraz i nie bedg stanowity elementu dysharmonizujgcego. Jest to do rozwigzania
w dalszych etapach projektowania trasy.

Obszar chronionego krajobrazu  obejmuje tereny chronione ze wzgledu na
wyrézniajacy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowych ze
wzgledu na mozliwos¢ zaspokojenia potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem
lub pelniong funkcjg korytarzy ekologicznych. W obszarze tym znalazly sie tereny
potozone gtownie w dolinie Wisly, ktére zachowaly cechy naturalne bgdz zblizone do
naturalnych i powigzane przestrzennie z terenami otwartymi.
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11.8 Zakazy wprowadzone na tych terenach poprzez akty prawne, réwniez nie dotyczg
realizacji inwestycji celu publicznego. Wazne jest aby projektowana trasa wpisata sie w
krajobraz nie degradujgc zaréwno srodowiska przyrodniczego jak i zastanej
przestrzeni. Analizujgc projektowane rozwigzania przejscia POW przez teren WOCHK
generalnie mozna stwierdzi¢, ze wskazana technologia i organizacja budowy daje
mozliwos¢ utrzymania obecnego stanu wartosci przestrzeni.

11.9 Teren skarpy warszawskiej jest obszarem koncentracji dziedzictwa kulturowego.
Stanowi skupisko obiektow i zespotow architektoniczno-krajobrazowych powstajacych
w okresach najwiekszego rozwoju miasta. POW przecina skarpe w na wysokosci wsi
Wolica, gdzie zachowat sie uktad przestrzenny z nielicznymi obiektami
mieszkaniowymi. Obszar ten znalazt sie w ewidencji Konserwator Zabytkéw. POW
prowadzona w tunelu pod zabudowa, wychodzi na estakadzie ze skarpy w kierunku
Powsina i koryta Wisly. Ten fragment trasy powinien by¢ przedmiotem dalszych
studiow krajobrazowych, tak aby zaprojektowane rozwigzania konstrukcyjne i
architektoniczne wpisaty sie w obecny krajobraz.

11.10Generalnie mozna stwierdzi¢, ze rozwigzania zaproponowane we wstepnej koncepcji
przejscia trasy przez wyrézniajace sie krajobrazowo obszary, zostaly tak
zaprojektowane, aby ingerencja w zastang przestrzen nie spowodowata degradacji
zarOéwno wartosci przyrodniczych jak i nie byta elementem dysharmonizujacym
przestrzen. Trasa prowadzona jest w tunelu pod historycznym uktadem wsi Wolica, na
estakadach nad przyrodniczymi terenami chronionymi, przeprawg mostowa nad doling
Wisly.

11.11Z kolei tak zr6znicowane konstrukcje stworzg mozliwos¢ wyeksponowania dzis mato
dostepnych widokowo obszaréw a wartosciowych przyrodniczo i krajobrazowo. Dla
uzytkownikdw trasy otworzg sie szerokie panoramy widokoéw na doline Wisty czy
panorame miasta.

11.12 Ocena wplywu inwestycji na krajobraz na etapie wstepnej koncepcji trasy, jest trudna
do jednoznacznej oceny. Kryteriow do oceny jest tak duzo i nie wszystkie na tak
wstepnym etapie sg do konca zdefiniowane, dlatego inwestor zdecydowat sie na
opracowanie réwnolegle z koncepcjg drogowa ,,Projektu koncepcyjnego parku
komunikacyjnego dla Warszawy”.

WALORY REKREACYJNE

11.13Tereny przez ktére przechodzi POW z racji posiadanych przestrzeni i zréznicowania
krajobrazowego sg w szeregu miejscach atrakcyjne dla rekreacji aktywnej. Odcinek na
wschod od Skarpy Warszawskiej przechodzacy przez tarasy doliny Wisty, w
powigzaniu z osrodkiem jezdzieckim SGGW umozliwia penetracje terenéw w ramach
turystyki konnej a teren Mazowieckiego Parku Krajobrazowego o dos¢ zr6znicowanych
krajobrazach obecnie przycigga rowerzystow.

11.14Budowa trasy z jednej strony zaburzy funkcjonowanie niektérych obecnie
funkcjonujacych terendw i ciggow rekreacyjnych, z drugiej - wptynie na
uporzadkowanie terenéw przez ktére bedzie prowadzona oraz na wzbogacenie ich o
infrastrukture rekreacyjng (sciezki rowerowe, parkingi, szlaki piesze).
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11.15Propozycje wzbogacenia oferty rekreacyjnej zostaly zawarte w ,Projekcie
koncepcyjnym parku komunikacyjnego dla Warszawy”.

Tab. 11-1. Tereny, obiekty i szlaki rekreacyjne w r

kolizje.

ejonie trasy POW. Stan istniej acy. Potencjalne

teren, obiekt, szlak

wptyw realizacji trasy POW

Wejscie do Lasu Kabackiego
od strony ul. Plaskowickiej i ul.
Pileckiego

Realizacja tunelu pod Ursynowem, zwlaszcza w
preferowanym wariancie dtugim, eliminuje catkowicie
potencjalng kolizje. Wejscie do lasu moze zosta¢ utrzymane
w stanie obecnym.

Szlak pieszo - rowerowy ul.
Nowoursynowskiej

Ciagtosc¢ szlaku pieszo-rowerowego zostaje utrzymana
poprzez realizacje kladki nad trasa.

Szlak pieszo-rowerowy pod
Skarpa Ursynowska.

Ciggtosc¢ szlaku pieszo-rowerowego zostaje utrzymana
poprzez realizacje estakady nad przejsciem podskarpowym.

Szlak rowerowy wzdtuz ul.
Przyczotkowej

Ciagtosc¢ szlaku pieszo-rowerowego zostaje utrzymana
poprzez realizacje trasy POW na estakadzie.

Szlak pieszo-rowerowy wzdtuz
Waltu Zawadowskiego.

Ciggtosc¢ szlaku pieszo-rowerowego zostaje utrzymana
poprzez realizacje trasy POW na estakadzie nad Watem.

Szlak zostanie wzbogacony powigzaniem sciezkg pieszo-
rowerowg ha moscie z prawym brzegiem Wisly.

Drogi polne i lesne
wykorzystywane do lokalnej
turystyki rowerowej

Mozliwosci komunikacji péinoc potudnie zostang
ograniczone do rejonow weztow.

Szlaki turystyczne piesze i
rowerowe w Mazowieckim
Parku Krajobrazowym.

Przebieg POW na estakadach o tacznej dlugosci ok. 2 km
zapewnia mozliwos¢ zachowania wiekszosci szlakow.
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12 Przyrodnicze obszary i obiekty chronione

12.1

12.2

12.3

12.4

12.5

12.6

12.7

12.8

STAN OBSZAROW PRZYRODNICZYCH PRAWNIE CHRONIONYCH W REJONIE OB WODNICY NA
ODCINKU WEZEt ,,P ULAWSKA™ - WEZEL ,L. UBELSKA™

REZERWATY PRZYRODY

,Las Natolinski” — rezerwat lesny. Ustanowiony Zarzadzeniem Ministra Ochrony
Srodowiska, Zasobow Naturalnych i Lesnictwa z dnia 9 pazdziernika 1991r, MP
Nr38,poz. 273. Rezerwat nie posiada aktualnego planu ochrony;

~Skarpa Ursynowska” - rezerwat krajobrazowy. Ustanowiony Zarzadzeniem Ministra
Ochrony Srodowiska, Zasobdw Naturalnych i Lesnictwa z dnia 14. 06. 1996r, MP Nr
42, poz.411. Plan ochrony jest obecnie wykonywany — termin wykonania 20.09.2004r.

.Las Kabacki im. S. Starzynhskiego” - rezerwat krajobrazowy. Ustanowiony
Zarzadzeniem Ministra Lesnictwa i Przemystu Drzewnego z dnia 11 sierpnia 1980r,
MP Nr 19, poz.94. Plan ochrony jest obecnie wykonywany— termin wykonania
20.09.2004r

~Wyspy Zawadowskie” - rezerwat ornitologiczny. Ustanowiony Rozporzadzeniem
Ministra Ochrony Srodowiska, zasobéw Naturalnych i Lesnictwa z dnia 23 grudnia
1998r , poz. 1224. Plan ochrony zatwierdzony - Rozporzadzenie Wojewody Nr 60 z
dnia 8 grudnia 2003r w sprawie ustanowienia planu ochrony dla rezerwatu przyrody
~Wyspy Zawadowskie”, poz. 8148

Projektowany rezerwat ,Biaty tug’— rezerwat torfowiskowy, czesciowy, lezacy w
obrebie Mazowieckiego Parku Krajobrazowego

Plany ochrony rezerwatow ustanowione przed wejsciem w zycie nowelizacji ustawy o
ochronie przyrody (2.02. 2001r) - utracity waznosc¢.

Projekt Rozporzadzenia wprowadzajgcego 300 metrowe strefy ochronne dla
wszystkich rezerwatdw jest w fazie uzgodnien.

MAZOWIECKI PARK KRAJOBRAZOWY IM . CZESLAWA £ ASZKA

Aktualnie obowigzujg nastepujace akty prawne:

¢ Rozporzadzenie Nr 38a Wojewody Mazowieckiego z dnia 24 stycznia 2001r. w
sprawie utworzenia Mazowieckiego Parku Krajobrazowego im. Czestawa taszka.
(Dz.Urz. Woj. Maz. Nr 13, z dnia 31 stycznia 2001r., poz.118)

¢ Rozporzadzenie Nr 72 Wojewody Mazowieckiego z dnia 29 sierpnia 2002r.
Zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie utworzenia Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego im. Czestawa taszka (zmiana przebiegu granic) (Dz.Urz. Woj.
Maz. Nr 236, z dnia 5 wrzednia 2002r., poz.6012)
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¢ Plan ochrony - Rozporzadzenie Nr 13 Wojewody Mazowieckiego z dnia 16 kwietnia
2004r W sprawie ustanowienia planu ochrony Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego im. Czestawa taszka na okres 20 lat. (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 87 z
dnia 16 kwietnia 2004 r., poz. 2131)

WARSZAWSKI OBSZAR CHRONIONEGO KRAJOBRAZU

12.9 Utworzony Rozporzadzeniem Wojewody Warszawskiego z dnia 29 sierpnia 1997r (Dz.
Urz. Woj. Warsz. Nr 43 poz. 149).

12.10 Aktualnie obowigzujg nastepujace akty prawne:

¢ Rozporzadzenie Nr 117 Wojewody Mazowieckiego z 3 sierpnia 2000r
(Dz.Urz.Woj.Maz. Nr 93 poz. 911 — nowelizacja zakazow i nakazow

¢ Rozporzadzenie Nr 218 Wojewody Mazowieckiego z dnia 6 lipca 2001r (Dz. Urz.
Woj. Maz.Nr 161 poz. 2363 z dnia 4 sierpnia 2001), zmiana granic

¢ Rozporzadzenie Nr 57 Wojewody Mazowieckiego z dnia 3 lipca 2002r (Dz. Urz.
Woj. Maz.Nr 188 poz. 4306, zmiana granic

OBSZAR NATURA 2000 - DOLINA SRODKOWEJ WIStY — OBSZARY SPECJALNEJ OCHRONY
PTAKOW (OSO) — PLB140004

12.11 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie wyznaczenia obszaréw specjalne;

ochrony ptakow Natura 2000 podpisane dnia 21 lipa 2004 r. W dniu 1 wrze$nia 2004r.
w druku.

UZYTEK EKOLOGICZNY ,P OWSINEK”
12.12Rozporzadzenie nr 75 Wojewody Mazowieckiego z dnia 5 wrzesnia 2002 r. w sprawie

wprowadzenia uzytku ekologicznego o nazwie ,Powsinek”. (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 242
Z dnia 13 wrzesnia 2002 r., poz. 6179)

PRZEBIEG OBWODNICY W RELACJI DO OBSZAROW | OBIEKTOW CENNYCH PRZYRODNICZO -
CHRONIONYCH PRAWNIE.

12.13Rezerwat przyrody ,Las Kabacki im. Stefana Starzynskiego” - najmniejsza odlegtosc
granic rezerwatu od trasy: 150 m w rejonie ul. Ptaskowickiej/Pileckiego,

12.14W odlegtosci ok. 30 m na potudnie od pasa drogowego granica strefy zurbanizowanej
warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (na dtugosci ok. 800m),

12.15 Skarpa Warszawska - przeciecie w Wolicy na osi ul. Ptaskowickiej z przebiegiem na
diugosci ok. 600 m przez obnizenie podskarpowe chronione jako Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu;

12.16 Rezerwat przyrody ,Skarpa Ursynowska” - najmniejsza odlegtos¢ od trasy - 1200 m,

12-94



Koncepcja programowa budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta
~Putawska” do wezta ,Lubelska”

A
L 1L
uim

2

Kompleksowa informacja o oddziatywaniu na srodowisko

)
()

12.17Rezerwat przyrody ,Las Natolinski” - najmniejsza odlegtos¢ granic rezerwatu od trasy:
400 m w rejonie ul. Przyczotkowej,

12.18 Park Wilanowski - najmniejsza odlegtosc¢ trasy od parku - 1000 m,

12.190Obnizenie podskarpowe w Powsinie - przeciecie na dlugosci 500m, w tym: Warszawski
Obszar Chronionego Krajobrazu - 400m; najmniejsza odlegto$¢ od Jeziorka
Powsinkowskiego - 300 m,

12.20Uzytek ekologiczny ,Powsinek”. Trasa na dtugosci ok. 100 m wkracza pasem
drogowym na teren uzytku i jego otuline,

12.21 Dolina Wilanéwki - przeciecie na diugosci ok. 100 m, wraz z obszarem chronionego
krajobrazu - 900 m,

12.22 Dolina Wisty (w rozumieniu tzw. strefy korytowej) - przeciecie liczone od Walu
Zawadowskiego do skarpy tarasu zalewowego na prawym brzegu - 1000 m, chroniona
jako Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu oraz Obszar Specjalnej Ochrony
,Dolina Srodkowej Wisty” w ramach sieci ,Natura 2000

12.23 Rezerwat ornitologiczny ,Wyspy Zawadowskie” - najmniejsza odlegto$¢ granic
rezerwatu od trasy: 600 m,

12.24 pomniki przyrody - deby przy ul. Ogérkowej - w odlegtosci ponad 100 m od osi trasy,

12.25pomnik przyrody - dgb szyputkowy przy ul. Wat Miedzeszynski - zachowywany w
obrebie wezia trasy,

12.26 Lasy w dzielnicy Wawer - Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu - przeciecie
1200m od ul. Tawutkowej do ul. Patriotéw,

12.27 Otulina Mazowieckiego Parku Krajobrazowego im. Czestawa taszka, jednoczesnie
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu - od rejonu ul. Patriotéw do ul.
Cyganskiej (Wawer) - przeciecie 2500 m,

12.28 Mazowiecki Park Krajobrazowy im. Czestawa taszka - od ul. Cyganskiej (Zbojna Gora)
do granicy gminy Wigzowna - przeciecie ok. 2600 m,

12.29 Projektowany rezerwat przyrody ,Biaty Lug” w granicach Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego - przeciecie ok. 1100 m

12.300tulina Mazowieckiego Parku Krajobrazowego im. Czestawa taszka, jednoczesnie
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu w gminie Wigzowna - przeciecie 700 m.
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OGOLNA STATYSTYKA PRZEBIEGU W NAWI AZANIU DO OBSZAROW CHRONIONYCH :

12.31Trasa przebiega przez:

park krajobrazowy - 2600m,

otuline parku krajobrazowego - 3200m

projektowany rezerwat w parku krajobrazowym - 1100 m
obszar sieci ,,Natura 2000” - 1000 m

obszary chronionego krajobrazu - 7200 m

12.32Poniewaz szereg obszaréw chronionych pokrywa sie, mozna mowi¢ o tgcznym
przebiegu przez przyrodnicze tereny chronione o dtugosci ok. 9800 m (t .j. 50 %
przebiegu trasy na analizowanym odcinku).

12.33Nalezy jednoczesnie stwierdzi¢, ze ustalenia ochronne dla wymienionych obszaréw nie
wykluczajq przebiegu trasy.

KONCEPCJA ROZWIAZAN TRASY W ASPEKCIE OCHRONY PRZYRODNICZYCH OBSZAROW
CHRONIONYCH - OCENA ROZWIAZAN

12.34Ze wzgledu na relacje trasy do obszaréw i obiektéw chronionych oraz warunkéw
przyrodniczych wyrdzniono na potrzeby analiz 9 odcinkéw charakterystycznych.
Ponizej przedstawiono charakterystyke proponowanych w koncepcji POW rozwigzan w
kontekscie ochrony walorow i zasobow przyrodniczych.

12.350dcinek 1 - od wezta z ul. Putawskg do ul. Rosota - przebieg przez zabudowane
tereny Ursynowa.

Trasa nie koliduje bezposrednio z przyrodniczymi obszarami prawnie chronionymi.
W czesci zachodniej odcinka (w rejonie ul. Rolnej) pas drogowy zbliza sie na
odlegtos¢ ok. 200 m do poétnocnej granicy rezerwatu przyrody ,Las Kabacki im.
Stefana Starzynskiego” oraz na ok. 50 m do granicy Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu.

W koncepcji przewiduje sie w rejonie zblizenia pasa drogowego do granic
rezerwatu zachodni portal tunelu pod Ursynowem.

Nie przewiduje sie odwodnienia terenu. Wystepuje natomiast mozliwos¢ lokalnego
podpietrzenia wdd. Od strony potudniowej bezposredni kontakt z rezerwatem Las
Kabacki czesciowo izolowany trasg tacznicy kolejowej, ktora stanowi korzystng
bariere zatrzymujaca odptyw wod z rezerwatu. Zachowywany przeptyw Rowu
Grabowskiego.

Na zasadniczym odcinku przebiegu tunelu przez Ursyndw nie przewiduje sie
oddziatywania na Las Kabacki ze wzgledu na znaczng odlegtosc¢, przewyzszajaca
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prognozowany zasieg ewentualnego leja depresyjnego, ktérego wielkos¢ w
najbardziej niesprzyjajacych okolicznosciach nie przekroczy 300 m.

12.36Odcinek 2 - od ul. Rosota do wschodniej granicy obnizenia pod Skarpg Warszawska -
przeciecie Skarpy Warszawskiej,

e Stok Skarpy Warszawskiej i obnizenie podskarpowe o szerokosci ok. 600 m
znajdujg sie w granicach Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. W
odlegtosci 800 m na potudnie od osi trasy znajduje sie rezerwat ,Las Natolinski” a
w odlegtosci 1300 m na poétnoc - rezerwat ,Skarpa Ursynowska”.

* W koncepciji przewiduje sie estakade nad obnizeniem podskarpowym o wymiarach
spetniajacych wymogi przejscia dla duzych zwierzat, pozwalajgca jednoczesnie
ograniczyc¢ ingerencje w srodowisko gruntowe i wodne oraz zachowac swobode
przeptywu powietrza w warstwie przyziemnej. Jezdnie sg ekranowane w celu
ograniczenia ucigzliwosci akustycznych dla terenow rekreacyjnych podskarpowych
oraz rezerwatu Las Natolinski.

12.370dcinek 3 - od wschodniej granicy obnizenia pod Skarpa Warszawska do ul.
Przyczoétkowej przejscie przez lewobrzezny taras nadzalewowy Wisty.

e Fragmenty terenu w granicach Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.
Ok. 400 m na potudnie od osi rezerwat ,Las Natolinski”.

e Trasa w poziomie terenu, odwodnienie uszczelnionymi rowami, z separatorami i

zbiornikiem retencyjnym do istniejacego uktadu hydrograficznego,

12.380dcinek 4 - od ul. Przyczotkowej do Watu Zawadowskiego - przejscie przez
lewobrzezny taras zalewowy Wisty,

e Trasa na dwoch odcinkach (400m i 800m) przecina Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu

* W rejonie pik. 6+150 - 6+300 w liniach rozgraniczajcych trasy znajduje sie fragment
uzytku ekologicznego ,Powsinek” i jego otuliny.

« W koncepciji dla tego odcinka preferuje sie wariant prowadzacy jezdnie trasy
estakadg nad ulicg Przyczotkowa, co pozwala zachowac istniejace warunki wodne
decydujgce o charakterze siedlisk i szaty roslinnej w obnizeniu podskarpowym,
oraz zmniejszy¢ przestrzenny zakres ingerencji w obnizenie podskarpowe,

« wrejonie uzytku ekologicznego ,Powsinek”:

- trasa biegnie w poziomie terenu, co minimalizuje zakres rob6t ziemnych i
zasieg oddzialywania trasy na warunki wodne i aerosanitarne,

- uktad hydrograficzny w rejonie uzytku jest zachowywany,
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- zbiornik retencyjny zaprojektowano po stronie potudniowej trasy (przeciwnej
niz uzytek),

- miejsce faktycznego wystepowania motyla pozostawia sie ponad 100 m poza
liniami rozgraniczajacymi trasy,

- istnieje mozliwos¢ przestrzenna wprowadzenia szerokiego,
kilkudziesieciometrowego pasa zieleni izolacyjnej od strony trasy; wielkos¢ i
skiad gatunkowy pasa zieleni do opracowania w dalszych fazach,

» most nad Wilanéwka nie ingeruje w doline rzeki; jego konstrukcja spetnia
wymagania dla przejscia ekologicznego

e odwodnienie uszczelnionymi rowami, z separatorami i zbiornikami retencyjnymi do
istniejgcego ukiadu hydrograficznego,

12.390dcinek 5 - od Walu Zawadowskiego do krawedzi prawobrzeznego tarasu
zalewowego Wisty - przejscie przez strefe korytowag Wisty,

« Caly odcinek znajduje sie w granicach Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu.

 Caly odcinek znajduje si¢ w granicach projektowanego Obszaru Specjalnej
Ochrony Natura 2000 ,PLB 140004. DOLINA SRODKOWEJ WISLY”, jako ostoja
ptasia o randze europejskie;.

* W odlegtosci ok. 600 m na potudnie od dotychczasowej osi mostu znajduje sie
poinocna granica rezerwatu faunistycznego (ornitologicznego) Wyspy
Zawadowskie, dla ktérego Wojewoda Mazowiecki ustanowit plan ochrony. Wedtug
planu ochrony jako zewnetrzne zagrozenie rezerwatu traktowane sa ,plany budowy
mostu dla autostrady A-2 (...) w okolicy 500 km szlaku zeglugowego rzeki, ok. 1 km
ponizej rezerwatu.” Jako sposéb eliminacji i minimalizacji zagrozeh plan ochrony
podaje ,zachowanie istniejacych stosunkéw wodnych w rezerwacie oraz poddanie
projektu budowy mostu procedurom oceny oddziatywania na Srodowisko z
uwzglednieniem potrzeb ochrony rezerwatu”.

* W koncepcji proponuje sie:

— odsuniecie osi mostu 0 ok. 100 m na pétnoc w poréwnaniu do przebiegu wczesniej
projektowanego - oddalenie trasy od rezerwatu Wyspy Zawadowskie,

- przedstawienie trzech wariantbw mostu o nastepujacych parametrach:
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Tab. 12-1. Charakterystyczne parametry mostéw w pos

zczegoblnych wariantach

powierzchnia przekroju poprzecznego w m2
w obr ebie w obr ebie podpory w catym wysoko §¢ uwagi
terenéw nurtu obrysie jezdni
zalewowych konstrukciji
nad poziom
wody
tukowy 3000 1500 (tuk) + 500 10800 21m liny - 22 odcinki
0 tacznej
5800 dtugosci ok.
(przestrzen w 330m
tuku)
kratowy 2100 3000 600 5700 27m
betonowy 2000 2800 600 5400 27m

ze wzgledu na ochrone szlaku migracji ptakéw preferowany jest wariant z mostem

betonowym,

wedtug autorow mostu istnieje mozliwosc¢ rezygnaciji z regulacji rzeki w czesci
prawobrzeznej (w czesci lewobrzeznej jest juz uregulowana) i pozostawienia

uktadu fach i starorzeczy w sposéb bezpieczny dla konstrukcji mostu,

rezygnacja z regulacji powala ochroni¢ zbiorowiska i siedliska tegu topolowo-

wierzbowego,

wskazanie jako dziatan kompensacyjnych likwidacje piaskarni ,Piaskarz” (km. 500
na obu brzegach), ,Serwal” (km. 498).

zastosowanie na moscie ekranow przeciwhatasowych

12.400dcinek 6 - Od krawedzi prawobrzeznego tarasu zalewowego Wisty do ul.

Tawutkowej - przejscie przez nielesne tereny prawobrzeznej doliny Wisty,

Na potudnie od dotychczasowego pasa drogowego, w odlegtosci 50 - 100 m od osi
trasy, znajduje sie zesp6t 9 debow - pomnikéw przyrody (w rejonie ul. Ogorkowej).
1 dgb pomnik przyrody na posesji przy ul. Wat Miedzeszynski 130, w rejonie wezia

z POW.

W koncepcji proponuje sie:

odsuniecie trasy o ok. 100m na pétnoc od zespotu debdw - pomnikéw przyrody w
rejonie ul. Ogorkowej,

zachowanie pomnika przyrody - debu przy ul. Wat Miedzeszynski 130,
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— zachowanie przeptywu Kanatu Zagozdzianskiego w postaci przepustu wraz z
przejsciem dla matych zwierzat,

12.41Odcinek 7 - Od ul. Tawutkowej do ul. Cyganskiej - przejscie przez tereny lesne
Miedzeszyna i Radosci.

e Od ul. Patriotow do ul. Cyganskiej (ok. 2,5 km) trasa przebiega w otulinie
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego im. Czestawa taszka i w strefie
zurbanizowanej Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.

« W koncepciji drogowe;j:

— preferuje sie wariant wezta z ul. Patriotoéw z przejsciem POW w pod linig PKP
(poziom -1) co zmniejsza zakres prac ziemnych i wycinke lasu,

— trasa od ul. Patriotdw na wschdd pozostaje bez oswietlenia,

- odwodnienie rowami uszczelnionymi, poprzez separator do zbiornika retencyjnego
w poblizu ul. Patriotow.

12.420dcinek 8 - od ul. Cyganskiej do wschodniej granicy Warszawy przejscie przez
Mazowiecki Park Krajobrazowy i czesciowo przez projektowany rezerwat ,Biaty Lug”.

¢ Na tym odcinku wyrdzniajg sie trzy rejony:

- a) Rejon zachodni w sgsiedztwie jez. Torfy i terenéw wydmowych o znacznych
deniwelacjach, gdzie w koncepcji przewiduje sie:

- przesuniecie pasa drogowego o ok. 100 m na pétnoc w stosunku do przebiegu
dotychczasowego (odsuniecie od jez. Torfy i zejscie z podmoktego obnizenia
miedzywydmowego, co eliminuje bezposrednie kolizje z siedliskami wodnymi i
bagiennymi w otoczeniu jeziora),

- realizacje trasy na estakadzie (badz dwoch estakadach) o diugosci ok.
1600m, co pozwala: zminimalizowa¢ szerokos¢ pasa drogowego czyli zajetos¢
terenu, ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke lasu, zachowaé pod
estakada przestrzen odpowiadajgca wymiarami przejsciu dla zwierzat duzych,
zachowac wielkopowierzchniowe mozliwosci migracji zwierzat matych, w tym
ptazéw i innych zwigzanych ze srodowiskiem wodnym; nalezy zauwazy¢, ze
realizacja trasy na powierzchni terenu wymagataby zajecia pasa terenu o ok.
dwukrotnie wiekszej szerokosci (estakady - szerokos¢ tgczna ok. 30 m, w poziomie
terenu - szerokos¢ taczna ok. 50 m), co wynika miedzy innymi z konieczno$ci
dodania pasow awaryjnych, realizacji urzadzen odwadniajgcych - rowdw,
formowania skarp i nasypow,

— realizacje ekranéw przeciwhatasowych o wysokosci 2-3 m od strony jez. Torfy
i rezygnacjq z o$wietlenia drogi,
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- odwodnienie zachodniej czesci estakady do uktadu odprowadzania wéd
Zwigzanego z odcinkiem 7, a czesci wschodniej do lokalnego uktadu rowow z
zastosowaniem separatoréw i zbiornikdw retencyjnych.

- b) Rejon srodkowy, w rozlegtego obrebie ptaskiego obnizenia miedzywydmowego,
gdzie przewiduje sie realizacje trasy w poziomie terenu (z minimalnym nasypem), z
zachowaniem istniejgcych rowow i kanatéw. Odprowadzenie wod przewiduje sie do
uktadu hydrograficznego miejscowego poprzez separatory i zbiornik retencyjny.

- ¢) Rejon wschodni, w rejonie podmoktosci podwydmowych z siedliskami olsowymi,

gdzie przewiduje sie drugg estakade, co pozwala zachowa¢ dotychczasowe
warunki wodne.

12.430dcinek 9 - od wschodniej granicy Mazowieckiego Parku Krajobrazowego do wezta
sLubelska” - przejscie przez urbanizujgce sie tereny rolnicze gminy Wigzowna.

e Caly odcinek (ok. 800 m) znajduje sie w otulinie Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego i w Warszawskim Obszarze Chronionego Krajobrazu.

» Brak szczegolnych obiektow przyrodniczych.

* W koncepciji trase przewiduje sie w poziomie terenu. Wezet z Drogg nr 17 (Szosg
Lubelska) dwupoziomowy.

» Odwodnienie do lokalnego uktadu rowéw z zastosowaniem separatoréw i
zbiornikéw retencyjnych.
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13 Klimat

13.1

13.2

13.3

13.4

STAN ISTNIEJACY - INFORMACJE OGOLNE

Omawiany przebieg trasy obejmuje w przewazajacej czesci tereny otwarte i
podmiejskie, gdzie wptyw aglomeracji na warunki klimatyczne jest jeszcze stosunkowo
niewielki. Warunki klimatyczne mozna scharakteryzowaé¢ wg danych ze stacji
meteorologicznej Warszawa Okecie, ktora charakteryzuje klimat regionu Warszawy.
Ponizej przedstawiono nastepujace, wybrane parametry liczbowe wartosci
charakterystycznych klimatu, za okres 1966-1995:

¢ $rednia roczna temperatura powietrza - 8,0°C,

¢ Srednia temperatura miesigca najchfodniejszego, stycznia - -2,6°C,

+ $rednia temperatura miesigca najcieplejszego, lipca - 18,2°C,

. najnLZsza zanotowana temperatura w omawianym trzydziestoleciu: 8.1.1987 r. -
30,7°C,

minimum absolutne: 10.11.1929 r. - 32,6°C,

* o

najwyzsza zanotowana temperatura w omawianym trzydziestoleciu: 1.VII1.1994 r.
+36,4°C, maksimum absolutne 22.VIIl. 1943r: + 36,8°C,

Srednia wilgotnos¢ powietrza - 80%,
Srednia suma opadow - 522 mm,

liczba dni z opadem powyzej 0,1 mm - 162,
liczba dni z opadem powyzej 10,0 mm — 12,
maksymalny opad dobowy - 54,8 mm,
liczba dni z pokrywg sniezng - 55,

wysokosc¢ przecietna pokrywy snieznej - 6 cm,

* & & ¢ O o oo o

srednia predkosc¢ wiatru - 4,1 m/s.

Przewazajg wiatry zachodnie, Srednio w roku 25,3%, w nastepnej kolejnosci
potudniowo — wschodnie 14,1% i wschodnie 12,3%. Cisze stanowig 2,6 %. W okresie
lata, jesieni i zimy, najwiekszy udziat majg wiatry zachodnie, wiosng znacznie wzrasta
udziat wiatrow z sektora wschodniego.

Predkosci wiatrow w cieplej porze roku (od maja do wrzesnia) sg nieco nizsze od
Sredniej rocznej i wynoszg od 3,4 - 3,8 m/s, w porze chtodnej (od pazdziernika do
kwietnia) sg wyzsze, od 4,0 - 4,8 m/s.

SYSTEM WYMIANY | REGENERACJI POWIETRZA W WARSZAWIE

Miejscowy plan ogdIny zagospodarowania przestrzennego m. st. Warszawy z 1992 r.

ustalit w strukturze przestrzennej Warszawy system terenow tworzacych system wymiany
i regeneracji powietrza. System ten zostat utrzymany w obowigzujgcych dokumentach
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planistycznych, w tym w obowigzujagcym Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Warszawy.

13.5

13.6

13.7

13.8

13.9

Obowigzujg dwa podstawowe warunki lokalizacji obiektow w obrebie obszaréw
tworzacych system wymiany i regeneracji powietrza:

¢ zakaz lokalizowania obiektéw i urzadzen ograniczajacych swobodny przeptyw mas
powietrza,

¢ zakaz lokalizowania emitorow powodujgcych znaczne zanieczyszczenie powietrza,
badz mogacych w sposéb zdecydowany pogorszy¢ stan srodowiska.

Analize planowanego przedsiewziecia w zakresie zanieczyszczenia powietrza zawiera
odrebna czesc¢ ,Informaciji...”. (Rozdziat 14).

Natomiast nizej odniesiono sie do planowanego obiektu, jako potencjalnej bariery
Lograniczajacej w sposéb znaczacy warunki przeptywu mas powietrza”.

Istotg tzw. klinbw lub pasm nawietrzajgcych, stanowigcych element systemu wymiany i
regeneracji powietrza w miescie, jest utatwienie poziomego przeptywu mas powietrza
w warstwie przyziemnej pomiedzy terenami zewnetrznymi a centrum miasta,
zwlaszcza w warunkach pogdod bezwietrznych i bardzo stabych wiatréw. Nalezy tu
zaznaczy¢, ze dni z takg pogodg jest w Warszawie okoto 100 w ciggu roku.

W celu zachowania funkcji przewietrzajgcej w obrebie pasm powinny obowigzywac
ograniczenia, w mysl ktorych nalezy ograniczy¢ zagospodarowanie do takich form,
ktore nie beda w zasadniczy sposob ostabia¢ poziomej wymiany powietrza. To
ostatnie uwarunkowanie uszczegoétowiono w opracowaniu "Tereny otwarte w
Warszawie" (1991) poprzez okreslenie nastepujacych zasad zagospodarowania pasm
przewietrzajgcych:

¢ Najkorzystniejszg formg zagospodarowania jest zielen niska z rozproszonymi
zadrzewieniami,

¢ Odsetek powierzchni biologicznie czynnych w obrebie calego pasma nie powinien
by¢ nizszy niz 80%; obnizanie tego wskaznika sukcesywnie obniza bowiem efekt
oddzialywania calego pasma,

¢ Dopuszcza sie sytuowanie pojedynczych obiektéw kubaturowych, przy czym nalezy
liczy¢ sie z niekorzystnymi warunkami klimatu odczuwalnego (zawirowania
turbulencyjne wiatru, przechtodzenia lub przegrzania, itp.)

+ Nie nalezy stosowa¢ form dlugich, nawet sytuowanych réwnolegle do osi pasma.
Przy niewielkim nawet odchyleniu kierunku wiatru stanowi¢ one bedg przegrode w
przeptywie powietrza.

¢ Zaleca sie organizowanie terenow w peni otwartych w osi pasma, z tagodnym
przejsciem w postaci zadrzewien lub niskich budynkéw ku obrzezom. Uklad taki
zapobiega¢ bedzie sytuacjom silnej wietrznosci w strefie styku zabudowy z
przestrzenig otwartg, oraz umozliwi swobodng wymiane boczng powietrza.

¢ Przy s$Swiadomosci ograniczenia efektywnosci oddziatywania ukladu, mozna
dopusci¢ w obrebie pasm przewietrzajgcych sytuowanie zabudowy niskiej, 0 niskiej
intensywnosci.
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¢ Struktury zakiocajace laminarny przeptyw powietrza mniej ostabiajg funkcjonowanie
pasma, jesli zlokalizowane sg w jego czesci obrzeznej, przy zachowaniu
swobodnego przeptywu w czesci czotowej o diugosci co najmniej 20-30 krotnej
wysokosci zabudowy.

ANALIZOWANA TRASA NA TLE SYSTEMU WYMIANY | REGENERA CJI
POWIETRZA

13.100mawiany odcinek POW przecina trzy pasma przewietrzajace:

¢ podskarpowe, zwigzane z obnizeniem pod Skarpg Warszawska,
+ wilanowskie, zwigzane z obnizeniami tgkowymi pod skarpg tarasu zalewowego,

+ doliny Wisly, zwigzane ze strefg korytowa i tarasami zalewowymi Wisty.

13.11Trasa jest elementem liniowym, w odniesieniu do ktérego ww. zasady ochrony
funkcjonalnosci systemow przyrodniczych sprowadzi¢ mozna praktycznie do:

¢ zalecen jak najkrotszego przebiegu ucigzliwej trasy przez tereny petniace funkcje
przewietrzajgce i przyrodnicze,

¢ organizacji ruchu skutkujgcej ograniczeniem emisji zanieczyszczen (np. utrzymanie
ptynnosci ruchu),

¢ ograniczenia wysokosci budowli, sytuowania ich w taki sposob, aby nie stanowity
bariery dla przeptywajacego powietrza przy najczestszych kierunkach wiatru,

¢ zakazu dokonywania niekorzystnych zmian stosunkéw wodnych,
+ zachowania jak najwiekszej powierzchni pokrytej roslinnoscia.

13.12 Proponowane w koncepcji rozwigzania spetniajg ww. wymogi badz nie zmieniajg status
quo:

+ we wszystkich trzech rejonach trasa biegnie prostopadle do pasm, a wiec przebiega
w spos6b mozliwie najkrétszy,

¢ parametry trasy zakfadajg swobode ruchu zapewniajacg ptynnos$¢ poruszania sie
pojazdéw (wezty bezkolizyjne),

¢ W obrebie pasm trasa prowadzona jest badz na estakadach i mostach, badz w
poziomie terenu.

¢ preferowane sg te warianty rozwigzan, ktére w najmniejszym stopniu ingerujg w
stosunki wodne i istniejgcg szate roslinna.

13.13 Elementem wariantowanym w omawianej koncepcji trasy, wplywajacym na warunki
aerosanitarne w obrebie pasma podskarpowego jest sposdb wentylacji tunelu.

13.14Zdecydowanie nalezy preferowaé rozwigzanie z tunelami wentylacyjnymi, filtrami
pylowymi oraz usuwaniem powietrza za pomocg wyrzutni. W wariancie, w ktérym
powietrze jest usuwane z tunelu bezposrednio przez portale kumulacja zanieczyszczen
w pasie podskarpowym w rejonie Ursynowa jest bowiem zdecydowanie wieksza.
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14 Zanieczyszczenie powietrza

14.1

14.2

14.3

14.4

14.5

14.6

14.7

WPROWADZENIE

Projektowana trasa Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od ulicy Putawskiej
do drogi nr 17, w zwigzku z prognozowanymi duzymi potokami ruchu bedzie zrédiem
znaczacych ilosci zanieczyszczen powietrza. W celu oceny oddziatywania na jakos¢
powietrza projektowanej inwestycji w fazie eksploatacji, okreslono, na podstawie
prognoz ruchu, emisje zanieczyszczen, oraz przeprowadzono modelowanie rozktadu
ich stezen w bezposrednim otoczeniu projektowanej drogi. Przeprowadzono oddzielng
analize oddziatywania ruchu odbywajacego sie na powierzchni i w tunelu na Ursynowie
oraz ich tgcznego oddziatywania.

PODSTAWA OPRACOWANIA

¢ Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. nr 62/01, poz.
627)

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji w powietrzu, alarmowych
pozioméw niektérych substancji w powietrzu oraz marginesow tolerancji dla
dopuszczalnych poziomow niektorych substancji (Dz. U. nr 87/02, poz. 796)

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 1/03, poz. 12)

ANALIZA £ ACZNEGO ODDZIALYWANIA RUCHU NA POWIERZCHNI | W TUNEL U
METODYKA

Dla okreslenia wptywu analizowanej inwestycji obliczono poziom stezenia dwutlenku
azotu. Dwutlenek azotu mozna uznac¢ za substancje wskaznikowg gdyz jego emisja i

koncentracja w przypadku drég jest najwieksza w stosunku do dopuszczalnych
poziomoOw stezenia w powietrzu.

Obliczane charakterystyki stanu zanieczyszczenia powietrza to srednie stezenie
roczne oraz maksymalne stezenie godzinowe dla NOy oraz czestosci przekroczen
normy dla stezenia maksymalnego godzinowego NO,.

Obliczono tez catkowitg emisje NO,, HC, benzenu, CO i pytbw PM10 dla rozktadu
ruchu prognozowanego.

W obliczeniach uwzgledniono ruch odbywajacy sie na powierzchni (emitor liniowy) oraz
projektowane wyrzutnie powietrza z wentylacji tunelu (emitory punktowe).

Przyjeto wedtug projektu tunelu, iz wyrzutnie beda zlokalizowane po 2 przy kazdym
portalu.

Modelowanie przestrzennego rozktadu zanieczyszczen wykonano przy uzyciu pakietu
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ZANAT, ktorego dziatanie zgodne jest z metodykg okreslania zanieczyszczen
powietrza dla zrédet projektowanych podana w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w
powietrzu (Dz. U. nr 1/03, poz. 12)

OBLICZENIA
14.8 Do niniejszego opracowania dotgczono wydruki z programu ZANAT przedstawiajgce

dane wprowadzone do modelu. Wyniki otrzymane z modelowania rozprzestrzeniania
zanieczyszczeh zachowano w egzemplarzu archiwalnym.

CZASOWY | PRZESTRZENNY ROZKEAD MODELOWANEJ EMISJI
PODZIAL NA ODCINKI
Ze wzgledu na zmiennos¢ natezenia ruchu oraz oddanie ksztattu uktadu drogowego

dokonano podziatu analizowanego odcinka drogi na 49 odcinkéw. Odcinki te
traktowane w modelowaniu jako pojedyncze emitory liniowe o jednorodnej emisiji.

Tab. 14-1. Wspétrz edne emitorow wprowadzane do programu ZANAT

EMITORY
Xp Yp Xk Yk d
1 START - ztl 181.9 -11669.4 1382.1 -12115.7 1280
zt1 - Pulawska 1382.1 -12115.7 1679.9 -12197.8 309
3 Pulawska - 1679.9 -12197.8 2874.4 -12526.0 1239
Urs zach
Urs_zach - zt2 2874.4 -12526.0 3307.7 -12649.8 451
zt2 - portal_wsch 3307.7 -12649.8 5000.6 -12057.6 1794
portal_wsch - 5000.6 -12057.6 5645.6 -11949.2 654
Urs_wsch
7 Urs_wsch - 5645.6 -11949.2 6899.9 -12579.1 1404
Przyczolkowa
8 Przyczolkowa - 6899.9 -12579.1 7895.5 -13083.8 1116
zt3
9 zt3 - zt4 7895.5 -13083.8 9221.2 -12687.6 1384
10 |(zt4 - 9221.2 -12687.6 9714.3 -12697.4 493
Czerniakowska
11 |Czerniakowska - 9714.3 -12697.4 11415.0 -12743.8 1701
zt5
12 |zt5 - Wal_Miedz 11415.0 -12743.8 12015.7 -12939.3 632
13 |[Wal_Miedz - zt6 12015.7 -12939.3 12305.2 -13029.8 303
14 |zt6 - Patriotow 12305.2 -13029.8 14795.4 -13347.0 2510
15 |Patriotow - zt7 14795.4 -13347.0 15102.4 -13386.0 310
16 |zt7 - zt8 15102.4 -13386.0 17588.8 -11672.5 3020
17 |zt8 - zt9 17588.8 -11672.5 19811.9 -11564.4 2226
18 |zt9 - Lubelski 19811.9 -11564.4 20258.9 -11669.8 459
19 |Lubelski - 20258.9 -11669.8 21953.5 -12040.6 1735
KONIEC
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PODZzIAL NA SEZONY | PODOKRESY

14.10Czas emisji podzielono na dwa sezony: dzienny i nocny, dla ktérych wystepujg rézne
warunki meteorologiczne warunkujace rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen.
Dodatkowo wprowadzono podziat na podokresy o zréznicowanej emisji spowodowanej
zmiennos$cig natezenia ruchu. Na podstawie badan ruchu przeprowadzonych przez
Zarzad Drog Miejskich okreslono dobowg zmiennos¢ ruchu na drogach tego typu. Na
jej podstawie wydzielono 2 podokresy w ramach sezonu dziennego, dla ktérych
zalozono statg wartos¢ natezenia ruchu odpowiadajaca sredniej wartosci w obrebie
tych podokresdw. Celem tego rozréznienia jest gtébwnie prawidlowe okreslenie stezen
maksymalnych wystepujacych w krétkim okresie szczytu.

Tab. 14-2. Definicje podokresOw emis;ji

godziny czas odniesienie

trwania do szczytu
okres sredni dzienny 6-17, 18-22 15 90%
okres maksymailny dzienny 17-18 1 100%
okres nocny 22-6 8 29%

DANE O EMISJI

14.11 Podstawg do okreslenia emisji zanieczyszczeh komunikacyjnych jest prognoza ruchu
samochodowego dla Potudniowej Obwodnicy Warszawy, wykonana przez Pracownie
Uktadu Komunikacyjnego Biura Planowania Rozwoju Warszawy.

14.12 Prognoza okresla liczbe pojazdéw rzeczywistych w godzinie szczytu porannego oraz
udziat w ruchu pojazdéw ciezkich.

14.13Udziat w ruchu ciezkiego przyjeto na usrednionym poziomie 17%. W$r6d samochodéw
osobowych wyodrebniono cztery grupy o zréznicowanej emisji w zaleznosci od rodzaju
silnika:

bez katalizatora, (ZI)

z katalizatorem, (ZIK)

.
.
¢ z silnikiem Diesla, (ZS)

¢ pojazdy napedzane ptynnym gazem (LPG).

14.14Wzajemne proporcje tych trzech grup, przyjete w obliczeniach przedstawia ponizsza
tabelka:
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Tab. 14-3. Udziat pojazdéw osobowych o r6

znej emig;ji

GRUPY POJAZDOW W/G RODZAJU

SILNIKA
pojazdy z katalizatorem 0,75
pojazdy bez katalizatora 0,1
pojazdy napedzane LPG 0,05
pojazdy z silnikiem Diesla |0,1

14.15Ponizsze zestawienie przedstawia wskazniki emisji silnikbw samochodowych dla
predkosci 80 km/h, przyjete za opracowaniem ,Zasady Ochrony Srodowiska w
Projektowaniu, Budowie i Utrzymaniu Drog Publicznych” GDDP Krakéw 1995 (* z
wyjatkiem emisji benzenu, pytéw dla samochodbéw osobowych z silnikiem Diesla i

LPG; na podstawie CORINAIR Emission Inventory Guidebook 1999).

Tab. 14-6. Wska zniki emisji dla r6 znych typéw silnikow

Emisja gtdbwnych zanieczyszcze K komunikacyjnych powietrza [g/km]
EMISJE NOXx HC (6{0) PM
ZI kat 0.245 0.06 0.8
ZI b. kat. 2.1 0.86 6.2
ZS 0.56 0.068 0.44 0.04
LPG* 2.68 0.59 4.04
Sc 6.3 1.25 1.7 0.25

14.16 Na podstawie wskaznikow emisji dla poszczegdlnych typow silnikdw oraz struktury
parku pojazdéw wyliczono usredniony wskaznik emisji dla pojazdéw osobowych.
Wartosci przyjetych do obliczen wskaznikéw emisji przedstawia ponizsza tabelka:

Tab. 14-7. Wska zniki emisji.

NOXx HC CO PM
Samochody osobowe 6.3 1.25 1.7 0.25
Samochody ciezarowe 0.491 0.127 1.2 0.04
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OBLICZENIE EMISJI
Ostatecznie emisje dla kazdego emitora obliczono wedtug wzoru:
gdzie:

E. - [241 piEiMilrijax dex [[g]] - [E(Qm]] D[[i]] O[km ]

E, — emisja danego emitora [g/h],

P; — wzledna liczba pojazdow danej grupy (osobowe, ciezarowe),

E; — emisja dla danej grupy pojazdow [g/km],

r; — odniesienie ruchu w danym podokresie (1-5) do ruchu godzinowego w szczycie
popotudniowym,

Rmax — ruch w szczycie popotudniowym [poj. um./h],

T, — dlugos¢ j-tego okresu [h],

dy — dtugos¢ odcinka [km].

Tab. 14-8. Emisje NO , dla poszczegoélnych okreséw na kolejnych odcinkach

pojazdy osobowe pojazdy ci ezarowe suma
. [g/h] NO [g/h] NO [kg/h] NO

odcinek

okres | okres |okres | okres | okres | okres |okre |okres |okres

sredni | max | noc |$redni | max noc |ss$r.| max | noc
START - zt1 7264 | 8092 | 2348 | 19081 | 21257 | 6169 | 263 | 29.3 8.5
zt1 - Pulawska 1752 1952 566 4603 5127 1488 6.4 71 2.1
Pulawska - 5440 | 6061 | 1759 | 14291 | 15921 | 4620 | 19.7 | 220 6.4
Urs_zach
Urs_zach - zt2 1501 1672 485 3942 4392 1275 5.4 6.1 1.8
zt2 - portal_wsch 5073 | 6655 | 1931 | 15691 | 17480 | 5073 | 21.7 | 241 7.0
portal_wsch - 2789 | 3107 902 7326 8161 2368 | 101 | 11.3 3.3
Urs_wsch
Urs_wsch - 5162 5751 | 1669 | 13560 | 15107 | 4384 | 187 | 209 6.1

Przyczolkowa

Przyczolkowa - zt3 | 4 106 4574 1327 10 784 12 014 3487 14.9 16.6 4.8

zt3 - zt4 5089 5670 1645 13 368 14 893 4 322 18.5 20.6 6.0
zt4 - 1886 2101 610 4955 5520 1602 6.8 7.6 2.2
Czerniakowska

Czerniakowska - 6 507 7 249 2104 17 092 19 042 5 526 23.6 26.3 7.6
22 - Wal_Miedz 1711 1906 553 4494 5007 1453 6.2 6.9 2.0
Wal_Miedz - zt6 821 915 266 2157 2403 697 3.0 3.3 1.0
zt6 - Patriotow 5788 6 448 1871 15204 | 16938 4915 21.0 234 6.8
Patriotow - zt7 714 795 231 1875 2088 606 2.6 29 0.8
zt7 - zt8 6 962 7 756 2251 18288 | 20374 5913 25.3 28.1 8.2
zt8 - zt9 5132 5717 1659 13 480 15018 4 358 18.6 20.7 6.0
zt9 - Lubelski 496 552 160 1303 1451 421 1.8 2.0 0.6

Lubelski - KONIEC | 1873 2 086 605 4919 5480 1590 6.8 7.6 2.2
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Tab. 14-9. Emisje CO dla poszczeg0inych okreséw na  kolejnych odcinkach

pojazdy osobowe pojazdy ci ezarowe suma
odcinek g/h] CO g/h] CO [kg/h] CO
okres | okres | okres | okres | okres | okres |okres |okres |okres
Sr. max noc Sr. max noc $r. | max | noc
START - zt1 35240 | 39259 | 11393 | 7218 | 8041 | 2333 | 42.46 | 47.30 | 13.73
zt1 - Pulawska 8500 | 9470 | 2748 1741 1940 563 10.24 | 11.41 | 3.31
Pulawska - 26394 | 29404 | 8533 | 5406 | 6022 1748 | 31.80 | 35.43 | 10.28
Urs_zach
Urs_zach - zt2 7281 | 8111 | 2354 1491 1661 482 877 | 9.77 | 2.84
zt2 -portal_wsch | 28979 | 32284 | 9369 | 5935 | 6612 1919 | 34.91 | 38.90 | 11.29
portal_wsch - 13529 | 15072 | 4374 | 2771 | 3087 896 16.30 | 18.16 | 5.27
Urs_wsch
Urs_wsch - 25044 | 27900 | 8097 | 5130 | 5715 1658 | 30.17 | 33.61 | 9.76

Przyczolkowa

Przyczolkowa - zt3 | 19918 | 22189 6 439 4080 4 545 1319 24.00 | 26.73 7.76

zt3 - zt4 24690 | 27506 7982 5057 5634 1635 29.75 | 33.14 | 9.62
zt4 - 9151 10 195 2958 1874 2088 606 11.03 | 12.28 3.56
Czerniakowska

Czerniakowska - 31568 | 35168 | 10206 6 466 7 203 2090 38.03 | 42.37 | 12.30
ﬁg - Wal_Miedz 8 300 9 247 2683 1700 1894 550 10.00 | 11.14 | 3.23
Wal_Miedz - zt6 3984 4439 1288 816 909 264 4.80 5.35 1.55
zt6 - Patriotow 28080 | 31282 9078 5751 6 407 1859 33.83 | 37.69 | 10.94
Patriotow - zt7 3462 3857 1119 709 790 229 4.17 4.65 1.35
zt7 - zt8 33777 37 629 10 920 6918 7707 2237 40.69 | 45.34 | 13.16
zt8 - zt9 24897 | 27736 8 049 5099 5681 1649 30.00 | 33.42 | 9.70
zt9 - Lubelski 2 406 2 680 778 493 549 159 2.90 3.23 0.94

Lubelski - KONIEC | 9 085 10 122 2937 1861 2073 602 10.95 | 12.19 3.54
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Tab. 14-10. Emisje HC dla poszczegélnych okresow na  kolejnych odcinkach

pojazdy osobowe pojazdy ci ezarowe suma
. g/h] HC g/h] HC [kg/h] HC
odcinek
okres | okres |okres | okres | okres | okres |okre |okres |okres

Sr. max | noc Sr. max noc |s sr.| max | noc
START - zt1 2948 | 3285 953 4240 4724 1371 | 719 | 801 | 232
zt1 - Pulawska 711 792 230 1023 1139 331 1.73 | 1.93 | 056
Pulawska - 2208 | 2460 714 3176 3538 1027 | 538 | 6.00 | 1.74
Urs_zach
Urs_zach - zt2 609 679 197 876 976 283 149 | 165 | 048
zt2 - portal_wsch 2425 | 2701 784 3487 3885 1127 | 591 | 659 | 1.91
portal_wsch - 2429 | 2706 785 3493 3891 1129 | 592 | 6.60 | 1.01
Urs_wsch
Urs_wsch - 1 666 1857 539 2397 2670 775 406 | 453 | 1.31
Przyczolkowa
Przyczolkowa - zt3 | 2066 | 2301 668 2971 3310 960 504 | 561 | 1.63
zt3 - zt4 736 820 238 1059 1180 342 1.80 | 2.00 | 058
7t4 - 2641 | 2942 854 3798 4231 1228 | 6.44 | 7.17 | 208
Czerniakowska
Czerniakowska - 981 1093 317 1410 1571 456 239 | 266 | 0.77
zt5
zt5 - Wal_Miedz 333 371 108 479 534 155 0.81 | 091 | 0.26
Wal_Miedz - zt6 2760 | 3074 892 3969 4421 1283 | 6.73 | 750 | 2.18
Z16 - Patriotow 290 323 94 417 464 135 0.71 | 0.79 | 0.23
Patriotow - zt7 2826 | 3148 914 4 064 4528 1314 | 6.89 | 7.68 | 223
217 - zt8 2083 | 2321 673 2996 3337 968 5.08 | 566 | 1.64
18 - zt9 430 479 139 618 689 200 1.05 | 1.17 | 0.34
zt9 - Lubelski 760 847 246 1093 1218 353 1.85 | 2.06 | 0.60
Lubelski - KONIEC | 1198 1335 387 1724 1920 557 292 | 3.26 | 0.94
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Tab. 14-11. Emisje PM dla poszczegolnych okreséw na  kolejnych odcinkach

pojazdy osobowe pojazdy ci ezarowe suma
. [a/h] PM g/h] PM [kg/h] PM
odcinek
okres | okres |okres | okres | okres | okres |okre |okres |okres

Sr. max | noc Sr. max noc |s sr.| max | noc
START - zt1 648 722 210 757 844 245 1.41 | 157 | 045
zt1 - Pulawska 156 174 51 183 203 59 0.34 | 038 | 0.11
Pulawska - 486 541 157 567 632 183 1.05 | 1.17 | 0.34
Urs_zach
Urs_zach - zt2 134 149 43 156 174 51 0.29 | 032 | 0.09
zt2 - portal_wsch 533 594 172 623 694 201 1.16 | 1.29 | 0.37
portal_wsch - 534 595 173 624 695 202 1.16 | 1.29 | 037
Urs_wsch
Urs_wsch - 366 408 118 428 477 138 0.79 | 0.88 | 0.26
Przyczolkowa
Przyczolkowa - zt3 | 454 506 147 530 591 172 098 | 1.10 | 0.32
zt3 - zt4 162 180 52 189 211 61 035 | 039 | 0.11
714 - 581 647 188 678 756 219 126 | 1.40 | 041
Czerniakowska
Czerniakowska - 216 240 70 252 281 81 0.47 | 052 | 0.15
zt5
zt5 - Wal_Miedz 73 82 24 86 95 28 0.16 | 0.18 | 0.05
Wal_Miedz - zt6 607 676 196 709 789 229 132 | 147 | 043
Z16 - Patriotow 64 71 21 74 83 24 0.14 | 0.15 | 0.04
Patriotow - zt7 621 692 201 726 809 235 135 | 150 | 0.44
217 - zt8 458 510 148 535 596 173 0.99 | 1.11 | 0.32
18 - zt9 95 105 31 110 123 36 0.20 | 023 | 0.07
zt9 - Lubelski 167 186 54 195 217 63 0.36 | 040 | 0.12
Lubelski - KONIEC | 264 294 85 308 343 100 057 | 064 | 0.18
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Tab. 14-12. Emisje benzenu dla poszczegélnych okres 6w na kolejnych odcinkach

14-113

pojazdy osobowe pojazdy ci ezarowe suma
odcinek [g/h] BENZEN [g/h] BENZEN [kg/h] BENZEN
okres | okres |okres | okres | okres | okres |okre |okres |okres
Sr. max | noc Sr. max noc |s s$r.| max | noc
START - zt1 57 63 18 95 106 31 0.15 | 0.17 | 0.05
zt1 - Pulawska 14 15 4 23 26 7 0.04 | 0.04 | 0.01
Pulawska - 43 47 14 71 79 23 0.11 | 0.13 | 0.04
Urs_zach
Urs_zach - zt2 12 13 4 20 22 6 0.03 | 0.03 | 0.01
zt2 - portal_wsch 47 52 15 78 87 25 0.12 | 0.14 | 0.04
portal_wsch - 47 52 15 78 87 25 0.13 | 0.14 | 0.04
Urs_wsch
Urs_wsch - 32 36 10 54 60 17 0.09 | 0.10 | 0.03
Przyczolkowa
Przyczolkowa - zt3 40 44 13 67 74 22 0.11 0.12 0.03
Zt3 - zt4 14 16 5 24 26 8 0.04 | 0.04 | 0.01
7t4 - 51 57 16 85 95 28 0.14 | 0.15 | 0.04
Czerniakowska
Czerniakowska - 19 21 6 32 35 10 0.05 0.06 0.02
zt5
zt5 - Wal_Miedz 6 7 2 11 12 3 0.02 | 0.02 | o0.01
Wal_Miedz - zt6 53 59 17 89 99 29 0.14 | 0.16 | 0.05
Zt6 - Patriotow 6 6 2 9 10 3 0.01 | 0.02 | 0.00
Patriotow - zt7 54 61 18 91 102 30 0.15 | 0.16 | 0.05
L7 - 18 40 45 13 67 75 22 0.11 | 0.12 | 0.03
218 - zt9 8 9 3 14 15 4 0.02 | 0.02 | o001
Zt9 - Lubelski 15 16 5 25 27 8 0.04 | 0.04 | 0.01
Lubelski - KONIEC | 23.1 25.7 75 38.7 43.1 125 [ 0.062 | 0.069 | 0.020
Tab. 14-13. Podsumowanie emisji
B PM HC CO NOXx
Srednie

kg/d 4 34 172 1011 627

kg/h 0.15 1.40 7.16 42.13 26.14

g/km/h 0.007 0.061 0.311 1.830 1.136

Szczytowe
kg/h 2 15 79 462 287
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TLO | NORMY ZANIECZYSZCZEN

14.17 Tto zanieczyszczen w rejonie projektowanej Potudniowej Obwodnicy Warszawy
przyjete do obliczen zgodnie z pismem Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska nr. MO/6788/71/04/ET/2000 (patrz zataczniki) przedstawia
ponizsza tabelka:

Tab. 14-14. Warto sci tta w poszczegdlnych dzielnicach i gminach

NOy CcoO Pyt Benzen
[ug/m ] [ug/m ] [ug/m ] [ug/m ]
Warszawa Ursynow 19 600 40 2.3
Warszawa Wilan6w 16 500 30 2
Warszawa Wawer 25 700 37 2,2
Powiat Otwocki 16 500 30 2.3

WYNIKI

14.18 Modelowanie stezenia zanieczyszczen powietrza w rejonie planowanej Potudniowej
Obwodnicy Warszawy swiadczy o mozliwosci przekroczen dopuszczalnych norm
stezenia zanieczyszczen powietrza.

14.19 Najwieksze stezenia analizowanych substancji wystepujg w rejonie ulicy Putawskiej
gdyz tam naklada sie najwiekszy ruch na najwiekszy poziom tta. Obszar przekroczen
dopuszczalnego stezenia sredniego siega 370 m na pétnoc od osi pasa drogowego i
220 na potudnie, dla stezenia maksymalnego zasiegi te wynoszg odpowiednio 340 i
330 m.

14.20Pomiedzy tunelem i Wistg zasiegi przekroczen dla sredniego stezenia wynosza 250 m
na pin i 160 na ptd a dla stezenia maksymalnego 220 na pin i 200 na ptd.

14.21 Najmniejsze zasiegi przekroczen wystepujg na wschod od Wisty: 130 m na ptn i 160 m
na pid dla stezenia sredniego oraz 200 na pin i 110 na ptd dla maksymalnego.

WNIOSKI

14.22Wzdtuz analizowanego odcinka Potudniowej Obwodnicy Warszawy prognozuje sie
przekroczenia dopuszczalnych standardéw jakosci powietrza atmosferycznego w
otoczeniu odcinkéw przebiegajacym w terenie otwartym w odlegtosciach od 110 m do
370 m od osi

14.23 Na terenie zabudowy wielorodzinnej Ursynowa, gdzie trasa projektowana jest w tunelu,
przekroczenia dopuszczalnych standardéw prognozuje sie wylgcznie w okolicach
portali (wylotow tunelu).
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14.24 ZrGznicowanie prognozowanego zasiegu przekroczen jest wynikiem réznic w
prognozowanych natezeniach ruchu, w tzw. tle zanieczyszczen (zanieczyszczenie
obecne) oraz w oddziatywaniu ulic poprzecznych i weztow.

14.25Prognozowane zasiegi zanieczyszczen zwiekszajg sie wyraznie w rejonach wylotow
tunelu, co jest wynikiem kumulacji oddziatywania trasy w terenie odkrytym i emis;ji
zanieczyszczen przez wyrzutnie wentylacyjne. Kumulacja ta dotyczy gtdwnie stezen
maksymalnych.

WYBRANE ASPEKTY OCHRONY POWIETRZA ZWI AZANE Z WENTYLACJ A
TUNELU

WENTYLACJA TUNELI DROGOWYCH A OCHRONA SRODOWISKA - STAN
PRAWNY W POLSCE

14.26 Wymagania dotyczace jakosci powietrza i jego ochrony przed zanieczyszczeniem
regulujg w Polsce przepisy Prawa ochrony $érodowiska *, zgodne z prawem Unii
Europejskiej, oraz wydane na jego podstawie przepisy wykonawcze. *

14.27W zakresie budowy tuneli drogowych obowigzujgcym aktem prawnym jest
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie. *

14.28W paragrafie 296 powyzszego rozporzadzenia zapisano: ,Jesli zanieczyszczenia
powietrza usuwanego z tuneli przekraczajg dopuszczalne stezenia z uwagi na ochrone
srodowiska, powinny by¢ zastosowane specjalne urzadzenia oczyszczajace przed
wyemitowaniem do atmosfery.”

14.29 Niestety, w rozporzadzeniu tym, ktére powstato przed wejsciem w zycie Prawa ochrony
srodowiska, brak jednoznacznego sprecyzowania, co rozumie sie pod pojeciem
»Zanieczyszczenia powietrza usuwanego z tuneli przekraczajg dopuszczalne stezenia
Z uwagi na ochrone srodowiska”. Czy chodzi o stezenia tylko w powietrzu usuwanym z
tunelu, czy o stezenia jakie powstajg w okolicy tunelu (z tzw. ,ttem” czy bez)? W
przepisach ochrony srodowiska dotyczgacych ochrony powietrza brak jest standardéw

! Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62 z 20 czerwca 2001 r,
EOZ' 627, z pdzn. zmianami). )

M. in. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow niektérych substancji w powietrzu oraz marginesow tolerancji dla dopuszczalnych
Eozioméw niektérych substancji (Dz. U. Nr 87 z 27 czerwca 2002 r., poz. 796)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.
(Dz. U. Nr 63 z dnia 3sierpnia 2000 r., poz. 735).
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emisyjnych dla powietrza z wentylacji tuneli.

14.30Czy zatem w Swietle w. wym. rozporzgdzenia powietrze z tunelu drogowego nie jest
traktowane jak powietrze z drogi?

14.31Jak majg sie zapisy powyzszego rozporzadzenia do obszaréw ograniczonego
uzytkowania tworzonych wokot drog? Nalezy tu zwréci¢ uwage, ze ustawodawca
zmienit w 2003 r. przepisy dotyczace obszaréw ograniczonego uzytkowania w
odniesieniu do drog krajowych, przesuwajgc ich ustanawianie na okres po oddaniu
drogi do eksploatacji.

14.321 wreszcie czy tunel z urzadzeniami wentylacyjnymi ma by¢ traktowany jako odrebna
instalacja? Sam tunel bez drogi nie bedzie bowiem funkcjonowat a tym samym
emitowat zanieczyszczen. A w swietle przepiséw dotyczacych drog tunel jest
~-drogowym obiektem inzynierskim”, tak jak most czy estakada.

14.33 Pytania zwigzane z prawnym aspektem wentylacji tuneli drogowych mozna mnozy¢.
Na pewno nie mozna jednoznacznie okresli¢ na podstawie istniejgcych przepisow czy
powietrze usuwane z tunelu ma by¢ oczyszczane, z jakich substancji, do jakiego
poziomu

TUNELE DROGOWE NA SWIECIE

14.34Proponowany tunel Potudniowej Obwodnicy Warszawy pod Ursynowem o dtugosci ok.
2,5 km bedzie najdtuzszym tunelem drogowym w Polsce. Dotychczas najdiuzszym
tunelem drogowym w Polsce jest tunel w Warszawie na Wistostradzie, ktéry ma
dtugos¢ ok. 900 m.

14.35Na $wiecie jest juz obecnie ok. 400 tuneli drogowych dtuzszych niz 2,5 km.
Najdtuzszym tunelem drogowym na swiecie jest Laerdal w Norwegii, oddany do uzytku
w 2000 r., ktory ma diugos¢ ponad 24,5 km.

14.36Z ogolnej liczby okoto 400 tuneli drogowych dtuzszych niz 2,5 km ponad % znajduje sie
w pieciu panstwach: Norwegii, Japonii, Wloszech, Szwajcarii i Austrii. Pozostate
znajdujg sie w ponad 40 innych krajach.

14.37 Juz powyzsze dane wskazuja, iz diugie tunele drogowe budowane sg przede
wszystkim w krajach goérzystych. Zdecydowana wiekszos¢ tuneli drogowych
realizowana jest w celu skrécenia drogi przecinajacej pasmo gorskie. Znajdujg sie wiec
one gtéwnie w obszarach stabo zaludnionych, daleko od miast.

14.38 Wyjatkiem jest Japonia — panstwo o powierzchni wiekszej od Polski tylko o 20 % ale o
ludnosci 127 min a wiec o gestosci zaludnienia blisko 3 razy przewyzszajacej gestosc
zaludnienia Polski. W tym gesto zaludnionym kraju takze cze$¢ drogowych tuneli
gorskich realizowana jest w rejonach zamieszkatych.

Tab. Tunele drogowe o diugo $ci ponad 2,4 km na $wiecie (stan ok. 2003 roku)

panstwo pow. 15-20 | 10-15 8-10 | 6-8km | 5-6km | 4-5km | 3-4km | 2,4-3 | razem razem
20 km km km km km ilos¢ | dtugo s¢
km
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Norwegia 2 2 13 10 10 29 24 91 424
Chiny 2 2 2 1 5 11 72
Szwajcaria 1 1 4 4 18 10 39 163
Austria 1 2 3 6 1 5 10 28 133
Tajwan 1 1 2 16
Francja/Wiochy 2 1 3 28
Japonia 3 2 4 3 11 39 13 75 321
Wiochy 2 1 2 3 11 25 31 75 285
Francja 1 1 2 5 3 12 54
Indie 1 2 3 14
Singapur 1 1 1 3 15
Francja/Hiszp. 1 1 2 12
Portugalia 1 1 2 12
Niemcy 1 1 6 8 16
Austria/Stowenia 1 1 7
Stowacja 1 1 2 11
Holandia 1 1 9
Korea Pid 1 1 1 3 16
Kolumbia 1 1 2 1 5 26
Wietnam 1 1 7
W-y Owcze 1 1 3 2 7 26
Wiochy/Szwajc. 1 1 7
Chorwacja 3 1 4 21
Islandia 1 1 2 9
Serbia-Czarnog. 1 1 5
Hiszpania 3 2 2 6 13 49
Irlandia 2 2 9
Grecja 1 3 4 15
Egipt 1 1 4
Chile 1 1 2 4 13
Rosja 2 1 3 12
USA 1 (Al 5 6 18
RPA 1 1 2 8
Australia 2 2 7
Szwecja 1 1 2 6
Turcja 4 1 5 17
Gruzja/Rosja 1 1 3
Andorra 1 1 3
Dania/Szwecja 1 1 3
Wietnam 1 1 3
Izrael 1 1 3
Butgaria 1 1 3
W. Brytania 1 1 2 5
Kirgistan 1 1 3
Irak 1 1 3
Brazylia 2 1 3 10
Portugalia 1 1 3
Argentyna/Chile 1 1 3
Luksemburg 1 1 3
Stowenia 1 1 3
Francja/And. 1 1 3
Afganistan 1 1 3
Belgia 1 1 3

SPECYFIKA TUNELI MIEJSKICH

14.39 Problem zanieczyszczeh powietrza usuwanego z tuneli dotyczy przede wszystkim
tuneli zlokalizowanych w miastach. W miastach bowiem w rejonie wlotow tunelu
znajduje sie najczesciej zabudowa mieszkaniowa lub inne obiekty i tereny zwigzane ze
statym lub okresowym przebywaniem ludzi. W terenach poza miastami, zwlaszcza w
terenach goérskich, gdzie znajduje sie wiekszos¢ diugich tuneli na Swiecie, w rejonie
portali nie ma zwykle miejsc statego pobytu ludzi.
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14.40Druga specyfika tuneli miejskich wigze sie z jakoscig powietrza. W miastach powietrze
jest na ogo6t bardziej zanieczyszczone niz poza miastem. | to zanieczyszczone
powietrze jest uymowane do wentylacji tunelu, w ktérym zostaje dodatkowo
zanieczyszczone w wyniku ruchu pojazdéw. Usuwane z tunelu, powoduje w rejonie
portali zwiekszenie stezen zanieczyszczen, czesto w wielkosciach przekraczajgcych
wymagane standardy.

14.41Trzecia wreszcie specyfika diugich tuneli miejskich, to znacznie wieksze natezenie
ruchu, niz w innych, pozamiejskich tunelach. Tunele w miastach sg bowiem
realizowane zazwyczaj nie w celu ominiecia przeszkéd terenowych, jak w przypadku
tuneli gérskich, lecz w celu przeniesienia czesci ruchu z naziemnego ukitadu ulic, ktére
nie mogq juz przenies¢ zwiekszajacych sie potokdéw pojazdéw. Tym samym tgczna
emisja zanieczyszczen wewnatrz tunelu miejskiego liczona stosunku do jego dtugosci
jest na og6t wyzsza, niz w tunelach pozamiejskich.

14.42Tunel pod Ursynowem spetnia wszystkie trzy powyzsze kryteria diugiego tunelu
miejskiego:

¢+ W rejonie jego portali znajduje sie zabudowa mieszkaniowa i planowane sg tereny
nowej zabudowy,

¢ Powietrze w dzielnicy Ursynow i Wilanéw jest juz zanieczyszczone, przy czym
stezenie srednioroczne pylu zawieszonego PM10 osiggneto juz na Ursynowie
poziom dopuszczalny, *

¢ Prognozowane natezenie ruchu wynosi dla godziny szczytu porannego ok. 9000
pojazdéw w obu kierunkach, co daje ok. 130 000 pojazdéw na dobe.”

WENTYLACJA | OCZYSZCZANIE POWIETRZA W TUNELACH NA SWIECIE

14.43W Japonii — kraju gorzystym i gesto zaludnionym — dostrzezono po raz pierwszy
problem zanieczyszczen powietrza wydostajgcego sie z portali tuneli drogowych.

14.44 Stwierdzono, iz w okolicach wylotéw tuneli nastepuje koncentracja zanieczyszczen
powietrza w stopniu przekraczajgcym dopuszczalne wielkosci a tym samym
zagrazajgcym warunkom zycia mieszkancow.

14.45W latach siedemdziesigtych (1978) w tunelu Tsuruga w ciggu drogi ekspresowej
Hokuriku zastosowano pierwszg instalacje do filtrowania powietrza. W latach
osiemdziesiatych instalacje takie zastosowano w 12 kolejnych tunelach japonskich.

* Patrz zajczone pismo Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspek@caronySrodowiska z dnia 14 maja 2004r.
® Dla poréwnania - natenie ruchu w wyposanym w uradzenia filtrupce najdiiszym naswiecie tunelu
Laerdal w Norwegii wynosi ok. 400 pojazdéw na godzi

14-118



Koncepcja programowa budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta
~Putawska” do wezta ,Lubelska”

Kompleksowa informacja o oddziatywaniu na srodowisko

A
2
7 <

)
()

14.46 Drugim po Japonii panstwem, w ktérym zainstalowano w tunelu instalacje
oczyszczajgcg powietrze, byta Norwegia. W 1990 r. zrealizowano system oczyszczania
powietrza w tunelu w Oslo. Na przetomie lat osiemdziesigtych i dziewiecdziesigtych
rozpoczeto prace studialne nad systemami oczyszczania powietrza w tunelach w
Niemczech i w Austrii.

14.47 Innym — obok filtrowania powietrza - sposobem zmniejszenia stezen zanieczyszczen
powietrza atmosferycznego w rejonie portali tunelu jest przechwycenie
zanieczyszczonego powietrza w tunelu przed jego wyprowadzeniem na zewnatrz i
wyniesienie go za pomocg wyrzutni (komina) wysoko nad poziom terenu otaczajgcego.
Urzadzenie takie nie zmniejsza tadunku zanieczyszczen emitowanych do atmosfery
lecz stwarza warunki do ich skuteczniejszego rozproszenia a tym samym zmniejszenia
stezen w okolicach wylotow tunelu, zwlaszcza w warstwie przyziemnej.

14.48W kilku tunelach powigzano oczyszczanie powietrza z wyniesieniem wyrzutni na
znaczng wysokosc. Takie rozwigzanie zastosowano miedzy innymi w tunelu w Oslo,
gdzie powietrze jest usuwane dwiema wyrzutniami o wysokosciach 20 i 30 m oraz
dodatkowo oczyszczane z pytow.

14.49 Problem oczyszczania powietrza wyemitowanego z tuneli jest od szeregu lat
przedmiotem zainteresowania konstruktoréw i naukowcow. Organizowane sg na ten
temat konferencje i spotkania. Aktualnie wnioski z doswiadczen zwigzanych z
oczyszczaniem powietrza w tunelach mozna zrekapitulowaé nastepujaco:

¢ Jedynymi w miare skutecznymi instalacjami do oczyszczania powietrza w tunelach
sg urzadzenia zatrzymujace pyt zawieszony, gtownie PM 10.

¢ Zwraca sie uwage na szczego6lny problem powietrza w tunelach, jakim jest pyt
bardzo drobny PM2.5. Zaréwno w Polsce jak i w wiekszosci panstw $wiata ta frakcja
pytdéw nie jest wyrézniana w przepisach i oddzielnie normowana.

¢ Proby z instalacjami do neutralizacji tlenkéw azotu nie przynosza jak dotad
zadowalajacych rezultatow.

¢ Wszystkie dotychczas stosowane instalacje do oczyszczania powietrza
wydostajacego sie z tuneli majg charakter prototypowy, doswiadczalny. Czesc¢
zainstalowanych urzadzenh nie funkcjonuje.

ASPEKTY OCHRONY POWIETRZA NA URSYNOWIE
14.50 Mazowiecki Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Warszawie okreslit pismem
Z 14 maja 2004 r. na potrzeby projektu Potudniowej Obwodnicy Warszawy aktualny

stan powietrza w jej rejonie.

14.51Dla Ursynowa podano nastepujace wielkosci (usrednione dla roku):

¢ dwutlenek azotu - 19 pg/m?®
¢ tlenek wegla - 600 pg/m?®

¢ dwutlenek siarki - 10 yg/m?®
¢ pytzawieszony PM10 - 40 pg/m?®
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¢ benzen - 2,3 yg/m®
+ olow - 0,05 pg/m®

14.52 Poziomy dopuszczalne tych substancji ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi sg w

Polsce nastepujace:

¢ dwutlenek azotu - 40 pg/m?®

¢ tlenek wegla brak normy dla wartosci sredniorocznych
¢ dwutlenek siarki - 20 pg/m?®

¢ pyt zawieszony PM10 - 40 pg/m?®

¢ benzen -5 pg/m®

¢ otéw - 0,5 ug/m?®

14.53Jak wida¢ poziom stezen poszczego6lnych substancji w stosunku do wartosci

dopuszczalnych jest rézny i wynosi:

¢ dwutlenek azotu -475%
¢ dwutlenek siarki -50 %
¢ pyt zawieszony PM10 - 100 %
¢ benzen - 46%

¢ otow - 10%

14.54 Szczegodlnym aktualnym problemem jakosci powietrza na Ursynowie jest
zanieczyszczenie pytem zawieszonym PM10, ktére osiggneto juz poziom
dopuszczalny. Poniewaz poziom dopuszczalny pytu zostat zaréwno na Ursynowie jak i
w kilku innych dzielnicach Warszawy przekroczony juz w 2002 r., Wojewoda
Mazowiecki, na podstawie Prawa ochrony srodowiska, wydat Rozporzadzenie nr 62 z
dnia 8 grudnia 2003 r. w sprawie okreslenia programu ochrony powietrza dla

aglomeracji warszawskiej (patrz zatgczniki)

14.55 Jako podstawowe kierunki dziatan zmierzajacych do przywracania poziomow
dopuszczalnych pytu zawieszonego PM10 Wojewoda wskazat miedzy innymi:

¢ W zakresie ograniczania emisji zanieczyszczeh komunikacyjnych:

. calosciowe, zintegrowane planowanie rozwoju systemu transportu w
aglomeraciji, z uwzglednieniem miedzy innymi zanieczyszczen powietrza,

= budowa obwodnic drogowych miast, kierowanie

ruchu tranzytowego z

ominieciem miast lub ich czesci centralnych i najbardziej

zanieczyszczonych,

¢ W zakresie ograniczenia emisji z istotnych zrédet
technologiczne:

punktowych - zrédta

= stosowanie efektywnych technik odpylania gazéw odlotowych.

14.56 Poniewaz zadaniem opracowywanej i analizowanej w niniejszej
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Potudniowej Obwodnicy Warszawy jest przeanalizowanie mozliwosci przestrzennych i
technicznych jej realizacji w scisle okreslonym korytarzu a nie poszukiwanie innych
przebiegdéw, jako warunek wstepny realizacji tunelu pod Ursynowem przyjeto
zastosowanie w systemie wentylacji urzadzen do filtrowania powietrza z pytow PM10.
Uznano, ze w $wietle niejednoznacznych przepiséw w tej dziedzinie (co przedstawiono
wyzej), konieczne jest ograniczenie emisji pytdw.

14.57 Chociaz instalacja wentylacyjna tunelu nie jest zrodlem technologicznym, w rozumieniu
powyzszego rozporzadzenia, to jednak wyposazenie jej w urzadzenie do odpylania
uznano za niezbedne w $wietle zapisu art. 135 Prawa ochrony srodowiska mowigcego,
ze ,Jezeli z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, z analizy
porealizacyjnej (...) wynika, ze mimo zastosowania dost epnych rozwi gzan
technicznych , technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane
standardy jakosci srodowiska poza terenem zakiadu lub innego obiektu, to dla (...)
trasy komunikacyjnej (...)tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania.”

PROGNOZY ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA OD TRASY POW DL A TERENU
URSYNOWA

14.58 W ramach prac nad koncepcjg tunelu pod Ursynowem wykonano szereg modelowan
prawdopodobnego rozktadu zanieczyszczen emitowanych z tunelu przy réznych
zalozeniach sposobu usuwania powietrza. Zobrazowanie przestrzenne tych
modelowan zawarto w zatgcznikach.

14.59 Wyniki wstepnego modelowania dla réznych wariantéw usuwania powietrza sg
nastepujace (podane wielkosci dotyczg wytgcznie powietrza z tunelu z dodaniem tta
zanieczyszczen)

¢ Spaliny powstajgce w tunelu wydostajg sie do atmosfery bezposrednio z jego
wylotéw.

= Przekroczenia wartosci sredniorocznego stezenia NO, dochodzg do 430 m
od wylotéw tunelu.

¢ Spaliny powstajace w tunelu wydostajg sie do atmosfery bezposrednio z jego dwdch
skrajnych wylotéw i dodatkowo z trzeciego zlokalizowanego w srodku jego dtugosci.

= Przekroczenia wartosci sredniorocznego stezenia NO, dochodzg do 350 m
od wylotéw tunelu i trzeciego wylotu powietrza.

¢ Spaliny powstajace w tunelu wydostajg sie do atmosfery przez dwa kominy o
wysokosci 20 m zlokalizowane w poblizu wylotow z predkoscig 10 m/s.

= Przekroczenia wartosci sredniorocznego stezenia NO, wystepujg ha dwdch
niewielkich obszarach o ksztaicie zblizonym do kota o srednicy 170 m
ktorych srodki potozone sg ok 160 m na zachdéd od kominow

¢ Spaliny powstajgce w tunelu wydostajg sie do atmosfery przez dwa kominy o
wysokosci 20 m zlokalizowane w poblizu wylotéw z predkoscig 15 m/s.
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= Przekroczenia dopuszczalnych wartosci stezenia NO, nie wystepuja.

¢ Spaliny powstajgce w tunelu wydostajg sie do atmosfery przez dwa kominy o
wysokosci 30 m zlokalizowane w poblizu wylotow z predkoscig 10 m/s.

. Przekroczenia dopuszczalnych wartosci stezenia NOy nie wystepuja.

¢ Spaliny powstajgce w tunelu wydostajg sie do atmosfery przez jeden komin o
wysokosci 20 m zlokalizowany w srodku jego diugosci z predkoscig 10 m/s.

. Przekroczenia wartosci Sredniorocznego stezenia NO, dochodzg do 470 m
od wylotéw tunelu

¢ Spaliny powstajgce w tunelu wydostajg sie do atmosfery przez jeden komin o
wysokosci 40 m zlokalizowany w srodku jego dtugosci z predkoscig 10 m/s.

. Przekroczenia wartosci sredniorocznego stezenia NOy nie wystepuja.

14.60 Wyniki wstepnego modelowania dla przyjetego w koncepcji wariantu z 4 wyrzutniami o
wysokosci ok. 5 m usytuowanymi w rejonie portali tunelu sg nastepujace (podane
wielkosci dotyczag wytacznie powietrza z tunelu z dodaniem tta zanieczyszczen).

¢ Przy uwalnianiu powietrza z predkoscig 3,5 m/s (jak zatozono w koncepcji):

. Przekroczenia wartosci Sredniorocznego stezenia NO, dochodzg do 170 m
od wyrzutni, a na wysokosci 30m® do 130 m,

= Zasieg przekroczenia poziomu tla 0 5 % w stosunku do stanu aktualnego
dochodzi do 1500 m, a na wysokosci 30 m do 1260 m,

= Zasieg przekroczenia poziomu tta 0 10 % w stosunku do stanu aktualnego
dochodzi do 860m, a na wysokosci 30 m do 750 m,

= Zasieg przekroczenia poziomu tta 0 50 % w stosunku do stanu aktualnego
dochodzi do 280 m, a na wysokosci 30 m do 230 m,

= Przy zalozeniu dziatlania systemu filtracji pytdw o sprawnosci 90%
maksymalne stezenie pytéw PM10 przyjmuje warto$é 41 ug/m*® w zasiegu
270 m (przy wartosci tta 40 ug/m®)

= Przy usuwaniu powietrza z tunelu bez filtrowania pytdw maksymalne
stezenie przyjmuje warto$¢ 44 pg/m® na obszarze siegajagcym 520 m od
wyrzutni i 42 ug/m° na obszarze siegajgcym 820 m.

¢ Jesli powietrze z tunelu uwalniane bytoby przez 4 wyrzutnie o wysokosci 5 m z
predkoscia 7 m/s, to przekroczenia wartosci sSredniorocznego stezenia NOX
dochodzg do 150 m.

® Przy zalgeniu, ze na wysokéci 30 m jest identyczny poziom tta, jak na poziomie
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¢ Jesli powietrze z tunelu uwalniane byloby przez 4 wyrzutnie o wysokosci 5 m z
predkosciag 10 m/s, to przekroczenia wartosci $redniorocznego stezenia NOX
dochodzg do 100 m.

¢ Jesli powietrze z tunelu uwalniane bytoby przez 4 wyrzutnie o wysokosci 30 m z
predkoscig 3,5 m/s, to przekroczenia wartosci sredniorocznego stezenia NOXx nie
wystapig. Pojawia sie jedynie przekroczenie warto$ci maksymalnego godzinowego
stezenia na stosunkowo niewielkim obszarze zblizonym do kota o srednicy ok. 50 m
potozonym ok. 180 m na pétnoc od zachodniego portalu tunelu.

14.61 Nalezy zaznaczy¢, ze we wszystkich modelowaniach prognozowane zasiegi
przekroczen wartosci maksymalnych godzinowych byty zdecydowanie wieksze, niz
wartosci sredniorocznych.

TUNELE DROGOWE W SYDNEY - ILUSTRACJA PROBLEMU
ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA Z TUNELI MIEJSKICH

14.62 Aktualnym przyktadem probleméw, ekologicznych i spotecznych, zwigzanych z
realizacjg dtugich tuneli w miastach jest Sydney w Australii. Realizowany jest tam
projekt trzech kilkukilometrowych tuneli pod miastem dla drég ponadlokalnych.

14.63Jeden z nich M5 East, o diugosci 3,9 km, z ruchem ok. 80 tys. pojazdéw dziennie, jest
juz zrealizowany. Powietrze z tunelu jest usuwane jedng wyrzutnig o wysokosci 39 m,
bez oczyszczania. Drugi, Cross City, o diugosci 2,1 km oddany ma by¢ do uzytku w
2005 r. Takze tu powietrze usuwane bedzie jedng wyrzutnig o wysokosci ok. 60 m.
Trzeci, Lane Cove o diugosci 3,4 km ma by¢ oddany do uzytku w 2006 r. Trwajg
dyskusje nad sposobem odprowadzenia powietrza z tunelu.

14.64W pierwotnym i zrealizowanym dla tunelu M5 East projekcie zaktadano, ze ze wzgledu
na fakt, iz portale tunelu znajdujg sie w sasiedztwie miejsc zamieszkania, powietrze z
tuneli bedzie usuwane wysokg wyrzutnig zlokalizowang z dala od portali, ok. 900 m od
tunelu.

14.65 Okreslono niezbedng wysokos¢ wyrzutni, zapewniajgca rozpraszanie zanieczyszczen
w stopniu nie powodujacym przekroczen dopuszczalnych stezeh.

14.66 Jednak zapowiedz pojawienia sie w poblizu osiedli mieszkaniowych wysokich wiez
wyrzutni spalin wywotata fale protestéw. Zawigzala sie organizacja: Ressidents Againts
Polluting Stacks (w skrécie RAPS — Mieszkancy Przeciw Zanieczyszczajacym
Kominom). Dziata bardzo aktywnie od szeregu lat. Nie zdotata co prawda przeszkodzi¢
w realizacji projektu, ktory uzyskat wszelkie stosowne zezwolenia i tunel jest
eksploatowany od konca 2001 r.

14.67Wykazujac jednak potencjalne zagrozenia, wynikajgce m.in. z faktu koncentracji
zanieczyszczen, niedoskonatosci metod prognostycznych oraz usytuowania wyrzutni w
dolinie, organizacja RAPS doprowadzita najpierw do wykonania raportu o potencjalnym
wplywie wiez wentylacyjnych na zdrowie ludzi, hastepnie do wykonania (czerwiec
2003) projektu monitoringu jakosci powietrza w tunelu i w otoczeniu wiez, a wreszcie w
biezacym 2004 r. do ogtoszenia przez Zarzad Drég i Ruchu Nowej Potudniowej Walii
(RTA — Road and Traffic Authority) pierwszego etapu przetargu na opracowanie
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projektu instalacji do oczyszczania powietrza w istniejgcych i projektowanych tunelach
miasta Sydney.

14.68W dokumentach przetargowych okreslono, ze instalacja ma zapewnié¢ eliminacje z
wydalanego powietrza pytdbw PM2,5 i PM10 oraz dwutlenku azotu. Docelowo system
oczyszczania powietrza w tunelach ma dotyczy¢ zaréwno tuneli istniejgcych jak i
noworealizowanych.

MATERIALY ZRODLOWE

¢

Air Supply & Exhaust, Exhaust System with vertical shaft. Matsuhita Ecology
Systems Co., Ltd.

Banjaminsen Ch., Tunel filters make fire rescue work easier. Strona internetowa:
ntnu.no/gemini

Belter air quality. Strona internetowa:rta.nsw.gov.au
Bjorgan T., Berge K. O., Nysko A., Road tunnels In Oslo.

Cross City Punnel Vehicle Emissions Stack. Sydney. 5.08.2004. Strona internetowa:
users.bigpond.com

Frankocky M., Sitna tunel. Environmental coherence of the motorway tunel In
Bratislava. Casopis tynel 1/99.

Henning J. E., Ventilation and air clearing technology for Road tunnels. Oslo.
Nowary.

Koncepcja tunelu na Ursynowie w ciggu autostrady A2 do wniosku o wskazanie
lokalizacyjne. Pracownia Projektowa , Tunel”. 1996 r.

Le traitement de l'air des tunnelsroutiers.Etat des connaissancessur les etudes et
les realisation. Centre d’Etudes des Tunnels.1999.

Muller W., Steltmann J., Entwicklug und heutiger Stand der Beluftungskonzepzionen
von Starssentunnel-Anlagen,

Road tunel ventilation In Norway. 2001.

Rodriguez A., Palacio A., Aramayo A. ,Ventilation System Design for a Roadway
Tunnel in Acapulco, Mexico’M5 East Tunnels Air Quality. Monotoring Project.
Report July 2003. Soth Eastern Sydney Public Health Unit & NSW Department of
Health.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji w powietrzu, alarmowych
pozioméw niektérych substancji w powietrzu oraz margineséw tolerancji dla
dopuszczalnych poziomow niektorych substancji (Dz. U. Nr87 poz. 796)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735)

RTA pilot filtration system. RTA. Sydney 2004.
Simulation o fair quality 2003 around the Northern Link In Stockholm City. 2003.
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¢ Tunel vision. Strona internetowa; Sm.com.au

¢ W tunelach: W: Strazak Mazowiecki, styczen, marzec 2003.
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15 Klimat akustyczny

STAN ISTNIEJACY

15.1 Charakterystyke stanu istniejgcego klimatu akustycznego zestawiono w ponizszej
tabeli. podstawg byt ,Plan akustyczny m. st. Warszawy” (1999) oraz analizy
przeprowadzone aktualnie w BPRW S.A. dla otoczenia drogi nr 17.

Tab. 15-1. Klimat akustyczny. Stan istniej acy.

Dzielnica/gmina rejon Poziom réwnowa zny hatasu [dB]
okres dzienny okres nocny
Ursynow otoczenie ul. Putawskiej 70-75 60 - 65
Pasmo Ursynéw-Natolin 45 - 50 40 - 45
(w poblizu ulic 50 - 55) (w poblizu ulic 45-50)
Wilanéw otoczenie ul. 65 - 70 55 - 60
Przyczotkowej
pozostate tereny <45 <35
Wawer otoczenie Watu 65 - 70 55-60
Miedzeszynskiego
otoczenie ul. Patriotow i 70-75 60 - 65
linii PKP
Miedzeszyn 45 - 50 35-40
tereny lesne MPK <45 <35
Wigzowna otoczenie drogi nr 17 65-70 55-60

PROGNOZOWANY HALAS DROGOWY
WPROWADZENIE; METODYKA

15.2 Analizy ucigzliwosci akustycznej projektowanej Potudniowej Obwodnicy Warszawy na
odcinku od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” opracowano dla okresu dziennego i
nocnego.

15.3 Prognoze wykonano w oparciu o:

¢ Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego”, PIOS-10S - 1996.
¢ ,Obliczeniowe metody oceny klimatu akustycznego w $rodowisku” (I0S 1988),

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku - D.U. 178 poz. 1841

15.4 Obliczenia akustyczne wykonano w Biurze Planowania Rozwoju Warszawy
programem komputerowym ,H DROG for Windows ver. 3.0".

15.5 Analize akustyczng przeprowadzono dla projektowanego przekroju drogi, to jest:

¢ dwadch jezdni po 4 pasy ruchu kazda z 5 metrowym pasem dzielagcym na odcinku
.Putawska” - ,Wal Miedzeszynski”,
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¢

dwdch jezdni po 3 pasy ruchu kazda z 5 metrowym pasem dzielgcym na odcinku
~Wat Miedzeszynski” - ,Lubelska” .

15.6 Przyjeto na podstawie danych BPRW prognozy ruchu na rok 2025.

15.7

CHARAKTERYSTYKA OBECNEGO | PRZYSZLEGO OTOCZENIA TRASY ; OBIEKTY | OBSZARY
CHRONIONE

W otoczeniu POW mozna wyrdzni¢ nastepujgce rodzaje zainwestowania chronionego,
to znaczy takiego, dla ktérego okreslone sg dopuszczalne poziomy hatasu:

¢
¢

tereny szpitali poza miastem (Zagérze)

tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (Pyry, Grabdwek, Wolica,
Powsinek, Zawady, Miedzeszyn-Wies, Miedzeszyn, Aleksandréw, Majdan)

tereny zabudowy zwigzanej ze stalym lub wielogodzinnym przebywaniem dzieci i
miodziezy (Zagorze)

tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z ustugami rzemieslniczymi (Pyry,
Grabéwek, Wolica, Powsinek, Zawady, Miedzeszyn-Wies, Miedzeszyn,
Aleksandréw, Majdan)

tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinej (Ursynow)

¢ tereny zabudowy zagrodowej (Majdan)

PoOzIoMY DOPUSZCZALNE

15.8 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku okresla Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku (D.U. Nr 178, poz. 1841).

Tab. 15-2. Dopuszczalne poziomy hatasu w

$srodowisku powodowanego przez drogi.

Przeznaczenie terenu

Dopuszczalny poziom hatasu wyra zony rGwnowa znym
poziomem d zwieku A w dB

pora dnia

pora nocy

tereny szpitali poza miastem

50

45

e tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej,

e tereny zabudowy zwigzanej
ze statym lub
wielogodzinnym
przebywaniem dzieci i
miodziezy.

55

50

e tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

* tereny zabudowy
mieszkaniowej

60

50
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jednorodzinnej z ustugami
rzemieslniczymi,

e tereny zabudowy
zagrodowej.

DANE WEJSCIOWE - METODYKA OBLICZE N

15.9 Do analiz przyjeto nastepujacy podziat na odcinki:

. ,Putawska” - ,Ursynéw Zachod”

. »,ursynéw Zachéd” - ,Ursynéw Wschéd”

. »ursynéw Wschéd” - ,Przyczoétkowa”

. ,Przyczétkowa” - ,Czerniakowska Bis”

. ,Czerniakowska Bis” - ,Wal Miedzeszyhski”

. Wat Miedzeszynski” - ,Patriotow”

* & & O o oo o
N oo o b~ WO N P

. ,Patriotéw” - ,Lubelska”

15.10Dokonano szczegdétowej analizy proponowanych rozwigzan technicznych oraz
prognozowanych natezen ruchu.

15.11Wedtug badah BPRW przyjeto nastepujace zaleznosci zwigzane z natezeniami ruchu:

¢ Potok w ciggu 16 godzin dnia (Q16) = 90% potoku dobowego (Qd)
+ Potok w ciggu 8 godzin nocy (Q8) = 10% potoku dobowego (Qd).

15.12Dokonano przeliczenh, na podstawie potokdw dobowych, okreslajac potok w $redniej
godzinie dnia (6.00-22.00) i sredniej godzinie nocy (22.00-6.00).

15.13W ocenie postuzono sie programem komputerowym. Dokonano przeliczen na
(odpowiednio) 1/16 i 1/8 potoku okresowego, co daje w rezultacie taki sam wynik, jak
skorygowany przy wprowadzonym potoku sumarycznym.

15.14 Do dalszych analiz przyjeto nastepujgce dane wejsciowe.
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Tab. 15-3. Prognoza ruchu. Szczyt poranny. Jednostk

i rzeczywiste na jezdniach gtéwnych.

Lp |Odcinek natezenie
ruchu w obu
kierunkach
tacznie

1 |,Pulawska” - ,Ursyndw Zachéd” 10850

2 |,Ursynéw Zachdéd” - ,Ursynéw Wschéd” 8150

3 ,Jrsynow Wschod” - ,Przyczétkowa” 10700

4 .Przyczotkowa” - ,Czerniakowska-bis” 9850

5 ,Czerniakowska-bis” - ,\Wal Miedzeszynski” 10300

6 |,Wal Miedzeszynski” - Patriotow” 7400

7 ~Patriotow” - ,Lubelska” 6500

15.15W obliczeniach akustycznych uwzgledniono, oprocz powyzszych potokow, takze

szczegOtowe potoki na jezdniach bocznych, na weztach oraz na ulicach poprzecznych.

15.16 W obliczeniach uwzgledniono strukture ruchu pojazdéw w ciggu POW, ktéra

przedstawia sie nastepujaco:

Tab. 15-4. Prognozowana struktura ruchu. Godzina sz

Cczytu porannego.

Lp |Odcinek o N )

() N g q;) > ©

© = S 8 Sy | g o <

= o S < T O 2 v EF8

~ 8 7 N N > ] N O E

o 7 o g 2N 5 2R3

4 (@] © o (SN eoN ] QO =
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 Putawska - Ursynow W<E [725 12,4 8,2 55 1,4 15,1
, |%achod W>E |662 15,2 10,1 6.8 17 18,6
3 Ursynow Zachdd - W<E [69,0 13,9 9,3 6,2 1,6 17,1
4 | Ursynow Wschod W>E |641 16,1 10,8 7.2 1.8 19,8
5 Ursynow Wschad - W<E |72 12,5 8,4 5,6 14 15,4
g |Prayezolkowa W>E |667 14,9 10,0 6,7 17 18,4
7 Przyczotkowa - W<E |[70,6 13,2 8,8 59 15 16,2
g | Czemiakowska-bis W>E |67.7 14,5 9.7 6.5 1,6 17,8
9 Czerniakowska-bis -Wat |[W<E |[72,0 12,6 8,4 5,6 1.4 15,4
10 |Miedzeszynski W>E |675 14,6 9.8 6.5 1,6 17,9
11 | Wal Miedzeszynski - W<E |705 13,3 8,8 59 15 16,2
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Patriotow
12 W>E [664 15,1 10,1 6,7 1,7 18,5
13 | Patriotow - Droga 17 W<E |70,8 13,1 8,8 5,8 1,5 16,1
14 W>E [66,0 15,3 10,2 6,8 1,7 18,7

15.17 Uwzgledniono takze nastepujace relacje wynikajace z badanh BPRW SA:

¢ Potok w godzinie szczytu porannego stanowi 7% potoku dobowego.

¢ Potok w okresie 22.00 - 6.00 stanowi 10 % potoku dobowego.

15.18 Uwzgledniajac powyzsze dane i zaleznosci przyjeto nastepujace wielkosci do obliczen

dla jezdni gtéwnych.

Tab.15-5. Prognoza ruchu. Jednostki rzeczywiste na  jezdniach gtéwnych - potoki u  srednione.
Lp Odcinek srednia srednia % poj.
godzina w godzina w ciezkich
okresie okresie 22.00
6.00 - 22.00 - 6.00
1 .Putawska” - ,Ursynéw Zachod” 8240 1850 16,6
2 ,Ursynéw Zachod” - ,Ursynéw Wschéd” 7280 1640 18,2
3 ,Jrsynéw Wschod” - ,Przyczotkowa” 9320 2100 16,6
4 .Przyczétkowa” - ,Czerniakowska-bis” 8040 1810 16,9
5 ~Czerniakowska-bis” - Wat Miedzeszynski” 8360 1880 16,3
6 ~Wal Miedzeszynski” - ,Patriotow” 5920 1330 17,0
7 .Patriotow” -  Lubelska” 5320 1200 16,9

15.19Ponadto przyjeto do obliczen potoku na nastepujacych jezdniach bocznych.

Tab. 15-6. Prognozowane potoki ruchu na jezdniach b~ ocznych.
Lp Odcinek kierunek srednia srednia % poj.
godzinaw | godzinaw ciezkich
okresie okresie
6.00 - 22.00 -
22.00 6.00
1 .Putawska” - rejon supermarketu ,Geant” E->W 720 160 16,6
W ->E 720 160 16,6
2 Rejon supermarketu ,Geant” - Gandhi E->W 1840 410 16,6
W ->E 1840 410 16,6
3 tacznica z ul. Plaskowickiej W ->E 760 170 16,6
4 Wezet ,Przyczétkowa” - zachdod E->W 1280 290 16,6
W ->E 1280 290 16,6
5 Wezet ,Przyczétkowa” - wschod E->W 640 140 16,9
W ->E 640 140 16,9
6 Wezet ,Wat Miedzeszynski” zachdd E->W 1120 250 16,3
W ->E 1540 350 16,3
7 Wezet ,Wat Miedzeszynski” zachdd E->W 760 170 17,0
W ->E 320 70 17,0
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8 Wezet Patriotéw” - zachéd E->W 440 100 17,0
W ->E 440 100 17,0
9 Wezel ,Patriotow” - zachod E->W 140 30 16,9
W ->E 140 30 16,9
10 |Wezel Lubelska” - zachéd E->W 1560 350 16,9
W ->E 1560 350 16,9

15.20Dla jezdni bocznych, jako potok miarodajny, przyjeto $rednig arytmetyczng z dwdch
kierunkow.

15.21W obliczeniach akustycznych uwzgledniono, oprocz powyzszych potokow, takze potoki
na poszczegolnych jezdniach weztéw oraz na ulicach poprzecznych.

PROGNOZA

15.22 Obliczenia wykonano osobno dla kazdego odcinka miedzyweztowego dla sytuacji bez
ekranowania, z ekranem zewnetrznym o wysokosci 5 m usytuowanym w odlegtosci 1m
od krawedzi pasa awaryjnego oraz z ekranem zewnetrznym j.w. i ekranem w pasie
dzielgcym.

15.23 Ponadto dokonano oddzielnych obliczen i analiz dla poszczegdlnych weztow z
uwzglednieniem rozwigzan wariantowych.

15.24 Dokonano obliczeh poziomu rownowaznego hatasu w otoczeniu trasy, biorgc za
podstawe prognozowane natezenia ruchu i przyjete parametry trasy.

15.25Dokonano obliczen dla pory dziennej i nocnej, dla punktéw obserwacyjnych h = 4m.
15.26 Rezultaty obliczen sg nastepujace.

Tab. 15-7. Odlegto $ci (w metrach od osi drogi) niezb  edne do redukcji hatasu do okre $lonego
poziomu (bez ekranowania)

odcinek okres dzienny okres nocny
6.00 - 22.00 22.00 - 6.00
60 dB 55 dB 50 dB 50 dB 45 dB
~Putawska” - ,Ursynéw Zachéd” 410 690 nie 600 nie
dotyczy dotyczy
,ursynéw Zachéd” - ,Ursynow 400 670 nie 580 nie
Wschod” dotyczy dotyczy
,ursynéw Wschod” - 440 730 nie 630 nie
~Przyczétkowa” dotyczy dotyczy
~Przyczétkowa” - ,Czerniakowska- 400 690 nie 590 nie
bis” dotyczy dotyczy
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.Czerniakowska-bis” - ,Wal 410 700 nie 600 nie
Miedzeszynski” dotyczy dotyczy
~Wat Miedzeszynski” - ,Patriotéw” 330 570 nie 480 nie

dotyczy dotyczy
j-w. z uwzglednieniem pasa lesnego 180 330 nie 280 nie
150 m dotyczy dotyczy
.Patriotow” - ,Lubelska” 310 550 nie 470 nie

dotyczy dotyczy
j-w. z uwzglednieniem pasa lesnego 170 320 550 260 470
150 m

MOZLIWO$CI OCHRONY PRZECIWHALASOWEJ NA ODCINKACH
MIEDZYWEZ+OWYCH

15.27 Rozpatrzono skutecznos¢ ekranowania ha poszczegolnych odcinkach:

A) z zastosowaniem ekranu diugiego h =5 m,

B) z zastosowaniem dwoch ekrandw diugich h =5 m (z ekranem w pasie dzielgcym)
C) z zastosowaniem pasa zwartej zieleni o szerokosci 50 m,

D) z zastosowaniem pasa zwartej zieleni o szerokosci 50 m i ekranu dtugiego h=5m

E) z zastosowaniem pasa zwartej zieleni o szerokosci 50 m i dwéch ekranoéw diugich h =
5m,

F) z pasem lesnym 150 m,
G) z pasem lesnym 150 m i ekranu dtugiego h =5 m,
H) z pasem lesnym 150 m i dwéch ekranéw dlugich h =5 m.

15.28 Jako ekran dtugi rozumie sie ekran, ktory siega 500 m poza punkt rzutu obiektu
chronionego na linie trasy.

15.290bliczono odlegtos¢ od osi trasy, w ktorej osiggniety zostanie poziom Leq 55 dB w
okresie dnia.
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Tab. 15-8. Odlegto $¢ od osi trasy, w ktérej osi  agni ety zostanie poziom Leq 55 dB w okresie
dnia po zastosowaniu zabezpiecze 1 przeciwhatasowych. Odcinek od w ezta ,Putawska” - do
wezla ,Wat Miedzeszy Aski”.

Zabezpieczenia odlegto $¢ (m)
A) z zastosowaniem ekranu dlugiego h =5 m, 130
B) z zastosowaniem dwdch ekranéw diugich h =5 m (z ekranem w pasie 100
dzielagcym)
C) z zastosowaniem pasa zwartej zieleni o szerokosci 50 m 550
D) z zastosowaniem pasa zwartej zieleni o szerokosci 50 m i ekranu dtugiego h 90
=5m
E) z zastosowaniem pasa zwartej zieleni o szerokosci 50 m i dwdch ekranow 80
diugichh=5m,

Tab. 15-9. Odlegto $¢ od osi trasy, w ktdrej osi  agni ety zostanie poziom Leq 55 dB w okresie
dnia po zastosowaniu zabezpiecze n przeciwhatasowych. Odcinek od w ezta ,Wat
Miedzeszy nski — do w ezfa ,Lubelska”

Zabezpieczenia odlegto $¢
A) z zastosowaniem ekranu dlugiego h =5 m, 90
B) z zastosowaniem dwdch ekranéw diugich h =5 m (z ekranem w 80
pasie dzielacym)
C) z zastosowaniem pasa zwartej zieleni o szerokosci 50 m 480
D) z zastosowaniem pasa zwartej zieleni o szerokosci 50 m i ekranu 70
dlugiego h=5m
E) z zastosowaniem pasa zwartej zieleni o szerokosci 50 m i dwoch 60
ekranéw diugich h =5 m,
F) z pasem lesnym 150 m, 330
G) z pasem lesnym 150 m i ekranu dlugiego h =5 m, 70
H) z pasem lesnym 150 m i dwéch ekranow diugich h =5 m. 60

15.30Z przeprowadzonych analiz dla rozwigzan weztéw, w tym rozwigzan wariantowych
wynika, ze o poziomie hatasu w otoczeniu weztdw decyduje ruch na jezdniach
gtébwnych POW.

15.31W przypadku rozwigzan wariantowych zauwazalne r6znice pomiedzy wariantami
wystepujg wytacznie na wezlach ,Przyczotkowa” i ,Patriotéw”. Wynika to z odmiennego
prowadzenia jezdni gtbwnych POW: na poziomie ,+1” lub na poziomie ,-1".
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OCENA SKUTECZNO SCI PROJEKTOWANYCH ZABEZPIECZE N PRZECIWHAELASOWYCH .

15.32Z przeprowadzonych analiz wynika, ze decydujacym o poziomie hatasu w otoczeniu
trasy i ewentualnych przekroczeniach poziomu dopuszczalnego bedzie:

¢ dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej - hatas w porze dziennej,

¢ dla terenébw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, jednorodzinnej z ustugami
rzemies$lniczymi, terenéw zabudowy zagrodowej - hatas w porze nocnej.

15.33 Dokonano oceny skutecznosci proponowanych zabezpieczen przeciwhatasowych.

Wezet ,Putawska”

15.34Ekrany h = 5 m na calej diugos$ci estakady: na zewnatrz jezdni gtbwnych oraz w pasie
dzielgcym (faczna dlugos¢ 2400 m),

15.35Ekrany h = 5 m na zewnatrz zachodnich jezdni bocznych w zachodniej czesci wezta
(taczna dtugosé 350 m).

15.36 Minimalna odlegto$¢ od osi trasy POW, w ktorej - po zastosowaniu powyzszych
zabezpieczen - mozliwe bedzie osiggniecie dopuszczalnego poziomu hatasu w
srodowisku - 100 m

Odcinek od w_ezta ,Putawska” do zachodniego portalu tunelu — wari ant z tunelem

krotkim

15.37 Ekrany h = 5 m po potudniowej stronie jezdni gtéwnej i pomiedzy jedniami gtownymi
(taczna dtugosc¢ 1200 m),

15.38 Ekrany h = 5m na zewnatrz jezdni bocznych (dtugos¢ 500 m po stronie potudniowe;j
oraz 650 m po potudniowej stronie wjazdu na ul. Gandhi)

15.39Minimalna odlegtos¢ od osi trasy POW, w ktérej - po zastosowaniu powyzszych
zabezpieczen - mozliwe bedzie osiggniecie dopuszczalnego poziomu hatasu w
Srodowisku - 100 m

Odcinek od w_ezta ,Putawska” do zachodniego portalu tunelu — wari ant z tunelem

diugim

15.40Ekrany h = 5 m pomiedzy jedniami gtéwnymi (taczna dtugosé 400 m),

15.41Ekrany h = 5m na zewnatrz jezdni bocznych (dtugos¢ 50 m po stronie potnocnej i 250
m po stronie potudniowej oraz 450 m po potudniowej stronie wjazdu na ul. Gandhi).
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15.42 Minimalna odlegto$¢ od osi trasy POW, w ktorej - po zastosowaniu powyzszych
zabezpieczen - mozliwe bedzie osiggniecie dopuszczalnego poziomu hatasu w
srodowisku - 100 m

Rejon w ezta ,Ursyndw — wschéd” —wariant z+  gcznic 3 goérn g

15.43Ekrany h = 5 m na zewnatrz jezdni gtébwnych oraz w pasie dzielacym (laczna diugosé
1200 m)

15.44Ekrany h = 4 m po obu stronach tacznicy na catej dtugosci (faczna diugos¢ 650 m).

15.45Minimalna odlegto$¢ od osi trasy POW, w ktorej - po zastosowaniu powyzszych
zabezpieczen - mozliwe bedzie osiggniecie dopuszczalnego poziomu hatasu w
srodowisku - 100 m

Rejon w ezta ,Ursyndw — wschéd” —wariant zt+  gcznic 3 doln g

15.46 Ekrany h = 5 m na zewnatrz jezdni gtbwnych oraz w pasie dzielagcym (taczna dugosc
1200 m)

15.47 Minimalna odlegtos¢ od osi trasy POW, w ktorej - po zastosowaniu powyzszych
zabezpieczen - mozliwe bedzie osiggniecie dopuszczalnego poziomu hatasu w
Srodowisku - 100 m

Wezet ,Przyczotkowa” — wariant z POW na estakadzie

15.48 Ekrany h = 5 m na zewnatrz jezdni gtbwnych na estakadzie od strony p6tnocnej oraz w
pasie dzielacym (taczna diugosc¢ 1450 m),

15.49Ekran h =5 m na zewnatrz jezdni bocznej po stronie péinocno-wschodniej wezta
(taczna dtugosé 450 m).

15.50 Minimalna odlegto$¢ od osi trasy POW, w ktorej - po zastosowaniu powyzszych
zabezpieczen - mozliwe bedzie osiggniecie dopuszczalnego poziomu hatasu w
srodowisku - 150 m

Wezet Przyczotkowa” — wariant z POW w wykopie

15.51Ekran h =5 m po po6tnocnej stronie wykopu w czes$ci pétnocno-wschodniej (faczna
dtugos¢ 200 m),

15.52Ekran h = 5 m na zewnatrz jezdni bocznej i gtbwnej po stronie pétinocno-wschodniej
wezta (faczna diugos¢ 500 m).
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15.53Ekran h =5 m w pasie dzielacym po stronie wschodniej wezta (fagczna dlugos¢ 500 m).

15.54 Minimalna odlegtos¢ od osi trasy POW, w ktérej - po zastosowaniu powyzszych
zabezpieczen - mozliwe bedzie osiggniecie dopuszczalnego poziomu hatasu w
Srodowisku dla zabudowy jednorodzinnej - 100 m

Odcinek od rejonu ul. Sytej do Watu Zawadowskiego

15.55Ekrany h = 5 m na zewnatrz jezdni gtébwnych oraz w pasie dzielacym (laczna diugosé
3750 m)

15.56 Minimalna odlegto$¢ od osi trasy POW, w ktorej - po zastosowaniu powyzszych
zabezpieczen - mozliwe bedzie osiggniecie dopuszczalnego poziomu hatasu w
Srodowisku dla zabudowy jednorodzinnej - 100 m

Wezet z ul. Czerniakowsk 3 - Bis

15.57Ekran h = 5 m wokot potudniowego ,ucha” wezta (dtugos¢ 400 m)

15.58 Minimalna odlegto$¢ od osi trasy POW, w ktorej - po zastosowaniu powyzszych
zabezpieczen - mozliwe bedzie osiggniecie dopuszczalnego poziomu hatasu w
srodowisku dla zabudowy jednorodzinnej - 100 m

Most przez Wist e

15.59Ekran h = 2 — 3 m na zewnatrz jezdni (tagczna dtugos¢ 2000 m)

15.60 Teren w otoczeniu mostu nie jest terenem chronionym w rozumieniu przepisow o
ochronie srodowiska przed hatasem. Ekran jest proponowany w celu zmniejszenia
oddziatywania akustycznego trasy na tereny cenne przyrodniczo.

Wezet Wat Miedzeszy nski”

15.61Ekran h =5 m na zewnatrz jezdni gtbwnych oraz w pasie dzielacym (taczna dtugosc
2400 m)

15.62Ekran h =5 m na zewnatrz jezdni bocznych — oprocz strony potudniowo-wschodnigj
wezla (faczna dtugosé 2450 m).

15.63 Minimalna odlegto$¢ od osi trasy POW, w ktorej - po zastosowaniu powyzszych
zabezpieczen - mozliwe bedzie osiggniecie dopuszczalnego poziomu hatasu w
srodowisku dla zabudowy jednorodzinnej - 100 m

Odcinek od w_ezta Wat Miedzeszy nski” do w_ezla ,Patriotow”

15.64Ekran =5 m na odcinku od ul. Tawutkowej do wezta ,Patriotdw” na zewnatrz jezdni
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gtéwnych (faczna dlugos¢ 1700 m)

15.65Minimalna odlegtos¢ od osi trasy POW, w ktérej - po zastosowaniu powyzszych
zabezpieczen - mozliwe bedzie osiggniecie dopuszczalnego poziomu hatasu w
Srodowisku dla zabudowy jednorodzinnej - 80 m (na odcinku lesnym - 60 m)

Wezet Patriotow” — POW na estakadzie

15.66 Ekran h =5 m na zewnatrz jezdni gidbwnych oraz w pasie dzielgcym (faczna dlugosé
1950 m)

15.67 Ekran h =5 m na zewnatrz jezdni bocznych (fgczna dlugos¢ 1200 m).

15.68 Minimalna odlegto$¢ od osi trasy POW, w ktorej - po zastosowaniu powyzszych
zabezpieczen - mozliwe bedzie osiggniecie dopuszczalnego poziomu hatasu w
Srodowisku dla zabudowy jednorodzinnej - 120 m

Wezet Patriotow” — POW w wykopie

15.69 Ekran h =5 m na zewnatrz jezdni gtéwnych (tgczna dtugosé 1100 m)
15.70Ekran h =5 m na zewnatrz jezdni bocznych (fgczna dlugos¢ 1200 m).

15.71 Minimalna odlegto$¢ od osi trasy POW, w ktorej - po zastosowaniu powyzszych
zabezpieczen - mozliwe bedzie osiggniecie dopuszczalnego poziomu hatasu w
Srodowisku dla zabudowy jednorodzinnej - 90 m

Rejon ul. Izbickiej

15.72Ekrany h = 5 m na zewnatrz jezdni gtébwnych (faczna dlugos¢ 800 m)

15.73 Teren w otoczeniu nie jest terenem chronionym w rozumieniu przepiséw o ochronie
srodowiska przed hatasem. Ekran jest proponowany w celu zmniejszenia
oddziatywania akustycznego trasy na teren cmentarza oraz jako ostona oswietleniowa.

Estakada w Mazowieckim Parku Krajobrazowym

15.74Ekran h = 3 m po potudniowej stronie — km. 16+450 do 17+300 (faczna diugos¢ 850m
m)

15.75Teren w MPK nie jest terenem chronionym w rozumieniu przepiséw o ochronie
Srodowiska przed hatasem. Ekran jest proponowany w celu zmniejszenia
oddziatywania akustycznego trasy na tereny cenne przyrodniczo.
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Okolice szpitala w Zago6rzu

15.76 Ekran h =5 m po péinocnej stronie jezdni gtdbwnych i w pasie dzielagcym (faczna
dlugos¢ 9500 m)

15.77Minimalna odlegto$¢ od osi trasy POW, w ktorej - po zastosowaniu powyzszych
zabezpieczen - mozliwe bedzie osiggniecie dopuszczalnego poziomu hatasu w
Srodowisku dla terendw szpitali - 160 m

Wezet Lubelska’ — wariant podstawowy

15.78 Ekran h =5 m na zewnatrz jezdni gidbwnych oraz w pasie dzielgcym (faczna dlugosé
2600 m)

15.79Ekran h = 5 m na zewnatrz jezdni bocznych (tgczna dtugosc¢ 2400 m).

15.80Minimalna odlegto$¢ od osi trasy POW, w ktorej - po zastosowaniu powyzszych
zabezpieczen - mozliwe bedzie osiggniecie dopuszczalnego poziomu hatasu w
srodowisku dla zabudowy jednorodzinnej - 90 m

Wezet ,Lubelska” — wariant _,koniczyna”

15.81Ekran h =5 m na zewnatrz jezdni gtbwnych oraz w pasie dzielacym (taczna dtugosc
2750 m)

15.82Ekran h = 5 m na zewnatrz jezdni bocznych (tgczna dtugosc¢ 2300 m).

15.83 Minimalna odlegtos¢ od osi trasy POW, w ktorej - po zastosowaniu powyzszych
zabezpieczen - mozliwe bedzie osiggniecie dopuszczalnego poziomu hatasu w
srodowisku dla zabudowy jednorodzinnej - 90 m

WNIOSKI
WNIOSKI DOTYCZACE PROPONOWANYCH ZABEZPIECZE N

15.84tgczna diugos¢ proponowanych ekranow wynosi:

Rozwigzania podstawowe

¢ Odcinek zachodni — 11 800 m

¢ Most—-2000m

* Odcinek wschodni — 15900 m
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Rozwigzania wariantowe

¢ QOdcinek zachodni — 11450 m
¢ Most—-2000 m
¢ Odcinek wschodni — 15100 m

15.85Pomimo zastosowania ekranow przeciwhatasowych w pasie po 80 - 130 m od osi trasy
nie osiggnie sie poziomow dopuszczalnych. Tym samym moze by¢ koniecznym
ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

15.86 W miare rozwoju zainwestowania na obecnie niezabudowanych terenach w
sasiedztwie trasy moze sukcesywnie wystepowac koniecznos¢ zastosowania ekranow
na innych odcinkach trasy. W koncepcji drogowej przewidziano takg mozliwos¢,
zarO6wno na zewnatrz jezdni jak i w pasie dzielagcym oraz na obiektach.

WNIOSKI DO USTANOWIENIA OBSZARU OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

15.87 Zasieg ewentualnego obszaru ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na
oddziatywanie hatasu przedstawiajg wielkosci podane wyzej przy kazdym omawianym
odcinku. Zasiegi te powinny by¢ skorygowane na etapie projektu budowlanego przy
uwzglednieniu szczegotowych analiz rozprzestrzeniania sie hatasu, zwtaszcza poza
pierwszym rzedem zabudowy.

15.88 W obszarze ograniczonego uzytkowania tym nalezy wyeliminowaé lokalizacje nowej
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i zabudowy zwigzanej z wielogodzinnym
przebywaniem dzieci i mtodziezy.

15.89 Na ewentualnym obszarze ograniczonego uzytkowania wzdtuz trasy przy lokalizowaniu
obiektéw wymienionych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r..
w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku powinien obowigzywac
nakaz wyposazenia ich w zabezpieczenia akustyczne zapewniajgce zgodny z Polskg
Normg poziom dzwieku we wnetrzach.

PROGNOZOWANY HALAS OBIEKTOW STACJONARNYCH

15.900procz ruchu drogowego, zrodiem emisji hatasu beda w przypadku analizowanego
przedsiewziecia takze urzadzenia wentylacyjne zwigzane z tunelem pod Ursynowem.

15.91 Przewiduje sie zlokalizowanie czerpni i wyrzutni powietrza w okolicach obu portali
tunelu.

15.92Dla tych obiektow majg zastosowanie nastgpujace przepisy Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w
Srodowisku (D.U. Nr 178, poz. 1841).
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Tab. 15-10. Dopuszczalne poziomy hatasu w  srodowisku powodowanego przez urz  gdzenia
stacjonarne.

Przeznaczenie terenu Dopuszczalny poziom hatasu wyra zony rownowa znym
poziomem d zwieku A w dB

pora dnia pora nocy

tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej,

tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub wielogodzinnym
przebywaniem dzieci i
miodziezy.

50 40

tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej z ustugami
rzemieslniczymi,

55 45

15.93 Najblizsze tereny chronione znajdujg sie w nastepujacej odlegtosci od portali tunelu:

Tab. 15-11. Najmniejsze odlegto $ci zabudowy od portali tunelu

portal tereny zabudowy tereny zabudowy

mieszkaniowe] mieszkaniowej
jednorodzinnej wielorodzinnej

zachodni w wariancie tunelu ok. 50 m ok. 250 m

dlugiego

zachodni w wariancie tunelu ok. 300 m ok. 150 m

krétkiego

wschodni ok. 80 m ok. 100 m

15.94 Na obecnym etapie projektowania nie dokonano jeszcze wyboru typéw urzadzeh
wentylacyjnych.

15.95Mozliwe jest wiec sformutowanie wniosku, iz dobér urzadzeh wentylacyjnych oraz ich
rozwigzania techniczne i architektoniczne powinny zapewnia¢ dotrzymanie pozioméw
dopuszczalnych okreslonych w tabeli nr 15-10 z uwzglednieniem odlegtosci podanych
w tabeli nr 15-11.

EMISJA HALASU W TRAKCIE REALIZACJI INWESTYCJI

15.96 W fazie budowy projektowanej trasy w bezposrednim jej sgsiedztwie oraz na ulicach
dojazdowych do poszczegdlnych odcinkdéw budowy trasy, wystapig znaczne
zagrozenia emisjg nadmiernego hatasu do srodowiska.

15.97 Bedzie to zwigzane zaréwno z procesem technologicznym np. budowa tunelu,
estakad lub wykonywaniem wykopow, a w fazie koncowej - przygotowanie podtoza
nawierzchni, jak tez z transportem tj ruchem ciezkich pojazdéw obstugujacych budowe
tj. dowozacych beton, materialy konstrukcyjne i pomocnicze, ziemie itp.
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15.98 Halas w czasie budowy wywolywany bedzie pracg typowych budowlanych urzadzen
specjalistycznych tj. gtdwnie koparek, spycharek, dzwigdw itp. oraz ruchem pojazdéw
ciezkich dowozacych materialy konstrukcyjne, wywozacych ziemie z wykopow, ruchem
betonowozow i tp.

15.99 Sa to zrodia hatasu zewnetrznego o znacznych poziomach emitowanego hatasu, lecz
prowadzone prace beda okresowe, krotkotrwale a przede wszystkim zmienne w czasie
i przestrzeni.

15.100 Ucigzliwosci te bedg najdokuczliwsze w sgsiedztwie istniejgcych osiedli
mieszkaniowych

15.101 Place budowy dla poszczegélnych fragmentéw prac bedg dosy¢ obszerne a ich
oddziatywanie na srodowisko bedzie zalezato od odlegtosci prowadzonych aktualnie
prac od budynkéw mieszkalnych.

15.102 Uwzgledniajac przebieg projektowanej trasy przez tereny miasta mozna stwierdzic, iz
wobec znacznych sasiadujacych z trasg obszaréw terendw niezamieszkatych i
niezagospodarowanych istnieje mozliwos¢ takiego usytuowania wiekszosci baz
zaplecza budowy trasy, azeby ograniczy¢ do minimum oddziatywanie na sgsiadujace
osiedla mieszkaniowe.

15.103 Nalezy przy tym stwierdzic, ze w czasie budowy bedzie to hatas okresowy,
przemieszczajacy sie wzdtuz budowy poszczegdlnych odcinkéw trasy, tym nie mniej w
tych rejonach budowy, gdzie sg w bliskiej odlegtosci budynki mieszkalne, nalezy
ograniczyc¢ prace tylko do pory dziennej.

15.104 Nalezy tez wybiera¢ jako wykonawcow firmy, ktére posiadajg niezbedne maszyny i
urzadzenia najcichsze a przede wszystkim - sprzet w dobrym stanie technicznym.

15.105 Obszarem o relatywnie najwiekszym narazeniu na hatas w trakcie budowy bedzie
odcinek ursynowski, co wigze sie glownie z planowanym tunelem realizowanym
metodag $cian szczelinowych, biegngacym pod ul. Ptaskowickiej wsréd osiedli zabudowy
wielorodzinnej.

15.106 Przewidywana metoda realizacji zaktada po wykonaniu $cian szczelinowych
wykonanie stropu i gtebienie tunelu spod wykonanego juz stropu.

15.107 Metoda ta ogranicza w znacznym stopniu zakres prac ziemnych prowadzonych w
przestrzeni otwartej. Niemniej realizacja scian, stropu, transport urobku, itd. bedg
dziataniami niewatpliwie zwigzanymi z emisjg hatasu.

15.108 Nalezy rozwazy¢ zastosowanie nastepujacych rozwigzan eliminujacych lub
ograniczajgacych ucigzliwos¢ hatasu podczas budowy:

¢ realizacje na czas budowy tymczasowych zabezpieczen przeciwhatasowych,

¢ ograniczenie prac do okresu dziennego,
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¢ wytyczenie tras dojazdu pojazdéw ciezkich z uwzglednieniem ochrony terendéw
mieszkaniowych, szkét, szpitali itp..
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16 Oddziatywanie trasy na $rodowisko kulturowe

16.1

ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA DOBRA
MATERIALNE | DOBRA KULTURY

Zebrane w opracowaniu informacje o zasobach srodowiska kulturowego wraz z oceng
wartosci poszczegdélnych obiektéw zabytkowych wystepujacych w pasie lub w
sgsiedztwie projektowanej Potudniowej Obwodnicy Warszawy, pochodza gtownie z
materiatow przygotowanych dla potrzeb procedury lokalizacyjnej autostrady A2 w roku
1996. W ramach ,Oceny oddziatywania na srodowisko autostrady A2 na odcinku
bylego woj. warszawskiego.” przygotowano oddzielne opracowanie — ,,Ocena
oddzialywania na autostrady A2 na dobra kultury”. Pozostate informacje zostaty
udostepnione przez Mazowiecki Osrodek Dokumentacji Zabytkéw w Warszawie.

SYNTETYCZNE ZESTAWIENIE DOBR KULTURY (W PASIE TRASY | W JEJ
BEZPOSREDNIM SASIEDZTWIE) OBJETYCH OCHRONA NA PODSTAWIE
PRZEPISOW SZCZEGOLNYCH WRAZ Z WYTYCZNYMI DO DALSZEG O

POSTEPOWANIA

Tab. 16-1. Zestawienie stanowisk archeologicznych

w pasie trasy i s gsiedztwie

nr na miejscowo $¢ | rodzaj stanowiska poto zenie w wskazania do
planszy stosunku do osi dziatan
trasy ratowniczych
1 1 Warszawa- osadnictwo : neolit, w pasie i po jego obu | badania
Wilanéw wczesny okres epoki stronach wykopaliskowe
brazu, okres wptywow
rzymskich, wczesne
Sredniowiecze
2. |2 Warszawa- osadnictwo starozytne, | na pin w pasie 100m badania
Wilanéw na arkuszu 58-67 wykopaliskowe
3 (3 Warszawa- Osadnictwo na ptn w pasie 100m badania
Wilanéw Sredniowieczne i wykopaliskowe
wczeshosredniowieczne
4 |4 Warszawa- osadnictwo starozytne i | na ptd powyzej 100m | sondaz weryfikacyjny
Wilanéw wczesnosredniowieczne
5 |5 Warszawa- osadnictwo starozytne na ptd powyzej 100m | sondaz weryfikacyjny
Wilanéw
6 |6 Warszawa- osadnictwo starozytne i | w liniach sondaz weryfikacyjny
Wilanéw wczesnosredniowieczne | rozgraniczajgcych
7 |7 Warszawa- osadnictwo na ptd powyzej 100m | sondaz weryfikacyjny
Wilanéw wczesnosredniowieczne
i Sredniowieczne
8 [8-11 Warszawa- w pasie 150 m na sondaz
Wawer potudnie i pétnoc od poszukiwawczy
trasy
9. |12 Warszawa- osadnictwo w pasie 150 m na badania
Wawer (cmentarzysko) okres potudnie od trasy wykopaliskowe
halsztacki, okres
latenski, osadnictwo
wczesnosredniowieczne
10 |13 Warszawa- osadnictwo na ptn powyzej 100m | sondaz weryfikacyjny
Wawer Sredniowieczne
11 |14 Warszawa- osadnictwo w pasie drogowym badania
Wawer (cmentarzysko) okres wykopaliskowe
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halsztacki, okres
latenski, osdnictwo
wczesnosredniowieczne
12 |15 Warszawa- osadnictwo na pin powyzej 100m | badania
Wawer (cmentarzysko) okres wykopaliskowe
halsztacki,
13 |16 Warszawa- Osadnictwo na ptd powyzej 100m | badania
Wawer (cmentarzysko ) okresu wykopaliskowe
halsztacko-latenskiego
14 |17 Warszawa- osadnictwo okresu na ptd pasie 50 sondaz weryfikacyjny
Wawer halsztacko-latenskiego
15 |18 Warszawa- osadnictwo okresu na ptn w pasie 50 badania
Wawer halsztacko-latenskiego wykopaliskowe
16 |19 Warszawa- osadnictwo epoki na ptn powyzej 100m | sondaz weryfikacyjny
Wawer kamienia
17 |20 Warszawa- cmentarzysko okresu na ptd w pasie 100m sondaz weryfikacyjny
Wawer latenskiego i rzymskiego
18 |21 -29 Warszawa- na pid i pin w pasie sondaz
Wawer 100m poszukiwawczy
19 |30 Wiazowna — na pid i pin w pasie sondaz
Zagorze 100m poszukiwawczy
Tab. 16-2. Zestawienie débr kultury znajduj acych si e w sasiedztwie trasy.
Lp Nr na Lokalizacja Opis obiektu Klasyfikacja Potozeniew | Wytyczne do
planszy konserwators | stosunku do dalszych
ka osi trasy dziatan
1. 31 Warszawa- Uktad urbanistyczny wsi | ewidencja Przejscie Studium
Ursynéw - Wolica z czesciowo Konserwatora | tunelem pod krajobrazowe
wies Wolica zachowang zabudowg, Zabytkow zespotem dla
drewniang murowang i projektowaneg
drewniang z zespotem 0 odcinka
folwarcznym sktadajacy trasy (wyjscie
sie z zabudowy z tunelu i
gospodarczej, czworakow przebieg
i domu zarzadcy) przez pola do
Powsinka )
2 32 Warszawa — metalowy krzyz -wartosé ponad 50m
Ursynow ul. przydrozny historyczna
Nowoursynows
ka
3 33 Warszawa- krzyz przydrozny -wartosé ponad 100 m
Ursynéw , drewniany ogrodzony historyczna
Wolica
4 34 Warszawa- krzyz przydrozny ewidencja ponad 100 m
Ursynow, drewniany z wiszaca Konserwatora
Wolica ul. kapliczka, ogrodzony z Zabytkow
Kokosowa 1901
5 35 Warszawa- park przypatacowy rejestr ponad 500m
Ursynéw , Konserwatora
Natolin ul. Zabytkow (nr
Nowoursynows 647/65)
ka
6 36. Warszawa- krzyz przydrozny wartosé ponad 100 m
Wilanow drewniany kultowa
Powsinek ul.
Przyczotkowa
7 37 Warszawa- kapliczka przydrozna wartosé ponad 100 m
Wilanéw, murowana, z krzyzem kultowa
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Powsinek ul. kamiennym i figurg NMP,
Europejska 20 | ogrodzona
8 38 Warszawa- kapliczka przydrozna ewidencja ponad 100 m
Wilanéw, murowana, na Konserwatora
Zawady ul. postumencie, kryta Zabytkow
Syta 22 dachéwka, ogrodzona
ptotem drewnianym
9 39 Warszawa — kapliczka przydrozna, 2 ewidencja ponad 50m wykonanie
Wawer kondygnacyjna, Konserwatora dokumentaciji
Julianow murowana, nietynkowana | Zabytkéw
zwienczona krzyzem,
ogrodzona ,1918r,
10 40 Warszawa- krzyz przydrozny, wartosé okoto 20 m wykonanie
Wawer, ul drewniany otoczony kultowa i dokumentaciji i
Tawutkowa drzewami krajobrazowa przeniesienie
obiektu
11 41 Warszawa — willa podmiejska, mur z wpisana do ponad 100 m
Wawer mansardowym dachem rejestru
Miedzeszyn, ul. | krytym dachdwka, ok. Konserwatora
Przewodowa 1925 rok Zabytkow( nr
112 1595/95)
12 42 Warszawa — willa pietrowa, murowana | ewidencja ponad 100m
Wawer z lat 30 XX wieku Konserwatora
Miedzeszyn, ul. Zabytkow
Przewodowa
114
13 43 Warszawa — stara kaplica drewniana | wartosc ponad 50 m wykonanie
Wawer kultowa i dokumentaciji
Miedzeszyn, ul. historyczna
Szafirowa 58
14 44 Warszawa — budynek przemystowy ewidencja ponad 100 wykonanie
Wawer zakt. Energetycznego, Konserwatora dokumentaciji
Falenica , murowany, pietrowy z Zabytkow
Gruntowa 2 wiezg, kryty dachowkag
lata miedzywojenne
15 45 Warszawa — osiedle domkéw ewidencja ponad 100m | wskazana
Wawer jednorodzinnych i Konserwatora ochrona przed
Falenica blizniaczych z lat 50-tych | Zabytkéw hatasem np.
XX wieku w kwartale ulic: ekrany
Arniki, Lokalna,
Dusznicka, Gruntowa,
16 46 Warszawa — willa w formie rejestr ponad 100m
Wawer murowanego domu Konserwatora
Falenica, ul blizniaczego Zabytkéw nr
Dusznicka 64 przebudowanego 1402/89 (pod
ochrona
zainstalowane
wewnatrz
organy
Wurlitzera)
17 47 Warszawa — willa z ogrodem rejestr ponad 100m
Wawer murowano-drewniana, Konserwatora
Falenica ul. stylizowana na Zabytkow nr
Lokalna 57/59 | romantyczny zamek z 1489/91
przetomu XiX/XX wieku
18 48 Warszawa — kapliczka przydrozna ewidencja ponad 100m
Wawer drewniana nastawa z Konserwatora
Falenica ul figurg Najswietszej Maryi | Zabytkow
Chryzantemy Panny na postumencie
murowanym,
19 49 Warszawa — cmentarz zydowski ( ewidencja ponad 100

16-145




Koncepcja programowa budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta
~Putawska” do wezta ,Lubelska”

Kompleksowa informacja o oddziatywaniu na

srodowisko

A
2
7 <

)
()

16.2

16.3

16.4

16.5

16.6

16.7

Wawer Rados¢ | zachowanych pieé Konserwatora
ul. Izbicka rég | nagrobkéw Zabytkow
Kwithacej
Akaciji
20 50 Warszawa — cmentarz rzymsko- ewidencja okoto 25 wskazana
Wawer Rados¢ | katolicki Konserwatora ochrona przed
Zabytkow hatasem —
ekrany
21 51 Zagoérze gm. zespot dworsko parkowy | ewidencja ponad 100 m
Wigzowna (dworek z parkiem , Konserwatora
rzadcoéwka, czworak, Zabytkow
zabudowania
gospodarcze)
22 52 Majdan nr34 kapliczka przydrozna, ewidencja ponad 100 m
gm.Wigzowna | murowana neogotycka z | Konserwatora
XIX w Zabytkow
23 53 Majdan nr25 krzyz przydrozny wartosé w pasie wykonanie
gm.Wigzowna | drewniany kultowa drogowym dokumentaciji i
przeniesienie
24 54 Majdan nr86 krzyz przydrozny wartosé w pasie wykonanie
Gm. Wigzowna kultowa drogowym dokumentaciji i
przeniesienie
25 54 Zagoérze gm. Kapliczka przydrozna nowoodkryta | na ptd w pasie | wykonanie
Wigzowna 100m dokumentaciji
ANALIZA | OCENA POTENCJALNYCH ZAGRO ZEN | SZKOD DLA DOBR
KULTURY

ANALIZA POTENCJALNYCH ZAGRO ZEN | SZKOD DLA DOBR ARCHEOLOGICZNYCH .

W wyznaczonym pasie drogowym trasy (POW) ustalono okoto 20 zadan
archeologicznych . Obejmujg one 3 skupiska stanowisk i punktow osadniczych oraz 6
obszardw na ktorych wystepuje wysokie prawdopodobienstwo wystgpienia punktow

osadniczych lub stanowisk.

W pasmie tym zlokalizowano 15 stanowisk w tym kilka dotad nieznanych z czego 7 w

pasie 100m od gtéwnej osi . Wyznaczono réwniez 7 punktéw osadniczych

wymagajacych sondazy weryfikacyjnych, z czego 3 w pasie 100m od osi trasy.

Najwiecej stanowisk osadniczych znajdujgcych sie w pasie mniejszym niz 100m od osi

trasy wystepuje na terenach nadzalewowych w dolinie Wisty.

Pozostate tereny zalesione lub zagospodarowany wymagajg sondazy
poszukiwawczych

Tereny wydmowe na terenach Wawra znane sg z wystepowania znalezisk z ostatniej
fazy paleolitu( przemyst swiderski i cykle mazowszanskie). Tereny te rowniez
wymagajg sondazy poszukiwawczych na wyznaczonych partiach.

Nalezy zaznaczy¢ , ze zadne z odkrytych stanowisk archeologicznych nie posiada

szczegolnej wartosci. Wiekszos¢ z nich pochodzi z okresu starozytnego (neolit, braz,
hallstatt, okres latenski i rzymski). Nieliczne wigzg sie z wczesnym Sredniowieczem i
okresem nowozytnym.
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ANALIZA POTENCJALNYCH ZAGRO ZEN | SZKOD DLA POZOSTALYCH DLA OBIEKTOW |
OBSZAROW ZABYTKOWYCH

16.8 W pasie trasy zlokalizowano 25 obiektéw, ktérych wartos¢ architektoniczna,
artystyczna, historyczna stanowi o charakterze kulturowym. Wsrod obiektow sa:
koscioty, zespot dworsko-parkowy, zespoty urbanistyczne, pojedyncze obiekty
zabytkowe, obiekt przyrodniczy, cmentarze, krzyze przydrozne. W rejestrze
Konserwatora Zabytkdéw znajdujg sie tylko 4 obiekty, natomiast 12 w ewidencji
Konserwatora.

16.9 Najwiekszg warto$¢ krajobrazowa , historyczng i urbanistyczna ma zatozenie wsi
Wolica . Obszar znajduje sie w ewidencji konserwatora zabytkow .

16.10Wolica zlokalizowana zostata na skraju skarpy wislanej wzdtuz drogi wiodacej z
Warszawy do zespotu patacowego w Natolinie. Zabudowe wsi tworzg drewniane
chatupy i domy murowane.

16.11Pomiedzy wsig a Natolinem usytuowany jest folwark jako odrebne zatozenie
przestrzenne. Na zabudowe folwarczng sktadajg sie budynki gospodarcze-
holendernia, stodota, stajnie oraz nieduze budynki mieszkalne — dworek zarzadcy i
czworaki.

16.12 Ze wsig powigzany jest uktad pot i kanatéw odwadniajacych biegngcych pod skarpa do
Wilanowa i Powsinka

16.13Drugim obiektem o duzej warto$ci krajobrazowej jest zespét dworsko-parkowy w
Zagorzu. Potozony w lesie skiada sie z matego dworku, parku oraz zabudowan
gospodarczych.

16.14Ws$rdd pojedynczych obiektow architektury najwiekszg warto$¢ majg wille podmiejskie
w Miedzeszynie i Falenicy oraz budynek przemystowy Zaktadu Energetycznego w
Falenicy zbudowany w | 20.XXw.

16.15 W sasiedztwie pasa drogowego znalazty sie dwa cmentarze w Radosci: czynny
rzymsko-katolicki oraz nieczynny i zdewastowany cmentarz zydowski.

16.16 Pozostate obiekty to o charakterze kultowym- krzyze, kapliczki i figury przydrozne
jednak charakterystyczne dla krajobrazu polskiego.

ZAtOZENIA DO RATOWNICZYCH BADA N ARCHEOLOGICZNYCH.
16.17Wzdtuz omawianego odcinka POW nie ma obiektéw archeologicznych, ktére
wymagatyby korekty jego przebiegu. Wszystkie zlokalizowane miejsca i stanowiska

archeologiczne moga by¢ usuniete przez badania ratownicze, wyjatawiajace teren
trasy.

16.18W pasie 100 m po obu stronach od osi tarasy, obecnhie wytypowano 8 punktow na
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badania wykopaliskowe

ZArOZENIA DO PROGRAMU ZABEZPIECZENIA ISTNIEJ ACYCH DOBR KULTURY
ORAZ OCHRONY KRAJOBRAZU KULTUROWEGO

16.19 Najbardziej zagrozony jest uktad wsi Wolica. Planowana trasa przecina uktad drozny
taczacy wies i folwark z zespotem w Natolinie.

16.20W bezposrednim sasiedztwie autostrady znalazty sie dwa krzyze. Obiekty te po
uprzednim zinwentaryzowaniu nalezy przenies¢ na nowe miejsce.

16.21Bardzo blisko trasy potozona jest zabytkowa kaplica w Miedzeszynie oraz cmentarz
rzymsko-katolicki w Radosci. Obiekty te powinny by¢ chronione przed hatasem
emitowanym od trasy.

WNIOSKI DOTYCZACE POTRZEBY ZMIANY PRZEBIEGU TRASY.

16.22Brak uzasadnien dla zmiany przebiegu trasy ze wzgledu na dobra kultury oraz dobra
archeologiczne pod warunkiem przeprowadzenia archeologicznych badan
wyprzedzajgcych.

MATERIALY WEJ SCIOWE

Archiwa:

¢+ Wojewddzkiego Osrodka Stuzby Ochrony Zabytkow Oddziat Mazowiecki
¢ Panstwowego Muzeum Archeologicznego w Warszawie

¢ Instytutu Archeologii Uniwersytetu Warszawskiego

Opracowanie

¢ Autostrada A-2 Warszawa (wezet Konotopa — granica z Bialorusig) odcinek w
wojewoddztwie warszawskim —Ocena oddziatywania autostrady na dobra kultury
— Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej, Agencja Budowy i
Eksploatacji Autostrad —lipiec 1996 rok.
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17 Szczegolne oddziatywania przypadku wyst  gpienia powa znego

17.1

17.2

17.3

17.4

17.5

17.6

zagro zenia spowodowanego wypadkiem drogowym

WPROWADZENIE

Zagadnienie nadzwyczajnych zagrozen srodowiska na drogach i ulicach dotyczy
przede wszystkim potencjalnych skutkow wypadkéw drogowych z udzialem substancji
niebezpiecznych, ktére wskutek nieprzewidzianych zdarzen dostajg sie w sposéb
niekontrolowany do $rodowiska. Substancje te pochodzg gtéwnie z przewozonych
tadunkéw, w mniejszym stopniu z uktadéw technologicznych samych pojazdow
(paliwa, oleje itp.).

W wyniku drogowych nadzwyczajnych zagrozeh srodowiska powstajgcych na drodze
mamy najczesciej do czynienia z:

¢ rozlaniem substancji ptynnej na powierzchni,
¢ uwolnieniem substancji lotnej do atmosfery,
¢ wybuchem,

¢ pozarem.

W wyniku rozlania substancji na powierzchni moga powsta¢ zjawiska wtorne, gtéwnie
w postaci parowania. Technologia wspoétczesnego transportu niektorych substancji
chemicznych polega bowiem na jej schiodzeniu i doprowadzeniu do postaci cieklej.
Przy rozszczelnieniu zbiornika substancje takie szybko parujg, zamieniajac sie w gaz.

Do stuzby ratownictwa chemiczno-ekologicznego ustawg z dnia 24 sierpnia 1991 r.
zobowigzana zostata Panstwowa Straz Pozarna. Organizacja odpowiednich stuzb w
systemie miedzynarodowym, krajowym, regionalnym i lokalnym w znacznym stopniu
pozwala ograniczy¢ negatywne skutki katastrof i wypadkow. Jednakze z kazdym
rokiem zwieksza sie masa i asortyment przewozonych materialéw niebezpiecznych na
drogach. Ogranicza¢ ryzyko wypadku mozna u zrodla metodami prewencyjnymi, ale
trzeba tez by¢ przygotowanym zawsze na wystgpienie wypadku oraz nalezy
analizowac zakres i skutki zagrozenia nadzwyczajnego.

W minimalizacji skutkbw zagrozen kluczowym zagadnieniem, jak to pokazuje
dotychczasowe doswiadczenie, sg ,pierwsze minuty”. Szybkos¢ interwencji,
prawidtowa organizacja dziatan, zapewniajg skuteczne zmniejszenie zanieczyszczenia
powierzchni ziemi przy rozlewach z cystern, co gwarantuje znaczne ograniczenie
zagrozenia ludzi przy skazeniach gazowych.

Najbardziej prawdopodobne wystapienie nadzwyczajnych zagrozen srodowiska
zwigzane jest z zapaleniem pojazdow lub paliw albo rozlaniem paliw ptynnych.
Niebezpieczenstwo wystgpienia awarii cysterny przewozgcej substancje niebezpieczne
jest znacznie mniejsze. Bardziej prawdopodobny jest wyciek z cysterny niz jej
rozerwanie. Lokalizacja drogi (Warszawa) i procedury przyjete przez Panstwowg Straz
Pozarng pozwala przyjac, iz akcja ratownicza moze sie rozpoczac¢ w ciggu 5 — 15
minut, a dotarcie jednostki ratownictwa specjalnego chemicznego nie powinno
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przekroczy¢ 15 — 20 minut.

17.7 Katastrofy i wypadki niszczg srodowisko w stopniu trudno przewidywalnym, a jako
Zjawiska losowe, moga wystepowac¢ whasciwie z okreslonym prawdopodobienstwem w
kazdym miejscu drogi.

17.8 W zagadnieniu ryzyka wystgpienia powaznej awarii wyr6zni¢ mozna dwa podstawowe
aspekty wptywajgce na ocene zwigzanych z nimi niebezpieczenstw:

17.9 Ryzyko powstania zdarzenia nadzwyczajnego,
17.10Wrazliwosc¢ otoczenia trasy na potencjalne zagrozenia srodowiska.

17.11Na potrzeby ocen i raportéw oddziatywania na srodowisko opracowano w BPRW
metode oceny ryzyka wystapienia DNZS (Drogowych Nadzwyczajnych Zagrozen
Srodowiska) na drogach i wynikajgcych stad zagrozen.

CZYNNIKI WPLYWAJ ACE NA RYZYKO WYSTAPIENIA DROGOWYCH
NADZWYCZAINYCH ZAGRO ZEN SRODOWISKA NA ANALIZOWANYM ODCINKU
POW

1) Klasa drogi - Czym droga ma wyzszg klase, tym ruch na drodze jest wiekszy i
odbywa sie z wiekszg predkoscia. Trasa POW ma klase drogi ekspresowe;.

2) Hierarchia drogi w sieci krajowej - Czym droga ma wyzszg kategorie, tym wiekszy
jest na niej ruch ciezarowy, w tym z fadunkami niebezpiecznymi. Trasa jest drogq
krajowa.

3) Natezenie ruchu - Czym natezenie ruchu jest wieksze, tym ryzyko wystgpienia
wieksze. Prognozowane natezenie ruchu na obu jezdniach w godzinie szczytu
przekracza 10 tys. pojazdéw umownych na odcinkach najbardziej obcigzonych. .

4) Predkos¢ - Im przecietna predkos¢ poruszajacych sie pojazdow jest wieksza tym
ryzyko zagrozenia tez jest wieksze. W analizowanym przypadku predkosc¢ tzw.
projektowa wynosi 80 km/h.

5) Udziat ruchu ciezarowego w og6inym potoku ruchu. - Czym udziat ruchu
ciezarowego wiekszy, tym ryzyko DNZS wieksze. Ogdlny potok ruchu ciezarowego
waha sie od 15 do 18 %.

6) Przekroj poprzeczny drogi - 1108¢ jezdni - Zagrozenie jest wieksze na drodze z jedng
jezdnig niz na drodze z dwiema jezdniami. Trasa POW mie¢ bedzie jednie
rozdzielone, co ogranicza miedzy innymi ryzyko szczegolnie groznych zderzen
czotowych.

7) Skrzyzowania - Czym skrzyzowania wystepujg czesciej, tym ryzyko wieksze. Na

analizowanej trasie nie przewiduje sie skrzyzowan jednopoziomowych w ciggu
jezdni gtébwnych.
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8) Wezly wielopoziomowe - Czym wiecej weztow tym ryzyko wieksze. W rejonie
wezlow nastepuje m.in. nasilenie zmiany pasow ruchu przez poruszajace sie
pojazdy. Na analizowanym ciggu POW przewidziano 8 weztow.

9) Komunikacja publiczna. - Poruszanie sie po drodze samochodowych pojazdéw
lokalnej komunikacji publicznej (autobuséw) zwieksza ryzyko DNZS jesli drodze
towarzyszg przystanki. Hamujace i ruszajgce autobusy wplywajg na ograniczenie
ptynnosci ruchu. Na trasie POW nie dopuszcza sie komunikacji autobusowej.

10) Akcesja bezposrednia. - Pod tym pojeciem rozumie sie bezposrednie wjazdy z
drogi na posesje. Im wiecej tzw. wjazdow bramowych, tym ograniczenie ptynnosci
ruchu wieksze. Nie przewiduje sie akcesji bezposredniej z ciggu Trasy POW.

11) Warunki naturalne. - W regionie warszawskim w pojeciu warunki naturalne miesci
sie przede wszystkim usytuowanie drogi w obrebie dolin i obnizen, gdzie czestos¢
niekorzystnych dla transportu samochodowego zjawisk jest podwyzszona. W
najnizszych partiach terenu prawdopodobienstwo mgiet, oblodzen i innych tego
typu czynnikdw ograniczajacych bezpieczenstwo ruchu jest wieksza niz na
pozostatych terenach. Na omawianym odcinku POW zwiekszonego ryzyka
wystgpienia ww. niekorzystnych nalezy sie spodziewac¢ na odcinku przejscia przez
doline Wisly, a zwlaszcza przez taras zalewowy i strefe korytowa.

12) Luki pionowe i poziome. - Strome wzniesienia i ostre zakrety w oczywisty sposéb
zwiekszajg ryzyko DNZS, gdyz zmniejszajg widocznos¢. Na POW- ze wzgledu na
uksztattowanie powierzchni terenu — ten czynnik ryzyka nie odgrywa znaczenia.

17.12Powyzsze czynniki sg w oczywisty sposob w wielu przypadkach wspétzalezne. Analiza
zaleznosci wptyneta na ustalenie punktacji i przypisanie wag poszczegolnym
czynnikom.

Tab. nr 17-1. Wagi czynnikdw zagro zen w ocenie ryzyka DNZS
Lp czynnik waga
Klasa drogi

Hierarchia drogi w sieci krajowej
Natezenie ruchu

Predkos$c¢

Udziat ruchu ciezarowego

llo$¢ jezdni

llo$¢ skrzyzowanh

Wezly

Komunikacja publiczna

Akcesja bezposrednia

Warunki naturalne

Ostre tuki pionowe i poziome

=
o

=
SlEIB|o|o|~N|o|o|s|w[N|-
o|o|(N|A[s|o|ov| |||

OKRESLENIE STOPNIA RYZYKA POWSTANIA ZDARZENIA NADZWYCZAJ NEGO.

17.13Przypisano warto$¢ punktowg poszczegolnym czynnikom ryzyka opisanym wyzej.
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1) Klasa drogi - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od klasy funkcjonalnej drogi: droga
ekspresowa — 10 pkt.;

2) Hierarchia drogi w sieci krajowej - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od kategorii
drogi - droga krajowa — 10 pkt.;

3) Natezenie ruchu - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od natezenia ruchu
wyrazonego w pojazdach na godzine szczytu w obu kierunkach tgcznie. Ponad
6000 — 10 pkt.;

4) Predkos¢ - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od predkosci projektowej danego
odcinka drogi. 80 - 100 km/h — 8 pkt.;

5) Udziat ruchu ciezkiego (ciezarowego) w ogoinym potoku ruchu - Przypisuje sie
punkty w zaleznosci od procentowego udziatlu ponadlokalnego ruchu ciezarowego w
0gO6lnym potoku ruchu. 16 - 20 % - 8 pkt.;

6) Przekroj poprzeczny drogi - ilos¢ jezdni - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od
ilosci jezdni (1 albo 2) i kategorii drogi: 2 jezdnie z pasem dzielagcym (niezaleznie od
kategorii) - 0

7) llos¢ skrzyzowan - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilosci skrzyzowan na
rozpatrywanym odcinku w przeliczeniu na 1 km dtugosci trasy (tu przyjeto tzw. wezty
miejskie): mniej niz 1 - O pkt.;

8) Wezly - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilosci weztdw na rozpatrywanym
odcinku w przeliczeniu na 2 km dtugosci trasy: mniej niz 1 — 0 pkt.;

9) Komunikacja publiczna - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od rodzaju komunikacji
publicznej wystepujacej w ulicy. 0 pkt.

10) Akcesja bezposrednia. Przypisuje sie punkty w zaleznosci od sredniej ilosci
wjazdow na 1 km rozpatrywanego odcinka (tacznie obustronnie): 0 — 0 pkt.;

11) Warunki naturalne - Szacuje sie dtugos¢ odcinkow o zwiekszonej czestosci
niekorzystnych zjawisk meteorologicznych na 5200 m. W analizowanej sytuaciji -
5,2 pkt.;

12) Luki pionowe i poziome. O pkt.

OBLICZENIE STOPNIA RYZYKA:

17.14Punkty przypisane poszczegélinym czynnikom mnozy sie przez wagi podane w tabeli.
17.15Uzyskana suma iloczyndw jest rezultatem oceny stopnia ryzyka powstania DNZS.

17.16 W analizowanej sytuacji uzyskano 420 pkt.
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SKALA RYZYKA:

17.17 Przeprowadzono szereg obliczenh dla drég wczesniej analizowanych. Na tej podstawie
ustalono nastepujgca punktowag skale ryzyka powstania drogowego nadzwyczajnego
zagrozenia srodowiska.

= 5 - ponad 400 pkt. — ryzyko bardzo duze,
= 4 - 301 — 400 pkt. - ryzyko duze,

= 3 - 201 — 300 pkt. — ryzyko srednie,

= 2 - 101 — 200 pkt. — ryzyko zauwazalne,

= 1-100 i mniej — ryzyko znikome.

17.18 W przypadku analizowanego odcinka POW mamy wiec do czynienia z ryzykiem
bardzo duzym, okreslanym wartoscig 5 pkt. w skali 5 - punktowe;.

WRAZLIWOSC OTOCZENIA TRASY NA SKUTKI DNZS

17.19Wrazliwos¢ otoczenia trasy na skutki DNZS zalezy od naturalnej charakterystyki terenu
oraz zagospodarowania otoczenia drogi. Zagrozenia wynikajgce z DNZS mozna
podzieli¢ na bezposrednio dotyczace ludzi — ich zdrowia i zycia oraz zagrazajgce
Srodowisku przyrodniczemu.

ZAGROZENIA DLA ZDROWIA | ZYCIA LUDZI.
ZAGROZENIA MIESZKANCOW:

17.20 Skala potencjalnych zagrozen zalezy od liczby os6b zamieszkujacych w sgsiedztwie
drogi. Najbardziej narazone sg osoby mieszkajgce najblizej. Drugim czynnikiem moze
byc¢ rodzaj zabudowy, cho¢ w tym przypadku zaleznosci nie sg jednoznaczne. Pewne
substancje rozprzestrzeniajg sie bowiem fatwiej w zabudowie niskiej (jednorodzinnej),
inne w zabudowie, gdzie mogq wytwarzac sie prady powietrza (wysokiej,
wielorodzinnej). Zagrozenia mieszkancéw dotyczg okresu catej doby (dnia i nocy)

17.21W analizowanej sytuacji w otoczeniu trasy we fragmentach wystepuje zabudowa
mieszkaniowa wielorodzinna o duzej intensywnosci (typu osiedlowego z budynkami
wysokimi), we fragmentach zabudowa jednorodzinna.

17.22Do oceny potencjalnego narazenia mieszkancow przyjeto dwie strefy:

a) strefa Il - w odlegtosci 50- 100 m od osi trasy,
b) strefa Il - w odlegtosci 100 - 250 m od trasy.

17.23W tych strefach dokonano obliczenia liczby mieszkancéw. Obliczen dokonano na
podstawie danych zgromadzonych w BPRW S.A. z tzw. mapy punktéw adresowych
oraz danych PESEL. Z obliczen wyeliminowano odcinek tunelowy. Zagrozenia w
rejonie tego odcinka mie¢ bedg inny, specyficzny charakter - zdecydowanie odmienny,
niz w przypadku odcinkéw w terenie odkrytym.

17.24 Zalozono ponadto, iz po wybudowaniu trasy nie bedzie zabudowy mieszkaniowej w
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pasie po 50 m od osi w kazdg strone.
17.25Wielkosci przedstawiajg sie nastepujaco (dla tzw. tunelu diugiego):

Tab. nr 17-2. Liczba ludno $ci w strefach odlegto $ci od POW (stan istniej acy, warto sci
zaokr aglone)

Liczba mieszka Acow
Warszawa Warszawa Warszawa Wiazowna razem
Ursynéw Wilanow Wawer
50 - 100m od osi 40 10 100 15 165
100 - 250 m od osi 190 50 660 75 975
tacznie 0-250m od osi 230 60 760 90 1140

ZAGROZENIA INNYCH OSOB PRZEBYWAJ ACYCH STALE.

17.26 Skala zagrozen zalezy od ilosci innych niz mieszkancy oséb przebywajacych zaréwno
w dzien i w nocy. Dotyczy to takich obiektéw, jak szpitale, domy opieki, hotele, domy
wychowawcze, wiezienia itp. Czes¢ z nich jak szpitale czy domy opieki to obiekty
zwiekszonego ryzyka z uwagi na koniecznos¢ pomocy 0sob trzecich w ich ewentualnej
ewakuacji.

17.27W otoczeniu ciggu analizowanego odcinka POW do takich obiektow nalezy Szpital w
Zagorzu i dom dziecka w Radosci - Zbéjnej Gorze.

ZAGROZENIA OSOB PRZEBYWAJ ACYCH OKRESOWO.

17.28Najczesciej dotyczy to obiektdéw, gdzie ludzie przebywajg w ciggu dnia. Sa to zarbwno
obiekty zwiekszonego ryzyka z uwagi na trudnosci w ewakuaciji (szkoty, przedszkola,
ztobki, dzienne domy opieki), jak i takze zaktady pracy, placéwki handlowe, ustugowe,
administracyjne, sportowe, kulturalne itp. W otoczeniu ciggu analizowanego odcinka
POW do takich obiektéw nalezy centrum handlowe na Ursynowie przy ul. Ptaskowickiej
(Supermarket Geant i inne).

ZAGROZENIA OSOB NA TERENACH WYPOCZYNKOWYCH

17.29Do tej grupy zaliczajg sie m.in. parki, ogrody dziatkowe, a takze lasy, osrodki
wypoczynkowe itp. Skala zagrozen zalezy tu przede wszystkim od frekwenciji.

17.30W sasiedztwie POW takim obiektami sg: tereny rekreacyjne zwigzane z Lasem
Kabackim, Skarpg Ursynowska, Lasem Natolinskim, doling Wisty oraz Mazowieckim
Parkiem Krajobrazowym

POSREDNIE ZAGROZENIA LUDZI POPRZEZ SKA ZENIA SRODOWISKA
PRZYRODNICZEGO

ZAGROZENIA WOD POWIERZCHNIOWYCH

17.31Zagrozenia te wystepujg przede wszystkim w przypadku przeciecia wod ptynacych
przez drogi. Trasa POW przecina szereg ciekow, w tym Wiste i Wilanéwke.
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ZAGROZENIA WOD PODZIEMNYCH

17.32 Skala zagrozen rosnie, gdy wody podziemne wystepujg blizej powierzchni ziemi.
Czynnikiem potegujacym zagrozenia jest brak warstwy nieprzepuszczalnej
oddzielajgcej powierzchnie terenu od warstwy wodonosne;.

17.33Na analizowany odcinku taka sytuacja wystepuje przede wszystkim w dolinie Wisly, a
jednoczesnie odcinek ten znajduje sie poza zasiegiem kanalizacji miejskiej i musi by¢
odwadniany rowami otwartymi ze zbiornikami retencyjno — czyszczacymi.

17.34W istniejgcych warunkach ochrona przed skazeniem o hadzwyczajnym charakterze
powinna polega¢ na petnym lub czesciowym izolowaniu obiektow systemu
odwodnienia jezdni od warstwy wodonosnej. Zrzut sciekdw do gruntu moze
nastepowac wylgcznie po ich oczyszczeniu. Skutki ewentualnej katastrofy ekologicznej
mozna np. tagodzi¢ sztucznie pogarszajgc warunki filtracji gruntu w strefie sptywu
zanieczyszczen z drogi. Mozna to uzyskac poprzez dodanie do gruntu rodzimego
domieszki mineratéw ilastych. Dzieki temu uzyska sie wieksza efektywnos¢
oczyszczania biologicznego przez zielen i zywa glebe (diuzszy czas przesgczania sie
wod opadowych i $ciekdéw przez warstwe biologicznie czynng) a takze zyska czas na
skuteczng interwencje odpowiednich stuzb.

ZAGROZENIE UJEC WODY

17.35Niezaleznie od zagrozen wod powierzchniowych czy podziemnych, jako elementéw
srodowiska, niezwykle istotnym jest potencjalne zagrozenie uje¢ wody, przede
wszystkim pitnej. W przypadku omawianego odcinka POW zagrozenia takie dotycza:

¢ Kkoryta Wisty, bedacego strefg ochrony posredniej uje¢ wod powierzchniowych i
poddennych dla Warszawy,

¢ okolic uje¢ wody w Falenicy.
ZAGROZENIA ZANIECZYSZCZENIEM (SKAZENIEM) GLEB | UPRAW

17.36 Podstawowe zagrozenia tej kategorii wystepujg w przypadku rolniczego wykorzystania
terendéw w otoczeniu trasy. W rejonie omawianej trasy resztki uzytkowania rolniczego
wystepujg w Wilanowie (Zawady, Kepa Zawadowska), Wawrze (Miedzeszyn Wies)
oraz Wigzownie (Majdan). Generalnie jednak nalezy stwierdzi¢, ze rolnictwo w rejonie
omawianego odcinka POW jest sukcesywnie ograniczane a tereny przeznaczane sg
pod zabudowe.

ZAGROZENIA OBSZAROW PRZYRODNICZYCH PRAWNIE CHRONIONYCH

17.37Wystgpienie DNZS w obrebie terenéw chronionych poteguje zagrozenia: im wyzsza
ranga ochrony, tym potencjalne straty w przyrodzie wieksze. Trasa przebiega przez:

¢ park krajobrazowy - 2600m,

¢ otuline parku krajobrazowego - 3200m
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¢ projektowany rezerwat w parku krajobrazowym - 1100 m
¢ obszar sieci ,Natura 2000” - 1000 m

¢ obszary chronionego krajobrazu - 7200 m

17.38Poniewaz szereg obszarow chronionych pokrywa sie, mozna moéwic o tacznym
przebiegu przez przyrodnicze tereny chronione o dlugosci ok. 9800 m (t .j. 50 %
przebiegu trasy na analizowanym odcinku).

ZBIORCZA OCENA WRA ZLIWOSCI OTOCZENIA TRASY NA EFEKTY ZDARZE N
NADZWYCZAJNYCH.

17.39W ocenie stopnia wrazliwosci na skutki ewentualnego wystgpienia nadzwyczajnego
zagrozenia srodowiska stwierdza sie, ze w bezposrednim otoczeniu trasy wystepujg
obiekty szczegolnie wrazliwe na sytuacje niebezpieczne. Sumarycznie, w przypadku
analizowanego odcinka POW mamy do czynienia z wystepowaniem wszystkich 9 z 9
wytypowanych potencjalnie wrazliwych na DNZS obiektéw lub form zagospodarowania
terenu.

17.40 Stopieh wrazliwosci otoczenia nie jest jednakowy dla wszystkich analizowanych
czynnikow jednak generalnie wrazliwos¢ otoczenia nalezy oceni¢ jako duza.

ZBIORCZA OCENA RYZYKA WYST APIENIA POWAZNEGO ZAGROZENIA | JEGO
KONSEKWENCJI

17.41 Podsumowujac, w przypadku analizowanego odcinka POW, gtéwnie z uwagi na skale
przedsiewziecia w skali oceny ryzyka wystgpienia powaznego zagrozenia mamy do
czynienia z ryzykiem bardzo duzym, okreslanym wartoscig 5 pkt. w skali 5 - punktowej.

17.42W ocenie stopnia wrazliwosci na skutki ewentualnego wystgpienia nadzwyczajnego
zagrozenia srodowiska stwierdza sie, ze w bezposrednim otoczeniu trasy wystepujg
obiekty szczegdlnie wrazliwe na sytuacje niebezpieczne. Sumarycznie, w przypadku
analizowanego odcinka POW mamy do czynienia z wystepowaniem wszystkich 9 z 9
wytypowanych potencjalnie wrazliwych na DNZS obiektéw lub form zagospodarowania
terenu.

17.43Na analizowanym odcinku POW mamy wiec do czynienia z nalozeniem sie bardzo
duzego ryzyka wystgpienia powaznego zagrozenia zwigzanego z wypadkiem
drogowym oraz duzej wrazliwosci otoczenia drogi
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18 Podsumowanie i wnioski

REALIZACJA WST EPNYCH UWARUNKOWAN

18.1 W rozdziale 5 przedstawiono zestaw wstepnych uwarunkowan srodowiska
przyrodniczego i kulturowego, ktére sformutowano, jako punkt wyjscia do koncepcji
drogowej. Ponizej przedstawiono ocene ich realizacji po zakonczeniu koncepciji.

Tab. 18-1. Ocena realizacji wst epnych uwarunkowa 1 srodowiska przyrodniczego i kulturowego

UWARUNKOWANIA SRODOWISKA
przyrodniczego i kulturowego

CHARAKTERYSTYKA ROZWI AZAN W KONCEPCJI

Odcinek 1 - Od w ezta z ul. Putawsk a do ul. Rosota

Na catym odcinku istnieje niebezpieczenstwo
migracji zanieczyszczen do pierwszego poziomu
wod gruntowych z powierzchni. Poprowadzenie
autostrady w tunelu jest rozwigzaniem
korzystniejszym.

Trasa jest projektowana w tunelu. Spos6b odprowadzania
wod opadowych zostat zaprojektowany w sposéb
zabezpieczajacy wody gruntowe przed przenikaniem
zanieczyszczen.

Trasa przecina uktad hydrograficzny Rowu
Grabowskiego zwigzany z Lasem Kabackim,
wymagajacy zachowania i ochrony.

Uktad hydrograficzny Rowu Grabowskiego jest
zachowywany.

Wybér technologii budowy musi by¢
podporzadkowany ochronie warunkéw
hydrogeologicznych ze szczegélnym
uwzglednieniem ochrony warunkéw siedliskowych
Lasu Kabackiego.

Technologia $cian szczelinowych jest wzglednie
bezpieczna. Analiza warunkéw hydrogeologicznych
wskazuje, iz nastapi raczej okresowe podpietrzenie wod, a
nie obnizenie. Szczegodtowa technologia budowy,
zwlaszcza w okolicach portalu zachodniego wymaga
dalszych analiz w nastepnych fazach projektowania.

Realizacja tunelu spowoduje - co najmniej
okresowe - przeksztatcenia naturalnej powierzchni
terenu, ktorych skala i zasieg beda uzaleznione
przede wszystkim od technologii prac
budowlanych.

Metoda tarczowa nie jest mozliwa przy zaktadanych
parametrach tunelu.

Wskazywana metoda $cian szczelinowych jest wzglednie
bezpieczna — istnieje mozliwos¢ petnej rekultywacji
powierzchni ziemi nad tunelem po zakonczeniu robét
budowlanych.

W pasie drogowym nalezy rozwazy¢ zachowanie
zespotow zadrzewien w rejonie ul. KEN i Lanciego,
ktére sg jedynymi paranaturalnymi skupiskami
drzew w tym rejonie.

Przy zaktadanej konstrukcji tunelu nie ma mozliwosci
zachowania tego zespotu zadrzewien.

Ze wzgledu na ochrone powietrza przed
zanieczyszczeniami, w tym ochrone przed
zanieczyszczeniami pytowymi, wskazany jest
diuzszy tunel z instalacjg wentylacyjng wyposazong
w urzgdzenia do oczyszczania powietrza. Analizy
wymaga sposéb odprowadzania powietrza z tunelu
- w tym lokalizacja i inne parametry wyrzutni
powietrza.

Preferowany jest tunel w wersji diuzsze;.

System wentylacji zaprojektowano z czesciowo
zamknietym obiegiem.

W wariancie Il koncepcji tunelu zastosowano filtry
przeciwpytowe.

Szczegdtowa lokalizacja czerpni i wyrzutni wymaga
dalszych analiz.

Poprowadzenie trasy w tunelu przez tereny
zabudowy wielorodzinnej Ursynowa wyeliminuje w
praktyce jej oddziatywanie na klimat akustyczny
osiedli wielorodzinnych.

Na odcinku ursynowskim przewidywane jest wytacznie
rozwigzanie tunelowe.

W rejonie wezta ,Putawska” i na odcinku poza
tunelem niezbedne bedzie wyposazenie trasy w
ekrany akustyczne.

Na tym odcinku przewidziano w koncepcji 3900 - 5100 m
ekranéw przeciwhatasowych (w zaleznosci od wariantu).
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Fragment trasy od ul. Gruchacza do Dereniowej-
Stryjenskich wymaga szczeg6lnego nadzoru
archeologicznego

W dalszych fazach opracowania nalezy opracowaé¢
program badan archeologicznych.

Jednym z podstawowych kryteridw wyboru
technologii wykonania tunelu powinno by¢
zminimalizowanie oddziatywania na srodowisko w
trakcie budowy. Dotyczy to zar6wno oddziatywania
na warunki zycia (ograniczenie hatasu,
zanieczyszczen powietrza, ograniczeh
komunikacyjnych) jak i na przyrode (okresowe
odwodnienia, zmiany stosunkéw wodnych, wpltyw
na szate roslinng i warunki siedliskowe).

Przy braku mozliwosci technicznych realizacji tunelu
metoda tarczowa zaproponowana metoda realizacji
(Sciany szczelinowe + strop) jest najkorzystniejsza.

Nie przewiduje sie realizacji metodg odkrywkowa.

Odcinek 2 - od ul. Rosota do wschodniej granicy obn

izenia pod Skarp a Warszawsk a

Stok Skarpy Warszawskiej i obnizenie
podskarpowe o szerokosci ok. 600 m znajdujq sie
w granicach Warszawskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu. W odlegtosci 800 m na potudnie od osi
trasy znajduje sie rezerwat ,Las Natolinski” a w
odlegtosci 1300 m na poétnoc - rezerwat ,Skarpa
Ursynowska”.

Przeciecie obnizenia podskarpowego powinno byé
zrealizowane przy minimalizacji przeksztalceh
rzezby terenu - preferowane przejscie estakadowe.

Na stoku skarpy wystepujg fragmenty cennych
drzewostanéw gradowych, zdecydowanie
intensywniejsze na potudnie od osi trasy. Obok
wartosci przyrodniczej roslinnos¢ petni tu funkcije
stabilizujaca poditoza. W pasie podskarpowym
wystepujq siedliska hydrogeniczne z
wartosciowymi elementami szaty roslinnej. Skarpa
wraz z tgkami stanowi jeden kompleks przyrodniczy
0 duzym potencjalne przyrodniczym.

Od wyjscia ze skarpy trasa prowadzona jest na estakadzie
nad obnizeniem podskarpowym.

W obrebie skarpy wystepujg liczne nieaktywne
osuwiska, ktére pod wptywem zwiekszonych
opadow i prowadzenia prac ziemnych moga ulec
uaktywnieniu. W tym obszarze réwniez wody
opadowe moga powodowac erozje gleb oraz
podmywanie fundamentéw obiektéw inzynierskich.

Przejscie trasy przez stok skarpy powinno by¢
przeprowadzone w mozliwie najwezszym pasie.
Niezbedne jest zabezpieczenie przed
uruchomieniem ruchéw masowych na fragmentach
skarpy przylegajacych bezposrednio do trasy.

Szczegobtowe rozwigzanie ochrony stoku skarpy przed
wystgpieniem ruchéw masowych bedzie mozliwe na
etapie projektu budowlanego.

Szerokos¢ rozciecia skarpy wynika wylacznie z
parametrow projektowanej trasy.

Obnizenie podskarpowe jest rynng naturalnych
poziomych ruchéw powietrza oraz rejonem o
tendencjach do zjawisk inwersyjnych, w tym do
kumulaciji i stagnacji zanieczyszczen powietrza.
Jest to kolejne uwarunkowanie wskazujgce na
preferencje przejscia estakadowego.

Realizacja estakady i jej parametry minimalizujg
oddziatywanie trasy na warunki klimatyczne i wymiany
powietrza.

Wylot tunelu u podnéza skarpy jest newralgicznym
miejscem realizacji inwestycji z punktu widzenia
warunkéw hydrogeologicznych. Wskazane

prowadzenie drogi na estakadzie.

Realizacja estakady oraz koncepcja odwodnienia
zapewniajg utrzymanie przeptywu w ciekach istniejacych.

W koncepcji odwodnienia trasy przewiduje sie
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Konieczne jest zapewnienie przeptywu wod
powierzchniowych w istniejgcych ciekach u
podnéza skarpy.

Brak warstwy izolujgcej pierwszy poziom
wodonosny w terenie podskarpowym. (Pokrywy
madowe stanowig bardzo staba i nieciggta pokrywe
izolacyjng).

uszczelnienie podtoza rowdw, zastosowanie separatoréw
oraz zbiornikéw retencyjnych.

Pas podskarpowy petni funkcje regionalnego
korytarza ekologicznego. Wskazane przejscie trasy
estakadg z mozliwie wysokim przeswitem nad
naturalnym poziomem terenu.

Parametry estakady zapewniajg pod trasg przejscie
ekologiczne o parametrach szlaku migracji dla zwierzat
duzych.

W stanie istniejgcym brak w otoczeniu tego odcinka
obiektéw formalnie chronionych przed hatasem.
Jednak ze wzgledu na planowane zainwestowanie
w otoczeniu (,Miasteczko Wilanéw") oraz
rekreacyjny charakter teren6w otwartych nalezy
rozwazy¢ zastosowanie ekranéw
przeciwhatasowych.

W koncepcji przewiduje sie realizacje ekranéw
przeciwhatasowych zaréwno przy jezdniach gtéwnych
POW, jak i przy tacznicach z ul. Ptaskowickie;.

Uktad urbanistyczny i obiekty wsi Wolica wraz z
zabudowaniami folwarcznymi znajdujg sie w
ewidencji Konserwatora Zabytkow.

Nie ma mozliwosci catkowitego unikniecia kolizji ze wsig,
Wolica. Rozwigzanie trasy zgodne z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego.

Caly teren podlega szczegélnemu nadzorowi
archeologicznemu.

W dalszych fazach opracowania nalezy opracowaé
program badan archeologicznych.

Ze wzgledu na sasiedztwo wyrézniajacych sie
elementéw krajobrazowych (m.in. Skarpa
Warszawska, Las Natolinski) wskazana szczegoélna
dbatos$¢ o estetyke obiektow drogowych (wlot
tunelu, konstrukcja estakady, ew. zabezpieczenia
przeciwhatasowe).

Réwnolegle koncepcjg drogowa opracowano projekt
koncepcyjny ,Parku Komunikacyjnego”, w ktorym
uwzglednia sie uwarunkowania przestrzenno —
krajobrazowe.

W trakcie budowy niezbedne jest zminimalizowanie
pasa robot w obrebie skarpy i obnizenia
podskarpowego.

W koncepcji szerokos¢ pasa drogowego nie wykracza
Rozalinie rozgraniczajgce. Szczeg6towe warunki
prowadzenia prac budowlanych wymagaja rozwigzania na
etapie projektu budowlanego.

Odcinek 3 - od wschodniej granicy obni  zenia pod

Skarp g Warszawsk g do ul. Przyczotkowej

W podiozu grunty piaszczyste, wodnolodowcowe,
przepuszczalne. Brak warstwy izolujgcej pierwszy
poziom wodonosny. (Pokrywy madowe stanowig

bardzo stabg i nieciagta pokrywe izolacyjna).

Niezbedne zachowanie Rowu Natolinskiego

Realizacja estakady oraz koncepcja odwodnienia
zapewniajg utrzymanie przeptywu w ciekach istniejacych.

W koncepcji odwodnienia trasy przewiduje sie
uszczelnienie podtoza rowdw, zastosowanie separatorow
oraz zbiornikéw retencyjnych

W stanie istniejgcym brak w otoczeniu tego odcinka
obiektéw formalnie chronionych przed hatasem.
Jednak ze wzgledu na planowane zainwestowanie
w otoczeniu (,Miasteczko Wilanow") nalezy
przewidzie¢ mozliwos¢ realizacji ekranéw
przeciwhatasowych.

Na catej trasie zapewniono mozliwos$¢ realizacji ekranéw
przeciwhatasowych zaréwno na zewnatrz jezdni jak i w
pasie dzielgcym.

Wzdtuz trasy zlokalizowane sg stanowiska
archeologiczne

W dalszych fazach opracowania nalezy opracowaé
program badan archeologicznych

POW przebiega w rejonie szczegolnie
eksponowanym krajobrazowo (Skarpa, Las
Natolinski, Wilanéw). W dalszych fazach prac
wskazane studium krajobrazowe uwzgledniajgce
obecne i przyszte zagospodarowanie otoczenia
(Miasteczko Wilanéw, Swiatynia Opatrznosci).

Roéwnolegle koncepcjg drogowg opracowano projekt
koncepcyjny ,,Parku Komunikacyjnego”, w ktérym
uwzglednia sie uwarunkowania przestrzenno —
krajobrazowe.
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Odcinek 4 - od ul. Przyczétkowej do Watu Zawadowskie

go

Trasa na dwoch odcinkach (400m i 800m) przecina
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

W podiozu wystepuja grunty piaszczyste,
wodnolodowcowe, przepuszczalne. Brak warstwy
izolujacej pierwszy poziom wodonosny. (Pokrywy
madowe stanowig bardzo staba i nieciggta pokrywe
izolacyjng).

Realizacja estakady oraz koncepcja odwodnienia
zapewniajg utrzymanie przeptywu w ciekach istniejgcych i
zachowanie rowow i kanatow..

W koncepcji odwodnienia trasy przewiduje sie

Niezbedne zachowanie uktadéw hydrograficznych:
systemu rowow i kanatéw w obnizeniu
podskarpowym oraz rzeki Wilanéwki. Konieczne
utrzymanie funkcjonowania uktadéw
hydrograficznych takze w trakcie realizacji trasy.

uszczelnienie podtoza rowdw, zastosowanie separatoréw
oraz zbiornikéw retencyjnych

U podnoéza skarpy tarasu nadzalewowego, w pasie
ok. 500 m na wschdéd od ul. Przyczotkowej
wystepujg podmoktosci. Preferencja wariantu
prowadzacego POW nad ul. Przyczétkowa.

W koncepcji preferuje sie rozwigzanie trasg POW nad ul.
Przyczotkowa.

Obnizenie podskarpowe i dolina Wilanowki
stanowig wartosciowe, naturalne elementy rzezby.

Rozwigzanie wezta "Przyczétkowa” oraz mostu nad
Wilanéwkg minimalizuje ingerencje w naturalng rzezbe

Zbiorowiska swiezych i wilgotnych tgk wraz z
drzewami, potozone w obnizeniu podskarpowym,
oraz zaro$la i zadrzewienia tegowe doliny
Wilanoéwki stanowig cenne siedliska, tworzace
ciggte uktady o kierunku pétnoc - potudnie.

terenu oraz zajetosé terenu.

Most nad Wilanéwkg zapewnia parametry niezbedne do
zachowania korytarza ekologicznego ze szlakiem migraciji
fauny.

Dolina Wilanéwki stanowi lokalny korytarz
ekologiczny - szlak migracji fauny.

W s$rodkowej czesci odcinka trasa koliduje z
uzytkiem ekologicznym ,Powsinek”.

Bedacy przedmiotem ochrony ptat zmiennowilgotnych tak
znajduje sie poza pasem drogowym.

W celu minimalizacji oddziatywan zbiornik retencyjny
zlokalizowano po potudniowej stronie drogi.

Istnieje mozliwos¢ realizacji w pasie drogowym roslinnego
pasa izolujacego.

Zabudowa rozproszona w bezposrednim
sgsiedztwie trasy. Niezbedne zastosowanie
ekranéw akustycznych w pasie trasy.

Przewiduje sie zastosowanie ekranéw przeciwhatasowych
na zewnatrz trasy i w pasie dzielagcym.

Odcinek 5 - od Walu Zawadowskiego do kraw edz

i prawobrze znego tarasu zalewowego Wisty

Caly odcinek znajduje sie w granicach
projektowanego Obszaru Specjalnej Ochrony
Natura 2000 ,PLB 140004. DOLINA SRODKOWEJ
WISLY”, jako ostoja ptasia o randze europejskiej.

Trasa mostu zostata odsunieta o ok. 100 m na pétnoc od
pierwotnie projektowanego korytarza, co oddala jg od
rezerwatu ,\Wyspy Zawadowskie”.
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W odlegtosci ok. 600 m na potudnie od
dotychczasowej osi mostu znajduje sie pétnocna
granica rezerwatu faunistycznego
(ornitologicznego) Wyspy Zawadowskie, dla
ktérego Wojewoda Mazowiecki ustanowit plan
ochrony. Wedtug planu ochrony jako zewnetrzne
zagrozenie rezerwatu traktowane sa ,plany budowy
mostu dla autostrady A-2 (...) w okolicy 500 km
szlaku zeglugowego rzeki, ok. 1 km ponizej
rezerwatu.” Jako sposob eliminacji i minimalizacji
zagrozen plan ochrony podaje ,zachowanie
istniejgcych stosunkéw wodnych w rezerwacie oraz
poddanie projektu budowy mostu procedurom
oceny oddziatywania na srodowisko z
uwzglednieniem potrzeb ochrony rezerwatu”.
Kazde odsuniecie osi trasy w kierunku pétnocnym
jest korzystne z punktu widzenia ochrony
rezerwatu.

Caly odcinek znajduje sie w granicach
Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu

Wista stanowi korytarz ekologiczny rangi krajowej,
w tym wazny szlak wedrowek ptakéw. Przy
projektowaniu przeprawy mostowej na tym odcinku
nalezy uwzgledni¢: eliminacje nasypow, mozliwie
najmniejszy przekréj konstrukcji, wyeliminowanie
konstrukcji wiszacych, mozliwie najmniejszg liczbe
podpér.

Na prawym brzegu w pasie drogowym wystepuje w
petnej postaci teg wierzbowo - topolowy (siedlisko
podlegajace ochronie prawnej). Wskazane
maksymalne zawezenie pasa rob6t i ograniczenie
prac w korycie Wisly, zwtaszcza od strony
potudniowe;.

Na calym odcinku strefy korytowej — od Watu
Zawadowskiego do prawobrzeznej krawedzi tarasu
zalewowego przewiduje sie wytacznie konstrukcije
mostowa — bez nasypéw.

Z trzech proponowanych wariantéw mostu najmniejsza
powierzchnie bocznag i najmniejszg liczbe podp6r ma most
betonowy.

We wszystkich trzech koncepcjach mostu istnieje
mozliwos¢ zachowania dotychczasowego uktadu tach i
starorzeczy na prawym brzegu rzeki.

Sposoby realizacji mostu pozwalajg ograniczy¢ zakres
ingerencji w taras zalewowy do pasa o szerokosci niewiele
wiekszej niz szerokos$¢ konstrukcji mostowe;.

Wody Wisty powodujg przemieszczanie rumoszu w
korycie zmieniajac konfiguracje krawedzi taraséw
zalewowych i krétkotrwatych wysp. Podczas
stanéw powodziowych zaburzeniu ulega rezim
wodny w doptywach i w wodach gruntowych na
tarasach. W okresie sptywu kry przy wysokich
stanach mogg powstawac zatory i spietrzenia wody
powodujgce akumulacje i erozje oraz zniszczenia
istniejgcej infrastruktury.

O$ mostu zostata skorygowana w celu uzyskania
korzystniejszego kata pomiedzy osig mostu a kierunkiem
przeptywu waéd.

Most zostat zaprojektowany zgodnie z parametrami
okreslonymi w odnosnych przepisach, na podstawie
badan geologicznych.

Odprowadzenie wod opadowych z mostu wytacznie
do systemu kanalizacyjnego.

Projektowane odprowadzenie wéd opadowych z mostu
przewiduje odprowadzenie ich systemem kanalizacyjnym
z separatorami do zbiornikdw retencyjnych.

Na lewym i czesciowo prawym brzegu znajdujg sie
tereny silnie przeksztatcone antropogenicznie
(pobor piasku).

W ramach kompensacji przyrodniczej wymaganej zwigzku
z ingerencjg w obszar Natura 2000 wskazana jest
likwidacja piaskarni.

W trakcie realizacji przeprawy mostowej nalezy
poddac ochronie waty przeciwpowodziowe i skarpy
naturalne.

W koncepcji zachowywany jest wat przeciwpowodziowy
oraz konfiguracja skarp naturalnych.

Place i zaplecza budowy nalezy lokalizowa¢ poza
miedzywalem.

Nie przewiduje sie lokalizacji zapleczy budowy w
miedzywalu.

QOdcinek 6 - Od kraw edzi prawobrze znego tarasu zalewowego Wisty do ul. Tawutkowej

Na potudnie od dotychczasowego pasa

Trasa mostu zostata odsunieta o ok. 100 m na pétnoc od
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drogowego, w odlegtosci 50 - 100 m od osi trasy,
znajduje sie zespot 9 debow - pomnikéw przyrody
(w rejonie ul. Ogérkowej). 1 dgb pomnik przyrody
na posesji przy ul. Wat Miedzeszynski 130, w
rejonie wezta z POW. Wskazane odsuniecie osi
trasy w kierunku pétnocnym.

pierwotnie projektowanego korytarza, co oddala jg od
zespotu pomnikoéw przy ul. Ogoérkowej. Pomnik przyrody
Wale Miedzeszynskim jest zachowywany w obrebie
projektowanego wezla.

W podiozu grunty piaszczyste, wodnolodowcowe,
przepuszczalne. Brak warstwy izolujgcej pierwszy
poziom wodonosny. Na fragmentach pokrywy
eoliczne.

W koncepcji odwodnienia trasy przewiduje sie
uszczelnienie podtoza rowdw, zastosowanie separatoréw
oraz zbiornikdw retencyjnych

Konieczne zachowanie Kanatu Zagozdzianskiego i
zabezpieczenie przeptywdw w trakcie budowy.

Dolina Kanatu Zagozdzianskiego jest lokalnym
korytarzem ekologicznym. Nalezy zapewnic
przepust dla zwierzat wzdtuz kanatu.

Przeptyw Kanatu Zagozdzianskiego jest zachowywany.

Przewiduje sie przepust z przejsciem dla matych zwierzat.

Elementami rzezby naturalnej ktére nalezy w miare
mozliwosci zachowac sg: skarpa tarasu
nadzalewowego oraz wydma przy ul. Tawutkowej

Skarpa tarasu nadzalewowego oraz wydma sg
zachowywane.

Wskazane pozostawienie terenéw lesnych i
zadrzewionych pomiedzy ul. Tawutkowg a Kanatem
Zagozdzianskim poza pasem drogowym.

Nie przewiduje sie ingerencji w tereny lesne i zadrzewione
na tym odcinku.

Zabudowa rozproszona, jednorodzinna i ustugowa.
Niezbedne zastosowanie ekranéw akustycznych w
pasie drogowym.

Przewiduje sie zastosowanie ekranéw akustycznych na
jezdniach gtéwnych oraz na jezdniach bocznych i
tacznicach w obrebie wezla ,Wat Miedzeszynski”.

W Julianowie, przy ul. Wat Miedzeszynski rog ul.
Podbiatowej znajduje sie kapliczka przydrozna z
1918 roku dwu kondygnacyjna, murowana
zwienczona krzyzem, ogrodzona; obiekt znajduje
sie w ewidencji Konserwatora Zabytkow.

Kapliczka wymaga przeniesienia w inne miejsce.

Do ul. Ogorkowej teren podlega nadzorowi
archeologicznemu. Na terenie Julianowa wzdtuz
POW wystepuja stanowiska archeologiczne.

W dalszych fazach opracowania nalezy opracowaé
program badan archeologicznych

Odcinek 7 - Od ul. Tawutkowej do ul. Cyga nhskiej

Od ul. Patriotéw do ul. Cyganskiej (ok. 2,5 km)
trasa przebiega w otulinie Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego im. Czestawa taszka.

Mazowiecki Wojewodzki Konserwator Przyrody wstepnie
zaakceptowat proponowane w koncepcji rozwigzania.

W podiozu wystepuja grunty piaszczyste,
wodnolodowcowe, przepuszczalne. Brak warstwy
izolujacej pierwszy poziom wodonosny. Na
fragmentach pokrywy eoliczne. Pomiedzy ul.
Izbicka i ul. Cyganska podmokiosci.

W koncepcji odwodnienia trasy przewiduje sie
uszczelnienie podtoza rowdw, zastosowanie separatorow
oraz zbiornikéw retencyjnych

Na zachéd od osi trasy, w odlegtosci 200 m Stawy
Cyganskie - okresowe zbiorniki wodne o wysokich
walorach przyrodniczych.

Trasa nie ingeruje w zbiorniki. Prowadzenie w poziomie
terenu eliminuje potencjalne wplywy na warunki wodne.

Na catym odcinku (ok. 3,5 km) trasa przebiega
przez tereny lesne, w przewazajacej czesci
zbiorowiska zastepcze boru mieszanego ze
sztucznie wprowadzong monokulturg sosnowa.
Wskazane ograniczenie do minimum szerokosci
pasa wylesien i nie lokalizowanie zapleczy budowy
na terenach lesnych.

Trasa na tym odcinku ma jezdnie z 3 pasami ruchu kazda.
W pasie drogowym nie przewiduje sie innych urzadzen
poza niezbednymi dla funkcjonowania trasy.

Ze wzgledu na ochrone przed hatasem
sasiadujacych z trasa terenéw zabudowy

Preferowane jest rozwigzanie z trasg POW pod linig
kolejowa.
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mieszkaniowej jednorodzinnej preferowane jest
przeprowadzenie POW pod linig kolejowa.

W rejonie pasa drogowego POW znajduja sie:

Osiedle przy ul. Arniki w Miedzeszynie - obiekt w
ewidencji Konserwatora Zabytkéw (ze wzgledu na
jego ochrone i ekspozycje preferowane przejscie
tunelowe POW pod linig PKP),

Stara drewniana kaplica przy ul. Szafirowej 58 w
Miedzeszynie. Obiekt potozony poza pasem trasy.

Kapliczka przydrozna drewniana nastawa z figurg
NMP na postumencie murowanym przy ul.
Chryzantemy (Falenica), ok. 200 m od osi trasy.
Obiekt w ewidencji Konserwatora Zabytkéw.

Cmentarz zydowski, czesciowo ogrodzony, przy ul.
Izbickiej rég ul. Kwitngcej Akacji w Radosci. Obiekt
w ewidencji Konserwatora Zabytkow.

Cmentarz katolicki, czynny, przy ul. Izbickiej w
Radosci. Obiekt w ewidencji Konserwatora
Zabytkow.

Przebieg trasy i jej rozwigzania nie stwarzajg kolizji w
wymienionymi obiektami.

Przewiduje sie krany akustyczne w celu zabezpieczenia
osiedla przy ul. Arniki oraz cmentarza w Radosci.

Teren wzdtuz catego odcinka podlega nadzorowi
archeologicznemu.

W dalszych fazach opracowania nalezy opracowaé
program badan archeologicznych

Odcinek 8 - od ul. Cyga nskiej do wschodniej granicy Mazowieckiego Parku Kraj

obrazowego

Na calym odcinku dtugosci 2,6 km trasa przebiega
przez Mazowiecki Park Krajobrazowy im. Czestawa
taszka, w tym na diugosci 1,1 km przez teren
projektowanego rezerwatu przyrody Bialy Lug. Dla
MPK Wojewoda Mazowiecki ustanowit w 2004 r.
plan ochrony, w ktérym przewidziano przebieg
POW.

Mazowiecki Wojewodzki Konserwator Przyrody wstepnie
zaakceptowat proponowane w koncepcji rozwigzania.

Jez. Torfy i lokalny uktad ciekéw oraz bagna i
podmokiosci decydujg o rezerwatowych walorach
Biatego Lugu. Realizacja trasy nie powinna
naruszyé¢ tego ukiadu.

W rejonie jez. Torfy zarejestrowano stanowiska
roslin chronionych.

W koncepcji przesunieto korytarz trasy o ok. 100 m na
potnoc co pozwala oming¢ ekosystem Jez. Torfy.

Trasa prowadzona jest na estakadzie.

Przewidziane sg ekrany przeciwhatasowe i rezygnacja z
oswietlenia.

Wystepujace na przemian wydmy i podmokite
obnizenia deflacyjne stanowig unikatowy walor
przyrodniczo-krajobrazowy.

W celu maksymalnej ochrony tego uktadu przewiduje sie
dwie estakady o tgcznej diugosci ok. 2 km.

Tereny w pasie drogowym i w jego bezposrednim
sasiedztwie charakteryzujg sie szczegdlnie
wysokim stopniem bioréznorodnosci. Wystepuja tu
siedliska i zbiorowiska roslinne wielu rodzajéw: od
boru sosnowego na wydmach do siedlisk
bagiennych i ekosysteméw wodnych w
obnizeniach. Sa to typy siedlisk podlegajace
ochronie. Wszelkie zaki6cenia warunkéw wodnych,
a zwtaszcza trwate lub dlugookresowe obnizenie
poziomu wody gruntowej spowoduje nieodwracalne
przeobrazenia chronionych siedlisk. Realizacja
trasy powinna w jak najmniejszym stopniu
naruszac stan istniejacy: Stad preferowane
przej$cia estakadowe zamiast nasypoéw czy

Prowadzenie trasy na estakadzie pozwala zawezi¢ pas
drogowy do niezbednego minimum, tj. do ok. 30 m.
Realizacja trasy w poziomie terenu wymagataby zajetosci
pasa o szerokosci min. 50 m.
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wykopéw. Lokalizacja zapleczy budowy
bezwzglednie poza terenem MPK.

Przecinany trasg POW kompleks wydmowo-
bagienny jest elementem ponadregionalnego
korytarza ekologicznego - szlaku migracji fauny - o
kierunku N-S. Preferowane prowadzenie trasy na
estakadzie z zachowaniem parametrow przejscia
ekologicznego dla duzych zwierzat.

Projektowane estakady pozwalajg na utrzymanie szlakéw
migracji zwierzat z zachowaniem parametréw dla zwierzat
duzych.

Zrezygnowano z o$wietlenia trasy na przebiegu przez
MPK.

Bezposrednie podtoze autostrady stanowig gtéwnie
utwory sypkie (piaski drobne i $rednie) o zmiennej
migzszosci zalegajace na utworach spoistych
(gtébwnie glinach zwatowych i itach).

Na calym odcinku zaznacza sie duza zmiennos$¢
gtebokosci wystepowania wod gruntowych: od
ponad 5 m p.p.t. w obrebie najwyzszych wydm do
wody wystepujacej na powierzchni w obnizeniach
miedzywydmowych.

Brak warstwy izolujgcej pierwszy poziom
wodonosny.

W koncepcji odwodnienia trasy przewiduje sie
uszczelnienie podtoza rowdw, zastosowanie separatorow
oraz zbiornikéw retencyjnych.

W celu ochrony warunkéw wodnych na terenie MPK
przewiduje sie odprowadzanie wdd opadowych, po
oczyszczeniu w separatorach i retencjonowaniu w
zbiornikach, do lokalnego uktadu hydrograficznego.

W bezposrednim sgsiedztwie pasa drogowego
znajdujq sie obiekty wymagajace wzmozonej
ochrony przed hatasem: Dom Dziecka w Zbojnej
Gorze i Szpital w Zagorzu.

Przewiduje sie zastosowanie ekranow
przeciwhatasowych.

W osi POW na przecieciu z czerwonym szlakiem
turystycznym znajduje sie kapliczka przydrozna.

Niezbedne przeniesienie kapliczki w inne miejsce.

Odcinek 9 - od wschodniej granicy Mazowieckiego Par

ku Krajobrazowego dow ezla ,Lubelska”

Caly odcinek (ok. 800 m) znajduje sie w otulinie
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego.

Mazowiecki Wojewodzki Konserwator Przyrody wstepnie
zaakceptowat proponowane w koncepcji rozwigzania.

W podiozu wystepujg utwory piaszczysto-gliniaste
wysoczyzny polodowcowej.

W koncepcji odwodnienia trasy przewiduje sie
uszczelnienie podtoza rowdw, zastosowanie separatorow
oraz zhiornikéw retencyjnych.

Rozproszona zabudowa mieszkaniowa i
siedliskowa moze wymagac ochrony
przeciwhalasowe,;.

Przewiduje sie zastosowanie ekrandéw akustycznych na
jezdniach gtéwnych oraz na jezdniach bocznych i
tacznicach w obrebie wezla ,Lubelska”.

SYNTEZA ODDZIALYWA N - HIERARCHIZACJA ZAGADNIE N

18.2 Z przeprowadzonych analiz i ocen wynika, iz wzdluz catej projektowanej trasy POW
moga wystgpi¢ zaréwno w trakcie realizacji jak i eksploatacji znaczace oddziatywania
na srodowisko. Uwzgledniajac skale omawianego przedsiewziecia za oddziatywania
znaczace nalezy uznac¢ przede wszystkim:

¢ Oddziatywanie na stan czystosci powietrza atmosferycznego. Z wykonanych
prognoz wynika, ze zasiegi przekroczen stezen dopuszczalnych siega¢ bedg od ok.
100 m do ponad 300 m od osi trasy w zaleznosci od odcinka. przy czym znaczace
zwiekszenie zasiegdw prognozuje sie w rejonie portali tunelu.

¢ Oddziatywanie na klimat akustyczny. Pomimo zastosowania ekranéw zaréwno na
skraju jezdni jak i w pasie dzielacym przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu dla zabudowy mieszkaniowe] mie¢ beda zasieg 80 - 130 m.
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18.3 Nalezy podkresli¢, ze powyzsze wielkosci dotyczace zasiegéw oddziatywan odnoszg
sie do poziomdw dopuszczalnych. Oddziatywanie trasy na stan czystosci powietrza i
klimatu akustycznego polegajace na pogorszeniu stanu bez przekroczenia norm miec
bedzie zasiegi wieksze.

18.4 W pozostatych rozpatrywanych dziedzinach, w tym zwigzanych z ochrong przyrody,
srodowiska wodnego i débr kultury, przewidziane w koncepcji rozwigzania minimalizujg
potencjalne oddziatywania na srodowisko do wielkosci dopuszczalnych.

WNIOSKI DO DALSZYCH FAZ PROJEKTOWANIA

18.5 Nalezy w sposéb uszczegobtowiony przeanalizowac zagadnienie odprowadzania
powietrza z tunelu. W tej dziedzinie nie tylko w Polsce ale i na Swiecie doswiadczenia
w realizacji dtugich tuneli miejskich o duzym natezeniu ruchu sg niewielkie. Nalezy w
szczegolnosci przeanalizowac potencjalne emisje i oddziatywanie tlenkéw azotu oraz
pytow zawieszonych i rozpatrzy¢ mozliwosci szerszego zastosowania urzadzen
filtrujgcych.

18.6 Nalezy dokona¢ szczegotowej prognozy rozprzestrzeniania sie hatasu z
uwzglednieniem parametréw (gtéwnie wysokosci) istniejgcej i planowanej zabudowy i
na tej podstawie zweryfikowaé przedstawiong koncepcje ekranéw akustycznych.

18.7 Nalezy dokona¢ szczegdtowej analizy wptywu realizacji trasy POW na Las Kabacki
przede wszystkim w aspekcie oddziatywania na warunki gruntowo-wodne a co za tym
idzie - na warunki siedliskowe. Konieczne jest rozpoznanie w skali szczegétowej
aktualnej sytuacji w tej dziedzinie oraz prognoza konsekwencji realizacji tunelu z
uwzglednieniem réznych technologii jego realizaciji.

18.8 Nalezy dokona¢ szczegdtowej analizy wptywu realizacji trasy POW na $rodowisko
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego przede wszystkim w aspekcie oddziatywania na
Srodowisko wodne - a co za tym idzie - na warunki siedliskowe. Konieczne jest
rozpoznanie w skali szczegétowej aktualnej sytuacji w tej dziedzinie oraz prognoza
konsekwencji odprowadzenia wod do lokalnego uktadu ciekow w Parku.

18.9 Nalezy - przy wspotpracy entomologa - opracowacé program zabezpieczenie uzytku
ekologicznego ,Powsinek”.

18.100drebnej ocenie wplywu na srodowisko powinien byé poddany projekt mostu przez
Wiste. Wynika to zaréwno z ustalen obowigzujacego planu ochrony rezerwatu ,Wyspy
Zawadowskie” jak i Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, ktorej art.
33 ust. 3 méwi: ,Plan lub projekt przedsiewziecia o potencjalnym bezposrednim lub
posrednim wplywie na stan obszaru Natura 2000 podlega ocenie dokonywanej na
podstawie tytutu | dziatu VI ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
srodowiska pod wzgledem ewentualnych skutkéw planu lub przedsiewziecia w
odniesieniu do siedlisk przyrodniczych oraz gatunkdéw roslin i zwierzat, dla ktérych
ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000”.

18.11W dalszych pracach nad konstrukcjg mostu nalezy przewidzie¢ takie rozwigzanie
konstrukcyjne, aby most byt bezpieczny i odporny na oddziatywanie rzeki przy
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catkowitej rezygnacji z regulacji prawego brzegu Wisly prowadzacej do likwidacji jej
charakteru roztokowego. Ponadto w odniesieniu do mostu:

+ wyeliminowa¢ prowadzenie prac budowlanych w okresie legowym (1.1l - 31.VIII),

¢ ekrany przeciwhalasowe przewidzie¢ jako petne badz zaopatrzone w sylwetki
ptakéw drapieznych,

¢ zastosowac dziatania kompensacyjne, w tym przypadku: zlikwidowa¢ piaskarnie w
korycie Wisly

¢ rozwazy¢ mozliwos¢é dzialania kompensacyjnego w postaci zakonczenia
eksploatacji i catkowitej rekultywacji sktadowiska popiotdbw z EC Siekierki na
Zawadach,

¢ nie przewidywac iluminacji mostu.

18.12Technicznym rozwigzaniem bezpieczenstwa ruchu na estakadach podczas opadéw
$niegu oraz gotoledzi w sposob catkowicie niekonfliktowy dla Srodowiska moze byé
system termalny. Jego zastosowanie przyczynitoby sie to do catkowitego zlikwidowania
niebezpieczehstwa sptukiwania roztworow soli do gleby i wod gruntowych, rozpylania i
osadzania pytu solnego na roslinach w otoczeniu trasy, a ponadto wyeliminuje
szkodliwy wptyw soli na trwato$¢ elementow konstrukcyjnych estakady. Szczegdlnie
korzystng okolicznoscig w kwestii termalnego odsniezania i odladzania nawierzchni
jezdnej jest bliskie potozenie EC Siekierki, skagd mozna doprowadzac ciepto odpadowe
w ilo$ci wystarczajacej do odladzania catej POW. Rowniez warunki geologiczne na
wiekszosci odcinkéw trasy A2 umozliwig pobieranie ciepta z ziemi za pomocg sond
umieszczonych w pylonach estakady oraz z ptytkich studni i spod dna Wisly. Trwaty
system odladzania stuzy w lecie do odprowadzania ciepta z jezdni nadmiernie
ogrzewanej promieniami stonca i odtwarzania zasobow ciepta w gruncie, ktére bedzie
odbierane podczas nastepnej zimy.

18.13W celu skuteczniejszego zabezpieczenia srodowiska przed oddziatywaniem w
przypadku zdarzen nadzwyczajnych nalezy rozwazy¢ realizacje zbiornikow
retencyjnych jako dwuczesciowych: czes¢ sedymentacyjna powinna miec uszczelnione
dno i by¢ oddzielona od czesci infiltracyjnej przelewem.

18.14 Nalezy w oparciu o uszczegoétowione dane hydrogeologiczne skorygowac ewentualny
zakres uszczelnien rowdw odwadniajgcych.

18.15Nalezy dazyc¢ do sytuacji, by w trakcie budowy ograniczy¢ do minimum zasieg
zniszczonych terendw po obu stronach drogi, zwlaszcza w lasach i w poblizu
podmoktosci. Tereny te nalezy potem renaturalizowaé przez zadarnienie i posadzenie
drzew i krzewow. Wskazane jest trwate ogrodzenie drogi w terenach lesnych by w
trakcie eksploatacji unikng¢ kolizji ze zwierzetami.

18.16 Jako dodatkowe dziatanie organizacyjne w celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznej
ruchu samochodowego, zwlaszcza w okresie nochym - mozna wskazac¢ czesto
stosowane w krajach Europy Zachodniej okresowe (np. od 22.00 do 6.00)
ograniczenie predkosci. Nie wydaje sie jednak, aby przy obecnym stanie kontroli
przestrzegania przepiséw ruchu drogowego w Warszawie bylo to dziatanie efektywne.
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WNIOSKI DO USTANOWIENIA OBSZARU OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

18.17 Zasieg ewentualnego obszaru ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na
oddziatywanie zanieczyszczen powietrza i hatasu przedstawiajg wielkosci szczegotowo
w poszczegolnych rozdziatach tematycznych. Zasiegi te powinny by¢ weryfikowane na
dalszych etapach projektowania.

18.18Art. 135 Ustawy - Prawo ochrony srodowiska stanowi: ,Jezeli obowigzek utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko, dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi
krajowej w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z
2000 r. Nr 71, poz. 838 i Nr 86, poz. 958, z 2001 r. Nr 125, poz. 1371, z 2002 r. Nr 25,
poz. 253, Nr 41, poz. 365, Nr 62, poz. 554, Nr 74, poz. 676, Nr 89, poz. 804, Nr 113,
poz. 984, Nr 214, poz. 1816 i Nr 216, poz. 1826 oraz z 2003 r. Nr 80, poz. 717 i 721)
obszar ograniczonego u zytkowania wyznacza si @ na podstawie analizy
porealizacyjnej. W pozwoleniu na budowe naktada sie obowigzek sporzadzenia
analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej
przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.”

UWAGI METODYCZNE DOTYCZACE KOMPLEKSOWEJ INFORMACJI O
SRODOWISKU

18.19 Stopieh pogtebienia analiz w odniesieniu do poszczegoinych problemoéw dostosowano
do stopnia ich potencjalnej kolizyjnosci w uwzglednieniu zakresu ingerencji w
srodowisko omawianego przedsiewziecia i lokalnej specyfiki otoczenia.

18.20W opracowaniu bazowano przede wszystkim na analizach wtasnych. Poza pracami
wlasnymi wykorzystano materiaty archiwalne i publikowane. Szczegoétowy opis metod
prognozowania zawierajg rozdziaty branzowe.

18.21Jako podstawowe braki i niedoskonatosci w zakresie metod i danych wejsciowych
wskazac nalezy:

¢ W zakresie zagadnien akustycznych:

= Brak aktualnych danych pomiarowych dotyczacych stanu istniejgcego. Plan
akustyczny, ktérym dysponuje miasto Warszawa jest zdecydowanie zbyt
0gOllny w stosunku potrzeb raportu. Raport natomiast i prace z nim
Zwigzane nie mogq zastepowac i nie zastgpig monitoringu.

¢ W zakresie zanieczyszczen powietrza nakazane do stosowania metody powoduja,
ze prowadzone analizy obarczone sg btedem duzych uogdlnien. Wynikajg one z:

= Braku danych meteorologicznych uwzgledniajgcych specyfike terenu.
Jedyng stacjg meteorologiczno dysponujgcg petnym zakresem danych
niezbednych do modelowania rozkfadu zanieczyszczen jest dla stolicy
stacja Warszawa-Okecie, ktdra nie jest reprezentatywna dla catego miasta.

= Metody okre$lania przez Inspekcje Ochrony Srodowiska tzw. tla
zanieczyszczen, ktore - przy stabej sieci pomiarowej w miescie - jest mato
wiarygodne. Dotyczy to zwlaszcza okreslania tta w  ujeciu
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administracyjnym, co powoduje skokowe zmiany wartosci na granicach
gmin i dzielnic.

. Niedoskonatosci metody prognozowania w odniesieniu do emitorow
liniowych. Dostepne programy obliczeniowe w niewielkim stopniu
pozwalajg uwzgledni¢ specyfike rozwigzan technicznych trasy (wykopy -
nasypy - estakady, pasy zieleni) oraz zagospodarowania otoczenia
(uproszczone przyjmowanie wskaznika szorstkosci).

= Braku wypracowanych metod prognozowania w odniesieniu do emisji z
tuneli drogowych.

¢ W zakresie ochrony wod:

. Brak monitoringu stanu czystosci lokalnych ciekéw i zbiornikdw wodnych
oraz wod podziemnych.

18.22 Trudnosci wynikajgce z niedostatkéw techniki, luk w danych i we wspoiczesnej wiedzy,
to w przypadku niniejszej informacji przede wszystkim brak dostatecznej ilosci
aktualnych studiéw dotyczacych systemu komunikacyjnego (w tym ulicznego) miasta,
uwzgledniajgcych problematyke ochrony srodowiska.
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19 Dokumentacja fotograficzna

19-170



Koncepcja programowa budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta
~Putawska” do wezta ,Lubelska”

Kompleksowa informacja o oddziatywaniu na srodowisko

)
SEHEY
|15/

20 Zataczniki
20.1 Tio

20.2 Pismo WKP
20.3 Zanat

20.4
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21 Czesé graficzna
21.1 Powietrze

21.2 Hatas
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