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DANE OGOLNE

Obiekt budowlany 1) droga krajowa ekspresowa nr S2, S7 i S8ne#donotopa — Opacz,
od km 456+239,67 do km 462+541
2) droga krajowa ekspresowa nr S2, odcinek Opdaztrisko od km
462+541 do km 466+684

Lokalizacja wojewodztwo mazowieckie, powiaty warszawskitzadni i pruszkowski,
gminy: Qzarow, Michatowice i Raszyn, miasto Piastow orazsmWarszawa
(na prawach powiatu), dzielnice: Ursus i Wiochy

Rodzaj przedsivzigciaa  budowa fragmentu Potudniowej Obwodnicy Wavsy (POW)
jako trasy ekspresowej wagu drogi krajowej nr A2 (S2) Léd-
Warszawa — Siedlce

Inwestor Generalna Dyrekiojag Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie
ul. Minska 25
03-808 Warszawa

Jednostka wykonag¢a PK:  DHV POLSKA Sp. z o.0.
ul. Domaniewska 41
02-672 Warszawa

Jednostka wykonaga RG5:  DHV POLSKA Sp. z 0.0.
ul. Domaniewska 41
02-672 Warszawa

Zespot autorski RS

Funkcja Imi ¢ i nazwisko Zakres prac
Kierownik | dr inz. Tadeusz Wajcicki hatas, ekrany akustycznescopisowa
Ekspert mgr in. Marta Podedworna-tuczak gospodarka odpadami
Ekspert mgr in. Przemystaw Pajewski emisje do powietrza
Ekspert mgr in. Beata Kaska zZieldé, czs$¢ rysunkowa
Ekspert irt. Lukasz Miklaszewicz cZé rysunkowa
Za zespot:

Objasnienia skrétow:

PK — projekt koncepcyjny drogi nr S2, odcinekni§topa - Lotnisko
ROS — raport o oddziatywaniu (przeesiziecia) nasrodowisko
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Starsrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 457+000, pola w Glokach
Starsrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 457+600, pola w Piastowie
Stardrodowiska w padzierniku 2004 r.;: km 457+600, ul. Witosa w Piastw
Stadrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 458+000, pola i zabudowa \gldie
Stardrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 458+100, zabudowa przy ulrr@dDroga
Stadrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 458+200, ul. Regulska w Uisus
Stardrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 458+800, ul. Bodycha w Ursusi
Starsrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 458+800, al. Jerozolimskiéejste

. Stadrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 460+300, pola w Opaczy-Koloni

10. Stadrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 460+300, jezioro w Opaczy-#dl

11. Stadrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 460+400, ul. Zachodnia w Qpyakolonii
12. Stadrodowiska w lipcu 2004 r.: km 461+100, ul. Czyst®waczy-Kolonii

13. Stasrodowiska w lipcu 2004 r.: km 461+300, Sfodkowa w Opaczy Wielkiej

14. Stadrodowiska w lipcu 2004 r.: km 461+300, pola w Opa@¢ielkiej przy ul.Srodkowej
15. Stadrodowiska w lipcu 2004 r.: km 461+300, polgiti zagajnik w Opaczy Wielkiej
16. Stadrodowiska w lipcu 2004 r.: km 462+300, Gliniankitdskie

17. Stadrodowiska w lipcu 2004 r.: km 462+450, budynek koway przy ul. Emaliowej
18. Stadrodowiska w lipcu 2004 r.: km 462+550, ul. Foliakywv gkbi w poprzek

19. Stadrodowiska w marcu 2005 r.: km 462+800, ul. Kurzasvék

20. Stadrodowiska w marcu 2005 r.: km 462+800, ul. Kurzaavik

21. Stasrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 463+000, al. Krakowska

22. Stasrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 464+400, pola w Warszawiedehl

23. Stasrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 464+900, ul. Na Skraju w Rybi

24, Stasrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 465+400, pola w Jaworowej

25. Stasrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 465+400, ul. Kinetyczna w dagwej

26. Stardrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 466+000, ul. Ukma w Jaworowej

27. Stardrodowiska w padzierniku 2004 r.: km 466+700, ul. Kinetyczna w Ddach

CeNoOTRWNE

ZAL ACZNIKI FORMALNE

1. “Dokumentacja geologicznoziynierska i geotechniczna dla POW oelzta ,,Konotopa” do wzta
.Putawska” oraz dla trasy N-S octmta ,Lotnisko” do wzta ,Marynarska” w ramach studium projektu
budowlanego budowy drogi ekspresowej POW”, ITB, $¢awa, luty 2005 r. (wyag)

2. Dane hydrogeologiczne a:ciipch wod podziemnych w najidizym otoczeniu obwodnicy, uzyskane z
Banku Danych Rsstwowego Instytutu Geologicznego w Warszawie

3. Prognoza ruchu dla aglomeracji warszawgkiggiag)

4. Okrélenie poziomu tta zanieczyszezpowietrza (pismo z WIS)

5. Dane wprowadzone do modelu rozprzestrzenizanieczyszczepowietrza ZANAT (na ptycie CD)

6. Wyniki modelowania rozprzestrzeniania zanjszczé powietrza z programu ZANAT (na ptycie CD)

7. Rysunki prognozowanych izolinikgen zanieczyszczepowietrza

8. Rysunki prognozowanych pozioméw hatasu dveggo w wybranych przekrojach krytycznych

9. Uzgodnienie odprowadzenia wéd deszczowychabiornikow zewstrznych (komplet pism)

10. Uzgodnienie przebiegu trasy przez Wojewilo Konserwatora Przyrody (pismo niS®R-
VI1/6810/711/04 z dnia 19.07.2004 r.)

11. Uzgodnienie przebiegu trasy przez Wojewdto Konserwatora Zabytkow (komplet pism)

12. Decyzje Wojewody Mazowieckiego o ustaldokalizacji drogi ekspresowej S2 na odcinku Komate

Lotnisko (komplet pism)

13. “Analiza form zabezpieczakustycznych przyfych w projektach koncepcyjnych drég ekspresowych:
S2 (POW) na odcinku Konotopa-Putawska, S79 (N-S)dwnku Lotnisko-Marynarska i S7/S8 na
odcinku Salomea-Wolica”, DHV POLSKA, Warszawa, gried 2004 r. (wycig)

14. “Analiza wariantu ,0 " tzn. zaniechaniadmwy Obwodnicy Ekspresowej Warszawy — prognoza
2025r.”, ARCADIS PROFIL, Warszawa, czerwiec 200§wyciag)

15. Elektroniczna wersja niniejszego raponia ptycie CD)
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. CZESC OPISOWA

1. WSTEP

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego raportu o oddzialywaniusralowisko (RG) jest przedswziecie polegajce na
planowanej budowie drogi ekspresowej nr S2 na dackonotopa — Lotnisko od km proj. 456+239,8@ km
proj. 466+684, tj. od kira wzta “Konotopa” (zlokalizowanego na kou odcinka autostrady A2 projektowane;j
migdzy t odzh a Warszaw) do pocatku wezta “Lotnisko” na padczeniu drogi S2 z projektowamrogy nr S79
(zapewniajca dojazd do lotniska ,Warszawa-@die").

Niniejszy raport dotyczy pogbowania w sprawie oceny oddziatywaniasnadowisko w przedmiocie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydania zgody naizeeg przedsiwziccia na mocy art. 46
ustawy Prawo ochronyrodowiska [1] w powizaniu z art. 33-35a ustawy o ochronie przyrody [Zgkres
niniejszego raportu jest zgodny z zakresem ustatomy art. 52 ustawy Prawo ochrodgodowiska [1]. Dla
analizowanego przedsizigcia zostaty ju wydane decyzje o ustaleniu lokalizacji drogi keegp (zat. 12) na
podstawie wnioskow lokalizacyjnych zionych przed wdgiem w zycie przepisow wymagagych uzyskania
decyzji osrodowiskowych uwarunkowaniach.

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalra podstaws niniejszego opracowania jest umowa dofgez ,Opracowania stadium projektu
budowlanego budowy drogi ekspresowej w korytarzmemgowanym pod autostradA2 na odcinku
Potudniowej Obwodnicy Warszawy (POW) ogzda ,Konotopa” do wzta ,Putawska” diugaci okoto 15 km
wraz z odcinkiem drogi ekspresowej digo okolo 5 km dczcej wezet Lotnisko” z  weziem
.Mi edzynarodowy Port Lotniczy @&ie” i wezlem ,Marynarska” wraz z materiatami przetargowymg
wymogéw przewidzianych dla Funduszy Strukturalnwepétiinansowanych przez UE (wersja polska i
angielska)’, zawarta midzy inwestorem, tj. GeneralrDyrekcp Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w
Warszawie, a firnp DHV POLSKA Sp. z 0.0. w wyniku rozstrzygiia przetargu o udzielenie zamdwienia
publicznego.

1.3. Glébwne podstawy merytoryczne opracowania

Zasadnicz podstaw wykonania niniejszego raportu BQest projekt koncepcyjny drogi ekspresowej nr S2
(wykonany w ramach opracowania projektu budowlaheddodry zawiera szczegétowe rozmania
projektowe dla budowy tej drogi i ktory zostat wylkany réwnie przez DHV POLSKA w ramach w/w

umowy.
Niniejsze opracowanie uwzginia zapisy nagpujacych, podstawowych obowdujacych przepiséw prawnych:

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrémgowisko (jedn. tekst: Dz. U. z 2006 Nr 129, p8@z2;
z p&n. zm.)

2. Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ugtaWrawo ochronyrodowiska, ustawy o odpadach
oraz o zmianie niektérych ustaw (Dz. U. Nr 100,.0t385; z pén. zm.)

3. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (jeekstt Dz. U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118; zZpd&m.)

4. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie prdyr(Dz. U. Nr 92, poz. 880; z pd. zm.)

5. Ustawa z dnia 28 wrzaia 1991 r. o lasach (jedn. tekst: Dz. U. z 2008rr45, poz. 435; z pd. zm.)

6. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (jéskst: Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251; zpdzm.)

7. Ustawa z dnia 13 wrzaia 1996 r. o utrzymaniu czys$m i porzadku w gminach (jedn. tekst: Dz. U. z 2005
r. Nr 236, poz. 2008)

8. Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntdlmyrch i le&snych (jedn. tekst: Dz. U. z 2004 r. Nr 121,

poz. 1266; z pin. zm.)
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Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkd@piece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568; z
pézn. zm.)

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniugogpodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poZ; 71
z p&n. zm.)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlandn(jéekst: Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 111806z
zm.)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publidzr{jedn. tekst: Dz. U. z 2000 r. Nr 71, poz. 838; z
pézn. zm.)

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6Inydadach przygotowania i realizacji inwestycji w zshe
drég publicznych (Dz. U. Nr 80, poz. 721; zzpdézm)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 9 wrzeia 2002 r. w sprawie standardow jakogleby oraz
standardéw jak&ei ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dogresnych pozioméw
niektdrych substancji w powietrzu, alarmowych pozdéwv niektérych substancji w powietrzu oraz
margineséw tolerancji dla dopuszczalnych poziomé@ktdrych substancji (Dz. U. Nr 87, poz. 796)
Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wéanitoodniesienia dla
niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008Ir.1, poz. 12)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dpgenych poziomow
hatasu wsrodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)

Rozporadzenie MinistreSrodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warwmkjakie naley spetné przy
wprowadzaniusciekow do woéd lub do ziemi oraz w sprawie substaszpzegolnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obsmaspecjalnej ochrony
ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313; zrp@m.)

Rozporadzenie MinistreSrodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typéedksk przyrodniczych oraz
gatunkow rdlin i zwierzat, wymagagcych ochrony w formie wyznaczenia obszaréw NatWa02(Dz. U.
Nr 168, poz. 795)

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkdmiko wystpujacych
zwierzt objetych ochromn (Dz. U. Nr 168, poz. 1764)

Rozporadzenie MinistreSrodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunktaiko wystpujacych rglin
objetych ochroml (Dz. U. Nr 220, poz. 2237)

Rozporadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 rsprawie okrélenia rodzajow przedsivzigé
mogacych znaczco oddzialywé na srodowisko oraz szczegdtowych uwarunk@éwawiazanych z
kwalifikowaniem przedswzigcia do sporzdzenia raportu o oddziatywaniu a@dowisko (Dz. U. Nr 257,
poz. 2573; z pén. zm.)

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietni@® r. w sprawie warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiadabudynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 62Q&n. zm.)

Rozporadzenie Rady Ministréw z dnia 13 lutego 2007 r. waspe sieci autostrad i drég ekspresowych
(Dz. U. Nr 35, poz. 220)

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejima 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadldrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 48zp1334)
Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefiia 30 maja 2001 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiatldrogowe obiekty izynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63,
poz. 735).

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 wrzaia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. nr
112, poz. 1206),

Rozporadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2001 r. w sprawie wrordokumentow
stosowanych na potrzeby ewidencji odpadéw (Dz.n1.52, poz. 1736),

Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 30 geziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
poél elektromagnetycznych ¥rodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania pazioméw (Dz. U.
Nr 192, poz. 1883).

Niniejsze opracowanie uwzginia ponadto wymogi prawa Unii Europejskiej, w tym szczegolngci
nastpujace dyrektywy:

Dyrektywa Rady nr 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 198% sprawie oceny skutkow niektorych
publicznych i prywatnych przedsizig¢ dlasrodowiska;

Dyrektywa Rady nr 97/11/UE z dnia 3 marca 1997 wprowadzajca zmiany do dyrektywy nr
85/337/[EWG w sprawie oceny skutkéw niektérych peslych i prywatnych przedsizie¢ dla
srodowiska;
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Dyrektywa Rady nr 90/313/EWG z dnia 7 czerwca 1@3fbtyczaca swobodnego dagtu do informacji o
srodowisku;

Dyrektywa Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 198Ru w sprawie ochrony dzikayjacych ptakéw
(tzw. Dyrektywa Ptasia);

Dyrektywa Komisji nr 91/244/EWG z dnia 6 marca 198ku zmieniajca dyrektyve nr 79/409/EWG w
sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

Dyrektywa Rady 94/24/WE z dnia 8 czerwca 1994 rcakuieniajpca zahcznik Il do dyrektywy
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

Dyrektywy Komisji 97/49/WE z dnia 29 lipca 1997 rtokmieniajca dyrektyw nr 79/409/EWG w
sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

Dyrektywa Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992urek sprawie ochrony naturalnych siedlisk oraz

dziko zyjacych gatunkéw fauny i flory (tzw. Dyrektywa Siedd@mva).

Dyrektywy Rady nr 97/62/WE z dnia 27 jofziernika 1997 roku dostosowgp do posipu naukowo-
technicznego dyrektygvnr 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodgih oraz dzikiej fauny i
flory.

1.4. Zrodta informacji do sporzadzenia raportu

Oprécz projektu koncepcyjnego drogi S2 przy opraatiw niniejszego raportu ROkorzystano z informagji i
ustaleér zawartych w nagpujacych dokumentach:

» Koncepcja autostrady A2 na odcinku Warszawezél ,Konotopa”) — granica z BiatorugsiMateriaty
lokalizacyjne. BPRW, Warszawa, 1996 r.

» Materiaty do wniosku o ustalenie lokalizacji dlat@sirady A2 na odcinku granica woj. todzkiego —
Warszawa (wzet ,Konotopa”). JacobsGIBB (Polska), Warszawa,®200

» Materiaty do wniosku o wydanie decyzji o ustaletolalizacji drogi ekspresowej S7/S8 na odcinku

wezet ,Konotopa” — wzet ,Prymasa Tysaclecia”. BPRW, Warszawa, 2003 r.

» Projekt budowlany drogi ekspresowej S7/S8 na odcimkzet ,Konotopa” — wzel ,Prymasa
Tysiaclecia”. PROFIL, Warszawa, 2005 r.

» Projekt budowlany drogi ekspresowej S7/S8 Salomééolica wraz z powizaniem z drog krajowa nr
7. DHV POLSKA, w opracowaniu

* Projekt budowlany drogi ekspresowej S2 i S79 naintdc ,Putawska” — ,Marynarska”. DHV
POLSKA, w opracowaniu

» Koncepcja programowa budowy drogi ekspresowej Sdmytarzu rezerwowanym pod autostsad?
na odcinku POW od grta ,Putawska” do wzta ,Lubelska”. BPRW, 2004 r.

» Koncepcja autostrady A2 na odcinku Warszawez@l ,Konotopa”) — granica z BialorusiMateriaty
lokalizacyjne. BPRW, Warszawa, 1996 r.

*  Wielokryterialna analiza poréwnawcza przebiegu d&®@)w rejonie przegcia z Al. Krakowsk. DHV
POLSKA, Warszawa, 2005 r.

e Operat szacunkowy wginego okrélenia wartdci nieruchoméci dla alternatywnych przebiegéw drogi
S2 przy Al. Krakowskiej” i ul. Paluch. DHV POLSKAVarszawa, 2005 r.

e ,Opracowanie charakterystyk emisji zanieczysiczez silnikbw spalinowych pojazdéw
samochodowych” Prof. nzw. dr habzirZdzistaw Chiopek Warszawa kwiegi2g007

« ,Opracowanie charakterystyk emisji zanieczys#czesilnikéw spalinowych maszyn roboczych na lata

2010, 2015 i 2020” Prof. nzw. dr habzirzdzistaw Chtopek Warszawa lipiec 2007

e Zintegrowany pakiet programéw do rutynowych obliczetanu zanieczyszczenia powietrza

atmosferycznego w wyniku oddziatywania zespotow kpowych, liniowych i powierzchniowych
zrodet emisji. Zaktad Ochror§rodowiska, Informatyki i Elektroniki ,EKO —KOM” JaBzymczyk.

» Analiza form zabezpiecieakustycznych przgfych w projektach koncepcyjnych drog ekspresowych

S2,S79i S7/S8. DHV POLSKA, Warszawa, 2004 r..(z4),

e Analiza wariantu ,0 " tzn. zaniechania budowy Obwmy Ekspresowej Warszawy — prognoza 2025 r.

ARCADIS PROFIL, Warszawa, 2006 r. (zat. 12).

Informacje o aktualnym i planowanym stasiedowiska w otoczeniu projektowanej drogi zebranmzistajic
z nastpujacychzrédet;

z danych ogdélnych zawartych w “Atlasie RzeczypogpplPolskiej”, opracowanym przez Polsk
Akademg Nauk i wydanym przez Gtownego Geogdéfraju w Warszawie w latach 1993-1997, w

24

DHV POLSKA Plik: Ec52-KL-2.doc



Raport o oddziatywaniu n&@odowisko drogi ekspresowej nr S2, odcinek Konotepatnisko

~Stowniku geograficzno-krajoznawczym Polski”, PWWarszawa 2000 r., oraz w aktualnych podktadach
mapowych wykonanych w #fiych skalach (1:1000, 1:50 000, 1:500 000),

z opracowaniach i danych monograficznych, w tym Raportu o stanigrodowiska wojewddztwa
mazowieckiego”, wydanego przez Wojewddzki Inspedttor Ochrony  Srodowiska
(www.wios.warszawa.p| danych z ,Hydro-banku” prowadzonego przeastaowy Instytut Geologiczny
(zakcznik 2), z danych Zasgdu Drog Miejskich www.zdm.waw.p) oraz z danych Ministerstwa
Srodowiska www.mos.gov.p),

opracowa z zakresu zagospodarowania przestrzennego (miegsc@lany zagospodarowania
przestrzennego, studia uwarunkaw&ierunkOw zagospodarowania przestrzennego itp.),

z opracowa z zakresu drogownictwa, w tym w szczegdticopracowa dotyczicych wariantowania
trasy POW, oraz projektowasiednich odcinkéw obwodnicy ekspresowej Warszawgutostrady A2
(wezet ,Konotopa”),

wynikéw wizji terenowych (utrwalonych w formie dokuentacji fotograficznej),

wywiadbéw terenowych, w tym bezgednich kontaktéw z wtadzami lokalnymi.
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2. OPIS PRZEDSEWZI ECIA

2.1. Lokalizacja przedsgwzigcia

Projektowany odcinek drogi ekspresowej $8zie potazony w wojewddztwie mazowieckim, w gmz&réw, w
miescie Piastéw, w gminach Michalowice i Raszyn oraanwst. Warszawa w dzielnicach: Ursus, Wiochy i
Ursynéw (rys. 1i 2).

Projektowana budowa nowej trasy ekspresowdgle obejmowé

» grunty rolne, léne i budowlane, ktére znajdsic w projektowanym pasie drogowym przewidzianym dla
przeprowadzenia nowej drogi przy spetnieniu néglrtych wymaga technicznych i ekologicznych,

» krétkie odcinki istniegcych paséw drogowych innych drég w rejonie ich gkaavan z nowymi drogami, w
tym fragment pasa drogowego istaigj drogi krajowej nr 7/8 (al. Krakowska), zatzanego przez Zasd
Drog Miejskich w Warszawie, fragment drogi wojewkdg nr 719 Warszawa — Pruszkow (al.
Jerozolimskie) oraz fragmenty drég powiatowych igmgch.

2.2. Cel przedsgwzigcia
Projektowana droga ekspresowa ma nha celu:

» stworzenie bezpiecznego odcinka trasy drogowejwajggacego wysoki komfort dalekobiaego ruchu
drogowego o diych prdkosciach podranych,

» ufatwienie dojazdu do milzynarodowego lotniska “Warszawa-§2ie”,

» dostosowanie drogi do prognozowanego ruchu z jetrsmym odcizeniem centralnych e%ci Warszawy
od ruchu przelotowego,

e dostosowanie drogi do obayziujacych warunkéw technicznych przy przgju drogi klasy ,S” o pgdkosci
projektowej \, =100 km/h,

* geometryczno-wysokgiowe rozwizanie wztow z drogami poprzecznymi,

* rozwigzanie obslugi przylegtego terenu, w tym w szczegiln przez ograniczenie bezyedniej
dostpnaici jezdni gtéwnej,

» poprawve jakasci srodowiska, w tym zwlaszcza w zakresie kadciygrodowiskowych dla ogétu mieszikedw
Warszawy.

Planowana budowa trasy ekspresowej jestaiz wiekszego zadania inwestycyjnego, jakim jest budowa

przefcia przez Warszawautostrady A2 Pozia- £6dz — Warszawa — Biata Podlaska (rys. 1). Drogactizie

utworzona przy wykorzystaniu zarezerwowanego w gidan zagospodarowana przestrzennego korytarza

drogowego zwanego “Potudniav®bwodnia Warszawy” (POW).

Efektem tej wgkszej inwestycji bdzie stworzenie waych krajowych i midzynarodowych, dalekohiaych
ciagow drogowych, dostosowanych do tranzytowego rusamochodowego osobowego ¢zarowego oraz do
sezonowego ruchu turystycznego.

Autostradowe przégie przez Warszawjest czscia planowanej krajowej sieci drog szybkiego ruchuegionej
w rozporadzeniu w sprawie sieci autostrad i drég eksprestwgb]. Ze wzgédu na wysoki udziat ruchu
wewnatrz-warszawskiego obino klag tego autostradowego przejp do parametréw drogi ekspresowej, co
umazliwito zwiekszenie liczby wztow i lepsz obstug ruchu wewntrzdzielnicowego w Warszawie. W
zwiazku z tym przejcie trasy A2 przez Warszawzostalo nazwane “dragekspresow nr S2”, a dojazd do
lotniska Okcie projektowany w korytarzu miejskiej trasy N-S“ehroga ekspresownr S79”.

Analizowane przedswzigcie obejmuje tylko fragment projektowanej obwodnR®W o diugéci okoto 10,5
km, faczacy wlot autostrady A2 do Warszawy z kierunku todziejonem lotniska Warszawa-&ike. Sisiedni,
srodkowy fragment trasy POW wraz z #ds-S kxdzie realizowany niezataie i zapewni bezpoedni dojazd
do dworcdw lotniczych, a w dalszej przysaptrasa POW zostanie przedtna w stron wschodmi az do drogi
krajowej nr 17 Warszawa - Lublin. Mniej gdej w tym samym czasie co analizowany fragmentytROW
powstan réwniez inne trasy szybkiego ruchu, w tym trasa Salomedid&oodcinek autostrady A2 ruzy
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todzia (wezet ,Strykow”) a Warszaw (wezet ,,Konotopa”) oraz odcinek trasy ekspresowejrkidolaczy wezet
.Konotopa” z Trag Toruaska w rejonie ul. Powzkowskiej. Inwestycje te pozwpha sprawne rozprowadzenie
ruchu z autostrady A2 w obszar poszczegoélnych nizigVarszawy i do lotniska Warszawa-§le.

2.3. Charakterystyka przedsgwzigcia

Analizowane przedswziecie bzdzie stanowd zachodni odcinek trasy POW ¢dvie si zaczyna tuz za weziem
,Konotopa”, potzonym niedaleko miasta Piastéw nanka zachodniego wlotu autostrady A2 do Warszawy, a
konczy¢ sie przed weziem ,Lotnisko”, zlokalizowanym w ma granicy Dawid Ursynowa-Krasnowoli na
przeckciu trasy POW drogi z poprzecziras ekspresow N-S, projektowasn wzdhyz linii kolei radomskiej.

W wezle ,Konotopa” nowy wlot autostradowy do Warszawadbie sé rozgakziac na analizowamtragz POW
oraz drog ekspresow nr S7/S8 stanowta przedhienie istniejcej Trasy Toraskiej w kierunku zachodnim,
zapewnigjc sprawne rozprowadzenie ruchu z autostrady doopdych i potudniowych dzielnic Warszawy. Na
wschod od analizowanego przegwziccia trasa POW na odcinku od ul. Putawskiej datar ,Lotnisko” oraz
trasa N-S na odcinku odgata ,Lotnisko” do ul. Marynarskiej dtla stanowt odrbne zadanie inwestycyjne
okreslone jako budowa drogi ekspresowej nr S79, a jelfwvgym celem hdzie zapewnienie dojazdu do
lotniska ,Warszawa-Odcie”. Wschodni odcinek trasy POW stanagy inne odgbne zadanie inwestycyjne
pofaczy wezet ,Putawska” ze wschodnim wylotem autostrady A®/arszawy w kierunku Siedlec oraz z szos
lubelslky, gdzie w rejonie Goéraszek koto ¥¢owny powstanie wzet ,Lubelska” (rys. 1i 2).

Na odcinku trasy POW oftiym analizowanym przedsizieciem zaprojektowano trzy emty drogowe, a
mianowicie (rys. 2): wzet ,Al. Jerozolimskie” na przegtiu z al. Jerozolimskimi w rejonie Michatowic enet
,Opacz” na przeeciu z projektowan ekspresow tras wylotowa nr S7/S8 z Warszawy w Kierunku Katowic i
Krakowa zwan tras ,Salomea — Wolica” oraz gzet ,Al. Krakowska” na przegtiu z al. Krakowsk w rejonie
osiedla mieszkaniowego Zatuski w Warszawie.

Nowa trasa drogowa posiaddedzie dwie jezdnie o trzech pasach ruchudea ktére na odcinku Al.
Jerozolimskie — Al. Krakowska zostanzupetnione o dodatkowe dwie jezdnie manewrowewsa pasy ruchu
kazda, zapewniae bezpieczny zjazd i wjazd na de¢og weztach. Ruch drogowy na drodze i wztach lgdzie
catkowicie bezkolizyjny.

Doskp do drogi kdzie maliwy tylko w weztach. W zwizku z tym wzdhz nowej drogi powstanliczne,
dodatkowe drogi lokalne zapewnieg dojazd do zabudowy i gruntéw rolnych, a w poknmzewej drogi zostan
wybudowane liczne poprzeczne przejazdy nad lubgrods. Na przegiciach z liniami kolejowymi powstan
wiadukty zapewniajce bezkolizyjné¢ ruchu drogowego i kolejowego.

Przyjgto nasgpujace, podstawowe parametry techniczne przy projektawdrogi ekspresowej nr S2:

1) Trasa giéwna S2 oraz droga ekspresowa S7/S@&n8aliVolica

- klasa drogi: S (droga ekspresowa)

- predkos¢ projektowa: \j= 100 km/h

- szerokdci jezdni gtéwnych: 2 x 10,50 m lub 2 x 14,00 m
- szerokdci pas6w awaryjnych: 2 x 2,50 m

- szerokdci poboczy gruntowych: 2 x 1,25 m

- luki poziome: min. R=1000 m (pochylenie poprzecZ#)
- pochylenie skarp drogowych: 1:3 lub 1:1,5

- pochylenie skarp rowéw trGjknych: skarpa wewgtrzna 1:3, zewgtrzna 1:5
- pochylenie skarp rowéw trapezowych: 1:1,5

- minimalna szerok& dna rowu trapezowego: 0,40 m

- skrajnia pionowa: 4,70 m

- obciazenie nawierzchni: 115 kN¢o

- kategoria ruchu: KR6

2) Lacznice w weztach

- typytacznic: a) P1 (jednopasowa jednokierunkowa)
b) P4 (dwupasowa dwukierunkowa)
- predkose projektowa: V= 30-80 km/h
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- szerokdc¢ jezdni wraz z opaskami: a) 6,00 m
b) 8,00 m
- luki poziome: min. R=30 m (pochylenie poprzeczri) 6
- szerokdci poboczy gruntowych: 2 x 1,25 m
- obciazenie nawierzchni: 100 kN¢o
- kategoria ruchu: KR4

3) Droga krajowa nr 7/8al. Krakowska):

- klasa drogi: GP (droga gtéwna ruchu przyspieszopego
- predkose projektowa: V= 80 km/h

- szerokdci jezdni gtéwnych: 2 x 10,50 m

- luki poziome: min. R=500 m (pochylenie poprzeczbis)
- skrajnia pionowa: 4,70 m

- obciazenie nawierzchni: 100 kN¢o

4) Droga wojewddzka nr 71@l. Jerozolimskie):

- klasa drogi: G (droga gtowna)

- predkaose projektowa: V= 80 km/h

- szerokdci jezdni gtéwnych: 2 x 10,50 m

- luki poziome: min. R=500 m (pochylenie poprzeczsf)
- skrajnia pionowa: 4,60 m

- obciazenie nawierzchni: 100 kN¢o

- kategoria ruchu: KR6

5) Drogi powiatowe:

- klasa drogi: Z (droga zbiorcza)

- predkose projektowa: V= 50 km/h

- szerokdci jezdni gtéwnej: 6,00 m (2 x 3,00 m)

- luki poziome: min. R=80 m (pochylenie poprzeczri)7
- skrajnia pionowa: 4,60 m

- obciazenie nawierzchni: 100 kN¢o

- kategoria ruchu: KR2

6) Drogi gminne:

- klasa drogi: L (droga lokalna)

- predkose projektowa: \j= 40 km/h

- szerokdci jezdni gtéwnej: 5,00 m (2 x 2,50 m)

- luki poziome: min. R=50 m (pochylenie poprzeczri)7
- skrajnia pionowa: 4,50 m

- obciazenie nawierzchni: 100 kN¢o

- kategoria ruchu: KR2

7) Drogi serwisowdobstugujce teren w gsiedztwie nowej drogi):

- klasa drogi: D (droga dojazdowa)

- predkos¢ projektowa: \j= 30 km/h

- szerokdci jezdni gtdwnej: 5,00 m (2 x 2,50 m) lub 3,00n¢gankami)
- szerokd¢ pobocza gruntowego: 2 x 1,50 m

- luki poziome: min. R=30 m (pochylenie poprzeczri) 7

- skrajnia pionowa: 4,50 m

- kategoria ruchu: KR1

W ramach przedsivziccia przewiduje s wykonanie nagpujacych, zasadniczych rob6t budowlanycktygh
w projekcie koncepcyjnym:

e budowa nowych, asfaltowych nawierzchni drogowydeqrrzebudowa nawierzchni istrnieych,
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* budowa wezta “Al. Jerozolimskie” w Michatowicach-Osiedlu wrk459+200, na przegiiu projektowanej
trasy S2 z istniaja drogy wojewddzla nr 719 (al. Jerozolimskimi),

* budowa wzla “Opacz” w Opaczy Kolonii w km 461+200, na prizetu projektowanej trasy S2 z
projektowan droga ekspresow nr S7/S8 Salomea — Wolica,

e budowa wezta “Al. Krakowska” w Warszawie-Wtochach w km 4630 na przegkiu projektowanej trasy
S2 z istniejca drogy krajowa nr 7 i 8 (al. Krakowsk),

e budowa nowych obiektow iynierskich, w tym wiaduktéw w w/w gztach, wiaduktow nad liniami
kolejowymi oraz wiaduktéw dla lokalnych drég popezaych (ul. Warszawska, ul. Witosa/Piastowska, ul.
Regulska, ul. Bodycha, ul. Nowo-Klonowa, ul. Czysth Rebusowa/Stowikowskiego, ul. Na Skraju/Paluch
i ul. Ukosna/Kinetyczna),

*  budowa réwnolegtych drog serwisowych (gospodarcgydjezdni z betonu asfaltowego,

e budowa systemu odwodnienia drogi,

e przebudowa sieci infrastrukturalnych,

» budowa urzdzei ochronysrodowiska.

Przedsiwziecie podzielono na dwa etapy. W etapie | zostanimigtony odcinek od wzta ,Konotopa” do
wezta ,Opacz” wheznie, tj. od km 456+239,6d0 km 462+541, dzki czemu w powjzaniu z budowan
réwnoczénie poprzeczgitras Salomea — Wolica nitiwe bedzie doprowadzenie ruchu z autostrady A2 2-60d
Warszawa do Ursusa i Wioch. W etapie Il powstanieirek od wzta ,Opacz” do wzla ,Lotnisko”, tj. od km
462+541 do km 466+684, @ki czemu w powjzaniu z wybudowanwczesniej drogy nr S79 maliwe bedzie
doprowadzenie ruchu z autostrady A2 £&larszawa do Ursynowa i lotniska ,Warszawag€&”.

W celu zapewnienia odpowiedniej szerédiopasa drogowego koniecznedaie zagcie gruntéw lénych,

rolnych i budowlanych oraz wyburzenie 103 budynkdwieszkalnych oraz atznie 207 budynkéw
gospodarczych, magazynowo-handlowych i technicaiogowych. Wszystkie te budynki zosiatwzebrane na
koszt inwestora, a z ich wieicielami zostaam zawarte akty notarialne, w ktérych na podstawiengc
rzeczoznawcy mafjkowego zostanie ustalona cena wykupu gruntow wiazdynkami.

Przedsiwziccie zajmuje ogdtem okoto 144 ha powierzchni, w fgtniejace pasy: drog krajowych 3,7 ha i drogi

wojewddzkiej 4,2 ha. Przedsiziccie bgdzie wymagé zajgcia okoto 89 ha gruntdow rolnych, w tym 8 ha
ogrodkow dziatkowych, okoto 4 ha gruntowitgch, a take 43 ha gruntéw budowlanych.

2.4. Obiekty budowlane i uradzenia towarzysace

W ramach budowy nowej trasy ekspresowej przewidigevykonanie nagpujacych, zasadniczych obiektow
budowlanych i urgdzen, ktére zostaly ujte w projekcie koncepcyjnym drogi:

1) Obiekty drogowe:

jezdnie gtéwne z betonu asfaltowego wraz astiami i pasami awaryjnego postoju o szefoleeh 13,50

m lub 17,00 m,

- jezdnie boczne (zbiergp-rozprowadzage) z betonu asfaltowego wraz z opaskami i pasaaignego
postoju o szerokmiach 8,00 m lub 12,00 m,

- jezdniedcznic z betonu asfaltowego m wraz z opaskami cokpéciach 6,00 m lub 8,00 m,

- jezdnie drég poprzecznych z betonu asfaltmn@gzerokéciach zmiennych od 5,00 m do 11,00 m

- jezdnie dojazdowe (serwisowe) dla obstughmulokalnego z betonu asfaltowego o szefok6,00 m,

- chodniki isciezki rowerowe z kostki betonowej o szergk@mch 1,50 m lub 2,00 m,

- zjazdy publiczne i indywidualne (z drég gospodactpy

- wykopy i nasypy drogowe,

- uradzenia odwodnienia drogidieki korytkowe, rowy, kanalizacja deszczowa),

- uradzenia organizacji i bezpieamtwa ruchu (znaki poziome i pionowe oraz barieryroone i inne

urzadzenia bezpiecshstwa ruchu);

2) Obiekty mostowe:
- tunel TK-01 pod trasS2 w km 456+548 w Piastowie i Ursusie, wati facznicy kolejowej Gatbki -

Piastow,
- wiadukt WA-02 w cigu trasy S2 w km 456+960 w Warszawie-Ursusie, nad/arszawsk,
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- wiadukt WA-03 w cigu trasy S2 w km 457+495 w Piastowie i Ursusie, livad kolejowa Warszawa -
Koluszki,

- wiadukt WD-64 w cigu drogi lokalnej na przedteniu ul. Orht Lwowskich w km 457+495 w Piastowie i
Ursusie, nad liri kolejowa Warszawa - Koluszki,

- wiadukt WA-58 w cigu trasy S2 w km 457+680 w Piastowie, nad ul. Viitos

- wiadukt WA-04 w cigu trasy S2 w km 458+200 w Warszawie-Ursusie, naRegulslq,

- wiadukt WA-61 w cigu trasy S2 w km 458+800 w Warszawie-Ursusie, naBadycha,

- wiadukty WA-05, WA-06 i WA-07 w aigu trasy S2 w km 459+180 w Michatowicach-Osiedhg @l.
Jerozolimskimi (w wzle ,Al. Jerozolimskie”),

- estakada WA-08 w giju facznicy w km 459+150 w Michatowicach-Osiedlu, nadJ&rozolimskimi (w
wezle ,Al. Jerozolimskie”),,

- wiadukt WA-09 w cigu facznicy w km 459+150 w Michatowicach-Osiedlu, nadJdsionow (w wezle
YAl Jerozolimskie™),,

- wiadukty WA-10, WA-11 i WA-12 w aigu trasy S2 w km 459+810 w Opaczy-Kolonii, nadalikblejowna
WKD Warszawa - Grodzisk Mazowiecki,

- wiadukt WD-60 nad trasS2 w km 460+600 w Opaczy-Kolonii, wagiu nowej drogi poprzeczne;j
réwnolegtej do ul. Klonowej (ul. Nowo-Klonowej),

- wiadukt WD-57 na trasS2 w km 461+050 w Opaczy-Kolonii, wagiu ul. Czystej (w wzle ,Opacz”),

- wiadukty WA-53, WA-54 i WA-55 w aigu trasy S2 w km 461+300 w Opaczy-Kolonii, nad pktpwana
trags S7/S8 Salomea — Wolica (wewe ,Opacz”),

- wiadukty WA-52 i WA-62 w cjgu facznic w km 461+300 w Opaczy-Kolonii, nad projektmadrag S7/S8
Salomea — Wolica (w gtle ,Opacz”),

- wiadukt WA-56 w cigu przetanej ul. Srodkowej w km 461+300 w Opaczy Wielkiej, nad prajekana
trag S7/S8 Salomea — Wolica (weie ,Opacz”),

- ktadka dla pieszych KL-59 w km 461+300 w Opabiatej, nad projektowana tra$7/S8 Salomea —
Wolica (w wezle ,Opacz”),

- wiadukt WA-51 nad trasS2 w km 461+500 w Opaczy Wielkiej, wagu facznicy (w wezle ,Opacz”),

- wiadukt WD-50 na trasS2 w km 461+850 w Opaczy Wielkiej, wagu ul. Rebusowej i Stowikowskiego
(w wezle ,Opacz”),

- wiadukty WA-13, WA-14 i WA-15 w aigu trasy S2 w km 462+975 w Warszawie-Wtochach,alad
Krakowslky (w wezle ,Al. Krakowska”),

- wiadukt WA-16 nad trasS2 w km 464+950 w Warszawie-Wtochach, wgei ul. Paluch,

- wiadukt WA-17 nad trasS2 w km 466+120 w Raszynie-Jaworowej, wgci przetaonej ul. Ukgnej,

- przepusty pod tragtdwna, drogami poprzecznymi, serwisowymi i zjazdami;

3) Obiekty kanalizacyjne:

- studzienki wpustowe,
- przykanaliki,

- kolektory deszczowe,
- zbiorniki retencyjne;

4) Urzadzenia éwietlenia drogowego:

- linie elektroenergetyczndwietleniowe (kablowe),
- slupy @wietleniowe z urgdzeniami elektrycznymi,
- uradzenia sterowania i zabezpieczenia;

5) Urzdzenia ochrongrodowiska:

- pasy zieleni izolacyjnej,

- rowy trawiaste, zbiorniki retencyjne oraz segary,

- zastawki awaryjne na wylotach zbiornikow,

- uszczelnienie dna rowow i zbiornikdw geomemhbran

- ekrany akustyczne w forméeian i ziemnych watdéw przeciwhatasowych,
- przejcia dolne dla matych zwieqz zblokowane z przepustami,

- obustronne ogrodzenie dla zwigrz
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6) Urzdzenia obce:

- gazocigi,

- wodocigi,

- kanalizacja sanitarna,

- linie telefoniczne (kablowe),

- linie elektroenergetyczne NN, SN i WN do 1M (kapowietrzne i kablowe).

2.5. Wplyw przedsewzigcia na istniegce elementy sieci drogowe]
Inwestycja spowoduje:

» odciazenie ukiadu ulicznego Warszawy od ruchu tranzytaweg

» ufatwienie dojazdu do lotniska WarszawaeQik,

» zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieaziva ruchu,

» wyeliminowanie skrzyowan jednopoziomowych,

* zmniejszenie czasOw podrow strefie wplywu drogi ekspresowej,
» ufatwienie ruchu turystycznego i rekreacyjnego giagie,

e przyciagniccie inwestorow krajowych i zagranicznych.

Po wybudowaniu autostrady A2 oraz wszystkich plasmoyeh tras ekspresowych majch na celu
rozprowadzenie ruchu z autostrady A2, w tym trasiuéiowej Obwodnicy Warszawy (S2), trasy N-S (S79)
trasy Salomea-Wolica (S7/S8) oraz zachodniego &ecifrasy Toruaskiej (S7/S8), zmieni sirozktad ruchu
drogowego w rejonie potudniowo-warszawskim, w tynsazezegodlnéci nasapi:

e wzrost ruchu na w/w trasach ekspresowych,

e spadek ruchu na istnigjych trasach wlotowych do Warszawy (ul. Pofta, al. Krakowska),

« spadek ruchu na Alejach Jerozolimskich, odcinekd@igk — Salomea,

e spadek ruchu na obwodnicy miejskiej wani ulic: Dzwigowa — topuszaska — Hynka — Marynarska —
Rzymowskiego,

« wzrost ruchu na ulZwirki i Wigury,

e wzrost ruchu na ulicach Witawej i Poleczki.

W przypadku zaniechania budowy trasy S2 (wariambwg) bedzie nastpowat stopniowy wzrost ruchu
drogowego na istniggych elementach sieci drogowej, w tym gtownie navadbnicy miejskiej w cigu ulic:
Dzwigowa — topusziaska — Hynka — Marynarska — Rzymowskiego w WarszaS8tuacja ta spowoduje dalszy
spadek pgdkosci ruchu i okresowe blokowaniegsskrzyzowan na tej trasie, a co za tym idzie wzrost ruchu na
objazdowych trasach alternatywnych, w tym réwnia ulicach lokalnych i dojazdowych. Sytuacja tazeno
doprowadzt w niedalekiej przyszkei do catkowitej blokady ruchu na sieci ulicznej m. Warszawa w
godzinach szczytu komunikacyjnego.

2.6. Przewidywane wielkéci emisji

W trakcie eksploatacji w perspektywie 2025 r. pkijevana trasa ekspresowa spowoduje najprawdopoejobni
nastpujace wielkaci emisji uzrddta (zr@énicowane w zatenosci od odcinka midzyweztowego):

- emisja hatasurednia dla pory nocnej: od 77,7 dB do 78,5 dB

- emisja hatasurednia dla pory dziennej: od 83,6 dB do 84,7 dB

- emisja dwutlenku azotéredniorocznie: od 0,141 pgirdo 0,184 pg/fh

- emisja tlenkéw azotéredniorocznie: od 0,270 pgirdo 0,351 pg/rh

- emisja tlenku wgla sredniogmiogodzinnie: od 26,42 pgfdo 34,37 pg/th

- skzenie zawiesin ogéinych w sptywach opadowych: ol@day/n?

- skzenie weglowodoréw ropopochodnych w sptywach opadowychioigog/nt

2.7. Klasyfikacja przedsewziecia

Uwzgledniajac zakres przewidywanych prac budowlanyclkiyugzczegdtowo w projekcie koncepcyjnym drogi
i przedstawiony ogélnie wgj, oraz przewidywane oddziatywanie gradowisko, opisane paiej (w pkt. 6),
planowan budove drogi ekspresowej nalg sklasyfikowa jako przedsiwziecie mogce znacaco oddziatywa
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na srodowisko, dla ktorego spamdzenie raportu o oddziatywaniu eodowisko (RG) jest wymagane, czyli
zaliczy¢ do tzw. | kategorii w czterostopniowe] skali st@poddziatywania ndrodowisko:

kategoria I:  przedsivziecia mogce znaczco oddzialywa nasrodowisko z obowizkiem sporzdzenia RG,

kategoria Il:  przedsivziecia mogce znaczco oddziatywd nasrodowisko, dla ktérych obowkek
sporadzenia R moaze byt wymagany,

kategoria Ill: przedsivzigcia mogice znacaco oddziatywd na obszary Natura 2000, dla ktérych obgmek
sporadzenia RG maze byt wymagany,

kategoria IV: pozostale przedsizigcia.

Podstaw powyzszej klasyfikacji jest art. 51 ustawy Prawo ochrénydowiska [1], a take 82 ust. 1 pkt. 29
rozporzdzenia w sprawie w sprawie oklenia rodzajéw przedsivziec mogicych znacgco oddziatywa na
srodowisko [23].

Oprocz liniowej inwestycji drogowo-mostowej w zagrprzedsiwziecia wchodzi przebudowa napowietrznej

linii elektroenergetycznej o nagiu 110 kV, ktéra zaliczona zostatla do Il kategopbzostate elementy
przedsgwziecia @ zaliczone do kategorii V.
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3. OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA

3.1. Potaenie geograficzne

Pod wzgtdem geograficznym analizowany odcinek drogi krajowe S2 jest poteony w obszarze Niziny
Srodkowo-Europejskiej, w okbie starej rzéby akumulacji lodowcowej, w zlewni rzeki Wisly, k& jest
czesécia zlewni Morza Battyckiego.

Pod wzgtdem administracyjnym projektowana droga ekspres@fa kedzie pota@ona w wojewddztwie
mazowieckim, w powiecie warszawskim-zachodnim w @baaréw, w powiecie pruszkowskim w né@e
Piastéw i gminach Michatowice i Raszyn oraz w m.\8tarszawa w dzielnicach: Ursus i Wiochy. Droga
przecin& bedzie nastpujace obeby geodezyjne (wsie i egci miast):

- wgm. Qiaréw: Konotopa;

- wm. Piastow: Piastow-Pin., Piastow-Pid.;

- w gm. Michatowice: Michatowice-Osiedle, Opacz-Koian

- w gm. Raszyn: Rybie, Jaworowa, Dawidy;

- w dzielnicy Warszawa-Ursus: Gaki, Osiedle Niedwiadek, Czechowice;
- w dzielnicy Warszawa-Wtochy: Zatuski, Paluch.

3.2. Warunki klimatyczne

Wg A. Wosia (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) otenie projektowanej trasy drogowej znajduje sV
srodkowej czsci Regionu KlimatycznegoSrodkowo-Mazowieckiego, oznaczonego numerem XVIII w
klasyfikacji klimatycznej, w ktérym przeghie wystpuije:

- 76,3 dni z&redni temperatug powyzej 15°C, w tym 14,1 dni z pogadstonecza bez opadu,
- 82,1 dni zesrednig temperatuy w granicach od 8C do 15°C, w tym 8,9 dni z pogagdstonecza bez
opadu.

Srednia roczna temperatura powietrza wynosi°C,7asrednie temperatury w charakterystycznych naieesih

1 nastpujace: w styczniu -3,5C, w kwietniu 7,2°C, w lipcu 18,1°C i w padzierniku 8,2°C. Srednie
amplitudy roczne temperatury wyn@s21,5 °C. Najwyzsze maksima temperatury powierza w roku o
prawdopodobigstwie wyshpienia 50% ksztattyjsie na poziomie 31,8C, a najntsze minima teje temperatury
przy tym samym prawdopodohigtwie -19,4C.

Srednia, skorygowana suma roczna opadow atmosfeyghzjest bliska minimum krajowego i wynosi dla
okresu lat 1931-1960 wg M. Gutry-Koryckiej (Atlaszétzypospolitej Polskiej) 650 mm. Rejérodkowo-
mazowiecki znajduje siwewnatrz pasa nizinnego, ktory wyidia st najnizszz w Polscesredni roczr sumy
opaddéw. W pasie tym zmniejszaie az do 550 mm (w Wielkopolsce, na Kujawach i Pojeziev#todawskim).
Na poétnoc od tego obszaru opady @wizaj sic do 850 mm (Pomorz&rodkowe, Warmia), a w goérach na
potudniu Polski sigaja 1800 mm (w Tatrach i Karkonoszach).

W otoczeniu analizowanego odcinka drogi nr S2 ngjgji opadow jest w miegiach letnich (czerwiec-
sierpien): przecgtnie 200 mm, a najmniej — w migsach zimowych (grudzieluty) 100 mm. W miegicach
wiosennych suma opaddw wynosi prattie 110 mm, a w miegtach jesiennych 120 mm. W odniesieniu do
okresu trzydziestolecia 1950-1981 ustalar®roczna, pomierzona suma opadoveenaynost:

- przy prawdopodobiestwie wystpienia 90%: 400 mm,
- przy prawdopodobiestwie wystpienia 50%: 530 mm,
- przy prawdopodobiestwie wystpienia 10%: 700 mm.

W odniesieniu do tego samego trzydziestolecia obhio,ze maksymalne dobowe opady magynies¢ 60 mm
przy prawdopodobiestwie wysapienia 10% lub 35 mm przy prawdopodatstvie wysapienia 50%.

Pokrywasniezna utrzymuje si przecetnie przez 67 dni w roku, a jej grdomoze dochodzi do 35 cm (przy
prawdopodobigstwie 10%). Pierwszy przymrozek pojawia sireguty koto 10 palziernika, a ostatni wiosenny
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przymrozek wysipuje koto 30 kwietnia.

Przewaajacy kierunek wiatréw jest z sektora zachodnieg@dnio-roczna awstasé 32%). Czstasé wiatrow
pétnocnych wynossrednio w roku 13%, wiatrow potudniowych 21%, a wiat wschodnich 20%. Wysbuje
stosunkowo dio dni bezwietrznych, &ednia roczna estai¢ ciszy i stabego wiatru o gakaosci ponizej 2 m/s
wynosi okoto 40%. Wiatry silne o gutkosci powyzej 10 m/s wiej w ciagu okoto 34 dni w roku, a wiatry bardzo
silne o pedkosci powyzej 15 m/s — w aigu 2 dni w roku.

W otoczeniu projektowanej drogi wyplija przemystowezrodta zanieczyszcaepowietrza oraz wyspuje tzw.
niska emisja z lokalnych systemOw ogrzewania pozcie® zamkngtych opartych o paliwa state oraz z
liniowych zrédet komunikacyjnych zwzanych z ruchem pojazdéw po drogach. Nagzie przemystowerodto
zanieczyszczestanowi dzielnica przemystowo-sktadowe Warszawae@kw otoczeniu ul. Lopusaakiej i al.
Krakowskiej. W dalszej odlegioi od projektowanej trasy drogowej znajglugie dzielnica przemystowa
Warszawa-Stzewiec w otoczeniu ul. Marynarskiej, Kltobuckiej ilBozki (2 km), Zaktady Mechaniczne Ursus
(1,5 km od drogi) oraz nieczynna elektrocieptowsRauszkow I1I” w Mosznej koto Pruszkowa (4 kndrodiem
zanieczyszczepowietrza g rowniez samoloty pasarskie startujce z pobliskiego midzynarodowego lotniska
im. Fryderyka Chopina (Warszawa-§e). Projektowana drogadizie przebiegamniej wiecej rownolegle do
gtbwnego pasa startowego lotniska w odlégtakoto 1 km od niego.

Z danych dotycgeych aktualnych pozioméw zanieczyszezmwietrza w rejonie projektowanej trasy drogowej
(zal. 4) oraz z obliczezanieczyszczeprzy istniejcych drogach (zat. 5-7) wynikae zarébwno poziomy tzw. tla
zanieczyszcze jak i podwyszone poziomy zanieczyszazprzy drogach nie przekraczagktualnie wartéci
dopuszczalnych.

W otoczeniu istniejcej Alei Krakowskiej, w miejscu gdzie przetnigglanowana trasa POWegénia na skraju
pasa drogowego, okilene w oparciu o ruch pojazdéw wygptijacy w roku 2007, przy pomocy modelu
opisanego w pkt. 6.4.1, wynas@v nawiasie stosunek procentowy do poziomu domanego):

Rok 2007

NO, - stzeniesrednie 46.5ug/m? (155%); stzenie maksymalne 230g/m®
NO, - stzeniesrednie 34ug/m?® (85%); stzenie maksymalne 90g/m?® (45%)
CO - skzeniesrednie 59Qug/m?; skzenie maksymalne 105@y/m® (04%)

PM - skzeniesrednie 37ug/m® (93%); stzenie maksymalne 4fg/m’® (16%)
SO, - skzeniesrednie 11.2ug/nT* (56%); stzenie maksymalne 1@8g/n? (04%)
CeHg - skzeniesrednie 2.4ug/n?® (48%); stzenie maksymalne 45g/m?° (15%)

W otoczeniu analogicznego fragmentu Alej Jerozdtiois stzenia zanieczyszcaenynosa:
Rok 2007

NO, - skzeniesrednie 42ug/m?® (140%); stzenie maksymalne 180g/m®

NO, - stzeniesrednie 30ug/m?® (75%); stzenie maksymalne 80g/m?® (40%)
CO - skzeniesrednie 535ug/n?; skzenie maksymalne 9Q@y/m® (03%)

PM - skzeniesrednie 33.7ug/n (84%); stzenie maksymalne 38g/m° (14%)
SO, - skzeniesrednie 12ug/m® (60%); stzenie maksymalne 13g/m’® (04%)
CeHs - sezeniesrednie 1.7ug/m’ (34%); stzenie maksymalne 35g/m® (12%)

3.3. Wody

3.3.1. Wody powierzchniowe

Otoczenie projektowane]j drogizZe w zlewni rzeki Utrata i jej prawego doptywu — kzé&raszynka. Raszynka
uchodzi do Utraty w rejonieeeic; Utrata wpada do rzeki Bzura w rejonie Sochaegea Bzura uchodzi do
Wisty na wysokéci Wyszogrodu.

Zlewnia Utraty charakteryzuje esimato wyra&nie zaznaczonymi w terenie dolinami oraz matymidiaani
zwierciadta wod w cieku gitéwnym (okoto 0,18%) i stmkowo matymi spadkami w ciekach bocznych. Tereny
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w otoczeniu rzekigzmeliorowane i zdrenowane, a w dolinie gtéwnej tepaja liczne zespoty stawdw rybnych
(w Mrokowie, Walendowie, &icach). Rownie w dolinie Raszynki wyspuja liczne stawy rybne (w Dawidach
i Raszynie). Dolina Raszynki jest ptaska i szeroksstepuja w niej duze, zwarte zespohakowe.

W ramach zlewni Utraty i Raszynki wggluja w otoczeniu projektowanej drogi zlewnie drugmhze
nastpujacych ciekéw wodnych:

» rzekaZbikdwka, stanowica prawy doptyw Utraty, biaca pocatek rejonie Gatbek w Ursusie i ptyaca
migdzy Konotop a Piastowem; trasa S2 przetniezeke w km 456+350;

* rzeka Regutka, stanowda prawy doptyw Utraty, biaca pocatek w rejonie Skorosz w Ursusie i phga
wzdtuz al. Jerozolimskich przez Michalowice-Osiedle, RgguTworki; lewy doptyw tej rzeki odwadnia
Opacz-Kolong (ul. Lakowa); trasa S2 przetnigddiowy odcinek tej rzeki w km 459+300 (Skodkowa);

» staly ciek wodny zwany Rowem Opaczewskim, stanowiprawy doptyw rzeki Raszynki (ktéra jest
prawym doptywem Utraty), biacy pocatek w rejonie Salomei i Opaczy Wielkiej, phoy micdzy
Raszynem a Nowymi Grocholicami; trasa S2 przegneréw w km 461+800;

» staly ciek wodny ptyacy przez Raszyn-Rybie, bigry pocatek w rejonie Zatusek i uchogzy do Raszynki
na wysokdci Falent, zwany roboczo “Rowem Zatuskim”; trasapf®2etniezrodiowe doptywy tego rowu w
km 464+350 i w km 465+150;

» staly ciek wodny plyacy przez Jaworowy bioracy pocatek w rejonie ul. Kinetycznej w Dawidach
(Syrwatka) i uchodcy do Raszynki na wysokoi Falent, zwany roboczo “Rowem Jaworowskim”; tr&za
przetnie ten réw w km 466+550.

W otoczeniu projektowanej drogi wysuja liczne, mate zbiorniki wodne pochodzenia naturginei
antropogenicznego, w tym agizy innymi:

e bezimienne jeziorko w Opaczy-Kolonii w rejonie dachodniej w km 460+300 paotone w odlegtéci 70
m od proj. drogi,

e Glinianki Zatuskie w Zatuskach w rejonie ul. Emalief w km 462+300, przewidziane gziowo do
zasypania,

* bezimienne jeziorka w Rybiu i Jaworowejguizy km 465+000 a km 466+000, ppéme w odlegtéci 300-
600 m od proj. drogi,

e stawy rybne w Dawidach w km 467+000, paioe w dolinie Raszynki w odledici 450 m od proj. drogi.

Jaka¢ wod w Utracie jest zta (wody IV klasy czystd). W odniesieniu do innych, mniejszych ciekéw wgdh
brak jest danych na temat stanu cz§ctavdéd. W wyniku wizji lokalnej stwierdzono silnieanieczyszczenie
rzeki Zbikowki, przypuszczalniéciekami bytowymi z pobliskich osiedli w Ursusie.

W najblizszym otoczeniu projektowanej drogtieki bytowe w gospodarstwach domowych majczsciej
gromadzone w przydomowych zbiornikach (szambaakrésowo usuwane. W wielu gospodarstwach rolnych
istnieja tradycyjne doty kloaczne (w tzw. stawojkach), zmzyszczajce wody podziemne. Tylko nieliczne
osiedla mieszkaniowe i dzielnice przemystowe pagiadomunalm kanalizacg sanitara (Piastéw, Ursus,
Wiochy, Olecie, Raszyn). Podstawzaopatrzenia w wadmieszkacow terenéw gsiadujcych z projektowam
drog s sieci wodocigowe lub wtasne ggia wéd podziemnych.

3.3.2. Wody podziemne

W obszarach otaczgjych analizowany odcinek drogi nr S2 wymija wody podziemne zwrane z
czwartorzdowymi osadami piaszczystymi akumulacji wodnolodowej, tworzce kilka pozioméw
wodonagnych, a poriej czwartorzdowych peter wodondénych wysgpuja pigtra trzeciorgdowe, kredowe i
jurajskie. Ogolna zasob#gb tych pozioméw jest d@é duwza, przy czym najwksze znaczeniezytkowe maj
poziomy czwartorgdowe o formacjach wodo&oych porowych. Wody teasdobrej jakéci; od zanieczyszcte
powierzchniowych gizolowane z reguty kilkoma nieprzepuszczalnymistaami utworéw mtodszych.

Projektowana trasa drogowa znajdujewsiobszarze Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych (GZWr 215 o
nazwie “Subniecka warszawska” oraz w obszarze GANR15A o nazwie “Subniecka warszawska €$€z
centralna”. Gtéwnym wodorseem w GZWP nr 215asporowe utwory trzeciokrlowe potaone nasredniej
glebokaici 160 m p.p.t.; szacunkowe zasoby dyspozycyjne @ornika wynosz okoto 250 tys. rfid a jego
powierzchnia liczy 251 tys. kni, obejmujc praktycznie caly obszar Mazowsza. Natomiast wiesieniu do
GZWP nr 215A gtéwnym wodorsoem g réwniez porowe utwory trzeciokzlowe, ale potgone na wikszej
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glebokasici —srednio 180 m p.p.t.; szacunkowe zasoby dyspozydgige zbiornika wynoszokoto 145 tys. riid
a jego powierzchnia liczy 17,5 tys. knobejmujc centralg czes¢ Mazowsza wok6t Warszawy.

Wody poziomu kredowego i iej potazonego poziomu jurajskiegoa swodami termalnymi, przy czym
temperatura wod w utworach kredy dolnej wynosi P@c5a w utworach jury dolnej povigj 5C. Miazszas¢
strefy wod zwyktych (stodkich) sgja gebokasci 500 m p.p.t. Niej wystpuja mineralne wody chlorkowe, ktére
sq eksploatowane w uzdrowisku Konstancin oraz w Sli@vicach i Mszczonowie.

Przypowierzchniowa warstwa woddma pierwszego poziomu wodaimego posiada swobodne zwierciadto
wodne potaone na gibokasci 0-5 m p.p.t. w dolinach i na rdwninach morenotwvyab na gtbokasci 5-20 m w
obrebie wzniesi@ morenowych i wydmowych, przy czym typowe rocznehama zwierciadla tych wod
podziemnych wynosz0,5-1,5 m przy wodach ptytkich w dolinach i na rimach gliniastych oraz 0,1-2,0 m
przy wodach gibszych na réwninach piaszczystych i przy kdmiach dolin. Zasobrio tego pierwszego
poziomu wodonénego jest stosunkowo mata, a ponadto jestziwwa na przenikanie zanieczyszéze
powierzchni terenu i z gleby. Wykorzystywana jeshiglicznych gospodarstwach domowych i rolnych gepr
pobdr w studniach kopanych.

W miejscach utworéw piaszczystych swobodne zwiefoiavody ksztattuje sina gkbokdsci ok. 3-5 m p.p.t.
Na obszarach ptaskich i w oliahiach poécielonych gruntami spoistymi wody gruntowe zaskdwestpuja
ptytko, a po roztopach i deszczach praktycznie oaigrzchni terenu. W profilach gruntow zbudowanych
gruntdw spoistych esto wody gruntowej si nie stwierdza do gbokaici kilkunastu metréw. Plytko
wystepujaca woda gruntowa spodziewana jest w bezodpltywowyelgkbieniach terenu. W utworach
piaszczystych pod kompleksem glin zwatowychzeavystpi¢ woda Il zwierciadta, o charakterze ngpm.

Rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych padiopod projektowan drog ekspresow przedstawiono
szczeg6towo w za€zniku nr 1, a dane hydrogeologiczne eciach wéd podziemnych — w zakniku nr 2 i na
rys. 2.

3.4. Powierzchnia ziemi

3.4.1. Rzéba terenu

Obecna rz#ha terenu jest gtdwnie skutkiem recesji zlodowazénbdkowopolskiego. Teren w najbdizym
sysiedztwie projektowanej drogi jest patmy na wysokéci od 101,5 m n.p.m. (dno doligbikowki) do 110,0
m n.p.m (Zatuski). Lustréredniej wody wZbikéwce w miejscu przeetia z projektowas drogy ksztaltuje si
na poziomie 100,1 m n.p.m. Wzniesienia morenowezoole najblkej drogi dochodz do 111,5 m n.p.m.
(Okecie). Na terenach zurbanizowanych Az terenu jest znaczne przeksztatcona w wynikutaai@ci
czlowieka; wystpuja sztuczne nasypy do wysakd 7 m (Fort Wiochy) oraz wykopy dogtokasci okoto 10 m
(Glinianki Zatuskie).

Pod wzgtdem geomorfologicznym analizowana trasa drogows & obszarze Réwniny Warszawskiej
(mezoregion nr 318.76 wg podzialu geograficzneg&ahdrackiego i A. Richlinga, Atlas Rzeczypospqglite
Polskiej), ktora stanowi gxé Niziny Srodkowo-Mazowieckiej (makroregion nr 318.7), ktdvahodzi w skiad
strefy NizinSrodkowo-Polskich (podprowincja nr 318 w prowingji3il: Niz Srodkowoeuropejski).

Pocatek drogi S2 w Konotopie znajduje w odlegio okoto 2 km od zachodniej granicy Réwniny

Warszawskiej, za ktérrozcaga sté RoOwnina towicka-Btaska (mezoregion nr 318.72). Natomiast koniec
analizowanego odcinka trasy S2 w Dawidach jestzootp w odlegtéci okoto 6,5 km od Skarpy Warszawskiej,

ponizej ktorej znajduje siDolinaSrodkowej Wisty (mezoregion nr 318.75).

Rownina Warszawska jest w aikszdici zdenudowam wysoczyzim morenovy 0 ubogiej rzébie terenu lub
réwning sandrow, potazorna w bezjeziornym obszarze starych zlodowad®' sktad rowniny wchodgzréwniez
przeobraone rynny subglacjalne. Raega terenu jest lokalnie urozmaiconadachami sptaszczonych watow
moren czotowych, wzgérzami ogtaowymi, formami eolicznymi (zespoty wydm, wydmy pdyncze, pola
piaskéw przewianych), formami szczelinowymi (kergresy kemowe, ozy) oraz dolinami rzecznymi.

Tereny w bezporednim otoczeniu projektowanej drogh svysoczyznami moreny dennej i rOéwninami
sandrowymi, ktére s rozcite dolinami rzek: Zbikowki, Regutki, Raszynki i Potoku Stewieckiego.
Wysoczyzna morenowa obejmuje terenydrly Opacz i Saloma a kravedzia pradoliny Wisty w Ursynowie.
Natomiast pomidzy Salome a dolinami Utraty (tj. w rejonie Pruszkowa) i R@ski (w rejonie Raszyna)
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rozcigga s¢ rownina sandrowa. Osobna réwnina sandrowa epyge na pétnoc od doliny Raszynki w rejonie
Falent i Dawid. Dolina rzeki Raszynki stanowi praesona rynre subglacjala, ktéra w okresie zlodowacenia
byta waska i gkboko wckta w teren. Mniej wicej wzdtw pobliskiej linii kolejowej Warszawa — Radom
przebiega druga rynna subglacjalna, zwZohborsks, ktéra zostata catkowicie wypetniona osadami dewjid
peryglacjalnej.

3.4.2. Gleby

Na wysoczynie morenowej i na rowninach sandrowych wpsija gleby ptowe, ktérym miejscami towarzysz
ptaty gleb brunatnych wdaiwych, opadowo-glejowych i rdzawych. Szkielet niaday tych gleb tworg piaski,
piaski gliniaste lub gliny piaszczyste. Gleby testady utworzone naje#ciej na podiau skladajgcym sk z
piaskéw stabogliniastych, piaskéw naglinowych, gfifaszczystych lub glin, czasami z przewarstwiemniam
zwirowymi i organicznymi. Obszary te cechuje dobrezydatnd¢ rolnicza z przewag gleb 1l klasy
bonitacyjnej.

W dolinach Utraty, Raszynki i Potoku Skwieckiego dominuj gleby mutowe i gruntowo-glejowe; miejscami
wystepuja réwniez gleby murszowe, torfowe, glejobielice i czarnenzie Ich przydatn& rolnicza jest
zréznicowana od IV do VI klasy bonitacyjnej.

Wg H. Kerna (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) odezyleby jest lekko kwéany przechodacy w obogtny lub
alkaliczny na gibokasci ponad 100 cm od powierzchni terenu. Wg L. OdtiaJs(Atlas Rzeczypospolitej
Polskiej) grunty orne i grunty zytkéw zielonych na terenach otacmjch projektowam drogz sa na
wysoczynie morenowej optymalnie uwilgotnione, na co degycy wptyw ma przewaga hieprzepuszczalnego
poditaza glebowego, a na roéwninach sandrowych i w dolinaebk — okresowo suche, co wynika z
przepuszczalrii podiaza glebowego i stosunkowo niskich, statych zwieretaddd gruntowych. Wg J. Wojcik

i L. Sroki (Atlas Rzeczypospolitej Polskiej) podadér gleb na degradagjjest dua. Na terenach
zurbanizowanych naturalne gleby ulegly wekgzaici zniszczeniu w wyniku prac budowlanych; w najbiym
otoczeniu projektowanej drogi dotyczy to w szczegédi rozleglych terenéw na Q@kiu, Stwewcu i
Ursynowie.

3.5. Halas

W otoczeniu drogi nie wygpuja silne, punktowezrédia hatasu. O klimacie akustycznymodowiska decyduje
praktycznie jedynie liniowy hatas drogowy i lotnjcz

Hatas drogowy wyspuje przy istnigicych drogach, osgajac maksymalne poziomy @rédia (przy krawdzi
jezdni) na nagpujacych drogach krajowych i wojewddzkich (obliczenitagne — zat. 6):

- na drodze nr 719 (al. Jerozolimskick)ednio okoto 78,1 dB w dziei okoto 71,7 dB w nocy (w
Ursusie),

- na drodze nr 7/8 (al. Krakowskiejjrednio okoto 79,7 dB w dziei okoto 73,4 dB w nocy (w
Zatuskach),

Takie poziomy hatasu wynik@jz notowanych obecnie, stosunkowozylth natzen ruchu na tych drogach
($redni patkowy ruch wg pomiaru w 2007 r. wyniést odpowiedr@#6900 p/d i 52200 p/d) oraz stosunkowo
niedwych udziatow ruchu ezarowego (10%). Strefa ponadnormatywnego hataggasobecnie na odlegid
odpowiednio do okoto 195 m i 245 m w obie stroligzdc od osi drogi.

Intensywny ruch lotniczy na pobliskim eizynarodowym lotnisku Warszawa-€ke stanowi dodatkowe
liniowe zrédto hatasu, zwlaszcza na przeginiu pasow startowych w kierunku Wioch, Opaczy, sk@woli i
Wyczétek.

3.6. Budowa geologiczna i kopaliny

Utwory powierzchniowe w otoczeniu drogi polodowcowymi osadami czwartedowymi, sktadajcymi sk z
osadoéw holocenu i grubych warstw plejstocenu, rampaych wierceniami do gdokasci okoto 250 m p.p.t.
(zakcznik nr 2). Ogoélna mizszas¢ utworéw czwartorgdowych wynosi w zalimosci od miejsca od okoto 40 m
do okoto 150 m.
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Utwory holocenu tworz gtdwnie osady piaszczyste, ilaste i mulowe denindgth oraz namuty i torfy
zagkbien bezodptywowych; warstyv powierzchniowy stanowi gleba Ilub lokalnie grunty nasypowe
antropogeniczne.

Utwory plejstocéskie s skutkiem zlodowadesrodkowo- i potudniowo-polskich i sktadagie z:

e utworéw lodowcowych wyksztalconych jako gliny zwai® z soczewkami piaskéw zwiréw; przy
powierzchni terenu wyspuja gliny zwatowe lub warstwy piaskéw 0 zmiennejiszdci;

» utworéw wodnolodowcowych w formie piaskéw o znicowanej granulacji lubwiréw i pospotek;

» utwordw zastoiskowych wyksztatconych jako ity, mithiaski.

Utwory te uktadaj sic w zespoty odpowiadage poszczegdlnym zlodowaceniom, przy czymdgazespot ma
po kilka pozioméw staboprzepuszczalnych glin zwatolwpoprzedzielanych warstwami osadéw piaszczystych
zwigzanych z okresami ociefleZespoty te charakteryzugic duza zmienndcia w planie i w przekrojach.

Pod osadami czwartaggdowymi znajduj sie utwory osadowe trzeciogdowe, mezozoiczne i paleozoiczne,
przykrywapce krystaliczny, prekambryjski blok skorupy zienggkiypu kontynentalnego zwany Platfarm
Wschodnioeuropejsk W zwiazku z bliskdcia zapadliska tektonicznego Teisseyre'a — Tornguist'a
oddzielajcego & platformg od sisiedniej platformy paleozoicznej ogdlnaatszai¢ skat osadowych jest o
dwza i wynosi okoto 7 km. W podim krystalicznym wysfpuja uskoki i sgkania, w tym gtboki roztam w
skorupie ziemskiej rozdzielggy platformy kontynentalne zwany liniektoniczra Teisseyre’a — Tornquist'a i
biegracy na kierunku Ptock — Skierniewice — Radom ordligegionalny na kierunku Tomaszéw Mazowiecki
— Pruszkow.

W otoczeniu projektowanej drogi wygluja ztoza surowcow skalnych, okruchowych i ilastych aiwych do
wykorzystania jako kruszywo budowlane naturalnelfde lub grubezwiry, pospoiki, piaski) oraz do wyrobu
ceramiki budowlanej (gliny i mutki czwartagdu oraz ity pliocenu), a tak do produkcji cegly wapienno-
piaskowej i budowlanego kruszywa ceramicznego. \Wubie, Wiochach i Zatuskach znajgligie wyrobiska
nieczynnych kopalni gliny, a w gtéwnych dolinachréty i Raszynki wysfpuja nieeksploatowane zia torféw
niskich. Trasa drogi nie koliduje z tymi zami kopalin — z wyjtkiem Glinianek Zaluskich. Glinianki te
znajdup sie obecnie wewsgtrz zabudowy miejskiej i w zwrzku z tym nie przewiduje sipodgcia tu ponownej
eksploatacji gliny.

3.7.Swiat zwierzecy i roslinny

Planowany do budowy odcinek trasy ekspresowej liéegrzez tereny mieszane: rolneirie i zurbanizowane, z
przewag gruntow rolnych, zajmagych okoto 60-80% powierzchni terenu.shéd gruntéw rolnych zaznacza
si¢ przewaga gruntow ornych (do 80%), ale w dolinazgkrwysoki jest udziat trwatychzytkéw zielonych (do
70%).

W otoczeniu projektowanej drogi nie wgtja duwze obszary léne z wyptkiem Lasu Kabackiego. Mniejszych
laséw jest réwniz mato; niewielkie, izolowane lasy wygtuja jedynie w Falentach (przy stawach rybnych), w
Michatowicach (w dolinie Raszynki), w Opaczy-Kolotiezet “Opacz”), w Dawidach i Grabowie. Poza lasami
zgrupowania drzew i krzewéw wysgtuja w postaci:

e ogrodéw dziatkowych (w Ursusie-Nigdiadku, Paluchu i Gorzkiewkach)

» saddéw (w Piastowie, Ursusie, Michatowicach, OpaZajuskach, Jaworowej, Dawidach, Krasnowoli,
Ludwinowie i Grabéwku),

» Zieleni cmentarnej (w Pyrach),

» ogrodkéw przydomowych,

» zadrzewi@ wsrdd pol, wzdha drég i ciekow wodnych oraz wokot zabudaowa

Przy istniejcej drodze nr 7/8 (al. Krakowska) wgptija rzedowe nasadzenia drzew oraz samosiewy drzew i
krzewéw. W nasadzeniach tych dominuje lipa drotstiodi (Tilia cordata). Droga nr 719 (al. Jerozolimskie
jest obsadzona drzewami.

Przewaajace podmiejskie i rolnicze zagospodarowanie teremud@ym udzialem ekstensywnej zabudowy
mieszkaniowej, magazynowej i handlowej usytuowgrasmowo wzdta gtdwnych drég ma decydagy wptyw
na skiad gatunkowy i liczebso zwierzit dziko zyjacych. Wystpuja tu w bardzo matym zagzczeniu zajce i
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lisy; sporadycznie pojawiajsie dziki i sarny. Populacje ptazow i gadéw dos¢ liczne, ale ograniczone
przestrzennie do terendwkbwych w dolinach czystych ciekéw wodnych, w tymtasecza w rejonie rowow:
Opaczewskiego, Zatuskiego i Jaworowskiego.

Gléwne szlaki migracji zwiert sa zablokowane przez pasmawabudow, a ruch zwiergt na mniejsze
odlegtaci jest ograniczony do minimum z uwagi na izolowamyozaikowy uktad laséw,ak i pdl oraz
catkowite wygrodzenie terenu lotniska. W zmku z szybko pospujaca urbanizaci terendéw rolnych
przewiduje s; docelowo zanik populacji saren, dzikéw, lisow jezg; utrzymaj sie jedynie mate ssaki, ptazy i
gady w izolowanych niewielkich ostojach, gtéwnieteeenach podmoktych.

3.8. Obszary prawnie chronione

3.8.1. Uwagi ogdlne

W zwiazku z bliskdcia duzych miast (Warszawa, Pruszkéw, Piaseczno) wszyptkistwowe lasy w otoczeniu
projektowane] drogiglasami ochronnymi - wchodaw sklad piefcienia laséw ochronnych wokét Warszawy
(np. Las Kabacki), chronionych na podstawie ustawlasach [5]. Nie przewiduje esiprzeznaczenia laséw
paiastwowych na inne cele poza gospodddéna. Projektowany odcinek drogi ekspresowej nr S2koiéduje z
lasami ochronnymi.

W otoczeniu projektowanej drogi wysluja nastpujace obszary lub obiekty chronione na podstawie ustaw
ochronie przyrody [4] (parki narodowe, parki krajabowe, pomniki przyrody itp.):

- Kampinoski Park Narodowy (patony 8 km na péinoc od projektowanej drogi);

- otulina Kampinoskiego Parku Narodowego (goloa 4 km na pétnoc od drogi);

- Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (1,5 krpatadnie od drogi);

- rezerwat przyrody “Stawy Raszskie” (2 km na potudnie od drogi),

- rezerwat przyrody “Las Kabacki” (4 km na potudniowgchéd od drogi),

- glaz - pomnik przyrody w Ursusie (granitzowy 7,0 x 2,5 m) u zbiegu ulic Regulskiej i Kompgani
Kordian (450 m na p6tnoc od drogi).

Z projektowai drogs koliduje strefa ochrony bezfr@dniej i pdredniej, utworzona na podstawie ustawy Prawo
wodne [3] wokoét studni oligodeskiej w Opaczy Kolonii w km 460+830 (por. zetnik nr 2: otwor nr 5230867,
POLSIM, ul.Srodkowa 35). Projektuje glikwidacje tego ugcia wodnego wraz ze steebchronn.

W otoczeniu projektowanego odcinka drogi ekspresoweS2 znajdyj sie nastpujace obszary, zaliczone lub
proponowane do zaliczenia do europejskiej sieci NRA 2000 (rys. 1):

- istniejacy Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) i ptojgliny Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk (SO0S) “Puszcza Kampinoska” (nr PLC 140608 km na pétnoc od projektowanej drogi;

- istniejacy Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSOP) “Dofinradkowej Wisty” (nr PLB 140004) —
9 km na wschaod od drogi.

Ponizej przedstawiono ogddncharakterysty& najwazniejszych z tych obszardéw, przy czym dla obszaréw,
ktorych granice pokrywajsic ze sol w znacznym stopniu, przedstawiono dla ungkrd powtérzé jeden opis

syntetyzugcy.
3.8.2. Charakterystyka “Puszczy Kampinoskiej’

Granice Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakow i Speegad Obszaru Ochrony Siedlisk “Puszcza Kampinoska”
pokrywap sie calkowicie, obejmujc jednoczénie prawie caty obszar Kampinoskiego Parku Narodmwe
(KPN). Powierzchnia ogélna KPN wynosi 38544 ha, egoj otuliny 37756 ha. Powierzchnia obszaru
OSOP/SOOS wynosi 37 469,7 ha. Obszar wchodzi wdsRezerwatu Biosfery “Puszcza Kampinoska” o
powierzchni 76 232,6 h&rednia wysokét obszaru wynosi 80 m n.p.m. Najej potazony punkt obszaru ma
rzedna 68 m n.p.m., a punkt najugzy 106 m n.p.m.

Struktura siedliskowa obszaru przedstawgansistpujaco:

- lasyiglaste: 49%
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- lasy lisciaste: 16%
- lasy mieszane: 2%
- zardla lesne: 2%

- siedliska 4kowe: 13%
- siedliska rolnicze: 18%

Puszcza Kampinoska jestzgun kompleksem knym potazonym na NizinieSrodkowomazowieckiej w bliskim
sasiedztwie aglomeracji warszawskiej. Zajmuje teraalewowe i nadzalewowe Wity oraz fragment Réwniny
Blonskiej. Krajobraz tego obszaru zostal uksztattowpogad 18 tys. lat temu, gdy phee z potudnia rzeki
napotkaty czoto ugpujacego hdolodu skandynawskiego i skierowaty sizdtwz niego ku zachodowiztobiac
szerokie na okoto 18 km koryto. VWawy taras Puszczy Kampinoskiej zbudowany jestaskdw izwirow
rzecznych. Pod koniec epoki lodowcowej na tacha@widly rozwirely sie procesy eoliczne, twogz wydmy,
ktore segaja do 30 m wysokéci wzglednej i prezentuj rézne formy morfologiczne: tuki, parabole, waty, euy

i zespoty wydmowe, przypomingje do zludzenia mini-fecuchy gorskie.

Okoto 12,5 tys. lat temu wydmy zostaty utrwalonélirmoscia i stanowi dzis na powierzchni blisko 20 tys. ha
unikatowy na skal europejsk twér przyrodniczy. Pasy bagienne zajmtgreny dawnego koryta Prawisty.
Wzdtuz nich cagma sie rownolenikowo dwa pasy wydm. Okoto 70% powierzchni zajmlgsy. Na pasach
wydmowych dominy drzewostany sosnowe z domiesz@atunkéw léciastych, gtéwnie ¢bdw. Strome
potudniowe i wschodnie zbocza wydm porastjbrowy swietliste i gady. Pasy bagienne, obecniez@zowo
osuszone, pokrywajszuwary, turzycowiskagaki i lasy lisciaste, tworgce zespoty olszowegdowe i gadowe.
Glownym ciekiem wodnym jest rzeka tasica z systerkamatow i rowdéw melioracyjnych.

Puszcza Kampinoska jest ost@jtasy o randze europejskiej E-45. Wgstija tu co najmniej 43 gatunki ptakéw
z zahcznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 3 gatunki z Polgkizerwonej Ksigi (PCK). Obszar jest way jako
ostoja derkacza. Stwierdzono tu ponad 1&fbwych gatunkéw ptakéw, w tym rzadkie ptaki drape W
okresie ¢gowym obszar zasiedla dzierzba rudogtowa (PCK) rajmniej 10% populacji krajowej (C3), bocian
czarny, sowa btotna (PCKywierszczak i trzmielojad — co najmniej 1% populdcajowej (C6), hczek (PCK),
kropiatka, lelek i muchotéwka mata — okoto 1% pamijil krajowej; w stosunkowo aym zagszczeniu (C7)
wystepuja: bocian bialy, derkacz agiorek, lerka i srokosz.

Obszar ma die znaczenie do zachowaniamérodndci przyrodniczej w centralnej Polsce. Zidentyfikawatu

14 typow siedlisk z zatznika | Dyrektywy Siedliskowej, z priorytetowymadami ¢gowymi, oraz ponad 10
gatunkdéw zwiergt z zahcznika 1l tej dyrektywy. Bardzo bogata jest floras2czy Kampinoskiej ; opisanadt
100 gatunkéw mchéw, 150 gatunkéw porostéw, okot®Olgatunkéw rélin naczyniowych, w tym: relikty
postglacjalne: chamedafne pétnocna (Chamedaphgeutata) i zimozidt potnocny (Linnaea borealis) fugei
pontyjskie: vezymord stepowy (Scorzonera purpurea) i Cerasusneolliraz endemit Polski: brzoza czarna
(Betula obscura). Wygpuje tu 69 gatunkéw &in naczyniowychscisle chronionych. Dobrze rozpoznana fauna
puszczy szacowana jest na okoto 16etysigatunkéw. Wrdéd bezkegowcow opisano mdzy innymi 180
gatunkow pszczotowatych, 172 gatunki biegaczowat@éhgatunkéw komaréw. Wbd kregowcow wystpuje:

13 gatunkéw ptazéw, 6 gatunkéw gadow, 50 gatunksakéw, w tym trzy po udanej reintrodukcjisttw 1951

r.), bébr (w1980 r.) i r§/(w 1992 r.).

Najwazniejszymi zagreeniami dlaswiata przyrody Puszczy Kampinoskiej s

- zanieczyszczenie powietrza,

- zaniechanie tradycyjnej gospodarki rolnej, w typytkowania kk, co powoduje bardzo szyblsukcesi
roslinnosci, prowadaca do zaniku zbiorowisk nief@ych, a co za tym idzie do ubgnia fauny,

- urbanizacja, zwizana z gsiedztwem diej aglomeracji miejskiej,

- trwajacy od kilkudziesiciu lat spadek poziomu wod gruntowych,

- niszczenie gniazd ptakow drapigch przez okoliczaludnasé.

3.8.3. Charakterystyka “Dolinysrodkowej Wisty”

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw “Doligeodkowej Wisty” ma powierzchriog6lma 28 061,4 ha. Najnej
potozony punkt obszaru magdna 57 m n.p.m., a punkt najugzy 116 m n.p.m.

Struktura siedliskowa obszaru przedstawgansistpujaco:

- lasyiglaste: 1%
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- lasy lisciaste: 12%
- piaszczyste ple: 2%
- siedliska 4kowe: 12%
- siedliska rolnicze: 18%

- sady: 5%
- wody: 46%
- zardgla: 7%

Obszar obejmuje odcinek Wisty pagdizy Deblinem a Ptockiem o diugoi okoto 180 km w linii powietrznej.
Wista zachowata tu naturalny charakter rzeki roatedj z licznymi wyspami o thej wielkdci: od tach
piaszczystych po dobrze uformowane wyspy poikte raslinnoscia zielm, krzaczast i drzewiasi. Najwigksze
wyspy @ pokryte zarélami wierzbowymi i topolowymi. Brzegi rzeki wraz teres zalewowy zajmup
intensywnie eksploatowane zéla wikliny oraz hki i pastwiska, na ktérych wypasang duze stada bydta. W
wielu miejscach pozostaty fragmenty dawnych laségowych.

Dolina Srodkowej Wisly jest ostaj ptasy 0 randze europejskiej E-46. Wystija tu co najmniej 22 gatunki
ptakow z zajcznika | Dyrektywy Ptasiej oraz 9 gatunkéw z PagkCzerwone] Ksigi (PCK). Obszar jest
wazny jako ostoja ptakow wodno-btotnych - gniazdujet@i50 gatunkow. W okresiedowym obszar zasiedla
co najmniej 1% populacji krajowej (C3, C6) ngmtjacych gatunkéw ptakow: brodziec piskliwy, krwawodzjo
mewa czarnogtowa, mewa pospolita, ostrygojad (P@kskonos, podgorzatka (PCK), pozhniczek (PCK),
rybitwa bialoczelna (PCK), rybitwa rzeczna, siewecobrana (PCK), sieweczka rzeczna (PCKiieszka,
zimorodek. W okresie gdrowek w stosunkowo dym zagszczeniu (C7) wyspuje bocian czarny (do 245
osobnikow); w takim samym zesgczeniu wysfpuja ponadto czajka i rycyk. W okresie zimy wysiije co
najmniej 1% populacji szlaku esiréwkowego (C2 i C3) czapli siwej i krzwki; w stosunkowo wysokim
zag:szczeniu (C7) zimujeagot i bielczek. Ptaki wodno-btotne wyglija zima w koncentracjach powigj 20
tys. osobnikéw (C4). Obszar jest bardzazmadla ptakéw zimujcych i migrupcych.

Ujemny wptyw na calft obszaru mze mi€ planowana regulacja koryta rzeki, a katastekologiczma bytaby
realizacja dtugoterminowych planéw jej kaskadyzabjinymi ogllnymi zagrezeniami dla$wiata przyrody
Doliny Srodkowej Wisty &: zanieczyszczenie wod, niszczenie laséw nadrzetzingtoszenie ptakéw w okresie
legowym. Natomiast najwaiejszymi zagreeniami lokalnymi g§: klusownictwo, rybackie, palenie ognisk i
pozary kk, penetracja (raczej rzadka) przezdkarzy wysp w okresieejowym ptakéw, wycinanie przez
miejscowy ludnas¢ drzew (gtdwnie w midzywalu).

Obszar podlega dziataniom z zakresu ochrony przemiwedziowej. Istniejce obiekty i urgdzenia zwizane z
ochrony przeciwpowodziow oraz koryto rzeczne wymagajtrzymywania w naleytym stanie technicznym. Na
obszarze & i beda prowadzone dziatania zapewnieg swobodny splyw wod i lodu. Przy wykonywaniu
powyzszych zada zachowana zostanie db&o o utrzymanie dobrego stanu ekologicznego doliny.
Wykonywanie tych prac obejmuje niewielkie fragmediyliny rzecznej i nie ma istotnego wptywu na éato
obszaru.

3.8.4. Stawy Rasngkie

Rezerwat przyrody ,Stawy Rasmkie” ma powierzchri110,0 ha i zostat utworzony w 1978 r. jak@stzowy
rezerwat ptasi. Obejmuje hodowlane stawy rybne wigmachni okoto 90 ha wraz z wyspami oraz grunty
przylegte do stawdw. Stawy zostaty utworzono ok2®® lat temu po obu stronach drogi z Warszawy adeka
(al. Krakowskiej).

Teren rezerwatu stanowi cenny biotagdwy ptakéw wodnych i btotnych oraz miejsce odpoday ptakow
przelotnych. Wysipuje okoto 100 gatunkéw ptakéw, w tym éald niemy, perkozy, rybitwy, kaczki i mewy.

3.8.5. Las Kabacki
Rezerwat przyrody ,Las Kabacki im. S. Statgkiego” ma powierzchgi902,7 ha i zostat utworzony w 1980 r.
jako czsciowy rezerwat krajobrazowy. Stanowi nagkézy kompleks lény w granicach m. st. Warszawa;

potozony jest w dzielnicy Ursynow w odledla 15 km od centrum miasta.

Las Kabacki jest pozostaitia dawnej Puszczy Mazowieckiej. W lesie tym wgyslja drzewostany mieszane, w
tym niektére 120-160-letnie. Dominuje sosna, a plémavystpuje: cib, grab, lipa, brzoza, osikdwierk,
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modrzew, klon, olsza, buk, w# i jesion. Skarpa Wiana jest porénieta starodrzewem sosnowegkbwym. W
runie wysgpuje 120 gatunkéw itin zielnych. Fauna jest urozmaicona.

3.8.6. Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (WOChK)tao ustanowiony rozpogdzeniem Nr 117
Wojewody Mazowieckiego z dnia 3.08.2000 r. w speawiniany rozpormzenia Wojewody Warszawskiego z
dnia 29.08.1997 r. w sprawie utworzenia obszaréworibnego krajobrazu na terenie wojewodztwa
warszawskiego (Dz. Urz. Woj. Maz. z 2000 r. Nr 9%z. 911). Obszar ten obejmuje najcenniejsze
krajobrazowo tereny polone na przedmieiach Warszawy, twosz swoisty piefcien ochronny wokét miasta.

W rejonie projektowanej drogi tereny ety WOChK g zlokalizowane na obszarze Lasek&cinskiego, w
dolinie dolnego biegu rzeki Raszynki (od Jaworodejujcia do Utraty), w dolinie Rowu Falenckiego oraz na
obszarze Lasu Kabackiego. Weurz obszaru znajdujesiv catcci rezerwat przyrody ,Stawy Raszskie”.

3.8.7. Powgzania medzyobszarowe

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,DoliSeodkowej Wisly” jest silnie powizany z gsiednim obszarem
.Puszczy Kampinoskiej” o podwadjnej funkcji ObszaBpecjalnej Ochrony Ptakéw i Specjalnego Obszaru
Ochrony Siedlisk. Oba te obszary ochrony styksig ze soh na dlugich odcinkach doliny Wisly gdzy
Zakroczymem i Wyszogrodem, patmych w odlegtéci 30 km od projektowanej drogi.

,Dolina Srodkowej Wisty” i ,Puszcza Kampinoska’ powiazane z rezerwatem przyrody ,Stawy Rassige”,
gdzie zatrzymuyj sie ptaki przelotne. Pozostate obszary chronione gieessol zwiazane przyrodniczo, co
wynika gtdwnie z ich rozdzielenia pasami zwartdpadowy podmiejskiej.

3.9. Walory krajobrazowe i rekreacyjne

Wg W. Matuszkiewicza i B. Degorskiej (Atlas Rzecagpolitej Polskiej) potencjalna dlimnos¢ naturalna w
otoczeniu projektowanej trasy drogowej to:

* na suchych, piaszczystych rowninagtedkowoeuropejskie bory sosnowe,

e nazyznych réwninach: subkontynentalnedy lipowo-cdbowo-grabowe odmian§rodkowo-polskiej,
» na podmoktych réwninach: bory sosnowe i brzezingidrane,

e na niezabagnionych dnach doliegit wierzbowo-topolowe lub jesionowo-gzowe,

e naumiarkowanie zabagnionych dnach dokgi jesionowo-olszowe,

e na zabagnionych dnach dolirgt olszowe.

Pierwotny krajobraz kmy analizowanego obszaru zostat przeksztalcony tekkdziatalndci czlowieka w
krajobraz kulturowy rolniczy oraz krajobraz miejski ocalate fragmenty laséw zostaly poddane plapowe
gospodarce kmej. W rezultacie wyksztalcit giw otoczeniu projektowanej trasy wyrey podziat terenu na
krajobrazy terenéw otwartych (pohkti pastwisk), krajobrazy zabudowy wiejskiej luiexiowo-miejskiej oraz
krajobrazy léne.

Na podstawie dokumentacji fotograficznej st@amudowiska oraz wynikéw analiz stanu przyrody wykayeh
dla projektowanego pasa drogowego i jego otoczekigystem rédinny otoczenia nowej trasy drogowej ama
scharakteryzow@jako:

» krajobraz osiedlowo-rolniczy z zabudgwsiedlows podmiejslq i zagrodows oraz mozaikowym ukladem
gruntéw rolnych z pojedynczymi drzewami, grupandedv, sadami i ogrodami dziatkowymi — na odcinku
przefcia drogi S2 przez warszawskie zachodnie pasmoanizbwane midzy Ursusem a Piastowem od
km 456+200 do km 459+300;

» krajobraz rolniczo-osiedlowy z pojedynczymi drzevigragajnikami i sadami na gruntach rolnych oraz z
zabudowaniami podmiejskich dziatek budowlanycheidisk rolnych — dla odcinka drogi nr S2 w gm.
Michatowice od km 469+300 do km 460+400;

e krajobraz miejski w Zatuskach (@&iu) z zabudow osiedlows mieszkaniow i magazynow, z centrum
handlowym meblowym przy al. Krakowskiej i ul. Szkewvej oraz z zieleni ogédkdéw przydomowych —
dla odcinka drogi nr S2 od km 462+400 do km 4634000
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» krajobraz rolniczo-osiedlowy z pojedynczymi drzeviamagajnikami i sadami na gruntach rolnych oraz z
zabudowaniami podmiejskich dziatlek budowlanychedisk rolnych — dla odcinka drogi nr S2 od al.
Krakowskiej do ul. Hotubcowej w Krasnowaoli, tj. ¢éain 463+000 do km 468+700;

e krajobraz osiedlowo-rolniczy z zabudgwsiedlows podmiejslq i zagrodow oraz mozaikowym ukfadem
gruntéw rolnych z pojedynczymi drzewami, grupanied, sadami i ogrodami dziatkowymi — na odcinku
przefgcia drogi S2 przez warszawskie potudniowe pasmdanizowane wzdiu ul. Putawskiej od km
468+700 do km 470+500.

Najwiekszymi walorami krajobrazowymi i rekreacyjnymi chkteryzuj sie tereny otwarte polmne w zlewni
Rowu Opaczewskiego w rejonie projektowanegata/ ,Opacz” oraz tereny rolne w Dawidach w zlewmiviRi
Jaworowskiego, pofmne w bezp&redniej bliskdci doliny gornej Raszynki. Dolina Jaworowska jesbrkze
rozpoznawalna w terenie ethzie widoczna z drogi S2; na jej dnie znajdsig taki i stawy. Pozostate tereny nie
maja znaczenia krajobrazowego i rekreacyjnego; znajdigena nich rozproszona, chaotyczna zabudowa
podmiejska, cgciowo substandardowa.

3.10. Zagospodarowanie przestrzenne

Projektowana droga znajdujeg¢siw obrbie aglomeracji warszawskiej ligzej facznie okolo 2,5 min
mieszkacow, w tym 1,6 min w granicach m. st. Warszawa.j¢ktowana droga ekspresowa stanoidzie
nowa trag o kierunku obwodnicowym w stosunku do centrum agmacji (rys. 1). Nowa trasadizie biegna¢
mniej wigecej wzdhe granicy m. st. Warszawa. Poza m. st. Warazakwugim najwekszym miastem w okolicy
jest Pruszkow liczey 54 tys. mieszkaow; nastpnymi w kolejndci sa miasta: Piaseczno (32 tys.), Piastow (23
tys.) i Brwinéw (11 tys.).

W otoczeniu projektowanej drogi wypllja zwarte zespoty zabudowy osiedlowej typu podmiejg&i z
zabudowy mieszkaniow jednorodzing, hurtowniami, magazynami i matymi zakladami przetowymi i

ustugowymi, poprzedzielane terenami rolniczymi; gpaganicami Warszawy najgkiszym skupiskiem takiej
zabudowy jest @odek gminny w Raszynie, ktdry zamieszkuje okoto /8. mieszkacow (wraz z
przylegajcymi Nowymi Grocholicami i Rybiem); osobnymi, mréeymi skupiskamis Michalowice-Osiedle
(3 tys.), Jaworowa (0,9 tys.) i Dawidy (0,6 tys.).

Poza stosunkowo krétkimi odcinkami prigeprzez zwakt zabudow podmiejsly w Ursusie przy ul. Regulskiej,
w Michatowicach-Osiedlu przy al. Jerozolimskich, @paczy-Kolonii przy ulicach Zachodniej i Klonowej
(Billeréwka) oraz w Zatuskach przy al. Krakowskipjojektowana droga edlzie biegaé¢ przez obszary o
dominupcym zagospodarowaniu rolniczym (rys. 2). Teren péaski w formie réwniny morenowej dennej. Przy
istniejacych drogach nr 719 (al. Jerozolimskie) i 7/8 (atakowska) g zlokalizowane liczne stacje paliw,
motele, bary, sklepy, hurtownie itp. W Zatuskachypal. Krakowskiej znajduje sirozlegte centrum handlowo-
ustugowe o znaczeniu dzielnicowym. Wemitje réwnie liczna rozproszona zabudowa osiedlowa i zagrodowa.

Obecnie droga wojewodzka nr 719 Warszawa — Pruszkdejonie projektowanego eata ,Al. Jerozolimskie”
ma dwie jezdnie asfaltowe o szeré&io2 x 7,00 m bez poboczy utwardzonych. Na odcityka nie wystpuja
rzedy drzew, a jezdnieagsodwadniane za pomgmbustronnych rowéw drogowych. Degtdo otaczajcych
gruntéw nie jest ograniczony; jest wiele zjazddaiwidualnych i publicznych z jezdni, gtéwnie do zalowy i
na pola. Wysipuja skrzyzowania skanalizowane z sygnalizagyieting z ul. Jesionowi ul. Spisaka oraz liczne
skrzyzowania na prawe séry z ulicami osiedlowymi.

Obecnie droga krajowa nr 7/8 w rejonie projektovganeezta ,Al. Krakowska” ma dwie jezdnie asfaltowe o
szerokdci 2 x 10,50 m bez poboczy utwardzonych. Na odcitytu wystpuja obustronnie rowy trapezowe,
chodniki z ptyt betonowych oraz gdy drzew, ztaone gtéwnie z lip, zlokalizowane za rowem. Rpstdo
otaczajcych gruntow nie jest ograniczony; jest wiele zjamdindywidualnych i publicznych z jezdni do
zabudowy i na pola. Wygbuje skrzgowanie skanalizowane z sygnalizacjwietlna z ul. Szyszkow,
skrzyzowanie zwykle z sygnalizagjswieting z ul. Na Skraju oraz liczne skraywania na prawe sky z
ulicami osiedlowymi.

Studia i plany zagospodarowania przestrzennego witn@ adaptagj istniepcego zagospodarowania

przestrzennego terenu z przeksztalceniami fragmersimiepcych terenéw otwartych w tereny zabudowane —
gléwnie w formie uzupetnienia zabudowy w ista®jch wsiach i osiedlach, w tym zwlaszcza w
Michatowicach, Raszynie, Jaworowej i Dawidach. Wkreaie ukladu komunikacyjnego dokonano rezerwy
terenu pod budogvtrasy Potudniowej Obwodnicy Warszawy (S2), Trasp NS79) i trasy Salomea — Wolica

(S7/S8).
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Zmiany w planach zagospodarowania przestrzennagwysikiem silnej presji urbanizacyjnej wywotanej
bliskoscia wielkomiejskiej czsci obszaru st. Warszawa. Docelowo ungleakiadé zurbanizowanie cadgi
terenu wokét nowej trasy drogowej przez przeksetaile wszystkich gruntéw ornych w tereny zabudowane.

3.11. Ogodlna ocena istnigcego stanwsrodowiska

W otoczeniu projektowanej drogi przeiega krajobrazy kulturowe podmiejskie i rolnicze o stokowo duym
stopniu przeksztatcenigrodowiska naturalnego wskutek dziatadoio czlowieka. Zaznacza esisilna presja
urbanizacyjna zwizana z bliskécia Warszawy, ktéra spowoduje docelowo zabueglomickszaci terendw
wokét nowej trasy drogowej, gtdwnie w formie niskimbudowy mieszkaniowej. Intensywny ruch lotnicmy
pobliskim mkdzynarodowym lotnisku Warszawa-@ke stanowi liniowezrédto zanieczyszcze powietrza,
zwlaszcza na przedtaniu pasow startowych. W affmie istniejcych terendéw zainwestowanych, zwlaszcza w
Warszawie-Okciu i Pruszkowie-Mosznej, wygtuja ponadto punktowezrodta emisji zanieczyszcie
powietrza, a na calym obszarze tzw. niska emisjarmowych piecow grzewczych i pojazdéw samochodowych
Gtowne zrodio hatasu to liniowy hatas drogowy i lotnicz3rednia jakéé gleb jest stosunkowo wysoka; na
obszarach rolniczych dominugleby Il klasy bonitacyjne;.

Najwiekszymi problemami ekologicznymi obszara gresja urbanizacyjna spowodowana bligkp centrum

aglomeracji Warszawy, zanieczyszczenie woéd, nigkésja energetyczna, zanieczyszczenie wod oraz hatas
drogowy i lotniczy.
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4. OPIS ZABYTKOW PRAWNIE OCHRONIONYCH

4.1. Wprowadzenie

Najstarszeslady osadnictwa na najbszych terenach otacaaych projektowana dr@gS2 pochodgz dopiero z
epoki mezolitu, z ok. 6 tystlecia p.n.e. Krzemienne natdzia wskazuj, ze postugiwata gi nimi koczownicza
gromada zajmufa sk towiectwem i zbieractwem. Przez cale igdécia, a mianowicie w epoce neolituahw i
we wczesnej epocegelaza (a do 500 - 350 r.p.n.e.) na tutejszych ziemiach pigily si¢ tylko nieliczne
gromady i po stosunkowo krotkim pobycie opuszczaty Tak te bylo w przypadku grupy zajmagej sk
wytapianiemzelaza z miejscowych rud darniowych. Swoje dymarkyli prymitywne gliniane piece, postawita
na terenie dzisiejszych Falent i Raszyna.

Pojawita s¢ jednak pewna grupa osadnicza, stamowiw owych czasach waigk. Osiedlita si ona na terenie
dzisiejszych Gorzkiewek, czyli w rejonie projektavego vezta ,Lotnisko”. Tam widnie odkryto cmentarzysko
tzw. grobéw pod kloszowych. Tego typu gréb miatwep podstawy glinias popielnie, mis, wypetnior
szcatkami spalonego na stosie zmartego. W ostadnbge wyposaano go réwnig w mate, gliniane naczynia z
zywnoscia. Calas¢ przykrywano daym glinianym naczyniem, wiaie jakby wiellkh misa, i sbd nazwa "groby
podkloszowe".

W wiele wiekéw péniej, ok. IlI-IV wieku n.e., gdy w Europie nastatas wedréwek ludéw, osadnictwo po
lewej stronie tutejszego odcinka Wisty prawie zamaiaki wniosek ména wysuaé, poniewa brak jest
jakichkolwiek sladéw archeologicznych z owych czaséw. Dopierdgradniowieczu ludzie ponownie zatiz
osiedl& sie na tutejszych terenach.

We wczesnyniredniowieczu zaedy powstawa osady w dolinach Utraty, Raszynki i Potoku Z&wieckiego.
Pocatkowo w dolnym biegu tych rzek, a potem zgozkolonizowa ich gérny bieg. Wszystko wskazuje na to,
ze juz w drugiej potowie XII wieku caty teren bythzagospodarowany rolniczo. Powstaty wsie ngle wraz z
okolicznymi gruntami do kixiota, kréla lub szlachty.

Ten sredniowieczny ukfad osadniczy przetrwat do potowhX Xvieku. Powstata wtedy Kolej Warszawsko-
Wiedeaska, a nagpnie fabryki i osiedla przyfabryczne. Wytyczono rodrogi wylotowe z Warszawy, guzy
innymi przez Raszyn i Pyry. Wokét tych szlakow poatg osiedla mieszkaniowe, ktére gmiej przeksztalcity
sie¢ w miasta: Piastow, Ursus i Wiochy.

W okresie midzywojennym wybudowano lotnisko ,@&ie”, wybrukowano dawny dainiec krakowski i przez
pola puszczono radomsKinie kolejowa. W 1951 r. do stolicy vatzono miasto Wiochy, tereny osiedlowe
Okecia wraz z lotniskiem oraz terenyziee po wschodniej stronie toréw kolei radomskiejlwebie dzisiejszej
dzielnicy Ursynéw, a w 1977 r. réwrieniasto Ursus znalaztoesiv granicach Warszawy.

4.2. Architektoniczne obiekty zabytkowe

W bezpdrednim otoczeniu projektowanego odcinka drogi edéspwej S2 wyspuja nastpujace
architektoniczne obiekty chronione na podstawiawgto ochronie débr kultury [9].

1) Budynek przy ul. Dziatkowej 2, w km 462+530, paday w odlegtéci 80 m od proj. trasy S2;

2) Budynek przy ul. Emaliowej 4, w km 462+770, paday w odlegtéci 100 m od proj. trasy S2;

3) Budynek przy ul. Kurzawskiej 17, w km 462+850, Koiacy z proj. trag S2 (wzet “Al. Krakowska”);
4) Budynek przy ul. Kurzawskiej 16, w km 462+870, Koiacy z proj. trag S2 (wzet “Al. Krakowska”);
5) Budynek przy ul. Kurzawskiej 12, w km 462+870, patoy w odlegtéci 100 m od proj. trasy S2;

6) Budynek przy al. Krakowskiej 48, w km 463+100, patoy w odlegtéci 450 m od proj. trasy S2.

Lokalizacg tych obiektéw przedstawiono w zakniku mapowym do pisma uzgadaieggo Wojewddzkiego
Urzedu Ochrony Zabytkéw (zat. 6). W/w obiekty zabytkopewstaty w okresie radzywojennym i ta po Il
wojnie swiatowej jako podmiejskie wolnostgje domy mieszkalne. W wkszcci s w ztym stanie technicznym
i nie prezenty obecnie wikszej wartdci historyczno-architektonicznej, o czyéwiadczy np. aktualny wygt
budynkéw mieszkalnych przy ul. Kurzawskiej nr 167i (por. fot. 19 i 20).
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W dalszym otoczeniu projektowanej drogi S2 wpsifa nastpujace architektoniczne obiekty chronione na
podstawie ustawy o ochronie débr kultury [9]:

- Fort Wiochy (2 km na p6tnoc od proj. drogi),

- Fort Okecie (2 km na p6inoc od proj. drogi),

- Fort Zbae. (2 km na pétnocny wschéd od proj. drogi),

- kapliczka przydrana w Raszynie przy al. Krakowskiej (2 km na pohedodl proj. drogi),
- kosciot parafialny w Raszynie wraz z cmentarzem (2riapotudnie od proj. drogi),

- zespot patacowo-parkowy w Falentach (2,5 km nagmaiod proj. drogi),

- zespot zabytkow w gicach (2,5 km na potudnie od proj. drogi),

Forty Wiochy, Okcie i Zbae: powstaty w latach 1883-1886 jako elementy umatiieierdzy Warszawa. Forty
te naleaty do zewstrznej linii fortow i zostaty oznaczone odpowiedmomerami V, VI i VII.

Fort Wiochy to fort gltdwny ogniowy, zaliczany dadjgego z ciekawszych tego typu obiektow w Warszalyé;
wielokrotnie przebudowywany. W wyniku decyzji o kag Twierdzy Warszawa z 1909 roku fort ten zostat
zniszczony, o czyndwiadcz miedzy innymi ruiny kaponier, w tym rzadko wgptijace w Warszawie kaponiery
przeciwskarpowe.

Fort Olecie zajmowat catkowit powierzchng 26 ha, licac wraz z esplanad Fort ten znajduje sina obszarze
ograniczonym obeenAleja Krakowsk oraz ulicami Krakowiakéw i Leonidasa. Ksztalt wadwaz sposéb
bronienia rowu wydaj sic wskazywa, ze pierwotnie row wokét fortu byt suchy. Obecnie eymony jest wod,

co stanowi pewn atrakci w das¢ monotonnym krajobrazie. Fort zaino na réwninie po zachodniej stronie
szosy krakowskiej; przeznaczony byt do obrony pamajdo miasta wzdiutej szosy. Na esplanadzie fortu
roztrzaskat € w dniu 14 marca 1980 r. samolot pamaki; zgirta wtedy meédzy innymi znana piosenkarka
Anna Jantar.

Fort Zbae zajmowat obszar o powierzchni 29,8 ha; zbudowanegty obtaonej 2,5 metrow warstwg ziemi.
Niezwykle ciekawym elementem umochisy kazamaty szyjowe, ktére do dzprawiaj imponupce wraenie.
Na pocatku XX wieku armia zrezygnowata z dalszego utrzyraya fortu i wycofata gi Obecnie fort znajduje
si¢ na terenie prywatnym.

Barokowo-klasycystyczny koiot parafialny w Raszynie powstal w roku 1654; w90 roku zostat
przebudowany wg projektu architekta Sz. B. Zuge, 2979 r. do kéciota dobudowano obszermaw; boczry

wg projektu architekta G. Figla. Obokdaiota znajduy sie: plebania z roku okoto 1790 (przebudowana w 1908
r.), dawny zajazd i stajnie z kca XVIII wieku wg projektu Sz. B. Zuga oraz figuMP na cokole (z 1828 r.)

i Sw. Jana Nepomucena (z XVIII wieku).

Wczesnobarokowy patac w Falentach powstat okotourd620 jako rezydencja dla podkomorzego
warszawskiego Z. Opackiego; w latach 1852-57 zostalebudowany dla Przézieckich; do zespotu
patacowego dodano wtedy ¢dey innymi oficyrg i orarzerig; obiekty te zaprojektowat architekt F.M. Lanci.
Park krajobrazowy wokét patacu powstat po 1764od gierunkiem Sz. B. Zuga; zostat przekomponowany w
XIX wieku. Obecnie patac stanowi siedzimstytutu Melioracji i ytkéw Zielonych.

ZespoOt zabytkow w &icach obejmuje klasycystyczny daidt §5. Piotra i Pawta oraz patac zbudowany dla

Pawta Sapiehy, z ogrodem zaprojektowanym przez @dmistiana Szucha — twaravarszawskich tazienek.
Patac wraz z ogrodem stanowi obecnie wtasmoywatry i miesci sic w nim hotel ,Dwér Polski”.

4.3. Archeologiczne obiekty zabytkowe
W bezpdrednim otoczeniu trasy S2 nie wygstlja zadne archeologiczne obiekty chronione (stanowiska

archeologiczne, grodziska, cmentarzyska itp.). Najbe stanowisko archeologiczne znajduje rsa terenie
Gorzkiewek w rejonie projektowanegeaa ,Lotnisko” w odlegtdci okoto 1,5 km od trasy S2.
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5. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW

5.1. Uwagi ogolne

Wariantowanie planowanego odcinka drogi ekspreso®&jw formie fragmentu Potudniowej Obwodnicy
Warszawy (POW) trzeba rozpatryévaa szerszym tle planowanego uktadu obwodnicowyély ékspresowych
wokot Warszawy, zagpujacego istniejce przejcia drog krajowych przez miasto, w tym zwlaszcza w
kontelécie zasipienia istniejcej drogi krajowej nr 2 Pozha— Warszawa — Siedlce autostgadl2 i drog
ekspresow S2 w formie Potudniowej Obwodnicy Warszawy (POWlanowany odcinek drogi POW nie ago
funkcjonowa prawidtowo bez wybudowania pozostatych odcinkéasyrPOW i autostrady A2.

Zasadnicz alternatywq dotyczca analizowanego przeasiziecia jest: budowadrog: ekspresow nr S2 lub jej
nie budowd, a zatem magwystapi¢ dwa warianty:

Wariant 0 (zerowy): polegagy na catkowitej rezygnacji z przeesiziecia, tzn. pozostawienia drogi nr 2
bez zmian (w stanie istnigjym).

Wariant | (inwestycyjny) zakfadajcy budow obwodnicowej drogi ekspresowej nr S2 wraz z pitylei
odcinkami autostrady A2.

5.2. Wariant zerowy

W wariancie zerowym dogtnas¢ do drogi krajowej nr 2 Sochaczew — Warszawa - IBéedxdzie
nieograniczona, tzn. ruch drogowygdzie odbywat i po istniejicej jezdni i lgdzie przebiegat przez centralne
dzielnice Warszawy (ulice Pofcaska, Wolska, Wawelska, Ostrobramska, Plowieckaclze Nawierzchnie
tego cigu drogowo-ulicznego niegha poszerzane, a tylko ewentualnie poddane zabiegonomtowym. W
zwiazku z diugofalowym nieuniknionym wzrostem ruchutepdrodze oraz na innych drogach przelotowych
przez Warszay nalery przypuszczé ze w dalszej przyszigi ruch drogowy bdzie silnie tlumiony
ograniczeniami przepustoda i bedzie obcizat alternatywne drogi objazdowe.

Zjawiska te wystpia w najwiekszej intensywnéci w obrebie m. st. Warszawy. W rezultacie ngstwzrost
uciazliwosci drogi nr 2, innych drég tranzytowych oraz drébjazdowych dla okolicznegérodowiska i
zabudowy, w tym w szczegOlém mog wystapi¢ bardzo due przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
i zanieczyszcaepowietrza przy tych drogach. Szacuje s pogorszenie stanu akustycznego i aerosanitarnego
srodowiska w takim przypadku odczuje okoto 20 tysesmkaicéw Warszawy. Przypuszczalnie w takim
przypadku tereny mieszkaniowe w strefach ailoivosci istniegcych drog nie zostan zabezpieczone
akustycznie przeciw hatasowi drogowemu. Innym mard@em wariantu O dolzie utrudnienie maiwosci
wjazdu i zjazdu z drogi nr 2 i z drog objazdowyah @kolicznej zabudowy oraz na drogi poprzeczne etyal
przypuszczé ze po przekroczeniu pewnego poziomu ruchu gsiowpania na tych drogach starsie
nieprzejezdne w godzinach szczytu, a na trasiergftworzy sic beda coraz diusze korki drogowe.

W skali regionu mazowieckiego rezygnacja z budowygdnr S2 i A2 spowoduje ucieagkruchu z
przechzonego odcinka drogi nr 2 na odcinku Sochaczew —sWava - Siedlce na mniej ohobne drogi
alternatywne, np. na dregr 50 Sochaczew — Mszczondw — Gdra Kalwaria 4sdiMazowiecki albo drag
towicz — Skierniewice - Mszczonbw, przez co rualacji Pozna — Siedice bdzie przechodzit przez
zabudowane obszary miast i wsi praggih tymi drogami. Spowoduje to dodatkoweaativosci dla okoto 3
tys. mieszkacow tych obszaréw.

W celu szczego6towego oldlenia konsekwencji wariantu zerowego dla zdrowidzluwykonano na zlecenie
Inwestora opracowanie pt.: ,Analiza wariantu ,zht zaniechania budowy Obwodnicy Ekspresowej Wargza
— prognoza 2025r.” (zat. 14). W opracowaniu tymypto zalazenie doprowadzenia autostrady A2 do granic
Warszawy (do wzta ,Konotopa”) z jednoczesnym pozostawieniem utddogowego w Warszawie bez zmian.
Przy takim sprecyzowaniu wariantu zerowego szczegétanalizy poréwnawcze prowaddo nastpujacych
wnioskow ogdlnych:
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e w2025 . ruch na sieci drogowej w Warszawgdde znacznie wkszy w wariancie ,0” w poréwnaniu
do wariantu inwestycyjnego, szczeg6lnie wysokiecietia ruchu wysipia w centrum miasta i na
istniejacych obecnie mostach przez Wist

e wzrost ruchu na wkszaci sieci ulicznej miasta w wariancie ,0” w poréwmando wariantu
inwestycyjnego przely sie na istotny wzrost pozioméw hatasu i emisji do petwaa; w wariancie ,,0”
liczba mieszkacow Warszawy nat@nych na hatas ponadnormatywnydbie 1,7 razy wiksza nk w
wariancie inwestycyjnym.

Rezygnacja z drogi ekspresowej nr S2 poaiza sofp nie tylko niekorzystne zjawiska opisane paejy Ma te
zalety, gtownie dlarodowiska przyrodniczego, w postaci nienaruszastiaigpcych terenéw o pewnych (céo
niewielkich) walorachsrodowiskowych (lasy, doliny, zespotykiowe itp.), a ponadto dla ludzi — w postaci
zachowania niskiego poziomu hatlasu i zanieczyszear®gowych w najbfiszym otoczeniu projektowanej
drogi; dotyczy to okoto 2 tys. mieszk@w tych terendw.

5.3. Wariant inwestycyjny

W ramach opcji inwestycyjnej nadatoby rozpatrywé kilka zasadniczych alternatyw dotycych przebiegu
trasy S2. Nie jest to jednak celowe, gdy uwagi na istnigce zagospodarowanie terenu praktycznie nie ma
mozliwosci innego przebiegu nowej drogi. Kda proba istotnego odgiia trasy S2 na lewo lub na prawo od
zalazonej osi nie jest praktycznie mowa z uwagi na blisk& terendw lotniska, rezerwat przyrody ,Las
Kabacki”, zwarh zabudow Raszyna oraz zachodnie pasmo zabudowy aglomenaafpzawskiej midzy
Ursusem a Grodziskiem Mazowieckim, w ktérym vepsfje tylko jedna przerwa ruzy Ursusem i Piastowem,
wykorzystana do wytrasowania drogi S2. W skalieeginej rozpatrywano na etapie studialnyrmedprzebiegi
autostrady A2, w tym warianty omijgje Warszaw z daleka, np. wariant o przebiegu Skierniewice —
Mszczondéw — Gora Kalwaria — Siedlce. Analizy te opadzity jednake do wniosku,ze najlepszy jest
ursynowski wariant przebiegu drogi, wykorzystyyj korytarz Potudniowej Obwodnicy Warszawy rezenaow

juz od dawna w planach zagospodarowaniu przestrzenpedalrog ekspresow. Wariant ten zostat przsty
przez Inwestora do dalszych prac projektowych itaosstatecznie zatwierdzony w wydanef jdecyzji
lokalizacyjnej — po rozpatrzeniu 7 podwariantowghiegu drogi S2 w rejonie Warszawy-Zatusek i Ry(piar.

pkt. 5.5).

W wariancie inwestycyjnym drogi S2 (rozpatrywanym imtegralnym zwizku z autostrag A2) nasipi
znacaca, skokowa poprawa warunkéw ruchu na isticiej drodze nr 2 a jednoczee tereny zabudowy
mieszkaniowej zostanodchzone od ruchu tranzytowego. Tym samym ggistznaczna poprawa stanu
akustycznego i aerosanitarneggodowiska przy istnigcych ulicach w migcie Warszawa i okolicach (zat. 12).
Dotyczy to okoto 100 tys. oséb mieszi@jch w strefie ucizliwosci istniepcego ukladu drég przelotowych,
gtéwnie na kierunku wschéd — zachdd.

Jednoczénie pogorsa sig warunki akustyczne i aerosanitarne dla os6b maszich w gsiedztwie nowej trasy
drogowej, przy czym wskutek zastosowasiadkow ochronnych takich jak pasy zieleni i ekraakustyczne
pogorszenie to nie doprowadzi do przekroczenia siogmalnych wart@i normatywnych; dotyczayto bxdzie
okoto 1,8 tys. mieszkaow Piastowa, Ursusa, Michatowic, Opaczy, Zatusglhia, Jaworowej i Dawid.

W odr&nieniu od wariantu zerowego w wariancie inwestygginwystpi zagcie terenéw na cele drogowe,
ktére spowoduje:

e zZmiare przeznaczenia istnigjych gruntéw; powierzchnia traconych gruntéw wym@eskoto 131 ha;

* zmiany w rdlinnosci; wystipi potrzeba wycicia niewielkich fragmentéw zagajnikéw i pojedynchyc
drzew rosacych w terenie otwartym;

e utrudnienia w komunikacji porgilzy drog a gruntami i zabudowaniami, gziowo ztagodzone przez
budowe rownolegtych drég dojazdowych gospodarczych,

»  zwigkszonymi negatywnymi skutkami zgzianymi z oddziatywaniem ruchu drogowego na bémunie
otoczenie projektowanej trasy drogowej (co oméwisnczegotowo ponej w nas¢pnych punktach).

Pdsrednio zagcie terenu wizat sie bedzie z:

e pozytywnymi skutkami w postaci poprawy warunkdéw huctranzytowego wzdiu drogi nr 2 oraz
umazliwienia bezkolizyjnego dogpu do drég poprzecznych (wemtach),
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e zapewnieniem wikxiwe] obstugi komunikacyjnej asiadupcych terendéw zabudowy osiedlowej, co
zdecydowanie poprawi bezpiedséwvo ruchu drogowego,

e wyposaeniem drogi w urgdzenia ochrongrodowiska, w tym zwlaszcza w ekrany akustycznelisizyjne
pasy zieleni,

e uporadkowaniem przestrzeni urbanistycznej wzdlnowej drogi nr S2 i e&ciowo wzdhz drog
poprzecznych,

» aktywizach inwestycyjra terenéw po obu stronach drogi.

W tej sytuacji wariant inwestycyjny ma znacz przewag nad wariantem zerowym, §e uwzgledni sk
nastpujace aspekty spoteczno-ekonomiczne przgdsicia:

e znacace zwkkszenie przepustowoi uktadu drogowego aglomeracji warszawskiej,

» ufatwienie ruchu drogowego w relacjachedrydzielnicowych i mgdzymiejskich, zwtaszcza w paie
zachodnim, O&ciu i Ursynowie,

» zwiekszenie komfortu jazdy i poziomu bezpietgiva ruchu,

e usunkcie waskich gardet w aigu drogi krajowej nr 2,

» odblokowanie ruchu ekarowego przez Warszawv relacjach wschod — zachdd,

» wyeliminowanie skrzyowan jednopoziomowych,

* zmniejszenie czasOw podsbna sieci drogowej regionu warszawskiego,

* poprawa jakéci srodowiska wskutek wprowadzenia wdzexr ochronysrodowiska,

»  przyciagniecie inwestorow krajowych i zagranicznych.

Droga S2 w powizaniu z autostradA2 i tras N-S kedzie mata tak powany, pozytywny wplyw na rozwgj
spoteczno-ekonomiczny regionu potudniowo-warszaggki (w tym réwnie na zdrowe izycie ludzi), ze jej
budowa powinna zyskastatus przedsivziecia realizujcego wany cel publiczny; w takim gfiu cel publiczny
staje st nadrzdny wzgkdem celu ochronyrodowiska przyrodniczego i kulturowego, agwimazna dopugci¢
pewny niewielka utrat wartasci srodowiskowych przy bardzo wysokich kokzyach spotecznych wynikagych
z realizacji tej drogi ekspresowe;.

5.4. Wariant najbardziej korzystny dla srodowiska

W celu okrélenia wariantu najkorzystniejszego ddeodowiska dokonano poréwnania i@y omowionych
podstawowych wariantéw przedsiziccia. Z poréwnania tego wynikae wariantem najkorzystniejszym dla
srodowiska i zdrowia ludzi jest wariant inwestycyjaygtéwnie z powodu wyprowadzenia ruchu tranzytoeveg
Warszawy oraz wprowadzeniaodkéw ochronysrodowiska. Synteza w/w poréwnania gaizywariantowego
jest przedstawiona w rozdziale 8 niniejszego rap(iethl. 60), a cistkowe poréwnania szczegolowezawarte
w rozdziatach 6 i 7 (w podsumowaniu kolejnych pdmkiv tych rodziatach).

Budowa drogi ekspresowej S2 wrazazznikiem do lotniska (trasN-S) ze wzgidu na znaczenie spoteczno-
ekonomiczne dla aglomeracji warszawskiej powinné togktowana jako inwestycja realizop bardzo wany
interes publiczny — nadkdny wobec innych celéw i wymogow rozwojowych, w tydwniez tych, ktore maj
na celu ochrogsrodowiska.

5.5. Podwarianty przebiegu na obszarach zabudowy eszkaniowej

W wyniku przeprowadzonych konsultacji spotecznypkt.(16) powstaly liczne dodatkowe warianty przghie
drogi w rejonie osiedla mieszkaniowego ,Zatuski’zypral. Krakowskiej w Warszawie (gdzy ulicami
Sworzniows i Finatowg) oraz w rejonie osiedla Rybie przy ulicach Na $khiaPaluch w gminie Raszyn. W
rejonie Zatusek maksymalne przesumne trasy wyniostoby okoto 250 m, a w rejonie Rybia70 m (rys. 3).

W zadnym z tych wariantéw nie ma wmlisvosci catkowitego uniknicia kolizji trasy drogowej z zabudaw
mieszkaniow, ale w przypadku Rybia przesdoie trasy znacznie ogranicza kolizje z zabuglmsiedlova,
wobec czego skorygowano tu przebieg trasy. Natamiaprzypadku osiedla ,Zatuski” po rozpatrzeniu 7
wariantow wybrano ostatecznie wariant pierwotnyov@lym powodem takiej decyzji byt wynik poréwnania
wartcsci likwidowanej zabudowy kubaturowej. W warianciéemotnym liczba budynkéw jest co prawda
wigksza nk w pozostatych wariantach, ale zabudowa ma tu gkseicci bardzo niskie parametry funkcjonalno-
programowe i jej sumaryczna wadtgest nzsza w poréwnaniu do innych wariantow.
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Miedzy Ursusem a Piastowem wgstje przewzenie w zabudowie, ktére wykorzystano do wytrasowani
nowej drogi. Na wschdd od tego przgwenia zaczyna siwielkomiejska zabudowa m. st. Warszawy, a na
zachdéd intensywna zabudowa miast Piastow, PruszBéominéw, Milanéwek i Grodzisk Mazowiecki.

Drugie przewzenie w zabudowie wygbuje medzy Oleciem a Raszynem; przewenie to wykorzystano do
wytrasowania nowej drogi. Na poéinoc od tego prgemia wyst¢puje zwarta zabudowa centrum handlowego
przy ul. Szyszkowej i zwarta zabudowa osiedlagédk Na potudnie od przesenia zaczyna eizwarta
zabudowa mieszkaniowa Raszyna. Pasmo fa&#y stga daleko na poludnieao zabudowy mieszkaniowej i
handlowej w Jankach. Milzy Raszynem a Jankami wystije wprawdzie nagpna przerwa w zabudowie, ale
nie jest maliwe jej wykorzystanie do trasowania drogi, ponieveamajduje si tam rezerwat przyrody ,Stawy
Raszyiskie”.

Analiza urbanistycznych uwarunkowa@rzebiegu trasy S2 wskazuje zatemm przygty wariant przebiegu drogi
nr S2 jest optymalny z punktu widzenia ochrony albéw zabudowy mieszkaniowe]j przed aitiwoscia drogi
ekspresowej, ponieviazapewnia przeecie tych obszaréw na minimalnej miovej dtugosci. Rozmieszczenie
tych terendéw zabudowy jest takigze kazda préba odgcia trasy S2 na lewo lub na prawo od zaltej osi
powoduje,ze sumaryczna dtugé kolizji z terenami zabudowy wzrasta, zwlaszczagpreeckiciu zachodniego
pasma zabudowy rdzy Warszaw a Grodziskiem.
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6. ODDZIALYWANIE WARIANTOW PRZEDSI EWZI ECIA
NA SRODOWISKO

6.1. Oddziatywanie przedsiwziecia na obszary sieci Natura 2000

6.1.1. Oddziatywanie na elementy chronione obszaréw

Przedsiwzigcie jest zlokalizowane poza obszarami sieci NaR@0. Dystans porgilzy lokalizacy inwestycji
a najbliszymi obszarami tej sieci wynosi (rys. 1):

e 8 km w odniesieniu do Obszaru Specjalnej Ochromkd®t i Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk
“Puszcza Kampinoska” (PLC 140001),
« 9 km w odniesieniu do Obszaru Specjalnej Ochroakdw “DolinaSrodkowej Wisly” (PLB 140004).

W celu okrglenia zagraen dla chronionych elementéw przyrodniczych tych @lnéw wykonano szczeg6taw
analiz mozliwych negatywnych oddziatywadrogi S2 na te elementy, z ktérej wynika, zagraenia dla tych
elementow nie wyspia, poniewa:

» strefa potencjalnych ponadnormatywnych zanieczygzppwietrza, szkodliwych dla gbnnosci, nie
siegnie dalej nt 200 m, licac od osi drogi (pkt. 8.4.1), a strefa podsgonych stzen substancji
zanieczyszczagych powietrze pochodeych od ruchu drogowego na projektowanej drodze
ekspresowej nie gjnie dalej nt 500 m;

e potencjalne stzenia substancji zanieczyszcmajch powietrze szkodliwych dla dnnosci zostal
poza pasem drogowym znacznie dlome w skutek zastosowania izolacyjnych paséw Ziglgkt.
15.1);

e zanieczyszczone sptywy opadowe z drogi rgdakprzenik@ na obszary sieci Natura 2000 ani drog
filtracji w gruncie ani drog powierzchniow poprzez cieki wodne, dlatege sptywy opadowe z drogi
zostam odprowadzone z jezdni szczglrkanalizacy deszczow, a nasipnie oczyszczone przez
zastosowanie zbiornikow retencyjnych i separatdamelowych (pkt. 15.2).

Do analizy i oceny wptywu projektowanego przedsiiccia na w/w obszary Natura 2000 wykorzystano
informacje zawarte w standardowym formularzu danfaméwione syntetyczne w pkt. 3.8.4 - 3.8.6) oraz w
dostpnej literaturze (por. pkt. 10). Punktem odniesaeanaliz przyrodniczych i oceny byty warunki ochmen
chronionych siedlisk oraz chronionych ostoimych gatunkow zwieet i ptakoéw. Metodyk oceny wptywu na
obszary Natura 2000 oparto na zaleceniach zawamygWytycznych metodycznych do artykutu 6 ust. 8 i
Dyrektywy Siedliskowej”, zalecanych przez Komiguropejsk [pkt 10, poz. 1].

6.1.2. Oddziatywania na powzania mgdzyobszarowe

Powkzanie m¢dzy obszarem ,Puszczy Kampinoskiej” a ,Dalisrodkowej Wisty” nie koliduje z planowanym
przedsg¢wzigciem drogowym (por. pkt. 3.8.7), a z powoduzejuodlegt@ei od drogi nie wysipia zadne
negatywne oddziatywania drogi na to pezénie.

6.1.3. Podsumowanie

Z powyzszych ustale wynika, ze nie jest prawdopodobne, aby planowane przedsicie zarowno w wariancie
inwestycyjnym jak i zerowym miato jakikolwiek negainy wptyw zaréwno na same obszary Natura 2000 jak
na powizania mgdzy nimi, a zatem stwierdzagsize projektowany odcinek drogi S2 nie spowoduje wtrat
fragmentaciji, zaktocenia oraz zmian kluczowych @atdw obszaréw sieci Natura 2000 i nie naruszyrsgoi

tej sieci.
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6.2. Oddziatywania przedsiwzigcia na krajowy system ochrony przyrody

6.2.1. Oddziatywanie na elementy chronione systemu

Przedsiwziecie nie koliduje z obszarami i obiektami krajoweggstemu ochrony przyrody (pkt. 3.8.1), a
odlegtaci miedzy najbliszymi obszarami i obiektami tego systemu a projgkte drogn wykluczap
jakiekolwiek negatywne oddziatywania drogi na cliome elementy przyrodnicze tego systemu, co wyaika
analizy przyrodniczej przedstawionej w pkt. 6.1.1.

Przedsiwzigcie koliduje ze strefochrony bezpéedniej i pdredniej, utworzonej wokét studni oligogskiej w
Opaczy Kolonii w km 460+830 (por. zakznik nr 2: otwér nr 5230867, POLSIM, @rodkowa 35). Poniewa
otwor studni znajdzie sipod jezdm drogi ekspresowej, to projektujeestatkowity likwidacje tego ugcia
wodnego wraz ze strgbchronn i budowe nowego ujcia niekolidupcego z drog. Likwidacja ujcia zostanie
wykonana na podstawie projektu budowlanego w ramadt budowlanych wykonywanych na zlecenie
Inwestora, a odbudawujecia wykona jego wiiciel ujecia za pienidze z otrzymanego odszkodowania w
wybranej przez siebie lokalizaciji.

6.1.2. Oddzialywania na powzania medzyobszarowe

Powizania médzy ,Dolina Srodkowej Wisty” i ,Puszcz Kampinosk” a ,Stawami Raszyskimi” koliduja

przestrzennie z planowanym przegi&ticciem, gdy przeloty ptakéw wdrownych mog odbywa sie nad

projektowan drog (pkt. 3.8.7). Potencjalne negatywne oddziatywaltgi na ptaki wize st ze szkodliwymi

zanieczyszczeniami powietrza pochadzni od ruchu drogowego, a unasymi sk ponad drog. Jednake z

powodu duej wysokdaci przelotdw zagrezenie dla ptakéw praktycznie nie wypt, a zatem nie zaznaczyesi
negatywne oddzialywanie drogi na te pameinia. Z tego samego powodu nie przewiduje veystapienia

fizycznych kolizji ptakéw wdrownych z pojazdami, poruszaymi sk po drodze.

6.2.3. Podsumowanie
Z powyzszych ustale wynika, ze nie jest prawdopodobne, aby planowane przedsicie zarowno w wariancie

inwestycyjnym jak i zerowym miato istotny negatywmplyw zaréwno na same obszary krajowego systemu
ochrony przyrody jak i na poawzania me¢dzy nimi.
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6.3. Oddziatywanie przedsjwziecia nasrodowisko w fazie realizacji

6.3.1. Zmiany w krajobrazie i szaciesione;j

Na podstawie dokumentacji fotograficznej stamadowiska (czs¢ 1), inwentaryzacji zieleni (rys. 3) oraz
wynikéw analiz stanu przyrody wykonanych dla isfimego pasa drogowego i jego otoczenia ekosystem
roslinny otoczenia drogi mma scharakteryzowgako typowy dla Mazowsza, mozaikowy krajobraz iskeji
rolniczy z pojedynczymi drzewami, zagajnikami i kopleksami ogrodkéw dziatkowych, pdiony w
bezjeziornym, rowninnym obszarze staroglacjalnetbry akumulacji polodowcowej. W skitadzie gatunkowym
drzew rosacych w lasach i zagajnikach domiaugatunki pionierskie (brzozy, klony, olsze), a maenhach
otwartych wystpuja z reguly @by, topole, klony, jesiony, lipy, brzozy, wierzbyaz olsze. Stan zdrowotny tych
drzew jest dobry z wytkiem rdlin najstarszych.

Projektowana droga przetnie kompleksy ogrodkowikaisych przy ul. Warszawskiej w Ursusie-Niadadku
oraz przy ul. Kinetycznej we Witochach-Paluchu, agmio zahaczy o skrajne fragmenty ogrodkow dziatiabw
przy ul. Bodycha w Ursusie-Czechowicach i przy Wirazowej we Wiochach-Gorzkiewkach. Likwidacji
ulegry izolowane lasy w Opaczy i Ursynowie-Krasnowolipid znajd sic w obrbie weztéw ,Opacz” i
“Lotnisko”. Zakres wycinki laséw, zagajnikow i zaswionych terenéw ogrodkéw dziatkowychedzie
stosunkowo diy (15,2 ha), przy czym z uwagi na poprzeczny ulpadestrzenny zadrzewiei zabudowy
(p6tnoc — potudnie) zakres ten jest nie do urigiai.

Na terenach otwartych usgnie drzew kdzie konieczne w przypadku kolizji z projektowanyjazdniami
drogowymi, skarpami wykopow i nasypOw, rowami, d&iéeni mostowymi oraz kanalizacjdeszczow i
obcymi uradzeniami infrastrukturalnymi. Drzewa zakwalifikowendo usunicia zostan wyciete i
wykarczowane. Szczego6towe oilenie drzew i krzewdw do wycinki zostanie dokonamglanach wygbu w
projekcie gospodarki zieleni

W wyniku budowy drogi nr S2 w istniggym krajobrazie rolniczo-osiedlowym pojawg siwujezdniowa droga
z nasypami, ekranami akustycznymi, ogrodzeniemiekimi mostowymi, ktéra stanoévbedzie pocatkowo
ostry dysonans krajobrazowy. Zaktadg se dysonans ten ulegnie stopniowemu ztagodzeniuresak5-10 lat,
tj. w czasie, w ktdrym projektowane izolacyjne passieni i samoistne zakrzewienie skarp ziemnydhgrg
wysokai¢ i gestas¢ pozwalajca na trwate, wizualne odgrodzenie drogi od otoczenia

Z poréwnania zakresu przewidywanych ingerencjidoeazowych i maliwosci ich zrekompensowania wynika,
ze skala niekorzystnych zmian krajobrazowydidle znacznie wksza w wariancie inwestycyjnym miw
wariancie zerowym, gtéwnie wskutek likwidacji zagi&pw i ogrédkéw dziatkowych oraz rozgia nova drogy
niskiej zabudowy mieszkaniowej wraz z ogrédkamiypgamowymi, mimo czsciowego zamaskowania tych
zmian krajobrazowych za pomp@asow zieleni oraz mimo upadkowania zaniedbanych i gaieconych
terenow w otoczeniu projektowanej drogi.

6.3.2. Zmiany powierzchni ziemi

W wyniku projektowanych drogowych robét ziemnyclhstpia zmiany w uksztattowaniu powierzchni ziemi
wewnmntrz planowanego pasa drogowego, a ponadto zostasg®sob trwaly usugia wierzchnia warstwa gleby
(ziemia urodzajna, humus) z obszaru przewidziamegbudow jezdni i obiektow mostowych.

Jezdnie gtéwne nowej trasy drogowej zostavybudowane z reguly na poziomie terenu lub na piasy
wysokaici do 6-8 m. W rejonie obiektéw mostowych projekémych dla przeprowadzenia drég poprzecznych
wystapia rowniez wysokie nasypy na dojazdach do przyczotkéw o wgsakdo 6 m ponad poziom istnigiego
terenu. Projektowane rowyedts miaty gkbokas¢ od 0,5 m do 1,5 m patej poziomu terenu.

Skarpy swiezo wykonanych wykopéw, nasypéw i rowdw standwieda ostry dysonans krajobrazowy.
Dysonans ten ulegnie jednakstopniowemu ztagodzeniu w okresie 2-3 lat, tcaasie, w ktorym ewentualne
rozmycia gruntu zostanusunete (w ramach gwarancji powykonawczej) i n@stutrwalenie rélinnosci
trawiastej na skarpach, pod czym mogojawic sig pierwsze drzewa i krzewy pionierskie.. Warunkiem
koniecznym zazielenienia i zadrzewienia skarp esyjecie maksymalnych pochyleskarp nie wgkszych ni
1:1,5 oraz pokrycie gruntu warstwiemi urodzajnej o grul$oi nie mniejszej i 5 cm.
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Z poréwnania zakresu ingerencji w powierzehaziemi i maliwosci ich zamaskowania wynikase skala
rozpoznawalnych w terenie niekorzystnych elementaetby terenu bdzie znacznie wksza w wariancie
inwestycyjnym nt w wariancie zerowym, gtéwnie wskutek wzniesienigokich nasypow.

6.3.3. Zmiany stosunkow gruntowo-wodnych

W wyniku projektowanych drogowych robét odwodniemj@h nasipia zmiany w stosunkach gruntowo-
wodnych, przy czym zmiany textta miaty charakter okresowy, tj. wygtia tylko czasie realizacji inwestycji, a
po jej zakaczeniu sytuacja powrdci do stanu pierwotnego. Qkmes zmiany poziomu wod gruntowych
wynika¢ beda z koniecznéci odwodnienia na czas budowy dna wykopow pod kzacik deszczow i
wykopéw pod obiekty mostowe.

Nie przewiduje i w ogéle wysipienia zmian stosunkoéw gruntowo-wodnych o charaktérwatym. Wskutek
budowy kanalizacji deszczowej i rowdw drogowychzoveskutek renowacji rowow melioracyjnych nie wayst
trwate obnienie maksymalnych poziomoéw zwierciadta wod gruntohiyyponiewa kanalizacja deszczowa
bedzie szczelna, a dno projektowanych rowdw drogowyiehsignie zwierciadta wdd gruntowych. Renowacja
rowéw melioracyjnych polegabedzie gtéwnie na odmuleniu i ewentualnie poszerzesiginkdw rowow
melioracyjnych krzyujacych st z nows drogs (gtéwnie w zlewniach Rowu Opaczewskiego, Zatuskieg
Jaworowskiego), przy czym nie projektuje siwatego obnienia pozioméw lustra wody w tych rowach.

Szacuje €, ze skala rzeczywistych zmian stosunkéw gruntowo-waetinbedzie w wariancie inwestycyjnym
wigksza nk w wariancie zerowym; w wariancie zerowym nie vgpt praktycznie zmiany stosunkéw
gruntowo-wodnych, poniewapogkbienie rowéw drogowych, ktére me wystpi¢ przy drogowych pracach
remontowych, nie ggnie do poziomu zwierciadta wdd gruntowych.

6.3.4. Ucigzliwosé robét budowlanych

Wykonywanie rob6t drogowych i mostowych przy budevdrogi nr S2 mie sk wiazat z nas¢pujacymi
okresowymi ucizliwosciami dla otoczenia:

« hafas maszyn budowlanych (zwtaszcza przy wbijaalurmpostowych),
» zanieczyszczenie powietrza (nieprzyjemne zapagafiny, pylenie — pkt. 6.3.5),
e zanieczyszczenie wod (zamulenie dna rowdw i terem@odnda nasypow przy deszczach nawalnych).

Przy odpowiedniej, standardowej organizacji robdddwlanych ucizliwosci te powinny by zminimalizowane
i nie powinny przekroczypozioméw dopuszczalnych, przy czym zastosowargespudowlany powinien mie
mozliwie najlepsze parametry ekologiczne (por. pkt). M¥ celu potwierdzenia poprawsm takiego wniosku
wykonano szczegotaw prognoz pozioméw zanieczyszcaepowietrza, jakie mag wystpi¢c w trakcie
wykonywania prac przy budowie nowej drogi (pkt..6.Bzat. 5).

Tym niemniej w projekcie budowlanym przip, ze zaplecze budowy (rozumiane jako baza materiatowo-
sprztowa) zostanie zlokalizowane w terenie otwartymaladd zabudowy mieszkaniowej, a roboty drogowo-
mostowe nie &da wykonywane w porze nocnej @aizy godzinami 22:00 i 6:00.

Skala potencjalnych zagren zwigzanych z robotami budowlanymédizie w wariancie inwestycyjnym znacznie
wigksza nk w wariancie zerowym, poniewaistniecy ukiad uliczny kdzie poddawany jedynie pracom
remontowym o ograniczonym zakresie, a w warianoigestycyjnym wysipia masowe roboty budowlane.

6.3.5. Zanieczyszczenie powietrza
Model placu budowy

W zwiazku z pracami budowlanymi powstapewne iléci zanieczyszczepowietrza. Rda to gtéwnie spaliny z
silnikbw maszyn drogowych. W celu obliczenia emigjinieczyszcze powietrza skonstruowano teoretyczny
model placu budowy. Jest to 200-metrowy pas teparlzielony na 4 rowne odcinki, na ktérych prowadzean
prace czterech wyoelbnionych etapéw budowy drogi:

1. Pierwszy odcinek to stanowisko koparek, na ktérymacpp réwniez wywrotki wywozace usungty
humus oraz ziemipochodaca z wykopdw.
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2. Drugi odcinek to stanowisko réwniarki i walca zagczajcego grunt i kruszywo. Na tym odcinku
pracup takze wywrotki dowaace kruszywo.

3. Trzeci odcinek to stanowisko riadetacza asfaltobetonu i wywrotek domoych mieszank
bitumiczm.

4. Czwarty odcinek to stanowisko walcow zagczajcych asfalt.

Dodatkowym istotnym elementem modelu placu budowst jdostarczanie mas ziemnych zgaych do
wykonania nasypow. Zatono, ze wywrotki jady do miejsc swojego przeznaczenia od strony stamh@wis
walcow, poruszag sk z prdkoscia 20 km/h. W oparciu agrednia predkos¢ oraz diugéé trasy dojazdu i
wyjazdu wywrotki, obliczono procent czasu przypadgjna kada godzirg, w ktérym wywrotka poruszaespo
placu budowy emituc spaliny. Liczba wywrotek transpordgiych materialy zostata wyliczona na podstawie
przewidywanego czasu realizacji inwestyciji, glolyaim danych dotyccych ilosci humusu i ziemi usuwanej z
terenu oraz mas ziemnych potrzebnych na nasypybhievywrotek potrzebnych do dostarczenia kruszywa i
bituméw okrélona zostata na podstawie iloczynu grétioposzczegéinych warstw nawierzchni ascznej
powierzchni nawierzchni.

Przewiduje si realizacg inwestycji w okresie 1126 dni. W adfnie tego okresu prace budowlane nigld
prowadzone w czasie przerwy zimowej, tryeaj od 24 grudnia do kKea lutego (2*67=134 dni), w soboty i
niedziele oraz w 8 z 11 dni ustawowo wolnych odcprarzypadajcych na okres poza przexwzimowa.
Ostatecznie uzyskujemy licgly22 dni roboczych na przestrzeni catego okreslizesgi inwestyciji.

Projekt przewiduje nagbujaca konstrukcg nawierzchni jezdni:

*  Warstwascieralna (mastyks grysowy z asfaltem modyfikowanns) cm

e Warstwa wizaca z betonu asfaltowego z asfaltem modyfikowanydncd;

» Podbudowa asfaltowa z betonu asfaltowego z asfattedyfikowanym 13,5 cm

e Podbudowa z kruszywa ftamanego stabilizowanego nmicdrde (KESM) 20 cm

e Podiaze — podiae ulepszone, gérna warstwa wykonana z kruszywdligtalanego cementem —15 cm

Calkowita powierzchnia nawierzchni drég wynosi: 64% nf
Calkowita powierzchnia nawierzchni mostéw wynogi0 D48 mM
t aczna powierzchnia nawierzchni wynosi: 762 755 m

Przy zaktadanej gruloi warstw bitumicznych nawierzchni na drogach i taok: 25 cm; ohjtosé¢
asfaltobetonéw wynosi:

762 755 * 0,25 = 190 689n
Objetos¢ mas podtaa ulepszonego (nie stosuje aa mostach), wynosi:
642 707 * 0,35 = 224 947%m

Gruba¢ warstwy humusu usuwanej przed budodrogi wynosi 0,4 m. Humus usuwany jest Zakspod
nasypow, ktére zajmajpowierzchng szacowam na 40% powierzchni drogi. Gitps¢ mas humusu, wynosi
zatem:

642 707 M*0,4 m * 1,4 = 359 916 th
Szacunkowa il& mas ziemnych pozostaych przy wykonywaniu wykopéw wynosi — 57 066 m
Szacunkowa il& mas ziemnych potrzebnych do budowy nasypéw wya@885 234 rh
Model emis;ji
Na podstawie diugei projektowanej drogi (12 329 m), diugd pasa terenu oktego pracami budowlanymi w
teoretycznym modelu budowy (200 m) i dhdgookresu prac budowlanych z wgkeniem przerwy zimowe;j i
dni wolnych od pracy oszacowana $rednio, co 11,712 dni roboczych prace przemciz na nasipny 200-

metrowy odcinek. Do modelu emisji wprowadzono 1ltmijacych kolejno po sobie okreséw emisji, po
uptywie kadego z nich emisja przenosk 200 m. Prace budowlane na jednym 200-metrowynin&d i
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Zwiagzana z nimi emisja trwa przez 11,712 z 364,75wdnoku (32,11%) oraz 16 z 24 godzin doby (66,67%).
Stad wprowadzona do modelu diugarwania kadego okresu emisji w odniesieniu do roku wynosi

0,03211*0,6667 = 0,0214
Siatka obliczeniowa rozktaduegen zlokalizowana jest wrodkowym, szdstym z kolei pateniu placu budowy
tak, ze uwzgtdniono wplyw emisji z piciu wczéniejszych i péciu p&niejszych lokalizacji placu budowy
oddalonych w odlegkei do 1 km. Wptyw emisji zlokalizowanej dalegnl km jest znikomy.
Przy obliczeniach emisji opartoesha jednostkowych wskaikach emisji zaczerpgtych z opracowania

autorstwa Prof. nzw. dr hab.zinZdzistawa Chitopka ,Opracowanie charakterystyk sginianieczyszcze z
silnikdw spalinowych maszyn roboczych na lata 2@01,5 i 2020".

Tabela 1. Wskaniki emisji jednostkowych maszyn i pojazdéw budawleh

typ pojazdu/maszyny moc | eNO, [ eNO, [eCO | ePM | eSQ | eC6H6
(kW] emisja [g/kWh]

walec do zagszczana asfaltu 60 1.8 0.54 2.25 0.18 3.578E-03 6.268E-03
koparka 110 1575 | 04725 2.25 0.135 3.510E-03 4.597E03
walec do zagszczana gruntu 110 1.575 | 0.4725| 2.25 0.135 3.510E-03 4.597E03
rozscietacz 120 1575 | 04725| 2.25 0.135 3.510E-03 4.597E03
rowniarka 125 1575 | 04725 2.25 0.135 3.510E-03 4.597E03
wywrotka 250 1575 | 0.4725] 1575 0.09 3.429E-03 4.597E03

Emisje NQ okre&slono jako 30% emisji NQ
Obliczenie emisji na stanowisku koparek
Podczas budowy drogi zaono cihgla prag dwoch koparek o mocy 110 kW ida. Po uwzgldnieniu

odpowiednich wskanikow emisji jednostkowej uzyskano ngstijace wartdci tacznej emisji dla koparek:

Tabela 2. Emisja na stanowisku koparek (koparki)

emisja [kg/h] eNQ, eNG, eCO ePM eS02 eC6H6
koparki 0,347 0,104 0,495 0,0297 0,000772 0,001011

Zalozono zdgcie warstwy humusu o grubd 40 cm na powierzchni odpowiadegj catkowitej powierzchni
nawierzchni powikszonej o powierzchaiterenu pod nasypami (ok. 40%) wia@it 410 dni roboczych

642 707 A*0,4 m * 1,4 = 359 916

Ponadto projekt drogi przewiduje usetie 57 060 mziemi przy wykonywaniu wykopéw. & mazna okréli¢,
ze co godzin potrzeba bdzie przegcitnie 3,008 wywrotek o tadowsoi 12 n? do wywozu ziemi i humusu.
Zaktadajc srednh drogz wywrotki (do i z miejsca zatadunku) réwrB50 m isrednia predkos¢ 20 km/h
obliczono, ze przez 5,3% kalej godziny kdzie wystpowa emisja spalin z wywrotki wywacej ziemg
usuwam przez koparki. Przyjmag sredna moc wywrotki na poziomie 300 kW oraz uwdhiajac
odpowiednie wskaniki emisji jednostkowej otrzymujemy napujace wielkaci emisji:

Tabela 3. Emisja na stanowisku koparek (wywrotki)

emisja [kg/h] eNQ, eNG, eCO ePM eSQ eCGHe
wywrotki 0,025 0,007 0,025/ 0,0007| 0,000054 0,000073
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Obliczenie emisji na stanowisku réwniarki i walcageszczagcego grunt
Podczas budowy drogi zaono ciagta prae réwniarki o0 mocy 125 kW i walca do zgggczania gruntu o0 mocy

110 kW. Po uwzgdnieniu odpowiednich wskaikéw emisji jednostkowej uzyskano ngstjace wartdci
emisji dla rowniarki i walca:

Tabela 4. Emisja na stanowisku rowniarki i wal@aniarka i walec)

emisja [kg/h] eNQ, eNG, eCO ePM eSQ eCGHe
rowniarki 0,197 0,059 0,281| 0,0169] 0,000439 0,000575
walce 0,173 0,052 0,248 0,0149] 0,00038§ 0,000506

Zatozono potaenie trzech warstw kruszywa gcgnej grubéci 35 cm, uwzgidniajac catkowity powierzchng
nawierzchni na drogach (642 707) daje to 224 947kraszywa w cigu 722 dni roboczych. §1 mazna
okresli¢, ze co godzia potrzeba bdzie przegitnie 1,62 wywrotek o tadowroi 12 n? do transportu kruszywa.
Zakladajc sredni drog; wywrotki rowm 250 m isredni predkos¢ 20 km/h obliczonoze przez 2,03% kalej
godziny kxdzie wystpowa emisja spalin z wywrotki dowacej kruszywo. Przyjmap sredni moc wywrotki
na poziomie 300 kW oraz uwzglniajgc odpowiednie wskaniki emisji jednostkowej otrzymujemy napujace
wielkosci emisji:

Tabela 5. Emisja na stanowisku réwniarki i walcgvmotki)

emisja [kg/h] eNQ, eNG, eCO ePM eSQ eCGHsg
wWywrotki 0,010 0,003 0,010/ 0,0003 0,000021 0,000028

Obliczenie emisji na stanowisku ré@etacza

W czasie budowy drogi zatono chgta prag rozcietacza o mocy 120 kW. Po uwgdhieniu odpowiednich
wskaznikow emisji jednostkowej obliczono naptijace wartdci emisji dla ro#cietacza:

Tabela 6. Emisja na stanowisku §oetacza (rogcietacz)

emisja [kg/h] eNQ, eNG, eCO ePM eSQ eCGHsg
rozécietacz 0,189 0,057 0,270/ 0,0162] 0,000421 0,000552

Zatozono potaenie trzech warstw mieszanki bitumicznejagznej grubéci 25 cm, uwzgidniajac catkowity

powierzchni nawierzchni na drogach oraz mostach (762 78pwnciagu 722 dni roboczych. 81 mazna
okresli¢, ze co godzia potrzebnych &dzie przecitnie 1,38 wywrotki o tadown@i 12 n? do transportu
mieszanki bitumicznej. Zaktadgj sredni drog; wywrotki rowm 150 m isredni predkos¢é 20 km/h obliczono,
ze przez 1,03 % Kkalej godziny kdzie wystpowa emisja spalin z wywrotki dowacej mieszani bitumiczry.

Przyjmupc sredni moc wywrotki na poziomie 300 kW oraz uwzdhiajac odpowiednie wskaniki emisji

jednostkowej otrzymujemy naglujace wielkagci emis;ji:

Tabela 7. Emisja na stanowisku f§oietacza (wywrotki)

emisja [kg/h] eNQ, eNG, eCO ePM eSQ eCGHsg
wywrotki 0,0049 0,0015  0,0049 0,0001] 0,000011 0,000014
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Obliczenie emisji na stanowisku walca z#gczagcego asfalt

Podczas budowy drogi zaono cigla prae walca do zagszczania asfaltu o mocy 60 kW. Po uveziglieniu
odpowiednich wskanikow emisji jednostkowej obliczono nagtijace wartdci emis;ji:

Tabela 8. Emisja na stanowisku walcagzgzagcego asfalt

emisja [kg/h] eNQ, eNG, eCO ePM eSQ eCGHe
walce 0,108 0,032 0,135/ 0,0108 0,000215 0,000376

Obliczenie emisji zwizanej z transportem ziemi do budowy nasypow

Dodatkowym wanym elementem prac budowlanych jest budowa nasygaitadajc konieczné¢ dowiezienia
na teren budowy ok. 2 885 234 mas ziemnych, mima okréli¢, ze co godzin potrzeba bdzie przeditnie
20,8 wywrotek o pojemrisi 12 n? do transportu ziemi na nasypy. Zaktagajredni drog: wywrotki do i z
miejsca zatadunku rowrd00 m (zatéaono,ze ziemia na nasypy dostarczana jestrddkowego punktu odcinka
drogi obgtego pracami budowlanymi)sredni predkos¢ 20 km/h obliczonoze przez 41,6 % kalej godziny
bedzie wystpowa emisja spalin z wywrotek transporaych ziem¢ na nasypy. Przyjma¢ srednig moc
wywrotki na poziomie 250 kW oraz uwzghiajac odpowiednie wskaniki emisji jednostkowej otrzymujemy
nastpujace wielkaci emisji:

Tabela 9. Emisja zwkana z transportem mas ziemnych do budowy nasypéw

emisja [kg/h] eNQ, eNG, eCO ePM eSQ eCGHsg
wWywrotki 0,197 0,059 0,197/ 0,0056 0,00043 0,00057
Suma emis;ji

taczna emisj z 200-metrowego odcinka budowy drogi w kg/h wynosi

Tabela 10. Calkowita emisja z placu budowy

eNOy, eNG, eCO ePM eSQ eCGHs
1,2 0,37 1,7 0,095 0,0027 0,0037

W modelowaniu rozkladu &ten zanieczyszcze powietrza, 11 kolejnych paten placu budowy jest
reprezentowanych przez 11 pojedynczych emitorévewigich o dlugéci 200 m i nachyleniu w stosunku do
kierunku pétnocy zgodnym zZgednim azymutem osi projektowanej drogi.

Poniej przedstawiono wspokdne poszczegélnych emitorow przedstawgggh kolejne potegenia
przesuwajcego s¢, co 11,71 dni placu budowy.
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Tabela 11. Wspoheine emitorow liniowych reprezentigiych kolejne potaenia placu budowy

Emitor Xpocz Ypocz Xkon Ykon
odcinek(-5) -1000 q -800 D
odcinek(-4) -800 0 -60( D
odcinek(-3) -600 0 -40( D
odcinek(-2) -400 0 -200 D
odcinek(-1) -200 0 @ [0
odcinek(0) 0 0 200 @
odcinek(+1) 200 q 400 D
odcinek(+2) 400 q 600 D
odcinek(+3) 600 q 800 D
odcinek(+4) 800 q 1000 D
odcinek(+5) 1000 q 1200 D
Wyniki analiz

Faza budowy charakteryzuje ¢sisilnymi, ale krotkotrwatymi emisjami. Najistotngglym sktadnikiem
zanieczyszczeemitowanych przez silniki pojazdéw i maszyn budiwich g tlenki azotu. O il&rednioroczne
stezenia NQ ani NQ, nie przekraczaj wartasici dopuszczalnych to maksymalna waét@odzinowa stzenia
NO, poza liniami rozgraniczagymi dochodzi do 210 pgfinPrzekroczenia dopuszczalnegsimici przekroczé

tego wskanika mieszcz si¢ jednak w liniach rozgraniczgjych.

Poza liniami rozgraniczagymi stzenia zanieczyszcaeoshgaja nastpujace wartéci (w nawiasach procentowe
odniesienie do stenia dopuszczalnego):

NOX - skzeniesrednie 34 pg/m(113%); stzenie maksymalne 600 pgim

NO?2 - skzeniesrednie 30,4 pg/m(76%); stzenie maksymalne 210 pgiifl05%)

CO - skezeniesrednie 561 pg/m skzenie maksymalne 1500 pgfif05%)

PM - stezeniesrednie 36,3 pg/i(91%); stzenie maksymalne 60 pgrt21%)

S02 -skzeniesrednie 11,03 pg/M(55%); stzenie maksymalne 12,3 ugif04%)

C6H6 - skzeniesrednie 2,23 ng/M(45%); stzenie maksymalne 3,7 pgirtl2%)

Dane wejciowe do modelowania wprowadzone do programu ZANWEczone g do niniejszego opracowania
w zahczniku nr 5, a wyniki modelowania rozkladwzsn toksycznych substancji w powietrzu w aniku
nr 6, ktére z powodu dych rozmiarbw umieszczono na piycie CD. Graficzprezentag wynikow
przedstawiono na rysunkach wazniku nr 7.
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6.3.6. Powstawanie odpadow

Materiaty powstaice w formie odpadéw budowlanych w wyniku prowadjome trakcie budowy drog
dzialalngci budowlanej ména podziek na nasfpujace cztery grupy:

Tabl. 12. Zestawienie grup odpadow powgtggh w trakcie budowy drég

= Ziemia z wykopow: Powstaje podczas prawie wszystkich prac budowlanyobze
- grunt macierzysty, stanowt nawet 76 % udziatu masowego, a jej skiad zatel
- piasekzwir, lokalnych uwarunkowageologicznych
- i, glina, Ziemia nieobcizona mae by stosowana bezpednio do tworzenia
—  kamienie. nasypow, watéw gwigkochtonnych lub oddawana do przesiewania.

Ziemig zanieczyszczepsubstancjami szkodliwymi nale traktowa
jako odpad wymagagy szczegolnego nadzoru.

= Odpady z remontéw/budowyW zalenosci od materialu zastosowanego na poszczegodlne wyarst

drég: przy budowie drog (warstwa wierzchnia, awica, ndna)
- odpad nawierzchni asfaltowej| niezanieczyszczone pozostao po budowie lub remontach drdg
lub betonowej, skitadaj si¢ z substancji niezwrzanych, bitumicznie zwranych

- substancje zawierge smot (asfalt nie zawieragy smoty) lub hydraulicznie zwzanych (np.
lub zanieczyszczone smpt beton), kamienia kragznikowego i brukowego. O ile nie zawiefq]
- kostka brukowa i kraeniki, one substancji niebezpiecznych np. po wypadkachadvgch mana
— piasekzwir, thuczeh. je uzn& za materiat wysokogatunkowy, ktdry nadaje ¢ dalszega
wykorzystania.
Wyjatek stanowi, uznawane za odpady niebezpieczne, zawiezd]
smok warstwy wierzchnie i wizace, w ktoérych zawarte as
rozpuszczalne w wodzie fenole.

= Gruz rozbiérkowy Powstaje podczas naziemnych i podziemnych dzibladowlanych.
- grunt, Zaleznie od rodzaju budowli i jej konstrukcji sktad guumaze by
- beton, rozny.
- oktadziny ceramiczne, Material mineralny skladagy sk np. z zaprawy, cegly sylikatowe],
- cegta, cegla sylikatowa, powstajcy podczas prac rozbiorkowych i zawiej niewielkie

ilosci substancji organicznych i nieorganicznych tieraia, piasek
beton bez stali zbrojeniowej, cegta, kamienie r@h@ uznawany jest
za gruz niezanieczyszczony. Gruz zanieczyszczoaktawany jest
jako odpad niebezpieczny ze wadll na zawart® substancji
mogcych zagraa¢ srodowisku.

- zaprawa, gips,
- kruszywo ceramiczne,
- wetna mineralna.

= QOdpady z placéw budowy
- drewno,
- tworzywa sztuczne
— papier, tektura,
- metal, kable,
— farby, lakiery, kleje.

Wykonywanie robd6t drogowych, mostowych i infrasturalnych przy budowie nowej trasy ekspresowej S2
Konotopa - Lotnisko &dzie sé wiaza® z powstawaniem takich odpadéw budowlanych jak dgpeochodzce z
rozbiérki budynkéw, usuwane fragmenty nawierzchrogbwych, odpady powstgje przy wycince drzew i
krzewoéw, resztki tworzyw sztucznych, e drewno,scinki metalowe, puste opakowania itp.e&z z tych
odpadéw kdzie nalee¢ do grupy odpadéw niebezpiecznych (np. odpady kiéoek zawierajce azbest).

Ogolm ilos¢ tych odpaddéw budowlanych szacuje sa okoto 63996 Mg (ton), w tym 23220 Mg materiatbw
rozbiérek nawierzchni drogowych i 40740 Mg maténatz rozbidrek budynkéw kolidagych z drog.
Przewiduje si ponowne wykorzystanie odpaddéw z rozbiérek wédlookoto 33100 Mg (w ramach tzw.
recyklingu).
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W powyzszym szacunku nie uwzglniono przemieszcaemas ziemnych, dla ktérych #oiowy bilans robét
ziemnych przedstawiaeshastpujaco:

- ilo$¢ zdjetego humusu (gérnej, urodzajnej warstwy gleby): 359 916 Mg
- nadmiar humusu (do wywiezienia poza teren budowy) 85 110 Mg
- ilo$¢ mas ziemnych odspojonych w wykopach: 57 060 Mg
- ilos¢ mas ziemnych potrzebna do wykonania nasypow: 2 885 234 Mg
- grunt nieprzydatny do nasypoéw (do wywiezieniazneatowisko): 8 100 Mg
- hiedomiar mas ziemnych (do dowiezienia z kopplasku): 2 836 274 Mg

Etap budowy drogi ekspresowej S2 ina podziek na dwa podetapy, w czasie ktorych ze wdglna réna
specyfile robét, powstaw@beda specyficzne dla danego podeatapu odpady.

Podetap pierwszpoleg& bedzie na rozbiodrce istniggych obiektéw/zabudowiai elementéw zagospodarowania
terenu, urzdzen i instalacji nadziemnych i podziemnych znapgych st w kolizji z projektowan drog,
gospodarowaniem zielepioczyszczeniem i przygotowaniem terenu.

Na tym podetapie odpadydyn powstawéa wzdhuz realizowanego odcinka drogi oraz w zapleczu soygjal i
zapleczu technicznym placu budowy.

Odpady, ktore powstawabeda w tej fazie prac zaliczanextly zgodnie z rozpoeglzeniem w sprawie katalogu
odpadow [28] mgdzy innymi do nagpujacych grup:

= odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wyciegamhateriaty filtracyjne i ubrania ochronne
nieujte w innych grupach grupa 15,

= odpady nieujte w innych grupachgrupa 16,

= odpady z budowy, remontéw i demontaobiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(whtaczapc glekz i ziemie z terenéw zanieczyszczonychjrupa 17,

= odpady komunalnei¢znie z frakcjami gromadzonymi selektywnigrupa 20.

Podetap drugibedzie obejmowé budow projektowanej drogi. W trakcie tego podetapu pewst beda
zaréwno odpady zwrane z funkcjonowaniem maszyn budowlanych i insfataezbgdnych do budowy drogi,
resztki niewykorzystanych materiatow, jak i odpauywstate w wyniku likwidacji zaplecza budowy i park
maszyn.

Podstawowe rodzaje odpadéw przewidzianych do wytemin w trakcie prac rozbiérkowych i budowlanych
zestawiono w pouszej tablicy 13. W tablicy tej podano réwhniszacowane ikxi odpadéw, jakie wyspia w
trakcie realizacji przedsivziecia w podziale na poszczegélne grupy i rodzaje.

Zgodnie z ustaw o odpadach [6] zasagrawidtowe] gospodarki odpadami jest ich ogranidgau zrodta ich
powstania lub minimalizacja ich #oi, usuwanie z miejsc powstawania oraz wykorzystyealub
unieszkodliwianie odpaddéw w sposéb zapewauigjochror zdrowia izycia ludzi oraz ochransrodowiska. W
celu realizacji powyszej zasady przewiduje ¢size wszystkie odpady z grupy 15%da skladowane w
pojemnikach pod zadaszeniem, odpady z grupy 17 siekach na terenie zaplecza budowy organizowanego
przez wykonawg w celu przekazywania:

= odpaddéw niebezpiecznych — do odzysku lub uniesakatiia przez specjalistyczne firmy,
= innych odpadéw — do gospodarczego lub wtérnego wayistania w ramach recyklingu,
= odpaddéw nieprzydatnych — do skladowania na wysypislpadéw komunalnych.

Odpady wielkogabarytowe z grupy 17 takie jak blbktonowe bda wywozone bezpérednio z placu budowy
przez uprawnione firmy i wykorzystywane jako grietdnowy lub, w przypadku zlego stanu technicznbgda
sktadowane na wysypisku odpadow.

Wykonawca prac budowlanych zobawmany jest do przestrzegania przepisdw i zasad abkowcych przy
gospodarowaniu odpadami. W ¢hyrzepiséw ustawy o odpadach [6] wytwdradpadow jest kaly, ktérego
dziatalng¢ lub bytowanie powoduje powstawanie odpaddéw. Z uweg powy:sze oraz faktze powstanie
odpaddéw niebezpiecznych oraz innychz miebezpieczne zwrane lkdzie z pracami rozbiérkowymi i
budowlanymi wytwércami odpadowetla firmy, ktore keda podejmowaly 4 dziatalngé. Zgodnie z ustawna
tych podmiotach, jako wytwércach odpaddéw nie prazmayich instalacji, bdzie cazyt obowiazek uzyskania
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decyzji zatwierdzajcej Program Gospodarki Odpadami Niebezpiecznyqiz ko przediéenia informacji o
wytwarzanych odpadach i o sposobach gospodarowaniavorzonymi odpadami. Wszystkie odpady
powstajce w wyniku prac rozbiérkowych i budowlanych pownioy¢ ewidencjonowane przy wykorzystaniu
wzorow dokumentow (kart ewidencji i przekazania adip) okrélonych w rozporadzeniu w sprawie wzoréw
dokumentéw stosowanych na potrzeby ewidencji odpd@8s].

Odpady komunalne w postaci stalejdly tymczasowo magazynowane w specjalnie do tego celu
przystosowanych kontenerach, a npste przekazywane podmiotowi posiagamu stosowne zezwolenie w
celu przekazania ich na sktadowisko. Odpady kormeal postaci ptynnej pochogte z przengnych toalet
oraz prysznicow &a zabierane z miejsca budowy przez specjalisty@izme zajmupca st ich obstug.

Tablica 13. Rodzaje odpadéw przewidywanych domaytenia w trakcie realizacji drogi nr S2, odcinek
Konotopa - Lotnisko

Kod Szacowaqa ilg¢
odpadow
Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw
(* oznaczone sodpady [Mg]
niebezpieczne) 9
8 Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowaia powtok ochronnych (farb, 057
lakieréw, emalii ceramicznych), kitu, klejéw, szczkw i farb drukarskich ’
Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowaia oraz usuwania farb i
08 01 L 0,57
lakierow
Odpady farb i lakieréw zawiergych rozpuszczalniki organiczne lub inne substancje
*
080111 niebezpieczne 0.38
0801 12 Odpady farb i lakieréw inneznirymienione w 08 01 11 0,19
10 Odpady z procesow termicznych 0,57
Odpady z produkcji spoiw mineralnych (w tym cementy wapna i tynku) oraz z
1013 - p 0,57
wytworzonych z nich wyrobow
101314 Odpady betonowe i szlam betonowy 0,57
Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wyiczeniem olejéw jadalnych oraz grup
13 - 0,57
05,121 19)
13 02 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 0,57
Mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smaraxesvierajce zwizki
*
130204 chlorowcoorganiczne 0,09
13 02 05* Mineralne oleje _S|In|kowe, przektadniowe i smarawezawieraice zwhzkdéw 0,09
chlorowcoorganicznych
13 02 06* Syntetyczne oleje silnikowe, przektadréavemarowe 0,19
1302 07* Oleje silnikowe, przektadniowe i smardatvo ulegajce biodegradacii 0,09
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Szacowana iléé

Kod odpadow
Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw
(* oznaczone sodpady [Mg]
niebezpieczne) 9

13 02 08* Inne oleje silnikowe, przektadniowe i sowe 0,09

15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierard, materiaty filtracyjne i 3.42
ubrania ochronne nieujte w innych grupach ’
Odpady opakowaniowe (wWhcznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi

1501 g . : 3,42
odpadami opakowaniowymi)

150101 Opakowania z papieru i tektury 0,19

15 01 02 Opakowania z tworzyw sztucznych 0,38

1501 03 Opakowania z drewna 0,57

1501 04 Opakowania z metali 1,14

1501 05 Opakowania wielomateriatowe 0,19

15 01 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 0,38

1501 07 Opakowania ze szkia 0,38

1501 09 Opakowania z tekstyliow 0,19
Odpady z budowy, remontéw i demontau obiektéw budowlanych oraz infrastruktury

17 : 4 P . - 3367 392,20
drogowej (wiaczajac gleke i ziemie z terenéw zanieczyszczonych)

1701 Odpady materiatéw i elementow budowlanych oraz infastruktury drogowej (np. 50 638,20
beton, cegly, plyty, ceramika)

170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rogkibremontéw 8 555,40

17 01 02 Gruz ceglany 8 555,40

17 01 03 Odpady innych materiatéw ceramicznycleinentéw wyposania 2 851,80
Zmieszane lub wysegregowane odpady z betonu, gregianego, odpadowych materiat

17 01 06* ] ; > " S SO ; 40,74
ceramicznych i elementéw wypdsmia zawierajce substancje niebezpieczne

1701 07 Zmleszape odpad_y z_bgtonu,§gruzu_ce_glanego, odpationvateriatéw ceramicznych i 403326
elementéw wyposaenia inne ni wymienione w 17 01 06

17 01 80 Usunte tynki, tapety, okleiny itp. 2 851,80

170181 Odpady z remontéw i przebudowy drég 20 898,00

17 01 82 Inne niewymienione odpady 2 851,80

17 02 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych 4 074,00
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Szacowana iléé

Kod odpadow
Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw
(* oznaczone sodpady [Mg]
niebezpieczne) 9

170201 Drewno 2 851,80

17 02 02 Szkto 407,40

17 02 03 Tworzywa sztuczne 814,80
Odpady drewna, szkifa i tworzyw sztucznych zawigmjub zanieczyszczone substancjami

17 02 04* . . . ; 0,00
niebezpiecznymi (podkiady kolejowe)

17 03 Odpady asfaltow, smét i produktéw smotowych 6 396,00

17 03 01* Asfalt zawieragy smot 23,22

17 03 02 Asfalt inny @i wymieniony w 17 03 01 2 275,56

17 03 03* Smota i produkty smotowe 23,22

17 03 80 Odpadowa papa 4 074,00

17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali 2 444,40

170401 Mied, braz, mosidz 48,89

17 04 02 Aluminium 73,33

17 04 03 Otéw 24,44

17 04 04 Cynk 24,44

17 04 05 Zelazo i stal 1931,08

17 04 06 Cyna 24,44

17 04 07 Mieszaniny metali 244,44

17 04 09* Odpady metali zanieczyszczone substancjeiezpiecznymi 24,44

17 04 10* Kable zawierage rog naftows, smot i inne substancje niebezpieczne 24,44

1704 11 Kable inne aiwymienione w 17 04 10 24,44

1705 Gleba i ziemia (whczajac gleke i ziemig z terendw zanieczyszczonych oraz urobek z 3302 210,00
pogtebiania)

17 05 03* Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawigcaj substancje niebezpieczne (np. PCB) 32 451,50

17 0504 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inn2wymienione w 17 05 03 3212 698,50

17 05 05* Urobek z pogbiania zawierajcy lub zanieczyszczony substancjami niebezpiecznymi 570,60
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Szacowana iléé

Kod odpadow
Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw
(* oznaczone sodpady [Mg]
niebezpieczne) 9
17 05 06 Urobek z poghiania inny nt wymieniony w 17 05 05 56 489,40
17 05 07* Tiuczé torowy (kruszywo) zawieragy substancje niebezpieczne 0,00
17 05 08 Thucze torowy (kruszywo) inny i wymieniony w 17 05 07 0,00
17 06 Materiaty izolacyjne oraz materiaty konstrukcyjne zawierajace azbest 407,40
17 06 01* Materialy izolacyjne zawierge azbest 4,07
17 06 03* Inne materialy izolacyjne zawiereg substancje niebezpieczne 4,07
17 06 04 Materialy izolacyjne inneznivymienione w 17 06 01 i 17 06 03 73,33
17 06 05* Materialy konstrukcyjne zawiegeg azbest 325,92
17 08 Materiaty konstrukcyjne zawierajace gips 814,80
17 08 01* Materialy konstrukcyjne zawiegeg gips zanieczyszczone substancjami niebezpiedzny 8,15
17 08 02 Materiaty konstrukcyjne zawiereg gips inne @i wymienione w 17 08 01 806,65
17 09 Inne odpady z budowy, remontéw i demontau 407,40
17 09 01* Odpady z budowy, remontéw i demantaawierajce r:¢ 4,07
Odpady z budowy, remontéw i demaniazawierajce PCB (np. substancje i przedmioty
17 09 02* zawierajice PCB: szczeliwa, wyktadziny podiogowe zawigcapywice, szczelne zespoty 4,07
okienne, kondensatory)
" Inne odpady z budowy, remontéw i demantéw tym odpady zmieszane) zawiexs
17 09 03 S p 4,07
substancje niebezpieczne
Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demantane ni wymienione w 17 09 01, 17
170904 0902 i 17 09 03 39518
RAZEM bez 1705 65 187
RAZEM 3367 394
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Odpady niebezpieczne, w tym materialy zanieczysmzdub zawierajce substancje niebezpieczne
przekazywane dula firmom uprawnionym do ich unieszkodliwiania, sukgenie do ich powstawania w
ilosciach odpowiednich do zorganizowanego transpotiwkrelonych dopuszczalnym czasem gromadzenia.

Prawidtowa organizacja systemu kieego gospodarowania odpadami orazseitaa organizacja placu budowy,
jej zaplecza i parku maszyn, a zakprzestrzeganie zasad bezpiéshwa pracy i pogpowania z odpadami
niebezpiecznymi, wptynie na minimalizadpezpdredniego oddziatywania odpadéw na zdrowieycie ludzi
oraz nasrodowisko.

Podczas rob6t ziemnych zganych z wykopami przewidujeespowstawanienas ziemnychktére zgodnie z
rozporadzeniem w sprawie katalogu odpaddw [24] zaliczands bmiedzy innymi do naspujacych grup
odpadéw:

= odpady z budowy, remontéw i demaontaobiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej
(whtaczapc gleke i ziemie z terenéw zanieczyszczonychyjrupa 17

= gleba i ziemia (vdczapc glel; i ziemie z terendw zanieczyszczonych oraz urobek z giighia) —
podgrupa 17 05

= gleba i ziemia, w tym kamienie, innezniymienione w 17 05 0@L7 05 04)

Kodem 17 05 04 -oznaczonchumus (ledacy wierzchni warstwa gleby, zalegajca do gkbokasci ok. 0,3 m
ponizej powierzchni terenu). Ta wierzchnia prochniczrexstwa gleby, zawiergga czsci organiczne zostanie
$ciagnicta z pasa drogowego w miejscu projektowanych prac.

Zbedne masy ziemne powsiag w czasie realizacji inwestycji zosgjanykorzystane do nowego uksztattowania
terenu (budowy nasypéw) w granicach projektowarrejgdlub, jeli nie beda sic nadawaly do tego celu,
przetransportowane w miejsce wskazane przez odpowdegany administracji publicznej.

Wykonawca robot ziemnychetizie zobowizany do takiego prowadzenia prac, aby w maksymajmysob
ograniczy ilos¢ emitowanych odpadow i wykorzystanasy ziemne.

Powstajce w czasie prac budowlanych zanieczyszczone sujatai niebezpiecznymi masy ziemnedlp
przekazywane uprawnionym do tego firmom i skladosvaa przeznaczonych do tego celu skladowiskackvlub
miejscach rekultywaciji.

Reasumugc, nalezy stwierdzé, ze gospodarka odpadami, ktére powstarntrakcie realizacji drogi S2, podlega
bedzie szczegdtowym rygorom wynikaym z ustawy o odpadach [6]; zagenia dlasrodowiska lda wiec
niewielkie. Tym niemniej szczeg@nostraznos¢ naleey zachowa w przypadku odpaddéw niebezpiecznych
takich jak puszki zawierage resztki farb Zywanych do malowania konstrukcji obiektéw mostowyalzebrane
fragmenty smotowych nawierzchni drogowych itp.

Skala potencjalnych zagren zwiazanych z nieumieina gospodark odpadami bdzie w wariancie
inwestycyjnym znacznie wksza nk w wariancie zerowym, poniewastniejpcy uklad drogowy w wariancie
zerowym ledzie poddawany jedynie pracom remontowym o ogramgm zakresie, a wC ilosci
wytworzonych odpaddwdala znikome w stosunku do wariantu inwestycyjnego.
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6.4. Oddziatywanie przedsjwziecia nasrodowisko w fazie eksploatacji

6.4.1. Zanieczyszczenie powietrza
Wprowadzenie

Potudniowa Obwodnica Warszawgdzie mialty ogromne znaczenie dla aglomeracji wavskaej. Obstugiwa
bedzie ruch lokalny, docelowy (z bardzo 2§y czséci powierzchni kraju) a tale gtowny strumié ruchu
tranzytowego wschdd - zachdod. Jest oczywiseejej wybudowanie spowoduje pojawienie ginacacego
strumienia pojazdéw emitagych zanieczyszczenia powietrza. Z drugiej jednaény budowa nowej drogi,
dzieki minimalizowaniu konfliktéw przy wytyczaniu przegu, przyniesie korzgi dla srodowiska naturalnego

i zdrowia ludzi gdy zdejmie cz$¢ ruchu z drég, oddziatywagych bezpérednio na obszary zabudowane i
cenne przyrodniczo, nieposiagaych wiaciwych zabezpieczetechnicznych takich jak ekrany akustyczne,
pasy zieleni izolacyjnej czy cliby szczelne rowy zabezpieczeg¢ wody gruntowe. Najbardziej szkodliwym dla
ludzi i przyrody sktadnikiem spalinastlenki azotu. Dodatkowo na obszarach zurbanizowhny reguly
wystepuje wysoki poziom tta tych substancji, przez doviadochodzi do przekroczenia dopuszczalnyehest

w rejonie drég obaizonych duymi strumieniami ruchu pojazdow.

Stezenie substancji toksycznych w powietrzu w otoczehingi zaley od nastpujacych czynnikéw:

a) emisji zanieczyszcaau zrodia, zalenej miedzy innymi od:

* nakzenia ruchu,

e struktury rodzajowej ruchu,

e stanu technicznego pojazdow,

» ich konstrukciji,

* rodzaju i jakdci paliwa,

* jego zuycia,

» ciagtosci ruchu (ruch przerywany, nieprzerywany),
*  predkasci ruchu,

»  pochyler podiwznych jezdni,

e rozwigzar geometrycznych drogi i skrzgwan;

b) rozprzestrzenianiacskanieczyszcze zaleznego z kolei od:

e warunkéw pogodowo-klimatycznych (w tym szczegolmickierunku i sity wiatru),
* lokalnego mikroklimatu,

* obecndci zabudowy,

* rodzaju i zwartéci roslinnych oston izolacyjnych.

Z pierwszej grupy czynnikdéw wynika bazowa waét@misji substancji na krayzi jezdni, a z drugiej grupy
wartas¢ imisji, na obszarachasiadupcych z drog. Rozprzestrzenianiem esizanieczyszcze powietrza w
otoczeniu drogi r@dza prawa fizyczne dyspersji gazéw, wyznaaeej stopniowy spadek koncentracji
zanieczyszczenia w migoddalania i od zrédta emisji.

Metodyka prognozowania gern zanieczyszcaepowietrza

W celu oceny oddziatywania projektowanej inwestyejfazie eksploatacji na jaké powietrza okrélono, na
podstawie prognozy ruchu na rok 2025, egigjstpujacych substanciji
tlenkow azotu
dwutlenku azotu
tlenku wegla
pylu zawieszonego
dwutlenku siarki
. benzenu
oraz przeprowadzono modelowanie rozktadezesi tych substancji w otoczeniusmiu charakterystycznych
fragmentow drogi:
1. wezetl Konotopa
2. fragment odcinka mdzyweztowego Konotopa — Al. Jerozolimskie

ogkrwnE

67

DHV POLSKA Plik: Ec52-KL-2.doc



Raport o oddziatywaniu n&@odowisko drogi ekspresowej nr S2, odcinek Konotepatnisko

wezet Al. Jerozolimskie

fragment odcinka mdzyweztowego Al. Jerozolimskie - Opacz
wezet Opacz

fragment odcinka mdzyweztowego Opacz - Al. Krakowska
wezet Al. Krakowska

fragment odcinka mdzyweztowego Al. Krakowska - Lotnisko

©ONO AW

Modelowanie przestrzennego rozkladu zanieczyszcmgkonano przy #yciu pakietu ZANAT, ktorego
dzialanie opiera si na referencyjnej metodyce modelowania poziomowstuitji w powietrzu podanej w
rozporadzeniu w sprawie warfei odniesienia dla niektérych substancji w powietf6].

Czasowy i przestrzenny rozktad modelowanej emisji

Dla potrzeb modelowania emisji trasy i zjazdy twoe kady z weztdw projektowanej drogi przykiono
ukladem odcinkéw prostych, ktére & modelu pojedynczymi emitorami liniowymi o emigdnorodnej.

Wezly zostaty podzielone na mniejsze odcinki tak yliczom dla nich emisje przypigaodpowiednim
emitorom liniowym tworacym model wzta. Podziat wzléw na odcinki i schematy uktadéw emitorow
liniowych tworzicych modele wztéw przedstawiaj rysunki zamieszczone w dalszeg@a opracowania.

Czas emisji podzielono na dwa sezony - dzienny éngp dla ktérych wysjpuja zréznicowane warunki
meteorologiczne wplywage na rozprzestrzenianie ¢sizanieczyszcze powietrza. Dodatkowo w celu
prawidtowego ujcia emisji maksymalnej w otdvie sezonu dziennego wydzielono okres o déugdrwania
réwnej jednej godzinie odpowiaday szczytowi nagzenia ruchu pojazdéw. Dobawmiennd¢ ruchu okrélaja
nastpujace zataenia;

e nagodziny 19:00 — 7:00 przypada 30% dobowego $tmimpojazdéw osobowych i 40%ezarowych.
e W godzinie najwikszego natzenia ruchu godzinowy strunfiepojazdéw réwny jest 8% ruchu
dobowego dla pojazdéw osobowych i 4,9% dla pojazdigwarowych

Definicje okresOw emisji i procent ruchu praty do obliczé emisji w poszczegodlnych okresach przedstawia
tabela 14.

Tabela 14. Definicje podokreséw emisji

okresy emisji
sredni maks. nocny
godziny 8:00-19:00 7:00-8:00 19-7:00
czas trwania [h] 11 1 12
udziat w sezonie 0.917 0.083 1
odniesienie do ruchu dobowego sd 5.7% 8.0% 2.5%
odniesienie do ruchu dobowego sq 5.0% 4.9% 3.3%

Obliczenie emis;ji

Podstaw do okrdlenia emisji zanieczyszcaekomunikacyjnych jest prognoza ruchu samochodowsgaok
2025 i 2012, dekczona do niniejszego opracowania jakaezhik nr 3, oraz dane o wielka istniepcego (rok
2007) ruchu pojazddéw na tych fragmentach Al Krakaejsoraz Al Jerozolimskich, ktore przetnie planoaa
trasa POW. Prognoza okle ruch i pedkoi¢ srednia w godzinie szczytu na poszczegodlnych odcinkach.
Przyjmupc, na podstawie prognozye ruch w godzinie szczytu stanowi 7,6% ruchu dolgmaebliczono ruch
dobowy. Udziat ruchu erarowego przyjto na poziomie 10%. Naginie w oparciu o odniesienia do ruchu
dobowego wyliczone na podstawie zab okreslajacych dobow zmienndé¢ ruchu obliczono wartei ruchu
godzinowego w poszczegdlnych okresach emisji dthuwosobowego i ekarowego.

Do obliczer przyjeto wskaniki emisji NOg, NO,, CO, PM, SQ oraz Benzenu z pojazdoéw silnikowych
prognozowane na rok 2025, 2012 oraz 2007 dla wiseyspredkasci srednich wystpujacych na analizowanym
ukladzie drogowym, zaczerpt® z opracowania autorstwa prof. nzw. dr halz. iddzistawa Chiopka
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,<Oopracowanie charakterystyk emisji zanieczysacze silnikow spalinowych pojazdow samochodowych”
Warszawa kwieci@ 2007. Wartéci wskaznikéw emisji przygte w obliczeniach przedstawia tabela 15.

Tabela 15. Wskaniki emisji z silnikow pojazdéwZrodto:,Opracowanie charakterystyk emisji zanieczys z
silnikow spalinowych pojazdéw samochodowych” Pridw. dr hab. in. Zdzistaw Chtopek Warszawa kwiegiie

2007

samochody osobowe, rok 2007
V§r NOy NO,* co PM SO, CeHs
30 0.204524| 0.061357 1.029014 0.006342 0.005025 00I0B4
40 0.204524| 0.061357 1.029014 0.006342 0.005025 0010B4
50 0.18351 | 0.055053 0.920877 0.006435 0.004r17 0.00309
60 0.170219| 0.051066 0.807379 0.005744 0.00429 0.0D264
70 0.1656 | 0.04968| 0.672876 0.004743 0.003793 0.002092
80 0.170524| 0.051157 0.553301 0.004099 0.003413 0Z®L6
90 0.185787| 0.055736 0.501735 0.004321 0.003325 0114
100 0.212109| 0.063633 0.567636 0.005553 0.003602 04B[15
samochody a¢zarowe, rok 2007
V§r NO NO,* Cco PM SO, CeHs
40 3.611102| 1.083331 0.850048 0.150346 0.01375 0.02066
40 3.611102] 1.083331 0.850048 0.150346 0.01375 0.02066
50 2.86227 | 0.858681 0.820418 0.119317 0.011y56 0.®BLB27
60 2.749542| 0.824863 0.763095 0.108338 0.01167 0.@y64
70 3.23262 | 0.969786 0.665322 0.115463 0.013B43 0.00996
80 3.525852| 1.05775% 0.595548 0.110887 0.01455 0.01y51
90 3.123551| 0.93706% 0.600392 0.078564 0.013838 01202
100 3.954393| 1.186318 0.545842 0.107265 0.016633 03103
samochody osobowe, rok 2012

V§r NOy NO,* co PM SO, CeHs

30 0.163837| 0.049151 1.030581 0.004154 0.00524 0.00291
40 0.14341 | 0.043023 0.841485 0.004624 0.004f/74 0.00249
50 0.128834| 0.03865 0.751323 0.004687 0.004481 0.00227
60 0.120859| 0.036258 0.667756 0.00418 0.004Dp72 0.00197
70 0.120151] 0.03604% 0.574075 0.003449 0.003594 02WOL6
80 0.127283| 0.038185 0.494488 0.002982 0.003227 03013
90 0.142746| 0.042824 0.469434 0.003148 0.00314 0.@0121
100 0.16694 | 0.050082 0.540887 0.004049 0.003401 0.00134

samochody a¢zarowe, rok 2012

Vsr NO NO,* Cco PM SO, CeHs

30 2.639739| 0.791922 0.719728 0.101286 0.016{128 043188
40 2.204478| 0.661343 0.616266 0.083598 0.01375 0.(L631
50 1.938736| 0.581621 0.563972 0.067535 0.011756 06211
60 1.930708] 0.5792183 0.519496 0.061165 0.01167 0.0DY76
70 2.10401 | 0.631203 0.483495 0.063973 0.013343 0.00859
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80 2.178765| 0.653629 0.455064 0.061772 0.01455 0.21096
90 2.056096| 0.616829 0.423346 0.046367 0.013838 08B)P8
100 2.626028| 0.787808 0.396311 0.059956 0.016633 0982
samochody osobowe, rok 2025
Vsr NOy NOy* CO PM SO, CeHs
30 0,092514| 0,027754 0,819293 0,002116 0,004485 0ZHR0
40 0,080919| 0,02427¢ 0,6618p 0,002359 0,004p87 0,00170
50 0,07408 | 0,022224 0,592595 0,002418 0,003836 0,@)154
60 0,072483| 0,02174% 0,53926 0,002205 0,003484 0,138
70 0,076539| 0,022962 0,484575 0,001889 0,003072 0MDL2
80 0,086583| 0,02597% 0,442797 0,001714 0,002754 010
90 0,102874| 0,030862 0,4434)L 0,001868 0,002677 0,eD0104
100 0,125596| 0,037679 0,521722 0,002403 0,009 0,001164
samochody a¢zarowe, rok 2025
V§r NOx NO* CO PM SO, CeHe
30 0,775247| 0,232574 0,438856 0,020647 0,016128 09BLA6
40 0,664659| 0,199398 0,376451 0,017293 0,01375 0,®203
50 0,67635| 0,20290% 0,326023 0,014561 0,011756 0,eD931
60 0,703139| 0,210942 0,297942 0,013199 0,01167 0,@Y40
70 0,697124| 0,209137 0,298 0,013307 0,013343 0,006669
80 0,669682| 0,20090% 0,294938 0,012982 0,01455 0,563
90 0,691469| 0,207441 0,252486 0,010878 0,013838 0JI0B3
100 0,892419| 0,267726 0,243434 0,012647 0,016633 05WB1
(*) Emisje NO, przyjeto jako 30% emisji NQ
Ostatecznie emisje obliczono wedtug wzoru:
Ei=Ri*L;*ey

gdzie:

Ei — emisja z odcinka

Ri — ruch pojazdéw na godzima odcinku

L i — rzeczywista dlug@ odcinka i reprezentowanego przez emitor

e; — wspoiczynnik emisji substancji na jeden kilomella sredniej pedkosci vi na odcinkui
prognozowany na rok 2030

Stan istniegcy i normy zanieczyszaze

W modelowaniu rozktadu gten zanieczyszcze uwzgkdniono ich aktualny poziom, czyli tto zanieczysacze
powietrza w rejonie planowanej inwestycji, podaneep Mazowiecki Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w pimie MO.iw.4401/164/07 (zatznik nr 4). Zestawienie prafych w modelowaniu warkgi tta
zanieczyszcze dla poszczegoélnych gmin, przez ktore przechodang@ivana inwestycja przedstawia tabela nr
16:
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Tabela 16. Tlo zanieczyszazpowietrza przyjte do modelowania gten zanieczyszcze

[ug/m3] NO, SO, PM Co B
gmina Ozaréw Mazowiecki 18 10 30 450 1,6
miasto Piastéw 26 12 33 500 15
gmina Raszyn i Michatowice 25 11 33 500 1,5
Warszawa — dzielnica Wtochy 28 11 36 550 2,2
Warszawa — dzielnica Ursynéw 26 11 34 550 2,2
Warszawa — dzielnica Mokotdw 27 11 34 550 2,3

W zakresie ochrony powietrza przed zanieczyszcm@in@bowinzuja dopuszczalne stenia zanieczyszcrhe
okreslone w rozporzdzeniu w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektorygibstancji w powietrzu,
alarmowych pozioméw niektérych substancji w powdatroraz margineséw tolerancji dla dopuszczalnych
poziomow niektérych substancji [15].

W poblizu projektowanej inwestycji nie wygiuja obiekty wraliwe takie jak: parki narodowe i obszary ochrony

uzdrowiskowej, dla ktorych waej wymienione rozporgizenie podaje zaostrzone normy zanieczysezcze
powietrza. Wartéci stzen poszczegélnych substancji przedstawia tabela nr 17

Tabela 17. Dopuszczalne poziomgzshia niektérych substanciji w powietrzu (wa@iz [15])

Dopuszczalna
Okres Dopuszczalny czestasé
Lp. Nazwa substancji usredniania | poziom substancj przekraczania
(numer CAS) [a] wynikow w powietrzu dopuszczalnego
pomiaréw W pg/m’ poziomu w roku
kalendarzowym [b]
1. | Benzen(CgHg) rok 5 -
(971-43-2) kalendarzowy [c]
2. | Dwutlenek azotu(NO,) jedna 200 18 razy
(10102-44-0) godzina [c]
rok 40 -
kalendarzowy [c]
Tlenki azotu (NO,, NO) [d] rok 30 -
(10102-44-0, 10102-43-9) kalendarzowy [e]
od 1.01.2003 r.
3. | Dwutlenek siarki (SO,) jedna 350 24 razy
(7446-09-5) godzina [c]
od 1.01.2005 . 24 125 3 razy
godziny [c]
rok 20 -
kalendarzowy [e]
4. |Otéw (Pb) [f] rok 0,5 -
(7446-09-5) kalendarzowy [c]
5. | 0Ozon (0y) osiem 120 25 dni
(10028-15-6) godzin [c,0] [h]
od 1.01.2010rr. okres 18 000 -
wegetacyjny pg/m° h
aVv-31Vvl) [e,i]
6. | Pyt zawieszonyPM10 [j] 24 50 35 razy
godziny [c]
rok 40 -
kalendarzowy [c]
7. | Tlenek wegla (CO) osiem 10000 -
(630-08-0) godzin [K] [c,K]
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Objanienia do tabl. 17:

a) oznaczenie numeryczne substancji wg ChemicAL. Abti@ervice Registry Number

b) w przypadku programéw ochrony powietrza (art. 9lawy [1]) czstos¢ przekraczania odnosigsido poziomu
dopuszczalnego wraz z marginesem tolerancji

c) poziom dopuszczalny ze wagu na ochro@zdrowia ludzi

d) suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczerdudwutlenek azotu

e) poziom dopuszczalny ze wagu na ochroaroslin

f) suma metalu i jego zagkéw w pyle zawieszonym PM10

g) maksymalnasrednia dmiogodzinna spiydd srednich kroczacych, obliczanych zérednich jednogodzinnych wegju
doby; kada tak obliczom $redna 8-godzinm przypisuje si dobie, w ktorej & ona kdaiczy; pierwszym okresem
obliczeniowym dla kadej doby jest okres od godziny 17:00 dnia poprzegimido godziny 01:00 danego dnia; ostatnim
okresem obliczeniowym dla kaej doby jest okres od godziny 16:00 do 24:00 wgja

h) liczba dni z przekroczeniem poziomu dopuszczalnegoku kalendarzowymduedniona w cigu kolejnych trzech lat;
w przypadku braku danych pomiarowych z trzech tatzymanie dopuszczalnejgstasci przekroczé sprawdza sina
podstawie danych pomiarowych z co najmniej jednmega

i) wyrazony jako AOT 40, ktére oznacza semdznic pomidzy stzeniemsrednim jednogodzinnym wyzanym wpg/m®
a wartdcia 80 pg/nr’, dla kadej godziny w cigu doby pomidzy godzin 8:00 a 20:00 czasirodkowoeuropejskiego,
dla ktdrej stzenie jest wiksze ni 80 pg/nT ; wartdi¢ te uznaje sj za dotrzyman jezeli nie przekracza jejrednia z
takich sum obliczona dla okreséw wegetacyjnychezipikolejnych lat; w przypadku braku danych pomigyoh z
pieciu lat dotrzymanie tej warfoi sprawdza si na podstawie danych pomiarowych z co najmniejctiziat; w
przypadku gdy w serii pomiarowej wypuja braki, obliczan wartasi¢ AOT 40 naley pomnay¢ przez iloraz liczby
mozliwych termindw pomiarowych do liczby wykonanychtyw okresie pomiaréw

j) stzenie pylu osrednicy aerodynamicznej ziaren do i (PM10) mierzone metadwvagowy z separagj frakcji lub
metodami uznanymi za rownedne

k) maksymalna érednia d&miogodzinna, sp@od srednich kroczcych, obliczanych co godzin ze srednich
jednogodzinnych w ggu doby; kada tak obliczomn srednk 8-godzinm, przypisuje si dobie, w ktorej si ona kaczy;
pierwszym okresem obliczeniowym dlazki@j doby jest okres od godziny 17:00 dnia poprzegmido godziny 01:00
danego dnia; ostatnim okresem obliczeniowym dial&pdoby jest okres od godziny 16:00 do 24:00 wgja
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Raport o oddziatywaniu n@odowisko drogi ekspresowej nr S2, odcinek Konotepatnisko

Wyniki analiz

Przekroczenie warfoi dopuszczalnej wysgpuje jedynie w przypadkugtenia NQ, ale poniewa wskaznik ten
odnosi st do ochrony rélin, nie ma zastosowania do analizowanych drégrektdie przecinaj zadnych
komplekséw lénych

W miejscu najbardziej obgionym ruchem, w rejonie ¢zta Opacz poza liniami rozgraniczeymi stzenia
zanieczyszcae oshgaja hastpujace wartdci (w nawiasach procentowe odniesienie dogzestia
dopuszczalnego):

Rok 2012

NO, - skzeniesrednie 33.1ug/n? (110%); stzenie maksymalne 150g/m®

NO; - skzeniesrednie 27.16g/m’ (68%); stzenie maksymalne 60g/m® (30%)
CO - skezeniesrednie 508ug/n?; skzenie maksymalne 620y/m® (02%)

PM - stezeniesrednie 33.2ug/n’ (83%); stzenie maksymalne 3ag/m’ (13%)
SO, - skzeniesrednie 11.041g/m® (55%); stzenie maksymalne 115/m°® (03%)
CeHs - sezeniesrednie 1.53ug/m® (31%); stzenie maksymalne 1,8g/m® (06%)

Rok 2025

NO, - skzeniesrednie 35ug/n? (117%); stzenie maksymalne 12%g/m®

NO; - skzeniesrednie 28ug/m?® (70%); stzenie maksymalne 58g/m° (28%)

CO - skezeniesrednie 53Qug/m?; skzenie maksymalne 8Q@y/m® (03%)

PM - stezeniesrednie 33,2ug/m"® (83%); stzenie maksymalne 341g/m® (12%)
SO, - skzeniesrednie 11,121g/m® (56%); stzenie maksymalne 1259/m°® (04%)
CeHs - sezeniesrednie 1,57ug/m’® (31%); stzenie maksymalne 25g/m® (08%)

Dane wejciowe do modelowania wprowadzone do programu ZANEczone § do niniejszego opracowania
w zahczniku nr 5, a wyniki modelowania rozktadwzsn toksycznych substancji w powietrzu w gniku
nr6, ktore z powodu dych rozmiar6w umieszczono na plycie CD. Graficzprezentag wynikow
przedstawiono na rysunkach waniku nr 7.

Prognoza zanieczyszazepowietrza zaklada najbardziej prawdopodgbmazliwa sytuacg; rzeczywista
uciazliwos¢ drogi w 2012 i 2025 r. mie sk okaz& jednak weksza lub mniejsza od zaktadanej — w zatsci

od tego, czy faktyczny wzrost ruchgdzie mniejszy lub wikszy od prognozowanego lub ngstwolniejsza
lub szybsza wymiana taboru samochodowego na nowmieyszy i emitujcy mniej zanieczyszchew
spalinach silnikowych. Ponadto rzeczywistaqudivo$¢ drogi zaley w sposéb oczywisty od zastosowania (lub
niezastosowaniajrodkéw ochronnych w postaci np. ekranéw lub pasdeleri wysokiej i od ich lokalnej
skutecznéci (pkt. 11.1).

Skala rzeczywistych zanieczyszazpowietrza kdzie w wariancie inwestycyjnym znaczniezsda ni w
wariancie zerowym, poniewaiowa trasa ekspresowadzie zaopatrzona w ugdzenia ochronne (pasy zieleni),
a istniefcy uktad drogowy nie ¢glzie poddawany przebudowie i niedzie posiadéatakich uradzen.

6.4.2. Zanieczyszczenie wod

Oddziatywanie inwestycji na jaké wod powierzchniowych odbywaesiv wyniku:

e zrzutu zanieczyszczonych sptywow deszczowych iomavych z powierzchni drog do odbiornikow,
e zrzutéw przypadkowych powstaych w wyniku wypadkéw drogowych i awarii pojazdo

Zanieczyszczenie sptywdw powierzchniowych zgled szeregu losowo zmienaaych sg czynnikdw:
e ladunku i morfologii zanieczyszcaegromadzonych na zlewni,
e nakzenia deszczu,

e czasu od pocitku deszczu,
e czasu przerw midzy opadami.
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Raport o oddziatywaniu n@odowisko drogi ekspresowej nr S2, odcinek Konotepatnisko

Z kolei tadunek zanieczyszazegromadzonych w zlewni zalg zaréwno od zanieczyszazgenerowanych
bezpdrednio przez korzystage z drogi pojazdyérodkdéw zwalczania gotoledzi jak i pytdw i aerozosiadtych
powstajcych w efekcie zanieczyszazepowietrza atmosferycznego wywotywanegoesciowo przez ruch
drogowy.

Analizowany odcinek drogi nr S2ethzie odwadniany rowami przydmoymi trawiastymi bieggacymi po obu
stronach jezdni albo kanalizacjdeszczow zlokalizowam w pasie dzielcym projektowanej drogi
dwujezdniowej. Spadek rowéw i kanatébw deszczowydsta przygty tak, aby zapewti sptyw wodd
opadowych do poprzecznych ciekdw wodnych (rowowianatyjnych). W zwizku z tym zdarza gj ze spadek
ten nie jest zgodny z naturalnymi pochyleniaminere

Projektowany system odwodnienia powinien spétmgmagania ekologiczneZgodnie z rozporgzeniem w
sprawie warunkow, jakie nalg speiné przy wprowadzanisciekdw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegodlnie szkodliwych dlmdowiska wodnego [18] nie jest dopuszczalne odpozmenie takich
sptywow opadowych z jezdni drogowych do odbiornikédswretrznych, w ktorych stzenia zawiesin ogdinych

i stezenia weglowodoréw ropopochodnych przekraczayartaici dopuszczalne wynogze odpowiednio 100
g/m® i 15 g/mi. Wyniki najnowszych pomiaréw zanieczyszazeptywéw opadowych z drég wskazuj
jednake, ze nie wystpuja przekroczenia pozioméw dopuszczalnych w/w zanisozzg. Wniosek ten
znajduje potwierdzenie w wynikach pomiaréw wykonamyv 2005 r. na sieci drég krajowych przez oddziaty
terenowe GDDKIA (omoéwionych w ,Wytycznych prognozamia stzenia zawiesin ogoinych ieglowodoréw
ropopochodnych wciekach z drég krajowych”, GDDKIA, 2006 r.).

Nalezy podkrali¢, ze stzenia i fadunki zanieczyszazew wodach opadowych magjcharakter wybitnie
niestacjonarny Wartcci stzen i tadunkéw zmienig si¢ znacznie ché w ograniczonym czasie w trakcie
zjawiska opad-odptyw, przybiersj wartdci chwilowe wielokrotnie przekraczgje stzen i fadunkow
zanieczyszczewyrazonych poréwnywalnymi odpowiednimi wskakami.

Zaktadajc idealne wymieszanie w odbiornikugstnie zanieczyszcaew odbiorniku poniej zrzutu (Sodb)
wyniesie:

Sodb=(Qop*Sop*(Erp*E0/100)+Qodb.*Sodbp)/(Qodb.+Qop)...................(1)

gdzie:
Sodb- stzenie zanieczyszchaev odbiorniku poniej zrzutu (g/m)
Sodbp- sizenie zanieczyszcaen odbiorniku powyej zrzutu (g/m)
Sop- stzenie zanieczyszcien wodach opadowych (g
Qop- na¢zenie przeptywu wéd opadowych {fs)
Qodb- natzenie przeptywu w odbiorniku (is)
Eo — efekt oczyszczania (%); Eo=((Sdop-Sodp)/Sdq)*
Erp- efekt redukcji natenia przeptywu (%); Erp=((Qdop-Qodp)/Qdop)*100
Sdop- stzenie w wodach opadowych doptyweych do zbiornika retencyjnego/separatora fy/m
Sdop- stzenie w wodach opadowych odptyweych z zbiornika retencyjnego/separatora /m
Qdop- natzenie doptywu do zbiornika/separatora’(sh

Ze wzoru powyszedo (1) wynikaze stzenie zanieczyszcaen odbiorniku zaley od stzenia zanieczyszchd
przeptywu wod opadowych przy statyngzsniu zanieczyszcae przeptywie w odbiorniku.

Zaktadajc w przypadku zawiesiny ogélnej Eo=60%, Erp=5%zdap=122 g/fotrzymujemy:
Sodb= (Qop*366 + Qodb.*Sodbp)/(Qodb.+Qop)
Z przeprowadzonej wagj analizy zanieczyszczenia wod powierzchniowycikg, ze:

- $rednie s¢zenia zawiesiny ogélnej w wodach opadowych odptyesgh z drogi do odbiornikow
zewrptrznych nie przekroegpoziomu 90 g/m) tj. nie przekrocz skzenia dopuszczalnego [18],

- $rednie stzenia weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych odpfyeych z drogi
do odbiornikéw zewetrznych nie przekroez poziomu 5 g/my tj. nie przekrocz skzenia
dopuszczalnego [18],

- chwilowe stzenia zawiesiny ogolnej i gglowodoréw ropopochodnych magprzekraczéa
poziomy dopuszczalne [18].
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Raport o oddziatywaniu n@odowisko drogi ekspresowej nr S2, odcinek Konotepatnisko

W celu przeciwdziatania niekorzystnym skutkom okres wysokich pozioméw zanieczyszéze wodach
odprowadzanych z drogi S2 proponuje Zistosowanie na terenach wiaych urzadzea ochronnych w postaci
zbiornikéw retencyjnych (sedymentacyjnych) i rowtrawiastych (pkt 11.2).

Odrebma sprav jest zanieczyszczenie woéd powierzchniowych powstajw sytuacjach awaryjnych
Prawdopodobigstwo i skala zrzutéw przypadkowych zaleod stanu nawierzchni §rodkéw zwalczania
gofoledzi, stanu technicznego pojazdéw,ediosci poruszania gi pojazdow na drodze oraz rodzaju
przewazonych tadunkéw itp.

Zmniejszenie prawdopodoliigtwa wys¢powania zrzutow awaryjnych i i ich skutkdéw énodowisku wodnym
nastpi po zastosowaniu nagtujacychsrodkéw ochronnych:

= Zastosowanie odpowiedniéhodkow zwalczania gofoledzi, np. solanek,
= Zastosowanie barier (zastawek) zabezpiecyah w miejscach skrzgwania drogi z ciekami
wodnymi.

Osobr  kwesth jest zanieczyszczenie woéd podziemnyckV przypadku gruntéw przepuszczalnych
zanieczyszczenia z drdg trafiep do rowdw melioracyjnych i zbiornikbw retencyjhyevraz z wodami
infiltracyjnymi mogtyby przenika do wéd podziemnych pierwszego poziomu wodoego, powoduic ich
zanieczyszczenie, ale te niekorzystne zjawiskawyistapia w ogole, poniewa zostan zastosowane takie
urzadzenia ochronne jak pokrywy trawiaste na dnie rowd@pecjalne warstwy gruntowe na dnie zbiornikéw.
To potencjalne zagvenie zanieczyszenia wod podziemnych dotyczy gkorvego odcinka drogi od Konotopy
do ul. Witosa w Piastowie, gdzie powierzchniowe stay gruntdow g przepuszczalnezado gkbokdsci
zwierciadta wod gruntowych, patonego na gbokasci 2,5-4,1 m p.p.t. Na dalszym odcinku drogi w pmadt
wystepuja grunty nieprzepuszczalne, wobec czego potencjasngaenie zanieczyszczenia wod pierwszego
poziomu wodongnego nie wysipuje (por. zat. 1). Z uwagi na gruby nadktad géuwnnieprzepuszczalnych nie
wystapi potencjalne zageenie dla gibiej potazonych pozioméw wodorsmych (w tym dla wod oligodeskich,
por. pkt. 3.3.2). Wzdluprojektowanej trasy drogowej nie wygtija tereny wraliwe w odniesieniu do ochrony
wod podziemnych.

Reasumugc, trzeba stwierd?i ze skala rzeczywistych zanieczysztzedd kedzie w wariancie inwestycyjnym
Znacznie misza ng w wariancie zerowym, poniewanowa trasa ekspresowadzie zaopatrzona w w/w
urzadzenia ochronne, a istnigly uktad drogowy nie dglzie poddawany przebudowie i niedzie posiada
takich uradzen.

6.4.3. Zmiany stosunkéw wodnych

Oddziatywanie drogi na wody powierzchniowe przemsi nie tylko w aspekcie oddziatywana jaka¢ tych
wod, ale réwnie na ich ilé¢. Charakterystyczncechy rozpatrywanej inwestycji drogowej jest jej wptyva n
okresowe zwikszenie nagzenia przeptywow w ciekach powierzchniowychdiicych odbiornikami woéd
opadowych. Szczegodlnie odnost 0 do Rowu Opaczewskiego, rzeki Raszynki, rzekiatdt oraz rowow
melioracyjnych kdacych bezpérednimi odbiornikami wéd opadowych.

Powodem znacznego wplywu na ¢gianie przeptywu w odbiornikach jest wysoki wzrosteptywdéw w czasie
pogody opadowej, kilkadziegi razy wyzszy od przeptywéw w czasie pogody bezopadowej. iZjeavto
powodowane jest w znacznej mierze ppsjaca urbanizaci zlewni powodujca wzrost wspétczynnikow
sptywu powierzchniowego. Budowa dodatkowych odcimkdrog powoduje dodatkowe uszczelnienie zlewni,
wzrost wspotczynnikéw sptywu a w efekcie wzrostetiat przeptywow i prawdopodohistwa wysgpowania
stanéw powodziowych (definiowanych jako wgsenie wod z rowu lub koryta rzeki). Rownoéme ze
wzrostem nagzenia sptywu powierzchniowego zmniejsza siktadowa zasilania wod gruntowych.

Aby ograniczy te niekorzystne zjawiska konieczne jest zastos@vsystemu rowdw trawiastych i zbiornikow
retencyjnych redukdgych szczytowe, chwilowe ngienia przeptywu wody opadowej odprowadzanej do
odbiornikdw. Tym sposobem moa zmniejsz§ istotnie wzrost natenia przeptywu w odbiornikach w
okresach pogody opadowej. Réwnadgde rowy trawiaste odprowadaagzes¢ wod opadowych do gruntu
zwiekszapc w ten sposéb zasilanie wéd gruntowych.

W toku przygotowywania koncepcji odprowadzaniaténgjonowania wod opadowych uzyskano podstawowe,
pozytywne uzgodnienie rozstrzygeg o przygtym systemie odwodnienia drogi i punktach zrzutbyspw
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opadowych oraz delimitage natzenie odptywu wody opadowej, a mianowicie zgodWojewddzkiego
Zarzzdu Melioracji i Uradzeh Wodnych w Warszawie Oddziat w Grodzisku Maz. zad81.08.2004 r. znak:
JWGM - 4105-U-536/2468/04 (zat. 9) na zrzut podzegenychsciekéw deszczowych odptywggych z

projektowane] drogi ekspresowej na odcinkwary weztem ,Konotopa” a projektowandrog ekspresow N-

S do rowoéw za pwednictwem zbiornikdw retencyjnych w #ic 5% maksymalnego ngfenia przeptywu
miarodajnego do obliczenia @bpsci czynnej zbiornikow. Maksymalne, miarodajne ezahie przeptywu
okreslono jako nazenie przepltywu wywotane deszczem nawalnym o prawdobigistwie wystpowania

p=20%.

Zaprojektowanie zbiornikbw o wymiarach zapewmigch nieprzekroczenie powszych maksymalnych,
dopuszczalnych naten przeptywow (pkt. 11.2) sprawke przeptywy w ciekach powierzchniowych zostan
zredukowane do poziomu nie przeisgapcego rezerw przepustod® ciekdw kzdacych odbiornikami wod
opadowych dla zadanego prawdopodébi®ma deszczu. Po wykonaniu przewidywanej renoweayvow
melioracyjnych na odcinkach pamj punktow zrzutowych nie powinien g@ zaznacz§ sie w sposoéb istotny
negatywny wptyw odwodnienia drogi ekspresowej S2poaszczegélne odbiorniki sptywédw opadowych w
jezdni.

Skala rzeczywistych zagren powodziowymi sptywami opadowymi z drogi dla zestanych ciekow wodnych
bedzie w wariancie inwestycyjnym znacznigsda nk w wariancie zerowym, poniewaiowa trasa ekspresowa
bedzie zaopatrzona w wdzenia retencyjne, a istnagly uktad drogowy nie d¢nizie poddawany przebudowie i
nie bgdzie posiadatakich uradzen.

6.4.4. Zanieczyszczenie gleb i ziemi

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gtéwnie ikigm osiadania na powierzchni ziemiasteczek
zawierajicych toksyny, ktore trafity do powietrza z rur wyt®wych pojazdéw samochodowych poruszggh
sig po drodze. Najwiksze i najniebezpieczniejsze depozyty powierzchniowe metaliggkich, w tym w
szczegolnéci zwiazkow otowiu, cynku, miedzi i kadmu.

Mechanizm osiadania i wnikania w glebanieczyszcze z powietrza jest skomplikowany, tale w chwili

obecnej nie istnigjzadne doktadne metody prognozowania poziomu zanszczg gleb w otoczeniu drog.
Mimo to - zgodnie z “Zasadami ochroyodowiska w drogownictwie” - midiwe jest w miag¢ dokladne
oszacowanie stopnia zanieczyszczenia gleb przyadhotgw. metogl analogii. W metodzie tej przyjmujeesi
empirycznie podbudowane zaémie,ze zanieczyszczenie gleb w danym punkcie zaled odlegidci tego

punktu od jezdni i od bazowego zanieczyszczerigdia zalenego od naten ruchu, co oznaczage rozktady
poziomow zanieczyszcaew przekrojach poprzecznych dla drég o tym samyrhuug zblizone do siebie.
Mozna wkc przyjaé, ze prognozowane dla badanej drogi zanieczyszczexd@rbwne istniegcym obecnie lub
pomierzonym w przeszioi poziomom zanieczyszczena innej drodze wybranej na zasadzie analoging].
drodze, na ktdrej natenia ruchu pomierzone w okresie baddanu gleb @ zblizone do nagzen ruchu, jakie
wystapia dla analizowanej drogi w kou okresu prognostycznego.

Metod; analogii zastosowano do przypadku drogi nr Sjjprgjac jako punkt odniesienia wyniki najnowszych
bada zawartdci zanieczyszcaew glebach w otoczeniu tras komunikacyjnych. Wyniiéh bada pozwalaj
na stwierdzenieze przy projektowanej drodze ekspresowej stan zapseczenia gleb w roku 202%drzie

nastpujacy:

» gleby w gsiedztwie drogi ulegnchemicznemu zanieczyszczeniu w wyniku emisjigzidw chemicznych,
przy czym w odniesieniu do zazkOw oftowiu i cynku poziom emisjidazie zaleat giéwnie od natzen
ruchu drogowego, a w odniesieniu do kadmu takikgzeaici nie kedzie;

* wskutek masowego zastosowania benzyny bezotowiope]l otowiu praktycznie nie wygti, a zawartét
otowiu zakumulowanego dotychczas w glebieadinym punkcie nie przekroczy dopuszczalnej normy;

» wielkos¢ opadu pytéw PM10 stanoévbedzie co najwyej 28% dopuszczalnej normy;

* zanieczyszczenie gleb metalamgzimi osiagnie najwiksze wartéci w pasie 10-30 m od krazi
jezdni, a w odleghci 60 m kzdzie juz 0 potowe nizsze, nie przekraczgj w zadnym punkcie poziomow
dopuszczalnych;

e poziom zanieczyszczenia gleb olowiem nie przekrogaytaici 20 p.p.m, a cynkiem 30 p.p.m., aewi
zanieczyszczenieghzie stosunkowo niewielkie i nieetizie wymagéa wprowadzenia zmian wzytkowaniu
tych gleb oraz w strukturze zasiewow.
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W rezultacie nabey stwierdzé, ze w okresie perspektywicznym do 2025 r. nie powinygiapi¢ przekroczenia
wartasci dopuszczalnych zaréwno w @bie pasa drogowego (tabl. 57, grupa C) jak i para(tabl. 57, grupa
B) w warunkach normalnej eksploatacji drogi. W sygflach awaryjnych mag pojawic sie lokalnie
zanieczyszczenia ziemi i gleb o waibi zasegu wynikapcym z okolicznéci wypadku drogowego z udziatem
samochodu-cysterny oraz ze skutedézhakcji ratowniczej, przy czym w przypadku przekzenia pozioméw
dopuszczalnych poeje zostan w ramach akcji ratunkowej odpowiednie dziataniprbevadzajce jakaé gleb

i ziemi do zgodnéci ze standardami jakoi srodowiska (np. poprzez chemiczneutralizag toksyn w ziemi).

Skala rzeczywistych zanieczyszazgleb kpdzie w wariancie inwestycyjnym znaczniezsda nk w wariancie
zerowym, poniewa nowa trasa ekspresowadzie zaopatrzona w wdzenia ochronne (pasy zieleni), a
istniejacy uktad drogowy nie diizie poddawany przebudowie i niedzie posiadatakich uradzen.

Tablica57. Dopuszczalne waitostzen zanieczyszczew glebie lub ziemi w mg/kg suchej masy (vwagi
rozporzdzenia [14])

Grupa B* Grupa C*
Zanieczysz-
Lp czenie Grupa A* | Glebokas¢ Glebokas¢ Glebokas¢ Gilebokasé
0,0-03m| 03-150m|0,0-20mp.ptf 2,0-150m
p.p.t. p.p.t. p.p.t.
1 | Cynk 100 300 350/ 300 ** 1000 300 / 3000 *t
2 | Kadm 1 4 5/6** 15 6 /20 **
3 | Miedz 30 150 100 600 200/ 1000 **
4 | Otow 50 100 100/ 200 ** 600 200 / 1000 *4
5 | Benzyna 1 1 57375 ** 500 50/ 750 **
suma
6 | Olej 30 50 200/ 1000 ** 3000 1000 / 3000 *f
mineralny
7 | WA** 0,1 0,1 1/75** 200 10/ 250 **
8 | WWA*** 1 1 20/ 40 ** 250 20/ 200 **
Objasnienia:
* - A-—obszary prawnie chronione, B — grurdgine, lgne i budowlane, C — tereny komunikacyjne, przemystow

uzytki kopalne
* _ grunt przepuszczalny / grunt nieprzepusgoy; wodoprzepuszczalbgraniczna: 1x18m/s
*** . WA — suma weglowodoréw aromatycznych, WWA — suma wielog@eniowych weglowodoréw aromatycznych

6.4.5. Hatas

W otoczeniu projektowanego odcinka drogi nr S2 wysf tereny upraw rolnych, lasy, obszary z zabugow
mieszkaniow jednorodzing i wielorodzinry, obszary z zabudawwiejska zagrodow oraz tereny szkolne.
Zgodnie z rozpormzeniem w/s ochronyrodowiska przed hatasem (tabl. 58) tereny uprawya i lasy nie
wymagaj, ochrony przed hatasem, a dla pozostatych tererupusrzczalne poziomy hatasuglwynosa:

1) dla terenéw zabudowy mieszkaniowej wielorodzjnzagrodowe;:

- w dzier: 60 dB,
- w nocy: 50 dB;

2) dla terenéw zabudowy mieszkaniowe] jednorodzjimmaz terenéw szkolnych:

- w dzien: 55 dB;
- w nocy: 50 dB.
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Tablica 58. Dopuszczalne poziomy hatasuradowisku powodowanego przez poszczegélne geaupget hatasu, z

wytaczeniem hatasu powodowanego przez stasiypwania i przeloty statkéw powietrznych oraz linie
elektroenergetyczne, wyrane wskanikami Laeq D | LAeq N Ktore to wskaniki maja zastosowanie do

ustalania i kontroli warunkéw korzystania&edowiska, w odniesieniu do jednej doby (wg rozpdeenia

[17])
Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowe* Pozostate obiekty i dzdhasé
bedacazrédiem hatasu
I-Aeq D I-Aeq N I-Aeq D I-Aeq N
] przedziat czasu| przedziat czasu| przedziat czasu przedziat czasu
Lp. Rodzaj terenu odniesienia odniesienia odniesienia réwny| odniesienia réwny
réwny 16 réwny 8 8 najmniej 1 najmniej
godzinom godzinom korzystnym korzystnej godzinig
godzinom dnia nocy
kolejno po sobie
nastpujacym
1 2 3 4 5 6
1 |a) Strefa ochronna A uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
2 |a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 55 50 50 40
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwranej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i
miodziezy**
c) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
3 |a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 60 50 55 45
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowe;j
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe*?
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 Tereny w strefigrodmiejskiej miast 65 55 55 45
powyzej 100 tys. mieszKedw***
Objasnienia:

*

- wartdci okreslone dla drog i linii kolejowych stosujegsiakze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i

kolei linowych

** - w przypadku niewykorzystywania tych terend@godnie z ich funkaj w porze nocy, nie obowzuje na nich

dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

*** _ strefa srédmiejska miast powagj 100 tys. mieszkedw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koireep

obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowyahprzypadku miast, ktoérych wystuja dzielnice i liczbie
mieszkacow powyej 100 tys., mena wyznaczg w tych dzielnicach strefsrodmiejsk, jezeli charakteryzuje siona
zwart, zabudow mieszkaniow z koncentragj obiektow administracyjnych, handlowych i ustugotvyc
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W celu oceny przysztego stanu klimatu akustycznegmoczeniu projektowanych drég wykonano prognoz
poziomow hatasu, przy czym do obliézerzyjeto nast¢pujace zalaenia:

- natzenia ruchu — wg prognozy ruchu dla roku 2012 i 2Q2cznik nr 3),

- struktura ruchu na drogach nr S2, 719, 7/8, 79-itdg szczeg6towej analizy wlasnej,

- projektowane osie drogi, szergkd pasdw ruchu i poboczy, nawierzchnie, promienikdtv, spadki i
wysokaici — wg wsgpnego projektu drogowego lub planéw sytuacyjnyphmmiaréw wiasnych,

- wilasciwosci ttumiace terenu i lokalizacja zabudowy — wg mapy geodesgyj

W zwiazku z tymi zal@geniami otrzymano nagtujace wartdci podstawowych parametréw wejowych do
wykonania prognostycznych oblicz@ozioméw hatasu w otoczeniu poszczegélnych odeingéojektowanej
drogi:

A) w roku 2012:

1) Trasa S2, odcinek “Konotopa” - “Al. Jerozolimski

Nd=2016 p/h Nn= 468 p/h  scP6,1% Ptir=3,0% V=92 km/h
2) Al. Jerozolimskie, odcinek S2 - Pruszkéw:

Nd=2044 p/h Nn= 475 p/h  scP8,0% Ptir=4,0% V=58 km/h
3) Al. Jerozolimskie, odcinek S2 - Warszawa:

Nd= 280 p/h Nn= 65p/h Psc=13,3%  Ptir=6,6% V=62 km/h
4) Trasa S2, odcinek “Al. Jerozolimskie” - “Opacz”:

Nd=3857 p/h Nn= 895 p/h  scB5,7% Ptir=2,8% V=92 km/h
4a) Trasa S7/S8, odcinek “Opacz” - “Sokotowska”:

Nd=2891 p/h Nn= 671 p/h scPl7,8%  Ptir=53% V=92 km/h
4b) Ekspresowa trasacknikowa “Opacz” - “Salomea”:

Nd=4900 p/h Nn=1138 p/h cPO,5%  Ptir=4,9% V=94 km/h
5) Trasa S2, odcinek “Opacz” - “Al. Krakowska”:

Nd=2086 p/h Nn= 484 p/h  scP7,2% Ptir=3,6% V=92 km/h
6) Al. Krakowska, odcinek S2 - Raszyn:

Nd=2352 p/h Nn= 546 p/h  scP13,0%  Ptir=6,5% V=56 km/h
7) Al. Krakowska, odcinek S2 - Warszawa:

Nd=2065 p/h Nn= 479 p/h Psc=12,6% Ptir=6,3% V=58 km/h
8) Trasa S2, odcinek “Al. Krakowska” - “Lotnisko”:

Nd=1820 p/h Nn= 423 p/h Psc=5,8% Ptir=2,9% V=92 km/h

B) w roku 2025:

1) Trasa S2, odcinek “Konotopa” - “Al. Jerozolimski

Nd=5734 p/h Nn=1331 p/h cF1% Ptir=3,0% V=92 km/h
2) Al. Jerozolimskie, odcinek S2 - Pruszkéw:

Nd=3044 p/h Nn= 707 p/h  scP8,0% Ptir=4,0% V=58 km/h
3) Al. Jerozolimskie, odcinek S2 - Warszawa:

Nd=1314 p/h Nn= 305 p/h  scP13,3%  Ptir=6,6% V=62 km/h
4) Trasa S2, odcinek “Al. Jerozolimskie” - “Opacz”:

Nd=7464 p/h Nn=1733 p/h cERT7% Ptir=2,8% V=92 km/h
4a) Trasa S7/S8, odcinek “Opacz” - “Sokotowska”:

Nd=6368 p/h Nn=1478 p/h cPL7,8%  Ptir=5,3% V=92 km/h
4b) Ekspresowa trasacknikowa “Opacz” - “Salomea”:

Nd=6560 p/h Nn=1520 p/h cP,5%  Ptir=4,9% V=94 km/h
5) Trasa S2, odcinek “Opacz” - “Al. Krakowska”:

Nd=6717 p/h Nn=1559 p/h cPE2% Ptir=3,6% V=92 km/h
6) Al. Krakowska, odcinek S2 - Raszyn:

Nd=4360 p/h Nn=1012 p/h cPK3,0%  Ptir=6,5% V=56 km/h
7) Al. Krakowska, odcinek S2 - Warszawa:

Nd=3231 p/h Nn= 750 p/h Psc=12,6% Ptir=6,3% V=58 km/h
8) Trasa S2, odcinek “Al. Krakowska” - “Lotnisko”:
Nd=6326 p/h Nn=1468 p/h Psc=5,8%  Ptir=2,9% V=92 km/h
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gdzie: Nd -$rednie naizenie ruchu drogowego w porze dziennej
Nn —érednie natzenie ruchu drogowego w porze nocnej
Psc — udziat samochodéwezarowych w ogélnym nateniu ruchu
Ptir — udziat a¢zkich samochodéw etarowych w ogélnym nateniu ruchu
V —érednia pedkos¢ ruchu strumienia pojazdéw

Obliczenia prognostyczne wykonano przy pomocy maogr komputerowego HDw4.1 powstatlego w Instytucie
OchronySrodowiska w oparciu o algorytm autorstwa Radost#waharskiego, opisany w “Zasadach ochrony
srodowiska w drogownictwie” (dziat 8). W algorytmigm przyjmuje st sprawdzone empirycznie zaknie,

ze poziom hatasu drogowegoztbdia zaley od natzenia ruchu, pochylenia niwelety, struktury rodzagpw
ruchu,sredniej pedkosci ruchu oraz rodzaju nawierzchni. Rozchodzenjehatasu wsrodowisku jest rownie
okreslone empirycznie, przy czym ostateczny poziom hatag punkcie odbioru jest obliczany jako
logarytmiczna suma waroi pozioméw hatasu pochoglzych z poszczegoélnychrodet z uwzgidnieniem
odlegtaici od zrodia, kata obserwacji, wtasrai thumiacych terenu, usytuowania trasy drogowej wdgim
terenu (wykop, nasyp), wysosm wzglednej zr6dta w stosunku do punktéw odbioru i punktu odbiav
stosunku do powierzchni terenugstpéci potoku ruchu, zadrzewie ekranéw i zabudowy. Poszczeg6ine
parametry zostaly okéne przez zastosowanie wzoréw wyni@jch teoretycznych zatmosci, a stale
wartasci w tych wzorach zostaty skalibrowane i zweryfilarve na podstawie danych z pomiaréw.

Podstawowy wz4r na sumaryczny poziom hatasu z wigldet jest nagpujacy:

L . =10log 12100-1%
Ni=

w ktérym:

n - liczbazrodet hatasu,

i — kolejny numeerédia hatasu

Lagj — poziom hatasu pochogtzzgo zezrédta o numerze

Szczegotowy opis metody R. Kucharskiego jest zawawt dziale 8 “Zasad ochronyrodowiska w
drogownictwie”.

W wyniku wykonanych komputerowo obliaz@rognostycznych uzyskano ngstjace poziomy hatasu trédta
(przy kravedzi jezdni) dla poszczegoélnych odcinkéw projektoywendrog:

A) w roku 2012:

1) Trasa S2, odcinek “Konotopa” - “Al. Jerozolimski

Ld=79,1 dB Ln=73,1 dB

2) Al. Jerozolimskie, odcinek S2 - Pruszkéw:
Ld=77,9 dB Ln=71,6 dB

3) Al. Jerozolimskie, odcinek S2 - Warszawa:
Ld=69,6 dB Ln=63,3 dB

4) Trasa S2, odcinek “Al. Jerozolimskie” - “Opacz”:
Ld=81,9 dB Ln=75,6 dB

4a) Trasa S7/S8, odcinek “Opacz” - “Sokotowska”:
Ld=79,7 dB Ln=73,4 dB

4b) Ekspresowa trasackznikowa “Opacz” - “Salomea”:
Ld=83,6 dB Ln=77,2 dB

5) Trasa S2, odcinek “Opacz” - “Al. Krakowska:
Ld=79,7 dB Ln=73,4 dB

6) Al. Krakowska, odcinek S2 - Raszyn:
Ld=78,8 dB Ln=72,4 dB

7) Al. Krakowska, odcinek S2 - Warszawa:
Ld=77,9 dB Ln=71,6 dB

8) Trasa S2, odcinek “Al. Krakowska” - “Lotnisko”:
Ld=79,0 dB Ln=72,7 dB
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B) w roku 2025:

1) Trasa S2, odcinek “Konotopa” - “Al. Jerozolimski
Ld=83,6 dB Ln=77,6 dB

2) Al. Jerozolimskie, odcinek S2 - Pruszkéw:
Ld=79,7 dB Ln=73,3 dB

3) Al. Jerozolimskie, odcinek S2 - Warszawa:
Ld=76,6 dB Ln=70,0 dB

4) Trasa S2, odcinek “Al. Jerozolimskie” - “Opacz”:
Ld=84,7 dB Ln=78,5 dB

4a) Trasa S7/S8, odcinek “Opacz” - “Sokotowska”:
Ld=83,2 dB Ln=76,8 dB

4b) Ekspresowa trasackznikowa “Opacz” - “Salomea”:
Ld=84,8 dB Ln=78,5 dB

5) Trasa S2, odcinek “Opacz” - “Al. Krakowska”:
Ld=84,5 dB Ln=78,4 dB

6) Al. Krakowska, odcinek S2 - Raszyn:
Ld=81,1dB Ln=75,1dB

7) Al. Krakowska, odcinek S2 - Warszawa:
Ld=80,6 dB Ln=73,5dB

8) Trasa S2, odcinek “Al. Krakowska” - “Lotnisko”:
Ld=84,4 dB Ln=78,1 dB

gdzie: Ld —$redni poziom hatasu zrédta w porze dziennej
Ln —$redni poziom hatasu trédta w porze nocnej

Obliczone odlegtéci Ly, izofon normatywnych, liczonych od osi drogi dlapdyvej sytuacji terenowej
zestawiono pouej (bez uwzgidnienia uradzea przeciwhatasowych):

A) w roku 2012:

1) Trasa S2, odcinek “Konotopa” - “Al. Jerozolimeski
- dlaizofony 60 dB: }g=129 m (dzié)
- dla izofony 50 dB: },=220 m (nhoc)
2) Al. Jerozolimskie, odcinek S2 - Pruszkéw:
- dlaizofony 60 dB: }=103 m (dzié)
- dlaizofony 50 dB: k=177 m (noc)
3) Al. Jerozolimskie, odcinek S2 - Warszawa:
- dlaizofony 60 dB: }¢= 31 m (dzié)
- dlaizofony 50 dB: k= 53 m (noc)
4) Trasa S2, odcinek “Al. Jerozolimskie” - “Opacz”:
- dlaizofony 60 dB: }=194 m (dzié)
- dlaizofony 50 dB: },~=321 m (nhoc)
4a) Trasa S7/S8, odcinek “Opacz” - “Sokotowska”:
- dlaizofony 60 dB: }g=174 m (dzié)
- dla izofony 50 dB: },=291 m (nhoc)
4b) Ekspresowa trasacknikowa “Opacz” - “Salomea”:
- dlaizofony 60 dB: }¢=242 m (dzi)
- dla izofony 50 dB: =495 m (noc)
5) Trasa S2, odcinek “Opacz” - “Al. Krakowska”:
- dlaizofony 60 dB: }¢=135m (dzié)
- dla izofony 50 dB: k=228 m (noc)
6) Al. Krakowska, odcinek S2 - Raszyn:
- dlaizofony 60 dB: }=119 m (dzié)
- dla izofony 50 dB: },=204 m (nhoc)
7) Al. Krakowska, odcinek S2 - Warszawa:
- dlaizofony 60 dB: }g=111 m (dzié)
- dla izofony 50 dB: },=190 m (nhoc)
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8) Trasa S2, odcinek “Al. Krakowska” - “Lotnisko”:
- dlaizofony 60 dB: }g=121 m (dzié)
- dla izofony 50 dB: },=206 m (noc)

B) w roku 2025:

1) Trasa S2, odcinek “Konotopa” - “Al. Jerozolimski
- dlaizofony 60 dB: }¢=246 m (dzié)
- dla izofony 50 dB: },=402 m (nhoc)
2) Al. Jerozolimskie, odcinek S2 - Pruszkéw:
- dlaizofony 60 dB: }g=124 m (dzié)
- dlaizofony 50 dB: },=222 m (nhoc)
3) Al. Jerozolimskie, odcinek S2 - Warszawa:
- dlaizofony 60 dB: }e= 84 m (dzié)
- dla izofony 50 dB: }=146 m (noc)
4) Trasa S2, odcinek “Al. Jerozolimskie” - “Opacz”:
- dlaizofony 60 dB: }¢=286 m (dzi)
- dla izofony 50 dB: },=463 m (noc)
4a) Trasa S7/S8, odcinek “Opacz” - “Sokotowska”:
- dlaizofony 60 dB: }¢=282 m (dzi)
- dla izofony 50 dB: },=456 m (nhoc)
4b) Ekspresowa trasackznikowa “Opacz” - “Salomea”:
- dlaizofony 60 dB: }[4=286 m (dzi&)
- dla izofony 50 dB: },=459 m (nhoc)
5) Trasa S2, odcinek “Opacz” - “Al. Krakowska”:
- dlaizofony 60 dB: }¢=274 m (dzié)
- dla izofony 50 dB: k=445 m (noc)
6) Al. Krakowska, odcinek S2 - Raszyn:
- dlaizofony 60 dB: }=175m (dzié)
- dlaizofony 50 dB: =292 m (noc)
7) Al. Krakowska, odcinek S2 - Warszawa:
- dlaizofony 60 dB: =146 m (dzi&)
- dla izofony 50 dB: },=246 m (nhoc)
8) Trasa S2, odcinek “Al. Krakowska” - “Lotnisko”:
- dla izofony 60 dB: }=260 m (dzi)
- dla izofony 50 dB: }=423 m (nhoc)

Jak wid& strefa ponadnormatywnego hatasu z reguty wykrqozza projektowany pas drogowy na terenach
otwartych. Wykrélone linie rownych pozioméw hatasu drogowego (ir)fostaly s¢ podstavy do okrdlenia
konieczndci i zakresu ochrony terenéw wiavych na hatas drogowy (pkt. 11.3). Stregfonadnormatywnych
oddziatywa hatasu drogowego wyznaczono dla najbardziej niglginego przypadku emisji, tj. dla pory
nocnej, na poziomie normatywnym 50 dB (rys. 4)ypzym uwzgédniono wszelkie przeszkody mag wptyw

na rozprzestrzenianiegshatasu drogowego takie jak budynki, wykopy, nasypelei, ogrodzenia, ekrany
akustyczne itp. Szczegélowe dane na temat prograrmysh pozioméw hatasu w wybranych, krytycznych
przekrojach wzdta drogi przestawiono w zgtzniku nr 8.

Powyzsza prognoza hatasu zaklada najbardziej prawdopadobazliwg sytuacy; rzeczywista ueizliwosé
projektowanej drogi mee sk okaz& mniejsza lub wiksza od zaktadanej, §le faktyczny wzrost ruchu duizie
mniejszy lub wgkszy od prognozowanego lub ngstszybsza lub wolniejsza wymiana taboru samochedmow
na nowoczéniejszy i mniej hatdliwy. Ponadto rzeczywista ugiliwos¢ drogi zaley w sposéb oczywisty od
zastosowania (lub niezastosowariagdkow ochronnych w postaci np. ekranéw lub pasi@leni wysokiej i od
ich lokalnej skuteczrimi (pkt. 11.3).

Skala rzeczywistych zagren akustycznych dla zabudowy mieszkaniowejldie w wariancie inwestycyjnym
Znacznie nisza nk w wariancie zerowym, poniewanowa trasa ekspresowadzie zaopatrzona w ufdzenia

ochronne (ekrany akustyczne, waly, skarpy ziempg, i istniejcy uktad drogowy nie dgizie poddawany
przebudowie i nie &zie posiadatakich uradzen.
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6.4.6. Wibracje

W otoczeniu projektowanej drogi wypia wibracje zwizane z ruchem gikich pojazdéw samochodowych o
parametrach trudnych do sprecyzowaniécilowego.

Na podstawie dotychczasowych sddadczeé (por. ,Zasady ochronyrodowiska w drogownictwie”) i przy
uwzgkdnieniu rozpoznania geologicznego szacuge 2@ zasig odczuwalnych wibracji nie powinienggie¢
dalej nz 30 m od osi projektowanej drogi ekspresowej SZ @@ m — od osi gtownych drég poprzecznych, a
zatem nie bdzie wykraczat poza grarigrojektowanego pasa drogowego.

Skala rzeczywistych zagren spowodowanych wibracjamibtzie w inwestycyjnym wariancie przegsiziccia
minimalna. Natomiast w wariancie zerowym zagnue wibracjami bdzie bardzo wysokie, poniewéstniepce
drogi biegn blisko zabudowy miejskiej, a pasy uliczne majreguty szerok& mniejsz od 20 m.

6.4.7. Oddziatywanie na zwigtta

Barierowe dziatanie projektowanej drogi ekspresowe$2 na zwierga duwze i srednie praktycznie nie wygii,
gdyz z uwagi na wygrodzenie terenu lotniska i rozlegleeny zabudowy miejskiej nie istriegzlaki migracji
tych zwierat w poprzek projektowanej drogi. Przewiduje,ste w niedalekiej przyszioi wskutek presji
urbanizacyjnej spowodowanej bligkiy Warszawy wgkszas¢ terendéw otwartych zostanie zabudowana, co
zmniejszy populacje i migracje tej grupy zwigrpraktycznie do zera.

Natomiast w doniesieniu do zwiatzmatych, w tym w szczegdlda do ptazéw i gadow, barierowe dziatanie
nowej drogi wysipi, poniewa obszary 4k oraz podmokie obszaryslee i zadrzewione pokmne w otoczeniu
projektowanej drogi stanowinaturalne siedlisko bytowania tej grupy zwigrzSzczegolnie wartciowe dla
populacji zwierzat sa duze kompleksydkowo-wodne w otoczeniu zbiornikéw i ciekéw wodnych.

Dla zachowania populacji zwiestzmatych oraz utrzymania wymiany genetycznej posgéine ostoje matych
zwierzt powinny by polczone tzw. korytarzami ekologicznymi. W szczegétmovazne jest zachowanie
ciagtosci w korytarzach ekologicznych wzdtuRowu Opaczewskiego i Rowu Zatuskiego, gdzie zazhod
intensywna migracja zwiegg (rys. 2). Projektowany odcinek drogi nr S2 kojale tymi korytarzami, ale
zostan wykonane odpowiednie wdzenia ochronne (bezkolizyjne pramg dla zwierat | wygrodzenie drogi —
por. pkt. 11.5), ktére zniwelgjniekorzystne oddzialywnaie drogi na mate zwjeaz

Skala rzeczywistych zagren dla zwierat bedzie w wariancie inwestycyjnym przegsiziecia znacznie iisza
niz w wariancie zerowym, poniewaowa trasa ekspresowadzie zaopatrzona w w/w wdzenia ochronne, a
istniejacy uktad drogowy w wariancie zerowym niedzie poddawany przebudowie i niedzie posiadatakich
urzadzea.

6.4.8. Zagrdenia spowodowane wypadkiem drogowym
Wypadki drogowe powodajnastpujace straty wsrodowisku kulturowym:

» straty w ludziach (zabici, ranni),
» straty materialne (zniszczone pojazdy, obiekty budne).

W specyficznych sytuacjach wypadki drogowe mogpowodowad réwniez nastpujace zagraenia dla
srodowiska przyrodniczego:

*  Wypadki ze zwiergtami — zwlaszcza ze zwigtami domowymi (psy, koty), pozosigymi pod opiek lub
walesapcymi si bez opieki, ale réwnie ze zwiergtami dzikimi stale przebywagymi na terenach
otwartych (ptazy, gady, zgje, lisy) lub okresowo wdrujacymi (tosie, sarny, dziki); wypadki teetla
zdarzaly si mimo projektowanego wygrodzenia cadbtrasy S2, poniewaprzewiduje sj powstawanie
uszkodzé ogrodzenia wskutek aktéw wandalizmu i zdareaturalnych (takich jak np. podkopanie przez
zwierzta lub upadek drzewa); wypadki te niedd czste, ale mog powodowa duze straty materialne
oraz straty w ludziach i w faunie.
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* Przy przewaeniu ptynnych fadunkéw tragych mae nasipi¢c wypadek palczony z rozszczelnieniem
cysterny lub beczek, powoduy zanieczyszczenie gleby i wod podziemnych. Wypaidigo typu
stosunkowo rzadko spotykane, ale mpgwodowé powazne skutki.

*  Przy przewaeniu fadunkéw wybuchowych me nasipi¢ wypadek paiczony z wybuchem katastrofalnym
powodujcym zniszczenie #innosci w otoczeniu drogi (zwlaszcza lasu) wskutek bémminiego
dziatania fali wybuchowej albo prednio wskutek pzaru. Podobne skutki, ale w #tu mniejszej skali i
przy niewielkim prawdopodobistwie, mog wystapi¢ przy wypadku pojazdu nie przewazego tadunku
wybuchowego, jdi pojazd taki zjedzie z drogi i zapaligsWypadki tego typussbardzo rzadko spotykane.

Skala potencjalnych zagren spowodowanych wypadkami drogowymégdzie w wariancie inwestycyjnym
znacznie nisza nk w wariancie zerowym, poniewanowa trasa ekspresowadzie znacznie bezpieczniejsza w
stosunku do istniegego uktadu drogowego.

6.4.9. Powstawanie odpadow
Podczas eksploatacji drogi powstapstpujace odpady state i ciekile:

przypadkowe odpady bytowo-gospodarcze,

substancje powstate w wynikaierania s opon i nawierzchni drogi,

substancje powstate w skuté&ierania s sprzgiet samochodowych,

zanieczyszczenia pochagte z pojazdéw (smary, paliwa, aerozole, itp.),

srodki zwalczania gotoledzi,

odpady przypadkowe powsiag w wyniku wypadkow i kolizji drogowych,

odpady powstage w wyniku prowadzenia rob6t zygianych z utrzymaniem i konserwacirdg,
odpady z éwietlenia drég (wymianaaréwek, naprawy),

osady i zanieczyszczony piasek zdeponowane w depach i w zbiornikach retencyjnych,
odpady niebezpieczne powstale na skutek wypadk@gadvych z udziatlem pojazdéw przeimoych
substancje niebezpieczne.

Srodki umazliwiajace usuwanie odpadéw zostamabezpieczone przez zazapcego drog. Za usuwanie
odpadow z drogi i terenéw do niej przylegltycédi odpowiedzialne wyznaczone przez zazapcego drog
stwzby, a w przypadkach zaistnienia sytuacji nadzwyozd), szczegdllnie w przypadku zaggaoia
wynikajacego z maliwosci zanieczyszczenidgrodowiska substancjami niebezpiecznymi wyspecjalate
jednostki Stray Pazarnej. W zwizku z tym zagrgenie ,zamiecenia” srodowiska opadami w trakcie
eksploatacji przedsivziecia z wyptkiem powanych sytuacji awaryjnych oceniaggako minimalne.

Podstawowe rodzaje odpadéw przewidzianych do wyteme w trakcie eksploatacji drogi (z \wiiem
odpadow hdacych skutkiem wypadkow drogowych) zestawiono w .t&#8. W tablicy tej podano réwrie
szacowane ilici odpadow, jakie wyspia w trakcie eksploatacji przedsiziecia, w podziale na poszczegdlne
grupy i rodzaje. G&¢ z tych odpadow daizie naleée¢ do grupy odpaddw niebezpiecznych (npzyte zarowki,
oleje, resztki farb, szlam ze zbiornikdw retencyjmy separatoréw).

Z poréwnania poszczegolnych wariantdw przeasgiecia wynika, ze skala potencjalnych zagem
spowodowanych nieumigina gospodark odpadami na etapie eksploatacgdbie we wszystkich wariantach
przedsgwziecia praktycznie jednakowa.

6.4.10. Oddziatywania pdl elektromagnetycznych

Osobnym zagadnieniem jest oddziatywanie snadowisko linii elektroenergetycznych przewidywahydo
przebudowy, w tym zwitaszcza linii wysokiego nggié 220 kV i 110 kV. Oddziatywanie to zakwalifikona
jako mato istotne, gdyprzy standardowo przyjmowanych wysékiach stupéw pola elektryczne wytwarzane
przez te linie nie dda stwarzé zagraenia dla zabudowy mieszkaniowej, tzn. skladowa tgtekna
elektromagnetycznego promieniowania niejonizago nie bdzie przekraczala wardo dopuszczalnej 1 kV/m
okreslonej w rozporzadzeniu w sprawie szczego6towych zasad ochrony pprechieniowaniem szkodliwym dla
ludzi i srodowiska, dopuszczalnych poziomOw promieniowajallie mog wyskpowa® w srodowisku oraz
wymaga obowizujacych przy wykonywaniu pomiarow kontrolnych promiewania [30].

Z porownania poszczegolnych wariantdw przedsgiccia wynika, ze skala potencjalnych zages polami
elektrycznymi lgdzie we wszystkich wariantach przeghgriccia praktycznie jednakowa.
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Tablica 59. Rodzaje odpadow przewidywanych do weyhenia w trakcie eksploatacji drogi ekspresowe$ay
odcinek Konotopa — Lotnisko

Szacowana iléé

Kod ) ) 3 odpadow
(* oznaczonesodpady Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw
! ‘ [ka/rok]
niebezpieczne)
Odpady z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowaia powtok ochronnych
8 (farb, lakieréw, emalii ceramicznych), kitu, klejow, szczeliw i farb 1090
drukarskich
08 01 Od_pa(?y z produkcji, przygotowania, obrotu i stosowaia oraz usuwania farb i 1090
lakierow
08 01 11+ Odpady farb i Iak|er'ow zawiergjych rozpuszczalniki organiczne lub inne 140
substancje niebezpieczne
080112 Odpady farb i lakieréw inneznirymienione w 08 01 11 950
13 Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wyiczeniem olejéw jadalnych 10990
oraz grup 05,12 i 19)
1302 Odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe 2110
13 02 04* Mineralne oleje _silnikowe, przektadniowe i smaraxesvierajce zwhzki 410
chlorowcoorganiczne
13 02 05* Mineralne oleje §|In|kowe, przektadniowe i smarawezawierajce zwhzkow 540
chlorowcoorganicznych
13 02 06* Syntetyczne oleje silnikowe, przektadrégvemarowe 810
1302 07* Oleje silnikowe, przektadniowe i smardavo ulegajce biodegradacii 14(
13 02 08* Inne oleje silnikowe, przektadniowe i sovae 210
13 05 Odpady z odwadniania olejéw w separatorach 8880
13 05 01* Odpady state z piaskownikéw i z odwadi@a@lejow w separatorach 310
13 05 02* Szlamy z odwadniania olejow w separatora 4100
13 05 03* Szlamy z kolektoréw 30
13 05 06* Olej z odwadniania olejéw w separatorach 30
1305 07* Zaolejona woda z odwadniania olejéw pesatorach 4100
13 05 08* Mieszanina odpaddw z piaskownikéw i vadniania olejow w separatorach 310
Odpady z rozpuszczalnikéw organicznych, chtodziw propelentéw (z
14 - 5 30
wytaczeniem grup 07 i 08)
Odpady z rozpuszczalnikbw organicznych, chtodziwpropelentéw w pianach
14 06 30
lub aerozolach
14 06 03* Inne rozpuszczalniki i ich mieszaniny 30
Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierard, materiaty
15 - i ; A ; 810
filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych grupach
150101 Opakowania z papieru i tektury 110
150102 Opakowania z tworzyw sztucznych 220
116

DHV POLSKA Plik: Bc52-KL-2.doc



Raport o oddziatywaniu n@odowisko drogi ekspresowej nr S2, odcinek Konotepatnisko

Kod Szacowan’a ilé¢
) ) 3 odpadow
(* oznaczonesodpady Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw kalrok
niebezpieczne) g
1501 04 Opakowania z metali 140
150105 Opakowania wielomateriatowe 140
1501 06 Zmieszane odpady opakowaniowe 140
1501 07 Opakowania ze szkia 30
Opakowania zawierage pozostakri substancji niebezpiecznych lub nimi
1501 10* zanieczyszczone (nprodkami ochrony rdin | i Il klasy toksycznéci - bardzo 30
toksyczne i toksyczne)
16 Odpady nieujete w innych grupach 480
Zuzyte lub nienadajace s¢ do uzytkowania pojazdy (wlaczajac maszyny
16 01 pozadrogowe), odpady z demontau, przeglhdu i konserwacji pojazdéw (z 440
wytaczeniem grup 13 i 14 oraz podgrup 16 06 i 16 08)
16 01 03 Zuayte opony 270
16 01 17 Metalgelazne 70
16 01 19 Tworzywa sztuczne 30
16 01 20 Szkio 70
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych 40
16 02 13* Zuzyte uradzenia zawierape niebezpieczne elementy (1) inng wiymienione w 40
16 02 09 do 16 02 12
Odpady z budowy, remontéw i demontau obiektow budowlanych oraz
17 infrastruktury drogowej (wiaczajac gleke i ziemie z terenéw 5740
zanieczyszczonych)
Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infastruktury drogowej
1701 . 2160
(np. beton, cegty, ptyty, ceramika)
170181 Odpady z remontéw i przebudowy drég 1890
170182 Inne niewymienione odpady 270
17 03 Odpady asfaltéw, smét i produktéw smotowych 410
17 03 01* Asfalt zawieragy smot 140
17 03 02 Asfalt inny miwymieniony w 17 03 01 270
17 04 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali 430
17 04 05 Zelazo i stal 210
17 04 07 Mieszaniny metali 220
1705 Gleba i ziemia (_Wh_czajqc glekg i ziemig z terenéw zanieczyszczonych oraz 2740
urobek z pogkbiania)
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawiecaj substancje niebezpieczne 2060
17 0504 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inn2wymienione w 17 05 03 680
Odpady z instalacji i urzadzen stuzacych zagospodarowaniu odpadéw, z
19 oczyszczalnciekdw oraz z uzdatniania wody pitnej i wody do céw 1090
przemystowych
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Szacowana iléé¢

Kod .
) ) 3 odpadow
(* oznaczonesodpady Grupy, podgrupy i rodzaje odpadéw kalrok
niebezpieczne) 9

19 08 Odpady z oczyszczalnéciekdw nieujete w innych grupach 1090
19 08 02 Zawartg piaskownikow 810
19 08 10* ggjszcze i mieszaniny olejow z separacji olej/wat# niz wymienione w 19 08 140
19 08 99 Inne niewymienione odpady 140
20 Odpady komunalne hcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie 2170
20 03 Inne odpady komunalne 2170
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komeinaln 140
200303 Odpady z czyszczenia ulic i placéw 270
2003 04 Szlamy ze zbiornikéw bezodptywowychzghych do gromadzenia nieczy$to 410
20 03 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 140
20 03 99 Odpady komunalne niewymienione w innyotigoepach 1210
RAZEM 22 400
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6.5. Potencjalne i rzeczywiste zageéenia dla ludzi

Bezpdrednie, potencjalne zagrenia dlazycia i zdrowia ludzi nagpi podczas wypadkéw drogowych na trasie
S2. Szczegolnie liczne madye wypadki spowodowane nadmiarpredkoicia, a take wypadki z pieszymi
probupacymi przegé w poprzek drogi ekspresowej, aby sktosobie drog dojscia do celéw po drugiej stronie
drogi (ogrodki dziatkowe, miejsca pracysigdzi, uprawy rolne itp.). Potencjalne zagmoia dla pieszychdola
zredukowane prawie do zera przez zastosowaiigegjo, obustronnego wygrodzenia drogi (por. pkt4}Inie
zostan jednak wtedy catkowicie zlikwidowane, poniewanog okresowo pojawia sie uszkodzenia w
ogrodzeniu umdiwiajace swobodne prz@ie przez drog a ponadto istnieje zawsze pewne niewielkie
prawdopodobigstwo przejcia goy przez nieuszkodzone ogrodzenie (zwlaszcza przedaie).

W trakcie realizacji przedsivziecia bezpérednie zagrgenia dla ludzi mog by¢ réwniez spowodowane
wypadkami budowlanymi - wskutek nieprzestrzegarasard bezpiecastwa i higieny pracy lub w wyniku
katastrofy budowlanej.

Pdérednie, potencjalne zagrenia dla ludzi bda zwigzane z niekorzystnym oddziatywaniem ruchu drogowego
na najblzsze otoczenie projektowanej drogi nr S2, w tym wzegdlndci z rozprzestrzenianiemeshatasu i
spalin wytwarzanych przez pojazdy samochodowe paje s¢ po drodze.

W odniesieniu do hatasu i zanieczyszczenia povaetzz/nniki te stworz zagraenie tylko wtedy, gdy osoby
zagraone leda przebywé dluzszy czas w strefie przekrodzedopuszczalnych pozioméw. Potencjalny i
rzeczywisty zasg tych zagraeen wyznaczono obliczeniowo i przestawiono graficznig mapie na rys. 4.
Zaskg rzeczywisty tych zageen bedzie znacznie mniejszy od zemil potencjalnego wskutek zastosowania
urzadzer ochronysrodowiska, gtdwnie pasow zieleni i ekranéw akushyeh (por. pkt. 6.4.1, 6.4.5, 11.1 i
11.3).

W odniesieniu do zanieczyszczenia wadd, gleb, upraélinnosci potencjalne zagéenie zdrowia ludzi ¢dzie
niewielkie, ale mée wystpi¢ diugotrwaly efekt kumulacji zanieczyszdzap. w jadalnych cgciach rglin
uprawnych albo w wodach podziemnych wykorzystywdénjako zrodta wody pitnej w okolicznych egiach i
studniach kopanych (bez odpowiedniego uzdatniesia) w wodach podziemnych wykorzystywanych jako
zrédta wody pitnej w okolicznych egiach i studniach kopanych (bez odpowiedniego uEdaia). Potencjalnie
zagraenia to ocenia sijako due w odniesieniu do terenéw ogrodkéw dziatkowychrazydomowych, a dla
pozostatych obszaréw i wéd podziemnych — jako mleeczywiste zagienia zostasm zredukowane do zera
po zastosowaniu szerokich pasoéw zieleni izolacyjsegzelnego systemu kanalizacji deszczowej, rowow
trawiastych, warstw oczyszczajacych na dnie zbkdwwi retencyjnych oraz innych wdzen ochrony
srodowiska, opisanych w pkt. 11. ki tym urzadzeniom ochronnym nie wygdi w ogéle maliwosé¢ spazycia
zanieczyszczonych owocow i warzyw przez dziatkowwez

Skala potencjalnych zagren dla ludzi lzdzie w wariancie inwestycyjnym przegaiziccia mata, a w wariancie
zerowym wysipia znacznie wysze zagrgenia dla ludzi, gdy istniejcy uktad uliczno-drogowy jest bardzo
niebezpieczny dla jegozytkownikdw, a ponadto stwarza wysokie aiiwosci dla okolicznych mieszkeow
przy braku dostatecznyéhodkéw ochronnych.

6.6. Oddziatywanie transgraniczne

Niezalenie od wyboru wariantu przedsiziccia, nie wysipia w ogoéle transgraniczne oddziatywania
przeds¢wziecia, poniewa odlegta¢ lokalizacji przedsiwzigcia od najbliszej granicy péstwowej wynosi
okoto 148 km (granica z Bialorusiv rejonie Siemiatycz), co dwietle powyzszych analiz ekologicznych (w
tym zwlaszcza zawartych w pkt. 6.3 i 6.4) wyklugakiekolwiek oddziatywanie drogi S2 na obszaggisdnich
paistw zar6wno na etapie realizacji jak i eksploatacji
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7. POTENCJALNE ZAGROZENIA DLA ZABYTKOW

Potencjalne zagéenia débr kultury wyspia w odniesieniu do architektonicznych obiektéw clioogch na
podstawie ustawy o ochronie débr kultury [9], wymanych w pkt. 4.

W stosunku do budynkéw przy ul. Kurzawskiej 16 i, W km 462+850, zagienie lgdzie maksymalne,
poniewa wiaze sk z potencjala fizyczm likwidacja tych obiektéw na skutek ich kolizji z projektowamy
jezdniami drogowymi. Analiza zagospodarowania tévenw sisiedztwie tych budynkéw wskazujee
praktycznie nie istnieje niiwos¢ takiego przesuncia projektowanej trasy drogowej, aby ochtot@ budynki.
Budynki te § w ztym stanie technicznym, a ich wattozabytkowa jest wtpliwa, co widoczne jest na
fotografiach w cgsci Il niniejszego raportu (fot. 19 i 20).

Natomiast w stosunku do pozostatych obiektow, ktdie keda kolidowa® z nowa drog, ale lkeda z nia

sasiadowd, zagraenie whzat sie bedzie tylko ze zmiam ekspozycji obiektow. Oceniacsize zagraenie to

bedzie bardzo mate, poniewalziatki budowlane, na ktérych znajdugie te obiekty chronione, nie zostan
naruszone.

W odniesieniu do archeologicznych obiektow chrogwan (np. stanowisk archeologicznych, grodzisk,
cmentarzysk itp.) nie wygpia w ogéle potencjalne zagrenia, poniewa w bezpdrednim otoczeniu trasy S2
nie istnief zadne tego typu obiekty.

Skala potencjalnych zagren dla zabytkéw bdzie w wariancie inwestycyjnym przegaziccia znacznie
wicksza nk w wariancie zerowym — gtéwnie wskutek zaistnieniav zagraen dla obiektow zabytkowych.

120

DHV POLSKA Plik: Ec52-KL-2.doc



Raport o oddziatywaniu n@odowisko drogi ekspresowej nr S2, odcinek Konotepatnisko

8. UZASADNIENIE WYBRANEGO WARIANTU

W celu uzasadnienia dokonanego wyboru wariantu dsiaeziecia wykonano szczegoétew analiz
porownawca wariantdbw przedsivziecia, w ktdrej wykorzystano informacje i ustaleniaotytzce
oddziatywania wariantéw naodowisko zawarte powgj w pkt. 2-7.

Poréwnanie wariantdw wykonano megodceny wielokryterialnej, stosig jak najszersg gane kryteridw
srodowiskowych, tj. stosag zardéwno kryteriascisle srodowiskowe (powizane z wzszym zakresem
znaczeniowym stowasjodowisko”, tzn. zwizane tylko z ochran przyrody) jak i kryteria spoteczne, tzn.
dotyczice ochrony zdrowia izycia ludzi. Konieczn& uwzgkdnienia kryteriow spotecznych w analizie
porownawczej wynika wprost z art. 3 pkt. 11 ust&®vwgwo ochronygrodowiska [1] w powizaniu z pkt. 39 tego
samego artykutu w tej samej ustawie. W grupie kigte spotecznych uwzgtiniono tylko kryteria wizace sg¢
scisle ze zdrowiem fizycznym izyciem ludzi (np. hatas drogowy, zanieczyszczenieigzliwosé robot
drogowych, bezpiecistwo ruchu drogowego, oddziatywanie ruchu drogowestudzi w skali regionalnej)

Na podstawie charakterystyki staswodowiska w otoczeniu drogi (pkt. 3 i 4) i okienia podstawowych
oddziatywa drogi nasrodowisko (pkt. 6 i 7) przgfo nastpujace ekologiczne kryteria poréwnania wariantow
przedsgwziecia, opisanych w pkt. 5:

1) oddziatywanie drogi na tereny prawnie chroniond.(fKL i 6.2),

2) zmiany krajobrazie i rdinnosci (pkt. 6.3.1),

3) zmiany powierzchni ziemi (pkt. 6.3.2),

4) zmiany stosunkow gruntowo-wodnych (pkt. 6.3.3),

5) uciazliwo$¢ robét budowlanych (pkt. 6.3.4),

6) powstawanie odpadow (pkt. 6.3.5i 6.4.9),

7) zanieczyszczenie powietrza (pkt. 6.4.1),

8) zanieczyszczenie wod (pkt. 6.4.2),

9) zmiany stosunkéw wodnych (pkt. 6.4.3),

10) zanieczyszczenie gleb i ziemi (pkt. 6.4.4),

11) hatas drogowy (pkt. 6.4.5),

12) wibracje (pkt. 6.4.6),

13) oddziatywanie na zwieeta (pkt. 6.4.7),

14) bezpieczastwo ruchu drogowego (pkt. 6.4.8),

15) oddziatywanie linii elektroenergetycznych (pkt. .6@),

16) oddziatywanie ruchu drogowego dla zdrowie ludzikalsregionalnej (pkt. 5.2 i 5.3),
17) oddziatywanie na zabytki, dobra materialne i kragabkulturowy (pkt. 7).

Analize wykonano metogl punktovs, przy czym przyto maksymala skak oceny od O punktéw (ocena
catkowicie negatywna) do 10 punktdéw (ocena catkieviozytywna). Przyjo, ze w zalenosci od wzgkdne;j
wagi danego kryterium maksymalna skala oceny 0 pkitOzostaje przeliczona na skadrétsz, np. O — 6 pkt.
W zwiazku z tym, biogc pod uwag opisane wyej podstawowe uwarunkowania ekologiczne przgdsicia,
przyjeto jako najwaniejsze kryteria nr 1, 2, 3, 7, 11, 14, 16 i 17stalono naspujace maksymalne liczby
punktoéw dla kolejnych kryteriow w przypadku oceratkowicie pozytywnej: 10, 10, 10, 6, 4, 8, 10, 32710,
5,4,10,2,10i 10.

Wyniki takiej wielokryterialnej analizy wariantowegstawiono w tabl. 60.

Z tabl. 60 wynikaze wariantem najkorzystniejszym dieodowiska i zdrowia ludzi jest wariant inwestycyjny
przedsiwziecia — gtownie z powodu znacznego ograniczenigzlisiosci hatasu i zanieczyszazelrogowych
dla ludzi (w skali lokalnej i regionalnej) oraz vapvadzenia odpowiednictiodkéw ochronyrodowiska.

Niekorzystnym dlagrodowiska okazat siwariant zerowy przedsiziccia. Gtéwnym powodem ziej oceny tego
wariantu § wysokie ucizliwosci istniepcego ukladu drogowego dla otoczenia, ktére wpistw wariancie
zerowym wskutek zaniechania przebudowy i rozbudotggo uktadu. Inne powody to zla obstuga
komunikacyjnej terenéw przylegtej zabudowy, w tymtaszcza lotniska ,Odcie”, oraz brak uporkowania
przestrzeni wokét drogi, w tym brak odpowiednichdkéw ochronyrodowiska.
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Tablica 60. Szczeg6towa ocena wariantow przgdsecia [w punktach]

KRYTERIUM SKALA WARIANT WARIANT
Nr OCENY ZEROWY INWESTYCYJNY

1) Kolizje przyrodnicze 0-10 10 10
2) Krajobraz i rélinnos¢ 0-10 10 2
3) Powierzchnia ziemi 0-10 10 0
4) Stosunki gruntowo-wodne 0-6 6 5
5) Ucigzliwo$¢ rob6t budowlanych 0-4 4 1
6) Odpady 0-8 8 0
7) Zanieczyszczenie powietrza 0-10 0 10
8) Zanieczyszczenie wod 0-3 0 3
9) Stosunki wodne 0-7 0 7
10) Zanieczyszczenie gleb i ziemi -2 0 2
11) Hatas drogowy 0-10 0 10
12) Wibracje 0-5 0 5
13) Zwierzta dzikozyjace 0-4 4 0
14) Bezpieczéstwo ruchu drogowego 0-10 2 10
15) Przewody elektryczne 0-2 2 2
16) Regionalna ugkliwos¢ ruchu drogowego 0-10 2 10
17) Dobra kultury 0-10 10 0

RAZEM 68 77

Wybrany wariant inwestycyjny uzyskat 77 pozytywnygunktéw oceny ekologicznej na 133 punktéw
mozliwych przy ocenie catkowicie pozytywnej; nie jegtec wariantem idealnym z punktu widzenia ochrony
srodowiska. Powodami ohignia jego oceny w stosunku do ,idealu ekologiczfiegogtownie ucazliwosci
robdt drogowych, odpady, zakidcenia w krajobrazieebie terenu oraz zagrenia dla zabytkow. Dalsze
dazenie do ,idealu” zwjzane jest jednak z bardzo wysokimi dodatkowymi fkarsz, ktére znaczenie
pogorszylyby efektywn@ ekonomicza przedsiwzigcia, albo wecz spowodowatyby ekonomiczn
nieoptacalné¢ przedsiwzigcia.

Trasa S2 gdzie miata tak poway, pozytywny wptyw na rozwéj spoteczno-ekonomiczagionu potudniowo-
warszawskiegoze jej budowa powinna zyskastatus przedsivziecia realizujcego wany cel publiczny; w
takim ugciu cel publiczny staje si nadrzdny wzgkdem celu ochronysrodowiska przyrodniczego i
kulturowego (spotecznego), aeasi mazna dopdci¢ pewry niewielka utrat wartasci srodowiska przy bardzo
wysokich korzgciach spotecznych i ekonomicznych, wynid@jch z realizacji nowego odcinka ekspresowej
drogi krajowej.
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9. ZNACZACE ODDZIALYWANIA PRZEDSI EWZI ECIA NA
SRODOWISKO

Na podstawie charakterystycznych cech inwestydit. (B), cechsrodowiska przyrodniczego i kulturowego w
otoczeniu drogi (pkt. 3 i 7) oraz doowej i jakaiciowej oceny sity oddziatywadrogi nasrodowisko (pkt. 8)
ustalono macierz oddziatywainwestycji nasrodowisko (tabl. 61), z ktérej wynikaze za istotne rodzaje
oddziatywa inwestycji nasrodowisko naley uzna& nastpujace oddziatywania (w kolejoi od najbardziej
uciazliwych do mniej ucizliwych):

O na klimat akustyczny (hatas drogowy zmany z uytkowaniem drogi),

Q naralinnos¢ (straty w zieleni przydroej oraz jej zanieczyszczenie pochodne — b@epoio z powietrza i
posrednio z gleb),

O na powietrze (zanieczyszczenia pochmgzod ruchu drogowego),

0 na wody powierzchniowe i podziemnigki opadowe),

O na gleby (zanieczyszczenia pochodne — gléwnie zZgioa).

Jak wid& oddzialywanie na iinnos¢ dotyczy zaréwno etapu budowy jak i etapu ekspataatomiast
wszystkie pozostate w/w oddziatywaniaawi sie wytacznie z etapem normalnej eksploatacji inwestycpp§d.

Oddziatywania w sytuacjach awaryjnych (wypadki steynami) mog by¢ istotne, ale réwnie wiaza sig z
eksploatagj drogi, z tym szczegdlnie z ocheprwod powierzchniowych i podziemnych, i dlategedd
rozpatrywane daleptznie w ramach jednego bloku oddziatywania inwgsta wody.

Pozostate oddziatywania, nie wymienione peéejy dotycace zaroéwno etapu normalnej eksploatacji jak i
innych etapéw procesu inwestycyjnego (budowa, llagja) pomija & w ponizszej analizie ekologicznej jako
malo istotne. W szczego6lém pomija s¢ w calaci etap likwidacji drogi jako mato prawdopodobnylyg cecly
charakterystyczndrdg jest ich trwat& eksploatacyjna liczona setkami a nawetsgami lat.

W zaleznoéci od czasu trwania poszczegoélne zaaezoddziatywania mina usystematyzowaw nasgpujacy
sposobb:

e oddziatywania chwilowe (nieodwracalne): gz terenu, wycinka drzew i wypadki drogowe;

e oddziatywania krétkoterminowe (odwracalne): potddy, erozja wietrzna, wodna i pytowa;

» oddziatywaniasrednioterminowe (odwracalne): zanieczyszczenie pa@dierzchniowych, ugiliwosé
robot budowlanych;

» oddziatywania dlugoterminowe (odwracalne): zanysezzenie gleb, ziemi i wéd podziemnych;

* oddziatywania state: hatas drogowy, zanieczyszezpoivietrza.
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Tablica 61. Macierz oddziatywtanasrodowisko trasy ekspresowej S2, odcinek Konotolpatrnisko

Intensywnos¢ oddziatywania
Rodzaj oddziatywania w skali punktowej*
Etap Etap Ogotem
budowy Eksploatacji

Zajecie terenu 3 0 3
Erozja wodna i pytowa 1 1 2
Pob6r wody 1 0 1
Zmiana stosunkéw wodnych 1 0 1
Zmiany krajobrazowe 2 1 3
Halas 1 5 6
Zanieczyszczenie powietrza 1 3 4
Zanieczyszczenie gleb 1 2 3
Zanieczyszczenie wod 1 3 4
Szata rélinna 3 2 5
Swiat zwierzcy 1 1 2
Powstawanie odpadow 1 1 2

RAZEM 17 19 36
* Skala punktowa: 0 — brak oddziatywania

1 — oddziatywanie minimalne
2 — oddziatywanie mate

3 — oddziatywanigrednie

4 — oddziatywanie znagze

5 — oddziatywanie bardzo del
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10. PRZYJETE METODY, ZAtO ZENIA | ROZWI AZANIA

W opracowaniu wykorzystano zasady i metody wykomy@weRCS podane w nagpujacych podstawowych
materialach metodycznych i publikacjach:

1. Assessment of plans and projects significantlyctifig Natura 2000 sites. Methodological guidancéhen
provision of Article 6(3) and (4) of the Habitat&r&tive 92/43/EEC, European Commission Environment
DG, 2002.

Oceny oddziatywania drog reodowisko. GDDP, Warszawa, 1999 r.

Stadia i sktad dokumentac;ji projektowej dla drégdstéw w fazie przygotowania zadaGDDKIA,
Warszawa, 2005 r.

Wytyczne projektowania ulic (WPU). Generalna Dyjaekorog Publicznych, Warszawa, 1992 r.
Wytyczne projektowania drog (WPD). GDDP, Warszav@95 r.

Zasady ochronyrodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu gir&DDP, Warszawa, 1980r.
Zasady ochronyrodowiska w drogownictwie. GDDP, Warszawa, 1999 r.

Wytyczne prognozowaniacgenia zawiesin ogolnych ieglowodoréw ropopochodnych $eiekach z
drég krajowych. GDDKIA, Warszawa, 2006 r.

9. Katalog drogowych urdzer ochronysrodowiska. GDDKIA, Warszawa, 2002 r.

wn

©No oA

W prognozach iléciowych pozioméw hatasu drogowego oraz pozioméwiexamyszczé powietrza i waéd
zastosowano zatenia i metody obliczeniowe opisane:

» ogolnie: w “Zasadach ochroryodowiska w drogownictwie” [poz.7] oraz w “Zasadamthrony
srodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu gif¢poz.6],
» szczegOtowo: w pkt. 6 niniejszego raportu.

Podstaw do w/w prognoz iléciowych byly wyniki prognozy ruchu dla sieci drogewaglomeraciji
warszawskiej uwzghniajacej nowe trasy ekspresowe, zawarte webdym opracowaniu (wygg z tego
opracowania — w zaézniku nr 3).

Obliczenia prognozy zerowej (pkt. 3.5) wykonano riggoza podstaw wyniki pomiaréw naizen ruchu
ulicznego w Warszawie w 2007 r., dgste na stronie internetowej Zadu Drég miejskich
(www.zdm.waw.pl).

Przy projektowanidrodkéw tagodzenia ujemnego oddziatywania projekimaydrasy ekspresowej na okoliczne

srodowisko zastosowano typowe rozmania opisane szczegotowo w “Katalogu drogowychydaa: ochrony
srodowiska” [poz.9], adaptag je do warunkow lokalnych.
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11. PRZEWIDYWANE SRODKI OCHRONY SRODOWISKA

11.1. Ochrona powietrza, gleb i upraw

Wewnatrz potencjalnej strefy podwigzonych oddziatywa substancji zanieczyszcaaych powietrze
pochodacych od ruchu pojazdéw po drodzedh znajdow& sie grunty rolne i zabudowa, ktére powinny
podleg@ ochronie przed zanieczyszczeniami komunikacyjngpkt. 6.4.1). Strefa ta wygti nie tylko wzdhi
drogi ekspresowej nr S2, ale rowniezdhuwz poprzecznej drogi ekspresowej Salomea — Wolic&#hi S8,
krzyzujacej sk z drogs S2 w wzle “Opacz”, oraz wzd al. Jerozolimskich i al. Krakowskiej. Oznacza e,
przy tych wszystkich drogach poziom zanieczys#caglzie w 2025 r. wyszy do poziomu tla poza pasem
drogowym, jgli nie zastosuje gisrodkéw ochronnych.

W zakresie ochrony étin istotne podwyszenia poziomow zanieczyszézbeda dotyczy tlenkdéw azotu, na
ktére raliny reagup rdznie: gatunki lubice azot rosm lepiej, a gatunki o matym zapotrzebowaniu azotu,
zazwyczajwiattolubne, rosa wolniej i s1 zagtuszane. W zwiku z tym w strefie przekrocaelopuszczalnych
dawek azotu plony niektérych upraw rolnych radmy¢ nizsze, a wsrodowisku rd@lin nieuprawianych mag
wystapi¢ zmiany sktadu gatunkowego, przy czym najbardzgjra@one a drzewa iglaste.

W potencjalnej dla 2025 r. strefie podisgonych zanieczyszazgpowietrza i gleb zinwentaryzowano 1124
dzialek gruntdow z budynkami mieszkalnymi; w strefe§ znajduj sie fragmenty praktycznie wszystkich
pozostatych dziatek gruntéw rolnych bez zabudougyaslupcych z pasem drogowym drogi nr S2.

W celu zmniejszenia prognozowanych zanieczysrpoavietrza i gleby poza projektowanym pasem drogawy
nalezy zastosowa obustronnie izolacyjne pasy zwartej zieleni o gkedci, co najmniej 8 m z rdami drzew i
krzewéw (rys. 4), przy czym w przypadku ogrédkéwatkowych szerok&t pasa zieleni izolacyjnej powinna
by¢ zwiekszona do minimum 12 m. Realizacja takichdkéw ochronnych powinna zosétawzgkdniona w
projekcie drogowym. Po zastosowaniu takich zabezgieprognozowana strefa podwszonych oddziatywa
nie powinna okj¢ do 2025 r. terendwasiadupcych z projektowanym pasem drogowym drogi nr S2.

Zastosowanie izolacyjnych pasow zieleni wzdfuojektowanej drogi wynika nie tylko z koniecZabochrony
otoczenia drogi przed drogowymi zanieczyszczenjgomwietrza. Zielé izolacyjna jest uniwersalnygrodkiem
ochrony srodowiska, przy czym w przypadku drogi S2 poza onfirprzed zanieczyszczeniami powietrza
powinna stanowi skutecznyrodek ochronny w zakresie:

e ochrony gleb ssiadupcych z now droga, w tym zwlaszcza w odniesieniu do gleb wysokichskl
bonitacyjnych;

e ochrony upraw rolnych, ogrodéw i denosci nieuprawianej, ktérym szkodz nie tylko
zanieczyszczenia powietrza, ale réwnieh suche i mokre depozyty zanieczyszczmowietrza,
osiadajce na powierzchni gruntu, wnikae w glelg i zasilahce wody gruntowe;

e ochrony krajobrazu przyrodniczego, zwlaszcza w esikr zieleni, powierzchni ziemi i krajobrazu w
zwiazku z zapisami pkt. 6.3.1 i 6.3.2 (maskowanie dgssdw krajobrazowych);

« ochrony przed halasem drogowym jako uzupetnienigdh srodkéw ochrony akustycznej terenéw
zagraonych (pkt. 11.4);

e ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu drogi awiazku z zapisami pkt. 12.3 (ostona
krajobrazowa terenéw rolnych i osiedlowych);

* bezpieczastwa ruchu drogowego, w tym zwilaszcza ochrony dimmged zawiewaniensniegiem
(ostona przecidniegowa), podmuchami bocznego wiatru (ostona pvagtrzna) i ofnieniem
kierowcow (ostona przeciwgétieniowa).

Z uwagi na niepewri¢ prognozy natzen i struktury ruchu oraz mitiwos¢ bledu w oszacowaniu innych
czynnikbw majcych wplyw na przyszty poziom zanieczyszczenia gt i gleb powinno sipo oddaniu
inwestycji do uytku przeprowadza okresowe badania stanu powietrza i gleb w celutrkbinpozioméw
zanieczyszczei ewentualnego zastosowania nadzwyczajnyrukdéw ochronnych. 38 wyniki tych bada
wykaza przekroczenie dopuszczalnych poziomOw zanieczgézer obszarach poza pasem drogowym, a
jednoczénie nie ledzie maliwe zastosowanie odpowiednich, technicznycbdkéw ochronnych, to wtedy
powinno s§ ustanowt na tych terenach obszar ograniczoneggkowania.
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Osobnym zagadnieniem jest ochrona darniny i zierodzajnej. W trakcie budowy nale usuraé¢ darnirg i
ziemig urodzajm z terenu olgtego robotami ziemnymi oraz z tycheéei placu budowy, gdzie mogtaby ulec
zniszczeniu lub zanieczyszczeniu. Prac tych niezgavykonywa& w czasie silnych opaddéw deszczu lub w
przypadku gruntu nadmiernie nasyconego wodami opgoho.

W szczegoélny sposéb nale potraktowé urodzajm, wierzchniy warstve glebowa o grubdci 20-30 cm.
Warstwa ta powinna zostaw catagci usunéta z obszaru planowanych rob6t ziemnych, a epagt
wykorzystana do stworzenia obudowy biologicznejrgkeowOw, nasypow i wykopdéw oraz do pogrubienia
istniejacej warstwy glebowej na mniej urodzajnych polachakiach poza projektowandrogy. Gospodarka
ziemia humusow powinna zosta odpowiednio uwzgdniona w bilansie robdt ziemnych w projekcie
drogowym.

Ziemia humusowa i darnina traswoje wartéci uzytkowe przy diugotrwatym przechowywaniu w pryzmach.
Dlatego nie zaleca gisktadowania darniny, lecz jej beZpednie przewiezienie i wbudowanie w innych
miejscach. Jdi jednak zaistniataby potrzeba jej skladowaniawt@kresie wegetacyjnym czas sktadowania w
pryzmach nie powinien przekroczydwéch tygodni. Przy diszych okresach skladowania ngledarnirg
roztozy¢ na gruncie, podlewai dwa razy rocznie ko&i Podobnie naley postpowa: z ziemi humusow, z
tym ze pryzmy humusu nie powinny néievysokaci wickszej ni 1,20 m, a przy sktadowaniu dgzym ni
dwa tygodnie powierzchaipryzmy naley zabezpieczy przed eroz wodra i wietrzma przez zastosowanie
tymczasowej obudowy g&binnej z traw, zba i motylkowych.

11.2. Ochrona wod

W celu ochrony wdd powierzchniowyctprzed zanieczyszczonymi sptywami opadowymi i ayvemyi
sptywami toksycznych ptynéw z wybudowanej drogi9® zastosowano — zgodnie z przepisami [1,3,17,20,21
wynikami obliczé prognostycznych aten zanieczyszcze (pkt. 6.4.2) — system wdzen oczyszczajcych
sktadajicych st kolejno z (rys. 4):

* poboczy ttuczniowo-trawiastych, zatrzyracych czsciowo zanieczyszczenia w pokrywie trawiastej,

« wewrgtrznych skarp trawiastych rowow, zatrzymmych czsciowo zanieczyszczenia w pokrywie
trawiastej,

» przydraznych rowdw trawiastych, zatrzynmagjych czsciowo zanieczyszczenia w pokrywie trawiaste;,

e osadnikéw na dnie studziengkiekowych (wpustowych), zatrzyrmugyych czsciowo zawiesiny ogolne,

e zbiornikéw retencyjnych (sedymentacyjnych), zailwsteanych na rowach przydioych lub kanalizacji
deszczowej, sttacych do zmniejszania przeptywéw maksymalnych wisidevodnienia drogi oraz do
wstepnego oczyszczenia sptywéw opadowych z zawiesitnggh metod sedymentaciji, tj. osadzania
zanieczyszczena dnie zbiornika,

«  przelewdw burzowych, skacych do odprowadzania wysokich przeptywéw bergdnio do odbiornikdw
zewretrznych z omingciem separatorow,

o zastawek awaryjnych, stacych do zatrzymywania szkodliwych substancji podaogch z rozbitych
cystern samochodowych i ewentualnie do redukowardeptywow powodziowych.

W celu ochrony przeciwpowodziowejpkt. 6.4.3) ograniczono maksymalne przeplywy wvmgrznej sieci
hydrologicznej poprzez zastosowanie gpsjacych zbiornikébw retencyjnych, odprowadazajch wody
opadowe do nagpujacych odbiornikéw zewgtrznych (rys. 4):

Zbiorniki retencyjne Nr 1 i Nr 2 — rzekzbikowka (RowZbikowka),

Zbiorniki retencyjne Nr 3, 4, 51 6 — rzeka Regutkdw melioracyjny U-1),

Zbiorniki retencyjne Nr 7 i 8 — row melioracyjny D¢doptyw Rowu Opaczewskiego),

Zbiorniki retencyjne Nr 9, 10, 11, 12, 13, 14, 1Réw Opaczewski,

Zbiorniki retencyjne Nr 16, 17, 18 — Row Zatuskigiat Zatuski, doptyw rzeki Raszynki),

Zbiorniki retencyjne Nr 19, 20, 21, 22, 23 — Réwdeowski (row melioracyjny R-46, doptyw rzeki
Raszynki).

W projekcie koncepcyjnym drogi uwzglniono, ze w sytuacjach awaryjnych zbiorniki retencyjnedd
zatrzymywa wycieki toksycznych substanciji z uszkodzonych eyst przyjmujc, ze kazdy zbiornik kedzie
wyposaony w zastawk awaryjrs na wylocie, a awaryjna pojem§touzyteczna kadego zbiornika zapewni
zatrzymanie w cakei wycieku z cysterny, co oznacza pojemné¢ awaryjna zbiornika retencyjnegedzie
wynost: nie mniej nk 20 n?, co odpowiada standardowej pojerfmiouzytecznej pojazdu-cysterny. Przy
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przyjeciu sredniej gkbokdsci awaryjnej zbiornika rdu 0,5 m minimalna powierzchnia zbiornika wraz ze
skarpami wyniesie okolo 88%ra orientacyjne wymiary zewtizne w planie 10 m x 10 m lub np. 2 m x 50 m.

Wymiary te zapewniroéwnoczénie sedymentacyjne oczyszczenie z zawiesin okreslowyzeptywowsciekow
opadowych pod warunkieme przeptyw wdd przez zbiorniketizie nastpowat wzdhi jego dhiszego boku ze
spadkiem w granicach od 0,0% do 0,5%. Zaprojektewabiorniki retencyjne speinigjte warunki. Przy
ustalaniu minimalnej powierzchni terenu niegdbego pod zbiornik, jego ksztattu, powierzchni dpajemndaci
retencyjnej uwzgidniono ponadto lokalne warunki terenowe i wiaggndydrologiczno-hydrauliczne zlewni
ponad zbiornikiem.

Odrebma  sprava jest ochrona woéd podziemnychprzed zanieczyszczonymi spltywami opadowymi z
projektowanej drogi ekspresowej. Analiza ewentuelingagraen doprowadzita do wnioskue oczyszczape
dzialanie pokrywy trawiastej w rowach drogowych pesjalnych warstw podia gruntowego na dnie
zbiornikbw oraz samo-oczyszczeg wiaciwosci wierzchniej warstwy gruntu zapewni dostateczothrorg
wod podziemnych podczas normalnej eksploatacjiidregsytuacjach awaryjnych.

Dna zbiornikbw retencyjnych powinny éyokresowo oczyszczane z zatrzymanych osadOw, prggndch
usuwanie, transport i skladowanie powinnc: tagodne z przepisami ustaw o odpadach [6] i o utemyjiu
czystaci i poradku w miastach i w gminach [7].

11.3. Ochrona przed hatasem

Wewngtrz prognozowanej potencjalnej strefy ponadnormatycek oddziatywa hatasu drogowego eda
znajdowa sie budynki mieszkalne, ktére powinny podlégachronie akustycznej (pkt. 6.4.5). Strefa ta wpyist
nie tylko wzdht drogi ekspresowej nr S2, ale réwniezdtuz poprzecznej drogi ekspresowej Salomea —Wolica
nr S7 i S8, krzyujacej sk z drog S2 w wezle “Opacz”, oraz wzdh al. Jerozolimskich i al. Krakowskiej.
Oznacza toze przy tych wszystkich drogach poziom hatasu praeky w 2025 r. poziomy dopuszczalne poza
pasem drogowym, §& nie podejmie si srodkdw zaradczych.

W celu doprowadzenia prognozowanych pozioméw hagemaa projektowanym pasem drogowym do wémito
réwnych lub niszych od dopuszczalnych nalezastosowé dla ochrony terenéw zabudowy mieszkaniowej
(zagrodowej) i terenéw szkolnych (przedszkolnychyidwne nastpujacych ekranéw akustycznych w formie
scian przeciwhatasowych lub watdéw ziemnych przeciabawych (rys. 4):

« ekranscienny EA-1, metalowy pochfanialy, w Konotopie po lewej (pétnocno-wschodniej) simotrasy S-
2, od km 456+239 do km 456+470, o dhgoL = 231 m i o wysokéci H = 3 m, chronicy tereny
mieszkaniowe w Gabkach w dzielnicy Warszawa-Ursus;

» ekranscienny EA-2, metalowy pochfanialy, w Konotopie i Piastowie po prawej (potudniowachodniej)
stronie trasy S-2, od km 456+239 do km 456+570ugadci L = 331 m i o wysokéci H = 3 m, chroricy
tereny mieszkaniowe w Piastowie w rejonie ulic Béimej i Orta Biatego;

» ekranscienny EA-3, metalowy pochtanigly, na obiekcie mostowym TK-01, w Konotopie i @aktach po
lewej (pétnocno-wschodniej) stronie trasy S-2, od 456+470 do km 456+530, o didgoL = 60 mi o
wysokasici H = 3 m, chrorijcy tereny mieszkaniowe w Gitkach w dzielnicy Warszawa-Ursus;

» ekranscienny EA-4, metalowy pochtanigjy, na obiekcie mostowym TK-01, w Piastowie i gdach po
prawej (potudniowo-zachodniej) stronie trasy S-@ ken 456+570 do km 456+640, o dhégoL = 70 mio
wysokdaci H = 3 m, chronicy tereny mieszkaniowe w Piastowie w rejonie uli¢r®cnej i Orta Biatego;

« ekranscienny EA-5, metalowy pochianigly, w Gohbkach po lewej (p6tnocno-wschodniej) stronie trasy
S-2, od km 456+530 do km 456+950, o ditmad. = 420 m i o wysokéci H = 5 m, chronicy tereny
mieszkaniowe w Gabkach w dzielnicy Warszawa-Ursus;

» ekranscienny EA-6, metalowy pochtanigjy, w Konotopie i Piastowie po prawej (potudniowachodniej)
stronie trasy S-2, od km 456+640 do km 456+950ugaci L = 310 m i o wysokéci H = 3 m, chroricy
tereny mieszkaniowe w Piastowie w rejonie ulic Béimej i Orta Biatego;

» ekranscienny EA-7, przezroczysty odbij@y, z zagtciem u gory, na obiekcie mostowym WA-02, w
Gofabkach po lewej (pétnocno-wschodniej) stronie tr&sg, od km 456+950 do km 456+970, o dimd
=20 m i o wysokéci H = 9 m, chronijcy tereny mieszkaniowe w Gdikach i na Osiedlu Nigsviadek w
dzielnicy Warszawa-Ursus;

» ekranscienny EA-8, metalowy pochtanigjy, na obiekcie mostowym WA-02, w Gbkach po prawej
(potudniowo-zachodniej) stronie trasy S-2, od kn64%60 do km 456+970, o diugm L = 20 m i o
wysokdaci H = 3 m, chronicy tereny mieszkaniowe w Piastowie w rejonie ul.rg¢awskiej;
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ekranscienny EA-9, przezroczysty odbij@y, z zagiciem u gory, na skraju Osiedla Nisdadek po lewej
(p6inocno-wschodniej) stronie trasy S-2, od km 458> do km 457+470, o diugc L = 500 m i o
wysokaci H = 9 m, chronicy tereny mieszkaniowe na Osiedlu Nieéadek w dzielnicy Warszawa-Ursus;
ekranscienny EA-10, przezroczysty odbijgly, z zagiciem u goéry, na obiekcie mostowym WA-03, w
Piastowie po lewej (p6inocno-wschodniej) stronasir S-2, od km 457+470 do km 457+520, o déogb

= 50 m i o wysokéci H = 9 m, chronicy tereny mieszkaniowe na Osiedlu Nietadek w dzielnicy
Warszawa-Ursus i w Piastowie w rejonie ul. Poprrefz

ekranscienny EA-11, metalowy pochtanigly, na obiekcie mostowym WA-03, w Piastowie po ppw
(potudniowo-zachodniej) stronie trasy S-2, od knv#44860 do km 457+510, o diugm L = 40 m i o
wysokasici H = 3 m, chrorijcy tereny mieszkaniowe w Piastowie w rejonie ultoda,;

ekranscienny EA-12, przezroczysty odbijay, w Piastowie, po lewej (pétnocno-wschodniejpste trasy
S-2, od km 457+520 do km 457+680, o digd. = 160 m i o wysokéci H = 7 m, chronjcy tereny
mieszkaniowe w Piastowie w rejonie ulic Poprzecingjtosa;

ekranscienny EA-13, metalowy pochlanigy, w Piastowie po prawej (potudniowo-zachodnidjpisie
trasy S-2, od km 457+510 do km 457+660, o déagb = 140 m i o wysokéci H = 3 m, chronicy tereny
mieszkaniowe w Piastowie w rejonie ul. Witosa;

ekranscienny EA-12a, przezroczysty odbijay, na obiekcie mostowym WA-58, w Piastowie, po dgw
(p6tnocno-wschodniej) stronie trasy S-2, od km 480- do km 457+700, o diugc L = 20 m i o
wysokaci H = 5 m, chronicy tereny mieszkaniowe w Piastowie w rejonie ulipRecznej i Witosa;
ekranscienny EA-13a, metalowy pochtanial, na obiekcie mostowym WA-58, w Piastowie po pmpw
(potudniowo-zachodniej) stronie trasy S-2, od knv#4&60 do km 457+680, o diugm L = 20 m i o
wysokasici H = 3 m, chrorijcy tereny mieszkaniowe w Piastowie w rejonie ultoda,;

ekranscienny EA-12b, przezroczysty odbjay, w Piastowie i Ursusie-Czechowicach, po lewépripcno-
wschodniej) stronie trasy S-2, od km 457+700 do4&8+180, o diugai L = 480 m i o wysokéci H = 3

m, chronicy tereny mieszkaniowe w Piastowie i Czechowicaaigjonie ulic Witosa i Piastowskiej;

ekran scienny EA-13b, metalowy pochtanagy, w Piastowie i Ursusie-Czechowicach po prawej
(potudniowo-zachodniej) stronie trasy S-2, od kn7#&30 do km 458+190, o diugm L = 510 mi o
wysokdaci H = 8 m, chronicy tereny mieszkaniowe w Piastowie i Czechowicachejonie ul. Witosa i
Goérnej Drogi;

ekranscienny EA-14, metalowy pochtanigy, na obiekcie mostowym WA-04, w Czechowicach e@odj
(p6nocno-wschodniej) stronie trasy S-2, od km 4B8* do km 458+210, o dlugo L = 30 m i o
wysokaici H = 3 m, chronjcy tereny mieszkaniowe w Czechowicach w dzielnicar¥¢awa-Ursus w
rejonie ul. Regulskiej;

ekran scienny EA-15, przezroczysty odbijaly, na obiekcie mostowym WA-04, w Czechowicach po
prawej (potudniowo-zachodniej) stronie trasy S-@ ken 458+190 do km 458+220, o diggoL =30 mio
wysokaici H = 8 m, chroricy tereny mieszkaniowe Czechowicach w dzielnicy ¥¥awa-Ursus w rejonie
ul. Regulskiej i Gérnej Drogi;

ekran scienny EA-16, metalowy pochianigly, w Czechowicach i Regutach po lewej (péinocno-
wschodniej) stronie trasy S-2, od km 458+210 dod&8+120, o dtugéei L = 910 m i o wysokéci H = 3

m, chronicy tereny mieszkaniowe w Czechowicach w dzielnicyar§¢awa-Ursus w rejonie ul.
Szomadskiego i w Regutach w rejonie ul. Bodycha;

ekran scienny EA-17, przezroczysty odbijgy, w Czechowicach i Regutach po prawej (potudniowo
zachodniej) stronie trasy S-2, od km 458+220 dodl&®+060, o diugeei L = 840 m i o wysokéci H = 5

m, chronacy tereny mieszkaniowe Czechowicach w dzielnicy $¥awa-Ursus w rejonie ul.
Noworegulskiej oraz w Regutach w rejonie ulic Bokgd Rumuiskiej;

ekran scienny EA-18, metalowy pochtani@y, na obiekcie mostowym WA-05, w Regutach po lewej
(p6inocno-wschodniej) stronie trasy S-2, od km 4B%3- do km 459+310, o diuga L = 190 mi o
wysokdaci H = 3 m, chronicy tereny mieszkaniowe w Regutach w rejonie ul. yRiba;

ekranscienny EA-19, przezroczysty odbijal, na obiekcie mostowym WA-07, w Regutach po piawe
(potudniowo-zachodniej) stronie trasy S-2, od kn®#4@0 do km 459+200, o diugm L = 140 mi o
wysokaci H = 3 m, chronicy tereny mieszkaniowe w Michatowicach-Osiedlu jonée ul. Jesionowej
(ekranscienny na obiekcie mostowym);

ekran scienny EA-20, metalowy pochlanigy, w Regulach po prawej (po6inocnej) stronie al.
Jerozolimskich, od km 458+700 do km 459+020, o o#ogL = 500 m i o wysokéci H = 5 m, chronjcy
tereny mieszkaniowe w Regutach w rejonie @¢niej i Rumuskiej;

ekranscienny EA-21, przezroczysty odbialy, w Michatowicach-Osiedlu po lewej (potudniowsfyonie

al. Jerozolimskich, od km 458+800 do km 459+150jhagasci L = 550 m i o wysokéci H = 5 m,
chrongcy tereny mieszkaniowe w Michatowicach-Osiedlu yonée ul. Swierkowej;
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ekranscienny EA-22, przezroczysty odbijay, na obiekcie mostowym WL-09, w Michatowicach-€i
po lewej (potudniowej) stroniead¢znicy, od km 459+150 do km 459+170, o dimoL = 30 m i o
wysokdici H = 3 m, chronjcy tereny mieszkaniowe w Michatowicach-Osiedlu yonée ul. Swierkowej;
ekranscienny EA-23, przezroczysty odbijal, na obiekcie mostowym WL-08, w Michatowicach-€fiu
po prawej (pétnocnej) stroniedznicy, od km 459+020 do km 459+360, o dimoL = 400 m i o
wysokdaci H = 3 m, chronicy tereny mieszkaniowe w Czechowicach w rejonidBoldycha;

ekranscienny EA-23a, przezroczysty odbijay, na obiekcie mostowym WL-08, w Michatowicach-€iu

po lewej (potudniowej) stroniea¢znicy, od km 459+070 do km 459+300, o digjoL = 300 m i o
wysokaici H = 3 m, chronjcy tereny mieszkaniowe w Michatowicach-Osiedlu yoné ulic Jesionowej i
Swierkowej;

ekranscienny EA-24, przezroczysty odbigay, w Michatlowicach-Osiedlu po lewej (pétnocno-wsdhiej)
stronie trasy S-2, od km 459+310 do km 459+400ugaci L = 90 m i o wysokéci H = 3 m, chroricy
tereny mieszkaniowe w Czechowicach w rejonie udyha;

ekranscienny EA-25, przezroczysty odbijaly, w Michatowicach-Osiedlu po lewej (pétnocno-wsdhiej)
stronie trasy S-2, od km 459+360 do km 459+800ugadci L = 440 m i o wysokéci H = 3 m, chronicy
tereny mieszkaniowe w Michatowicach-Osiedlu w régom. Srodkowej;

ekran scienny EA-26, metalowy pochtanigly, w Michatowicach-Osiedlu po prawej (potudniowo-
zachodniej) stronie trasy S-2, od km 459+170 dodi&9+730, o diugéei L = 560 m i o wysokéci H = 3
m, chronicy tereny mieszkaniowe w Michatowicach-Osiedlu yong ul. Jasnej;

ekran scienny EA-27, przezroczysty odbijaly, na obiekcie mostowym WA-10, w Opaczy-Kolonii po
lewej (pétnocno-wschodniej) stronie trasy S-2, od 459+800 do km 459+890, o didgoL =90 mi o
wysokdici H = 3 m, chronicy tereny mieszkaniowe w Opaczy-Kolonii w rejonieSrodkowej;

ekran scienny EA-28, metalowy pochtanimy, na obiekcie mostowym WA-12, w Opaczy-Kolonii po
prawej (potudniowo-zachodniej) stronie trasy S-@ ko 459+730 do km 459+830, o dhigoL = 100 m i

o wysokaci H = 3 m, chronicy tereny mieszkaniowe w Opaczy-Kolinii w rejonietakowej;

ekranscienny EA-29, przezroczysty odbijgy, w Opaczy-Kolonii po lewej (pétnocno-wschodnisfjonie
trasy S-2, od km 459+890 do km 460+400, o déagh = 510 m i o wysokéci H = 3-6 m, chronicy
tereny mieszkaniowe w Opaczy-Kolonii w rejonie Srodkowej;

ekran scienny EA-30, metalowy pochfanigly, w Opaczy-Kolonii po prawej (potudniowo-zachogji
stronie trasy S-2, od km 459+830 do km 460+400tugaci L = 570 m i o wysokéci H = 3-6 m,
chronicy tereny mieszkaniowe w Opaczy-Kolonii w rejonietiskowej;

ekran ziemny EA-31, w formie walu przeciwhatasowesfisadzonego krzewami, w Opaczy-Kolonii po
lewej (pétnocno-wschodniej) stronie trasy S-2, od 460+400 do km 461+030, o diugoL =630 mi o
wysokaici H = 4 m, z ogrodzeniem petinym wysdkb2 m ustawionym na wierzchu watu, chrgey tereny
mieszkaniowe w Opaczy-Kolonii w rejonie ubcodkowej, Zachodniej i Klonowej;

ekran ziemny EA-32, w Opaczy-Kolonii po prawej (pdhiowo-zachodniej) stronie trasy S-2, od km
460+400 do km 461+050, o diugd L = 650 m i o wysokéci H = 4 m, z ogrodzeniem pelnym wysdékd

2 m ustawionym na wierzchu watu, chrgey tereny mieszkaniowe w Opaczy-Kolonii i Opaczytdjlav
rejonie ulic Zachodniej, Klonowej, Czystej i Targejw

ekranscienny EA-31a, metalowy pochtaniay, w Opaczy-Kolonii po lewej (pdtnocno-wschodnisfjonie
trasy S-2, od km 461+050 do km 461+250, o déagb = 320 m i o wysokéci H = 6 m, chronicy tereny
mieszkaniowe w Opaczy-Kolonii w rejonie 8rodkowej;

ekran scienny EA-31b, przezroczysty odbiay, w Opaczy-Kolonii po lewej (potnocno-wschodniej)
stronie 4cznicy wgzta ,Opacz”, od km 461+200 do km 461+420, o dkayd = 320 m i o wysokéci H = 3

m, chronicy tereny mieszkaniowe w Opaczy-Kolonii w rejonieSrodkowej;

ekranscienny EA-32a, metalowy pochtarmiay, w Opaczy-Kolonii po prawej (potudniowo-zachagjhi
stronie trasy S-2, od km 461+080 do km 461+400juga@ci L = 650 m i o wysokéci H = 4-5 m,
chronicy tereny mieszkaniowe w Opaczy-Kolonii i Opaczyl®av rejonie ulic Czystej i Targowej;

ekran scienny EA-32b, metalowy pochtanigly, w Opaczy-Kolonii po lewej (potudniowo-wschodjie
stronie trasy S-7/8 Opacz —Wolica, od km 0+450 6o0850, o dtugéei L = 400 m i o wysokéci H = 4-

5 m, chronicy tereny mieszkaniowe w Opaczy Matej w rejonieTargowej;

ekran ziemny EA-33, w formie walu przeciwhatasowetrisadzonego krzewami, w Opaczy-Kolonii po
lewej (zachodniej) stronie trasycknikowej Opacz-Salomea, od km 0+340 do km 0+65@tugasci L =
310 m i o wysokéci H = 4 m, z ogrodzeniem pelnym wysdkdb2 m ustawionym na wierzchu walu,
chrongcy tereny mieszkaniowe w Opaczy Wielkiej w gm. Mitdwice w rejonie ulSrodkowe;j;

ekran ziemny EA-34, w formie walu przeciwhatasowesfisadzonego krzewami, w Opaczy-Kolonii po
prawej (wschodniej) stronie trasycknikowej Opacz-Salomea, od km 0+340 do km 0+65@tugasci L =
310 m i o wysokéci H = 4 m, z ogrodzeniem pelnym wysdkdb2 m ustawionym na wierzchu walu,
chroniicy tereny mieszkaniowe w Opaczy Wielkiej w gm. Mithwice w rejonie ulSrodkowej;
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» ekran scienny EA-34a, przezroczysty odbijey, w Opaczy Wielkiej po lewej (p6tnocno-wschodhiej
stronie trasy S-2, od km 461+400 do km 461+800ugadci L = 580 m i o wysokéci H = 4 m, chroricy
tereny mieszkaniowe w Opaczy-Kolonii w rejonie Srodkowej;

» ekranscienny EA-35, metalowy pochtanigiy, w Zatuskach po lewej (p6inocno-wschodniej) sigatrasy
S-2, od km 462+070 do km 462+940, o ditmad. = 870 m i o wysokéci H = 7 m, chronicy tereny
mieszkaniowe w Zatuskach w dzielnicy Warszawa-VWjoahrejonie ulic Katalogowej i Sworzniowej;

e ekranscienny EA-36, metalowy pochtanigy, w Zatuskach po prawej (potudniowo-zachodnigjprie
trasy S-2, od km 462+240 do km 462+940, o déagb = 720 m i o wysokéci H = 7 m, chronicy tereny
mieszkaniowe w Zatuskach w dzielnicy Warszawa-Wjoehrejonie ul. Emaliowej;

» ekranscienny EA-37, przezroczysty odbialy, na obiekcie mostowym WA-15, w Zatuskach po lewe
(p6inocno-wschodniej) stronie trasy S-2, od km 4820- do km 463+300, o diugc L = 670 mi o
wysokaici H = 3 m, chronicy tereny mieszkaniowe w Zatuskach w dzielnicy VEavea-Wiochy w rejonie
ul. Sworzniowej i Matematycznej;

» ekranscienny EA-38, metalowy pochtanigy, na obiekcie mostowym WA-13, w Zatuskach po paw
(potudniowo-zachodniej) stronie trasy S-2, od kn2-#4&30 do km 463+300, o diugm L = 670 mi o
wysokdaci H = 3 m, chronjcy tereny mieszkaniowe w Zatuskach w dzielnicy Vdavea-Wiochy w rejonie
ulic Emaliowej i Stoickiej;

e ekranscienny EA-39, metalowy pochtanigy, w Zatuskach po prawej (pétnocno-zachodniejprstr al.
Krakowskiej, od km 0+000 do km 0+130, o dhdgoL = 140 m i o wysokéci H = 6 m, chronicy tereny
mieszkaniowe w Zatuskach w dzielnicy Warszawa-\VWjoatrejonie ul. Sworzniowej;

» ekranscienny EA-40, metalowy pochtanigly, w Zaluskach po prawej (pétnocno-zachodniejprag al.
Krakowskiej, od km 0+230 do km 0+360, o diggioL = 140 m i o wysokéci H = 6 m, chrorijcy tereny
mieszkaniowe w Zatuskach w dzielnicy Warszawa-Wjoehrejonie ul. Emaliowej;

» ekranscienny EA-41, metalowy pochtanigy, w Zatuskach po lewej (potudniowo-wschodniejpate al.
Krakowskiej, od km 0+220 do km 0+360, o dhdgoL = 150 m i o wysokéci H = 6 m, chronicy tereny
mieszkaniowe w Zatuskach w dzielnicy Warszawa-WWjoehrejonie ul. Stoickiej;

» ekranscienny EA-42, metalowy pochtanigy, w Zatuskach po prawej (potudniowo-zachodnigjprie
trasy S-2, od km 463+000 do km 463+500, o déagb = 500 m i o wysokéci H = 6 m, chronicy tereny
mieszkaniowe w Zatuskach w dzielnicy Warszawa-WWjoehrejonie ul. Stoickiej;

e ekran ziemny EA-43, w formie watu przeciwhatasowetpsadzonego krzewami, w Zatuskach i Paluchu po
prawej (potudniowo-zachodniej) stronie trasy S-@ kon 463+500 do km 464+770, o dhégoL = 1270 m
i 0 wysokdci H = 4 m, z ogrodzeniem petnym wysékb2 m ustawionym na wierzchu watu, chrgry
tereny mieszkaniowe w Zaluskach w dzielnicy WarszadMiochy w rejonie ul. Zbiorowej i w Rybiu w
gminie Raszyn w rejonie ul. Na Skraju;

» ekranscienny EA-44, przezroczysty odbial, w Paluchu po lewej (pétnocno-wschodniej) steatnasy S-
2, od km 464+690 do km 465+210, o disgoL = 520 m i o wysoké&ci H = 6 m, chronjcy tereny
mieszkaniowe w Paluchu w dzielnicy Warszawa-Wtogshriejonie ul. Paluch;

e ekranscienny EA-45, metalowy pochfanigy, w Paluchu po prawej (potudniowo-zachodniejpsie trasy
S-2, od km 464+770 do km 465+210, o ditmd. = 440 m i o wysokéci H = 6 m, chronicy tereny
mieszkaniowe w Rybiu w rejonie ul. Na Skraju;

e ekran ziemny EA-50, w formie watu przeciwhatasowetfisadzonego krzewami, w Paluchu po prawej
(potudniowo-zachodniej) stronie trasy S-2, od knb5#4510 do km 466+110, o diugd L = 900 m i o
wysokaci H = 4 m, z ogrodzeniem petinym wysdkb2 m ustawionym na wierzchu watu, chrgey tereny
mieszkaniowe w Rybiu w rejonie ul. Dziatkowej i \aworowej w rejonie ulic Kinetycznej, Objazdowej i
Ukosnej.

Dhugosci i wysokaici powyzszych ekrandéw akustycznych dobrano w ten spos@p patzastosowaniu takich
zabezpiecze przeciwhatasowych prognozowana w 2025 r. strefaagnormatywnych oddziatywiahatasu
drogowego nie olkfa terenéw chronionychasiadupcych z projektowanym pasem drogowym, wyksztatconych
w formie zabudowy mieszkaniowej i szkolnej. Zadaie to sprawdzono komputerowo, przy czym zastosowa
taka sam metodyk i oprogramowanie komputerowe jak opisane w pld.5%.

W wyniku wykonanych oblicaeprognostycznych uzyskano dla roku 2025 ¢ragtce srednie poziomy hatasu
Ln bezpdrednio za ekranem w jegmodkowej czsci w krytycznej porze nocnej (dla rzeczywistego ipom
terenu), przy czym w przypadku przekroczenia noymaego poziomu hatasu (50 dB) za ekranem podano
zaskg Ly, ponadnormatywnego hatasu, liczony od osi drogi:

- dla ekranoéw nr EA-1/3/5 (H = 3 m): Ln=52,4dB =33 m
- dla ekranéw nr EA-2/4/6/8 (H = 3 m): Ln=52,4dB k=33 m
- dla ekranéw nr EA-7/9/10 (H=7 m): Ln=53,1dB Whk=31m
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- dla ekranéw nr EA-12/12a/12b/14/16 (H =5 m):Ln = 53,1 dB fa=28m
- dla ekranéw nr EA-11/13/13a/13b/15/17 (H =5 bn):= 53,1 dB fa=28m
- dla ekran6w nr EA-18/23/24/25/27/29 (H = 3 m)Ln = 49,4 dB
- dla ekranéw nr EA-19/22/26/28/30 (H=3 m): Ln=49,4dB

- dla ekranéw nr EA-20/21 (H = 5 m): Ln =50,7 dB =16 m
- dla ekranéw nr EA-31/31a/32/32a/32b (H = 4 m)Ln = 47,3 dB
- dla ekranéw nr EA-33/34/34a (H = 4 m): Ln=46,2 dB
- dla ekranéw nr EA-35/36 (H = 5 m): Ln=46,7 dB
- dla ekranéw nr EA-31b/37/38 (H =3 m): Ln=49,5dB
- dla ekranéw nr EA-39 (H =5 m): Ln=53,1 dB pb=17 m
- dla ekranéw nr EA-40/41/42/44/45 (H=5m): Ln=054,4dB He=19m
- dla ekranéw nr EA-43/50/51 (H = 4 m): Ln=48,4dB
- dla ekranéw nr EA-52/53 (H = 5 m): Ln=53,0dB phk=65m
- dla ekranoéw nr EA-55a/56 (H = 4 m): Ln =48,7 dB
- dla ekranéw nr EA-55b (H = 7 m): Ln=48,7 dB
- dla ekranéw nr EA-54/56 (H = 5 m): Ln=46,9dB
- dla ekranéw nr EA-58/59 (H = 3 m): Ln =53,7 dB =28 m
- dla ekranéw nr EA-60/61 (H = 5 m): Ln=52,4 dB =19 m
- dla ekranéw nr EA-62 (H = 5 m): Ln=53,4 dB m=22m
- dla ekranéw nr EA-64 (H = 5 m): Ln=46,9 dB

Wyniki tych obliczés komputerowych przedstawiono réwaigraficznie na rys. 4 w postaci krytycznej izofony
50 dB rzeczywistego zagju halasu w porze nocnej w 2025 r., przy czym ugdigbno wszystkie obiekty
majace wplyw na rozprzestrzenianieg dhatasu drogowego (ekrarigienne, waly ziemne przeciwhalasowe,
budynki, nasypy itp.).

Wykreslone izofony potencjalne i rzeczywiste staly podstaw do okrélenia, ktére z budynkéwasiadupcych
z drog, zostan catkowicie ochronione przed hatasem drogowym wiluynvzniesienia ekrandw akustycznych.
Budynki te zaznaczono na rys. 4.

Ponadto w celu okétenia skutecznii ekranowania poszczegolnychketeir budynkéw mieszkalnych wykonano
analiz komputerow, w wyniku ktorej ustalonoze przy przygtych lokalizacjach i wysolkiiach ekrandéw w
2012 r. lada ekranowane skutecznie wszystkie kondygnacje misekwszystkich chronionych budynkéw, a w
odniesieniu do roku 2025 stwierdzon® skuteczna ochrona obejmie wszystkie budynki jezbiwnne, a w
odniesieniu do najbiszych trzech wielorodzinnych budynkéw blokowych tekkana ochrona egnie tylko do
nastpujacego pgtra N whcznie (mimo ustawienia ekranu o wysé&idd m na krawdzi drogi S2):

- na osiedlu Ursus-Nigtviadek przy ul. Odt Lwowskich (km 457+300): N=12 (budynek 13:fjpdwy)
- na osiedlu Ursus-Nigtviadek przy ul. Odt Lwowskich (km 457+350): N=11 (budynek 13:fjpdowy)
- na osiedlu Ursus-Nigtviadek przy ul. Odt Lwowskich (km 457+350): N=12 (budynek 13:fjpdowy)

Z uwagi na trudnézi techniczne nie proponujeesbudowy ekranéw akustycznych odpowiednich dla oahro
najwyzszych peter w/w blokdw mieszkalnych. Prayp, ze ta wysoka zabudowa mieszkaniowa po stwierdzeniu
za pomoeg pomiarow przekroczenia dopuszczalnego hatasu wykmonaniu analizy porealizacyjnej zostanie
objeta obszarem ograniczoneggytkowania. Jak wynika z oblicaeakustycznych potrzeba ustanowienia tego
obszaru ograniczonegaytkowania wysipi dopiero po roku 2020. Budynki te zaznaczonoysa4.

Z uwagi na trudn@i techniczne nie proponujeg¢sponadto budowy ekranéw akustycznych dla ochrony
akustycznej terenéw takiej niskiej zabudowy miesidaej, gdzie uwarunkowania lokalne catkowicie
uniemaliwiaja budove ekranéw (brak miejsca na ich wzniesienie, braklmosci zapewnienia ich ggtosci
itp.). Przygto, ze taka zabudowa mieszkaniowa po stwierdzeniu zaoppnpomiaréw przekroczenia
dopuszczalnego hatasu i po wykonaniu analizy p@@aljnej mae znalé¢ sie w obszarze ograniczonego
uzytkowania albo mge zostéa wyburzona za zgadwiasciciela (na podstawie aktu notarialnego, w ktorym
zostanie okrdona cena wykupu gruntu wraz z budynkami zgodnievgcery rzeczoznawcy majkowego).
Dotyczy to kilku budynkéw jednorodzinnych przy 8pisaka (rég al. Jerozolimskich) i przy al. Krakéiges (w
rejonie ul. Sworzniowej i Matematycznej). Budyn&izaznaczono na rys. 4.

W rezultacie zainwentaryzowano 969 budynkéw pogleyah ochronie akustycznej peétnych w
potencjalnej, obliczeniowej strefie ponadnormatygméatasu w roku 2025, z czego:
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* 1 budynek szkolny na Osiedlu Niedadek w Ursusie, chroniony w cal za pomog ekranu
akustycznego,

e 1 budynek przedszkolny na Osiedlu Nieiadek w Ursusie, chroniony w cdtd za pomog ekranu
akustycznego,

e 879 budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych na teskrmwartej zabudowy, chronionych w cadbza
pomoa ekrandéw akustycznych,

e 80 budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych na terénawartej zabudowy, chronionych w cé&do za
pomoa ekrandéw akustycznych,

* 3 budynki mieszkalne wielorodzinne na terenach myammbudowy na Osiedlu ,Niediadek” w Ursusie,
chronione czsciowo za pomog ekrandw akustycznych, proponowane dogoldj granicami obszaru
ograniczonego aytkowania (po roku 2020),

* 5 budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych na terenachproszonej zabudowy, nie chronionych
akustycznie do czasu utworzenia obszaru ogranicgonerytkowania (na podstawie analizy
porealizacyjnej).

Z uwagi na prognozowane szybkie przyrosty ruchunaaej trasie ekspresowej nie proponuje etiapowania
budowy ekrandéw, co oznaczze wszystkie w/w ekrany akustyczne zaprojektowanavzegldu na hatas, jaki
wystapi w roku 2025, a nie w roku wykonania analizy @dizacyjnej przedsivziecia (tj. w roku 2012). W
przypadku przyjcia roku 2012 jako miarodajnego do projektowankaaey musiatyby b§ podwyzszone ja
okoto roku 2015-2020. W celu uawienia takiego podwgszenia konieczne bytoby przgje fundamentow i
stupow konstrukcyjnych takich samych jak dla ekrartbcelowych dla 2025 r., co oznacze,ekran z 2012 r.
roznitby sig od ekranu 2025 tyko wysokeia. Jeli takie ujednolicenie konstrukcji nie zostatobykdoane, to
nie bytoby maliwosci podwyzszenia ekranu z 2012 r. do wysé&ioodpowiedniej dla 2025 r. inaczepgrprzez
catkowitg jego rozbiork i postawienie nowego wgzego ekranu od zera. Reaswmpuprzygcie roku 2012 jako
miarodajnego dla projektowania ekranéw ma ¢mmgace zalety i wady:

e pozwala zmniejsay koszty inwestycji przez przetenie etapu Il budowy ekranéw na okres eksploatacji
inwestyciji,

e sumaryczne koszty etapu | i lédn jednak wysze w stosunku do budowy jednoetapowe;j,

* naley spodziewa sie licznych protestow spotecznych po 2015 r. w gakii z przekroczeniem
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w okolicznej zabuedmimo istnienia niskich ekrandw etapu I),

* wymagéa& bedzie przeprowadzenia prac budowlanych etapu Il fumkcjonupcej juz trasie drogowej, co
spowoduje zawzenie jezdni i masowe korki drogowe.

11.4. Ochrona zwierat

W celu przeciwdziatania prognozowanemu barierowadniataniu drogi ekspresowej nr S2 na populaci
zréznicowanie genetyczne zwieltz dziko zyjacych (pkt. 6.4.7) konieczne jest wypesaie drogi w
bezkolizyjne, dwupoziomowe preja usytuowane na przeciach szlakéw migracji matych zwieitzz tras

drogowy.

Analiza szlakéw migracyjnych zwieszwskazuje ze optymalne tdzie wybudowanie nagtujacych przej¢ dla
matych zwierat, gtdwnie ptazéw i gadow (rys. 4):

- przejcie dolne dla matych zwiesz w Opaczy Kolonii w poprzek trasy S2, zblokowangrzepustem
drogowym w cigu Rowu Opaczewskiego, w km 461+750,

- przefcie dolne dla matych zwiegzw Zatuskach w poprzek trasy S2, zblokowane zpugtem drogowym
w ciagu Rowu Zatuskiego, w km 461+350,

- przegcie dolne dla matych zwiegzw Dawidach w poprzek trasy S2, zblokowane z pugégm drogowym
w ciagu Rowu Jaworowskiego, w km 466+550.

Zblokowanie w/w przeg z przepustami drogowymi byto move, poniewa projektowane przepusty drogowe
sa zlokalizowane w korytarzach migracyjnych matychiemeat. Zblokowanie magt zalet, ze pozwala pajczy¢
rézne funkcje obiektu i obay¢ koszty inwestycji, a jednocgeie nie obnia jakdci ekologicznej przég dla
zwierzt.

W projektowaniu w/w obiektéw natg przyja¢ nastpujace parametry techniczno-funkcjonalne utheiajace
korzystanie z nich przez zwietta (ptazy, gady, zage itp.):
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» przekroj prostoktny o minimalnych wymiarach 1,5 m x 1,5 m z potka zwierat o minimalnej szeroki
1,0 m, z minimala wysokdcia wolnej przestrzeni nad p&h.,0 m,

« skosy naprowadzage o minimalnym kcie odgicia od osi przégia: 30

» pokrywa wierzchnia z ubitej gliny na szergkbminimum: 1,0 m.

e obustronne ogrodzenie wzdhdrogi naprowadzage zwierzeta do przejcia, pohczone odpowiednio ze
skasnymi sciankami czotowymi przepustu.

W celu catkowitego wyeliminowania wypadkéw drogowyze zwierztami projektowana droga ekspresowa
powinna by obustronnie ogrodzona na calej swojej diago- facznie ze strefami pod#j do przej¢
poprzecznych. Zaleca ¢siprzyjecie specjalnego ogrodzenia siatkowego o qupagicych parametrach
technicznych:

* minimalna wysoké&t siatki ponad gruntem: 1,5 m

* minimalne zagibienie siatki w gruncie: 0,7 m,

e minimalne wymiary oczek siatki:
- w strefie od 0,0 m do 0,4 m ponad gruntem:1 x 2 cm,
- w strefie od 0,4 m do 0,8 m ponad gruntem:5 x 10 cm,
- w strefie od 0,8 m do 1,5 m ponad gruntent.0 x 15 cm.

W strefie migracji ptazéw i gadow (tj. na odcinkeodi o dlugdci 50 m, liczc od projektowanego przaeja dla
zwierzt w kazda strorg drogi) zaleca sipostawienie specjalnych ptotkéw uniethaiajacych przejcie ptazow

i gadow przez otwory w ogrodzeniu siatkowym. W tyelu mana postawd ogrodzenie siatkowe na
podmuréwce betonowej o wysala nie mniejszej ri 40 cm lub w ogrodzeniu siatkowym zgst siatle
gtadka tasma plastikows w strefie od 0,0 m do 0,4 m ponad gruntem.

Poza ochrom zwierzit wygrodzenie drogi jest rowniepotrzebne z uwagi na ochrotudzi przed wypadkami
drogowymi (pkt. 6.5).

11.5. Ochrona i ksztattowanie rélinnosci i krajobrazu

W celu zrekompensowania strat snodowisku r@linnym w otoczeniu drogi oraz w celu stworzeniaoost
przeciw zanieczyszczeniom powietrza, hatasowi, beom wiatrowi i zaspongniegowym konieczne jest
wykonanie uzupetniagych nasadzedrzew i krzewdéw. Sadzonki nowych drzew i krzewokzgznaczone do
uzupetniagcych nasadze powinny by wytacznie gatunkéw rodzimych, dostosowane do miejsctwyc
warunkow siedliskowych. Zalecaggirzyjecie nasadzaez cebéw, lip, klondw i jesionéw. Szczegodtowy projekt
uzupetnienia zieleni w projektowanym pasie drogowyrowinien stanowi osobny tom dokumentacji
projektowe;j.

W okresie budowy istnigge drzewa nalgy chront przed uszkodzeniami mechanicznymiegatpni i korzeni
oraz przed zanieczyszczeniami z placu budowy. Dazeig przeznaczone do wycia trzeba zabezpieozy
przed uszkodzeniami pni oraz przed nadmiernyneszageniem gleby w ich otoczeniu. W przypadku, gdy
wokot drzew zakwalifikowanych do pozostawienia pidapwany teren dmizie podniesiony w stosunku do
istniejajcego o wgcej niz 30 cm, nalgy zaprojektowd i wykona odpowiedmi warstwe drenaowo-
napowietrzajca.

W trakcie budowy naley wykonywa etapowo w dostosowaniu do pgst robét ziemnych rekultywagterenu
wokoét istniepcych i nowo-wykonanych drzew obejmag zasypanie karczowisk, darniowanie i humusowanie
przy wykorzystaniu do tego celu zgromadzonej o ziemi urodzajnej oraz darniny.

Po zakdczeniu budowy nowo-posadzone drzewa i krzewy powilny¢ objgte co najmniej trzyletmi
gwarancyjma pielkegnach polegajca na odpowiedningcidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, nawgaiu,
usuwaniu chwastow i koszeniu traw.

11.6. Ocena efektywnsci proponowanychsrodkéw ochronnych

Przy wystpieniu potokoéw ruchu na drodze nr S2 niegkszych od przytych w prognozie ruchu zostan
dotrzymanie dopuszczalne poziomy emisji poza padesgowym, poniewa pas drogowy &dzie szeroki i
zostam zastosowandrodki ochrony srodowiska wymienione waej. Efektywnd¢ srodkéw ochrony przed
zanieczyszczeniem powietrza, gleb, upraw i wod esge zatem 100% do 2025 r. W zakresie hatasu
efektywna¢ ekrandw akustycznych rowrievyniesie 100%, ale tylko w okresie do okoto 2020ar po tym
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roku catkowicie skuteczna ochrona niedbie juz dotyczy caldsici zabudowy, co spowoduje spadek
sumarycznej efektywrici akustycznej do okoto 95%.

W przypadku wgkszego wzrostu ruchu na drodzez reaktadany poziomy dopuszczalne hatasu oraz
zanieczyszcze powietrza, gleb, upraw i wéd magosta jednak przekroczone poza projektowanym pasem
drogowym przed 2025 r. Dla potwierdzenia zaistradakiej nadzwyczajnej sytuacji najenie rzadziej ni raz

na 5 lat monitorowa stan srodowiska w obszarachasadupcych z drog ekspresow, a ponadto naky
wykona po roku analig porealizacyjn, a pé&niej ewentualnie przegll ekologiczny przedsivziecia na
zasadach ustalonych odpowiednio w art. 135 i w 287 ustawy Prawo ochronrodowiska [1] - w celu
scistego wyznaczenia lub zmiany granic proponowareggzaru ograniczonegayikowania.

Zakres lokalnego monitoringu staénodowiska powinien obejmowavykonanie co najmniej pomiaréw hatasu
oraz pomiaréw zanieczyszczenia powietrza tlenkiegglay tlenkami azotu i wglowodorami. Pomiary te
powinny by wykonywane przez inwestora na podstawie art. kXt&wy Prawo ochron§rodowiska [1] oraz na
podstawie zapiséw w wydanej decy@pdowiskowe;j.

Zaleca st wykonywanie pomiaréw monitoringowych co najmniepastpujacych lokalizacjach:

- w Ursusie w km 457+500,

- w Opaczy-Kolonii w km 460+600,

- w Dawidach w km 466+600.

Pomiary naley wykonywa na granicy projektowanego pasa drogowego po olanath drogi. Badania

monitoringowe naley wykonywa zgodnie procedurami i metodykami, odtomymi w przepisach szczeg6lnych
i polskich normach.
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12. PRZEWIDYWANE SRODKI OCHRONY DOBR KULTURY

12.1. Program zabezpieczenia zabytkow architektoreaych

Z uwagi zly stan techniczny i znikamwartas¢ zabytkowy nalezy rozebré kolidujace z drog zabytkowe
budynki przy ul. Kurzawskiej 16 i 17 i wyk§ie¢ je z ewidencji Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdia
takiego sposobu rozwdania kolizji z tymi budynkami uzyskano pozytywnegodnienie Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw (zat. 11, opinia z dnia 22005 r.). Koniecznym warunkiem dokonania rozbiérki
zabytkowych budynkéw jest uprzednie dokonanie sgé@toevej inwentaryzacji budynkéw (zgdijia, plany, rzuty
itp.) i przekazanie jej do WKZ.

W celu ochrony ekspozycyjnej pozostatych budynkéiwonionych nalgy uwzgkdnic w projekcie
budowlanym obsadzenie drzewami i krzewami projekioego pasa drogowego od strony dziatek, na ktéeych
obiekty s¢ znajduj.

12.2. Ratownicze badania zabytkéw archeologicznych

W stosunku do archeologicznych obiektéw chronionfaimalnie rzecz biaic nie wysipi w ogdle potrzeba
stosowaniasrodkéw ochrony, poniewaprojektowana trasa ekspresowa nie kolidujgadnymi tego typu
dobrami kultury prawnie chronionymi. Mimo to wskaeajest sprawowanie nadzoru archeologicznego nad
budowvg drogi tak,zeby w razie odkrycia zabytkdw archeologii przeprdmié ratunkowe prace wykopaliskowe.

12.3. Program ochrony krajobrazu kulturowego

W odniesieniu do ochrony krajobrazu kulturowego tacaeniu projektowanej trasy ekspresowej proposigje
przyja¢ nastpujace zalaenia programu zabezpieczenia tego krajobrazu:

1. Droga nr S2 powinna ldywizualnie oddzielona od krajobrazu pélkt zabudowy osiedlowej za pompc
zwartych paséw zieleni izolacyjnej lub co najmmizidéw drzew.

2. Dopuszcza sikrotkie przerwy w pasach zieleni przydnej otwierajce widok na okoli¢ w miejscach o
wartasciowym krajobrazie.

3. Na obszarach otwartych z rozprosgomabudow mieszkaniow (zagrodow) niedopuszczalne jest
stosowanie masywnyckgiennych ekrandw akustycznych, stangsych wizualny dysonans w krajobrazie
kulturowym; w takim przypadku ochrona akustycznavipma polegé na wykupieniu w cakei dziatki
budowlanej, wyburzeniu budynkéw i odbudowie siddlis w nowym miejscu poza stref
ponadnormatywnego hatasu; zamiast likwidacji zabndalopuszcza si budowe ekranow ziemnych
(watdw przeciwhatasowych) albo ekranéw ziemno-beteych (schodkowych, gazonowych), obsadzonym
gesto zieleni.

4. Na obszarach zwartej zabudowy osiedlowej dopuszmizabudowe masywnych,sciennych ekranéw
akustycznych pod warunkiem wgdzenia ostony z zieleni wysokiej @izy ekranem a krajobrazem
zewretrznym lub zastosowania innycttodkéw tagodzcych dysonans krajobrazowy stworzony przez
ekran.

5. Obiekty i tereny stanowte dysonans krajobrazowy (szpee krajobraz) nalgy w miar mazliwosci
wykupi¢ i uporzadkowa® albo ostont za pomog ekrandéw, zwartej zieleni lub innyckrodkéw
maskugcych; dotyczy to przede wszystkimegéziowo substandardowych terenéw zabudowy na osiedlu
Zaluski i na Paluchu, przewidywanych wgéa do wykupienia pod noyvdrog;.

Na podstawie analizy zastosowanych razah projektowych zagospodarowania projektowanego pasa
drogowego (rys. 4), w tym w szczeg&nbzaproponowanych w niniejszym raporcie (pkt. zapezpiecze
(lokalizacja i charakter watow i ekrandw akustyczimyraz zieleni izolacyjnej) nate stwierdze, ze powysze
zalazenia programu ochrony krajobrazu kulturowego zgste¢alizowane.
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13. NAJLEPSZA DOSTEPNA TECHNOLOGIA

Podczas budowy drogi powiniendgtosowany spez budowlany zapewniagy mazliwie najmniejsze poziomy
uciazliwosci robét budowlanych dla otacaapgosrodowiska. Dotyczy to w szczegOku:

» frezowania istnigjcych nawierzchni drogowych:zyty sprzt powinien charakteryzowasie niskimi
poziomami emitowanego hatasu;

» rozbiérki istniegcych budynkéw i nawierzchni drogowychzyly sprzt (np. mioty pneumatyczne)
powinien charakteryzowssi¢ niskimi poziomami emitowanego hatasu;

 rob6t ziemnych: zastosowane technologie i @prgowinny zapewrdi jak najnisze poziomy
emitowanego hatasu;

e transportu gotowych mieszanek mineralno-asfaltowytiyty sprzt powinien zapewnia szczelne
przykrycie skrzyni tadunkowej, zapobiegeg wydostawaniu sinieprzyjemnych zapachéw;

 wbudowania gotowych mieszanek mineralno-asfaltowyctprojektowane nawierzchnie drogowe:
uzyty sprzt powinien charakteryzowa sig niskimi poziomami emitowanych zanieczysztze
powietrza;

+ fundamentowych rob6t mostowych: zastosowane tedgi®li sprzt powinny charakteryzowasie
niskimi poziomami emitowanego hatasu, zwlaszczadwi@sieniu do robot palowych i wykonywania
scianek szczelnych.

Uzytkowanie drogi jest zwzane ruchem pojazdéw samochodowych, ktaredpowiedzialne za wksza¢
uciazliwych oddziatywa drogi nasrodowisko. Zmiany w konstrukcjach silnikbw samocbagtch i strukturze
rodzajowej parku samochodowego mdgcydujcy wptyw na poziomy halasu i zanieczysztzmowietrza w
otoczeniu drég. Zmiany te naptja bardzo powoli, ale w dlugich okresach czasu powpdstotne
zmniejszenie emisji jednostkowych, ktére zostalozgiadnione w prognozach iciowych poszczeg6inych
oddziatywa drogi (pkt. 6).

Obecna struktura rodzajowa pojazdéw porugaajh s¢ po polskich drogach zasadniczo niezniosic od
pojazdow aywanych w krajach rozwintych, najbardziej zaawansowanych w ochrofriedowiska. Zaklada
sig, ze w okresie prognozy to ujednolicenie zostanie aaeime. Mana zatem przyg, ze dla drogi S2 na etapie
eksploatacji zastosowano najczystdbstpna technologg.
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14. OBSZAR OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

W przypadku rezygnacji z drég POW i N-S (wariantrazey) wyshpi potrzeba ustanowienia obszaru
ograniczonego zytkowania na rozlegtych terenach zabudowy mieszka®j, sisiadupcych z istniejca drog

nr 2 i innymi drogami w jej strefie wptywu (zat. 14Na tych terenach zastosowanie wszelkich, tecnigc
mozliwych srodkéw ochronnych nie pozwoli na doprowadzenie gaogiw hatasu do wymaganych przepisami.

W przypadku wybudowania drogi ekspresowej S2 (wdri@mwestycyjny) potrzeba ustanowienia obszaru
ograniczonegoaytkowania rownie wystpi, ale lzdzie obejmowatylko kilka budynkéw mieszkalnych, gdzie
nie ma maliwosci technicznych zapewnienia skutecznej ochrony tykasej. Jak wynika z rozdz. 11.3,
dotyczy to najwyszych peter kilku wysokich blokéw mieszkalnych na osiedlatieszkaniowych w Ursusie
(Osiedle ,Niedwiadek” przy ul. Orkt Lwowskich) oraz kilku budynkéw jednorodzinnychrZp ul. Spisaka i
przy al. Krakowskiej), przy czym w stosunku do wiisth blokdw mieszkalnych potrzeba utworzenia obszar
ograniczonego aytkowania pojawi s dopiero okoto 2020 r., a w odniesieniu do budynkd@igkich — ji po
wykonaniu analizy porealizacyjnej w 2012 r. Budynld zaznaczono na rys. 4. W ¢be obszaru
ograniczonegoaytkowania przewiduje siwprowadzenie zakazu lokalizacji nowej zabudowyszni@niowej.
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15. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW
SPOLECZNYCH

W przypadku rezygnacji z tras POW i NS, tzn. poae#nia istniejcego przebiegu drogi nr 2 bez zmian
(wariant zerowy), naley sie spodziewa wystpienia diugofalowej presji spotecznej ukierunkowamea
wihasciwe rozwhzanie obstugi komunikacyjnej w warszawskimze drogowym i zwizanej mgdzy innymi z
obawami przed ugtliwoscia istniegcego uktadu drogowego dla najiizego otoczenia. Zag przestrzenny
tych konfliktbw obejmie praktycznie caid spotecznéci aglomeracji warszawskiej; komunikacyjnym
»2odkorkowaniem” Warszawy dulzie réwnie zywo zainteresowane spote@stéwvo Mazowsza, a tak, cha@ w
mniejszym stopniu — og6t Polakéw.

W przypadku zagpienia drogi nr 2 nowymi trasami ekspresowymi wokéhtrum aglomeracji warszawskiej
(wariant inwestycyjny) mogwystapi¢ konflikty spoteczne o digj skali, zwazane z planowanymi masowymi
zajeciami gruntéw, odeiciem dojazdu do zabudowy, wyburzeniami oraz obawaed ucizliwoscia nowych
drég. Konflikty te ujawnity st juz w trakcie przeprowadzonych dotychczas konsultsmfitecznych (pkt. 16).
Protesty obejmuj nie tylko bezpérednio zainteresowanych miesakaw, ktorych posesjeeba wykupywane
pod drog; protestuj rowniez lokalne i regionalne organizacje ekologiczne.
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16. KONSULTACJE SPOLECZNE

Dla analizowanego przedsiziccia zostaty ztaone przez Inwestora wnioski o wydanie decyzji calgstiu
lokalizacji drogi krajowej przed waiem w zycie przepisOw wymagagych uzyskania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach. Na mocy przepisévezegciowych proces lokalizacyjny toczy ¢si
niezalenie od wymaganego obecnie na mocy nowych przepigfeedniego wysgpienia o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach. Decyzje lokalizaeygostaly ji wydane (zat. 12), ale niey $eszcze w
caldsci ostateczne z powodu odwataiezadowolonych mieszkadw.

W trakcie procesu wydawania decyzji lokalizacyjag trasy Potudniowej Obwodnicy Warszawy (S2) od
Konotopy do ul. Putawskiej oraz dlastedniej drogi Salomea — Wolica (S7/S8) i trasy NS39) odbyto s
wiele spotka z mieszkéacami i administragj samoradowa, na ktorych informowano spoteczud lokalne o
planowanych przedsivzieciach, wyj@niano watpliwosci i w miare mazliwosci uwzgkdniano postulaty. Na
spotkaniach tych uczestniczyli rownimieszkacy | wtasciciele terenéw potoonych przy trasie S2 Konotopa -
Lotnisko. Pisma zawiadamigje o niektérych tych spotkaniach zebrano waatikach w czsci V raportu.

Generalnie rzecz biac, spoteczéstwo miasta Warszawy i jego najidzych okolic jest pozytywnie nastawione
do planowanych przedsizigé, poniewa jest $wiadome, ze nowe trasy drogowe rozyes problemy
komunikacyjne regionu, tagogz znacznie korki drogowe na istrieych ulicach w miécie oraz skraca¢
drogi dojazdu do niektorych celéw podyd Swiadcz o tym dobitnie wyniki ogélno-warszawskiego badania
ankietowego zleconego przez Prezydenta m. st. \&agsz ktére wykazalo 72-procentowe poparcie
spoteczéstwa dla nowych tras drogowych na potudniu miasta.

Jednake w skali mikro poparcie dla budowy tras ekspresgwymniejsza gi a w przypadku dzielnicy
Ursynéw nominalnie wgcej jest przeciwnikow tras (51%)mich zwolennikéw (49%), co wykazato dzielnicowe
badanie ankietowe.

Na spotkaniach informacyjnych uczestniczyly matetegzndci lokalne zigone z oséb mieszkajych w
najblizszej okolicy nowych tras oraz przedstawiciele oizgtji ekologicznych i ich zwolennicy. Zapytania i
protesty mieszkacOw dotyczyly gtownie spraw indywidualnych, a orgaatje ekologiczne skupity gina
sprawach ogo6lnych, w tym zwtaszcza naadoivosci nowych drég dla otoczenia i przewidywanyirhdkach
ochronysrodowiska.

Pojawit skt postulat wyprowadzenia trasy S2 poza grangiasta Warszawy, wielokrotnie zgtaszany ju
wczesniej przez organizacje ekologiczne. Przedstawiciaeleestora informowali o wykonanych analizach
techniczno-ekonomicznych, ktére wskaguja niezlgdnas¢ doprowadzenia autostrady A2 do granic miasta i
przeprowadzenia tej trasy przez potudniowe dzielWéarszawy jako drogi ekspresowej S2. Zwracali uyvag
docelowo - niezalmie od przejcia przez miasto - zostanie wybudowana daleka ohigadNVarszawy w agu
autostrady A2 o orientacyjnym przebiegu Mszczond@6ra Kalwaria — Siedlce.

Zgtoszono rownig postulaty lokalnych przesugi projektowanej trasy S2 w inne miejsca, w tym zetas
postulat przesuwcia pierwotnej lokalizacji wezta ,Al. Krakowska” 300 m na potludnie poza osiedle
mieszkaniowe Zatuski. W rezultacie po wykonaniuliagawielowariantowej (rys. 3) nie zdecydowane sia
przesunicie wezta na potudnie, ponievtadodatkowe warianty okazaty esimniej korzystne od wariantu
pierwotnego, stanowtego podstagniniejszego raportu.

Inny postulat miejscowego przeseria trasy S2 dotyczyt ochrony zabudowy osiedla Byvi km 464+800.
Wskazywanoze przesuricie trasy o 50-100 m na wschéd pozwolitoby zachorabudow na skraju osiedla i
zmniejszytoby uecizliwosci dla srodowiska. W rezultacie po wykonaniu analizy wiedmiantowej inwestor
zdecydowat s na postulowane przesknie trasy.

Ozywione dyskusje wywotywat ksztalt emta ,Al. Jerozolimskie”. Mieszkécy domagali s zastpienia
projektowanego wria niepetnego wrtem pelnym, zapewniggych ruch we wszystkich mtiwych relacjach
skrgtnych, w tym zwlaszcza na kierunku Pruszkow — Kopat W ten sposob liczne osoby miesakaj
niedaleko al. Jerozolimskich miatyby maksymalniatwiony dos¢p do nowych tras ekspresowych. W wyniku
tych dyskusji po wykonaniu symulacji ruchu zrezygaoo jednake z wersji wzta petnego; gtéwnymi
powodami rezygnacji byly: brak uzasadnienia ruchgove@raz znaczny wzrost z&psci wezta, skutkugcy
licznymi dodatkowymi wyburzeniami budynkéw miesakgath i ustugowo-handlowych.
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Raport o oddziatywaniu n@odowisko drogi ekspresowej nr S2, odcinek Konotepatnisko

Protesty dotyczyly rownie spraw indywidualnych i lokalnych, w tym zwlaszczapewnienia wigiwego
dojazdu do zabudowy i na pola oraz @pstsci komunikacji autobusowej. Podnoszono révinoblem
oddziatywania drogi na otoczenie. Spotecmiolokalne zaakceptowaly faktze przygte srodki ochrony
srodowiska znacznie ztagodaijemny wplyw wybudowanej drogi nérodowisko ize korzyici zwiagzane
uzytkowaniem nowej drogi przewigz straty wynikagce z ucazliwosciami drogi.

Wiekszas¢ dotychczasowych konsultacji spotecznych miata aki@r nieformalny i wynikata gléwnie zgenia
inwestora do zaegnania ewentualnych fadiejszych konfliktow spotecznych, wystujacych czsto w procesie
przygotowania i realizacji inwestycji drogowych. timiast wigciwe, formalne konsultacje spoteczne odbyty
si¢ juz w trakcie posipowania lokalizacyjnego, a dodatkowo zostgmzeprowadzone réwniew trakcie
postpowania prowadgego do wydania decyzji o uwarunkowaniagodowiskowych, a tale decyzji o
pozwoleniu na budog Podstaw do przeprowadzenia tych konsultacji &rt. 31-39 ustawy Prawo ochrony
srodowiska [1]. Zgodnie z tymi przepisami konsuleacgpoteczne poleggjna zapewnieniu udziatu
spoteczéstwa w posipowaniu w sprawie ochronyrodowiska; mae by przeprowadzona rozprawa
administracyjna z udziatem spotedgbva. Rozprawa taka odbytee s ramach procesu lokalizacyjnego trasy
S2 w dniu 26.10.2005 r. (dok. 5).
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17. PROPOZYCJA MONITORINGU SRODOWISKA

W przypadku zastosowanieodkow ochronyérodowiska opisanych w pkt. 11 i wygienia potokdw ruchu na
trasie S2 nie wkszych od przytych w prognozie ruchu powinny zoétalotrzymane standardy jad@
srodowiska poza pasem drogowym do 2020 r.

Jednake w przypadku wekszego wzrostu ruchu na drodze maktadany poziomy jakeci srodowiska mog
zost& jednak niedotrzymane poza projektowanym pasem advgon przed 2020 r. Dla potwierdzenia
zaistnienia takiej nadzwyczajnej sytuacji nglanie rzadziej ni raz na 5 lat monitorowastansrodowiska w
obszarachgsiadupcych z trag S2, przy czym pierwszy monitoring powinien nast po uptywie 12 miescy
od daty wydania decyzji o pozwoleniu naytkowanie.

Zakres lokalnego monitoringu staénodowiska powinien obejmowavykonanie co najmniej pomiaréw hatasu
oraz pomiaréw zanieczyszczenia powietrza tlenkiegglay tlenkami azotu i wglowodorami. Pomiary te
powinny by wykonywane przez inwestora na podstawie art. Xt&wy Prawo ochron§rodowiska [1] oraz na
podstawie zapiséw w wydanej decy&pdowiskowe;j.

Zaleca st wykonywanie pomiaréw monitoringowych co najmniepastpujacych lokalizacjach:

- w Ursusie w km 457+500,
- w Opaczy-Kolonii w km 460+600,
- w Dawidach w km 466+600.

Pomiary naley wykonywa na granicy projektowanego pasa drogowego po olanath drogi. Badania
monitoringowe naley wykonywa zgodnie procedurami i metodykami, odomymi w przepisach szczeg6lnych
i polskich normach. Pierwsza seria w/w pomiaréw itmsingowych mae by podstaw do wykonania analizy

porealizacyjnej.
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18. ANALIZA POREALIZACYJNA

Wstkepne zalgenia dotyczce obszaru ograniczonegozytkowania, opisane w pkt. 14, powinny &y
zweryfikowane w analizie porealizacyjnej, wykonapej uptywie roku od zakazenia budowy zgodnie z art.
56.4.2 i art 135.5.2 ustawy Prawo ochrangdowiska [1], przy czym w opracowaniu tym naleuwzgkdni¢
wyniki bada rzeczywistych pozioméw podstawowych oddziahivelogi nasrodowisko (, poréwnaustalenia
zawarte w niniejszym raporcie i decyjodowiskowej z rzeczywistymi oddziatywaniami dragiziataniami
podjetymi w celu ich ograniczenia, olglet scisle granice proponowanego obszaru ograniczonegtkawania
oraz sprecyzowazakazy i nakazy obowzujace w tym obszarze. Zgodnie w w/w ustagart. 135.5) obszar
ograniczonegoaytkowania wyznacza sina podstawie analizy porealizacyjnej.

Podstaw wykonania analizy porealizacyjnej powinna¢bglbo pierwsza seria pomiaréw monitoringowych
(pkt. 17) albo mena wykon& niezalene badania wlasne. W #@ym z tych przypadkéw zakres bada

powinien obj¢ wykonanie co najmniej pomiaréw halasu oraz pomiazénieczyszczenia powietrza tlenkiem
wegla, tlenkami azotu i wglowodorami w co najmniej nagtujacych lokalizacjach:

- w Ursusie w km 457+500,
- w Opaczy-Kolonii w km 460+600,
- w Dawidach w km 466+600.

Badania nalkey wykona& na granicy projektowanego pasa drogowego po obonath drogi, zgodnie
procedurami i metodykami, oldlenymi w przepisach szczegoélnych i polskich normach
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19. NAPOTKANE TRUDNOSCI W OPRACOWANIU
RAPORTU

Podstawow trudndcia, na jaly napotkano przy opracowaniu niniejszego raportsi fgepewng& prognozy
ruchu drogowego i zwrane z tym potencjalnie de i narastajce w czasie odchylenia euizy
prognozowanymi a rzeczywistymi oddziatywaniami dromp srodowisko. Od wiéciwego oszacowania
prognozowanego ruchu drogowego zalev decydugcym stopniu prognozowane poziomy aidiwosci drogi
dlasrodowiska w zakresie zanieczyszeizowietrza, wod i gleb oraz poziomoéw hatasu drogpawvéV zwhzku

z tym naley mie¢ na wzgkdzie, ze obliczone poziomy hatasu kstnia zanieczyszcaess obarczone grubym
btedem wynikajcym z niepewnéri co do wartéci przyjetych danych weciowych i ze w zalenosci od
rzeczywistych przyrostow ruchu na drodze rzeczywvistidzialywania drogi magznacznie réni¢ sic od
wyliczonych.

Inna trudndcia, na jaly natrafiono, jest brak doktadnych (obliczeniowych@tod okrélenia przypuszczalnych
zastgébw ponadnormatywnych zanieczysztze0d powierzchniowych i podziemnych w otoczeniu pew
projektowanych drdg, co uniemavia doktadry ocer potencjalnych zagéen dla zdrowia ludzi (w pkt. 11.2).

Jeszcze imptrudndcia, na jaly natrafiono, jest niepewsé zatazonych dla okresu perspektywicznego emisji
bazowych dla pojazdéw samochodowych oraz brak metmhy skuteczrigi srodkdw ochronnych przeciw
zanieczyszczeniom powietrza, takich jak pasy zielakrany lub zabudowa, dla stanéw przysziych
(projektowych). W efekcie trudno jest precyzyjniszacowa prognozowany dla okresu perspektywicznego
przebieg izolinii pozioméw zanieczyszézpowietrza w otoczeniu drogi przed i po zastosowayth uradzen
ochronnych (w pkt. 6.4.1 i 11.1). W odniesieniu mhmych uradzen ochrony srodowiska takie metody
obliczeniowe istnigj i sa dos¢ precyzyjne (np. zabezpieczenia przeciwhatasowsdrenia ochrony wod).
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Raport o oddziatywaniu n@odowisko drogi ekspresowej nr S2, odcinek Konotepatnisko

20. WNIOSKI

20.1. Wariantowanie przedsgwziecia

Z tresci niniejszego raportu wynika generalny wniosekrakin potrzeby zmiany przebiegu drogi ze wdgl na
ochrorg débr kultury i ochroa przyrody w odniesieniu do cdd trasy lub jej wybranych odcinkéw. Wykonane
analizy doprowadzity réwnie do wniosku,ze rezygnacja z budowy trasy S2 (wariant zerowy)aliy
niekorzystna dlasrodowiska, w tym zwilaszcza dla jakd zycia i mobilngci mieszkacow aglomeracii
warszawskiej.

Wybrany przebieg projektowanej drogi nr S2 z wykstaniem przerwy w zabudowie ¢dzy Ursusem i
Piastowem oraz z poprowadzeniem drogi w niezabudg@laterenach na potudnie od lotniska &Cike” jest
najbardziej korzystny dlérodowiska; zapewnia omigtie obszaréw intensywnej zabudowy mieszkanioweg ora
terenéw wartéciowych przyrodniczo; kada zmiana przebiegu drogi S2 w stosunku do wybriaasy zwekszy
znaczco straty dlasrodowiska, w tym zwlaszcza w zakresie zabudowydbsieej w Warszawie, Piastowie i
Raszynie.

20.2. Warunki projektowania przedsiewzigcia

Z tresci niniejszego raportu wynikajnastpujace wnioski dotyczce ochronysrodowiska, ktére majwptyw na
dalsze projektowanie inwestycji:

1) Projekt budowlany naky opracowa z uwzgkdnieniem nagpujacych urzdzen ochronysrodowiska o
parametrach technicznych oki@nych w niniejszym raporcie o oddzialywaniudnadowisko:

a) pasy zieleni izolacyjnej, chramie otoczenie przed zanieczyszczeniem powietrzdy, gipraw i
roslinnosci,

b) ekrany akustyczne, chrage zwarg zabudow osiedlova,

c) rowy trawiaste, osadniki wpustowe oraz zbiornikereyjne (sedymentacyjne), oczyszazejsptywy
opadowe z jezdni przed ich odprowadzeniem do odlsiow zewrgtrznych,

d) zastawki awaryjne na wylotach zbiornikéw, zapobjegg przedostawaniuessubstancji z rozbitych
samochodéw-cystern do ciekéw wodnych,

e) przegcia dolne dla malych zwieqz, zblokowane z przepustami drogowymi w dolinachwigo
Opaczewskiego, Zatuskiego i Jaworowskiego,

f) obustronne ogrodzenie dla zwigirna catej dtugéci drogi ekspresowe;j.

2) Z uwagi zty stan techniczny i znikanwartas¢ zabytkows nalezy rozebré kolidujace z drog zabytkowe
budynki przy ul. Kurzawskiej 16 i 17 i wykdiec je z ewidencji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow

3) W celu ochrony ekspozycyjnej pozostatych budynkéabytkowych nalgy uwzgkdnic w projekcie
budowlanym obsadzenie drzewami i krzewami terermylegapcego do granic dziatek, na ktérych te
obiekty s¢ znajduj.

4) Projekt zagospodarowania terenu projektowanego phegowego powinien uwzginiat zalazenia
programu ochrony dobr kultury i krajobrazu, opisanpkt. 12.3.

20.3. Warunki realizacji przedsigwziecia

Z tresci niniejszego raportu wynikajnastpujace wnioski dotyczce ochronysrodowiska, ktére majwptyw na
spos0b realizacji inwestycji:

1) Zaplecze budowy naty zlokalizow& w terenie otwartym z dala od zabudowy mieszkanjpoeveoboty
drogowo-mostowe nie powinny byvykonywane w porze nocnej glizy godzinami 22:00 i 6:00.

2) W okresie budowy naly zabezpiecza pozostawione drzewa i krzewy przed uszkodzeniami
mechanicznymi za pomadesek mocowanych do pni lub ogrofizEewnianych.
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W trakcie budowy naley usur¢ darnirg i ziemi urodzajma z terenu olgjtego robotami budowlanymi, a
pézniej wzy¢ je do odtworzenia warstwy glebowej wokot drogoi eimocnienia skarp i rowow.

Obszar ohjty robotami ziemnymi oraz pryzmy ziemi urodzajnejety zabezpieczaprzed erozj wodr i
wietrzm przez stosowanie tymczasowej obudowdlinmej z traw, zbaé i motylkowych.

W trakcie budowy nalyy wykonywa etapowo w dostosowaniu do pgst robét ziemnych rekultywagj
terenu wokét istniejcych, przesadzonych i nowo-wykonanych drzew obejoaugasypanie karczowisk,
darniowanie i humusowanie przy wykorzystaniu dooteglu zgromadzonej wcagiej ziemi urodzajnej
oraz darniny.

Nowo-posadzone drzewa i krzewy powinnyc¢hgbjgte co najmniej trzyletai gwarancyja pielegnach
polegajca na odpowiednim écidtkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, naigaiu, usuwaniu
chwastéw i koszeniu traw.

20.4. Warunki eksploatacji przedsgwzigcia

Z tresci niniejszego raportu wynikajnastpujace wnioski dotyczce ochronysrodowiska, ktére majwptyw na
okres eksploatacji inwestycji:

1)

2)

3)

W celu okrélenia rzeczywistych oddziatywiadrogi nasrodowisko naley po uptywie 12 miescy od
chwili uzyskania pozwolenia nazytkowanie nowej trasy drogowej wykahgomiary monitoringowe
oddziatywa drogi nasrodowisko w zakresie halasu oraz podstawowych zapszczé powietrza, a
nastpnie pomiary te powtarzaco 5 lat.

Z uwagi na przewidywany brak technicznychaieosci dotrzymania obowizujacych standardéw jakoi
srodowiska poza projektowanym pasem drogowym traByp& zakaczeniu realizacji przedsizigcia
(zwlaszcza w odniesieniu do ochrony akustycznejokigg zabudowy mieszkaniowej) wysl potrzeba
utworzenia obszaru ograniczonegaythowania wzdha drogi, wobec czego do analizowanego
przedsgwzigcia ma zastosowanie art. 135 ustawy Prawo ochimdowiska.

Z uwagi na maliwos¢ niedotrzymania standardéw jakd srodowiska poza projektowanym pasem
drogowym po zak@czeniu realizacji przedsiziecia mimo zastosowanych zabezpiaczgodowiska
(wskutek szybszego niprognozowano wzrostu ruchu drogowego) wpsipotrzeba wykonania analizy
porealizacyjnej drogi, wobec czego do analizowanegedsiwziecia ma zastosowanie art. 56 ust. 4 pkt.
2 ustawy Prawo ochronyrodowiska; podstawv wykonania analizy porealizacyjnej powinny ¢by
rzeczywiste oddziatywania drogi seodowiska (okrélone za pomag specjalnych pomiaréw o zakresie i
lokalizacjach zgodnych z pomiarami monitoringowyma) jej gtdbwnym celem okékenie ewentualnej
potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonegokowania.
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