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OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Podstawa opracowania jest umowa nr 37/2004 z dnia 11.05.2004 r. na , Opracowanie
stadium projektu budowlanego budowy drogi ekspresowej w korytarzu zarezerwowanym pod
autostrade A-2 na odcinku Potudniowej Obwodnicy Warszawy (POW) od wezta ,, Konotopa™
do wezta ,, Putawska” dlugosci ok. 15 km wraz z odcinkiem drogi ekspresowej dlugosci ok.
Skm tqczqcej wezet ,, Lotnisko” z weztem ,, Miedzynarodowy Port Lotniczy Okecie” i weztem
,,»Marynarska” zawarta pomiedzy Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Warszawie, 03-808 Warszawa ul. Minska 25, a firma DHV POLSKA Sp. z o.0., 02-672
Warszawa ul. Domaniewska 41.

Umowa ta zostala zawarta w wyniku rozstrzygnigcia postgpowania przetargowego na
wykonanie projektu budowlanego jw.

Inwestor.

GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD
ODDZIAL WARSZAWA

03-808 WARSZAWA ul. Mifiska 25
tel. (22) 810 39 84
fax. (22) 81004 12

Biuro opracowujace projekt:

DHYV POLSKA Sp. z o.0.
02-672 WARSZAWA, ul. Domaniewska 41 (bud. SYRIUSZ)

tel. (22) 606 28 12
fax. (22) 606 28 03
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2. CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJL

2.1 Zakres zamierzenia.

Etap III inwestycji, wraz ze zrealizowanym juz Etapem I (ul. Wirazowa — ul. Poleczki) i
realizowanym Etapem II (Trasa NS (S79) — odcinek od w. ,,Lotnisko” do w. ,,Marynarska”
wraz z POW — odcinek od w. ,,Lotnisko” do w. ,,Putawska”) sktadaja si¢ na cate zamierzenie
budowlane polegajace na budowie drogi S-2 Konotopa — Pulawska wraz z budowa tacznika z
»MPL Okegcie” i ul. Marynarska (S79) w Warszawie, ktore jest zlokalizowane w miejscu
przecigcia si¢ waznych ciagoéw drogowych: autostrady A-2 oraz dwoch drog ekspresowych
S7 1 S8. Oprocz tego w Warszawie zbiegaja trzy korytarze transportowe mig¢dzynarodowej
sieci TEN: korytarz I, Il 1 VL.

W ramach budowy Etapu III zostana wykonane:

— budowa odcinka drogi ekspresowej S2 (POW) od km 455+550 do km 466+684 o
dhugosci 11,134 km

— budowa odcinka drogi ekspresowej Salomea-Wolica od km 0-650 do km 0+715 o
dhugosci 1,365km

— budowa wezta drogowego ,,KONOTOPA”

— budowa wezta drogowego ,,AL. JEROZOLIMSKIE”

— budowa wezta drogowego ,,OPACZ”,

— budowa wezta drogowego ,,AL. KRAKOWSKA”,

— modernizacja odcinka Al. Jerozolimskich /rejon wezta/,

— modernizacja odcinka Al. Krakowskiej /rejon wezta/,

— Dbudowa zatok autobusowych przy Al. Jerozolimskich,

— budowa zatok autobusowych przy Al. Krakowskiej,

— budowa drog obshugujacych umozliwiajacych dojazd do pdl i poses;i,

— budowa drogi taczacej ulice Czysta i Badylarska /rejon wezla ,,OPACZ/,

— budowa drogi taczacej ulice Stowikowskiego z Rebusowa /rejon wezta ,,OPACZ™/,

— budowa drogi laczacej ulice Srodkowa i Szyszkowa /rejon wezta ,,OPACZ”/,

— przebudowa ul. Na Skraju w zwiazku z budowa obiektu nad POW,

— budowa po nowym $ladzie ul. Kinetycznej w zwiazku z budowa obiektu nad POW,

— odbudowa istniejacych drog zniszczonych przez transport zwiazany z realizacja
inwestycji POW

— budowa os$wietlenia drogowego na catej dlugosci drog ekspresowych i wybranych
drog lokalnych i dojazdowych,

— budowa kanalizacji deszczowej na catej dtugosci drog ekspresowych i wybranych
drog lokalnych i dojazdowych,

— budowa wurzadzen bezpieczenstwa ruchu, oznakowanie poziome, pionowe z
elementami systemu monitoringu i zarzadzania ruchem drogowym, itp.

— budowa urzadzen ochrony ekologicznej, ekrany akustyczne, separatory, zbiorniki
retencyjne, pasy zieleni ochronnej

— przebudowa istniejacej infrastruktury technicznej kolidujacej z projektowanymi
obiektami Potudniowej Obwodnicy Warszawy.

— budowa obiektow inzynierskich zwigzanych z przebiegiem drogi giownej, tacznic
oraz drog lokalnych i poprzecznych.
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2.2 Lokalizacja inwestycji i charakterystyka stanu istniejqcego

Projektowana droga ekspresowa S2 POW zostala zlokalizowana w pasie terenu
przeznaczonym pod przebieg autostrady od ok. 30 lat w dawnych Miejscowych Planach
Zagospodarowania Przestrzennego.

Poza krotkimi odcinkami przej§¢ przez zwarta zabudowe podmiejska w Ursusie przy ul.
Regulskiej, w Michatowicach-Osiedlu przy al. Jerozolimskich, w Opaczy-Kolonii przy
ulicach Zachodniej 1 Klonowej (Billerowka) 1 w Zatuskach przy al. Krakowskiej
projektowana droga begdzie biegnaé przez obszary o zagospodarowaniu rolniczym. Przy
istniejacych drogach nr 719 (al. Jerozolimskie) i nr 7/8 (al. Krakowska) zlokalizowana jest
liczna zabudowa o charakterze mieszkaniowo-ustugowym. Wystgpuje rowniez rozproszona
zabudowa osiedlowa i zagrodowa.

2.2.1. Istniejqca zabudowa

Skupiska zwartej zabudowy o charakterze mieszkaniowym przeznaczonej do wyburzen
wystepuja gtéwnie w rejonie skrzyzowan z ul. Piastowska, Regulska, Bodycha, Zachodnia,
Klonowa, Srodkowa, Targowa, Na Skraju, Kinetyczna oraz w rejonie osiedla ,,Zahuski”
zlokalizowanego po zachodniej stronie Al. Krakowskiej pomigdzy ulicami Emaliowa i
Sworzniowa. Obiekty przeznaczone do wyburzen o charakterze handlowo ushugowym
znajduja si¢ w rejonie Al. Jerozolimskich i Al. Krakowskie;j.

W zwiazku z budowa POW teren w granicach inwestycji ulegnie catkowitemu przeobrazeniu
i przewazajaca czg$¢ obiektow zostanie rozebranych lub przebudowanych. Wyjatek stanowi
hydrofornia na terenie ogrodkow dziatkowych w Ursusie, ktora w wyniku zajecia znacznego
terenu ogrodow dziatkowych pod budowe POW dostosowana do obstugi pozostajacych
ogrodoéw dziatkowych i nadal bedzie petni¢ swoja funkcje.

Najwigksze zmiany w dotychczasowym zagospodarowaniu terenu dotkna istniejacej
zabudowy handlowo uslugowej zlokalizowanej bezposrednio przy weztach drogowych Al.
Jerozolimskich przeznaczonej do wyburzenia w obszarze projektowanego wezta drogowego
»AL. JEROZOLIMSKIE™.

Lacznice projektowanego wezta zostaly usytuowane na znacznej wysokosci ponad
powierzchnia istniejacego terenu oraz zajmuja wigkszy jego obszar, co skutkuje potrzeba
takich wyburzen.

W przysztosci po wybudowaniu wezta drogowego ,,AL. JEROZOLIMSKIE” w jego
najblizszym otoczeniu nie bedzie mozliwa lokalizacja obiektow handlowo ustugowych z
mozliwoscig bezposredniego dostgpu komunikacyjnego do Al. Jerozolimskich.

Wazniejsze istniejace drogi i ulice.

a.) Ul. Warszawska — gmina Wlochy, dzielnica Ursus

Ul. Warszawska jest ulica jednoprzestrzenna klasy G o szerokosci 2 x 3,5 m. Posiada
nawierzchni¢ bitumiczna. W miejscu skrzyzowania z Poludniowa Obwodnica Warszawy
zaprojektowano wiadukt o rozpigtosci 20 m zapewniajacy mozliwos$¢ przyszlej modernizacji
ul. Warszawskiej, budowe obustronnych chodnikéw i $ciezek rowerowych, przy utrzymaniu
dotychczasowego przekroju jezdni 2 x 3,5 m. W niniejszym opracowaniu nie przewidziano
zmian stanu istniejacego.

b.) Ul. Witosa — miasto Piastow

Ul. Witosa jest ulica jednoprzestrzenna klasy L o szerokos$ci 2 x 3 m. Posiada nawierzchnig
bitumiczna. W miejscu skrzyzowania z Potudniowa Obwodnica Warszawy zaprojektowano
wiadukt o rozpigtosci 14 m zapewniajacy mozliwos$¢ przysztej modernizacji ul. Witosa,
budowg obustronnych chodnikéw i jednostronnej $ciezki rowerowej, przy utrzymaniu
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dotychczasowego przekroju jezdni 2 x 3 m. W niniejszym opracowaniu nie przewidziano
zmian stanu istniejacego.

c.) Ul. Regulska — gmina Wlochy, dzielnica Ursus

UL Regulska jest ulica jednoprzestrzenna klasy Z o szerokos$ci 2 x 2.75 m. Posiada
nawierzchni¢ bitumiczna. W miejscu skrzyzowania z Poludniowa Obwodnica Warszawy
zaprojektowano wiadukt o rozpigtosci 16 m zapewniajacy mozliwos$¢ przyszitej modernizacji
ul. Regulskiej, budowe obustronnych chodnikéw i jednostronnej Sciezki rowerowej, nawet
przy poszerzeniu przekroju jezdni do 2 x 3,5 m. W niniejszym opracowaniu nie przewidziano
zmian stanu istniejacego.

d.) Ul. Bodycha — gmina Wlochy, dzielnica Ursus / gmina Michalowice.

UL Bodycha jest ulica jednoprzestrzenng klasy Z o szerokos$ci 2 x 2.5 m. Posiada
nawierzchni¢ bitumiczna. W miejscu skrzyzowania z Poludniowa Obwodnica Warszawy
zaprojektowano wiadukt o rozpigtosci 16 m zapewniajacy mozliwos$¢ przysziej modernizacji
ul. Bodycha, budowe obustronnych chodnikéw i jednostronnej $ciezki rowerowej, nawet przy
poszerzeniu przekroju jezdni do 2 x 3,5 m. W niniejszym opracowaniu nie przewidziano
zmian stanu istniejacego.

e.) Ul Jesionowa — gmina Michalowice

UL Jesionowa jest ulica jednoprzestrzenna klasy Z o szerokos$ci 2 x 3 m. Posiada
nawierzchni¢ bitumiczng. W miejscu skrzyzowania z tacznica WJ-1 wezta , Al
Jerozolimskie” zaprojektowano wiadukt o rozpigtosci 16,9 m. Niniejszy projekt zaktada
modernizacjg ul. Jesionowej znajdujacej si¢ w granicach opracowania. Istniejace
skrzyzowanie z Al. Jerozolimskimi zostanie zlikwidowane i przeniesione w miejsce
istniejacego obecnie skrzyzowania z ul. Spisaka jako czwarty wlot. Dodatkowo ulica zostanie
poszerzona do przekroju 2 x 3,5 m i wyposazona w chodnik i Sciezk¢ rowerowa.

f.) Ul. Nowozachodnia — gmina Michalowice

Ul. Nowozachodnia jest nowoprojektowana ulica klasy L o przekroju 2 x 3 m w okolicy
podzielonego przez POW osiedla domkéw jednorodzinnych na Billerowce taczaca obie jego
czesci. Rowerzystom i pieszym umozliwiono rowniez korzystanie z nowego polaczenia,
poprzez zaprojektowanie chodnika i §ciezki rowerowej na obiekcie mostowym WD-60 nad
POW, w ciagu ul. Nowozachodnie;j.

g.) Ul Czysta / Badylarska — gmina Michalowice

Ul Czysta jest droga gruntowa o szerokosci zmiennej nieustalonej. Stanowi potaczenie ul.
Targowej w Michatowicach i ul. Srodkowej. Obecnie przebiega przez obszar przewidziany
pod budowe wezta ,,Opacz”. Projekt zaktada utrzymanie tego polaczenia i dostosowanie
przebiegu do uktadu wezta. Ul. Czysta po poludniowe;j tronie wezta wlacza si¢ w stan
istniejacy, natomiast pod jego drugiej stronie krzyzuje si¢ z poprowadzona nowym $ladem ul.
Srodkowa i wlacza sie w istniejaca ul. Badylarska. W miejscu skrzyzowania z Poludniowa
obwodnica Warszawy zaprojektowano wiadukt drogowy WD-57 nad trasa ekspresowa.

h.) UL Srodkowa / ul. Szyszkowa

Ul. Srodkowa w stanie istniejacym jest droga asfaltowa o szerokosci 5,5 m z poboczami
gruntowymi i jest odwadniana do rowoéw otwartych. Projekt zaktada korekte przebiegu ul.
Srodkowej polegajaca na przesunigciu osi drogi na poludnie tak, aby mozna byto wiaczyé ja
jako czwarty wlot na skrzyzowaniu ulic Szyszkowej i Rebusowej. Dodatkowo ul. Srodkowa
zostanie poszerzona do 7 m i wyposazona w kanalizacje deszczowa z wpustami ulicznymi
oraz chodnik i $ciezke rowerowa.
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i.) Ul. Rebusowa — gmina Michalowice, Raszyn i Wlochy

Ul. Rebusowa w stanie istniejacym jest droga gruntowa o szerokosci zmiennej, nie ustalone;j i
stanowi potaczenie Raszyna i Opaczy. Odcinek znajdujacy si¢ w granicy inwestycji od ul.
Stowikowskiego w Raszynie, do skrzyzowania z ul. Szyszkowa w Opaczy zostanie
przebudowany i dostosowany do parametréw ulicy klasy ,,L.” oraz wyposazony w kanalizacj¢
deszczowa z wpustami ulicznymi, chodnik i §ciezke rowerowa.

i) Ul Na Skraju — gm. Wlochy

UL Na Skraju w stanie istniejacym posiada nawierzchnig¢ bitumiczng oraz szeroko$¢ jezdni 2
x 3,5 m z poboczami gruntowymi. W zwiazku z budowa potudniowej Obwodnicy Warszawy
ul. Na Skraju zostanie przebudowana na odcinku 630 m. Przebudowa zaktada wprowadzenie
jej na wiadukt nad POW oraz utrzymanie istniejacego przekroju 2 x 3,5 m. Dodatkowo
przewidziano budowe kanalizacji deszczowej z wpustami ulicznymi, chodnikami i $ciezka
rowerowa.

k.) Ul Kinetyczna — gm. Raszyn

Ul. Kinetyczna w stanie istniejacym posiada nawierzchnig thuczniowa o $redniej szerokos$ci
4 m z poboczami gruntowymi. W zwiazku z budowa potudniowej Obwodnicy Warszawy
zostanie przebudowana na odcinku ok. 630 m. Przebudowa zaktada wprowadzenie jej na
wiadukt nad POW oraz dostosowanie przekroju do ulicy klasy ,,Z2” m. Dodatkowo
przewidziano budowg kanalizacji deszczowej z wpustami ulicznymi, chodnikami i $ciezka

rowerowaq.

Tabelaryczne zestawienie wazniejszych przebudowywanych i projektowanych drog

poprzecznych.
Opis stanu projektowanego
Dlugosé . C . $¢
Droga 8 Opis stanu istniejacego | Kategor | Klasa . Prg.dkosc
[m] . . Przekroj | projektow
ia ruchu | drogi
a
Nawierzchnia gruntowa, taczy 2x3m
UL Czysta 825 | ul. Targowa i ul. Srodkowa w KR3 L chodnik, 40 km/h
Michalowicach Sciezka rowerowa
UL Szvszkowa / Nawierzchnia bitumiczna, 2x3,5m
e 943,942 | taczy gming Whochy i KR4 Z chodnik 50 km/h
UL Srodkowa . . o
Michalowice Sciezka rowerowa
Nawierzchnia gruntowa, faczy 2x3m
UL Rebusowa 661,866 | trzy gminy: Wiochy, Raszyn i KR3 L chodnik, 40 km/h
Michalowice Sciezka rowerowa
Nawierzchnia bitumiczna,
towne potaczenie Osiedla 2x35m
Ul. Jesionowa 372,569 | SIOWNe Potd KR4 z chodnik 50 km/h
Michatowice z Al i
S $ciezka rowerowa
Jerozolimskimi
Nawierzchnia bitumiczna,
glowna ulica osiedla 2x3,5m
UL Na Skraju 634,845 | mieszkaniowego Rybie w KR4 Z chodnik 50 km/h
Raszynie obstugiwanego przez Sciezka rowerowa
komunikacj¢ miejska.
2x3m
Ul. Nowozachodnia 898,29 KR3 L ) Chodnik, 40 km/h
Sciezka rowerowa
Nawierzchnia zwirowa, 2x3,5m
Ul. Kinetyczna 650,867 | potaczenie dzielnicy Ursynow KR4 Z Chodnik, sciezka 50 km/h
i gminy Raszyn rowerowa
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2.2.2. Inne istniejace drogi i ulice.

Ulica Stan projektowany

Golabkowska utrata ciaglo$ci przez przecigcie trasg POW, zaprojektowane polaczenie z ul. Piwna

Sadowa Likwidacja ulicy na calej jej dtugosci ze wzgledu na budowe w. ,,Konotopa”

Piwna utrata ciagltoSci przez przecigcie trasa POW, zaprojektowane potaczenie z ul.
Gotabkowska

Brodatego Przebudowa i zmiana lokalizacji skrzyzowania z ul. Warszawska

Poprzeczna Przebudowa i zmiana lokalizacji skrzyzowania z ul. Witosa

Binczaka Przebudowa koncowego odcinka

Noworegulska likwidacja bezposredniego wiaczenia do ul. Regulskiej, zakonczona placem

manewrowym

Rumiankowa

jw.

Rumiankowa-Stupska

nowe potaczenie istniejacych ulic

II Armii WP

likwidacja potaczenia z ul. Bodycha, zakonczona placem manewrowym

Aleje Jerozolimskie

Poszerzenie do przekroju 2x3 oraz ograniczenie dostgpnosci poprzez wykorzystanie
uktadu lokalnego do obstugi posesji

likwidacja potaczenia z Al. Jerozolimskimi, przetozenie wlaczenia do ul. Bodycha

Rumunska /od pbéinocy/, zamknigcie wlaczenia do Al. Jerozolimskich /od potudnia/

Srodkowa llkwldaCJa potaczenia z ul. Jesionowa, przetozenie wlaczenia do skrzyzowania z
Spisaka

Zytnia likwidacja potaczenia z Al. Jerozolimskimi

Zachodnia i Klonowa

utrata ciagloSci przez przecigcie trasa POW /zaprojektowana nowa droga (ul.
Nowozachodnia) z przejazdem nad trasa/

Srodkowa-Szyszkowa

utworzenie polaczenia z ul. Szyszkowa nad trasa Salomea-Wolica po nowym $ladzie

utrata ciagloSci przez przecigcie trasa POW i zakonczona palcem manewrowym,

Foliatowa rozbiodrka na odc. od placu manewrowego do istniejacego skrzyzowania z ul.
Sworzniowa

Struga jw.

Zniwna utrata ciaglosci przez przecigeie trasg POW i zakonczona palcem manewrowymi
utrata ciaglosci przez przecigcie trasg POW, w granicach inwestycji poprowadzona

Kurzawska réwnolegle do POW, po obu stronach, jako dojazd do posesji pozbawionych
bezposredniego wjazdu z al. Krakowskiej.

Stoicka Zamiana lokalizacji wiaczenia w al. Krakowska ze wzgledu na projektowany wezet
,Al. Krakowska”
utrata ciagtosci przez przecigcie trasa POW, od strony potudniowej zakonczona

Janka Muzykanta skrzyzowaniem typu T z ul. Stoicka, od strony péinocnej wlaczona w

nowoprojektowana ulicg lokalng rownolegla do POW

3. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

3.1 Ogolne informacje

Projekt organizacji ruchu zawiera plan sytuacyjny drogi w skali 1:1000 na odcinkach
zamiejskich migdzyweztowych, 1:500 w rejonach wezlow 1 wazniejszych skrzyzowan z
naniesionym oznakowaniem, inwentaryzacja urzadzen drogowych oraz zagospodarowaniem
terenu. Oznakowanie pionowe i poziome przedstawione jest w formie symboli graficznych
odpowiadajacych poszczegdlnym kategoriom znakow wraz z obowigzujaca numeracja
podana w Rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na
drogach.
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W ramach III etapu inwestycji zaprojektowano dwa skrzyzowania ze sterowaniem
sygnalizacja §wietlna:

- czesciowo skanalizowane skrzyzowanie ul. Spisaka / Jesionowej z Al. Jerozolimskimi,
- skrzyzowanie z wyspa centralng Potudniowej Obwodnicy Warszawy z Al. Krakowska.

Opracowanie obejmuje takze swoim zakresem zmian¢ oznakowania poziomego i pionowego
na POW na odcinkach II Etapu tj. od wezta Lotnisko do wezta Putawska, a takze zmiang
samych tablic przeddrogowskazowych i drogowskazowych w rejonach wezla Marynarska i
Lotnisko.

3.2 Oznakowania pionowe

3.2.1 Rodzaj oraz wielkosé znakow

W projekcie przyjeto oznakowanie pionowe z folia II generacji, a na tablicach
przed/drogowskazowych z folig pryzmatyczna. Wielko$¢ znakow ustawianych na drogach
odpowiada grupie wielkos$ci znakow przewidzianych dla danej kategorii drogi. W projekcie
organizacji ruchu wielkos$ci znakoéw opisane sa odpowiednimi symbolami grupy wielkos$ci
(Mate, Srednie, Duze) umieszczonymi obok grafiki projektowanego oznakowania.

W projekcie stosuje si¢ grupy wielkosci znakéw ostrzegawczych, zakazu, nakazu,
informacyjnych oraz kierunku i miejscowosci wg tabeli nr 1:

Tab. 1. Wielkos$ci znakdéw pionowych

Grupa [Symbol |Kategorii znakéw

A ostrzegawcze |B zakazu D informacyjne

C nakazu

Dt boku /mm/ |Srednica /mm/  |Dt. podstawy /mm/ |Wysoko$é¢ /mm/
duze D 1050 900 900 900 +225n
srednie |S 900 800 600 600 +150 n
male M 750 600 600 600 +150 n
mini MI 600 400 400 400 +100 n

n - O, 11lub 2 w zalezno$ci od informacji uzupetiajacych.

3.2.2 Lokalizacja znakow

Zasady ogolne

Znaki nalezy umieszcza¢ zgodnie z lokalizacja podana na planie sytuacyjnym dodatkowo z
uwzglednieniem nastepujacych czynnikow wplywajacych na mozliwo$¢ ich zauwazenia i
odczytania przez uczestnikow ruchu:

- obecno$¢ obiektow budowlanych, drzew, krzewow i1 urzadzen w pasie drogowym mogacych
zastania¢ znaki;

- widoczno$¢ poprzeczna na skrzyzowaniach i na tukach poziomych.

W sytuacjach koniecznych przeszkody ograniczajace widoczno$¢ znakow nalezy usuwac.
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Sposob umieszczania znakow

Znaki umieszcza si¢ na stalowych, ocynkowanych konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach,
ramach, konstrukcjach przestrzennych, wysiggnikach, konstrukcjach bramowych itp.
wykonanych z materiatlow trwatych.

W  miejscach wskazanych na rysunkach wykorzystuje si¢ stupy latarn i maszty
sygnalizatorow. Na jednym wsporniku umieszcza si¢ z zasady jeden znak.

Konstrukcje wsporcze pod znaki kierunku i miejscowoSci.

Konstrukcje pod znaki o wymiarach > 4,5 m? a takze wszystkie przewidziane konstrukcje
bramowe (takze te wykorzystywane w nastgpnym etapie), jesli nie zostaty zabezpieczone
bariera ochronna Iub ich odleglos¢ od lica taSmy bariery jest mniejsza od 0,85 m, powinny
posiada¢ cechy pasywnego bezpieczenstwa. Typ i lokalizacja barier energochtonnych zostaty
opisane w projekcie drogowym.

Przy stosowaniu tablicowych znakoéw drogowych, tablic szlaku drogowego itp. umieszczanych
na dwoch stupkach lub podporach — odleglo§¢ migdzy tymi stupkami mierzona prostopadle do
przewidywanego kierunku najechania na pojazd nie moze by¢ mniejsza niz 1,75m. Przy
stosowaniu wigkszej ilosci stupow niz dwa odleglo$¢ ta moze by¢ mniejsza.

Lokalizacja znakéw w przekroju podluznym

Nastepny znak zostal umieszczony za poprzedzajacym w odlegtosci co najmnie;j:

- 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60km/h

- 10 m na pozostatych odcinkach.

Jezeli ze wzgledow lokalnych, istnieje konieczno$¢ zastosowania dwoch lub trzech znakow
na jednym stupku lub wysiggniku nalezy je umieszcza¢ zgodnie z rysunkiem tj. w ukladzie
pionowym i mieszanym. Znak podajacy wazniejsza tres¢ umieszcza si¢ wyzej, a w ukltadzie
poziomym - blizej jezdni. taczy¢ mozna tylko znaki ostrzegawcze, zakazu, nakazu i
informacyjne.

Lokalizacja znakoéw w przekroju poprzecznym

Na odcinkach drég z poboczami pionowa krawedz znaku (wewnetrzna w stosunku do drogi)
odsunig¢to na zewnatrz krawedzi korony drogi na odlegto$¢ minimum 0,50m. (rys. 1)

Na odcinkach drég z chodnikami odleglos¢ pionowej krawedzi znaku od krawedzi pasa
ruchu, pasa awaryjnego lub utwardzonego pobocza wynosza:

- na drogach z kraweznikami - 0,50 - 2,00m od krawedzi jezdni (rys. 2),

- na pasie dzielacym jezdnie drog dwujezdniowych - 0,50 m od krawedzi jezdni (rys. 3).
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Rys. 3.

Odleglos¢ znaku od jezdni mierzy si¢ w poziomie od krawegdzi jezdni, (wystajacy kraweznik
jezdniowy typu miejskiego wlicza si¢) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku
(trojkata, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy. Podane odlegtosci od krawedzi jezdni
powinny by¢ zachowane réwniez w stosunku do znakow (np. nakazu lub drogowskazow
ksztalcie strzaly), ktore zostaty umieszczone réwnolegte do krawedzi jezdni. Odleglos¢
mierzy si¢ wowczas do powierzchni czolowej znaku lub jego krawedzi w miejscu

najblizszym jezdni.

Wysoko$¢ umieszczania znakow

Wysoko$¢ umieszczenia znakow, mierzona od poziomu pobocza lub chodnika do dolnej

krawedzi znaku ustala si¢ na:

- 2,50m przy wystepujacym ruchu rowerowym
- 2,20m przy wystgpujacym ruchu pieszym

- 2,00m w pozostatych przypadkach.

Wysoko$¢ umieszczenia znakow (dolnej krawedzi lub najnizszej potozonego jej punktu)

podano w tab. 2.

Tab. 2. Wysoko$¢ umieszczania znakow

bezpieczenstwa ruchu ?

Kategorie znakoéw Wysoko§¢ umieszczenia znakow /m/
Poza obszarami| W obszarach
zabudowanymi zabudowanych

A - ostrzegawcze min. 2,00 min. 2,00
B - zakazu ? (min. 1,50) © (min. 2,20) 7
C - nakazu
D - informacyjne
F - uzupetniajace "
G - dodatkowe przed przejazdami kolej. ¥
E - tablice przeddrogowskazowe E-1 min. 1,00 min. 2,00

- drogowskazy tablicowe E-2 (min. 2,20) 7

- tablice szlakoéw drogowych E- 14 (min. 1.00) >
E - znaki szlaku drogowego E- 15, E-1 6 min. 2,00 min. 2,00 ( 2,20)” -2,50
- tablice kierunkowe E-13
- tablice miejscowosci E-17a, E-18a
- drogowskazy w ksztalcie strzaty mate E-4
- drogowskazy do obiektu E-5-E-12,E-19a-E-22
E - drogowskazy w ksztalcie strzaly -duze min. 0,70 min. 0,70
Znaki umieszczone nad jezdnia min. 5,00 min. 5,00
Znaki umieszczone na lub za  urzadzeniami|0,90-1,20 0,90-1,20
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1) z wyjatkiem znakow F-11/5,00m/ i F14a,b,c /0,50m/

2) z wyjatkiem znakow umieszczonych na elementach konstrukcji obiektow inzynierskich o obnizonej skrajni
3) znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystgpuja na autostradach i drogach

ekspresowych

4) z wyjatkiem znakow G-1 /1,00m - na ulicach; 0,50m - na pozostatych

drogach/

5) dla znakdéw umieszczonych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu

6) dla kilku znakow umieszczonych na jednej konstrukcji wsporczej przy braku ruchu pieszego

7) w przypadku umieszczenia znaku na chodniku

Przy wystepujacym ruchu pieszym, konstrukcja wsporcza (w tym pojedyncze shupki) nie
moze ograniczac przekroju chodnika lub pobocza.

Rys. 4. Znak wspolnie z sygnalizatorem.

Jesli na jednym shupku umieszczone sa dwa znaki kategorii A, B, C, D lub F, to dolna
krawedz nizej potozonego znaku znajduje si¢ na wysoko$ci podanej w tabeli 2. Na ulicach w
obszarze zabudowanym przez nizej potozony znak rozumie¢ nalezy dodatkowe tabliczki pod
znakami. Umieszczanie znakow D-1 lub A-7 wspoélnie z sygnalizatorem nalezy mocowaé na
dodatkowej konstrukcji obok lub nad sygnalizatorem (rys. 4).

Oznakowanie Swietlne

Na odcinku drogi ekspresowej miedzy projektowanym weztem Konotopa a weztem Aleje
Jerozolimskie przewidziano w postaci wydzielonych zatok miejsca kontroli pojazdow dla
stuzb Inspekcji Transportu Drogowego. System kierowania odpowiednich pojazdéw do
miejsca inspekcji wymagat zastosowania §wietlnych tablic informacyjno- ostrzegawczych,
kierujacych do zatok pojazdy, ktoére maja by¢ poddane kontroli. System zostat
zaprojektowany zgodnie z wytycznymi ITD a kolejne sekwencyjnie zapalajace si¢ na
tablicach komunikaty sa zgodne ze szczegdétowymi warunkami technicznymi dla znakow i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkami ich
umieszczania na drogach.
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33 Oznakowanie poziome

3.3.1 Podstawowe zaloZenia

Podstawowe zaloZenia

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowa¢ si¢ dobra widocznoscia, wysokim
wspotczynnikiem odblaskowoséci, odpowiednia szorstkoScia, odpowiednim okresem
trwatosci, odporno$cia na zabrudzenia i $cieranie, szybka metoda aplikacji.

Do wykonania oznakowania grubowarstwowego nalezy zastosowa¢ materiaty
termoplastyczne (masy termoplastyczne, taSmy odblaskowe oraz tworzywa termoplastyczne
w arkuszach).

Narzuca si¢ stosowanie oznakowania poziomego grubowarstwowego z tworzyw
termoplastycznych w arkuszach oraz tasm odblaskowych do wtapiania obejmujacych:

- znaki podtuzne

- znaki poprzeczne

- znaki uzupehiajace

Jesli ww. oznakowanie wystgpuje na nawierzchni innej niz bitumiczna (np. linie
przystankowe P-7a wystepujace na linii $cieku) nalezy stosowaé masy termoplastyczne
(stosowane na goraco - termoplast).

Na drogach ekspresowych narzuca si¢ dla linii krawedziowych stosowanie oznakowania
grubowarstwowego profilowanego lub strukturalnego, powodujacego podczas najechania na
lini¢ powstanie efektu akustycznego, ostrzegajacego kierujacego, ze zjechat poza pas ruchu.

Oznakowanie cienkowarstwowe

Wykonanie oznakowania poziomego cienkowarstwowego obejmuje drogi gminne a takze
$ciezki rowerowe. Materialami do znakowania cienkowarstwowego powinny by¢ farby
rozpuszczalnikowe, wodorozcienczalne i chemoutwardzalne.

Punktowe elementy odblaskowe

Punktowych elementy odblaskowe o odpowiedniej barwie (biala, czerwona) nalezy
lokalizowa¢ w miejscach 1 o rozstawie wskazanym na rysunkach, nalezy taczy¢ je z
powierzchnia drogi przez klejenie lub wtapianie.

3.4  Sygnalizatory swietlne

Lokalizacja

Lokalizacja sygnalizatoréw przedstawiona zostala na planie sytuacyjnym w skali 1:500
projektu stalej organizacji ruchu oraz projektu budowy sygnalizacji $wietlnej dla skrzyzowan.
Dodatkowo na planie sytuacyjnym skrzyzowan zawartym w projekcie budowy sygnalizacji
$wietlnej zawarta jest lokalizacja sygnalizatoréw, petli indukcyjnych i/lub wideodetektorow.
Wszystkie sygnalizatory przewidziane w projekcie sa z wktadem typu LED.

Sposob mocowania sygnalizatorow
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Sygnalizatory mocuje si¢ na odpowiednich konstrukcjach wsporczych, ktore zostaly
usytuowane poza jezdnia (na poboczu, chodniku lub na wysepce wyodrebnionej z jezdni przy
pomocy krawgznikow). Sygnalizatory zostaty umieszczone obok jezdni i nad jezdnia.

Do mocowania sygnalizatoréw wykorzystuje si¢ zarowno specjalnie do tego ustawione
konstrukcje, jak i inne elementy wsporcze, np. stupy, maszty oswietleniowe. Sygnalizatory
nad jezdnia mocuje si¢ do wysiegnikow.

W celu zapewnienia dobrej widocznosci sygnatow nalezy:

- sygnalizatory dla pojazdéw umieszczone obok jezdni odchyla¢ o kat 5° do 10° w strong
jezdni, jak pokazano na rysunku 52.

- sygnalizatory podwieszone nad jezdnia pochyla¢ w kierunku nadjezdzajacych pojazdoéw o
kat 5 do 10° w stosunku do plaszczyzny prostopadiej do osi drogi, jak pokazano na rysunku 5
(jezeli sygnalizator ma nastawialne komory, warunek ten dotyczy poszczegolnych komor).

5~10"

_ L.23~27m
|

| 0.5~2.0m

0.5~2.0m

Rys. 5. Zasady umieszczania sygnalizatorow w stosunku do poszczegdlnych elementow drogi

3.5 Urzqdzenia bezpieczenstwa ruchu

W ramach znakowania drogi, podane w projekcie oznakowanie pionowe i poziome
uzupetnione zostalo o state elementy wyposazenia drog z zakresu urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego, majace na celu:

- optyczne prowadzenie ruchu,

- oznaczenie pasa drogowego,

- oznaczenie obiektow znajdujacych si¢ w skrajni drogi,

- poinformowania i ostrzegania kierujacych,

- zabezpieczenie ruchu pojazdéw i pieszych,

- aktywne bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Urzadzenia te powinny mie¢ estetyczny wyglad, by¢ mozliwie tatwe w konserwacji, odporne
na dzialanie S$rodkow chemicznych 1 ich roztworow, etyliny, smarow, warunkow
atmosferycznych oraz na uszkodzenia mechaniczne, zabrudzenia, itp.

Tablice prowadzace

W obrebie tukéw poziomych zastosowano w celu uprzedzenia kierujacego pojazdem o
zakrgeie tablice prowadzace U-3 1 umieszczono je zgodnie z rysunkami wedlug
nastepujacych zasad:

- w odleglosci nie mniejszej niz 0,50m od krawedzi jezdni lub pobocza utwardzonego do
najblizszej krawedzi tablicy U-3a i U-3b,
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- w odlegto$ci nie mniejszej niz 1,0m odpowiednio dla kazdej tablicy U-3c¢, U-3d i U-3e,

- tablice prowadzace ciaglte lub schodkowe umieszczono na przedtuzeniu prostego odcinka
drogi poprzedzajacego tuk.

Rozmieszczenie wszystkich tablic powinno by¢ takie, aby pionowe krawedzie tablic potozone
blizej jezdni znajdowaly si¢ na linii stycznej do danej linii obserwacji, tzn. na wprost
kierujacego, a przesunigcia katowe krawedzi tablicy nastepnej wzgledem poprzedniej byty
jednakowe (zawarte w granicach 5° - 10°) i liniowe odstepy migdzy tablicami takie same. Na
odcinkach tuku o duzym promieniu i zmiennej krzywiznie odstep liniowy tablic jest rOwniez
jednakowy, lecz odstep katowy zwigksza si¢ w miar¢ zmniejszania promienia tuku.

Rys. 6. Dobor i rozmieszczenie tablic prowadzacych U-3 wzdhuz tuku o duzym promieniu i regularnej
krzywiznie

Drogowe bariery ochronne
Lokalizacja barier drogowych przedstawiona jest na rysunkach.

Ze wzgledu na funkcje bariery drogowe podzieli¢ mozna na:

- skrajne - umieszczone przy krawedzi jezdni, korony drogi lub obiektu mostowego,
- dzielace - umieszczone na pasie dzielacym drogi dwujezdniowej lub bocznym pasie
dzielacym,

- oslonowe - umieszczone miedzy jezdnia a obiektami lub przeszkodami statymi
znajdujacymi si¢ w poblizu jezdni.

Ze wzgledu na material bariery wystgpujace w projekcie mozemy podzieli¢ na:

- stalowe U-14a,

- betonowe U-14b,

- ztworzyw sztucznych U-14e wypehione piaskiem lub woda do zabezpieczen
tymczasowych.

Ze wzgledu na odksztatcenie w czasie kolizji rozrozniamy nastepujace bariery:
- sztywne, ktorych odksztatcenie jest rowne lub bliskie zeru,

- wzmocnione, w ktorych odksztatcenie moze dochodzi¢ do 0,85m,

- podatne, w ktorych odksztatcenie wynosi od 0,6 do 3,5m.
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Lokalizacja barier ochronnych w przekroju poprzecznym drogi:

min. 0.50
R e T T

Rys. 7. Lokalizacja stalowych barier ochronnych przy krawezniku w odleglosci nie mniejszej niz 0,5m

<0.20 |
kraweznik | [ <0.20

. ___?)YH),:_E ==

Rys. 9. Lokalizacja betonowych barier ochronnych przy krawedzi pasa ruchu z poboczem ziemnym lub z
poboczem ziemnym wraz z opaska.

Wysokos¢ stalowych barier ochronnych, mierzona od powierzchni, na ktorej podczas kolizji
znajduje si¢ koto pojazdu samochodowego, do gérnej krawedzi prowadnicy bariery wynosi
0,75 m.

Bariery ochronne zastosowano by zapobiec wyjechaniu pojazdu z korony drogi, przejechaniu
na jezdni¢ przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania
kolizji pojazdu z obiektami lub przeszkodami statymi znajdujacymi si¢ w poblizu jezdni.

Na drogach ekspresowych wszystkie podpory, ktorych odlegto$¢ od lica tasmy bariery jest
mniejsza niz 85 cm, zostaty zabezpieczone barierami betonowymi pelnymi.

Wysoko$¢ zastosowanych barier betonowych petnych na drodze ekspresowej wynosi 100cm,
na pozostatych drogach 80cm.

Oslony zabezpieczajace

Na rozwidleniach i odgalgzieniach tacznic wyjazdowych z drogi ekspresowej przewidziano
ostony zabezpieczajace w postaci monoblokow U-15b o wymiarach R=1000, min h= 1500,
m=320, masie po dociazeniu M=500 kg (rys 7.2.2 wg tabeli 7.2 D.U Nr 220, Poz. 2181).
Ostony powinny by¢ przytwierdzane bezposrednio do nawierzchni lub / i do obiektu
znajdujacego si¢ w pasie drogowym. Budowa monoblokéw powinna umozliwia¢ dociazanie
ich wnetrza piaskiem lub woda.

Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych i rowerzystow
Balustrady i wygrodzenia nalezy wykonywac zgodnie z lokalizacja wskazana na rysunkach.
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Balustrady

Balustrada U-11a, wedlug wzoru i wymiarow pokazanych na rysunku 10 zastosowano w celu
zabezpieczenia pieszych lub rowerzystow przed spadnigciem z obiektow mostowych lub
nasypow. Balustrady chroniace ruch pieszych oprocz poreczy i stupkow powinny sktada¢ sig
wylacznie z elementow pionowych (szczeblin) o rozstawie nie wigkszym niz 0,14m. Dolny
poziomy element konstrukcji balustrady taczacy szczebliny nie moze znajdowac si¢ powyzej
0,12m od poziomu chodnika.

Rys. 10. Przyktad wzoru balustrady U-1la

Dopuszcza sig roéwniez balustrady, ktore pomigdzy uchwytem a poziomem terenu, maja inne
elementy np. pelne, z siatki, itp., jezeli skutecznie chronia one pieszego Wysokos$¢ porgczy
powinna wynosi¢ 1,0 m. Minimalne wysoko$ci balustrad wynosza:

- 1,1 m przy chodnikach dla pieszych,

- 1,2m przy $ciezkach rowerowych,

- 1,3m przy chodnikach dla pieszych nad liniami kolejowymi i tramwajowymi.

Ogrodzenia

Ogrodzenia U-12 zastosowano w celu ochrony pieszych i1 oddzielenia ich od jezdni,
uniemozliwienia im przekraczania jezdni w miejscach niedozwolonych lub skanalizowania
ruchu pieszych.

Ogrodzenia tancuchowe U-12b, wedlug wzoru i wymiaréw pokazanych rysunku 12,
wystepuja w postaci stupkoéw potaczonych tancuchami.

Barwy ogrodzenia tancuchowego:

- stupkéw - na przemian biata i czerwona, w formie paséw o wysokosci 25cm przy czym
dolny pas jest biaty lub wyjatkowo szary:

- lancucha - szara lub biato-czerwona w odcinkach po 25 cm.

Dopuszcza si¢ stosowanie ogrodzen tancuchowych dostosowanych do architektury otoczenia
o barwach innych niz biato-czerwone.

1528 = LS (1.0)
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Rys. 12. Wzo6r ogrodzenia tancuchowego U-12b
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Projekt budowy drogi ekspresowej S2 od wezta ,, Konotopa™ do wezta ,, Putawska” wraz z odcinkiem drogi
ekspresowej tqczqcej wezet ,, Lotnisko” z weztem ,, MPL Okecie” i weztem,, Marynarska”
- Projekt statej organizacji ruchu - Il Etap inwestycji

Wysokos¢ tych ogrodzen powinna wynosi¢ 1,J0m. Rozstaw slupkow powinien wynosi¢ 1,5m
lub 2,0m, a strzatka ugigcia tancucha do 0,1 m.

Ogrodzenia tancuchowe zastosowano gltownie w miejscach o duzym ruchu pieszych, w
obrgbie skrzyzowan, na ktorych ze wzgledow bezpieczenstwa pieszych konieczne jest
skierowanie ich na wyznaczone przejscie.

Ostony przeciwol$nieniowe

Na drodze ekspresowej POW w rejonie wezta Konotopa ze wzgledu przebieg trasy w tuku w
planie zastosowano ostony przeciwolsnieniowe montowane na barierze w pasie dzielacym.
Ostony maja mie¢ minimalng wysoko$¢ elementu 120cm, szeroko$¢ powinna si¢ zawiera¢ w
widetkach 20-25c¢m, maksymalna odlegto$§¢ miedzy pojedynczymi topatkami oston wynosi
60-70 cm.

Inne

Krawezniki poprzeczne na wszystkich projektowanych przejazdach rowerowych i przejsciach
dla pieszych powinny by¢ obnizone. Szczegodty konstrukcyjne obnizonych krawegznikow
nalezy wykona¢ zgodnie z projektem drogowym.

Na chodniku wzdtuz linii projektowanych przystankéw komunikacji zbiorowej przewidziany
jest w odlegtosci ok. 0.5m od krawe¢znika pas bezpieczenstwa odznaczajacy si¢ zoita barwa i
odmienna struktura nawierzchni. Element ten zwigkszajacy bezpieczenstwo o0séb
niewidomych i stabo widzacych ma za zadanie wyznacza¢ strefe niebezpieczna dla pasazera.
Szczegoty konstrukcyjne pasa bezpieczenstwa nalezy wykona¢ zgodnie z projektem
drogowym.
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