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INFORMACJE OGOLNE
Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku
od wezta ,,Putawska” do wezta ,Lubelska” (dlugos¢ ok. 19.5 km) — Koncepcja Programowa
realizowane jest przez Konsorcjum skladajace si¢ z trzech biur projektowych:
a ARCADIS Sp. z 0.0. — (Lider Konsorcjum)
Ul.Wotoska22A
02-675 Warszawa
tel. 22-203-20-00
fax. 22-203-20-01
0 Mosty Katowice Sp. z 0.0. — (Partner Konsorcjum)
ul. Rolna 12
40-555 Katowice
tel. 32-603-34-00
fax. 32-603-34-12
a DHV POLSKA Sp. z 0.0. — (Podwykonawca mianowany Konsorcjum)
ul. Domaniewska 41
02-672 Warszawa
tel. 22-606-28-02
fax. 22-606-28-03

Gléwnym Projektantem jest Andrzej Berlinski — cze$¢ techniczna
Kierownikiem Projektu jest Lukasz Marcinkiewicz — administrator projektu

Inwestor / Zamawiajacy: Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad
Reprezentowany przez: Fukasza Lendnera — Dyrektora Oddzialu GDDKiA w
Warszawie.

Tomasza Kwiecinskiego — Zastgpcg Dyrektora Oddziatu
GDDKIiA w Warszawie ds. Inwestycji
ul. Minska 25
03-808 Warszawa
tel. 22-813 13 75, 22-810 39 84
fax. 22-810 04 12
Numer Identyfikacyjny umowy: PL0105. 000010

W wyniku porozumienia pomiedzy Zamawiajacym i Konsorcjum zawartego na spotkaniach w
siedzibie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie w dniach
13.06.2013 i 21.06.2013, zawartego w Aneksie nr 1 do porozumienia z dnia 27.07.2012 r do Umowy
nr 55/2005 z dnia 15 wrze$nia 2005 r - cala trasa zostata podzielona na trzy odcinki:

Odcinek ,,A” — od km 0+433,71 do km 5+050,00

Odcinek ,,B” — od km 5+050,00 do km 11+500,00

Odcinek ,,C” — od km 11+500,00 do km 18+950,00

Niniejszy tom 00A obejmuje odcinek ,,B” od km 5+050,00 do km 11+500,00.
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CZESC OPISOWA

1. Opis zadania inwestycyjnego
1.1. Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego

Przedmiotem zaméwienia jest opracowanie koncepcji programowej budowy drogi ekspresowe;j
Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,,Putawska” do wezta ,,Lubelska”.
Projektowany odcinek Potudniowej Obwodnicy Warszawy jest trasa ekspresowa S2 na odcinku
pomigdzy weztem ,,Putawska” a weztem ,,Lubelska”. Na odcinku ,,B” — od km 5+050,00 do km
11+500,00 wykorzystuje korytarz rezerwowany w kolejnych planach zagospodarowania Warszawy
pod urzadzenia komunikacyjne i przebiega przez miasto Warszawa przez dzielnice Ursynow i
Wilanow.

Korytarz trasy pomigdzy ulica Pulawska a droga wylotowa na Lublin na odcinku ,,B” przebiega przez
dzielnice Wilanow i Wawer. Usytuowany jest nast¢pujaco w uktadzie przestrzennym miasta:

e pomigdzy Skarpa Warszawska a ulica Przyczotkowa korytarz trasy prowadzony jest
przez tereny kiedy$ catkowicie niezainwestowane, gdzie obecnie trwa wokot trasy
budowa osiedli mieszkaniowych (taki wilanowskie);

e na odcinku na wschod od ulicy Przyczotkowej pas terenu dla trasy przebiega po
potudniowej stronie osiedla Powsinek i az do Wisty przechodzi przez obszary
rozproszonej zabudowy oraz tereny rolne
(w wigkszosci nieuzytkowane) Zawad i Kepy Zawadowskiej (w tym przecigcie koryta
rzeki Wilanowki);

e po przekroczeniu Wisly i terenow nadbrzeznych korytarz trasy przecina ulicg
Ogorkowa 1 Wat Miedzeszynski, przebiegajac przez tereny rolne z rozproszona
zabudowa;

Projektowana POW w granicach opracowania przecina siedem istniejacych ulic podstawowego uktadu
drogowego miasta Warszawy oraz droge krajowa nr 17 na terenie gminy Wiazowna.
Na odcinku ,,B” od km 5+050,00 do km 11+500,00 jest to nastgpujacy uktad drog poprzecznych:

e ulice glowne ruchu przyspieszonego — (GP) do ktorych naleza ulice Przyczotkowa i

Wat Miedzeszynski,

o ulice zbiorcze — (Z) do ktérych nalezy ciag ulic Syta-Metryczna Bruzdowa.

o Ulice klasy L — Watl Zawadowski, Ruczaj, Zdrowa, Ogorkowa
Zgodnie z wymaganiami prawa — planowana droga ekspresowa jest droga o ograniczonym dostepie:
przeznaczona wytacznie dla ruchu pojazdow samochodowych i nie obstugujaca bezposrednio
przyleglego terenu, wyposazona w dwie jezdnie, posiadajaca wielopoziomowe skrzyzowania z
przecinajacymi ja innymi drogami komunikacji.

Administracyjne omawiany odcinek drogi potozony jest w:
wojewodztwie: mazowieckim
e powiecie:
o m.st. Warszawy:
— dzielnica Warszawa — Wilanéw — km 5+050,00 — 9+284,50
— Dzielnica warszawa — Wawer — km 9+284,50 — 11+500,00
Wraz z podstawowym uktadem drogowym projektuje si¢ wezly:

e wezel ,,Przyczotkowa";
o wezel ,,Wal Miedzeszynski”;
Niezaleznie od wymienionych drog w obszarze bezposrednio przyleglym do projektowanej trasy
znajduje si¢ sie¢ ulic dojazdowych obstugujacych istniejace zagospodarowanie. Po stronie
lewobrzeznej sa to nieliczne ulice na Wilanowie Zachodnim i Zawadach. Nieco gestsza sie¢ znajduje
si¢ po stronie prawobrzeznej. W szczego6lnosci dotyczy to powiazan pomigdzy Miedzeszynem a
Falenica, oraz rejonu Julianowa. W przewazajacej czesci sa to ulice o nawierzchni ziemnej.
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Omawiany odcinek ,,B”” ma dtugos¢ 6450,00 m.

Gloéwne parametry techniczne trasy przyjeto w oparciu o Rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999
r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie:

e Klasa techniczna S (droga ekspresowa),
e predkos¢ projektowa 80 km/h,
e predkos$¢ miarodajna 100 km/h
e maksymalna predkos¢ w tunelu 80 km/h
e nosno$c 115 kN/os, KR6
e catkowicie ograniczona dostgpnosc,
e jezdnie gtowne:
— szeroko$¢ pasa ruchu 3,5m
— przekrdj 2 x 3 pasy (na obiektach 4 pasy)
— szeroko$¢ pasa awaryjnego 25m
— szeroko$¢ opasek wewnetrznych 0,5m

— szeroko$¢ pasa dzielacego (bez opasek) 4,0 m (na odcinku od wezta ,,Ursynéw Wschod”
do wezta ,,Czerniakowska-Bis” — 11,0 m)

1.2. Cel i zaktadany efekt zadania inwestycyjnego

Budowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy, w tym odcinka ,,B” od km 5+050,00 do km 11+500,00,
na odcinku od wezta ,,Putawska” do wezla ,,Lubelska” na parametrach drogi ekspresowej ma by¢
czedcia wigkszego zdania inwestycyjnego, jakim jest budowa sieci drog ekspresowych w obregbie
Warszawy w ramach warszawskiego Wezta Komunikacyjnego. Efektem tego bedzie stworzenie
obwodnicy aglomeracji warszawskiej, ktorej zdaniem bedzie nie tylko potaczenie wylotow drog
krajowych i rozprowadzenie ruchu naptywajacego do Warszawy z tych drog, zrealizowanej autostrady
A2 od strony zachodniej i planowanej autostrady A-2 od strony wschodniej do wybranych regionow
miasta z omini¢ciem Centrum, ale przede wszystkim zapewnienie szybkich i bezpiecznych powiazan
komunikacyjnych pomigdzy poszczegdlnymi dzielnicami. Zadaniem POW-u begdzie sprawne
przeprowadzenie ruchu na kierunku wschod — zachod przez potudniowa czes¢ Warszawy poprzez
potaczenie zrealizowanej autostrady A2, przysztej autostrady A-2, drog ekspresowych S-7, S-8 (od
strony zachodniej), drogi krajowej Nr 79 oraz drég krajowych Nr 2 i 17 (od strony wschodniej) z
podstawowym uktadem miasta.

W istniejacym ukladzie komunikacyjnym Warszawy brak jest wyksztatconych sprawnych potaczen
obwodowych, umozliwiajacych prowadzenie ruchu tranzytowego poza centrum miasta. Do Warszawy
dochodzi promienis$cie kilka drog krajowych. Potudniowa Obwodnica Warszawy umozliwi potaczenie
wylotow drog krajowych w kierunku Terespola (droga krajowa nr 2 - docelowo autostrada A-2),
Lublina (droga krajowa nr 17 — docelowo droga ekspresowa S17), Krakowa (droga krajowa nr 7 —
docelowo droga ekspresowa S7), Wroctawia (droga krajowa nr 8 — docelowo droga ekspresowa S8),
Poznania (autostrada A2) oraz poprzez Tras¢ Torunska od wezta A2 Konotopa do Gdanska (droga
krajowa nr 7 — docelowo droga ekspresowa S7) oraz Biategostoku (droga krajowa nr 8 — docelowo
droga ekspresowa S8).

1.3. Podziat zadania inwestycyjnego na etapy i kolejnos¢ realizacji obiektéw i etapow

W wyniku porozumienia pomiedzy Zamawiajacym i Konsorcjum zawartego na spotkaniach w
siedzibie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie w dniach
13.06.2013 i 21.06.2013, zawartego w Aneksie nr 1 do porozumienia z dnia 27.07.2012 r do Umowy
nr 55/2005 z dnia 15 wrze$nia 2005 r - cala trasa zostata podzielona na trzy odcinki:

Odcinek ,,A” — od km 0+433,71 do km 5+050,00
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Odcinek ,,B” — od km 5+050,00 do km 11+500,00
Odcinek ,,C” —od km 11+500,00 do km 18+950,00
W zwiazku z powyzszymi ustaleniami konieczna jest koordynacja wykonania pomigdzy odcinkami

,,A” 1 ,,B”.

Odcinek ,,A” w zakresie od km 1+120 do km 3+455 przebiega w tunelu i przebiega pod tunelem metra
w km 2+495,14. Tak wigc budowa tego odcinka powinna si¢ zacza¢ od tunelu, nastgpnie wezty
,Ursynow zachdd” i ,,Ursynéw Wschod” 1 pozostala czes¢ trasy drogowej z ulicami poprzecznymi i
drogami dojazdowymi. Po zakonczeniu budowy tunelu nalezy przywrocic¢ stan ulicy Ptaskowickiej i
wszystkich jej skrzyzowan sprzed budowy trasy S2.

Poniewaz na odcinku ,,A” nastgpuje nadmiar wykopow a na odcinku ,,B” niedobdr wykopow nalezy
tak skoordynowac¢ w czasie wykonanie obydwu odcinkéw aby unikna¢ magazynowania gruntu na
odktad.

Poniewaz odwodnienie odcinka ,,A” odbywa si¢ poprzez odcinek ,,B” wiec w momencie zakonczenia
budowy odcinka ,,A” wszystkie odbiorniki wody na odcinku ,,B” powinny by¢ gotowe do spetniania
swej funkcji.

1.4. Podstawa opracowania

Podstawa opracowania jest umowa nr 55/2005 z dnia 15.09.2005 zawarta pomigdzy Generalng
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie a ARCADIS Sp. z 0.0. w Warszawie,
zmieniona Aneksami 1, 2, 3, 4 i 5, oraz Porozumieniem z dnia 27.07.2012 r.

Podstawa merytoryczna sa rozwiazania techniczne planowanej obwodnicy zawarte w ,,Studium
Projektu Budowlanego Budowy Poludniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,,Putawska”
do wezta ,Lubelska” opracowanym w listopadzie 2008 r. przez ARCADIS Sp. z o.0.
w Warszawie, ktore sa uszczegdtowieniem ,,Koncepcji programowej budowy drogi ekspresowej na
odcinku Poludniowej Obwodnicy Warszawy od wezta ,,Putawska” do wezta ,,.Lubelska” opracowanej
przez Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A w Warszawie w 2004 roku.

Nowa prognoza ruchu z roku 2012 uwzglednia aktualnie obowiazujace wyniki ostatniego Generalnego
Pomiaru Ruchu (GPR) z 2010 r. oraz sie¢ drog istniejacych i planowanych.

Uwzgledniono takze:

- Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia nr WOOS-
11.4200.12.2011.J1 z dnia 29.04.2011 r. wraz z decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
nr DOOS.IDK .4200.14.2011.AA z dnia 2.12.2011 r. oraz sprostowanie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie nr WOOS-11.4200.12.2012.TR z dnia 21.09.2012 r.

- Inwentaryzacje stanu istniejacego, pomiary i obserwacje przeprowadzone w terenie

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie warunkoéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. nr 43 z dnia
14.05.1999 r. poz. 430.

- Ustawg z dnia 7.07.1994 r. — Prawo Budowlane, Dz. U. nr 89 poz. 414 z pdzniejszymi zmianami.

- Wyniki badan geologicznych odwiertow gruntow.

Dodatkowo wykorzystano mapy do celow projektowych w skali 1:1000.

W wyniku porozumienia pomiedzy Zamawiajacym i Konsorcjum zawartego na spotkaniach w
siedzibie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie w dniach
13.06.2013 i 21.06.2013, zawartego w Aneksie nr 1 do porozumienia z dnia 27.07.2012 r do Umowy
nr 55/2005 z dnia 15 wrze$nia 2005 r - cala trasa zostata podzielona na trzy odcinki:

Odcinek ,,A” — od km 0+433,71 do km 5+050,00

Odcinek ,,B” — od km 5+050,00 do km 11+500,00

Odcinek ,,C” — od km 11+500,00 do km 18+950,00

Niniejszy Tom 00B obejmuje odcinek ,,B” od km 5+050,00 do km 11+500,00.
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2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu
2.1. Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego

Projektowany fragment Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku ,,B” wykorzystuje korytarz
rezerwowany w kolejnych planach zagospodarowania Warszawy pod urzadzenia komunikacyjne.
Korytarz trasy od ulicy Putawskiej przebiega przez dzielnice Ursynow i Wilandéw. Usytuowany jest
nastepujaco w uktadzie przestrzennym miasta:

e na odcinku na wschod od ulicy Przyczotkowej pas terenu dla trasy przebiega po
poludniowej stronie osiedla Powsinek i az do Wisty przechodzi przez obszary
rozproszonej zabudowy oraz tereny rolne
(w wigkszo$ci nieuzytkowane) Zawad i Kepy Zawadowskiej (w tym przecigcie koryta
rzeki Wilanowki);

e po przekroczeniu Wisty i terenow nadbrzeznych korytarz trasy przecina ulicg Wat
Miedzeszynski w rejonie ulicy Ogorkowej, przebiegajac przez tereny rolne z
rozproszona zabudowa;

W pasie projektowanej inwestycji wystepuja urzadzenia elektroenergetyczne, telekomunikacyjne,
wodociagi i gazociagi. Na omawianym odcinku projektowana inwestycja koliduje z budynkami
mieszkalnymi, technicznymi i gospodarczymi.

2.2. Istniejacy przebieg drogi krajowej

Projektowana POW w granicach opracowania przebiega po catkowicie nowym §ladzie i przecina
istniejace ulice podstawowego ukladu drogowego miasta Warszawy. Ruch ktory w przysztosci
przejmie trasa S-2 dzi$ przebiega ulicami w Warszawy — od ulicy Potczynskiej do ulicy Wolskiej,
Kasprzaka, Prymasa Tysiaclecia, dalej poprzez wezet przy Dworcu Zachodnim, ulice Al
Jerozolimskie, Kopinska, Wawelska, Trasa Lazienkowska, most Lazienkowski, ulica Ostrobramska,
wezel Marsa, ulica Plowiecka, Czecha, Trakt Brzeski az do szosy Lubelskiej. Jest to ciag drogi
krajowej nr 2 poprzez miasto Warszawa.

2.3. Charakterystyka zieleni istniejacej

Pod wzgledem zajmowanej powierzchni dominuja zbiorowiska otwartego krajobrazu rolniczego i
terenow zurbanizowanych - nie chronione zbiorowiska synantropijne. Inne zbiorowiska lesne
wystgpowaly lokalnie na znacznie mniejszych powierzchniach. Cenne pod wzglgdem przyrodniczym
zbiorowiska wodne i torfowiskowe wystepuja w dolinie Wisty, Wilanéwki w zbiornikach wodnych i
na ich obrzezach.

Drzewa zaliczane do pomnikow przyrody znajduja si¢ w roznej odlegtosci od planowanej trasy.

Na szczego6lng uwage zastuguje dab szyputkowy rosnacy przy ul. Wat Miedzeszynski 130 dzielnica
Wawer (nr na mapie 77). Pomnik ten potozony jest w pomigdzy tacznicami wezta ,,Wat
Miedzeszynski”. Doktadne usytuowanie pomnika znajduje si¢ na Rysunku 11. Drzewo to moze by¢
potencjalnie zagrozone w fazie budowy i eksploatacji. W projekcie budowlanym obwodnicy nalezy
uwzgledni¢ zalecenia ochronne, przedstawione raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko.

Na odcinku na wschod od ulicy Przyczotkowej pas terenu dla trasy przebiega po poludniowej stronie
osiedla Powsinek i az do Wisty przechodzi przez obszary rozproszonej zabudowy oraz tereny rolne
(w wigkszo$ci nieuzytkowane) Zawad 1 Kepy Zawadowskiej (w tym przecigcie koryta rzeki
Wilanowki). Po przekroczeniu Wisly i terendw nadbrzeznych korytarz trasy przecina ulicg Wat
Miedzeszynski w rejonie ulicy Ogorkowej, przebiegajac przez tereny rolne z rozproszong zabudowa;
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2.4. Zagospodarowanie terenu przylegtego

Konfiguracja i uksztattowanie terenu

Przylegty teren do projektowanej Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku ,,B’to:

- tereny rolne z rozproszona zabudowa na wschod od ulicy Przyczotkowej po potudniowej stronie
osiedla Powsinek, teren zawad i Kepy Zawadowskiej na lewym brzegu Wisty, na prawym brzegu
Wisty az do rejonu ulicy Tawultkowe;j

- tereny nadbrzezne na lewym i prawym brzegu Wisty migdzy watami

- teren niezabudowanego pasa migdzy Miedzeszynem a Falenica na wschdd od ulicy Tawutkowe;j

Istniejgca sie¢ komunikacyjna

Projektowana trasa Poludniowej Obwodnicy Warszawy przecina si¢ z nastgpujacymi istniejacymi
drogami i ulicami:

- ulica glowna ruchu przyspieszonego(GP) Przyczotkowa — km 5+496,86 — zaprojektowany wiadukt
wzdtuz S2 nad ulica Przyczotkowa

- ulica gléwna ruchu przyspieszonego(GP) Wal Miedzeszynski — km 10+755,65 — zaprojektowany
wiadukt wzdhuz S2 nad ulica wat Miedzeszynski

- ulica zbiorcza (Z) Syta-Metryczna— km 7+772,47 — zaprojektowany wiadukt wzdtuz ulicy Syta nad
S2

- Ulica Ruczaj (L) — km 6+924,80 - zaprojektowany wiadukt wzdtuz S2

- Ulica Wat Zawadowski (L) — km 7+772,45 - zaprojektowany wiadukt wzdtuz S2

- Ulica Ogorkowa (L) — km 10+521,09 - zaprojektowany wiadukt wzdtuz S2

Przekroczenia linii kolejowych:
- bocznica kolejowa do elektrocieptowni Siekierki - km 8+771,27 — zaprojektowany most przez Wiste
w ciagu trasy S2 przekracza bocznicg gora

3. Istniejgce terenowe uwarunkowania realizacyjne
3.1. Warunki

Warunki wynikajace z planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa

Cele i zadania polityki transportowej panstwa na lata 2006 — 2025 zostaty okreslone w dokumencie
opracowanym w Ministerstwie Infrastruktury z dnia 27 czerwca 2005r. Celem priorytetowym polityki
transportowej jest poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozbudowa zgodna z zasadami
zréwnowazonego rozwoju z uwzglednieniem aspektow: spotecznego, gospodarczego, przestrzennego i
ekologicznego. Istotny z punktu widzenia niniejszego opracowania aspekt przestrzenny, oznacza
koordynacj¢ zagospodarowania przestrzennego i systemu transportowego w celu ograniczenia tempa
wzrostu generowanego ruchu i pracy przewozowej oraz lokalizowania obiektow transportowych w
zgodzie z zasadami racjonalnego zagospodarowania terenu i uwarunkowaniami tadu przestrzennego.
Cel polityki transportowej ma by¢ osiagnigty poprzez realizacje szesciu celow szczegdlowych sposrod
ktoérych mozna wymieni¢ m.in. poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego oraz
integracj¢ systemu transportowego w uktadzie gatgziowym i terytorialnym.

Wsrod priorytetow krajowej polityki transportowej w sektorze drogowym znajduje si¢ wytyczna
dotyczaca generalnej poprawy stanu drog wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie
nawierzchni), rozwoj sieci autostrad i drog ekspresowych na najbardziej obciazonych kierunkach i
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powiazaniach z siecig transeuropejska. Przedmiotem specjalnej uwagi maja by¢ dziatania prowadzone
w tych dziedzinach, gdzie efekty beda odczuwane przez mozliwie duza liczbg uzytkownikow, lub tez
moga by¢ istotne z punktu widzenia gospodarki kraju i regionu. Wérdéd wymienionych kierunkow
dzialania znajduja si¢ m.in.:
e  usprawnienie transportu w najwazniejszych korytarzach transportowych kraju
e usprawnienie funkcjonowania transportu w obszarach metropolitarnych, traktowanych jako
wezty sieci krajowej i rdwnocze$nie samoistne systemy transportowe, kumulujace znaczace
potoki ruchu i problemy do rozwiazania
Rozwdj polityki transportowej w zakresie infrastruktury drogowej w latach 2006-2025 bedzie
koncentrowac si¢ m.in. na budowie wybranych odcinkéw autostrad i drog ekspresowych, programie
budowy obej$¢ miejscowosci z zachowaniem dbatosci o ochrong tych obejs¢ przed nowa zabudowa
oraz na poprawie warunkow przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu zrodtowo-docelowego
w obszarach metropolitarnych i duzych miastach.
Plan rozwoju infrastruktury drogowej zaktada ponadto stworzenie w $redniej perspektywie czasowej
(10 lat) spdjnego systemu autostrad i drog ekspresowych obstugujacych gtowne korytarze
transportowe (w tym migdzynarodowe) i zapewniajacy powigzania pomiedzy najwigkszymi miastami
w Polsce. Docelowo maja zosta¢ zapewnione wysokie standardy dostgpnosci transportowej dla ruchu
z krajow Unii Europejskiej i krajow sasiadujacych do wszystkich aglomeracji, miast Srednich i
kompleksow przemystowo-portowych, centréw regionalnych oraz obszarow koncentracji atrakcji
turystycznych.

Realizacja zamierzen w zakresie polityki transportowej jest przedmiotem Programu Infrastruktura i
Srodowisko na lata 2007-2013. Celem Programu jest poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski i jej
regiondw poprzez rozwoj infrastruktury technicznej przy rownoczesnej ochronie i poprawie stanu
srodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamosci kulturowej i rozwijaniu spojnosci terytorialnej. Program
zgodnie z Narodowymi Strategicznymi Ramami Odniesienia (NSRO), zatwierdzonymi 7 maja 2007 r.
przez Komisj¢ Europejska, stanowi jeden z programow operacyjnych bedacych podstawowym
narzedziem do osiagnigcia zalozonych w nich celéw przy wykorzystaniu srodkow Funduszu Spdjnosci
i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
jest rowniez waznym instrumentem realizacji odnowionej Strategii Lizbonskiej, a wydatki na cele
priorytetowe UE stanowia w ramach programu 67,89 proc. catosci wydatkoéw ze srodkdéw unijnych.

Budowa drogi ekspresowej S-2 bedacej czesécia transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, taczacej
na terenie aglomeracji warszawskiej odcinki autostrady A2.

Priorytet VI: Drogowa i lotnicza siec TEN-T (Trans-European Network for Transport)

Gléwnym celem priorytetu jest poprawa dostgpnosci komunikacyjnej Polski i potaczen
migdzyregionalnych poprzez rozwoj drogowej i lotniczej sieci TEN-T. W wyniku realizacji tego
priorytetu zostanie utworzona sie¢ sprawnych potaczen transportowych, stuzacych intensyfikacji
wymiany handlowej na Jednolitym Rynku Unii Europejskiej, nastapi ekonomiczny rozwoj regionow,
poprawa dostgpnosci do gtownych aglomeracji miejskich w Polsce oraz poprawa bezpieczenstwa w
transporcie.

W szczegoblnosci:

e zostanag wybudowane odcinki autostrad i drog ekspresowych lezacych w paneuropejskich
korytarzach transportowych, tworzacych sie¢ TEN-T. W przypadku krajow nowoprzyjmowanych
do Unii Europejskiej, w tym dla Polski, sie¢ ta zostata okreslona w nawiazaniu do paneuropejskich
korytarzy transportowych, w postaci rozszerzonej sieci TEN (nazwanej TINA),

e nawierzchnia drogowa na drogach krajowych zostanie przystosowana do przenoszenia nacisku
11,5 T/0s,

e zostanie wykonane utwardzenie poboczy dla ruchu powolnego,

e nastapi przebudowa skrzyzowan dla uptynnienia ruchu i polepszenia widocznosci,

e zostanag wybudowane/przebudowane skrzyzowania dla polepszenia widocznosci i poprawy
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bezpieczenstwa ruchu,
e zostana wykonane elementy ochrony srodowiska, jak separatory dla wod opadowych, itp.
Warszawa znajduje si¢ na przecigciu korytarzy transportowych: I, II1 VL.

Warunki wynikajace z programow rzgdowych i programow wojewodzkich

Plan zagospodarowania przestrzennego uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego,
stanowi wyktadnig polityki przestrzennej regionu, ktorej zamierzeniem i zasadniczym celem ma by¢
stwarzanie warunkéw do osiagania spojnosci terytorialnej, trwatego rozwoju oraz zwigkszanie
konkurencyjnos$ci regionu a takze poprawa warunkdéw zycia jego mieszkancoOw. Plan sporzadzany byt
z uwzglednieniem szerokich konsultacji spotecznych, uzgodnien i negocjacji umozliwiajacych
uczestniczenie w spolecznej dyskusji o polityce przestrzennej Mazowsza wszystkim zainteresowanym
stronom.

Koncepcja systemu transportowego wojewodztwa przyjeta w Planie uwzglednia fakt przebiegu przez
region Mazowsza trzech ustanowionych (i jednego postulowanego) europejskich korytarzy
transportowych oraz korytarzy regionalnych stanowiacych potencjalne pola aktywizacji. W Plan
wpisany zostal system polaczen obwodowych zwigkszajacych spojnos¢ przestrzeni wojewddztwa
wsrod ktorych to inwestycji znajduje si¢ pierscien zewngtrzny Warszawy stanowiacy fragment
krajowego uktadu drogowego, rozprowadzajacy ruch i taczacy si¢ z miejskim systemem
komunikacyjnym Warszawy. Pierscien, tworzony glownie przez drogi szybkiego ruchu, to planowane:
Trasa Armii Krajowej - Trasa Mostu Péinocnego - Wschodnia Obwodnica Warszawy - Potudniowa
Obwodnica Warszawy.

Rozbudowa wezta warszawskiego o potaczenia zewnetrzne eliminujace ruch tranzytowy (w tym
budowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy) nalezy do najwazniejszych zadan warunkujacych
koncepcje systemu transportowego Mazowsza.

Warunki wynikajace z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzenneqo

Dla terenow przez ktore zaprojektowano przebieg Poludniowej Obwodnicy Warszawy obowiazuja lub
opracowane sa miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego:

1) Obowiazujace Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.st.
Warszawy (Uchwata Nr LXXXII/2746/2006 Rady miasta stotecznego Warszawy z dnia 10
pazdziernika 2008 roku);

2) Uchwata o przystapieniu do sporzadzania zmiany studium uwarunkowan i kierunkoéw
zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy (Uchwata Nr NR XL/1231/2008 Rady miasta
stotecznego Warszawy z dnia 2 pazdziernika 2008 r.);

m Dzielnica Wilanéw
o 0s. Powsinek - Uchwata Rady Gminy Warszawa — Wilanéw 92/99 z dnia 25.05.1999
r.(Dz.U. woj. mazowieckiego Nr 62 z 19.07.99 poz. 2107)

o Zawad i1 Kepy Zawadowskiej - Uchwata Rady Gminy Warszawa — Wilanow 749
27.06.2002 r. (Dz.U. woj. mazowieckiego Nr 259 z 4.10.02 poz. 6635)

m Dzielnica Wawer
o Obszaru ,,Centrum Falenicy —Wschod cz. I’ — Uchwata Rady m.st. Warszawy Nr
LXXX11/2737/2006 z dnia 10.10.2006 r. (Dz.U. woj. mazowieckiego Nr 229 z dn.
13.11. 2006 poz. 8493),

uchwaly o przystapieniu do sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego tj:

m Dzielnica Wilanow
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Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulicy Ruczaj — Uchwata
Rady m.st. Warszawy Nr X1/319/2007 z dnia 14.06.2007 r. ,

rejonu ulic: Vogla, Rosy, Prgtowej i Ruczaj — Uchwata Rady m.st. Warszawy Nr
LX1X/2061/2006 z dnia 27.02.2006 r.,

m Dzielnica Wawer

O

potudniowego odcinka pasa ulicy Wat Miedzeszynski wraz z terenami przyleglymi w
Dzielnicy Wawer m.st. Warszawy czgs¢ II — Uchwata Rady Gminy W-Wawer Nr
392/L/97 z dnia 10.10.97 r., zm. Nr 505/XLIV/2001 z dnia 14.09.2001 r., zm. Nr
X1/321/2007 z dnia 14.06.2007 r. (zmiana nazwy i granic) + Rady m.st. Warszawy Nr
XXXV/1056/2008 z dnia 12.06.2008 r. (uchwata podziatlowa) ,

obszaru Zbdjna Gora w rejonie ul. Sztygarow — Uchwala Rady m.st. Warszawy Nr
LXXVI11/2418/2006 r. z dnia 22.06.2006 .,

obszaru Zbojna Gora w rejonie ul. Fromborskiej — Uchwata Rady m.st. Warszawy
LXXV/2276/2006 z dnia 18.05. 2006 . ,

0s. Aleksandrow — Uchwata Rady m.st. Warszawy Nr LXXV/2277/2006 z dnia 18 maja
2006 r.

Warunki wynikajgce z decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje

przedsiewziecia z dnia 29.04.2011r., z dnia 02.12.2011 oraz sprostowanie z dnia 21.09.2012

r

Koncepcja programowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy zostata opracowana zgodnie z
wytycznymi zawartymi w wymaganiach decyzji sSrodowiskowej jak wyzej.

3.2. Warunki srodowiskowe terenu

Informacje i dane dotyczace stanu aktualnego poszczegdlnych komponentéw srodowiska:

Zabudowa mieszkalna

Potudniowa Obwodnica Warszawy zostata poprowadzona w taki sposob aby ograniczy¢ konflikty z
zabudowa mieszkalng w takim stopniu jak to jest tylko mozliwie. Nie udato si¢ jednak unikna¢ kolizji.
Zabudowa mieszkaniowa wystepuje w dzielnicach Warszawy: Wilanow i Wawer i jest w takim
potozeniu, ze niezaleznie od przyjetego wariantu zachodzi potrzeba wyburzen budynkow, w tym
budynkéw mieszkalnych.

» Odcinek - skrzyzowanie z ul. Przyczotkowa — skrzyzowanie z Watem Zawadowskim

Trasa przebiega przewaznie przez tereny rolne, nieuzytki i inne tereny zielone. W koncu odcinka
od ul. Syta do ul. Widki wystgpuje nieliczna - zaréwno po prawej jak i po lewej stronie -
zabudowa mieszkaniowo - zagrodowa jednorodzinna.

Obowiazujace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego obejmuja okoto 40% obszaru
analizy na odcinku pomigdzy ul. Przyczétkowa a Wisla

W obowiazujacych miejscowych planach wigkszos¢ terendow w granicach obszaru analiz nie
stanowi terenow chronionych, za wyjatkiem niewielkich powierzchni w granicach planu dla
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Zawad 1 Kepy Zawadowskiej, gdzie przy granicach obszaru analiz dopuszcza si¢ realizacje
zabudowy mieszkaniowo- ustugowe;j.
W rejonie ul Bruzdowej wybudowane zostaty nowe zabudowania mieszkalne.

» Odcinek - skrzyzowanie z Watem Zawadowskim — koniec odcinka B.
Brak zabudowy. Odcinek przechodzi przez tereny zielone (WOChK), przecina koryto rzeki
Wisty. W rejonie ul. Wat Miedzeszynski wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna I i II
kondygnacyjna wraz z zabudowaniami gospodarczymi

Ludnos$¢ zamieszkata w rejonie projektowanego przedsigwzigcia

Planowana trasa, na odcinku B, obejmuje czgSciowo obszar m. st. Warszawy (dzielnice: Wilanow,
Wawer).

Rejon lokalizacji drogi nalezy do terenow o duzym i bardzo duzym wskazniku ggstosci
zaludnienia. Trasa POW przechodzi w rejonie terenow zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne;j,
jednorodzinnej.

Srednia gesto$é zaludnienia wynosi

> w Polsce 123 os/km2
e w wojewodztwie mazowieckim 149 os/km2

o w m.st. Warszawy 3.322 0s/km2

e dzielnica Wilanow 737 os/km2

e dzielnica Wawer 895 os/km2

Liczba ludnosci na analizowanym terenie ksztattuje si¢ nastepujaco (stan 30.06.2013 rok):
e dzielnica Wilanow 27.089 0sob
e dzielnica Wawer 71.326 0sob

Na wigkszosci terenu droga przebiega w sasiedztwie terendw o mniej intensywnej zabudowie
mieszkaniowej.

Klimat

Analizowany obszar potozony jest w strefie $cierania si¢ wptywow atlantyckich i kontynentalnych.
Teren ten cze$ciej ulega oddzialywaniu mas powietrza z zachodu. Powietrze polarno-morskie
(z szerokosci umiarkowanych) pojawia si¢ tu przez prawie 2/3 roku. Masy kontynentalne wykazuja
wyraznie mniejszy udzial (22%). Wtargnig¢ bardzo mroznego powietrza arktycznego jest niewiele
(10%), jeszcze rzadziej pojawia si¢ gorace i raczej suche powietrze zwrotnikowe. W rejonie tym
odnotowuje si¢ okoto 1600 godzin ze stoncem w ciagu roku. Najbardziej stoneczne sa czerwiec
i lipiec. Srednia roczna temperatura wynosi 7,5°C, przy przecietnie najchtodniejszym styczniu (-
3,7°C) i najcieplejszym lipcu (18,4°C). Opady atmosferyczne ksztattuja si¢ w granicach 600-660 mm.
Przy 68% s$rednim pokryciu nieba chmurami jest to niewiele. Najwigcej opaddw notuje si¢ w czerwcu
i lipcu.

W rejonie tym dominujacymi wiatrami sa wiatry zachodnie, ktorych s$rednia predkos¢ wynosi
3,0 m/s.

Zabudowa Warszawy, odmienne warunki obiegu wody, zanieczyszczenia powietrza oraz sztuczne
ciepto powoduja zmiany w parametrach meteorologicznych. Charakterystyczne jest pojawienie si¢
zwigkszonej strefy opadow po stronie zawietrznej (praskiej) oraz zjawisko tzw. wyspy ciepta —
obszaru o podwyzszonej temperaturze powietrza obejmujacego centralne dzielnice. Latem jest tu
cieplej o ok. 1°C, zima o 0,6°C. W szczegolnych przypadkach, gdy wymiana powietrza z terenami
pozamiejskimi jest oslabiona, réznica pomigdzy centrum a peryferiami sigga paru stopni. W centrum
stolicy jest pochmurniej, bardziej sucho i mniej wietrznie.

Dolina Wisty jest naturalnym klimatyzatorem Warszawy. W lecie tedy naptywa do stolicy
chlodniejsze i1 czystsze powietrze z poinocnego zachodu, czgsciowo wzbogacone w wilgo¢ znad
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Kampinosu; zima, kiedy przewazaja wiatry potudniowo-zachodnie, dolina steruje ich ruchem ku
po6inocy.

Klimat akustyczny

Klimat akustyczny Warszawy i wojewddztwa mazowieckiego w ostatnich latach ksztattuja gtownie:

e mobilne zrédia hatasu,

e urzadzenia i instalacje przemyslowe, a takze inne zrodla stacjonarne, zainstalowane

na terenach jednostek organizacyjnych.

Na warto$ci poziomdéw dzwigku hatasu drogowego maja przede wszystkim wptyw takie wielkosci i
parametry:
nat¢zenie ruchu,
moc akustyczna emitowana przez pojazdy biorace udziat w ruchu,
srednia predkos¢ potoku ruchu,
rodzaj i stan nawierzchni,

e parametry arterii oraz zagospodarowanie jej otoczenia.
Najpowazniejsze problemy zwiazane z uciazliwoscia hatasu wystepuja w Warszawie i jej najblizszych
okolicach. Jak wynika z danych WIOS Warszawa jest najbardziej zagrozonym hatasem miastem w
Polsce zarowno pod wzgledem liczby ludnosci narazonej na hatas, jak i wielko$ci powierzchni objetej
ponadnormatywnym hatasem. Gléwnym czynnikiem powodujacym powstawanie nadmiernego hatasu
na terenie Warszawy i najblizszych okolic jest ruch pojazdéow samochodowych. Spowodowane jest to
stale rosnaca liczba samochodow i wzrastajacym natgzeniem ruchu. Wskaznik liczby samochodéw
osobowych na 1000 mieszkancoéw w Warszawie w 2000 roku wynosit 365, w 2005 r. — 434, w 2008 r.
— 551 a w 2012 r. - 580. W ciagu 12 lat wskaznik liczby samochodéw osobowych na 1000
mieszkancow zwiekszyl sig o ok. 60%.

Wazrost hatasu na terenach zurbanizowanych, a takze w srodowisku naturalnym spowodowat podjgcie
przez Wojewoddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie we wspotpracy z Instytutem
Ochrony Srodowiska badan poziomu hatasu. Teren lokalizacji planowanej obwodnicy nie byt
przedmiotem takich badan.

Dla rozpoznania klimatu akustycznego, terendéw S$cisle przylegtych do planowanej obwodnicy,
wykonano w 2006 r. pomiar rownowaznego dzwigku A w 12 punktach. Otrzymane wyniki wskazuja
brak przekroczen dopuszczalnych warto$ci. Najwyzsze rownowazne poziomy dzwigku A wystepuja w
poczatkowym odcinku planowanej potudniowej obwodnicy Warszawy, na terenie dzielnicy Ursynow.
Najwyzsza zmierzona warto$¢ to Laeq = 47,7 [dB] dla pory nocnej na ul. Samby. Znacznie niZsze
warto$ci uzyskano na terenach znajdujacych si¢ po prawej stronie Wisty. Najnizsza warto$¢
rownowaznego poziomu dzwigku A zmierzono na osiedlu jednorodzinnym na ul. Przelgczy
Laeq =26,4 [dB] dla pory nocnej. Pomiary te jako jednorazowe nie stanowia pelnego obrazu poziomu
halasu w rejonie planowanej lokalizacji drogi. Na ich podstawie mozna obserwowaé lokalne
przekroczenia dopuszczalnych réwnowaznych pozioméw dzwigku A gtownie w okolicach dojazdow
do duzych osiedli mieszkalnych. Na pozostalym terenie zarejestrowano brak przekroczen. Plan
dziatan, czyli program zmniejszenia hatasu w srodowisku po wybudowaniu potudniowej obwodnicy
Warszawy powinien uwzglednia¢ te miejsca tzw. ,,ciche” i chroni¢ je w dostateczny sposob tak aby
rownowazny poziom dzwigku A nie przekraczat dopuszczalnych wartosci.

Bardziej doktadny obraz klimatu akustycznego (w tym powodowanego przez ruch drogowy) w
miescie prezentuje mapa akustyczna Warszawy, ktora zostala opracowana w 2007 r. i zaktualizowana
w  2012r. Jej wersja elektroniczna ogolnodostgpna  opublikowana jest mna  stronie:
http://mapaakustyczna.um.warszawa.pl Serwis opracowano w Biurze Ochrony Srodowiska Urzedu
m. st. Warszawy w celu udostgpniania spoleczenstwu strategicznych map akustycznych wykonanych
w 2007 r. i 2012 r. Ich celem jest dtugoterminowe planowanie walki z hatasem w aglomeracji
warszawskiej. Na podstawie wynikow mapy zostat opracowany "Program ochrony $rodowiska przed
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hatasem dla m.st. Warszawy” (uchwala Rady m.st. Warszawy nr XCIII/2733/2010 z dnia 21
pazdziernika 2010r.), ktory jest odpowiedzia na obowiazki natozone ustawa Prawo Ochrony
Srodowiska w zwiazku z Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25
czerwca 2002r. w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku. Zgodnie z
informacjami zawartymi w Programie, obszary przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwigku w
odniesieniu do hatasu drogowego (ulicznego) zajmuja praktycznie caly zabudowany obszar miasta. W
ramach prac nad Programem przeanalizowano programy inwestycyjne zwiazane z docelowym
ukladem drogowym miasta oraz sporzadzono mape wynikowa, ktora identyfikuje rejony, w ktérych
prognozuje si¢ poprawe warunkow akustycznych oraz tych, w ktorych nalezy spodziewac si¢ wzrostu
poziomow dzwigku.

Przeprowadzone analizy w ramach prac nad mapa akustyczna pozwolily na wskazanie miejsc i
obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu. Wyznaczono zasiggi oddziatywania,
okreslone dtugookresowymi wskaznikami oceny hatasu: LDWN oraz LN. Dodatkowo wyznaczono
warto$ci wskaznika M.

Zgodnie z Mapa akustyczna m.st. Warszawy analizowany odcinek B przebiega przez tereny dzielnicy
Wilanow, gdzie dlugookresowy $redni poziom dzwigku A ksztaltuje si¢ na poziomie (hatas drogowy)
LDWN wynosi od 40 dB do 65 dB i LN wynosi od 40 dB do 60 dB. Gorne warto$ci w/w wskaznikow
wystepuja w rejonie ul. Przyczotkowej oraz ul. Sytej. Natomiast na wigkszosci obszaru dzielnicy
Wilanow trasa POW przebiega przez tereny niezabudowane gdzie LDWN wynosi od 40 dB do 50 dB.
W dzielnicy Wawer na odcinku B gléwnym zrédlem hatasu jest ul. Wal Miedzeszynski. Na trasie
przebiegu POW dtugookresowy $redni poziom dzwigku A ksztaltuje si¢ na poziomie LDWN wynosi
od 40 dB do 70 dB (rejon ul. Wat Miedzeszynski) i LN wynosi do 60 dB (rejon ul. Wat
Miedzeszynski).

W opracowaniu stwierdza sig, ze ,,Przewidywana modernizacja sieci drogowej miasta bazuje na
zasadach strategii zrdwnowazonego rozwoju systemu transportowego. Dzialania te maja mocne
materialne podstawy w aktualnych programach inwestycyjnych m.st. Warszawy. Czg$¢ tych
inwestycji prowadzi¢ bedzie Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. W ramach
omawianych zadan przewidywana jest realizacja wszystkich fragmentéw podstawowego uktadu
drogowego z mostami: Poludniowym, Pélocnym, Krasinskiego, praktycznie do 2015 roku, w
niektorych przypadkach do 2020. Z punktu widzenia ograniczenia halasu w miescie dziatania
powyzsze sa korzystne, a wigc nie wchodzac praktycznie w sktad niniejszego programu, wspieraja
bardzo istotnie zasadniczy jego cel polegajacy na ograniczeniu halasu w miescie. Analiza mapy
réznicowej wskazuje, ze rozbudowa sieci obwodnic warszawskich skutkowaé moze:

e obnizeniem poziomow hatasu, w szczegélnosci w centralnych czg$ciach miasta,
e wzrostem hatasu w otoczeniu nowych potaczen drogowych”.

Tak wigce, rozpatrujac klimat akustyczny catej Warszawy, budowa POW moze poprawi¢ globalnie stan
akustyczny stolicy (zwlaszcza rejonu srédmiejskiego). Przez przejecie nadmiernego natgzenia ruchu z
nieprzystosowanych do tego celu ulic miejskich zmniejszy hatas w centrum miasta, a wlasciwe
zaprojektowanie urzadzen ochrony $rodowiska (w tym ekranow akustycznych, tuneli) stuzy¢ bedzie
utrzymaniu normatywnego rownowaznego poziomu dzwigku A na terenach przyleglych do
planowanej obwodnicy.

W dniu 29 kwietnia 2011 roku Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie (RDOS)
wydat dla tej inwestycji DECYZJE O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH ZGODY
NA REALIZACJE INWESTYCIJI (DSU) i ustalit warunki dla budowy Potudniowej Obwodnicy
Warszawy na odcinku od wezta ,,Putawska” do wezta ,,Lubelska” dla wariantu proponowanego przez
inwestora tj. z droga w tunelu zamknigtym od km 0+800 do km 3+455, na nasypie na odcinku od
wezta Przyczotkowa do mostu nad rz. Wilanowka, z mostem na rz. Wisle. Do powyzszej decyzji w
dniu

2 grudnia 2011 roku Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (GDOS) wydat decyzje
(DOOS.IDK.4200.14.2011.A) zmieniajaca niektore zapisy DSU.
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Konieczno$¢ wykonania ponownej analizy akustycznej dla budowanej Potudniowej Obwodnicy
Warszawy (POW) na odcinku od wezta ,Pulawska” do wezta ,,Lubelska”. jest spowodowana
wejsciem w zycie dn. 23.10.2012r. rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012r.
zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku (Dz. U. z
2012r., poz.1109). Jak wynika z ww. rozporzadzenia podwyzszono dopuszczalne poziomy hatasu w
srodowisku.

Ekrany akustyczne zaprojektowano zgodnie DSU z wyjatkiem elementow ktére wymagaty zmiany po
przeprowadzeniu ponownej analizy akustycznej.

Zmiany s nastgpujace:

1. Strona prawa:

- w DSU jest ekran o wys. 5 m od km5+050 do 5+450 - w projekcie KP jest ekran o wys. 5m od km
5+050 do km 5+260, ekran o wys. 5m od km 5+250 do km 5+590, ekran o0 wys. 5 m od km 6+730 do
km 7+040.

- W DSU jest ekran o wys. 5 m od km 7+750 do km 8+440 — w projekcie KP jest ekran o0 wys. 5 m od
km 74750 do km 8+720,

- W DSU jest ekran o wys. 5 m od km 8+440 do km 9+000 — ktérego w projekcie KP nie ma,

- W DSU jest ekran o wys. 5 m od km 10+200 do km 11+500 — w projekcie KP jest ekran o wys. 5 m
od km 10+015 do km 10+530, ekran o wys. 5 m od km 10+520 do km 11+100, ekran o wys. 5 m od
km 11+080 do km 11+500.

2. Strona lewa

- W DSU jest ekran o wys. 5 m od km 5+050 do km 5+850 — w projekcie KP jest ekran o0 wys. 6 m od
km 5+050 do km 5+260, ekran o0 wys. 5 m od km 5+250 do km 5+850,

- w DSU jest ekran o wys. 5 m od km 7+750 do 8+755 — w projekcie KP jest ekran o wys. 6 m od km
7+750 do km 7+905, ekran o wys. 5 m od km 7+905 do km 8+500, ekran o wys. 6 m od km 8+500 do
km 8+720.

- w DSU jest ekran o wys. 5 m od km 10+200 do 11+190 — w projekcie KP jest ekran 0 wys. 6 m od
km 10+200 do km 10+455, ekran o wys. 5 m od km 10+440 do km 10+950, ekran 0 wys. 6 m od km
10+905 do km 11+190.

3. OS trasy

- w DSU jest ekran o wys. 5 m od km 5+050 do 5+850 — w projekcie KP go nie ma.

Stan zanieczyszczenia powietrza

) Pismem znak: MO-7016.1.45.2013.IW z dnia 26.02.2013 r. Wojewddzki Inspektor Ochrony
Srodowiska w Warszawie okreslil aktualny stan jako$ci powietrza — wartosci srednioroczne dla rejonu
tunelu lokalizowanego w Warszawie w ciagu Potudniowej Obwodnicy Warszawy, ktory wynosi:

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza w rejonie POW

L . . Stezenie Srednioroczne % stezenia
p. Nazwa zanieczyszczenia 3
(ng/m°) dopuszczalnego
1 dwutlenek azotu 24 60
2 tlenek wegla - -
3 dwutlenek siarki 7 23
4 pyt zawieszony PM10 36 90
5 pyt zawieszony PM2.5 24 96
6 olow 0,05 10
7 benzen 2 50

Na calym obszarze przebiegu projektowanej Poludniowej Obwodnicy Warszawy poziom stgzen
zanieczyszczen powietrza utrzymuje si¢ w granicach dopuszczalnych norm.

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza zostal okreslony na podstawie danych pochodzacych z
najblizej zainstalowanych punktéw pomiarowych oraz na podstawie danych o Zrodtach emis;ji
zanieczyszczen do powietrza zebranych na podstawie dziatalnosci WIOS.
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W wyniku oceny jako$ci powietrza za 2012 r. dla zanieczyszczen majacych okre$lone poziomy
dopuszczalne w obregbie aglomeracji warszawskiej zidentyfikowano obszary przekroczenia
standardow imisyjnych dla pytu PM10, PM2,5; przekroczenia wartosci $redniorocznej dla NO2,
przekroczenia warto$ci S$redniorocznej dla benzo(a)pirenu. Wobec powyzszego strefa ta zostata
zakwalifikowana do klasy C, dla ktorej istnieje ustawowy wymodg opracowania Programéw Ochrony
Powietrza. Dla pozostatych zanieczyszczen standardy imisyjne na terenie aglomeracji warszawskiej
byly dotrzymane.

Tabela 0.1. Wynikowa klasyfikacja dla aglomeracji warszawskiej dla poszczegélnych
zanieczyszczen, uzyskana w ocenie rocznej dokonanej z uwzglednieniem kryteriow
ustanowionych w celu ochrony zdrowia

Nazwa strefy |Kod strefy Symbol klasy wynikowej dla poszczegdlnych zanieczyszczen dla obszaru catej strefy
aglomeracja | 0 SO, | NO, | PM10 | Pb | CHs | €O [0,?|0,"| As | cd | Ni |B/a/P|PM2,5Y | PM2,5?
warszawska A C C A A A A D2 A A A C C c2

1) wg poziomu dopuszczalnego powigkszonego o margines toleranc;ji
2) wg poziomu docelowego,
3) wg poziomu celu dtugoterminowego,

Analiza poziomow stezen monitorowanych zanieczyszczen w 2012 roku na terenie aglomeracji

warszawskiej wskazuje na $cisla zalezno$¢ zmierzonych stezen od warunkéw pogodowych. Zima
spowodowata wysoka emisje zanieczyszczen ze spalania paliw na cele grzewcze co wplyngto na
wysoki poziom imisji zanieczyszczen szczegdlnie w miejscach gdzie znajduja si¢ lokalne zrodta
niskiej emisji.
Ponizej przedstawiono wynikowa klasyfikacja dla terenéw w rejonie analizowanej trasy POW dla
poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskana w ocenie rocznej dokonanej z uwzglednieniem kryteriow
ustanowionych w celu ochrony zdrowia. Stanowiska pomiarowe zostaty wyznaczone jako najblizsze
dla odcinka B trasy POW.

l\slfr zvf\;a s}t<rgic’1y Stanowisko pomiarowe | Zanieczyszczenie Klasa strefy

ul. Wokalna SO2 A

ul. Wokalna NO2 A

ul. Nowoursynowska PM10 zbyt  krotka  seria
aglomeracja pomiarowa
warszawska PL1401 | ul. Wokalna PM10 C

ul. Wokalna ozon A

ul. Nowoursynowska benzen A

ul. Wokalna benzen A

Al. Niepodleglosci CO A

Budowa geologiczna

Projektowany odcinek POW od wezta ,,Putawska” do wezta ,,Lubelska”, pod wzgledem geologiczno-
strukturalnym potozony jest na poinocno-wschodnim zboczu niecki brzeznej (niecka warszawska),
strefy synklinalnej obrzezajacej od wschodu antyklinorium pomorsko-kujawskie.

Struktura ta utworzona zostala w osadach ery mezozoicznej i wypetniona jest wieloma warstwami
osadow roznego wieku. Gigbokie podioze buduja skaty mezozoiczne — jury i kredy, tworzace
charakterystyczne nieckowate zaglgbienie. Na morskie utwory kredy sktadaja si¢ margle i mutowce
gornego mastrychtu, ktorych strop w centralnej cze$ci niecki znajduje sie na gtebokosci od 260 do 290
m ppt. Na nich zalegaja osady trzeciorzedowe reprezentowane przez osady oligocenu, miocenu i
pliocenu. Osady oligocenu tworza ciagla pokrywe wyscielajaca strop utworéow kredowych. Sa to
morskie osady okruchowe: gtéwnie piaski z glaukonitem, lokalnie z wktadkami Zwirdw oraz mutki i
ity. Poziom oligocenski charakteryzuje sia cennymi zasobami wod podziemnych. Miazszo$¢ osadow
tego okresu waha si¢ od 50 do 60 m. Na warstwie oligocenskiej leza osady miocenu, wystepujace na
terenie catej Warszawy. Powstaty one w wodnych zbiornikach srédladowych i wyksztalcity sig jako
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piaski, ity i mutki z przewarstwieniami wegla brunatnego (facja lignitowa). Miazszos¢ osadéw wynosi
od ok. 17 do 67 m. Osady pliocenu — obecne w podtozu niemal catej Warszawy — to gtéwnie ity
»pstre” — zwigzte, tluste i wielokolorowe ity oraz mutki ilaste i piaszczyste, a takze piaski wystepujace
w formie soczew w osadach spoistych. Powierzchnia stropu utwordéw pliocenskich uformowana
zostata przez procesy glacitektoniczne podczas trzech zlodowacen, a nastgpnie rozcigta zostala przez
wody ptynace w czasie interglacjatow. Miazszos$¢ osadow waha sig od kilkunastu do 150 m.

Utwory czwartorzedowe reprezentowane sa przez osady plejstocenu i holocenu. Migzszos¢ utwordw
czwartorzedowych zalezy od potozenia stropu wypigtrzen itow plejstocenskich. W miejscach, gdzie
strop wypictrzonych itow siega do powierzchni terenu, utwory czwartorzedowe tworza cienka
warstwe, badZ nie zachowatly si¢ wcale. W miejscach glebokich rozcieé erozyjnych, gdzie strop itow
pliocenskich potozony jest na duzych gtgbokosciach, miazszos$¢ utwordéw czwartorzedowych dochodzi
do 150 m. Na terenie Warszawy poziom czwartorzedowy tworza osady: preglacjalu, zlodowacenia
najstarszego, interglacjalu  kromerskiego, zlodowacenia potudniowopolskiego, interglacjalu
mazowieckiego, zlodowacenia s$rodkowopolskiego, interglacjalu  eemskiego, zlodowacenia
potocnopolskiego i holocen.

Wezetl ,,Przyczotkowa” znajduje si¢ na granicy tarasu nadzalewowego doliny Wisty oraz terasu
zalewowego wyzszego (km 5+600). Na tym odcinku wystepuja holocenskie osady doliny Wilanéwki
oraz plejstocensko-holocenskie osady rzeczne oraz wodnolodowcowe doliny Wisty. Odcinek do
doliny rzeki Wilanoéwki charakteryzuje si¢ wyrazna trdjdzielna budowa geologiczna. W stropowej
czgsci profilu do glebokosei 1,5 — 5,6 m ppt stwierdzono wystgpowanie glin i pylow pochodzenia
rzeczno - zastoiskowego oraz gruntdw organicznych o miazszosciach dochodzacych do 3,0 m.
Warstwy te wystepuja nad stropem osadow piaszczystych wystepujacych do gltebokosci 17,5 m ppt,
ponizej ktorych w rejonie obiektu 0313WG wystepuja gliny interglacjatu mazowieckiego.

W rejonie doliny rzeki Wilanéwki wystepuja osady piaszczysteh w obrgbie, ktorych stwierdzono
rowniez wystgpowanie glin warstwy IIf.

Na odcinku od rzeki Wilanowki do ul. Sytej stwierdzono wystepowanie ciaglego pakietu osadow
piaszczystych z niewielkimi wktadkami glin oraz pytléw pochodzenia rzeczno —zastoiskowego. W
rejonie ul. Sytej, na gltebokosci okoto 10,0 m ppt stwierdzono wystgpowanie stropu glin interglacjatu
mazowieckiego osadzonych nad stropem itéw pliocenskich wystgpujacych tu na glebokosci okoto
13,0 m ppt. Na dalszym odcinku trasy do obiektu mostowego nad rzeka Wista stwierdzono réwniez
wystepowanie pakietow glin rzeczno — zastoiskowych wystepujacych w stropowych partiach profilu
gruntowego oraz duzej miazszosci pakietow osadow piaszczystych osadzonych nad stropem glin
interglacjalu mazowieckiego. Strop tych osadéow wystepuje tu na zmiennych glebokosciach od 17,0 m
w rejonie obiektu mostowego nad rzeka Wista do 24,0 m ppt w rejonie pomigdzy Ul. Bruzdowa a
Watem Zawadowskim i osadzony jest nad stropem ilow pliocenskich ktdrych strop zostat rozpoznany
w rejonie obiektu mostowego nad rzeka Wisla.

Jest to taras zalewowy nizszy doliny Wisty zbudowany glownie z pakietdéw osaddéw piaszczystych
osadzonych nad stropem itéw pliocenskich oraz glin interglacjalu mazowieckiego. Strop utworow
pliocenskich wystepuje na zmiennej glgbokosci od 10,8 m ppt do 30,0 m ppt, w zaglebieniach stropu
pliocenu zachowaty si¢ osady zastoiskowe zaliczone do interglacjalu mazowieckiego wystepujace tu
na glgbokosci 17,0 m ppt oraz okoto 16,0 m ponizej dna koryta rzeki Wisty. Ponadto po wschodniej
stronie rzeki Wisly na odcinku wyzszego tarasu zalewowego stwierdzono wystgpowanie glin rzeczno
— zastoiskowych oraz gruntdw organicznych o migzszosciach od 2,5-5,0 m wystepujacych w
stropowych partiach profilu gruntowego.

Od km 10+300 do 15+300, projektowana trasa przebiega przez teras nadzalewowy doliny Wisty, ktory
buduja gtéwnie pakiety osadow piaszczystych lokalnie z przewarstwieniami glin zaliczonych do
warstw IIf. Wykonanymi otworami badawczymi do glgbokosci 25-30 m ppt nie przewiercono tych
warstw osadow piaszczystych. Dalszy odcinek trasy prowadzony jest przez obszar rowniny
zbudowanej z piaskdw przewianych z wydmami eolicznymi kontynuujacy si¢ do km 16+800.
Wystepuja tu utwory eoliczne oraz utwory lodowcowe 1 wodnolodowcowe zlodowacenia
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srodkowopolskiego. Bezposrednio pod powierzchnig terenu zalega 0,8-6,0 m warstwa piaskow
eolicznych  wystepujacych nad stropem glin lodowcowych zlodowacenia Warty. Lokalnie
bezposrednio nad stropem glin lodowcowych wystgpuja piaski pochodzenia wodnolodowcowego.
Gliny zlodowacenia Warty ku dolowi przechodza stopniowo w gling zwalowa zlodowacenia Odry
ktérych wystgpowanie stwierdzono do glebokosci ponad 20 m ppt. Glegbiej wystepuja osady
piaszczyste zlodowacenia Odry.

Wody powierzchniowe

Projektowana POW przetnie kolejno nastgpujace cieki i rowy melioracyjne: Row Natolinski
(km 5+585 — 5+675), row melioracyjny — P-21, P-5, Réw Powsinski (km 5+885 — 6+140), row
melioracyjny (km 6+425 — 6+600), rzekg Wilanowkg (km 6+955 — 7+025), rzekg Wistg (km 8+800 —
9+760).

Charakterystyka srodowiska przyrodniczego, obiekty i obszary chronione

Trasa planowanej Potudniowej Obwodnicy Warszawy przez tereny zréznicowane pod wzgledem
struktury krajobrazu, sposobu wykorzystania gruntéw, szaty roslinnej i walorow przyrodniczych. Ze
wzgledu na tak duze zroznicowanie poszczegdlnych fragmentéw planowanej obwodnicy, catla trasg i
jej poszczegolne warianty podzielono na odcinki zblizone pod wzgledem fizjonomii i walorow
przyrodniczych. Utlatwito to ocene ich wartosci przyrodniczych oraz przewidywany wplyw
planowanej inwestycji na siedliska, flor¢ i faung tego terenu. Ocenie poddano:

1. trasg przejscia planowanej obwodnicy w pasie szerokosci 60-80 m;

2. tereny przylegajace do planowanej obwodnicy w pasie szerokosci okoto 1 km (po 500 m z
kazdej strony), nazywane otulina.

Dane ponizsze sa stanem na dzien 30.11.2013 r.

Tabela 3.2.4. Opis $§rodowiska w pasie przejscia POW na odcinku ,,B” (pas szeroko$ci 80-100 m)

Obiekty i obszary przyrodnicze objete ochrong

Opis srodowiska przyrodniczego prawna

Odcinek od skrzyzowania z ul. Przyczétkowq do skrzyzowania z Watem Zawadowskim

Na opisywanym odcinku na trasie przebiegu obwodnicy Na opisywanym fragmencie trasa przechodzi (2
wystepujq takie gatunki synantropijne jak: Chenopodium odcinki) przez Warszawski Obszar Chronionego
urbicum, Hordeum murinum i Reynoutria japonica. Tutaj Krajobrazu. Pierwszy o dlugosci 600 m obejmuje

takze spotkano gatunek muraw kserotermicznych Festuco-
Brometea - Eryngium planum.

Opisywany odcinek jest dosy¢ zréznicowany pod
wzgledem bogactwa faunistycznego. Na pierwszym
fragmencie pomiedzy ul. Przyczétkowg a uzytkiem
ekologicznym ,Powsinek” wystepuja gatunki zasiedlajace
taki i rozproszone formacje drzewiaste i krzewiaste.
Stwierdzono tu takie gatunki ptakéw jak kukutka, trznadel,
grzywacz, zaganiacz, pokrzewka czarnotbista, skowronek,
pliszka z6tta. Na fragmencie pomiedzy uzytkiem
ekologicznym ,Powsinek” a doling Wilanowki wystepuja
gtéwnie ptaki otwartego i pototwartego krajobrazu
rolniczego, takie jak skowronek polny, mazurek, pliszka
z0Mta, potrzos, sroka, trznadel.

Wyjatkowo bogaty charakter posiada dolina Wilanéwki. Ze
wzgledu na liczne, chociaz o niewielkiej powierzchni
szuwary, a gtéwnie dobrze wyksztatcone tegi wierzbowe,
awifauna legowe tego terenu jest bogata. Wystepuja tu

doling Jez. Powsinkowskiego (od ul.
Przyczotkowej do uzytku ekologicznego
.Powsinek”) oraz drugi liczacy 900 m (od ul.
Ruczaj do ul. Sytej). Na dtugosci okoto 36 m w
granicach linii rozgraniczajacych (poza obszarem
planowanej jezdni) trasa przecina uzytek
ekologiczny ,Powsinek”. Ogding charakterystyke
przyrodniczg tego terenu podano powyzej.
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m.in.: wilga, pokrzewka czarnotbista, pokrzewka
ogrodowa, cierniéwka, piegza, pierwiosnek, dzieciot duzy,
dzieciotek, dzieciot zielony, dzwoniec, kos, trznadel,
bogatka, modraszka i wiele innych. Na pozostatym
fragmencie (do Watu Zawadowskiego), wystepujg gtdwnie
gatunki pototwartego krajobrazu rolniczego Obserwowano
tu takie gatunki ptakéw jak mazurek, wrébel, dymowka,
grzywacz, ciernidwka, bogatka i inne.

Odcinek od skrzyzowania z Watem Zawadowskim do skarpy tarasu zalewowego na prawym
brzegu Wisty

Na tarasie zalewowym nizszym na zachodnim brzegu Obszar chroniony Natura 2000 Dolina
wystepuje piaskarnia oraz dosy¢ zwarte, ale mtode SRODKOWEJ WIStY PLB 140004

tozowisko. Na tarasie zalewowym nizszym na brzegu Koryto Wisty (szerokosci na tym odcinku 300 m)
wschodnim, poprzecinanym bocznymi, waskimi odnogami | znajduje sie w granicach obszaru chronionego
rzeki, wystepuija tegi wierzbowo-topolowe, 0 znacznym Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty PLB 140004.
zwarciu drzewostanu. Na niewielkich powierzchniach

otwartych wystepuje bardzo zréznicowana roslinnos¢ Warszawski Obszar Chronionego

zielna z pojedynczymi drzewami i krzewami, gldwnie
wierzb i topoli. Czesto spotykane sg okazy drzew o
znacznych rozmiarach. Taras zalewowy wyzszy na
wschodnim brzegu uzytkowany jest rolniczo gtéwnie jako
taki i pastwiska. Licznie wystepujg tu pojedyncze drzewa
(gtéwnie wierzby), tworzac przy drogach i na skarpie
tarasu szpalery gtowiastych wierzb, tak
charakterystycznych dla krajobrazu Mazowsza.

Krajobrazu

Caly opisywany odcinek (z wyjatkiem czesci
Srodkowej wchodzacej w granice obszaru Natura
2000) znajduje sie w granicach Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Odcinek od skarpy tarasu zalewowego na prawym brzegu Wisty do ulicy Tawutkowej w
Miedzeszynie

Dominuje gtéwnie otwarty krajobraz rolniczy. Duze Nie wystepuja.
powierzchnie pdl nie sg uprawiane. Wyksztatcajg sie na
nich zbiorowiska roslinne typowe dla wczesnych stadiow
sukcesiji wtornej. Wystepuja tu pojedyncze okazate deby.
Jeden z nich o obwodzie pnia 320 cm (na wysokosci 1,3
m) znajduje sie w odlegtosci 50 m w kierunku zachodnim
od ul. Celulozy, drugi, z podwojnym pniem, takze o
obwodzie okoto 300 cm w odlegtosci okoto 250 m od ul.
Celulozy. Na fragmentach wyzej potozonych i suchych
wyksztatcajg sie murawy napiaskowe. W poblizu ul.
Tawutkowej znajduje sie ptat starodrzewu olszowego z
dobrze wyksztatconym podszytem, liczacy okoto 1,50 ha
powierzchni. Natomiast w bezposrednim sasiedztwie ul.
Tawutkowej, na wyniesieniu wydmowym znajduje sie
zadrzewienie sosnowe ze starymi okazami sosny
pospolitej. Planowana trasa drogi wchodzi czesciowo w
opisane zadrzewienia.

Na trasie obwodnicy stwierdzono wystepowanie gatunkow
ptakéw zwigzanych z zabudowa oraz otwartym
krajobrazem rolniczym. Byty to m.in. skowronek,
biatorzytka, poklaskwa, ciernidwka, gasiorek, kwiczot,
mazurek. W niewielkiej kepie olséw wystepowaty: kos,
pokrzewka czarnotbista, pokrzewka ogrodowa, dzwoniec,
zaganiacz, zieba, bogatka, a na obrzezu pokrzewka
jarzebata.

Bogata jest fauna bezkregowcow, gtéwnie owadow.

Tabela 3.2.5. Opis $rodowiska w granicach pasa taksacyjnego na odcinku ,,B” (pas szeroko$ci 2000
m)

Opis $rodowiska przyrodniczego | Obiekty i obszary przyrodnicze objete ochrong prawng
Odcinek od skrzyzowania z ul. Przyczétkowq do skrzyzowania z Watem Zawadowskim
Omawiany odcinek nalezy do terenéw cennych | Uzytek ekologiczny ,,Powsinek”
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przyrodniczo. Swiadczy o tym obecno$é rzeki
Wilanéwki, uzytku ekologicznego ,Powsinek” oraz
fragmenty fak i pastwisk graniczacych od wschodu z
ulicg Przyczotkowska. Wérdd fak i pastwisk dominujg
zaréwno faki $wieze Arrhenatheretalia jak i wilgotne
Molinietalia caeruleae. Na nich mozna spotkac takie
gatunki jak: Geranium palustre, Lysimachia vulgaris,
Lythrum salicaria, Veronica longifolia, a takze
Sanguisorba officinalis. Sanguisorba officinalis jest
takze zywicielem dla gasienicy motyla modraszka
tulejusa Maculinea teleius. Teren jego wystepowania
jest objety ochrong jako uzytek ekologiczny
,Powsinek”. Do innych gatunkow rzadkich spotykanych
na tym terenie nalezg dwa gatunki rutewek: Thalictrum
flavum i Thalictrum lucidum. Tutaj takze przy odnodze
Jeziora Powsinkowskiego spotka¢ mozna gatunek
chroniony czesciowo - Nuphar lutea, a takze
zbiorowiska wodne (Nympheion, Potamion, Lemnetea)
i szuwarowe Phragmitetalia. Z grupy szuwaréw na
uwage zastuguje szuwar jezogtowki gatezistej
Sparganietum erecti. Innym ciekawym zbiorowiskiem
sg zbiorowiska welonowe Convolvuletalia sepium
wyksztatcajgce sig na wierzbach i innych drzewach i
krzewach omawianego terenu.

Na polach na ktoérych dominujg uprawy warzyw
spotkaé mozna dwa gatunki z grupy rzadkich - Bromus
secalinus i Lathyrus tuberosus. Z gatunkéw
synantropijnych warto wymienic jeszcze Malva alcea,
oraz gatunek muraw kserotermicznych Festuco-
Brometea - Eryngium planum.

Cenne wartosci przyrodnicze posiada takze rzeka
Wilanéwka. Jej obrzeza porosniete sg wierzbami i
olchami na ktorych takze rozwijajg sie zbiorowiska
welonowe Convolvuletalia sepium. Tereny nielesne
porastajg zbiorowiska szuwarowe. Dominuje szuwar
trzcinowy Phragmitetum australis, ale zdarza sie takze
szuwar waskopatkowy Typhetum angustifoliae i
szerokopatkowy Typhetum latifoliae, szuwar
kosaccowy Iridetum pseudacori, skrzypu bagiennego
Equisetetum fluviatilis, manny mielec Glycerirtum
maximae a takze niewielkie fragmenty szuwaru
turzycowego Magnocaricion. W samej rzece czestym
jest Nuphar lutea, a na rzece i jej starorzeczach
zbiorowiska rzes Lemnatea minoris.

W granicach pasa taksacyjnego na odcinku ul.
Przyczétkowa — Wat Zawadowski, awifauna legowa
jest wyraznie zréznicowana. Na osiedlu Powsinek
potozonym w catosci w granicach pasa taksacyjnego,
wystepuje typowy dla srodowisk zurbanizowanych
zespot gatunkdw. Nie wystepuja tu gatunki rzadkie czy
zagrozone wyginieciem.

Jezioro Powsinkowskie, w cato$ci potozone w
granicach pasa taksacyjnego, jest bogatym pod
wzgledem faunistycznym zbiornikiem wodnym. W
czerwcu 2006 r. obserwowano tu rybitwy czarne,
rybitwy zwyczajne, mewy $mieszki, kaczki krzyzowki i
rokitniczki. Wg informaciji zawartych w Atlasie ptakéw
Warszawy (Lunak i in. 2001), w latach 1986-1990 na
Jez. Powsinkowskim wystepowata jedna para
perkozka, do 7 par perkoza dwuczubego, 4 pary
baczka, 1 para tabedzi niemych, krzyzéwka, czernica,
tyska, kokoszka, trzciniak, trzcinniczek.

Bogata awifauna legowa wystepuje w dolinie
Wilanéwki. Pozostate tereny w granicach pasa
taksacyjnego tworzg mozaike fak, pastwisk, pol

Obejmuje silnie zarosniete obnizenie terenu o
zréznicowanej szacie roslinnej (roslinnos¢ zielna,
krzewy, drzewa). Teren ten zostat objety ochrong w
celu zachowania siedlisk rzadkiego gatunku motyla
modraszka telejusa — Maculinea teleius.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu
Obejmuje faki na potnoc od trasy obwodnicy (do Jez.
Powsinkowskiego) oraz na potudnie, w pasie
szerokosci okoto 500 m. Jest to teren o wysokich
walorach przyrodniczych.
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uprawnych, szpaleréw i kep drzew pomiedzy ul.
Przyczotkowa a Wilanoéwka. Wystepuje tu wiele
gatunkow ptakow legowych typowych dla
wymienionych srodowisk. Z rzadszych gatunkow
wystepujg tu (Luniak i in. 2001): derkacz, czajka,
dzieciot biatoszyi, Swiergotek fakowy, pokrzywnica,
poklaskwa, swierszczak, strumienidwka, rokitniczka,
remiz, gasiorek, dziwonia i ortolan.

Teren potozony pomiedzy Wilandéwka a Watem
Zawadowskim jest bardziej zabudowany i
zadrzewiony, co sprzyja wystepowaniu gatunkéw

typowych dla osiedli ludzkich.

Odcinek od skrzyzowania z Watem Zawadows

kim do skarpy tarasu zalewowego na prawym

brzegu Wisty

W granicach pasa taksacyjnego na potudnie od trasy
obwodnicy taras zalewowy pomiedzy watem
przeciwpowodziowym a brzegiem Wisty ma szerokos¢
od 100 do 300 m. Szerokos¢ koryta Wisty dochodzi do
600 m. Na prawym brzegu szerokos$¢ tarasu
zalewowego wynosi od 300 do 500 m. Niemal na catej
jego powierzchni wystepujg lasy tegowe, szczegdlnie
dobrze wyksztatcone w czesci potudniowej. Przez
taras przechodzi boczne, waskie koryto rzeki. Znajduje
sie tu zbiornik wodny, tzw. Jezioro Skrzypki Duze,
wysychajace podczas niskich stanéw wody w rzece
oraz duzo mniejsze tzw. Jezioro Skrzypki Mate.
Fragment koryta Wisty potozony w odlegtosci 600 m
od osi obwodnicy, taras zalewowy potozony na obu
brzegach rzeki, sg objete ochrong rezerwatowg
(rezerwat Wyspy Zawadowskie). W granicach otuliny
znajduje sie potnocny fragment rezerwatu o
powierzchni okoto 80 ha, co stanowi 15% jego
powierzchni.

Opisywany odcinek jest cennym pod wzgledem
przyrodniczym fragmentem Wisty. Poza tegami
wierzbowo-topolowymi Salicietum albo-fragilis,
Populetum albae wystepuja tu zbiorowiska welonowe
Convolvuletalia sepium oraz murawy piaszczyste
Corynephoro-Silenetum tataricae - takze z elementami
kserotermicznymi. Z gatunkéw chronionych catkowicie
spotkano tam Epipactis helleborine, a z gatunkéw
chronionych czesciowo dwie wilzyny Ononis arvensis i
Ononis spinosa. Z gatunkéw murawowych
stwierdzono: Silene tatarica, Eryngium planum, Malva
alcea, Lathyrus sylvestris i Reseda lutea. Przy
starorzeczach Wisty w zbiorowiskach szuwarowych
spotka¢ mozna Rumex maritimus i Equisetum hyemale
oraz zwigzang z dolinami rzecznymi Chenopodium
rubrum. Tutaj takze w tegach wierzbowych Salicietum
albo-fragilis spotkano Cucubalus baccifer. Gatunek ten
wystepuje takze w rezerwacie Wyspy Zawadowskie.
Na terenie rezerwatu chronigcego faune ptakow
wodno-btotnych stwierdzono obecnos¢ m.in. takich
gatunkow jak Epipactis helleborine i Alnus incana -
rzadki gatunek drzewa. Na wale przeciwpowodziowym
znaleziono Lathyrus tuberosus i Reseda lutea.
Niestety i tu takze wida¢ objawy synantropizaciji, czego
dowodem jest liczne wystepowanie Solidago
canadensis i Acer negundo.

Po drugiej, prawej stronie Wisty zbiorowiska i sktad
gatunkowy zespotéw roslinnych jest podobny.
Wystepuje tu Epipactis helleborine, a z gatunkéw
chronionych czesciowo Ononis arvensis. Z gatunkow

Rezerwat Wyspy Zawadowskie

Rezerwat ornitologiczny Wyspy Zawadowskie zostat
utworzony w roku 1998 na powierzchni 530,28 ha.
Obejmuje fragment koryta Wisty, piaszczyste tachy,
wyspy i bogate lasy tegowe. Zostat utworzony gtéwnie
dla ochrony takich gatunkow legowych jak rybitwy,
sieweczki, mewy, ptakdw gniazdujacych w tegach
wierzbowo-topolowych. i

Obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty
PLB140004

Ze wzgledu na wyjatkowa range obszaru chronionego
Natura 2000 Dolina Wisty, dalej podano jego
charakterystyke przyrodnicza, ze szczegéinym
uwzglednieniem ptakéw.

rzadkich spotykamy Alnus incana, Cucubalus baccifer i
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Silene tatarica. Z gatunkdw nowych majacych swoje
optimum na murawach warto wymieni¢ jeszcze:
Anthyllis vulneraria, Asparagus officinalis i Petasites
spurius.

Na tgkach znajdujgcych sie miedzy skarpg Wislang a
ulicg Wat Miedzyszynski spotkano takze dwie rutewki -
Thalictrum flavum i Thalictrum lucidum.

Koryto Wisty z tarasem zalewowym w granicach
miedzywala, jest terenem wyjgtkowym pod wzgledem
faunistycznym. W trakcie obserwacji terenowych w
czerwcu 2006 r. w nadrzecznych lasach tegowych
stwierdzono wystepowanie wielu gatunkéw ptakow,
takich jak: myszotéw, brodziec piskliwy, dzieciotek,
potrzos, dzwoniec i inne.

W Atlasie ptakéw Warszawy (Luniak i in. 2001) dla
opisywanego odcinka Wisty autorzy podaja wiele
rzadkich i zagrozonych wyginieciem gatunkow ptakow.
Sa to: jastrzgb, myszotéw, derkacz, czajka, mewa
pospolita, puszczyk, zimorodek, dzieciot $redni,
dzieciot zielony, dzieciot biatoszyi, Swiergotek polny,
Swiergotek tgkowy, Swierszczak, strumieniowka,
rokitniczka, remiz, ggsiorek, dziwonia. Z innych
gatunkow na opisywanym odcinku wystepuja:
krzyzéwka, kuropatwa, bazant, tyska, kukutka,
kretogtéw, dzieciot duzy, strzyzyk, pokrzywnica i wiele
innych.

Odcinek od skarpy tarasu zalewowego na prawym brzegu Wisty do ulicy Tawutkowej w
Miedzeszynie

Odcinek obejmuje tereny rolnicze (duzo upraw
ogrodniczych, szklarni), niektére fragmenty muraw
piaszczystych Corynephoretalia canascentis oraz las
soshowy Peucedano-Pinetum czesciowo zabudowany.
Z gatunkow chronionych stwierdzono tam Convallaria
majalis i Frangula alnus, a z gatunkéw rzadkich
synantropijnych Diplotaxis murali i lva xanthiifolia.
Oprocz w.w. gatunkow ptakow, na opisywanym
odcinku obserwowano takze myszotowy, kwiczoty,
sieweczki rzeczne, wrony, grzywacze, wilgi i inne. W
Atlasie ptakéw Warszawy (Luniak i in. 2001) autorzy z
tego terenu podaja takze inne gatunki ptakéw takie jak:
kuropatwa, bazant, czajka, kukutka, dzigciotek, dzieciot
zielony, stowik szary, stowik rdzawy, pleszka i inne
pospolite gatunki.

Czes¢ terenu wchodzi w granice Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Na badanym terenie (w granicach odcinka ,,B”) stwierdzono nastgpujace siedliska przyrodnicze

podlegajace ochronie zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w

sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a
takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia, jako obszary Natura

2000 (Dz. U Nr 77 poz. 510 z p6zn. zm.), tj.:

Tabela 3.2.6. Siedliska przyrodnicze podlegajace ochronie

Kod typu Lo .
siedliska Nazwa typu siedliska przyrodniczego
2330 wydmy $rodladowe z murawami napiaskowymi (Corynephorus, Agrostis)
3130 brzegi lub osuszenia dna zbiornikéw wodnych ze zbiorowiskami Littorelletea, Isoéto-

Nanojuncetea

3150 starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion

3270 zalewane muliste brzegi rzek z ro$linnoscia Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p.
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Kod typu

siedliska Nazwa typu siedliska przyrodniczego

4030 suche wrzosowiska (Calluno-Genistion, Polio-Callunion, Calluno-Arctostaphylion)

6120 cieplolubne, $rodladowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae)

6230 gorskie i nizowe murawy blizniaczkowe (Nardion — ptaty bogate florystycznie)
6410 zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion)

6430 ziotoro$la nadrzeczne (Convolvuletalia sepium)

6510 nizowe i gorskie $wieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)

91EOQ tegi wierzbowe/topolowe/olszowe/jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenium
glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe)

3.3. Warunki wynikajgce z ochrony konserwatorskiej terenu

W wyznaczonym pasie wg opracowania ,,Autostrada A-2 Warszawa (wezet ,,Konotopa™) — Granica
z Bialorusia (odcinek w wojewodztwie warszawskim)” z roku 1996 r. opracowanego przez zespot
mgr Marek Konopka, mgr inz. Julian Kolodziejczyk, mgr Ewa Pustola Kozlowska, mgr inz. Michat
Witwicki, mgr Stefan Woyda ,,Ocena Oddziatywania na $rodowisko kulturowe autostrady A-2 na
odcinku Konotopa — Konik - wyznaczono 64 zadania. W pasmie tym zlokalizowano 8 stanowisk
archeologicznych, wyznaczono réwniez 8 punktow osadniczych wymagajacych sondazy
weryfikacyjnych.
Sprawy zwiazane z ochrona dobr kultury reguluje obecnie Ustawa z dnia 23 lipca 2003 roku o
ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami oraz Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa
Narodowego z dnia 27 lipca 2011 roku w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac
restauratorskich, robdt budowlanych, badan konserwatorskich, badan architektonicznych i innych
dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkow oraz badan archeologicznych. Badania
archeologiczne zlecane przez GDDKIiA reguluje Zarzadzenie nr 76 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 9 grudnia 2011 roku w sprawie badan archeologicznych w Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad.
Przedstawione ponizej dane zostaty uzyskane z pisma Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w
Warszawie z dnia 30.12.2005 r., znak WKZ.D.EMZ. Ogo6lne/41140-73/10298/05 w sprawie
okreslenia statusu ochrony konserwatorskiej obiektow potozonych na terenie gmin Wawer i Ursynow,
uwzglednionych w ewidencji zabytkow oraz z pisma Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w
Warszawie z dnia 17.10.2006r. znak: WKZ.D.US.SPR.0G./41140-60/8604/2006 aktualny wykaz
obiektow wpisanych do rejestru zabytkow figurujacych w ewidencji zabytkow zlokalizowanych na
terenie dzielnic Wilanow i Ursynow.

Tab. 3.3.1. Trasa koliduje ze stanowiskami archeologicznymi.

Nr | Miejscowosc Charakterystyka obiektu nr dokumgntacll Rodzaj prac Powierzchnia
w systemie AZP
osadnictwo stanowisko poza .
Warszawa - . I . . . badania .
6 S wczesnosredniowieczne i rejestracjg AZP . 70 aréw
Wilanéw . S wykopaliskowe
Sredniowieczne (nowoodkryte)
7 War_sza\!va - osadnlct\fvo stgroz_ytne i 58-67 st.2 so_ndaz_ 2 ary
Wilanéw wczesnosredniowieczne weryfikacyjny
Warszawa - stanowisko poza sondaz
8 S osadnictwo starozytne rejestracjg AZP ' . lar
Wilanéw weryfikacyjny
(nowo odkryte)
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nr dokumentacji

Nr | Miejscowosc Charakterystyka obiektu W systemie AZP Rodzaj prac Powierzchnia
Warszawa - os’admc.twq . 58-67 sondaz
9 S wczesnosredniowieczne i ' . 2 ary
Wilanow ) - st.1 weryfikacyjny
Sredniowieczne
10 Warszawa - wczesnooséargg:'ncig,\v/;)ieczne i 58-67 sondaz 2 ar
Wilanéw . S st.l weryfikacyjny y
Sredniowieczne
11 Warszawa - sondaz 08ara
Wawer poszukiwawczy
12 Warszawa - sondaz 08ara
Wawer poszukiwawczy
13 Warszawa - sondaz 08ara
Wawer poszukiwawczy
14 Warszawa - sondaz 08ara
Wawer poszukiwawczy
osadnictwo (cmentarzysko?)
Warszawa - okres halsztacki\ okres 58-68 badania .
15 L . . 120 arow
Wawer latenski, osadnictwo st.7 wykopaliskowe
wczesnosredniowieczne
16 Warszawa - osadnictwo 58-68 sondaz 1 ar
Wawer wczesnosredniowieczne st.41 weryfikacyjny
osadnictwo (cmentarzysko?) .
17 Wwarszawa - okres halsztacki\ 58-68 badania 30 aréw
Wawer L st.39 wykopaliskowe
okres latenski,
) osadnictwo (cmentarzysko?) stanowisko poza .
18 W%(/S;V%Vra okresu halsztacko - rejestracjg AZP kt:)ac;(iliz:iwe 40 aréw
latenskiego (nowoodkryte) WyKop
osadnictwo (cmentarzysko?) .
19 | Warszawa- okresu halsztacko - °8-68 badania 70 arow
Wawer s st.13 wykopaliskowe
latenskiego
20 Warszawa - osadnictwo okr_esu halsztacko 58-68 sondaz sy
Wawer latenskiego st.10 weryfikacyjny
osadnictwo okresu halsztacko | stanowisko poza .
Warszawa - . ) badania .
21 Wawer - rejestracjg AZP kopaliskowe 60 arow
latenskiego (nowoodkryte) WyKop

Wedlug w/w opracowania — nie odkryto Zzadnych stanowisk archeologicznych o szczeg6lnym
znaczeniu. Wigkszo$¢ stanowisk i punktéw osadniczych wiaze sig z osadnictwem starozytnym (neolit,
braz, hallstatt, ok. latenski i rzymski) natomiast nieliczne z wczesnym $redniowieczem i okresem
nowozytnym.

Wymienione w tabeli stanowiska znajduja si¢ w bezposrednim sasiedztwie planowanej trasy.
Decyzja Stotecznego Konserwatora Zabytkow nr 93A/13 z dnia 14 czerwca 2013 roku, okreslita
zakres 1 rodzaj niezbednych badan archeologicznych przed planowana budowa Potudniowej
Obwodnicy Warszawy od wezla ,,Putawska” do wezta ,,Lubelska” od km 0+433,71 do km 18+950
oraz w trakcie jej realizacji. Dla odcinka ,B” nalezy przeprowadzi¢ wyprzedzajace badania
powierzchniowe na cato$ci pasa drogowego — na obszarze stanowiska archeologicznego AZP 58-68/7
nalezy przeprowadzi¢ archeologiczne badania sondazowe na obszarze 10 aré6w oraz na obszarze
stanowiska archeologicznego AZP 58-68/10 nalezy przeprowadzi¢ archeologiczne badania sondazowe
na obszarze 1 ara w czg$ci kolidujacej z inwestycja.

Jesienia 2013 roku zostaly wykonane przez GDDKIiA archeologiczne weryfikacyjne badania
powierzchniowe, ktorych wyniki znajda si¢ w opracowaniu spodziewanym w styczniu 2014 roku.

W rejonie analizowanej trasy — znajduja sie zardbwno obiekty znajdujace sie w rejestrze zabytkow
jak i w ewidencji konserwatorskiej. Analizowany w w/w opracowaniu z 1996 roku obszar znajduje sig
1000 m — czyli po 500 m od osi jezdni w kazda strong. Na tym obszarze znalazto si¢ 26 obiektow
kulturowych.
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Tab. 3.3.1. Obiekty wpisane do rejestru zabytkow.

kwalifikacja konserwatorska

>
< 2
2 =
_ a 3 2 obiekt
c S — o umieszczony w |obiekt wpisany do
E S 0 ewidencji rejestru zabytkow
= e konserwato-rskiej
8 Warszawa — Wilanéw
Powsinek ul. krzyz przydrozny |drewniany
Przyczétkowa
9 Warszawa — Wilanéw
Powsinek kapliczka murowana, z krzyzem kamiennym i
przydrozna figurkg NMP, ogrodzona
ul. Europejska 20
10 |Warszawa — Wilanow . murowana na postumencie, kryta
kapliczka )
Zawady ul. Syta 22 ) dachowka, ogrodzona ptotem X
przydrozna .
drewnianym
11 Warszawa Wawer .
L . 2 kond. , murowana, nietynkowana
Julianéw Wat kapliczka . .
. e e . zwienhczona krzyzem, ogrodzona, X
Miedzeszynski rog ul. |przydrozna 1918 r

Podbiatowe;j

Wyzej wymienione obiekty architektoniczne, chronione rejestrem zabytkéw nie sa bezposrednio
zagrozone przebiegiem POW.

W odlegtosci do 500 m od planowanego odcinka POW nie wystepuja obiekty wpisane do rejestru
zabytkow.

W odlegloéci do 500 m od planowanej trasy na odcinku ,,B” znajduja si¢ pomniki przyrody.

miejscowosc¢/ . s odlegtosé¢
nr . . adres pomnika / blizsza )
Nr gmina/ gatunek obwod . od osi
stan. L lokalizacja
dzielnica trasy
440, 400,
70 | 109 V\’://Z\rs;f‘wa/ ?gzziz)yp”'kowy 390, 370, | ul. Ogérkowa 65 ~ 200 m
’ 335, 330
71 110 Warszawa / dab szyputkow 410 ul. Ogérkowa 65 200 m
Wawer ab szyp y - Vg ~
77 | o2 | Warszawal | o szypulkow 365 Wat Miedzeszyniski 130 w liniach
Wawer ab szyp y y rozg. wezta
86 | 127 | Narszawal dab szyputkowy 362,304 | Ogérkowa 63a ~300m
Wawer (2 szt)
Pomnik nr 77 musi by¢ bezwzglednie zachowany zgodnie z Decyzja o $rodowiskowych

uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia (pkt. 1.2.27) z dnia 29.04.2011 r.
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3.4. Warunki geologiczne i gérnicze terenu

Na podstawie badan geologicznych (odwiertdéw) wykonanych na szerokosci pasa drogowego wzdluz
catego odcinka trasy stwierdzono Ze:

Odcinek trasy POW

Grupa nos$nosci/wzmocnienie podloza

Warunki wodne —
[m ppt]

5+030 — 5+427

Podloze pod nasypem nosne. W przypadku probleméw z
uzyskaniem polskimi przepisami parametrow
odbiorowych (I, E,) nalezy zastosowa ulepszenie
technologiczne podloza rodzimego na glebokos¢ 40cm
spoiwem hydraulicznym. W trakcie konstruowania
nasypu nalezy prowadzi¢ monitoring geodezyjny osiadan
podioza pod nasypami (repery co ok. 50m). Uktadanie
warstw konstrukcji nawierzchni nalezy rozpocza¢ po
zakonczeniu procesu konsolidacji podloza (zanik
przyrostu osiadan w czasie).

Ok. 1,6-2,6 m ppt

5+567 — 5+693

Wymiana glgboka poprzez bagrowanie w wodzie.
Zageszczenie wglebne wymienianego gruntu poprzez
wibroflotacj¢ lub ubijanie dynamiczne.

Ok. 0,7 m ppt

5+693 — 5+800

Potmaterac geosyntetyczny(geotkanina + 50cm warstwa
z kruszyw 0 wysokich parametrach
wytrzymatosciowych). W trakcie konstruowania nasypu
nalezy prowadzi¢ monitoring geodezyjny osiadan
podtoza pod nasypami (repery co ok. 50m). Uktadanie
warstw konstrukcji nawierzchni nalezy rozpocza¢ po
zakonczeniu procesu konsolidacji podloza (zanik
przyrostu osiadan w czasie).

Ok. 1,1-2,6 m ppt

5+800 — 6+200

Kolumny zwirowo - betonowe zwienczone materacem
geosyntetycznym.

Ok. 0,9-5,6 m ppt
(zwierciadto pod
ci$nieniem)

6+200 — 6+860

Podtoze pod nasypem nosne. W przypadku probleméw z
uzyskaniem  polskimi przepisami parametrow
odbiorowych (Is, E2) nalezy zastosowaé ulepszenie
technologiczne podloza rodzimego na glebokosé 40cm
spoiwem hydraulicznym. W trakcie konstruowania
nasypu nalezy prowadzi¢ monitoring geodezyjny osiadan

Ok. 0,8-2,7 m ppt
(zwierciadto pod

podtoza pod nasypami (repery co ok. 50m). Uktadanie ci$nieniem)
warstw konstrukcji nawierzchni nalezy rozpocza¢ po
zakonczeniu procesu konsolidacji podiloza (zanik
przyrostu osiadan w czasie).
Wymiana gleboka poprzez bagrowanie w wodzie. | Ok. 2,3 m ppt
6+860 — 6+908 Zaggszczenie wglgbne wymienianego gruntu poprzez | (zwierciadto pod
wibroflotacj¢ lub ubijanie dynamiczne. ci$nieniem)
Doggszczenie piaskdw na dojezdzie do obiektu przy
74030 — 74250 pomocy kolumn zwirowych lub wibroflotacji, ubijania Ok. 1,7m ppt

dynamicznego badz innego alternatywnego wzmocnienia
podtoza.

7+250 — 8+360

Podtoze pod nasypem nosne. W przypadku problemoéw z
uzyskaniem polskimi przepisami parametrow
odbiorowych (I, E,) nalezy zastosowaé ulepszenie
technologiczne podioza rodzimego na glgboko§é 40cm
spoiwem hydraulicznym.

Ok.1,5-3,5m ppt

8+360 — 8+410

Wymiana powierzchniowa gruntdéw plastycznych.

Ok. 2,6 m ppt

10+308 — 10+505

Doggszczenie piaskow na dojezdzie do obiektu przy
pomocy kolumn zwirowych lub wibroflotacji, ubijania
dynamicznego badz innego alternatywnego wzmocnienia
podioza.

Ok. 3,6-4,1 m ppt
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Dogeszczenie piaskow na dojezdzie do obiektu przy
pomocy kolumn zwirowych lub wibroflotacji, ubijania
dynamicznego badz innego alternatywnego wzmocnienia
podioza.

10+543 — 104720 Ok. 3,5 m ppt

Dogeszczenie piaskow na dojezdzie do obiektu przy
pomocy kolumn zwirowych lub wibroflotacji, ubijania
dynamicznego badZ innego alternatywnego wzmocnienia
podioza.

10+790 — 114040 Ok. 2,3-3,3 m ppt

Doggszczenie piaskow na dojezdzie do obiektu przy
pomocy kolumn zwirowych lub wibroflotacji, ubijania
dynamicznego badZ innego alternatywnego wzmocnienia
podioza.

11+065 — 11+340 Ok. 2,0-2,6 m ppt

11+360 — 114520 Wymiana powierzchniowa gruntdow organicznych. Ok. 1,1-1,7 m ppt

Projektowana trasa obwodnicy znajduje si¢ poza terenami eksploatacji goérniczych.

3.5. Inne warunki

Obiekty i urzadzenia zaprojektowane w ramach inwestycji Potudniowej Obwodnicy Warszawy
zlokalizowane w projektowanym pasie drogowym beda zapewnia¢ bezpieczenstwo ich uzytkowania,
w tym rowniez przez osoby niepelnosprawne. Na etapie projektu budowlanego na wszystkich
przejéciach dla pieszych przez wyspy 1 pasy dzielace nalezy zapewni¢ warunki dla oséb
niepetnosprawnych.

Wjazdy 1 wyjazdy na jezdni¢ drogi ekspresowej S2, lacznicy oraz jezdni zbierajaco—
rozprowadzajacych zostana odpowiednio oznakowane poprzez oznakowanie poziome i pionowe oraz
o$wietlenie, zeby wykluczy¢ zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu oraz uciazliwos¢ w ruchu.

Na kazdym projektowanym pasie ruchu drogi ekspresowej oraz tacznic wezitow dla predkosci
miarodajnych zostaty spetnione warunki widocznos$ci na zatrzymanie pojazdu przed przeszkoda na
jezdni zgodnie z Dz. U. nr 43 §166.1 pkt. 2. Tabele z parametrami minimalnymi.

Dostep do trasy obwodnicy bedzie mozliwy przy pomocy we¢ztow. Na wezlach bedzie mozliwosé
zawrocenia oraz zjazdu z trasy ekspresowej. W zwiazku z powyzszym na odcinku ,,B”
zaprojektowano dwa przejazdy awaryjne: w km 8+640,00 i km 11+242,50. Odcinek $§rodkowego pasa
bedzie miat taka sama konstrukcje, co jezdnia S2. W miejscu przejazdu awaryjnego nie zostaly
ustawione zadne obiekty i urzadzenia z wyjatkiem bariery, ktéra bedzie mie¢ tatwo rozbieralna
konstrukcjg. Samochody strazy pozarnej beda mogty zatrzymac si¢ na pasie awaryjnym.

Zaopatrzenie wodne do celow ratowniczych w pasie drogowym bedzie zapewnione przy
wykorzystaniu istniejacych ciekow wodnych — zgodnie z przepisami prawa wodnego oraz z
projektowanych zbiornikdéw retencyjno-infiltracyjnych, oczywiscie z chwila kiedy zostana napetnione
i woda poprzez separatory zostanie podczyszczona.

Zaopatrzenie wodne do celow ratowniczych w tunelu zapewnione bedzie ze zbiornikéw retencyjnych.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Zagospodarowanie pasa drogowego.
W ramach inwestycji zrealizuje si¢ nastgpujacy program uzytkowy Potudniowej Obwodnicy
Warszawy na odcinku ,,B” to:
- Usprawnienie funkcjonowania transportu dla miasta Warszawy i okolic, kumulujacych bardzo
duze potoki ruchu;
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- Inwestycja znajduje si¢ w cato$ci na terenie miasta stotecznego Warszawa w dzielnicach
Wilanow i Wawer

- Poludniowa Obwodnica Warszawy bedzie droga ekspresowa S2 o dwoch jezdniach, o 3
pasach ruchu kazda, o parametrach technicznych i geometrycznych spetiajacych wymogi dla
drog ekspresowych, o Vp=80km/h;

- W ciagu trasy na odcinku ,,B” zaprojektowano dwa wezly ,,Przyczotkowa” 1 Wal
Miedzeszynski” na ktorych wystepuja wszystkie relacje;

- Dostgpno$¢ do drogi ekspresowej bedzie mozliwa wytacznie poprzez wezty;

- Wzdtuz calej trasy w rejonach zabudowanych zostata zaprojektowana sie¢ drog dojazdowych
umozliwiajacych komunikacjg lokalna oraz autobusowa;

- Zaprojektowano ciagi sciezek rowerowych i chodnikow;

- Zaprojektowano obiekty inzynierskie, zgodnie z warunkami technicznymi i sztuka
inzynierska;

- Zaprojektowano sprawny system odwodnieniowy dla catej trasy w formie rowow otwartych ,
zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych, szczelnej kanalizacji deszczowej;

- Przewidzie¢ nalezy wszelkie zabezpieczenia ekologiczne opisane w decyzji srodowiskowej
(zabezpieczenie ogrodzeniami, ptotkami naprowadzajacymi, przejscia ogrodzenia przez rowy,
itp.)

- Przebudowg calej infrastruktury technicznej nie zwiazanej z droga wchodzacej w kolizje z
projektowang trasa;

- Dobranie odpowiednich materialow oraz technologii wykonania obwodnicy, pod wzglgdem
spetniajacym Polskie Normy i wytyczne techniczne oraz ekonomicznym; zapewniajacych
bezpieczenstwo wykonania oraz pdzniejszego funkcjonowania.

Szacunkowa zajetosé terenu pod inwestycje.

Budowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku ,,B” wymaga terenu o powierzchni 105,50
ha.

Przebieg drogi glownej.

Budowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku ,,B” rozpoczyna si¢ na terenie gminy
Wilanow po wschodniej stronie wezla ,,Ursynow Wschod” w km 5+050,00. Nastepnie zmierza w
kierunku ulicy Przyczotkowej ktora przekracza w km 5+496,86 i dalej biegnie w kierunku ulicy
Ruczaj ktora przekracza w km 6+924,80, nastgpnie biegnie pod ulica Syta w km 7+772,47. Nastgpnie
trasa wchodzi na most przez Wiste w km 8+744,90. Konstrukcja mostu przekracza ul. Wat
Zawadowski w km 8+758,75 i bocznice kolejowa w km 8+771,27. Po przekroczeniu mostu w km
10+307,90 trasa przekracza ulice ogorkowa w km 10+521,09 i ulice Wal Miedzeszynski w km
10+755,65, po czym w km 11+500,00 konczy sie odcinek ,,B”. Dtugo$¢ odcinka 6450,00 km.

Od poczatku odcinka trasa przebiega przewaznie przez tereny rolne, nieuzytki i inne tereny zielone. W
koficu odcinka od ul. Syta do ul. W1oki wystgpuje nieliczna - zarowno po prawej jak i po lewej stronie
- zabudowa mieszkaniowo - zagrodowa jednorodzinna.

Obowiazujace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego obejmuja okoto 40% obszaru
analizy na odcinku pomigdzy ul. Przyczotkowa a Wista

W obowiazujacych miejscowych planach wigkszo$¢ terenéw w granicach obszaru analiz nie stanowi
terenow chronionych wedlug ustawy Prawo ochrony s$rodowiska, za wyjatkiem niewielkich
powierzchni w granicach planu dla Zawad i Kgpy Zawadowskiej, gdzie przy granicach obszaru analiz
dopuszcza sig realizacj¢ zabudowy mieszkaniowo- ustugowe;.

W rejonie ul Bruzdowej wybudowane zostaty nowe zabudowania mieszkalne.
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Za skrzyzowaniem z Walem Zawadowskim zaczyna si¢ skarpa tarasu zalewowego na lewym brzegu
Wisty. Brak zabudowy. Odcinek przechodzi przez tereny zielone (WOChK), przecina koryto rzeki
Wisty.

Po przekroczeniu Wisly jest skarpa tarasu zalewowego na prawym brzegu Wisty w poczatkowym
odcinku analizowanej trasy po prawej i po lewej stronie znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna | i Il kondygnacyjna wraz z zabudowaniami gospodarczymi. Lokalizacje tych
budynkéw wyznacza ul. Ogorkowa, Rosiczki, Dzigciota i Podbiatowa.

Po prawej stronie analizowanej trasy w odlegtosci okoto 300 m od trasy zlokalizowane jest osiedle
»Pod Debami”. W odleglosci ok. 150-200 m przy ul. Ogérkowej zostato wybudowane nowe osiedle
mieszkaniowe oraz dom jednorodzinny.

Za weztem Wal Miedzeszynski w kierunku ul. Tawutkowej po prawej stronie zlokalizowana jest ggsto
zabudowa jednorodzinna wraz z zabudowaniami gospodarczymi w odleglosci okoto 300 m (przy ul.
Rozchodnikowa, Czarnuszki, Pelargonii).

Po lewej stronie zlokalizowana jest réwniez zabudowa jednorodzinna wraz z zabudowaniami
gospodarczymi ale o mniejszym nasileniu niz po prawej stronie — Lokalizacja ul. Rosiczki,
Mragowska, Celulozy.

Parametry drogi ekspresowej S2 w planie:

— Poczatek trasy — km 5+050,00

— Poczatek krzywej przejsciowej — km 6+007,25

— Koniec krzywej przejsciowej — poczatek tuku — km 6+157,25
— Luk - R=1350,0m

— Koniec Luku — koniec krzywej przejsciowej — 7+037,61

— Poczatek krzywej przejéciowej — km 7+187,61

— Poczatek krzywej przejéciowej — km 7+652,80

— Koniec krzywej przejsciowej — poczatek tuku — km 7+802,80
— Luk - R=1350,0m

— Koniec Luku — koniec krzywej przejsciowej — km 8+093,57
— Poczatek krzywej przejéciowej — km 8+243,57

— Poczatek tuku — km 9+749,19

— Luk - R=2820,0m

— Koniec Luku — km 10+560,59

— Poczatek tuku — km 10+763,54

— Luk - R=2820,0m

— Koniec Luku — km 11+304,39

— Koniec odcinka ,,B” wzdtuz trasy S2 — km 11+500,0

Przekroczenia linii kolejowych:

Na odcinku ,,B” trasa S2 przekracza bocznicg kolejowa w km 8+771,27.

Wezly

Na odcinku ,,B” Potudniowej Obwodnicy Warszawy znajduja si¢ dwa wezly:
,Przyczotkowa” — w km 5+494,89 ktory umozliwia wszystkie relacje trasy S2 z ulica Przyczotkowa.
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»Wal Miedzeszynski” — w km 10+756,01 ktory rowniez umozliwia wszystkie relacje trasy S2 z ulica
Wat Miedzeszynski.

Docelowo przewidziany jest dodatkowy wezet:

e 7 projektowana ulica Czerniakowska, ktory usytuowany bedzie na odcinku pomiedzy weztem
,Przyczotkowa” a weztem ,,Wat Miedzeszynski” — km 8+452,10;

Rozwiqzania sytuacyjno-wysokosciowe

Na odcinku ,,B” Potudniowej Obwodnicy Warszawy przebieg wysokosciowy trasy gtownej przebiega
nastgpujaco - 0d poczatku odcinka w km 5+050,00 trasa wznosi si¢ na wiadukt nad ulica
Przyczotkowa w km 5+494,89 a nastgpnie na Srednim nasypie trasa biegnie w kierunku ul. Ruczaj (km
6+924,80) i rzeki Wilanowki ktore przekracza sie¢ mostem. Nastepnie Trasa obniza sie i w km
7+772,45 przechodzi pod ulica Syta biegnaca na wiadukcie, nastepnie wznosi si¢ w kierunku mostu
przez Wislg. Most przechodzi ponad terenami zalewowymi Wisty i Wista od km 8+744,90 do km
10+307,90. W poczatkowej cze$ci most przebiega ponad ulica Wal Zawadowski (km 8+758,75) i
bocznica kolejowa (km 8+771,27). Za mostem trasa przekracza gora ulice Ogérkowa (km 10+521,09)
i Wal Miedzeszynski (km 10+755,65). Potem trasa S2 obniza si¢ do poziomu terenu i w km
114+500,00 jest koniec odcinka ,,B”.

Parametry drogi ekspresowej w przekroju podtuznym:

- Parametry tukow wypuktych —min. 20000 m
- Parametry tukéw wypuktych — max. 12500 m
- Parametry tukow wklestych — min. 3000m

- Parametry tukéw wklestych — max. 10000m

- Minimalne pochylenia podtuzne — 0,33%

- Maksymalne pochylenia podtuzne — 2,00%

Obstuga terenow przyleghych do projektowanej drogi:

Dostepnos$¢ trasy z terenow potozonych w jej otoczeniu odbywa si¢ wylacznie poprzez wezly
drogowe. Ponadto pomiedzy terenami potozonymi po jej obu stronach zaprojektowano powigzania.
Ponadto potaczenie terenu z lewej i prawej strony trasy S2 odbywac si¢ bedzie na terenie Wilanowa
poprzez przejazdy pod wiaduktami trasy S2 wzdtuz ulic Przyczotkowej, Ruczaj, Syta, Wat
Zawadowski, Ogorkowa i Wat Miedzeszynski.

Drogi dojazdowe:

W rejonie projektowanej Potudniowej Obwodnicy Warszawy, w zwiazku z wymaganym
ograniczeniem dostgpnosci do drogi ekspresowej, dla obstugi ruchu lokalnego przewidziano sie¢
rownolegltych drég dojazdowych. Ze wzgleddw uzytkowych i technicznych przyjeto dwie klasy drog:
drogi dojazdowe klasy ,,D” o kategorii ruchu KR1 i KR2.

Komunikacja zapewniona jest poprzez wykorzystanie istniejacej sieci drog i ulic, a takze przez
projektowane drogi dojazdowe. Drogi te nie maja bezpos$redniego potaczenia z trasa gtéwna.

Wyburzenia:

Realizacja rozbudowy spowoduje konieczno$¢ dokonania wyburzen istniejacych obiektow
budowlanych beda to: budynki mieszkalne, gospodarcze oraz ustugowe.
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Liczba budynkow do wyburzenia — okoto 89 sztuk w tym 29 sztuki to budynki mieszkalne.

Odwodnienie:

Odwodnienie powierzchniowe projektowanego odcinka Potudniowej Obwodnicy Warszawy
realizowane jest poprzez grawitacyjne odprowadzenie wody do systemu rowow otwartych, Sciekow,
wpustow Sciekowych i osadnikéw . Woda opadowa odprowadzana jest do rowow przydroznych i dalej
do zbiornikdéw retencyjnych lub projektowanej kanalizacji deszczowej . Woda przed odprowadzeniem
do odbiornikéw jest podczyszczana . Generalnie woda opadowa z projektowanej Obwodnicy
kierowana jest do Wisly za posrednictwem projektowanego rurociagu ttocznego biegnacego wzdtuz
odcinka Obwodnicy.

W przypadku gdy wysoko$¢ skarpy nasypu nie przekracza 2,0 m ,woda opadowa z jezdni
odprowadzana jest bezposrednio do rowu przydroznego.

Na odcinkach gdy wysoko$¢ nasypu przekracza 2,0 m , projektuje si¢ przy krawedzi nawierzchni
,Sciek krawedziowy typu ,.trojkatnego”, ktory zbiera wodg z jezdni . Woda ze $cieku odbierana jest za
posrednictwem wpustow $ciekowych 1 studni $cieckowych z osadnikiem o $rednicy g 500 mm. Woda
ze studni odprowadzana jest przykanalikiem elastycznym o 200 prowadzonym w nasypie , lub
$ciekiem skarpowym do rowu przydroznego . Wylot przykanalika min. 20 cm nad poziomem dna
rowu . Projektuje si¢ réw typu ,,trapezowego ,, 0 pochyleniu skarp 1:1,5 i szeroko$ci dna rowu 40 cm
(60cm na odcinkach umocnionych $ciekiem betonowym korytkowym).

Minimalne pochylenie podiuzne rowu wynosi 0,2% / teren ptaski/ .

Scieki betonowe typu “trojkatnego” projektuje si¢ rowniez na tukach poziomych na ktérych wystepuje
przechytka jednostronna . Projektowany Sciek przebiega przy krawedzi pasa dzielacego, po stronie
zewnetrznej krzywizny . Woda opadowa ze $cieku zbierana jest przez system wpustow Sciekowych i
odprowadzana do projektowanej kanalizacji deszczowej biegnacej po stronie lewej lub prawej
projektowanego odcinka drogi . Woda z kanalizacji odprowadzana jest poza korpus drogi do systemu
podczyszczajacego . /Projekt kanalizacji i drenazu wg projektu branzowego / .

Na odcinku tuku , jezdnia wewngtrzna na tuku odwadniana jest $ciekiem przy krawedzi jezdni , woda
odprowadzana jest jak wyzej .

Projektuje si¢ odwodnienie najnizszych punktéw niwelety drogi umieszczajac w $cieku na
krawedziach korony drogi podwdjne wpusty Sciekowe , odprowadzajace wode do rowu przydroznego
lub kanalizacji. W przypadku gdy niemozliwe jest zastosowanie wpustu , wod¢ odprowadza si¢ do
rowu , Sciekiem skarpowym / drogi dojazdowe / . Pas dzielacy w okolicy najnizszego miejsca
odwodniony jest za posrednictwem $cieku betonowego” korytkowego” biegnacego w czeSci
srodkowej pasa dzielacego . W miejscu najnizszym woda odbierana jest za posrednictwem
podwojnych wpustow $ciekowych i odprowadzana do kanalizacji. Przejazdy awaryjne na pasach
dzielacych odwadniane sa od strony naptywu wody , odcinkami $cieku dtugosci 30- 50m. Woda
odbierana jest przez wpusty Sciekowe, ktore odprowadzaja wode do kanalizacji .

Usytuowanie wpustow sciekowych , §ciekdw krawedziowych i Sciekow biegnacych w pasie dzielacym
pokazano na planie sytuacyjnym projektu. Wpusty Sciekowe rozmieszczone sg $rednio co 30 m /
odcinek szlakowy / . Powierzchnia odwodnienia przypadajaca na jeden wpust wynosi okoto 500 m2 .
Wyjatek stanowia okolice obiektow , tacznice weztow drogowych drogi dojazdowe i poprzeczne ,
gdzie rozmieszczenie wpustow jest dostosowane do istniejacej sytuacji i powierzchnie odwodnienia sa
mniejsze .

System odwodnienia w rejonie obiektow znajdujacych si¢ w ciagu trasy gltownej Obwodnicy
zabezpiecza obiekty przed naptywem wody opadowej z nawierzchni drogi na obiekt, jednocze$nie
przejmuje wode¢ opadowsq z obiektu .

Woda opadowa z projektowanych obiektow przejmowana jest przez system odwodnienia drogi .
Obiekty odwadniane sa przez indywidualny system wpustow $ciekowych na obiekcie , i systemem
kanalizacji obiektu ,/ ¢ 200 lub $250/ ktéry odprowadza wodg opadowa poza obiekt . Woda z obiektu
przejmowana jest do studni ¢ 500 i odprowadzana do systemu odwodnienia drogi . Odwodnienie
wezlow |, lacznic 1 drog poprzecznych realizowane jest w analogiczny sposob jak elementy trasy
glownej woda opadowa odprowadzana jest bezposrednio grawitacyjnie do projektowanych rowow
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lub przejmowana przez Scieki i za posrednictwem wpustow odprowadzana jest do kanalizacji lub
przykanalikami i $ciekami skarpowymi do rowow .

Wody opadowe z drogi ujgte do kanalizacji i bezposrednio do rowow i traktowane, jako Scieki , beda
podczyszczane w zakresie zawiesin oraz weglowodoréw ropopochodnych. Urzadzenia
podczyszczajace zlokalizowane sg przed wylotami do odbiornikow lub zbiornikéw. Odcinki rowu
odbierajace wode opadowa bezposrednio z jezdni i prowadzace do odbiornika sa uszczelniane
geomembrang .

Scieki odprowadzane systemem pompowym podczyszczane sa przed wprowadzeniem do zbiornika
retencyjnego przy pompowni.

Odwadniane sa rowniez powierzchniowo pasy zieleni , wyspy na wezlach , pasy zieleni przylegajace
do $cian oporowych i $cian z gruntu zbrojonego ,odwodnienie realizowane jest poprzez uksztalttowanie
powierzchni umozliwiajacej sptyw wody do $ciekéw korytkowych 1 wpustow $ciekowych z ktérych
przykanalikami woda odbierana jest do kanalizacji .

Projektuje si¢ pod trasa gldéwna Obwodnicy 3 przepusty ramowe usytuowane na istniejacych ciekach
wodnych krzyzujacych sig¢ z projektowana obwodnica. Pod facznicami weztow drogowych , drogami
poprzecznymi , dojazdowymi i zjazdami projektuje si¢ przepusty rurowe oraz odcinki rowow krytych .
Odwodnienie wglebne drogi realizowane jest poprzez system kanalizacji deszczowej zbierajacej wodg
z wpustow sciekowych , studni wpadowych w rowach . Konstrukcja nawierzchni drogi chroniona jest
poprzez system drenazu prowadzony przy krawedzi drogi lub w pasie dzielacym i odprowadzajacym
wodg do projektowanej kanalizacji lub bezposrednio do zbiornikéw retencyjnych lub rowow .

Projektuje si¢ nastgpujacy sposdb odprowadzenia wod z pasa drogowego POW:

e Od km 5+050 do km 8+870 — $cieki z drogi (od poczatku odcinka B do mostu na Wisle) ujete
zostana do kanalizacji zlokalizowanej w pasie dzielacym i odprowadzane do rowow
przydroznych lub zbiornikéw. Scieki z rowow przydroznych kierowane beda réwniez do
zbiornikow retencyjnych. Ze zbiornikéw retencyjnych Scieki zostana przepompowane do
Wisty w ilosci ok. 700 1I/s. Do kolektora ttocznego odprowadzone zostana réwniez $cieki z
odcinka A od km 3+345. Wody niebedace $ciekami kierowane do rowoéw przydroznych beda
miaty mozliwo$¢ infiltracji poprzez te rowy do ziemi.

e Od km 8+870 do km 11+500 S$cieki odprowadzane sa do Wisty poprzez dwa wyloty
zlokalizowane po dwoch stronach odbiornika. Scieki ujmowane sa poprzez system
kanalizacyjny lub rowy otwarte. W km 10+600 i 11+300 zlokalizowano dodatkowo zbiorniki
retencyjno-infiltracyjne ZB16-Zb19B, ktére odprowadza¢ beda podczyszczone $cieki
czg$ciowo do gruntu. Nadmiar $ciekOw zostanie odprowadzony do Wisty

Uwaga: W zwiazku z tym, ze woda opadowa z drogi odprowadzana jest do Wisly, system
odwodnienia niezaleznie od podziatu drogi na odcinki, powinien by¢ budowany od Wisty.

Ciggi piesze i rowerowe:

Budowe ciagu pieszo-rowerowego wzdtuz projektowanej potudniowej obwodnicy Warszawy
przewiduje si¢ w oparciu o opracowanie ,,PARK KOMUNIKACYJNY JAKO ZESPOL DZIALAN
KOMPENSACYJNYCH DLA PLANOWANEJ TRASY MIEJSKIE] W WARSZAWIE NA
ODCINKU OD WEZLA ,PULAWSKA” DO WEZLA ,LUBELSKA”, wykonane na zlecenie
GDDKIA.

Wg tego opracowania, docelowo, pasie ciagdw pieszo-rowerowych przewiduje si¢ nasadzenia zieleni
izolacyjnej oraz budowe¢ miejsc wypoczynku i rekreacji a takze punktow informacji turystycznej,
dotyczacych terendw polozonych w sasiedztwie POW. Obecnie projekt zaklada jedynie rezerwacije
terenu pod wymienione elementy i nie zaklada o§wietlenia ciagow.

Powstaly w ten sposob park komunikacyjny, przyczyni si¢ do potaczenia dzielnic mieszkaniowych z
terenami zieleni towarzyszacymi trasie, terenami zieleni miejskiej, terenami nadwislanskimi i lesnymi
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego tworzac jeden spdjny uktad funkcjonalno—przestrzenny.
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Generalnie przebieg ciagu pieszo — rowerowego przewidziany jest w oddzielnym Kkorytarzu, po
potudniowej stronie projektowanej trasy. Jednak przy braku ruchu pojazdow cigzarowych i malej
intensywnosci ruchu samochodow osobowych, na nawierzchniach bitumicznych dopuszczony zostaty
ruch rowerowy na zasadach ogdlnych jezdniami drég dojazdowych.

Ciagi pieszo-rowerowe polacza gtowne wezly tras rowerowych 1 zapewnia obstuge ruchu
miedzydzielnicowego miasta Warszawy.

Beda pehnity takze funkcj¢ drogi rekreacyjnej, umozliwiajac wygodny wyjazd z miasta i dojazd do
atrakcyjnych turystycznie obszaréw podmiejskich.

Projekt przewiduje wytacznie budowg ciagow pieszo rowerowych bez budowy matej architektury oraz
o$wietlenia. Nalezy rowniez skoordynowa¢ budowe tych ciagow oraz drog dojazdowych z budowa
magistral ttocznych odwadniajacych dzielnice Wilanéw i Wawer. Jest to inwestycja miejska i do tej
pory miasto nie okreslito terminu jej realizacji.

Ciagi pieszo-jezdne sg zaopiniowane przez GDDKIA i Zarzad Drog Miejskich w Warszawie.
W projekcie przyjeto predkos¢ projektowa:
Vp — 30 km/h dla odcinkéw pomiedzy skrzyzowaniami
Vp — 12 km/h w rejonie skrzyzowan
Minimalne warto$ci lukoéw poziomych, w zaleznos$ci od przyjetej predkosci projektowej wynosza:
4,0 m—dlaVp-12 km/h
20,0 m—dlaVp—30km/h
Luki o promieniach réwnych 4,0 m zostaly zastosowane jedynie w strefie skrzyzowan z drogami
samochodowymi, tam gdzie warunki bezpieczenstwa wymagaja ograniczenia predkosci lub
zatrzymania si¢ rowerzysty.
Maksymalne pochylenie podtuzne projektowanych drog dla rowerdw wynosi 5%
Przyjeto nastgpujace parametry:
szeroko$¢ drogi dla rowerow - 2,5 m
szerokos$¢ chodnika oddzielonego od jezdni — 1,5m
szeroko$¢ chodnika przylegajacego do jezdni — 2,0m
pochylenie poprzeczne 2%
skrajnia pionowa 2,5 m
opaska bezpieczenstwa 0,5 m
W celu wyeliminowania kolizji pomigdzy pieszymi i rowerzystami, w miejscach gdzie jest dostgpny
teren, droga dla roweréw zostala oddzielona od chodnika pasem zieleni o szerokosci 3,0m.
W miejscach ograniczen terenowych chodnik przylega bezposrednio do jezdni. Dla tego przekroju
segregacja ruchu zostanie wykonana za pomoca odpowiedniego oznakowania poziomego i pionowego
a takze roznicujacym si¢ rodzajem nawierzchni.
Charakterystyka nowoprojektowanego przebiegu ciagu pieszo-rowerowego przestawia ponizsze
zestawienie.
Inne odcinki przebiegaja jezdniami drég dojazdowych na zasadach ogdlnych.

5. Uksztattowanie trasy drogowej
5.1. Uktad komunikacyjny

Projektowana trasa S2 na odcinku ,,B” poprowadzona jest po zupetnie nowym $ladzie i wykorzystuje
korytarz rezerwowany w kolejnych planach zagospodarowania Warszawy pod urzadzenia
komunikacyjne i przebiega przez miasto Warszawa przez dzielnice Wilanéw i Wawer. Jej
najwazniejszym zadaniem jest prowadzenie ruchu tranzytowego z rejonu wezta ,,Konotopa” do rejonu
wezta ,,Lubelska”. Jest trasa o ograniczonym dostgpie.
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W rejonach krzyzowania si¢ Potudniowej Obwodnicy Warszawy z wazniejszymi drogami
publicznymi projektuje si¢ wezly oraz wiadukty umozliwiajace bezkolizyjny przejazd.

Wzdtuz trasy POW dla obstugi terenow przylegtych i potaczenia istniejacych drog zaprojektowano
drogi serwisowe obstugujace tereny przylegte do drogi ekspresowe;j.

Projektowana trasa POW powiazana bedzie z istniejacym ukladem drogowym za pomoca weziow
drogowych. Trasa bedzie powiazana z nastepujacymi drogami:

- wezet ,,Przyczotkowa” ul. Przyczotkowa - droga wojewodzka nr 724

- wezet ,,Wal Miedzeszynski”  ul. Wat Miedzeszynski - droga wojewodzka nr 801

5.2. Uksztattowanie terenu i zieleni

Zalozenia do wykonania nowych nasadzen:

Projektowana zielen zrekompensuje straty w zieleni spowodowane wycinka istniejacej roslinnosci w
ramach realizacji inwestycji oraz petni¢ bedzie nastgpujace funkcje:

- izolacyjna:

izolacja i ostona terenéw zabudowy mieszkaniowej przed rozprzestrzenianiem si¢ zanieczyszczen
powietrza, ale rowniez przed percepcja halasu. Pasy zieleni izolacyjnej, nalezy ksztattowac pigtrowo
(zielen niska, $rednia, wysoka — krzewy, drzewa), w zwartych uktadach.

- ostonowa:

element wkomponowania drogi w otaczajacy krajobraz, dobor gatunkowy uwzglednia uwarunkowania
terenowe wynikajace z lokalizacji drogi, ten typ nasadzen nalezy stosowaé rowniez przy zbiornikach
filtracyjnych i retencyjnych jako pomoc przy retencjonowaniu wody, preferowane sq gatunki rodzime.

- estetyczne - krajobrazowe:

poprawa estetyki drogi przez kompleksowe zagospodarowanie przestrzeni wokot inwestycji (zielen
krajobrazowa wzdtuz trasy oraz zielen na weztach);

- techniczno — ruchowe:

prowadzenie optyczne, wizualizacja przebiegu trasy i eksponowanie obiektow drogowych,

- naprowadzajaca :

naprowadzanie zwierzat na przejscia, tworzenie bariery przeciwol$nieniowej i jednocze$nie ostanianie
przed wzrokiem zwierzat sztucznych elementéw konstrukcji drogi (na ile to mozliwe), ktore to
elementy moga ptoszy¢ zwierzgta 1 zniechgca¢ do korzystania z przej$¢. Gatunki wylacznie krajowe,
dobrane odpowiednio do warunkéw siedliskowych, moga by¢ gatunki o atrakcyjnych dla zwierzat
owocach. Minimalne zabiegi pielggnacyjne — naturalna sukcesja roslinnosci.

W tym przypadku w strefie przywabiania mozliwe jest zastosowanie ro$lin krajowych o atrakcyjnych
dla zwierzat owocach.

- dogeszczajaca :

zaggszczenie dolnej partii lasu w celu ochrony przed kurzem oraz zanieczyszczeniami.

Kompozycja projektowanej zieleni dostosowana zostata do:

- funkcji, jaka ma spelnia¢ (poprawa estetyki drogi, wkomponowanie w otoczenie, poprawa
bezpieczenstwa ruchu, ochrona terenow przylegltych przed negatywnym wpltywem ruchu drogowego),

- charakteru terenu otaczajacego drogg i istniejacej zieleni,

- wielkosci pasa drogowego, ktory moze by¢ wykorzystany pod zielen (przy czym rozstawy sadzenia
proponowanych roslin dostosowano do docelowych rozmiaréw osiaganych przez poszczegdlne
gatunki drzew i krzewow),

- normatywnych odleglosci od istniejacych i projektowanych elementéw zagospodarowania terenu
(drég, ekrandéw, ogrodzen, rowow, uzbrojenia podziemnego, obiektow budowlanych itp.),

- pdl dobrej widocznosci na skrzyzowaniach 1 tukach (pozostaly one nie obsadzone lub
zaprojektowano obsadzenie nie utrudniajace widocznosci),

- warunkow wynikajacych z decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia.
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Podczas ustalania miejsc sadzenia roslinnosci oraz doboru gatunkowego uwzgledniono réwniez trudne
warunki bytowania roslin, jakie zwykle panuja w poblizu drég oraz warunki $rodowiskowe, jakie
panuja w otoczeniu projektowane;j trasy.

Wszelkie prace zwigzane z realizacja projektu zieleni powinny by¢ wykonywane pod nadzorem
Inspektora Nadzoru Terenow Zieleni.

Zaprojektowano rzgdowe i grupowe nasadzenia izolacyjne w formie pasow zwartej zieleni wysokiej,
$redniej i niskiej o szerokosci min. 8§ m.

Niestety sa fragmenty trasy gdzie nasadzenia nie byly mozliwe ze wzgledow technicznych budowy
drogi, przebiegu sieci podziemnych oraz zachowania widoczno$ci.

Funkcje te przejety ekrany akustyczne oraz wezsze pasy izolacyjne wraz z grupowymi nasadzeniami
przyrodniczo krajobrazowymi.

Dobor gatunkowy

W projekcie uwzglgdniono rodzime gatunki drzew i krzewow sprawdzone w warunkach drogowych o
duzym natezeniu ruchu oraz dobrze komponujace si¢ z krajobrazem otoczenia drogi.

Przy wyborze gatunkéw kierowano si¢ zarowno pochodzeniem gatunku jak i mrozoodpornoscia,
dostosowaniem wymagan do miejscowych warunkow, jak rowniez wygladem.

W bezposrednim sasiedztwie jezdni oraz na terenach otwartych nie wprowadzono gatunkow
owocujacych, ktore wabilyby ptaki i byty atrakcyjne pod wzgledem zerowania.

Wyjatek stanowia przejscia dla zwierzat gdzie krzewy owocujace maja wabi¢ i zachecaé zwierzeta do
przejscia.

6. Projektowane obiekty i urzgdzenia budowlane

6.1. Nazwa, lokalizacja, typ i rodzaj

PARAMETRY TECHNICZNE DROG POPRZECZNYCH, DROG DOJAZDOWYCH, ZBIORCZYCH |
LOKALNYCH
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PARAMETRY TECHNICZNE DROG POPRZECZNYCH, DROG DOJAZDOWYCH, ZBIORCZYCH | LOKALNYCH

k ,
v ZZZ:?V Szerokos¢ Szerokosc Dlugodl
Lp | Nazwadrogi | Klasa P KR Nawierzchnia Szerokosc jezdni ] ° pobocza chodnika Uwagi g
(km/h) Daszkowy (m) (m) (km)
Jednostr.
Ul. Syta/ul. N .
1. Z 40 3 bitumiczna 1x7,0m 2,0 (D) 2x0,75 1,50 Przejazd nad POW 0+642,1
Metryczna
odc. A
1x50m 1x0,75+ o;g:aéz
2. DD7 D 30 1 bitumiczna ! 2,0(J) 1x1,0 - - ‘
(bez mijanek) 334,3
(0,75) .
catosé:
0+677,6
DD8
odc. A od km
0+000 do km
3, 0+343,23 D 30 2 bitumiczna (bizxn‘:’i’z :;k) 2,0 (J) 20,75 - - (();jff_’é()"
odc. B od km . ’
0+343,23 do
km 0+677,59
1x50m 2x0,75 +
4, DD9 D 30 1,2 bitumiczna " 2,0 (J) (1x2,0; 2- - 1+313,5
(bez mijanek)
1x2,3)
Od km 0+000 do km 0+100
5. DD10 D 30 2 bitumiczna 1x50m 2,0 (J) 2x0,75 - - 0+362,9
(bez mijanek)
od km 0+000 do 0+046-1 x
6. DD10a D 30 | 1, | 8untowa/bitu | 4,5mod0+046do 52,3 2,0(J) 2x2,00 . . 0+092,3
miczna 1x3,5
(bez mijanek)
7. DD10b D 30 2 bitumiczna 1x50m 2,0 (J) 2x0,75 - ; 0+823,7
(bez mijanek)
8. Przejazd w D 30 2 1x6,0m 2,0 (J) 1x1,0; 2,0 0+327,1
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k iy .
v _Se 23:?‘7 Szerokos¢ Szerokos¢ Dhugodd
Lp | Nazwadrogi | Klasa P KR Nawierzchnia Szerokos¢ jezdni J ° pobocza chodnika Uwagi &
(km/h) Daszkowy (km)
(m) (m)
Jednostr.
km 5+970 2x2,3
Od km 0+000 do km 0+530
1x50m 2x0,75
9. DD11 D 30 1/2 bitumiczna Od km 0+540 do km 1+071 2,0 (J) - - 1+071,0
1x55m 2x1,0
(bez mijanek)
Od km 0+000 do km 0+560
1x50m 2x0,75
. (bez mijanek)
10. DD12 D 30 1 bitumiczna 0d km 04585 do km 2,0 (J) 2,0 0+773,7
0+773,7 1x1,0
5,5-8,0 m
11. DD13 D 30 2 bitumiczna 1x5,5-8,0m 2,0 (J) 1x1,00 - 0+134,1
12. DD13a D 30 2 bitumiczna 1x3,7-8,0m 2,0 (J) 2x1,0 - Dojazd do posesji 0+068,6
13. DD14 D 30 2 bitumiczna 1x55m 2,0 (J) 2x0,75 - - 0+047,7
. . 1x3,5m 1x0,75
14. DD15 D 30 1 bitumiczna (bez mijanek) 2,0 (J) 1x0,7+0,5 0+072,6
15. DD16 D 30 1 | bitumiczna 1x50m 2,0 ()) 2x0,75 - - 0+188,3
(bez mijanek)
16. DD16a - - Plyty 1x6,0m 2,0()) 20,50 . Przejazd przezwatdo | ) 1,6 g
betonowe zwirowni
17. DD16b - - - gruntowa 1x3,0m 2,0 (J) 2x0,25 - Przejazd po wale 0+086,1
18. DD17 D 30 1 gruntowa 1x35m 3,0 (J) 20,75 ; ; 0+248,8
1x5,5m
19. DD17a D 30 1 gruntowa 1x50m 3,0(J) 2x0,75 - - 0+134,0
20. DD18 D 30 1 gruntowa 1x>,0m 3,0 (J) 2x0,75 . ; 0+305,7
(z mijanka)
1x3,5
21. DD18a D 30 1 gruntowa . 3,0() 2x0,75 - - 0+089,3
(bez mijanek)
22. DD19 D 30 1 bitumiczna 1x3,5-6,0m 2,0 (J) 2x0,75 - - 0+280,4
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k iy .
v _Se 23:?‘7 Szeroko$¢ | Szerokos¢ Dhugodd
Lp | Nazwadrogi | Klasa P KR Nawierzchnia Szerokos¢ jezdni J ° pobocza chodnika Uwagi &
(km/h) Daszkowy (km)
(m) (m)
Jednostr.
23. DD19a 0+765,00
24, DD20 D 30 2 bitumiczna 1x50m 2,0 (J) 2x0,75 - - 2+333,9
25.
ul. beton
26. | Przyczétkow GP 60 5 2x3,50m 2% (D) 2,0m 2,0m 0+615,27
a asfaltowy
DD9 -
. beton
27. dojazd do D 30 1 3,50m 2% (J) 1,0m - 0+054,34
.. asfaltowy
stacji tr.
Dojazd do beton o
28. dziatki 46/1 D 30 1 asfaltowy 3,50m 2% (J) 1,0m 2,0m 0+090,50
ul. Wat
29. | Miedzeszyns GP 60 5 bitumiczna 2x7.00m (D) - - 1+758,00
ki
30. ul. . L/D 30 2 bitumiczna 6.00 (D) 0.75 2.00 0+050,00
Czarnuszki
31. ,UI' L/D 30 3 bitumiczna 7.00 (J) 0.75 2.00 1+667,00
Ogérkowa
32. ul. Rosiczki L/D 30 2 bitumiczna 6.00 (J) - 2x2.00 0+073,89
33. ul. Sitowie L/D 30 2 bitumiczna 6.00 (D) - 2x2.00 0+041,00
34,
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Charakterystyka nowoprojektowanego przebiegu ciagu pieszo-rowerowego przestawia ponizsze
zestawienie.

Dzielnica km trasy POW strona trasy POW skrzyzowania/uwagi przekroj
WILANOW | 5+220 do 5+700 prawa ul. Przyczétkowa bez pasa zieleni
5+700 do 6+710 prawa - z pasem zieleni
6+710 do 7+220 prawa - bez pasa zieleni
7+760 do 7+820 prawa ul. Syta bez pasa zieleni
7+820 do 8+390 prawa - z pasem zieleni
8+390 do 8+480 prawa - bez pasa zieleni
8+480 do 8+720 | obustronnie - dojazd - bez pasa zieleni
do mostu przez
Wiste
WILANOW/ | 8+720 do 10+320 | most przez Wiste - bez pasa zieleni
WAWER
WAWER 10+320 do obustronnie - dojazd - bez pasa zieleni
10+500 do mostu przez
Wiste
104500 do obustronnie - wezet Ul. Ogorkowa, Ul. Wat bez pasa zieleni
11+140 "Wat Miedzeszynski
Miedzeszynski"
11+140 do prawa - z pasem zieleni
114500

Pozostate odcinki, nie ujgte w powyzszym zestawieniu przebiegaja jezdniami drog dojazdowych na
zasadach ogodlnych.

6.2. Funkcja i parametry uzytkowe

Obiekty inzynierskie
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Nazwa Lokalizacja Typ obiektu
Skr | Odci | Nr Usytuowanie Obiekt w | Proj. Przeszkoda Rozpietosé przesel Rodzaj ustroju | Ilosé
ot | nek obiektu obiektu na | ciqgu pikietaz nosnego diwiga
trasy trasie row
W | 03- 07 gm. Wilanow S2 5+431,85 | ul. Wiadukt drogowy | 27,0+36,0+36,0+27,0=126,0 | dzwigary T+7
G (POW) Przyczétkowa z betonowq plytq | m stalowe
pomostu .
27,0+36,0+36,0+27,0=126,0 | belki 5+5
m kablobetonowe
M 03 - 08 gm. Wilanow S2 6+916,44 | rz.  Wilanéwka | Most drogowy z | 30,0+45,0+30,0=105,0m tandemy stalowe | 4+5
G (POW) ul. Ruczaj betonowq  plytq
pomostu _
30,0+45,0+30,0=105,0m belki 5+6
kablobetonowe
W | 03- 09 gm. Wilanow ul. Sytej | 0+283,93 | S2 (POW) Wiadukt drogowy | 20,0+26,0+26,0+20,0=92,0m | belki 3
D z betonowq piytq kablobetonowe
pomostu .
20,0+26,0+26,0+20,0=92,0m | dZwigary 8
stalowe
W | 03- 10 gm. Wilanow S2 8+415,32 | ul. Wiadukt drogowy | 21,0+30,0+21,0=72,0m belki 4+4
G (POW) Czerniakowska- | z betonowq piytq kablobetonowe
Bis pomostu
21,0+30,0+21,0=72,0m tandemy stalowe | 4+4
KL | 03- 11 gm. Wilanow Ciqg j.l. ul. Kiadka  pieszo- | 26,5+26,5+14,55=68,55m dzwigary 2
pieszo- 0+458,13 | Przyczéthowa rowerowa stalowe
rowerow | j.p. .
y 0+454.20 26,5+26,5+14,55=68,55m belki 2
kablobetonowe
W | 03- 13 gm. S2 5+970,00 | Przejazd w km | Wiadukt drogowy | 9,8 m—11,4m Plyta zelbetowa | 1
G Wilanow (POW) 5+970 z betonowq piytq
pomostu
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W | 05- 01 Wezet "Wat | S2 10+525,97 | ul. Ogérkowa Wiadukt drogowy | 21,5m belki 10+23
G Miedzeszynski" | (POW) z betonowq plytq strunobetonowe | +18+1
Lqcznicy pomostu "T" 6
L1it3 21,5m dzwigary 5+12+
stalowe 9+8
W | 05- 02 Wezet "Wat | S2 10+755,65 | ul. Wai | Wiadukt drogowy | 25,0+25,0=50,0m dzwigary 10+7+
G Miedzeszynski" | (POW) Miedzeszynski z betonowq plytq stalowe 4
Lqcznicy pomostu -
£3 25,0+25,0=50,0m belki 5+4+2
kablobetonowe
WL | 05- 08 Wezet "Wat | Lqcznicy | 0+291,13 | S2 (POW) Wiadukt drogowy | 23,0+33,0+27,0+23,0=106,0 | belki 2
Miedzeszynski” | 1.0 z betonowq piytq | m kablobetonowe
pomostu
23,0+33,0+27,0+23,0=106,0 | dzwigary 4
m stalowe
KL | 05- 12 Wezel "Wal | Ciqg 0+492,29 ul. Wal | Kladka  pieszo- | 17,4+16,4+19,4=53,2m dzwigary 2
Miedzeszynski” | pieszo- Miedzeszynski, rowerowa stalowe
rowerow ul. Ogorkowa i _
y ul. Czarnuszki 17,4+16,4+19,4=53,2m belki 2
kablobetonowe
Pz 01 gm. Wilanow Ciqg 6+220,00 | S2 (POW) Przejscie dla | 2,2m (L=59,7m) ramowy 1
migracji zwierzqt
zwierzqt
Pz 02 gm. Wilanow Ciqg 6+750,00 | S2 (POW) Przejscie dla | 2,72m (L=63,7m) ramowy 1
migracji zwierzqt
zwierzqt
P 01 gm. Wilanow Row 5+650,00 | S2 (POW) Przepust z pétkq | 2,72m (L=94,8m) ramowy
meliorac ekologiczng
yiny
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P 02 gm. Wilanow Kanat 6+129,00 | S2 (POW) Przepust z pélkq | 2,72m (L=63,8m) ramowy 1
Powsinsk ekologiczng
i

P 03 gm. Wilanow Roéw 6+560,00 | S2 (POW) Przepust z pétkq | 2,72m (L=51,8m) ramowy 1
meliorac ekologiczng
yiny
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WYKAZ RUR | PRZEPUSTOW RUROWYCH - DROGA GEOWNA ODCINEK ,,B”

DROGI DOJAZDOWE , POPRZECZNE , tACZNICE

L.p. Pikietaz Oznaczenie Swiatto Dhugosé Uwagi
2 m
DROGA GLOWNA
1. 5+064 rura 0 60 4,0 RoOw kryty
2. 6+220 rura 0 60 21,0 RoOw kryty
3. 6+220 rura 0 60 19,0 RoOw kryty
4, 6+250 rura 0 60 4,0 RoOw kryty
5. 6+410 rura 0 60 4,0 RoOw kryty
6. 6+590 rura 0 60 4,0 RoOw kryty
7. 6+750 rura 0 60 22,5,0 RoOw kryty
8. 6+750 rura 0 60 18,0 RoOw kryty
9. 6+900 rura 0 60 7,0 RoOw kryty
10. 7+215 rura 0 60 4,0 RoOw kryty
11. 7+400 rura o 60 4,0 Row kryty
12. 7+590 rura 0 60 14,0 RoOw kryty
13. 7+590 rura 0 60 14,0 RoOw kryty
14, 7+750 rura 0 60 4,0 RoOw kryty
15. 7+750 rura 0 60 4,0 RoOw kryty
16. 7+910 rura 0 60 4,0 RoOw kryty
17. 7+910 rura 0 60 4,0 RoOw kryty
18. 8+070 rura 0 60 4,0 RoOw kryty
19. 8+210 rura 0 60 4,0 RoOw kryty
20. 8+398 rura 0 60 4,0 RoOw kryty
21. 8+398 rura 0 60 4,0 RoOw kryty
22. 8+480 rura 0 60 14,0 RoOw kryty
23. 8+640 rura 0 60 28,0 RoOw kryty
24. 10+450 rura 0 60 4,0 RoOw kryty
25. 11+280 rura 0 60 4,0 RoOw kryty
26. 11+970 rura 0 60 4,0 RoOw kryty
WEZLY
WEZEL
,» Wal
Miedzeszynski”
EACZNICA E-1
27. 0+152 rura o 60 4,0 Row kryty
28. 0+325 przepust @ 100/90° 25,5
EACZNICA E-2
29. 0+054 rura @ 60 6,5 Row kryty
30. 0+205 przepust o 100/60° 21,0
31. 0+360 przepust o 80/90° 16,5
EACZNICA E-3
32. 0+710 przepust @ 100/90° 22,0
EACZNICA E-4
33. 0+238 rura o 60 4,0 Row kryty
SCIEZKA
ROWEROWA
34. 6+300/trasa gtowna/ przepust o 80/90° 12,0
35. 6+560 przepust o 80/90° 12,0
36. 6+125 przepust o 150/90° 14,0
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DROGI
POPRZECZNE
PRZEJAZD
GOSPODARCZY
KM 5+970,00
37. 0+051,25 rura o 60 31,0 Row kryty
38. 0+123,30 rura o 60 33,0 Row kryty
39. 0+166,50 rura o 150 12,0 Row kryty
40. 0+288,0 przepust 0150 15,50
UL.SYTA
41. 0+082 rura 050 4,0 Row kryty
42. 0+095 rura 050 4,0 Row kryty
43. 0+110 rura 050 7,0 Row kryty
44, 0+342 rura 0 60 4,0 Row kryty
45, 0+430 rura 050 23,0 Row kryty
UL. METRYCZNA
46. 0+525 rura 050 7,0 Row kryty
47. 0+550 rura 050 31,0 Row kryty
UL. OGORKOWA
48. 0+955 rura 0 60 12,0 Row kryty
49. 1+244 rura 0 60 16,0 Row kryty
50. 1+217,5 przepust o 80/90° 17,5
DROGI
DOJAZDOWE
DROGA DD-7
51. 0+345 przepust o 60/90° 13,20
52. 0+408,50 rura @ 60 10,00 Row kryty
53. 0+560 przepust o 60/90° 10,00
54, 0+615 rura @ 60 20,00 Row kryty
55. 6+700 przepust o 80/90° 11,00
DROGA DD-9
56. 0+065 przepust o 150/79° 12,0
57. 0+499 przepust o 150/81° 145
58. 0+951 przepust o 100/90° 11,0
DROGA DD-10
59. 0+053,88 przepust o 150/61° 15,0
DROGA DD-10a
60. 0+027 przepust o 150/90° 15,0
DROGA DD-10b
61. 0+013 przepust o 80/90° 14,0
62. 0+177 przepust 0 60/90° 9,5
63. 0+453 przepust 2 60/90° 10,0
64. 0+530 rura 0 60 17,0 Row kryty
DROGA DD-11
65. 0+640 przepust 2 60/90° 10,5
66. 0+970 przepust 2 60/90° 10,5
DROGA DD-12
67. 0+190 przepust o 80/90° 12,0
68. 0+340 przepust o 80/90° 13,0
69. 0+640 przepust o 80/90° 15,0
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70. 0+723 rura 2 50 10,0 Row kryty
DROGA DD-13
71. 0+132 przepust o 80/74° 16,0
72. 0+112 rura 2 60 5,0 Row kryty
73. 0+114 rura 2 60 4,0 Row kryty
DROGA DD-16
74. 0+120 rura 2 60 10,0 Row kryty
DROGA DD-18
75. 0+256,5 przepust o 80/69° 14,0
WYKAZ PRZEPUSTOW RAMOWYCH
DROGA GtOWNA ODCINEK ,,B”
L.p. Pikietaz Oznaczenie Swiatto Dhugo$é Uwagi
%} m
DROGA GLOWNA
1. 5+650,30 P-1 2,50X2,00 95,0 Ramowy
2. 6+129 P-2 2,50X2,50 64,0 Ramowy
3. 6+560 P-3 2,50X2,50 52,0 Ramowy
PRZEJSCIA DLA
ZWIERZAT
1. 6+220 PZ-1 2,0X1,50 60,0 Ramowy
2. 6+750 PZ-2 2,0X1,50 64,0 Ramowy

Urzaqdzenia infrastruktury technicznej

Na odcinku objetym zamowieniem przewidziane jest w przysztosci wprowadzenie Inteligentnego
Systemu Transportu — ITS. Na etapie projektu budowlanego zostana wyznaczone i uzgodnione z
Zamawiajacym takie miejsca. W zwiazku z czym zostang przewidziane projekty bramowych
konstrukcji no$nych wraz z fundamentami oraz przepusty zlokalizowane w rejonach weztow oraz na
odcinkach miedzyweztowych przeznaczone do wykonania zasilania.

6.3. Zmiany w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu

Budowa trasy niesie za soba zmiany w istniejacej infrastrukturze, poniewaz zachodzi w wielu
miejscach kolizja z zabudowa, z terenami lesSnymi oraz z siecia uzbrojenia terenu. Kazda taka kolizja
niesie za soba wyburzenia budynkow, wycinke drzew, przebudowg sieci uzbrojenia terenu.
Projektowane obiekty inzynierskie — estakady, wiadukty, tunele, wiadukty drogowe, przejazdy
lokalne, przejscia dla pieszych pod droga ekspresowa, ktadki pieszo-rowerowe oraz przejscia dla
zwierzat — to nowe obiekty, nie powstalty w wyniku przebudowy istniejacych. Na odcinkach, gdzie w
bliskiej odleglosci od trasy bedzie wystgpowata zabudowa — w szczegolnosci mieszkalna — zostana
postawione ekrany akustyczne o wysokosci 3 i 4 m, z mozliwoscia dobudowy do 8m.

W trakcie wykonywania inwestycji konieczne beda przebudowy infrastruktury techniczne;.
Likwidacja powstatych kolizji obejmuje:
- likwidacjg kolizji z gazem
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- likwidacjg kolizji z wodociagami

- likwidacjg kolizji z kanatami

- likwidacjg kolizji z rowami melioracyjnymi

- likwidacje¢ kolizji z sieciami elektroenergetycznymi
- likwidacjg kolizji z sieciami telekomunikacyjnymi

6.4. Dane wynikajace ze specyfiki obiektu

Most przez Wiste

Rodzaj obiektu: most nad rzeka, estakada nad terenem zalewowym,

Lokalizacja: obiekt zlokalizowany jest w ciagu projektowanej trasy Potudniowej Obwodnicy
Warszawy w km (warto$ci w osiach podpor):

obiekt MG 04-01 (most nad rzeka Wista) od 8+744,90 do 9+770,40

obiekt MG 04-02 (estakada) od 9+770,40 do 10+299,90

Obiekty potozone sa w Warszawie, w dzielnicach Wilanéw 1 Wawer

Typ: ustrgj skrzynkowy o dwoéch blizniaczych konstrukcjach, osobnych dla kazdej jezdni, w dwdch
wariantach:

Wariant I: Ustrdj skrzynkowy kablobetonowy,

Wariant 1I: Ustr6j skrzynkowy zespolony stalowo-betonowy.

Lokalizacja

Obiekt zlokalizowany jest w ciagu projektowanej Poludniowej Obwodnicy Warszawy w rejonie km
499+500 rzeki Wisty.

Po lewej stronie rzeki Wisty obiekt przebiega nad ul. Wal Zawadowski, niezelektryfikowana
jednotorowa bocznica kolejowa do EC Siekierki oraz walem przeciwpowodziowym wraz ze
zlokalizowana na jego koronie $ciezka rowerowa. Projektowane jest jej potaczenie z ciagiem pieszo-
rowerowym zlokalizowanym na moscie za pomoca dwoch ramp znajdujacych si¢ po pédinocnej i
potudniowe] stronie mostu. Rampy rowerowe zaprojektowano, jako cztero-biegowe, ze skrajnia
rowerowg co najmniej 2,5m wysokosci. Most zlokalizowany jest po poéinocnej stronie wysypiska
popiotéw EC Siekierki, przechodzi ponadto w rejonie miedzy watem przeciwpowodziowym a
brzegiem rzeki ponad terenem istniejacej piaskarni.

Po stronie prawej most przechodzi w estakade, ktora przebiega przez tereny zalewowe.

Wyciag z raportu o oddziatywaniu planowanego przedsigwzigcia drogowego na srodowisko

Dla planowanej inwestycji wydano decyzje $rodowiskowa nr WOOS-11.4200.12.2011.J1.

W odniesieniu do projektowanego obiektu Decyzja naktada kilka zalecen. W odniesieniu do
zachowania aktualnych whasciwosci linii brzegowej oraz samorzutnie powstajacych okresowych tach
oraz wysp, jesli nie istnieje taka koniecznos$¢, nalezy zrezygnowaé z prac zwiazanych z regulacja
koryta oraz zabezpieczeniem brzegow rzeki Wisly. Do minimum nalezy ograniczy¢ usuwanie
ro§linno$ci na brzegach rzeki Wisty. Most powinien by¢ zaprojektowany tak, aby umozliwié
swobodna migracje wszystkich gatunkow ptakow; konstrukcja mostowa powinna by¢ tradycyjna -
mozliwie plaska, bez elementow linowych, np. pylonéw oraz bez zlokalizowanych pod przeprawa
mostowa, w strefie mulistego brzegu rzeki, trwalych barier, utrudniajacych poruszanie si¢ ptakow
brodzacych wzdtuz rzeki.

Klasa obciazen

Obiekt zaprojektowano na klase obcigzenia ,,A” wg PN-85-5-10300 oraz na obciazenie pojazdem
specjalnym Stanag 150 zgodnie z z zatacznikiem nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63/2000 z dnia 3 sierpnia
2000r. z pdzn. zm.).

Charakterystyczne parametry techniczne - geometryczne i architektoniczne obiektu inzynierskiego.
Ustr6j nosny
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Projektowany most wraz z estakada przeprowadza¢ bedzie ruch samochodéw w ciagu projektowane;j
drogi ekspresowej S2. Na kazdym ciagu obiektu znajduja si¢ jedna jezdnia oraz ciag pieszo-rowerowy.
Zaprojektowano ustr6j skrzynkowy o zmiennej wysokosci dzwigarow dla mostu i stalej wysokosci dla
estakady. Najwieksza wysokos¢ dzwigardw przyjeto nad czterema podporami znajdujacymi sig w
nurcie rzeki Wisty.

W wariancie nr 1 przewidziano wieloprzgstowy ustroj kablobetonowy skrzynkowy o zmiennej
wysokosci dla mostu i stalej dla estakady. Wsporniki dodatkowo podparte sa stalowymi zastrzatami
zamocowanymi w ptycie dolnej skrzynki betonowej. Grubos$¢ plyty pomostu jest zmienna —
najwigksza w miejscu potaczenia ze $rodnikami, najmniejsza na koncach wspornikow. Dla obiektu
MG 04-02 (estakada) w czesci z 4 pasami ruchu przekroj konstrukeji jest taki sam, jak dla mostu. W
miejscu poszerzenia o pasy wlaczania i wylaczania zmianie ulega szeroko$¢ skrzynki.

W wariancie nr 2 przewidziano wieloprzgstowy ustrdj zespolony stalowo-betonowy skrzynkowy
dwukomorowy o zmiennej wysokosci dla mostu i statej dla estakady. Podobnie, jak w wariancie nr 1
wsporniki dodatkowo podparte sa stalowymi zastrzalami zamocowanymi w $rodnikach skrzynki
stalowej wzmocnionej W miejscu zamocowania poprzecznicami. Zastrzaly sa polaczone ze
wspornikami posrednio, przez poprowadzone wzdhuz obiektu oczepdéw blachownicowych znajdujace
si¢ pod ptyta betonowa. Grubos$¢ ptyty pomostu jest zmienna — najwigksza w miejscu potaczenia ze
srodnikami, najmniejsza na koncach wspornikéw. Dla obiektu MG 04-02 (estakada) w czesci z 4
pasami ruchu przekréj konstrukcji jest taki sam, jak dla mostu. W miejscu poszerzenia o piaty pas
ruchu zmianie ulega szerokos$¢ skrzynki.

W obydwu wariantach zaprojektowano przejscia stuzbowe wewnatrz ustroju niosacego szerokosci, co
najmniej 1,20x1,90m, miejscami ograniczonego do 0,90x1,60m.

Rampy rowerowe projektowane sa o konstrukcji zespolonej stalowo-betonowej wspartej na stupach
stalowych utwierdzonych w filarach zelbetowych, posadowionych na palach wielkosrednicowych.
Rampy zaprojektowano, jako cztero-biegowe, ze skrajnig rowerowa, co najmniej 2,5m wysokosci.
Rozpigtos¢ teoretyczna konstrukcji obiektow w osi niwelety wynosi:

- dla czg$ci mostowej 68+84+84+108+168+168+168+108+68m

- dla estakady 64+5x80+64m

Przekroj normalny na moscie:
Jezdnia lewa

Zabudowa chodnikowa:5,3m
Odwodnienie: 0,3m

Opaska: 0,7m

Pasy ruchu 4x3,5m

Opaska: 0,8m

Kapa gzymsowa: 0,9m

Razem szerokos¢ ptyty pomostu: 22,0m

Jezdnia prawa
Odbicie lustrzane jezdni lewej

Przekroj normalny na estakadzie:

Jezdnia lewa (w czesci z 4 pasami ruchu):
Zabudowa chodnikowa:5,3m
Odwodnienie: 0,3m

Opaska: 0,7m

Pasy ruchu 4x3,5m

Opaska: 0,8m

Kapa gzymsowa: 0,9m

Razem szeroko$¢ ptyty pomostu: 22,0m

Jezdnia lewa (w czesci z 5 pasami ruchu):
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Zabudowa chodnikowa:5,3m
Odwodnienie: 0,3m

Opaska: 0,7m

Pasy ruchu 5x3,5m

Opaska: 0,8m

Kapa gzymsowa: 0,9m

Razem szerokos¢ ptyty pomostu: 25,5m

Jezdnia prawa (w czgsci z 4 pasami ruchu):
Zabudowa chodnikowa:0,9m

Opaska: 0,8m

Pasy ruchu 4x3,5m

Opaska: 0,7m

Odwodnienie: 0,3m

Kapa gzymsowa: 5,3m

Razem szerokos¢ ptyty pomostu: 22,0m

Jezdnia prawa (w czesci z 5 pasami ruchu):
Zabudowa chodnikowa:0,9m

Opaska: 0,8m

Pasy ruchu 5x3,5m

Opaska: 1,7m

Odwodnienie: 0,3m

Kapa gzymsowa: 5,3m

Razem szerokos¢ ptyty pomostu: 26,5m

Dodatkowo po obydwu stronach ptyty pomostu przewidziano wbhudowanie prefabrykowanych desek
gzymsowych o grubos$ci 9cm kazda.
Catkowita szeroko$¢ mostu wynosi 45,80m. Catkowita szeroko$¢ estakady wynosi 45,80+53,80m.

Na obiekcie przewidziano pochylenia poprzeczne skierowanie do osi odwodnienia rowne 2,5% na
jezdni i ciagach pieszo-rowerowych. Na kapach gzymsowych przewidziano pochylenia poprzeczne
rowne 4%.

Niweleta jezdni na moscie przebiega:

- w pochyleniu +1,03% od poczatku obiektu do km 9+250,66

- nastgpnie w tuku pionowym o promieniu 100000m do km 9+455,14
- nastgpnie w pochyleniu -1,01% do konca obiektu

Niweleta jezdni na estakadzie przebiega:
- w pochyleniu -1,01% od poczatku obiektu do km 10+301,21
- nastepnie w tuku pionowym o promieniu 3000m do konca obiektu

Na rampach rowerowych zaprojektowano pochylenie podtuzne nie wigksze niz 5%, pochylenia
poprzeczne daszkowe do $rodka wielkosci 1,5%.

Most w planie potozony jest na prostej od km 8+744,90 do km 9+749,19 a koncowka do km 9+770,40
w tuku poziomym o promieniu 2820m. Estakada w catosci polozona jest na luku poziomym o
promieniu 2820m.

Kat skrzyzowania osi podpor z osia trasy wynosi dla wszystkich podpor 90°.

Podpory posrednie
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We wszystkich wariantach podpory posrednie zaprojektowano jako zelbetowe o zmiennym przekroju
po wysokosci, osobne dla kazdej z blizniaczych konstrukcji.

Podpory skrajne

Podpory skrajne obiektu stanowia konstrukcje przyczotkow zelbetowych o réznych wysoko$ciach po
obu stronach rzeki Wisty. W przyczoétkach zaprojektowano wejscia do wnetrza konstrukcji niosace;.
Za przyczoétkami zaprojektowano ptyty przejsciowe.

Posadowienie.
Przewidziano posadowienie obiektu na palach wielkosrednicowych.

Pompy

Pompownie — zestaw pompowy — pompy zatapialne gtéwna + awaryjna (pracujace
naprzemiennie),orurowanie ze stali nierdzewnej, armatura z zeliwa lub mosiadzu, automatyka
sterowania pomp i informacji o ich pracy wg producenta i wymagan administratora, komora pomp
betonowa, polimerobetonowa lub z tworzywa sztucznego. Ujecie ze zbiornika odcinkiem kanalizacji
do komory. Na catym odcinku trasy zostato przewidzianych 9 szt. pompowni tj.:

Wykaz pompowni — POW odcinek ,,B”

moc Sumaryczna

nominalna [ moc
Lp. Nazwa pompowni \[II\//;{]datek ggﬁfp ;m?/ ézlgztr?qlgwany Zasilanie

[kw]

[kw]
1 Pompownia P8 90 2 38 72 Jednostronne
2 Pompownia P9 55 2 38 72 Jednostronne
3 Pompownia P10 90 2 27 54 Jednostronne
4 Pompownia P11 55 2 21 42 Jednostronne
5 Pompownia P11A 20 1 55 55 Jednostronne
6 Pompownia P11B 20 1 55 55 Jednostronne
7 Pompownia P12 120 2 21 42 Jednostronne
8 Pompownia P13 55 2 48 96 Jednostronne
9 Pompownia P14 30 2 55 11 Jednostronne
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7. Zgodnos¢ przedstawionych rozwigzan z warunkami technicznymi

Droga ekspresowa S2 zostala zaprojektowana zgodnie z warunkami technicznymi i wiedza techniczna.
Jednak nalezato wystapic¢ o udzielenie zgody na zastosowanie odstgpstw od przepisow techniczno-
budowlanych.

Konieczne jest uzyskanie zgody na zastosowanie odstgpstwa od - warunkéw technicznych,
zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie —
Dz.U. Nr 43/1999 poz. 430 § 98.1.): Obszar przeplatania moze wystepowac na jezdni drogi klasy S i
drogach nizszych klas oraz na jezdni zbierajqco-rozprowadzajgcej. Odcinek, ktorego dotyczy wniosek
o0 odstepstwo znajduje si¢ pomiedzy projektowanym weziem Ursynow Wschod a wezlem
Przyczotkowa. Odstepstwo dotyczy lokalizacji obszaru przeplatania na drodze ekspresowej pomigedzy
facznicami sasiednich wezlow. Bliska odleglo$¢ wzgledem siebie wezta Ursynow Wchod (powiazanie
z ulica Plaskowickiej) i wezta Przyczotkowa (powiazanie z ulica Przyczotkowa) po dostosowaniu
przekroi tacznic do aktualnej prognozy ruchu (tfacznice typu P3, podwoéjny pas wlaczania/wytaczania)
powoduje, ze nie ma mozliwosci zachowania wymaganej odlegtosci 600 m od konca pasa wlaczania
do poczatku pasa wylaczania. W zwiazku z powyzszym w celu maksymalnego polepszenia warunkow
BRD dodano pomig¢dzy weztami dodatkowo pasy, na ktérych nastepuje przeplatanie. Rozwiazanie
polegajace na lokalizacji pasa przeplatania na jezdni gtéwnej pomigdzy dwoma sasiednimi weztami
bylo dopuszczone w Wytycznych Projektowania Drog w pkt. 10.9.3 , ktore stanowia wiedze
techniczna. W zaistniatych warunkach rozwiazanie to jest rozwigzaniem optymalnym.

8. Wskazniki ekonomiczne i stanowiska w sprawie wyboru rozwigzan projektowych

Wskazniki ekonomiczne zawarte sg w opracowaniu ,Analiza efektywnosci ekonomicznej zadania
inwestycyjnego” — Tom 00/01.

9. Opinie, stanowiska, uzgodnienia, pozwolenia i warunki
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Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta , Putawska” do wezta ,Lubelska” (dtugosé ok. 19.5 km) —

Lp Przedmiot uzgodnienia Instytucja Data cechy uzgodnienia/znak Nr tomu
1 2 3 4 5 6
Warunki Przytgczenia: SOK-Z1, SOK-Z2, SZS-P1, SZS-P2, SZS-P3,ST01-1,
ST01-2, ST02, ST03, SO-WL03-03, SZS-P6, SOK-W1, SOK-W2, RG4, ST04- RWE Stoen WP nr ND\TN\18659, 18660, 06B/02:
1. | 1, ST04-2, SZS-P7, SZS-P8, SZS-P9,SOK-PL1, SOK-PL2, ST05, SZS-P10, Operator sp. z 0 27.02.2013r. 18661, 18662, 18663, 18664, 068/03’
SZS-P11, SZS-P12, SOK-PL3, ST06, SZS-P13, SOK-M1, SO-MG-04L, P P-Z0. 18665\2012
STO7.
Warunki Przytgczenia: oswietlenie drogowe wezeta Wat Miedzeszynski ul. RWE Stoen 06B/02;
2- | Wat Miedzeszynski dz. 22 obreb 3-14-29, Warszawa Operator sp. 7 o. 28.12.2012r. | WP nr ND\TN\1812512012 06B/03
Warunki Przytaczenia: oswietlenie drogowe wezta Wat Miedzeszynski w RWE Stoen 06B/02;
3. rejonie ul. Ogoérkowej dz.4 obreb 3-14-22, Warszawa Operator sp. z 0. 04.01.2013r, WP nr ND\TN\1812812012 06B/03
4. Warunki Przytgczenia: przepompownia P14 ul. Wat Miedzeszynski dz. 19/1 RWE Stoen 28.12.2012r. WP nr ND\LW\18129\2012 06B/03
obreb 3-14-28 Warszawa Operator sp. z 0.
5. Warunki Przytgczenia: zasilanie przepompowni 7A, ul. Rzeczpospolitej dz. 25 | RWE Stoen 30.10.2013r. WP nr ND\TN\16862\2013 06B/03
obreb 1-10-40 Warszawa Operator sp. z 0.
Warunki Przytaczenia: most na Wisle strona prawa w rejonie ul. Sitowie dz. RWE Stoen
6. 18 obreb 3-14-21 Warszawa Operator sp. Z o. 04.01.2013r. WP nr ND\LW\18127\2012 06B/03
7 Warunki Przytgczenia: zasilanie przepompowni P11A ul. Syta dz.11/5 obreb RWE Stoen 30.10.2013r. WP nr ND\LW\16858\2013 06B/03
1-06-32 Warszawa Operator sp. z 0.
8. Warunki Przytgczenia: zasilanie przepompowni P11B ul. Syta dz.11/5 obreb RWE Stoen 30.10.2013r. WP nr ND\LW\16860\2013 06B/03
1-06-32 Warszawa Operator sp. z 0.
Projekt umowy przytaczenia obiektu: zasilanie przepompowni i o$wietlenia RWE Stoen ND\TN\1866212012- 06B/02;
9. drogowego (POW-14) ul. Przyczotkowa, Warszawa Operator sp. z o 27.02.2013r. ND-B\ 06B/03
) ’ T TN\00002\2013
Projekt umowy przytgczenia obiektu: zasilanie przepompowni i o$wietlenia ND\TN\18659\2012- .
10. | drogowego ul. Ruczaj CR)V\gEa?cg(r)zn 70 27.02.2013r. ND-B\ %%%//%%
(POW-15), Warszawa P P-20. TN\00002\2013
Projekt umowy przytgczenia obiektu: zasilanie przepompowni, oswietlenie RWE Stoen ND\TN\18660\2012- 06B/02:
11. | drogowe i oswietlenie mostu na Wisle ul. Wat Zawadowski (POW-16), Oberator Sp. z 0 27.02.2013r. ND-B\ 068/031
Warszawa P p-zo0. TN\00002\2013
Projekt umowy przytgczenia obiektu: przepompownia wod P14 ul. Wat RWE Stoen ND\LW\181292012-
12. Miedzeszynski dz. 19/1 obreb 3-14-28, Warszawa Operator sp. z 0 28.12.2012r. ND-B\ 06B/03
y ' ¢ ' P p-zo0. LW\00002\2013
Projekt umowy przytaczenia obiektu: most na Wisle strona prawa w rejonie ul. | RWE Stoen ND\LW\1812712012-
13. Sitowie dz.18 obreb 3-14-21 Warszawa Operator sp. z o 04.01.2013r. ND-B\ 06B/03
' ¢ P p-zo. LW\00002\2013
Projekt umowy przytgczenia obiektu: zasilanie przepompowni P11A, ul. Syta RWE Stoen ND\LW\16858\2013-ND-
141 42.11/5 obreb 1-06-32 Warszawa Operator sp. 7 o. 30.10.2013r. B\LW\00002\2013 068B/03
15 Projekt umowy przytaczenia obiektu: zasilanie przepompowni P11B ul. Syta RWE Stoen 30.10.2013r ND\LW\16860\2013-ND- 06B/03
" | dz. 11/5 obreb 1-06-32 Warszawa Operator sp. z 0. T ) B\LW\00002\2013
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16 Projekt umowy przytaczenia obiektu: zasilanie przepompowni 7A ul. RWE Stoen 30.10.2013r ND\LW\16862\2013-ND- 06B/03
" | Rzeczypospolitej dz. 25 obreb 1-10-40 Warszawa Operator sp. z 0. 0. T ) B\LW\00002\2013
Projekt umowy przytgczenia obiektu: o$wietlenie drogowe wezta Wat RWE Stoen ND\LW\18128\2012- 06B/02;
1. Miedzeszynski w rejonie ul. Ogoérkowej dz.4 obreb 3-14-22 Warszawa Operator sp.z 0.0 04.01.2013r. ND-B\ 06B/03
) ) T LW\00002\2013
Projekt umowy przytgczenia obiektu: o$wietlenie drogowe wezta Wat RWE Stoen ND\LW\18125\2012- 06B/02;
18- | Miedzeszynski dz. 22 obreb 3-14-29 Warszawa Operator sp. z 0. 0. | 28:12.2012r. ND-B\ 06B/03
y : ¢ P p.z0.0. LW\00002\2013
Pismo do RWE Stoen Operator sp. z 0. 0. dotyczace: Informacja o zasileniu RWE Stoen
19. | elektroenergetycznym POW Potudniowa Obwodnica Warszawy po stronie o 20.06.2013 - 06B/03
RWE. perator sp. z 0. 0.
. . . Zarzad Drog
20. Pismo gd ZDM dotyc;ape Koncepcji Programowo-P’rzgstrze.nne] budowy Miejskich 04.12.2012r. ) 06B/02
Potudniowej Obwodnicy Warszawy - przebudowa oswietlenia drogowego W
arszawa
1 Warunki przebudowy odcinkéw linii 110kV RWE Stoen 17.12.2012 NI-
Operator Sp. z 0.0. W/IM/2012/RWO000319699
2 Techniczne Warunki usunigcia kolizji: stacja transformatorowa nr 42222 sieci | RWE 06.12.2012 ND\KK\17909\2012/kolizja
SN i nN kolidujacej z projektowang inwestycja
3 Warunki techniczne na przebudowe sieci telekomunikacyjnej RWE Stoen | RWE Polska Spétka | 17.12.2012 FO-T/488/12
Operator Sp. z 0.0. kolidujgcej z budowg POW Akcyjna
Warunki techniczne na przebudowe / zabezpieczenie sieci e TOTTCSAU/AK/AK.211-
1| telekomunikacyjnej TP S.A. TP S.A./Orange | 07-12-2012 WT11313/2012 07B_01_01
Uzupetnienie warunkow technicznych zabezpieczenia / przebudowy sieci 1 }
2 telekomunikacyjnej TP SA TP S.A/ Orange 18-01-2013 TOTTCSAU/AK.215-13026/13 078_01 01
Zatwierdzenie koncepcji przebudowy sieci telekomunikacyjnej kolidujacej z ' TOTTCSAU/MB.215-
3 | pow TP S.A/ Orange 23-04-2013 16781/2013 078_01 01
Aktualizacja warunkoéw technicznych nr TOTTCSAU/AK.211-WT11313/2012 z TOTTCSAU/ AK.211-
4 | 181020121, TP S.Al Orange 11-09-2013 WT23387/2013 078_01_01
. . - . T-Mobile/Polska
5 ¥V|Stkep:16 r:/\{srun_li: te'(1:th|,\(jIer?I przebudowy kolidujacych urzadzen Telefonia Cyfrowa 15-012013 b/znaku
elekomunikacyjnych T-Mobile S.A. 07B_01_02
Uzgodnienie koncepcji programowej przebudowy kolidujacych urzagdzen T-Mobile/Polska
6 telek ikacvinveh PTC S.A Telefonia Cyfrowa 04-04-2013 b/znaku
elekomunikacyjnyc A SA 078_01_02
. . . . T-Mobile/Polska
7 \&Vjé(—i;‘lzne warunki techniczne przebudowy urzadzen teletechnicznych T- Telefonia Cyfrowa 13-09-2013 b/znaku
S.A. 07B_01_02
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Warunki Techniczne przebudowy sieci telekomunikacyjnej kolidujacej z POW

8 wi. Exatel EXATEL S.A. 26-11-2013 EX/ZZ/F[7996/12/30 07B_01_03
9 Uzgodnienie koncepcji na przebudowe kolidujacej sieci telekomunikacyjnej EXATEL SA. 19-03-2013 EX/DUI/2030/13/J0
wit. Exatel 07B_01_03
Tel Team
10 | Wstepne warunki techniczne przebudowy rurociggéw Tel-Teamu Inwestycje sp. z 3-12-2012
0.0. TL 242/PZ/\WZ/12 07B_01_04
Tel Team
11 | Uzgodnienie koncepcji przebudowy rurociaggéw Tel Teamu Inwestycje sp. z 12-03-2012 TTI/055/PP/WZ/13
0.0. 07B_01_04
12 | Warunki techniczne dla przebudowy telekomunikacyjnej RWE Stoen Operator | RWE Polska S.A. 20-12-2012 FO-T/488/12 07B_01_05
13 | Uzgodnienie zamieszczone na stronie projektu RWE Polska S.A. 09-04-2013 07B_01_05
14 | Przedtuzenie warunkow technicznych wydanych pismem FO-T/488/12 RWE Polska S.A 09-09-2013 FI-T/321/13 07B_01_05
Polskie Sieci
15 | Warunki techniczne na przebudowe sieci telekomunikacyjnej PSE Elektronergetyczne
S.A. 14.01.2013 199-DTPIWT-8100-50-MS0O/13 | 07B_01_06
Polskie Sieci
16 | Uzgodnienie koncepcji przebudowy sieci telekom. PSE Operator Elektronergetyczne
S.A. 20.03.2013 755-DTWT-8100-64-MS0O/13 07B_01_06
Wydanie warunkoéw technicznych na przebudowe sieci telekom. PGNIG
17 | Termika SA PGNIG Termika SA | 25.02.2013 znak: FJ/62 07B_01_07
18 | Uzgodnienie koncepcji przez PGNIG Termika PGNIG Termika SA | 19.04.2013 znak: FI/1575/13 07B_01_07
19 | Warunki techniczne Komendy Gtéwnej Policji KG Policji 21.11.2012 Le. 997/991/2012 07B_01_08
20 | Uzgodnienie koncepcji przebudowy sieci telekom. Komendy Gtéwnej Policji KG Policji 12.03.2013 nr dziennika: Le 299/293/2013 | 07B_01_08
1 Warunki techniczne przebudowy sieci gazowej MSG Warszawa 03.12.2012 WTMD/G/990/2012 10B/00
2 Pismo w sprawie opiniowania koncepciji MSG Warszawa 13.11.2012 WTMD/1176/2012 10B/00
1 Warunki techniczne przebudowy sieci wodociggowej MPWIiK Warszawa 12.11.2012 TW/TK-660-840-
263255/7099/2012 098B/00
2 Opinia do przekazanej koncepcji przebudowy sieci wodociggowej MPWIK Warszawa 23.01.2013 DRZ-RSW/660/54409/13/70p 09B/00
1. | Brak zastrzezen do koncepcji odprowadzenia nadmiaru wod opadowych RZGW w 22.11.2012 NZW-210-245-12
) pejtodp P Y Warszawie o 01B/01
— oo . GDDKIA-Ds.-
2. | Uzgodnienie wynikow prognozy ruchu GDDKIiA Warszawa | 22.11.2012 WPR/4083/130/RW/12 01B/01
. L . N . GDDKIiA-O/WA-
3. | Akceptacja skrajni pionowej na poziomie 4,7m GDDKIA Warszawa | 27.11.2012 P.2 2L W/4111/2/14-03/53/2012 | 01B/01
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. - . o UD-XV-WIR-
4. | Akceptacja przekrojow ruchowych Dzielnica Wilanow 18.12.2012 IR.720.44.2012 AKO 01B/01
- i L . . I ) UD-XII-WIR-
5. | Pozytywna opinia w/s Sciezki rowerowej i chodnika Dzielnica Ursynow 28.12.2012 WJ.720.2.2012.INO 01B/01
. .y Wojewddzki Sztab
6. | Brak uwag do przedstawionych materiatow Wojskowy 17.01.2013 122/13 01B/01
7. | Brak uwag do przedstawionych materiatéw ZMID 17.01.2013 | ZMID-PD.4010.36.2013.MAR(5) | 01B/01
Y o N RZGW w
8. | Zgoda na proponowany zakres roboét i lokalizacje odwiertéw badawczych Warszawie 25.01.2013 ZNW/072/12/13 01B/01
9. | Zgoda na wykonanie odwiertow na skrzyzowaniu z torami linii nr 7 PKP PLK S.A. 23.01.2013 1ZDK-505-291-1/2012/HS 01B/01
10. | Uwagi do koncepcji Dzielnica Wawer 31.01.2013 UD-XIII-WIR-0632.1.2013.SWA | 01B/01
- . . o . GDDKIA-
11. | Pozytywna opinia w/s projektu statej organizacji ruchu GDDKIiA Warszawa | 19.02.2013 O/WA.Z.2.4080/0p./9/2.18/2013 | 01B/01
. . Spotka Wodna
12. | Brak zastrzezen do koncepgciji Obwodu Wawer 04.03.2013 SWOW/47/2013 01B/01
Pozytywna opinia w/s $ciezki rowerowej i chodnika + uwagi do infrastruktury I . UD-XII-WIR-
13- | zewnetrznej Dzielnica Ursynow | 12.04.2013 WJ.7230.310.2013.INO 01B/01
. . . . WZMiUW w
14. | Akceptacja przebudowy urzadzeh melioracji wodnych Warszawie 15.04.2013 WI/IWA-4105.u.69/13 01B/01
. . . i . Ministerstwo DGKhg-4710-
15. | Zatwierdzenie projektu robét geologicznych Srodowiska 13.05.2013 1425/18209/12/AS 01B/01
16. Brak. uwag do rozwigzan projektowych na terenie sgsiadujacym z bocznicg Metro Warszawskie 22 05.2013 IP/332/2013/TCh
kolejowa metra Sp. zo.0. 01B/01
17. | Pozytywna opinia w/s materiatdw do odstepstwa od wymogow PKP PLK S.A. 14.05.2013 1ZDK-505-104/2013/HS 01B/01
N , . - " UD-XV-
18. | Zgoda na realizacje badan geologicznych Dzielnica Wilanéw 10.06.2013 WZN.680.126.2013.PGR 01B/01
GDDKIiA-O/WA-
19. | Pozytywna opinia do konstrukcji nawierzchni drogi gtéwnej GDDKIiA Warszawa | 16.07.2013 P.2.2.LW/4111/2/14-
03/137/2013 01B/01
GDDKIA-O/WA-
20. | Ostateczny Protokot z audytu BRD GDDKIiA Warszawa | 21.08.2013 P.2.2.tW/4111/2/14-
03/155/2013 01B/01
- . . L . . RZGW w
21. | Pozytywna opinia w/s rozwigzania skrajni zeglownej dla mostu Potudniowego Warszawie 26.09.2013 NZW/072/171/13 01B/01
22. | Brak uwag do przedstawionej koncepciji sterowania ruchem ZDM 26.09.2013 ZDMZTSO_S;EO'SSH'BGO' 01B/01
. . . . . Ministerstwo DGKhg-4731-
23. | Zatwierdzenie dokumentacji hydrogeologicznej Srodowiska 10.10.2013 25/6996/40391/13/AK 01B/01
24. | Pozytywna opinia koncepciji Wojewoddzka 08.10.2013 WZz.5562.98.13 01B/01
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Panstwowa Straz
Pozarna

25.

Brak zastrzezen do lokalizacji zrzutu wéd opadowych z POW

RZGW w
Warszawie

29.10.2013

NZW/072/200/2013

01B/01

26.

przejazdu gospodarczego

Pozytywna opinia w/s przekroju ruchowego, lokalizacji chodnika i skrajni dla

Dzielnica Wilanow

20.11.2013

UD-XV-WIR-
BU.720.103.2013.WKR

01B/01

Uzgodnienie dla Stalej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17B:

Naczelnika Wydziatu
BRD i Zrzadzania
Ruchem GDDKIiA

19.12.2012r.,

GDDKIA-
O/WA.Z.2.409/1062/ms/2012

Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17B:

Wydziat Ruchu
Drogowego Komendy
Stotecznej Policji w
Warszawie

17.01.2013r

Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17B:

Naczelnika Wydziatu
BRD i Zrzadzania
Ruchem GDDKIiA

25.01.2013r

: GDDKIA-
O/WA.Z.2/4080/0p./1/Z.18/2013

Uzgodnienie dla Stalej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17B:

Naczelnika Wydziatu
BRD i Zrzadzania
Ruchem GDDKIA

19.02.2013r

GDDKIA-
O/WA.Z.2.4080/0p./9/2.18/2013

Uzgodnienie dla Stalej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17B:

Urzad Miasta
Stotecznego
Warszawy Biuro
Drogownictwa i
Komunikacji Inzynier
Ruchu m.st.
Warszawy

25.02.2013r

BD-IR-1S.7223.134.2013.BZA(2)
L.p. 100/13

Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17B:

Urzad Miasta
Stotecznego
Warszawy Biuro
Drogownictwa i
Komunikacji Inzynier
Ruchu m.st.
Warszawy

20.05.2013r

: BD-IR-1O-
OR.7221.523.2013.AZY(2)

Uzgodnienie dla Stalej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17B:

Wydziat Ruchu
Drogowego Komendy
Stotecznej Policji w
Warszawie

17.07.2013r

Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17B:

Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa

06.08.2013r

NI-D-1.8022.1.359.2013.JM
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Mazowieckiego w

Warszawie
9 Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17B: Zarzad Drog 06.08.2013r ZDM-ZTSO-S-PDO-5512-1105-1-
Migjskich w 13
Warszawie
10 | Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17B: GDDKIA oddzial w 21.08.2013r GDDKIiA-O/WA-
Warszawie P.2.21W/4111/2/14-03/151/2013
11 | Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17B: Urzad Miasta 31.10.2013r :BD-IR-10.7211.1439.2013.AZY
Stotecznego (2) L.p. dz. 8649/13
Warszawy Biuro
Drogownictwa i
Komunikacji Inzynier
Ruchu m.st.
Warszawy
12 | Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17B: Zarzad Drog 26.09.2013r | ZDM-ZTSO-S-PD0O-5512-1360-2-
Miejskich w 13
Warszawie
13 | Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17B: Zarzad Drog 12.11.2013r : ZDM-ZTOR-IO-RTO-5512-
Miejskich w 5694-2-13
Warszawie
14 | Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17B: BRD dnia Audyt BRD
21.08.2013r
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