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Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta , Lubelska” (dtugos¢ ok. 19.5 km) — KONCEPCJA PROGRAMOWA
Tom 00C - Cze$¢ ogdlna

INFORMACJE OGOLNE
Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku
od wezta ,Pulawska” do wezta ,Lubelska” (dlugos¢ ok. 19.5 km) — Koncepcja Programowa
realizowane jest przez Konsorcjum sktadajace si¢ z trzech biur projektowych:
o ARCADIS Sp. z o.0. — (Lider Konsorcjum)
Ul.Wotoska22 A
02-675 Warszawa
tel. 22-203-20-00
fax. 22-203-20-01
o Mosty Katowice Sp. z 0.0. — (Partner Konsorcjum)
ul. Rolna 12
40-555 Katowice
tel. 32-603-34-00
fax. 32-603-34-12
o DHV POLSKA Sp. z 0.0. — (Podwykonawca mianowany Konsorcjum)
ul. Domaniewska 41
02-672 Warszawa
tel. 22-606-28-02
fax. 22-606-28-03

Gléwnym Projektantem jest Andrzej Berlinski — cze$¢ techniczna
Kierownikiem Projektu jest Lukasz Marcinkiewicz — administrator projektu

Inwestor / Zamawiajacy: Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad
Reprezentowany przez: Fukasza Lendnera — Dyrektora Oddzialu GDDKiA w
Warszawie.

Tomasza Kwiecinskiego — Zastepce Dyrektora Oddziatu
GDDKIiA w Warszawie ds. Inwestycji
ul. Minska 25
03-808 Warszawa
tel. 22-813 13 75, 22-810 39 84
fax. 22-810 04 12
Numer Identyfikacyjny umowy: PL0105. 000010

W wyniku porozumienia pomiedzy Zamawiajacym i Konsorcjum zawartego na spotkaniach w
siedzibie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie w dniach
13.06.2013 i 21.06.2013, zawartego w Aneksie nr 1 do porozumienia z dnia 27.07.2012 r do Umowy
nr 55/2005 z dnia 15 wrzesnia 2005 r - cata trasa zostata podzielona na trzy odcinki:

Odcinek ,,A” — od km 0+433,71 do km 5+050,00

Odcinek ,,B” — od km 5+050,00 do km 11+500,00

Odcinek ,,C” — od km 11+500,00 do km 18+950,00

Niniejszy tom 00C obejmuje odcinek ,,C” od km 11+500,00 do km 18+950,00.

ARCADIS Sp. z 0.0. 2



Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta , Lubelska” (dtugos¢ ok. 19.5 km) — KONCEPCJA PROGRAMOWA
Tom 00C - Cze$¢ ogdlna

CZESC OPISOWA

1. Opis zadania inwestycyjnego
1.1. Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego

Przedmiotem zaméwienia jest opracowanie koncepcji programowej budowy drogi ekspresowe;j
Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,,Putawska” do wezta ,,Lubelska”.
Projektowany odcinek Potudniowej Obwodnicy Warszawy jest trasa ekspresowa S2 na odcinku
pomiedzy weztem ,,Putawska” a weztem ,,Lubelska”. Na odcinku ,,C” —od km 11+500,00 do km
18+950,00 wykorzystuje korytarz rezerwowany w kolejnych planach zagospodarowania Warszawy
pod urzadzenia komunikacyjne i przebiega przez miasto Warszawa przez dzielnice Wawer oraz gming
Wigzowna.

Korytarz trasy pomigdzy ulica Putawska a droga wylotowa na Lublin na odcinku ,,C” przebiega przez
dzielnicg Wawer oraz gming Wiazowna. Usytuowany jest nastgpujaco w uktadzie przestrzennym
miasta:

e po przekroczeniu Wisly i terendw nadbrzeznych korytarz trasy przecina ulice
Ogorkowa i Wal Miedzeszynski, przebiegajac przez tereny rolne z rozproszona
zabudowa;

e na odcinku na wschéd od ulicy Tawutkowej rezerwa dla przebiegu trasy utrzymywana
jest w ciagu niezabudowanego pasa terenu pomi¢dzy Miedzeszynem a Falenica;

e po przekroczeniu ulicy Patriotow w kierunku na wschod trasa wchodzi
w otuling Mazowieckiego Parku Krajobrazowego, a w rejonie ulicy Cyganskiej
przekracza graniceg Parku, ktory rozciaga si¢ az do wschodniej granicy miasta;

e na terenie gminy Wiazowna korytarz trasy pozostaje w granicach otuliny
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego przecinajac drogg krajowa nr 17 (wylotowa na
Lublin) we wsi Majdan.

Projektowana POW w granicach opracowania przecina szes$¢ istniejacych ulic podstawowego uktadu
drogowego miasta Warszawy.
Na odcinku ,,C” od km 11+500,00 do km 18+950,00 jest to nast¢pujacy uktad drog poprzecznych:

e ulica gléwna (G), do ktorej nalezy ulica Patriotow (zachodnia)

o ulice zbiorcze — (Z) do ktérych nalezy ulica Patriotow (wschodnia) i Izbicka.

e ulice gminne — Tawutkowa (L), Mozaikowa (Z), Zabawna (L)
Zgodnie z wymaganiami prawa — planowana droga ekspresowa jest droga o ograniczonym dostepie:
przeznaczona wylacznie dla ruchu pojazdow samochodowych i nie obstugujaca bezposrednio
przyleglego terenu, wyposazona w dwie jezdnie, posiadajaca wielopoziomowe skrzyzowania z
przecinajacymi ja innymi drogami komunikacji.

Administracyjne omawiany odcinek drogi potozony jest w:
wojewodztwie: mazowieckim
e powiecie:
e m.st. Warszawy:
— dzielnica Warszawa — Wawer — km 11+500,00 — 17+659,70
e otwockim
— gmina Wiazowna — km 17+659,70 — 18+950,00
Wraz z podstawowym uktadem drogowym projektuje sig wezel:

o wezel ,Patriotow”;
Niezaleznie od wymienionych drog w obszarze bezposrednio przyleglym do projektowanej trasy
znajduje si¢ sie¢ ulic dojazdowych obstugujacych istniejace zagospodarowanie. W szczegolnosci
dotyczy to powiazan pomigdzy Miedzeszynem a Falenica, oraz rejonu Julianowa. W przewazajacej
czesci sa to ulice o nawierzchni gruntoweyj.
Omawiany odcinek ,,C” ma dtugos¢ 7450,00 m.
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Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta , Lubelska” (dtugos¢ ok. 19.5 km) — KONCEPCJA PROGRAMOWA
Tom 00C - Cze$¢ ogdlna

Gltowne parametry techniczne trasy przyjeto w oparciu o Rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999
r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie:

e Kklasa techniczna S (droga ekspresowa),
o predkosc projektowa 80 km/h,
e predkos¢ miarodajna 100 km/h
e no$nosé 115 kN/o$, KR6
e catkowicie ograniczona dostgpnosc,
e jezdnie gtowne:
— Szeroko$¢ pasa ruchu 3,5m
— przekrdj 2 X 3 pasy
— Szeroko$¢ pasa awaryjnego 25m
— szeroko$¢ opasek wewngtrznych 0,5m

— szeroko$¢ pasa dzielacego (bez opasek) 4,0 m

1.2. Cel i zaktadany efekt zadania inwestycyjnego

Budowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy, w tym odcinka ,,C” od km 11+500,00 do km 18+950,00,
na odcinku od wezta ,,Putawska” do wezla ,Lubelska” na parametrach drogi ekspresowej ma by¢
czesdcia wigkszego zdania inwestycyjnego, jakim jest budowa sieci drog ekspresowych w obrgbie
Warszawy w ramach warszawskiego Wezta Komunikacyjnego. Efektem tego bedzie stworzenie
obwodnicy aglomeracji warszawskiej, ktorej zdaniem bedzie nie tylko polaczenie wylotow drog
krajowych i rozprowadzenie ruchu naptywajacego do Warszawy z tych drég, zrealizowanej autostrady
A2 od strony zachodniej i planowanej autostrady A-2 od strony wschodniej do wybranych regionéw
miasta z omini¢ciem Centrum, ale przede wszystkim zapewnienie szybkich i bezpiecznych powiazan
komunikacyjnych pomigdzy poszczegdlnymi dzielnicami. Zadaniem POW-u bedzie sprawne
przeprowadzenie ruchu na kierunku wschod — zachod przez potudniowa czes¢ Warszawy poprzez
polaczenie zrealizowanej autostrady A2, przysztej autostrady A-2, drog ekspresowych S-7, S-8 (od
strony zachodniej), drogi krajowej Nr 79 oraz drog krajowych Nr 2 i 17 (od strony wschodniegj) z
podstawowym uktadem miasta.

W istniejacym uktadzie komunikacyjnym Warszawy brak jest wyksztatconych sprawnych potaczen
obwodowych, umozliwiajacych prowadzenie ruchu tranzytowego poza centrum miasta. Do Warszawy
dochodzi promieniscie kilka drog krajowych. Potudniowa Obwodnica Warszawy umozliwi potaczenie
wylotéow drég krajowych w kierunku Terespola (droga krajowa nr 2 - docelowo autostrada A-2),
Lublina (droga krajowa nr 17 — docelowo droga ekspresowa S17), Krakowa (droga krajowa nr 7 —
docelowo droga ekspresowa S7), Wroctawia (droga krajowa nr 8 — docelowo droga ekspresowa S8),
Poznania (autostrada A2) oraz poprzez Trasg¢ Torunska od wezta A2 Konotopa do Gdanska (droga
krajowa nr 7 — docelowo droga ekspresowa S7) oraz Biategostoku (droga krajowa nr 8 — docelowo
droga ekspresowa S8).

1.3. Podziat zadania inwestycyjnego na etapy i kolejnos$¢ realizacji obiektéw i etapow

W wyniku porozumienia pomiedzy Zamawiajacym i Konsorcjum zawartego na spotkaniach w
siedzibie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie w dniach
13.06.2013 i 21.06.2013, zawartego w Aneksie nr 1 do porozumienia z dnia 27.07.2012 r do Umowy
nr 55/2005 z dnia 15 wrzesnia 2005 r - cata trasa zostata podzielona na trzy odcinki:

Odcinek ,,A” — od km 0+433,71 do km 5+050,00

Odcinek ,,B” — od km 5+050,00 do km 11+500,00

Odcinek ,,C” — od km 11+500,00 do km 18+950,00

W zwiazku z powyzszymi ustaleniami konieczna jest koordynacja wykonania pomigdzy odcinkami

2 2
LA 1,,B”.
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Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta , Lubelska” (dtugos¢ ok. 19.5 km) — KONCEPCJA PROGRAMOWA
Tom 00C - Cze$¢ ogdlna

Poniewaz odwodnienie odcinka ,,A” odbywa si¢ poprzez odcinek ,,B” wigc w momencie zakonczenia
budowy odcinka ,,A” wszystkie odbiorniki wody na odcinku ,,B” powinny by¢ gotowe do spetniania
swej funkcji. Analogicznie poniewaz odwodnienie odcinka ,,C” odbywa si¢ poprzez odcinek ,,B”
wszystkie odbiorniki wody na odcinku ,,B” po prawej stronie Wisty powinny by¢ gotowe.

1.4. Podstawa opracowania

Podstawa opracowania jest umowa nr 55/2005 z dnia 15.09.2005 zawarta pomigdzy Generalng
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie a ARCADIS Sp. z 0.0. w Warszawie,
zmieniona Aneksami 1, 2, 3, 4 i 5, oraz Porozumieniem z dnia 27.07.2012 r.

Podstawa merytoryczna sa rozwiazania techniczne planowanej obwodnicy zawarte w ,,Studium
Projektu Budowlanego Budowy Poludniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,,Putawska”
do wezta ,,Lubelska” opracowanym w listopadzie 2008 r. przez ARCADIS Sp. z o.0.
w Warszawie, ktore sa uszczegdlowieniem ,.,Koncepcji programowej budowy drogi ekspresowej na
odcinku Poludniowej Obwodnicy Warszawy od wezta ,,Putawska” do wezta ,,.Lubelska” opracowanej
przez Biuro Planowania Rozwoju Warszawy S.A w Warszawie w 2004 roku.

Nowa prognoza ruchu z roku 2012 uwzglednia aktualnie obowiazujace wyniki ostatniego Generalnego
Pomiaru Ruchu (GPR) z 2010 r. oraz sie¢ drog istniejacych i planowanych.

Uwzgledniono takze:

- Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia nr WOOS-
11.4200.12.2011.J1 z dnia 29.04.2011 r. wraz z decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
nr DOOS.IDK.4200.14.2011.AA z dnia 2.12.2011 r. oraz sprostowanie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie nr WOOS-11.4200.12.2012.TR z dnia 21.09.2012 r.

- Inwentaryzacje stanu istniejacego, pomiary i obserwacje przeprowadzone w terenie

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz. U. nr 43 z dnia
14.05.1999 r. poz. 430.

- Ustawg z dnia 7.07.1994 r. — Prawo Budowlane, Dz. U. nr 89 poz. 414 z pdzniejszymi zmianami.

- Wyniki badan geologicznych odwiertow gruntow.

Dodatkowo wykorzystano mapy do celow projektowych w skali 1:1000.

W wyniku porozumienia pomigdzy Zamawiajacym i Konsorcjum zawartego na spotkaniach w
siedzibie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie w dniach
13.06.2013 i 21.06.2013, zawartego w Aneksie nr 1 do porozumienia z dnia 27.07.2012 r do Umowy
nr 55/2005 z dnia 15 wrze$nia 2005 r - cala trasa zostata podzielona na trzy odcinki:

Odcinek ,,A” — od km 0+433,71 do km 5+050,00

Odcinek ,,B” — od km 5+050,00 do km 11+500,00

Odcinek ,,C” — od km 11+500,00 do km 18+950,00

Niniejszy Tom 00C obejmuje odcinek ,,C” od km 11+500,00 do km 18+950,00.
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Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta , Lubelska” (dtugos¢ ok. 19.5 km) — KONCEPCJA PROGRAMOWA
Tom 00C - Cze$¢ ogdlna

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu
2.1. Zagospodarowanie istniejgcego pasa drogowego

Projektowany fragment Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku ,,C” wykorzystuje korytarz
rezerwowany w kolejnych planach zagospodarowania Warszawy pod urzadzenia komunikacyjne.
Korytarz trasy od ulicy Putawskiej przebiega przez dzielnice Ursynow i Wilandéw. Usytuowany jest
nastgpujaco w uktadzie przestrzennym miasta:

e po przekroczeniu Wisly i terendw nadbrzeznych korytarz trasy przecina ulicg Wat
Miedzeszynski w rejonie ulicy Ogorkowej, przebiegajac przez tereny rolne z
rozproszona zabudowa;

e na odcinku na wschod od ulicy Tawutkowej rezerwa dla przebiegu trasy utrzymywana
jest w ciagu niezabudowanego pasa terenu pomigdzy Miedzeszynem a Falenica;

e po przekroczeniu ulicy Patriotéw w kierunku na wschod trasa wchodzi
w otuling Mazowieckiego Parku Krajobrazowego, a w rejonie ulicy Cyganskiej
przekracza graniceg Parku, ktdry rozciaga si¢ az do wschodniej granicy miasta;

e na terenie gminy Wiazowna korytarz trasy pozostaje w granicach otuliny
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego przecinajac drogg krajowa nr 17 (wylotowa na
Lublin) we wsi Majdan.

W pasie projektowanej inwestycji wystepuja urzadzenia elektroenergetyczne, telekomunikacyjne,
wodociagi i gazociagi. Na omawianym odcinku projektowana inwestycja koliduje z budynkami

mieszkalnymi, technicznymi i gospodarczymi.

2.2. Istniejacy przebieg drogi krajowej

Projektowana POW w granicach opracowania przebiega po catkowicie nowym §ladzie i przecina
istniejace ulice podstawowego uktadu drogowego miasta Warszawy. Ruch ktory w przysztosci
przejmie trasa S-2 dzi$ przebiega ulicami w Warszawy — od ulicy Potczynskiej do ulicy Wolskiej,
Kasprzaka, Prymasa Tysiaclecia, dalej poprzez wezet przy Dworcu Zachodnim, ulice Al
Jerozolimskie, Kopinska, Wawelska, Trasa Lazienkowska, most Lazienkowski, ulica Ostrobramska,
wezel Marsa, ulica Plowiecka, Czecha, Trakt Brzeski az do szosy Lubelskiej. Jest to ciag drogi
krajowej nr 2 poprzez miasto Warszawa.

2.3. Charakterystyka zieleni istniejacej

Pod wzgledem zajmowanej powierzchni dominuja zbiorowiska otwartego krajobrazu rolniczego i
terenéw zurbanizowanych - nie chronione zbiorowiska synantropijne. Odcinek ,,C” przebiega
poczatkowo przez tereny rolnicze, gdzie duze powierzchnie pol nie sa uprawiane. Wystepuja tu
pojedyncze drzewa. Na obszarze miedzy ul. Tawutkowa a ul. Patriotow wystepuja zwarte drzewostany
sosnowe pochodzace z nasadzen. Od ul. Patriotow w kierunku na wschod wystepuja drzewostany
mieszane a dalej sosnowe w wieku 40-60 lat. Trasa przebiega tu w otulinie Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego. Nastgpnie trasa wkracza na tereny Mazowieckiego Parku Krajobrazowego gdzie
wystepuja dojrzate drzewostany sosnowe z domieszkami debow, brzoz, lip, grabow, jesionow. Trasa
przecina tu wzgorza wydmowe — w zwiazku z tym trasa przebiega tu na estakadzie. Po przekroczeniu
granicy Mazowieckiego Parku Krajobrazowego trasa wkracza w krajobraz rolniczy czgsciowo
zabudowany. Cz¢$¢ pol nie jest uprawianych i zaymowane przez pionierskie gatunki roslin.

Drzewa zaliczane do pomnikoéw przyrody znajduja si¢ w roznej odlegtosci od planowanej trasy.
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Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
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2.4. Zagospodarowanie terenu przylegtego

Konfiguracja i uksztattowanie terenu

Przylegty teren do projektowanej Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku ,,C” to:

- teren niezabudowanego pasa miedzy Miedzeszynem a Falenica na wschdod od ulicy Tawutkowej
zajety przez las sosnowy az do ul. Patriotéw

- od ulicy Patriotow las sosnowy az do granicy Mazowieckiego Parku Krajobrazowego

- na obszarze Mazowieckiego Parku Krajobrazowego las mieszany — teren wydmowy

- poza granica Mazowieckiego Parku Krajobrazowego tereny rolnicze — wiele obszarow
nieuprawianych

Istniejgca sie¢ komunikacyjna

Projektowana trasa Potudniowej Obwodnicy Warszawy na oscinku ,,C” przecina si¢ z nastepujacymi
istniejacymi drogami i ulicami:

- ulica Tawutkowa (L) — km 12+310,10 — zaprojektowany wiadukt ponad trasa S2

- ulica Mozaikowa (Z) — km 13+084,00 - zaprojektowany wiadukt ponad trasa S2

- ulica Patriotéw zachodnia (G) — km 13+528,95 - zaprojektowany wiadukt nad trasa S2

- ulica Patriotéw wschodnia (Z) — km 13+615,65 - zaprojektowany wiadukt nad trasa S2

- ulica Zabawna (L) — km 14+139,00 - zaprojektowany wiadukt ponad trasa S2

- ulica Izbicka (Z) — km 15+683,35 - zaprojektowany wiadukt ponad trasa S2

Przekroczenia linii kolejowych:
- linia kolejowa Warszawa — Lublin - km 13+573,55 — trasa S2 przekracza lini¢ kolejowa dotem pod
obiektem w ciagu linii kolejowe;.

3. Istniejgce terenowe uwarunkowania realizacyjne
3.1. Warunki

Warunki wynikajgce z planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa

Cele i zadania polityki transportowej panstwa na lata 2006 — 2025 zostaty okreslone w dokumencie
opracowanym w Ministerstwie Infrastruktury z dnia 27 czerwca 2005r. Celem priorytetowym polityki
transportowej jest poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozbudowa zgodna z zasadami
zrébwnowazonego rozwoju z uwzglednieniem aspektow: spotecznego, gospodarczego, przestrzennego i
ekologicznego. Istotny z punktu widzenia niniejszego opracowania aspekt przestrzenny, oznacza
koordynacje zagospodarowania przestrzennego i systemu transportowego W celu ograniczenia tempa
wzrostu generowanego ruchu i pracy przewozowej oraz lokalizowania obiektow transportowych w
zgodzie z zasadami racjonalnego zagospodarowania terenu i uwarunkowaniami fadu przestrzennego.
Cel polityki transportowej ma by¢ osiagnigty poprzez realizacje szesciu celow szczegdtowych sposrod
ktérych mozna wymieni¢ m.in. poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego oraz
integracje¢ systemu transportowego w uktadzie gateziowym i terytorialnym.

Wsréd priorytetow krajowej polityki transportowej w sektorze drogowym znajduje si¢ wytyczna
dotyczaca generalnej poprawy stanu drog wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie
nawierzchni), rozwoj sieci autostrad i drog ekspresowych na najbardziej obciazonych kierunkach i
powiazaniach z siecig transeuropejska. Przedmiotem specjalnej uwagi maja by¢ dziatania prowadzone
w tych dziedzinach, gdzie efekty beda odczuwane przez mozliwie duza liczbg uzytkownikow, lub tez
moga by¢ istotne z punktu widzenia gospodarki kraju i regionu. Wérdéd wymienionych kierunkow
dzialania znajduja si¢ m.in.:

e  usprawnienie transportu w najwazniejszych korytarzach transportowych kraju
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e usprawnienie funkcjonowania transportu w obszarach metropolitarnych, traktowanych jako
wezty sieci krajowej i rdwnoczesnie samoistne systemy transportowe, kumulujace znaczace
potoki ruchu i problemy do rozwiazania

Rozwoj polityki transportowej w zakresie infrastruktury drogowej w latach 2006-2025 bedzie

koncentrowa¢ si¢ m.in. na budowie wybranych odcinkéw autostrad i drog ekspresowych, programie

budowy obejs¢ miejscowosci z zachowaniem dbatosci o ochrong tych obej$¢ przed nowa zabudowa
oraz na poprawie warunkow przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu zrodtowo-docelowego

w obszarach metropolitarnych i duzych miastach.

Plan rozwoju infrastruktury drogowej zaktada ponadto stworzenie w $redniej perspektywie czasowe;j

(10 lat) spdjnego systemu autostrad i drog ekspresowych obstugujacych gtéwne korytarze

transportowe (w tym migdzynarodowe) i zapewniajacy powiazania pomigdzy najwigkszymi miastami

w Polsce. Docelowo maja zosta¢ zapewnione wysokie standardy dostgpnosci transportowej dla ruchu

z krajow Unii Europejskiej i krajow sasiadujacych do wszystkich aglomeracji, miast $rednich i

komplekséw przemystowo-portowych, centréw regionalnych oraz obszaroéw koncentracji atrakcji

turystycznych.

Realizacja zamierzen w zakresie polityki transportowej jest przedmiotem Programu Infrastruktura i
Srodowisko na lata 2007-2013. Celem Programu jest poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski i jej
regiondw poprzez rozwoj infrastruktury technicznej przy rOwnoczesnej ochronie i poprawie stanu
srodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamo$ci kulturowej i rozwijaniu spojnosci terytorialnej. Program
zgodnie z Narodowymi Strategicznymi Ramami Odniesienia (NSRO), zatwierdzonymi 7 maja 2007 r.
przez Komisj¢ Europejska, stanowi jeden z programow operacyjnych bedacych podstawowym
narzedziem do osiagnigcia zalozonych w nich celéw przy wykorzystaniu srodkow Funduszu Spdjnosci
i Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
jest rowniez waznym instrumentem realizacji odnowionej Strategii Lizbonskiej, a wydatki na cele
priorytetowe UE stanowia w ramach programu 67,89 proc. catosci wydatkow ze srodkow unijnych.

Budowa drogi ekspresowej S-2 bedacej czescia transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, taczacej
na terenie aglomeracji warszawskiej odcinki autostrady A2.

Priorytet VI: Drogowa i lotnicza siec TEN-T (Trans-European Network for Transport)

Glownym celem priorytetu jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej Polski i potaczen
miedzyregionalnych poprzez rozwoj drogowej i lotniczej sieci TEN-T. W wyniku realizacji tego
priorytetu zostanie utworzona sie¢ sprawnych potaczen transportowych, stuzacych intensyfikacji
wymiany handlowej na Jednolitym Rynku Unii Europejskiej, nastapi ekonomiczny rozwoj regiondéw,
poprawa dostepnosci do gtownych aglomeracji miejskich w Polsce oraz poprawa bezpieczenstwa w
transporcie.

W szczegoblnosci:

e zostanag wybudowane odcinki autostrad i drég ekspresowych lezacych w paneuropejskich
korytarzach transportowych, tworzacych sie¢ TEN-T. W przypadku krajow nowoprzyjmowanych
do Unii Europejskiej, w tym dla Polski, sie¢ ta zostata okreslona w nawiazaniu do paneuropejskich
korytarzy transportowych, w postaci rozszerzonej sieci TEN (nazwanej TINA),

e nawierzchnia drogowa na drogach krajowych zostanie przystosowana do przenoszenia nacisku
11,5 T/os,

e zostanie wykonane utwardzenie poboczy dla ruchu powolnego,

e nastapi przebudowa skrzyzowan dla uptynnienia ruchu i polepszenia widocznosci,

e zostana wybudowane/przebudowane skrzyzowania dla polepszenia widocznosci i poprawy
bezpieczenstwa ruchu,

e zostana wykonane elementy ochrony srodowiska, jak separatory dla wod opadowych, itp.

Warszawa znajduje si¢ na przecigciu korytarzy transportowych: I, 11'i V1.
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Warunki wynikajace z programoéw rzgdowych i programéw wojewodzkich

Plan zagospodarowania przestrzennego uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego,
stanowi wyktadnig polityki przestrzennej regionu, ktorej zamierzeniem i zasadniczym celem ma by¢
stwarzanie warunkéw do osiagania spojnosci terytorialnej, trwatego rozwoju oraz zwigkszanie
konkurencyjnos$ci regionu a takze poprawa warunkoéw zycia jego mieszkancow. Plan sporzadzany byt
z uwzglednieniem szerokich konsultacji spotecznych, uzgodnien i negocjacji umozliwiajacych
uczestniczenie w spolecznej dyskusji o polityce przestrzennej Mazowsza wszystkim zainteresowanym
stronom.

Koncepcja systemu transportowego wojewodztwa przyjeta w Planie uwzglednia fakt przebiegu przez
region Mazowsza trzech ustanowionych (i jednego postulowanego) europejskich korytarzy
transportowych oraz korytarzy regionalnych stanowiacych potencjalne pola aktywizacji. W Plan
wpisany zostal system polaczen obwodowych zwigkszajacych spojnos¢ przestrzeni wojewoddztwa
wsrdd ktérych to inwestycji znajduje sig pierscien zewnetrzny Warszawy stanowiacy fragment
krajowego ukladu drogowego, rozprowadzajacy ruch i taczacy si¢ z miejskim systemem
komunikacyjnym Warszawy. Pier$cien, tworzony glownie przez drogi szybkiego ruchu, to planowane:
Trasa Armii Krajowej - Trasa Mostu Péinocnego - Wschodnia Obwodnica Warszawy - Potudniowa
Obwodnica Warszawy.

Rozbudowa wezta warszawskiego o potaczenia zewngtrzne eliminujace ruch tranzytowy (w tym
budowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy) nalezy do najwazniejszych zadan warunkujacych
koncepcje systemu transportowego Mazowsza.

Warunki wynikajace z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego

Dla terenéw przez ktore zaprojektowano przebieg Poludniowej Obwodnicy Warszawy obowiazuja lub
opracowane sa miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego:

1) Obowiazujace Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego m.st.
Warszawy (Uchwata Nr LXXXI1/2746/2006 Rady miasta stotecznego Warszawy z dnia 10
pazdziernika 2008 roku);

2) Uchwata o przystapieniu do sporzadzania zmiany studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy (Uchwata Nr NR XL/1231/2008 Rady miasta
stolecznego Warszawy z dnia 2 pazdziernika 2008 r.);

m Dzielnica Wawer
o Obszaru ,,Centrum Falenicy —Wschod cz. I” — Uchwata Rady m.st. Warszawy Nr
LXXXI11/2737/2006 z dnia 10.10.2006 r. (Dz.U. woj. mazowieckiego Nr 229 z dn.
13.11. 2006 poz. 8493),

uchwaly o przystapieniu do sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego tj:
m Dzielnica Wawer

o potudniowego odcinka pasa ulicy Wat Miedzeszynski wraz z terenami przyleglymi w
Dzielnicy Wawer m.st. Warszawy czg$¢ I — Uchwala Rady Gminy W-Wawer Nr
392/L/97 z dnia 10.10.97 r., zm. Nr 505/XLIV/2001 z dnia 14.09.2001 r., zm. Nr
X1/321/2007 z dnia 14.06.2007 r. (zmiana nazwy i granic) + Rady m.st. Warszawy Nr
XXXV/1056/2008 z dnia 12.06.2008 r. (uchwata podziatlowa) ,

o osiedla Falenica Wsch. cz. Il — Uchwata Rada Gminy Warszawa-Wawer Nr
172/XX111/95 z dnia 29.09.1995 r.,

o obszaru Zbdjna Gora w rejonie ul. Sztygarow — Uchwala Rady m.st. Warszawy Nr
LXXV11/2418/2006 r. z dnia 22.06.2006 r.,

o obszaru Zbdjna Goéra w rejonie ul. Fromborskiej — Uchwata Rady m.st. Warszawy
LXXV/2276/2006 z dnia 18.05. 2006 . ,
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o os. Aleksandréw — Uchwata Rady m.st. Warszawy Nr LXXV/2277/2006 z dnia 18 maja
2006 .

o UCHWALA NR LII/1517/2013RADY MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
z dnia 21 marca 2013 r.w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obszaru osiedla Rados¢ po zachodniej stronie ul. Patriotow — czgs$¢ |

o Uchwata Nr XXXVII/1120/2008 Rady miasta stotecznego Warszawy z dnia 10 lipca
2008 roku w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
obszaru osiedla Rado$¢ po wschodniej stronie ulicy Patriotow.

Gmina Wigzowna

1) Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Wiazowna —
Uchwata Nr 205/XX1/2000 Rady Gminy Wigzowna,

2) Uchwata o przystapieniu do sporzadzania zmiany studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy Wiazowna (Uchwata Nr31/VII/07 z dnia 26.02.2007 r.
oraz 56/1X/07 z dnia 24.04.2007 r.).

3) Uchwata Nr 254/XXIX/08 Rady Gminy Wiazowna z dnia 25 listopada 2008 r. w sprawie
przystapienia do sporzadzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego p.n. ,,Majdan
— Goraszka”.

4) Uchwata Nr 85/XV1/2011 Rady Gminy Wiazowna z dnia 26 pazdziernika 2011r. w sprawie
zatwierdzenia Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Wiazowna.

5) Uchwata Nr 70/XXIX/2012 Rady Gminy Wigzowna z dnia 6 wrze$nia 2012r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego p.n. ,,Majdan — Goraszka”.

Warunki wynikajgce z decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje

przedsiewziecia z dnia 29.04.2011r., z dnia 02.12.2011 oraz sprostowanie z dnia 21.09.2012

r

Koncepcja programowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy zostata opracowana zgodnie z
wytycznymi zawartymi w wymaganiach decyzji §rodowiskowej jak wyzej.

3.2. Warunki srodowiskowe terenu
Informacje i dane dotyczace stanu aktualnego poszczegdlnych komponentéw srodowiska:

Zabudowa mieszkalna

Potudniowa Obwodnica Warszawy zostata poprowadzona w taki sposob aby ograniczy¢ konflikty z
zabudowa mieszkalng w takim stopniu jak to jest tylko mozliwie. Nie udato sig jednak unikna¢ kolizji.
Zabudowa mieszkaniowa wystepuje w dzielnicy Warszawa — Wawer i gminie Wigzowna i jest ta
zabudowa w takim potozeniu, ze zachodzi potrzeba wyburzen budynkow, w tym budynkow
mieszkalnych. Trasa drogi powoduje koniecznos$¢ usunigcia budynkéw (mieszkalnych,
gospodarczych, ustugowych) w ilosci 30 sztuk (w tym 12 mieszkalnych).

Na analizowanym odcinku C wystepuje nastgpujaca zabudowa mieszkalna:

» Odcinek: rejon ul. Wat Miedzeszynski — ul. Tawutkowa w Miedzeszynie
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W poczatkowym odcinku analizowanej trasy po prawej i po lewej stronie znajduje si¢ zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna | i Il kondygnacyjna wraz z zabudowaniami gospodarczymi.
Lokalizacje tych budynkoéw wyznacza ul. Ogorkowa, Rosiczki, Dzigciota i Podbiatowa.
Po prawej stronie analizowanej trasy w odleglosci okoto 300 m od trasy zlokalizowane jest
osiedle ,,Pod Dgbami”. W odlegtosci ok. 150-200 m przy ul. Ogdérkowej zostato wybudowane
nowe osiedle mieszkaniowe oraz dom jednorodzinny.
Za weztem Wal Miedzeszynski w kierunku ul. Tawutkowe]j po prawej stronie zlokalizowana jest
gesto zabudowa jednorodzinna wraz z zabudowaniami gospodarczymi w odlegtosci okoto 300 m
(przy ul. Rozchodnikowa, Czarnuszki, Pelargonii).
Po lewej stronie zlokalizowana jest rowniez zabudowa jednorodzinna wraz z zabudowaniami
gospodarczymi ale o mniejszym nasileniu niz po prawej stronie — Lokalizacja ul. Rosiczki,
Mragowska, Celulozy.
» Odcinek: ul. Tawutkowa w Miedzeszynie — linia kolejowa Warszawa-Otwock
Po prawej stronie, blisko analizowanej trasy - wystgpuje zabudowa mieszkaniowa I i II
kondygnacyjna jednorodzinna w okolicach ulic Brodnicka, Prasowa, Deptak. W odleglosci ok.
300 m jest nowe osiedle domow Il kondygnacyjnych.
Po lewej stronie rowniez wystgpuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna I i II kondygnacyjna
w okolicy ulic: Szafirowa, Tuberozy, Stoneczna, Wzorzysta.
» Odcinek: linia kolejowa Warszawa-Otwock — granica Mazowieckiego Parku Krajobrazowego (ul.
Przelgczy)
Na poczatku analizowanego odcinka, w bliskiej odleglosci, po prawej stronie w okolicy ulic:
Arnika, Lokalna, Bystrzycka — wystepuje gesta zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.
Po lewej stronie wystgpuje rowniez gesta zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, w okolicy
ul. Drozdowa, Popiotow, Agrestowa.
Od ul. Mszanskiej zar6wno po prawej jak i po lewej stronie wystepuje sporadycznie zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna. Teren przebiega przez Otuling Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego.
» Odcinek: granica Mazowieckiego Parku Krajobrazowego (ul. Przeteczy) — wschodnia granica
projektowanego rezerwatu przyrody ,,Biaty Lug”
Po prawej stronie od analizowanej trasy wystepuje zabudowa jednorodzinna, mieszkaniowa I i 1T
kondygnacyjna. Wigksze skupisko doméw jednorodzinnych znajduje si¢ przy: ul. Przelgczy
odlegtos¢ okoto 80 m od osi drogi, ul Chryzantemy — w odleglosci od 50 m do ok. 700 m, ul.
Zagorzanska (obszar Aleksandrow) odlegtos¢ okoto 350m od osi drogi .
Po lewej stronie planowanej POW wystepuje rowniez zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna I i
II kondygnacyjna. Zabudowania skupione sa wzdtuz ulic Podmokta, Snycerska, Cyganska.
Po tej stronie znajduje si¢ dom dziecka nr 5 (ul. Podmokta 4) w odlegtosci okoto 220m od osi
drogi. Przy ul. Mszanskiej zostatlo wybudowane nowe osiedle doméw jednorodzinnych.
Trasa na calym analizowanym odcinku przebiega przez Mazowiecki Park Krajobrazowy.
» Odcinek: wschodnia granica projektowanego rezerwatu przyrody ,,Biaty Lug” — wschodnia granica
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego
Brak zabudowy zaréwno po stronie prawej jak i po stronie lewej. Wystepuja tereny lesne.
Po stronie lewej planowanej obwodnicy w odlegtosci okoto 230 m znajduje si¢ Mazowieckie
Centrum Neuropsychiatrii i Rehabilitacji Dzieci 1 Mlodziezy w Zagorzu k/Warszawy ul. Zagorze
Wiazowna.
» Odcinek: wschodnia granica Mazowieckiego Parku Krajobrazowego — wezet ,.Lubelska”
Po prawej jak i po lewej stronie analizowanej trasy zlokalizowane sa przewaznie zabudowania
mieszkaniowe (budynki jednorodzinne I i II kondygnacyjne) Oprocz zabudowan jednorodzinnych
wystepuja zabudowania uslugowe (bary, sklepy, stacje paliw itp.) zlokalizowane przewaznie
wzdtuz istniejacej drogi krajowej nr 17.
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Ludnos¢ zamieszkala w rejonie projektowanego przedsiewziecia

Planowana trasa, na odcinku C, obejmuje dzielnicg¢ Wawer m. st. Warszawy oraz gming Wiazowna.
Rejon lokalizacji drogi nalezy do terenéw o duzym i $rednim wskazniku ggstosci zaludnienia. Trasa
POW przechodzi w rejonie terendw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, jednorodzinne;.

Srednia ggsto$é zaludnienia wynosi

» w Polsce 123 os/km2
e w wojewodztwie mazowieckim 149 os/km2

o W m.st. Warszawy 3.322 0s/km2

e dzielnica Wawer 895 os/km2

o W powiecie otwockim 199 os/km2

e gmina Wigzowna 114 os/km2

Liczba ludnosci na analizowanym terenie ksztattuje sig¢ nastgpujaco (stan 30.06.2014 rok):
e dzielnica Wawer 71.326 0sob
e gmina Wiazowna 11.630 osob

Na wigkszosci terenu droga przebiega w sasiedztwie terendw o malto intensywnej zabudowie
mieszkaniowej.

Klimat

Analizowany obszar potozony jest w strefie $cierania si¢ wptywow atlantyckich i kontynentalnych.
Teren ten czeSciej ulega oddzialywaniu mas powietrza z zachodu. Powietrze polarno-morskie
(z szerokosci umiarkowanych) pojawia sig¢ tu przez prawie 2/3 roku. Masy kontynentalne wykazuja
wyraznie mniejszy udzial (22%). Wtargnig¢ bardzo mroznego powietrza arktycznego jest niewiele
(10%), jeszcze rzadziej pojawia si¢ gorace i raczej suche powietrze zwrothikowe. W rejonie tym
odnotowuje si¢ okoto 1600 godzin ze stoncem w ciagu roku. Najbardziej stoneczne sa czerwiec
i lipiec. Srednia roczna temperatura wynosi 7,5°C, przy przecietnie najchtodniejszym styczniu (-
3,7°C) i najcieplejszym lipcu (18,4°C). Opady atmosferyczne ksztattujq si¢ w granicach 600-660 mm.
Przy 68% s$rednim pokryciu nieba chmurami jest to niewiele. Najwigcej opaddw notuje si¢ w czerwcu
i lipcu.

W rejonie tym dominujacymi wiatrami sa wiatry zachodnie, ktorych srednia predko$¢ wynosi
3,0 m/s.

Zabudowa Warszawy, odmienne warunki obiegu wody, zanieczyszczenia powietrza oraz sztuczne
ciepto powoduja zmiany w parametrach meteorologicznych. Charakterystyczne jest pojawienie si¢
zwigkszone]j strefy opadow po stronie zawietrznej (praskiej) oraz zjawisko tzw. wyspy ciepta —
obszaru o podwyzszonej temperaturze powietrza obejmujacego centralne dzielnice. Latem jest tu
cieplej o ok. 1°C, zima o 0,6°C. W szczegolnych przypadkach, gdy wymiana powietrza z terenami
pozamiejskimi jest ostabiona, roznica pomigdzy centrum a peryferiami sigga paru stopni. W centrum
stolicy jest pochmurniej, bardziej sucho i mniej wietrznie.

Dolina Wisty jest naturalnym klimatyzatorem Warszawy. W lecie tedy naptywa do stolicy
chlodniejsze i1 czystsze powietrze z poinocnego zachodu, czgsciowo wzbogacone w wilgo¢ znad
Kampinosu; zima, kiedy przewazaja wiatry potudniowo-zachodnie, dolina steruje ich ruchem ku
potnocy.

Klimat akustyczny

Klimat akustyczny Warszawy 1 wojewodztwa mazowieckiego w ostatnich latach ksztattuja gtownie:
e mobilne zrddta hatasu:
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e urzadzenia 1 instalacje przemystowe, a takze inne Zrodla stacjonarne, zainstalowane
na terenach jednostek organizacyjnych.

Na wartosci poziomoéw dzwigku hatasu drogowego maja przede wszystkim wptyw takie
wielkosci i parametry:

e natezenie ruchu,

e moc akustyczna emitowana przez pojazdy biorace udziat w ruchu,

e S$rednia predkosc potoku ruchu,

e rodzaj i stan nawierzchni,

e parametry arterii oraz zagospodarowanie jej otoczenia.
Najpowazniejsze problemy zwiazane z uciazliwo$cia hatasu wystgpuja w Warszawie i jej najblizszych
okolicach. Jak wynika z danych WIOS Warszawa jest najbardziej zagrozonym hatasem miastem w
Polsce zaréwno pod wzgledem liczby ludnosci narazonej na hatas jak i wielkosci powierzchni objetej
ponadnormatywnym hatasem. Gtownym czynnikiem powodujacym powstawanie nadmiernego hatasu
na terenie Warszawy i najblizszych okolic jest ruch pojazdéow samochodowych. Spowodowane jest to
stale rosnaca liczba samochodow i wzrastajacym natezeniem ruchu. Wskaznik liczby samochodow
osobowych na 1000 mieszkancow w Warszawie w 2000 roku wynosit 365, w 2005 r. — 434 a w 2008
r.— 551 a w 2012 r. - 580. W ciagu 12 lat wskaznik liczby samochodéw osobowych na 1000
mieszkancoéw zwiekszyl sig o ponad 60%.
Wazrost hatasu na terenach zurbanizowanych, a takze w srodowisku naturalnym spowodowat podjecie
przez Wojewoddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie we wspotpracy z Instytutem
Ochrony Srodowiska badan poziomu hatasu. Teren lokalizacji planowanej obwodnicy nie byt
przedmiotem takich badan.
Dla rozpoznania klimatu akustycznego, terenow S$cisle przyleglych do planowanej obwodnicy,
wykonano w 2006 r. pomiar rownowaznego dzwigku A w 12 punktach. Dokumentacja techniczna i
fotograficzna z wykonanych pomiaréw znajduje si¢ w zataczniku 6. Otrzymane wyniki wskazuja brak
przekroczen dopuszczalnych wartosci. Najwyzsze rownowazne poziomy dzwigku A wystepuja w
poczatkowym odcinku planowanej potudniowej obwodnicy Warszawy, na terenie dzielnicy Ursyndw.
Najwyzsza zmierzona wartos¢ to LAeq = 47,7 [dB] dla pory nocnej na ul. Samby. Znacznie nizsze
warto$ci uzyskano na terenach znajdujacych si¢ po prawej stronie Wisly. Najnizsza wartos$¢
rownowaznego poziomu dzwigku A zmierzono na osiedlu jednorodzinnym na ul. Przeteczy LAeq =
26,4 [dB] dla pory nocnej. Pomiary te jako jednorazowe nie stanowia pelnego obrazu poziomu hatasu
w rejonie planowanej lokalizacji drogi. Na ich podstawie mozna obserwowac¢ lokalne przekroczenia
dopuszczalnych rownowaznych pozioméw dzwigcku A gldownie w okolicach dojazdéw do duzych
osiedli mieszkalnych. Na pozostatym terenie zarejestrowano brak przekroczen. Plan dziatan, czyli
program zmniejszenia hatasu w $rodowisku po wybudowaniu potudniowej obwodnicy Warszawy
powinien uwzgledniaé te miejsca tzw. ,,ciche” i chroni¢ je w dostateczny sposob tak aby rownowazny
poziom dzwigku A nie przekraczat dopuszczalnych wartosci.

Bardziej doktadny obraz klimatu akustycznego (w tym powodowanego przez ruch drogowy) w
miescie prezentuje mapa akustyczna Warszawy, ktora zostata opracowana w 2007 r i zaktualizowana
w 2012 r. Jej wersja elektroniczna ogdlnodostgpna opublikowana jest na  stronie:
http://mapaakustyczna.um.warszawa.pl. Serwis opracowano w Biurze Ochrony Srodowiska Urzedu
m. st. Warszawy w celu udostepniania spoteczenstwu strategicznych map akustycznych wykonanych
w 2007 r i 2012 r. Ich celem jest dlugoterminowe planowanie walki z hatasem w aglomeracji
warszawskiej. Na podstawie wynikoéw mapy zostal opracowany projekt "Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla m.st. Warszawy” (uchwata Rady m.st. warszawy nr XCIII/2733/2010 z
dnia 21 pazdziernika 2010 r.), ktory jest odpowiedzia na obowiazki natozone ustawa POS w zwiazku z
Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002r. w sprawie
oceny i zarzadzania poziomem hatasu w S$rodowisku. Zgodnie z informacjami zawartymi w
Programie, obszary przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwigku w odniesieniu do halasu
drogowego (ulicznego) zajmuja praktycznie caty zabudowany obszar miasta. W ramach prac nad
Programem przeanalizowano programy inwestycyjne zwiazane z docelowym ukladem drogowym
miasta oraz sporzadzono mape wynikowa, ktéra identyfikuje rejony, w ktérych prognozuje sig
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poprawe warunkow akustycznych oraz tych, w ktorych nalezy spodziewaé si¢ wzrostu poziomow
dzwigku.

Przeprowadzone analizy w ramach prac nad mapa akustyczna pozwolily na wskazanie miejsc i
obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu. Wyznaczono zasi¢gi oddziatywania,
okreslone dtugookresowymi wskaznikami oceny hatasu: LDWN oraz LN. Dodatkowo wyznaczono
warto$ci wskaznika M.

Analizowany odcinek C przebiega przez tereny dzielnicy Wawer, ktory zgodnie z Mapa akustyczna
m.st. Warszawy dtugookresowy $redni poziom dzwigku A ksztaltuje si¢ na poziomie (hatas drogowy)
LDWN wynosi od 40 dB do 70 dB i LN wynosi od 40 dB do 65 dB. Gérne warto$ci w/w wskaznikdéw
wystepuja w rejonie ul. Patriotow.

Na odcinku od ul. Celulozy do Kanatu Zagozdzianskiego LDWN ksztattuje si¢ na poziomie 45 - 50
dB. Od ul. Sarny i ul. Chryzantemy do granicy administracyjnej m. st. Warszawy (z wylaczeniem
okolicy ul. Izbickiej) LDWN ksztattuje si¢ na poziomie 40 - 50 dB. Na pozostatym obszarze LDWN
ksztattuje sig¢ na poziomie 50 - 65 dB. W bezposrednim sasiedztwie ulicy Tawutkowej, Mozaikowej i
Izbickiej LDWN osiaga wartos$¢ 60 - 70 dB a w rejonie ul. Patriotow do 75 dB.

W opracowaniu stwierdza sig, ze ,,Przewidywana modernizacja sieci drogowej miasta bazuje na
zasadach strategii zrdwnowazonego rozwoju systemu transportowego. Dzialania te maja mocne
materialne podstawy w aktualnych programach inwestycyjnych m.st. Warszawy. Czg$¢ tych
inwestycji prowadzi¢ bedzie Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. W ramach
omawianych zadan przewidywana jest realizacja wszystkich fragmentéw podstawowego uktadu
drogowego z mostami: Poludniowym, Pélocnym, Krasinskiego, praktycznie do 2015 roku, w
niektorych przypadkach do 2020. Z punktu widzenia ograniczenia hatasu w miescie dziatania
powyzsze sa korzystne, a wigc nie wchodzac praktycznie w sktad niniejszego programu, wspieraja
bardzo istotnie zasadniczy jego cel polegajacy na ograniczeniu hatasu w miescie. Analiza mapy
roznicowej wskazuje, ze rozbudowa sieci obwodnic warszawskich skutkowa¢ moze:

e obnizeniem poziomo6w hatasu, w szczegoélnosci w centralnych czgsciach miasta,
e wzrostem hatasu w otoczeniu nowych potaczen drogowych.

Tak wigce, rozpatrujac klimat akustyczny calej Warszawy, budowa POW moze poprawi¢ globalnie stan
akustyczny stolicy (zwtaszcza rejonu srodmiejskiego). Przez przejecie nadmiernego natgzenia ruchu z
nieprzystosowanych do tego celu ulic miejskich zmniejszy hatas w centrum miasta, a wlasciwe
zaprojektowanie urzadzen ochrony $rodowiska (w tym ekranow akustycznych) stluzy¢ bedzie
utrzymaniu normatywnego rownowaznego poziomu dzwigku A na terenach przyleglych do
planowanej obwodnicy.

W dniu 29 kwietnia 2011 roku Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie (RDOS)
wydat dla tej inwestycji DECYZJE O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH ZGODY
NA REALIZACJE INWESTYCIJI (DSU) i ustalit warunki dla budowy Potudniowej Obwodnicy
Warszawy na odcinku od wezta ,,Putawska” do wezta ,,Lubelska” dla wariantu proponowanego przez
inwestora tj. z droga w tunelu zamknigtym od km 0+800 do km 3+455, na nasypie na odcinku od
wezta Przyczotkowa do mostu nad rz. Wilandwka, z mostem na rz. Wisle. Do powyzszej decyzji w
dniu 2 grudnia 2011 roku Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (GDOS) wydat decyzje
(DOOS.IDK.4200.14.2011.A) zmieniajaca niektore zapisy DSU.

Koniecznos¢ wykonania ponownej analizy akustycznej dla budowanej Potudniowej Obwodnicy
Warszawy (POW) na odcinku od wezta ,Pulawska” do wezta ,,Lubelska”. jest spowodowana
wejsciem w zycie dn. 23.10.2012r. rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012r.
zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $§rodowisku (Dz. U. z
2012r., poz.1109). Jak wynika z ww. rozporzadzenia podwyzszono dopuszczalne poziomy hatasu w
srodowisku.

Ekrany akustyczne zaprojektowano zgodnie DSU z wyjatkiem elementow ktore wymagaty zmiany po

przeprowadzeniu ponownej analizy akustycznej.
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Zmiany sa nastgpujace:

1. Strona prawa:

- w DSU jest ekran o wys. 5 m od km 11+500 do 12+540 - w projekcie KP jest ekran o wys. 5 m od
km 11+500 do km 13+085,

- W DSU jest zaktadka o wys. 5 m od km 12+540 o dt. 3 m, zaktadka wys. 5 m od km 12+530 o dt. 3
m, ekran 0 wys. 5 m od km 12+530 do km 13+455 — w projekcie KP jest ekran o wys. 6 m od km
13+085 do km 13+280, ekran 0 wys. 6 m od km 13+080 do km 13+455.

- w projekcie KP jest wykladzina dzwigkochtonna na murach oporowych do wysokosci terenu od km
134455 do km 134530 oraz od km 13+630 do km 13+700, ktérej w DSU nie ma

- W DSU jest ekran o wys. 5 m od km 13+700 do km 14+020 — w projekcie KP jest ekran o wys. 6 m
od km 13+700 do km 14+300,

- W DSU jest zaktadka o wys. 5 m od km 14+020 o dt. 3 m, zaktadka wys. 5 m od km 14+010 o dt. 3
m, ekran o wys. 5 m od km 14+010 do km 16+400 — w projekcie KP jest ekran o wys. 5 m od km
14+180 do km 14+295, ekran o wys. 6 m od km 14+295 do km 16+400.

2. Strona lewa

- W DSU jest ekran o wys. 5 m od km 12+000 do km 12+525 — w projekcie KP jest ekran o wys. 5 m
od km 12+060 do km 12+795,

- W DSU jest zaktadka o wys. 5 m od km 12+525 o dt. 3 m, zaktadka wys. 5 m od km 12+515 o dt. 3
m, ekran 0 wys. 5 m od km 12+515 do km 13+455 — w projekcie KP jest ekran o wys. 6 m od km
12+770 do km 13+300, ekran 0 wys. 6 m od km 13+300 do km 13+455

- w projekcie KP jest wyktadzina dzwigkochtonna na murach oporowych do wysokosci terenu od km
13+455 do km 13+530 oraz od km 13+630 do km 13+700, ktorej w DSU nie ma

- w DSU jest ekran o wys. 5 m od km 13+700 do 14+020 — w projekcie KP jest ekran o wys. 6 m od
km 13+700 do km 13+860, ekran o wys. 5 m od km 13+860 do km 14+205,

- W DSU jest zaktadka o wys. 5 m od km 14+020 o dt. 3 m, zaktadka wys. 5 m od km 14+010 o dt. 3
m, ekran o0 wys. 5 m od km 14+010 do km 14+910, ekran o wys. 5 m od km 14+910 do 15+415,
ekran o wys. 5 m od km 15+420 do 16+305, ekran o wys. 5 m od km 16+305 do 16+650 —w
projekcie KP jest ekran o wys. 6 m od km 14+200 do km 16+650,

3. OS$ trasy

- w DSU jest ekran o wys. 5 m od km 12+000 do 12+545 — w projekcie KP go nie ma.

- w DSU jest ekran o wys. 5 m od km 13+970 do 14+910 — w projekcie KP jest ekran o wys. 5 m od
km 13+700 do km 14+180.

-w DSU jest ekran o wys. 4 m od km 15+415 do 16+310 — w projekcie KP go nie ma.

-w DSU jest ekran o wys. 5 m od km 17+900 do 18+430 — w projekcie KP go nie ma.

Aktualne MPZP zawarte sa w aktualizacji akustycznej POW wykonanej w kwietniu 2013 r i
przekazanej w ramach odrgbnego opracowania.

Stan zanieczyszczenia powietrza

Pismem znak: MO-7016.1.45.2013.IW z dnia 26.02.2013 r. Wojewddzki Inspektor Ochrony
Srodowiska w Warszawie okreslil aktualny stan jakos$ci powietrza — wartosci $rednioroczne dla rejonu
tunelu lokalizowanego w Warszawie w ciagu Potudniowej Obwodnicy Warszawy, ktory wynosi:

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza w rejonie POW

Lp. Nazwa zanieczyszczenia Stezenie éredr;ioroczne % stezenia
(pg/m”) dopuszczalnego

1 dwutlenek azotu 24 60

2 tlenek wegla - -

3 dwutlenek siarki 7 23

4 pyt zawieszony PM10 36 90

5 pyt zawieszony PM2.5 24 96

6 olow 0,05 10

7 benzen 2 50
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Na catym obszarze przebiegu projektowanej Poludniowej Obwodnicy Warszawy poziom stgzen
zanieczyszczen powietrza utrzymuje si¢ w granicach dopuszczalnych norm.

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza zostal okre§lony na podstawie danych pochodzacych z
najblizej zainstalowanych punktéw pomiarowych oraz na podstawie danych o zrédlach emisji
zanieczyszczen do powietrza zebranych na podstawie dziatalno§ci WIOS.

W wyniku oceny jakos$ci powietrza za 2012 r. dla zanieczyszczen majacych okreslone poziomy
dopuszczalne w obrgbie aglomeracji warszawskiej zidentyfikowano obszary przekroczenia
standardow imisyjnych dla pytu PM10, PM2.5; przekroczenia wartosci $redniorocznej dla NO2,
przekroczenia wartosci $redniorocznej dla benzo(a)pirenu. Wobec powyzszego strefa ta zostala
zakwalifikowana do klasy C, dla ktorej istnieje ustawowy wymadg opracowania Programéw Ochrony
Powietrza. Dla pozostatych zanieczyszczen standardy imisyjne na terenie aglomeracji warszawskiej
byly dotrzymane.

Tabela. Wynikowa klasyfikacja dla aglomeracji warszawskiej dla poszczegdlnych zanieczyszczen,
uzyskana w ocenie rocznej dokonanej z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu
ochrony zdrowia

Nazwa strefy | Kod strefy Symbol klasy wynikowej dla poszczegdlnych zanieczyszczen dla obszaru catej strefy
aglomeracja | .0 SO, | NO, | PM10 | Pb | CHs | €O [0;?|0,"| As | cd | Ni |B/a/P|PM2,5Y | PM2,5?
warszawska A C C A A A A D2 A A A C C Cc2

1) wg poziomu dopuszczalnego powiekszonego o margines toleranc;ji
2) wg poziomu docelowego,
3) wg poziomu celu dtugoterminowego,

Analiza poziomow stezen monitorowanych zanieczyszczen w 2012 roku na terenie aglomeracji
warszawskiej wskazuje na $cisla zalezno$¢ zmierzonych stezen od warunkéw pogodowych. Zima
spowodowata wysoka emisje zanieczyszczen ze spalania paliw na cele grzewcze co wplyngto na
wysoki poziom imisji zanieczyszczen szczegdlnie w miejscach gdzie znajduja si¢ lokalne zrodia
niskiej emisji.

Ponizej przedstawiono wynikowa klasyfikacja dla terenéw w rejonie analizowanej trasy POW dla
poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskana w ocenie rocznej dokonanej z uwzglednieniem kryteriow

ustanowionych w celu ochrony zdrowia. Stanowiska pomiarowe zostaly wyznaczone jako najblizsze
dla odcinka B trasy POW.

I\SIS zvf\;a s}tig?y Stanowisko pomiarowe | Zanieczyszczenie Klasa strefy

ul. Wokalna SO2 A

ul. Wokalna NO2 A

ul. Nowoursynowska PM10 zbyt  krotka  seria
aglomeracja pomiarowa
warszawska PL1401 | ul. Wokalna PM10 C

ul. Wokalna ozon A

ul. Nowoursynowska benzen A

ul. Wokalna benzen A

Al. Niepodleglosci CO A

Budowa geologiczna

Projektowany odcinek POW od wezta ,,Putawska” do wezla ,,Lubelska” potozony jest na obszarze
kredowej Niecki Warszawskiej i trzeciorzgdowej Niecki Mazowieckiej, przykrytych osadami
czwartorzgdowymi.

Podtoze czwartorzgdu wzdluz projektowanej obwodnicy stanowia ilaste osady pliocenu
(trzeciorzed), wyksztatcone w postaci réznokolorowych “pstrych” itow i ilow pylastych w stanie
twardoplastycznym i pétzwartym. Ich miazszo$¢ zmienia si¢ od kilkudziesieciu do ponad 100 metrow,
co wynika z morfologii powierzchni stropu osadow pliocenu (zarazem spagu czwartorzedu), ktora

ARCADIS Sp. z o.0. 16



Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta , Lubelska” (dtugos¢ ok. 19.5 km) — KONCEPCJA PROGRAMOWA
Tom 00C - Cze$¢ ogdlna

uksztattowana zostala przez procesy glacitektoniczne w czasie zlodowacen oraz przez dziatalno$¢
erozyjna rzek w czasie interglacjatow.

W rejonie projektowanych prac na Wysoczyznie Warszawskiej strop pliocenu wystepuje na
rz¢dnych od okoto 60 do 80 m n.p.m, w Dolinie Wisty na rzgdnych od okoto 75 + 20 m n.p.m, a na
Wysoczyznie Wotominskiej na 30 m n.p.m.

Zardwno po lewej, jak 1 prawe]j stronie Wisty istnieja zaglebienia w powierzchni pliocenu o
kierunku N-S, ciagnace si¢ wzdluz Wisty, o szerokos$ci dochodzacej do kilkuset metrow, wypetnione
osadami czwartorzedu.

Tak uksztalttowana powierzchnia trzeciorzedu przykryta zostata kompleksem osadow
czwartorzegdowych, budujacych glowne jednostki geomorfologiczne przez ktore przebiega trasa
projektowanej obwodnicy.

Charakterystyczna cecha osadéw czwartorzegdu w rejonie lokalizacji opiniowanego odcinka
obwodnicy jest bardzo zmienna (od kilkudziesigciu do ponad 192 m) miazszos¢ osadow, bedaca
wynikiem ztozonej akumulacji glacjalnej oraz zréznicowanych procesow denudacyjno-erozyjnych,
zwiazanych z nasuwaniem i recesja ladolodu. Najwicksze miazszo$ci utworow czwartorzedowych
stwierdzono w glebokich zaglebieniach stropu pliocenu o charakterze rynien lodowcowych
uformowanych pomiedzy Wilanowem, a Zawadami (ponad 190 m) i Miedzeszynem, a Ossowem
(ponad 136 m).

Czwartorzedowe osady, na ktorych zbudowany zostanie analizowany odcinek obwodnicy
reprezentowane sa przez utwory plejstocenu i holocenu.

W profilu geologicznym przewazaja plejstocenskie, naprzemianlegle, miazsze warstwy glin
zwaltowych i1 innych osadoéw lodowcowych (piaski, zwiry i gtazy lodowcowe) i wodnolodowcowych
(piaski, zwiry, ity, mulki) i zastoiskowych (mutly, ity, piaski mutkowate), pochodzace z okresu
czterech zlodowacen: najstarszego, poludniowopolskiego, srodkowopolskiego i pdétnocnopolskiego,
rozdzielone osadami rzecznymi trzech interglacjatdéw: kromerskiego, mazowieckiego (wielkiego) i
emskiego 1 zlodowacenia pdinocnopolskiego. W obnizeniach stropu pliocenu stwierdzono
wystepowanie piaszczystych osadow preglacjatu.

Osady preglacjalne wystepuja w sposob nie ciagly. Reprezentowane sa przez piaski o rdoznej
granulacji ze zwirami przechodzace ku gorze w muiki lub ily piaszczyste o migzszosci do 30 m.

Utwory najstarszego zlodowacenia stwierdzono w ww. rynnach lodowcowych. Reprezentowane sa
przez: wodnolodowcowe piaski ze zwirami oraz trzy warstwy glin zwatowych rozdzielonych lokalnie
utworami zastoiskowymi. W rynnach wystgpuja takze osady interglacjalu kromerskiego,
reprezentowane przez wysegregowane piaski 1 zwiry w spagu oraz piaski drobne, pyty i mutki w
stropie. Miazszos¢ tych osadow waha sig od kilkunastu do 50 metréw.

Zlodowacenie potudniowopolskie pozostawito na terenie Warszawy trzy poziomy glin zwatowych,
rozdzielone piaszczysto-zwirowymi oraz zastoiskowymi osadami interstadialnymi, o miazszoSci
dochodzacej do kilkudziesigciu metréw. Osady te zachowaly si¢ w gtebokich dolinach uformowanych
w interglacjale kromerskim.

Na poczatku interglacjalu mazowieckiego nastapit okres tworzenia si¢ doliny Wily 1 jej
najglebszego wcigcia w podloze. Wista uformowala szeroka doling, w ktorej rozpoczeta sig
sedymentacja osadow klasycznych w czterech cyklach sedymentacyjnych. Doling wypetnity kolejno:
zwiry 1 pospotki z otoczakami, piaski $rednie i drobne, ktorych miazszo$¢ osiaga ok. 40 m. Osady
interglacjalne stwierdzono takze na wysoczyznie, gdzie ich miazszo$¢ dochodzi do ok. 20 m.

Gdzieniegdzie w dolinie, na osadach interglacjalnych zachowaly si¢ gliny zwatowe stadiatu
maksymalnego zlodowacenia srodkowopolskiego o zroznicowanej miazszosci.

Na wysoczyznie wyrdznia si¢ osady dwoch stadiatow (maksymalny i mazowiecko-podlaski) i
jednego interstadiatu (pilicki) zlodowacenia $rodkowopolskiego. Stadial maksymalny rozpoczyna
seria itlow (ity warwowe) i1 pytow zastoiskowych, osiagajaca miazszo$¢ 45 m. Utwory te osadzaty si¢
w rozlegtych rozlewiskach, na dnie dolin.

Powyzej serii ilastej wystgpuje glina zwatowa stadiatu maksymalnego, widoczna w zboczu Skarpy
Wisdlanej.

Z interstadiatu pilickiego pochodza osady piaszczysto-zwirowe, wypelniajace zaglebienia
wyerodowane w powierzchni glin. Osiagaja one miazszo$¢ 10 m i przykryte sa kompleksem
naprzemianlegtych osadéw zastoiskowych, wodnolodowcowych i lodowcowych stadialu
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mazowiecko-podlaskiego. Kompleks ten reprezentuja ity, mulki i piaski zastoiskowe, gliny zwatowe,
piaski i zwiry wodnolodowcowe.

Osady interglacjalu emskiego wyksztatcone sa w facji rzecznej i jeziornej. W okresie tego
interglacjalu nastapito wcigcie doliny Wisty do ok. 40 m i poszerzenie jej do ok. 11 km,. po czym
nastapil okres intensywnej akumulacji osadow rzecznych. Doling Wisty wypehity zwiry, i
roéznoziarniste piaski rzeczne, ktére w rejonie opiniowanego odcinka obwodnicy osiagaja miazszos$c¢
od ok. 4 do ok. 25 m.

Obnizenia bezodptywowe i rynny na wysoczyznie wypetniaja osady jeziorne: gytie, kreda jeziorna,
torfy, mutki i piaski.

W okresie zlodowacenia pétnocnopolskiego ladoldd nie objat swym zasiggiem terenu Warszawy,
ale zablokowal odptyw woéd w kierunku potnocnym. W ten sposdb powstato jezioro zastoiskowe
(zastoisko warszawskie), ktore swym zasiggiem objeto takze doling Wisty uformowana w interglacjale
eemskim. W zastoisku tworzyly si¢ spoiste, silnie wapniste ity warwowe, pyty i drobne piaski.

Podczas cofania si¢ ladolodu osady zastoiskowe w opiniowanym rejonie zostaly praktycznie
wyerodowane 1 =zastapione piaskami 1 zwirami rzecznymi (stadial gléwny zlodowacenia
potocnopolskiego), ktore buduja tarasy nadzalewowe Wisly (otwocki, falenicki i praski). Catkowita
miazszo$¢ osadow klastycznych z tego okresu waha sig¢ od ok. 4 m do ok. 10 m.

Na rozlegtych, ptaskich powierzchniach taraséw nadzalewowych w wielu miejscach wystepuja
piaski eoliczne, czgsto w postaci walow wydmowych.

Na przetomie plejstocenu 1 holocenu w dolinie Wisty osadzita si¢ kilkudziesigciu centymetrowa
warstwa utworow lessopodobnych i nieco grubsza warstwa piaszczystych eluwiow.

Nastepnie wody powodziowe Wisty uformowaty szeroka doling (4,5 km), w ktorej rzeka utworzyta
tarasy zalewowe: wyzszy i nizszy.

Taras zalewowy wyzszy (praski) zlokalizowany po obu stronach rzeki, buduja holocenskie piaski
rzeczne przykryte mutkami piaszczystymi (mady lekkie) i mutkami ilastymi (mady cigzkie).
Miazszos¢ tych osadow nie przekracza 10 m.

Taras zalewowy nizszy zlokalizowany po obu stronach rzeki buduja holocenskie piaski oraz ity i
mutki, miejscami z domieszka piaskow (mady). Osady te buduja takze mielizny i kepy.

Cecha osadow czwartorzegdowych budujacych tarasy zalewowe Wisty jest duza zmiennos$¢
litologiczna, zardbwno w pionie, jak i w poziomie oraz zroéznicowana migzszosc.

W budowie podloza projektowanej inwestycji lokalnie wystepuja grunty nasypowe (waly
przeciwpowodziowe i nasypy drogowe) o zrdéznicowanym sktadzie i whasnosciach geotechnicznych
oraz migzszosci.

Wody powierzchniowe

Projektowana POW na odcinku ,,C” przetnie kolejno nastepujace cieki i rowy melioracyjne:
Row Zagozdzianski (km 11+970 — 12+020), row melioracyjny (km 174660 — 17+700) i row
melioracyjny (km 19+720 — 19+775).

Charakterystyka srodowiska przyrodniczego, obiekty i obszary chronione

Trasa planowanej Potudniowej Obwodnicy Warszawy przez tereny zréznicowane pod wzgledem
struktury krajobrazu, sposobu wykorzystania gruntow, szaty roslinnej i waloré6w przyrodniczych. Ze
wzgledu na tak duze zréznicowanie poszczego6lnych fragmentow planowanej obwodnicy, cala trasg i
jej poszczegodlne warianty podzielono na odcinki zblizone pod wzgledem fizjonomii i walorow
przyrodniczych. Ulatwito to ocene ich wartosci przyrodniczych oraz przewidywany wplyw
planowanej inwestycji na siedliska, flor¢ 1 faung tego terenu. Ocenie poddano:

1. trasg przejscia planowanej obwodnicy w pasie szerokosci 60-80 m;

2. tereny przylegajace do planowanej obwodnicy w pasie szerokosci okoto 1 km (po 500 m z
kazdej strony), nazywane otulina.

Dane ponizsze sa stanem na dzien 30.11.2013 r.

Tabela 3.2.4. Opis srodowiska w pasie przejscia POW na odcinku ,,C” (pas szerokosci 80-100 m)
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Opis srodowiska przyrodniczego

Obiekty i obszary przyrodnicze objete ochrong
prawng

Odcinek od skarpy tarasu zalewowego na prawym brzegu Wisty do ulicy Tawutkowej w
Miedzeszynie

Dominuje gtéwnie otwarty krajobraz rolniczy. Duze
powierzchnie pdl nie sg uprawiane. Wyksztatcajg sie na
nich zbiorowiska roslinne typowe dla wczesnych stadiow
sukcesiji wtornej. Wystepuja tu pojedyncze okazate deby.
Jeden z nich o obwodzie pnia 320 cm (na wysokosci 1,3
m) znajduje sie w odlegtosci 50 m w kierunku zachodnim
od ul. Celulozy, drugi, z podwdjnym pniem, takze o
obwodzie okoto 300 cm w odlegto$ci okoto 250 m od ul.
Celulozy. Na fragmentach wyzej potozonych i suchych
wyksztatcajg sie murawy napiaskowe. W poblizu ul.
Tawutkowej znajduje sie ptat starodrzewu olszowego z
dobrze wyksztatconym podszytem, liczacy okoto 1,50 ha
powierzchni. Natomiast w bezposrednim sasiedztwie ul.
Tawutkowej, na wyniesieniu wydmowym znajduje sie
zadrzewienie sosnowe ze starymi okazami sosny
pospolitej. Planowana trasa drogi wchodzi cze$ciowo w
opisane zadrzewienia.

Na trasie obwodnicy stwierdzono wystepowanie gatunkéw
ptakéw zwigzanych z zabudowg oraz otwartym
krajobrazem rolniczym. Byty to m.in. skowronek,
biatorzytka, poklaskwa, ciernidwka, gasiorek, kwiczot,
mazurek. W niewielkiej kepie olséw wystepowaty: kos,
pokrzewka czarnotbista, pokrzewka ogrodowa, dzwoniec,
zaganiacz, zieba, bogatka, a na obrzezu pokrzewka
jarzebata.

Bogata jest fauna bezkregowcéw, gtéwnie owadow.

Nie wystepuja.

Odcinek od ul. Tawutkowej w Miedzeszynie do linii kolejowej Warszawa-Otwock

Na trasie obwodnicy srodowisko jest niemal jednorodne.
Wystepujq tu zwarte drzewostany sosnowe pochodzace z
nasadzen w wieku 40-60 lat, o stabo wyksztatconym
podszycie. Na niektérych fragmentach wystepuje
drzewostan jeszcze mtodszy — okoto 30 letni. Bogatszy
podszyt wystepuje tylko na fragmencie w poblizu linii
kolejowej. Szata roslinna jest uboga. Z gatunkéw objetych
ochrong czesciowg stwierdzono tu — w poblizu ul.
Tawutkowej — konwalie majowg Convallaria majalis i
kocanki piaskowe Heliochrysum arenarium.

Na trasie obwodnicy wystepujg gtéwnie gatunki zwigzane
z drzewostanami sosnowymi w Srednim wieku, takie jak
grzywacz, sojka, sikora sosndéwka, czubatka, bogatka,
modraszka, muchotéwka szara, kos, drozd Spiewak, Ze
wzgledu na bliskie sgsiedztwo zabudowy czesto
spotykana jest sroka oraz wrona.

Nie wystepuja.

Odcinek od linii kolejowej Warszawa-Otwock do gra

nicy Mazowieckiego Parku Krajobrazowego

Dominujg drzewostany sosnowe w wieku 40-60 lat,
miejscami starsze. Na odcinku linia kolejowa — ul.
Mszanska, szczegolnie w czesci zachodniej, wystepuje
drzewostan mieszany z bardzo dobrze rozwinietym
podszytem. W czesci Srodkowej tego fragmentu wystepuje
kepa starych, dorodnych sosen. Na odcinku od ul.
Mszanskiej do ul. I1zbickiej wystepujg mtode bory sosnowe
w wieku 40-50 lat na piaszczystych glebach, z ubogim w
gatunki runem i podszytem.

Na krotkim odcinku (350 m) pomiedzy ul. I1zbicka i

Odcinek w catosci przechodzi w granicach otuliny
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego. Nie
stwierdzono wystepowania siedlisk podlegajgcych
ochronie.
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Cyganska, wzdtuz ul. Przeteczy, wystepuje dosy¢ bogaty
las mieszany (grad) z dobrze rozwinietym podszytem oraz
drzewostany sosnowe w wieku 60-70 lat. Ten fragment
lasu zasiedla dosy¢ bogaty zespdl ptakow legowych.
Stwierdzono tu wystepowanie takich gatunkow jak:
kowalik, dzieciot duzy, wilga, pokrzewka ogrodowa,
kapturka, kilka gatunkow sikor, drozd spiewak, kos. W
poblizu trasy stwierdzono kaline koralowg Viburnum
opulus (gatunek objety ochrong czesciowa) i chondrille
sztywng Chondrilla juncea (gatunek rzadki).

Odcinek od granicy Mazowieckiego Parku Krajobrazowego (ul. Przeteczy) do wschodniej granicy

projektowanego rezerwatu

przyrody ,,Biaty tug”

Dominuja dojrzate drzewostany sosnowe z domieszka takich
gatunkow lisciastych jak dab, brzoza, lipa, grab, jesion. Dobrze
wyksztatcony jest podszyt. Trasa obwodnicy przecina w kilku
miejscach rozlegte wzgérza wydmowe. Ze wzgledu na wysokie
walory przyrodnicze odcinka przechodzgcego przez teren
projektowanego rezerwatu, planuje sie budowe obwodnicy na
tym odcinku na estakadzie.

Jest to najciekawszy pod wzgledem przyrodniczym — obok
doliny Wisty - odcinek przebiegu trasy, przechodzacy
przez pas zwydmien i zalegajacych miedzy nimi
zagtebien. Na wydmach dominujg bory sosnowe suche
Cladonio-Pinetum i Swieze Peucedano-Pinetum, a na
siedliskach zyzniejszych bory mieszane Querco roboris-
Pinetum. Zagtebienia to domena boréw wilgotnych
Molinio-Pinetum i bagiennych Vaccinio uliginosi-Pinetum,
a na glebach organogenicznych — olséw Ribeso nigri-
Alnetum. Gleby posrednie zajmujg lasy lisciaste, w ktérych
obok debu wystepuje takze lipa, grab i jesion. Zbiorowiska
tu wystepujace to zdegenerowane grady w ktorych udziat
gatunkow lasow lisciastych jest niestety niewielki.

Na trasie przejscia obwodnicy wystepuje dosy¢ bogaty
zespot ptakdw legowych typowy dla mieszanych boréw
sosnowych w $rednim wieku i starszych. Z rzadszych
gatunkow ptakow obserwowano tu jastrzebia, myszotowa,
dzieciota czarnego, sosnoéwke, czubatke i czarnogtéwke. Z
gatunkow liczniej wystepujacych: séjke, grzywacza,
Swiergotka drzewnego, petzacza le$nego, wilge, kukutke i
wiele innych. Z wiekszych ssakéw obserwowano lisa (przy
wschodniej granicy projektowanego rezerwatu ,Biaty
tug”). Bogata jest fauna bezkregowcoéw, obserwowano
m.in. kilka gatunkéw motyli.

Mazowiecki Park Krajobrazowy
Opisywany odcinek w catosci znajduje sie w
granicach Mazowieckiego Parku Krajobrazowego,
w wiekszosci w granicach projektowanego
rezerwatu przyrody ,Biaty Lug”. Z chronionych
siedlisk przyrodniczych na znacznej powierzchni
wystepujg bory mieszane (Vacinio uliginosi-
Betuletum pubescentis i Vaccinio uliginosi-
Pinetum). Na matych powierzchniach spotykany
jest (na wydmach) sosnowy bor chrobotkowy
(Cladonio-Pinetum) i murawy napiaskowe
(Koelerion glaucae).

Odcinek od wschodniej granicy projektowanego rezerwatu przyrody ,,Biaty tug” do wschodniej
granicy Mazowieckiego Parku Krajobrazowego

Wystepujq tu przewaznie drzewostany mieszane i
sosnowe boréw $wiezych Peucedano-Pinetum i
mieszanych Querco roboris-Pinetum. Na niektorych
fragmentach wystepujg olsy i grady, w tym na wschodnim
krancu odcinka na dtugosci 250 m, u podndza wysokiej
wydmy. Na znacznej powierzchni na skraju lasu wystepuje
zrab zupetny.

Awifauna legowa pod wzgledem sktadu gatunkowego jest
podobna jak na poprzednim odcinku. Wystepuja tu m.in.

Mazowiecki Park Krajobrazowy
Opisywany odcinek w calosci znajduje siew
granicach Mazowieckiego Parku Krajobrazowego.
Z chronionych siedlisk przyrodniczych wystepuja
bory mieszane (Vacinio uliginosi-Betuletum
pubescentis i Vaccinio uliginosi-Pinetum) oraz olsy

Alnetea glutinosae.
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dzieciot duzy, kowalik, kilka gatunkéw sikor. U podnéza
wydmy, na trasie przejscia obwodnicy znajduje sie
dorodny okaz debu szyputkowego o obwodzie pnia okoto
360 cm.

Z innych gatunkoéw zwierzat obserwowano jaszczurke
zwinke, zaby trawne, zaby zielone (w niewielkim oczku
wodnym). Na wschodnim skraju odcinka, na zrebie,
obserwowano pokrzewke jarzebata.

Odcinek od wschodniej granicy Mazowieckiego P

arku Krajobrazowego do wezta , Lubelska”

Krajobraz rolniczy, czesciowo zabudowany. Na
odfogowanych polach wystepuje bogaty zestaw
pionierskich gatunkéw roslin. Stwierdzono tu takie gatunki
ptakow jak skowronek, pliszka zétta, ciernidwka,
piecuszek, trznadel, grzywacz, sroka. Nie wystepujg tu
tereny cenne pod wzgledem przyrodniczym.

Otulina Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego . .

Droga na odcinku K-L znajduje sie w granicach
otuliny Mazowieckiego Parku Krajobrazowego.

Tabela 3.2.5. Opis srodowiska w granicach pasa taksacyjnego na odcinku ,,C” (pas szerokosci 2000

m)

Opis $rodowiska przyrodniczego

| Obiekty i obszary przyrodnicze objete ochrong prawng

Odcinek od skarpy tarasu zalewowego na prawym brzegu Wisty do ulicy Tawutkowej w
Miedzeszynie

Odcinek obejmuje tereny rolnicze (duzo upraw
ogrodniczych, szklarni), niektére fragmenty muraw
piaszczystych Corynephoretalia canascentis oraz las
sosnowy Peucedano-Pinetum czesciowo zabudowany.
Z gatunkow chronionych stwierdzono tam Convallaria
majalis i Frangula alnus, a z gatunkéw rzadkich
synantropijnych Diplotaxis murali i lva xanthiifolia.
Oprocz w.w. gatunkéw ptakow, na opisywanym
odcinku obserwowano takze myszotowy, kwiczoty,
sieweczki rzeczne, wrony, grzywacze, wilgi i inne. W
Atlasie ptakéw Warszawy (Luniak i in. 2001) autorzy z
tego terenu podaja takze inne gatunki ptakéw takie jak:
kuropatwa, bazant, czajka, kukutka, dzieciotek, dzieciot
zielony, stowik szary, stowik rdzawy, pleszka i inne
pospolite gatunki.

Czesc¢ terenu wehodzi w granice Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Odcinek od ul. Tawutkowej w Miedzeszynie

do linii kolejowej Warszawa-Otwock

Trasa obejmuje niewielki fragmenty muraw
piaszczystych Corynephoretalia canascentis,
nieuzytkdw oraz tereny lesne porosniete gtéwnie
borami sosnowymi Peucedano-Pinetum i mieszanymi
Querco roboris-Pinetum. Z gatunkéw chronionych
stwierdzono tam kilka stanowiska Convallaria majalis
oraz Helichrysum arenarium. Z gatunkow rzadkich
takze stanowiska lva xanthiifolia oraz Reynoutria
japonica, ktory takze jak sie wydaje, staje sie
gatunkiem ekspansywnym w Warszawie.

W granicach pasa taksacyjnego wystepuja gtéwnie
ptaki zasiedlajagce mtode i w $rednim wieku suche bory
sosnowe oraz tereny zurbanizowane.

Luniak i in. (2001) podajg z tego terenu takze: kukutke,
dzieciota duzego, Swiergotka drzewnego, pleszke,

Nie wystepuja.
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tozéwke, muchotéwke zatobng, sikore uboga, sikore
czarnogtowa, kowalika i inne pospolite gatunki.

Odcinek od linii kolejowej Warszawa-Otwock do granicy Mazowieckiego Parku Krajobrazowego

Dominujg drzewostany sosnowe Peucedano-Pinetum i
mieszane Querco roboris-Pinetum, w $redniej klasie
wieku (40-60 lat) o dosy¢ ubogiej szacie roslinnej i
faunie. Lasy te stanowig otuline Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego.

Stwierdzono tu wystepowanie 4 gatunkéw chronionych
czesciowo: Convallaria majalis, Viburnum opulus i
Helichrysum arenarium oraz kwitngcy bluszcz
pospolity Hedera helix (na posesiji przy ul. Przetecz). Z
ciekawostek warto wymieni¢ pomnikowy wigz pospolity
o $rednicy pnia na wysokosci 1,3 m — 4,10 m,
znajdujacy sie na skrzyzowaniu ulicy Bonapartego z
Techniczna. Do ciekawych gatunkéw roslin nalezy
wymieni¢ wystepujace w murawach piaszczystych
Plantago arenaria i gatunek z grupy synantropijnych
nalezacy do ginacych - Datura stramonium.

Opisywany fragment — pod wzgledem faunistycznym —
jest dosy¢ ubogi. Na terenach zabudowanych
wystepujq typowe gatunki zurbanizowane, a w lasach
gatunki zasiedlajace ubogie bory sosnowe. Jedyna
obserwacja wiewiorki pochodzi z tego odcinka (w
poblizu ul. Mszanskiej). Z ptakéw obserwowano kilka
gatunkow sikor, w tym rzadziej wystepujace czubatka i
sosnéwka, dzieciota duzego, dzieciota zielonego,
wilge, kowalika, muchotéwke szarg i inne. Luniak i in.
(2001) dla tego terenu wykazuja wiele gatunkow
typowych dla obszaréw zabudowanych i ubogich
laséw. Z gatunkéw rzadziej spotykanych mozna
wymieni¢ ponadto: lerke, gasiorka, dzieciotka, stowika
rdzawego, czajke i biatorzytke.

Teren w granicach pasa taksacyjnego w wiekszosci
znajduje sie w granicach otuliny Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego. Nie stwierdzono wystepowania
siedlisk podlegajacych ochronie.

Odcinek od granicy Mazowieckiego Parku Krajobrazowego (ul. Przeteczy) do wschodniej granicy
projektowanego rezerwatu przyrody ,,Biaty tug”

Najwiekszg powierzchnie zajmujg drzewostany
sosnowe i mieszane w roznym wieku, zarébwno na
siedliskach wilgotnych jak i Swiezych, a miejscami, na
wyniesieniach wydmowych, na siedliskach suchych.

W czesci potudniowej, w odlegtosci 120 m od osi
obwodnicy, potozone jest srodlesne Jezioro Torfy,
wchodzace w granice projektowanego rezerwatu
przyrody ,Biaty Lug”. Jest to obiekt bardzo cenny pod
wzgledem przyrodniczym. Jezioro jest ptytkie i silnie
zarosniete. Dominuje szuwar trzcinowy. Niemal na
catym otwartym lustrze wody masowo wystepuja
grzybienie biate — gatunek podlegajacy ochronie.

Woystepujq tu zbiorowiska torfowisk wysokiego Ledo-
Sphagnetum magellanici i przejsciowego
Scheuchzerio-Caricetea. Znaleziono tam trzy gatunki
chronione catkowicie: Drosera rotundifolia, Ledum

Mazowiecki Park Krajobrazowy

Znaczna cze$é terenu znajduje sie w granicach
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego, z czego
wiekszosc¢ jako projektowany rezerwat przyrody ,Biaty
tug”. Z chronionych siedlisk przyrodniczych na
znacznej powierzchni wystepujg bory mieszane
(Vacinio uliginosi-Betuletum pubescentis i Vaccinio
uliginosi-Pinetum). Na matych powierzchniach
spotykany jest (na wydmach) sosnowy bér
chrobotkowy (Cladonio-Pinetum) i murawy napiaskowe
(Koelerion glaucae). Na skraju Jeziora Torfy siedliska
podmokte: torfowisko wysokie i przejsciowe, Sphagno
girgrnsohnii-Piceetum oraz Alnetea glutinosae.
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palustre i Ophioglossum vulgatum oraz jeden gatunek
chroniony czesciowo - Nymphaea alba. Duza jest lista
gatunkow rzadkich pochodzacych ze zbiorowisk
naturalnych. Jest to m.in.: Andromeda polifolia,
Comarum palustre, Eriophorum vaginatum,
Eriophorum angustifolium, Hydrocotyle vulgaris,
Lysimachia thyrsiflora, Oxycoccus palustris, Thalictrum
lucidum.

W lasach sosnowych stwierdzono: Lycopodium
clavatum, Lycopodium annotinum a z gatunkéw
chronionych czesciowo Convallaria majalis i Viburnum
opulus. W olsach dosy¢ czesto wystepuje porzeczka
czarna Ribes nigrum. Na murawach sasiadujacych od
potudniowego zachodu z projektowanym rezerwatem
spotykano dos¢ rzadki gatunek muraw piaszczystych -
Teesdalea nudicaulis oraz objete ochrong czesciowg
kocanki piaskowe Helichrysum arenarium.

W rozlegtych drzewostanach projektowanego
rezerwatu ,Biaty tug” i lasach w poblizu jego granic
wystepujq takie gatunki jak puszczyk, kukutka, dzieciot
Sredni, dzieciot zielony, lerka, $wiergotek drzewny,
pokrzywnica, strzyzyk i wiele innych.

Bogata awifauna legowa zasiedla Jezioro Torfy. W
czerwcu 2006 r. obserwowano tu krzyzéwki, potrzosy,
trzciniaki i trzcinniczki. W latach poprzednich
wykazywano tu (Luniak i in. 2001) takie gatunki jak
perkozek, tabedz niemy, czernica, kokoszka, tyska,
mewa $Smieszka.

Odcinek od wschodniej granicy projektowanego rezerwatu przyrody ,,Biaty tug” do wschodniej
granicy Mazowieckiego Parku Krajobrazowego

W czesci potnocno-zachodniej wystepujag bory
sosnowe nhalezace do boréw swiezych Peucedano-
Pinetum i mieszanych Querco roboris-Pinetum.
Stwierdzono tu jedno stanowisko Lycopodium
clavatum oraz kilka stanowisk Convallaria majalis i
Viburnum opulus. Przy podjezdzie szpitala w Zagorzu
wystepuje fragment lasow lisciastych ze starymi
debami. W miejscach wilgotniejszych rozwijajq sie
bory wilgotne Molinio-Pinetum, w niektérych
zagtebieniach terenu zdarzajg sie olsy Ribeso nigri-
Alnetum, ktére jednak ze wzgledu na obnizajacy sie
poziom wody gruntowej ,tegowaciejg’. W olsach
bardzo rzadko spotka¢ mozna Ribes nigrum. Niektore
tereny parku nie sg zarosnigte drzewami i opanowaty
go zbiorowiska zaro$lowe Rhamno-Prunetea i
szuwarowe Phragmitetalia.

W granicach pasa taksacyjnego, od strony pétnocnej i
potudniowej, wystepuja gatunki lesne, podobnie jak w
na odcinku poprzednim. Niewielka liczba gatunkéw
zurbanizowanych zasiedla zabudowe szpitala w
Zagorzu.

Mazowiecki Park Krajobrazowy

Caly teren w granicach pasa taksacyjnego znajduje sig
na terenie Mazowieckiego Parku Krajobrazowego. Z
chronionych siedlisk przyrodniczych wystepujg bory
mieszane (Vacinio uliginosi-Betuletum pubescentis i
Vaccinio uliginosi-Pinetum) oraz olsy Alnetea

glutinosae.

Odcinek od wschodniej granicy Mazowieckiego Parku Krajobrazowego do wezta , Lubelska”
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Obszar nieuzytkdw porosniety jest Solidago Otulina Mazowieckiego Parku

canadensis w wielu miejscach opanowany jest takze Krajobrazowego

przez zakrzewienia. Spotyka sie tu takze niewielkie Caly teren w granicach pasa taksacyjnego po
fragmenty muraw piaszczystych Koelerion glaucae. Z | zachodniej stronie drogi lubelskiej znajduje sie w
gatunkow ciekawszych stwierdzono tu m.in. otulinie Mazowieckiego Parku Krajobrazowego nie
stanowiska dwu gatunkéw nie wystepujacych na podlegajacym formalnie ochronie prawne;.

innych odcinkach - Allium vineale i Anthoxanthum
aristatum. Z innych rzadkich gatunkéw wystepuje tu
takze Teesdalea nudicaulis.

Teren ten zasiedlajg gatunki pototwartego krajobrazu
rolniczego i luznej zabudowy, takie jak cierniéwka,
trznadel, kopciuszek, sroka i wiele innych.

Na badanym terenie (w granicach odcinka ,,C”) stwierdzono nast¢pujace siedliska przyrodnicze
podlegajace ochronie zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w
sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a
takze kryteriow wyboru obszaréow kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia, jako obszary
Natura 2000 (Dz. U Nr 77 poz. 510 z pézn. zm.), tj.:

Tabela. Siedliska przyrodnicze podlegajace ochronie

Kod
typu Nazwa typu siedliska przyrodniczego Uwagi
siedliska

2330 wydmy Srédlgdowe z murawami napiaskowymi (Corynephorus,
Agrostis)

6120 cieptolubne, $rédlgdowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae)

7110* torfowisko wysokie z roslinnoscig torfotwérczg (zywe)

7140 torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig
Scheuchzerio-Caricetea)

91D0 bory i lasy bagienne (Vacinio uliginosi-Betuletum pubescentis,
Vaccinio uliginosi-Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno
girgrnsohnii-Piceetum, i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne)

91TO sosnowy bor chrobotkowy (Cladonio-Pinetum i chrobotkowa postac
Peucedano-Pinetum)

3.3. Warunki wynikajgce z ochrony konserwatorskiej terenu

W wyznaczonym pasie wg opracowania ,,Autostrada A-2 Warszawa (wezet ,,Konotopa™) — Granica
z Bialorusia (odcinek w wojewodztwie warszawskim)” z roku 1996 r. opracowanego przez zespot
mgr Marek Konopka, mgr inz. Julian Kotodziejczyk, mgr Ewa Pustota Koztowska, mgr inz. Michat
Witwicki, mgr Stefan Woyda ,,Ocena Oddzialywania na $rodowisko kulturowe autostrady A-2 na
odcinku Konotopa — Konik - wyznaczono 64 zadania. W pasmie tym zlokalizowano 8 stanowisk
archeologicznych, wyznaczono roéwniez 8 punktow osadniczych wymagajacych sondazy
weryfikacyjnych.
Sprawy zwiazane z ochrona dobr kultury reguluje obecnie Ustawa z dnia 23 lipca 2003 roku o
ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami oraz Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa
Narodowego z dnia 27 lipca 2011 roku w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac
restauratorskich, rob6t budowlanych, badan konserwatorskich, badan architektonicznych i innych
dzialan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw oraz badan archeologicznych. Badania
archeologiczne zlecane przez GDDKIiA reguluje Zarzadzenie nr 76 Generalnego Dyrektora Drog
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Krajowych i Autostrad z dnia 9 grudnia 2011 roku w sprawie badan archeologicznych w Generalne;j
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Przedstawione ponizej dane zostaly uzyskane z pisma Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w
Warszawie z dnia 30.12.2005 r., znak WKZ.D.EMZ. Ogo6lne/41140-73/10298/05 w sprawie
okreslenia statusu ochrony konserwatorskiej obiektow potozonych na terenie gmin Wawer i Ursynow,
uwzglednionych w ewidencji zabytkéw oraz z pisma Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow w
Warszawie z dnia 17.10.2006r. znak: WKZ.D.US.SPR.OG./41140-60/8604/2006 aktualny wykaz
obiektow wpisanych do rejestru zabytkéw figurujacych w ewidencji zabytkéw zlokalizowanych na
terenie dzielnic Wilanow, Wawer i Ursynow a takze na terenie gminy Wiazowna.

Zestawienie obszarow i stanowisk archeologicznych

o x . nr dokumentac;ji .
Nr | Miejscowosc Charakterystyka obiektu Y . J! Rodzaj prac
w systemie AZP
29 Warszawa - osadnictwo okresu halsztacko 58-68 sondaz
Wawer - lateriskiego st. 10 weryfikacyjny
?
23 Warszawa - okfgﬁr:;irazﬁy:tig : oi 58-68 sondaz
Wawer . 9 st. 8 weryfikacyjny
rzymskiego
Warszawa - sondaz
24 .
Wawer poszukiwawczy
Warszawa - sondaz
25 .
Wawer poszukiwawczy
Warszawa - sondaz
26 .
Wawer poszukiwawczy
Warszawa - sondaz
27 .
Wawer poszukiwawczy
Warszawa - sondaz
28 .
Wawer poszukiwawczy
Warszawa - sondaz
29 .
Wawer poszukiwawczy
30 Warszawa - sondaz
Wawer poszukiwawczy
Warszawa - sondaz
31 .
Wawer poszukiwawczy
32- Warszawa - sondaz
44 Wawer poszukiwawczy
44- Zagorze gm. sondaz
64 Wigzowna poszukiwawczy

Trasa na odcinku ,,C” koliduje ze stanowiskami 58-68 st.10 i 58-68 st. 8 (pozycje 22 i 23 w tabeli).

Wedlug w/w opracowania — nie odkryto Zzadnych stanowisk archeologicznych o szczegdlnym
znaczeniu. Wigkszo$¢ stanowisk 1 punktéw osadniczych wiaze si¢ z osadnictwem starozytnym (neolit,
braz, hallstatt, ok. latenski i rzymski) natomiast nieliczne z wczesnym $redniowieczem i okresem
nowozytnym.

Wigkszos¢ tych stanowisk znajduje si¢ w znacznej odleglosci od planowanej trasy, a w
bezposrednim sasiedztwie sa tylko stanowiska nr 23, 33, 34, 39, 40, 53.

Decyzja Stolecznego Konserwatora Zabytkéw nr 93A/13 z dnia 14 czerwca 2013 roku, okreslita
zakres 1 rodzaj niezbednych badan archeologicznych przed planowana budowa Potudniowej
Obwodnicy Warszawy od wezla ,,Putawska” do wezta ,,Lubelska” od km 0+433,71 do km 18+950
oraz w trakcie jej realizacji. Dla odcinka ,,C” nalezy przeprowadzi¢ wyprzedzajace badania
powierzchniowe na cato$ci pasa drogowego — na obszarze stanowiska archeologicznego AZP 58-68/8
nalezy przeprowadzi¢ archeologiczne badania sondazowe na obszarze 4 aréw w czg$ci kolidujacej z
inwestycja.

Decyzja Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow nr 924/2013 z dnia 16 sierpnia
2013 roku okreslita zakres i rodzaj niezbednych badan archeologicznych przed realizacja planowanej
budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wschodniej granicy m.st. Warszawy do
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wezta ,,Lubelska”. Dla odcinka ,,C” nalezy wykona¢ weryfikacyjne badania powierzchniowe w pasie o
szerokosci 300 m od osi planowanej trasy S2, wytypowaé stanowiska archeologiczne bezposrednio
zagrozone przez inwestycjg i przebadania ich wykopaliskowo, wytypowaé sondaze poszukiwawcze na
obszarach na ktorych nie stwierdzono materialnych $§ladow osadnictwa ale w ktorych mozna
spodziewac sig istnienia obiektow archeologicznych. W trakcie realizacji inwestycji na calym jej
odcinku nalezy zapewni¢ nadzor archeologiczny w celu udokumentowania reliktow starozytnego
osadnictwa nie ujawnionego podczas badan weryfikacyjnych.

Jesienia 2013 roku zostaly wykonane przez GDDKIiA archeologiczne weryfikacyjne badania
powierzchniowe, ktorych wyniki znajda si¢ w opracowaniu spodziewanym w styczniu 2014 roku.

W rejonie analizowanej trasy — znajduja si¢ zardwno obiekty znajdujace si¢ w rejestrze zabytkow
jak i w ewidencji konserwatorskiej. Znajduja si¢ one w pasie 1000 m — czyli po 500 m od osi jezdni w
kazda strong.

Tab. Obiekty wpisane do rejestru zabytkow

kwalifikacja konserwatorska
nr adres rqdza1 opis obiektu obiekt
obiektu umieszczony w |obiekt wpisany do
ewidencji rejestru zabytkow
konserwato-rskiej
12 Warszawa Wawer
Miedzeszyn ul. krzyz przydrozny |drewniany otoczony drzewami
Tawutkowa
13 |Warszawa -Wawer
Miedzeszyn ul willa podmiejska, mur. z dachem 8
Przewodowa 112 willa mansardowym krytym dachowka, ok X c ¥
1925r. 0
14 Warszawa -Wawer
Miedzeszyn ul willa pietrowa murowana z lat 30 XX w. X
Przewodowa 114
15 |Warszawa -Wawer rzym.-kat.
Miedzeszyn ul. kosciot p.w. stara kaplica drewniana obok nowy
Szafirowa 58 Matki Bozej murowany kosciot w budowie
Dobrej Rady
16 \Warszawa -Wawer |budynek murowany, pietrowy z wieza, kryty
Falenica ul. Gruntowa |przemystowy dachowka lata miedzvwoienne X
2 Zakt. Energet a eazywol
17  |Warszawa — Wawer o
Falenica ul. Arniki, i(rat?gr?ist osiedle domkow jednorodzinnych i X
Lokalna, Dusznicka, nistyczno- blizniaczych 1.50.XX w.
architektoniczny
Gruntowa
18 |Warszawa — Wawer
Falenica Dusznicka murowany dom blizniaczy g
64 willa przebudowany, w formie zamku X c g
1.90.XX w. S
19 Warszawa - Wawer
Falenica ) _ py
ul. Lokalna 57/59 willa z ogrodem murowany drewniany w typie X = 3
romantyczne-go zameczku ®
—
20 \'i\g:l\ésn??;va - Wawer kapliczk_a drewniana _nastawa z figurkg NMP na X
ul, Chryzantemy przydrozna postumencie murowanym
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kwalifikacja konserwatorska

rodzaj . . _
nr adres bi ktJ opis obiektu obiekt
obiektu umieszczony w |obiekt wpisany do
ewidencji rejestru zabytkow
konserwato-rskiej
21 |Warszawa — Wawer -
v . . _|cmentarz czesciowo ogrodzony, zachowanych
Rado$¢ ul. Izbicka rog|. . ) X
zydowski 5 nagrobkow, zdewastowany

Kwitngcej Akacji

22 |Warszawa — Wawer |cmentarz rzym. —

Rado$¢ ul. Izbicka  |Kat. czynny, ogrodzony

23  |Zagorze (gm. zespot dworsko |dworek w parku, rzgdéwka, czworak,
Wigzowna) parkowy zab. gospodarcze

24 |Majdan nr 34 (gm. kapliczka murowana, nietynkowana ogrodzond
Wigzowna) przydrozna neogotycka XIX w.

25 Majdan nr 86

(gm. Wiazowna) krzyz przydrozny drewniany, ogrodzony

26 Majdan nr 25 (gm,

Wiazowna) krzyz przydrozny| drewniany, ogrodzony zl. 20. XX w.

Wyzej wymienione obiekty architektoniczne, chronione rejestrem zabytkow nie sa bezposrednio
zagrozone przebiegiem POW. Najblizej trasy znajduje si¢ obiekt nr 12 i zgodnie z Decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia z dnia 29.04.2011 r. (pkt.
1.2.41) konieczne jest jego przeniesienie w porozumieniu z Konserwatorem Zabytkow.

W bezposrednim sasiedztwie planowanej trasy na odcinku ,,C” nie znajduja si¢ zadne pomniki

przyrody.

W odlegtosci do 500 m od planowanej trasy na odcinku ,,C” znajduje si¢ pomnik przyrody.

miejscowosc¢/ . - odlegtos¢
nr . . adres pomnika / blizsza .
Nr gmina/ gatunek obwaéd . od osi
stan. L lokalizacja
dzielnica trasy
Warszawa / Szafirowa rog Tawutkowej /
89 536 brzoza brodawkowata | 235 na terenie matego parku —bez | ~200 m
Wawer . .
budynkéw mieszkalnych

3.4. Warunki geologiczne i gérnicze terenu

Na podstawie badan geologicznych (odwiertdéw) wykonanych na szerokosci pasa drogowego wzdluz

catego odcinka trasy stwierdzono ze:

Warunki wodne —

Odcinek trasy POW Grupa no$no$ci/wzmocnienie podloza [m ppt]
Wymiana powierzchniowa gruntdw organicznych. Ok 11-17m

11+340 — 11+520 Wzmocnienie podloza za pomocg kolumn zwirowych w e
siatce 2x2m. ppt
Doggszczenie piaskow przy pomocy kolumn zwirowych
(siatka 2,5x2,5m) lub wibroflotacji, ubijania Ok 13-29m

11+520 — 13+200 dynamicznego badz innego alternatywnego wzmocnienia e
podtoza. Wzmocnienie podloza za pomoca potmateraca ppt
geosyntetycznego.

13+200 - 14+000 | G3 Srt(t 37— 4.4m
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Podtoze pod nasypem nosne. W przypadku problemow z Ok 08-65m
uzyskaniem polskimi przepisami parametrow Y '
14+000 — 16+220 | odbiorowych (I, E,) nalezy zastosowac ulepszenie pp'[. i
technologiczne podtoza rodzimego na glgbokosé 40cm (z.fm.erc.ladlo pod
spoiwem hydraulicznym. ci$nieniem)

Wzmocnienie podtoza za pomoca kolumn zwirowo —
16+220 — 16+298 | betonowych w siatce 2x2m zwieficzonych potmateracem | OK. 2,5m ppt
geosyntetycznym.

Wzmocnienie podtoza za pomoca kolumn zwirowo —
17+687 — 17+740 | betonowych w siatce 2x2m zwieficzonych potmateracem | OK. 0,7 m ppt

geosyntetycznym.

Wzmocnienie podtoza za pomoca kolumn zwirowychw | OK. 1,2-1,9m
17+740 - 18+200 siatce 2x2m i potmateraca geosyntetycznego. ppt

Doggszczenie piaskow przy pomocy kolumn zwirowych

(siatka 2,5x2,5m) lub wibroflotacji, ubijania Ok.1,9-35m
18+200 — 18+357 dynamicznego badz innego alternatywnego wzmocnienia | ppt

podioza.

Wzmocnienie podtoza za pomoca kolumn zwirowo -
18+357 — 18+407 | betonowych w siatce 2x2m zwienczonych potmateracem | OK. 2,8 m ppt
geosyntetycznym.

Wzmocnienie podtoza za pomoca kolumn zwirowo -
18+793 — 18+850 betonowych w siatce 2x2m zwieficzonych potmateracem | OK. 9,5 m ppt
geosyntetycznym.

Projektowana trasa obwodnicy znajduje si¢ poza terenami eksploatacji goérniczych.

3.5. Inne warunki

Obiekty i urzadzenia zaprojektowane w ramach inwestycji Potudniowej Obwodnicy Warszawy
zlokalizowane w projektowanym pasie drogowym beda zapewnia¢ bezpieczenstwo ich uzytkowania,
w tym rowniez przez osoby niepelnosprawne. Na etapie projektu budowlanego na wszystkich
przejéciach dla pieszych przez wyspy i1 pasy dzielace nalezy zapewni¢ warunki dla osob
niepetnosprawnych.

Wijazdy 1 wyjazdy na jezdni¢ drogi ekspresowej S2, tacznicy oraz jezdni zbierajaco—
rozprowadzajacych zostana odpowiednio oznakowane poprzez oznakowanie poziome i pionowe oraz
oswietlenie, zeby wykluczy¢ zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu oraz uciazliwos¢ w ruchu.

Na kazdym projektowanym pasie ruchu drogi ekspresowej oraz tacznic weztow dla predkosci
miarodajnych zostaty spetnione warunki widocznos$ci na zatrzymanie pojazdu przed przeszkoda na
jezdni zgodnie z Dz. U. nr 43 §166.1 pkt. 2. Tabele z parametrami minimalnymi.

Dostep do trasy obwodnicy bedzie mozliwy przy pomocy weztow. Na wezlach bedzie mozliwosé
zawrocenia oraz zjazdu z trasy ekspresowej. W zwiazku z powyzszym na odcinku ,,C”
zaprojektowano trzy przejazdy awaryjne: w km 12+957,50, km 15+300,00 i km 17+792,50. Odcinek
srodkowego pasa bedzie miat taka sama konstrukcje, co jezdnia S2. W miejscu przejazdu awaryjnego
nie zostaly ustawione zadne obiekty i urzadzenia z wyjatkiem bariery, ktora bedzie mie¢ latwo
rozbieralng konstrukcje¢. Samochody strazy pozarnej beda mogly zatrzymac si¢ na pasie awaryjnym.
Zaopatrzenie wodne do celow ratowniczych w pasie drogowym bedzie zapewnione przy
wykorzystaniu istniejacych ciekow wodnych — zgodnie z przepisami prawa wodnego oraz z
projektowanych zbiornikoéw retencyjno-infiltracyjnych, oczywiscie z chwila kiedy zostana napelnione
i woda poprzez separatory zostanie podczyszczona.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Zagospodarowanie pasa drogowego.
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W ramach inwestycji zrealizuje sie nastepujacy program uzytkowy Potudniowej Obwodnicy
Warszawy na odcinku ,,C” to:

- Usprawnienie funkcjonowania transportu dla miasta Warszawy i okolic, kumulujacych bardzo
duze potoki ruchu;

- Inwestycja znajduje si¢ w catosci na terenie miasta stotecznego Warszawa w dzielnicy Wawer
i gminy Wiazowna

- Poludniowa Obwodnica Warszawy bedzie droga ekspresowa S2 o dwoch jezdniach, o 3
pasach ruchu kazda, o parametrach technicznych i geometrycznych spetniajacych wymogi dla
drog ekspresowych, 0 Vp=80km/h;

- W ciagu trasy na odcinku ,,C” zaprojektowano wezly ,,Patriotow” na ktorym wystepuja
wszystkie relacje;

- Dostgpno$¢ do drogi ekspresowej bedzie mozliwa wytacznie poprzez wezty;

- Wzdtuz calej trasy w rejonach zabudowanych zostata zaprojektowana sie¢ drog dojazdowych
umozliwiajacych komunikacjg lokalna oraz autobusowa;

- Zaprojektowano ciagi $ciezek rowerowych i chodnikow;

- Zaprojektowano obiekty inzynierskie, zgodnie z warunkami technicznymi i sztuka
inzynierska;

- Zaprojektowano sprawny system odwodnieniowy dla catej trasy w formie rowow otwartych ,
zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych, szczelnej kanalizacji deszczowej;

- Przewidzie¢ nalezy wszelkie zabezpieczenia ekologiczne opisane w decyzji srodowiskowej
(zabezpieczenie ogrodzeniami, ptotkami naprowadzajacymi, przejscia ogrodzenia przez rowy,
itp.)

- Przebudowg calej infrastruktury technicznej nie zwigzanej z droga wchodzacej w kolizje z
projektowang trasa;

- Dobranie odpowiednich materialow oraz technologii wykonania obwodnicy, pod wzglgdem
spetniajacym Polskie Normy i wytyczne techniczne oraz ekonomicznym; zapewniajacych
bezpieczenstwo wykonania oraz p6zniejszego funkcjonowania.

Szacunkowa zajetosé terenu pod inwestycje.

Budowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku ,,C” wymaga terenu o powierzchni 98,00 ha.

Przebieg drogi glownej.

Budowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku ,,C” rozpoczyna si¢ na terenie gminy Wawer
po wschodniej stronie wezta ,,Wal Miedzeszynski” w km 11+500,00. Nastgpnie zmierza w kierunku
ulicy Tawutkowej (L) ktora przekracza tras¢ S2 w km 12+310,10 i dalej biegnie w kierunku ulicy
Mozaikowej (Z) ktora przekracza trasg¢ S2 w km 13+084,00, nastgpnie biegnie w kierunku ulicy
Patriotow. Jezdni¢ zachodnia Patriotéw (G) trasa przekracza dotem w km 13+528,95, lini¢ kolejowa
Warszawa — Lublin dolem w km 15+573,55, jezdni¢ wschodnia Patriotéw (Z) dotem w km
13+615,65. Wezet “Patriotdéw” zapewnia wszystkie relacje. Nastgpnie trasa skrgca na pdinoc i
przecina ulicg Zabawng (L) ktéra przechodzi gora nad trasa w km 14+139,00. Poprzez tereny lesne
trasa S2 dociera do ulicy Izbickiej (Z) ktora przekracza gora trasg w km 15+683,35. Nastgpnie trasa
skreca na wschod. Od km 16+294,90 trasa S2 przebiega na estakadzie o dtugosci 1394,8 m, a od km
18+403,60 na estakadzie o dtugosci 380,00 m, po czym w km 18+950,00 konczy si¢ odcinek ,,C”.

Od poczatku odcinka trasa przebiega przewaznie przez tereny rolne, nieuzytki i inne tereny zielone a
p6zniej przez tereny lesne.

Parametry drogi ekspresowej S2 w planie:

Poczatek trasy — km 11+500,00

Poczatek krzywej przejsciowej — km 13+363,79

— Koniec krzywej przejsciowej — poczatek tuku — km 13+498,79
Luk — R=1200,0m

Koniec Luku — koniec krzywej przejsciowej — km 14+240,13

ARCADIS Sp. z o.0. 29



Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta , Lubelska” (dtugos¢ ok. 19.5 km) — KONCEPCJA PROGRAMOWA
Tom 00C - Cze$¢ ogdlna

— Poczatek krzywej przejsciowej — km 14+375,13

— Poczatek krzywej przejsciowej — km 16+450,85

— Koniec krzywej przejsciowej — poczatek tuku — km 16+585,85
— Luk — R=1200,0m

— Koniec Luku — koniec krzywej przejsciowej — km 17+119,10
— Poczatek krzywej przejsciowej — km 17+254,10

— Poczatek tuku — km 18+672,62

— Luk — R=2800,0m

— Koniec opracowania wzdtuz trasy S2 — km 18+950,0

Przekroczenia linii kolejowych:

Na odcinku ,,C” trasa S2 przekracza lini¢ kolejowa Warszawa — Lublin w km 13+573,55.

Wezty

Na odcinku ,,C” Potudniowej Obwodnicy Warszawy znajduje si¢ wezet:
»Patriotow” —w km 13+583,67 ktory umozliwia wszystkie relacje trasy S2 z ulicami Patriotow.

Rozwiqzania sytuacyjno-wysokosciowe

Na odcinku ,,C” Potudniowej Obwodnicy Warszawy przebieg wysokosciowy trasy gtownej przebiega
nastepujaco - od poczatku odcinka w km 11+500,00 trasa biegnie w niewielkim nasypie i przechodzi
pod wiaduktami ulic: Tawutkowej (L) (km 12+310,10) i Mozaikowej (Z) ( km 13+084,00). Od km
13+270,00 trasa przechodzi w wykop i przebiega pod ulica zachodnia Patriotow (G) w km 13+528,95,
pod linia kolejowa Warszawa — Lublin w km 13+573,55, pod ulica wschodnia Patriotéw (Z) w km
13+615,65. Nastepnie trasa S2 wznosi si¢ i od km 14+010,00 przechodzi na niewielki nasyp. W km
14+139,00 trasa przechodzi pod wiaduktem ulicy Zabawnej (L) a w km 15+683,35 pod wiaduktem
ulicy Izbickiej (Z). Od km 15+770,00 trasa wznosi si¢ i od km 16+294,90 zaczyna si¢ estakada o
dhugosci 1394,8 m. Maksymalna wysoko$¢ od gruntu do konstrukcji to ok. 16,00 m. Nastgpnie trasa
przebiega po $rednim nasypie i w km 18+403,60 rozpoczyna si¢ estakada o dtugosci 380,00 m. .
Maksymalna wysoko$¢ od gruntu do konstrukeji to ok. 6,70 m. Za estakada trasa obniza si¢ i w km
184+950,00 jest koniec odcinka ,,C”.

Parametry drogi ekspresowej w przekroju podtuznym:

- Parametry tukow wypuktych —min. 11000 m
- Parametry tukéw wypuktych — max. 20000 m
- Parametry tukow wklestych — min. 4000m

- Parametry tukow wklestych — max. 20000m

- Minimalne pochylenia podtuzne — 0,3%

- Maksymalne pochylenia podtuzne — 3%

Obstuga terenow przylegtych do projektowanej drogi:

Dostepnos$¢ trasy z terenow potozonych w jej otoczeniu odbywa si¢ wylacznie poprzez wezty
drogowe. Ponadto pomigdzy terenami potozonymi po jej obu stronach zaprojektowano powiazania.
Ponadto potaczenie terenu z lewej i prawej strony trasy S2 odbywac si¢ bedzie na terenie Wawra
poprzez przejazdy wiaduktami nad trasa S2 wzdtuz ulic Tawutkowej, Mozaikowej, Zabawnej i
Izbickiej. Potaczenie mozliwe takze jest pod estakadami zaczynajacymi si¢ w km 16+294,90 i
18+403,60.

Drogi dojazdowe:

W rejonie projektowanej Potudniowej Obwodnicy Warszawy, w zwiazku z wymaganym
ograniczeniem dostepnosci do drogi ekspresowej, dla obstugi ruchu lokalnego przewidziano sie¢
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rownoleglych drég dojazdowych. Ze wzgleddow uzytkowych i technicznych przyjeto dwie klasy drog:
drogi dojazdowe klasy ,,D” o kategorii ruchu KR1 i KR2.

Komunikacja zapewniona jest poprzez wykorzystanie istniejacej sieci drog i ulic, a takze przez
projektowane drogi dojazdowe. Drogi te nie maja bezposredniego potaczenia z trasa gtdéwna.

Wyburzenia:

Realizacja rozbudowy spowoduje konieczno$¢ dokonania wyburzen istniejacych obiektow
budowlanych beda to: budynki mieszkalne, gospodarcze oraz ustugowe.
Liczba budynkow do wyburzenia — okoto 30 sztuk w tym 12 sztuk to budynki mieszkalne.

Odwodnienie:

Odprowadzenie wod do srodowiska z odwodnienia drogi zaprojektowano zgodnie z Ustawa Prawo
Wodne oraz Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006 r. w sprawie warunkow, jakie
nalezy speli¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegoblnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (z poz. zmianami).

Przyjeto zalozenie, ze wody z odwodnienia drogi beda retencjonowane przed odprowadzeniem do
srodowiska. Objetos¢ zbiornikow zostata wyliczona dla zatozenia, ze ilo$¢ odprowadzanych waod, nie
bedzie przekracza¢ dotychczasowych sptywow ze zlewni naturalnej. Wyliczony wspoétczynnik sptywu
dla zlewni naturalnej wynosi s=0,03 — 0,1. Wynika z tego, ze odptyw do odbiornikéw bedzie si¢
ksztaltowal na poziomie od 3% do 10% pozostala woda begdzie retencjonowana. W przypadku
zbiornikow  retencyjno-infiltracyjnych objgtos¢ zbiornika zostala ustalona przy zatozeniu
obliczeniowe]j infiltracji, jako odptywu ze zbiornika i wielkosci doptywu do zbiornika z odwadnianej
zlewni.

Projektowane zbiorniki retencyjne pozwalaja dodatkowo doczysci¢ wody, gléwnie w zakresie
zawiesiny (dzialajac jak osadniki) oraz stanowia dodatkowe zabezpieczenie przed sytuacjami
awaryjnymi.

W przypadku zbiornikoéw retencyjnych z odprowadzenie wod do rowu melioracyjnego w przypadku
zbiornikbw nr 42 1 43 za zbiornikami zaprojektowano wykonanie zamknig¢ awaryjnych
umozliwiajacych w kazdym momencie odcigcie odptywu.

Projektuje sig nastgpujacy sposob odprowadzenia wod z pasa drogowego POW:

Od km 114550 do km 13+080 $cieki ujmowane beda do zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych ZB20
— ZB23. Ze wzgledu na zly stan techniczny 1 niewystarczajaca przepustowo$¢ Kanatlu
Zagozdzianskiego nadmiar wod ze zbiornikow odprowadzony zostanie do Wisty przy pomocy
pompowni P15.

Od km 13+080 do km 14+120 — $cieki opadowe ujmowane sa poprzez system kanalizacyjny i
kierowane grawitacyjnie do pompowni P16 i P17. Pompownie P16 i P17 zlokalizowane sa ponizej
konstrukcji drogi (po stronie lewej pompownia P16 i po stronie prawej pompownia P17). Scieki z
pompowni kierowane bgda rurociagiem tlocznym do zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnego ZB24 i
ZB25 i odprowadzone do ziemi.

Od km 14+120 do km 16+850 - wody opadowe odprowadzane beda do ziemi poprzez zbiorniki
retencyjno-infiltracyjne ZB26 — ZB38. Ze wzgledu na budowe geologiczna zbiorniki ZB36 i ZB37
projektuje sie, jako podziemne, szczelne z odprowadzeniem wody do pompowni P18. Z pompowni
wody kierowane sa do zbiornika retencyjno-infiltracyjnego nr ZB38 i dalej do ziemi.

Od km 16+850 do km 18+950 - wody opadowe odprowadzane beda do zbiornikéw retencyjnych
ZB40-ZB43. Przy zbiornikach ZB40-ZB41 zaprojektowano pompowni¢ P19. Wody z pompowni
kierowane sa do zbiornika ZB42. Ze zbiornikow ZB42 i ZB43 projektuje si¢ przelew do rowu
melioracyjnego.

Uwaga: W zwiazku z tym, ze woda opadowa z drogi odprowadzana jest do Wisty, system
odwodnienia niezaleznie od podziatu drogi na odcinki, powinien by¢ budowany od Wisty.

Ciggi piesze i rowerowe:
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Budowe ciagu pieszo-rowerowego wzdtuz projektowanej potudniowej obwodnicy Warszawy
przewiduje si¢ w oparciu o opracowanie ,,PARK KOMUNIKACYINY JAKO ZESPOL DZIALAN
KOMPENSACYJNYCH DLA PLANOWANEJ TRASY MIEJSKIE] W WARSZAWIE NA
ODCINKU OD WEZLA ,PULAWSKA” DO WEZLA ,LUBELSKA”, wykonane na zlecenie
GDDKIA.
Wg tego opracowania, docelowo, pasie ciagdw pieszo-rowerowych przewiduje si¢ nasadzenia zieleni
izolacyjnej oraz budowe miejsc wypoczynku i rekreacji a takze punktéw informacji turystycznej,
dotyczacych terendw polozonych w sasiedztwie POW. Obecnie projekt zaktada jedynie rezerwacje
terenu pod wymienione elementy i nie zaktada o§wietlenia ciagow.
Powstaly w ten sposob park komunikacyjny, przyczyni si¢ do potaczenia dzielnic mieszkaniowych z
terenami zieleni towarzyszacymi trasie, terenami zieleni miejskiej, terenami nadwislanskimi i leénymi
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego tworzac jeden spdjny uktad funkcjonalno—przestrzenny.
Generalnie przebieg ciagu pieszo — rowerowego przewidziany jest w oddzielnym korytarzu, po
potudniowej stronie projektowanej trasy. Jednak przy braku ruchu pojazdow cigzarowych i matej
intensywnosci ruchu samochodéw osobowych, na nawierzchniach bitumicznych dopuszczony zostaty
ruch rowerowy na zasadach ogodlnych jezdniami drég dojazdowych.
Ciagi pieszo-rowerowe polacza glowne wezly tras rowerowych i zapewnia obstuge ruchu
miedzydzielnicowego miasta Warszawy.
Beda pehnity takze funkcj¢ drogi rekreacyjnej, umozliwiajac wygodny wyjazd z miasta i dojazd do
atrakcyjnych turystycznie obszaréw podmiejskich.
Ciagi pieszo-jezdne sg zaopiniowane przez GDDKIA 1 Zarzad Drog Miejskich w Warszawie.
W projekcie przyjeto predkos¢ projektowa:
Vp — 30 km/h dla odcinkéw pomiedzy skrzyzowaniami
Vp — 12 km/h w rejonie skrzyzowan
Minimalne warto$ci tukoéw poziomych, w zaleznos$ci od przyjetej predkosci projektowej wynosza:

4,0 m—dlaVp-12 km/h
20,0 m—dlaVp—30km/h
Luki o promieniach réwnych 4,0 m zostaly zastosowane jedynie w strefie skrzyzowan z drogami
samochodowymi, tam gdzie warunki bezpieczenstwa wymagaja ograniczenia predkosci lub
zatrzymania si¢ rowerzysty.
Maksymalne pochylenie podtuzne projektowanych drog dla rowerow wynosi 5%
Przyjeto nastgpujace parametry:
szeroko$¢ drogi dla rowerdéw - 2,5 m
szeroko$¢ chodnika oddzielonego od jezdni — 1,5m
szeroko$¢ chodnika przylegajacego do jezdni — 2,0m
pochylenie poprzeczne 2%
skrajnia pionowa 2,5 m
opaska bezpieczenstwa 0,5 m
W celu wyeliminowania kolizji pomigdzy pieszymi i rowerzystami, w miejscach gdzie jest dostgpny
teren, droga dla roweréw zostala oddzielona od chodnika pasem zieleni o szerokosci 3,0m.
W miejscach ograniczen terenowych chodnik przylega bezposrednio do jezdni. Dla tego przekroju
segregacja ruchu zostanie wykonana za pomoca odpowiedniego oznakowania poziomego i pionowego
a takze roznicujacym si¢ rodzajem nawierzchni.
Charakterystyka nowoprojektowanego przebiegu ciagu pieszo-rowerowego przestawia ponizsze
zestawienie.
Inne odcinki przebiegaja jezdniami droég dojazdowych na zasadach ogdlnych.

Projekt przewiduje wytacznie budowg ciagéw pieszo rowerowych bez budowy matej architektury oraz
o$wietlenia. Jest to inwestycja miejska i do tej pory miasto nie okreslito terminu jej realizacji.

5. Uksztattowanie trasy drogowe;j

5.1. Uktad komunikacyjny
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Projektowana trasa S2 na odcinku ,,C” poprowadzona jest po zupetnie nowym $ladzie i wykorzystuje
korytarz rezerwowany w kolejnych planach zagospodarowania Warszawy pod urzadzenia
komunikacyjne i przebiega przez miasto Warszawa przez dzielnicg Wawer i gming Wiazowna. Jej
najwazniejszym zadaniem jest prowadzenie ruchu tranzytowego z rejonu wezta ,,Konotopa” do rejonu
wezta ,,Lubelska”. Jest trasgq o ograniczonym dostepie.

W rejonach krzyzowania si¢ Potudniowej Obwodnicy Warszawy z wazniejszymi drogami
publicznymi projektuje si¢ wezly oraz wiadukty umozliwiajace bezkolizyjny przejazd.

Wzdhiz trasy POW dla obstugi terendw przylegtych i potaczenia istniejacych drog zaprojektowano
drogi serwisowe obstugujace tereny przylegte do drogi ekspresowe;.

Projektowana trasa POW powiazana bgdzie z istniejacym ukladem drogowym za pomoca we¢ziow
drogowych. Trasa bedzie powiazana z nastepujacymi drogami:

- wezet , Patriotow” ul. Patriotow - droga powiatowa 5565W i 5566W

5.2. Uksztattowanie terenu i zieleni

Zatozenia do wykonania nowych nasadzen:

Projektowana zielen zrekompensuje straty w zieleni spowodowane wycinka istniejacej roslinnosci w
ramach realizacji inwestycji oraz pelni¢ bedzie nastgpujace funkcje:

- izolacyjna:

izolacja i ostona terenéw zabudowy mieszkaniowej przed rozprzestrzenianiem si¢ zanieczyszczen
powietrza, ale rowniez przed percepcja halasu. Pasy zieleni izolacyjnej, nalezy ksztattowac pigtrowo
(zielen niska, srednia, wysoka — krzewy, drzewa), w zwartych uktadach.

- ostonowa:

element wkomponowania drogi w otaczajacy krajobraz, dobor gatunkowy uwzglednia uwarunkowania
terenowe wynikajace z lokalizacji drogi, ten typ nasadzen nalezy stosowac rowniez przy zbiornikach
filtracyjnych i retencyjnych jako pomoc przy retencjonowaniu wody, preferowane sa gatunki rodzime.

- estetyczne - krajobrazowe:

poprawa estetyki drogi przez kompleksowe zagospodarowanie przestrzeni wokot inwestycji (zielen
krajobrazowa wzdtuz trasy oraz zielen na weztach);

- techniczno — ruchowe:

prowadzenie optyczne, wizualizacja przebiegu trasy i eksponowanie obiektow drogowych,

- naprowadzajaca :

naprowadzanie zwierzat na przej$cia, tworzenie bariery przeciwol$nieniowej i jednoczesnie ostanianie
przed wzrokiem zwierzat sztucznych elementéw konstrukcji drogi (na ile to mozliwe), ktore to
elementy moga ptoszy¢ zwierzgta i zniechgca¢ do korzystania z przej$¢. Gatunki wylacznie krajowe,
dobrane odpowiednio do warunkéw siedliskowych, moga by¢ gatunki o atrakcyjnych dla zwierzat
owocach. Minimalne zabiegi pielggnacyjne — naturalna sukcesja roslinnosci.

W tym przypadku w strefie przywabiania mozliwe jest zastosowanie ro$lin krajowych o atrakcyjnych
dla zwierzat owocach.

- dogeszczajaca :

zageszczenie dolnej partii lasu w celu ochrony przed kurzem oraz zanieczyszczeniami.

Kompozycja projektowanej zieleni dostosowana zostata do:

- funkcji, jaka ma spelnia¢ (poprawa estetyki drogi, wkomponowanie w otoczenie, poprawa
bezpieczenstwa ruchu, ochrona terendéw przylegtych przed negatywnym wptywem ruchu drogowego),

- charakteru terenu otaczajacego drogg i istniejacej zieleni,

- wielkos$ci pasa drogowego, ktory moze by¢ wykorzystany pod zielen (przy czym rozstawy sadzenia
proponowanych roslin dostosowano do docelowych rozmiaréw osiaganych przez poszczegdlne
gatunki drzew i krzewow),

- normatywnych odleglosci od istniejacych i projektowanych elementéw zagospodarowania terenu
(drég, ekrandéw, ogrodzen, rowow, uzbrojenia podziemnego, obiektow budowlanych itp.),

- pdl dobrej widocznosci na skrzyzowaniach 1 tukach (pozostaly one nie obsadzone Ilub
zaprojektowano obsadzenie nie utrudniajace widocznosci),

- warunkow wynikajacych z decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia.
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Podczas ustalania miejsc sadzenia roslinno$ci oraz doboru gatunkowego uwzgledniono rowniez trudne
warunki bytowania ro$lin, jakie zwykle panuja w poblizu drég oraz warunki §rodowiskowe, jakie
panuja w otoczeniu projektowane;j trasy.

Zaprojektowano rzedowe i grupowe nasadzenia izolacyjne w formie paséw zwartej zieleni wysokiej,
$redniej i niskiej o szeroko$ci min. 8§ m.

Niestety sa fragmenty trasy gdzie nasadzenia nie byly mozliwe ze wzgledéow technicznych budowy
drogi, przebiegu sieci podziemnych oraz zachowania widoczno$ci.

Funkcje te przejety ekrany akustyczne oraz wezsze pasy izolacyjne wraz z grupowymi nasadzeniami
przyrodniczo krajobrazowymi.

Dobor gatunkowy

W projekcie uwzgledniono rodzime gatunki drzew i krzewow sprawdzone w warunkach drogowych o
duzym natezeniu ruchu oraz dobrze komponujace si¢ z krajobrazem otoczenia drogi.

Przy wyborze gatunkow kierowano si¢ zarowno pochodzeniem gatunku jak i mrozoodpornoscia,
dostosowaniem wymagan do miejscowych warunkow, jak rowniez wygladem.

W bezposrednim sasiedztwie jezdni oraz na terenach otwartych nie wprowadzono gatunkéw
owocujacych, ktore wabilyby ptaki i byty atrakcyjne pod wzgledem Zerowania.

Wyjatek stanowia przejscia dla zwierzat gdzie krzewy owocujace maja wabié i zachecaé zwierzeta do
przejscia.

6. Projektowane obiekty i urzgdzenia budowlane

6.1. Nazwa, lokalizacja, typ i rodzaj

PARAMETRY TECHNICZNE DROG POPRZECZNYCH, DROG DOJAZDOWYCH, ZBIORCZYCH |
LOKALNYCH
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PARAMETRY TECHNICZNE DROG POPRZECZNYCH, DROG DOJAZDOWYCH, ZBIORCZYCH | LOKALNYCH

Spadek ,. | Szeroko
Vp Nawierzchn jezdni% Szerokosc $¢ Dtugosc
Lp Nazwa drogi Klasa | (km/ | KR . Szerokos¢ jezdni J pobocza . Uwagi &
ia Daszkowy chodnik (km)
h) (m)
Jednostr. a(m)
1. Ul. Mozaikowa z 40 3 bitumiczna 1x7,0m 2,0(J) 2x0,75 1,50 Przejazd nad POW 0+458,8
2. Ul. I1zbicka z 40 3 bitumiczna 1x7,0m 2,0 (D) 2x0,75 1,50 Przejazd nad POW 0+660,5
3. Ul. Tawutkowa L 30 2 bitumiczna 1x6,0m 2,0 (D) 1 i cl)’;g 1,50 Przejazd nad POW 0+335,5
. . 1x0,75 .
4, Ul. Zabawna L 30 2 bitumiczna 1x6,0m 2,0(J) 1x 180 1,50 Przejazd nad POW 0+467,0
5. Ul. Drozdowa L 30 2 bitumiczna 1x50m 2,0(J) 1x0,75 2,00 0+341,7
bD20 odc. B
odc. B od km 04987 7
0+000 do odc (':
6. 0+987,71 D 30 2 bitumiczna 1x50m 2,0(J) 2x0,75 - - )
2+330,7
odc. Cod km catodé:
0+987,71 do km 24725 4
2+725,43 ’
7. DD20a D 30 1 bitumiczna 1x3,5m 2,0()) 2x0,75 - - 0+071,2
8. DD20b D 30 2 bitumiczna 1x50m 2,0()) 2x0,75 - - 0+127,5
9. DD21 D 30 2 bitumiczna 1x5,0-8,3m 2,0(J) 2x0,75 - - 0+629,0
10. DD21a D 30 1 bitumiczna 1x3,5-5,5m 2,0(J) 11:3';3 - - 0+099,0
11. Ul. Tuberozy D 30 2 bitumiczna 1x50m 2,0(J) 2x0,75 - - 0+161,6
12. DD22 D 30 1 bitumiczna 1x3,5m 2,0(J) 2x0,75 - - 0+115,5
13. DD23 D 30 1 bitumiczna 1x3,5-5,5m 2,0(J) 2x0,75 - - 0+153,4
14. Ul. Deptak D 30 2 bitumiczna 1x50m 2,0(J) 1x0,75 - - 0+287,6
1x2,50
15. DD24 D 30 1 bitumiczna 1x3,5m 2,0(J) 2x0,75 - - 0+087,7
16. DD24a D 30 2 bitumiczna 1x50m 2,0(J) 2x0,75 2,0 - 0+130,6
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Spadek ,. | Szeroko
Vp Nawierzchn jezdni% Szerokosc $¢ Dtugosé
Lp Nazwa drogi Klasa | (km/ | KR . Szerokos¢ jezdni J pobocza . Uwagi &
ia Daszkowy chodnik (km)
h) (m)
Jednostr. a(m)
17. DD25 D 30 2 bitumiczna 1x50m 2,0(J) 2x0,75 - - 1+854,1
18. DD25a D 30 1 bitumiczna 1x3,5m 2,0(J) 2x0,75 - - 0+139,4
109. DD25b D 30 1 bitumiczna 1x3,5m 2,0(J) 2x0,75 - - 0+204,4
1x5,0mdo
20. DD26 D | 30 | 2 | bitumiczna km 1+750 2,0 (J) 2x0,75 20 | ©d1+o60-parkowanie | , oo
1x6,0mod prostopadle
km 1+750

21. DD26a D 30 1 bitumiczna 1x3,5m 2,0(J) 2x0,75 - - 0+172,0
2p, | YhPreetecy= o b g5 1 3 | pitumiczna 1x6,0m 2,0 (J) 20,75 2,0 0d 1+360 Petla 0+223,8

odcinekl autobusowa
23, | YhPrzefecy= o b 55 1 5 | bitumiczna 1x50m 2,0 (J) 20,75 ; ] 0+398,1

odcinek2
24. Ul. Cyganska D 30 2 bitumiczna 1x50m 2,0(J) 2x0,75 - - 0+291,2
25. DD27 D 30 2 bitumiczna 1x50m 2,0(J) 2x0,75 - - 2+649,5

(1,8;2,5)
26. DD27a D 30 1 gruntowa 1x4,0 3,0(J) 2x0,75 0+079,5
27. DD28 D 30 1 bitumiczna 1x50m 2,0(J) 2x0,75 - - 0+922,4
gg. | Ul-Patriotow | o), beton 2x3,50m 2% (D) 2,0m 2,0m 0+350,42
(zachodnia) asfaltowy
g9, | Ul-Patriotow |, beton 2x3,50m 2% (D) 1,25m 2,0m 0+489,12
(wschodnia) asfaltowy

Dojazd do beton 0
30. sbiornika ZB25 D 30 1 asfaltowy 3,00m 2% (J) 0,75m - 0+164,57

Dojazd do beton 0
31. sbiornika ZB24 D 30 1 asfaltowy 3,00m 2% (J) 0,75m - 0+050,16
32.
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Charakterystyka nowoprojektowanego przebiegu ciagu pieszo-rowerowego przestawia ponizsze

zestawienie.
Dzielnica | kmtrasy POW | strona trasy POW skrzyzowania/uwagi przekroj
11+500 do prawa - z pasem zieleni
12+270
12+270 do prawa ul. Tawutkowa jezdnia
12+340 dojazdowa
12+340 do prawa - z pasem zieleni
13+090
13+090 do prawa ul. Mozaikowa bez pasa zieleni
WAWER 13+160
13+290 do obustronnie - wezet ul. Patriotow bez pasa zieleni
13+720 "Patritow"
15+600 do obustronnie ul. Izbicka bez pasa zieleni
15+700
16+320 do prawa - z pasem zieleni
16+780
WIAZOWNA | 17+670do obustronnie - z pasem zieleni
17+720

Pozostate odcinki, nie ujgte w powyzszym zestawieniu przebiegaja jezdniami drog dojazdowych na

zasadach ogdlnych.

6.2. Funkcja i parametry uzytkowe

Obiekty inzynierskie
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Nazwa Lokalizacja Typ obiektu
Skro | Odci | Nr Usytuowanie | Obiekt w | Proj. Przeszkoda Rozpietosé przeset Rodzaj Tlos¢
t nek | obiekt | obiektu na | ciqgu pikietaz ustroju diwigar
trasy | u trasie nosnego ow
WD |05- |03 gm. Wawer ul. 13+084,02 | S2 (POW) Wiadukt 23,4+24,75+21,8+18,3+14,2 | belki 3
Mozaikow drogowy z =102,45m kablobetono
ej betonowq we
pivtq pomostu | 23,4+24,75+21,8+18,3+14,2 | dZzwigary 8
=102,45m stalowe
WD |05- |04 Wezet ul. 13+529,34 | S2 (POW) | Wiadukt 17,0+17,8+18,8+13,5=67,1m | piyta 1
"Patriotow” | Patriotow drogowy z zelbetowa
(zachodni | (0+171,07) betonowq 17,0+17,8+18,8+13,5=67,1m | dzwigary | 6
a) plyta pomostu stalowe
WK |05- |05 Wezet Linia 13+572,60 | S2 (POW) | Wiadukt 16,6+16,8+17,8+13,1=64,3m | dZwigary 6+6
"Patriotéow” | kolejowa kolejowy z stalowe
Warszawa | (19+733,0) betonowq obetonowane
- plytq pomostu | 16,6+16,8+17,8+13,1=64,3m | dzwigary 2
Dorohusk stalowe
obetonowane
WD |05- |06 Wezel ul. 13+613,79 | S2 (POW) | Wiadukt 17,0+17,8+18,8+13,5=67,1m | phta 1
"PatriotoW" | Patriotow drogowy z zelbetowa
(wehodni | (0+244,95) betonowq 17,0+17,8+18,8+13,5=67,1m | dzwigary | 6
a) plytq pomostu stalowe
WD |05- |07 gm. Wawer ul. Izbicka | 15+683,20 | S2 (POW) Wiadukt 20,0+26,0+26,0+20,0=92,0m | belki 3
drogowy z kablobetono
betonowq we
plyta pomostu | 20,0+26,0+26,0+20,0=92,0m | dZwigary 8
stalowe
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WS |05- |09 Wezel S2 13+573,54 | Linia Wanna - Sciany -
"Patriotow” | (POW), (od 13+340 | kolejowa Szczelna szczelinowe
Lqcznicy | do 13+875) | Warszawa-
LtO0i L5 Dorohusk i
ul.
Patriotow
WD |05- |10 gm. Wawer ul. 12+310,10 | S2 (POW) | Wiadukt 18,0+24,0+24,0+18,0=84,0m | belki 2
Tawutkow drogowy z kablobetono
ej betonowq we
plytq pomostu | 18,0+24,0+24,0+18,0=84,0m | dzwigary 6
stalowe
WD |05- |11 gm. Wawer ul. 14+138,95 | S2 (POW) Wiadukt 18,0+18,0+19,25+20,75+20,0 | belki 2
Zabawnej drogowy z +18,0=114,0m kablobetono
betonowq we
phytq pomostu | 18,0+18,0+19,25+20,75+20,0 | dZwigary 6
+18,0=114,0m stalowe
WG |06- |01 gm. Wawer S2 (POW) | 16+300,24 | Mazowiecki | Wiadukt 55,0+70,0+70,0+70,0+55,0= | tandemy 2+2
Park drogowy z 320,0m stalowe
Krajobrazo | betonowq 55,0+70,0+70,0+70,0+55,0= | skrzynkowy | 2+2
wy plyta pomostu| 350 o kablobetono
wy
WG | 06- |02 gm. Wawer S2 (POW) | 16+622,24 | Mazowiecki | Wiadukt 55,0m+6x70,0m+55,0m=530 | tandemy 2+2
Park drogowy z m stalowe
Krajobrazo | betonowq 55,0m+6x70,0m+55,0m=530 | skrzynkowy | 2+2
wy plyta pomostu |, kablobetono
wy
WG | 06- |03 gm. Wawer S2 (POW) | 17+154,24 | Mazowiecki | Wiadukt 55,0m+6x70,0m+55,0m=530 | tandemy 2+2
gm. Park drogowy z m stalowe
Wiazowna Krajobrazo | betonowa 55,0m+6x70,0m+55,0m=530 | skrzynkowy | 2+2
wy plytq pomostu |, kablobetono
wy
gm. S2 (POW) | 18+409,40 | Mazowiecki | Wiadukt 40,0+6x50,0+40,0=380,0 m dzwigary 18+18
WG |06- |04 Wi Park q
iqzowna ar rogowy z stalowe
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Krajobrazo | betonowq 40,0+6x50,0+40,0=380,0 m Belki 5+5
wy plyta pomostu kablobetono
we
Pz 03 gm. Wawer Ciqg 15+180,00 | S2 (POW) | Przejscie dla 2,72m (L=37,80m) ramowy 1
migracji Zwierzqt
zwierzqt
P 04 gm. Wawer Kanat 11+978,00 | S2 (POW) | Przepust z 2,72m (L=37,80m) ramowy 1
Zagozdzia potkq
nski ekologicznq
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DROGI DOJAZDOWE , POPRZECZNE , tACZNICE

WYKAZ RUR | PRZEPUSTOW RUROWYCH
DROGA GtOWNA - ODCINEK ,,C”

L.p. Pikietaz Oznaczenie Swiatto Dtugos¢ Uwagi
@ m
DROGA GEOWNA
1. 11+660 rura 9 60 4,0 ROw kryty
2. 11+850 rura 9 60 4,0 ROw kryty
3. 11+995 rura @ 60 4,0 Row kryty
4. 11+993 rura % 60 4,0 ROw kryty
5. 12+127 rura @ 60 14,40 Row kryty
6. 12+170 rura @ 60 4,0 Row kryty
7. 12+200 rura @ 60 4,0 Row kryty
8. 12+270 rura @ 60 14,40 Row kryty
9. 12+365 rura @ 60 4,0 Row kryty
10. 12+400 rura @ 60 4,0 Row kryty
11. 12+562 rura @ 60 4,0 Row kryty
12. 12+760 rura @ 60 4,0 Row kryty
13. 14+590 rura @ 60 4,0 Row kryty
14. 14+590 rura @ 60 4,0 Row kryty
15. 14+790 rura @ 60 4,0 Row kryty
16. 14+790 rura @ 60 4,0 Row kryty
17. 14+990 rura @ 60 4,0 Row kryty
18. 14+990 rura @ 60 4,0 Row kryty
19. 15+186,5 rura @ 60 4,0 Row kryty
20. 15+186,5 rura @ 60 4,0 Row kryty
21. 15+200 rura @ 60 18,60 Row kryty
22. 15+200 rura @ 60 17,60 Row kryty
23. 15+314 rura @ 60 14,0 Row kryty
24, 15+340 rura @ 60 14,0 Row kryty
25. 15+470 rura @ 60 4,0 Row kryty
26. 15+470 rura @ 60 4,0 Row kryty
27. 15+630 rura @ 60 4,0 Row kryty
28. 15+630 rura @ 60 4,0 Row kryty
29. 15+670 rura @ 60 26,0 Row kryty
30. 15+790 rura @ 60 4,0 Row kryty
31. 15+790 rura @ 60 4,0 Row kryty
32. 15+980 rura @ 60 4,0 Row kryty
33. 15+980 rura @ 60 4,0 Row kryty
34, 16+175 rura @ 60 5,50 Row kryty
26. 16+175 rura @ 60 4,0 Row kryty
27. 16+270 rura @ 60 4,0 Row kryty
28. 18+250 rura @ 60 4,0 Row kryty
WEZLY
WEZEL
,Patriotow”
tACZNICA t-0
29. 0+150 rura @ 60 4,0 Row kryty
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30. 0+350 rura @ 60 4,0 Row kryty
31. 1+385 rura @ 60 4,0 Row kryty
32. 1+420 rura @ 60 4,0 Row kryty
33. 1+488 rura @ 60 4,0 Row kryty
34. 1+596 rura @ 60 4,0 Row kryty

tACZNICA t-3
35. 0+180 przepust ¢ 80/90° 17,5

tACZNICA t-5
36. 0+070 rura @ 60 4,0 Row kryty
37. 0+265 rura @ 60 4,0 Row kryty

tACZNICA t-6
38. 0+333 rura @ 60 12,0 Row kryty

tACZNICA t-7
39. 0+565 rura @ 60 4,0 Row kryty
40. 0+768 rura @ 60 4,0 Row kryty

SCIEZKA

ROWEROWA

41. 13+095/ pkt.trasy przepust % 60/90° 10,0
gtéwnej/
42. 13+140 przepust ¢ 60/75° 9,0
43, 17+665 przepust ¢ 80/90° 12,90
44, 17+670 przepust ¢ 60/90° 5,0
DROGI
POPRZECZNE
UL. TAWULKOWA
45. 0+110 rura @ 60 4,0 Row kryty
46. 0+214 rura @ 60 4,0 Row kryty
47. 0+303 przepust ¢ 80/90° 14,0
UL. MOZAIKOWA

48. 0+054 przepust 2 80 17,5 Row kryty
49. 0+197 rura @ 60 5,0 Row kryty
50. 0+324 rura @ 60 7,0 Row kryty

UL. ZABAWNA
51. 0+370 przepust ¢ 80/90° 16,6

UL. IZBICKA
52. 0+190 przepust ¢ 100/90° 31,0
53. 0+210 rura @ 60 16,0 Row kryty
UL. DEPTAK
54. 0+145 przepust ¢ 80/90° 16,5
UL. PRZELECZY odc2
55. 0+040 przepust ¢ 80/90° 10,90
56. 0+115 rura @ 60 11,0 Row kryty
57. 0+310 przepust ® 80/90° 11,0
58. 0+387 przepust ® 80/90° 15,5
DROGI

DOJAZDOWE

DROGA DD-20
59. 1+255 rura @ 60 14,5 Row kryty
60. 1+445 przepust ¢ 150/76° 14,4
61. 1+770 przepust ® 80/90° 11,40
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62. 2+496 przepust ¢ 80/90° 12,20
DROGA DD-21
63. 0+199 przepust [0} 150/700 24,0
64. 0+510 przepust ¢ 80/90° 14,8
DROGA DD-24A
65. 0+011,8 rura @ 60 19,0 Row kryty
66. 0+028 rura @ 60 7,0 Row kryty
67. 0+114 przepust ¢ 80/90° 13,2
DROGA DD-25
68. 0+500 przepust ¢ 80/90° 14,0
69. 0+627 rura @ 60 14,0 Row kryty
70. 0+890 rura @ 60 18,0 Row kryty
71. 0+929 rura @ 60 14,8 Row kryty
72. 1+077 rura @ 60 10,0 Row kryty
73. 1+184,5 rura @ 60 10,0 Row kryty
74. 1+325 rura @ 60 10,0 Row kryty
75. 1+559 rura ? 60 9,30 Row kryty
76. 1+562 rura ? 60 10,0 Row kryty
77. 1+625 przepust ¢ 80/90° 14,5
78. 1+700 rura ¢ 60 11,5 ROw kryty
79. 1+730 rura ? 60 7,50 Row kryty
80. 1+773 rura ? 60 7,0 Row kryty
DROGA DD-26
81. 0+187 przepust ¢ 80/90° 12,5
82. 0+216 rura ® 60 6,0 Row kryty
83. 0+540,5 przepust ¢ 60/90° 9,0
84. 0+815 przepust ¢ 80/90° 16,0
85. 0+846 rura @ 60 9,8 Row kryty
86. 0+885 rura @ 60 9,0 Row kryty
87. 0+924 rura @ 60 10,0 Row kryty
88. 0+953 rura @ 60 10,0 Row kryty
89. 0+971 przepust % 60/90° 10.0
90. 1+220 przepust ¢ 60/90° 10,0
91. 1+249 rura @ 60 10,0 Row kryty
92. 1+392 rura @ 60 10,0 Row kryty
93. 1+525 rura @ 60 10,0 Row kryty
94. 1+625 rura @ 60 10,0 Row kryty
95. 1+795 rura @ 60 5,0 Row kryty
DROGA DD-27
96. 0+272 rura @ 60 11,0 Row kryty
97. 0+455 przepust ¢ 60/90° 9,5
98. 0+718 rura @ 60 12,8 Row kryty
99. 1+495 rura @ 60 12,5 Réw kryty
100. 1+930 rura @ 60 12,8 Réw kryty
101. 2+233 rura @ 60 18,0 Row kryty
102. 2+266,5 rura @ 60 10,5 Row kryty
103. 2+377 przepust ¢ 80/90° 10,8
104. 2+615 rura ¢ 100 8,0 Row kryty
105. 2+635,5 przepust % 100/90° 17,0

ARCADIS Sp. z o.0.

43



Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta

,Putawska” do wezta , Lubelska” (dtugos¢ ok. 19.5 km) — KONCEPCJA PROGRAMOWA

Tom 00C - Cze$¢ ogdlna

DROGA DD-28
106. 0+025 przepust ¢ 80/90° 10,5
107. 0+059 rura @ 60 7,50 Row kryty
108. 0+060 przepust ¢ 80/90° 7,0
109. 0+302 przepust ¢ 80/90° 11,0
110. 0+758 rura @ 60 14,3 Row kryty
111. 0+970,5 przepust [0} 100/900 18,6
DROGA DD-13
112. 0+132 przepust ¢ 80/74° 16,0
113. 0+112 rura @ 60 5,0 Row kryty
114. 0+114 rura @ 60 4,0 Row kryty
DROGA DD-16
115. 0+120 rura @ 60 10,0 Row kryty
DROGA DD-18
116. 0+256,5 przepust ¢ 80/69° 14,0
WYKAZ PRZEPUSTOW RAMOWYCH
DROGA GtOWNA ODCINEK ,,C”
L.p. Pikietaz Oznaczenie Swiatto Dtugosc Uwagi
(0] m
DROGA GLtOWNA
1. 11+978,0 P-04 2,50X2,50 37,60 Ramowy
PRZEJSCIA DLA
ZWIERZAT
1. 15+200 Pz-03 2,0X1,50 60,0 Ramowy

Urzqdzenia infrastruktury technicznej

Na odcinku objetym zamowieniem przewidziane jest w przysztosci wprowadzenie Inteligentnego
Systemu Transportu — ITS. Na etapie projektu budowlanego zostana wyznaczone i uzgodnione z
Zamawiajacym takie miejsca. W zwiazku z czym zostana przewidziane projekty bramowych
konstrukcji no$nych wraz z fundamentami oraz przepusty zlokalizowane w rejonach weztow oraz na
odcinkach migdzyweztowych przeznaczone do wykonania zasilania.

6.3. Zmiany w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu

Budowa trasy niesie za soba zmiany w istniejacej infrastrukturze, poniewaz zachodzi w wielu
miejscach kolizja z zabudowa, z terenami leSnymi oraz z siecia uzbrojenia terenu. Kazda taka kolizja
niesie za sobg wyburzenia budynkow, wycinkeg drzew, przebudowg sieci uzbrojenia terenu.
Projektowane obiekty inzynierskie — estakady, wiadukty, wiadukty drogowe, przejazdy lokalne,
przejscia dla pieszych pod droga ekspresowa, ktadki pieszo-rowerowe oraz przejscia dla zwierzat — to
nowe obiekty, nie powstalty w wyniku przebudowy istniejacych. Na odcinkach, gdzie w bliskiej
odleglosci od trasy bedzie wystgpowata zabudowa — w szczegolnoSci mieszkalna — zostang
postawione ekrany akustyczne o wysoko$ci 5 6 m.

W trakcie wykonywania inwestycji konieczne beda przebudowy infrastruktury techniczne;.
Likwidacja powstatych kolizji obejmuje:

- likwidacjg kolizji z gazem

- likwidacjg kolizji z wodociagami

- likwidacjg kolizji z kanatami
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- likwidacjg kolizji z rowami melioracyjnymi
- likwidacje¢ kolizji z sieciami elektroenergetycznymi
- likwidacjg kolizji z sieciami telekomunikacyjnymi

6.4. Dane wynikajace ze specyfiki obiektu (estakady wzdtuz trasy S2 oraz pompy).

Estakada WG 06-01, WG 06-02, WG 06-03

Nazwa obiektu; WG 06-01, WG 06-02, WG 06-03

Rodzaj obiektu: Wiadukt drogowy,

Lokalizacja obiektu: w ciagu projektowanej drogi ekspresowej S2 ,,Potudniowa Obwodnica
Warszawa”, w km 16+300,24 (WG 06-01), km 16+622,24 (WG 06-02) i km 17+154,24 (WG 06-03),
tejze drogi. Obiekt potozony jest w Warszawie, dzielnica Wawer oraz w gminie Wigzowna.

Typ: wiadukt belkowy wielodzwigarowy - ustroj no$ny skrzynkowy, kablobetonowy

Klasa obciazen

Obiekt zaprojektowano na klasg obciazenia ,,A” wg PN-85-S-10300 oraz na obciazenie pojazdem
specjalnym Stanag 150 zgodnie z zatacznikiem nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63/2000 z dnia 3 sierpnia
2000r.).

Ustroj no$ny

Projektowany wiadukt przeprowadza¢ bedzie ruch samochoddéw projektowanej drogi
ekspresowej S2 nad terenami Mazowieckiego Parku Krajobrazowego. Na obiekcie znajduja sie dwie
jezdnie drogi ekspresowej oraz chodniki dla obstugi. Przewidziano wykonanie oddzielnych ustrojow
niosacych pod kazda z jezdni.

Zaproponowano dla trzech wiaduktow ustrdj dwuskrzynkowy, jednokomorowy, kablobetonowy o
stalej] wysokosci rownej 2,65m. Rozstaw dzwigarow skrzynkowych w konstrukcji jest zmienny,
uzalezniony od szeroko$ci jezdni w przekroju poprzecznym pomostu. Grubos$¢ plyty pomostu wynosi
minimum 30cm.

Rozpigtosci teoretyczne konstrukcji wynosza:

- dla WG 06-01: 55,0m+3x70,0m+55,0m,

- dla WG 06-02: 55,0m+6x70,0m+55,0m,

- dla WG 06-03: 55,0m+6x70,0m+55,0m.

Przekr6j normalny na obiekcie:
Jezdnia lewa:

Zabudowa chodnikowa (chodnik): 2,1m

Opaska (odwodnienie): 1,0m

Pasy ruchu:3x3,5m= 10,5m

Opaska+poszerzenie na tuku: 0,8-1,4m

Zabudowa chodnikowa (chodnik): 1,8m

Razem szerokos$¢ obiektu: 16,2-16,8m
Jezdnia prawa:

Zabudowa chodnikowa (chodnik): 0,9m

Opaska: 0,8m

Pasy ruchu:3x3,5m= 10,5m

Opaska +poszerzenie na tuku (odwodnienie): 1,0-1,45m

Zabudowa chodnikowa (chodnik): 2,1m

Razem szeroko$¢ obiektu: 15,3-15,75m

ARCADIS Sp. z o.0.

45



Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
,Putawska” do wezta , Lubelska” (dtugos¢ ok. 19.5 km) — KONCEPCJA PROGRAMOWA
Tom 00C - Cze$¢ ogdlna

Niweleta na obiekcie przebiega w spadkach prostych i cz¢sciowo w tuku pionowym o promieniu
11000m. W zwiazku z lokalizacja na obiekcie wierzchotka tuku pionowego niwelety, lokalnie spadki
podtuzne przyjmuja wartosci < 0,5%.

W planie obiekt potozony jest na prostych i tuku poziomym o promieniu 1200m.

Na obiekcie przewidziano spadki poprzeczne ptyty pomostu skierowanie do osi odwodnienia
wynoszace od 2,5% do 3,5%. Na zabudowach chodnikowych przewidziano spadki poprzeczne rowne
4%.

Podpory posrednie

Podpory posrednie zaprojektowano, jako dwustupowe o samodzielnej konstrukcji pod kazda z jezdni.
Rozstaw stupow jest zmienny, zalezny od szerokosci konstrukcji pomostu i wynosi:

Przekrdj poprzeczny stupow jest owalny, rozszerzajacy si¢ u gory stupa, stupy podpor dla
poszczegbdlnych wiaduktow maja przekroj taczony. Shupy podpédr utwierdzone sa w oczepie
zwienczajacym pale fundamentowe.

Podpory skrajne

Podpory skrajne przewidziano, jako przyczotki masywne. Sciang boczna stanowi konstrukcja
oporowa zakonczona skrzydtem podwieszonym, zdylatowana z korpusem przyczotka. Nasyp drogowy
przylegly do korpusu przyczotka zabezpieczono za pomoca ptyt przejSciowych o dtugosci 4,0m.
Posadowienie.

Przewidziano posadowienie obiektu na palach wierconych wielkosrednicowych.

Schemat statyczny

Pomost wiaduktu ma schemat wolnopodpartej belki ciagle;.

Fundamenty.

Przewiduje si¢ wykonanie pali wielkosrednicowych zwienczonych tawa fundamentowa. Po
wykonaniu pali nalezy gtowice pali odkopac¢ i rozkué.

Podpory.

Wykonanie przyczotkow i podpor posrednich przewiduje si¢ w deskowaniach systemowych. Do
zbrojenia faw wienczacych pale przystapi¢ mozna po skuciu gtowic pali. Przed zasypaniem podpor
nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie powierzchnie betonu stykajace si¢ z gruntem.

Ustroj niosacy.

Proponuje si¢ wykonanie ustroju no$nego metoda nasuwania podtuznego. Konstrukcja wiaduktu
wykonana zostanie segmentami, ktorych produkcja odbywa sig na stanowiskach przed przyczotkami
wiaduktu i dodatkowo przy podporze nr 7. Po zakonczeniu produkcji danego odcinka pomostu, zostaje
on przesunig¢ty do przodu, aby zrobi¢ miejsce do wykonania kolejnego elementu. Kazdy segment
wykonywany jest w dwoch fazach - w pierwszym kroku ptyta dolna i $rodniki, a nastgpnie ptyta
gorna. Nastepnie caty przekroj jest sprezany centralnie — podtuznie i poprzecznie.

Kategoria geotechniczna obiektu, zabezpieczenia przed wplywami eksploatacji gérniczej.

Obiekt zostat zaliczony do II kategorii geotechnicznej. Obiekt nie podlega wptywom eksploatacji
gorniczej.
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Estakada WG 06-04

Nazwa obiektu: WG 06-04,

Rodzaj obiektu: Wiadukt drogowy,

Lokalizacja: zlokalizowany w ciagu projektowanej drogi ekspresowej S2 ,,Potudniowa Obwodnica
Warszawa” w km 18+409,40, tejze drogi. Obiekt potozony jest w Warszawie, dzielnica Wawer.

Typ: most belkowy wielodzwigarowy — ustrdj zespolony stalowo-betonowy

Klasa obciazen
Obiekt zaprojektowano na klas¢ obciazenia ,,A” wg PN-85-S-10300 oraz na obciazenie pojazdem

specjalnym Stanag 150 zgodnie z z zalacznikiem nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63/2000 z dnia 3 sierpnia
2000r.).

Ustrdj nosny
Projektowany wiadukt przeprowadza¢ bedzie ruch samochoddéw projektowanej drogi

ekspresowej S2 nad terenami Mazowieckiego Parku Krajobrazowego. Dodatkowo obiekt spetnia rolg
przejécia dla zwierzat. Na obiekcie znajduja si¢ dwie jezdnie drogi ekspresowej oraz ciag pieszo-
rowerowy. Przewidziano wykonanie oddzielnych ustrojéw niosacy pod kazda z jezdni.

Zaproponowano ustrdj belkowy zespolony, stalowo-betonowy, z walcowanymi dzwigarami o
przekroju dwuteowym. Wysoko$¢ dzwigarow jest zmienna i wynosi 1,1m w przesle oraz 1,9m nad
podpora. Na wiadukcie pod jedna jezdnia przewidziano 19 dzwigaréw stalowych. Dzwigary stezono
belkami poprzecznymi i dodatkowo w przekrojach podporowych poprzecznice zabetonowano w bloku
zelbetowym. Rozstaw dzwigarow jest staly i wynosi 1,2m. Na dzwigarach wykonana bedzie
zelbetowa ptyta pomostu grubosci 25cm.

Rozpigtos¢ teoretyczna konstrukcji wynosi: 40,0m + 6x50,0m + 40,0m

Przekroj normalny na obiekcie:

Jezdnia lewa:

Kapa chodnikowa: 2,1m
Odwodnienie: 0,3m
Pas awaryjny: 2,0m
Pasy ruchu: 4x3,5m+3,5m=17,5m
Opaska: 0,8m
Kapa chodnikowa: 0,9m
Razem szerokos¢ obiektu: 23,6m

Jezdnia prawa:

Kapa chodnikowa: 0,9m
Opaska: 0,8m
Pasy ruchu: 4x3,5m+3,5m=17,5m
Pas awaryjny: 2,0m
Odwaodnienie: 0,3m
Kapa chodnikowa: 2,1m
Razem szerokos¢ obiektu: 23,6m

Niweleta drogi ekspresowej na obiekcie przebiega w poczatkowym odcinku w tuku pionowym o
promieniu 11000m, dalej w spadku podtuznym i w koncowym odcinku obiektu ponownie w tuku
pionowym o promieniu 15000. Obiekt prosty w planie.

Kat skrzyzowania osi podpdr z osia niwelety wynosi ~90°.

Na obiekcie przewidziano spadki poprzeczne skierowanie do osi odwodnienia réwne 2%. Na
zabudowach chodnikowych przeznaczonych dla obstugi przewidziano spadki poprzeczne rowne 4%.
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Podpory posrednie
Podpory posrednie zaprojektowano jako podpory trzyslupowe o samodzielnej konstrukcji pod

kazda z jezdni. Przekroj poprzeczny stupoéw jest owalny, rozszerzajacy si¢ u gory stupa. Stupy podpor
utwierdzone sa w oczepie zwienczajacym pale fundamentowe.

Podpory skrajne

Podpory skrajne przewidziano jako przyczotki masywne. Przyczotek posiada monolityczne
skrzydta oddzielone dylatacja od korpusu przyczétka. Nasyp drogowy potaczony jest z korpusem
przyczoétka za pomoca ptyt przejsciowych o dlugosci 5,0m.

Posadowienie.
Przewidziano posadowienie obiektu na palach wielkosrednicowych.

Schemat statyczny
Ustrdj nosny ma schemat wolnopodpartej belki ciagle;j.

Fundamenty.
Przewiduje si¢ wykonanie pali wielkosrednicowych z poziomu terenu zwienczonych tawa

fundamentowa. Po wykonaniu pali nalezy gtowice pali odkopac i rozkuc.

Podpory.
Wykonanie przyczétkéw i podpory posredniej przewiduje si¢ w deskowaniach systemowych. Do

zbrojenia taw wienczacych pale przystapi¢ mozna po skuciu gtowic pali. Przed zasypaniem podpor
nalezy zabezpieczy¢ powierzchnie betonu stykajace si¢ z gruntem.

Ustroj niosacy.
Przewiduje si¢ wykonanie elementéw wysyltkowych w wytworni konstrukcji stalowych. Do

montazu konstrukcji stalowej na placu budowy konieczne bedzie wykonanie podpor tymczasowych,
na ktérych konstrukcja zostanie oparta przed koncowym scaleniem elementow konstrukcji. Po
wykonaniu konstrukcji stalowej wykonuje si¢ deskowanie systemowe oparte na dzwigarach, nastgpnie
uktada si¢ zbrojenie plyty zelbetowej. Po utozeniu calosci zbrojenia betonuje si¢ ptyte pomostu.
Pierwsze betonuje si¢ segmenty przestowe, a nastgpnie podporowe.

Kategoria geotechniczna obiektu, zabezpieczenia przed wplywami eksploatacji gérniczej.

Obiekt zostat zaliczony do II kategorii geotechnicznej. Obiekt nie podlega wptywom eksploatacji
gorniczej.

Drogi dojazdowe wzdluz wiaduktu

Na drogach dojazdowych wzdluz wiaduktu (DD27 i DD28) przewidywany ruch pojazdow
obstlugi przyleglego terenu (pola i rozproszona zabudowa jednorodzinna) w godzinach porannych i
popotudniowych przyjeto 10-15 poj/h.

Pompy

Pompownie — zestaw pompowy — pompy zatapialne gtéwna + awaryjna (pracujace
naprzemiennie),orurowanie ze stali nierdzewnej, armatura z zeliwa lub mosiadzu, automatyka
sterowania pomp i informacji o ich pracy wg producenta i wymagan administratora, komora pomp
betonowa, polimerobetonowa lub z tworzywa sztucznego. Ujgcie ze zbiornika odcinkiem kanalizacji
do komory. Na catym odcinku trasy zostato przewidzianych 6 szt. pompowni tj.:
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Wykaz pompowni — POW odcinek ,,C”

moc Sumaryczna
nominalna [ moc
L . Wydatek [Ilos¢ | silnika zainstalowany .
p. Nazwa pompowni Zasilanie
[I/s] pomp | pompy ch pomp
[kw]

[kw]
1. Pompownia P15 40 2 12 24 Jednostronne
2. Pompownia P16 100 2 21 42 Dwustronne
3. Pompownia P17 100 2 21 42 Dwustronne
4, Pompownia P18 40 2 10 20 Jednostronne
5. Pompownia P18A 20 1 55 55 Jednostronne
6. Pompownia P19 40 2 12 24 Jednostronne

7. Zgodno$¢ przedstawionych rozwigzan z warunkami technicznymi

Droga ekspresowa S2 zostata zaprojektowana zgodnie z warunkami technicznymi i wiedza techniczna.
Jednak nalezato wystapic¢ o udzielenie zgody na zastosowanie odstgpstw od przepisow techniczno-
budowlanych.

1. Konieczne bylo uzyskanie zgody na zastosowanie odstepstwa od
- warunkow technicznych, zawartych w Rozporzgdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z

dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i
ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43/1999 poz. 430 § 9.1.4: ,Droga klasy G powinna miec¢ powigzania z
drogami nie nizszej klasy niz L (wyjgtkowo klasy D), a odstepy pomiedzy skrzyzowaniami poza
terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz 800 m oraz na terenie zabudowy nie mniejsze niz
500 m; dopuszcza sie wyjgtkowo odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie
mniejsze niz 600 m, a na terenie zabudowy — nie mniejsze niz 400 m, przy czym na drodze klasy G
nalezy ograniczy¢ liczbe i czestos¢ zjazdow przez zapewnienie dojazdu z innych drog nizszych klas,
szczegdlnie do terendw przeznaczonych pod nowq zabudowe.

Dz. U. Nr 43/1999 poz. 430 § 9.1.5: ,Droga klasy Z powinna miec¢ powigzanie z drogami wszystkich
klas, z ograniczeniami wynikajgcymi z pkt. 1 i 2, a odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem
zabudowanym nie powinna by¢ mniejsza niz 500 m oraz na terenie zabudowanym nie mniejsza niz
300 m; dopuszcza sie wyjgtkowo odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie
mniejszym niz 250 m, a na terenie zabudowy — nie mniejsze niz 150 m, przy czym na drodze klasy Z
nalezy dqzy¢ do ograniczenia liczby zjazdow, szczegdlnie do terendw przeznaczonych pod nowgq
zabudowe.

Elementy projektu objgte wnioskiem o odstgpstwo - zachowania wymaganych minimalnych
odlegtosci miedzy skrzyzowaniami; zgonie z warunkami technicznymi, zawartymi w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz.U. Nr 43/1999 poz. 430 § 9.1.4
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oraz § 9.1.5. Zasadnicza trudno$¢ w spetnieniu wymaganych warunkoéw technicznych spowodowaty
uwarunkowania lokalne.

2. Konieczne bylo uzyskanie zgody na zastosowanie odstepstwa od

- Art. 53. 2 na podstawie Art. 57. 1. Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym: Budowle i budynki mogq by¢ usytuowane w odlegtosci nie mniejszej niz 10 m od
granicy obszaru kolejowego, z tym ze odleglos¢ ta od skrajnego toru nie moze by¢ mniejsza
niz 20 m.

- warunkow technicznych, zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 7
sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie odlegto$ci i warunkow dopuszczajacych
usytuowanie drzew 1 krzewdéw, elementow ochrony akustycznej i wykonywania robot
ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston
ods$nieznych oraz pasdéw przeciwpozarowych: § 4. 1. Roboty ziemne mogq byc¢ wykonywane w
odlegtosci nie mniejszej niz 4 m od granicy obszaru kolejowego,

Elementy projektu objgte wnioskiem o odstgpstwo - zachowania wymaganych - Art.53. ust. 2
Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym — odlegtosci od obszaru kolejowego
ul. Patriotow w wezle Patriotow tj.,
- zachowania wymaganych — § 4. 1. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7
sierpnia 2008 r.- odleglosci prowadzenia robot ziemnych od obszaru kolejowego:
- odleglos¢ nowego kraweznika ul. Patriotow od granicy obszaru kolejowego linii
nr 007 na odcinku od km 19+500 do km 19+990 (jezdnia wschodnia, odleglos¢
projektowana 2,0 — 10 m),
- odlegto$¢ nowego kraweznika ul. Patriotow od osi skrajnego toru kolejowego
linii nr 007 na odcinku od km 194500 do km 19+990 (jezdnia wschodnia,
odlegtos¢ projektowana 18-20 m),
- odlegto$¢ skrajnego elementu ul. Patriotow od granicy obszaru kolejowego linii
nr 007 na odcinku od km 19+500 do km 19+990 (jezdnia zachodnia, odlegtos¢ 1-
10 m).
Istniejace ulice Patriotow po stronie wschodniej jak 1 zachodniej linii kolejowej przebiegaja w
odlegtosci od 2,0 do 4,0 m od obszaru kolejowego. Opracowywana koncepcja przewiduje
odsunigcie obu ulic od torow linii kolejowej, jednak istniejaca zabudowa ogranicza zakres
tego przesunigcia 1 niektore odcinki prowadzonych robot nie spelnia wymagan - Art.53. ust. 2
Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym oraz § 4. 1. Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r.
Zblizenie elementdw przebudowywanej ul. Patriotow do granicy obszaru kolejowego
na odleglos¢ ponizej 10 m (obie jezdnie) oraz do osi skrajnego toru na odlegtos$¢ ponizej 20 m
(Jezdnia wschodnia) oraz prowadzenie robot ziemnych w odleglosci mniejszej niz 4 m od
obszaru kolejowego jest spowodowane lokalizacja i rozplanowaniem przestrzennym
inwestycji drogowej, istniejaca zabudowa mieszkalno-ustugowa wzdtuz ul. Patriotow.
Spelnienie wymagan okre§lonych w Art.53. ust. 2 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym oraz § 4. 1. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia
2008 r. — w zakresie odleglosci od terenu kolejowego 1 osi toru oraz odleglosci prowadzenia
robot ziemnych od obszaru kolejowego, wymagatoby znacznego zwigkszenia zakresu
wyburzen istniejacej zabudowy mieszkalno-ustugowej, wycinki istniejacego zadrzewienia,
przebudowg istniejacego uktadu komunikacyjnego w tym rowniez ul. Patriotow na znacznym
odcinku oraz przebudowy istniejacej infrastruktury. Istniejacy przebieg ul. Patriotow rowniez
nie spetnia wymogdéw w/w przepisOw 1 narzuca automatycznie lokalizacj¢ wymienionych
powyzej przebudow.
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8. Wskazniki ekonomiczne i stanowiska w sprawie wyboru rozwigzan projektowych

Wskazniki ekonomiczne zawarte sg w opracowaniu ,,Analiza efektywnosci ekonomicznej zadania
inwestycyjnego” — Tom 00/01.

9. Opinie, stanowiska, uzgodnienia, pozwolenia i warunki
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Lp Przedmiot uzgodnienia Instytucja Data cechy uzgodnienia/znak Nr tomu
1 2 3 4 5 6
Warunki Przytaczenia: przepomopownie P16 i P17 oraz o$wietlenie drogowe RWE Stoen 06C/02;
1 SOK-P3 ul. Mszanska, Drozdowa, Arniki, obreb 3-12-60 Warszawa Operator sp. z 0. 0. 11.01.2013r. WP nr NDWWW\1865612012 06C/03
Warunki Przytgczenia: oswietlenie drogowe wezta Patriotow, ul. Mozaikowa RWE Stoen 06C/02;
2 dz. 49/2 obreb 3-12-73 Warszawa Operator sp. z 0. 0. 03.01.2013r. WP nr NDILW\1813012012 06C/03
Warunki Przytaczenia: instalacja oSwietleniowa w estakadzie cz. zachodnia RWE Stoen
3 ul. Cygariska dz. 53 obreb 3-12-29 Operator sp. 7 0. o. 03.01.2013r. WP nr ND\LW\18910\2012 06C/03
4 Warunki Przytaczenia: przepompownia waéd, ul. Brodnicka dz. 31 obreb 3-14- RWE Stoen 03.01.2013r. WP nr ND\LW\18131\2012 06C/03
30 Warszawa Operator sp. z 0. 0.
5 Warunki Przytgczenia: przepomopownia deszczowa P18, ul. Cyganska dz. 53 RWE Stoen 03.01.2013r. WP nr ND\LW\18132\2012 06C/03
obreb 3-12-29 Warszawa Operator sp. z 0. 0.
Warunki Przytaczenia: estakada (czes$¢ centralna) w rejonie ul. Przeteczy dz. RWE Stoen
6 19 obreb 3-15-01 Warszawa Operator sp. 7 0. o. 03.01.2013r. WP nr ND\LW\18133\2012 06C/03
Warunki Przytaczenia: zasilanie przepompowni P18A ul. Izbicka dz. 29 obreb RWE Stoen
7 3-12-44 Warszawa Operator sp. 7 0. o, 25.10.2012r. WP nr ND\LW\16861\2013 06C/03
8 Warunki Przy’rapzemg: Estal’<alda (st’rona wschonnla) oraz przepompownia PGE Dystrybucja 07.02.2013r. WP nr 12\R3\18674 06C/03
P19 dz. nr 6/7 w miejscowosci Zagérze, gm. Wigzownia SA
Projekt umowy przytgczenia obiektu: przepomopownie P16 i P17 oraz .
o . . L RWE Stoen ND\WW\18658\2012-ND- 06C/02;
9 \c;zvrfztgevc;e drogowe SOK-P3 ul. Mszanska, Drozdowa, Arniki, obreb 3-12-60 Operator sp. 7 0. 0. 11.01.2013r. B\WW\00002\2013 06C/03
10 Projekt umowy przytaczenia obiektu: Swietlenie drogowe wezia Patriotéw, ul. RWE Stoen 03.01.2013r ND\LW\18130\2012-ND- 06C/02;
Mozaikowa dz. 49/2 obreb 3-12-73 Warszawa Operator sp. z 0. 0. T ) B\LW\00002\2013 06C/03
11 Projekt umowy przytaczenia obiektu: instalacja o$wietleniowa w estakadzie RWE Stoen 03.01.2013r ND\LW\18910\2012-ND- 06C/03
cz. zachodnia ul. Cyganska dz. 53 obreb 3-12-29 Operator sp. z 0. 0. T ) B\LW\00002\2013
Projekt umowy przytgczenia obiektu: przepompownia wéd, ul. Brodnicka dz. RWE Stoen ND\LW\1831\2012-ND-
12 31 obreb 3-14-30 Warszawa Operator sp. z 0. 0. 03.01.2013r. B\LW\00002\2013 06C/03
13 Projekt umowy przytgczenia obiektu: przepomopownia deszczowa P18, ul. RWE Stoen 03.01.2013r ND\LW\1832\2012-ND- 06C/03
Cyganska dz. 53 obreb 3-12-29 Warszawa Operator sp. z 0. 0. T ) B\LW\00002\2013
14 Projekt umowy przytgczenia obiektu: estakada (czes¢ centralna) w rejonie ul. RWE Stoen 03.01.2013r ND\LW\1833\2012-ND- 06C/03
Przeteczy dz. 19 obreb 3-15-01 Warszawa Operator sp. z 0. 0. T ) B\LW\00002\2013
15 Projekt umowy przytgczenia obiektu: zasilanie przepompowni P18A ul. RWE Stoen 25.10.2012r ND\LW\16861\2013 — 06C/03
Izbicka dz. 29 obreb 3-12-44 Warszawa Operator sp. z 0. 0. T ) ND-B\LW\00002\2013
16 Projekt umowy przytaczenia oblektq: .EstakaQa. (stropa Wschodn.la) oraz PGE Dystrybucja 07.02.2013r. 12/R3/R/18674 06C/03
przepompownia P19 dz. nr 6/7 w miejscowosci Zagorze, gm. Wigzownia SA
Pismo do RWE Stoen Operator sp. z 0. 0. dotyczace: Informacja o zasileniu RWE Stoen
17 | elektroenergetycznym POW Potudniowa Obwodnica Warszawy po stronie o 20.06.2013 - 06C/03
RWE. perator sp. z 0. 0.
. . . Zarzad Drog
18 Pismo pd ZDM dotyc;qce Koncepcji Programowo-Plrzgstrze_nneJ budowy Miejskich 04.12.2012r. ) 06C/02
Potudniowej Obwodnicy Warszawy - przebudowa oswietlenia drogowego W
arszawa
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1 Warunki przebudowy odcinkéw linii 110kV RWE Stoen 17.12.2012 NI- 06-01C
Operator Sp. z 0.0. W/IM/2012/RW0O000319699
2 Techniczne Warunki usuniecia kolizji: stacja transformatorowa nr 42222 sieci | RWE 06.12.2012 ND\KK\17909\2012/kolizja 06-01C
SN i nN kolidujacej z projektowang inwestycja
3 Warunki techniczne na przebudowe sieci telekomunikacyjnej RWE Stoen | RWE Polska Spétka | 17.12.2012 FO-T/488/12 06-01C
Operator Sp. z 0.0. kolidujgcej z budowg POW Akcyjna
Warunki techniczne na przebudowe / zabezpieczenie sieci e TOTTCSAU/AK/AK.211-
1| telekomunikacyjnej TP S.A. TP S.A./Crange | 07-12-2012 WT11313/2012 07C_01_01
Uzupetnienie warunkéw technicznych zabezpieczenia / przebudowy sieci A1 )
2 telekomunikacyjnej TP SA TP S.A/ Orange 18-01-2013 TOTTCSAU/AK.215-13026/13 07C_01_01
Zatwierdzenie koncepcji przebudowy sieci telekomunikacyjnej kolidujacej z v TOTTCSAU/MB.215-
3 | pow TP S.A/ Orange 23-04-2013 16781/2013 07C_01_01
Aktualizacja warunkow technicznych nr TOTTCSAU/AK.211-WT11313/2012 TOTTCSAU/ AK.211-
4 | z18.10.20127, TP S.A/ Orange 11-09-2013 WT23387/2013 07C_01_01
5 Warunki techniczne przebudowy sieci teletechnicznej NETIA Netia SA 31-12-2012 DUU-E-C-12-270-LK 07C_01_02
6 Uzgodnienie koncepcji programowej przebudowy sieci teletechnicznej NETIA | Netia S.A. 15-03-2013 DUU-E-C-13-060-LK 07C_01_02
Przedtuzenie waznosci Warunkéw Technicznych nr DUU-E-C-12-270-LK z .
7 dnia 2012-12-31 Netia S.A. 17-09-2013 DUU-E-C-13-188-LK3 07C_01_02
8 Informacja o lokalizacji kabli Polkomtel Sp. z o.0. Polkomtel Sp. z 0.0. | 12-12-2012 T-DTS/643/W/[227/171212 07C_01_03
Warunki techniczne dla przebudowy kabla $wiattowodowego Polkomtel Sp. z o
9 | 6.0. linil FO10302 w ciagu ul. Plaskowickiej pomiedzy Al. KEN a ul. Rosota | - olkomtel Sp. zo.0. | 05-02-2013 T-DTS/643/W/23/120213 | 07C_01_03
Warunki techniczne dla przebudowy kabla $wiattowodowego Polkomtel Sp. z o .
10| 5 0. linii FO10303 w ciagu ul. Plaskowickiej pomiedzy Al. KEN a ul. Rosota | " 0/komtel Sp. z 0.0 | 05-02-2013 07C_01_03
I~ I - Al/DIWA-
11 | Wystgpienie o uzgodnienie koncepcji ARCADIS Sp. z 0.0. | 05-03-2013 ZM/105.000010/162/572/2013 | 07C_01_03
. . - Al/D/IWA-
12 | Interwencja w sprawie uzgodnienia ARCADIS Sp. zo.0. | 27-06-2013 ZM/105.000010/221/1369/2013 | 07C_01_03
13 | Mail z dnia 29.06.2013 z Polkomtela uzgadniajgcy rozwigzania Polkomtel Sp. z 0.0. | 29.06 2013 - 07C_01_03
14 | Warunki Techniczne przebudowy kabli $wiattowodowych wi. ATM S.A. ATM S.A. 07-12-2013 b/znaku 07C_01_04
15 | Uzgodnienie koncepcji przebudowy kabli $wiattowodowych wt. ATM S.A. ATM S.A. 22-05-2013 b/znaku 07C_01_04
16 | Nowe Warunki Techniczne przebudowy kabli $wiattowodowych wt. ATM S.A. | ATM S.A. 02-08-2013 b/znaku 07C_01_04
Uzgodnienie aneksu do koncepciji przebudowy sieci telekomunikacyjnej wt.
17 | ATMSA. ATM S.A. 11-09-2013 b/znaku 07C_01_04
Warunki techniczne przebudowy kolidujacych kabli swiattowodowych UPC UPC Polska Sp. z s
18 | Polska Sp.zo.0. 0.0. 15-01-2013 b/znaku 07C_01_05
Uzgodnienie koncepcji przebudowy urzadzen infrastruktury UPC Polska Sp. z | UPC Polska Sp. z 23.04-2013 b/znaku
19 | o.o. 0.0. 07C_01_05
Warunki techniczne dla przebudowy telekomunikacyjnej RWE Stoen Y R
20 | Operator RWE Polska S.A. 20-12-2012 FO-T/488/12 07C_01_06
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21 | Uzgodnienie zamieszczone na stronie projektu RWE Polska S.A. 09-04-2013 --- 07C_01_06
22 | Przedtuzeni Warunkow technicznych wydanych pismem FO-T/488/12 RWE Polska S.A 09-09-2013 FI-T/321/13 07C_01_06
1 Warunki techniczne przebudowy sieci gazowej MSG Warszawa 03.12.2012 WTMD/G/990/2012 10C/00
2 Pismo w sprawie opiniowania koncepcji MSG Warszawa 13.11.2012 WTMD/1176/2012 10C/00
1 Warunki techniczne przebudowy sieci wodociggowej MPWiIiK Warszawa 12.11.2012 TW/TK-660-840-
263255/7099/2012 09C/00
2 Opinia do przekazanej koncepcji przebudowy sieci wodociggowe;j MPWIiK Warszawa 23.01.2013 DRZ-RSW/660/54409/13/70p 09C/00
1. | Brak zastrzezen do koncepcji odprowadzenia nadmiaru wod opadowych \A?;ngye 22.11.2012 NZW-210-245-12 01¢/01
- 4 . GDDKIA-Ds.- 01c/01
2. | Uzgodnienie wynikéw prognozy ruchu GDDKIiA Warszawa | 22.11.2012 WPR/4083/130/RW/12
. - . . . GDDKiA-O/WA- 01c/01
3. | Akceptacja skrajni pionowej na poziomie 4,7m GDDKIA Warszawa 27.11.2012 P 2 2t W/4111/2/14-03/53/2012
. . e UD-XV-WIR- 01c/01
4. | Akceptacja przekrojow ruchowych Dzielnica Wilanéw 18.12.2012 IR.720.44 2012 AKO
- s . . . . UD-XII-WIR- 01c/01
5. | Pozytywna opinia w/s $ciezki rowerowej i chodnika Dzielnica Ursynéw 28.12.2012 WJ.720.2.2012.INO
6. | Brak uwag do przedstawionych materiatéw Wojwquk' Sztab 17.01.2013 122/13 01¢/01
ojskowy
. .y 01c/o1
7. | Brak uwag do przedstawionych materiatéw ZMID 17.01.2013 | ZMID-PD.4010.36.2013.MAR(5)
8. | Zgoda na proponowany zakres robot i lokalizacje odwiertéw badawczych V\?azrgxa/v:/,:,e 25.01.2013 ZNW/072/12/13 01¢/01
. _— . . R 01c/01
9. | Zgoda na wykonanie odwiertow na skrzyzowaniu z torami linii nr 7 PKP PLK S.A. 23.01.2013 1ZDK-505-291-1/2012/HS
. . - 01c/01
10. | Uwagi do koncepcji Dzielnica Wawer 31.01.2013 UD-XII-WIR-0632.1.2013.SWA
- . . N . GDDKIA- 01c/o01
11. | Pozytywna opinia w/s projektu statej organizacji ruchu GDDKIiA Warszawa | 19.02.2013 O/WA.Z.2.4080/0p./9/Z.18/2013
12. | Brak zastrzezen do koncepji Spdtka Wodna 04.03.2013 SWOW/47/2013 01¢/01
Obwodu Wawer
Pozytywna opinia w/s $ciezki rowerowej i chodnika + uwagi do infrastruktury I . UD-XII-WIR- 01c/o1
131 Jewnetrznej Dzielnica Ursynow | 12.04.2013 WJ.7230.310.2013.JNO
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14. | Akceptacja przebudowy urzadzen melioracji wodnych \C/VZM'UW.W 15.04.2013 W/IWA-4105.u.69/13 01¢/01
arszawie
. . ) . . Ministerstwo DGKhg-4710- 01c/01
15. | Zatwierdzenie projektu robét geologicznych Srodowiska 13.05.2013 1425/18209/12/AS
16, Brak uwag do rozwigzan projektowych na terenie sasiadujacym z bocznica Metro Warszawskie 22 05.2013 IP/332/2013/TCh 01c/o1
kolejowg metra Sp. zo.o.
- . . 01c/o01
17. | Pozytywna opinia w/s materiatéw do odstepstwa od wymogow PKP PLK S.A. 14.05.2013 1ZDK-505-104/2013/HS
o , . I I UD-XV- 01c/01
18. | Zgoda na realizacje badan geologicznych Dzielnica Wilanéw 10.06.2013 WZN.680.126.2013.PGR
GDDKIiA-O/WA-
19. | Pozytywna opinia do konstrukcji nawierzchni drogi gtéwnej GDDKIiA Warszawa | 16.07.2013 P.2.2.LW/4111/2/14- 01¢/01
03/137/2013
GDDKIiA-O/WA-
20. | Ostateczny Protokét z audytu BRD GDDKIiA Warszawa | 21.08.2013 P.2.2.tW/4111/2/14- 01c/01
03/155/2013
21. | Pozytywna opinia w/s rozwigzania skrajni zeglownej dla mostu Potudniowego \A?;ngye 26.09.2013 NZW/072/171/13 01¢/01
22. | Brak uwag do przedstawionej koncepcji sterowania ruchem ZDM 26.09.2013 ZDM'ZTSO'Sf%O'SSH'lSGO' 01¢/01
. ) N . . Ministerstwo DGKhg-4731- 01c/o01
23. | Zatwierdzenie dokumentacji hydrogeologicznej Srodowiska 10.10.2013 25/6996/40391/13/AK
Wojewoddzka
24. | Pozytywna opinia koncepcii Panstwowa Straz | 08.10.2013 WZ.5562.98.13 01c/01
Pozarna
25. | Brak zastrzezen do lokalizacji zrzutu wéd opadowych z POW V\F;ZGW w 29.10.2013 NZW/072/200/2013 01¢/01
arszawie
Pozytywna opinia w/s przekroju ruchowego, lokalizacji chodnika i skrajni dla I o UD-XV-WIR- 01c/o1
26. przejazdu gospodarczego Dzielnica Wilanow 20.11.2013 BU.720.103.2013.WKR
27. Stanowisko w/s uzgodnien dokonanych przez Mazowieckiego Komendanta GDDKIiA Warszawa | 31.12.2013 GDDKIiA-O/WA-
WPSP P.2.2£W/4111/2/14- 01c/01
03/208/2013
28. Opinia nr 1149/2013 do geometrii ulicy Wat Miedzeszynski - POW Prezydent Miasta 23.12.2013 BD-IR-10O-
Stotecznego GD.7211.1149.2013.JGE 01C/01
Warszawy (2.JGE) 10243/13
1 Uzgodnienie dla Stalej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17C: Naczelnika Wydziatu | 19.12.2012r., GDDKIA-
BRD i Zrzadzania O/WA.Z.2.409/1062/ms/2012
ARCADIS Sp. z 0.0. 55




Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta , Lubelska” (dtugos¢ ok. 19.5 km) —

KONCEPCJA PROGRAMOWA
Tom 00C - Cze$¢ ogdlna

Ruchem GDDKIiA

Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17C:

Wydziat Ruchu
Drogowego Komendy
Stotecznej Policji w
Warszawie

17.01.2013r

Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17C:

Naczelnika Wydziatu
BRD i Zrzadzania
Ruchem GDDKIA

25.01.2013r

: GDDKIA-
O/WA.Z.2/4080/0p./1/Z.18/2013

Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17C:

Naczelnika Wydzialu
BRD i Zrzadzania
Ruchem GDDKIA

19.02.2013r

GDDKIA-
O/WA.Z.2.4080/0p./9/2.18/2013

Uzgodnienie dla Stalej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17C:

Urzad Miasta
Stotecznego
Warszawy Biuro
Drogownictwa i
Komunikacji Inzynier
Ruchu m.st.
Warszawy

25.02.2013r

BD-IR-1S.7223.134.2013.BZA(2)
L.p. 100/13

Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17C:

Urzad Miasta
Stotecznego
Warszawy Biuro
Drogownictwa i
Komunikacji Inzynier
Ruchu m.st.
Warszawy

20.05.2013r

: BD-IR-1O-
OR.7221.523.2013.AZY(2)

Uzgodnienie dla Stalej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17C:

Wydziat Ruchu
Drogowego Komendy
Stotecznej Policji w
Warszawie

17.07.2013r

Uzgodnienie dla Stalej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17C:

Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa
Mazowieckiego w
Warszawie

06.08.2013r

NI-D-1.8022.1.359.2013.JM

Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17C:

Zarzad Drog
Miejskich w
Warszawie

06.08.2013r

ZDM-ZTSO-S-PD0O-5512-1105-1-
13

10

Uzgodnienie dla Stalej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17C:

GDDKIA oddziat w
Warszawie

21.08.2013r

GDDKIiA-O/WA-
P.2.2EW/4111/2/14-03/151/2013

11

Uzgodnienie dla Stalej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17C:

Urzad Miasta
Stotecznego
Warszawy Biuro
Drogownictwa i

31.10.2013r

“BD-IR-10.7211.1439.2013.AZY
(2) L.p. dz. 8649/13

AR

CADIS Sp. z o.0.
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Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta , Lubelska” (dtugos¢ ok. 19.5 km) —
KONCEPCJA PROGRAMOWA
Tom 00C - Cze$¢ ogdlna

Komunikacji Inzynier
Ruchu m.st.
Warszawy
12 | Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17C: Zarzad Drog 26.09.2013r | ZDM-ZTSO-S-PD0O-5512-1360-2-
Miejskich w 13
Warszawie
13 | Uzgodnienie dla Stalej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17C: Zarzad Drog 12.11.2013r : ZDM-ZTOR-IO-RTO-5512-
Miejskich w 5694-2-13
Warszawie
14 | Uzgodnienie dla Statej Organizacji Ruchu zawarte w Tomie 17C: BRD dnia Audyt BRD
21.08.2013r

ARCADIS Sp. z 0.0. 57




Adnotacje urzedowe:

Zamawiajgcy:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
ul. Minska 25
03-808 Warszawa

Jednostka projektowa:

Lider

£ ARCADIS

Infrastruktura - Woda - Srodowisko - Budownictwo

ARCADIS Sp. z o.0.
02-675 Warszawa, ul. Wotoska 22A
tel.: (0-22) 203 20 00, fax: (0-22) 203 20 01

Partner

m MOSTY

KATOWICE

MOSTY KATOWICE Sp. z o0.0.
ul. Rolna 12

40-555 Katowice

tel: 32 603 34 00; fax: 32 603 34 12

Podwykonawca mianowany

</

DHV POLSKA Sp. z o.0.

ul. Domaniewska 41

02-672 Warszawa

tel: 22-606-28-02; fax:22-606-28-03

Stadium: Zadanie:
OPRACOWANIE STADIUM PROJEKTU BUDOWLANEGO BUDOWY
) POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY NA ODCINKU OD WEZLA
Koncepcja "PULAWSKA" DO WEZEA "LUBELSKA" (dhugos¢ ok.19.5 km) —
programowa KONCEPCJA PROGRAMOWA
ODCINEK ,,C” od km 11+500,00 do km 18+950,00
Nazwa opracowania:
Branza: Biuro: , o, .
R Cze$é techniczna
Branza drogowa
0G | ARC :  arog .
Warunki techniczne, uzgodnienia
Stanowisko: Imig i nazwisko: Nr uprawnien: Podpis:
Glowny Projektant | inz. Andrzej Berlinski 36/72 /drogowa/
. ) ) MAZ/0392/POOD/06
Projektant Inz. Marcin Rézycki
/drogowa/
mgr inz. Wojciech Giemza
Opracowat L
mgr inz. Michat Szczerbatko
. dzai mer inz. ] K N KBU 1a-2126/989/66
prawdzajacy gr inz. Jerzy Kaczmare Jdrogowa/
Nr archiwalny: Data opracowania: Nr egzemplarza: Nr tomu:
PL0105.000010 03. 2014 1 01C/01







Spis tresci:

Lp | Przedmiot Instytucja Data Nr uzgodnienia Nr
uzgodnienia Tomu
1. Brak zastrzezen do RZGW w 22.11.2012 | NZW-210-245-12
koncepcji Warszawie
odprowadzenia
nadmiaru wéd
opadowych
2. Uzgodnienie GDDKIA 22.11.2012 | GDDKiA-Ds.-
wynikdéw prognozy Warszawa WPR/4083/130/RW/12
ruchu
3. Akceptacja skrajni GDDKIA 27.11.2012 | GDDKiA-O/WA-
pionowej na Warszawa P.2.2tW/4111/2/14-03/53/2012
poziomie 4,7m
4, Akceptacja Dzielnica 18.12.2012 | UD-XV-WIR-IR.720.44.2012.AKO
przekrojow Wilanéw
ruchowych
5. Pozytywna opinia Dzielnica 28.12.2012 | UD-XII-WIR-WJ.720.2.2012.JNO
w/s Sciezki Ursynow
rowerowe; i
chodnika
6. Brak uwag do Wojewddzki 17.01.2013 | 122/13
przedstawionych Sztab
materiatow Wojskowy
7. | Brak uwag do ZMID 17.01.2013 | ZMID-PD.4010.36.2013.MAR(5)
przedstawionych
materiatow
8. | Zgoda na RZGW w 25.01.2013 | ZNW/072/12/13
proponowany Warszawie
zakres robot i
lokalizacje
odwiertéw
badawczych
9. | Zgodana PKP PLK S.A. 23.01.2013 | 1ZDK-505-291-1/2012/HS
wykonanie
odwiertéw na
skrzyzowaniu z
torami linii nr 7
10. | Uwagi do koncepcji | Dzielnica 31.01.2013 | UD-XIII-WIR-0632.1.2013.SWA
Wawer
11. | Pozytywna opinia GDDKIA 19.02.2013 | GDDKIA-
w/s projektu statej | Warszawa 0O/WA.Z.2.4080/0p./9/2.18/2013
organizacji ruchu
12. | Brak zastrzezen do Spotka Wodna | 04.03.2013 | SWOW/47/2013
koncepcji Obwodu
Wawer
13. | Pozytywna opinia Dzielnica 12.04.2013 | UD-XII-WIR-
w/s $ciezki Ursynow WIJ.7230.310.2013.JNO
rowerowe;j i

chodnika + uwagi




do infrastruktury

zewnetrznej

14. | Akceptacja WZMiUW w 15.04.2013 | W/IWA-4105.u.69/13
przebudowy Warszawie
urzadzen melioracji
wodnych

15. | Zatwierdzenie Ministerstwo | 13.05.2013 | DGKhg-4710-1425/18209/12/AS
projektu robét Srodowiska
geologicznych

16. | Brak uwag do Metro 22.05.2013 | IP/332/2013/TCh
rozwigzan Warszawskie
projektowych na Sp. zo.o.
terenie
sgsiadujacym z
bocznica kolejowa
metra

17. | Pozytywna opinia PKP PLK S.A. 14.05.2013 | 1ZDK-505-104/2013/HS
w/s materiatow do
odstepstwa od
wymogow

18. | Zgoda na realizacje | Dzielnica 10.06.2013 | UD-XV-WZN.680.126.2013.PGR
badan Wilanéw
geologicznych

19. | Pozytywna opinia GDDKIA 16.07.2013 | GDDKIiA-O/WA-
do konstrukgji Warszawa P.2.2.LW/4111/2/14-
nawierzchni drogi 03/137/2013
gtéwnej

20. | Ostateczny Protokdt | GDDKIA 21.08.2013 | GDDKiA-O/WA-
z audytu BRD Warszawa P.2.2.4W/4111/2/14-

03/155/2013

21. | Pozytywna opinia RZGW w 26.09.2013 | NZW/072/171/13
w/s rozwigzania Warszawie
skrajni zeglownej
dla mostu
Potudniowego

22. | Brak uwag do ZDM 26.09.2013 | ZDM-ZTSO-S-PD0O-5512-1360-2-
przedstawionej 13
koncepcji
sterowania ruchem

23. | Zatwierdzenie Ministerstwo | 10.10.2013 | DGKhg-4731-
dokumentaciji Srodowiska 25/6996/40391/13/AK
hydrogeologicznej

24. | Pozytywna opinia Wojewddzka | 08.10.2013 | WZ.5562.98.13
koncepcji Panstwowa

Straz Pozarna

25. | Brak zastrzezen do RZGW w 29.10.2013 | NZW/072/200/2013

lokalizacji zrzutu Warszawie

woéd opadowych z
POW




26. | Pozytywna opinia Dzielnica 20.11.2013 | UD-XV-WIR-
w/s przekroju Wilanow BU.720.103.2013.WKR
ruchowego,
lokalizacji chodnika i
skrajni dla przejazdu
gospodarczego

27. | Stanowisko w/s GDDKIA 31.12.2013 | GDDKiA-O/WA-
uzgodnien Warszawa P.2.2.tW/4111/2/14-
dokonanych przez 03/208/2013
Mazowieckiego
Komendanta WPSP

28. | Opinia nr Prezydent 23.12.2013 | BD-IR-IO-
1149/2013 do Miasta GD.7211.1149.2013.JGE (2.JGE)
geometrii ulicy Wat | Stotecznego 10243/13
Miedzeszynski - Warszawy

POW







REGIONALNY ZARZAD GOSPODARKI WODNEJ W WARSZAWIE
Zarzad Zlewni Wisty mazowieckiej w Warszawie

ul. Zarzecze 13B  03-194 Warszawa
tel. (022) 587-04-50(51) fax (022) 587-04-60

e-mail: warszawa@rzgw.waw.pl
Konto: BPH PBK O/Warszawa 39 106000760000411040004268
NIP 526 — 23 - 90 - 341 REGON 016183991

Warszawa 22.11.2012 r.

NZW -210- £ 45 42—
(/l, V‘ A RIS b

ARCADIS Sp. z 0. 0.
ul. Putawska 182
02-670 WARSZAWA

Dotyczy: odprowadzenia wod opadowych do rz. Wisty z nowoprojektowanego mostu w ciagu drogi ekspresowej S2 od
wezta Putawska do wezta Lubelska.

W odpowiedzi na Panstwa pismo ARCADIS/AI/D/WA/LM/0105.000010/65/2783/2012 z 14.11.2012 Zarzad Zlewni
Wisty Mazowieckiej informuje, Ze jako administrator rzeki nie wnosi zastrzezen do koncepciji odprowadzenia nadmiaru
wbd opadowych ze zbiorikow retencyjnych do rzeki Wisty.

Sposob podezyszezenia i odprowadzenia wod opadowych i podczyszczonych $ciekow deszczowych powinien
spelnia¢ obecnie obowigzujace przepisy.

Jednocze$nie informujemy, ze w oparciu o wstepne, bardzo ogélne informacje zawarte w Panstwa pismie nie jestesmy
w stanie poda¢ warunkow technicznych dla przedmiotowego przedsiewziecia.

Zastgpca Dyrektora RZGW w Warszawie
d.s. Zarzadu Zlewni Wist mazowieckiej
w rgzMe

4 Michna



Warszawa, 2012-11- 27
mgr inz. Marek Rolla
Dyrektor Departamentu Studiéw GDDKIA

GDDKIiA-DS-WPR/4083/130/RW/12
Vir

ARCADIS Sp. z o0.0.
ul. Putawska 182
02-670 Warszawa

Dotyczy: prognozy ruchu dla Studium projektu budowlanego Potudniowej Obwodnicy
Warszawy od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska”

W odpowiedzi na pismo nr AI/D/WA-MD/0105.000010/2448/2012 z dnia
1 pazdziernika br. oraz w nawigzaniu do uwag przestanych e-mailem w dniu 04.10.2012 r.
do p. Marcina Goézdzia, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Departament
Studiéw uzgadnia wyniki prognozy ruchu dla Studium projektu budowlanego Potudniowej
Obwodnicy Warszawy od wezla ,Putawska” do wezta ,Lubelska” przedstawione
W poprawionej wersji opracowania.

Do wiadomoséci:

1. GDDKIiA Oddziat w Warszawie

Gen
Dré

alna Dyrekcja
rajowych i Autostrad




y/

GDDKiIA
Stanistaw Dmuchowski
Zastgpca Dyrektora Oddziatu

ds. Przygotowania Inwestycji ;
Warszawa, dniax)z listopad 12

Arcadis Sp. z o.0.
ul. Pulawska 182
L{({gg . 02-670 Warszawa

Numer pisma: GDDKIA - O/WA-P.2.2.£W/4111/2/14-03/53/2012

Dotyczy: Porozumienia z dnia 27.07.2012r do Umowy 55/2005 z dnia 15.09.2005r.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie przekazuje
w zafgczeniu kopie pisma Departamentu Przygotowania Inwestycji znak GDDKiA-DPI-WO-
mmb-4117-309.1/12 z dnia 16.11.2012r. z informacja, ze propozycja przyjecia na drodze
ekspresowej S2 Potudniowa Obwodnica Warszawy, odcinek od wezta Putawska do wezla
Lubelska skrajni pionowej na poziomie 4,7m zostaje zaakceptowana.

Warunkiem akceptacji ww. wysokosci skrajni pionowej jest uwzglednienie przez
Panstwa przy projektowaniu obiektéw nad trasg obcigzenia pochodzacego od uderzenia
bocznego w dzwigar gtéwny silg pozioma o wartosci 500kN w uktadzie wyjatkowym,
przytozong w najbardziej niekorzystnym miejscu. 4

Kopia pisma znak GDDKiA-DPI-WO-mmb-4117-309.1/12 z dnia 16.11.2012r.

Do wiatiomosci:
1. \z24
2 a

Sprawe prowadzi: mgr inz. tukasz Wactawski
Specjalista - Wydziat Dokumentacji
tel. 022-323-12-70, fax. 022-323-12-34
e-mail: |waclawski@qgddkia.gov.pl

Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie



22 A Dt /?YLL.
/
L/ .y

2) 7 13- 4 /
. . Warszawa, dnia /{U .11.2012r.
GDDKIA
Katarzyna Wiktorowicz
Dyrektor Departamentu
Przygotowania Inwestycji

GDDKIiA-DPI-WO-mmb-4117-309.1/12

Pan

Stanistaw Dmuchowski
Zastepca Dyrektora Oddziatu
Ds. Przygotowania Inwestycji
O/GDDKiA w Warszawie

Dotyczy: Stadium projektu budowlénego budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta
~Putawska” do wezta ,Lubelska”

W odpowiedzi na pismo nr GDDKIA-O/WA-P.2.2.br/4111/2/14-04/37/2012 z dnia 31
pazdziernika 2012r. (otrzymane 07.11.2012r.) dotyczace przyjecia na przedmiotowej obwodnicy
skrajni pionowej na poziomie 4,70m Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad informuje, ze
akceptuje propozycje Oddziatu GDDKIA w Warszawie pod warunkiem uwzglednienia przy
projektowaniu obiektéw nad trasg obciazenia pochodzacego od uderzenia bocznego w dzwigar
gtdwny sita pozioma o wartosci 500 kN w ukiadzie wyjatkowym, przytozona w najbardziej

niekorzystnym miejscu.




ZASTEPCA BURMISTRZA DZIELNICY WILANOW
MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY

ul. Stanistawa Kostki Potockiego 11, 02-958 Warszawa,
tel. 22 116 87 90, 22 116 88 05, 22 642 60 01, faks 22 642 76 43
urzad@wilanow.pl, www.wilanow.pl

ARCADIS Sp. zo.0.
ul. Putawska 182
02-670 Warszawa

W nawigzaniu do przestanego wstgpnego planu sytuacyjnego Potudniowe;
Obwodnicy Warszawy, informujemy, Zze nie wnosimy uwag do zaproponowanych
rozwigzan przekrojéw ruchowych.

Jednoczesnie informujemy, Zze Dzielnica Wilandw nie prowadzi inwestycji
infrastrukturalnych w rejonie planowanej trasy POW.

Otrzymuja:
1. adresat
2. ala



A Mol iy

ZASTEPCA BURMISTRZA DZIELNICY URSYNOW
MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY

al. Komisji Edukacji Narodowej 61, 02-777 Warszawa

tel. 22 545 71 12, faks 22 545 71 13 T
abittel@ursynow.pl, www.ursynow.pl } an é@
UD-XII-WIR-WJ.720. .Z .2012.JNO Warszawa, dn. 28 grudnia 2012r.

ARCADIS Sp. zo.0.
ul. Putawska 182
02-670 Warszawa

Dot.. Opracowanie stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej
Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezla ,, Putawska ” do wezia Lubelska-
Koncepcja Programowa.

W odpowiedzi na pismo z dnia 07.11.2012 r oraz spotkanie z dnia 6.12.2012 r.
opiniuje pozytywnie przebieg $ciezki rowerowej i chodnika dla koncepcji Potudniowej
Obwodnicy Warszawy.

Jednoczesnie informuje, ze infrastrukture zewnetrzng w rejonie Wezta
Putawska nalezy dowigzaé¢ do rozwigzan projektowych ul. Ptaskowickiej :

1) wykonanego przez Biuro Projektéw Metroprojekt projektu drugiej jezdni ul.
Ptaskowickiej z podziatem na etap | odcinek Putawska-ul. Roentgena, etap Il
odcinek ul. Roentgena- ul. Gandhi z grudnia 2008 r.

2) wykonanego przez Pracownie Projektowa R-Plan projektu ulicy Indiry
Gandhi na odcinku pomiedzy ulicami Pileckiego i Ptaskowickiej.

3) wykonanego przez Pracownie Projektowg R-Plan projektu ulicy Indiry
Gandhi na odcinku pomiedzy ulicami Pileckiego i Ptaskowickiej — tymczasowe
wigczenie ul. Indiry Gandhi do ul. Ptaskowickiej.

Natomiast w rejonie ul. Rosota ul. Nowoursynowskg nalezy dowigza¢ do
Potudniowej Obwodnicy Warszawy poprzez wiaczenie jej do ul. Ptaskowickiej.

Do wiadomosci:

1. ala / :
/  Andize] Bittel it



Warszawa, dnia 11.01.2013 r.

WOJEWODZKI SZTAB WOJSKOWY eneraina Dyrekcja Drdg Krsjowyoh o
W WARSZAWIE 2 f&F 20 ¢ | .
142/ /1 2013 0% 71 00 RS DO Nl
A 02-095 WARSZAWA oy 2013 011 7

11 8TY. 2013

\a

@ ceors3

GENERALNA DYREKCJA

DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD
Oddziat w Warszawie

Ul. Minska 25

03 — 808 Warszawa

Dotyczy: Koncepcji Programowej dla drogi ekspresowej S2 Potudniowej
Obwodnicy Warszawy.

W nawigzaniu do pisma nr GDDKiA-O/WA-P.2.2.AG/4111/2/14-
03/106/2012 z dnia 18.12.2012 r. w sprawie projektu budowlanego budowy
Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta
,Lubelska”, informuje, ze na podstawie uzgodnien wewnatrzresortowych MON
odsytam projekt przebiegu Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta
_,Putawska” do wezta ,Lubelska”.

Jedrﬁczeén@viﬁformuje, Ze do przebiegu ww. odcinka drogowego Wojewodzki
Sztab Wojskowy w Warszawie w zakresie swoich wtasciwosci uwag nie zgtasza.

Zat.: 1 —Materiaty do opinii — 1 egzemplarz — wersja papierowa.

SZEF

wz. pptk K ierz MACZKA

A.R.825-434
Od Nrwch.17 z dn. 20.12.2012 .




LR
GOl
ZARZAD MIEJSKICH INWESTYCJI DROGOWYCH

/
. W

}((/*_/ ul. Sokratesa 15, 01 — 909 Warszawa
v T tel, (0-22) 558-98-00, fax. (0-22) 558-98-01 =
i e-mail: zmid@zmid.waw.pl \ “Z‘/fgg//‘zo@
ZMLD www.zmid.waw.pl 03 -01- 2 2
> Warszawa, dnia 14.01.2013 r.
ZMID-PD.4010.36.2012.MAR (5) | @/gg ]
Ldz. 351 12013 2013 =099 1

Pan Stanistaw Dmuchowski

i Zastegpca Dyrektora Oddzialu w Warszawie
il ds. Przygotowania Inwestycji

Generalnej Dyrekcji
Droég Krajowych i Autostrad

(QA OA /\6 Ul Minska 25

03 - 808 Warszawa

S22 LMY P 4 E
/
Odpowiadajac na Pafskie pismo znak GDDKiA-O/WA-P.2.2.AG/4111/2/14-03/88/2012 z

dnia 18.12.2012 r. dotyczace Koncepcji Programowej dla drogi ekspresowej S2 Potudniowe;
Obwodnicy Warszawy od wezta ,,Putawska” do wezta ,,Lubelska” Zarzad Miejskich Inwe-

stycji Drogowych informuje, ze nie zglasza uwag do w/w materiatéw projektowych.

2 ?()uoi&w‘ﬁw

M. Styczyiiska 22 569-14-92
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Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Warszawie

Zarzad Zlewni Wisty Mazowieckiej
Z siedziba w Warszawie
Warsziwa, dnia 25.01.2013 r.

NZW / mL[n4 A

ARCADIS Sp. z o.0.
ul. Pydawska 182
02-6 =:0 Warszawa

Dotyczy: ,Projektu budowy Poludniowej Obwocnicy Warszawy na odcinku odiwezta ,,Putawska”
do wezta ,Lubelska™ — wiercen geologicznych potrzebnych do projektu mostu
,-Poludniowego”.

Po zapoznaniu si¢ z projektem robot geologicznych zataczonym do pisma znak A/D/WA-
MD/0105.000010/2520/2012 z dnia 15.10.2012 r., Zarzad Zlewni Wisty mazowieckiej w
Warszawie informuje, ze dla tego typu przedsiewzigcia, zlokalizowanego korycle rzeki Wisty,
kan 499+900, nie jest wymagane odstepstwo od zakazow wynikajacych z art. 8%] Ustawy Prawo
Wodne (dz. U. nr 115, poz 1229 z dnia 18 lipca 2001 1. z poZnigjszymi zmlanaml

Zarzad Zlewni Wisty mazowieckiej w Warszawie informuje, ze wyraza zgode na proponowany
zakres rob6t i projektowans lokalizacje odwiertéw badawczych. i

Prosimy o powiadomienie Zarzad Zlewni Wisty mazowieckiej w Warszawie o tenmme
wykonania w/w odwiertéw oraz powiadomieniu Nadzoru Wodnego Zeran ( Te] 22 58 70 470 )
o dacie rozpoczecia i zakonczenia robot wiertniczych,

g rszane
reklor W w Wal
%asg?acrazgiyu Z\e% sly azowieckie]

Do wiadomosci:
RZGW w Warszawie, Wydziat ds. Uzgodnien Ochrony Przeciwpowodziowej

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie - Zarzad Zlewni Wisly Mazojvieckie]

ul, Zarzecze 13 8 tel.: 22 58 70 450 warszawa@warszawa.rzgw, gov.pl NIP: 526:23-90-341
03-194 Warszawa fax: 22 58 70 460 Wwww. warszawa. rzgw. gov. pl REGON: 016183991
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

ZAKEAD LINII KOLEJOWYCH W WARSZAWIE
Dzial Nawierzchni, Obiektéw Inzynieryjnych Budynkéw i Budowli

03-301 Warszawa, ul. Jagiellonska 78, tel.: (0-22) 47-337-64 fax: (0-22) 47-337-64

Nr IZDK-505- 291-1/2012/HS Warszawa dnia 23.01.2013 r.

s

' A e
fPANS

Z Htipfui s
ADIS W WA

ARCADIS Sp. z o.0.

\ﬁﬁ; 013 -0 29 ul. Putawska 182
dr LUID 2 EJ

- 02-670 Warszawa
'L. dziennika ..........

LSkierowana do ...

Dotyczy sprawy: o wyrazenie zgody na realizacje badan geologicznych na dziatkach nr

33 obrgb 3-12-74 oraz 47/2 obrgb 3-12-74 (Warszawa, dzielnica Wawer) dla potrzeb
okreslenia warunkéw geologicznych posadowienia obiektéw budowlanych Potudniowej
Obwodnicy Warszawy w skrzyzowaniu z torami linii nr 7 km 19,700 — 19,900.

W odpowiedzi na wystapienie nr AI/DWA-LM/0105.000010//140/57/2012 z dn.

10.01.2013r. w w/w sprawie, PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Warszawie
WYRAZA ZGODE na wykonanie w/w odwiertow na nastgpujacych warunkach:

15

2

Prace na terenie PKP bedg prowadzone pod nadzorem Sekcji Eksploatacji Warszawa
Wschodnia.

W planowanej lokalizacji odwiertéw nalezy wykonaé wykopy kontrolne ze wzgledu na
mozliwos¢ wystapienia kolizji z kablami.

. Wykonywanie prac na terenie kolejowym lub w jego bezposrednim sgsiedztwie przez

innego pracodawce wymaga przeszkolenia z zakresu zagrozen dla bezpieczenstwa i
zdrowia wystepujacych w danych warunkach miejscowych — w sprawie przeszkolenia
pracownikéw wykonawca zobowigzany jest do zfozenia pisemnego wniosku do naszego
Zaktadu - tel. kontaktowy p. Jarostaw Siekierzynski BHP — (666 082 646).

- Sposdéb posadowienia wiertnicy oraz jej konstrukcja powinna zapewniaé jej stabilnos¢ i

wykluczaé¢ mozliwo$¢ przewrdcenia.

. Dostarczenie sprzgtu bezpoérednio na miejsca wiercen, w obrebie czynnych torowisk

winno by¢ realizowane po uzgodnieniu i pod $cistym nadzorem w/w jednostki kolejowej,
ze szezegblnym uwzglednieniem zasad bezpiecznego poruszania si¢ w obrebie czynnych
toréw i w poblizu urzadzen pod napigciem ( czynnej sieci trakcyjnej ).

. Po zakoficzeniu prac otwory badawcze zostang odpowiednio zaczopowane, w taki sposb,

aby wykluczy¢ mozliwo$¢ zapadnigcia terenu w tym rejonie.

. Prace nie moga spowodowaé uszkodzenia, zniszczenia urzadzeni kolejowych,

zdewastowania i za$miecania terenu kolejowego. Wszelkie kolizje, ujawnione w trakcie
wykonywania robot zostang usunigte staraniem i na koszt inwestora, zgodnie z
obowigzujagcymi normami, przepisami, rozporzadzeniami, pod nadzorem odpowiednich
jednostek kolejowych.

. Za wszelkie szkody powstate w wyniku prac na terenie PKP i za ich skutki, koszty pokryje

wykonawca odwiertéw lub inwestor budowy w/w obwodnicy.

Spotka wpisana do rejestru przedsigbiorcéw prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy w Warszawie X111 Wydzial
Gospodarczy Krajowego Rejestru Sagdowego pod numerem KRS 0000037568, NIP: 113-23-16-427, REGON: 017319027 o kapitale
zakladowym w wysokosci 14 211 458 000,00 zt. w catosci wptaconym.



9. Z tytulu okresowego zajecia terenu (bedacego w zarzadzaniu PKP PLK S.A) na czas

10.

realizacji rob6t, nadzor doraZzny oraz odbidér powykonawczy inwestor winien bedzie
wnie$¢ oplaty na rzecz PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie zgodnie z
obowiazujgcym na naszym terenie ,,Cennikiem optat .

Komisja przekazania terenu dla wykonania badan geotechnicznych zostanie powofana
odrebnym pismem, po przeszkoleniu pracownikéw przez przedstawiciela naszego Zaktadu.

Rozpoczecie robdt mozliwe bedzie po komisyjnym przekazaniu terenu przez PKP PLK S.A.
Zakladu Linii Kolejowych w Warszawie, ustalajacym bezposrednie warunki techniczne dla
wykonania w/w robot:

Teren po wykonaniu robét zostanie przywrocony do stanu pierwotnego, niepogorszonego
staraniem i na koszt wykonawcy.

Wykonawca/Inwestor ponosi odpowiedzialno$¢ za nieszczesliwe wypadki lub szkody
(i ich skutki) mogace powstaé dla kolei lub 0séb trzecich w czasie wykonywania robot.
Na prowadzenie wszelkich rob6t w istniejacej lokalizacji na terenie PKP oraz termin
wykonania robot wykonawca obowiazany jest kazdorazowo uzyskaé zgodg wiladz PKP
PLK S.A..

O uzyskanie prawa wstgpu na obszar kolejowy, w celu wykonania robét wykonawca
zwroci sie do Komendy Regionalnej Strazy Ochrony Kolei w Warszawie, ul.
Chiopickiego 50, z powolaniem si¢ na niniejsza zgodg i podajac numer sprawy ( tel.
kontaktowy nr 022 47 31 623 Pan Marcin Stefaniak).

Roboty mogg by¢ prowadzone na warunkach podanych w uzyskanej zgodzie.

Termin waznosci wyrazonej zgody uptywa z dniem 31 stycznia 2015 r.

Za wydanie niniejszej decyzji pobrana zostanie oplata wg obowiazujacego ,,Cennika optat”

na terenie naszego Zakladu. P

Do wiadomosci:

1. Komenda Regionalna Strazy Ochrony Kolei w Warszawie
2. Sekcja Eksploatacji Warszawa Wschodnia
3. Dzial Ekonomiczny w/m

Sporzadzit: Ireneusz Kulikowski
nr tel/fax (22) 473 37 64

Spétka wpisana do rejestru przedsigbiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy w Warszawie XIII Wydziat
Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem KRS 0000037568, NIP: 113-23-16-427, REGON: 017319027 o kapitale
zaktadowym w wysokosci 14 211 458 000,00 zt. w catosci wptaconym.



ZARZAD DZIELNICY WAWER
MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY

-, ul. Zeganska 1, 04-713 Warszawa
‘:b); tel. 22 443 68 00, faks 22 443 69 22

Www.wawer.warszawa. PI, www.um.warszawa. pl

UD-XIII-WIR.0632.1.2013.SWA Warszawa, dnia 31 stycznia 2013 r.

Biuro Drogownictwa

i Komunikacji
Urzedu M. St. Warszawy
ul. Solec 48

00 - 3\8\2 Warszawa

\
G;garalnh Dyrekcja Drég Krajowych i
Autostrad

Oddz\lai w Warszawie

ul. Minska 25

03-808 Warszawa

W odpowiedzi na Panstwa pismo BD-BD-DD.7211.2.2013.PJA dotyczace

Koncepcji Programowej dla drogi ekspresowej S2 Potudniowej Obwodnicy Warszawy
od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska”, Zarzad Dzielnicy Wawer zgtasza
nastepujace uwagi do opiniowanej Koncepcji:

1)
2)

3)
%)
5)
6)

7)

8)

Uwzgledni¢ przejazd drogowy nad POW w ciagu ulicy Tawutkowej;

Uwzgledni¢ przebieg ulicy Celulozy w kontek$cie przebiegu POW oraz
uwzgledni¢ powigzanie ulicy Celulozy z ulica Tawutkowg w zakresie opracowania;
Zlokalizowaé poprzecznie do POW bezkolizyjne przejscia dla pieszych w ciggu
ulicy Celulozy oraz Mszanskiej;

Przeanalizowa¢ skrzyzowania drég serwisowych z ulicami Szafirowa i Brodnicka
w rejonie przejazdu drogowego w ciggu ulicy Mozaikowej;

Przeprowadzi¢ ruch pieszo-rowerowy na catej dtugosci ul. Patriotéw w rejonie
trasy POW (dotyczy przede wszystkim wschodniej strony torow);

Przeanalizowaé zasadno$¢ ilosci i lokalizacji zbiornikéw retencyjnych;

Rozwazy¢ poprowadzenia trasy POW w wykopie na odcinku od ul. Wat
Miedzeszynski do ul. Patriotéw co zapewni obnizenie poziomu hatasu dla terenéw
o wysokim stopniu intensyfikacji zainwestowania;

Zastosowa¢ ekrany tunelowe w migjscach szczegdblnie narazonych na
oddziatywanie hatasu zwtaszcza w obszarze zabudowanym.



UZASADNIENIE
Powyzsze wnioski Zarzadu Dzielnicy wynikaja z przewidywanego rozwoju
urbanistycznego terenéw sasiadujacych z projektowang, Potudniowg Obwodnicg
Warszawy w obrebie Dzielnicy Wawer. Analiza wydanych decyzji o warunkach
zabudowy oraz projektéw planow zagospodarowania przestrzennego pozwala
prognozowa¢ znaczny przyrost liczby ludnosci zamieszkujacej na tym obszarze a
wiec konieczno$¢ utatwiern w komunikacji pomigdzy terenami potozonymi po obu
stronach POW.
7; Do wiadomosci:

Arcadis Sp. z 0.0.

ul. Putawska 182

02 — 670 Warszawa

ZASTEPCA| BURMISTRZA
DZIELNICY WAWER M.ST. WARSZAWY

Przemysta LJ% klicki
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GDDKiA Warszawa, dnia B .02.2013
Leszek Sekulski
Zastepca Dyrektora Oddziatu

ds. Zarzadzania Drogami i Mostami )
|
1

GDDKiA-O/WA.Z.2.4080/Op./9/2.18/2013 —

. ) ARCADIS Sp. z 0.0. '

f /%’Vﬁ” M T ul. Putawska 182 |
22.02. 45 02-670 Warszawa |~ % é —

Dot.: opracowania stadium projektu budowlanego budy Potudniowef Obwodnicy
Warszawy na odcinku od wezta Putawska” do wezta Lubelska” - Koncepcja

Programowa

W zwigzku z pismem AI/D/WA-LM/0105.000010/150/237/2013 z dnia
01.02.2013, przekazanymi do zaopiniowania arkuszami o numerach 3/10, 4/10, 5/10
i 6/10 do projektu statej organizacji ruchu dla przedmiotowego odcinka drogi, a takze
w nawiazaniu do poprzednie] opinii GDDKiA-O/WA.Z.2/4080/Op./1/Z.18/2013 z dn.
25.01.2013 roku, Generalna Dyrekcja Dréd Krajowych i Autostrad Oddziat w
Warszawie uprzejmie informuje, iz na podstawie §3 ust. 1 pkt 6 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dn. 23 wrze$nia w sprawie szczegbtowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem
(Dz. U. nr 177 poz. 1729), przedstawione rozwigzania

opiniuje pozytywnie

Powyzsze przyjmuje mozliwoé¢ zastosowania odcinka przeplatania pomiedzy
weztem ,Ursynéw Wschod”, a weztem ,Przyczotkowa” jako odstepstwa, ktore jest

wynikiem przyjetych w opracowaniu odlegtosci pomiedzy weztami.

Sprawe prowadzi: Jakub Kalisiak
tel. (022) 323-15-21
mail: jkalisiak@gddkia.gov,pl

Generalna Dyrekcja

Drég Krajowych i Autostrad

Oddziat w Warszawie tel.: (022} 33
Zalaecznik do pisma
nr 2.2/ 7550 [R1EE >



SPOEKA WODNA
OBWODU WAWERSKIEGO
03-727 Warszawa, Al. Zieleniecka 12
& 22619-15-69
= 22619-12-92
e-mail: swow@wp.pl

Warszawa 2013-03-04

SWOW/ 47 /2013 =

L égg .l ARCADIS Sp. 7 0.0.
2. Movaidecore ul. Pulawska 182

02-670 Warszawa
©€.03.73 §é

dotyczy : koncepcji programowej budowy Potudniowej Obwodnicy Warszawy w ciggu drogi ekspresowej S2

Odpowiadajgc na pismo ARCADIS/AT/WA/£.M/0105,000010/487/2013 z
dn.21.02.2013r. Spotka Wodna informuje , ze w km 124975 projektowane;j Po%udmowej
Obwodnicy Warszawy przebiega kanat Zagozdzianski .

W stosunku do koncepcji przebudowy w/w kanatu Spoétka nie wnosi zastrzezen .
Na etapie projektowania przepustu konieczne jest uzgodnienie ze Spotkg Wodng srednicy
oraz rzednych posadowienia przepustu .

Z powazaniem

NIP 113-00-03-670 ; REGON 000763608 ; PEKAO S.A. 67 1240 6074 1111 0000 4993 7257




ZASTEPCA BURMISTRZA DZIELNICY URSYNOW
MIASTA STOtECZNEGO WARSZAWY

al. Komisji Edukacji Narodowej 61, 02-777 Warszawa
tel. 22 545 71 12, faks 22 545 71 13
abittel@ursynow.pl, www.ursynow.pl

UD-XII-WIR-WJ.7230. 310 .2013.JNO Warszawa, dn. 12 kwietnia 2013 r.

2 g Generalna Dyrekcja
% ﬁ/%&ya/ﬂ&ma Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie ARCADIS WARSS
ul. Minska 25 I

A704, /7 é 03-808 Warszawa ol L Q

|

Dotyczy : Potudniowej Obwodnicy Warszawy na terenie Dzielnicy Ursynow

OPINIA

W odpowiedzi na pismo z dnia 13 marca 2013 r. nr pisma : GDDKIA-O/WA-
P.2.2.tw/4111/2/14-03/43.2013 opiniuje pozytywnie przebieg $ciezki rowerowej i
chodnika dla koncepcji Potudniowej Obwodnicy Warszawy.

Infrastrukture zewnetrzng w rejonie Wezta Putawska nalezy dowigza¢ do rozwigzan
projektowych ul. Ptaskowickiej:

1) wykonanego przez Biuro Projektéw Metroprojekt projektu drugiej jezdni ul.
Ptaskowickiej z podziatem na etap | odcinek Putawska —ul. Roentgena , etap Il
odcinek ul. Roentgena —ul. Gandhi z grudnia 2008 r.

2) wykonanego przez Pracownie Projektowa R-Plan projektu ulicy Indiry Gandhi na
odcinku pomiedzy ulicami Pileckiego i Ptaskowickie;.

3) Wykonanego przez Pracownie Projektowa R-Plan projektu ulicy Indiry Gandhi na
odcinku pomiedzy ulicami Pileckiego i Ptaskowickiej- tymczasowe wigczenie ul.
Indiry Gandhi do ul. Ptaskowickiej.

Natomiast w rejonie ul. Rosola ul. Nowoursynowska nalezy dowigza¢ do Potudniowej
Obwodnicy Warszawy poprzez wigczenie jej do ul. Ptaskowickiej.

Ponadto wnosi sie o uwzglednienie w opracowywanym projekcie nastepujgcych
elementéw:

1. Zaprojektowanie dwujezdniowego przekroju ulicy Ptaskowickiej na odcinku ul.
Rosota-ul. Pileckiego w celu zachowania przelotowosci ulicy.



2. Zgodnie z koncepcjg Parku Komunikacyjnego opracowanego na zlecenie
GDDKIA, potozonego na tunelu w liniach rozgraniczajagcych POW nalezy
zrealizowad :

e Sciezke rowerowa na catej diugosci trasy potgczong z istniejgcym systemem drég i
$ciezek rowerowych

- §ciezke nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ zgodnie ze ,, Standartami projektowymi i
wykonawczymi dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie " wprowadzonymi
zarzadzeniem nr 5523/2010 Prezydenta m.st. Warszawy z dnia 18.11.2010 r. z
pdzniejszymi zmianami)

- &ciezke nalezy prowadzi¢ jako samodzielng droge rowerowa niezaleznie od
przebiegu drogi przeznaczonej do ruchu samochodéw, powinna by¢ wyodrebniona w
sposéb fizyczny od ruchu pieszego

e Sciezke biegowa na catej diugosci trasy

o §ciezke spacerowa na catej dtugosci trasy

esciezke biegowa nalezy oddzieli¢ od $ciezki spacerowej

e skatepark; place zabaw dla réznych grup wiekowych dzieci, miejsca do ¢wiczen
dla mtodziezy; dorostych i seniorow;

- w okolicy wlotu do tunelu od strony potudniowej POW nalezy zaprojektowac
Skatepark,

- odlegtos¢ ot‘ zabudowy min.200m , okoto 25 m od drogi

- wymiary Skateparku ( dtugoé¢ 30-48m, szeroko$c 15-25 m)

- Skatepark powinien by¢ oswietlony i wyposazony w matg architekture, tawki, kosze
na $mieci, pergole z zielenia.

e inne elementy uktadu rekreacji przewidziane w koncepcji.

Opinia niniejsza wazna jest z dwoma zatgcznikami graficznymi z numerem w/w opinii
Pismo nr UD-XII-WIR-WJ.7230. 510.2012.JNO.

Do wiadomosci:
1. ala
2. Biuro Drogownictwa i Komunikacji
Inzynier Ruchu m. st. Warszawy, ul. Solec 48
3. ARCADIS Sp.zo.o0.
ul. Putawska 182,02-670 Warszawa



Wojewédzki Zarzad Melioracji

; i Urzadzen Wodnych w Warszawie

“\ A , ‘ . . .‘“" .‘ Oddziat Warszawa

o i > ii w Inspektorat Warszawa
! ; 02-656 Warszawa, ul. Ksaweréw 8

tel./fax 22 566-20-04
hetp://wzminw.waw.pl, e-mail: insp.warszawa(@wzmiuw.waw.

W/IWA - 4105.0.69/13 Warszawa, dnia 15.04.2013t.

ARCADIS Sp. z o.0.
Ul. Putawska 182
02-670 Warszawa

Dotyczy: Przebudowy urzadzeri melioracyjnych na trasie projektowanej Potudniowej Obwodnicy Warszawy w ciggu drogi
ekspresowej S-2 w km 3+500-8+950. (odp na pismo ARCADIS/AI/D/WA/£M/0105.000010/488/2013 z dn.
21.02.2013r.)

Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzadzern Wodnych - Oddziat w Warszawie, Inspektorat w
Warszawie akceptuje przebudowe urzadzen melioracji wodnych podstawowych przedstawiong
w ,Koncepcji przebudowy sieci melioracyjnych” dla Potudniowej Obwodnicy Warszawy na
odcinku od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska” w zwigzku realizacjg Trasy POW na terenie
miasta Stotecznego. Warunki realizacyjne dla urzadzen objetych koncepcjg przebudowy
zostang okreslone na etapie projektu budowlanego.

Informujemy, ze rowy niemelioracyjne oraz urzadzenia melioracji wodnych szczegdtowych
nie znajdujag sie¢ w naszej administracji a ich przebudowa lub likwidacja moze odbywaé sie
wytacznie na podstawie pozwolenia wodnoprawnego, zgodnie z przepisami Prawa wodnego z
dn. 18.07.2001r. ze zm. (Dz. U. z 2012 poz. 145).

Integralng cze$¢ niniejszego pisma stanowi ostemplowana przez WZMiUW w Warszawie
dokumentacja ,Koncepcji przebudowy sieci melioracyjnych” dla Potudniowej Obwodnicy

Warszawy na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta ,Lubelska”.

KIEROWNIK
Inspekjoraty WZMiUW w Warszawig

mgrin Stanisiaw Woiriach

Zalczniki
1. ,Koncepcji przebudowy sieci melioracyjnych” dla Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta , Putawska”

do wezta ,Lubelska”. 1 egz.

Vazowsze.

seree P
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DECYZJA

Dziatajac na podstawie art. 80 ust. 1 oraz art. 161 ust. 3 pkt 8 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. - Prawo
geologiczne i gormicze (Dz. U. Nr 163, poz. 981 ze zm.) oraz art. 104 i 108 K.p.a., na wniosek Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad, o zatwierdzenie projektu robét geologicznych, po zasiegnieciu
opinii wlasciwych migjscowo organéw samorzadu terytorialnego

zatwierdzam

»Projekt robét geologicznych dla potrzeb okre§lenia warunkéw geologiczno-inZynierskich
posadowienia obiektéw budowlanych Poludniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezia
»Pulawska” (bez wezla) do wezla ,Lubelska” (bez wezla) — od km 0+300 do km 0+880 oraz od km
3+455 do km 18 + 950 bez odcinka tunelowego w km 0+880 — 3+455 dzielnica: Warszawa - Ursynéw,
Warszawa - Wilanéw, Warszawa - Wawer — powiat: m. st. Warszawy; gmina: Wigzowna — powiat:
otwocki; wojewbdztwo mazowieckie’, obejmujacy wykonanie:
a) otworéw badawczych i sondowai, w tym:

- 1115 wiercen badawczych o glebokosci od 3,0 m do 35,0 m, o tacznym metrazu nie wigkszym niz

14 353,9 mb;

- 189 sondowani statycznych CPT i dynamicznych DPH i DPSH o glebokosci od 5,0 do 35,0 m,

o tacznym metrazu nie wigkszym niz 4 492,4 mb, / .

L, G/

b) prac geodezyjnych,
ARCADIS WARSZAWA
/

c) obserwacji hydrogeologicznych,
Wpt.
w0515 |

’!/Z

d) kartowania geologiczno-inzynierskiego,
€) badan laboratoryjnych prébek gruntéw i wody,
dokumentacji geologiczno - inzynierskie;.
Projekt zatwierdza sig¢ na okres 12 miesigcy od daty ostatecznosci niniejszej decyzji.
Decyzji nadaj¢ rygor natychmiastowej wykonalnoéci.

L. dziennika ..........
Skierowano do

Uzasadnienie

Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad zwrécit si¢ do Ministra Srodowiska z wnioskiem
o zatwierdzenie ,,Projektu rob6t geologicznych dla potrzeb okreslenia warunkéw geologiczno-inzynierskich
posadowienia obiektéw budowlanych Pohidniowsj Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezla , Pulawska”
(bez wezta) do wezta ,Lubelska” (bez wezia) — od km 04300 do km 0+880 oraz od km 3+455 do km 18 +
950 bez odcinka tunelowego w km 0+880 — 3+455 dzielnica: Warszawa - Ursynéw, Warszawa - Wilanéw,
Warszawa - Wawer — powiat: m. st. Warszawy; gmina: Wigzowna — powiat: otwocki; wojew6dztwo
mazowieckie”. .

W toku postepowania na podstawie art. 80 ust. 3 ustawy Prawo geologiczne i gornicze zawiadomiono strony
0 wszozgeiu i zakoficzeniu postgpowania, w trybie okreslonym przez art. 41 ww. ustawy.

Przedlozony projekt robét geologicznych spemia wymagania okreglone w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie szczegdlowych wymagan dotyczqcych projektéw robot
geologicznych, w tym robét, ktorych wykonanie wymaga uzyskania koncesji (Dz. U. Nr 288 poz.1969).

&
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W obrebie projektowanych badari wystepuja obszary i obiekty prawnie chronione, a takze projektowane
obszary chronione. Sg to: obszar Natura 2000 PLB 140004 Dolina SrodkoweJ Wisly, Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu, Mazowiecki Park Krajobrazowy, uzytek ekologiczny ,,Powsinek”, projektowany
rezerwat ,,Biaty Lug” oraz pomnik przyrody przy ul. Wal Miedzeszynski nr 130. Po dokonaniu analizy tresci
projektu, zgodnie z art. 96 ust. 1 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o wudostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na Srodowisko, (Dz. U. Nr 199 poz. 1227 z p6zn. zm.) nie stwierdza sig, by planowane roboty geologiczne
mogly potencjalnie znaczaco oddziatywaé na Srodowisko, gdyz projektowane roboty charakteryzuja sie
nieznacznym natgzeniem oraz krétkim okresem realizacji.

Niniejsza decyzja nie narusza praw wiaécicieli nieruchomosci gruntowych na obszarze ktérych projektowane
jest wykonanie robét geologicznych i nie zwalnia wykonawcy z obowiazku przestrzegania wymagan
okreslonych przepisami prawa, zwlaszcza Prawa geologicznego i gorniczego i Kodeksu cywilnego
oraz w przepisach dotyczacych zagospodarowania przestrzennego, ochrony $rodowiska, ochrony przyrody,
ochrony gruntéw rolnych i lesnych, ochrony wdd i gospodarki odpadami.

Jednoczeénie Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad ztozyt wniosek o nadanie niniejszej decyzji
rygoru natychmiastowej wykonalnosci. Poludniowa Obwodnica Warszawy bedzie droga krajowa
o parametrach drogi ekspresowej, ktéra w przysziosci bedzie si¢ taczy¢ z autostrada A-2. Celem budowy
obwodnicy jest potaczenie systemu drég miejskich Warszawy z ukladem drég krajowych, wyprowadzenie
ruchu z centrum miasta oraz zapewnienie sprawnych powiazafi miedzy dzielnicami. Szybka realizacja
przedmiotowej inwestycji przyniesie wymierne korzySci w postaci znacznego skr6cenia czasu podrézy,
nizszych kosztéw eksploatacji pojazdéw oraz poprawy warunkéw i bezpieczefistwa ruchu na wybudowanej
drodze. Po przeanalizowaniu przedstawionych argumentéw wskazujqcych na wazny interes spoteczny oraz
wazny interes strony, uznano przedmiotowy wniosek za zasadny i nadano decyzji rygor natychmlastowej

wykonalnoécx

Przedmiotowy projekt robét geologicznych stanowi zatacznik do niniejszej decyzji.

Wobec powyZszego nalezato orzec jak w sentencp
- 3 e e ,.u;va‘.‘k

. jej otrzymania (stosujac odpowiednio

Strona niezadowolona z decyzji moze w terr ‘," )
: ‘ht“wnioskiem 0 ponowne rozpatrzenie

przepisy dotyczace odwolan), zwréclé sie
sprawy. '

. Prer Gr:w,:?or:: Whoidssinls
Otrzymuia (z. p. 0.):
1. Pan Stanistaw Dmuchowski
(petnomocnik wnioskodawcy Generalnego Dymktora Drég Krajowych i Autostrad)
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszaww
ul. Miriska 25, 03-808 Warszawa
+ 1 egz. projektu
2. Pozostale strony postgpowania zawiadomione przez obwieszezenie,
na podstawie art. 49 K.p.a., w zwiazku z art. 41 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r.
- Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. z 2011 r. Nr 163 poz. 981 ze zm.)
3.aa

Do wiadomosci:

1. Urzad Marszatkowski Wo_|ew6dztwa Mazowieckiego
ul. Jagielloriska 26, 03-719 Warszawa

2. Starostwo Powiatowe w Otwocku
ul. Gérna 13, 05-400 Otwock

3. Urzad Miasta Warszawa
pl. Bankowy 3/5, 00-950 Warszawa
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Warszawa, dnia 2imaja 2013 r.

IP/332/2013/TCh

ARCADIS Sp. z 0.0.
ul. Putawska 182
02-670 Warszawa

Dotyczy: zblizenia facznic 3 | 4 wezta Ursynéw Zachéd do bocznicy kolejowej metra na
odcinku od ul. Putawskiej do wys. skrzyzowania ulic Ptaskowickiej i Gandhi.

W odpowiedzi na pismo (znak: AI/DWA-LM/POW/105.00010/200/893/2013)
Z dnia 19 kwietnia 2013 r., Metro Warszawskie Sp. z 0.0. uprzejmie informuje, ze nie
zgtasza uwag do przedstawionych rozwigzan przebiegu drogi S2 na odcinku
sagsiadujacym z bocznica kolejowa metra, pod warunkiem speinienia naszych
postulatéw (nr 3 i 4), zawartych w protokole ze spotkania w dniu 19 lutego br.
(w zatgczeniu).

c&omxﬂ%mmu
\
.Dariusz}ol\gmﬂiak
=
W zatgczeniu: i
Protokét z dnia 19.02.2013 r.
ul. Wilezy D61 5, 02-798 Warszawa NIP 526-26-73-576, Regon 015314592, KRS 0000146

tel. centr. 22 855 40 00 Bank PEKAO S.A. 77 1240 B0O3 1111 0000 4840 97
tel, sekr, 22 643 63 79, fax; 22 643 39 97 Wysokose kapitatu zakladowego 328 917 50(
www.metro.waw,pl e-mall: info@metro.waw.pl Sad Rej y dla m.st, y XNl Wydziat Gospodarczy K




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
ZAKLAD LINII KOLEJOWYCH W WARSZAWIE
03-301 Warszawa, ul. Jagiellofiska 78, feby(23) A7<337:64 12X (22) 47-337-64

00-182 Warszawa ul. Dubois 9

Nr IZDK-505-104/2013/HS dnia 14.05.2013r.

Ul. Domaniewska 41
02-672 Warszawa

Dotyczy: ,,Wykonania poszczegélnych elementéw Koncepcji programowej budowy Potudniowej
Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,,Putawska™ do wezia ,,Lubelska™ (dlugos¢ ok.
19,5km)”- przebudowa ul. Patriotéw (jezdnia wschodnia i zachodnia) na wys. km 19,500-
19,990 linii kolejowej nr 7 Warszawa — Dorohusk — w sprawie opinii do wniosku o
uzyskanie odst¢gpstwa od wymogoéw zawartych w art. 53 ust. 2 ustawy z dnia 28 marca
2003r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007r. Nr 16 poz. 94 z pézn. zmian)

W odpowiedzi na pismo L.dz.:3336/821/2013-045 z dnia 25 kwietnia 2013 r. w ww. sprawie
PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie opiniuje pozytywnie przedstawione materiaty
do uzyskania odstgpstwa od warunkéw technicznych w zakresie zblizenia pasa drogowego do pasa
kolejowego przy zachowaniu nastgpujacych warunkow:

1. Na projektowang przebudowg ulicy w w/w lokalizacji , inwestor musi uzyska¢ odstgpstwo od
w/w wymogéw. Zgody na odstepstwo udziela badZ odmawia wiasciwy organ administracji
architektoniczno — budowlanej.

2. Wszelkie ewentualne kolizje z istniejacymi urzadzeniami zostang usunigte zgodnie z
obowigzujgcymi normami, przepisami, rozporzadzeniami staraniem i na koszt inwestora.

3. Inwestor zobowigzany jest do przestrzegania obowiazujacych przepisow Prawa Ochrony
Srodowiska, Prawa Wodnego oraz ustawy o odpadach.

4. Planowana rozbudowa obu jezdni ulicy Patriotéw nie moze wplynaé na ograniczenie
mozliwo$ci modernizacji linii kolejowej w tym rozbudowy toréw linii kolejowej nr 7.

5. Catkowite ryzyko usytuowania przedmiotowej ulicy (wschodnia , zachodnia) w sasiedztwie
czynnych torow kolejowych w aspekcie wynikajacych z tego sgsiedztwa ucigzliwosci ponosi
inwestor.

6. Inwestor ponosi odpowiedzialno$¢ za nieszczesliwe wypadki lub szkody mogace powsta¢ dla
kolei lub oséb trzecich w czasie budowy omawianej inwestycji drogowej.

Za wydanie niniejszej decyzji zostanie pobrana oplata wg. Cennika obowiqzujqcego na

terenie naszego Zakladu.
ZASTEPCANYREKTORA
ds. Tech ICZ ych
Do wiadomosci:

Dziat Ekonomiczny w/m Krz VT /(l/*/\ avpeta

Sporzadzila: Hanna Siudalska
nrtel. 22 47-32-814

Spdlka pi do rejestru igbi p przez Sgd R y dla m.st. ie XIII Wydzial
j pod KRS 0000037568, NIP 113 23-16-427, REGON 017319027 o kapitale
zaktadowym w wysokoScx 14 211 458 000 00 zt. w catosci wplaconym
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Warszawa, dnia 19 luty 2013 r,

PROTOKOL

ze spotkania dotyczacego oméwlenia zalozeri do projektowania i realizacji tunelu drogowego $2
Poludniowa Obwodnica Warszawy wezet Putawska - wezet Lubelska pod tunelem | linil metra na
terenie dzlefnicy Ursynéw

1. Obecnosé wediug zataczone] Hsty.

2 Przebleg spotkania I ustalenia:

Na wstgpie Projektant przedstawit wstepne zalozenia 2wigzane z projektowanym w ramach realizacji
Potudniowe] Obwodnicy Warszawy na odec. w. Putawska — w. Lubelska tunelem w ciggu ul. Praskowickiej
pod istnigjagcym tunelem | linii metra. W opracowywanej obecnie Koncepcji Programowej zatozono,
iz planowany tunel drogi ekspresowej $2 bedzie realizowany w wykopie otwartym, natomiast pod tunelem
( metra metoda przecisku. Projektant podkresiit, ze opracowujgc dokumentacje projektows, na obecnym etapie
(Koncepcji Programowej) dazy aby niweleta toréw metra nie zostata naruszona, natomiast szczegdlowe
rozwiazania zostang przedstawione na kolejnym etapie przygotowywania inwestycji.
Przedstawiciele Spotki Metro Warszawskie zgtosili nastepujace postulaty i uwagi:
1. Whiosek o przeprowadzenie niezaleznej ekspertyzy prawidtowosci zastosowanego rozwigzania
przecigcia tunelu metra i tunelu drogi ekspresowsj $2.
2. Wniosek o prowadzenie monitoringu podczas budowy tunely w ciagu drogi ekspresowej S2 w celu
uniknigcia 2agrozenia trwatosci konstrukgji istniejacego tunelu
3. Prosba o szczegding uwage Projektanta dotyczaca kolizii rozwiazan projektowych dla POW
2 lokalizacjg kabli teletechnicznych oraz $wiatlowodédw zlokafizowanych wzdiuz facznicy Okecie -
STP Kabaty.
Projektant podkreslit, e Biuro Projektéw wystapilo © warunki techniczne do Spétki Metro
Warszawskio.
4. Pro$ba o zwrdcenie uwagi na opracowywanie projektu (w miejscach w bezposrednim sgsiedztwie
terenu kolejowego) zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 07.08.2008
w sprawie wymagan w zakresie odleglosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew
i krzewéw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robét Ziemnych w sasiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaslon odsnieznych oraz pasow
przeciwpozarowych,

Protok&lowata:
Anna Gotebiowska

Akceptujg-"’

’

o
Stanistaw Dmuchowski
Z-ca Dyrektora Oddziatu
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CZtONKOWIE ZARZADU DZIELNICY WILANOW {
MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY g

ul. Stanistawa Kostki Potockiego 11, 02-958 Warszawa,
tel. 22 642 60 01, faks 22 642 76 43
urzad@wilanow.pl, www.wilanow.pl

T T Warszawa, dnia {().06.2013 .

GG KRAJOWYCH | AUTQST 20
PRVNCIPR S i
; |

M3 06 14

' f Generalna Dyrekcja
“Wplynete do rejheie g 2) i Drég Krajowych i Autostrad
pod Nr ey BTG TEONL L  UL, Minska 20

03-808 Warszawa

Dziatajac na podstawie Uchwaly Nr XLVI/1422/2008 Rady Miasta Stotecznego
Warszawy z dnia 18 grudnia 2008 r. oraz § 1 pkt. 4 litera a oraz § 1 pkt. 5 Petnomocnictw:
Zastepcy Burmistrza Dzielnicy Wilanéw Pana Tomasza Ciorgonia Nr GP-0052/876/2011
z dnia 22.02.2011 r. i Zastepcy Burmistrza Dzielnicy Wilanéw Pana Artura Buczyriskiego
Nr GP-0052/965/2011 z dnia 24.02.2011 r., po rozpatrzeniu wniosku Generalnej Dyrekciji
Dr6g Krajowych i Autostrad - wyrazamy zgode na realizacj¢ badan geologicznych dia
potrzeb okreslenia warunkéw geologiczno - inzynieryjnych  posadowienia obiektéw
budowianych Potudniowej Obwodnicy Warszawy na dziatkach ewidencyjnych bedgcych we
wiadaniu m.st. Warszawy stanowigcych m.in. drogi wewnetrzne i gminne:

1. Dziatka ewidencyjna nr 4 z obrebu 1-06-30;
Dziatka ewidencyjna nr 6 z obrebu 1-06-30;
Dziatka ewidencyjna nr 8 z obrebu 1-06-30;
Dziatka ewidencyjna nr 11 z obrebu 1-06-30;
Dziatka ewidencyjna nr 28 z obrebu 1-06-36;
Dziatka ewidencyjna nr 13 z obrebu 1-06-37;
Dziatka ewidencyjna nr 14 z obrebu 1-06-37;
Dziatka ewidencyjna nr 23/1 z obrebu 1-06-50;
Dziatka ewidencyjna nr 23/2 z obrebu 1-06-50;

Wskazane we wniosku prace nalezy wykonywaé zgodnie z zatgczonymi do wniosku
i przekazanymi do tutejszego Urzedu informacjami, tj.

1. Szozegdlowym opisem czynnosci planowanych do wykonania w ramach badan

(zatacznik nr 1);

2. Harmonogramem prac (zatacznik nr 2);

3. Mapa przedstawiajaca zakres prac na w/w dziatkach.

OCRNOO A WD

ZASTEPCA BURMISTRZA
DZIELNICY WILANOW

m Wa;;\?tj-wy

Tomagz Ciorgort

TARCADIS WARSZAWA

Pt ooty e {7

ia

{L. dziennika /4
| Skiarawane do (JLUALEAereeeeczi
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GDDKiA

Pawel Jaskowski
p.o. Zastepey Dyrektora Oddzialu

ds. Przygotowania Inwestycji
Warszawa, dnia [& lipiec 13

Arcadis Sp. 2 0.0.
Ul. Pufawska 182
02-670 Warszawa

Numer pisma: GDDKIA - O/WA-P.2.2.kW/4111/2/14-03/137/2013

Dotyczy: Odpawiedz na pismo w sprawie kanstrukeji nawierzchni drogi gtéwnej i na facznicach weztow
S2 POW odc, wezet Putawska - wezet Lubelska (pismo znak Al/D/WA-
LM/0105.000010/214/1246/2013 z dnia 06.06.2013r).

W odpowiedzi na Panstwa pismo znak AI/D/WA-LM/0105.000010/214/1246/2013
z dnia 06.06.2013r w sprawie uzgodnienia konstrukcji nawierzchni drogi gtéwnej i na
tacznicach weztdw 52 POW odc. wezet Putawska - wezet Lubelska Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie uprzejmie informuje, ze po zapoznaniu sie
z Pafstwa propozyciami wariantéw kanstrukeji nawierzchni nie wnosi uwag i opiniuje je

pozytywnie.
‘ A
|ARCA
“"\-iﬂ‘\
'
i WP{ 8
dia 2013 07- 1§
a: e
" \Sl\iﬂmv; """"""
1. Adresat; X e
DOWIBHOMOSE ke it 2 it bl R (o BERET el e Ty g Saieee
2. a/a
Sprawe prowadzi: mar inz. bukase Wadlawski
tel. 22-209-24-32

Wegrdia.qov.p

Generaina Dyrekefa
Prég Krajowych i Autostrad
Odeiziat w Warszawie
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GDDKiA

Pawelt Jaskowski
p.o. Zastepcy Dyrektora Oddziatu
ds. Przygotowania Inwestycji
Warszawa, dnia 2( sierpien 13

Numer pisma: GDDKIA - O/W ALW/4 1[2/14 03/155/
/%7/((04 U

Arcadis Sp. z o0.0.

Mokotow NOVA

|. Wotoska 22 A

02-675 Warszawa

Dotyczy: Przekazanie Protokotu ze spotkania w sprawie Raportu Audytu BRD nr 42/10/2013 z dnia 17
i21.06.2013r

W nawigzaniu do spotkan, ktore odbyty sie w siedzibie tut. Oddziatu w dniach 17 i 21.06. 2013r,
celem nmdwienia Raportu Audytoréw BRD nr 42/10/2013 dla koncepcji programowej S2 POW odc.
wezet Putawska - wezet Lubelska, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
w Warszawie przekazuje Panstwu w zataczeniu Protokdt z w/w spotkan i prosi o uwzglednienie
w koncepcji programowej wszystkich uwag i ustalen wynikajacych z przedmiotowych spotkan.

Zatgcznik:
Protokét ze spotkania w sprawie Raportu Audytu BRD nr 42/10/2013 z dnia 17 i 21.06.2013r

@ Adresat,

2. DO, ZZ, ZP w/m

3. Audytorzy BRD w/m
4, Z.1w/m

5. Z2w/m

6. Z.4w/m

7. P.5w/m

8. D.9w/m

9. a/a

Sprawe prowadzi: mgr inz. tukasz Wactawski
tel. 22-209-24-32

Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie



#

Protokét ze spotkania w sprawie RAPORTU AUDYTU BRD NR
42/10/2013 z dnia 17 i 21.06.2013r

Koncepcja Programowa: S2 POW odc. wezet Putawska — wezetl Lubelska.

Trasa Gidwna:

Bledy:

1.

Hip

Niewtasciwa odlegto$¢ pomiedzy wszystkimi projektowanymi weztami. Na drodze
klasy S odstepy pomiedzy weztami na terenie zabudowy nie powinny byé mniejsze niz
3 km. Dopuszcza sie wyjatkowo pojedyncze odstgpy nie mniejsze niz 1,5 km,
tymczasem na catym projektowanym odcinku S2 takich odstepéw jest 6,
a odstep migdzy weztami Putawska (obecnie w realizacji wg odrgbnego pracowania)
i Ursynéw Zachdd jest nawet mniejszy niz 1,5 km. Takie zageszczenie wjazdow
i wyjazdéw, uniemozliwia wtaéciwe ich rozmieszczenie i moze stanowié ucigzliwos¢ dla
ruchu oraz zagrozenie bezpieczefstwa. Nienormatywna odlegto$¢ miedzy wezlami
powoduje trudnosci z oznakowaniem weztéw. Oznakowanie staje sie nieczytelne.
Na przyktad miesza sie oznakowanie weziéw Ursynéw Wschéd i Przyczétkowa - od
strony wezta Przyczétkowa mamy w kolejnosci: tablice E-20 dla wezta Ursynéw
Wschéd, tablice E-2b (w zastepstwie E-1) w odlegtoéci 500 m i dopiero po niej tablice
szlaku dregowego E-14 (ktéra powinna by¢ przed tablicg E-20), koriczac oznakowanie
wezia Przyczétkowa).

Stanowisko Projektanta: Zgodnie z § 9 Dz. u. nr 43 jezeli potrzeby funkcjonalno-
ruchowe uzasadniajq odlegto$¢ pomiedzy weziami mniejsze niz 3 km ta sa
dopuszczone. POW przebiega przez teren zabudowy, odlegtoéé pomiedzy weztami jest
nie mniejsza niz 1,5 km. Lokalizacja weziéw nie jest przedmiotem opracowania
Koncepcji Programowej. Zostata przyjeta zgodnie z wczesniej zatwierdzonymi przez
Zamawiajgcego i Urzad Miasta planami.

Wezet Putawska nalezy rozpatrywad facznie z Weziem Ursynéw Zachdd i traktowad
jako wezet zespolony. Wszystkie odlegtoéci odnognie rozmieszczenia wyjazddow
i wjazdéw sg zgodne z przepisami. ¥acznice wezta sq w trakcie realizacji.

Ze wzgledu na zbyt krétki odcinek przeplatania miedzy weztem Przyczétkowa
a weztem Ursynéw Wschéd umieszczono tablice w takich odiegtodciach aby zachowad
min. odlegtosci widocznosci tych tablic. Brak miejsca nie pozwala na umieszczenie
tablicy E-14 przed tablicg E-20 dla wezta Ursynéw Wschdd.

Tut. Oddziat poprosit biuro projektowe o uzupetnienie ww. wyjasnien oraz o przestanie
do Oddziatu nowego rozwigzania lokalizacyjnego dla tablic E-14, E-15i E-16.
Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Przeanalizowano ponownie lokalizacje tahlic E-14 pa catym projektowanym odcinku
Na podstawie Dz. U. Nr 220 tablice E-14 umieszcza sie min. na drogach krajowych ze
skrzyzowaniami (weztami) z innymi drogami krajowymi oraz wojewddzkimi o duzym
znaczeniu komunikacyjnym. W zwigzku z powyzszym tablice E-14 beda usytutowane
przy weztach z drogami wojewddzkimi oraz drogami krajowymi. Pozostate tablice
E-14 zostaty usuniete. Przy braku miejsca na usytuowanie tablic E-14 przy wyzej
wymienionych weztach oraz na wyjezdzie kazdego z pozostatych wezdw tam gdzie
nie ma ustawionej tablicy E-14 bedzie znak E-15 i E-16 z podaniem numeru drogi.
Nowe rozwigzanie lokalizacyjne tablic E-14, E-15 i E-16 zostanie przestane do
tutejszego oddziatu GDDKiA do zespotu Audytoréw BRD celem akceptacji nowego
rozwigzania.

Na przedmiotowym odcinku S2 przyjete predkoéé projektoewa Vp=80 km/h, podczas
gdy na sasiednim odcinku Konotopa-Putawska tej samej drogi S2 przyjeto
Vp=100 km/h. Zagospodarowanie terenu na w/w odcinkach jest poréwnywalne
(z wyjatkiem 3 km odcinka przebiegajacego przez Ursynéw). Z uwagi na
zastosowanie nizszej predkosci projektowej predko$é miarodajna nie odwzorowuje
dopuszczalnej predkosci obowigzujacej na drodze klasy S.

Stanowisko Projektanta: Predkos¢ projektowa Vp=80 km/h zostata ustalona wspdlnie
na radzie technicznej dnia 7 sierpnia 2012. Predko$¢ Vp=80 km/h jest zgodna
z zapisami w Decyzji Srodowiskowej jak réwniez z ustaleniami z posiedzenia Komisji

V) 1
{)/




Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych. Na w/w radzie technicznej ustalono réwniez, ze
po wybudowaniu trasy wprowadzone zostanie ograniczenie predkosci do 100 km/h co
bedzie odwzorowywaé predkosé miarodajna.
Tut. Oddziat uznat za zasadne wprowadzenie do PFU zapisbw mdwigcych
o zastosowaniu w ww. miejscach szorstkiej nawierzchni oraz o koniecznosci
zaprojektowania systemu informacji pogodowej.
Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
W dokumentacji projektowej (PFU) zawarte zostang stosowne zapisy ¢ zastosowaniu
szorstkiej nawierzchni oraz systemie informacji pogodowej wraz z systemem
zraszania jezdni przed wlotem do tunelu.
Mimo zapewnienia widoczno$ci na zatrzymanie dla Vm=100 km/h na tukach
poziomych o R=1500 m w km ok. 1+700 (przebieg w tunelu), R=1350m
w km ok. 7+950, R=1200 m w km ok. 13+900, R=1200 m w km ok. 16+900, brak
jest widocznosci dla predkosci dopuszczalnej 120 km/h. Projektant spetnit wymég
okreslony w WT jednak jest to niezgodne z wiedzg techniczna.
Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Jak powyzej. Na radzie technicznej ustalono, ze po wybudowaniu trasy wprowadzone
zostanie ograniczenie predkosm do 100 km/h co bedzie odwzorowywac predkosé
miarodajna. Zwracamy réwniez uwage, ze wg najnowszego opracowania Prof.
Sandeckiego odlegtosci widocznosci na zatrzymanie sg 0 20% mniejsze od obecnych.
Zaktadamy, ze w momencie obowigzywania nowych wytycznych przyjete w projekcie
odlegtosci beda do nich adekwatne.
Tut. Oddziat zaakceptowat wyjasnienie biura projektowego.
Rozwiazaniam preferowanym jest przekrdj 2x4 pasy ruchu na odcinku od wezta
Przyczétkowa do wezta Wat Miedzeszyniski, a na pozostatych odcinkach od wezla
Ursynéw Zachdd do wezta Przyczétkowa oraz od wezta Wat Miedzeszyniski do wezta
Lubelska przekréj 2x3 pasy ruchu. Z analizy warunkéw ruchu w 2035r. tj. w 16 roku
po oddaniu drogi do eksploatacji (zgodnie z aktualnymi planami inwestycyjrymi)
wynika, ze w 2035r. na odcinku Ursynéw Wschéd - Przyczétkowa oraz Wat
Miedzeszyfski - Lubeiska przewiduje sie¢ PSR E. Wobec powyzszego na tych
odcinkach przekréj 2x3 pasy ruchu moze by¢ niewystarczajacy.
Réwniez przewidziany przekrdj 2x4 pasy ruchu na odcinku Przyczétkowa - Wat
Miedzeszyfnski moze byé niedostosowany do prognozowanego natgzenia ruchu
7500 P/h, dla ktérego warunki ruchu odpowiadajg PSR E (projekt przewiduje
niesymetryczny przekréj na trasie gtéwnej - 4 pasy ruchu wystepujq jedynie na jezdni
lewej tj. dla kierunku zachodmego, natomiast na jezdni prawej wystepuja 3 pasy
ruchu, a dopiero na moscie nastepuje poszerzenie do 4 pasow). Dla drog
ekspresowych zaleca sig stosowanie PSR nie nizszego niz D.
Stanowisko Projektanta: Przekrdj 2x3 pasy ruchu na catym projektowanym odcinku
za wyjatkiem przeprawy przez Wiste oraz obiektach na tym odcinku, gdzie droga
bedzie posiadata 2x4 pasy ruchu oraz obiektem na tym odcinku wykenany jest na
podstawie Decyzji Srodowiskowej. Niesymetryczny przekrdéj pomiedzy wezlem
Przyczétkowa a Mostem przez Wiste wynika z opinii wydanej przez Wydziat
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i Zarzadzania Ruchem GDDKIA w Warszawie.
Tui. Oddziat poprosii 0 doprecyzowanie ww. wypowiedzi.
Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Z uwagi na bliskos¢ lokalizacji weztéw najbezpieczniejszym zakonczeniem pasa jest
zakoniczenie w wezle.
. Na moscie przez Wiste zaprojektowano przekroj 2x4 pasy ruchu bez paséw
awaryjnych. Jest to rozwigzanie niekorzystne. W sytuacji awarii pojazdu, zablokowany
bedzie pas ruchu, co powodowa¢ bedzie zagrozenie najechania na uszkodzony pojazd.
Projekt natomiast przewiduje obustronne ciggi pieszo-rowerowe szerokosci 2x4,0 m.
Konieczne jest wygospodarowanie paséw awaryjnych i zastosowanie chodnika po
jednej stronie obiektu a drogi rowerowej po drugiej. Nie jest wskazane projektowanie
waskich ciagdw pieszo-rowerowych po obydwu stronach (kolizje pieszych
z rowerzystami).
Stanowisko Projektanta: Przekrdj na moscie jest zgodny z zapisami zawartymi
w decyzji $érodowiskowej. Zastosowanie przekroju na moscie 2x4 pasy ruchu
+ obustronne ciagi pieszo-rowerowe jest zdaniem Projektanta najbardziej korzystnym
przekrojem dostosowanym do prognozowanych natgzen ruchu przy uwzglednieniu
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aspektu ekonomicznego. Przyjecie obustronnych ciggéw pieszo-rowerowych wynika
z przyjetej kompleksowej koncepcji ruchu rowerowego na cafej trasie POW,
a rozdzielenie ruchu rowerowego na moscie wprowadzitoby duze zamieszanie dla
przyszlych uzytkownikéw (pieszych i rowerzystéw).

Tut. Oddziat poprosit o doprecyzowanie wypowiedzi. Wskazat na koniecznogé
powotania si¢ na stosowne analizy rozwigzan.

Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Projekt przewiduje ruchome wézki rewizyjne stanowigce integralng czes¢ konstrukcji
obiektu.

Dodatkowo ze wzgledéw technologicznych podczas budowy tak duzego obiektu
wskazane jest, aby byt on symetryczny co znaczaco obniza koszty jego budowy.

Biuro uzyskato opinie w zakresie $ciezek rowerowych:

- pismo nr. GDDKiA-DSWSK-4/4117/POW/36/2012 opinia Departamentu Studiéw
Wydziat Studiéw w Krakowie z dnia 18.12.2012r.

- pismo nr. UD-XII-WIR-WJ.720.2.2012.IJNO opinia Zastepcy Burmistrza Dzielnicy
Ursyndéw Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 28.12.2012r.

- pismo nr. UD-XII-WIR-WJ.7230.310.2013.INO opinia Zastepcy Burmistrza Dzielnicy
Ursynéw Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 12.04.2013r.

- pismo nr. BD-IR-1S.7223.134.2013.BZA(2) L.p. 100/13 opinia Urzedu Miasta
Stotecznego Warszawy Biuro Drogownictwa i Komunikacji Inzyniera Ruchu m.st.
Warszawy (z dnia 25.02.2013r). Opinia wewnetrzna BDiK-IR-IO-RP, Wydziat Statej
Organizacji Ruchu, Sekcja Ruchu Rowerowego i Pieszego z dnia 12.12.2012r.

- pismo nr. BD-IR-10.7221.523.2013.AZY{2) opinia Urzedu Miasta Stotecznego
Warszawy Biuro Drogownictwa i Komunikacji Inzyniera Ruchuy m.st. Warszawy, opinia
Sekcji Ruchu Rowerowego i Pieszego z dnia 20.05.2013r.

W weztach Ursyndw Zachéd i Ursynéw Wschéd nie przewiduje sie wszystkich relacji,
co moze by¢ ucigzliwe dla uczestnikéw ruchu drogowego i stanowié zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu drogowege. Wezly o niepetnych relacjach sprzyjajg jezdzie pod
prad. Na przyktad istnieje zagrozenie jazdy pod prad na wezle Ursynéw Wschéd. Jest
realne zagrozenie, ze tgcznica £2 bedzie wykorzystywana do jazdy pod prad w strone
ul. Putawskiej.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Ze wzgledu na charakter POW (teren zabudowany, miejski, tunel) wezet Ursynéw
Zachéd i Wschéd nalezy rozpatrywad jako wezty Scidle ze sobg wspbdtpracujace.
Pomiedzy nimi trasa glkdwna przebiega w tunelu. Wezly Ursynéw Zachdd i Ursynoéw
Wschéd potaczone sa istniejaca ulicg Praskowickiej, ktéra przebiega przez teren
Ursynowa i zapewnia dojazd do obu weztow.

Zwracamy uwage, ze decyzje o takiej pracy wezldw zostata pocdjeta przez
Zamawiajacego wczesniej na podstawie opracowania BPRW. Nasze rozwigzania
uwzgledniajg wczedniejsze ustalenia.




Biuro projektéw przedstawi Zamawiajacemu wariantowe rozwigzanie, ktére polega na
bezkolizyjnym powigzaniu ul. Plaskowickiej z trasg POW. To rozwigzanie wyeliminuje
wspomniane zagrozenia tj. wykorzystanie do jazdy pod prad w strong ul. Putawskiej.
Tut. Oddziat przyjat ww. wyjasnienie Projektanta.

Niewtaéciwe rozwigzanie, niezgodne z Warunkami technicznymi, polegajace na
umieszczeniu na przejezdzie awaryjnym w  km ok. 3+525 urzadzenia
odprowadzajacego wode z jezdni w konsekwencji wystepowania przejazdu na tuku
poziomym i zastosowania odwodnienia liniowego. Powyzsze urzadzenie moze
stanowié¢ przeszkode w sprawnym przejezdzie pojazdow z jednej jezdni na druga.
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Stanowisko Projektanta: Ponizej tresé pisma, ktdre zostaio pr.
GDDKIA z prosba o opinig:

Arcadis Sp. z o. o, wykonawca w/w opracowania zwraca sie z prosbhq
o wydanie opinii do proponowanych rozwigzaniach technicznych.

Na wyjéciu z tunelu w km 3+525,00 zlokalizowany jest zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych Jjakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie - Dz. U. Nr 43/1999 poz. 430 §158.2.) - ,,Przejazdy awaryjne,
o ktérych mowa w ust.1, powinny byC usytuowane w szczegdlnosci w poblizu MOP,
jednostek utrzymania drdg, a takze przy weztach tuneiach i mostach” przejazd
awaryjny. Z uwagi na przebieg trasy w planie przejazd awaryjny zostat zlokalizowany
na fuku poziomym R=1200 m, dla ktérego przy Ym=100 km/h pochylenie
poprzeczine wynosi 3,5%. W zwigzku z jednostronnym pochyleniem poprzecznym na
dtugosci przejazdu awaryjnego nastepuje naptyw wody powierzchniowej z jezdni
lewej na jezdnie prawa, co stwarza zagrozenie dla uczestnikéw ruchu. W celu
wyeliminowania w/w sytuacji projektant przewiduje na diugosci  przejazdu
awaryjnego odwodnienie liniowe.

Zdaniem projektanta proponowane rozwigzanie zabezpieczy jezdnie prawq
przed naplywem wody z jezdni lewej, nie stwarzajgc jednoczesnie Zzadnego
utrudnienia czy pogorszenia bezpieczeristwa ruchu.

Zwracamy sie z prosbgq o opinie czy w Swietle zapiséw w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
- Dz. U. Nr 43/1999 poz. 430 §158.4.) - , Na przejezdzie awaryjnym przez pas
dzielacy nie powinny by¢ umieszczane zadne obiekty i urzadzenia, z wyjatkiem
pariery, ktéra powinna mie tatwo rozbieralng konstrukcje, nie utrudniajgcg w stanie
ztozonym ruchu na drodze” projektant powinien wystapi¢ o odstepstwo od warunkow
technicznych.

Zdaniem projektanta odwodnienie liniowe nie nalezy traktowa¢ jako urzgdzenie.
Rozwigzanie to poprawi bezpieczeristwo ruchu poniewaz:

- zapewnia lepsze odprowadzenie wody z jezdni,
- nie pogarsza warunkéw jazdy na jezdniach gtdwnych poniewaz jest zlokalizowane
poza opaska jezdni gtéwnej,
- w przypadku potrzeby korzystania z przejazdu awaryjnego nastepuje ograniczenie
predkosci do 4G km/h - a wiec przejazd przez elementy odwodrnienia liniowego
réwniez nie stanowi zadnego zagrozenia.

Prosimy o Paristwa opinie w tej sprawie.
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Tut. Oddziat poprosit o przestanie nowego rozwigzania (rysunki). Konieczne jest
uzyskanie stosownego odstepstwa.

Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Zgodnie z przes%anq przez Zamawiajacego opinig konieczne jest uzyskanie
odstepstwa od przepiséw w w/w sprawie.

8. Brak szczego&ow lokalizacji wnelkoformatowych znakéw tablicowych kierunku
i miejscowosci, w szczegélnosci na moscie (np. tablice E-2b i E-14 dla wezta Wat
Miedzeszynski. W zwigzku z tym nie mozna ocenié, czy jest mozliwoé¢ umieszczenia
tych znakéw i czy konstrukcje wsporcze nie wchodza w skrajnie pieszych
i rowerzystéw (tablica E-14 jest zawieszona w powietrzu).

Stanowisko Projektanta: Kazda z konstrukcji bramowych pod tablice typu E bedzie
miata ustalony doktadny pikietaz lokalizacji. Tablica E-14 zostata umieszczona na
konstrukcji bramowej mocowanej do obiektu. Minimalna skrajnia dla tablic
umieszczanych na konstrukcjach bramowych czy wysiegnikowych wynosi 5,2m.

Tut. Oddziat wskazat na konieczno$¢ przeprowadzenia analizy ww. rozwigzania.
Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Przeanalizowano ponownie lokalizacje tablic E-14 (patrz pkt. 1). Kazda z bramownic
oraz wysiegnikéw zlokalizowanych na obiektach zostata doktadnie przeanalizowana
przez zesp6t mostowy. Wprowadzono odpowiednie korekty wymagajace lokalizacji
niektérych z bramownic.

Nowe rozwigzania zostang przestane niezwlocznie do tutejszego Oddziatu GDDKIA do
zespotu Audytorow BRD celem akceptacji.

S. Brak oston przeciwolénieniowych, ktére powinny byé zastosowane w ceiu eliminacji
wplywu olénienia na tukach poziomych trasy oraz na odcinkach wystepujacych blisko
siebie tgcznic i drog lokalnych.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Uwaga zostanie wprowadzona do projektu.

10. Niekompletne o$wietlenie pomiedzy w. Ursynéw Wschéd a w. Przyczétkowa (jezdnia

prawa) oraz na odcinku od km 6+500 do 6+900 (jezdnia lewa).

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Uwaga zostata wprowadzona. Os$wietlenie wprowadzono na wyzej wymienionych
odcinkach.

11.Nasadzenia zieleni (krzewy, drzewa) zaprojektowane na skrzyzowaniach i zjazdach
w pelach widocznosci.

r— =
Stanowisko PrOJektanta W reJonle skrzyzowan i zjazdow bedg zaprojektowane
nasadzenia, ktdre nie beda ogranicza¢ pola widocznosci.
Tut. Oddziat wskazai za zasadne zaprojektowanie w ww. miejscach tylko i wytacznie
trawnikow.
Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
W tréjkatach widocznosci na skrzyzowaniach i zjazdach bedg zaprojektowane trawniki
nieograniczajace pola widocznosci.

Usterki:

1. Na odcinku intensywnej zabudowy Ursynowa zaprojektowano tunel dtugosci

ok. 2,6 km. Ze wzgledéw bezpieczeristwa ruchu nie jest to rozwigzanie korzystne.
Z uwagi na zwigkszone ryzyko wystapienia groznych w skutkach wypadkéw
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i utrudniona ewakuacje, w tunelach konieczne jest ograniczenie predkosci, a i tak nie
gwarantuje to poprawy brd.

Stanowisko Projektanta: Alternatywne warianty podlegaly analizie na etapie raportu
o odziatywaniu na $rodowisko. Tunel dtugosci ok 2,5 km w wyniku w/w analizy zostat
uznany jako najkorzystniejszy i przyjety do realizacji. (zgodnie z Decyzjgq
Srodowiskowg). Wprowadzono ograniczenie predkosci do 80km/h na catej dtugosci
tunelu.

Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Projekt przewiduje, ze tunel zostanie wyposazony w nastepujace instalacje techniczne
zapewniajace jego prawidtowa i bezpieczng eksploatacje.

Przewidywane do zainstalowania systemy wyposazenia:

I  System zasilania podstawowego i awaryjnego

II System o$wietlenia podstawowego, awaryjnego i ewakuacyjnego

III System wentylacji poprzecznej

IV System pomiaru CO, NO i widocznosci

V  System wykrywania i sygnalizacji pozaru

VI System punktow alarmowych

VII System komunikacji radiowej stuzb ratowniczych i porzadkowych

VIII System hydrantéw przeciwpozarowych w tunelu

IX System kanalizacji deszczowej przeciwpozarowej

X System przejs¢, ciagéw ewakuacyjnych

XI System przesytu danych

XII System drenazu i odwodnienia

XIII System sterowania

2. Niekorzystne poprowadzenie Sciezek rowerowych bezposrednio przy chodniku, co
moze prowadzi¢ do sytuacji konfliktowych. Zasadne jest oddzielenie ich nawet
minimalnym pasem zieleni.

Tut. Oddziat poprosit Projektantow o szczeg6towe wyjasnienia w ww. zakresie.
OdpowiedZ Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

W celu segregacji ruchu pieszego i rowerowego w miejscach, gdzie chodnik przylega
bezpoérednio do krawedzi drogi dla roweréw, projekt przewiduje utozenie kraweznika
na ptask. Dodatkowo projekt zaktada wykonanie nawierzchni bitumicznej na drodze
dla rowerdw oraz obnizenie jej niwelety w stesunku de niwelety chodnikéw o 3cm.

3. Niewystarczajaca informacja lokalna na tabiicach kierunku i migjscowosci. Brak
wyszczegdlnienia nazw dzielnic np. Ursyndw, Wilanéw, Wawer, Wiochy czy Ursus.
Stanowisko Proiektanta: Na tablicach kierunkowych umieszczono nazwy dzielnic
(Ursynéw, Wilandw) oraz nazwy gtownych ulic dzielnicy Wawer. Ustawiono réwniez
tablice E-21 na granicach dzielnic w celu lepszej orientacji kierujgcych pojazdami.

Tut. Oddziat poprosit projektantéw o aktualizacje rozwigzania i o jego przekazanie do
zespotu Audytoréw BRD.

Uzupetnienie cdpowiedzi Prejektanta po redzie techricznej w sprawie Raportu:

Na spotkaniu przeprowaazonym w dniu 12.06.2013r. w tuteyszym Oddziaie GDDKIA
z Inzynierem W. Jezierskim podjgto decyzje o wprowadzeniu nazw dzielnic Ursynéw,
Wilanéw, Wawer oraz nazw giéwnych ulic poszczegolnych dzielnic jedynie na tablicach
w okolicach weztéw znajdujacych siq przed wjazdem do poszczegdlnych czielnic.
Dodatkowo dla lepszej orientacji kierujacych pojazdami wprowadzono tablice E-21
z nazwa danej dzielnicy na ziazdach z facznic. Na ciagu gtdbwnym trasy na tablicach
E pokazujemy kierunki Poznan oraz Terespol.

Nowe rozwigzania zostang przestane do tutejszego Oddziatu GDDKIA do zespotu
Audytoréow BRD celem akceptacji.

Wezet ,Ursynéw Zachad”
Bledy:

1. tacznica k4 dwupasowa P2 oraz pojedynczy pas wigczania zaprojektowano na
prognozowane natezenie ruchu dla szczytu porannego wynoszace w 2035 roku
570 P/h. Dla kierunku przeciwnego natgzenie wynosi¢ bedzie 1480 Poj./h.
W szczycie popoiudniowym nalezy spodziewaé sig¢ odwrdcenia przewidywanych
natezen i znacznego jego wzrostu na fgcznicy t4. Przedstawione rozwigzania moga
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by¢ niewystarczajace dla wigkszego ruchu, dla ktérego powinna byé zastosowana
tacznica P3 oraz podwdjny pas wiaczania. W przedstawionym rozwigzaniu nastepuje
zbyt pézne zakoAczenie lewego pasa na tacznicy t4 na luku juz w rejonie wilaczania
sie do trasy S2.

Stanowisko Projektanta: Zwracamy uwage, ze wykonanie podwdéjnego pasa wiagczania
nie pozwoli nam spetni¢ wymagan zawartych w rozporzadzeniu : zmiana liczby paséw
ruchu, prowadzonych w kazdym z kierunkéw w tunelu, moze nastapi¢ przed wlotami
do tunelu w odlegtosci nie mniejszej niz 170 m w obszarze zabudowanym.

Szczyt popotudniowy w ilosci 1480 P/h rozktada sig w czasie. Ilo$é pojazdéw na
tacznicy jest dozowana poprzez sygnalizacje swietlng na wezle Putawska, a fgcznica
P2 zapewnia mozliwos¢ wyprzedzania i zwieksza przepustowosé tacznicy.

Tut. Oddziat poprosit Projektantéw o uszczegé6towienie powyzszych wyjasnien.
Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
tacznica k4 (dtugosci ok. 200 m) jest kontynuacja facznicy odchodzacej od ulicy
Putawskiej. tacznica ta od ul. Putawskiej do granicy opracowania na odcinku ok. 400
m ma przekréj 7,0 m - P2. Skorygowano zakohczenie lewego pasa, ktére aktualnie
odbywa sie na odcinku prostym.

- W wetle Ursynéw Zachdd zaprojektowano niewtasciwe tacznice £1 i £3 dwupasowe P2
- ich geometria jest niedostosowana do prognozowanego natezenia: na t1 - 1440
P/h, na £3 - 2160 P/h. Dla takiego natezenia nalezy stosowac tgcznice P3 (z pasem
awaryjnym) oraz podwéjny pas wylaczania, ktdry zastosowano jedynie dia tgcznicy
3.

Stanowisko Projektanta: Dia tacznicy 1 przy zastosowaniu pasa wylaczenia jak dla
facznicy P3 nie spetnimy warunku: zmiana liczby pasow ruchu, prowadzonych
w kazdym z kierunkéw w tunelu, moze nastapi¢ przed wlotami do tuneiu w odleatosci
nie mniejszej niz 170 m w obszarze zabudowanym.

Tut. Oddziat poprosit Projektantéw o dokonanie korekty przekroju facznicy £3 z P2 na
P3.

Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Dokonanc korekty przekroju facznicy 3 z P2 na P3.

Niewtadciwe rozwigzanie na tacznicy 3 o prognozowanym natezeniu ruchu
wynoszacym 2160 P/h, gdzie nastepuje rozdziat ruchu na kierunki w prawo
i w lewo tuz za tukiem (na wprost wiot jest tymczasowo zamkniety — brak kontynuacji
ul. Indiry Gandhi}. Zbyt pézno kierowca jest informowany o rozdzieleniu kierunkéw
w prawo i w lewo, za krotki odcinek na podjecie decyzji i wyborze wiasciwege pasa.
Jako dodatkowy pas na skrzyzowaniu z ul. Plaskowickiej wyznaczono drugi pas
w prawo podczas gdy podstawowa relacja o duzym natezeniu ruchu jest relacja
w prawo i jako dodatkowy pas naiezy wyznaczy¢ pas do skretu
w lewo.

=

Stanowisko Projektanta: Uwaga wprowadzona. Ustawiono przed tukiem stosowne
oznakowanie w celu wczesniejszej informacji kierujacych o rozdzieleniu kierunkow
w prawo i lewo. Druga czes¢ uwagi Audytordw BRD jest nie zrozumialta dla

Projektanta.




Tut. Oddziat poprosit Projektantéw o przekazanie nowego rozwigzania o Audytoréw
BRD.

Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Projektant przeanalizowatl proponowane przez zespdt Audytoréw nowe rozwigzanie
przeprowadzenia paséw na skrzyzowaniu z ul. Ptaskowickiej. Wprowadzono nowe
rozwigzanie. Materiaty zostang przestane do tutejszego Oddziatu GDDKIA do zespotu
Audytorow BRD celem akceptacji.

Usterki:

1. Projekt nie przewiduje tablicy E-1 przed wezltem od strony w. Putawska (tunel i zbyt
mata odlegtoé¢ pomiedzy weztami Putawska i Ursynéw Zachéd utrudnia mozliwosé
prawidiowego oznakowania). Ponadto tablica E-2b (zamiast E-1) ustawiona przed
wjazdem do tunelu w odlegtosci 2800 m przed poczatkiem pasa wytaczania na wezle
Putawska, co jest rozwigzaniem nietypowym i wymagajacym dodatkowych informacji
odnognie diugosci tunelu i wylaczeniu sie na ul. Putawska bezposrednio za tunelem.
Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Uwaga wprowadzona. Wprowadzono stosowne oznakowanie informujace kierujacych
o diugosci tunelu oraz informacje w jakiej odlegtosci rozpoczyna sig pas wylqczenia.
Tut. Oddziat zaakceptowat ww. wyjasnienie.

Wezet , Ursynéw Wschdd”
Biedy:

1. Brak whadciwego pasa wiaczania z tacznicy £1 na S2, ktéry powinien posiadac odcinek
przyspieszenia oraz klin. Jednoczesnie brak whasciwege rozwigzania w zakresie
bezpiecznego rozmieszczenia wjazdéw i wyjazdéw, gdyz brak jest wymaganej
przepisami odlegtoéci min. 2000 m, a w szczegdlnie uzasadnionych wypadkach
600 m pomiedzy wjazdem i wyjazdem, Wjazd na S2 odbywa sie pasem, na ktorym
nastepuje przeplatanie sie z ruchem wyjazdowym z S2 na kolejny wezet
Przyczétkowa. Tym samym przeplatanie nastgpuje na jezdni gtownej. Projekt nie
przewiduje zastosowania w tekiej sytuacji drogi zbierajaco-rozprowadzajgcej miedzy
weztami.

Taka sama sytuacja wystepuje na jezdni lewej pomledzy weztem Przyczétkowa
a weziem Ursynéw Wschéd, gdzie brak jest wlasciwych paséw wiaczania i wytaczania
na/z drogi gtéwnej (odcinki przyspieszania i zwalniania wraz z klinami), a odcinek
przepiatania wystepuje na jezdni gtdwnej pomigdzy weztami Przyczotkowa i Ursyndéw
Wschaéd.
Tut. Oddziat poprosit Projektantéw o szczegotowa analize ww. problemu.
Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Z uwagi na budowe weztéw, zdaniem Frojektanta zastosowane rozwigzanie tj. pasy
przeplatania pomiedzy weztami Przyczétkowa i Ursynow wschod sa rozwigzaniem
mozliwie najbezpieczniejszym i optymalnym w tej sytuacji. Przepisy pozwalaja na
przeplatanie na jezdni giéwriej crogi ekspresowaj pomedzy tgcznicami tego samego
wezta. W naszym przypadku przeplatanie to nastepowa¢ bedzie pomiedzy tacznicami
sasiednich tak biisko po’ra_c7onvch wezidw, ze z uwagi na potoki ruchu nie pozwala na
wykonanie podwdjnych paséw wiaczenia dla wezta Ursyndw Wschod. Rozwigzanie to
nie jest do konca zgodne z przepisami ale maksymalme bezpieczne w tej svtuacji
i dlatege projektant wystepuje o odstepstwe od przepisow. Dodatkowe zajecie terenu
przez drogi zbiorczo-rozprowadzajace w dzielnicy Wilanéw jest praktycznie
niemozliwe poniewaz spowodowato by to rozszerzenie zajetosci terenu i wymagato
terenu na ktérym rozpoczeto budowe innych inwestycji lub wykonano plany budowy
wynikajace z wczedniej okreslonych (w 2004r) przez BPRW linii rozgraniczajacych.
Powyzsze wyjashienie zostato zaakceptowane przez tut. Qddziat.

2. Niewiadciwy typ facznicy k1 (P2 na krétkim odcinku) oraz pcjedynczy pas wiaczania
na S2 niedostosowany do natezenia ruchu w szczycie popotudniowym. Dla kierunku
przeciwnege, ktérego natgzenie ruchu w szczycie porannym wynosi 1720 Poj. /h (ruch
ten bedzie w godzinach wieczormych wiacat) zastosowano podwajny pas wyigczania.




Dla zapewnienia dobrych warunkéw ruchu w szczycie porannym i popotudniowym dla
obydwu relacji rozwigzania powinny by¢ symetryczne.
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Stanowiskc Projektanta: Dla kierunku na zachéd zastosowano podwéjny pas
wytaczania poniewaz nastepuje tutaj wytaczenie z drogi ekspresowej.

Tut. Oddziat wskazat za zasadne szczegdtowe wyjasnienie problemu.

Uzupetnienie odpcwiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

W kierunku wschodnim nie ma mozliwosci zastosowania podwéjnego pasa wigczania

ze wzgledu na bliska lckaiizacje wezta Przyczétkowa. Projektant nie widzi
uzasadnienia dia zastosowania podwdjnego pasa wiaczania, poniewaz szczyt
popotudniowy rozktada sie w czasie. Dodatkowc potoki na facznicy sa dozowane
poprzez sygnalizacje Swietlng na skrzyzowaniu ul. Ptaskowickiej z ul. Rosota. Zdaniem
projektanta przedstawione rozwigzanie jest optymalne dla tych warunkdéw.

Wjazd z tacznicy £1 na S2 wyznaczono na fuku poziomym, co moze powodowaé

pogorszenie widoczno$ci przy wiaczaniu sie do jezdni gtéwnej zwlaszcza w przypadku

samochodéw cigzarowych, dostawczych i autobuséw. Wezet powinien by
lokalizowany na odcinku prostym w planie i na jednostajnym pochyleniu podtuznym.

Odpowiedz Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Geometria trasy oraz lokaiizacja weztdéw zostata ustalona na wczeéniejszych etapach

projektowania. tacznica k1 z wezta Ursynéw Wschdd wiacza sie w trase S2 z poziomu

+1. Zapewniona jest widocznos¢ przy zblizaniu sie do pasa wiaczania jak réwniez na
cafej dtugosci pasa wigczania. Wiaczenie w trase odbywa sie na statym pochyleniu
podtuznym.

Tut. Oddziat zaakceptowat ww. wyjasnienie.

W przedstawionym rozwigzaniu facznica t1 posiada wyznaczone dwa pasy ruchu na

dtugosci okoto 300 m, przez co juz na peczatku dodatkowego pasa ruchu pojawia sie

informacja o jego zakonczeniu. Ponadto geomeiria facznicy poprowadzonej

w przeciwstawnych tukach poziornych nie uzasadnia wyzniaczania dodatkowego pasa

ruchu jedynie do wyprzedzania, przy jednoczesnie zbyt krétkim odcinku

umozliwiajacym wyprzedzanie.

Stenowisko Projektanta: Dwupasovra tacznica P2 w/w rozwigzaniu ma na celu

zapewni¢ mozliwo$¢ wyprzedzania. Projektant uwaza za zasadne zastosowanie dla

wW/W tgcznicy typ facznicy P2 z uwagi na jej diuigosé.

Tut. Oddziat zaiecit doprecyzowaé Projekiantom ww. wyjasnienie.

Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Zastosowanie kacznicy t1 jako facznicy dwupasowej P2 jest zwigzane z jej dhugoscia

{powyzej 500m) i ma na celu zapewnienie mozliwosci wyprzedzania na jej przebiegu.

Predko$¢ projektowa tacznicy £1 nieadekwatna do geometrii w planie i profilu.

Przyjeto Vp=50 km/h, tymczasem jej przebieg w planie i przekroju podtuznym

wymusza wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h.

Stanowisko Projektanta: Parametry tgcznicy w planie i profilu dostosowane sq do

predkosci 50 km/h.

Tut. Oddziat zalecit wprowadzi¢ w wyjasnieniu informacje o widocznodci.

Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Parametry igcznicy tl1: pochylenia poprzeczne i=5% dia R=94 m, pochyienia

podiuzne max 3.70% (dopuszczaine 6%). tuki pionowe jak réwniez iacznica
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w przekroju spetniajg warunki minimalnej odlegtosci na zatrzymanie (dla tacznic
warunki widoczno$ci okreslamy przyjmujac predkos¢ projektowq Vp=50km/h).
. Brak sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu facznicy £2 z ul. Plaskowickiej. Bez
sygnalizacji $wietlnej przy prognozowanych natezeniach ruchu (z tacznicy wynosi
1720 P/h, a na ul. Ptaskowickiej w kierunku Wilanowa 1390 P/h) i zaproponowanej
geometrii, skrzyzowanie to nie bedzie funkcjonowac i stanowi¢ bedzie zagrozenie brd
(niedopuszczalne jest wyznaczenie 2 paséw ruchu na wlocie podporzadkowanym,
mozliwa takze jazda pod prad (problem opisano w uwagach ogéinych)).
Stanowisko Projektanta: W wariancie podstawowym w projekcie na w/w skrzyzowaniu
jest przewidziana sygnalizacja $wietlna. Rozwigzanie wariantowe przewiduje
bezkolizyjne wiaczenie facznicy 2 do ul. Ptaskowickiej. Rozwigzanie wariantowe
wezta Ursyndw Wschéd zataczone w wersji elektronicznej.
Tut. Oddziat zalecit zmieni¢ wskazane rozwigzanie na rozwigzanie bezkolizyjne.
Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Z uwagi na postulaty zgtaszane przez Audyt BRD oraz Inzyniera Ruchu odnoénie
tacznicy ¥2 wezta Ursynéw Wschdéd i na wniosek GDDKIA projektant zmienit
rozwigzanie przebiegu tacznicy prowadzac ja bezkolizyjnie nad ul. Ptaskowickiej
w kierunku ul. Rosota. Rozwigzanie to jest lepsze pod wzgledem ruchowym (brak
sygnalizacji éwietlnej dla skrzyzowania) natomiast powoduje zwigkszenie terenu
(projekt wychodzi poza linie z DS, ale nie zajmuje nowych dziatek).
Diugo$¢ tacznicy £2 moze by¢ niewystarczajaca z uwagi na spodziewang przy duzym
natezeniu dtugo$é kolejki pojazdéw na wlocie skrzyzowania.

Stanowisko Projektanta: Cpracowariy wariant bezkulizyjriego podiaczenia tacznicy £2
do ul. Praskowickiej wyeliminuje ewentualng mozliwos¢ tworzenia sig kolejki na
tacznicy a obliczenia sygnalizacji $wietlnej dla omawianego rozwigzania gwarantuje
wymagang przapustcwosé skrzyzewenia.

Tut. Oddziat zalecit zmieni¢ pierwotne rozwiazanie na wskazane przez Audytoréw BRD
oraz uszczegé6towi¢ wypowiedz.

Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Z uwagi na postulaty zgtaszane przez Audyt BRD oraz Inzyniera Ruchu odnoénie
facznicy t2 wezta Ursynéw Wschdd i na wniosek GDDKIA projektant zmienit
rozwigzanie przebiegu facznicy prowadzac ja bezkolizyjnie nad ul. Plaskowickiej
w kierunku ul. Rosofa. Rozwigzanie to jest lepsze pod wzgledem ruchowym: brak
sygnalizacji $wietinej dia skrzyzowania przy jak i diugos¢ zapewnia maksymalne
ograniczenie mozliwosci tworzenia sie kolejki tworzacei sig na trasie gtownej S2.
Niedostosowana geometria skrzyzowania ul. Ptaskowickiej z ul. Rosota,
niedostosowana do natezer ruchu. Przewidziano tylko 1 pas do skretu w prawo
z ul. Praskowickiej dla prognozowanego natezenia w szczycie porannym wynoszacego
1350 p/h. Dodatkowo pas ten posiada ditugos¢ jedynie 100 m, przez co pojazdy
skracajace w prawo bedg blokowaty pas do jazdy na wprost.
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Tut. Oddziat zalecit poprawe pierwotnego rozwigzania.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Przeprojektowano geometrie ul. Ptaskowickiej oraz skrzyzowanie z ul. Rosota. Ulica
Ptaskowickiej posiada obecnie 4 pasy ruchu, z czego 2 sg wydzielone jako prawoskret
w ul. Rosota, a 2 na wprost, dodatkowo dochodzi piaty pas dla lewoskretu w ul.
Rosota w kierunku potudniowym. Zaprojektowano réwniez tréjkatng wyspe dzielaca
oddzielajaca skrgt w prawo od ruchu na wprost. Przepustowos¢ tak zaprojektowanego
skrzyzowania z sygnalizacjg $wieting bedzie zapewniona do 2035 .

=)o Dol sty 0]

Usterki:

i.

Ciag pieszo-rowerowy wyznaczono wzdiuz facznicy tl (przebiegajacej odcinkiem
krzywoiiniowym i na spadku 3,7%), co jest rozwigzaniem niekorzystnym mimo
zastosowania barier ochronnych. Istnieje mozliwos¢ korzystnieiszego poprowadzenia
ruchu pieszo-rowerowego po lewej stronie ul. Plaskowickiej i przeijécie wzdtuz
ul. Zdrowej na prawg strone drogi S2.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Projekt przewiduje wykonanie ciggu pieszo-rowerowego zaréwno po potudniowej
stronie POW wzdtuz tacznicy £1 jak réwniez po jej péinocnej stronie wzdiuz ulicy
Ptaskowickiej.

Ciag zlokalizowany wzdtuz facznicy &1 zapewnia kontynuacje ruchu pieszo-
rowerowego bez zbednego wydtuzania trasy oraz mnozenia punktdw kolizji.
Zastosowane pochylenie podtuzne wynika ze znacznej réznicy wysokodci w rejonie
skarpy (okoto 14m) i jest mniejsze od dopuszczainego.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Niewtasciwa lokalizacja stupéw os$wietleniowych na tacznicy £1 po przeciwnej stronie
niz poprowadzony ciag pieszo-rowerowy.
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Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Wymagania dla drogi sa spetnione tacznie ze Sciezkq rowerowa. Tio oswietlenia
zewnetrznego uzupetnia poziom natezenia oSwietlenia na Sciezce rowerowej. Ze
wzgledéw konstrukcyjnych przyjeto rozwigzanie optymalne z lokalizacjg zgodnie
z koncepcja. Wymagania os$wietleniowe sa spetnione w obecnej konfiguracji
w przedziale od 2 Ix do 10 Ix.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Na etapie KP nie jest wymagany kompletny projekt organizacji ruchu niemniej jednak
niewtadciwe jest zastosowanie znakéw B-42 na wylocie z tunelu zamiast B-34, gdyz
na wlocie wprowadzono ograniczenie predkosci znakiem B-33.

Stanowisko Projektanta: Uwaga zostata wprowadzona. Ustawiono znaki B-34.
Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Po ponownej analizie uwagi oraz na podstawie Patrz pkt.3 Trasa Gtéwna
(wprowadzone ograniczenie predkosci na catej dtugosci trasy do 100km/h) zamiast
znaku B-34 (odwotanie B-33 “80"”) wprowadzono znak B-33 "100".

Aktualne materiaty zostang przestane do tutejszego oddziatu GDDKIA do zespotu
Audytoréw BRD celem akceptacji.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Ciag pieszo-rowerowy wprowadzony na diugosci ok. 100 m na droge DD-3
a nastepnie poprowadzony wzdtuz ul. Ptaskowickiej za bocznym pasem zieleni.
Zasadnym jest poprowadzenie tego ciggu réwniez obok drogi DD-3.

Stanowisko Projektanta: Uwaga zostata wprowadzona.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze stanowisko Projektanta.

Wezet ,Przyczétkowa”

Btedy:

1.

Na wylocie skrzyzowania z wyspa centralng (na tacznicy wjazdowej £1) wyznaczono
zakonczenie pasa ruchu z prawej strony na przedtuzeniu zasadniczego pasa ruchu na
wprost na wlocie. Tym samym zakoniczono zasadniczy pas ruchu. Liczba pasow ruchu
na wprost na odpowiadajacym sobie wlocie i wylocie skrzyzowania powinna by¢ taka
sama jak na odcinku drogi przed skrzyzowaniem. Zakoriczenie pasa ruchu powinno
wystepowad z lewej strony na korcu tacznicy, co jest bezpieczniejsze i bedzie
rozwigzaniem efektywniejszym ruchowo (prognozowane nategzenie ruchu wynosi
1190 P/h i jest w goérnej granicy stosowania facznicy P1, w zasadzie korzystniejsza
jest ftacznica dwupasowa ewentualnie diuzszy odcinek facznicy o przekroju
dwupasowym).

Stanowisko Projektanta: Na wylocie skrzyzowania (na facznicy wjazdowej t1)
natezenie 1190 P/h wynika gtdwnie z relacji prawoskretnej z ul. Przyczotkowej (wlot
od str. pin.) - 750 P/h, natomiast natezenie ruchu wynikajgce z relacji ,na wprost”
jest znikome. W zwigzku z powyzszym, uzasadnionym rozwigzaniem jest traktowanie
prawego pasa tacznicy t1 jako dodatkowego pasa dla relacji prawoskretnej
z ul. Przyczdtkowej, ktéry zanika. Uwarunkowania terenowe uniemozliwiajg
zastosowanie tgcziicy 0 przekroju GWUpRAsowyim.

Tut. Oddziat zalecit uszczegdtowié¢ ww. wypowiedz i wydtuzy¢ pas wiaczania.
Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Wyznaczono zakoriczenie pasa ruchu z lewej strony. Zasadniczy pas ruchu na wprost

na wlocie jest kontynuowany. Wydtuzony bedzie pas wiaczania.




2. Niewlasciwe rozwigzanie polegajace na wyznaczeniu 1 pasa ruchu do skretu w lewo
na wilocie ul. Przyczétkowej z kierunku Centrum. Prognozowane natezenie ruchu
wynosi 790 P/h, natomiast dla kierunku przeciwnego 1260 P/h, gdzie Wyznaczono
3 pasy ruchu (2 wydzielone + 1 wspdlny z ruchem na wprost). Wobec powyzszego
W szczycie popotudniowym (powroty) natezenie na ul. Przyczétkowej bedzie wyzsze
i przy 1 pasie w lewo warunki ruchu moga byé niezadowalajace. Na tym samym
wlocie dla relacji w prawo przy prognozowanym ruchu 750 P/h wyznaczono 2 pasy
ruchu, przy czym w szczycie popotudniowym natezenie bedzie jeszcze mniejsze.
Stanowisko Projektanta: Przepustowo$¢ tej relacji zostata sprawdzona dla szczytu
popotudniowego i jest zachowana.

Tut. Oddziat zalecit uszczegélowi¢ ww. wypowiedz Projektanta i poprosit
o przedstawienie wynikéw stosownych symulacji dia przyjetych rozwigzar.
Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Projektant przeanalizowat zmiane geometrii wlotu tak aby zapewni¢ dwa pasy do
skretu w lewo. Projektant przekaze materialy przedstawiajace przepustowosé dla
szczytu porannego i popotudniowego na rok 2035.

3. Niewtasciwe rozwigzanie na wylocie ul. Przyczétkowej w kierunku Centrum, gdzie
skrainy prawy pas ruchu przechodzi w pas do skretu w prawo na ul. Europejska.
Dodatkowo przed skretem w prawo zlokalizowano zatoke autobusowg. Takie
rozwigzanie stwarza¢ moze zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, gdyz czesé¢ pojazdéw
bedzie przyspiesza¢ w celu witaczenia sig¢ do ruchu, a czeéé bedzie zwainiaé przed
skrgtem w prawo i dodatkowo nastgpowaé bedzie przeplatanie ruchu z autobusami
wyjezdzajacymi z zatoki.

% G i

WL i 1 1 i HeFi
Stanowisko Projektanta: Lokalizacja zatoki autobusowej wynika z uwarunkowan
terenowych i jest wynikiem konsultacji spotecznych i nie moze zostaé zmieniona.
Projektant proponuje wprowadzenie korekty zasad organizacji ruchu na skrzyzowaniu
ul. Przyczétkowej z ul. Europejska umozliwiajace wigczenie autobuséw w prawy pas
ruchu z mozliwoscig przejazdu przez to skrzyzowanie.

Tut. Oddziat uznat za zasadne przeprowadzenie ponownej analizy przez Projektantéw.
Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Geometria wylotu jest optymaina z punktu widzenia przepustowoéci, bezpieczeristwa
oraz dostgpnosci terenu. Lokalizacja zatoki zostata ustalona podczas Konsultacji
spotecznych. Wprowadzono korekte organizacji ruchu pozwalajacg na bezpieczne
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wlaczenie do ruchu autobuséw - mozliwoé¢ przejazdu na wprost przez skrzyzowanie

4. Na wilocie ul. Przyczétkowej z kierunku Géry Kalwarii skret w prawo prowadzony jest
korytarzem ruchu przy wyspie tréjkatnej, ktéra moze uniemozliwiaé przejscie
pieszych i przejazd rowerzystéow przez caty ulice, przynajmniej na jednym
z kierunkéw, w jednej fazie sygnalizacyinej, co moze pogorszy¢ warunki ich ruchu.
Stanowisko Projektanta: Brak wyspy tréjkatnej wydtuzy droge ewakuacji pieszych
i rowerzystow do okcto 20m, wyspa ma za zadanie stanowi¢ dodatkowy azyl dla
pieszych i rowerzystow. Przy zatozonym programie sygnalizacji przejscie pieszy oraz
przejazd rowerzystéw w jednej fazie jest zapewniony.

Tut. Oddziat zalecit zmiane geometrii wlotu oraz usuniecie wyspy kanalizujacej ruch.
Uzupetnienie odpowiedzi Proiektanta po radzie technicznej w sprawie Raporiu:
Zmieniono geometrie wiotu oraz usunieto wyspe kanalizujaca ruch.

Podpory
wiaduktu
{pkt.6)

Podpory

wiaduktu

(pkt.6)

3’& i ol [ [aasSses
5. Niewlasciwe prowadzenie $ciezek rowerowych réwnolegle do przejéc dla pieszych na
facznicach &3 i k4 po zewnetrznej stronie skrzyzowania zamiast po wewnegtrznej
stronie. Prawidtowe usytuowanie Sciezek rowerowych wykonano na facznicach £1 i k2.
Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Uwaga zostanie uwzgiedniona.
Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyijasnienie Projektanta.
6. Brak widocznoéci na wlotach tacznic £2 i £3 z uwagi na lokalizacje pedpor wiaduktu
w polu widocznosci (rys. w pkt.4).
Stanowisko Projektanta: Na skrzyzowaniu na wszystkich relacja projektowana jest
sygnalizacja $wietina. Dodatkowo na wiocie zostanie ustawiony znak ,STOP”,
Tut. Oddziat zalecit zmiane rozwigzan w ww. zakresie.
Uzupelnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Podpory obiektu zostaty przesuniete, tak aby nie stanowity przeszkody widocznosci na

skrzyzowaniu.

Usterki:

1. Brak wydzielonego pasa do skretéw w lewo na wlocie tacznicy t2 z uwagi na dosc
znaczne prognozowane natezenie ruchu 310 Poj./h w szczycie porannym (w szczycie
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6. Brak rozwiazania dla ciagu pieszo - rowerowego na ul. Przyczétkowej na granicy

opracowania od strony Goéry Kalwarii. Brak informacji o dalszym przebiegu w/w ciagu.
Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Rozwigzanie projektowe, w ramach przygotowywanej Koncepcji Programowej dla
drogi ekspresowej S2, zostaty dostosowane do rozwigzan projektowych niezaleznego
biura projektowego AZET S.C. ktére zakladaja przebudowe istniejacej drogi
rowerowo-pieszej po zachodniej stronie ul. Przyczdtkowej.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Wezetl ,Czerniakowska bis”

Bledy:

1.

W przedstawionej KP przewiduje si¢ jedynie rezerwe terenu pod wezet, ktora
jednakze powinna wynika¢ z prawidtowych rozwigzan geometrycznych. Zdaniem
audytoréw nieprawidtowo zostata zarysowana facznica tZ3, ktéra przenosi¢ moze
duze natezenie ruchu (1760 P/h) z wigkszymi relacjami skrgtnym w lewo w kierunku
Centrum. Powinna to by¢ facznica bezposrednia typu P3.

Tut. Oddziat poprosit Projektantéw o szczegétowe wyjasnienie problemu.

Odpowiedz Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Zarys lqcznicy tZ3 powstat na podstawie materiatdbw otrzymanych z Biura
Architektury i Planowania Przestrzennego Wydziatu Polityki Infrastruktury Technicznej
Miasta. Projektant nie narzuca ,Miastu” sposcbu rozwigzania wezta craz nie ogranicz
w przysziosci dodatkowych wykupéw terenu przez m.st. Warszawa w przypadku
takiej potrzeby. Trasa S2 w rejonie wezta ,Czerniakowska bis” jest tak
zaprojektowana, aby byta mozliwo$¢ dowigzania wezta bez ingerencji w trase gtéwng
(korone drogi — brak konieczno$¢ doklejania nasypu pod pas wiaczania i wytaczania).

Wezet ,Wat Miedzeszynski”

Bledy:

1.

Na obiekcie mostowym wyznaczono pas wigczania z tacznicy £1 na S2 tym samym
wystepuje na obiekcie zmniejszenie szerokodci jezdni, co jest niezgodne z WT dla
obiektéw inzynierskich.

Odpowiedz Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Zgodnie z WT: W zaleznosci od dhugosci obiektu mostowego i klasy technicznej drogi
dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci drogi na obiekcie mostowym lub w tunelu,
z wyjatkiem jezdni, w nastepujacych przypadkach: mostu lub wiaduktu o dtugosci
wiekszej niz 200 m zlokalizowanego w ciggu drogi klasy S. Rozwigzanie przyjete przez
projektanta nie przewiduje zawezenia jezdni drogi. Na diugosci estakady odbywa sie
wjazd z tacznicy na jezdnie, ktéry sktada sie z pasa wigczania i kiina. Wjazd na
jezdnie z tacznicy jest elementem drogi nie jezdni. Dz. U. 43 §3 pkt. 13. Okreslenie
wjazdu i wyjazdu - §94, §96, §83. Dz. U. 43 §14 u.7 i Dz. U. 63 §89 ust. 2.
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Tut. Oddziat uznat za zasadne zorganizowanie odrgbnego spotkania w ww. sprawie

celem interpretacji przedmiotowych przepiséw.

. Zbyt mata odlegto$¢ miedzy wjazdami z tacznicy £0 i £1 na S2, ktéra wynosi 160 m

zamiast okre$lonej w WT minimalnej 200 m.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Dokonano korekty rozwigzania. Odlegtosci zostaty zachowane.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

. Zbyt maty promien facznicy £1, ktéry wynosi 33,5 m, co jest niezgodne z WT. Dla
tacznicy bezposredniej minimalna Vp = 40 km/h, dla ktérej promien nie powinien byé

mniejszy niz 45 m. Tak maty promien tacznicy pogarsza poziom bezpieczeristwa ruchu

(ograniczona widocznos$¢, utrudniona przejezdnos$€). Ponadto zastosowana geometria

tacznicy uniemozliwia wiasciwg lokalizacje znaku ograniczenia predkosci 40 km/h,

ktéry powinien by¢ ustawiony na poczatku tuku, a jednoczesénie znak ten nie powinien

zastania¢ znaku D-7.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Zostanie wprewadzona korekta tuku w planie na R=50 m.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Brak widoczrniosci sygnalizatorow zlokalizowanych na Wale Miedzeszyriskim przed
skrzyzowaniem z tacznica £2 w Swietle wiaduktu ( i jego podpdr) trasy S2, co moze
powodowac zbyt pdzng reakcje kierowcy skutkujacg gwaltownym hamowaniem bad?
wjechaniem na skrzyzowanie na czerwonym sSwietle.

Odpowiedz Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Projektant zmieni potoZenie sygnalizatoréw w celu zwiekszenia ich widocznosci.
Podpory wiaduktu zostang odsuniete od skrzyzowania na skutek zawezenia obiektu.
Dodatkowo pized wiaduktem planowany jest znak informacyjny o zblizajacym sie
sKrzyzowaniu z sygnalizacjq.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Brak widocznosci na skrzyzowaniu tacznicy +2 z Watem Miedzeszyriskim
spowodowany lokalizacjg konstrukcji obiektu w polt widocznoéci. (rys. w pkt. 6)
Stanowisko Projektanta: Wprowadzony zostanie znak ,stop” =zamiast ,ustap
pierwszenstwa".

Uzupernieriie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznei w sprawie Raportu:
W celu wprowadzenia ,ustap pierwszenstwa” konieczne bytoby przesuniecie podpér
obiektu o 5m, a co za tym idzie zwigkszenie konstrukcji obiektu i podniesienie
niwelety trasy gtdwnej. Niemozliwe jest podniesienie niwelety TG z powodu
koniecznosci jej przejscia pod tacznicg £0 300m dalej.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Kat przecigcia sie drég na skrzyzowaniu tacznicy £2 P2 z Watem Miedzeszynskim jest
niekorzystny. Ter jazdy pojazdu skrecajacego w lewo uksztaltowany jest w spcsdb
sprzyjajacy, przy wykonywaniu manewru skretu, najechaniu na konstrukcje wsporczg
obiektu, czy konstrukcje wsporczg sygnalizatora. Brak mozliwosci ochronienia
podpory osiong energochtonng.

Odpowiedz Projektanta pc radzie technicznej w sprawie Raportu:
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Zmienione zostanie pofozenie sygnalizatordw w celu maksymalnego odsunigcia ich od
toru jazdy samochoddéw skrecajacych. Dodatkowo, w wyniku usunigcia jednego pasa
na obiekcie, zmniejszy sie szeroko$¢ obiektu a tym a tym samym podpora zostanie
odsunieta od toru jazdy samochodéw skrecajacych w lewo.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Zbyt mata odlegto$¢ pomiedzy skrzyzowaniami na Wale Miedzeszynskim (klasa GP)
z tacznicq k3, tacznica k2 oraz ul. Ogérkowa, ktéra nie przekracza 300 m i jest
niezgodna z WT {na terenie zabudowy dopuszcza sie wyjatkowo pojedyncze odstepy
nie mniejsze niz 600 m). Taka lokalizacja skrzyzowar uniemozliwia zakoriczenie pasa
wlaczania z facznicy L3 we wiasciwej odlegtosci przed skrzyzowaniem z facznicg +2.
Zakonczenie pasa ruchu z prawe strony nastepuje w obszarze cddziatywania
nastepnego skrzyzowania z ul. Ogérkowag na odcinku segregacji ruchu, gdzie
jednoczeénie wystepuje zbyt krotki odcinek przepiatania dla pojazdow jadacych
z facznicy £2 i skrecajacych w lewo w ul. Ogdrkowa.

OdpowiedZ Projektanta po radzie technicznej w sprawie Rapoitu:

tacznice £2 i £3 stanowia cze$¢ wezta POW z Watem Miedzeszyniskim i nie moga by¢
traktowane jako osobne skrzyzowania, o ktdrych mowa w par. 9 WT. Odcinki poza
rejonem wezla (powigzanie z uktadem lokalnym w tym z ul. Ogérkowa) Projektant
zakwalifikowat jako przebudowe istniejgcego Watu Miedzeszynskiego, dla kidrej
zgodnie z par. 9.2 WT dopuszcza sie odstepstwa od wymaganych odlegiodci pomiedzy
skizyzowaniami, o ile nie spowoduje to pogorszenia stanu bezpieczenstwa ruchu.

W tym przypadku bezpieczenstwo ruchu na Wale Miedzeszynskim ulegnie poprawie
poprzez likwidacje beznoérednich zjazdéw oraz wprowadzenie sygnalizacji $wietlnych.
Tut. Cddziat przyjgt powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Nieprawidtowa lokalizacja zatok autobusowych na drodze réwnolegtej do Watu
Miedzeszynskiego. Ze wzgledéw bezpieczenstwa ruchu zatoke na drodze
jednojezdniowej nalezy usytuowac z przesunieciem w kierunku ruchu wzgledem
zatoki dla kierunku przeciwnego (rys. w pkt. 9).

Odpowied? Projektanta po radzie technicznei w sprawie Raportu:

Zatoki autobusowe zostang przesuniete.

Tut. Oddziat przyigt powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Nieprawidiowa lokalizacja przejscia dla pieszych | przejazdu drogi rowerowej
pomiedzy w/w zatokami autobusowymi. Piesi beda wychodzili zza autobusu na jednig.
Ponadto niekorzystne jest wyznaczanie przejazdu dla roweréw w miejscu innym niz
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10.

11.

na skrzyzowaniach. Zasadnym jest kontynuowanie $ciezki rowerowej wzdtuz drogi
réwnolegtej do Walu Miedzeszyriskiego po stronie potudniowej tej drogi, co
wyeliminuje przejazd rowerowy tak w w/w miejscu jak i w rejonie skrzyzowania
z ul. Czarnuszki poprawiajac tym samym bezpieczenstwo ruchu drogowego jak
réwniez poprawe ptynnosci jazdy.

Stanowisko Projektanta: Przejcie dla pieszych zostanie odsuniete od zatoki,
natomiast przejazd rowerowy zlikwidowany. Droga rowerowa zostanie poprowadzona
po potudniowej stronie ul. Ogérkowej az do skrzyzowania z ul. Wat Miedzeszyriski.
Tut. Oddziat zalecit wydtuzenie chodnika do przejécia przy ktadce.

Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Chodnik zostanie przedtuzony do przejscia przy kiadce.

£ o !:gl}"/",l

Brak wyznaczonego przejazdu drogi rowerowej przez jezdnie Watu Miedzeszyiskiego
i ul. Rosiczki w obszarze skrzyzowania. Ponadto przejazd rowerowy i przejécie dia
pieszych zlokalizowane sg zbyt blisko skrzyzowania, przez co juz jeden pojazd
skrecajacy w prawo w ul. Rosiczki w sytuacji ustepowania pierwszeristwa pieszemu
lub rowerzyscie blokowac bedzie mozliwo$¢ jazdy na wprost ul. Wat Miedzeszynski.
Dodatkowo w rejonie wlotu ul. Rosiczki do ul. Wat Miedzeszynski zlokalizowano zjazd
do posesji tak blisko, ze linia warunkowego zatrzymania przed sygnalizatorem
zlokalizowana jest w jego osi.

Odpowiedz Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Dojazd do posesji zostanie odsuniety od skrzyzowania i zlokalizowany na
niezajmowanej dotad dziatce na wysokosci skrzyzowania DD20 z ul. Rosiczki, co
réowniez umoziiwi odsuniecie przejazdu rowerowego i przejécia dla pieszych od
krawedzi jezdni Walu Miedzeszyniskiego.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Niewtasciwe zakonfczenie lewego pasa ruchu na wylocie skrzyzowania Watu
Miedzeszynskiego z ul. Sitowie na przedtuzeniu pasa ruchu na wprost na wlocie.
Liczha paséw ruchu na wprost na odpowiadajacym sobie wlocie i wylocie
skrzyzowania powirna by¢ taka sama jak na cdcinku drogi przed skrzyzowaniem.
Redukcja paséw ruchu nie powinna sie odbywac¢ w strefie oddziatywania skrzyzowania
tylko na odcinku migdzy skrzyzowaniami, co pozwoli na zastosowanie wtaéciwego
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12.

1.3\

oznakowania tj. wczeéniejsze uprzedzenie o redukcji pasa ruchu z lewej strony.
Jednocze$nie z prognozowanych natezeri ruchu wynika, ze 1 pas ruchu moze by¢
niewystarczajacy.

Podobna sytuacja wystepuje na wylocie skrzyzowania Watu Miedzeszynskiego
z ul. Czarnuszki. Zmiana przekroju nastepuje na zbyt krétkim odcinku. Na tym
skrzyzowaniu nastepuje koncentracja zagrozen: potaczenie zmiany przekroju
(zanikajacy pas) - konieczno$¢ zmiany pasa na krétkim odcinku, przejscie dla
pieszych, zatoka autobusowa).

Stanowisko Projektanta: Rozwigzania te nalezy traktowa¢ jako tymczasowe. Zgodnie
z informacja i uzgodnieniami z Inzynierem Ruchu m.st. Warszawy planowana jest
przebudowa Watu Miedzeszynskiego. Rozwigzanie docelowe bedzie polegato na
budowie 2 jezdni po 2 pasy ruchu.

Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Przesunieto przejscie dla pieszych na drugq stroneg skrzyzowania.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Niebezpieczne wyznaczenie przejécia dla pieszych na skrzyzowaniu z ul. Sitowie
w miejscu, gdzie na wylocie zastosowano zanikajacy pas ruchu z lewej strony. Takie
rozwigzanie stanowi zagrozenie brd. Kierowca pojazdu zmuszany do wykonywania
dwéch czynnosci jednoczednie - obserwujac w lusterku mozliwos¢ zmiany pasa ruchu
moze nie zauwazy¢ przechodnia i moze na niego najecha. Z uwagi na wystgpowanie
przejécia dla pieszych przez jezdnie o przekroju 3+2 pasy ruchu + azyl, korzystne
jest zastosowanie sygnalizacji $wietinej.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Przeiécie dla pieszych przez ul. Wat Miedzeszynski na skrzyzowaniu z ul. Sitowie
zostanie przeniesione na drugq strone.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Niewtasciwa lokalizacja wjazdu z tacznicy t5 na Wat Miedzeszynski w bliskiej
odlegtosci za skrzyzowaniem z tacznicg 4, co powoduje, ze znak A-6d ostrzegajacy
o wiaczeniu sie drogi z prawej strony ustawiony jest jeszcze przed wczesniejszym
skrzyzowaniem. Ponadto wzajemna lokalizacja wiqczenia tacznicy t5 do Watu
Miedzeszyfiskiego i skrzyzowania tacznicy t4 z Walem Miedzeszyfiskim sprzyja
nieprawidtowym manewrom. Z facznicy £5 mozna wbrew przepisom skreci¢ w lewo
w Wat Miedzeszynski.

Stanowisko Projekianta: Uwaga uwzgledniona. Wprowadzono Kkorekig wigczenia
facznicy do ul. Wat Miedzeszynski.

Tut. Oddziat zalecit uszczegdtowié ww. wypowiedz.

Uzupetnienie odpewiedzi Projektanta po radzie technicznej w_sprawie Raportu:
Wydtuzono tacznice 5. W zwiazku z wydtuzeniem tacznicy zmienita sie lokalizacia
wjazdu na Wat Miedzeszynski. Obecna lokalizacja wykiucza mozliwos$¢ skretu w lewo
w Wat I‘~1iedzeszyr’15ki.a
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.Nieprawidtowa lokalizacja zjazdéw publicznych (warsztat samochodowy, nowo

wybudowany obiekt ustugowy z parkingiem) na odcinku wystgpowania dodatkowego
pasa ruchu w prawo na w/w skrzyzowaniu.
Odpowiedz Projekianta po radzie technicznej w sprawie Raporti:
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Rozwigzanie tymczasowe. W projekcie docelowym na tym odcinku dojazd do poses;i
zapewniony bedzie poprzez droge dojazdowa.
Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Usterki:

1.

Rozbudowany ukfad wezta z wieloma skrzyzowaniami na Wale Miedzeszyriskim
powoduje, ze pasy wylqczania rozpoczynajg sie tuz za skrzyzowaniami i wystepuje
problem z wtasciwym oznakowaniem kierunkowym, co moze utrudniaé jednoznaczne
rozpoznanie tego uktadu np. tablice E-1 zlokalizowane sg przed rozbudowanymi
skanalizowanymi skrzyzowaniami, a dotyczg dalszych skrzyzowan (tablica z kierunku
Pragi Potudnie zlokalizowana za ul. Sitowie pokazuje kierunek w lewo na S2 Terespol,
na trzecie w kolejnosci skrzyzowanie oddalone o 800 m od tej tablicy).

Stanowisko Projektanta: Rozwigzanie to wynika z ograniczen terenowych.

Tut. Oddziat zalecit uszczegotowié ww. wyjasnienie.

Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Tres¢ tablicy E-1 zostata uzupetniona. Na etapie PB nalezy przewidzie¢ i uzgodnic
oznakowanie ulic miejskich.

Tablica E-2b przewidziana przed weztem z kierunku zachodniego usytuowana zbyt
daleko tj. w odlegtodci 1200 m od poczatku pasa wytaczania (przed mostem).
Dla poprawy czytelnosci i powtérzenia informacji o dojezdzie do wezta zasadne jest
ustawienie tablicy pos$redniej.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raporty:

Uwaga wprowadzona. Ustawiono tablice E-2b posdrednig na konstrukcii bramowej
w odlegiosci 500m przed poczatkiem pasa wytaczania.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Niespdjnos¢ oznakowania pionowego z poziomym - niewtasciwa lokalizacja tablicy
E-2b na facznicy £2 diugosci ok. 400m. Duzo wczesniej wprowadzono oznakowanie
poziome - strzatki kierunkowe, a w tym miejscu moze by¢ jeszcze utrudnione
odczytanie tresci tablicy.

Odpowiedz Proiektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Uwaga wprowadzona. Ujednoliconc oznakowaiie poziome i pionowe.

Tut. Oddziat przyjgt powyzsze wyiasnienie Projektanta.

Niewtasciwa lokalizacja tablicy E-2b na Wale Miedzeszyhskim przed skrzyzowaniem
z tgcznicg k4 usytuowanej ok. 100 m za wiaduktem, cc moze utrudniaé odczytanie
informacji z odpowiednio wczesnej odleglosci umozliwiajgcej dokonanie bezpiecznego
manewru zmiany pasa ruchu.

Stanowisko Projektanta: Rozwigzanie to wynika z ograniczen terencwych.

Tut. Oddziat zalecit sprawdzi¢ widocznosc tablicy E-2b.

Odocwiedz Projektanta po radzie technicznej w spravvie Rapoitu:

Po analizie stwierdzono, Ze tablica jest widoczna z odleglosci ck. 250 m. Jest to
wystarczajqca odiegio$é na odpowiednio wczesng reakcjg.

Pas wylgczania z Watu Miedzeszyriskiego na tacznice t1 posiada dtugos¢ mniejszg od
najmniejszej wymaganej (zardwno odcinek zwalniania jak i klin), co moze pogarszad
warunki ruchu w obszarze wyjazdu z drogi.

Stanowisko Projektanta: Zastosowano kiin i pas wylaczania maksymalny, na jakie
pozwalajg warunki.

Tut. Oddziat zaiecit szczegbiowe wyjasnienie ww. problemu.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

W wezle typu WB zgodnie z §84:

1) droga wyzszej klasy, a przy drogach tej samej klasy droga o wigkszym natezeniu
ruchu powinna by¢ prowadzona bez zakibcer, natomiast do warunkdw lokalnych
powinna by¢ dostosowana droga nizszej klasy lub przy drogach tej samej klasy droga
o mniejszym miarodajnym natezeniu ruchu,

2) wyjazd z jezdni drogi, na ktérej relacje skretne odbywaja sie bezkelizyinie,
powinien poprzedzac wjazd na nig,

3) wyjazd i wjazd na jezdnie drogi, na ktérej relacje skretne odbywajg sie
bezkolizyjnie, powinny by¢ usytuowane po prawej stronie tej jezdni,

4) wyjazd i wjazd, o ktérych mowa w pkit 3, powinny by¢é wyposazone w pasy
wytgczania i wigczania, z zachowaniem wymagan, o ktérych mowa w § 94 i § 96,
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10.

5) potaczenie tacznicy z drogq nizszej klasy powinno odbywac sie na skrzyzowaniu.
Zgodnie z w/w zapisami warunkdéw technicznych pasy wiaczania/wytaczania na drodze
wyzszej klasy, czyli S2 spetniajg wymagania, o ktérych mowa w § 94 i § 96. Na

potaczeniu tacznicy z Watem Miedzeszynskim przyjeto parametry zgodnie z § 67.1.

dla dodatkowego pasa dla pojazddw skrecajacych w prawo na skrzyzowaniu, ktéry

sktada sig z :

1) Odcinka zmiany pasa ruchu o odlegtosci okreélonej w § 66 ust.3 pkt 1 i dla
predkosci miarodajnej Vm=70 km/h (Vm dla ul. Wat Miedzeszynski) wynosi ona
30 m,

2) Odcinka zwalniania o dtugosci nie mniejszej niz okreslona w tabeli w § 67 ust.3
pkt 2 i dla predkosci miarodajnej Vm=80 km/h (Vm=70 km/h jak dla ul. Wat
Miedzeszynski w tabeli nie wystepuje) wynosi 35 m,

3) Odcinka akumulacji, jesli skrzyzowanie jest wyposazone w sygnalizacje $wietlng
lub na jego wlocie jest wyznaczone przejécie dla pieszych. W naszej sytuacji nie
ma sygnalizacji i przejscia dla pieszych zatem odcinek akumulacji nie wystepuje.

Dodatkowo § 67 ust.5 mowi, ze w momencie przebudowy odcinek zmiany pasa ruchu

moze by¢ zmniejszony do 15 m.

Reasumujac, dodatkowy pas dla skrecajacych w prawo na skrzyzowaniu dla
ul. Wat Miedzeszyniski gdzie Vm=70 km/h powinien wynosi¢ klin 30 m + odcinek
zwalniania 35 m. W projekcie przyjeto klin 35 m + odcinek zwalniania 75 m, czyli
wartoéci zdecydowanie wyzsze od minimalnych. Parametry dostosowano do
warunkow lokalnych na drodze nizszej klasy.

Poprowadzone ciagi pieszo-rowerowe wzdtuz ui. Ogérkowej oraz drogi rdwnolegtej do

Watu Miedzeszyriskiego (przebieg komunikacii autcbuscwej) zlokalizowano

bezpoérednio przy krawedzi jezdni, podczas gdy powinno sie je lokalizowac

oddzielone od jezdni pasem zieleni. Odseparowanie w ten sposob ruchu pieszego, jak
réwniez rowerowego od samochodowego jest korzystne z uwagi na brd.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Rozwigzanie to wynika z ograniczef terenowych, natomiast nawierzchnia Sciezki

posiada 2,5 m szerokosci przez co, nie ogranicza skrajni ruchu samochodowego

i rowerowego.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Zbyt krétka odlegtos¢ pomiedzy skrzyzowaniami nra ul. Rosiczki z Watem

MiedzeszyfAskim oraz z DD 21 (obstugiwac bedzie ruch z obszaru siegajgcego do

ul. Tawutkowej), co moze powcdowal pogorszenie warurkdw ruchu przez utrudnione

wjazdy i wyjazdy z w/w skrzyzowan. Podobna sytuacja wystepuje na ul. Czarnuszki,
wzdtuz ktérej powstaja kolejne zabudowania szeregowe czy jednorodzinne.

Odpowiedz Projektanta po radzie technicznej w sprawie Rapoertu:

Jest to rozwigzanie tymczasowe. W etapie docelowym, ady Wat Miedzeszynski

zostanie przebudowany do przekroju dwujezdniowego uktad kornunikacyjnv w tym

rejonie ulegnie zmianie. Konieczne zamieszczenie w PFU informacji o wprewadzeniu
zmiany na drugim pustepowaniu srodowiskowym.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta i zalecit zamie$¢ w PFU

stosownych informacji w ww. zakresie.

Brak odwietlenia na wlocie skrzyzcwania Watu Miedzeszynskiego = ul. Rosiczki na

odcinku ok. 100 m.

Odpowiedz Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Usterka zostanie skorygowana.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Zjazdy techniczne usytuowane na dodatkowym pasie do skretu w prawo z Watu

Miedzeszynskiego na facznice £4 oraz na wjezdzie z tgcznicy £3, co moze powodowaé

zaktocenia w ruchu w cbszarze wezia.

Odpowiedz Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Brak moziiwoéci innego usytuowania zjazdow. Sa to dojazdy do obstugi/konserwacji
zbiornikdw retencyjnych, ktére beda uzywane sporadycznie.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

Kat przeciecia sie drég lokainych na skrzyzowaniach z Watem Miedzeszynskim jest
niekorzystny i powoduje zwiekszenie powierzchni skrzyzowania (zbyt duze rozsuniecie
wysp dzielgcych $rodkowych, diuzsze przejscia pieszych przez jezdnig, wydtuzona
droga dojs$é do w/w przej$¢ w wyniku ich znacznego odsuniecia od krawedzi drogi
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poprzecznej). Powyzsze rzutuje na brak mozliwoéci zastosowania optymalnego
programu sygnalizacji $wietlnej.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Skrzyzowanie z ul. Wat Miedzeszyniski z ul. Ogérkowa zostanie w miare mozliwosci
wyprostowane. Skrzyzowanie z ul. Czarnuszki jest rozwigzaniem tymczasowym
wynikajgcym z ograniczen terenowych. Docelowy przebieg ul. Wat Miedzeszynski
spowoduje catkowitq przebudowe tego skrzyzowania.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta. Zwrdcit sie réwniez o opinie
do Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.

15. Niekorzystna lokalizacja =zatoki autobusowej na ul. Ogérkowej na wylocie
skrzyzowania z Walem Miedzeszyiiskim wyznaczonej na tuku poziomym o matym
promieniu, co utrudnia widocznos¢ dla kierowcy autobusu podczas wlgczania sie do
ruchu.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Wyprostowanie skrzyzowania ul. Wat Miedzeszyriski z ul. Ogérkowa spowoduje, ze
zatoka autobusowa zlokalizowana bedzie na odcinku prostym.

Tut. Oddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta. Zwrdcit sig réwniez o opinie
do Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.

Wezet , Patriotéw"”
Bledy:

1. W wezle zaproponowano niekorzystne rozwigzania geometrii lacznic o matych
promieniach tukéw poziomych wynoszacych 30 m, 23,50 m i 40 m. Dla takiego
przebiegu w tukach zastosowano tgcznice dwukierunkowe. Tak mate promienie tukéw
poziomych nie zapewniajg przejezdnosci. Dodatkowo, ze wzgledéw bezpieczeristwa
ruchu na fgcznicach dwukierunkowych kierunki ruchu powinny byé fizycznie
rozdzielone (oddzielone pasem dzielacym i bariera ochronng).

Cdpowied? Projektanta pe radzie technicznej w sprawie Raportu:

Ze wzgledu na ograniczenia terenowe zaproponowano w/w promienie tukéw dla
tacznic taczacych drogi lokalne a nie bezpodrednio droge ekspresowa. Nastepnie drogi
lokalne i zbiorczo-rozprowadzajace wprowadzajg ruch do trasy ekspresowej na
promieniach 1100, 1200 m poprzez pasy wiaczania/wylaczania, Promienie tukéw sg
zgodne z przepisami. Na tukach zaprojektowano zgodne z przepisami poszerzenia,
ktére zapewniaja przejezdnos¢ na tacznicach.

Ze wzgledu na niskie predkosci, mate potoki, ograniczenia terenowe nie widzimy
potrzeby i uzasadnienia dla fizycznego rozdzielania kierunkéw ruchu na tacznicach.
Tut. Cddziat przyjat powyzsze wyjasnienie Projektanta.

2. Poziom bezpieczefistwa wezta pogarsza geometiia tacznic, ktéra nie pozwala na
rzeczywista mezliwos¢ stopniowania predkesci. Z dwupasowych jezdni zbierajaco-
rozprowadzajacych skrecamy w prawo w ciasne tuki tacznic. Grozi to wypadnieciem
z tuku.
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powodowac utrudnienia w ruchu (zatrzymania pojazdéw) i wystepowanie zdarzen
drogowych. taczne natezenie 1190 P/h wskazuje na potrzebe zastosowania tacznicy
dwupasowej.

Stanowisko Projektanta: Uwarunkowania lokalne, w postaci ul. Drozdowej po stronie
pétnocnej, ograniczaja mozliwosci ksztattowania uktadu drogowego.

Zwracamy uwage, ze zgodnie z zatozeniem Projektanta wszystkie drogi dojazdowe do
rond sg elementem uktadu lokalnego, wiec 9 nie jest tacznica a drogq co najwyzej
klasy Z, ograniczong kraweznikiem i predkoscig projektowa 30km/h, co jest zgodne
z WT.

Tut. Oddziat poprosit o uszczegétowienie wypowiedzi.

Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
tacznica £9 jest jednopasowa brak mozliwosci wydtuzenia pasa wigczania.
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. Niewfasciwe rozwigzanie na wlocie A ronda S2, gdzie wyznaczono 2 pasy ruchu
w prawo (1 wydzielony, 1 wspdlny z pasem na wprost) na tacznice wjazdowa £9.
Kiedy na wlocie ronda wystepuje duze natezenie ruchu w prawo (>100 P/h),
dopuszcza sie mozliwosé przeprowadzenia skretu w prawo do najblizszego wylotu
poza jezdnig ronda. Z prognozowanych natezed (380 P/h) wynika, ze
przeprowadzenie skretu w prawo poza jezdnig ronda jest uzasadnione, natomiast
niewtasciwe jest umozliwienie skretu w prawo jeszcze z pasa na wprost, przez co
pojazdy decdatkowo beda obcigza¢ ruch na samym rondzie. Przyjeta na wlocie
segregacja ruchu nie jest stosowana na rondach.
Stanowisko Projektanta: Rozwigzanie zostanie przeanalizowane.
Tut. Oddziat poprosit o uszczegdtowienie wypowiedzi.
Uzupeinienie odpowiedzi Proiektania po radzie technicznei w sprawie Raportu:
Wprowadzono korekig organizacji ruchu, skret w prawo bedzie odbywat sie tyiko ze
skrajnego prawego pasa.
Zbyt bliska odlegtos¢ na ul. Patriotéw (kl. Z) pomiedzy skrzyzowaniami z facznica £8
(rondo S2) i z ul. Drozdowa (XI. L}. Odlegto$¢ ta wynosi ok. 100 m i jest mniejsza niz
wymagane przepisami 156 m w wyjatkowych przypadkach. Ponadto niekorzystny jest
kat przecigcia si¢ drég na skrzyzowaniu ul. Patriotdw z ul. Drozdowa (projekt nie
przewiduje zmiany geometrii skrzyzowania). Rowniez zbyt biiska odlegtos¢ wystepuje
pomigdzy rondem S4 i ul. Lokalng (85 m w osi), ktéra w projekcie opisana zostata
jako zjazd indywidualny (w terenie oznakowanie wskazuje na skrzyzowanie).
Powyzsze skrzyzowania wystepuja w obszarze oddziatywania wezta i moga
negatywnie wplywaé na poziom bezpieczeAstwa i warunki ruchu podstawowego
uktadu drogowego - droga S2 i droga poprzeczna (ul. Patriotéw).
Stanowisko Projektanta: Uwarunkowania terenowe uniemozliwiajq zmiane iokalizacji
skrzyzowan. Zmiana lokalizacji wlotu ul. Drozdowej wymagataby znacznego
zwigkszenia zakresu opracowania i dodatkowych wyburzen.
Tut. Oddziat poprosit o uszczegétowienie wypowiedzi.
Odpowiedz Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Projektant podtrzymuje wczesniejsze zdanie. W osiach pomiedzy rondami jest
zachowana odlegto$¢ 150m. Pierwsza cze$¢ uwagi dotyczy odlegtodci od rond do
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ul. Drozdowej. Zmiana lokalizacji wlotu ul. Drozdowej wymaga dodatkowych
wyburzed (m.in. Mlodziezowy Osrodek Wychowawczy nr3) i zwiqkszenia zakresu
opracowania. W przypadku ul. Lokalnej o ktérej mowa w drugiej czesci uwagi mozliwe
jest zlikwidowanie tego skrzyzowania co spowoduje niekorzystne dla mieszkancow
objazdy ulicami Dusznicka lub Gruntowa jednak powyzsze rozwigzanie nie byto
przedstawiane na konsultacjach spotecznych. Ze wzgledu na zabudowe jednorodzinng
zardowno ul. Lokalna jak i ul. Drozdowa nie sa duzymi generatorami ruchu co
zmniejsza ryzyko zdarzen niebezpiecznych.

Usterki:

1. Zaproponowano rozwigzanie wezlta z 4 rondami, zlokalizowanymi w bliskich
odlegtosciach, z niesymetrycznym przekrojem ul. Patriotéw, z brakiem na
ul. Patriotébw wydzielonych paséw dla duzych relacji skretnych, co powoduje
koniecznoéé zastosowania oznakowania kierunkowego o duzym zageszczeniu i ze zbyt
duza_ ilodcig, informacji. W konsekwencji moze to pogarszac czytelnos¢ catego uktadu
drogowego w obszarze wezta.

Stanowisko Projektanta: Uwarunkowania terenowe uniemozliwiajg zmiang lokalizacji
skrzyzowan. Doprowadzenie uktadu drogowego do zalecen audytoréw wymagatoby
znacznego zwiekszenia zakresu opracowania i wyburzed. Zaproponowany przez
Projektanta ukiad drogowy pozwala zachowad wiekszos¢  istniejagcej zabudowy
ustugowo-mieszkaniowej w rejonie wezta.

Tut. Oddziat popresit o doprecyzowanie wypowiedzi.

Uzupetnienie odpowiedzi Proiektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Zostang wprowadzone strzaiki kierunkowe, tred¢ znakéw zostanie zoptymalizowana
pod katem tresci.

2. Na wlocie C ronda S2 tablica E-2b usytuowana jest zbyt blisko ronda zamiast na
poczatku dodatkowego pasa ruchu.

Odpowiedz Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Uwaga wprowadzona.
Tut. Oddziat przyjat wyjasnienie Projektanta.

3. Prognoza natezeh ruchu nie zaktada wykorzystania wezta do przejazdu przez tory
kolejowe ruchu lokalnege, mimo ze planowane jest zamkniecie najblizszego przejazdu
w rejonie ul. Drozdowej.

Odpowiedz Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Zdaniem Projektanta ewentualny wzrost natezen ruchu nie bedzie znaczacy.

W celu usdciélenia naszej cdpowiedzi infcrmujemy, ze Analiza i prognoza ruchu dla
Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezla ,Putawska” do wezta
,Lubelska”" zostata wykonana z wykorzystaniem warszawskiegc modelu ruchu oraz
krajowego modelu ruchu. Model ruchu, na bazie, ktérego zostaty wykonane analizy
wielkoéci prognozowanego ruchu, jest oparty na ,Warszawskim Modelu Ruchu”. Model
jest stosowany przez jednustki planistyczne Urzgdu Miasta Stotecznego Warszawy do
opracowan studialnych, w zakresie komunikacji indywiduainej i zbiorowej w obszarze
miasta oraz obszaréw podmiejskich. Gtdbwnym celem zastosowania modelu krajowego
v analizie bylo cszacowanie wielkesci ruchu preognozowanege oraz rczktaddw
przesirzennych ruchu w kolejnych horyzontach czasowych prognozy, na wiotach drég
krajowych i wojewddzkich do obszaru aglomeracji warszawskiej. Otrzymane wielkosci
zostaly nastepnie wprowadzone do warszawskiego modelu ruchu, jako ruch
tranzytowy w stosunku do obszaru aglomeracji, oraz ruch zrédtowo - docelowy, czyli
taki, ktéry rozpoczyna lub konczy swojq podréz w aglomeracji warszawskiej. Macierze
ruchu obliczono oddzielnie dla podrézy rozpoczynanych i konczonych wewnatrz
obszaru analizy {podroze wewnetrzne) oraz tych rozpoczynanych i keAczonych na
granicy obszaru lub przebiegajgcych tranzytem przez obszar {podréze zewnqtrzne)
Reasumujgc — wartosci ruchu wygenerowane w prognozie uwzgledniaja zaréwno ruch
lokalny jak i ruchu tranzytowy.

Prognoza ruchu zostata zatwierdzona przez GDDKIiA pismem nr GDDKIA-DS.-
WPR/4083/130/RW/12.

Tut. Oddziat przyjat wyjasnienie Projektanta.

4. Z rysunkéw pizejezdnosci wynika, ze zastosowane ronda mate o srednicy zewnetrznej
D=29 (35) m sa na granicy przejezdnosci. Dia poprawy przejezdnosci bez
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pogarszania bezpieczeristwa ruchu korzystniejsze jest przyjecie wigkszej Srednicy do

ok. 35 (40) m.

Stanowisko Projektanta: Uwarunkowania terenowe uniemozliwiajg zwiekszenie

$rednicy projektowanych rond (patrz odpowiedz do usterki nr 1)

Tut. Oddziat poprosit Projektanta o doprecyzowanie wypowiedzi.

Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Wyloty zostaty poszerzone o dodatkowa opaske, ktéra zostanie wykonana z kostki

granitowej, tak aby zniechecata kierowcéw samochoddéw osobowych do najezdzania

na nig.

Niekorzystny przekréj dwupasowy na wylocie C z ronda S1 oraz na wylocie A z ronda

S4, na ktérych natezenie ruchu wynosi odpowiednio 800 P/h i 680 P/h, ponadto

wyznaczono droge rowerowaq. Jezeli nie wynika to z natezeri ruchu (powyzej 1200

P/h) i kiedy wystepuje ruch rowerzystéw i pieszych, korzystniejsze sg wyloty

jednopasowe. Dodatkowo zakoRczenie pasa ruchu na wylocie z ronda S1 wyznaczono

bezposrednio na wylocie poprzez redukcje pasa na wprost na wlocie, po ktérym

pojazdy beda poruszac sie z wieksza predkoécia. W sytuacji koniecznodci redukgji

paséw ruchu, nie powinna sie ona odbywaé na wylocie skrzyzowania (ronda), tylko

W miejscu pozwalajagcym na wczesniejsze uprzedzenie stosownym oznakowaniem

i jednoczesdnie zakonczenie tego pasa nastgpuje z lewej strony. Na wylocie z ronda S4

warunki ruchu dodatkowo pogarsza¢ bedzie lokalizacja na odcinku zakoriczenia

lewego pasa ruchu skrzyzowania z ul. Lokalna.

Stanowisko Projektanta: IloS¢ oraz geometria paséw ruchu wlotéw skrzyzowan

zostata przyjgta tak, aby zapewni¢ przepustowoéé oraz przejezdnodé poszczegdlnych

wlotéw dla przyjetych prognoz ruchu.

Tut. Oddziat poprosit Projektanta o doprecyzowanie wypowiedzi.

Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Dodatkowo zrezygnowano z przeprowadzania ruchu rowerowego na dwupasowych

wylotach z rond w celu ograniczenia liczby punktéw kolizji. Zmodyfikowano przebieg

Sciezek rowerowych.

. Niewtasciwa lokalizacja zjazddw do zbiornikéw infiltracyjnych na facznicach £2 i k5, na
ul. Patriotéw na wylocie z ronda S4 na pasie poza jezdnig dla skretébw w prawo, co

moze powodowac zaktdcenia w ruchu w obszarze wezta.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Zjazdy, o ktérych mowa to zjazdy techniczne do zbiornikdw i przepompowni. Zjazdy

beda zamknigte brama. Dostep beda miaty jedynie stuzby techniczne, ktoére beda

korzystac z w/w zjazdéw kilka razy w roku, cc nie bedzie powodowac zaktdceh

w ruchu w obszarze wezta. Jest to rozwigzanie powszechnie stosowane w celu

zapewnienia obstugi zbiornikéw i innych urzadzern zlokalizowanych w weztach

drogowych.

Tut. Oddziat przyiat stancwisko Prcjektanta.

Niewtadciwa geometria wlotu C na rondzie S3, gdzie krawed? jezdni {tarcza) nie ma

xsztartu kota. Z tq krawedzig powinna sie stykaé wyokigglenie naroznika jezdni

6 nawierzchni niedogodnej dla samochodéw osobowych.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Geometria wlotv C na rondzie S2 zostanie poprawicna.

Tut. Oddziat przyjat stanowisko Projektanta.

. Zbyt krétka wyspa dzielgca na wlocie B ronda S4, ktéra rozpoczyna sie za przejsciem
dla pieszych i drogg dla roweirdéw, bez mozliwosci wyznaczenia azylu, ktéry powinien

by¢ zastosowany dla podniesienia bezpieczefistwa pieszych i rowerzystéw.

OdpowiedzZ Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Rozwigzanie zostanie poprawione.

Tut. Oddziat przyjat stanowisko Projektanta.

. Niewtasciwe wigczenie drogi rowerowej na ul. Patriotéw na wylocie z rond S1,S3i 54,
stycznie do drogi, przy ograniczonej widocznosci, co moze powodowac wjazd pod kota

samochodu. Wiaczenie do drogi powinno by¢ podgiete, aby mozliwe byto zatrzymanie

sig rowerzysty w miare poprzecznie do drogi w celu iepszej obserwacji

nadjezdzajacych pojazdow.

Stanowisko Projektanta: Zdaniem Projektanta wilaczenia drogi rowerowej do ui.

Patriotéw sg prawidtowe. Dodatkowo, z uwagi na bliskoéé przejazdu przez jezdnie

Kierowca samochodu nie bedzie zaskoczony pojawieniem si¢ rowerzysty na jezdni.
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10.

Odgiecie wlotéw albo poprowadzenie $ciezki rowerowe]j przy jezdni nie jest mozliwe
ze wzgledu na ograniczenia terenowe - tereny kolejowe.

Tut. Oddziat zalecit Projektantom skorygowanie rozwigzania.

Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Wiaczenia drég rowerowych zostaty przeprojektowane i beda sie odbywaty
w obszarze najblizszych skrzyzowan.

Tut. Oddziat przyjat wyjasnienie Projektanta.

Niekorzystny przebieg ciagu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Patriotow bezposrednio
przy jezdni. Dla podniesienia bezpieczefistwa pieszych i rowerzystéw korzystniejsze
jest oddzielenie ciggu rowerowego od jezdni pasem zieleni, jak rowniez zasadne jest
oddzielenie ciggu rowerowego od ciggu pieszego nawet minimalnym pasem zieleni.
Odpowiedz Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Uwarunkowania terenowe uniemozliwiajg zmiane usytuowania drég rowerowych.

Tut. Oddziat przyjat stanowisko Projektanta.

Pozostate uwagi:

Bledy:

1.

Na skrzyZzowaniu (rondo) ul. Ptaskowickiej z ul. Pileckiego poprowadzono przejazdy
rowerowe po niewtasciwej, zewnetrznej stronie skrzyzowania. Prawidtowe rozwiazanie
zastosowano na skrzyzowaniu (rondo) ul. Ptaskowickiej z Al. KEN.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
W projekcie uwzgledniono dowigzanie do stanu istniejacego, w ktérym przejscie dla
pieszych jest usytuowane blizej tarczy skizyzowania niz przejazd dla roweréw.

Tut. Oddziat przyjat wyiasnienie Projektanta.

Na przeiezdzie drogowym WD 03-09 w ciagu ul. Sytej kl. Z tuk poziomy wyznaczono
za tukiem picnowym, co moze powodowaé zaskcczenie kierowcy nagtg zmiang zwrotu
kierunku jazdy i prowadzi¢ do wypadniecia pojazdu z drogi na tuku, jak réwniez do
wijazdu na rondo ze zbyt duzg predkoscia, zwtaszcza ze zastosowano rondo o $rednicy
zewnetrznej D=21m czyli mini rondo, podczas gdy na drodze klasy Z powinno sie
stosowa¢ co najmniej ronda mate o D w przedziale 26m (22m) - 40m(45m). W ciagu
ul. Sytej przewiduje sie kemunikacje autobusowa, co dodatkewn moze pogarszac
warunki ruchu na przedmiotowym odcinku drogi.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Od najwyzszego miejsca na tuku pionowym nad S2 do poczatku tuku w pianie jest
prawie 140m., wiec nie moze by¢ mowy o zaskoczeniu tukiem poziomym. Wiasnie ta
odlegto$¢ (teren zabudowany - dopuszczalna predkos¢ to 50 km/h) i dobra
dostrzegalnoéé¢ skrzyzowania umieszczonego na fuku wklestym pozwala na
odpowiednio wczesne zareagowanie Kkierowcy. Wtasnosci  ruchowe Mini Ronda
wptywaja na poprawe bezpieczefistwa ruchu przy zatamanym przebiegu drogi
nadrzednej. Takie ronda same w sobie powoduja ograniczenie predkosci
i uspokojenie ruchu. ,

JWYTYCZNE PRIOEKTOWANIA SKRZYZOWAN DROGOWYCH, Cze$¢ II RONDA"
lokalizujg Mini Ronda m. in. na ulicach klasy Z. Zaprojektowanie Matego Ronda
zamiast Mini Ronda wymusitoby zwiekszenie $rednicy zewnetrznej do min. 26m, ktére
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powinno mie¢ juz wyniesiong ziemng wyspe érodkowa. Wymagania widocznoéci na
rondzie oraz konieczno$¢ zapewnienia przejezdnoéci zmusityby do zaprojektowania
bardzo szerokiego pierécienia, co w praktyce spowodowatoby znaczne zmniejszenie
srodkowej wyspy ziemnej. Dodatkowo Mate Rondo zwiekszytoby zajetos¢ terenu.

W Polsce funkcjonujg Mini Ronda razem ze zbiorowa komunikacjg miejskg i nie
obserwuje sig trudnosci z przejazdem nawet pojazdéw cztonowych przy bardzo duzym
natezeniu ruchu na wszystkich wlotach. (Przyktad: skrzyzowanie ulic Zwolenskiej
i Szpotanskiego oraz Zwolenskiej i Mréwczej w Warszawa-Miedzylesie).

Tut. Oddziat przyjat wyjasnienie Projektanta.

3. Na wilotach ronda ul. Sytej z drogg DD12 brak wysp kanalizujgcych, co pogarsza

bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw.

Odpowiedz Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Z wysp zrezygnowano na wlotach ulic, na ktérych jest wrecz znikomy ruch pojazdéw.
Droga DD12 jest slepc zakoriczona na dojezdzie do zbiornika i w zasadzie bedzie
dojazdem do posesji na dziatce ewidencyjnej nr 7, oraz ciagiem rowerowym wzdiuiz
obwodnicy. Po drugiej stronie ronda do odcinka ul. Sytej odchodzacej od
skrzyzowania z ul. Syta/Metryczna, podtaczonych jest tylko okoto 10 zabudowanych
posesji korzystajacych z w/w skrzyzowania. Dodatkowo wyspy w tych miejscach
bylyby utrudnieniem cla przejezdnosci samochodéw ciezarowych (z wywiadu na
miejscu wynika, ze 1-2 razy w ioku przyjezdza zestaw czionowy z weglem -
produkcja ogrodnicza). Mozna rozwazy¢ 1-2 centymetrowe wyniesienie z kostki
brukowej w miejscach malowanych powierzchni wytaczonych z ruchu (nie wiecej,
poniewaz wystepuje poprzeczny przejazd dla rowerdw).

Tut. Oddziat zaakceptowat wyjasnienie Projektanta.

Bariery ochronne prowadzone po obu stronach ui. Sytej w ciagu przejazdu drogowego

WD 03-09, natomiast brak jest barier na samym wiadukcie. Taka sama sytuacja

wystegpuje na przejazdach drogowych WD 05-03 w ciggu ul. Mozaikowej i WD 05-07
w ciqgu ul. Izbickiej. Na w/w wiaduktach brak jest rowniez balustrad chroniacych ruch
pieszych i rowerzystéw. Ponadto na ul. Sytej brak jest barier ochronnych
zabezpieczajacych wypadnigcie z drogi do zbiornika ZB13A, w szczegdlnodci na
przedtuzeniu toru jazdy na tuku drogi DD13.

Odpowiedz Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Uwaga wprowadzona.

Tut. Cddziat przyjat wyjasnienie Projektanta.

Niekorzystna lokalizacja zatoki autobusowej przed rondem w konsekwengji przyjetej
lokalizacji ronda blisko wiaduktu w ciagu ui. Sytej. Skutkiem powyzszego jest
wyznaczenie dodatkowege przejscia dla pieszych pomiedzy zatokami autobusowymi
w odlegtosci 70m od przejscia dla pieszych zlokaiizowanego przy rondzie,
a w obszarze zabudowanym na drogach jezdniowych odlegtoéci miedzy przej$ciami
nie powinny by¢ mniejsze niz 100. Takie rozwigzanie powoduje koniecznogé
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dodatkowego oznakowania znakami ostrzegawczymi, a na wylocie ronda znak A-16
ustawiony bedzie tuz za znakiem D-6, przez co kierowca moze odebrad to jako
pomyike.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Warunki Techniczne dopuszczaja w przypadku przebudowy albo remontu drogi inne
usytuowanie zatok niz zalecane. Chcac usytuowal zatoke za skrzyzowaniem z ul.
Syta/Metryczng konieczne by byto ztagodzenie niwelety ul. Sytej na zjezdzie
z wiaduktu, co wiazatoby sie z trudnoscia wykonania skrzyzowania, oraz
spowodowatoby znaczne zwiekszenie zakresu przebudowy ul. Syte;. Maksymalne
pochylenie zatoki dla drég klasy Z wynosi 4%. Jednoczesnie umiejscowienie zatoki za
tukiem poziomym spowoduje wiaczanie sie¢ do ruchu przy braku widocznosci
nadjezdzajacych pojazdéw zjezdzajacych z ronda, co uwazamy za duzo bardziej
niebezpieczne. Zatoki autobusowe zostaty usytuowane z przesunigciem w kierunku
ruchu wzgledem siebie, oraz na odcinku prostym, na ktérym nastgpuje znaczna
redukcja predkosci pojazdéw z uwagi na projektowane Mini Rondo. Odsunigto zatoki
autobusowe od skrzyzowania i uzyskano odlegto$¢ miedzy przejsciami na poziomie
100m.

Tut. Oddziat przyjat wyjasnienie Projektanta.

6. Skrzyzowanie drogi rowerowej z drogg DD12 w miejscu 0 ograniczonej widocznosci

(tuk poziomy i skarpa wiaduktu w ciagu ul. Sytej).

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Projektowany fuk R=30m na DD12 zapewnia widoczno$¢ na tuku w planie dla Vp=30
km/h (Vm=40km/h). Podlaczenie drogi rowerowej do DD12 wystepuje na
zewnetrznei czedci tuku i w tej svtuacii zapewnia dla zjezdzajacych z drogi rowerowej
na DD12 wzaiemna widoczno$¢ z pojazdami jadacymi od strony ronda jak
i nadjezdzajacymi od strony zachodniej.

Tut. Oddziat przyjat wyjasnienie Projektanta.

7. Brak widocznosci na wlocie drogi podporzadkowanej DD24a do drogi
z pierwszenstwem przejazdu w ciggu przejazdu drogowego WD 05-11 (ul. Zabawna).
W polu widocznoéci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania usytuowane sg bariery
ochronne.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Bariera zostata skrécona w celu uzyskania widocznosci.
Tut. Oddziat przyjat wyjasnienie Projektanta.

8. Na drogach dojazdowych o szerokosci 3,5 m nie wykonano mijanek - np. na odcinku
ponad 700 m drogi DD6, na drogach DD9 czy DD10 i innych.

Stanowisko Projektanta: Przekrdj normalny umozliwia wymijanie sig pojazdéw na
catej dtugosci wszystkich drég, poniewaz przekroj norma'ny przewiduje szerokos¢ dla
ruchu 5,50m, tzn. 3,50m nawierzchni bitumicznej oraz 2 x 1,0m ulepszonego pobocza
Z niezwigzangj mieszanki kruszywa.

Tut. Oddziat zalecit wprowadzenie na dregach dcjazdewych przekroju o szerokosci
5,0m nawierzchni bitumicznej + 2x0,75 uiepszunego pubucza.
Uzupetnienie odpowiedzi Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:
Na drogach dojazdowych ostatecznie przyjeto przekrdj o szerokosci 5,0m nawierzchni
bitumicznej + 2x0,75 ulepszonags pobocza.

Usterki:

1. Niwelety drég poprzecznych (np. ul. Tawutkowej, ul. Zabawnej) maja spadki 6%.
Takie pochylenia podiuzne powoduja problemy w ksztattowaniu chodnika i sg
niebezpieczne dla rowerzystéw (najechania na rowerzystg, gdy on ma problemy
z pokonaniem wzniesienia, o czym $wiadcza wymagania dla Sciezek rowerowych, na
ktérych pochylenie podtuzne nie pewinne przekraczac 5%).

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Przyjete pochylenie wynika z ograniczonej dostepnosci tereny oraz koniecznosci
powigzania projekiowanych ulic z istniejacq infrastruktura. Zastosowanie pochylenia
5% spowoduje wydtuzenie trasy a tym samym ingerencje w nowe dziatki nie objete
decyzjg o srodownskowych uwarunkewaniach.

Przepisy méwia, ze pochylenie podiuzne $ciezek rowerowych nie powinno przekraczad
5% ale w wyjatkowych sytuacjach dopuszczajg wigksze, nawet do 15%. Projekt
zostat skorygowany w mozliwym zakresie i obecnie maksymaine pochylenie wynosi
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niecate 6%. Nalezy zaznaczy¢, ze odcinki o takim pochyleniu sg nieznaczne
w poréwnaniu z dtugoscig catej ulicy. Dodatkowo szeroko$¢ jezdni na tych odcinkach
jest wigksza od szerokosci istniejacej jezdni a przyjeta geometria spetnia wymagania
zwigzane z zapewnieniem widocznosci na zatrzymanie. Zdaniem Projektanta takie
rozwigzanie jest catkowicie bezpieczne. Dalsza korekta pochylenia wigzata sie bedzie
Zs

Ulica Tawutkowa:

- koniecznoscig przebudowy zjazdu na dziatke nr 14. Ze wzgledu na znaczng réznice
wysokosci  (okoto 1m) wykonanie normatywnego zjazdu bedzie wigzato sie
z ingerencja w gtab dziatki okoto 20m. W miejscu zjazdu niweleta ulicy Tawutkowej
bedzie miata znacznie wieksze pochylenie (okoto 5%). Obecnie jest to dziatka na
ktérej odbywa sie produkcja roslin, wystepuje tam ruch samochodéw dostawczych
i ciezarowych.

- lokalizacjq skrzyzowania z drogg dojazdowg DD20b na duzym pochyleniu ulicy
Tawutkowej (5%), korekta lokalizacji skrzyzowania wigze sig z korekta linii
rozgraniczajgcych i dalszg ingerencje w nowe dziatki.

- koniecznoscigq przebudowy skrzyzowania z ulicg Brodnicka oraz dalszg ingerencje
w zabudowang dziatke numer 7.

_Ulica Zabawna:

- lokalizacjg skrzyzowania z drogg dojazdowa DD24a na duzym pochyleniu ulicy
Zabawnej (5%), korekta lokalizacji skrzyzowania wigze sie z korektg linii
rozgraniczajacych i dalszg ingerencje w nowe dziatki.

- likwidacjg wejs¢ na pesesje (furtek) 62/46 i 62/47, w zwigzku ze znaczng réznicg
wysokosci.

Przyjeto do wiademosci stanowisko Projektanta.

Niewtasciwa lokalizacja zbiornikéw retencyjnych ZB12 i ZB13 na wprost zakohczenia

drég DD11 i DD12 prowadzonych dtugim odcinkiem prostym, co moze skutkowad

wpadnigciem do nich (siatka ogrodzeniowa nie stanowi zabezpieczenia dla pojazdéw).
Odpowiedz Projektanta po radzie technicznei w sprawie Raportu:

Zbiorniki ZB12 i ZB13 bedq zbiornikami krytymi.

Przyjeto do wiadomosci stanowisko Projektanta.

. Zbyt mata odlegto$¢ w rejonie przejazdu drogowege WD 05-03 (ul. Mozaikowa)

pomiedzy skrzyzowaniami drég DD nra ul. Brodnickiej oraz ul. Szafirowej (ok. 30m
w osi) w obszarze skrzyzowan tych ulic z ul. Mozaikowg. Mata odiegtoé¢ pomiedzy
w/w skrzyzowaniami oraz niekorzystny kat przeciecia powyzszych drég moze
pogarszac¢ warunki ruchu w tym obszarze.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Przyjete rozwigzanie wynika z ograniczonej dostepnosci terenu oraz koniecznodci
obstugi sasiadujacych z inwestycja dziatek. Kat przeciecia projektowanych drég
dojazdowych z istniejacymi zblizony jest do 90 stopiii, a pola widocznoéci na wlotach
skrzyzowan sg wolne od przeszkéd ograniczajacych widocznosc.

Drogi dojazdowe po potudniowej stronie POW, a takze ulica Tuberozy sg drogarmi
Slepo zakonczonymi, stuzacymi do obstugi kilku przylegtych dziatek i ruch na nich
bedzie sporadyczny.

Przyjeto do wiadomosci stanowiske Projektanta.

Niekorzystna lokalizacja chodnika wzdtuz drogi DD25 na odcinku od DDZ4a do
ul. Cygarnskiej. Chodnik wyznaczono pc prawej stronie drogi od strony drogi S2
zamiast od strony ewentualnej przysztej zabudowy. Podobna sytuacja wystepuje na
DD12.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Cigg pieszo-rowerowy realizowany jest w oparciu o projekt koncepcyjny Parku
Komunikacyjnego wzdtuz planowanego cdcinka Potudniowej Cbwodnicy Warszawy,
ktéry powstat na zlecenie Oddziatu Warszawskiego Generalnej Dyrekcji Drég
krajowych i Autostrad.

Projektowany ciaqg ma petni¢ funkcje rekreacyjne i jest jednym z elementdw
rozwigzania docelowego. Zgcdnie z zatozeniami koncepcji Parku Komunikacyjnego
w dalszej perspektywie wzdtuz Sciezki pieszo-rowerowej maja byé rozmieszczone
obiekty matej architektury, punkty infermacyjne dotyczace terenédw petozonych
w sasiedztwie POW oraz ciggi waskich zielencow.
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Przyjeta lokalizacja chodnika oraz drég rowerowych daje mozliwos$¢ realizacji
wspomnianych zatozeA. Dzigki takiej lokalizacji chodniki nie przecinajg zjazdow
i skrzyzowan z drogami poprzecznymi. Rozwigzanie takie minimalizuje liczbe kolizji
pomiedzy pieszymi a pozostatymi uzytkownikami drég co ma wptyw na poprawe
warunkéw bezpieczenstwa. Eliminuje takze utrudnienia zwigzane z ograniczeniem
dostepnosci (np. przez parkujace na wjazdach pojazdy).

Wszystkie nowo projektowane inwestycje zlokalizowane w sasiedztwie POW powinny
uwzgledniaé budowe infrastruktury stuzacej do cbstugi ruchu jaki beda generowaty.
Przedstawione rozwigzane prezentowane bylo na Radzie Technicznej w sprawie
éciezek rowerowych, drég nie ekspresowych i organizacji ruchu, ktéra odbyta sie
w dniu 06.02.2013r. w siedzibie GDDKiA z udziatem wiadz miasta i gmin oraz
jednostek opiniujacych projekt. Zadna ze stron nie wnosita zastrzezen co do takiego
rozwigzania.

Przyjeto do wiadomosci stanowisko Projektanta.

Brak schodéw dla pieszych skracajacych droge pieszym przy przekraczaniu drogi
klasy S obiektem WD 05-11 w ciagu ul. Zabawnej od strony ul. Drozdowej.
Niekorzystne rozwigzanie na ul. Przeteczy w rejonie przejazdu drogowego WD 05-07
w ciggu ul. Izbickiej, polegajace na zlokalizowaniu skrzyzowania z droga DD26 (przez
parking przy cmentarzu) na tuku poziomym wewngtrznym i usytuowaniu zatoki
autobusowej przed w/w skrzyzowaniem, co moze powodowac ograniczenie
widocznosci na zatrzymanie przez stojacy w polu widocznosci autobus.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

W ceiu skrécenia trasy pieszym schcdy technologiczne przy obiekcie WD 05-11
zostaty dostesowane do takiego ruchu.

W celu poprawy warunkéw bezpieczenstwa na potudniowym wilocie ulicy Przeteczy
satoka autobusowa zostata zlikwidowana a obstuga pasazeréw bedzie odbywata sig
z przystanku zlokalizowanego bezpoérednio na zaprojektowanej pgtli.

Przyjeto do wiadomosci stanowisko Projektanta.

Niewlasciwa lokalizacja petli autobusowej na ul. Przeteczy, gdzie wjazd na nig
znajduje sie na wysokoéci zatoki, przez co autobus wyjezdza z niej bezposrednio na
petle zamiast poprzez skret w lewo z pasa ruchu. Z kolei wyiazd z zatoki usytuowany
jest bezposrednio na wlocie skrzyzowania z ul. Izbickg. Takie rozwigzanie moze
pogarsza¢ warunki bezpieczenstwa przez wystgpowanie duzej liczby punktow kolizji
na niewielkim obszarze.

Odpowiedz Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

W celu poprawy warunkéw bezpieczenstwa na potudniowym wiocie ulicy Przeteczy
zatoka autobusowa zostanie zlikwidowana a obstuga pasazerdéw bedzie odbywata sig
z przystanku zlokalizowanego bezposrednio na zaprojektowanej petli.

Wyjazd z petli jest w hezpiecznej odlegtosci od skrzyzowania i nie ma wptywu na
pogorszenie warunkéw bezpieczenstwa. Szczegélnie, ze natezenie ruchu autobuséw
jest nieznaczne. Petla obstuguje jedna linig nr 161, w godzinach szczytu autobusy
kursujg co 30min.

Przyjeto do wiadomosci stanowisko Projektanta.

Niewtadciwa lokalizacja zjazdu z drogi DD26 na parking usytuowany po drugiej stronie
cmentarza w rejonie obecinej lokalizacji petli autcbusowej przy ul. Izbickiej. Zjazd
wyznaczono na fuku wewnetrznym drogi i moze by¢ ograniczona widocznos¢ drogi
przez pojazdy stojace na parkingu badz mur cmentarza.

Odpowied? Projektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Zjazd na parking zostat przesuniety. Rozwigzanie gwarantuje zachowanie wymaganej
widocznoéci przy wjezdzaniu na droge ze zjazdu.

Tut. Oddziat zaakceptowat stanowisko Projektanta.

Nieprawidtowo zastosowano znak B-21 na ul. Przeteczy przed wjazdem na petle
autobusowa, ktory stosuje sie przed skrzyzowaniami a nie zjazdami.

Odpowied? Proiektanta po radzie technicznej w sprawie Raportu:

Uwaga zostata wprowadzona.

Przyjeto do wiadomosci stanowisko Projektanta.




Warszawa, dn. 26.09.2013r.

ZARZAD DROG MIEJSKICH
ul. Chmielna 120
00 - 801 Warszawa
Tel. 22 55-89-000

ARCADIS Sp. z o.0.
ul. Putawska 182
02-670 Warszawa

ZDM-ZTSO-S-PDO-5512-1360-2-13

Dotyczy: Opracowania stadium projektu budowlanego budowy Potudniowej
Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,,Putawska” do wezta ,Lubelska” -
Koncepcja Programowa

W  zwigzku z otrzymanym opracowaniem stadium projektu budowy
Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,Putawska” do wezta
,Lubelska” Wydziat Sygnalizacji i O$wietlenia Zarzadu Drég Miejskich nie wnosi
uwag do przedstawionej koncepcji sterowania. Przedstawione materiaty traktujemy
jako pogladowe rozwigzania w zakresie sterowania ruchem.

Jednocze$nie informujemy, ze do uzyskania opinii zarzadcy drogi nalezy
przedstawi¢ projekty sygnalizacji zawierajace wszystkie elementy okreslone w
Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.
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Ustalenia koficowe:
GDDKIiA Oddzial w Warszawie =zobligowala biuro projektowe do

wprowadzenia do koncepcji programowej, w tym do projektu statej organizacji
ruchu wszystkich ustalen i zalecen, ktére zapadly na spotkaniach w dniu 17
i 21.06.2013r. Nastepnie Konsorcjum przediozy Zamawiajacemu (Audytorom
BRD) poprawione o ww. ustalenia plany sytuacyjne i projekt statej organizacji
ruchu na S2 POW Putawska-Lubelska celem jego ostatecznej akceptacji
i odbioru.

Tut. Oddziat zwrécit rowniez uwage na konieczno$¢ uzyskania opinii od
Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy dla rozwigzan w rejonie wezta Wat
Miedzeszynski. Ze wzgledu na problematyke koordynacji pieciu skrzyzowarn na
ciagu ul. Wal Miedzeszyniski biuro projektéw zostalo zobligowane do
przeanalizowania mozliwo$ci redukcji skrzyzowan, taczac w jedno skrzyzowanie
ul. Obrazkowa i tacznice L2-P2. Akceptacja Zamawiajacego dla rozwiazan dla
wezta Wal Miedzeszynski zostanie uzyskana po ostatecznym ustosunkowaniu
si¢ do uwag IR i audycie BRD tej czesci opracowania wraz z wprowadzeniem
stosownych uwag.

Protokélowat:
tukasz Wactawski
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Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Warszawie
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Zarzad Zlewni Wisty Mazowieckiej AL Sy
z siedzibg w Warszawie
Warszawa, dnia 26.09.2013 r.

NZW/O’JfZ(/W-’IlAz

DHV POLSKA Spotka z o.0. DHYV POLSKA sp. Z o.0.

00-182 Warszawa, ul. Dubois 9

TS Ul Dubois 9
01 10. zmﬂ oo
e —— 00-182 Warszawa

Dotyczy pisma DHV POLSKA znak: 3336/1564/2013-028 z dnia 22.08.2013 r.

Zarzad Zlewni Wisly mazowieckiej w Warszawie informuje, e opiniuje pozytywnie przedstawione
rozwigzanie skrajni zeglownej dla mostu Potudniowego przez Wiste zgodne z uzgodnionym,
trzyprzgstowym wariantem przeprawy mostowej nad korytem rzeki.

W zwiazku z duza, trudng do przewidzenia, dynamika proceséw korytowych w rzece i brak pelne;j
regulacji powyzej i ponizej projektowanej trasy mostu, nie mozna wskaza¢ zadnego z trzech przgset
pod ktérymi mozliwe bedzie prowadzenie zeglugi, jako docelowego przesta zeglownego. Nalezy
zalozyé mozliwosé zmiany oznakowania przgsta zeglownego w zaleznosci od ukiadu aktualnych
glebokoscei tranzytowych powyzej i ponizej przeprawy.

Z upowaznienia
Dyrektora gZG wrw,\aﬁ awie

- Anna Michnd
Wisly mazowieckie
Zarzad Zh‘:l sszz\vie

N ‘x \% ¥ Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie - Zarzad Zlewni Wisty Mazowieckiej

ul. Zarzecze 13 B tel.: 22 58 70 450 warszawa@warszawa.rzgw.gov.pl NIP: 526-23-90-341
Hd% b 03-194 Warszawa fax: 22 58 70 460 www.warszawa.rzgw.gov.pl REGON: 016183991
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Warszawa, dnia  AC. /0. 2013 1.

MINISTER SRODOWISKA

DGKhg-4731-25/6996/ 4O DRA /13/AK

DECYZJA

Dzialajac na podstawie art. 93 ust. 2, art. 161 ust. 3 pkt 8 ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r.
— Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 163, poz. 981, z pézn. zm.) oraz art. 104 K.p.a.,,
na wniosek Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie

zatwierdzam

Dokumentacje¢ okreslajaca warunki hydrogeologiczne w zwigzku z projektowaniem inwestycji
mogacej znaczaco oddzialywaé na Srodowisko, w tym powodowaé zanieczyszczenie wod
podziemnych tj. Potudniowej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,,Putawska” do wezta
,,Lubelska”, opracowang przez firme Arcadis Sp. z 0. 0. z siedzibag w Warszawie.

Dziatajac na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstagpiono od uzasadnienia decyzji z uwagi na to,
ze uwzglednia ona w catosci zadanie strony.

Strona niezadowolona z decyzji moze w terminie 14 dni od dnia jej otrzymania, stosujac odpowiednio
przepisy dotyczace odwotan, zwréci¢ si¢ do Ministra Srodowiska z wnioskiem o ponowne
rozpoznanie sprawy.

Otrzymuja:
1. Pani Lidia Dominko

Petnomocnik Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
ul. Wotoska 22A, 02-675 Warszawa + | egz. dokumentacji
2. ala

Do wiadomodci: .
1. Urzad Marszatkowski Wojewédztwa Mazowieckiego
ul. Jagiellofiska 26, 03-719 Warszawa + 1 egz. dokumentacji
2. Urzad m. st. Warszawy
Pl. Bankowy 3/5, 00-950 Warszawa + | egz. dokumentacji
3. Starostwo Powiatowe w Otwocku
ul. Gérna 13, 05-400 Otwock
4. Urzad Dzielnicy Ursynéw m. st. Warszawy
Al. Komisji Edukacji Narodowej 61, 02-777 Warszawa
5. Urzad Dzielnicy Wawer m. st. Warszawy
ul. Zeganska 1, 04-713 Warszawa
6. Urzad Dzielnicy Wilanéw m. st. Warszawy
ul. Stanistawa Kostki Potockiego 111, 02-958 Warszawa
7. Urzad Gminy Wiazowna
ul. Lubelska 59, 05-462 Wigzowna
8. Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie
ul. Zarzecze 13B, 03-194 Warszawa
9. Narodowe Archiwum Geologiczne
Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy
ul. Rakowiecka 4, 00-975 Warszawa + | egz. dokumentacji



®

MAZOWIECKI KOMENDANT WOJEWODZKI
PANSTWOWEJ STRAZY POZARNEJ
00-622 Warszawa, ul. Polna 1

WZ.5562.98.13 Warszawa, dnia 8 pazdziernika 2013 r.

Pan

Lukasz Marcinkiewicz
Arecadis Sp. z o.0.

ul. Woloska 22A
02-675 Warszawa

OPINIA

dotyczqca opinii dla inwestycji: Koncepcja Programowa Poludniowej Obwodnicy Warszawy od km
"0+433,71 do km 18+950 na odcinku od wezla ,, Pulawska "/, Ursynéw Zachéd” do wezla ,, Lubelska”,

Wiasciwy zarzadca drogi: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Warszawie, ul. Minska 25, 03-808 Warszawa, reprezentowana przez Pana Lukasza
Marcinkiewicza, Arcadis Sp. z o.0. ul. Woloska 22 A, 02-675 Warszawa (zgodnie
z pelnomocnictwem z dnia 2 wrze$nia 2013r. znak GDDKiIA.O/WA.D.1.2-eb-0157/207/2013,
podpisanym i wydanym przez Pana Pawla Jaskowskiego, p.o. Zastepcy Dyrektora Oddziatu
ds. Przygotowania Inwestycji GDDKiA w Warszawie).

W nawigzaniu do pisma Pana Marcina Tetycha, Kierownika Zespolu Drogowego,
Arcadis Sp. z 0.0. ul. Wotoska 22 A, 02-675 Warszawa, z dnia 21 sierpnia 2013r. znak
AI/D/WA-LM/0105.000010/235/1757/2013 dot. wydania opinii w zakresie inwestycji
drogowej pn. Koncepcja Programowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy od km 0+433,71
do km 18+950 na odcinku od wezta ,,Putawska”/,,Ursynéw Zachdd” do wezla ,,Lubelska”,
oraz pisma Pana Lukasza Marcinkiewicza z dnia 2 pazdziernika 2013r. znak AI/D/WA-
LM/0105.000010/258/2162/2013, na podstawie art. 11d ust. 1 pkt 8 lit. h ustawy z dnia 10
kwietnia 2003r. o szczegoélnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
dr6g publicznych (Dz. U. z 2008r. Nr 193 poz. 1194 tekst jedn.)

pozytywnie opiniuje
przedstawiong dokumentacje w zakresie planowanej inwestycji
pod warunkiem

uwzglednienia wszystkich wytycznych i zalecen zawartych w niniejszej opinii.



1. Wjazdy awaryjne.

Zaproponowane mozliwosci wjazdéw poprzez zaprojektowane wezty komunikacyjne i wjazdy
awaryjne sa wystarczajace z punku widzenia ochrony przeciwpozarowej.

Otrzymana dokumentacja zawiera informacj¢ o nastgpujacej lokalizacji wjazdow oraz
wjazdow awaryjnych na przedmiotowa drogg ekspresowa:
—  Wezet Ursyndéw-Zachod/Putawska (strona lewa i prawa).
—  Wezet Ursynéw-Wschdd (strona lewa i prawa).
—  Wezel Przyczotkowska (strona lewa i prawa).
—  Wezet Czerniakowska BIS (strona lewa i prawa).
—  Wezel Wal Miedzeszyniski (strona lewa i prawa).
—  Wezel Patriotow (strona lewa i prawa).
—  Wezel Lubelska (strona lewa i prawa).
— W km 7+586 od strony ul. Sytej poprzez drogi dojazdowe DDI11 i DDI2 (strona lewa
i prawa.).
— W km 12+128 od strony ul. Tawutkowej poprzez droge dojazdowa DD20 (strona lewa).
— W km 12+270 od strony ul. Tawutkowej poprzez droge dojazdowa DD21 (strona prawa).
— W km 15+314 od strony ul. Zabawnej poprzez droge dojazdowa DD25 (strona lewa).
— W km 15+314 od strony ul. Zabawnej i ul. Izbickiej poprzez droge dojazdowa DD26 (strona
prawa).
Jednoczesnie nalezy podkresli¢, iz projektowane wjazdy awaryjne powinny spetniaé
wymagania jak dla drég pozarowych, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewngtrznych

i Administracji z dnia 24 lipca 2009r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drég
pozarowych ( Dz. U. Nr 124, poz. 1030).

2. Przejazdy awaryjne.

Zaprojektowane rozmieszczenie poszcezegélnych przejazdéw awaryjnych spelnia wymagania
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia
14 maja 1999r. Nr 43 poz. 430 z p6ézn. zm.).

Przejazdy awaryjne przez pas dzielacy powinny mieé konstrukcje nawierzchni taka,
jak jezdnia drogi, uksztaltowanie umozliwiajace przejazd pojazdéw z jednej jezdni na drugg oraz
zapewnia¢ sprawne odprowadzenie wody powierzchniowej. Dlugos¢ przejazdu powinna
by¢ dostosowana do potrzeb i nie moze by¢ mniejsza niz 45 m.

Na przejezdzie awaryjnym przez pas dzielacy nie powinny by¢ umieszczane zadne obiekty
i urzadzenia, z wyjatkiem bariery, ktora powinna mie¢ tatwo rozbieralng konstrukcje, nie utrudniajaca
w stanie ztozonym ruchu na drodze.

Otrzymana dokumentacja zawiera informacje¢ o nastepujacej lokalizacji przejazdéw awaryjnych
(PA):

— PA zlokalizowanym w km 0+975 — 1+060.
— PA zlokalizowanym w km 3+480 — 3+570.
— PA zlokalizowanym w km 4+615 — 4+705.
— PA zlokalizowanym w km 8+590 — 8+685.
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— PA zlokalizowanym w km 11+200 — 11+285.
— PA zlokalizowanym w km 15+255 — 15+345.
— PA zlokalizowanym w km 17+747 — 17+837.

3. Drogi lokalne (dojazdowe).

Po rozpatrzeniu przedtozonego projektu odcinka drogi ekspresowej, zwracam uwage na
koniecznos¢  zapewnienia mozliwosci  zawracania pojazdom  ochrony przeciwpozarowe;j
i stuzbom ratowniczym w przypadku braku potaczenia projektowanych drog lokalnych z istniejgca
siecig drog. W zwigzku z powyzszym proponuje, aby takie drogi miaty zakonczenie
w postaci placu manewrowego o wymiarach 20mx20m lub w postaci uktadu drég w ksztalcie litery T,
co umozliwi zawrdcenie ww. pojazdom.

Jednoczesnie nalezy podkredli¢, iz projektowane drogi lokalne (dojazdowe) powinny
spetnia¢ wymagania jak dla drég pozarowych, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Spraw
Wewngtrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia
w wodg oraz drég pozarowych ( Dz. U. Nr 124, poz. 1030).

4. Drogowe obiekty inzynierskie.

Ze wzgledu na brak szczegétowych informacji o przedmiotowych obiektach inzynierskich
(obiektach mostowych, przepustach, konstrukcjach oporowych), przypominam, iz powinny
one spefnia¢ wymagania zawarte w rozporzadzeniu Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia
30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r. nr 63, poz. 735 ze zm.).

Z uwagi na konieczno$¢ prowadzenia dzialan ratowniczo-gasniczych wskazuje
na konieczno$¢ wykonania przejazdu pod drogowym obiektem inzynierskim (estakadg),
zlokalizowang pomigdzy km 18+400 — 18+800 o wysokosci i szerokosci nie mniejszych niz 4,5 m
w Swietle.

Obiekty inzynierskie powinny by¢ zaprojektowane i wykonane z materiatéw niepalnych,
za wyjgtkiem kiadek, ktére moga byé wykonanie z materialéw trudno zapalnych. Urzadzenia
umozliwiajace dostep do elementéw obiektu inzynierskiego oraz do urzadzen obcych,
przeprowadzonych przez obiekt (takich jak przewody gazowe i z cieczami palnymi, wodociggowe,
kanalizacyjne, sieci cieplnej oraz kabli elektroenergetycznych, teletechnicznych itp.) powinny
by¢ zaprojektowane i wykonane z materiatéw niepalnych.

Ekrany przeciwhatasowe, umieszczone na tych obiektach w celu zapewnienia
dopuszcezalnego poziomu hatasu w srodowisku, powinny by¢ wykonane z materiatéw trwalych, trudno
zapalnych.

Przestrzenie pod obiektami moga by¢ wykorzystane na garazowanie samochodéw osobowych,
pod warunkiem, ze spdd ustroju nosnego znajduje si¢ od poziomu terenu na wysokosci:
- dla konstrukcji stalowych - nie mniejszej niz 4,5 m,
— dla konstrukeji betonowych - nie mniejszej niz 3 m.
Inne wykorzystanie przestrzeni pod przgstami obiektéw mostowych moze by¢ dopuszczone

za zgoda jednostek zarzadzajacych tymi obiektami oraz wiasciwej komendy powiatowej (miejskiej)
Panstwowej Strazy Pozarnej, przy zapewnieniu swobodnych dojazdéw i drég ewakuacyjnych.

Przy projektowaniu drogowych obiektéw inzynierskich nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage
na kwestie wyposazenia obiektow w wymagane instalacje i urzadzenia przeciwpozarowego, warunki
ewakuacji, jak rowniez warunki zaopatrzenia w wode do zewnetrznego gaszenia pozaru.
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W opracowywanym projekcie tunelu nalezy uwzgledni¢ nastepujace kwestie:

—  przy zastosowaniu wentylacji wzdluznej, wentylatory umieszczone w stropie tunelu powinny
by¢ przystosowane do oddymiania w przypadku pozaru, a przy zastosowaniu wentylacji
poprzecznej, kanaly $wiezego i zuzytego powietrza powinny by¢ oddzielone przegrodami
z materiatéw niepalnych o odpornosci ogniowej nie mniejszej niz 120 minut,

— przewidziane nisze ratunkowe rozmieszczone mijankowo na przeciwlegtych scianach
powinny by¢é wyposazone w instalacje wentylacji nadcisnieniowej w stosunku do atmosfery
tunelu oraz w o$wietlenie awaryjne wlaczano automatycznie w razie pozaru,

— pomiedzy komorami tunelu nalezy przewidzie¢ przejscia ewakuacyjne.

Ponadto informuje, ze zgodnie z §4 ust, 1 rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych
i Administracji z dnia 16 czerwca 2003r. w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzgledem
ochrony przeciwpozarowej (Dz. U. z 2003r. Nr 121, poz. 113) projekt budowlany tunelu wymaga
uzgodnienia z rzeczoznawca do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych.

5. Zrédta wody do celéw ratowniczych.

W przedstawionej dokumentacji projektowej wskazano zrédta wody do celéw ratowniczych.
Niemniej jednak, w celu zapewnienia odpowiedniego zaopatrzenia w wode¢ do celéw ratowniczo-
gasniczych wskazuje na koniecznos¢ wykonania przy zbiornikach retencyjnych, zlokalizowanych
na kilometrach 18+400 oraz 18+800 punktow czerpania wody do celéw przeciwpozarowych,
wyposazonych w przewody ssawne, studzienki ssawne oraz punkty poboru wody umozliwiajace
czerpanie wody ze zbiornikdw (zgodnych z PN-82 B-02857 Ochrona przeciwpozarowa
w budownictwie. Przeciwpozarowe zbiorniki wodne. Wymagania ogolne).

Hydranty zewngtrzne nalezy rozmiesci¢ na sieciach wodociggowych mozliwie najblizej
istniejacych i projektowanych drég lokalnych, jezdni projektowanych drég ekspresowych oraz
wezldw 1 obiektéw inzynieryjnych.

Ponadto, tut. Komenda widzi za konieczne podanie ogoélnych wymagan w zakresie zrodet

wody dla celéw ratowniczych:

a) W terenie zabudowanym hydranty przeciwpozarowe powinny zosta¢ umieszczone na istniejacej
sieci wodociggowe]j oraz zlokalizowane w poblizu wjazdéw awaryjnych, za§ poza terenem
zabudowy zaopatrzenie w wodg powinno by¢ zapewnione przy wykorzystaniu:

— istniejgcych ciekdw i zasobow wodnych, zgodnie z przepisami prawa wodnego,

— zaopatrzenia wodnego dla obiektéw MOP,

—  zbiornikéw retencyjnych (zapewniajac parametry jak dla zbiornikéw pozarowych),
— hydrantéw zlokalizowanych na sieci wodociggowe;j,

— innych Zrodet.

b) Do zrédet wody do celow ratowniczych powinien by¢ zapewniony szybki dostep o kazdej porze
roku, biorac pod uwagg lokalne uwarunkowania i mozliwosci.

Punkty poboru wody moga stanowi¢:

— Hydranty zewnetrzne na istniejagcych lub projektowanych sieciach wodociagowych
o wydajnosci co najmniej:
~ 10 dm’ - DN 80,
— 15 dm’ — DN 100,

ktore sg zlokalizowane w odleglosci do 15 m od krawedzi jezdni drogi.
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- Zbiorniki przeciwpozarowe o pojemnosci co najmniej 50 m”.
—  Punkty czerpania wody przy:
— naturalnym lub sztucznym zbiorniku (np. zbiorniku retencyjnym) o odpowiednim
zapasie wody,
— cieku wodnym o statym przeptywie wody nie mniejszym niz 20 dm’/s przy
najnizszym stanie wod.

W przypadku projektowania sieci hydrantéw informuje, ze zgodnie z §4 ust. 1 pkt. 9
rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003 r.
w sprawie uzgadniania projektu budowlanego pod wzgledem ochrony przeciwpozarowej
(Dz. U. Nr 121, poz. 1137 ze zm.) projekt budowlany sieci wodociagowej przeciwpozarowej
z hydrantami zewnetrznymi przeciwpozarowymi, przeciwpozarowego zbiornika wodnego oraz
stanowiska czerpania wody do celow przeciwpozarowych powinien zostaé uzgodniony
z rzeczoznawcg do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych.

W razie wystepowania ogrodzenia wzdluz przedmiotowej drogi, nalezy umiescic
w tym ogrodzeniu bramy awaryjne o szerokoci nie mniejszych niz 3,6 m, usytuowanie w miejscach
- przydanych dla stuzb ratowniczych. Bramy awaryjne powinny byé w szczegdlnosci usytuowane
w miejscach zapewniajacych dostgp do zaopatrzenia wodnego i drég pozarowych. Analogicznie,
w  przypadku wystepowania na wysokosci lokalizacji punktow czerpania wody do celéw
przeciwpozarowych ekranéw przeciwhatasowych, nalezy przewidzie¢ w nich wyjécia awaryjne oraz
na tym wyjsciu umiescié tablice informacyjng z lokalizacja punktu czerpania wody.

6. Wymagania dla projektowanego odcinka drogi ekspresowej.

Projektowana droga ekspresowa i urzadzenia z nig zwigzane powinny byé zaprojektowane
i wykonane w sposob:

a) utrudniajacy rozprzestrzenianie si¢ pozaru lub innego miejscowego zagrozenia,
b) umozliwiajacy dostep stuzb ratowniczych do miejsca zdarzenia, o ktérym mowa powyzej,

¢) nie powodujacy wydluzenia czasu dojazdu stuzb ratowniczych oraz nie ograniczajacy dostepu
do zaopatrzenia wodnego dla celéw ratowniczych.

Ponadto nalezy uwzgledni¢ w projekcie przewidziane przepisami urzadzenia odprowadzajace
wodg (poza terenem zabudowanym), ktére beda umozliwialy zablokowanie odplyw wody
zanieczyszczonej materiatami niebezpiecznymi, ktére powstana w pozaru lub innego miejscowego
zagrozenia.

7. Wymagania dla projektowanych wyjs$¢ awaryjnych — schody i przepusty.

Wyjscia awaryjne oraz schody bedace drogami ewakuacyjnymi, umieszczone wzdiuz
przedmiotowej drogi, powinny — poprzez analogi¢ oraz na zasadzie stosowania dostepnej wiedzy
technicznej — spefnia¢ wymagania jak dla drég ewakuacyjnych w budynkach, okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2012r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690 ze zm.).

W zwigzku z brakiem szczegétowych informacji o parametrach projektowanych wyjsé
awaryjnych tut. Komenda wskazuje nast¢pujace wymagania:

— Drzwi ewakuacyjne o szerokosci w $wietle min. 1,2 m. wyposazone od strony drogi
w zamki antypaniczne, uniemozliwiajace wtargnigcie na droge od strony rowu, oznakowane
zgodnie z Polskimi Normami.



— Bezposrednio za drzwiami ewakuacyjnymi powinien  znajdowa¢ si¢ spocznik
o dtugosci min. 1,4m i szerokosci min. 1,2m.

—  Schody ewakuacyjne o szerokosci uzytkowej min. 1,2 m.

— Maksymalna ilos¢ stopni bez spocznika: 17.

— Wymiary stopni: wysoko$é-15 cm, szerokos¢-30 cm (nalezy speni¢ warunek okreslony
wzorem: 2h + s = 0,6 do 0,65, gdzie h oznacza wysokos¢ stopnia, s-jego szerokosc).

— Wyposazenie w porgcz jednostronng.

—  Przekrycie rowu drogowego (z przepustem pod schodami ewakuacyjnymi).

— Zakonczenie biegu schodéw winno by¢ utwardzone np. kostka brukowa.

8. Stanowiska postojowe i parkingi dla pojazdow przewozacych materialy niebezpieczne.

W przedstawionej dokumentacji projektowej nie uwzgledniono parkingéw dla pojazdow
przewozacych materialy niebezpieczne.

Tut. Komenda zwraca szczegdélna uwage na potrzebe i konieczno$¢ zaprojektowania
min. dwéch miejsc postojowych dla przedmiotowych pojazdow, ze wzgledu na ich brak w poblizu
planowanej inwestycji.

W zwigzku z brakiem szczegdtowych informacji o przedmiotowych parkingach, tut. organ
przypomina, iz parkingi, na ktére usuwane bedg pojazdy przewozace towary niebezpieczne zgodnie
z art. 102 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych
(Dz. U. 2011 nr 227 poz. 1367), powinny spetnia¢ wymagania ponizszych przepiséw:

— rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych z dnia 13 listopada 2012 r. w sprawie
warunkéw technicznych parkingéw, na ktére sa usuwane pojazdy przewozace towary
niebezpieczne (Dz. U. z 2012r. nr 0, poz. 1293),

— rozporzagdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. z dnia 14 maja 1999r. Nr 43 poz. 430 ze zm.).

Podsumowanie

Whnioskowane rozwigzania w naszej opinii majg bezposredni wplyw na podniesienie poziomu
bezpieczenstwa na drodze jak i na terenach, przez ktére bedzie przebiegac. Jednoczesnie informuje,
iz w przygotowywanych projektach nalezy zawrze¢ rozdziat dotyczacy projektowanych rozwiazafi
z zakresu ochrony przeciwpozarowej. Dodatkowo nalezy podkresli¢, iz zgodnie z § 3 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie ochrony przeciwpozarowej
budynkéw, innych obiektéw budowlanych i terendw, z dnia 7 czerwca 2010r. (Dz. U. Nr 109, poz.
719) urzadzenia przeciwpozarowe w obiekcie powinny by¢ wykonane zgodnie z projektem
uzgodnionym przez rzeczoznawcg do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych, a warunkiem
dopuszczenia do ich uzytkowania jest przeprowadzenie odpowiednich dla danego urzadzenia préb
i badan, potwierdzajacych prawidtowos¢ dziatania.

Uzasadnienie

Przy pi$mie z dnia 21 sierpnia 2013r. znak AI/D/WA-LM/0105.000010/235/1757/2013, Pan
Marcin Tetych, Kierownika Zespotu Drogowego, Arcadis Sp. z o.0. ul. Wotoska 22 A, 02-675
Warszawa, zwrécit sie z prosbg do Mazowieckiego Komendanta Wojewddzkiego Panstwowej Strazy
Pozarnej o wydanie uzgodnienia do wydania opinii w zakresie inwestycji drogowej pn. Koncepcja
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Programowa Potudniowej Obwodnicy Warszawy od km 0+433,71 do km 18+950 na odcinku
od wezta ,,Putawska™/,,Ursynéw Zachod” do wezta ,,.Lubelska”.

Ponadto, przy pismie Pana Lukasza Marcinkiewicza z dnia 2 pazdziernika 2013r. znak
Al/D/WA-LM/0105.000010/258/2162/2013, dokonano  uszczegdlowienia poprzedniego pisma
ze wskazaniem, iz Arcadis Sp. z 0.0. ul. Wotoska 22 A, 02-675 Warszawa wnosi o wydanie opinii
do przestanych uprzednio materiatow.

Podkreslenia wymaga, iz organy Pafistwowej Strazy Pozarnej, w my$l art. 11d ust. 1 pkt 8
lit. h ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2008r. Nr 193 poz. 1194 tekst jedn.) nie dokonuja uzgodnien
projektu architektoniczno-budowlanego w zakresie inwestycji zwiazanej z budowa drég publicznych,
w tym ekspresowych, lecz wydajg jedynie opini¢ w zakresie posiadanych kompetencji na wniosek
wiasciwego zarzadcy okreslonego odcinka drogi publicznej, lub osoby czy podmiotu przezen
upowaznionego.

Rozpatrujgc przedmiotowe pismo Pana Marcina Tetycha, Kierownika Zespotu Drogowego,
Arcadis Sp. z 0.0. ul. Wotoska 22 A, 02-675 Warszawa, z dnia 21 sierpnia 2013r. znak AI/D/WA-
LM/0105.000010/235/1757/2013, uznano, iz stanowi ono wniosek o wydanie opinii na podstawie
art. 11d ust. 1 pkt 8 lit. h ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2008r. Nr 193 poz. 1194 tekst jedn.) wraz
z nastgpujaca dokumentacjg:

— Pelnomocnictwo GDDKIiA Oddziat w Warszawie z dnia 2 wrzeénia 2013r. znak
GDDKIiA.O/WA.D.1.2-eb-0157/207/2013,

— Plan dziatan ratowniczych — plan orientacyjny, skala 1:10000,
— Plan sytuacyjny — plan dziatan ratowniczych, skala 1:2000, Rys. 1-8 egz,

Ponadto informujemy, iz tut. Komenda, przy pismie z dnia 6 wrzeénia 2013r. znak
WZ.0754.147.2013 zwrdcita si¢ o opini¢ do Komendy Powiatowej PSP w Otwocku, oraz przy pismie
z dnia 12 wrzesnia 2013r. znak WZ.0754.147.1.2013 do Komendy Miejskiej m. st. Warszawy,
zalaczajac otrzymang dokumentacje. W odpowiedzi na powyzsze ww. Komendy zglosity uwagi
w zakresie posiadanych kompetencji, co zostato uwzglednione w niniejszej opinii.

Z uwagi na powyzsze, po rozpatrzeniu otrzymanej dokumentacji w zakresie posiadanych
kompetencji, wydano pozytywna opini¢ pod warunkiem i w zakresie, o ktérym mowa w art. 11d
ust. 1 pkt 8 lit. h ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczeg6Inych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2008r. Nr 193 poz. 1194 tekst jedn.).

W zalaczeniu zwrot otrzymanej dokumentacji projektowe;.

Otrzymuje:
E‘! ) Pan Lukasz Marcinkiewicz

Arcadis Sp. z 0.0.
ul. Woloska 22A,
02-675 Warszawa
Do wiadomo$ci:

1. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie
ul. Minska 25
03-808 Warszawa

2. Komenda Miejska PSP
m. st. Warszawy

3.  Komenda Powiatowa PSP
w Otwocku
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Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Warszawie

Zarzad Zlewni Wisty Mazowieckiej
z siedzibg w Warszawie
Warszawa, dnia 29.10.2013 r.

NZW /& 2£/M/Mt3 MM ol il (0 TS é ,%‘;?
RS AT AT ARCADIS Sp. z o.0.

. » n;ﬂ ‘ ‘ / IP 82
e 08 -1- 12 ,. /7 ul. Putawska 182,
02-670 Warszawa

L. dziennika . 3.\ o> S
Skierowano do . dgg -

Dotyczy pisma ARCADIS/AI/WA/HS/0105.000010/65/2144/2013 z dnia 1.10.2013 r. w sprawie
koncepcji programowej Potudniowej Obwodnicy Warszawy od wezta Putawska do wezta Lubelska

Zarzad Zlewni Wisty mazowieckiej w Warszawie informuje, ze nie wnosi zastrzezen do
przedstawionej lokalizacji zrzutu wéd opadowych z projektowanej Potudniowej Obwodnicy
Warszawy do rzeki Wisty.

W zwiazku z tym ze na prawym brzegu wylot kolektora zaprojektowano na brzegu odnogi rzeki,
a nie do jej koryta, odnoge t3 na odcinku miedzy kolektorem i uj$ciem do Wisty nalezy traktowaé
Jako kanat odplywowy stanowigcy fragment projektowanego zrzutu wod opadowych.

Na etapie eksploatacji nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ zapewnienia ciggltej droznosci kanatu
odptywowego ( utrzymywanie optymalnej gtgbokosci zapewniajacej swobodne odprowadzenie

Yxz:

zrzucanych $ciekow do gldwnego koryla Wisty ).

Z upowaznieni

v a
Dyrektora Rz M W Warszawie
Annal fefen
Zarzad Ziewni ¥ mazowieckiej
awic

fylu

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Warszawie - Zarzad Zlewni Wisty Mazowieckiej

ul. Zarzecze 13 B tel.: 22 58 70 450 warszawa@warszawa.rzgw.gov.pl NIP: 526-23-90-341
03-194 Warszawa fax: 22 58 70 460 WWW.warszawa.rzgw.gov.pl REGON: 016183991






ZASTEPCA BURMISTRZA DZIELNICY WILANOW
MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY
ul. Stanistawa Kostki Potockiego 11, 02-958 Warszawa,
tel. 22 642 60 01, faks 22 642 76 43

| urzad@wilanow.pl, www.wilanow.pl

UD-XV-WIR-BU.720.103.2013.WKR Warszawa, dn.Z0.11.2013 r.

ARCADIS Sp. z o.0.

i@lﬁﬂé[@_&% ul. Wotoska 22A

ARCADIS WARSZAW 02-675 Warszawa

Tl

W odpowiedzi na pismo znak: Al/D/WA-LM/POW/105.00010/274/2531/2013
informuje, ze opiniuje pozytywnie przekréj ruchowy, lokalizacje chodnika oraz skrajnie
dla przejazdu gospodarczego, przechodzacego pod trasg POW, zlokalizowanego w
km 5+970 trasy gtéwne;j.
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Barttomiej Ratynski
Kierownik Projektu
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Dotyczy: Odpowiedz na pismo MKWPSP zna WZ.5562.98.13 z dn. 8.10.2013r

Mazowiecki Komendant
Wojewodzki

W odpowiedzi do opinii Mazowieckiego Komendanta Wojewddzkiej Parstwowej Strazy Pozarnej
WZ.5562.98.13 z dnia 8.10.2013r dla inwestycji pn. "Koncepcja Programowa Potudniowej Obwodnicy
Warszawy od km 0+433,71 do km 18+950 na odcinku od wezta ,Putawska” / ,Ursynéw Zachéd” do
wezta ,Lubelska”” Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie przedstawna
stanowisko w sprawie:

Ad 1. Wjazdy awaryjne. Opracowana koncepcja programowa spetnia wszystkie wytyczne i zalecenia
odnosnie wjazdow awaryjnych.

Ad 2. Przejazdy awaryjne. Opracowana koncepcja programowa spetnia wszystkie wytyczne
i zalecenia odno$nie przejazdéw awaryjnych.

Ad 3. Drogi lokalne (dojazdowe). Opracowana koncepcja programowa spetnia wszystkie wytyczne
i zalecenia odnosnie drég lokalnych (dojazdowych). W materiatach koncepcji programowej dla w/w
zadania zostang doprojektowane place manewrowe o wymiarach 20x20m, lub w ksztalcie litery T na
koAcach tych drdg lokalnych, ktére nie posiadaja potaczenia z istniejaca siecig drdg, pod warunkiem
spetnienia warunkéw i wymogéw decyzji DUS z dnia 2.12.2011r (znak DOOS.IDK.4200.14.2011.AA).
Informujemy jednoczesnie, ze Paristwa opinia bedzie stanowita zatacznik do Programu Funkcjonalno-
Uzytkowego dla Wykonawcy, ktory bedzie sporzadzat na podstawie KP projekt budowlany. Wykonawca
sporzadzajac PB dla drogi ekspresowej S2 POW 1V bedzie zobligowany do zastosowania sie do
wszystkich Paristwa zalecen wynikajacych z treéci opinii.

Ad 4. Drogowe obiekty inzynierskie. Opracowana koncepcja programowa spetnia wszystkie
wytyczne i zalecenia odnosnie drogowych obiektéw inzynierskich. Projekt tunelu zostanie uzgodniony
z rzeczoznawcq do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych na etapie projektu budowlanego.

Odnoszac si¢ do Pafistwa uwagi o koniecznosci prowadzenia dziatar ratowniczo-gaéniczych
i tym samym wykonania przejazdu pod drogowym obiektem inzynierskim (estakada) zlokalizowanego
pomiedzy km 18+400 a 18+800 (Odcinek C S2 POW IV) o wysokosci i szerokosci nie mniejszej niz
4,5m tut. Oddziat informuje, ze uwaga ta bedzie przedmiotem analizy w Koncepcji Programowej,
a Panstwa opinia bedzie wigzaca dla Wykonawcy projektu budowlanego. Niniejsze stanowisko GDDKIA
odnosi sie réwniez do pozostatych wytycznych z Pahstwa opinii.

Z uwagi na nowelizacje Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. nr 63 poz. 735, nowelizacja z dnia 16.05.2012r) w tym nowelizacje §322, niniejszym pismem
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GDDKIA zwraca sie z uprzejma prosba o skorygowanie zapisu przedmiotowej opinii w zakresie
wyposazenia nisz ratunkowych rozmieszczonych mijankowo w instalacje nadci$nieniowaq na lokalizacje
punktéw alarmowych zgodnie z w/w znowelizowanym Rozporzadzeniem.

Ad 5. Zrédta wody do celéw ratowniczych. W koncepcji uwzgledniono wytyczne odnosnie
wykonania przy zbiornikach retencyjnych punktow czerpania wody do celow przeciwpozarowych w km
18+400 oraz 18+800.

Poddano réwniez ponownej analizie (wg wytycznych i zalecen) lokalizacje punktéw czerpania
wody do celdéw ratowniczych:
- zbiorniki retencyjne,
- hydranty,
ktérych lokalizacja zostanie uzgodniona z rzeczoznawcg do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych
na etapie projektu budowlanego. Koncepcja nie przewiduje lokalizacji punktéw czerpania wody do
celéw ratowniczych na istniejacych ciekach wodnych w zwigzku z utrudnionym dostepem do cieku
(teren zalewowy, waty przeciwpowodziowe). Pomiedzy ciekiem wodnym, a miejscem gdzie mozliwy
jest dostep do drogi ekspresowej zlokalizowane sg zbiorniki i hydranty.

Ad 6. Wymagania dla projektowanego odcinka drogi ekspresowej. Opracowana koncepcja
programowa spetnia wszystkie wytyczne i zalecenia odnosnie projektowanego odcinka drogi
ekspresowej.

Ad 7. Wymagania dla projektowanych wyjé¢ awaryjnych - schody i przepusty. Opracowana
koncepcja programowa spetnia wszystkie wytyczne i zalecenia odno$nie wyjs¢ awaryjnych - schody
i przepusty.

Ad 8. Stanowiska postojowe i parkingi dla pojazdéw przewozacych materiaty
niebezpieczne. Dokumentacja projektowa nie przewiduje miejsc postojowych i parkingow dla
pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne. W/w miejsca nie byly uwzglednione w decyzji
érodowiskowej. Ze wzgledu na bliskie odlegtosci pomigdzy weztami nie ma technicznej mozliwosci na
zlokalizowanie zjazdéw/wjazdéw na droge ekspresowg (pasy wiaczania i wylaczania) do
przedmiotowych miejsc postojowych i parkingéw. Koncepcja programowa przewiduje jedynie
lokalizacje zatok awaryjnych, po kazdej stronie trasy za pasem awaryjnym przed i za tunelem. Kazda
z zatok awaryjnych ma dtugos¢ 60 m o szerokosci 4,0 m. kaczna szeroko$¢ zatoki z pasem awaryjnym
wynosi 6,5m.
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ul. Wotoska 22 A
02-675 Warszawa

Opinia nr 1149/2013

do geometrii ulicy : Wat Miedzeszynski - POW wydana w oparciu o
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 14.10.2003 r. Nr 177 poz. 1729).

Obiekt: odcinek Czarnuszki-Sitowie.

Faza: Projekt Statej Organizacji Ruchu dotyczy: analizy przepustowosci
skrzyzowan w wezle Wat Miedzeszyniski na Potudniowej Obwodnicy Warszawy.

Organ zarzadzajacy ruchem uprzejmie informuje, ze opiniuje negatywnie geometrie
ww. ulicy (w zakresie drég publicznych) z uwagi na potrzebe wprowadzenia
zgtoszonych uwag:

Skrzyzowanie z sygnalizacjg $wieting ul. Wat Miedzeszyriski — ul. Sitowie w zakresie
sygnalizacji $wietlnej:

Skrzyzowanie wymaga dalszych analiz pod katem zlagodzenia utrudnien
wynikajgcych ze skretu lewo z wiotu potudniowego (zmiana geometrii i zasad
sterowania). Na skrzyzowaniu nalezy zastosowaé skoordynowanie z sgsiednimi
skrzyZzowaniami sterowanie adaptacyjne

Skrzyzowanie z sygnalizacjg $wieting ul. Wat Miedzeszyniski z t gcznica 2

Na etapie projektu nalezy zadba¢ o odpowiednie dtugosci cykli programéw
sygnalizacji umozliwiajgcych koordynacje sygnalizacji z pozostatymi skrzyzowaniami.
Nalezy takze zastosowa¢ skoordynowane sterowanie adaptacyjne. W sterowaniu
adaptacyjnym nalezy uwzgledni¢ wiekszg liczbe faz, tak aby przy braku
zapotrzebowania na obstuge skretu w lewo z tgcznicy nie byt zatrzymywany potok
pojazddw z péinocnego wiotu Watu Miedzeszyriskiego.

Skrzyzowanie z sygnalizacjg ul. Wat Miedzeszyriski z ul. Czarnuszki

Nalezy dokona¢ uzupetnienia analiz o brakujgce obliczenia. Nalezy sprawdzi¢ takze
dopuszczalnos¢ obstugi obu skretéw w lewo w tej samej fazie sygnalizacyjnej. W
przypadku kolizyjnosci trajektorii strumieni skrecajgcych w lewo w obliczeniach nalezy
uwzglednic inny ukfad faz sygnalizacyjnych.

Skrzyzowanie bez sygnalizacji $wietlnej ul. Wat Miedzeszynski z tgcznica 4

Nalezy dokonac¢ uzupetnienia analizy o brakujace obliczenia. Ze wzgledow
bezpieczeristwa nalezy takze rozwazyé zastosowanie acyklicznej, skoordynowanej z
pozostatymi skrzyzowaniami sygnalizacji $wietlnej. Sygnalizacja powinna takze
utatwiac wjazd na fgcznice.




Ponadto na wilotach ulic poprzecznych nie nalezy stosowaé przekrojow Jjedno

pasowych.
Jednoczes$nie wskazane jest okreslenie strategii kierowania ruchem na okolicznogé

zdarzen— blokowania Trasy gtownej, Mostu, Tunelu.

Opinia wazna wraz z rysunkiem.
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