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1. Zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest analiza ruchu dla czterech wariantéw rozwigzania przebiegu
poétnocnego wylotu drogi krajowej nr 7 w kierunku Gdanska.
W stanie istniejacym odcinek DK-7 objety opracowaniem, jest droga krajowg klasy GP o przekroju
2x2 z szerokim bitumicznym poboczem. Na odcinku objetym analizg droga przebiega przez tereny o
zroznicowanej charakterystyce:
e odcinek Czosnoéw — Kietpin — tereny o uzytkowaniu rolniczym oraz magazynowo-ustugowym,
¢ odcinek Kietpin — tomianki — tereny o zabudowie miejskiej,
e odcinek Lomianki — Warszawa — tereny o zabudowie jednorodzinnej oraz tereny zielone

e odcinek miejski na terenie gminy Warszawa — tereny silnie zurbanizowane.

Przebudowa odcinka DK-7 bedzie polegata na:
- dostosowaniu parametréw drogi do klasy S,
- zmianie przekroju poprzecznego - z 2x2 na 2x3,

- przebudowie istniejacych skrzyzowan na rozwigzania bezkolizyjne (wezty lub przejazdy),

Analize ruchu przygotowano dla 4 wariantow:

e Wariant | jest wariantem wykorzystujgcym istniejacg infrastrukture drogowg i jego realizacja
polegataby na dostosowaniu parametrow istniejagcego wylotu drogi krajowej nr 7 z Warszawy w
kierunku Gdanska oraz odcinka Wistostrady miedzy projektowang Trasg Mostu Pétinocnego, a Trasg
Armii Krajowej do parametrow drogi ekspresowej.

¢ Wariant Il jest wariantem zapisanym od wielu lat w réznych dokumentach planistycznych, w tym
Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego i Studiach Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Miast i Gmin przez ktére prowadzi projektowana droga
ekspresowa S-7, z uwzglednieniem aktualnych uwarunkowan powigzan komunikacyjnych. Wariant
IIB bez tacznika z ul. gen. Maczka - do wejscia w teren Lotniska Bemowo jest wariantem
prowadzonym zgodnie z wariantem Il, przy czym w rejonie Wolki Weglowej i ul. Wdlczynskiej
odchodzi od wariantu Il na potudnie, by ponownie sie z nim potgczy¢ w rejonie ulic Ksiezycowej i
Piastow Slaskich. Wariant Il i 11B taczg sie z trasg AK na wezle z planowana trasg N-S.

e Wariant 0 (bezinwestycyjny) — wariant zaktadajacy nie podejmowanie jakichkolwiek dziatan

zwigzanych z rozbudowsg istniejacej DK-7 do parametréw drogi ekspresowe;.

W ramach opracowania zostaty wykonane nastepujace prace:

- model sieci i model ruchu dla roku bazowego analizy — 2010 oraz kalibracja modelu
na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu 2010, z uwzglednieniem drég krajowych i
wojewddzkich,

- opracowanie zatozen do prognoz ruchu,

- modele ruchu dla kolejnych horyzontéw prognozy oraz wariantéw sieci drogowej,

- analiza wptywu trasy na sie¢ drogowa.

2. Pomiary i badania ruchu

2.1 Ankietowe pomiary ruchu

Na potrzeby niniejszego opracowania wykorzystano Krajowy Model Ruchu, ktéry opierat sie na
modelu ruchu krajowego z uwzglednieniem ruchu miedzynarodowego.

Do zbudowania modelu ruchu miedzynarodowego wykorzystano wykonane w ramach w/w
opracowania w roku 2006 (okres jesienny) badania ankietowe na przejsciach granicznych. Model ruchu

miedzynarodowego zbudowano z macierzy ruchu dla 7 typédw pojazdéw i motywacji podrozy (tabela 2.1).
Tabela 2.1 Zastosowany podziat na typy pojazdéw i motywacje podrézy miedzynarodowych

Nr macierzy ruchu

miedzynarodowego Typ pojazdu Motywacja podrozy
1 Dom — praca
2 Turystyka
3 S0 Biznes
4 Inne
5 SD
6 SC
7 SCP

Zrédto: Model ruchu krajowego

Wywiady z kierowcami na przejsciach granicznych zostaly wprowadzone do komputerowej bazy
danych. Na podstawie zebranych informacji o miejscach rozpoczynania i kohczenia podrézy do kazdej
ankiety przypisano odpowiedni numer rejonu komunikacyjnego. Ankiety zostaty pogrupowane
i przyporzadkowane do poszczegolnych macierzy ruchu. Na podstawie informacji z pomiaréw natezenia
ruchu  wykonywanych razem z  pomiarami  ankietowymi  zebrane  odpowiedzi  zostaty
w pierwszym etapie rozszerzone do natezen ruchu w poszczegdlnych godzinach ankietowania,

a nastepnie sprowadzone do $redniodobowego natezenia ruchu SDR zarejestrowanego w roku 2005 (na
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podstawie danych z GPR 2005). Z uwagi na wykonywanie badan ankietowych tylko w jednym kierunku,
drugi kierunek utworzono na zasadzie symetrii.

W Krajowym Modelu Ruchu na podstawie badan ankietowych i danych dot. $redniego napetnienia
samochodéw osobowych (2 osoby — dane na podstawie studium ruchu w korytarzu autostrady
A1/opracowanie DHV Polska sp. z 0.0.) oraz $rednich dtugosci przejazdu (110km) obliczono:

- liczbe pasazerokilometrow w przejazdach samochodami,
- liczbe samochodéw osobowych znajdujacych sie na sieci drog w ciggu doby (sume dobowej
macierzy samochodéw osobowych).

W przypadku samochoddéw osobowych na podstawie danych z badan ankietowych dokonano
podziatu na motywacje podrézy oraz srednie diugosci podrézy odbywanych w tych motywacjach. Umozliwito
to okreslenie sredniej dobowej liczby samochodéw osobowych na sieci w podziale na wymienione
motywacje. Informacje te wykorzystywano w modelowaniu ruchu.

W tabeli 2.2 przedstawiono udziat w ruchu samochodéw osobowych wedtug motywacji podrozy.

Tabela 2.2. Udzial w ruchu samochodéw osobowych wedtug motywacji podrdzy — rok 2005

Motywacje podrézy

Dom - praca Biznes Turystyka Inne
Udziat w ruchu % 16.3 39.3 11 33.2
Srednia dt. podrézy km 56 132 135 102
Suma macierzy Poj/dobe 215486 519456 145420 438904

Model dla ruchu towarowego przygotowano w podobny sposob, jak dla ruchu pasazerskiego
opierajgc sie na danych z GUS, wynikach pomiaru generalnego oraz badan ruchu. W przypadku ruchu
ciezarowego, na podstawie badan mozna okresli¢ srednig dtugos$¢ przejazdu dla poszczegdlnych typdéw
pojazdow. Na podstawie ankiet oraz danych GUS mozna oszacowaé s$rednie napetnienie pojazdu, a w
konsekwenciji udziat poszczegdlnych typéw pojazdéw w pracy przewozowej wyrazonej w tonokilometrach.
Dane GUS sq podstawg uzyskania informaciji o] catkowitej liczbie ton
i tonokilometréw przewiezionych tacznie ciezaréwkami i samochodami dostawczymi. Jako sumy kontrolne
dla macierzy, wykorzystywana jest ogdlna liczba ton wywozonych i  przywozonych
do kazdego wojewddztwa. Informacja o wielkosci zmierzonych potokdw pojazdéw na sieci drég krajowych
umozliwia obliczenie wielkosci pracy przewozowej w pojazdokilometrach dla samochoddéw ciezarowych
wszystkich typow. Badania ankietowe dajg podstawe do ustalenia Sredniej dlugosci przejazdu kazdego z
typow pojazdéw i obliczenia liczby pojazdéw ciezarowych znajdujacych sie

na sieci w ciggu doby. W tabeli 2.3 przedstawiono udziat pojazdéw ciezarowych.

Tabela 2.3 Udziat w ruchu samochodéw ciezarowych wedtug motywacji podrézy — rok 2005

Typ pojazdu ciezarowego

SD SC SCP
Udziat w ruchu % 50.5 22.22 27.3
Srednia dt. podrézy km 110 130 230
Praca przewozowa Tonokm/(min/rok) 4.62 18.49 96.19

2.2Generalny pomiar ruchu 2010

W celu skalibrowania modelu wyjsciowego 2010 wykorzystano dane wynikowe z Generalnego
Pomiaru Ruchu 2010. Kalibracjg zostaty objete wszystkie odcinki drég krajowych i wojewddzkich znajdujace
sie w obszarze wyznaczonym nastepujgcymi odcinkami drog:
= DK 50 Ptonsk — Sochaczew — Zyrardéw — Gréjec — Gora Kalwaria — Minsk Mazowiecki - Lochéw,

. DK 62 - tochéw — Wyszkdéw — Puttusk,
=  DW 571 — Puttusk — Nasielsk,
= DW 632 — Nasielsk — Ptonisk.

Ruch na analizowanym odcinku DK-7 w 2010r ksztaltowat sie nastepujgco:

Tabela 2.4 Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu na odcinku DK-7 objetym analiza:

Lp. Odcinek SO SD SC SCP Suma
1 Kazun — tomianki 32337 2679 795 1877 38146
2 tomianki (obwodnica) 26229 2731 1461 2027 32959
3 tomianki — Warszawa 43292 3065 1207 2349 50836

Umiarkowana liczba pojazdéw ciezarowych i ciezarowych z przyczepami na analizowanym odcinku wynika z
wprowadzonych na terenie Warszawy ograniczen w ruchu pojazdéw pojazdéw ciezarowych oraz z istnienia

obwodnicy tranzytowej wyznaczonej w ciggu DK-50.
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3. Model sieci drogowej w roku bazowym

Model sieci drogowej zostat wykonany na podstawie Krajowego Modelu Ruchu, ktéry zbudowano w
sposob klasyczny, z odcinkami i punktami weztowymi, ktérym przypisano parametry ruchowe oraz
wspotrzedne lokalizujgce te elementy w terenie. Jako punkt wyjscia przyjeto podstawowy uktad drég
krajowych oraz wojewddzkich, uzupetniajgc go o uktad komunikacyjny na terenie Warszawy.

Przy realizacji tego zadania wykorzystano udostepnione przez Zamawiajgcego dane o sieci drog
krajowych oraz zebrane dane od poszczegdinych Zarzadow Drég Wojewddzkich.

Zasadniczo jako punkty weztowe w modelu sieci drogowej przyjeto min. nastepujgce miejsca
charakterystyczne:

- istniejgce i planowane skrzyzowania drog krajowych i wojewddzkich,

- miejsca zmian przekroju poprzecznego drdg,

- miejsca, w ktérych nastepuje zmiana otoczenia drogi (np. droga zamiejska przechodzi w miejska, teren
zabudowany itp.).

W celu mozliwie wiernego odwzorowania krajowej i wojewddzkiej sieci drogowej zdefiniowano

tacznie 49 typdw odcinkdéw wystepujacych w modelu i przedstawiono w tabeli 3.1.

Tabela 3.1 Podziat sieci drogowej na kategorie odcinkéw w modelu ruchu

o d-I(—:)i/r?ka Nazwa Rodzaj drogi Typ drogi wys%tz)scfz;nia Przekréj poprzeczny
1 Am 2x3 Krajowa Autostrada Miejski 2x3
2 Am 2x2 Krajowa Autostrada Miejski 2x2
4 Az pt 2x3 Krajowa Autostrada ptatna Zamiejski 2x3
6 Az pt 2x2 Krajowa Autostrada ptatna Zamiejski 2x2
10 Em 2x3 Krajowa Droga ekspresowa Miejski 2x3
11 Em 2x2 Krajowa Droga ekspresowa Miejski 2x2
12 Em 1x2 Krajowa Droga ekspresowa Miejski 1x2
13 Ez 2x3 Krajowa Droga ekspresowa Zamiejski 2x3
14 Ez 2x2 Krajowa Droga ekspresowa Zamiejski 2x2
15 Ez 1x2 Krajowa Droga ekspresowa Zamiejski 1x2
20, 22, 23 K 2x2 Krajowa Droga dwujezdniowa Zamiejski 2x2
21 W 2x2 Wojewoddzka Droga dwujezdniowa Zamiejski 2x2
24 K 2+1 Krajowa Droga 2+1 Zamiejski 241
25 W 2+1 Wojewddzka Droga 2+1 Zamiejski 2+1
30 K> 12 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski 1x2, >12m
%1‘ %% K9-12 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski 1x2,9 - 12m

32, 35, 94 K7-9 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski 1x2, 7 - 9m
40 K6-7 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski 1x2,6-7m
50 K<6 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski 1x2, < 6m
55 K<6 Gminna Droga jednojezdniowa Zamiejski 1x2, < 6m
60 W>12 Wojewodzka Droga jednojezdniowa Zamiejski 1x2, >12m
61 W9-12 Wojewodzka Droga jednojezdniowa Zamiejski 1x2,9 - 12m
62 W75-9 Wojewodzka Droga jednojezdniowa Zamiejski 1x2,7,5-9m
63 W6-75 Wojewodzka Droga jednojezdniowa Zamiejski 1x2,6 - 7,5m
64 W5-6 Wojewodzka Droga jednojezdniowa Zamiejski 1x2, 5-6m
65 W<5 Wojewodzka Droga jednojezdniowa Zamiejski 1x2, < 5m

Droga miejska, gtéwna o ruchu przy$pieszonym

66 WGP b 2x3 Wojewddzka (bezkolizyjna) Miejski 2x3
67 WGPb2x2 Wojewédzka =~ Droda miejska, 9"(%";’2203;;‘;2‘; przyspieszonym Mijski 2x2
68 W GP 2x3 Wojewodzka Droga miejska, gtdwna o ruchu przy$pieszonym Miejski 2x3
69 W GP 2x2 Wojewddzka Droga miejska, gtéwna o ruchu przy$pieszonym Miejski 2x2
70 W G 2x2 Wojewodzka Droga miejska, gtéwna Miejski 2x2
Il W G 1x4 Wojewodzka Droga miejska, gtéwna Miejski 1x4
72 W Z 2x2 Wojewddzka Droga miejska, zbiorcza Miejski 2x2
73 W GP 1x2 Wojewodzka Droga miejska, gtdwna o ruchu przy$pieszonym Miejski 1x2
74 W G 1x2 Wojewodzka Droga miejska, gtéwna Miejski 1x2
75 W Z 1x2 Wojewddzka Droga miejska, zbiorcza Miejski 1x2
76 W Z 1x4 Wojewodzka Droga miejska, zbiorcza Miejski 1x4
80  KGPb2x3  Krajowa Droga miejs('zz}gf;’v"i‘g: ;’erzulf;‘liuzzfg)épieszonym Mijski 2x3
81  KGPb2x2  Krajowa Droga miejska, 9"(%";’2203;;‘;2‘; przyspieszonym Mijski 2x2
82,87 K GP 2x3 Krajowa Droga miejska, gtdwna o ruchu przy$pieszonym Miejski 2x3
83 K GP 2x2 Krajowa Droga miejska, gtéwna o ruchu przy$pieszonym Miejski 2x2
84 K G 2x2 Krajowa Droga miejska, gtéwna Miejski 2x2
85 K G 1x4 Krajowa Droga miejska, gtéwna Miejski 1x4
86 K Z 2x2 Krajowa Droga miejska, zbiorcza Miejski 2x2
90 K GP 1x2 Krajowa Droga miejska, gtdwna o ruchu przy$pieszonym Miejski 1x2
91 K G 1x2 Krajowa Droga miejska, gtéwna Miejski 1x2
92 KZ 1x2 Krajowa Droga miejska, zbiorcza Miejski 1x2
93 KZ 1x4 Krajowa Droga miejska, zbiorcza Miejski 1x4

Kazdej kategorii odcinkéw zostaly przyporzadkowane parametry funkcjonalne tj. predkosé ruchu
swobodnego oraz przepustowos¢. Parametry poszczegdlnych odcinkéw modelu ruchu przedstawiono w
tabeli 3.2.
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Tabela 3.2 Parametry poszczegdlnych odcinkéw modelu ruchu

Numer P_rzekr{)j Predkosé ruchu Przepustowos$c¢
o dgnpkua w Kategoria odcinka (szerokos$¢ jezdni) Jezdni swobodnego Dobowa [poj. Umowne/
modelu (km/h] dobe/kierunek]

1 Autostrada (obszar miejski) 2x3 100 78000

2 Autostrada (obszar miejski) 2x2 98 54000

3 Autostrada (obszar zamiejski) 2x3 121 50000

4 Autostrada ptatna (obszar zamiejski) 2x3 121 50000

5 Autostrada (obszar zamiejski) 2x2 121 50000

6 Autostrada ptatna (obszar zamiejski) 2x2 121 50000

10 Ekspresowa (obszar miejski) 2x3 98 72000

11 Ekspresowa (obszar miejski) 2x2 95 54000

12 Ekspresowa (obszar miejski) 1x2 85 21600

13 Ekspresowa (obszar zamiejski) 2x3 113 74000

14 Ekspresowa (obszar zamiejski) 2x2 108 50000

15 Ekspresowa (obszar zamiejski) 1x2 90 20400

20 Krajowa dwujezdniowa 2x2 101 44400

21 Wojewddzka dwujezdniowa 2x2 96 45600

30 Krajowa (>12m) 1x2 86 19800

31 Krajowa (9-12m) 1x2 85 19300

35 Krajowa (7-9m) 1x2 81 16800
40 Krajowa (6-7m) 1x2 74 16300

50 Krajowa (<6m) 1x2 66 13300

55 Gminna (<6m) 1x2 50 6000
60 Wojewddzka (>12m) 1x2 83 20400
61 Wojewddzka (9-12m) 1x2 81 19800
62 Wojewodzka (7.5-9m) 1x2 75 17400
63 Wojewddzka (6-7.5m) 1x2 72 16000
64 Wojewodzka (5-6m) 1x2 62 13000
65 Wojewddzka (<5m) 1x2 50 9000

Oprécz danych technicznych i funkcjonalnych dla Krajowego Modelu Ruchu, kazdemu odcinkowi
przyporzgdkowano funkcje zmian predkosci odcinkowej w zaleznosci od natezenia ruchu pojazdéw (funkcja
BPR).

Klasyczny przebieg funkcji uzalezniajgcy predko$¢ od natezenia ruchu zostat uzupetniony
0 ograniczenie minimalnej predko$ci pojazdéw, niezaleznej od natezenia na odcinku. Wprowadzenie takiego
ograniczenia zapobiega, nienaturalnemu i nieakceptowanemu przez uzytkownikéw, spadkowi predkosci
podrézy. Zréznicowany poziom predkosci minimalnej wprowadzono w zaleznosci

od kategorii odcinka.

Zgodnie z zaleceniami zawartymi w Niebieskiej Ksiedze dla inwestycji drogowych, kazdemu
odcinkowi w modelu przypisano warto$¢ jednostkowych kosztow eksploataciji pojazdéw [grosz/metr]. Koszty
eksploatacji pojazdéw uwzgledniajg przewidywane sSwiatowe wzrosty koszty energii (Srednioroczne).
Wartosci jednostkowych kosztéw eksploatacji w rozbiciu na poszczegdlne lata przedstawiono w tabelach 3.3
i 3.4.

Tabela 3.3 Jednostkowe koszty eksploatacji — klasa A.
Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw [grosz/metr]

Rok SO SD SC SCP

2013 0,1286 0,2677 0,3280 0,4489
2019 0,1675 0,3486 0,4271 0,5846
2025 0,1980 0,4121 0,5050 0,6911
2030 0,2241 0,4663 0,5714 0,7820
2035 0,2535 0,5275 0,6464 0,8847

Tabela 3.4 Jednostkowe koszty eksploatacji — klasa C.
Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw [grosz/metr]

Rok SO SD SC SCP
2013 0,1307 0,2867 0,3817 0,5312
2019 0,1702 0,3734 0,4971 0,6917
2025 0,2012 0,4415 0,5877 0,8179
2030 0,2276 0,4995 0,6650 0,9253
2035 0,2576 0,5651 0,7523 1,0469

Zgodnie z zaleceniami Niebieskiej Ksiegi przyjeto réwniez koszty czasu uzytkownikéw infrastruktury
drogowej [gr/sek]. Koszty czasu zréznicowano pod wzgledem motywacji podrézy, biorgc pod uwage
nastepujgce motywacje:

— Dbiznes,

— dojazdy do pracy,

— pozostate.

Jednostkowe koszty czasu dla poszczegdlnych lat przedstawiono w tabeli 3.5
Tabela 3.5 Jednostkowe koszty czasu.

Lata biznes dom-praca inne

2013 1,7636 0,8911 0,7289
2019 2,2211 1,1467 0,9186
2025 2,6172 1,3769 1,0825
2030 2,8903 1,5408 1,1953
2035 3,1056 1,6756 1,2853
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4. Podziat na rejony komunikacyjne

Przy konstruowaniu podziatu na rejony komunikacyjne, przyjeto nastepujace wstepne zatozenia:
- obszar analiz bedzie obejmowat caty kraj,
— Polska zostanie podzielona na rejony komunikacyjne wedtug podziatu na powiaty,
- rejony zagraniczne bedg odwzorowaniem poszczegdlnych przejsé granicznych,
- w bezpodrednim sasiedztwie analizowanego odcinka planowanej drogi ekspresowej podziat na
rejony bedzie uszczegoétowiony do podziatu gminnego,
Przyjmujac powyzsze zatozenia jako podstawowe, przygotowano podziat na rejony komunikacyjne
w trzech etapach.

W pierwszym przyjeto podziat na rejony komunikacyjne odpowiadajace granicom administracyjnym
powiatéw. Zgodnie z obowigzujgcym podziatem administracyjnym, wystepujg dwa typy powiatow: powiaty
grodzkie, obejmujace miasta na prawach powiatu oraz pozostate, tak zwane powiaty ziemskie. W pierwszym
etapie obszar Polski zostat podzielony na 379 rejonéw komunikacyjnych.

W drugim etapie dokonano podziatu obszaréw poza granicami Polski. Wprowadzono do modelu 89
rejondw komunikacyjnych zewnetrznych, ktére odpowiadajg funkcjonujagcym obecnie przejsciom granicznym.

Pierwszy i drugi etap zostat wykonany na etapie przygotowania Krajowego Modelu Ruchu.

W trzecim etapie, w bezposrednim otoczeniu analizowanego odcinka planowanej trasy,
przeprowadzono uszczegétowienie podzialu na rejony. Przyjeto zasade podziatu uktadu rejonow
Lpowiatowych”, na rejony zgodnie z podziatem na gminy. Uszczegbtowienia podziatu dokonano w obszarze
lezacym w odlegtosci okoto 50 km w kazdym kierunku do planowanej trasy (138 dodatkowych rejonéw).
Ostatecznie model zostat podzielony na 583 rejondw.

W celu lepszego odzwierciedlenia zmian w GPR 2010, miasto Warszawa zostato podzielone
zgodnie z danymi GUS na 12 dzielnic. Dzielnice Wola, Bemowo, Zoliborz, Bielany zostaty dodatkowo
podzielone na rejony zgodnie z Miejskim Systemem Informacji. tacznie miasto Warszawa zostato
odwzorowane z wykorzystaniem 35 rejonéw komunikacyjnych.

Zageszczenie rejondw komunikacyjnych wykonano roéwniez na terenie gmin tomianki oraz

Czosnow.
5. Budowa modelu ruchu w stanie istniejgcym

Zgodnie z zatozeniami przy tworzeniu Krajowego Modelu Ruchu, wszystkie podréze odbywane w

sieci drogowej zostaty podzielone na cztery kategorie:

- podréze odbywane samochodami osobowymi,

- podréze odbywane samochodami dostawczymi,

- podréze odbywane samochodami ciezarowymi,

- podréze odbywane samochodami ciezarowymi z przyczepa/naczepa.

W modelu nie uwzgledniono autobuséw, ktére doliczono do ruchu samochoddéw ciezarowych.
Z powodu niewielkiego udziatu ruchu autobusowego na sieci drég krajowych (na ogét nie przekracza 1%)
takie uproszczenie ma minimalny wplyw na wyniki analizy. Wg GPR 2010 na analizowanym odcinku DK-7
ruch autobusow stanowit zaledwie 0,9-1,0% catkowitego ruchu samochodowego.

W modelu ruchu udostepnionym przez Departament Studidw GDDKIA, nie zaimplementowano transportu
publicznego. W zwigzku z tym, prognozy ruchu nie uwzgledniajg inwestycji zwigzanych z rozbudowg
infrastruktury transportu publicznego oraz transportu miejskiego na terenie Warszawy.

W zaleznosci od motywacji podroézy, przygotowano oddzielne macierze dla podrézujgcych
w nastepujacych motywacjach:

- podréz stuzbowa,

- podréz dom — praca — dom,

- podréz turystyczna,

- podréz o innych motywacjach.

Ostatecznie w modelu ruchu zestawiono 14 macierzy ruchu (7 macierzy odpowiadajacych ruchowi
krajowemu i 7 macierzy odpowiadajacych ruchowi miedzynarodowemu). Wykaz macierzy przedstawiono w
tabeli 5.1.

Macierze ruchu dla kazdej kategorii uwzgledniajace zageszczenie rejondw do gmin w bliskosci analizowanej
inwestycji zostaty przygotowane z wykorzystaniem teoretycznego modelu. Na potrzeby niniejszego projektu
model teoretyczny zostat opracowany dla obszaru w odlegtosci 50 km

od analizowanej inwestycji.

Tabela 5.1 Wykaz macierzy zastosowanym w modelu ruchu

Nr macierzy Charakter ruchu Typ pojazdu Motywacja podrézy
1 Dom - praca
2 Biznes

SO
3 Turystyka
4 Krajowy Inne
(wewnetrzny)
5 SD
6 SC
7 scp
8 Migdzynarodowy SO Dom - praca
9 (zewnetrzny) Biznes
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10 Turystyka
11 Inne
12 SD

13 SC

14 SCP

5.1Dane do modelu teoretycznego

Dane do budowy modelu generacji ruchu na obszarze zageszczenia rejonéw uzyskano
z danych statystycznych o gminach publikowane przez GUS. Dane te zostaly przeksztatcone tak, zeby
mozliwe byto okreslenie wymaganego zbioru informaciji dla uktadu rejonéw komunikacyjnych, uzywanego w
niniejszym studium. Zmienne objasniajagce dla rejonéw obejmowaty:
- liczbe mieszkancéw,
- liczbe zarejestrowanych firm,
- liczbe miejsc noclegowych.
Dla ruchu osob podrézujagcych samochodami osobowymi opracowano wielkosci generacji w czterech
grupach motywacji:
- dojazd do pracy,
- podréze stuzbowe,
- turystyka,
- inne.
Na podstawie analizy ankiet, wykonanych na etapie Krajowego Modelu Ruchu, zatozono
dla powyzszych motywacji nastepujacy zestaw danych objasniajacych, majacych wptyw na liczbe podrézy w
kazdej z tych grup:
- liczbe samochodéw osobowych jako zmienng decydujagca o liczbie podrézy do pracy
rozpoczynajacych w rejonie; liczbe zarejestrowanych firm jako zmienng okre$lajgcg liczbe podrozy
do pracy kohczonych w rejonie,
- liczbe zarejestrowanych firm jako zmienng decydujaca o liczbie podrézy biznesowych
rozpoczynanych i konczonych w rejonie,
- liczbe samochoddéw osobowych jako zmienng decydujaca o liczbie podrézy turystycznych
rozpoczynanych w rejonie; liczbe miejsc noclegowych jako zmienng okre$lajacg liczbe podrézy

turystycznych konczonych w rejonie,

- liczbe samochodéw osobowych jako zmienng decydujgca o liczbie podrézy innych rozpoczynanych i
konczonych w rejonie.

Dla ruchu ciezarowego analizowane byly trzy grupy podrézy wedtug typow pojazdéw:

- Samochody dostawcze,

- Samochody ciezarowe,

- Samochody ciezarowe z przyczepa/naczepa.

Na podstawie analizy ankiet, wykonanych na etapie Krajowego Modelu Ruchu, zatozono dla tych grup
nastepujacy zestaw danych objasniajgcych, majgcych wptyw na liczbe podrozy w kazdej z tych grup:

- liczbe mieszkancow i liczbe firm jako zmienne okreslajace liczbe podrézy samochodéw dostawczych
rozpoczynanych i konczonych w rejonach,

- liczbe firm jako zmienng okreslajaca liczbe podrézy samochoddw ciezarowych pozostatych typow

rozpoczynanych i konczonych w rejonach.

5.2Model rozktadu przestrzennego ruchu

Do obliczania macierzy podrézy pomiedzy rejonami, dla wszystkich prezentowanych grup podrézy
zastosowany zostat model grawitacyjny, w ktérym liczba podrozy pomiedzy rejonami jest funkcjg ich
potencjalu i  odlegtosci miedzy nimi. Przeprowadzona zostata procedura  kalibracyjna
dla kazdej grupy, polegajaca na dobieraniu parametréw krzywej oporu przestrzeni tak, aby histogram
rozktadu dtugosci podrozy oraz $rednia diugos¢ podrézy byta zgodna z wynikami uzyskanymi z ankiet.
Krzywe oporu przestrzeni dla ruchu wewnetrznego dla kazdej motywacji podrézy i typu pojazdu kalkulowane
sg w oparciu o odlegtosci podrézy pomiedzy rejonami. W procesie kalibracji w celu osiggniecia zgodnosci
wynikéw natezen ruchu uzyskanych w Generalnym Pomiarze Ruchu
z wynikami modelu wprowadzono procedure zwiekszajgcg opor przestrzeni na relacjach, w ktérych wyniki
uzyskiwane z modelu ruchu byly wieksze niz wyniki pomiaru oraz zmniejszajace opdr przestrzeni na

relacjach w przypadku, kiedy wyniki uzyskiwane z modelu ruchu byly nizsze niz wyniki pomiaréw.
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6. Zatozenia do rozkiadu macierzy ruchu na sie¢ drogowa w roku
bazowym (2010)

Rozkfad ruchu na modelowa sie¢ drogowg zostat wykonany z wykorzystaniem funkcji uogélnionego
kosztu podrézy, uwzgledniajaca nastepujace koszty w poszczegdlnych macierzach:
- koszt czasu uzytkowania infrastruktury drogowej [gr/sek] x czas jazdy,
- dtugosc¢ odcinka x koszt eksploatacji pojazdu (koszt drogi) [gr/m],
- wartos¢ komfortu [gr/m] x dtugos¢ odcinka,
- optaty za przejazd w jednostkach [gr/m] x dtugos¢ odcinka.
Z oferowanych przez oprogramowanie metod rozktadu ruchu na modelowa sie¢ drogowa wybrano tzw.
metode iteracyjng z zasadg multi — stopniowania i uwzglednieniem ograniczonej przepustowosci odcinkdw.
Metoda ta opiera sie na zalozeniu stopniowego obcigzania modelowanej sieci ruchem
i obliczania przed kazdym kolejnym krokiem iteracji optymalnej trasy pomiedzy zrédiem i celem
dla kazdej relacji. W przypadku analiz wykonywanych w ramach pracy, przyjeto wstepne zatozenie,
ze modelowa sie¢ drogowa bedzie obcigzana ruchem w siedmiu kolejnych stopniach: pierwszy stopien to
30% podrézy, stopien drugi to 20%, nastepne stopnie do siédmego — po 10% podrozy.
W kazdym stopniu rozktadana jest ustalona liczna podrézy z kazdej grupy uzytkownikéw (kazda z 14
macierzy). Taka metoda umozliwia odwzorowanie oddziatywania pomiedzy sobg poszczegdinych kategorii
pojazdow wraz ze wzrastajgcym obcigzeniem modelowanej sieci. Wptyw zmian warunkdéw ruchu na sieci jest
odwzorowywany za pomocg zaleznosci predkosci jazdy poszczegdlnych kategorii pojazdéw od natezenia

pojazdow.

7. Zatozenia do prognoz ruchu

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami do prognoz ruchu, prognoza zostata opracowana w okresie 16 lat
od momentu oddania odcinka S-7 do uzytku. Do opracowania prognostycznych modeli ruchu wykorzystano
— zalecane przez GDDKIA, zatozenia do prognozowania ruchu drogowego. Opierajq sie one na uzaleznieniu
wysokosci wskaznikéw wzrostu ruchu od wskaznikow wzrostu Produktu Krajowego Brutto oraz wskaznikéw

elastycznosci zréznicowanych dla réznych kategorii pojazdow.

7.1Wskazniki wzrostu ruchu — ruch wewnatrz kraju

Wskazniki wzrostu ruchu zostaly przyjete zgodnie z zatacznikiem 1 z dnia 14 marca 2007 r. - ,Prognozy
wskaznika wzrostu PKB na okres 2007 - 2037 do celédw planistyczno projektowych
dla drog krajowych” opublikowanym przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, wraz z jego
aktualizacjg w roku 2012.

W tabeli 7.1 przedstawiono wartosci wzrostu PKB dla Warszawskiego Obszaru Metropolitalnego oraz

wartos¢ skumulowang wzrostu w latach 2011 — 2035.

Tabela 7.1 Scenariusz zmian PKB.

Rok PK[EZ]rok skuPr: Sow Rok PK[I?/:]r ok sku?ﬁiwa
ane ne

2011 44 1,05 2024 3,6 1,82
2012 2,7 1,10 2025 34 1,89
2013 3,7 1,15 2026 34 1,95
2014 42 1,20 2027 3,6 2,02
2015 4,3 1,26 2028 3,5 2,08
2016 41 1,31 2029 3,5 2,14
2017 42 1,37 2030 3,5 2,20
2018 4,1 1,43 2031 34 2,26
2019 3,8 1,50 2032 34 2,32
2020 3,8 1,56 2033 34 2,38
2021 3,9 1,63 2034 34 2,44
2022 3,8 1,69 2035 34 2,50
2023 3,7 1,76

Stosujac modele elastycznosci popytu okreslajace zaleznos¢ miedzy wzrostem PKB a wzrostem
ruchu, policzone zostaty wskazniki wzrostu ruchu dla poszczegdinych kategorii. Po analizie réznych danych
historycznych oraz danych statystycznych z innych krajow, przyjeto nastepujace wskazniki elastyczno$ci dla
poszczegodlnych kategorii pojazdow:

- Samochody osobowe — 0,9 do roku 2015, nastepnie 0,8;
- Samochody dostawcze — 0,33 przez caty okres analizy;
- Samochody ciezarowe — 0,35 przez caty okres analizy;

- Samochody ciezarowe z naczepg (przyczepa) — 1,07 do roku 2015, nastepnie 1,0.
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Na podstawie prognozy PKB oraz przyjetych wskaznikdw elastycznosci przygotowano wskazniki wzrostu
ruchu pojazdéw poszczegdlnych kategorii pojazdéw. W tabeli 7.2 przedstawiono Srednie krajowe wskazniki

wzrostu dla poszczegdlnych okreséw prognozy.
Tabela 7.2 Wskazniki wzrostu ruchu dla poszczegdlnych rodzajéw pojazdéw

Lata SO SD SC SCP
2010-2013 1,1003 | 1,0361 | 1,0383 1,1200
2013-2019 1,2246 | 1,0843 | 1,0896 | 1,2811
2019-2025 1,1913 | 1,0755 | 1,0803  1,2436
2025-2030 1,1481 | 1,0591 | 1,0628 1,1877
2030-2035 1,1436 | 1,0574 | 1,0609 1,1820

7.2Wskazniki wzrostu ruchu — ruch miedzynarodowy

W odniesieniu do podrdzy zagranicznych, wartosci wskaznikow dla poszczegdlnych kategorii zostaty
oszacowane na podstawie prognozy opracowanej przez Komisje Europejskg i opublikowane
w raporcie ,Tendencje w sektorach Energii i Transportu w Europie do roku 2030 — aktualizacja 2005”. Jest to
obecnie jedyna prognoza obejmujaca wszystkie kraje starej Unii Europejskiej, nowych czionkéw oraz kraje
kandydujgce. W raporcie przedstawiono prognozy gtownych wskaznikdw makroekonomicznych i spoteczno
— demograficznych oraz trendéw w transporcie oséb i towardéw.

W zwigzku z centralnym potozeniem odcinka DK-7 na mapie Polski przyjeto, ze ruch zagraniczny ma swoje
zrodio i cel w kazdym z krajow z ktérymi sgsiaduje Polska. W tym celu usredniono wartosci wspétczynnikéw
dla wszystkich krajéw z rozbiciem na poszczegdlne rodzaje pojazdow.

W tabeli 7.3 przedstawiono wskazniki wzrostu ruchu granicznego w podziale na kraje sasiadujgce

w scenariuszu optymalnym.
Tabela 7.3 Wskazniki wzrostu ruchu poszczegdlnych kategorii pojazdéw na granicach Polski, w kolejnych horyzontach czasowych

prognozy w scenariuszu optymalnym.
Lata SO SD SC SCP
2010-2013 1,113 1,045 1,045 1,155
2013-2019 1,320 1,070 1,091 1,548
2019-2025 1,145 1,058 1,084 1,303
2025-2030 1,123 1,052 1,070 1,166
2030-2035 1,101 1,047 1,063 1,071

8. Zatozenia do rozktadu w prognostycznych modelach ruchu

Przygotowujac modele ruchu, przyjeto nastepujace stawki optat obowigzujgce dla elektronicznego poboru
optat (ViaToll). Optaty te obowigzujg na odcinkach drég A i S oraz niektérych DK dla pojazdéw o dmc

powyzej 3,5 tony:
¢ do 31.12.2015 r. — 46 gr./km dla autostrad i drog ekspresowych, 37 gr./km dla pozostatych DK,

¢ 01.01.2016 — 31.12.2019 r. — odpowiednio 37 gr./km i 29 gr./km,

¢« 0d 01.01.2020 r. — odpowiednio 27 gr./km i 21 gr./km.

W modelu uwzgledniono nizsze — 10gr/km, stawki dla samochodéw osobowych na odcinku A4 Bielany

Wroctawskie — Sosnica oraz A2 Konin — Strykéw
9. Model planowanej sieci drogowej

Modele planowanej sieci drogowej zostaty opracowane w sposéb podobny, jak model dla roku
bazowego. Przyjeto identyczne parametry poszczegolnych kategorii odcinkéw. W tabeli 9.1 przedstawiono

terminy realizacji poszczegolnych odcinkéw drég krajowych, majacych wplyw na analizowany odcinek DK-7.

Tabela 7.3 Harmonogram rozbudowy krajowej sieci drég

A2 t6dz — Warszawa - zrealizowana 2x2/2x3 [A
A2 Obwodnica Minska Mazowieckiego — zrealizowana 2X2 A
S2/S79 [ POW & Trasa NS (odc. Marynarska — Lotnisko — Putawska) 2x3 S
do 2016 S2 POW (odc. Konotopa — Lotnisko) 2Xx3
S8 Trasa Salomea - Wolica 2x2/2x3 | S/GP
S8 Trasa Torunska (odc. Powazkowska - Modlinska — Marki-Pitsudskiego) 2Xx3 S
S8 Marki — Radzymin (obwodnica Marek) 2x3 S
S17 Kurow — Lublin — Piaski (obw. Lublina) 2x2/2x3 |S
do 2020 A2 Warszawa - Minsk Mazowiecki 2x3 A
S2 POW (Putawska - Lubelska) 2x3/2x4 | S
S7 Warszawa - Gréjec 2x2/2x3 | S
S7 Ptorisk — Czosndw 2x2 S
S7 Czosnow — Warszawa (Bemowo Trasa AK) 2x3 S
S7 Gdansk - Warszawa (dopetnienie) 2X2 S
S7 Warszawa - Krakéw (dopetnienie) 2x2 S
S8 Paszkéw - Radziejowice 2x2/2x3 | S
S8 odc. Wyszkow — granica woj. maz. - Zambrow (dopetnienie) 2x2 S
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S8 | odc. Wisniewo - Mezenin - Jezewo (dopetnienie) 2x2 S Dodatkowo dla wyzej wymienionych lat przygotowano kartogramy ruchu na weztach.
S17 Marki — Lubelska (Wschodnia Obwodnica Warszawy) 2x3 S Tabela 10.1 Natezenie ruchu na odcinkach miedzyweztowych — wariant 1
s17 | warszawa (Lubelska) - Garwolin - Kuréw 2x2 s odeinek SOR SO SD SC SCP
A2 Minsk Mazowiecki - Siedlce 2x2 A 2010
do 2030 S61 Ostréw Mazowiecka — tomza — Etk — Budzisko %2 S Wezet Czosnéw — wezet Palmiry 35846 30716 2604 832 1694
o
519 Lubartéw — Lublin - Rzeszéw %2 S Wezet Palmiry — wezet Kietpin 37523 32382 2640 837 1664
s12 | Putawy - Kuréw 252 S Wezet Kietpin — wezet Brukowa 32260 26093 2780 1391 1996
A2 Siedlce - Kukuryki %2 A Wezet Brukowa — wezet Woycickiego 48920 41938 2994 1766 2222
S19 Kuznica — Biatystok — Miedzyrzec — Lubartéw %2 s Wezet Woycickiego — wezet Most Pétnocny 51418 44712 2798 1766 2142
po 2030 512 | Radom - Putawy 252 S Wezet Most Pétnocny — wezet Gwiazdzista 63174 58374 1560 978 2262
S12 Piaski — Dorohusk PL/UA %2 s wezet Gwiazdzista — wezet Wistostrada 69714 64850 1562 992 2310
S17 Piaski - Zamos¢ — Hrebenne PL/UA 2x2 S L . . .
Tabela 10.2 Natezenie ruchu na odcinkach miedzyweztowych — wariant 1
odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc) SCP (dzien / noc)
Ponizej przedstawiono przyjete zatozenia odnosnie rozbudowy infrastruktury drogowej na terenie Warszawy 2019
i okolic: Wezel C;‘;Trr;‘l’r‘;’ —wezel | 5734>  aeg42 3466 3132 682 732 226 1322 940
¢ Trasa Mostu Pdéinocnego — dalsze prace zwigzane z przedtuzeniem trasy (w stosunku do otwartego iy —
g P . P v g Wezet P;i'gr')% wezet 50259 | 48607 3596 3161 689 738 228 1309 931

odcinka w 2012r) w kierunku zachodnim oraz ewentualne pofaczenie z drogg ekspresowa S-7 — rok
Wezet Kielpin — wezet

2025. Zatozenie to oznacza, ze w roku 2019 (rok oddania inwestycji do oddania) wezet Brukowa 58564 | 46951 3474 3184 694 1042 321 1694 1204
Chomiczéwka nie bedzie funkcjonowat w sieci z braku potaczenia z Trasg Mostu Potnocnego. Wezewg ;'C‘i‘;‘l’("izgow‘?ze* 77274 63058 4666 = 3434 748 1614 | 498 1903 1353
e Trasa N-S — oddanie do uzytkowania w roku 2025. svcickiego —
y Wezet ,\‘% "SﬁcF',%'j'r?c?é’ny wezel  gie76 | 67181 4971 3436 748 1623 501 1879 1337
¢ Trasa Legionowska — oddanie do uzytkowania w roku 2030.
Wezet Most Pétnocny —
- . o ) L . omo 104289 = 86169 6376 3596 784 1682 519 3017 2146
e ul. Janickiego i ul. Czcionki — zatozono, ze ulice te powstang tylko w przypadku wyboru wariantu I, wezet Gwiazdzista
jako ulice podtaczone do weztéw Wélka Weglowa oraz Janickiego — zatozono, ze ulice te powstang wezet Gwiazdzista —wezet | 11385, 95119 7038 | 3491 760 1706 527 3046 2167

Wistostrada

do roku 2025.

Tabela 10.3 Natezenie ruchu na odcinkach miedzyweztowych — wariant 1

e odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc) SCP (dzien / noc)
10. Wyniki prognoz ruchu 2025
Wezel CE‘;?;‘I’F"; ~Wezel 77868 61741 | 4568 | 3417 744 1128 348 3460 2462
Analize ruchu oraz struktury rodzajowej z podziatem na dzien i noc (w oparciu o wyniki GPR 2010) na :
. _ WezetPalmiry —wezet — g1003  g4508 4780 3444 750 1135 350 3474 | 2472
odcinku DK-7 wykonano: Kietpin
« dla roku bazowego 2010 — tabela 10.1, Wezel Klolbin —wezel 79878 62341 4613 3462 754 1458 450 3973 2827
o dla wariantu | (2019, 2025, 2030 oraz 2035) — tabela 10.2-10.5, Wezet Brukowa — wezet 100657 80123 5928 3730 813 2148 663 4237 3015
koW
« dlawariantu Il (2019, 2025, 2030 oraz 2035) — tabela 10.6-10.9, — f’y‘_’";_ e9° {
ezet Wéycickiego — weze
« dla wariantu IIB bez potaczenia z ul. gen. Maczka (2019, 2025, 2030 oraz 2035) — tabela 10.10- Most Péinocny 104767 | 8401 | 6216 | 3728 | 812 | 2148 | 663 | 4200 ) 2989
Wezet Most Pétnocny —
10.13, el owiazaiots 120583 99263 7345 3165 689 2013 622 4374 3112
e dla wariantu bezinwestycyjnego (2013, 2019, 2025, 2030 oraz 2035) — tabela 10.14 — 10.18. wezet Gwiazdzista — wezet

. 134034 | 111976 8286 2914 635 2041 630 4412 3140
Wistostrada
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Tabela 10.4 Natezenie ruchu na odcinkach migdzyweztowych — wariant 1

odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc) SCP (dzien / noc)
2030
Wezet CE‘;T;‘I’F"; -wezet 79502 61880 @ 4579 | 3596 784 1330 410 4045 2878
Wezet Pzi'gm’] -wezet | 83538 65679 4860 3615 787 1336 412 4060 | 2889
Wezet Kielpin —wezet | g5709 64954 4806 = 3555 = 775 1336 412 4061 = 2890
Legionowska
WezetLegionowska —wezet 115979 89320 6609 = 3949 860 2190 676 5477 = 3898
Brukowa
Wezel Brukowa —wezet 190705 104655 7744 | 4156 906 2555 789 5784 | 4116
Wéycickiego
Wezet Woycickiego —wezet 141084 105610 7814 4055 883 2526 780 5618 3998
Most Potnocny
WezetMost Poinocny — 411955 89101 = 6593 = 2888 629 2314 715 5684 | 4044
wezetl Gwiazdzista
wezet Gwiazdzista —wezet 154507 100868 7464 2880 627 2335 722 5720 4071

Wistostrada

Tabela 10.5 Natezenie ruchu na odcinkach miedzyweztowych — wariant 1

odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc) SCP (dzien / noc)
2035
Wezet Czosnéw — wezet 84372 65383 4838 3338 727 1433 443 4797 3413
Palmiry
Wezet Palmiry — wezet 89511 70117 5188 3358 731 1439 445 4810 3423
Kietpin
Wezet Kietpin — wezet 83205 64546 4776 3091 673 1439 445 4811 3424
Legionowska
Wezet Legionowska — wezet 113563 88866 6575 3529 769 2238 692 6365 4529
Brukowa
Wezet Brukowa — wezet 131588 | 104429 7727 3730 813 2592 801 6716 4780
Wodycickiego
Wezet Wéycickiego — wezet 133909 | 107629 7964 3738 814 2432 752 6181 4399
Most Pétnocny
Wezet Most Pétnocny — 132104 | 108209 8007 2615 570 2051 633 5854 4165
wezet Gwiazdzista
wezet Gwiazdzista — wezet 135473 1 111451 8247 2446 533 2067 639 5895 4195

Wistostrada

Tabela 10.6 Natezenie ruchu na odcinkach miedzyweztowych — wariant 2

odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc) SCP (dzien / noc)
2019
Wezel Czosnow ~wezel ' 5geo3 4242 3421 3241 706 666 205 = 1252 890
almiry
Wezet Palmiry —wezet 5191 47704 3529 3246 707 672 207 | 1237 879

Sadowa

Wezet Sadowa — wezet

: 56870 46424 = 3435 = 3298 718 672 207 1237 879
Kolejowa
Wezet Kolejowa —wezet 44191 | 33009 2442 3189 695 1288 397 1269 902
Wolka Weglowa
Wezet Wolka Weglowa — 5568 98893 | 2137 | 3252 708 1377 425 2206 1570
wezet Janickiego
Wezet Janickiego —wezet | 54351 39719 2939 | 4273 931 1706 527 | 2475 1761
gen. Maczka
wezet gen. Maczka —wezet | ganss | 47630 3524 | 3874 844 1907 589 2738 1948
Trasa N-S
Tabela 10.7 Natezenie ruchu na odcinkach miedzyweztowych — wariant 2
odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc) SCP (dzien / noc)
2025
Wezet C;‘;T;?r"; -wezel | 7543 58455 4325 | 3629 791 1189 367 3901 2775
WezetPaimiry —wezet 77344 60178 4453 3637 792 1196 369 3926 2793
Sadowa
Wezet Sadowa —wezet | 5506 58469 4326 | 3692 804 1196 369 3926 2794
Kolejowa
Wezet Kolejowa —wezet | 5075 35003 2591 2731 595 1888 583 4127 2937
Wolka Weglowa
Wezet Wolka Weglowa — | 5o90, 35050 2667 3546 772 1964 607 4310 3066
wezet Janickiego
Wezet Janickiego —wezet  g7505 47004 3484 3755 818 2157 | 666 5645 4017
gen. Maczka
wezet gen. Maczka —wezet | ;0034 | 5y5g6 | 3891 | 3322 724 2355 | 728 5976 | 4252

Trasa N-S

Tabela 10.8 Natezenie ruchu na odcinkach

miedzyweztowych — wariant 2

odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc) SCP (dzien / noc)
2030
Wezet Czosnéw — wezet 85062 65973 4881 3913 852 1387 428 4457 3171
Palmiry
Wezet Palmiry — wezef 87222 67939 5027 3924 | 855 1394 430 4471 3182
Sadowa
Wezet Sadowa — wezet 87658 68250 5050 4006 873 1394 430 4473 3182
Kolejowa
Wezet Kolejowa — wezet 71321 49830 3687 3897 849 2506 774 5713 4065
Woélka Weglowa
Wezet Wolka Weglowa — 69523 46896 3470 4641 1011 2575 796 5921 4213
wezet Janickiego
Wezet Janickiego — wezet 78322 54150 4007 4434 966 2558 791 6670 4746
gen. Maczka
wezet gen. Maczka — wezet 87998 63032 4664 3910 852 2726 842 6995 4977

Trasa N-S
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Tabela 10.9 Natezenie ruchu na odcinkach miedzyweztowych — wariant 2

odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc) SCP (dzien / noc)
2035
Wezel Cé%?r?]?r\l; -wezel | 98009 75795 = 5608 4032 878 1637 506 5710 4063
Wezet Palmiry —wezet 440701 78070 5776 = 4043 881 1643 508 5726 | 4074
Sadowa
Wezet Sadowa —wezet 141460 78656 = 5820 @ 4132 900 1643 508 5726 4075
Kolejowa
Wezet Kolejowa —wezet  go5/5  g5348 4835 4075 ~ 888 | 2815 = 870 6260 = 4454
Woélka Weglowa
Wezet Wolka Weglowa = gra75 60508 4477 4855 1058 2960 915 6486 4616
wezet Janickiego
Wezet Janickiego —wezet 47305 79315 5869 4405 = 960 = 2797 = 864 7663 5453
gen. Maczka
wezet gen. Maczka —wezet 157005 | 79485 5881 | 4047 882 2931 906 8000 | 5693
Trasa N-S
Tabela 10.10 Natezenie ruchu na odcinkach miedzyweztowych — wariant 2B bez tgcznika z ul. gen. Maczka
odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc) SCP (dzien / noc)
2019
Wezet Cé‘;f;?r"; —wezel  5e077 | 45869 | 3394 | 3244 707 693 214 | 2312 1644
Wezet Palmiry —wezet 55y 47821 3538 3255 | 709 699 216 | 2333 1659
Sadowa
Wezet Sadowa —wezet 57454 45191 3344 3204 718 699 216 2333 1659
Kolejowa
WezetKolejowa —wezet 3700, | 25419 1880 2679 = 583 1359 420 | 2842 2022
Trasa N-S
Tabela 10.11 Natezenie ruchu na odcinkach miedzyweztowych — wariant 2B
odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc) SCP (dzien / noc)
2025
Wezet Czosnbw —wezet 75051 59126 4375 3611 787 1148 354 3885 2765
Palmiry
Wezet Palmiry —wezet ' 78570 1412 | 4544 | 3623 789 1154 356 3911 | 2783
Sadowa
Wezet Sadowa —wezet ;5101 5go00 4306 3671 800 1154 356 3911 2783
Kolejowa
Wezet Kolejowa —wezet o741 29316 2169 = 2436 530 1773 547 4072 | 2898
Chomiczéwka
Wezet Chomiczowka— = g4/3) 40658 3008 = 3315 722 | 2208 682 5747 | 4090

wezet Trasa N-S

Tabela 10.12 Natezenie ruchu na odcinkach miedzyweztowych — wariant 2B

odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc) SCP (dzien / noc)
2030
Wezet Czosnéw — wezet
Palmiry 87021 67559 4999 4015 875 1376 425 4541 3231
Wezet Palmiry — wezet
Sadowa 90014 70291 5201 4034 879 1384 427 4556 3242
Wezet Sadowa — wezet
Kolejowa 89599 69819 5166 4109 895 1384 427 4557 3242
Wezet Kolejowa — wezet
Chomiczéwka 74410 53589 3965 3307 721 2315 715 5724 4074
Wezet Chomiczéwka —
wezet Trasa N-S 89886 65012 4810 3696 805 2612 807 7095 5049
Tabela 10.13 Natezenie ruchu na odcinkach miedzyweztowych — wariant 2B
odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc) SCP (dzien / noc)
2035
Wezet C;‘;Tr’;‘l’r‘;’ “Wezel | 99443 | 76747 = 5679 | 4247 925 1603 495 5695 4052
Wezet Palmiry —wezet 105756 79747 = 5901 = 4266 = 930 = 1610 = 497 | 5711 4064
Sadowa
Wezet Sadowa —wezel 405483 79432 5877 | 4345 | 947 1610 497 5711 4064
Kolejowa
Wezel Kolejowa ~wezet  g1a13 62326 4612 3499 762 2388 738 6128 4360
Chomiczoéwka
Wezet Chomiczowka — 7514 71091 5260 3860 ~ 841 = 2697 = 834 7553 5375

wezet Trasa N-S

Tabela 10.14 Natezenie ruchu na odcinkach miedzyweztowych — wariant bezinwestycyjny

odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc) SCP (dzien / noc)
2013
Wezet Czosnow —wezet 43370 35195 2604 2674 582 557 172 927 659
Palmiry
Wezel P;i'g;{]‘ wezet 45415 37082 | 2744 2707 589 562 173 911 647
Wezet Kietpin —wezet 43030 34407 2546 2857 622 1081 333 1160 824
Brukowa
Wezet Brukowa —wezet  gerny 45433 3361 3033 661 1380 426 1318 938
Woycickiego
Wezet Woycickiego —wezet  ge903 47839 3540 = 2027 | 637 1385 427 1302 926
Most Pétnocny
WezetMost Poinocny — 57003 o186 4453 1323 288 554 171 531 377
wezet Gwiazdzista
wezet Gwiazdzista —wezet 74959 g5767 | 4866 1322 288 572 176 566 402

Wistostrada
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Tabela 10.15 Natezenie ruchu na odcinkach miedzyweztowych — wariant bezinwestycyjny

odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc) SCP (dzien / noc)
2019
Wezet Czosnow — wezet 52404 43311 3204 2864 624 345 106 1140 810
Palmiry
Wezet Palmiry — wezet 55018 | 45679 3380 2899 631 351 108 1151 819
Kietpin
Wezet Kietpin — wezet 56275 45825 3390 2930 638 851 263 1390 988
Brukowa
Wezet Brukowa — wezet 69208 56951 4214 3120 680 1142 353 1606 1142
Woycickiego
Wezet Wéycickiego — wezet 71153 | 58987 4364 2961 645 1148 354 1574 1120
Most Poétnocny
Wezetl Most Pétnocny — 83251 70367 5207 2673 582 1076 332 1761 1253
wezet Gwiazdzista
wezet Gwiazdzista — wezet 90604 | 77438 5730 2415 526 1090 337 1793 1275
Wistostrada

Tabela 10.16 Natezenie ruchu na odcinkach miedzyweztowych — wariant bezinwestycyjny
odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc)

SCP (dzien / noc)

Wezet Woycickiego — wezet

* 108884 89982 6658 @ 3398 740 1765 545 3387 | 2409
Most Pétnocny
Wezet MostPoinocny — 145008 5990 6358 2347 511 1172 362 3129 2227
wezet Gwiazdzista
wezet Gwiazdzista —wezet | 15501 gosgs 6629 | 1897 413 1194 368 3175 | 2259

Wistostrada

Tabela 10.18 Natezenie ruchu na odcinkach miedzyweztowych — wariant bezinwestycyjny
odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc) SCP (dzien / noc)

2035

2025

Wezet Czosndéw — wezet
Palmiry 67127 | 53877 3986 3060 666 744 230

Wezet Palmiry — wezet
Kietpin 71361 57469 4252 3098 675 751 231

Wezet Kielpin — wezet
Brukowa 69883 54992 4069 3104 676 1268 392

Wezet Brukowa — wezet
Woycickiego 84713 | 67774 5015 3262 710 1620 500

Wezet Woycickiego — wezet
Most Pétnocny 91527 | 74102 5483 3296 718 1621 501

Wezet Most Pétnocny —
wezet Gwiazdzista 98232 82046 6071 2207 480 1106 342

wezet Gwiazdzista — wezet
Wistostrada 109042 92378 6835 1895 412 1125 347

Tabela 10.17 Natezenie ruchu na odcinkach miedzyweztowych — wariant bezinwestycyjny

2667

2854

3145

3408

3392

3494

3535

1897

2031

2237

2424

2414

2486

2515

odcinek SDR SO (dzien / noc) SD (dzien / noc) SC (dzien / noc) SCP (dzien / noc)
2030
Wezet CE%T;?:; -wezet  gesg2 | 51773 3831 | 3255 709 888 274 2823 | 2009
Wezet P;:Qm -wezet 75899 58522 4330 | 3301 719 894 276 2838 | 2019
Wegzet Kielpin — wezet 71167 56942 4213 3275 714 890 274 2839 | 2020
Legionowska
WezetLegionowska —wezet  g1076  gg1a5 4804 | 2742 597 1122 346 3056 | 2174
Brukowa

Wezel Brukowa —wezet 151053 g5635 6336 | 3403 741 1765 545 3405 | 2423

Woycickiego

Wezet Czosnow — wezet
Palmiry 89955 72535 5367 3529 769 1209 373 3607 2566

Wezet Palmiry — wezet
Kietpin 92061 75408 5580 2721 593 1216 375 3604 2564

Wezet Kietpin — wezet
Legionowska 72495 57227 4234 2702 588 1210 373 3600 2561

Wezet Legionowska — wezet
Brukowa 81951 64811 4795 3009 655 1401 432 4001 2847

Wezet Brukowa — wezet
Woycickiego 122022 | 99393 7354 3834 835 2303 711 4436 3156

Wezet Wéycickiego — wezet
Most Potnocny 125132 | 102361 7574 3821 833 2297 710 4403 3133

Wezet Most Pétnocny —
wezet Gwiazdzista 128102 | 107455 7951 2078 453 1627 502 4695 3341

wezet Gwiazdzista — wezet
Wistostrada 145011 | 123155 9113 2022 440 1644 508 4749 3380

Na podstawie przeprowadzonych analiz ruchu mozna stwierdzi¢, ze budowa drogi ekspresowej S-7 jest jak
najbardziej uzasadniona, czego dowodem moga byé uzyskane natezenia ruchu dla wariantu
bezinwestycyjnego.

Zaniechanie jakichkolwiek inwestycji spowoduje w niedtugim czasie znaczne pogorszenie warunkéw ruchu,
majace przetozenie na bezpieczehstwo oraz ptynnos¢ ruchu. Dodatkowo nalezy uwzglednié negatywny
wplyw istniejacych rozwigzan komunikacyjnych (skrzyzowania jednopoziomowe z istniejgcg drogg krajowq).
Analiza wykazata, ze najwieksze korzysci daje budowa S-7 nowym $Sladem, gdyz pozwala na dywersyfikacje
ruchu pomiedzy dwie trasy, powodujgc odcigzenie istniejgcego $ladu. Jednoczesnie wariant 2, majacy
wiekszg ilos¢ weztdw i powigzan z uktadem komunikacyjnym Warszawy zapewnia wiekszg dostepnos¢ do

drogi, a tym samym wptywa korzystnie na istniejgcg sie¢ drog.

Okreslenie przebiegu pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gdanska na odcinku Czosnéw — Trasa Armii Krajowej w Warszawie wraz z materiatami do wniosku o uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz raportem o oddziatywaniu na $srodowisko

13
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