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BUDOWA OBWODNICY RADOMIA W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 7 NA PARAMETRACH DROGI EKSPRESOWE]
STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM
INFORMACII ZAWARTYCH W RAPORCIE O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

WSTEP

Omawiana inwestycja dotyczy budowy planowanej obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7
na parametrach dwujezdniowej drogi ekspresowej. W opracowaniu przeanalizowane zostaly dwa warianty:

wariant ,,I” i wariant ,,IV” oraz wariant ,,0” polegajacy na braku budowy planowanej inwestycji.

Istniejaca droga krajowa nr 7 (wariant ,,0”) przebiega w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej
po obu stronach drogi w miejscowosciach Kepiny, Jedlinsk, Wsola i zwartej zabudowy miasta Radom znajdujacej
si¢ po obu stronach drogi. Z tego wzgledu istniejacy odcinek drogi krajowej nie moze by¢ przystosowany
do parametréw drogi ekspresowej. Dlatego tez zaprojektowano obwodnice, ktéra omija Jedlifisk, Wsolg i Radom

po stronie zachodnie;j.

Fot. 1 Tereny zabudowy mieszkaniowej wzdluz istniejqcego przebiegu drogi krajowej nr 7
w Jedlinsku
Fot. 2 Tereny zabudowy mieszkaniowej wzdluz istniejqcego przebiegu drogi krajowej nr 7 w Radomiu

Eksploatacja istniejacej drogi krajowej nr 7 wiaze si¢ z emisjg do srodowiska ponadnormatywnego hatasu, gazéw
spalinowych, pytéw, a takze zanieczyszczen sptywajacych z drogi wraz z wodami opadowymi.

Budowa obwodnicy Radomia na parametrach drogi ekspresowej spowoduje zmniejszenie w/w emisji, w zwigzku
z przejeciem duzej czesci ruchu z istniejacej drogi. Przewidywane wielkosci emisji wywotane eksploatacja
planowanej obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 zostaly szczegélowo oméwione w Raporcie
o oddziatywaniu inwestycji na srodowisko, w rozdziale 8.

W celu ochrony $rodowiska przyrodniczego przed negatywnym oddzialywaniem planowanej drogi
zaprojektowanych zostato szereg urzadzen ochronnych, takich jak: ekrany akustyczne, urzadzenia oczyszczajace

splywy opadowe z drogi, nasadzenia roslinne oraz przejscia dla zwierzat.

CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEJ INWESTYCJI
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Mapa 1 Lbkalizacja planowanej inwestycji
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BUDOWA OBWODNICY RADOMIA W CIAGU DROGI

TRESZ(
INFORMACII ZAWARTYCH W RAPORCI

IA NA SRODOWISKO

OPIS WARIANTU ,,I”:

Projektowana trasa obwodnicy Radomia wedtug wariantu ,,I” przebiega przez teren wojewodztwa mazowieckiego,
w tym przez teren dwoch powiatéw (radomski i szydtowiecki) oraz pigciu gmin (Jedlinsk, Zakrzew, Wolan6w,
Kowala i Oronsko). Poczatek obwodnicy znajduje si¢ w istniejacym km 456+670 = km projektowany 0+000, zas
koniec 485+520. Catkowita dtugo$¢ trasy wedtug wariantu ,,]” wynosi 24,860 km. Inwestycja zajmie pas terenu
szerokosci min. 40,0 m.

Na poczatkowym odcinku trasa obwodnicy skreca w kierunku potudniowym omijajac od zachodu miejscowosé
Jedlifisk oraz kompleks stawow rybnych przewidzianych w przysztosci jako rezerwat przyrody. W km 4+640
przecina rzeke Radomke. Na dalszym odcinku, az do ponownego wlaczenia si¢ do obecnej drogi krajowej nr 7,
biegnie w kierunku potudniowo — zachodnim. Na calej dtugosci obwodnica omija tereny o wigkszej zabudowie
mieszkaniowej. Koliduje jednak z zabudowa w miejscach projektowanych skrzyzowan, gdzie przewiduje si¢
wezty drogowe. W ramach realizacji inwestycji zaprojektowano bezkolizyjne cztery wezty drogowe:

° w km 0+475 wezet ,,Kepiny” z droga krajowa nr 7,

° w km 12+568 wezet ,Mleczkéw” z droga wojewddzka nr 740, (planuje si¢ rOwniez rozwigznie
wariantowe wezta ,Mleczko6w” w zwiazku z projektowanym nowym przebiegiem drogi wojewodzkiej),

@ w km 17+456 wezet ,,Stawno” z droga krajowa nr 12,

° w km 24+110 wezel ,,Mtodocin” z droga krajowa nr 7, (w przypadku poprowadzenia drogi ekspresowe;j

na odcinku Radom — Szydlowiec po nowym terenie, wezet ,,Mlodocin zostanie przesunigty na péinoc o okoto

1 km),

Ponadto planuje si¢ wykonanie skrzyzowan dwupoziomowych bez mozliwos$ci wiaczenia do obwodnicy.

W przypadku wariantu ..I” - planuje si¢ wykonanie:

° 12 skrzyzowan dwupoziomowych,

Projektowane przejazdy nad i pod planowang obwodnica dostosowano do prowadzenia tam ciagéw pieszo-
rowerowych oraz ciagéw pieszych.

Wersja podstawowa projektu w wariancie ,]” posiada takze podwarianty. Zaproponowano 2 rozwigzania
umozliwiajace odtworzenie bezposrednich powiazan komunikacyjnych na terenie, przez ktéry planuje sig
poprowadzenie drogi ekspresowe;.

Z innych obiektéw inzynierskich wystepujacych w wariancie ,,I” nalezy wymieni¢:

® most przez rzeke Radomke w km 4+640 dlugosci 56,0 m,

o most przez rzeke Mleczng w km 20+305 dtugosci 19,0 m,

Rys.1 Projektowany obiekt mostowy na rzece Radomce —taki sam dla obu wariantéw - Widok z boku

OPIS WARIANTU ,,IV”:

Projektowana trasa obwodnicy Radomia wedlug wariantu ,IV” takze przebiega przez teren wojewodztwa
mazowieckiego, w tym przez teren dwdch powiatéw (radomski i szydtowiecki), pieciu gmin (Jedlinsk, Zakrzew,
Wolanéw, Kowala i Oronisko) oraz miasta Radom. Poczatek i koniec obwodnicy w wariancie ,,IV” pokrywa sig
z wariantem ,,I”, tj. rozpoczyna si¢ w istniejacym km 456+670 drogi nr 7 i konczy w km 485+520. Catkowita
dtugo$é wynosi 25,440 km. Inwestycja zajmie pas terenu szerokosci min. 40,0 m.

W km okoto 4+000 trasa obwodnicy wedtug wariantu ,,IV” odchyla si¢ w poréwnaniu z wariantem ,,I”’ w kierunku
wschodnim i dalej biegnie niemal réwnolegle, lecz znacznie blizej Radomia. W km 4+640 przecina rzeke
Radomke i do km 13+000 biegnie przez tereny rolnicze, stabo zainwestowane. W km 13 — 17 przechodzi przez
tereny o wigkszej zabudowie mieszkaniowej: zabudowa Milejowic, Bielichy i Kierzkowa. Do kofica wariantu
,IV” projektowana obwodnica przebiega przez tereny rolnicze o niezbyt gestej zabudowie.

W ramach realizacji inwestycji zaprojektowano cztery bezkolizyjne wezty drogowe:

o km 0+475 wezet ,,Kepiny” z droga krajowa nr 7 oraz posrednio z droga powiatowa nr 34410 Kepiny —
Mokrosek (przez skrzyzowanie w km 0+800),

° w km 13+135 wezel ,,Milejowice” z droga wojewoddzka nr 740 Radom — Potworow,

° w km 15+910 wezet ,,Kierzkéw” z droga krajowa nr 12 Radom — Piotrkéw Trybunalski,

° w km 24+610 wezet ,,Mlodocin” z droga krajowa nr 7.

Ponadto planuje si¢ wykonanie skrzyzowan dwupoziomowych bez mozliwosci wiaczenia do obwodnicy.

W przypadku wariantu . IV” - planuje si¢ wykonanie:

° 13 skrzyzowan dwupoziomowych,

° 1 ktadki pieszo — rowerowej,

Projektowane przejazdy nad i pod planowang obwodnica dostosowano do prowadzenia tam ciagéw pieszo-
rowerowych oraz ciagéw pieszych.

Wersja podstawowa projektu w wariancie ,IV” posiada takze podwarianty. Zaproponowano 3 rozwigzania
umozliwiajace odtworzenie bezposrednich powiazan komunikacyjnych na terenie, przez ktéry planuje sig
poprowadzenie drogi ekspresowe;.

Z innych obiektéw inzynierskich wystepujacych w wariancie ,,JV” nalezy wymieni¢:

° most przez rzeke Radomke w km 4+640 dtugosci 56,0 m,

° most przez rzeke Mleczng w km 214030 dtugosci 19,0 m,

Rys.2 Projektowany obiekt mostowy na rzece Mlecznej —taki sam dla obu wariantéw - Widok z boku
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POWIAZANIA PLANOWANEJ OBWODNICY Z ISTNIEJACYMI DROGAMI
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Dojazd z planowanej obwodnicy Radomia do istniejacej obecnie obwodnicy Radomia, bedzie mozliwy dzigki
czterem weztom. Skrajne wezly beda oddalone o 13,75 km i 10,6 km dla obu wariantéw. Wezly Srodkowe (wezet
z drogg wojewddzka nr 740 Radom — Potwordw i wezet z droga krajowa nr 12 Radom — Piotrkéw Trybunalski)
w przypadku wariantu ,,I” beda oddalone o 7,3 km i 6,5 km, za§ w przypadku wariantu ,,IV” 0 3,7 km i 2,8 km.

Oznacza to, ze dojazd do Radomia z wariantu ,,I” jest dtuzszy o ok. 3,75 km od dojazdu z wariantu ,,IV”.

Fot. 3 Jedlanka — miejsce pdinocnego wlqczenia planowanej obwodnicy Radomia do istniejqcej
drogi krajowej nr 7

Fot. 4 Krogulcza — miejsce poludniowego wlqczenia planowanej obwodnicy Radomia do istniejqcej
drogi krajowej nr 7

ODTWORZENIE ISTNIEJACYCH POWIAZAN KOMUNIKACYJNYCH
TERENOW SASIADUJACYCH Z PLANOWANA INWESTYCJA

W celu odtworzenia istniejacych powiazan komunikacyjnych terenéw sasiadujacych z planowana obwodnica

zaprojektowano przejazdy nad i pod obwodnica, a takze drogi zbiorcze i dojazdy do posesji.

Tabela 1a Wykaz rozwiqzar zapewniajqcych zachowanie powiqzan komunikacyjnych na terenach poloionych

w sqsiedztwie planowanej inwestycji w wariacie ,,I”— wersja podstawowa projektu

: is : . H
-l -] ]
g g8 g z &
Lp. g S a w @
2 8 5 § §
2 T :
g o
1| 04475 taeznica | droga lokalna (w."Kepiny®) ws-1 gy, brak
Tpod oowoaniea:, |
2 | 04800 droga powiatowa ws-2 |R1 ' | ciay pieszo - rowerowy 3m
i chodnik 2m
; nad obwodnicq:
3 | 14820 droga gminna WD-3 as—E——n chodnlk 2m
: nad obwodnica:
4 | 3+430 droga powiatowa WD-4 52 ciag pieszo rowerowy 3m
Pod mostem:
przejécie ekologiczne wys min
5| 4+640 rzeka Radomka MS-5 F——— 4m, szer.calk, 56m,
Po moscie:
|przejscie technologiczne 2x 0.9m
pod obwodnica:
6 | 54075 droga gospodarcza ws-6 ‘ | chodnik 1,25m
ze wzglgdu na lokalizacig obiektu
dodatkowa funkcja ekologiczna
nad obwodnica:
7| S«777 droga powiatowa WD-7 |R§ &—=—a ciag pieszo rowerowy 3m
pod obwodnicq:
8 74745 droga powiatowa ws-8 I | cigg pieszo rowerowy 3m i
chodnik 2m
pod obwodnicq:
9 | 94035 droga gospodarcza WS-8 I ‘ chodnik 1,25m
r—'_'l pod obwodnicq:
10| 10+470 droga gminna Ws-10 (R6 sciezka rowerowa 2m
i chodnik 2m
pod obwodnica:
11| 104905 ciek wodny bez nazwy ws-11 | | przejécie dia zwierzat duzych
wys.4,6m, szer. 9.5 m
e el o )
12| 124568 | droga wojewddzka nr 740 (w."Mleczkow") | WS-12 oa pod obwodnica:
chodniki po obu strongch 2x2m
ROb | l R7
przelozenie trasy o
13| 15+115 droga powiatowa Ws-13 rowerowe| z drogl gminne| pod obwodnica;:
Wkm 164253 cigg pieszo rowerowy 3m
| chodnik 2m
14| 174456 droga krajowa nr 12 (w."Slawno”) WS-14 |s—=x—x—2a—=—=a|pod obwodnica:
. chodniki po obu stronach 2x2m
pod obwodnicq;
15| 194515 droga powiatowa Wws-15 I I cigg pieszo rowerowy 3m
| chodnik 2m
. Pod mostem:
' l | przejscie ekologiczne wys min
16 | 20+305 rzeka Mleczna MS-16 asm, szer.calk, 19m,
Po moscie:
zej$cie technologiczne 2x 0,.9m
Pod obwodnica:
£TETETETA ciag pieszo - rowerowy 3m
17 | 214680 droga gminna | wojewddzka + PKP Ws-17 | chodnik 2m
Po obiekcie:
ejécia technologiczne 2x 0.9m
pod obwodnicg:
18| 214922 ciek wodny bez nazwy wWs-18 I l przejscie dla zwierzat duzych
wys.4,5m, szer.9.5m
nad obwodnica:
19| 224215 droga gminna wD-19 o chodnik 2m
234400 | proj. dr. ekspresowa $-12 (w."Miodocin I")| WD - —
aEeETETTs
20| 24+110 tacznica (w “Miodocin®) WD-20
brak
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Tabela 2a Wykaz rozwiqzan zapewniajqcych zachowanie powiqzari komunikacyjnych na terenach potozonych

w sqsiedztwie planowanej inwestycji w wariacie ,,IV”— wersja podstawowa projektu
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a
tgcznica i droga lokalna " R
1] 04475 {w."Kepiny’) ws-1 brak
pod obwodnica:
2 | 04800 droga powiatowa ws-2 [R1 ] ciag pieszo - rowerowy 3m  chodnik
2m
" nad obwodnicg:
3| 14820 droga gminna wD-3 a—=a shodnik om
i nad obwodnicg:
4 | 34430 droga powiatowa WD-4 P ) ciag pieszo rowefowy 3m
Pod mostem:
przejscie ekologiczne wys min 4m,
5| 4+640 rzeka Radomka MS-5 s =& |szercalk. 56m,
Po moscie:
przejscie technologiczne 2x 0,9m
pod obwodnicg:
chodnik 1,25m
#1 - S - ze wzgledu na lokalizacjg obiektu
dodatkowa funkcja ekologiczna
> - nad obwodnicg:
7 | 54810 droga powiatowa WD-7 |[R§ &= ciag pieszo rowerowy 3m
) nad obwodnica:
8 | 7+420 droga gminna wD-8 =2 ehodnik S
9 | 104430 droga powiatowa WD9 [R4 ——=—apg [nodcbwodnica;
cigg pieszo rowerowy 3m
" [_] pod obwodnica:
101 Wlin diogs grinna i chodniki po obu stronach 2x2m
proj.droga wojew. nr 740 pod obwodnica:
g, S (w."Milejowice") iichor a—=—a |chodniki po obu stronach 2X 2m
" I I nad obwodnicg:
12| 134560 cigg pieszo-rowerowy Ki-12 R 0a R Ob ciag pieszo-rowerowy 3m
i ciag dla wozkéw 1m
13| 154205 droga powiatowa WD-13 —= TS
ciag pieszo rowerowy 3m
14| 154910 |droga krajowa nr 12 (w.'Kierzkow')| WS-14 | sEExEBEEEEEA [Pod obwodnica:
- ) chodniki po obu stronach 2x2m
15| 194075 droga powiatowa WD-15 |[R7 == nad obwodnica:
cigg pieszo rowerowy 3m
16| 194750 droga gminna WD-16 P nad obwodnica:
chodnik 2m
“[Pod mostem:
przejscie ekologiczne wys min 4m,
17| 214030 rzeka Mleczna MS-17 | szer.calk. 19m,
Po moscie:
przejscie technologiczne 2x 0,9m
Pod obwodnica:
ciag pieszo - rowerowy 3m
18| 22+160 droga wojewddzka + PKP ws-18 | & & K A A |ichodnik 2m Po
oblekcie: przejscia
technologiczne 2x 0,9m
i nad obwodnicg:
19| 23+015 droga gminna WD-19 = chodnik 2m
proj. dr. ekspresowa S-12 _
- (w."Miodocin 1) b brak
20| 244670 facznica (w."Miodocin™) WD-20 | &= = = =a brak

Tabela 1b Wykaz rozwiqzarn zapewniajgcych zachowanie powiqzari komunikacyjnych na terenach potoionych
w sqsiedztwie planowanej inwestycji w wariacie ,,1”— podwarianty projektu

A | 04640 | lacznica, droga lok. | powiat.iw. Kepiny') ws |&BABBBBBALEL brak wzimf\f:?
B | 0+475 tgcznica (w."Kepiny®] WD sET s & &
~a i
C 1+270 tacznica (w."Kepiny'} WD gTTaETTETTE T brak
. o nad chwodnicy:
D | 2+870 dioga gminna WD a—w chodnik 2m
ped obwodnicq ciggi
E | 12+568 | drnga wojewndzka nr 740 (w."Mleczkaow™) ws pieszo-rowerows po obu strenach
2x3m
— ped obwodnica!
F | 16+253 droga gminna ws |R7 [ l $ciezka rowerowa 2m
| chodnik 2m
S— pod obwodnicq clagi
G | 174456 droga krajowa nr 12 (w."Slawno™) ws pleszo-rowerows po obu stronach
2X3m
H | 24+110 lacznica (w.*Mrodocin®) WD brak

Tabela 2b Wykaz rozwiqzarn zapewniajgcych zachowanie powiqzari komunikacyjnych na terenach potoionych
w sqsiedztwie planowanej inwestycji w wariacie ,,]IV”— podwarianty projektu

facznica, droga lok. i AEEEEEEEEEA ; T
A 0+640 powiat (w."Kepiny’) WS brak zamiast  WS-1 i W82
i L iny" A —p————
B ] 0+475 facznica (w."Kepiny®) wD ek
C| 1+270 facznica (w."Kepiny”) WD a—ETE TE T brak
_ . Tag oowoamed,
D | 24870 droga gminna WD e chodnik 2m
; nad obwodnica:
1 84305 droga gminna wD L chodnik 2m
g pod obwodnicq
J | 134135 pj.droga wojew. nr 740 (w."Milejowic{ WS ciggi pieszo-rowerowe po obu
stronach 2x3m
r“—‘] pod obwodnica;
K | 134560 droga wojewa6dzka nr 740 ws ciggi pleszo-rowerowe po obu zamiast  Kt-12
stronach 2x3m
preT— pod obwodnicg
L | 154910 |droga krajowa nr 12 (w."Kierzkow™)| WS ciggi pieszo-rowerowe po obu
stronach 2x3m
M| 244670 tacznica (w."Mlodocin™) WD == =B brak

ODDZIALYWANIE PLANOWANEJ INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Celem ,,Raportu o oddziatywaniu na $rodowisko” jest okreslenie wptywu planowanej inwestycji (wariantow ,,I”

i ,IV”) na nastepujace elementy $rodowiska: powierzchni¢ ziemi, wody powierzchniowe i podziemne, stan
akustyczny, stan powietrza atmosferycznego, przyrode ozywiona — $wiat roSlinny i zwierzgcy, walory
krajobrazowe i rekreacyjne, dobra kultury oraz warunki zycia i zdrowia ludzi. Wskazano tez przewidywane
dzialania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacj¢ przyrodnicza negatywnych oddziatywan.

Whioski odnoszace si¢ do ochrony srodowiska przedstawiono ponizej.
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WPLYW NA POWIERZCHNIE ZIEMI:

. Na omawianym terenie wystepuja gtéwnie gleby o wartosci rolniczej bardzo dobrej i dobrej, jak réwniez
w przewazajacej czgsci gleby o wartosci rolniczej sredniej, stabej i bardzo stabe;j.

o W przypadku realizacji planowanej obwodnicy Radomia, strefa najwigkszej kumulacji zanieczyszczen

w glebach, zostanie wylaczona z uzytkowania, poniewaz wchodzi w granice linii rozgraniczajacych planowanego
przedsigwzigcia (linia ta przebiega ok. 13 — 22m od krawedzi jezdni).Jednak ze wzgledu na podawane dane

w literaturze fachowej, mowiace ze zawartos¢é w glebach substancji szkodliwych odnotowuje si¢ nawet

w odleglosci 50 m od drog, wskazane jest wprowadzenie wzdtuz projektowanej drogi, nasadzen roslinnych.

° W zwiazku z budowa planowanej drogi, nastapi trwale zajecie terenéw, m.in. uzytkowanych rolniczo.
Wariant ,,]” planowanej inwestycji przebiega po terenach z glebami ornymi bardzo dobrymi i dobrymi (gleby
klasy IIT) na odcinku ok. 2,6 km, wariant ,,JV* na odcinku dlugosci ok. 4,4 km. Oceniajac straty w terenach
cennych dla rolnictwa, wybor wariantu ,,I” bytby korzystniejszy.

° Ze wzgledu na ochrong powierzchni ziemi na nowoprojektowanych skarpach nasypow przy
projektowanych obiektach, proponuje si¢ wprowadzi¢ nasadzenia z krzewdw o charakterze okrywowym.

o Ponadto, projektowana zielen wprowadzona ze wzgledéw przyrodniczych i krajobrazowych, dzigki swoim
wlasciwosciom pochtaniajacym moze by¢ zwlaszcza w sytuacjach awaryjnych (wypadek pojazdu przewozacego
niebezpieczne substancje), czy naglego zwigkszenia natgzenia ruchu, elementem ostaniajacym i chroniagcym
przylegte srodowisko, przed zanieczyszczeniami pochodzenia komunikacyjnego.

. Uwzgledniajac zastosowany system odwadniajaco — oczyszczajacy oraz projektowane nasadzenia

roslinne, ocenia si¢ iz planowane przedsigwzigcie nie bedzie mie¢ znaczacego wplywu na powierzchnig ziemi.

WPLYW NA WODY POWIERZCHNIOWE I PODZIEMNE:

o Analizowany obszar znajduje si¢ w zlewni rzeki Wisty. Wystepujace wody powierzchniowe to: rzeka
Radomka, rzeka Mleczna, doptywy tych rzek, liczne cieki bez nazwy i rowy melioracyjne.

° Wody podziemne wystepuja w strefie glgbokosci od kilku do 40 m ppt., a lokalnie glebiej. Pierwsze
zwierciadto wdd znajduje si¢ na glebokosci od 0 do 5 m ppt. w dolinach rzecznych, natomiast na pozostatym

terenie na glebokosci 5 — 20 m ppt., a lokalnie i glgbiej niz 20 m ppt.

Fot. 5 Meandrujqca rzeka Radomka

o Ochrone wod powierzchniowych i podziemnych zapewni projektowany system odwadniajaco —
oczyszczajacy w sklad ktérego wehodza: rowy trawiaste, piaskowniki prostokatne lub studzienki osadnikowe.
Przyjety system odwodnienia zabezpieczy takze srodowisko wodne przed ewentualnymi substancjami
niebezpiecznymi, ktére dostaja si¢ do srodowiska wskutek wypadkéw drogowych.

. Dodatkowo ochrong wod podziemnych stanowi¢ bedzie warstwa gruntu zbudowana z glin zwatowych
oraz lokalnie z piaskéw réznoziarnistych i zwiréw, czyli utworéw staboprzepuszczalnych. Ponadto na omawianym
terenie gléwny poziom wdd uzytkowych znajduje si¢ na znacznej gigbokosci co powoduje, ze planowana

inwestycja, bez wzgledu na wybor wariantu, nie bedzie stanowila zagrozenia dla tych wod.

WPLYW NA KLIMAT AKUSTYCZNY:

# W chwili obecnej w sasiedztwie przebiegu planowanych wariantéw obwodnicy Radomia, klimat
akustyczny ksztaltowany jest przez hatas z dzialalno$ci rolniczej, pobytu i zycia ludzi, jak réwniez od istniejacych
drég powiatowych gminnych i wojewddzkich o niewielkim natezeniu ruchu. Mozna wigc stwierdzi¢, ze w chwili
obecnej nie wystepuja przekroczenia w zakresie oddzialywania hatasu.

° Na podstawie wykonanych obliczefi wynika, ze prognozowane zasiggi oddziatywania hatasu na rok 2025,
dla analizowanych wariantéw ksztattowa¢ si¢ beda w granicach: 102 — 210 m dla pory dnia i 396 — 644 m dla pory
nocy (wariant ,,0”), 96 — 175 m dla pory dnia i 285 — 355 m dla pory nocy (wariant ,,I"’) oraz 95 — 175 m dla pory
dnia i 280 — 355 m dla pory nocy (wariant ,,IV”). Zasiggi tych oddziatywan przekraczaja pas wiasnosci (linie
rozgraniczajace) niezbedny do funkcjonowania i uzytkowania drogi.

o W strefie uciazliwosci akustycznej znajdzie si¢ zabudowa mieszkaniowa usytuowana w sasiedztwie
planowanych wariantéw ,,I” i ,JV” obwodnicy Radomia. W celu ochrony zabudowy mieszkaniowej proponuje sig
zastosowanie zabezpieczen akustycznych w postaci ekrandw akustycznych o tacznej dtugosci 19,8 km

w przypadku wariantu ,,I” oraz 25,7 km w przypadku wariantu ,,IV”. W szczego6lnych przypadkach, biorac pod

uwage wzgledy ekonomiczne nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wykupu.
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o Ze wzgledu na dtugos¢ projektowanych ekrandw akustycznych, wariant ,,IV* jest bardziej kosztowny.

° Projektowane nasadzenia roslinne, szczegdlnie pnacza zastosowane na ekranach akustycznych powinny
wplynaé na obnizenie poziomu hatasu poprzez wzrost wspétczynnika pochtaniania dzwigku w srodowisku oraz
stworzenie ostony biotechnicznej. Nasadzenia roslinne odgrywaé beda ponadto rolg bariery przestrzennej

o charakterze psychologicznym.

WPLYW NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE:

e Na podstawie informacji uzyskanych od Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie,
Delegatura w Radomiu w sasiedztwie istniejacej drogi krajowej nr 7, jak rowniez w sasiedztwie projektowanych
wariantéw obwodnicy Radomia, zanieczyszczenia powietrza nie przekraczaja wartosci dopuszczalnych.

° Analiza wplywu na stan powietrza atmosferycznego wykazata, ze w przypadku braku obwodnicy
Radomia, w sasiedztwie istniejacej drogi krajowej nr 7 wystapia przekroczenia wartosci dopuszczalnych

w zakresie dwutlenku azotu. Natomiast w przypadku budowy obwodnicy, bez wzgledu na wybér wariantu, analiza
wykazala brak negatywnego oddziatywania na powietrze atmosferyczne.

s Ponadto, proponowane nasadzenia roslinnosci beda dodatkowo pochtania¢ zanieczyszczenia powietrza.

WPLYW NA PRZYRODE OZYWIONA — SWIAT ROSLINNY I ZWIERZECY:

o Obszar objety opracowaniem to krajobrazy przewaznie charakterystyczne dla rolnictwa, ze znacznymi
powierzchniami fak i pastwisk. Udziat laséw jest relatywnie niewielki. Cenna grupg roslinnosci stanowia
zbiorowiska roslinno$ci wodnej, bagiennej i fakowej towarzyszacej rzekom, licznym rowom i strugom.
Najcenniejsze zbiorowiska roslinne zwiazane sa z dolinami rzeki Radomki i rzeki Mlecznej. Ciagi przyrodnicze
dolin rzecznych oprécz petnienia waznych funkcji ekologicznych stanowig drogi nawietrzania i przewietrzania

terenu.

Fot. 6 Podmokle tqki w sqsiedztwie kanalu melioracyjnego w Dolinie rzeki Radomki

» Przy trasowaniu przebiegu planowanej obwodnicy przez Doling Radomki, starano si¢ wybra¢ lokalizacje
nie ingerujaca w istniejace starorzecza oraz towarzyszace im zadrzewienia. Starano si¢ tez unikna¢ koniecznosci
regulacji meandrujacej rzeki. Po uwzglednieniu opinii ekspertow dotyczacych wartosci przyrodniczych wybranych

fragmentéw doliny Radomki, wytypowano optymalne miejsce przekroczenia rzeki. Oba warianty planowanej

obwodnicy przekraczaja rzeke¢ Radomke praktycznie po tym samym $ladzie. W tym miejscu wystepuje dos¢

szerokie zakole rzeki, praktycznie pozbawione zadrzewien.

Fot. 7 Dolina rzeki Mlecznej w okolicach miejscowosci Kolonia Konczyce

o Budowa obwodnicy Radomia bedzie miata wptyw na srodowisko przyrodnicze w dolinie rzeki Mleczne;j.
Zaréwno wariant ,,I” jak i ,,JV” przechodzi przez podmokle taki i lasy tggowe, moze to mie¢ wptyw na obnizenie
i tak juz niskiego stanu wod rzeki Mlecznej. W obu wariantach niezbgdna bedzie wycinka zadrzewien, z tym ze
w przypadku wariantu ,,[V” jest to okoto dwa razy wigksza powierzchnia.

. W wyniku realizacji budowy obwodnicy Radomia na parametrach drogi ekspresowej, nie jest praktycznie
mozliwe unikniecie wycinki istniejacej roslinnosci. Wycinke zaleca sig¢ prowadzi¢ poza sezonem wegetacyjnym,
tj. w okresie od poczatku listopada do poczatku marca. Do najwigkszego zakresu wycinki dojdzie w przypadku
wyboru wariantu ,,IV”. Projektowana ziele z czasem zrekompensuje straty i zmiany przestrzenne powstate

na skutek wycinki. Podczas budowy obwodnicy, narazona na uszkodzenia bedzie tez roslinno$¢ adaptowana.
Ryzyko uszkodzenia trzeba zminimalizowaé¢ odpowiednio zabezpieczajac t¢ roslinno$¢ oraz wlasciwie organizujac
prace na budowie i jej zapleczu.

o Podczas eksploatacji drogi przewiduje si¢ oddziatywanie drogi na §wiat roslinny. Znaczace oddziatywanie
drogi moze wystepowaé lokalnie, w miejscach gdzie dojdzie do zmiany poziomu woéd gruntowych w wyniku
powstania nasypow i wykopdw,zwiazanych z trasowaniem obwodnicy.

o Projektowane nasadzenia roslinne wzdtuz omawiane;j trasy beda odgrywac¢ rolg srodowiskotworcza.
Wprowadzenie w sasiedztwie terenéw rolnych, paséw zieleni o charakterze zadrzewien $rédpolnych, podniesie
atrakcyjnoséé tych terenéw dla drobnej zwierzyny. Powstang w ten sposob schronienia, a nawet habitaty zastgpcze
dla licznych gatunkéw zwierzat, szczeg6lnie typowych dla pogranicza lesno — polnego, w tym wielu gatunkow
ptakéw. Zadrzewienia takie sprzyjaja zerowaniu drapieznikéw, co stwarza szans¢ naturalnej ochrony upraw przed
szkodnikami. Konieczne jest, aby zastosowane drzewa i krzewy nawiazywaty do charakteru otoczenia, byly
gatunkami wystepujacymi we florze regionu.

o Na terenie opracowania wystepuja tereny atrakcyjne dla zwierzat. Naleza do nich podmokte faki

w sasiedztwie ciekdw wodnych, mato dostepne zadrzewienia wierzbowe i olchowe towarzyszace dolinom

rzecznym oraz tereny lesne. Sa to naturalne srodowiska wystepowania ptazow, ptakéw oraz ssakow.
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o Dla zminimalizowania negatywnych skutkéw budowy drogi prace budowlane w sasiedztwie atrakcyjnych
dla zwierzat miejsc legowych powinno prowadzi¢ si¢ w okresie jesienno — zimowym, tj. od poczatku sierpnia

do poczatku marca. Na terenach tych nie nalezy tez lokalizowa¢ zapleczy budowy.

o Podczas eksploatacji drogi przewiduje si¢ oddziatywanie drogi na swiat zwierzgcy. Prowadzenie trasy

po nowym szlaku spowoduje przerwanie ciagtosci wigkszosci siedlisk i jednoczesnie stanie si¢ bariera dla
funkcjonowania ponadlokalnych struktur przyrodniczych, jakim jest korytarz ekologiczny doliny Radomki.

. Na podstawie informacji uzyskanych w Nadlesnictwie Radom na terenie opracowania znajduja si¢ trzy
korytarze migracji zwierzyny tj. jelen, 1o, sarna i dzik. Nadlesnictwo Radom wybralo wariant ,,I” projektowane;j
obwodnicy jako ten korzystniejszy dla srodowiska i tylko dla tego wariantu zaproponowato lokalizacj¢ przejs¢ dla
zwierzat. Gdyby chcieé zaprojektowaé analogiczne przejscia dla wariantu ,,IV” jedno z nich musiatoby by¢
zlokalizowane w kompleksie le$nym stanowiacym las ochronny, bedacy w zarzadzie Nadlesnictwa.

@ W projekcie planowanej obwodnicy Radomia uwzgledniono wszystkie lokalizacje przejs¢ dla zwierzyny
wskazane przez Nadlesnictwo Radom, ponadto moze powsta¢ dodatkowe przejscie dla zwierzat duzych wzdhuz
rzeki Mleczna.

® Planuje si¢ dostosowanie obiektéw mostowych usytuowanych nad rzeka Radomka i Mleczng

do warunkéw, jakim powinny odpowiada¢ przejscia dla zwierzat duzych. Natomiast obiekty usytuowane w

km 10+905 oraz 10+905 zaprojektowane zostaly jako samodzielne, niezalezne, bezkolizyjne przejscia dla zwierzat
pod droga krajowa. Ponizej przedstawiono zestawienie projektowanych obiektéw inzynierskich, ktérych ksztatt

i wymiary dostosowane sa do wielko$ci zwierzat duzych (zgodnie z wytycznymi Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunk6éw technicznych, jakim powinny

odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie):

Wariant . I”:

° km 4+640 (most na rzece Radomka, szerokos¢ przejscia 55m i wys. 4m),

° km 10+905 (obiekt w poblizu cieku wodnego, szerokos¢ przejscia 9,5m i wys. 4,5m),
° km 20 +305 (most na rzece Mleczna, szerokos¢ przejscia 18m i wys. 4m),

° km 10+905 (obiekt wzdtuz cieku wodnego, szerokos$¢ przejscia 9,5m i wys. 4,5m),

Wariant ..IV”:

s km 4+640 (most na rzece Radomka, szerokos¢ przejscia 55m i wys. 4m),
° km 21+030 (most na rzece Mleczna, szeroko$¢ przejscia 18m i wys. 4m),
8 Ponadto, w dolinie Radomki w km 5+075 wariantu ,,I” lub w km 5+010 wariantu ,,IV” projektuje si¢

przejazd gospodarczy o szerokosci 8m, wysokosci 4,5 m. Przejazd ten, ze wzgledu na polozenie, moze petni¢

funkcje dodatkowa jako przejscie dla zwierzat.

Fot. 8 Podmokle iqki w sqsiedztwie kanalu melioracyjnego w Dolinie rzeki Radomki

o Ze wzgledu na wystepowanie w sasiedztwie planowanej inwestycji drobnej fauny, zaproponowano dla niej
w niektérych przepustach na ciekach wodnych wprowadzenie pétek szerokosci min. 0,5m.

Dla wariantu ..I” pétki dla drobnej fauny proponuje si¢ przy nastepujacych ciekach wodnych:

° ciek w km 1+398,

o ciek w km 3+865 (korytarz ekologiczny doliny Radomki),

o ciek w km 4+300 (korytarz ekologiczny doliny Radomki),

o ciek w km 5+450 (korytarz ekologiczny doliny Radomki),

° ciek w km 17+953,

Dla wariantu ,.IV” pdiki dla drobnej fauny proponuje si¢ przy nastepujacych ciekach wodnych:
s ciek w km 1+398,

o ciek w km 3+865 (korytarz ekologiczny doliny Radomki),

. ciek w km 4+300 (korytarz ekologiczny doliny Radomki),
° ciek w km 5+350 (korytarz ekologiczny doliny Radomki),
. ciek w km 6+940,

© ciek w km 12+385,

s ciek w km 14+863,

° ciek w km 16+530,

o W otoczeniu wszystkich przej$¢ dla zwierzat, nalezy zaprojektowac¢ zielen naprowadzajaca w formie grup
krzewéw i drzew o naturalnej formie.

o Projektowane przejécia dla zwierzat, wptyna na zachowanie powigzaf w istniejacych korytarzach

migracyjnych, a takze ogranicza ryzyko wystapienia kolizji drogowych.
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WPLYW NA OBSZARY I OBIEKTY CHRONIONE, W TYM OBSZARY NATURA 2000:
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Mapa nr 2 Studium waloréw przyrodniczo — krajobrazowych wraz z uzgodnieniami z Nadlesnictwa
Radom

o Budowa obwodnicy Radomia w wariancie ,,I” nie koliduje z obiektami i obszarami objetymi ochrong
na podstawie art. 6 ust.1 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o Ochronie Przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880)
» Budowa drogi w wariancie ,, V> stwarza zagrozenie dla sasiadujacych z nia obiektéw prawnie

chronionych (pomniki przyrody nieozywionej w Klwatach). Zagrozone moga by¢ glazy narzutowe, w przypadku
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bliskiej lokalizacji zaplecza budowy oraz drég dojazdowych do inwestycji. Zagrozenie to polega¢ moze
na powierzchniowym zanieczyszczeniu, uszkodzeniu mechanicznym badz na zasypaniu glazéw.

o W zadnym z wariantéw budowy obwodnicy Radomia nie przewiduje si¢ oddziatywania drogi na obszar
sieci Natura 2000.
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Mapa nr 3 Polozenie terenu opracowania wzgledem Obszaréw Natura 2000
(http.//natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl)

° Eksploatacja obwodnicy nie bedzie miala znaczacego wptywu na sasiadujace z nia obiekty prawnie
chronione. W wariancie ,,JV” sasiedztwo drogi wptynie na obnizenie waloréw krajobrazowych otoczenia
pomnikéw przyrody nieozywionej - gtazéw narzutowych w Klwatach.

. Eksploatacja obwodnicy moze znaczaco wplynaé na tereny projektowane do objecia ochrona:

° projektowany obszar chronionego krajobrazu ,,Dolina Radomki” (wariant ,,I” na odcinku okoto 130 m

przecina go, a na odcinku ok. 250 m przebiega w odlegtosci ok. 120 m od niego (liczac od osi drogi),

o projektowany uzytek ekologicznyUE-5a ,,Staw” (Wola Taczowska, okoto 150 m na wschéd od wariantu
”I”)°
. Ze wzgledu na podmokly charakter terenéw planowanych do objecia ochrona, nalezy zwréci¢ szczeg6lna

uwage na zabezpieczenie wéd gruntowych przed zanieczyszczeniami oraz na zachowanie dotychczasowych
stosunkéw wodnych w sasiedztwie omawianych terendéw. Ze wzgledu na to ze wzdtuz Radomki przebiega
korytarz ekologiczny o randze regionalnej, nalezy zwrdcié szczegdlna uwage na zapewnienie mozliwosci migracji

zwierzynie.
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WZIECIA NA SRODOWISKO

° Oddalone od terenu przedsigwzigcia obiekty i obszary prawnie chronione nie beda zagrozone podczas
eksploatacji inwestycji, o ile nie zajdzie powazna awaria o szerokim zasiggu oddziatywania. Dlatego tez ochrona
omawianego obszaru polega¢ bedzie na zapobieganiu wystapieniu powaznych awarii.

° Niekorzystne skutki eksploatacji drogi, ztagodzone zostang przez zastosowanie szeregu wymienionych
powyzej urzadzen zabezpieczajacych srodowisko. Projektowana zielen ztagodzi zmiany zwigzane

z wprowadzeniem drogi do srodowiska, a jednoczesnie korespondujac z charakterem istniejacej roslinnosci

i otoczeniem, poprawi walory estetyczne trasy.

o Zaburzenie powiazan przyrodniczych w rejonie korytarza migracyjnego rangi regionalnej, jakim jest
dolina rzeki Radomki, zostanie ograniczone do minimum, dzigki zastosowaniu przej$¢ dla zwierzat duzych i pétek

dla drobnej fauny w przepustach dla ciekéw wodnych, umozliwiajacych swobodne przemieszczania si¢ fauny.

WPLYW NA POWIAZANIA KOMUNIKACYJNE:

° W celu odtworzenia istniejacych powiazan komunikacyjnych terenow sasiadujacych z planowang
obwodnicg zaprojektowano przejazdy nad i pod obwodnica , a takze drogi zbiorcze i dojazdy do posesji. Wjazd
na planowana obwodnice Radomia bedzie mozliwy dzigki czterem weztom drogowym. Dla podrézujacych
obwodnica, wybudowang wedtug wariantu “I”” dojazd do miasta bedzie dtuzszy srednio o ok. 3,75 km od dojazdu
z wariantu “IV”.

° W wariancie ,,I”, w wersji podstawowej, zaistniata potrzeba przetozenia istniejacego szlaku rowerowego
przebiegajacego wzdluz drogi gminnej we wsi Wactaw6w, na projektowany obiekt mostowy w Zatopolicach.
Wydtuzy to szlak rowerowy nr R7 o ok. 2,2 km. W rozwiazaniu podwariantowym ,,F”, obwodnica Radomia
poprowadzona zostala po obiekcie nad droga gminng, przebiegajaca przez Wactawow i Janéw (WS —F, w

km 16+253). W takim przypadku, pod obwodnicg planuje si¢ poprowadzenie $ciezki rowerowej szerokosci 2m

i chodnika 2m szerokosci. Rozwigzanie podwariantowe “F” dla wariantu “I” planowanej obwodnicy, nie
spowoduje wydtuzania o 2,2 km szlaku rowerowego nr R7. Jest korzystniejsze tez ze wzgledu na zachowanie
lepszego polaczenia pomigdzy wsiami Wactawow i Jandw.

° Po przeanalizowaniu zastosowanych rozwiazan, stwierdza si¢ ze budowa weztéw i bezkolizyjnych
skrzyzowan z obwodnica oraz budowa drdg zbiorczych i dojazdéw do posesji, umozliwi odtworzenie istniejacych
powiazan komunikacyjnych na terenie, przez ktory planuje si¢ poprowadzenie drogi ekspresowe;.

° Projektowane przejazdy nad i pod planowana obwodnica pozwola na zachowanie ciagtosci szlakow

rowerowych.

WPLYW NA WALORY KRAJOBRAZOWE I REKREACYJNE:

° Krajobraz otoczenia stanowi ciekawy uktad kulturowo — przyrodniczy, ujawniajacy si¢ poprzez
harmonijne usytuowanie siedlisk zabudowy wiejskiej, mozaiki pél i naturalnych komplekséw lesnych, a takze
rozbudowanego systemu dolin rzecznych i mniejszych ciekow, ktére majq w przyrodzie decydujace znaczenie dla

jakosci i funkcjonowania uktadéw przyrodniczych.

° Planowana droga bedzie silnie dominowa¢ w krajobrazie ze wzglgdu na to, ze stanowi ona catkiem nowy
element przestrzenny w okolicach. Ponadto usunigcie zadrzewien i zakrzewieni wplynie na uwydatnienie
dysharmonii. Ingerencja w krajobraz najsilniej bedzie widoczna na odcinku biegnacym przez tereny rolnicze oraz
wéroéd zabudowy mieszkaniowej. W rejonie Dabrowki Nagornej, Bielichy i miejscowosci Wacyn (wariant ,,IV”)
nalezy spodziewaé si¢ rozwoju nowej zabudowy i ogdlnie, przyspieszenia urbanizacji terenu.

° Projektowane nasadzenia roslinne, zminimalizuja zmiany w krajobrazie oraz z czasem zrekompensuja
straty powstate na skutek wycinki. Drzewa u podndzy skarp nasypéw przy obiektach mostowych a takze krzewy
na skarpach i pnacza zastosowane na ekranach akustycznych pozwola na czgéciowe wtopienie ,,obcego” obiektu

budowlanego w krajobraz.

Fot. 9 Przyktad widocznosci ekranéw przeciwdéwiekowych typu ,, Zielona Sciana” kiedy sq one
porosnigte pnaczami a przed nimi rosnq drzewa.

W _krajobrazie rolniczym i kulturowym pele ekrany przeciwhalasowe na nasypach moga by¢ elementem

wywyzszajacym droge ponad teren. Dlatego w uzasadnionych przypadkach nalezy zastosowaé ekrany

przezroczyste.

Fot. 10 Przyklad ekranu przezroczystego wysokosci 4m na nasypie wysokosci ok. 6m
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BUDOWA OBWODNICY RADOMIA W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 7 NA PARAMETRACH DROGI EKSPRESOWE]
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o Przyrodniczo — krajobrazowe walory otoczenia sprzyjaja turystycznemu wykorzystaniu tego terenu

i stwarzaja dogodne mozliwo$ci rozwoju rekreacji. Migdzy innymi z wyzej wymienionych wzgledéw, szes¢ gmin
potozonych w zlewni rzeki Radomki , w 1997 roku powotato Zwiazek Gmin — Radomka. Przez wszystkie gminy
tworzace Zwiazek Gmin Radomka, w 2003 r. zostaly zaprojektowane i oznakowane turystyczne szlaki rowerowe
o Iacznej dlugoéci 287,2 km. Wariant ,,I” przecina 6 szlakéw rowerowych. Wariant ,,IV” przecina 7 szlakéw

rowerowych, w tym w dwdch przypadkach dwa przebiegaja po tej samej drodze.
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Mapa nr 4 Sie¢ turystycznych szlakow rowerowych
Zrodto: http://www.radomka.pl/

o W celu zachowania ciaglos$ci szlakdw rowerowych oraz ciagéw pieszych wzdhuz istniejacych drog,
projektowane przejazdy nad i pod planowang obwodnica dostosowano do prowadzenia tam ciagéw pieszo-
rowerowych oraz pieszych.

o Planowana inwestycja spowoduje pogorszenie komunikacji widokowej w krajobrazie. Ma to wptyw
na ostabienie waloréw turystycznych terenu. W ramach rekompensaty spotecznej, wskazane byloby aby

w miejscach krzyzowania si¢ rowerowych szlakéw turystycznych z planowana obwodnica, umieszcza tablice

informacyjne dla turystéw.

WPLYW W PRZYPADKU WYSTAPIENIA POWAZNEGO ZAGROZENIA SPOWODOWANEGO WYPADKIEM
DROGOWYM:

o Zagrozenia dla srodowiska naturalnego moga zaistnie¢ szczegélnie na skutek wypadku z udziatem
pojazdéw przewozacych substancje niebezpieczne. Powstate w wyniku katastrof komunikacyjnych sytuacje
awaryjne moga powodowa¢ rozlanie si¢ substancji niebezpiecznych.

° Po przeanalizowaniu proponowanych wariantéw budowy obwodnicy Radomia pod katem rozwiazan
dotyczacych bezpieczenstwa ruchu jak i przegladzie proponowanych zabezpieczen srodowiska stwierdza sig,

7e przedstawione rozwiazania w duzym stopniu moga ograniczy¢ ilos¢ wypadkéw drogowych, a takze ich wptyw
na srodowisko.

o W przypadku przedostania si¢ zanieczyszczen poza urzadzenia oczyszczajace niezbgdne jest
przygotowanie w odpowiednio wybranych miejscach stanowisk do prowadzenia akcji ratowniczej przez jednostki

ratownictwa chemicznego Pafistwowej Strazy Pozarnej (PSP).

WPLYW NA WARUNKI ZYCIA I ZDROWIA LUDZI:

° Uwzgledniajac ochronna role nasadzen zieleni, a takze ze wzgledu na niewielki zasi¢g dyspersji
zanieczyszczen powietrza ocenia si¢ iz planowane przedsigwzigcie zaréwno w wariancie ,,I”, jak i wariancie ,,IV”
nie bedzie miato znaczacego wplywu na zanieczyszczenie gleb, a co z tym idzie na zdrowie ludzi.

. W wyniku realizacji proponowanych zabezpieczen ochrony przed hatasem (ekranéw akustycznych)
budynki mieszkaniowe wystepujace w sasiedztwie drogi nie powinny znajdowac si¢ w strefie
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu. Nalezy wigc zatozy¢, ze nie bedzie wystgpowato zagrozenie dla
warunkéw zycia i zdrowia ludzi ze wzgledu na hatas.

° Prognoza zanieczyszczen powietrza na rok 2025 nie wykazata przekroczenia dopuszczalnych stezen
dwutlenku azotu, benzenu i pyhu. Prognozowane zanieczyszczenie powietrza nie bedzie wigc stanowito zagrozenia
dla warunkéw zycia i zdrowia ludzi.

° Budowa drogi na obszarach obecnie uzytkowanych rolniczo wigza¢ si¢ bedzie z zajgtoscia nowych
powierzchni terenu, co z kolei spowoduje wykup gruntéw i przesiedlenie spotecznosci lokalnej. Do rozbiorki
przeznaczonych zostanie 66 bu&ynkéw w przypadku realizacji wariantu ,,I” oraz 73 budynki w przypadku
realizacji wariantu ,,JV”. Powyzsze ilosci uwzgledniaja budynki mieszkaniowe oraz innym przeznaczeniu.

o Analiza bezpieczenstwa ruchu jest procesem ztozonym i wymaga uwzglednienia wielu czynnikéw, mimo
tego przewiduje sie, ze budowa obwodnicy Radomia na parametrach drogi ekspresowej moze przyczyni¢ sig

do redukcji ilosci wypadkéw, zaréwno na projektowanej obwodnicy jak i na istniejacej drodze krajowej nr 7.

e Istniejace obiekty mostowe na rzekach Radomce, Mlecznej oraz innych lokalnych ciekach tego regionu,
a takze przepusty sa w ztym stanie technicznych i posiadaja zbyt mate $wiatto. Z tego wzglgdu w obecnej sytuacji
istnieje duze ryzyko wystapienia zagrozenia powodziowego. Planowane przedsigwzigcie zminimalizuje

to zagrozenie, poniewaz nowe obiekty mostowe i przepusty posiada¢ beda odpowiednie parametry techniczne

dostosowane do natezenia przeplywu wystepujacych tutaj wod powierzchniowych.
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ACH DROGI EKSPRESOWEJ

WPLYW NA DOBRA KULTURY:

. Budowa obwodnicy miasta jest korzystna dla jego rozwoju oraz kondycji zabytkéw. Na przestrzeni stuleci
droga z Warszawy do Krakowa biegta przez najstarsza cz¢s¢ Radomia — przez rynek. W 1 potowie XIX wieku
rozpoczeto budowe nowego traktu z Warszawy do Kielc, jednak az do lat 60-tych XX w. trakt komunikacyjny
prowadzit przez $rédmiejska czes¢ Radomia. W latach 60-tych przebita zostata ul. Czarnieckiego i ruch kotowy
zostat wyprowadzony z centrum. Od tego czasu jednak zachodnie przedmiescia Radomia: Zamtynie, Kaptur,
Wacyn i Halinéw znacznie si¢ rozwingly i zabudowaty, wobec czego intensywny ruch zn6w przebiega przez
tereny miejskie. Przy istniejacej drodze krajowej nr 7 potozone sa ponadto: dziewigtnastowieczny cmentarz
ewangelicki, liczne kapliczki i krzyze przydrozne oraz resztki starej, drewnianej zabudowy charakterystyczne;j
dla dawnych przedmie$¢ Radomia. Intensywny ruch i czgste korki narazaja te obiekty na silne wstrzasy

i zanieczyszczenia.

o Badanie wartosci kulturowych oraz zabytkowych objeto pas terenu po 200 m po obu stronach
projektowanej obwodnicy. Przewidziano dwa warianty budowy obwodnicy. Wariant ,,I” potozony jest bardziej
na zachéd i rozpoczyna si¢ w miejscowosci Kepiny, dalej biegnie na poludnie przez wsie Gutéw Norty oraz
Gutéw i Wole Gutowska. Na tym odcinku (odcinek 1) w badanym zasiggu znalazty si¢ 2 drewniane chatupy,
zbudowane prawdopodobnie w 2 potowie XX wieku, kapliczka, wzniesiona na skrzyzowaniu drogi do Jedlanki
z droga krajowa nr 7 i chalupa w Kepinach, ktora lezy na przebiegu i jest obiektem przeznaczonym

do wyburzenia. Droga biegnie dalej na potudnie, przez tereny wsi Gutéw oraz jej kolonii — Gutéw Norty, gdzie
mija figure Naj$wietszej Marii Panny i 3 drewniane chatupy, z ktérych dwie sg potencjalnie zagrozone podczas
prowadzenia prac budowlanych. Najstarsza, zabytkowa czgs¢ wsi Gutdéw lezy poza terenem objetym badaniem.
Odcinek 2 wariantu ,,I” prowadzi z miejscowosci Gutéw na poludniowy zachéd, przez doling rzeki Radomki

do wsi Piastow — Gézdek. W badanym zakresie znajduja si¢ dwie drewniane chatupy z pocz. XX wieku oraz
drewniany krzyz. Jedna z chatup zostanie rozebrana. Pozostate obiekty nie sa narazone na drgania

i zanieczyszczenia zwiazane ruchem kotowym. Nastgpnie droga biegnie na potudnie, mija od strony wschodniej
wie$ Kamienisk przecina wie$ Dabréwka Podlezna potozona przy drodze z Radomia do Gustawowa. Najstarsza
cze$é wsi, lezy ok. 300 metréw poza badanym zasiggiem. W zasiggu 200 m od drogi stoi jedna drewniana chatupa,
ktdra nie bedzie zagrozona podczas prowadzenia prac. Nastgpnie projektowana obwodnica mija rozproszona
wéréd pol zabudowe Kolonii Taczéw by dotrze¢ do potaczonych jedna droga wsi Taczéw i Wola Taczowska.
Obwodnica przebiega¢ bedzie na terenie polozonym migdzy obiema wsiami, dzigki temu mija najstarsza czgs¢
Taczowa (poza badanym zasiegiem znalazly sig¢ pozostatosci wezesnosredniowiecznego grédka rycerskiego, tak
zwanego Kopca Powaly oraz resztki zabytkowego parku, ktéry pozostat po istniejacym tu do lat 50-tych XX
wieku folwarku). Poza badanym zasiegiem znajduje si¢ tez najstarsza cz¢s¢ wsi Wola Taczowska, z dobrze
zachowanym zespolem architektury drewnianej. W badanym zasiggu znalazly si¢ jedynie 2 drewniane chatupy,
potozone na skraju obu wsi. Jedna z nich jest potencjalnie zagrozona podczas prowadzenia prac. Projektowana
droga prowadzi dalej na potudnie, do wsi Mleczkéw, gdzie w badanym zasiggu znajduje si¢ jedna drewniana

chatupa. W odsunigtej od gtéwnej drogi Kolonii Mleczkéw w badanym zasiggu znalazio si¢ 6 drewnianych

chatup. Kilka z nich potozonych jest w odlegtosci okoto 50 m od budowanej drogi i wymaga zastosowania
zabezpieczen na czas budowy. Nastepnie droga prowadzi przez wies Zatopolice, w ktérej znajduje sig caty zespot
drewnianej zabudowy. Kilka z budynkéw moze by¢ zagrozonych podczas prowadzenia prac. Projektowana
obwodnica przecina doktadnie najstarsza czg$¢ wsi, ktéra istniata juz w XV wieku. Dalej droga prowadzi przez
wsie Wactawow i Wola Wactawowska. Projektowana droga biegnie prawie po tym samym szlaku, co obecnie
istniejaca droga taczaca wsie Zatopolice i Stawno. W badanym zakresie lezy jedna chatupa, nie zagrozona podczas
prowadzenia prac oraz kapliczka przydrozna, ktora nalezy przenies¢ na nowe miejsce, uzgadniajac nowe miejsce
z lokalng spotecznoscia. Nastepnie droga przecina wie$ Stawno, o ktérej pierwsze wzmianki pochodza z 1155
roku. Tu réwniez zachowal si¢ zesp6t drewnianej zabudowy (okoto 15 drewnianych budynkéw w najstarszej
czesci wsi — okolice stawu i kaplicy). Obwodnica przecina skraj wsi, na granicy z wsia Kacprowice. Na trasie
projektowanej drogi znajduja si¢ 2 krzyze — dawniej zapewne wyznaczajace granice osady, ktore musza zostaé
przeniesione na nowe miejsca po uzgodnieniu ze spotecznoécia lokalna, drewniana chatupa w Stawnie, ktéra
ulegnie rozbiérce. Kolejna drewniana chatupa, lezaca na terenie Kacprowic potozona jest o 54 m od projektowanej
drogi i wymaga¢ bedzie zabezpieczenia na czas budowy. Dalej biegnac na potudnie obwodnica przecina wies
Franciszkéw z zespotem kilku zachowanych drewnianych chatup. Dwie z nich leza na przebiegu projektowanej
drogi. Kolejna wie$ - Mlodocin Wigkszy rowniez powstata w sredniowieczu. W badanym zasiggu znajduja si¢
pozostatosci zespotu dworskiego: ruiny dworu, pozostatosci parku, czgsciowo uzytkowane zabudowania
folwarczne oraz drewniana chatupa. Wpisany do rejestru zabytkéw park potozony jest 135 m od projektowane;j
drogi i nie bedzie zagrozony budowa i uzytkowaniem drogi. Nastgpnie droga mija od strony zachodniej wies

Waliny, od strony wschodniej Mtodocin Mniejszy, znany juz w XV wieku. Dalej nowoprojektowana droga mija z
o4 ,‘ﬁ‘»"‘ :' o I} ) y‘; // ; ‘: ., ; 1Y ”( g ,," 7. YA L f ..q
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prawej strony wie$ Krogulcza Mokra i przed
wsig Krogulcza Sucha laczy sig z istniejaca
droga krajowa nr 7. Krogulcza Mokra i Sucha
odnotowane byty juz w XV wieku. Odcinek 3
wariantu ,,I” liczy okoto kilometra. Na jego
terenie znajduje si¢ krzyz metalowy - przy
krzyzéwce drogi krajowej nr 7 z droga do
dawnego folwarku Krogulcza Mokra. Krzyz
bedzie wymagal przesunigcia w zwiazku z
zaprojektowaniem w tym miejscu rozjazdow.

Fot. 11 Park w Mlodocinie Wiekszym

o Wariant ,,JV” obwodnicy potozony jest blizej Radomia, na wschod od wariantu ,,I”. Na pierwszym
odcinku pokrywa si¢ z wariantem ,,I”, od wsi Kepiny do wsi Gutéw. W drugim odcinku droga prowadzi
z miejscowosci Gutéw na potudniowy wschdd, przez doling rzeki Radomki. Dalej biegnie na potudnie, mijajac od

strony wschodniej wsie Porgby — Piastéw i Kolonig Klwaty, od strony zachodniej mija wie§ Kamiensk. Na tym
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odcinku nie wystepuja obiekty zabytkowe. Dalej projektowana droga prowadzi na potudnie: przez tereny wsi
Dabréwka Nagérna sktadajacej sie z kilku osad potozonych wzdhuz drogi z Radomia do Gustawowa. W jednej

z nich, sasiadujacej z dawnym folwarkiem w badanym zasi¢gu znalazly si¢ 3 drewniane chatupy, z ktérych dwie
oraz krzyz drewniany beda wymagaly zastosowania zabezpieczen podczas budowy drogi. Droga nastgpnie mija
polozona przy lesie wie$ Przytulki, dalej mija wsie Milejowice i Bielicha (obie wsie to dzisiejsze przedmiescia
Radomia). W Milejowicach znajduje si¢ zabytkowy zesp6t: dwor, park, pozostatosci folwarku oraz aleja
kasztanowa. Dwér w Milejowicach z parkiem o powierzchni 2,80 ha oraz zabudowaniami gospodarczymi
pochodzi z 3 éw. XIX wieku, obecnie jest czgsciowo zdewastowany. Budowa wariantu [V obwodnicy zaktada
poprowadzenia rozjazdéw przez teren parku i odcigcie go od alei kasztanowej. Taka realizacja nie jest mozliwa

z punktu widzenia ochrony zabytkéw.

5

Fot. 12 bwér w Milejowicach

° Na krzyzéwce, przy wjezdzie w ul. Kasztanowa stoi zeliwny krzyz z 1909 roku, zapewne réwniez
zwiazany z zespotem. Nie ulegnie on zniszczeniu w zwiazku z budowa drogi. Nastepnie droga mija wie$ Cerekiew
i prowadzi do Koficzyc. Na wysokosci wsi Cerekiew w sasiedztwie cmentarza parafialnego mija ul. Wapienna,

nastepnie w dzisiejszej radomskiej dzielnicy Kierzkéw, dalej ul. Wolanowska, gdzie w badanym zasiggu znajduje

sie kapliczka z 1918 roku. Kapliczka potozona jest 167 m od projektowanej drogi, wobec czego nie bedzie
zagrozona. Nastepnie droga mija osiedlowe ulice: Zachodnia, Kierzkowska i Marglowa. Przy ulicy Kierzkowskiej
znajduje si¢ metalowy krzyz. Krzyz bedzie si¢ znajdowat 160 m od drogi. W dzielnicy Wosniki droga mija

ul. Hodowlana, w dzielnicy Konczyce — ul. Mostowa, Koriczycka i Malcuzyniskiego. Nie wystepuja tu obiekty
zabytkowe. Ostatnie 6 km odcinka biegnie wzdtuz drogi krajowej nr 7, mijajac od zachodu wsie Koficzyce

i Kolonia Konczyce. W Konczycach, na rozwidleniu drog znajduje si¢ kapliczka, ktéra bedzie musiata zosta¢
przesunieta. Dalej projektowana obwodnica mija Zabierzow, gdzie na koficu wsi, w granicach badanego zasiggu
znajduje si¢ murowana kapliczka. Kapliczka potozona jest 180 m od projektowanej drogi i ruch kofowy nie bedzie
miat wptywu na jej stan. Droga nastepnie mija
Blonie. Nastepnie, w sasiadujacej z Mlodocinem
Wiekszym wsi Zurawieniec przecina tory kolejowe
linii Radom — Wolandw, oraz biegnaca réwnolegle
do nich droge nr 377. We wsi znajduje si¢
drewniana chatupa, potozona 77 m od nowej
obwodnicy. Tuz przy torach kolejowych stoi
wzniesiona wspdtczesnie figura Chrystusa z 2004
roku. W przypadku realizacji tego wariantu trzeba
bedzie wybra¢ dla figury nowe miejsce. Dalej
droga biegnie przez skraj wsi Mtodocin Mniejszy —
tu w badanym zasiggu znajduje si¢ kolejna
drewniana chatupa. Chatupa ta znajduje si¢ w
odlegtosci 118 m od skraju projektowanej drogi.
Tuz przed wsig Krogulcza Mokra projektowana
obwodnica laczy si¢ z 3 odcinkiem - najkrétszym,

wspdlnym dla obu wariantow.

Fot. 13 Krzyz w Miejowicach

o Podsumowujac: pomimo koniecznosci wyburzenia trzech chatup i przeniesienia kilku krzyzy i kapliczek
przydroznych, wariant ,,I” jest bardziej korzystny z punktu widzenia ochrony zabytkéw. Chatupy przeznaczone
do wyburzenia pochodza z potowy XX w i nie sa zabytkami o wysokiej warto$ci. Nie zostaly ujete w ewidencji
prowadzonej przez Urzad Ochrony Zabytkéw. Natomiast realizacja wariantu ,,IV” zaklada przeprowadzenie drogi
przez teren zdewastowanego, lecz wpisanego do rejestru zabytkéw parku, co spowoduje ostateczne jego

zniszczenie.
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SZCZENIE V

AMETRACH DROGI EKSPRESOWE]

INFORMACI ZAWARTYCH W RAPORCIE O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOEECZNYCH ZWIAZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 wraz z p6zniejszymi
zmianami) wprowadzita znaczacy udziat spoleczenstwa w postgpowaniu w sprawie ochrony srodowiska. Zgodnie
z Art. 31 w/w Ustawy ,kazdy ma prawo skladania uwag i wnioskéw w postgpowaniu prowadzonym z udzialem
spoleczenstwa”.

Na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Warszawie, Biuro PBDiM ,, Transprojekt
— Warszawa” opracowato w czerwcu 2005r. ,,Uproszczone studium techniczno — ekonomiczno na budowe
obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowej”, ktére w wyniku zmian
ustawy Prawo ochrony s$rodowiska, zostalo rozszerzone do zakresu studium techniczno — ekonomicznego —
srodowiskowego.

Planowana inwestycja zostala opracowana wariantowo. Kazde z rozwigzan bylo opiniowane przez wiladze

samorzadowe i organy administracji regionalne;j.

Po przeanalizowaniu uzyskanych opinii od organéw administracji, stwierdzi¢ mozna, ze preferowanym wariantem

inwestycji jest wariant ,,I”.

Planowana inwestycja nie jest jednoznacznie przyjmowana przez przedstawicieli wtadz samorzadowych.

Zdecydowanym przeciwnikiem wariantu ,,I” jest Urzad Miasta Radom, przede wszystkim ze wzgledu, ze wariant

,I” nie przebiega po terenie Miasta i Gminy Radom.

Inwestor poinformowal Urzad Miasta i Gminy Radom, o mozliwosci wiaczenia si¢ w proces uzgadniania

inwestycji. Informujac Prezydenta Miasta Radom, m.in. ze:

1. Integralng czescig procesu przygotowania materiatéw do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach beda
konsultacje spoteczne. Wnioski z tych konsultacji moga wplyna¢ na ewentualnie korekty w planowanych
rozwiazaniach.

2. Ostateczna decyzja ustalajagca wybor wariantu ,korytarza” omawianej obwodnicy Radomia w ciagu drogi
krajowej nr 7 o parametrach drogi ekspresowej, na etapie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zostanie wydana przez Wojewode Mazowieckiego w uzgodnieniu z Ministrem Srodowiska i Pafistwowym

Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym.

Opinie specjalistow od ochrony s$rodowiska co do przebiegu obwodnicy Radomia, sa podzielone.
Najprawdopodobniej ze wzgledu na rézne ptaszczyzny porownawcze. Wydaje si¢ bardzo wskazanym przedstawi¢
Raport o oddziatywaniu na $rodowisko do wgladu wszystkim zainteresowanym. Calosciowe przedstawienie

inwestycji na etapie wydawania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach moze duzo wyjasni¢.

PODSUMOWANIE

° Zaniechanie budowy obwodnicy przyczyni si¢ do zwigkszenia i tak juz wystegpujacej ucigzliwosci dla
okolicznych terenéw. Dotyczy to w szczegdlnosci wzrostu hatasu, spalin w powietrzu, a takze zanieczyszczenia
$rodowiska wodnego. Spowoduje réwniez to, ze istniejaca droga nie bedzie bezpieczna dla ruchu pojazdow

i pieszych.

° Poréwnujac przedstawione powyzej warianty planowanej obwodnicy Radomia, korzystniejszy z punktu
widzenia ochrony srodowiska jest wariant ,,I”".

° Ostateczna decyzja ustalajaca wybor wariantu ,.korytarza” omawianej obwodnicy Radomia w ciagu drogi
krajowej nr 7 o parametrach drogi ekspresowej, na etapie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zostanie
wydana przez Wojewode Mazowieckiego w uzgodnieniu z Ministerstwem Srodowiska i Pafistwowym
Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym.

° Na obecnym etapie projektowym, ktéry zwiazany jest z wyborem wariantu obwodnicy Radomia, nie ma
potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.

. Po oddaniu obwodnicy Radomia do eksploatacji wykonana bedzie analiza porealizacyjna, a takze
prowadzone beda badania monitoringowe w zakresie: pomiaru poziomu hatasu oraz stgzenia zanieczyszczen

w wodach. Pozwoli to na weryfikacje zalozen przyjetych w opracowaniu z rzeczywistym oddzialywaniem
planowanej obwodnicy Radomia na srodowisko. W przypadku gdy zaprojektowane urzadzenia w peni nie
wyeliminuja oddziatywania drogi, wprowadzone zostana dodatkowe urzadzenia zabezpieczajace.

o W podsumowaniu mozna stwierdzi¢, ze budowa obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7 jest
niezbedna i nie wplynie w sposdb znaczacy na walory krajobrazowe i przyrodnicze omawianego terenu oraz zycie
i zdrowie ludzi, pod warunkiem uwzglednienia zasad ochrony $rodowiska przedstawionych w opracowanym

»Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko”.
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H DROGI EKSPRESOWE]

NA SRODOWISKO

INFORMACJE ORGANIZACYJNE

INWESTOR:

® Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad - Oddzial w Warszawie
(http://www.warszawa.gddkia.gov.pl)

PROJEKTANT:

® Biuro Projektowo - Badawcze Drég i Mostéw ,, Transprojekt — Warszawa™ Sp. z o.0.

(http://www.transwar.com)

ORGAN ADMINISTRACJI WEASCIWY DO PRZEPROWADZENIA POSTEPOWANIA ADMINISTRACYJNEGO:
o Wydziat Srodowiska i Rolnictwa Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego w Warszawie

(http://bip.mazowieckie.pl)
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