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Wyjasnienie zastosowanych w opracowaniu skrétow

STES Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe

GDDKIA Generalna Dyrekcja Drdog Krajowych i Autostrad

DK droga krajowa

droga klasy S droga ekspresowa - jedna z klas drdg publicznych wedtug podziatu wprowadzonego

przez Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 roku nr 43, pozycja 430).

droga klasy GP droga gtéwna ruchu przyspieszonego - jedna z klas drég publicznych wedtug po-
dzialu wprowadzonego przez Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 roku nr 43, pozycja 430).
Potocznie czesto zwana Drogg szybkiego ruchu
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1. Cel opracowania
Raport sporzadzany jest w celu uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
proponowanego do realizacji przedsiewziecia pn. ,Rozbudowa drogi krajowej nr 7 do parametréw trasy

ekspresowej na odcinku Ptorisk-Czosnow”.

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem Raportu jest okreslenie potencjalnego wplywu przedsiewzigcia na poszczeg6ine
elementy srodowiska oraz zdrowie ludzi, opierajgc sie na przyjetych rozwigzaniach technologicznych,
technicznych a takze lokalizacyjnych.

Zakres opracowania jest zgodny z art. 66 Ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodo-
wisko z dnia 3 pazdziernika 2008r. (Dz. U. nr 199 poz. 1227).

3. Charakterystyka planowanego przedsi ewziecia drogowego

Droga krajowa nr 7 zaliczona jest do sieci drég ekspresowych (S7). W sieci dr6g miedzynaro-
dowych droga oznaczona jest symbolem E-77. Jest to droga taczaca Gdansk z przejsciem granicznym

do Stowacji w Chyznem, przebiegajaca przez Elblag, Warszawe, Radom, Kielce i Krakéw.

Docelowym zadaniem inwestycyjnym jest dostosowanie drogi nr 7 do parametréw drogi eks-

presowej o calkowicie ograniczonej dostepnosci.

Inwestycja zostata ujeta w Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko na liscie projek-
téw indywidualnych 2007-2013. Projekt jest wazny z punktu widzenia EURO 2012, realizacja wszyst-
kich odcinkéw drogi ekspresowej S-7 zapewni potaczenie Gdanska z Warszawa.

Lokalizacja przedsi ewziecia

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest w catosci na terenie wojewddztwa mazowieckiego
w powiatach: ptonskim (gminy Ptonsk i Zatuski) oraz nowodworskim (gminy Zakroczym, Nowy Dwoér
Mazowiecki i Czosnow). W opracowaniu analizowane sg trzy warianty inwestycyjne przebiegu trasy

(Wariant 1, Wariant 2, Wariant 3) oraz wariant bezinwestycyjny (Wariant 0)
Zakres opracowania

Niniejsze opracowanie obejmuje swoim zakresem odcinek od konca projektowanej obwodnicy
Ptonska w miejscowosci Siedlin (w km 300+000), do poczatku projektowanego p6inocnego wylotu dro-

gi nr 7 z Warszawy w m. Czosnéw (km 334+800).

Projektowany uktad drogowy

Projektowana trasa

Realizacja przedmiotowej inwestycji niesie ze sobg konieczno$¢ rozpatrzenia nastepujgcych
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aspektow:

=  przeanalizowanie mozliwosci terenowych dla przysztego dobudowania trzeciego pasa
ruchu wg wytycznych GDDKIA (przy wykorzystaniu jezdni istniejgcej) oraz niezbednych
drég serwisowych,

=  zapewnienie wigczen dla ruchu na drodze ekspresowej w weztach (lokalizacja weziow)

=  zapewnienie potgczen dla ruchu lokalnego miedzy weztami, przerwanych przez catkowite
ograniczenie dostepnosci,

= zapewnienie mozliwosci prowadzenia ruchu autobusowego

=  zapewnienie mozliwosci bezkolizyjnego ruchu pieszego

= zapewnienie przej$c¢ ekologicznych

= przeanalizowanie moZliwych sposoboéw ograniczenia negatywnego wplywu drogi

ekspresowej na $rodowisko (hatlas, zanieczyszczenia, $cieki).

Spetnienie powyzszych wymagan musi wigza¢ sie z koniecznoscig czesciowych lub petnych
wyburzen kolidujacych budynkéw mieszkalnych i gospodarczych, wycinka roslinnosci (w tym obszarow

zalesionych) oraz zmiang lokalnych warunkéw, tak spotecznych jak i sSrodowiskowych.

PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

Droga ekspresowa S-7:

e Klasa drogi: S (ekspresowa)

e Predkos¢ projektowa: 100 km/godz.

* Nosno$c¢: 11,5 t/0$, tj. wytrzymato$¢ nawierzchni umozliwiajgca przejazd najciezszym samo-
chodom ciezarowym

« catkowita ograniczona dostepnosc, tj. wjazd i zjazd z drogi mozliwy tylko przez wezty

o ilos¢ jezdni -2

» szerokos$¢ pasow ruchu 3 x 3,5m + 2,5m pas awaryjny.

Rownolegte drogi do obstugi przylegtego terenu:

« Klasa min. L, tj. droga zapewniajaca dojazd do przylegtych dziatek

e Szeroko$¢ jezdni— 6.0 m

e Nos$nos$¢ min. KR 3, tj. grubos¢ nawierzchni odpowiednia do ilosci przejezdzajacych po niej

samochoddw ciezarowych.
«  Przekrdj na obiektach mostowych: szer. jezdni min. 6.0 m z jednostronnym chodnikiem
Droga wyposazona bedzie w:

- obiekty inzynierskie (wiadukty, mosty, przepusty, przejazdy, przejScia bezkolizyjne dla
pieszych),
- urzadzenia ochrony srodowiska (ekrany akustyczne, przejscia dla zwierzat, ogrodzenia trasy)
- infrastrukture techniczng (bariery ochronne, znaki drogowe)
- obiekty i urzadzenia obstugi uczestnikéw ruchu (w tym MOP-y).

Droga bedzie posiadata odwodnienie na catej dtugosci.
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Przebieg trasy, opis wariantow

W niniejszym opracowaniu przeanalizowano mozliwo$ci realizacji przedmiotowej inwestycji
w trzech wariantach + wariant O ,,nic nie robic¢”:

We wszystkich analizowanych wariantach poczatek opracowania znajduje sie w km 300+000,
tuz za istniejagcym weztem ,Siedlin” na przecieciu drég krajowych nr 7 i nr 10. Koniec opracowania przy-
jeto w km 334+800, tj. przed projektowanym weztem ,Czosnéw”, ktory jest poza zakresem opracowa-

nia.

Wariant 1 Wariant 1 polega na maksymalnym wykorzystaniu trasy istniejacej drogi nr 7
(bez korekty tukéw poziomych). Na odcinku, gdzie dzi$ droga posiada klase GP dostepnos¢ do trasy
zostataby catkowicie ograniczona poprzez likwidacje istniejgcych skrzyzowanh oraz bezposrednich zjaz-
doéw. W celu zapewnienia odpowiednich potgczen zostalyby wykonane wezty, bezkolizyjne przejazdy
oraz kladki dla pieszych. Na catym analizowanym odcinku zaktada sie wykonanie trzech paséw ruchu
w kazdym kierunku. Ruch autobusowy bedzie sie odbywat po drodze serwisowej. W przypadku istnieja-
cych obiektéw mostowych niespetiajacych odpowiednich parametrow zaktadanych dla projektowanej
drogi, przewidziano rozbioérke i wykonanie w tym miejscu nowych obiektow (z wyjatkiem mostu na Wi-
8le). W przypadku istniejagcego mostu na rzece Wisle przeanalizowano i przewidziano mozliwos¢ jego
poszerzenia dla zapewnienia przekroju z trzema pasami ruchu oraz pasem awaryjnym w kazdym kie-

runku a takze ewentualng wymiane elementdéw konstrukcji nosnej.

Wariant 2 W ramach inwestycji zaklada sie korekte przebiegu trasy na catym analizowa-
nym odcinku w celu zapewnienia wymaganej przepisami odlegtosci widocznosci na zatrzymanie. Na
odcinku, gdzie dzi$ droga posiada klase GP dostepnosé do trasy zostataby catkowicie ograniczona
poprzez likwidacje istniejacych skrzyzowan w poziomie oraz bezposrednich zjazdéw. W celu zapewnie-
nia odpowiednich potaczen zostatyby wykonane wezty, bezkolizyjne przejazdy oraz kfadki dla pieszych.
Na calym analizowanym odcinku zaktada sie wykonanie trzech paséw ruchu w kazdym kierunku. Ruch
autobusowy bedzie sie odbywat po drodze serwisowej. W przypadku istniejacych obiektéw mostowych
niespetniajagcych odpowiednich parametrow zaktadanych dla projektowanej drogi, przewidziano rozhbié6r-
ke i wykonanie w tym miejscu nowych obiektéw (z wyjatkiem mostu na Wisle). W przypadku istniejace-
go mostu na rzece Wisle przeanalizowano i przewidziano mozliwos$¢ jego poszerzenia dla zapewnienia
przekroju z trzema pasami ruchu oraz pasem awaryjnym w kazdym kierunku a takze ewentualng wy-

miane elementéw konstrukcji nosne;j.

Wariant 3 Na odcinku od poczatku opracowania do wezta ,Modlin” przewiduje sie roz-
biorke jednej jezdni istniejacej drogi nr 7 i poszerzenie drogi w jedng strone. Na odcinku od wezta ,Mo-
dlin” do wezta ,Btonie” przewidziano poprowadzenie trasy po nowym sladzie, w niewielkiej odlegtosci od
istniejacej drogi krajowej nr 7. W ramach inwestycji w tym wariancie przewiduje sie wykonanie nowego
mostu na rzece Wisle. Na odcinku od wezta ,Btonie” do konca opracowania rozwigzania techniczne

drogi ekspresowej sg zgodne dla wariantdéw. Generalnie lokalizacja weztéw, przejazdéw oraz drog ser-
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wisowych jest zgodna z wariantem 2. Jedna jezdnia istniejacej drogi krajowej nr 7 na odcinku, gdzie
projektowana trasa ekspresowa biegnie po nowym $ladzie zostataby wykorzystana jako cigg serwisowy
o dobrych parametrach, zapewniajgcy dodatkowe potaczenie z planowanym do rozbudowy lotniskiem w
Modlinie.

We wszystkich wariantach przedsiewziecia przewidziano nastepujgce obiekty:

> wezly drogowe :

. wezel Przyborowice"” — km 309+350 w wariantach 1 i 2, km 309+580 w wariancie 3 —

na przecieciu z droga wojewodzka nr 571,

. wezel ,Zatuski” — km 314+200 — na przecieciu z drogami powiatowymi nr 07795 i 07796 — wezet
istniejacy,
. wezel ,Ostrzykowizna” — km 321+580 — na przecieciu z nowoprojektowanym przebiegiem drogi

krajowej nr 62, bedacy w opracowaniu firmy Arup,

. wezet ,Modlin” — km 326+000 — na przecieciu z drogg krajowag nr 62 — w wariantach 1 i 2 w miej-
scu istniejgcego wezta, w wariancie 3 wezet zostat lekko przesuniety w wyniku zmiany przebiegu
trasy ekspresowej w tym rejonie,

. wezel ,Blonie” — na przecieciu z drogag krajowg nr 85 — w wariancie 1 w km 331+310 w miejscu

istniejacego wezta, w wariantach 2 i 3 w km 330+660 — wezet w nowej lokalizaciji,

> bezkolizyjne przejazdy i ktadki dla pieszych:

. Km 300+735 w wariantach 1 i 2, w wariancie 3 300+790 — m. Pilitowo — projektowany przejazd w
ciggu drogi powiatowej nr 07777 i drogi gminnej,

. Km 302+370 — m. Cempkowo — projektowany przejazd w ciggu drog gminnych,

. Km 303+645 — m. Poczernin — projektowany przejazd w ciggu drogi powiatowej nr 07741 i drogi
gminnej,

. Km 305+600 — m. Szczytniki - projektowany przejazd w ciggu dr6g gminnych,

. Km 307+050 — m. Szczytno — projektowane poszerzenie istniejgcego przejazdu pod trasa nr 7,

. Km 307+220 — m. Szczytno — projektowane poszerzenie istniejacego przejscia dla pieszych pod
trasg nr 7,

. Km 308+100 — m. Stare Wronska - projektowany przejazd w ciggu drogi powiatowej nr 07772 i

drogi gminnej,
. Km 310+720 — m. Michatowek — projektowany przejazd nad trasg ekspresowa,
. Km 311+950 — m. Sokal - projektowany przejazd w ciggu drég gminnych,
. Km 313+310 — m. Zaluski — projektowany przejazd nad trasg ekspresowa,
. Km 313+990 — m. Zaluski — projektowana ktadka dla pieszych,
. Km 315+780 — m. Niepiekta - projektowany przejazd w ciggu drég gminnych,
. Km 317+210 — m. Sobole - projektowany przejazd w ciggu drég gminnych,

BIURO KONSULTINGOWO - DORADCZE !

dr inz. JACEK SEWERYNSKI

41 — 503 Chorzoéw, ul. Kosciuszki 63
euroekspert tel. (032) 346 04 03, fax. (032) 346 04 02




Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko dla zadania
pn. ,Opracowanie studium techniczno ekonomiczno srodowiskowego oraz materialéw do wniosku do decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach rozbudowy drogi krajowej nr 7 do parametréw trasy ekspresowej na odcinku Ptorisk-Czosnéw”

. Km 317+900 — m. Kroczewo - projektowany przejazd w ciggu drogi powiatowej nr 07798 i drogi
gminnej,

. Km 319+020 — m. Kroczewo - projektowany przejazd w ciggu drég gminnych,

. Km 320+650 — m Tomaszowka - projektowany przejazd w ciggu drog gminnych,

. Km 322+070 — m. Ostrzykowizna - projektowany przejazd w miejscu istniejgcego przejazdu

w ciggu drdg gminnych,

. Km 323+950 — m. Zakroczym - projektowany przejazd w miejscu istniejgcego przejazdu w ciggu
drég gminnych,

. Km 326+900 - m. Zakroczym — w wariantach 1 i 2 projektowany przejazd w miejscu istniejacego
przejazdu w ciggu drég gminnych, w wariancie 3 przejazd projektowany,

. Km 328+080 — m. Kazun Polski — w wariantach 1 i 2 projektowane poszerzenie istniejacego
obiektu w ciggu drogi nr 7 nad drogg wojewddzka nr 576, a w wariancie 3 projektowany przejazd
pod trasg nr 7 w ciggu drogi wojewddzkiej nr 576,

. Km 329+860 — m. Nowy Kazun - projektowany przejazd w miejscu isthiejagcego przejazdu
w ciggu drég gminnych,

. Km 331+310 — w wariantach 2 i 3 projektowany przejazd w miejscu istniejacego przejazdu w
dawnej drogi krajowej nr 85, ktéra po wybudowaniu wezta ,Modlin” w nowej lokalizacji stanie sie

drogg lokalna,

. Km 333+430 — m. Czosnéw - projektowany przejazd w miejscu istniejacego przejazdu pod trasg
nrv,
. Km 333+850 — m. Czosnow - projektowany przejazd w miejscu istniejacego przejazdu pod trasg

nr 7 w ciggu drogi gminnej.

> Miejsca Obstugi Podré znych:

. Km 304+000 strona lewa — m. Poczernin (MOP Il) zlokalizowany w miejscu istniejgcej stacji paliw,

. Km 313+900 strona lewa — m. Zatuski (MOP II) zlokalizowany w miejscu istniejacej stacji paliw —
tylko w wariancie 2,

. Km 315+200 strona prawa — m. Zatuski (MOP III) zlokalizowany w miejscu istniejgcej stacji paliw,

. Km 323+800 — strona prawa — m. Zakroczym (MOP II) zlokalizowany w miejscu istniejgcej stacji
paliw.

. Km 323+800 — strona lewa — m. Zakroczym (MOP Ill) zlokalizowany w miejscu istniejgcej stacji

paliw.

> obiekty mostowe

Zatozenia projektowe do obiektow mostowych:

Predkos¢ projektowa dla obiektow w ciggu drogi ekspresowej 100 km/h,

Predkos¢ projektowa dla pozostatych obiektow 30 - 60 km/h,
Szerokos¢ jezdni na obiekcie w ciggu drogi ekspresowej 3x3.5 m,
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O Szerokos¢ pasa pomiedzy jezdniami

dla obiektow w ciggu drogi ekspresowej min. 5.0 m (z opaskami),
Szerokos¢ pasa awaryjnego 2.5m,

Szerokos¢ jezdni dla pozostatych obiektéw mostowych 6.0 —7.0 m,

Szerokos¢ uzytkowa zewnetrznego chodnika 1.5m,

Kazdy z obiektow w ciggu drogi S-7 sktada sie z dwdch niezaleznych, rownolegtych do siebie
konstrukcji. Umozliwi to etapowanie prac. Na kazdej z konstrukcji usytuowana jest jedna jezdnia projek-

towanej drogi. Dla kazdej drogi serwisowej przewiduje sie oddzielne obiekty mostowe.

Z wyjatkiem mostu na rzece Wisle, dla ktérego przeprowadzono analize mozliwosci jego posze-
rzenia, zaktada sie rozbiorke wszystkich istniejacych obiektow mostowych zlokalizowanych w ciagu

drogi krajowej nr 7 i wybudowanie w ich miejsce nowych konstrukciji.

Wyjatek tu stanowi:
e wybudowany w 2007 roku obiekt mostowy w ciggu drég powiatowych w m. Zatuski (WD-14),
* most na rzece Wisle, dla ktérego przeprowadzono analize mozliwosci jego poszerzenia (MD—
26),
e wiadukt nad drogg wojewddzkag nr 576, przeznaczony do przebudowy (MD-27),

Nie wyklucza sie, ze na dalszych etapach projektowania, po przeprowadzeniu szczego6towej
oceny, czesc istniejgcych obiektdw mostowych zostanie zachowana (po przeprowadzeniu remontu lub

przebudowy). W szczeg6lnosci dotyczy to ponizszych, istniejacych obiektéw mostowych:

e MD 5w km 307+050 w m. Szczytno w ciggu projektowanej drogi ekspresowej S-7 (obiekt wy-
magat bedzie poszerzenia),

e Pp 6 w km 307+220 w m. Szczytno w ciggu projektowanej drogi ekspresowej S-7 (obiekt wy-
magat bedzie poszerzenia),

e MD 7 w m. Szczytno w km 307+390 w ciggu projektowanej drogi ekspresowej S-7 (obiekt wy-
magat bedzie poszerzenia),

e WD 22 w km 322+070 w m. Pieczotugi nad projektowang drogg ekspresowg S-7,

e WD 23 w km 323+950 w m. Zakroczym nad projektowang droga ekspresowg S-7,

e WD 25w km 326+900 w m. Gatachy nad projektowang droga ekspresowg S-7,

e WD 29 wkm 331+310 w m. Kazun nad projektowang drogg ekspresowg S-7, w ciggu drogi kra-
jowej nr 85,

e MD 30 w km 333+430 w m. Czosnéw w ciggu projektowanej drogi ekspresowej S-7,

e« MD 31 w km 333+850 w m. Czosnéw w ciggu projektowanej drogi ekspresowej S-7.

Szczegotowe okreslenie przydatnosci ww. istniejacych obiektow mostowych dla celéw dostoso-
wania drogi nr 7 do parametréw trasy ekspresowej zostanie wykonane na etapie koncepcji programo-

wej, na podstawie niezbednych badan i inwentaryzacji geodezyjnej.
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Odwodnienie
Charakterystyka ogoélna

Projektowana droga S-7 odwadniana bedzie zasadniczo do rowdw trawiastych otwartych, zlo-
kalizowanych po obydwu stronach drogi. Wody opadowe z obiektow mostowych powinny zostaé zebra-
ne przez system kanalizacji deszczowej i odprowadzone do ciekéw powierzchniowych, przed wlotem
do odbiornika zaleca sie zastosowanie osadnika zawiesiny. Na obszarach podlegajacych ochronie, tj.
wkm 328 — 334+800 oraz w rejonie wystepowania uje¢ wod podziemnych (km 300 oraz 307 —
307+500) zaleca sie realizacje odwodnienia poprzez system kanalizacji deszczowej lub rowéw szczel-
nych. Przed odprowadzeniem wéd do odbiornika zaleca sie zastosowanie osadnika zawiesiny oraz
separatora substancji ropopochodnych.

Odbiornikami wod opadowych beda:

= istniejgce rzeki: Naruszewka, Suchodétka, Wista oraz ich doptywy

= istniejace cieki bez nazwy.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. ,w sprawie warunkow,
jakie nalezy speic¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do zlewni” (Dz. U. Nr 137/2006) wody opa-
dowe odprowadzane z drogi nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajgcych w ilosciach przekra-
czajacych 100 mg/l zawiesin og6lnych oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

Biorac pod uwage ,Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogoélnych i weglowodoréw ro-
popochodnych w sciekach z drég krajowych” — wprowadzone Zarzadzeniem nr 29 Generalnego Dyrek-
tora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30.10. 2006 r. w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowa-
nia zanieczyszczen w sciekach drogowych do stosowania przy opracowywaniu dokumentacji na zlece-
nie GDDKIA szacowa¢ mozna, iz wielkosci stezen zawiesiny ogdinej w Sciekach deszczowych powsta-
jacych w zwigzku z eksploatacjg planowanej drogi S-7 w latach 2012-2022 przekroczg wartosci do-
puszczalne.

Ponizej w tabeli przedstawiono oszacowane wartosci stezen zanieczyszczen w $ciekach desz-

czowych.

Tabela 1 Zestawienie prognozowanych wielko $ci stezen zanieczyszcze n w $ciekach deszczo

wych
. . Stezenie .
Zanieczyszczenie Jednostka Stezenie dopuszczalne
w wodach opadowych
Zawiesiny ogolne mg/| 294* 100
Weglowodory ropopochodne mg/l <15 15

stezenie zawiesiny og6lnej wyliczono zgodnie z wytycznymi przedstawionymi Polskiej Normie PN-S-02204. Natezenie docelowe
ruchu (wg prognozy 2022) wynosi 72 939 poj/dobe.
" Wyniki badari przeprowadzonych na zlecenie GDDKIA w 2005r. pokazujg, ze w 99% przypadkéw stezenia substancji ropopo-
chodnych sg takie same jak stezenia weglowodoréw ropopochodnych i nie przekraczajg one wartosci dopuszczalnej 15 mg/l. W
wiekszosci przypadkéw (1105 na 1403 pomiary), stezenia substancji ropopochodnych byly mniejsze od granicy oznaczalnosci -
0,005 mg/l.

Odbiorniki wéd opadowych

Wszystkie warianty projektowanej drogi kolidujg z rzekami Naruszewka, Suchodotka, Wista
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oraz ich doptywami, jak réwniez licznymi ciekami bez nazwy oraz rowami odwadniajagcymi uzytki rolne.
Na obszarze inwestycji wystepujg istniejace zbiorniki retencyjne. Obiekty te mogg stanowi¢ odbiorniki

wod opadowych zbieranych z powierzchni drogi.

Tabela 2 Zestawienie odbiornikéw wéd deszczowych dl  a wariantéw inwestycyjnych

L.p Od km Do km Odbiornik Km odbiornika
1. 300+000 301+000 Ciek bez nazwy 300+680
2. 301+000 303+000 Zbiornik retencyjny 301+700
3. 303+000 305+500 Zbiornik retencyjny 304+340
4. 305+500 508+160 Naruszewka 307+400
5. 308+160 308+820 Zbiornik retencyjny 308+520
6. 308+820 310+800 Ciek bez nazwy 309+280
7. 310+800 312+710 Zbiornik retencyjny 311+550
8. 312+710 316+900 Suchodotka 316+400
9. 316+900 317+800 Zbiornik retencyjny 317+500
10. 317+800 321+400 Ciek bez nazwy 318+650
11. 321+400 324+000 Zbiornik retencyjny 321+500
12, 324+000 328+600 Wista 327+500
13. 328+600 331+000 Ciek bez nazwy 329+000
14. 331+000 332+480 Zbiornik retencyjny 331+670
15. 332+480 334+800 Zbiornik retencyjny 333+140

4. Charakterystyka istniej acego zagospodarowania i u zytkowania terenéw w obszarze przewi-

dywanego oddziatywania przedsi ewziecia

Generalnie istniejgca droga krajowa nr 7 przebiega przez obszary o rozproszonej zabudowie
zagrodowej i rolniczej, zabudowe mieszkalng, tereny niezabudowane. Na odcinku od mostu na rzece

Wisle do konca opracowania przecina tereny o podmiejskim charakterze zagospodarowania.

Na terenie poszczegdlinych gmin w obrebie planowanej inwestycji istnieje wiele obszaréw war-
tosciowych pod wzgledem przyrodniczym i krajobrazowym.

W gminie PtoAsk przy omawianej trasie wystepujg gtownie tereny rolne i taki, w miejscowosci
Poczernin, roénie sosna pospolita objeta ochrong jako pomnik przyrody.

Na terenie gminy Zatuski droga przecina Krysko-Joniecki Obszar Chronionego Krajobrazu, przy
trasie znajduje sie rowniez Uroczysko Gostolin 0 znacznych wartosciach przyrodniczych. W otoczeniu
inwestycji znajdujg sie ponadto dwa uzytki ekologiczne.

W gminie Zakroczym teren inwestycji sasiaduje z Warszawskim Obszarem Chronionego Krajo-
brazu, nie wystepujg wieksze skupiska lesne, trasa graniczy gtéwnie z terenami rolnymi i tgkami. Przy
drodze znajduje sie pomnik przyrody-dab szyputkowy.

W gminie Czosnow analizowany obszar jest najbardziej zréznicowany. Oprécz terenéw rolnych
i tak, wystepujg obszary zadrzewien i zakrzewien $rddpolnych. Droga przechodzi przez teren Warszaw-
skiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Na obszarze gminy wystepujg cenne obszary o wysokich

walorach przyrodniczych takie jak ,taki Kazunskie” i £aki Czosnowskie”. Na tym terenie zostaly wydzie-
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lone obszary Natura 2000, zalicza sie do nich ,Dolina Srodkowej Wisly”, ,Puszcza Kampinoska” i ,Forty
Modlinskie”. Ponadto teren ten znajduje sie w obszarze otuliny Kampinoskiego Parku Narodowego.
Wyzej wymienione wartosciowe enklawy przyrodnicze zostaly zlokalizowane i przedstawione

na mapie uwarunkowan srodowiskowych stanowigcej zatacznik do opracowania.

Zgodno $¢ z planami zagospodarowania przestrzennego

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju
Planowana inwestycja jest zgodna z projektem Narodowego Planu Rozwoju na lata 2007 —

2013 oraz Strategig Rozwoju Transportu na lata 2007 - 2013.

Plan przestrzennego zagospodarowania wojewddztwa
Budowa trasy ekspresowej S-7 na analizowanym odcinku jest zgodna z ogélnymi zatozeniami

Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
Sposrod gmin, przez ktére przebiega analizowany odcinek drogi nr 7 cztery posiadajg aktualny,
obowigzujacy Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego. Sa to gminy: Plonsk, Zatuski, Czo-

snéw oraz Zakroczym.

5. Oddzialywanie planowanego przedsi ewziecia na etapie eksploatacji

Analiza i prognoza ruchu

Tabela 3 Prognozowane nat ezenie ruchu

Odcinek: SIEDLIN-PRZYBOROWICE
Rok 2012 2015 2020 2022 2030
Sredniodobowe natezenie ruchu 37169 40080 52374 59199 65070
pc - udziat pojazdéw ciezkich 0.18 0.18 0.21 0.21 0.22
Odcinek: PRZYBOROWICE-ZAKROCZYM
Rok 2012 2015 2020 2022 2030
Sredniodobowe natezenie ruchu 36858 39723 50857 57629 63475
pc - udziat pojazdéw ciezkich 0.17 0.17 0.20 0.20 0.20
Odcinek: ZAKROCZYM-KAZUN
Rok 2012 2015 2020 2022 2030
Sredniodobowe natezenie ruchu 35626 38472 47711 53914 59399
pc - udziat pojazdéw ciezkich 0.16 0.16 0.18 0.18 0.18
Odcinek: KAZUN-CZOSNOW
Rok 2012 2015 2020 2022 2030
Sredniodobowe natezenie ruchu 48930 52804 64124 72939 80195
pc - udziat pojazdéw ciezkich 0.14 0.14 0.16 0.16 0.16

Na podstawie powyzszych danych zostaly przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie

zanieczyszczeh w powietrzu oraz emisja hatasu.
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Etap eksploatacji wplynie na___srodowisko w zakresie:

A. Emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego pochodzacych z ruchu pojazdéw drogowych

Prognozowane wielkosci emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego pochodzace
Z pojazdéw poruszajacych sie po planowanej do realizacji inwestycji obliczono dla horyzontéw czaso-
wych 2008 (stan istniejacy), 2012 (przyjety jako pierwszy rok eksploatacji nowej drogi) i 2022 (dla mia-
rodajnego okresu 10 lat od oddania do eksploatacji nowej drogi). Obliczenia wielkosci stezen i ich roz-
przestrzeniania w powietrzu atmosferycznym dla emitowanych substancji przeprowadzono technikg
komputerowg z zastosowaniem programu komputerowego OPERAT 2000. Program ten zostat opraco-
wany zgodnie z zasadami zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku
w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz.12).

Prognozowane wskazniki emisji na rok 2008, 2012 i 2022 przyjeto na podstawie ekspertyzy
naukowej, ktdra przeprowadzit prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw Chtopek.

Pojazdy poruszajgce sie po analizowanym odcinku drogi ekspresowej S-7 beda zrédiem emis;ji
do powietrza atmosferycznego gtdwnie: zwigzkéw azotu, dwutlenku siarki i weglowodoréw. Te whasnie
zanieczyszczenia sg reprezentatywne dla oceny ucigzliwosci imisji z przejezdzajacych pojazdéw. Na
podstawie przeprowadzonych obliczen dokonanych dla zatozonego poziomu ruchu dla prognozy 2012r.
oraz 2022r., mozna stwierdzié, ze stezenia zanieczyszczen powstajgcych w wyniku eksploatacji drogi
nie beda mialy wplywu na stan sanitarny powietrza w tym rejonie. W wyniku przeprowadzonych obli-
czen wartosci usrednionych dla 1 godz. nie uzyskano przekroczen w zakresie stezeh zwigzkéw azotu
oraz pozostatych substanciji.

W zwigzku z powyzszym mozna stwierdzi¢, ze projektowana droga nie bedzie skutkowac po-
gorszeniem stanu sanitarnego powietrza na terenach do niej przylegtych. Biorgc pod uwage szerokosc
projektowanej drogi S-7 oraz lokalizacje drég serwisowych stwierdzono, iz zanieczyszczenia powietrza

nie beda wychodzié¢ poza pas drogowy.

B. Emisji hatasu pochodzacego z ruchu pojazdéw drogowych

Prognozowane wielkosci emisji hatasu komunikacyjnego pochodzace z pojazdéw poruszaja-
cych sie po planowanej do realizacji inwestycji obliczono dla horyzontéw czasowych 2008 (stan istnie-
jacy), 2012 i 2022. Symulacja komputerowa zostata przeprowadzona w oparciu 0 program komputero-
wy Soundplan 6.4. Do obliczen wykorzystano metode prognozowania poziomu hatasu drogowego
NMPB - Routes — 96. Sporzadzono model obliczeniowy i na tej podstawie przeprowadzono symulacje
komputerowa.

W obliczeniach uwzgledniono dane z przeprowadzonych pomiaréw na drodze DK7 (na oma-
wianym odcinku), ruch na istniejgcej drodze krajowej i sporzadzong prognoze.

W przypadku analizowanej drogi oddziatywanie akustyczne wystapi w znacznej odlegtosci od

osi drogi i spowoduje przekroczenia na terenach i obiektach podlegajacych ochronie akustycznej.
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Tabela 4 Maksymalne zasi egi oddziatywania hatasu wariantéw inwestycyjnych pl

anowanej S-7

Zakres odlegto sci od osi drogi [m]
Izofona dopuszczalnego d zwieku
2012 . 2022 .
WARIANT 1
za dnia — 60 [dB] ~ 289 ~326
w nocy — 50 [dB] ~ 582 ~ 726
WARIANT 2
za dnia — 60 [dB] ~ 245 ~351
w nocy — 50 [dB] ~ 552 ~ 681
WARIANT 3
za dnia — 60 [dB] ~286 ~372
w nocy — 50 [dB] ~583 ~713

Tabela 5 Zasi egi oddziatywania hatasu wzdlu  z istniej acej DK-7

Izofona dopuszczalnego d  zwieku

Zakres odlegto $ci od osi drogi [m]

Droga istniej aca - s

tan bezinwestycyjny

Rok 2008 2012 2022
za dnia — 60 [dB] ~172 ~ 289 ~369
w nocy — 50 [dB] ~395 ~ 586 ~725

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze po zastosowaniu ekranéw akustycznych, przy zabu-
dowaniach chronionych akustycznie poziom hatasu oraz przekroczenia warto$ci dopuszczalnych zo-

stang znacznie obnizone.

C. Powstawania drganh
Analizowana droga bedzie posiada¢ nawierzchnie przystosowang do przenoszenia ruchu ciez-
kiego, a rownos¢ nawierzchni wptynie pozytywnie na komfort jazdy oraz zmniejszenie drgan wywota-

nych ruchem drogowym w stosunku do stanu obecnego.

D. Powstawania odpadéw

W normalnych warunkach — prognozuje sie powstawanie odpadéw pochodzacych z elektrycz-
nych urzadzen oswietleniowych — zuzyte zrodla swiatta zawierajacych rte¢ (16 02 15*) oraz opraw
oswietleniowych (16 02 16). Odpady te powinny by¢ gromadzone i okresowo przekazywane firmom
zajmujacym sie utylizacjq tego typu odpadéw — w szczegdlnosci obowigzek ten dotyczy odpaddéw nie-

bezpiecznych.
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W fazie eksploatacji inwestycji powstawac¢ bedg odpady, w trakcie prowadzonych prac remon-
towych oraz porzadkowych.
=  Szlamy z kolektoréw - 13 05 03*,
= Zuzyte urzgdzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do
16 02 12 - 16 02 13*
= Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 - 16 02 14,
= Elementy usuniete z zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15* - 16 02 16,
=  QOdpady wykazujace wtasciwosci niebezpieczne - 16 81 01%,
=  Qdpady inne niz wymienione w 16 81 01 - 16 81 02,
= Odpady ulegajace biodegradacji - 20 02 01,
= Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne - 20 03 01,
= QOdpady z czyszczenia ulic i placow - 20 03 03,
= Odpady ze studzienek kanalizacyjnych - 20 03 06.

Wytworcami odpadoéw sa Wykonawcy ww. prac, ktérzy zobowigzali sie do przejecia odpowie-
dzialnosci prawnej za wytwarzane odpady, na podstawie umow zawartych ze Zleceniodawcami.

Wytworca odpadow jest zobowigzany do uzyskania decyzji dotyczacej gospodarki odpadami na
postawie art. 17 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.).

Wytwérca odpaddéw odpowiada za ich zagospodarowanie, zgodne z przepisami prawa. Tym
samym jest zobowigzany do uzyskania decyzji zezwalajgcych na prowadzenie dziatalnosci w zakresie:
zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw (art. 26 oraz art. 28 ustawy z dnia 27
kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.)).

Wytwdrca odpadéw ma prawo do pisemnego przekazania odpowiedzialnosci za ich zagospo-
darowanie podmiotowi, ktéry posiada decyzje w zakresie: zbierania, odzysku lub unieszkodliwiania
odpadow.

Zawarcie umowy z podmiotem posiadajgcym tylko decyzje na prowadzenie dziatalnosci w za-
kresie transportu odpadéw, nie zwalnia Wytwércy odpadoéw z odpowiedzialnosci prawnej za ich zago-
spodarowanie.

E. Powstawania $ciekéw deszczowych pochodzacych ze sptywajacych z powierzchni drogi opadéw
atmosferycznych i roztopow

Do zrodet zanieczyszczen srodowiska wodnego w poblizu tras komunikacyjnych nalezy zaliczyé
systematyczne zanieczyszczenia zwigzane z ruchem pojazdéw i utrzymywaniem zimowym nawierzchni
drég oraz zanieczyszczenia okresowe, zwigzane z losowym zrzutem substancji niebezpiecznych na
skutek awarii i wypadkéw drogowych.

Biorac pod uwage ,Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogoélnych i weglowodoréw ro-
popochodnych w sciekach z drég krajowych” — wprowadzone Zarzadzeniem nr 29 Generalnego Dyrek-
tora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r. w sprawie wprowadzenia metodyki pro-
gnozowania zanieczyszczen w sciekach drogowych do stosowania przy opracowywaniu dokumentaciji

na zlecenie GDDKIA szacowa¢ mozna, iz wielkosci stezen zawiesiny ogolnej w sciekach deszczowych
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powstajacych w zwigzku z eksploatacjg drogi S-7 w latach 2012-2022 przekroczg wartosci dopuszczal-
ne.
W tabeli przedstawiono oszacowane wartosci stezen zanieczyszczen w $ciekach deszczowych.

Tabela 6 Zestawienie prognozowanych wielko $ci stezen zanieczyszcze h w $ciekach deszczo-
wych

: : Stezenie :
Zanieczyszczenie Jednostka Stezenie dopuszczalne
w wodach opadowych
Zawiesiny ogolne mg/l 294* 100
Weglowodory ropopochodne mg/l <15 15

" stezenie zawiesiny ogélnej wyliczono zgodnie z wytycznymi przedstawionymi Polskiej Normie PN-S-02204. Natezenie docelowe
ruchu (wg prognozy 2022) wynosi 72 939 poj/dobe.

" Wyniki badari przeprowadzonych na zlecenie GDDKIA w 2005r. pokazujg, ze w 99% przypadkéw stezenia substancji ropopo-
chodnych sg takie same jak stezenia weglowodoréw ropopochodnych i nie przekraczajg one wartosci dopuszczalnej 15 mg/l. W
wiekszosci przypadkéw (1105 na 1403 pomiary), stezenia substancji ropopochodnych byly mniejsze od granicy oznaczalnosci -
0,005 mg/l.

W rejonie inwestycji nie wystepujg ujecia wod powierzchniowych ani tez granice stref
ochronnych tych uje¢. Wystepujg natomiast ujecia wéd podziemnych w m. Siedlin ok. 400m od drogi
(km 300) oraz w m. Szczytno ok. 50 m od drogi (km 307).

F. Wptywu na powierzchnie ziemi i glebe
= zanieczyszczanie Srodowiska w sgsiedztwie tras komunikacyjnych zwigzane jest przede
wszystkim z rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczen za posrednictwem powietrza,
=  stotny wplyw dr6g mozna zaobserwowaé¢ w postaci zanieczyszczenia gleb i roslinnosci
w zwigzku z opadaniem rozprzestrzenianych drogg powietrzng zanieczyszczen,
= trasy komunikacyjne sg zrédiem emisji gazéw i pytéw, wsrdd ktdrych najwieksze znaczenie
odgrywajq tlenki azotu i siarki, sadza i inne pierwiastki sladowe,
= gleba jest gtdbwnym biorca zanieczyszczen i moze dziata¢ albo jako filtr chroniacy przed za-
nieczyszczeniami migrujgcymi do wod powierzchniowych i podziemnych, albo w razie prze-
kroczenia progu odporno$ci, stanowi¢ zagrozenie dla roslin, zwierzat i ludzi.
Wsréd form uzytkowania terenu na obszarze oddziatywania inwestycji uzytki rolne stanowig ok.
90%.
Obecnie, z uwagi na sukcesywng eliminacje benzyn otowiowych i wprowadzanie benzyn bez-
otowiowych, zanieczyszczenie terendw metalami wzdtuz tras komunikacyjnych jest znacznie mniejsze.
Na podstawie przeprowadzonych obliczen dokonanych dla zalozonego poziomu ruchu dla
2008r. (stan istniejacy) oraz dla prognozy dla 2012 i 2022 r. stwierdzono, ze stezenia zanieczyszczen
powstajacych w wyniku eksploatacji drogi nie bedg miaty wplywu na stan sanitarny powietrza w tym

rejonie.

G. Wptywu na walory krajobrazowe

Na etapie eksploatacji projektowana droga bedzie oddziatywata na krajobraz w zwigzku
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z dzieleniem przestrzeni, obecnoscig obiektéw mostowych i wiaduktow. Droga jest elementem linio-
wym, zatem sztucznym w krajobrazie, o jednoznacznych rysach antropogenicznych. Oddzialuje na
krajobraz sama obecnoscig. Oddziatywanie to ma takze drugi aspekt — pozytywny. Odbiorca krajobrazu
jest oprocz obserwatora zewnetrznego réwniez uzytkownik drogi. O ile obserwator zewnetrzny czesto
ocenia droge negatywnie, o tyle uzytkownik drogi dostrzegajac aspekty widokowe, ocenia jg zwykle
pozytywnie.

W rozpatrywanym przypadku inwestycje stanowi rozbudowa istniejacej od lat drogi. W zwigzku
Z powyzszym nie jest wiec nowym dla otoczenia obiektem drogowym, ktéry powstatby w nienaruszo-

nym lub niewiele zmienionym $srodowisku przyrodniczym.

H. Wptywu na flore i faune

Zagrozeniem dla roslin wystepujacych w bezposrednim sgsiedztwie tras drogowych sg: zanie-
czyszczenia przedostajace sie do atmosfery w wyniku ruchu pojazdéw poruszajacych sie po drodze
oraz zmiana stosunkéw gruntowo-wodnych.

Gléwne zagrozenie dla roslin stanowi dziatanie tlenkéw azotu i siarki pochodzacych ze spalania
paliw. Z tego powodu, miejscowy drzewostan i krzewy bedzie narazony na szybsze opadanie lisci, jak
i zmniejszenie ich ilosci w ostatecznos$ci zahamowanie przyrostu oraz deformacje koron.

Tlenki azotu wptywajg na roslinnos¢ za posrednictwem gleby. Zwigzki te powodujg zakwasze-

nie gleby, a ich obecnos$¢ wywotuje obnizenie odpornosci roslin na zachorowania i szkodniki.

Na analizowanym obszarze w obrebie oddziatywania inwestycji najwieksze urozmaicenie pod
wzgledem form ochrony przyrody wystepuje na terenie gminy Czosnéw. Rozpatrywane warianty inwe-
stycji przebiegajg na odcinku ok. 8 km w otulinie Kampinoskiego Parku Narodowego (km 327-
334+800). Enklawy Kampinoskiego Parku znajdujg sie bezposrednio przy trasie inwestycji a jego za-
sadnicza czes$¢ oddalona jest ponad 1 km od analizowanych wariantéw. Ponadto inwestycja koliduje z
Obszarem Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty (most na Wisle km 327-328) oraz przebiega w bezpo-
Srednim sasiedztwie Fortu V (km 333+500) nalezgcego do Obszaru Natura 2000 Forty Modlihskie. Re-
alizacja wariantu 3 poprzez budowe nowego, réwnolegtego do istniejacego, mostu na rz. Wista spowo-
duje ingerencje ok. 200m w obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty. Z przeprowadzonej inwenta-
ryzacji srodowiskowej wynika, ze w rejonie tym nie wystepujg stanowiska ptakéw chronionych jednak-
ze rz. Wista jest dla nich terenem migracji i zerowania. Budowa nowego, rownolegtego do istniejgcego
mostu na rzece stanowi¢ bedzie dodatkowag bariere na Wisle utrudniajacq migracje ptakéw oraz ogra-
niczy tereny zerowania.

W bezposrednim otoczeniu drogi znajdujg sie rezerwaty przyrody — Zakole Zakroczymskie
(graniczy z wariantem 3 w km ok. 327+500; odlegto$¢ od wariantu 1 i 2 wynosi ok. 250m) oraz Kepy
Kazunskie (odlegtos¢ ok. 50m od inwestycji). Droga przebiega tutaj przez teren Warszawskiego Obsza-
ru Chronionego Krajobrazu. Na obszarze gminy wystepujg cenne obszary o wysokich walorach przy-
rodniczych takie jak ,taki Kazunskie” i ,taki Czosnowskie”. Obszary te wystepujg pomiedzy km
331+800 a 333+200 inwestyciji.

Na pozostatym obszarze, droga przecina Krysko-Joniecki Obszar Chronionego Krajobrazu
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w km 306-309. W m. Kroczewo wystepuje pomnik przyrody zlokalizowany bezpos$rednio przy trasie -
dab szyputkowy. W gminie Zatuski bezposrednio do inwestycji (km 316) przylega kompleks lesny Uro-
czysko Gostolin stanowigcy obszar cenny przyrodniczo. Wystepujg w nim siedliska lasu wilgotnego,
lasu swiezego i lasu mieszanego. W otoczeniu inwestycji w gminie Zatuski w odlegtosci ok. 150m znaj-
dujg sie parki dworskie wpisane do rejestru zabytkéw oraz uzytki ekologiczne oddalone ok. 500m od

inwestycji.
W otoczeniu inwestycji zinwentaryzowano ponadto:
» gatunki ptakéw z | zatgcznika Dyrektywy Ptasiej

Odlegtos¢ stanowisk od inwestycji wynosi powyzej 500 m. Wiekszos¢ gatunkéw zlokalizowana jest w

odlegtosci ok. 1 km od inwestyciji.
» siedliska z | zatgcznika Dyrektywy Siedliskowej.
- Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (9170)
« km 326 ,Wezet Modlin”
e km 322 Ostrzykowizna - ok. 500 m od drogi
- Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami Nympheion, Potamion (3150)

e km 317-318 Kroczewo — ok. 500m od drogi

W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia:

» nie przewiduje sie zmiany warunkéw bytowania pomnikéw przyrody oraz lasu Uroczysko Gostolin
zlokalizowanych w otoczeniu inwestycji, ze wzgledu na zgodno$¢ inwestycji ze sladem istniejgcej

drogi pod warunkiem zastosowania zabezpieczen wskazanych w Raporcie

» nie przewiduje sie oddziatywania inwestycji na stanowiska ptakéw z | zatgcznika Dyrektywy Ptasiej
ani tez pogorszenia warunkéw ich bytowania, ze wzgledu na zasieg oddziatywania szacowany w
rejonie ich wystepowania ok. 560m

» nie przewiduje sie pogorszenia warunkéw bytowania gradu (9170) ze wzgledu na zgodnos¢ ze

$ladem istniejacej od lat drogi i przystosowanie sie gradu do istniejgcych warunkdw.

Tereny w otoczeniu planowanej inwestycji stanowig miejsce bytowania zwierzat. Zgodnie z in-
formacjami uzyskanymi z Kampinoskiego Parku Narodowego strategicznym potgczeniem jest korytarz
relacji Kampinoski Park Narodowy - taki Kazunskie - gki Czosnowskie - dolina Wisty (od km 332 do
333,5). Jest to korytarz migracji wszelkiej zwierzyny. Ponadto cennym korytarzem migracji jest przejscie
zwierzat pod przestami mostu wzdluz nabrzeza Wisty. Miejscami kolizji zwierzat tj. t0s, jelen, sarna,
dzik, jest caty odcinek drogi S-7, szczegdblnie w miejscach o rozproszonej zabudowie, do niedawna
stanowigcych tereny rolne. Generalnie terenéw tych ubywa i penetracja przez zwierzyne staje sie coraz

bardziej okazjonalna. Dodatkowo, wystepujace barierki przy trasie oraz rozdzielajgce pasy jezdni, sg
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zapora trudng do pokonania przez zwierzyne, zarébwno utrudniajacg wejscie na trase, a takze pozniej-
sze jej opuszczenie. Corocznie obserwuje sie na trasie S-7, w otulinie parku narodowego, okoto kilku-

dziesieciu kolizji samochodoéw ze zwierzetami (w tym kilkanascie z udziatem duzych zwierzat).

Z informacji przekazanych przez Nadlesnictwo Jabtonna wynika, ze szlaki migracji zwierzat le-

$nych oraz miejsca kolizji z pojazdami wystepuja na odcinku miedzy 321 a 325 km.

Z informacji uzyskanych z Nadlesnictwa Ptonsk wynika, ze szlaki migracji zwierzat na admini-
strowanym przez Nadlesnictwo terenie pokrywajg sie z miejscami wystepowania kolizji pojazdéw dro-
gowych ze zwierzyng i wystepujg pomiedzy km 308 a 309 i 310 a 311. Faune tego obszaru stanowig
gtownie tos, jelen i dzik.

Przejscia dla zwierzyny bedg konieczne do realizacji we wszystkich analizowanych wariantach

w podobnym zakresie.

l. Wptywu na ludzi
Realizacja inwestycji niesie ze sobg wiele zaréwno pozytywnych jak i negatywnych skutkéw.

Z najwazniejszych pozytywnych skutkéw mozna wymienié:

= Poprawe bezpieczenstwa komunikacyjnego wobec wzrastajgcego natezenia ruchu

przecigzonej sieci drogowej na tym terenie.

=  Wozrost aktywnosci zycia spotecznego, kulturalnego i dziatalnosci ekonomicznej, ogéiny rozwoj

regionu,

= Obnizenie poziomu hatasu w zabudowaniach mieszkalnych i ustugowych sasiadujacych

z drogg poprzez zabudowe ekranéw akustycznych

Do negatywnych bezposrednich skutkéw/oddziatywan nalezg:

0 Hafas drogowy obnizajacy komfort zycia w zabudowaniach mieszkaniowych i ustugowych sasiadu-
jacych z droga, pogorszenie klimatu akustycznego w okolicy drogi. Hatas pociaga za sobg — przy
wiekszych natezeniach — powazne niebezpieczenstwa biologiczne, wptywajace na zdrowie
i wydajnos¢ pracy cztowieka. Wplywa on na wzrost chor6b nerwicowych, oddziatuje ujemnie na
organy stuchu, ukfad krgzenia i przemiane materii.

Tabela 7 Zestawienie ilo $ci budynkéw do wyburzenia oraz pozostaj acych w ponadnormatyw
nym oddziatywaniu hatasu po zastosowaniu ekranow a kustycznych.

Lp. wyszczegolnienie Wyburzenia na etapie llo$¢é budynkéw w po-

budowy drogi [szt] nadnormatywnym od-

dziatywaniu hatasu [szt]

Rok 2022

1. Wariant bezinwestycyjny X 652
2 Wariant 1 33 253
3 Wariant 2 40 243
4 Wariant 3 51 204

Analizujgc zestawione powyzej dane stwierdzono, ze realizacja kazdego z wariantéw bedzie wy-

wiera¢ znaczny wptyw na ludzi zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji drogi. Jednakze realizacja
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inwestycji zdecydowanie ograniczy wielkosci natezenia hatasu i ilos¢ budynkdw znajdujacych sie w jego
oddziatywaniu w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego.

Realizacja inwestycji wedtug wariantu 3 niesie za sobg konieczno$¢ wyburzen najwiekszej liczby
budynkéw mieszkalnych juz na etapie budowy a pomimo zastosowania zabezpieczen w postaci ekra-
noéw akustycznych pozostaje w zasiegu oddziatywania ponadnormatywnego hatasu duza ilos¢ budyn-
kow mieszkalnych.

Budowa drogi wedtug wariantu 1 lub 2 spowoduje, iz liczba budynkéw przeznaczonych do wy-
burzenia pod budowe pasa drogowego w stosunku do realizacji wariantu 3 zostanie zredukowana o
36% w przypadku wariantu 1 i 22% dla wariantu 2. Na etapie eksploatacji jednakze w wariantach tych w
zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania pozostaje duzo wieksza liczba budynkéw w poréwnaniu do
wariantu 3. Ekrany akustyczne przewidziane sg do budowy w kazdym z analizowanych wariantéw in-
westycyjnych w podobnym zakresie.

Reasumujac:

Najmniej korzystnym wariantem po wzgledem wplywu na ludzi jest wariant bezinwestycyjny.

Biorac pod uwage wyburzenia na etapie budowy drogi najmniejsze oddziatywanie na czynnik
ludzki wskazuje wariant 1.

Biorac pod uwage oddzialywanie inwestycji na etapie eksploatacji najmniejszy wplyw na ludzi

wykazuje wariant 3.

0 Zanieczyszczenie powietrza, pogorszenie klimatu aerosanitarnego w okolicy drogi.
Komunikacyjne zanieczyszczenie powietrza powodowane jest gtéwnie przez emisje substancji
chemicznych z silnikbw spalinowych oraz poprzez ulatnianie sie paliwa, smaréw, wycieki, Scieranie
nawierzchni drogi, opon, oktadzin ciernych. Wystepuje przy tym szeroka rdznorodnos$¢ substancji
emitowanych do atmosfery. Niektore z nich sg trujgce, inne niepozadane ze wzgledu na nieprzyjemny
zapach lub wiasciwos$ci draznigce.
Najwieksze znaczenie ze wzgledu na wielkosé emisji i stopien wywotujgcych zagrozeh majg
substancje powstajace wskutek ruchu pojazdéw, sa to:
= tlenek wegla /CO/,
» tlenki azotu /NOX/,
= zwigzki kadmu /Cd/,
= weglowodory WWA i HC/,
= tlenki siarki /SOx/,
= aldehydy,
= czastki smoty i sadzy,
= inne pyty i kurz.
Na podstawie przeprowadzonych obliczen dokonanych dla zalozonego poziomu ruchu dla

2008r. (stan istniejacy) oraz dla prognozy dla 2012 i 2022 r. stwierdzono, ze stezenia zanieczyszczen
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powstajacych w wyniku eksploatacji drogi nie bedg miaty wplywu na stan sanitarny powietrza w tym
rejonie.

Z obliczen wynika, ze w 2008, 2012 i 2022 roku zaréwno dla wariantu bezinwestycyjnego jak
i wariantéw inwestycyjnych dla zwiazkéw azotu (przekroczenia jego stezeh dyspozycyjnych obserwo-
wane sg najdalej od zrodta) obliczone wartosci maksymalne i srednioroczne w siatce receptoréw, nie

przekraczajg dopuszczalnych wartosci odniesienia dla tej substancji.

Stwierdza sie jednoznacznie koniecznosé odrzucenia wariantu bezinwestycyjnego i wyboru opcji inwe-
stycyjnej dla spetnienia zatozenia, jakim jest rozbudowa drogi krajowej nr 7 do parametréw trasy eks-
presowej na odcinku Plonsk-Czosnéw, z uwzglednieniem zabudowy odpowiednich urzadzen ochron-

nych w celu ograniczenia wptywu inwestycji na tereny przylegte.

J. Wptywu na obszary chronione

Na analizowanym obszarze w obrebie oddziatywania inwestycji najwieksze urozmaicenie pod
wzgledem form ochrony przyrody wystepuje na terenie gminy Czosnéw. Rozpatrywane warianty inwe-
stycji przebiegajg na odcinku ok. 8 km w otulinie Kampinoskiego Parku Narodowego. Enklawy Kampi-
noskiego Parku znajdujg sie bezposrednio przy trasie inwestycji a jego zasadnicza czes$¢ oddalona jest
ponad 1 km od analizowanych wariantéw. Ponadto inwestycja koliduje z Obszarem Natura 2000 Dolina
Srodkowej Wisty (most na Wisle km 327-328) oraz przebiega w bezposrednim sasiedztwie Fortu V (km
333+500) nalezacego do Obszaru Natura 2000 Forty Modlinskie. W bezposrednim otoczeniu drogi
znajdujg sie rezerwaty przyrody — Zakole Zakroczymskie (graniczy z wariantem 3 w km ok. 327+500;
odlegtos¢ od wariantu 1 i 2 wynosi ok. 250m) oraz Kepy Kazunskie (odlegto$¢ ok. 50m od inwestycji).
Droga przebiega tutaj przez teren Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Na obszarze gmi-
ny wystepujg cenne obszary o wysokich walorach przyrodniczych takie jak ,taki Kazunskie” i ,taki
Czosnowskie”. Obszary te wystepujg pomiedzy km 331+800 a 333+200 inwestycji.
Na pozostatym obszarze, droga przecina Krysko-Joniecki Obszar Chronionego Krajobrazu w km 307-
309+500. W m. Kroczewo wystepuje pomnik przyrody zlokalizowany bezposrednio przy trasie - dab
szyputkowy. W gminie Zatuski bezpo$rednio do inwestycji (km 316) przylega kompleks lesny Uroczysko
Gostolin stanowigcy obszar cenny przyrodniczo. Wystepuja w nim siedliska lasu wilgotnego, lasu
Swiezego i lasu mieszanego. W otoczeniu inwestycji w gminie Zatuski w odlegto$ci ok. 150m znajdujg
sie parki dworskie wpisane do rejestru zabytkéw oraz uzytki ekologiczne oddalone ok. 500m od
inwestycji.

Rozbudowa drogi nie wptynie na zaburzenie funkcji catego obszaru, ani nie bedzie stanowita

diugotrwalego zagrozenia dla tego terenu.

K. Wptyw na obiekty kulturowe i archeologia
W otoczeniu inwestycji znajdujg sie obiekty zabytkowe. Zaden z nich jednakze nie koliduje

Z trasg inwestycji.
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Najblizej inwestycji potozone sa:

e Zakroczym, gm. Zakroczym — Fort I, potozony przy analizowanych wariantach

e Czosnéw, gm. Czosnow — Fort V, bezposrednio przy analizowanych wariantach,

* Nowy Kazun, gm. Czosn6bw - magazyny amunicyjne Ordona, bezposrednio przy
analizowanych wariantach

e Maodlin, gm. Nowy Dwoér Mazowiecki — umocnienie Schiller ok. 160m od wariantu 1 i 2, 280m od
wariantu 3,

* Kroczewo, gm. Zatuski — Zesp6t Kosciota Parafialnego p.w. MB Bolesnej, w tym Kosciél, mur
z XVIXXw., cmentarz przykoscielny, plebania, mur — ok. 1920r. budynek gospodarczy przy
plebanii, mur XIX/XXw. Odlegto$é ok. 250m od inwestycji, przy istniejgcej drodze.

e Kroczewo, gm. Zatuski — park podworski z 2 polowy XIX. Odlegtos¢ ok. 250m od inwestycji,
w m. Kroczewo, przy istniejacej drodze.

e Sady, gm. Czosnow - Chatupa ,holenderska”, ok. 350m od wariantu 1 i 2, ok. 230m od wariantu
3,

e Zakroczym, gm. Zakroczym — prochownia ,Gatachy” na zapleczu Fortu 1, ok. 440m od wariantu
1i2, ok. 200m od wariantu 3,

W obrebie analizowanej inwestycji zlokalizowano stanowiska archeologiczne, ktére kolidujg lub
lezg w bezposrednim sasiedztwie inwestyciji.

Inwestycja koliduje z 13 stanowiskami oraz 3 strefami archeologicznymi

nr km

3 309+250

4 309+250

5 309+450 Wezel Przyborowice
9 309+400 Wezel Przyborowice
10 309+600 Wezel Przyborowice

14 309+750
15 309+900
16 310+650
17 311+150
23 314+100 Wezel Zatuski
24 314+400

26 320+900 — 322+000
27 324+300 — 324+800
28 328+000 — 329+000
29 334+100

30 334+000 — 334+500

W bezposrednim sgsiedztwie inwestycji znajdujg sie 3 stanowiska

nr | km Odlegtosé¢ od drogi [m]
1 306+550 30
19 | 312+550 25
25 | 316+400 40

W otoczeniu inwestycji znajduje sie 8 stanowisk

nr km Odlegtosé od drogi [m]
2 307+450 225

6 309+500 wezet Przyborowice | 250
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7 309+600 wezet przyborowice | 400
8 309+700 wezet Przyborowice | 75
11 309+300 wezet Przyborowice | 225

12 309+650 300

13 309+950 325

20 312+900 150
L. Wptywu prac utrzymaniowych na srodowisko

Drogowe roboty utrzymaniowe mogg wptywac na $rodowisko poprzez:

= hatas i wibracje wytwarzane przez sprzet i pojazdy utrzymaniowe,

= zanieczyszczenie powietrza spalinami i pytami wytwarzanymi przez sprzet,

= zanieczyszczenie woéd sptywami opadowymi z drdg (produkty $cierania opon
i nawierzchni, pyty i $mieci nanoszone przez wiatr),

= zanieczyszczenia wéd i gleb oraz niszczenie roslinnosci przez srodki chemiczne do zwalczania
sliskosci zimowe.

M. Zagrozenia powazng awarig

Powazna awaria (wypadek drogowy) to zdarzenie, w szczeg6Inosci emisja, pozar lub eksplozja,
powstate w trakcie transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substanciji, pro-
wadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska lub po-
wstania takiego zagrozenia z opdznieniem.

Sytuacje awaryjne zwigzane z eksploatacjg drogi dotyczg gtéwnie zderzen, ktére moga wystapic
w wyniku kolizji i wypadkéw drogowych z udziatem srodkéw transportu przewozacych substancje niebez-
pieczne (towary niebezpieczne). Zagrozenia przedostawania sie substancji niebezpiecznych do srodowi-
ska wodnego moze wystapi¢ w razie wypadkéw samochodow transportujgcych te substancje.

Statystycznie na trasach komunikacyjnych prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii
nie jest wysokie, jednak nalezy wzig¢ pod uwage ten aspekt ochrony $rodowiska.

Do awarii, ktére mogg mie¢ miejsce na szlaku komunikacyjnym mozna zaliczyc¢:

e Woypadki cystern,

» Rozszczelnienie opakowan podczas transportu,
» Eksplozje,

* Pozary,

e Wypadki samochodowe.

Mimo iz zdarzenia tego typu pojawiajg sie rzadko, nalezy by¢ jednak w petni przygotowanym
na ich zaistnienie. Nie mozna wykluczy¢ mozliwo$ci wystapienia awarii samochodu przewozgcego sub-
stancje niebezpieczne, gtdwnie amoniaku lub paliwa. W przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnych
zabudowa sasiadujaca z drogg i jej okolica mogtaby sie znalez¢é w zasiegu strefy zagrozenia.

Trasy i sposéb przewozu substancji niebezpiecznych regulowany jest specjalnymi przepisami.
Stuzbami odpowiedzialnymi za zwalczanie katastrof ekologicznych sg Stuzby Ratownictwa Chemicz-
nego Pahstwowej Strazy Pozarne;.

Sytuacje awaryjne, w wyniku, ktérych moga wystapi¢ zdarzenia kwalifikowane do powaznych

awarii moga mie¢ miejsce zaréwno na etapie budowy, jak i po oddaniu obiektu do eksploatacji. Wtasci-
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wie zaprojektowane urzadzenia stuzgce odwodnieniu dla calej inwestycji oraz podczyszczenia woéd
opadowych sptywajacych z drogi, zapewni duzy stopien zabezpieczenia srodowiska. Powazng awarie
zalicza sie do tzw. zdarzenh przypadkowych. Ocenia sie, ze prawdopodobienstwo ich wystapienia jest

rzedu raz na kilkadziesiat lat lub rzadziej.

6. Dziatania minimalizuj ace negatywny wptyw na $rodowisko na etapie eksploataciji

= W zakresie ochrony powietrza atmosferycznego
W wyniku przeprowadzonej prognozy imisji zanieczyszczen do powietrza mozna stwierdzi¢, ze
projektowana droga nie bedzie skutkowa¢ pogorszeniem stanu sanitarnego powietrza na terenach do
niej przylegtych. Wyliczone zasiegi oddziatywania zanieczyszczen powietrza nie wystepujg poza obre-
bem pasa drogowego.
Z oblicze n wynika, ze dla 2008, 2012 jak i 2022 roku zaréwno dla warian tu bezinwesty-

cyjnego jak i wariantow inwestycyjnych warto $ci maksymalne i $rednioroczne w siatce recepto-
row st ezenia NOX, ktére s g substancj q wyznaczaj acq zasieg oddziatywania inwestycji liniowych
na srodowisko (przekroczenia jego st ezen dyspozycyjnych obserwowane s g najdalej od zrédia)
nie przekraczaj g dopuszczalnej warto $ci odniesienia dla tej substanciji.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie stosowania urzadzen ochronnych.

= W zakresie ochrony przed hatasem
Obliczone wartosci oddziatywania hatasu wskazujg na potrzebe podjecia dziatan ograniczaja-
cych negatywny wptyw drogi. W tym celu proponuje sie zastosowanie ekranéw akustycznych pochia-
niajgcych jako urzadzen ochrony przed hatasem komunikacyjnym.
Lokalizacje proponowanych ekranéw akustycznych przestawiono z zatgczniku.
W ponizszej tabeli umieszczono szacowane dtugosci ekranéw akustycznych w poszczegoélnych

wariantach trasy S-7.

Tabela 8 Zestawienie proponowanych ekranéw akustycz ~ nych
WARIANT 1, 2, 3
strona prawa strona lewa
km diugos¢

Nr od do [m] nr od do [m]
1 300+000 301+300 1300 16 300+140 301+300 160
2 301+700 302+380 680 17 304+700 305+600 900
3 303+700 304+200 500 18 306+900 307+500 600
4 305+180 305+600 420 19 308+000 308+400 400
5 306+900 307+500 600 20 309+460 310+530 1070
6 310+400 311+510 1110 21 312+710 314+100 1390
7 312+530 313+000 470 22 314+210 315+380 1170
8 314+230 314+860 630 23 315+780 316+140 360
9 316+400 317+100 700 24 318+700 319+100 400
10 317+680 319+900 2220 25 320+100 320+850 750
11 320+680 321+340 660 26 328+180 328+600 420
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12 322+080 322+670 590 27 329+100 330+850 1750
13 328+770 329+700 930 28
14 331+300 332+000 700
15 333+200 333+850 650
Razem 12160 Razem 9370

Zastosowanie ekrandw akustycznych o odpowiednich dtugosciach i wysokosciach - 2m na
obiektach mostowych i 6,0 m na pozostatych odcinkach - powinno ograniczy¢ oddziatywanie hatasu na
przedmiotowym terenie. Parametry ekrandw sg podane jako szacunkowe. Doktadne wymiary dotyczace
ekrandw oraz ich ostateczna lokalizacja powinny by¢ okreslone na etapie projektu budowlanego w za-
kresie ekranéw akustycznych.

Ze wzgledu na wielkos¢ prognozowanego ruchu w roku 2022, na projektowanej drodze pozo-
stang budynki w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu.

Wielko$¢ natezenia ruchu, na podstawie ktérej wykonano obliczenia i analizy rozprzestrzenia
sie hatasu wynosi 36-72 tys. pojazdéw/dobe, w tym udziat pojazdoéw ciezkich 16-21%. Przy maksymal-
nym natezeniu ruchu wielkos¢ natezenia hatasu, generowanego przez potok samochodéw, wynosi ok.
90dB, natomiast rzeczywista warto$¢ pochtaniania halasu przez ekrany akustyczne wynosi ok. 10dB.
To powoduje, iz zaproponowane urzgdzenia ochrony akustycznej nie zawsze dajg spodziewane efekty.
Ze wzgledu na wystepujgcg na analizowanym obszarze rozproszong zabudowe oraz dziatalno$¢ ustu-
gowa (nie podlegajaca ochronie) nie wszystkie budynki zostaty zabezpieczone. Wedtug autoréw raportu
w przypadku pojedynczych budynkéw lub zabudowy rozproszonej, decyzje o budowie ekranu aku-
stycznego nalezy podja¢ po wykonaniu rzeczywistych pomiaréw natezenia hatasu w ramach analizy

porealizacyjnej.

= W zakresie przenoszenia drga n
W celu maksymalnego ograniczenia dran wywotywanych przez droge w pierwszej kolejnosci
nalezy zadba¢ o utrzymanie jej nawierzchni w dobrym stanie przez caly czas eksploatacji. Utrzymanie
wihasciwej réwnosci nawierzchni to najwazniejszy srodek minimalizujac generowanie drgan drogowych.
Za nawierzchnie réwna przyjeto taka, ktéra zapewnia ruch pojazdow z przyjetg dla danej drogi
predkoscig projektowa, bez szkodliwych dla pojazdu, kierowcy i pasazer6w wstrzgsow oraz bez zwiek-
szania oporow toczenia kot.
Realizacja inwestycji w petni zapewni odpowiednig minimalizacje przenoszenia drgan drogo-
wych.
= W zakresie ochrony wéd powierzchniowych i podziemny ch oraz $rodowiska gruntowo-
wodnego
Eksploatacja planowanej do realizacji drogi bedzie zrédlem zanieczyszczen poprzez spltywy
opadowe i roztopowe. Na podstawie przeprowadzonych analiz wod odptywowych z istniejacej jezdni
wynika, ze w zwigzku z prognozowanym natezeniem ruchu na projektowanej drodze zostang przekro-

czone dopuszczalne stezenia zawiesiny ogoélnej. Z wynikow badan jakosci wod opadowych splywaja-
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cych z powierzchni drég prowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie (Osmulska —
Mroz, Sadkowski, 1993, Sawicka — Siarkiewicz, 2003) wynika, ze stezenia ropopochodnych oznaczane
w sptywach deszczowych z drég sg rzedu kilku mg/l i nawet dla natezen ruchu bliskich wartosciom
maksymalnych dla okreslonej klasy drogi stezenia ropopochodnych nie sg przekraczane.

Uwzgledniajgc warunki terenowe oraz wodno — gruntowe zaleca sie wykonanie rowOw trawia-
stych na catej dlugosci projektowanej drogi. Wody opadowe z obiektéw mostowych winny zosta¢ ze-
brane przez system kanalizacji deszczowej i odprowadzone do ciekow powierzchniowych, przed wlo-
tem do odbiornika zaleca sie zastosowanie osadnika zawiesiny.

Wyijatek stanowig obszary podlegajgce ochronie, tj. w km 328 — 334+800 oraz rejony wystepo-
wania uje¢ wod podziemnych (km 300 oraz 307 — 307+500) gdzie zaleca sie realizacje odwodnienia
poprzez system kanalizacji deszczowej lub rowéw szczelnych. Przed odprowadzeniem wéd do odbior-
nika zaleca sie zastosowanie osadnika zawiesiny oraz separatora substancji ropopochodnych.

Odbiorniki wéd opadowych stanowi¢ bedg istniejgce cieki powierzchniowe i zbiorniki retencyjne.

Inwestycja przy wykonaniu zaproponowanych w raporcie urzadzen ochronnych nie powinna
spowodowac¢ zmian hydrochemicznych w $rodowisku gruntowo - wodnym. Zaproponowany system
odwodnienia wraz z urzadzeniami podczyszczajagcymi wody deszczowe w sposob wystarczajacy za-
pewnig brak oddzialywania przedmiotowych wéd na srodowisko i dotrzymanie standardéw ochrony
srodowiska w zakresie jakosci sptywéw z drdg.

= W zakresie ochrony gleb
W przypadku wylania sie substancji szkodliwej na powierzchnie gleby proponuje sie usuniecie
jej wierzchniej warstwy, w celu zapobiezenia przedostania sie substancji jw. w gigb gruntu.
Zadania ochrony komponentéw powierzchni ziemi realizowa¢ nalezy réwniez poprzez:
= ograniczenie do niezbednego minimum stosowanych $rodkéw do eliminacji sliskosci na-
wierzchni (gotoledzi), zgodnie z obowigzujgcymi normami i zarzgdzeniami oraz stosowaniem
srodkow o skfadzie chemicznym mozliwie najmniej ucigzliwym dla srodowiska,
= okresowe usuwanie z obrzezy jezdni odktadéw zanieczyszczonego piasku, mutu i lisci, oraz
wprowadzanie zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu rozwigzan pozwalajacych na utrzyma-
nie ptynnosci przemieszczania pojazdéw (oznakowanie, optymalizacja predkosci), swietine
tablice informujace o aktualnych warunkach meteorologicznych i wystepowaniu niebezpiecz-

nych dla pojazdow zjawisk lodowych (gotoledz).

= W zakresie powstawania odpadéw
Zgodnie z art. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.)
w trakcie wykonywania wszelkich prac remontowych i porzadkowych nalezy stosowac takie surowce,
materiaty, techniki i technologie, ktére zapobiegajg powstawaniu odpadéw lub pozwalajg na ogranicze-
nie ich ilosci, negatywnego wptywu na srodowisko, zdrowie i zycie ludzi.
W trakcie prowadzenia prac porzadkowych, remontowych lub konserwacyjnych nalezy rozwazy¢ tech-
niczne, ekonomiczne i ekologiczne aspekty:

0 korzystania z ustug renomowanych firm serwisowych,
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O zastosowania urzadzen i innych elementéw sieci infrastrukturalnej spetniajacych zasade
BAT (Najlepsza Dostepng Technika).

Zgodnie z art. 5 oraz art. 7 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628
z p6zn. zm.) w przypadku gdy powstaniu odpadu nie mozna zapobiec, nalezy stosowac techniki umoz-
liwiajgce jego odzysk w miejscu wytworzenia.

W przypadku gdy odzysk odpadu w miejscu wytworzenia nie jest mozliwy, nalezy przekaza¢
odpad podmiotowi uprawnionemu, prowadzgcemu dziatalnos¢ w zakresie jego odzysku, poza miejscem
wytworzenia.

Jezeli odzysk odpadu nie jest mozliwy, nalezy przekaza¢ go podmiotowi uprawnionemu, pro-
wadzacemu dziatalnosé w zakresie unieszkodliwiania odpadu, poza sktadowaniem.

Sktadowac nalezy materiaty odpadowe, ktérych nie mozna przetworzyé¢ lub obojetne produkty
ich przetworzenia.

Czasowe gromadzenie odpadoéw prowadzone zgodnie z przepisami prawa, w miejscach do te-
go wyznaczonych i odpowiednio zorganizowanych minimalizuje ich negatywny wptyw na $rodowisko.

Transport odpadéw powinien odbywac sie przy zastosowaniu technik minimalizujgcych kontakt
odpadu z otoczeniem. Odpady powinny by¢ przekazywane do instalacji lub innych miejsc odzysku lub
unieszkodliwienia, spetniajacych zasade bliskosci oraz zasade BAT.

Wytwérca odpadow ogranicza negatywny wptyw na srodowisko przez realizacje prawnego obowigzku
prowadzenia $cistej (rodzajowej i ilosciowej) ewidencji odpadéw. Umozliwia to precyzyjne okreslenie
rodzajowych strumieni odpadéw powstajacych w danej jednostce czasu, przy danym zakresie prac
(rozbiorkowych, budowlanych) i podjecie dziatan zmierzajacych do optymalizowania zadan zwigzanych

z gospodarkg ww. odpadami.

= Ze wzgledu na srodowisko przyrodnicze (w tym obszary chronione)
Minimalizacja wplywu na srodowisko przyrodnicze ptynacego z analizowanego odcinka drogi
bedzie prowadzona w zakresie:
» ochrony srodowiska gruntowo-wodnego, wéd podziemnych i powierzchniowych poprzez:
= wprowadzenie do projektu skutecznego systemu odwodnienia drogi,
» zapobiegania kolizjom zwierzyny z pojazdami poruszajgcymi sie po drodze poprzez:
= wprowadzenie do projektu drogi zabezpieczen majacych na celu zapobieganie kolizjom
zwierzyny z pojazdami poruszajgcymi sie po analizowanym odcinku drogi. Najlepszym
sposobem zapobiegania omawianym kolizjom jest ogrodzenie drogi z odpowiednig ilo-
Scig przejs¢ dla zwierzat.
= ustawienie ekranéw zapobiegajacych wpadaniu ptakéw na droge na przeprawie mo-
stowe] przez Wiste na calej dlugosci doliny. Ekrany moga by¢ poétprzejrzyste, jednak nie
powinny stanowi¢ jednolitych powierzchni szklanych, o ktére moga rozbija¢ sie ptaki
= oswietlenie mostu na rz. Wisle od zmierzchu do $witu, przy pomocy lamp sodowych,
ktore nie przyciagajg owadow

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze wystapi konflikt sieci korytarzy ekologicz-
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nych o znaczeniu krajowym z rozbudowywanym odcinkiem drogi S-7. Strategicznym potaczeniem jest
korytarz relacji Kampinoski Park Narodowy - £aki Kazunskie - £aki Czosnowskie - dolina Wisty. W za-

siegu inwestycji wystepujg ponadto korytarze ekologiczne o znaczeniu lokalnym.

Wszystkie warianty planowanej inwestycji przecinajg szlaki migracyjne zwierzat. Najwiecej szla-

kéw migracji zwierzat zlokalizowano na kohcowym odcinku opracowania tj. od km 327 do km 334+800.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi z Kampinoskiego Parku Narodowego strategicznym potla-
czeniem jest korytarz relacji Kampinoski Park Narodowy - taki Kazunhskie - £gki Czosnowskie - dolina
Wisty (od km 332 do 333,5). Jest to korytarz migracji wszelkiej zwierzyny. Ponadto cennym korytarzem
migracji jest przejécie zwierzat pod przestami mostu wzdtuz nabrzeza Wisty. Miejscami kolizji zwierzat
tj. tos, jelen, sarna, dzik, jest caly odcinek drogi S-7, szczegdlnie w miejscach o rozproszonej zabudo-
wie, do niedawna stanowigcych tereny rolne. Generalnie terenéw tych ubywa i penetracja przez zwie-
rzyne staje sie coraz bardziej okazjonalna. Dodatkowo, wystepujgace barierki przy trasie oraz rozdziela-
jace pasy jezdni, sg zapora trudng do pokonania przez zwierzyne, zaréwno utrudniajgca wejscie na
trase, a takze pOzniejsze jej opuszczenie. Corocznie obserwuje sie na trasie S-7, w otulinie parku naro-
dowego, okoto kilkudziesieciu kolizji samochodéw ze zwierzetami (w tym kilkanascie z udzialem duzych

zwierzat).

Z informaciji przekazanych przez Nadlesnictwo Jabtonna wynika, ze szlaki migracji zwierzat le-

$nych oraz miejsca kolizji z pojazdami wystepuja na odcinku miedzy 321 a 325 km.

Z informacji uzyskanych z Nadlesnictwa Ptonsk wynika, ze szlaki migracji zwierzat na admini-
strowanym przez Nadlesnictwo terenie pokrywajg sie z miejscami wystepowania kolizji pojazdéw dro-
gowych ze zwierzyng i wystepujg pomiedzy km 308 a 309 i 310 a 311. Faune tego obszaru stanowig

gtownie tos, jelen i dzik.

Po analizie przedstawionych zalecen zaproponowano przejscia dla poszczegdlnych grup zwierzat.

Tabela 9 Proponowana lokalizacja przej $¢ dla zwierz at

Szacunkowe wymiary przej $cia
Numer obiektu km przeznaczenie (szeroko $é/dtugo $é/wysoko $€) | typ przej Scia
[m]
WARIANTY INWESTYCYJNE 1i 2
duze s .
MD9a 310+200 . Los, jelen, dzik ~18/50/4 dotem
zwierzeta
duze . . .
MZ22a 323+000 . Los, sarna, dzik ~50/100 gorg
zwierzeta
MD26 3274500 | _ dU28 | \sselka zwierzyna | 2x15,5/531/5 - istniejacy most dotem
zwierzeta na Wisle
MD27/istniejgce | 328+080 QUze wszelka zwierzyna = 2x117/14,1/5 — |stn|.ejqcy most dotem
zwierzeta Nad dr. Woj.
MZ 29a 3324330 | duze fos, jelen, sama, ~ 50/100 gora
zwierzeta dzik
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WARIANT INWESTYCYJNY 3
duze e
MD9a 310+200 - Los, jelen, dzik ~18/50/4 dotem
zwierzeta
duze . . }
MZ22a 323+000 - tos, sarna, dzik ~50/100 gorg
zwierzeta
MD26a 327+500 (_juze wszelka zwierzyna - 2X15,’5/800/5 nowy most na dotem
zwierzeta Wisle i nad drogg woj.
MZ 29a 3324330 | duze tos, jelen, sama, ~ 50/100 gora
zwierzeta dzik

Teren inwestycji od poczatku opracowania w km 300+000 do km 320+300 nadzorowany jest
przez Nadlesnictwo Plonsk. Na odcinku tym zaplanowano jedno przejscie dla zwierzat duzych w km
310+200. W opinii Nadlesnictwa jeden obiekt tego typu jest wystarczajacy gdyz obszar graniczacy z
trasg jest gesto pokryty gospodarstwami rolnymi oraz rzadko rozrzuconymi matymi kompleksami le-

$nymi, co nie sprzyja migracji zwierzat.

Przepusty.
Nalezy przewidzie¢ przebudowe istniejacych przepustéw w celu umozliwienia migracji zwierzat.

Tradycyjne przepusty wodne po odpowiedniej modyfikacji moga by¢ wykorzystywane jako przejscia dla
matych zwierzat. Warunkiem jest odpowiedni przekroj i urzadzenie tj. w srodku przepustu powinno by¢
uformowane koryto dla wody, a przy scianach zbudowane péiki dla zwierzat, wyniesione ponad zwier-
ciadto wody w przepuscie. Potki musza w sposob ciggly taczy¢ sie z terenem na zewnatrz przepustu,
aby byty tatwo dostepne dla matych ssakéw i ptazow.

Ze wzgledu na klase drogi oraz wielokrotne przeciecia ze szlakami migracji zwierzat proponuje
sie ogrodzenie trasy na catym odcinku. Ogrodzenie trasy powinno zosta¢ skonstruowane w taki sposéb,
aby naprowadzi¢ zwierzeta na projektowane przejscia i przepusty.

Aby ogrodzenia byly skuteczne, powinny mie¢ wysokos¢, co najmniej 220 cm, zmniejszajaca
sie srednice oczek ku dotowi oraz zabezpieczenie z gestej siatki od dotu do wysokosci 40-60 cm. Aby
zabezpieczyé gatunki kopigce lub zyjace w norach, proponuje sie zastosowanie siatki lub plastikowej
ptyty zakopanej w ziemi na gtebokos¢ 40-50 cm. Takie rozwigzanie zaleca sie na odcinkach do 300m
(w kazdg strone) od kazdego z projektowanych przejs¢ dla zwierzat.

Ogrodzenia musza by¢ poprowadzone po obu stronach drogi i powinny by¢ szczelne, by nie

stanowity dla zwierzat putapek. Ploty powinny dochodzi¢ do mostéw lub przejsé dla zwierzat.

7  Analiza porealizacyjn a

Stwierdza sie celowo$¢ wykonania analizy porealizacyjnej z uwagi na mozliwos¢ zweryfikowa-
nia przeprowadzonych na obecnym etapie symulacji komputerowych, wg prognozowanych zatozen,
Z rzeczywistym oddziatywaniem inwestycji drogowej na srodowisko i dziataniami podjetymi w celu
ograniczenia tego oddziatywania.

Analiza porealizacyjna powinna by¢ sporzgdzona zgodnie z zakresem i terminem wykonania
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okreslonym w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wydanej po przeprowadzeniu oceny od-
dziatywania przedsiewziecia na srodowisko przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.

Analize porealizacyjng nalezy wykonac¢ w zakresie:

= poziomu hatasu przenikajgcego do srodowiska,
= wielkos$ci substancji wprowadzanych do powietrza,
= jakosci sciekdw deszczowych.

Pomiary hatasu proponuje sie przeprowadzi¢ giéwnie w rejonie zabudowy przeznaczonej do
ochrony ekranami akustycznymi. Pomiary okreslg skuteczno$¢ przyjetych zabezpieczen oraz praktycz-
nie zweryfikujg obliczone zasiegi stref oddziatywania hatasu komunikacyjnego oraz ewentualnie wyka-
zg miejsca, dla ktorych nalezy wykonaé¢ dodatkowe ekrany akustyczne.

Pomiary stezenia zanieczyszczen powietrza w sasiedztwie drogi S-7 proponuje sie przeprowa-
dzi¢ w rejonie zabudowy mieszkalnej i upraw rolnych. Niezbedne jest wykonanie pomiaréw stezenia
dwutlenku azotu.

Badania wdd opadowych i roztopowych proponuje sie przeprowadzi¢ na wylotach kanatéw
odprowadzajgcych do odbiornikéw. Metodyke pomiaréw okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub
do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137,
poz. 984),

Orientacyjng lokalizacje punktéw pomiarowych przedstawiono w ponizszej tabeli. Ponizsze lokali-
zacje nalezy traktowac jako wytyczne. Nie uwaza sie za konieczne wykonanie pomiaréw we wszystkich

ze wskazanych punktow.

Tabela 10 Orientacyjna lokalizacja punktéw pomiarow  ych

p- strona prawa; I-strona lewa

Warianty inwestycyjne 1, 2, 3
Nr pkt Hatlas (PH) Powietrze (PP) Woda (PW)
1 300+600 p 301+700 | 300+700 p
2 300+830 | 303+200 p 307+400 |
3 301+940 p 306+250 | 309+280 |
4 303+870 p 308+300 p 316+400 |
5 305+320 p 310+100 p 318+650 p
6 305+380 | 312+060 | 327+800 p
7 307+100 | 313+500 p 329+100 p
8 307+200 | 315+550 | 333+160 p
9 308+250 | 316+750 |
10 310+980 | 319+100 |
11 310+780 p 320+200 p
12 312+750 p 323+350 |
13 313+120| 326+300 p
14 314+460 | 328+400 p
15 314+550 p 330+400 p
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16 315+970 | 333+850 |
17 316+770 p
18 318+850 p
19 318+890 |
20 3204550 |
21 321+090 p
22 322+100 p
23 328+500 |
24 329+130 p
25 330+240 1
26 331+420 p
27 333+570 p
28 333+640 |

8  Analiza mo zliwych konfliktow spotecznych zwi  gzanych z planowanym przedsi ewzigciem
Realizacja catego zadania inwestycyjnego jest przedsiewzieciem korzystnym, bowiem poprawi
warunki jazdy i bezpieczenstwa dla uzytkownikéw drogi. W celu unikniecia konfliktdw na etapie realiza-
cji inwestycji, zostaly przeprowadzone (na niniejszym etapie projektowania) konsultacje w celu przed-
stawienia samorzgdom poszczegd6lnych gmin oraz ich mieszkancom proponowanych wariantéw i roz-
wiazah planowanej drogi.
KONSULTACJE SPOLECZNE
Opracowane przez Biuro ,Eurostrada” warianty rozbudowy drogi krajowej Nr 7 do parametrow

drogi ekspresowej na odcinku Plonsk — Czosnéw zostaly umieszczone na stronie internetowej
www.eurostrada.pl, gdzie wszyscy zainteresowani mogli sie z nimi zapoznac¢. Jednoczesnie opracowa-
ne warianty zostaty przestane do wszystkich jednostek samorzgadowych, przez ktére przebiega plano-
wana trasa ekspresowa S-7 z prosba o wyrazenie opinii dotyczacych proponowanych rozwigzan. W
pismie przewodnim Biuro poinformowato 0 umieszczeniu rozwigzan na stronie internetowej oraz zade-
klarowato che¢ uczestnictwa w spotkaniach konsultacyjnych z udzialem spoteczno$ci lokalnych, jesli
wladze samorzgdowe zechcg takie zorganizowac.
Materiaty przestano do nastepujacych jednostek samorzadowych:

» Starostwa Powiatowego w Plohsku,

. Starostwa Powiatowego w Nowym Dworze Mazowieckim,

« Urzedu Gminy w Plonsku,

« Urzedu Gminy w Zaluskach,

« Urzedu Gminy w Zakroczymiu,

+ Urzedu Miasta w Nowym Dworze Mazowieckim,

« Urzedu Gminy w Czosnowie.
Do dnia 15.07.2008 roku odbyly sie nastepujace spotkania konsultacyjne:

« Na terenie Gminy Plonsk w dniu 01 lipca 2008 roku z udzialem wladz gminy

i ok. 50 mieszkancami,
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+ Na terenie Gminy Zaluski w dniu 03 lipca 2008 roku z udzialem wtadz gminy i ok. 100 mieszkan-
cami,
« Naterenie Gminy Czosnoéw w dniu 08 lipca 2008 roku z udziatem wtadz gminy.
Jednoczesnie projektanci na biezaco udzielajg informacji wszystkim zainteresowanym, kontak-

tujacym sie z Biurem osobiscie, drogg telefoniczng lub mailowa.

9  Okreslenie zato zen do ratowniczych bada nh obiektow
Zgodnie z pismem Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Warszawie:

- na obszarach stanowisk archeologicznych kolidujgcych z inwestycjg wszelkie dziatania inwestycyjne

wymagajg przeprowadzenia wyprzedzajgcych archeologicznych badan wykopaliskowych,

- na obszarach konserwatorskich stref archeologicznych (niedostepnych do obserwacji powierzchniowej
materialnych sladéw starozytnego osadnictwa — zalesionych, ugorowanych, ale na ktérych, ze wzgledu
na potozenie w krajobrazie, mozna spodziewa¢ sie istnienia stanowisk archeologicznych) konieczne

bedzie przeprowadzenie archeologicznych badan sondazowych lub wzmozony nadzér archeologiczny

- w calym pasie projektowanej inwestycji wymagany bedzie standardowy nadzor archeologiczny nad
drogowymi robotami ziemnymi.

W wyniku przeprowadzonego rozpoznania stwierdzono, ze na trasie planowanej do realizacji
inwestycji nie wystepujg zabytki architektury i budownictwa objete ochrong konserwatorska.

Przy realizacji inwestycji winny by¢ przestrzegane przepisy o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami. Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
(Dz. U. Nr 162, poz. 1568) stanowi: kto, w trakcie prowadzenia robét budowlanych lub ziemnych, odkryt
przedmiot, co, do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

- wstrzymac¢ wszelkie roboty moggce uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
- zabezpieczyé¢, przy uzyciu dostepnych srodkdw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia.

10 Obszar ograniczonego u zytkowania

Ze wzgledu na niepewnosé wynikow prognozy ruchu a w zwigzku z tym niepewnos$é potwier-
dzenia w rzeczywistosci wynikéw symulacji oddziatywania inwestycji, weryfikacja prognoz nastgpi na
etapie wykonania analizy porealizacyjnej. Wyniki analizy porealizacyjnej pozwolg okresli¢ rzeczywistg
wielkos¢ natezenia ruchu na analizowanej drodze i oddziatywanie inwestycji na tereny przylegte. W
zaleznosci od uzyskanych wynikéw, dotrzymania standardéw ochrony srodowiska badz przekroczen
dopuszczalnych pozioméw odniesienia, zostang podjete dalsze decyzje, co do koniecznosci budo-
wy/rozbudowy urzgdzen ochrony $rodowiska zaproponowanych w niniejszym raporcie. W przypadku
braku mozliwosci wykonania skutecznych zabezpieczen w celu dotrzymania standardéw jakosci srodo-

wiska pozostaje utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.
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11 Zalecenia dotycz gce monitoringu $rodowiska

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu §rodowiska oraz zmian tego stanu za-
chodzacych pod wptywem emisji do srodowiska, ktérych zrédiem bedzie budowa a nastepnie eksplo-
atacja planowanej drogi. W wyniku analizy uzyskanych danych i informacji mozliwe jest planowanie i
podejmowanie przedsiewzie¢ organizacyjnych lub technicznych zmniejszajacych negatywne oddziaty-

wanie.

Propozycije monitoringu w fazie budowy

Budowa drogi powodowac¢ bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktérych zro-
diem beda prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposob, zanie-
czyszczenia i energie nie sg objete pozwoleniami wymaganymi przez prawo ochrony $rodowiska. Nie
ma, zatem umocowan formalnych do prowadzenia przez inwestora lub wykonawce tych robét pomiaréw
wielkosci emitowanych zanieczyszczen do srodowiska.

Nalezy monitorowa¢ wszelkie wycieki zanieczyszczen ropopochodnych, ktére moga wystapic
w trakcie prowadzenia prac budowlanych jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczong w ten sposob
glebe nalezy usuwad.

W zwigzku z mozliwo$cig wystgpienia znalezisk archeologicznych w trakcie realizacji inwesty-
cji, prace ziemne winny mie¢ zapewniony nadzér archeologiczny.

Proponuje sie réwniez zapewni¢ nadzér srodowiskowy, ktdrego zadaniem bedzie dopilnowanie,
aby w trakcie budowy przestrzegane byly zalecenia wynikajgce z wydanych decyzji administracyjnych

w zakresie ochrony srodowiska.

Propozycje monitoringu w fazie eksploatacji

Zagadnienia dotyczace szczegotowych ustalen sposobu, metodyk referencyjnych i czestotliwo-
$ci prowadzenia monitoringu okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii
przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2007r.Nr 192,
poz. 1392).

12 Podsumowanie

W raporcie analizie zostata poddana inwestycja polegajgca na rozbudowie drogi krajowej nr 7
do parametréw trasy ekspresowej na odcinku Ptonsk-Czosndéw. Zgodnie z ustaleniami Generalnej Dy-
rekcji Drég Krajowych i Autostrad oraz w wyniku przeprowadzonych konsultacji spotecznych ustalono
przebieg trasy wg nastepujacych wariantéw:

= wariant 1, wariant 2, wariant 3

Biorgc pod uwage przeprowadzone przez projektantdw analizy w ponizszej tabeli zestawiono

aspekty techniczne i spoteczne dla poszczegdinych wariantéw wg ocen w trzystopniowej skali:

1 — wariant niekorzystny
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2 — wariant $redni

3 — wariant najkorzystniejszy

Tabela 11 Poréwnanie wariantdw pod wzgl edem technicznym i spotecznym

Lp Kryterium Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3

1 Dlugos¢ drogi: 3 3 3

2 Warunki ruchu 2 3 3

3 Warunki bezpieczenstwa 3 3 3

4 Mozliwosci i utrudnienia realizacyjne 3 3 3

5 Koszty inwestyciji 3 3 2

6 Analiza ekonomiczna 3 3 2

7 Uwarunkowania spoteczne 3 3 1
SUMA: 20 21 17

Ponizej, w tabeli przedstawiono ocene poszczegdélnych elementéw srodowiska (dla kazdego z
wariantdw) w skali 0 — 5. Wariant najkorzystniejszy otrzymat 5 punktow. Im wieksza taczna ilo$¢ punk-

tow, tym wariant korzystniejszy dla srodowiska i ludzi.

Tabela 12 Wptyw planowanej inwestycji na poszczegél  ne komponenty $rodowiska

Wplyw poszczegélnych wariantéw na: Wagant Waqant Warziant Wagant Waga kryterium

ludzi 1 3 3 3 25

zwierz eta 1 3 3 1 15

rosliny 3 2 2 2 15

wody powierzchniowe 1 4 4 4 10

wody podziemne 1 2 2 2 10
powierzchni e ziemi 2 3 3 1 5

zabytki 2 2 2 2 10
obszary chronione/cenne przyrodniczo 1 3 3 3 5
obszary Natura 2000 1 2 2 1 5

podsumowanie 13 24 24 19 100

Uzasadnienie:
Wptyw na ludzi Realizacja inwestycji zdecydowanie ograniczy wielkosci natezenia halasu i

ilos¢ budynkéw znajdujacych sie w jego oddziatywaniu w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego.
llo$¢ budynkéw pozostajacych w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu zostanie ograniczona o ok.
60%.

Poréwnujgc warianty inwestycyjne, realizacja wariantu 3 niesie za sobg koniecznos¢ wyburzen

najwiekszej liczby budynkéw mieszkalnych juz na etapie budowy a pomimo zastosowania zabezpie-
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czen w postaci ekranéw akustycznych pozostaje w zasiegu oddziatywania ponadnormatywnego hatasu
duza ilos¢ budynkow mieszkalnych. Budowa drogi wedtug wariantu 1 lub 2 spowoduje, iz liczba budyn-
kéw przeznaczonych do wyburzenia pod budowe pasa drogowego w stosunku do realizacji wariantu 3
zostanie zredukowana o 36% w przypadku wariantu 1 i 22% dla wariantu 2. Na etapie eksploatacji jed-
nakze w wariantach tych w zasiegu ponadnormatywnego oddziatlywania pozostaje duzo wieksza liczba
budynkéw w poréwnaniu do wariantu 3.

Reasumujac, najmniej korzystnym wariantem po wzgledem wptywu na ludzi jest wariant bezin-
westycyjny. Biorgc pod uwage wyburzenia na etapie budowy drogi najmniejsze oddziatywanie na czyn-
nik ludzki wskazuje wariant 1, natomiast analizujgc oddziatywanie inwestycji na etapie eksploatacji naj-
mniejszy wptyw na ludzi wykazuje wariant 3. Jednakze nalezy pamieta¢, ze wariant 3 przewiduje budo-
we nowego mostu na rzece Wisle, co w tym rejonie spowoduje skumulowane oddziatywanie pochodza-

ce z poruszania sie pojazdéw po dwéch mostach réwnolegle.

Wplyw na zwierz eta  Wszystkie warianty, zaréwno bezinwestycyjny jak i inwestycyjne, prze-
cinaja mostem na Wisle obszar Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisly, powotany w celu specjalnej
ochrony ptakéw. Z przeprowadzonej inwentaryzacji Srodowiskowej wynika, ze w rejonie tym nie wyste-
pujg stanowiska ptakow chronionych. Rzeka Wista jest dla nich terenem migracji i zerowania. Realiza-
cja wariantu 3 poprzez budowe nowego, réwnolegtego do istniejacego, mostu na rz. Wista spowoduje
zwiekszong ingerencje ok. 200m w obszar tym samym mozliwos¢ utrudnienia migracji ptakow i zwiek-
szenia kolizji z pojazdami poruszajacymi sie zaréwno po drodze istniejgcej jak i projektowanej S-7.
Nalezy zaznaczyé¢, ze rzeka Wista stanowi ponadto szlak migracji wszelkiej zwierzyny. Oprécz przelatu-
jacych ptakéw, migracja zwierzat naziemnych odbywa sie aktualnie pod istniejacym mostem. W przy-
padku realizacji wariantu 3, bariera zostanie zwiekszona co moze spowodowaé odstraszanie zwierzat.
Poza tym faktem, realizacja kazdego z wariantdw powoduje przecinanie szlakéw migracji zwierzat.
Budowa przejs¢ dla zwierzat dla kazdego z analizowanych wariantow wystapi w podobnym zakresie.

Wptyw na ro sliny W otoczeniu inwestycji zinwentaryzowano siedliska z | zatgcznika Dy-
rektywy Siedliskowej, tj. Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (9170) w km 326 przy ,Wezle
Modlin” oraz w km 322 m. Ostrzykowizna - ok. 500 m od drogi a takze Starorzecza i naturalne eutro-
ficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami Nympheion, Potamion (3150) w km 317-318 m. Kroczewo —
ok. 500m od drogi. W zwigzku z realizacja przedsiewziecia nie przewiduje sie pogorszenia warunkow
bytowania gradu (9170) ze wzgledu na zgodno$c¢ ze $ladem istniejgcej od lat drogi i przystosowanie sie

lasu do istniejacych warunkow.

W bezposrednim sgsiedztwie inwestycji, ok. 50m od istniejgcej drogi, w miejscowosci Kroczewo
wystepuje pomnik przyrody - dab szyputkowy wpisany do rejestru pod nr 375/436/94. W m. Poczernin
w odlegtosci ok. 200m od inwestycji znajduje sie sosna pospolita natomiast w m. Kazun Nowy w odle-
gtosci ok. 200m od projektowanych wariantéw znajduje sie topola biata nr rej. 591. Ponadto, w otocze-
niu inwestycji zlokalizowano miejsca cenne przyrodniczo. W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia nie
przewiduje sie pogorszenia warunkéw bytowania ww. drzew pod warunkiem zachowania ostroznosci

w trakcie prac budowlanych.

BIURO KONSULTINGOWO - DORADCZE 35

dr inz. JACEK SEWERYNSKI

41 — 503 Chorzoéw, ul. Kosciuszki 63
euroekspert tel. (032) 346 04 03, fax. (032) 346 04 02




Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko dla zadania
pn. ,Opracowanie studium techniczno ekonomiczno srodowiskowego oraz materialéw do wniosku do decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach rozbudowy drogi krajowej nr 7 do parametréw trasy ekspresowej na odcinku Ptorisk-Czosnéw”

Wptyw na wody powierzchniowe Wszystkie warianty projektowanej drogi kolidujg z rze-
kami Naruszewka, Suchodétka, Wista oraz ich doptywami, jak rowniez licznymi ciekami bez nazwy oraz
rowami odwadniajgcymi uzytki rolne. Na obszarze inwestycji wystepujg istniejgce zbiorniki retencyjne.
W bezposrednim sasiedztwie inwestycji ani tez w poblizu jej przebiegu nie zlokalizowano uje¢ wéd po-
wierzchniowych. Z przeprowadzonych przez WIOS$ badan jako$ci wod powierzchniowych wojewodztwa
w 2006r. wynika, ze zaden ciek nie speinial wymagan dla | klasy czystosci (badano cechy fizyko-
chemiczne oraz stan sanitarny). Wiekszos$¢ rzek prowadzi wody klasy IV i V, tj. niezadowalajacej i ztej
jakosci.

Wptyw na wody podziemne Wszystkie warianty planowanej inwestycji na terenie poszcze-
g6Iinych gmin zlokalizowane sa w granicach Gtéwnych Zbiornikéw Woéd Podziemnych 215A, 214 oraz
GZWP 222. W rejonie badan wody podziemne wystepuja w utworach czwartorzedowych
i trzeciorzedowych. Kontakty hydrauliczne pomiedzy poszczegdlnymi poziomami sg réznego pocho-
dzenia, lokalnie sg izolowane pakietami utworéw nieprzepuszczalnych. W rejonie inwestycji wystepuja
ujecia wod podziemnych w m. Siedlin oraz w m.Szczytno. Gidwnym poziomem uzytkowym wod pod-
ziemnych w obrebie powiatu ptonskiego jest poziom czwartorzedowy. Decydujg o tym najwieksze za-
soby wad, najtatwiejsza ich odnawialno$¢ oraz niewielka glebokos¢ sprzyjajaca budowie ujeé. Zanie-
czyszczenia wod podziemnych to przepuszczalnos¢ stropu warstwy wodonosnej, gtéwnie zanieczysz-
czenia z aglomeracji miejsko-przemystowych, obszaréw upraw rolniczych, z obszaréw sktadowisk od-
padéw. Wody podziemne na obszarze powiatu nowodworskiego nalezg do klasy Ib, sg wysokiej jakosci
i ich sktad odpowiada wymaganiom stawianym dla wody do picia i na potrzeby gospodarcze z wyjat-
kiem matej zawartosci zelaza i manganu. Wymagajq stosowania prostych proceséw uzdatniania. Zré-
diem zanieczyszczenia wod gruntowych moga byé naturalne procesy biologiczno — chemiczne, zacho-
dzace w powierzchniowej warstwie profilu glebowego oraz depozycja zanieczyszczen z powietrza na
powierzchni terenu. Ponadto zagrozeniem sg przeksztalcenia powierzchni terenu i niekontrolowana
produkcja rolnicza i hodowlana.

Ochrone srodowiska gruntowo-wodnego zapewni odpowiedni system odwodnienia.

Wplyw na powierzchni e ziemi, w tym

krajobraz W rozpatrywanym przypadku inwestycje stanowi rozbudowa istniejacej od lat
drogi. W zwigzku z powyzszym nie jest wiec nowym dla otoczenia obiektem drogowym, ktory powstat-
by w nienaruszonym lub niewiele zmienionym $srodowisku przyrodniczym. Nowym elementem jest
most na rzece Wisle planowany do realizacji w wariancie 3. réwnolegle do istniejgcego mostu. Bu-
dowa kolejnego mostu w bliskim sgsiedztwie istniejgcego (odl. ok. 160m) wplynie niekorzystnie na
krajobraz doliny Wisly.

gleby Obszar w obrebie inwestycji stanowig grunty rolne dobre oraz $rednie. Ws$rod form
uzytkowania terenu na obszarze inwestycji uzytki rolne stanowig 90%. Lasy i grunty lesne zajmujg ok.
7%. Pozostatg czes¢ stanowig gidwnie tereny zurbanizowane.

powietrze/klimat Na obszarze inwestycji nie przewiduje sie aby stezenia zanieczysz-

czenh powstajgcych w wyniku eksploatacji drogi miaty wpltyw na stan sanitarny powietrza - nie przewidu-
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je sie przekroczen dopuszczalnych stezeh zanieczyszczen powietrza w zwigzku z eksploatacjg drogi.

Wptyw na zabytki W obrebie planowanej inwestycji znajdujg sie liczne obiekty zabytko-
we. Nie odnotowano jednakze zadnej kolizji z projektowanymi wariantami. W obrebie analizowanej
inwestycji zlokalizowano stanowiska archeologiczne i strefy ochrony konserwatorskiej, ktore kolidujg lub
lezg w bezposrednim sasiedztwie wszystkich wariantow projektowanej drogi w podobnym zakresie.

Wptyw na obszary chronione/ cenne przyrodniczo Rozpatrywane warianty inwestycji
przebiegajg na odcinku ok. 8 km w otulinie Kampinoskiego Parku Narodowego ( km 327-334+800).
Enklawy Kampinoskiego Parku znajdujg sie bezposrednio przy trasie inwestycji a jego zasadnicza
czes¢ oddalona jest ponad 1 km od analizowanych wariantéw. Ponadto inwestycja koliduje z Obszarem
Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisly (most na Wisle km 327-328) oraz przebiega w bezposrednim sa-
siedztwie Fortu V (km 333+500) nalezacego do Obszaru Natura 2000 Forty Modlinskie. W bezposred-
nim otoczeniu drogi znajdujg sie rezerwaty przyrody — Zakole Zakroczymskie (graniczy z wariantem 3 w
km ok. 327+500; odlegtos¢ od wariantu 1 i 2 wynosi ok. 250m) oraz Kepy Kazunskie (odlegtosé ok.
50m od inwestycji). Droga przebiega tutaj przez teren Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobra-
zu. Na obszarze gminy wystepujg cenne obszary o wysokich walorach przyrodniczych takie jak ,taki
Kazunskie” i .t aki Czosnowskie”. Obszary te wystepujg pomiedzy km 331+800 a 333+200 inwestycji.

Na pozostatym obszarze, droga przecina Krysko-Joniecki Obszar Chronionego Krajobrazu
w km 306—-309. W gminie Zatuski bezposrednio do inwestycji (km 316) przylega kompleks lesny Uro-
czysko Gostolin stanowiacy obszar cenny przyrodniczo. W otoczeniu inwestycji w gminie Zatuski w
odlegtosci ok. 150m znajdujg sie parki dworskie wpisane do rejestru zabytkdw oraz uzytki ekologiczne
oddalone ok. 500m od inwestyciji.

Wptyw na obszary Natura 2000 Budowa drogi wedtug wariantéw 1 lub 2 nie powoduje
ingerencji w obszary Natura 2000 natomiast realizacja inwestycji wedlug wariantu 3 zwigzana jest z bu-
dowa nowego mostu w obszarze Doliny Srodkowej Wisty. Most ten realizowany bedzie réwnolegle do
istniejgcego mostu na drodze DK7Y i stanowi¢ bedzie ingerencje w obszar ok. 200 m na odcinku ok. 1
km. Ingerencja ta nie wplynie na integralno$¢ obszaru, jednakze stanowi¢ bedzie dodatkowa bariere na
rzece Wisle.

Projektowana droga S-7 bedzie drogg nowoczesng, zbudowang wg najnowszych technologii
i standardéw uwzgledniajgcych ochrone srodowiska.

Wybor wariantu najkorzystniejszego w ujeciu techniczno-srodowiskowym jest jednym
Z najbardziej skomplikowanych etapéw w procesie planowania realizacji inwestycji. Od tego, ktory wa-
riant zostanie wybrany zalezy przyszty ksztatt ukladu komunikacji drogowej majacy wplyw na wiele
czynnikéw zwigzanych z rozwojem poszczegoéinych gmin, poziom bezpieczenstwa ruchu oraz na kom-
fort zycia mieszkancow i podréznych. Szczegdélng uwage nalezy zwréci¢ bezposrednio na uwarunko-
wania srodowiskowe oraz na oddziatywanie planowanej do realizacji inwestycji na srodowisko. Duze
Znaczenie ma tutaj akceptacja wszystkich stron zwigzanych z realizacjg drogi.
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Z przeprowadzonych analiz wynika, ze podjecie inwestycji jest znacznie bardziej korzystne niz
pozostawienie drogi w stanie istniejacym. Z wariantéw inwestycyjnych najkorzystniejszy przebieg drogi
ekspresowej pod wzgledem srodowiskowym ma wariant 1 oraz 2.

Bior ac pod uwag e wage kryterium, jakim sugerowano si e dokonuj ac powy zszej oceny
oraz aspekty techniczne i spoteczne, proponuje si e rozwazyé do dalszych prac koncepcyjnych
wariant 2 , z uwzgl ednieniem zabezpiecze n wskazanych w niniejszym raporcie dla ograniczenia
oddziatywania drogi na  srodowisko przyrodnicze oraz ludzi. Jako racjonalny wariant alternatyw-

ny uznaje si e wariant 1 .
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