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1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania Koncepcja Programowa budowy drogi ekspresowej S-7 n a
odcinku w ezta Lotnisko na Potudniowej Obwodnicy Warszawy do o bwodnicy Gréjca jest
Umowa nr 209/2012 zawarta w dniu 31.12.2012r. pomiedzy: Skarbem Panhstwa — Generalnym
Dyrektorem Drog Krajowych i Autostrad a JACOBS Polska Sp. z 0.0., al. Niepodlegtosci 58,
02-626 Warszawa

Inwestorem jest:
GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD

Oddziat w Warszawie ul. Mi nska 25

Biuro Projektow:
Jacobs Polska Sp. z 0.0. Al. Niepodlegto  sci 58. 02-626 Warszawa

2. Przedmiot umowy

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt pn.: ,Koncepcja Programowa
budowy drogi ekspresowej S-7 na odcinku w  ezfa Lotnisko na Potudniowej Obwodnicy
Warszawy do obwodnicy Gréjca”.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa mazowieckiego w powiatach:
warszawskim, pruszkowskim, piaseczynskim oraz gréjeckim; na terenie dzielnicy Ursynow
miasta stotecznego Warszawy; na obszarze gmin: Raszyn, Lesznowola, Piaseczno, Tarczyn,
Grojec.

Poczatek opracowania zlokalizowany jest w km 0+300,00 na istniejgcej dwujezdniowej
drodze ekspresowej w obszarze wezla ,Lotnisko”. Koniec opracowania znajduje sie w km
29+622,61 na poczgtku obwodnicy Grojca w ciggu istniejgcej drogi ekspresowej S-7.

3. Przedmiot i zakres opracowania

Poczatek opracowania zlokalizowany jest w km 0+300,00 na istniejgcej dwujezdniowej drodze
ekspresowej w obszarze wezla ,Lotnisko” wykonanego w ramach inwestycji pn. ,, Budowa drogi
ekspresowej S2 od wezta Konotopa do wezta Putawska wraz z odcinkiem drogi ekspresowe;j
laczacej wezet Lotnisko z wezlem MPL Okecie i weztem Marynarska”. Koniec opracowania
znajduje sie w km 29+622,61 na poczagtku obwodnicy Gréjca w ciggu istniejgcej drogi
ekspresowej S-7.

W ramach niniejszej inwestycji planuje sie:

. budowe dwaoch jezdni drogi ekspresowej,

. budowe szesciu weztéw drogowych: ,Zamienie”, ,Lesznowola”, ,Antonindbw”, , Ztotoktos”,
.rarczyn Poéinoc”, ,Tarczyn Potudnie”.

. przebudowe odcinkow drdg powiatowych i gminnych kolidujgcych z drogg ekspresowa,

. budowe drdog dojazdowych, réwnolegtych do drogi ekspresowej, zapewniajgcych obstuge
komunikacyjng terenom przylegtym do drogi ekspresowej terenéw

. budowe mostow i wiaduktéw w miejscach skrzyzowan drogi ekspresowej z istniejgca

siecig drogowg, kolejowg, rzekami oraz ze szlakami migracji zwierzat,
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. budowe przepustow w miejscach kolizji drogi ekspresowej z istniejgcg siecig rowow
melioracyjnych oraz szlakami migracji zwierzat, a takze przepustow zwigzanych z systemem
odwodnienia drogi,

. budowe systemu odwodnienia drogi - rowy drogowe, kanalizacja deszczowa, drenaz w
pasie dzielagcym itp. ,

. budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu — oznakowanie poziome, oznakowanie
pionowe, bariery energochtonne, stacje pogodowe, znaki zmiennej tresci itp.,

. budowe oswietlenia drogi w rejonie weztéw drogowych, obiektach MOP i OUD

. budowe urzadzen ochrony srodowiska — ekrany akustyczne, przejscia dla zwierzat, pasy
Zieleni izolacyjnej, ogrodzenia itp.,

. przebudowe i zabezpieczenie kolizji z urzgdzeniami infrastruktury technicznej, - sieci

energetyczne, telekomunikacyjne, gazowe, wodociggowe i kanalizacyjne.

Cel i zakladany efekt zadania inwestycyjnego.

Do podstawowych celow inwestycji naleza:

. usprawnienie ruchu tranzytowego na kierunku potnoc-potudnie relacji Warszawa —
Krakéw — granica potudniowa panstwa,

. usprawnienie funkcjonowania ruchu dla miasta Warszawy i okolic, kumulujgce bardzo
duze natezenia ruchu,

. poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu na jednej z najwazniejszych drog w kraju oraz
wlagczenie jej do sieci ekspresowych drég krajowych o istothym znaczeniu réwniez w
potgczeniach miedzynarodowych

. umozliwienie aktywizacji gospodarczej terendw zlokalizowanych w sgsiedztwie drogi
ekspresowej S-7,.

Przewiduje sie realizacje zadania inwestycyjnego w podziale na trzy odcinki:

e odcinek A — od km 0+300,00 do km 6+936,10 - (dlugosc¢ odcinka 6,64 km)
e odcinek B — od km 6+936,10 do km 21+737,56 - (dtugosc¢ odcinka 14,80 km)
* odcinek C — od km 21+737,56 do km 29+622,61 - (dlugosc¢ odcinka 7, 89 km)

4. Dane wyj sciowe

. Umowa nr 209/2012 zawarta w dniu 31.12.2012r. pomiedzy: Skarbem Panstwa —
Generalnym Dyrektorem Drog Krajowych i Autostrad a JACOBS Polska Sp. z o.0,
al. Niepodlegtosci 58, 02-626 Warszawa.

Koncepcje programowg opracowano na podstawie:

Dokumentow stanowigcych zatgcznik do Umowy:

Opis Przedmiotu Zamowienia wraz z zatgcznikami bedacy zatgcznikiem do umowy,
Dotychczasowych opracowan i dokumentéw:

e Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe potudniowego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S-7 w kierunku Gréjca. ,Eurostrada” 04.2008

e Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe potudniowego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S-7 w kierunku Gréjca. ,Eurostrada” 01.2010

e Raport o oddziatywaniu na $rodowisko dla przedsiewziecia inwestycyjnego pn.: Budowa
potudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gréjca. ,Euroekspert Biuro
Konsultingowo — Doradcze dr inz. Jacek Seweryhski” 02.2010

e Projekt budowlany i wykonawczy drogi ekspresowej S2 od wezta Konotopa do wezta
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Putawska wraz z odcinkiem drogi ekspresowej tgczacej wezet Lotnisko z weziem MPL Okecie i
wezlem Marynarska. ,DHV Polska” 10.2008

e Protokot nr 7/2007 z dnia 20.11.2007 r. z posiedzenia Zespotu Oceny Przedsiewziec
Inwestycyjnych przy Dyrektorze Oddziatlu w Warszawie Generalnej Dyrekcji Drog

Krajowych i Autostrad.

e Protokot nr 9/2008 z dnia 29.04.2008 r. z posiedzenia Komisji Oceny Przedsiewzie¢
Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad.

e Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia

wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska znak WOOS-11.4200.11.2011.TS z
dnia 22.04.2011 r..

e Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska znak DOOS-idk.4200.8.2011.aj.11 z
dnia 21.12.2011 ..

Przepiséw formalno — prawnych dotyczacych projektowanej inwestycji:

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 - Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2006 nr 156 poz. 1118 z
pozn z zm.

e Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U.07.19.115 z pozn.
zm.),

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegllnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog krajowych (Dz.U. Nr 80 poz. 721

Z pozn. zm.),

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz. U. nr
25/2008, poz. 150, z pozn. zm.),

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. nr 199, poz. 1227),

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, (Dz. U. nr 92, poz. 880, z pozn. zm.),
Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo Wodne (tekst jednolity Dz. U nr 239/2005, poz. 2019, z
pozn. zm.),

e Ustawa z dnia 17.05.1989 r. - Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U.05.240.2027, z pozn.
zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr
43 poz. 430),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 63 poz. 735),

e Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23.12.2003r. w sprawie szczegOtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 220 poz. 2181, z pozn. zm.),
e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w $srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegOlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. nr 137, poz. 984),

Warunki wynikajgce z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego

W zakresie uwarunkowan wynikajgcych z dokumentéw obowigzujgcych na poziomie gmin prze-
analizowano zapisy Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP).
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Informacje dotyczace powyzszych dokumentéw planistycznych przedstawiono w tabelach

ponizej.
Orientacyjny
Miejscowosé / kilometraz drogi . .
L.p. Obszar Uchwata MPZP S7z Uwagi Przeznaczenie terenu
obowiazujacym
MPZP
UCHWALA Nr
XC/2663/2010 RADY
MIASTA Uchwata
STOLECZNEGO uwzglednia
WARSZAWY z dnia 23 budowve drogi - Teren tras
wrzesnia 2010 r. w ekspresowej S7 ekspresowej N-Sy3KD-
1. M. St. Warszawa sprawie uchwalenia 0+000 — 0+760 | poprzez wskazanie S (szeroké trasy w |
miejscowego planu na rysunku rozgr. 70,0-100,0 m.)
zagospodarowania orientacyjnych linii A '
przestrzennego rozgraniczajcych
Zachodniego Pasma
Pyrskiego w rejonie ulicy
Krasnowolskiej.
UCHWALA Nr
XXXV1/647/09 RADY
GMINY RASZYN z dnia . )
10 wrzénia 2009 r. w . - Tereny rolnicze 2R1;
Gmina Raszyn/ sprawie miejscowego llJJ(\i\?zWZ?n?;e };3';?; l\?vlgcz)gi?(;a
> Dawidy, Dawidy | planu zagospodarowania 1+680 — 1+820 budog droai zabudo ! 76 Wz UJu
’ Bankowe, tady, przestrzennego e&ci 2+350 — 2+400 K Wy drog d \1vy i guu
Podolszyn Nowy | terendw potaonych we ekspresowej S7 (rj]a, ocelow reafizac
wsiach Dawidy, Dawidy rog w tym Trasy N-S.
Bankowe, tady,
Podolszyn Nowy - obszar
II.
- Teren drogi
ekspresowej KDS
UCHWALA Nr (szerokg¢ trasy w
332/XXV1/2013 RADY Uchwata liniach
GMINY LESZNOWOLA - rozgraniczajcych na
; uwzglednia - . ;
z dnia 26 marca 2013 r. budove drogi terenie obowgizywania
Gmina sprawie uchwalenia ekspresowej S7 planu zmienna, 51 -76
3. | Lesznowola/Nowa| miejscowego planu 2+400 - 6+500 kazanid m);
Wola, Zgorzata zagospodarowania poprzez ws K — Tereny ustug 29U (W
przestrzennego gminy _harysunku = poblizu obiektu WD-
Lesznowola dla cZci orlentacyjnyc_:h linil 4);
obrebu Nowa Wola i rozgraniczajcych — Tereny ustug 24U,
Zgorzata etap . 25U, 26U (tereny pod
wezet Zamienie)
UCHWALA Nr - Tereny
58/VI1/2003 RADY mieszkaniowo-
GMINY LES.ZNQWOLA ustugowe: 22UM
Gmina z dr:/:/astfrsal;\\/,\i/;etzr#]?ai())/o3 t Uchwata nie | 23UM, 24UM, 27UM,
4. | Lesznowola/Nowd miejscowego planu 6+500 — 6+780 bU\ngbd(;"a . 28UM, gfgm 30UM,
Wola, Zgorzata zagospodarowania ku owy drog! ’
przestrzennego gminy ekspresowej S7 . TErcleqy
Lesznowola dla e#ci mieszka mctwa
wsi Nowa Wola i jednorodzinnego
Zgorzata - etap lll. 32MN
UCHWALA Nr - Tereny dzialalnéri
. 779/LXI111/2002 RADY Uchwata nie . ]
Gmina GMINY LESZNOWOLA uwzglkdnia gospodarczej SUPST}
5. | Lesznowola/Nowa| - S 5+700 — 6+200 . - Tereny ustugowo —
z dnia 4 padziernika budowy drogi . .
Wola, Zgorzata 20021 W S ; . K . mieszkaniowe 18U/M,
. prawie zmiany ekspresowej S7 19U/M
miejscowego planu
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Orientacyjny
Mieiscowosé / kilometraz drogi
L.p. ! Uchwata MPZP S7z Uwagi Przeznaczenie terenu
Obszar g
obowiazujacym
MPZP
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Lesznowola dla wsi
Nowa Wola i Zgorzata -
etap IV.
- Teren drogi
UCHWALA Nr .
121/X/2011 RADY Uchwata ez(:zgﬁ)slféwejeigrfi) >
. GMINY LESZNOWOLA ; : ¢l
Gmina ) ; uwzglednia zmienna zalecana 2 X
z dnia 29 listopada 2011 .
Lesznowola/ . hwaleni budowe drogi 3,5m lub 3x3,5m +
czgéci obrebu . W sprawie uchwalenia ekspresowej S7 2,5m pas awaryjny +
6. . miejscowego planu 6+780 — 7+350 . ' ;
Lesznowola i zagospodarowania poprzez wskazanig droga serwisowa
Kolonia rze%]s,trz%nne 0 amin na rysunku jednostronna (6m));
Lesznowola p go gminy orientacyjnych linii | - Tereny wytwdérczéci,
Lesznowola dla cZci A D
. rozgraniczajcych sktadow i ustug z
obrebu Lesznowola i ieleni
Kolonia Lesznowola zieleny towarzysaca
' 10UST (ok. km 7+300
- Teren drogi
ekspresowej 1KDS,
(szerokd¢ jezdni
zmienna zalecana 2 X
3,5m lub 3x3,5m +
2,5m pas awaryjny +
droga serwisowa
jednostronna (6m));
Dodatkowo czsciowe
Zajcie terenow:
UCHWALA Nr - tereny zabudowy
122/X/2011 RADY Uchwata mieszkaniowej
GMINY LESZNOWOLA uwzglednia jednorodzinnej oraz
Gmina z dnia 13 kwietnia 2012 1 budowe drogi ustug 4M/U
Lesznowola/ w sprawie uchwalenia ekspresowej S7 - tereny ustug oraz
7. o s 7+350 — 8+600 .
czesci obrebu miejscowego planu poprzez wskazanig zabudowy
Wilcza Géra zagospodarowania na rysunku mieszkaniowej

przestrzennego gminy
Lesznowola dla eci
obrebu Wilcza Goéra.

orientacyjnych linii
rozgraniczajcych

jednorodzinnej 7U/M,
8U/M,
- tereny wytworczéci,
sktadéw i ustug z
zielenp towarzysaca
11UST
- tereny wytworczéci,
przemystu, sktadow,
przetwoérstwa
rolniczego, ustug, w
tym ustug
komunikacyjnych i
obstugi rolnictwa 13
UPST14 UPST

Miasto i Gmina
8. Piaseczno/ ¢z&¢
wsi Bobrowiec

UCHWALA
1123/XLVI/2006 RADY
MIEJSKIEJ W
PIASECZNIE z dnia
31.01.2006r w sprawie
uchwalenia miejscowegd

planu zagospodarowania

przestrzennego egci wsi

7+580 — 7+620

Uchwata nie

uwzglednia
budowy drogi
ekspresowej S7

- Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej 1IMN

Bobrowiec.
Miasto i Gmina UCHWALA Nr Uchwata nie - Drogi publiczne klasy
9. Piaseczno/ e#é 1247/XLII/2009RADY 8+450 — 8+680 uwzglednia drogi zbiorczej 1KDZ;
wsi Bobrowiec MIEJSKIEJ W budowy drogi - Tereny ustug 1U
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Orientacyjny
kilometraz drogi

L.p. Miejscowosé / Uchwata MPZP S7z Uwagi Przeznaczenie terenu
Obszar =
obowiazujacym
MPZP
PIASECZNIE z dnia ekspresowej S7
16.12.2009r w sprawie
uchwalenia miejscowega
planu zagospodarowania
przestrzennego egci wsi
Bobrowiec.
UCHWALA Nr
123/X/2011 RADY Uchwata - Teren drogi
GMINY LESZNOWOLA uwzglednia ekspresowej 1KDS,
Gmina z dnia 29 listopada 2011 budowve drogi (szerokd¢ jezdni
10 Lesznowola/ cgs¢ | r. w sprawie uchwalenia 84570 — 94780 ekspresowej S7 | zmienna zalecana 2 X
) obrebu miejscowego planu poprzez wskazanig  3,5m lub 3x3,5m +
Wiadystawow zagospodarowania na rysunku 2,5m pas awaryjny +
przestrzennego gminy orientacyjnych linii droga serwisowa
Lesznowola dla eZci rozgraniczajcych jednostronna (6m))

obrebu Wiadystawow
UCHWALA Nr - Tereny zabudo
329/XI1X/99 r. RADY miesg’kaniowe.""y
MIEJSKIEJ W Uchwata nie Ketons ne.J
. . PIASECZNIE z dnia uwzgldnia . 1Sywnej
Miasto Piaseczno 29.12.1999 r. W Sprawie budowv drogi jednorodzinnej wraz z
11. / wies Wola e - W SP 11+020 — 11+260 wy drog towarzyszacymi
Miejscowego Planu ekspresowej S7 . .
Gotkowska . ustugami 3MN;
Zagospodarowania (rezerwa terenuw| Terenv zabudo
Przestrzennego exi SUIKZP) y zab Wy
- zagrodowej MR;
terenu wsi Wola Terenv rolne R
Gotkowska Il y )
UCHWALA Nr
1403/XLVII/2010 RADY Uchwata
Miasto Piaseczno MIEJSKIEJ W uwzglednia - Tereny drog
| czeéé WS PIASECZNIE z dnia 19 budowe drogi publicznych klasy
12. 25 W maja 2010 r. w sprawie| 12+660 — 12+720 ekspresowej S7 drogi ekspresowej
AntoninOw- . . )
. uchwalenia miejscowegd poprzez wskazanig 1KDS, 2KDS.
Mieszkowo . ,,
planu zagospodarowania na rysunku cz¢
przestrzennego egci wsi pasa drogi
Antoninéw - Mieszkowo.
- Tereny drog
publicznych klasy
UCHWALA Nr Uchwata drogi ekspresowej
874/XX1X/2008 RADY uwzglkdnia 1KDS,
MIEJSKIEJ W budog droai (minimalna szerok&
Miasto Piaseczno| PIASECZNIE z dnia 17 ks r:gowegs7 w liniach
13. / cze$¢ wsi grudnia 2008 r. w sprawi¢ 15+110 — 15+410 P 157 rozgraniczajcych (m)
- SR poprzez wskazanig o
Szczaki uchwalenia miejscowegd na rvsunku 90 m oraz cgé wezta
planu zagospodarowania . ys - komunikacyjnego
S orientacyjnych linii . o
przestrzennego ¢&ci wsi A potozonego czsciowo
. rozgraniczajcych : .
Szczaki. poza granicami planu)
- Teren ustug 4U
UCHWALA Nr Uchwata
117/V1l/2011 RADY uwzgkdnia
MIEJSKIEJ W budog drogi - Tereny dr6
Miasto Piaseczno| PIASECZNIE z dnia 20 ekonrosowerS7 ublicamen o)
14. / czesé wsi kwietnia 2011 r.w | 15+410 — 16+230) P 1501 P y
Ztotoklos sprawie miejscowego poprzez wskazanig ekspresowa KDS1,
) na rysunku KDS2,KDS-7
planu zagospodarowania . . -~
AN orientacyjnych linii
przestrzennego ¢&ci wsi rozaraniczaicveh
Ztotoktos. 9 acy
Miasto Piaseczno UCHWALA Nr Uchwata - Ustala s p6tnocno -
R 315/XV/2003 RADY uwzglednia zachodnia granice
15. | cze$¢ wsi 16+230 — 17+100 budove droai | oK
Szczaki MIEJSKIEJ W_ udovg drogi planu jako
PIASECZNIE z dnia 23 ekspresowej S7 pokrywajca si¢ z
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Orientacyjny
Mieiscowosé / kilometraz drogi
L.p. (J)bszar Uchwata MPZP S7z Uwagi Przeznaczenie terenu
obowiazujacym
MPZP
pazdziernika 2003 r. w poprzez wskazanig potudniowo -
sprawie miejscowego na rysunku wschodmng linig
planu zagospodarowania orientacyjnych linii | rozgraniczajca drogi
przestrzennego egci wsi rozgraniczajcych ekspresowej;
Szczaki gmina Piaseczno. (czesciowa - Dodatkowo zajcie
zgodndé czgsci terenu ustug i
przebiegu) dziatalngci
gospodarczej
nieuchzliwej 1U.
- W km 16+990 —
Uchwata 19+000 przebieg
uwzgkdnia projektowanej drogi
budove drogi zgodn)_/ z MPZP
UCHWALA Nr ekspresowej S7 (_KDD;T:; P;Ddsii)ék
XX/147/03 RADY poprzez wskazanie ro.ekto\}\’,ana oua
MIEJSKIEJ W na rysunku Proj e 9
TARCZYNIE z dnia 30 orientacyjnych linii Jmuje-
rudnia 2003 r. w sprawie rozgraniczajcych Tereny zabudowy
16. Gmina Tarczyn 9 U T WSP [ 16+990 — 26+740 9 acy mieszkaniowej
uchwalenia miejscowegd (zgodna¢ iednorodzinner
planu zagospodarowania przebiegu na ‘IJeren zabudoJ'
przestrzennego gminy odcinku 16+990 — 7a )r/o dowei- Wy
Tarczyn, pow. Piasecznaq, 19+000, na T 9 )
d L : ereny promocji
woj. mazowieckie. dalszym odcinku ospodarczei.
Zmiana przebiegu T 9osp : .
. ) ereny upraw rolnych;
projektowanej trasy Terenv lasow i
wzgledem MPZP) Y Ie
dolesié

5. Istniej gcy stan zagospodarowania terenu

W istniejgcym pasie drogowym drogi krajowej nr 7 znajdujg sie dwie jezdnie dwupasowe

o zmiennej szeroko$ci rozdzielone pasem dzielagcym. Droga jest ogolnodostepna, obecnie
sklasyfikowana jako GP. Przebiega po terenie nizinnym, sagsiadujgc z zabudowg o charakterze
podmiejskim, czesciowo zagrodowg i rolniczg. Skrzyzowania z drogami poprzecznymi
realizowane sg wylgcznie w poziomie terenu.

Projektowany pas drogowy przebiega po nowym terenie zagospodarowanym gtdwnie rolniczo
oraz przez Lasy Panstwowe omijajgc wieksze skupiska zabudowy. Projektowany pas drogowy
przecina nastepujgce drogi publiczne:

- drogi wojewodzkie

- nr 721 (ul Stoneczna),

- nr 876 (ul. Piaseczynska)

- drogi powiatowe

- ul. Sporna

- ul. Baletowa

- ul. Dawidowska (DP2841W)

- ul. Raszynska (DP2842W)

- ul. Krasickiego (DP 2843W)

- ul. Zwirowa (DP 2840W)

- ul. Gosciniec (DP 2839W)

JACOBS 1
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- ul. Mrokowska (DP 2846W)
- ul. Piaseczynska (DP2847W)
- ul. Gtéwna (DP 2837W)

- drogi gminne

miasto Piaseczno

- ul. Dobrych Sasiadow

- ul. Szklarniowa

- ul. tanowa

- miasto Tarczyn

- ul. Dluga

- ul. Spacerowa

- ul. Dziatkowa

- ul. Grzywiczéwka

- ul. Stoneczna

- ul. A. i W. Gorskich

- miasto Groéjec

- ul. Stoneczna

Pas drogowy przecina nastepujgce cieki:

- rzeki Gloskdéwke i Tarczynke oraz urzgdzenia melioracji podstawowej administrowane przez
Wojewodzki Zarzad Melioracji i Urzgdzen Wodnych W Warszawie Inspektorat Piaseczno,

- urzadzenia melioracji szczegdtowej zarzgdzane przez wiascicieli gruntdw, na ktorych sa
potozone.

Ponadto pas drogowy przecina nastepujgce urzgdzenia infrastruktury technicznej:

- linie elektroenergetyczne niskiego, sredniego i wysokiego napiecia oraz oswietlenie uliczne,
- linie telekomunikacyjne,

- wodociggi i gazociggi.

Charakterystyka zieleni istniejgce;j.

Projektowany odcinek drogi przebiega gtéwnie przez tereny upraw rolnych, tgk i nieuzytkéw.
Roslinno$¢ wysoka wystepuje tu przewaznie w postaci zadrzewien i zakrzewien srodpolnych,
zarosli wzdtuz rowdéw melioracyjnych i ciekow, zieleni drogowej w postaci drzew wzdtuz drog
istniejgcych przecinanych przez projektowang droge oraz w nielicznych przypadkach w postaci
Zieleni urzadzonej ogrodéw przydomowych. Wystepujgca tu roslinnos¢ wysoka sktada sie
gtébwnie z kilku gatunkéw. W przypadku zadrzewien $rdodpolnych dominujg sosna pospolita
(Pinus sylvestris), brzoza brodawkowata (Betula pendula), topola osika (Populus tremula),
grusza polna (Pyrus pyraster), dab szyputkowy (Quercus robur), klon jesionolistny (Acer
negundo), wierzba siwa (Salix caprea), gtdg jednoszyjkowy (Crataegus monogyna) i leszczyna
pospolita (Corylus avellena). Zarosla przy ciekach charakteryzujg sie wystepowaniem przede
wszystkim olszy czarnej (Alnus glutinosa), wierzby bialej (Salix alba) oraz topoli osiki (Populus
tremula). Zadrzewienia przydrozne skladajg sie w gtdwnej mierze z klonu zwyczajnego (Acer
platanoides), debu szyputkowego (Quercus robur), robinii biatej (Robinia pseudoacacia), jesionu
wyniostego (Fraxinus excelsior), jesionu pensylwanskiego (Fraxinus pennsylvanica) a takze z
réznych gatunkéw topoli (Populus sp.).

Ponadto w rejonie projektowanej drogi wystepuje kilka niewielkich komplekséw lesnych
nalezacych zarbwno do Skarbu Panstwa (bedgcych w zarzadzie Laséw Panstwowych), jak i
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majgcych wiascicieli prywatnych. Lasy te w zdecydowanej wiekszosci zbudowane sg z sosny
pospolitej (Pinus sylvestris). Miejscami wystepujg rowniez oddziaty lesne ziozone z olchy
czarnej (Alnus glutinosa) oraz brzozy brodawkowatej (Betula pendula). Najwieksze kompleksy
leSne w rejonie drogi znajdujg sie w rejonie km 13+400 — 14+100, 21+000 — 21+500 oraz
22+050 — 22+550.

Kohcowy odcinek drogi na terenie gmin Tarczyn i Grojec, przechodzi przez obszary
wielkopowierzchniowych sadoéw towarowych. Taki typ roslinnosci zdecydowanie dominuje w
krajobrazie tego regionu. Sady skfadajg sie przede wszystkim z niskopiennych, handlowych
odmian jabtoni (Malus domestica ssp.).

6. Charakterystyka techniczna i funkcjonalna drogi

Uktad komunikacyjny

Droga krajowa nr 7 Gdansk-Rabka lezy w ciggu tras europejskich E28 (na odcinku z Tréjmiasta
do Elblaga) i E77 (od Elblgga na potudnie). Planowany do budowy, 29 kilometrowy odcinek tej
drogi, objety niniejszym opracowaniem stanowi potudniowy wylot z Warszawy od granic miasta
do obwodnicy Grojca. Projektowana trasa na przedmiotowym odcinku powigzana jest z
istniejgca siecig drég publicznych poprzez sze$¢ weztéw drogowych:

- Wezel ,Zamienie” — powigzanie z ul. Karczunkowskag

- Wezel ,Lesznowola” — powigzanie z nowym przebiegiem drogi wojewddzkiej nr 721

- Wezet ,Antoninbw” — powigzanie z projektowang drogg gminng

- Wezel , Ztotoktos” — powigzanie z ul. Mrokowskg — droga powiatowa nr 2846W

- Wezel ,Tarczyn Péinoc” — powigzanie z ul. Piaseczynskg - droga wojewddzkg nr 876

- Wezel ,Tarczyn Potudnie” — powigzanie z istniejgcg drogg krajowg nr 7

Skrzyzowania z pozostalymi istniejgcymi drogami przecinajgcymi projektowang trase,
realizowane sg w postaci dwupoziomowych skrzyzowan bez powigzania z droge ekspresowg
S7.

Uksztaltowanie terenu i zieleni

Przedmiotowa inwestycja — budowa dwujezdniowej drogi ekspresowej, bedzie miata znaczacy
wplyw na rzezbe terenu. W istniejgcym krajobrazie pojawig sie nhowe elementy, takie jak nasypy,
wyko-py, obiekty mostowe, rowy i zbiorniki retencyjne, ekrany akustyczne itp.. Projektowana
trasa w przewazajgcej czesci przebiegac¢ bedzie w nasypach dochodzgcych w rejonie obiektéw
inzynierskich do 8 m. Powstala rdznica wysokosci pomiedzy stanem projektowanym i
istniejgcym wymagac bedzie budowy skarp nasypéw i wykopdéw w zaleznosci od roznicy

wysokosci:

. pochylenie skarp nasypéw - H<2m - 1:3

. pochylenie skarp nasypéw -H =2m - 1:1,5
. pochylenie skarp wykopéw -H <1m - 1:3

. pochylenie skarp wykopow -1m <H<2m - 1:2

. pochylenie skarp wykopéw - H =2m - 1:1,5

Zgodnie z postanowieniami decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla niniejszej
inwestycji zaproponowano wprowadzenie nasadzen zieleni o réznym charakterze. Nasadzenia
te bedg mialy na celu pemienie réznorakich funkcji. Zaplanowano m.in. wprowadzenie
zadrzewien i zakrzewieh o funkcji izolacyjno-ostonowej, estetycznej, uzupetniajgcej,
dogeszczajgcej oraz przy przejsciach dla zwierzat.
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Nasadzenia izolacyjno—ostonowe oraz uzupetniajgce, przewidziane w terenie otwartym
pozbawionym zadrzewien, zaprojektowano przede wszystkim na odcinkach przewidzianych w
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Zielen estetyczng (o dominujgce] funkcji
dekoracyjnej) zaprojektowano na obszarze Miejsc Obstugi Podréznych, Obwodu Utrzymania
Drogowego oraz w przestrzeni pomiedzy tgcznicami weztéw drogowych. Zieleh dogeszczajgca
zostata przewidziana w miejscach gdzie konieczne bedzie stworzenie strefy ekotonowej przy
nowopowstatej, wskutek wycinki drzew, scianie lasu. Roslinno$¢ w rejonie przejsé dla zwierzat
zaprojektowano w postaci zagospodarowania bezposredniego otoczenia obiektow, w formie
zieleni ostaniajgcej elementy konstrukcji a takze w formie paséw zieleni naprowadzajgce;j
zlokalizowanych wzdtuz ogrodzenia.

Nasadzenia zaprojektowano w taki sposéb, aby nie stwarzaly one zagrozen dla bezpieczenstwa
ruchu i nie ograniczaly widocznosci uzytkownikom drogi.

Obiekty drogowe

Podstawowe parametry techniczne

W ramach niniejszej inwestycji przewiduje sie budowe drogi ekspresowej o dtugosci ok. 29,322
km, budowe szesciu weztbw drogowych, budowe rownolegltych drég dojazdowych oraz
przebudowe odcinkéw istniejgcych drég publicznych (drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne)
kolidujgcych z projektowanym przebiegiem drogi ekspresowe;j.

Ponizej przedstawiono parametry projektowe tych drog

DROGA EKSPRESOWA S-7

. klasa techniczna drogi - S

. predkos¢ projektowa - Vp =100 km/h

. predkos$¢ miarodajna - Vm = 120 km/h

. kategoria ruchu - KR-6

. obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os$

. liczba jezdni - 2

. liczba paséw ruchu jezdni - 3 (odc. w. ,Lotnisko” — w. .,Lesznowola”)
- 2 (odc. w. .,Lesznowola” — gr. opracowania)

. szerokos¢ pasa ruchu - 3,50m

. szerokos¢ pasa dzielgcego wraz z opaskami - 5,0m-12,00 m

. pasy awaryjne - 2x25m

. pochylenie poprzeczne - 25%

. pas technologiczny - 3,0m

DROGI GLOWNE

. klasa techniczna drogi - G

. predkos¢ projektowa - Vp =70 km/h

. kategoria ruchu - KR-4

. obcigzenie nawierzchni - 115 kN/o$

. liczba paséw ruchu jezdni - 2

. szerokos¢ pasa ruchu - 2x3,5 m

. pochylenie skarp nasypow i wykopow - 1:1,5
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DROGI ZBIORCZE

. klasa techniczna drogi

. predkos¢ projektowa

. kategoria ruchu

. obcigzenie nawierzchni

. liczba paséw ruchu jezdni

. szerokos¢ pasa ruchu

. pochylenie skarp nasypow i wykopow

DROGI LOKALNE

. klasa techniczna drogi

. predkos¢ projektowa

. kategoria ruchu

. obcigzenie nawierzchni

. liczba paséw ruchu jezdni

. szerokos¢ pasa ruchu

. pochylenie skarp nasypéw i wykopow

DROGI DOJAZDOWE

. klasa techniczna drogi

. predkos¢ projektowa

. kategoria ruchu

. obcigzenie nawierzchni

. liczba paséw ruchu jezdni

. szerokos¢ pasa ruchu

. pochylenie skarp nasypow i wykopow

LACZNICE WEZLOW — LACZNICE JEDNOKIERUNKOWE P 1

. predkos¢ projektowa

. kategoria ruchu

. obcigzenie nawierzchni

. liczba paséw ruchu jezdni

. szerokos¢ pasa ruchu

. szerokos¢ opaski wewnetrznej
. szerokos¢ opaski zewnetrznej
. pobocza gruntowe

. pochylenie skarp nasypow

LACZNICE WEZLOW — L ACZNICE DWUKIERUNKOWE P 4

. predkos¢ projektowa

. kategoria ruchu

. obcigzenie nawierzchni

. liczba paséw ruchu jezdni
. szerokos¢ pasa ruchu

. szerokos¢ opasek

. pobocza gruntowe

. pochylenie skarp nasypow

Z

Vp =60 km/h
KR-3, KR-4
115 kN/o$

2

2x3,0m =+ 3,50m
1:1,5

L

Vp =40 km/h
KR-2

115 kN/o$

2

2X 2,75m=+3,0m
1:1,5

D

Vp =30 km/h
KR-1

100 kN/os

2

2X2,5m + 2,75m
1:1,5

Vp =60 km/h
KR-4

115 kN/o$

1

4,50 m

0,50 m

1,00 m
0,75m-1,25 m
1:1,5

Vp =40 km/h
KR-4

115 kN/o$

2

2X3,5 m

2x0,50 m
0,75m-1,25 m
1:1,5
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7. Charakterystyka projektowanej geometrii drogi

Przebieg trasy w planie.

Przebieg drogi ekspresowej S-7 zaprojektowano na podstawie wariantu Il przebiegu trasy w
poblizu miejscowosci Antonindw wedtug pod wariantu C po KOPI zgodnie z Dokumentacjg
projektowg wykonang na wczesniejszym etapie inwestycji tj. Studium Techniczno -
Ekonomiczno — Srodowiskowym potudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w
kierunku Grojca. Dla wariantu tego wydana zostala w dniu 22.04.2011 r. Decyzja o
$rodowiskowych uwarunkowaniach znak WOOS-11.4200.11.2011.TS.

Poczatkiem opracowania jest wigczenie projektowanej dwujezdniowej drogi w projektowany
wezet ,Lotnisko" (km 0+300,00 m). Projektowana trasa w przewazajgcej czesci prowadzona jest
catkowicie nowym korytarzem. W miejscowosci Zamienie zaprojektowano wezet ,Zamienie"
stanowigcy powigzanie z ul. Karczunkowska. Za miejscowoscia Nowa Wola planowany jest
wezetl ,Lesznowola" w miejscu przysziego skrzyzowania z projektowang drogg nr 721. W
miejscowosci Wola Gotkowska planowany jest wezet ,Antoninbw" w miejscu przysziego
skrzyzowania z drogg gminng. W miejscowosci Szczaki planowany jest wezet ,Ztotokios" w
miejscu istniejgcego skrzyzowania z drogg nr 2846W. W miejscowosci Grzywaczéwka
planowany jest wezet ,Tarczyn POinoc" w miejscu istniejgcego skrzyzowania z drogag
wojewodzkg nr 876. W miejscowosci Kopana planowany jest wezet ,Tarczyn Potudnie” w
miejscu potgczenia z istniejgcg drogg krajowg nr 7. Od wezla ,Tarczyn Poludnie" projektowana
trasa biegnie po starym sladzie drogi nr 7.

Koniec opracowania znajduje sie w km 29+622,61 na poczatku obwodnicy Grdjca w ciggu
istniejgcej drogi ekspresowej S-7..

Przebieg trasy w profilu podtuznym.

Niweleta drogi ekspresowej zostata zaprojektowana jako wspoélna dla obydwu projektowanych
jezdni, zostala poprowadzona po krawedziach opasek wewnetrznych przekroju drogi
ekspresowej tj. w odlegtosci 0,5 m od krawedzi nawierzchni bitumicznej. Przy projektowaniu
niwelety kierowano sie zasadg dostosowania jej przebiegu do uksztaltowania terenu przy
jednoczesnym uwzglednieniu nastepujgcych uwarunkowan:

. zachowaniu wymaganych swiatet mostow i przepustow,

. zachowaniu odpowiednich skrajni pionowych w miejscach dwupoziomowych skrzyzowan
drogi ekspresowej z drogami nizszych klas,

. zachowaniu wiasciwego pochylenia podtuznego jezdni w obrebie ksztaltowania rampy
drogowej w miejscu gdzie nastepuje zmiana pochylenia poprzecznego jezdni,

. zachowaniu warunku wymaganej widocznosci na zatrzymanie.

Zastosowane wartosci parametrow niwelety sg nastepujace:

- pochylenia podiuzne niwelety —o0d 0,3% do 2,95%

- wartosci promieni tukdw pionowych wklestych —od 4 500 m. do 35 000 m.

- wartosci promieni tukéw pionowych wypuktych —o0d 14 000 m. do 40 000 m.

Przebieg trasy w przekroju normalnym.

Droga ekspresowa S-7 posiadaé¢ bedzie dwie niezalezne jednokierunkowe jezdnie rozdzielone
pasem dzielgcym. Szerokos¢ kazdej jezdni bedzie wynosi¢:

. na odcinku od wezta ,Lotnisko do wezla ,Lesznowola” — pasy ruchu 3x3.5 m, pobocze
awaryjne 2.5 m i opaska wewnetrzna 0.5 m. Szerokos¢ pasa dzielgcego fgcznie z opaskami na
tym odcinku wynosi¢ bedzie min. 5.0 m.
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. na odcinku od wezfa ,Lesznowola” do granicy opracowania — pasy ruchu 2x3.5 m,
pobocze awaryjne 2.5 m i opaska wewnetrzna 0.5 m. Szerokos¢ pasa dzielgcego tacznie z
opaskami na tym odcinku wynosi¢ bedzie min. 12.0 m (szeroko$¢ uwzglednia dobudowe w
przysztosci dodatkowego pasa ruchu dla kazdego kierunku).

Szerokos¢ pasa dzielgcego w zaleznosci od potrzeb zostaje zwiekszona celem spetnienia
wymagan Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 14 maja 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
dotyczgcych koniecznosci zachowanie minimalnej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie
pojazdu przed przeszkoda.

Poza korong drogi ekspresowej znajdujg sie skarpy nasypéw i wykopow, elementy odwodnienia
drogi oraz pasy technologiczne, ktére majg na celu zapewnienia mozliwosci dojazdu stuzbom
utrzymujgcym droge ekspresowg (pielegnacja, strzyzenie zieleni, konserwacja urzadzen
odwadniajgcych itp.) Teren drogi ekspresowej, zostanie wygrodzony, za ogrodzeniem
zlokalizowano pasy zieleni izolacyjnej oraz drogi lokalne i dojazdowe, zapewniajgce obstuge
komunikacyjng terenom przylegtym do drogi ekspresowej.

Wezly preferowane:

Wezel . Zamienie” — powigzanie z ul. Karczunkowskg, ul. Dawidowskg/Starzyriskiego oraz
planowang trasg Janczewice-Zamienie-Mysiadto

Wezet zaprojektowano jako czesciowo kolizyjny typu WB. Planowana trasa Janczewice-
Zamienie-Mysiadto przebiega nad drogg ekspresowg w jej ciggu zaprojektowano zespot
skrzyzowan:

- po stronie zachodniej dwupasowe rondo o Srednicy zewnetrznej 45m w miejscu przeciecia z
ul. Dawidowska/Starzynskiego

- po stronie wschodniej dwupasowe rondo o srednicy zewnetrznej 65m w odlegtosci ok. 200m
od drogi ekspresowej w miejscu skrzyzowania tgcznic wezta oraz projektowanego tgcznika do
potgczenia z istniejgcym uktadem ulicy Karczunkowskiej, Postepu i Dawidowskiej.

tacznice wezla zaprojektowano jako jednopasowe, jednokierunkowe, rozdzielone pasem
dzielgcym na ich wspolnym przebiegu. Relacje z lgcznic na droge ekspresowg realizowane sg
bezkolizyjnie poprzez manewry wigczen i wylgczen. Dodatkowo na jezdni zachodniej drogi
ekspresowej, wydzielono jezdnie zbierajgco-rozprawadzajacg, w obszarze gdzie bedzie
wystepowac przeplatanie ruchu.

W wezle wystepujg dwa obiekty mostowe:

- dwuprzestowy wiadukt w ciggu trasy Janczewice-Zamienie-Mysiadto

- jednoprzestowy wiadukt w ciggu tgcznic wezta nad ciggiem pieszym i rowerowym oraz drogg
technologiczng

Wezet L esznowola” — powiazanie z nowym przebiegiem DW 721

Wezel zaprojektowano jako czesciowo kolizyjny typu WB z zespotem dwdch skrzyzowan
skanalizowanych z sygnalizacjg swietlng zlokalizowanych na drodze wojewddzkie;.

Droga ekspresowa przebiega w poziomie terenu. Na jej zachodniej jezdni wydzielono jezdnie
zbierajgco-rozprowadzajgca, z ktérej realizowane sg manewry wylgczenia, wigczenia i
przeplatania.

tgcznice wezta zaprojektowano jako jednokierunkowe dwupasowe i jednopasowe rozdzielone
pasem dzielgcym na ich wspolnym przebiegu. Relacje ruchu najbardziej obcigzone (kierunek
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Warszawa — Piaseczno i Piaseczno — Warszawa) prowadzone sg poza skrzyzowaniami w
sposob bezkolizyjny.

Rozwigzanie wezla nie przewiduje powigzania z istniejgcg drogg powiatowg (ul. Postepu).
Ciggtosc¢ ul. Postepu zostaje zachowana, przewidziano matg korekte jej przebiegu w planie i
przeprowadzenie jej pod DW 721 i tgcznicami wezta.

Wezel ,Antonindw” - powiazanie z planowang drogg gminng wg ,Studium uktadu
komunikacyjnego Gminy Piaseczno”.

Wezel zaprojektowano jako czesciowo kolizyjny typu WB. Na drodze ekspresowej relacje
realizowane sg bezkolizyjnie poprzez pasy wigczen i wylgczen. Na drodze gminnej usytuowano
dwa ronda jednopasowe o Srednicy zewnetrznej 45m: po stronie wschodniej czterowlotowe i po
stronie zachodniej tréjwlotowe. tacznice wezla zaprojektowano jako jednopasowe
jednokierunkowe rozdzielone pasem dzielgcym na ich wspolnym przebiegu.

Wezet Zlotoklos” - powiazanie z drogg powiatowg 2846W.

Wezet zaprojektowano jako czesciowo kolizyjny WB typ karo. Rozwigzanie przewiduje
wyniesienie trasy gtéwnej, przejscie nad drogg powiatowa i budowe jednoprzestowego wiaduktu
w ciggu drogi ekspresowej. Na drodze powiatowej usytuowano dwa skrzyzowania
skanalizowane oraz wydzielono dodatkowe pasy ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w lewo.
Powiazania drogi powiatowej z drogg ekspresowg realizowane sg poprzez cztery jednopasowe
jednokierunkowe tgcznice.

Wezel ,Tarczyn Péinoc” - powiazanie z drogg wojewddzkg nr 876.

Wezel zaprojektowano jako czesciowo kolizyjny typu WB. Droga wojewoédzka przebiega nad
drogg ekspresowg w jej ciggu zaprojektowano dwuprzestowy wiadukt. Powigzania z drogg
ekspresowg realizowane sg za pomocg fgcznic jednopasowych jednokierunkowych
rozdzielonych pasem dzielgcym. Na wigczeniu tgcznic w droge wojewddzkag zaprojektowano
skrzyzowania w postaci rond jednopasowych o srednicy zewnetrznej 40m

Usytuowanie tgcznic wezia jest zgodne z wczeséniejszym opracowaniem w stadium STES,
lacznice zlokalizowane sg w potudniowych éwiartkach wezia.

Wezel ,Tarczyn Potudnie” - powiazanie z istniejgcg drogg DK7.

Wezet zaprojektowano jako czesciowo kolizyjny typu WB ,trgbka prawa”, ze skrzyzowaniem w
postaci sredniego dwupasowego ronda w miejscu wigczenia tgcznic do istniejgcej drogi krajowej
DK7.

Powigzania pomiedzy drogg ekspresowa, a drogg krajowg zostaly zapewnione przez cztery
lacznice jednokierunkowe dwupasowe i jednopasowe, ktdre na odcinkach wspdolnego przebiegu
sg rozdzielone srodkowym pasem dzielgcym. Dwie z ww. fgcznic przebiegajg nad drogg
ekspresowg, w ich ciggu zaprojektowano dwuprzestowy obiekt mostowy z podporg w pasie
dzielgcym.

Pozostale nie preferowane nieopisane warianty weztéw zostaly pokazane tylko na planach
sytuacyjnych.

Drogi poprzeczne.
Z uwagi na to, ze projektowana droga ekspresowa bedzie drogg o ograniczonej dostepnosci,
zachodzi koniecznos¢ przebudowy wszystkich ciggow komunikacyjnych krzyzujgcych sie z nia.
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7

Na przecieciach drogi

ekspresowej z istniejgcymi

drogami

przewiduje sie budowe

dwupoziomowych bezkolizyjnych przejazdéw, bez dostepnosci do drogi ekspresowej, poprzez
wybudowanie obiektow nad lub w ciggu drogi ekspresowe;j.
Generalnie utrzymano dotychczasowe kierunki drog petnigcych funkcje uktadu podstawowego
sieci drogowej w ukladzie krajowym, wojewddzkim, powiatowym i gminnym. Do drég ukfadu
podstawo-wego podtaczono sie¢ drég zapewniajgcych obstuge terenu przylegtego do drogi
ekspresowe.

Ponizej w tabeli zamieszczono wykaz przebudowywanych drég poprzecznych:

Parametry techniczne przygte do

projektowania

Lo Nazwa
Lp. '\é??évia krzn dprlé)zgacgi:;a obiektu Zarzadca drogi knglgrrg% Pr‘;dkogé s;erokc_j;é NoSnosé
mostowego projektowa Vp jezdni [KN/os]
[km/h] [m]
ZARZAD DROG
MIEJSKICH w
1 ul. Sporna 0+744.67 WD-1 WARSZAWIE z 60 2x7,0 115
ul. Chmielna 120
00-801 Warszawa
GDDKIA Oddziat w
Warszawie
2 - 1+699.22 WD-2 ul. Mifska 25 L 40 6.0 115
03-808 Warszawa
GDDKIA Oddziat w
Wezet Warszawie
3 Zamienie 2+534.25 WD-3 ul. Minska 25 z 60 7.0 115
03-808 Warszawa
ul. ZARZAD DROG
Dawidows POWIATOWYCH w
4 ka 2+969.03 WS-7a PIASECZNIE z 60 7.0 115
(DP2841 ul. Elektroniczna 4
W) 05-500 Piaseczno
ul ZARZAD DROG
Raszylﬁska POWIATOWYCH w
5 4+458.76 WD-4 PIASECZNIE z 60 6.0 115
(DP2842 -
W) ul. Elektro_nlczna 4
05-500 Piaseczno
ul ZARZAD DROG
Krasickieg POWIATOWYCH w
6 o (DP 5+511.19 WS-5 PIASECZ_NIE z 60 7.0 115
2843W) ul. Elektro_nlczna 4
05-500 Piaseczno
Mazowiecki Zarad
D(VVJ’ S Drog Wojewédzkich w, 27,0 (pas
7 ¢ 5+974.76 WD-6 Warszawie G 60 © (pasy 115
Lesznowol : ruchu)
a) ul. Mazowiecka 14
00-048 Warszawa
Mazowiecki Zarad
ul. Drég Wojewddzkich w
8 | Sloneczna] 6+779.94 WS-7 Warszawie G 70 7.0 115
(DW 721) ul. Mazowiecka 14
00-048 Warszawa
ul ZARZAD DROG
Jwirowa POWIATOWYCH w
9 (OP 8+641.56 WD-7a PIASECZ_NIE z 60 7.0 115
2840W) ul. Elektro_nlczna 4
05-500 Piaseczno
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Parametry techniczne przygte do

projektowania

Nazwa | km przecigcia Nazwa Ustalona
Lp. . obiektu Zarzadca drogi . Predkos§é Szerokgé
drol droga S-7 klasa dro ¢ $nosé
gl z droc mostowego g projektowa Vp jezdni ’E:?,\sl?:s]c
[km/h] [m] s
ul ZARZAD DROG
Goécihiec POWIATOWYCH w
10 (DP 11+013.12 WS-9 PIASECZNIE z 60 7.0 115
2839W) ul. Elektroniczna 4
05-500 Piaseczno
wezel Burmistrz_ Miasta i
11 | Antoniné | 11+605.06 wp-gc | ©miny Piaseczno z 60 7.0 115
W ul. Kosciuszki 5
05-500 Piaseczno
ul Burmistrz Miasta i
12 | Dobrych | 12+117.31 wp-10 | Sminy Piaseczno L 40 5.5 115
Sasiadow ul. KOSCIL.ISZkI 5
05-500 Piaseczno
ul Burmistrz Miasta i
- Gminy Piasecznoul.
13 Szl;{grmo 13+003.78 WD-11 Kosciuszki 505-500 L 40 55 115
Piaseczno
Burmistrz Miasta i
14 ul. 15+039.97 wp-13 | Sminy Piaseczno L 40 5.5 115
tanowa ul. Kosciuszki 5
05-500 Piaseczno
ul. .
ZARZAD DROG
Mrg'zg"fk POWIATOWYCH w
15 16+229.63 WD-14 PIASECZNIE z 60 7.0 115
2846W) - -
wezel ul. Elektroniczna 4
Ziotoklos 05-500 Piaseczno
ul Burmistrz miasta
: Tarczyn
16 Szcszkzkow 17+055.55 WD-15 Ul. Rynek 8A L 40 55 115
05-555 Tarczyn
ul. ZARZAD DROG
Piaseczys POWIATOWYCH w
17 ka 18+837.26 WD-16 PIASECZNIE z 60 6.0 115
(DP2847 ul. Elektroniczna 4
W) 05-500 Piaseczno
Burmistrz miasta
Tarczyn
18 | ul. Dluga 19+717.29 WD-17 Ul. Rynek 8A L 40 55 115
05-555 Tarczyn
ul.
Piaseczys Mazowiecki Zarzd
ka (DW Drég Wojewddzkich w
19 876) - 21+057.82 WD-18 Warszawie z 60 7.0 115
wezet ul. Mazowiecka 14
Tarczyn 00-048 Warszawa
Pdéinoc
Burmistrz miasta
ul. Tarczyn
20 Spacerowd 21+362.34 WS-19 Ul. Rynek 8A L 40 55 115
05-555 Tarczyn
Burmistrz miasta
ul. Tarczyn
21 Dziatkowa 22+005.72 WS-20 UL Rynek 8A L 40 55 115
05-555 Tarczyn
Burmistrz miasta
ul. Tarczyn
22 Stonecznal 22+875.69 WD-21 Ul. Rynek 8A L 40 6.0 115
05-555 Tarczyn
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Parametry techniczne przygte do
projektowania
Nazwa | km przecigcia Nazwa Ustalona
Lp. . obiektu Zarzadca drogi . Predkosé Szerokasé
drol droga S-7 klasa dro ¢ $NO§E
g Z drom mostowego 9 projektowa Vp jezdni ’E‘l?,\sl?gs]c
[km/h] [m] s
ul ZARZAD DROG
G&éWna POWIATOWYCH w
23 (DP 23+686.5 WD-24 PIASECZNIE z 60 7.0 115
ul. Elektroniczna 4
2837W)
05-500 Piaseczno
Wezet GDDKIA Oddziat w
Tarczyn } Warszawie 2x7,0 (pasy
24 Potudnie 24+414.17 WD-25 ul. Minska 25 GP 60 ruchu) 115
(istn DK7) 03-808 Warszawa
Burmistrz miasta
ul. Tarczyn
25 Stoneczna 24+998.18 WD-26 Ul. Rynek 8A z 40 5.5 115
05-555 Tarczyn
Burmistrz miasta
ul. A i W. Tarczyn
26 Gérskich 25+659.74 WD-27 Ul. Rynek 8A L 40 (60) 6,0 (7,0) 115
05-555 Tarczyn
Burmistrz miasta
Tarczyn
27 - 26+579.65 WD-28 Ul. Rynek 8A L 40 5.5 115
05-555 Tarczyn
Burmistrz Miasta i
ul. B Gminy Grojec, ul.
28 Stoneczna 28+513.52 WD-29 Jézefa Pitsudskiego 47, L 40 6.0 115
05-600 Grojec

Drogi dojazdowe - obstuga terenu przylegtego.

Obstuga terenu przylegtego do drogi ekspresowej zostata zapewniona przez projektowane drogi
lokalne i dojazdowe biegnace rownolegle do drogi ekspresowej na catym jej przebiegu.
Wszystkie drogi zlokalizowane sg w obrebie linii rozgraniczajgcych drogi ekspresowej i zostaty
poprowadzone poza ogrodzeniem i pasami zieleni izolacyjnej. Bedg to drogi o nawierzchni
bitumicznej.

Pasy technologiczne.

Na catym odcinku drogi ekspresowej, po obydwu jej stronach, przewidziano pasy pod drogi
technologiczne majgce na celu zapewnienie mozliwosci dojazdu, stuzbom utrzymujgcym droge
ekspresowg (pielegnacja, strzyzenie zieleni, konserwacja urzgdzen odwadniajgcych itp.) oraz
stuzbom ratowniczym jako dojazd awaryjny.

Pasy technologiczne zlokalizowane sg za rowem odwadniajgcym, w przypadku gdy réw nie
wystepuje

u podnéza skarpy. Szerokosé¢ pasa wynosi min. 3,0 m., pochylenie poprzeczne 5%-+10%.
Przewiduje sie utwardzenie nawierzchni paséw technologicznych plyt azurowymi z otworami
wypetionymi humusem.

Wyposazenie techniczne drogi ekspresowe;j.

Urzadzenia odwadniajace.

Odwodnienie projektowanej drogi ekspresowej oparto na systemie rowdéw drogowych,
uzupetnionych miejscami kanalizacja deszczowg. Powierzchniowe odprowadzenie wod
opadowych i roztopowych przewiduje sie przez nadanie nawierzchni odpowiednich spadkéw
podtuznych i poprzecznych, umozliwiajgcych sprawny odptyw wody. Dalej woda odprowadzana
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jest do $ciekow przykrawedziowych i wpustow drogowych, a nastepnie przykanalikow lub
kolektoréw kanalizacji deszczowej odprowadzajgcych $cieki do projektowanych rowow
drogowych.

Rowy drogowe zaprojektowano jako rowy trojkgtne i trapezowe. Rowy zostang umochione w
zaleznosci od ich pochylenia podiuznego.

Ponadto w srodkowym pasie dzielgcym drogi ekspresowej zaprojektowano drenaz. Woda
odprowadza-na jest do projektowanej kanalizacji deszczowej lub bezposrednio przykanalikiem
na umocniong skarpe rowu. Wody opadowe i roztopowe z urzgdzen odwadniajgcych kierowane
bedg do urzadzen oczyszczajgcych nastepnie do zbiornikbéw retencyjnych i do odbiornikéw
(rzek, rowéw melioracyjnych).

Miejsca Obstugi Podréznych.

Na odcinku objetym opracowaniem, planuje sie budowe 2 Miejsc Obstugi Podréznych (MOP)
zlokalizowanych w obrebie Karolin PGR, gmina Piaseczno, Powiat Piaseczno:

. MOP Il - km 13+150 (strona prawa)

. MOP Il - km 13+150 (strona lewa)

Miejsca Obstugi Podréznych zostalty wyposazone w réwnolegte pasy wytlgczenia i wigczenia

z drogi ekspresowej S7.

Obwad utrzymania drogi.

Na przedmiotowym odcinku drogi ekspresowej zaprojektowano Obwdd Utrzymania Drogi (OUD)
w rejonie wezta ,Zamienie”. OUD stanowi zaplecze techniczne i osobowe dla kompleksowej
obstugi technicznej i utrzymania drogi ekspresowej S7 (na odcinku objetym przedmiotem
zamoOwienia) Zadaniem OUD bedzie m.in.:

. biezgca obstuga techniczna i porzagdkowa drogi,

. oznakowanie stale i tymczasowe na czas realizowania prac porzadkowych i
konserwacyjnych,

. biezgce remonty i konserwacja,

. utrzymanie zimowe,

. monitoring, ostrzeganie i sterowanie ruchem,

. utrzymanie zieleni,

. wspotdziatanie w usuwaniu skutkdw sytuacji kryzysowych.

W skitad projektowanego zagospodarowania wchodzg nastepujgce elementy::

. Budynek biurowo-socjalny - obejmujgcy moduty funkcjonalne A (zaplecze biurowe) i B
(zaplecze socjalne),

. Budynek garazowy - obejmujgcy modut funkcjonalny C (zaplecze garazowe),

. Budynek warsztatowy - obejmujgcy modut funkcjonalny D (zaplecze warsztatowe),

. Magazyn na srodki zimowego utrzymania drogi - obejmujgcy modut funkcjonalny E
(magazyn na srodki zimowego utrzymania drogi),

. Portiernia - stanowigca element modutu funkcjonalnego F (przestrzeh magazynowa na
srodki wyposazenia i utrzymania drogi),

. Budynek magazynowy z wiatg - obejmujgcy czes¢ modutu funkcjonalnego F (przestrzen
magazynowa nha srodki wyposazenia i utrzymania drogi) wymagajgcg zamknietych magazynéw,
. Myijnia - stanowigca element modutu funkcjonalnego G (obiekty towarzyszgce stuzgce
utrzymaniu OUD),

. drogi wewnetrzne i place manewrowe,

. place postojowe dla pojazdéw ciezarowych,
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. parkingi dla pojazdéw osobowych,

. stacja transformatorowa,

. zbiornik wody p-poz zapewniajgcy niezbedny odwdd srodka gasniczego
. stacja pogodowa.

Calty teren OUD zostat ogrodzony i oswietlony.

Urzadzenia oswietlenia.

W ramach inwestycji zaprojektowano oswietlenie w obszarze oddziatywania wszystkich
projektowanych weztéw drogowych oraz oswietlenie paséw wiaczen i wytgczen do MOP a takze
terenu OUD. Os$wietlenie trasy gtéwnej zostanie zrealizowane na stupach o wys. 12m z
oprawami sodowymi 250W, a na odcinkach przejsciowych z oprawami sodowymi 150W.
Oswietlenie na fgcznicach wykonane zostanie na stupach o wys. 10m z oprawami sodowymi
150W. Pomiedzy oswietlonymi, a nieoswietlonymi odcinkami drég, przewiduje sie stosowanie
odcinkdw przejsciowych o zmiennym natezeniu osSwietlenia. Zostang takze odtworzone
fragmenty instalacji oswietlenia drogowego na posiadajgcych os$wietlenie odcinkach
przebudowywanych drég poprzecznych.

Urzgdzenia organizacji i bezpieczenhstwa ruchu

Stala organizacja ruchu

W ramach niniejszego opracowania wykonano Koncepcje Organizacji Ruchu. Wykonano jg w
oparciu o warunki wynikajace z zapiséw zawartych w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 23.12.2003r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach” Dz. U. 220 poz. 2181. Projekt uwzglednia zastosowanie nastepujgcych elementéw
organizacji ruchu:

. znaki poziome,
. wybrane znaki pionowe,
. tablice i znaki typu E

Ze wzgledu na lepszg orientacje w ukfadzie drogowym na tablicach typu ,E” wprowadzono tres¢
kierunkowg co znacznie ufatwi orientacje w ukfadzie komunikacyjnym. Na tablicach gdzie
kierunek oznaczono jako” Aaaa” lub ,Bbbb” oznacza to ze jest to kierunek do lokalnych
miejscowosci 0 matym znaczeniu w ukfadzie komunikacyjnym. Tres¢ tablic typu ,E” nie jest
ostateczna i bedzie podlega¢ zmianom w nastepnej fazie prac projektowych.

Ogrodzenie

Ze wzgledu na bezpieczenstwo oséb podrdzujgcych, ale rowniez i na bezpieczehstwo zwierzat
migrujacych w obszarach przecietych przez przedmiotowg droga ekspresowg S7, na catym jej
odcinku zaproponowano ogrodzenia ochronne.

Ogrodzenie drogi ma na celu m.in. wyeliminowanie problemu kolizji pojazdéw ze zwierzetami
poprzez pozbawienie mozliwosci wtargniecia zwierzat na jezdnie.
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8. Charakterystyka techniczna obiektéw in  zynierskich

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowane zostaty wariantowe koncepcje obiektéw
mostowych zwigzanych z budowa drogi ekspresowej S-7. Ponizej w tabeli zestawiono wszystkie
projektowane obiekty z ich podstawowymi parametrami:

Tab. nr 1 Zestawienie obiektow na trasie drogi ekspresowej S-7
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ODCINEK A
Klasa ; i "
Rodzaj konstrukc,
L.p. Obiekt Pikieta z Przeszkoda quga na drogi na Szeroko $¢ Rozpietosé Kat Z8y Konstruxay! Posadowienie Kategoria
obiekcie obiekcie skosu koncepcja I /1l geotechn.
I. belkowa sprezona,
belka wolnopodparta < ;
20,12 + 17,316 posrednie na palach
1 Ws-1 1+161,995 ul. Baletowa S7 S +17,908m 26,50m 59,1 wielkosrednicowych Il
1. belkowa zespolona,
belka ciggta
I. belkowa sprezona,
droga belka ciggta _
2 WD-3 2+499,843 droga S7 powiatowa z 18,69+15,07m 45,0+45,0m 68,0 bezposrednie 1]
2841W Il. belkowa zespolona,
belka ciggta
|. plytowa Zelbetowa,
. 0+155,851 Sciezka . swobodnie podparta
Wb-3a (km tacznicy rowerowa, facznica posrednie na palach
3 wezet . : wezta - 9,57+9,57m 11,5m 90,0 : . : Il
Zamieni w kierunku chodnik, droga - II. ptytowa z belek wielkosrednicowych
amienie . Zamienie
S7) technologiczna prefabrykowanych typu
kujan NG, ramowa
I. belkowa sprezona,
) droga belka ciggta
4 WD-4 4+a5g 757 | droga ST drogi - iiowa z 1448m | 26:0+37.0+37.01 43, bezposrednie I
lokalne +26,0m
2842w 1. belkowa zespolona,
belka ciggta
WS-5 ul. Krasickiego ( I. belkowa Zelbetowa
5 ! 5+511,103 droga s7 s 19,12 + 17,384 83,6 bezposredni I
Lesv‘z/ﬁ(z)svma ' Powiatowa nr 19,12m 304mM : ezposrednie
2843W) 1. belkowa zespolona
I. belkowa sprezona,
WD-6 wezel droga S7, ul. droga DW 35,0 + 30,0 + belka ciagta .
6 Lesznowola 5+977,142 Postepu 721 G 11,92+15,42m 24.0m 86,2 bezposrednie Il
1. belkowa zespolona
ciggta
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Klasa ; " .
. o Droga na ; x S Kat Rodzaj konstrukcji - Kategoria
L.p. Obiekt Pikieta z Przeszkoda obiekcie ggci)gligg Szeroko $¢€ Rozpietosé skosu koncepcja | /11 Posadowienie geotechn.
0+395,701 . I. belkowa sprezona
(tacznica nr . 11,92m 19,00m (facznica nr 66,4
WD-6a 6) tacznica 6) 1. belkowa zelbetowa osrednie na palach
7 wezet ul. Postepu wezla - PO Ikosredni P h 1]
Lesznowola | 0+209,620 Lesznowola 19,638m (facznica I. belkowa sprezona wielkosrednicowyc
(tacznica nr 10,00+10,27m ' 4 78,1
4) nr 4) Il. belkowa Zelbetowa
ul. 752*2”‘3‘32”3 I. belkowa sprezona
8 WS-7 6+780,051 | N 721 (droga s7 s 19,20 +17,20m 22,50m 82,7 bezposrednie I
Wojewodzka nr I1. belkowa zespolona
721)
ODCINEK B
|. belkowa sprezona,
3,5m 30,0 +30,0m ,
belka ciggta
9 KP-7E 7+570,000 droga S7 cigg pieszo- ) 90,0 1. kratownica stalowa z pqsredple na palach I
rowerowy 45 60.0 pomostem betonowym wielkosrednicowych
oM ,om sprezonym, belka
swobodnie podparta
I. z belek
fabryk h,
10 MS-7B 7+654,967 _ kanat s7 s 17,85 + 17,20m 9,0m 73,3 | Pretaprykowanych, rama
Piaseczynski,
1. ptytowa zelbetowa, rama
5 Srednie na palach
0+220,210 I. ptytowa zelbetowa, rama posreor : 1]
11 | mp-7C (km drogi kanat g lokalna L 11,80+12,54m 9,0m 70,9 wielkosrednicowych
) . Piaseczynski,
dojazdowej) —_—
kanat |. ptytowa zelbetowa, rama
12 MD-7D 0+883,830 . A droga lokalna L 10,54m 9,0m 77,3
Piaseczynski, e
droga I. belkowa zelbetowa
13 WD-7a 8+635,829 droga S7 powiatowa z 14,48m 22,0 + 22,0m 68,7 bezposrednie 1]
2840W II. ptytowa sprgzona
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Klasa ; . .
. o Droga na ; x S Kat Rodzaj konstrukcji - Kategoria
L.p. Obiekt Pikieta z Przeszkoda obiekcie ggci)gligg Szeroko $¢€ Rozpietosé skosu koncepcja I /1 Posadowienie geotechn.
|. belkowa sprezona,
droga belka wolnopodparta o
14 WS-9 11+013,13 | Powatowa nr s7 S 16,87+ 16,87m 25,0m 79,2 posrednie na palach I
2839W (ul. wielkosrednicowych
Gosciniec) 1. belkowa zespolona,
belka ciggta
I. belkowa zelbetowa
ciek + przejscie 11. z belek posrednie na palach
15 WS-8 11+441,276 ; S7 S 18,92+18,92m 14,5m 90,0 ; : ; - I
dla zwierzat prefabrykowanych , belka wielkosrednicowych
swobodnie podparta
0+424,306 ciek + przejscie IBZ |ielek p;’)ef: b'WKOV(\annyCh osrednie na palach
16 WD-8a (km drogi d prze| droga lokalna L 10,85+11,41m 14,0m 90,0 elka swobodnie podparta | PO Kodredn P . I
dojazdowej) a zwierzat - wielkosrednicowyc!
II. belkowa zelbetowa
|. belkowa sprezona,
WD-9¢ belka ciggta tradni
17 wezet 11+605,057 droga S7 | droga gminna z 15,1m 35,0 + 35,0m 90,0 ‘\jv‘i’;rfggrf d?]?cga'agﬁ I
Antoninéw 1. belkowa zespolona belka 4
ciggta
I. belkowa sprezona,
droga gminna belka ciggta <redni lach
18 WD-11 | 13+003,785 droga S7 (ul. L 11,84m 28,5 + 28,5m 89,8 — &?;L%é?;edziga acch I
Szklarniowa) -z bele Wy
prefabrykowanych, belka
ciggta
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Klasa ; " .
. o Droga na ; x S Kat Rodzaj konstrukcji - Kategoria
L.p. Obiekt Pikieta z Przeszkoda obiekcie ggci)gligz Szeroko $¢€ Rozpietosé skosu koncepcja | /11 Posadowienie geotechn.
I. belkowa sprezona,
ciek + przejscie belka ciggta . .
) . S7, droga 17,07+17.07+ posrednie na palach 1]
19 WsS-12 13+924,054 dlzré\évll]?éf]at lokalna S+L 10,02m 20,07m 72,2 T 7 belok wielkosrednicowych
prefabrykowanych,
belka ciggta
I. belkowa sprezona,
droga S7, belka ciggta
) droga lokalna, . 20,65+28,95+ posrednie na palach
20 WD-13 15+039,973 droga droga gminna L 10,77m 28,954+20,65m 84,8 Il 7 belek wielkosrednicowych I
dojazdowa prefabrykowanych,
belka ciagta,
I. belkowa sprezona, belka
WD-14 droga wolnopodparta tradni
21 wezel 16+229,627 | powiatowa nr s7 s 17,0+17,0m 28,0m 88,2 p‘.’slrfdf"e d”f" pa'ac:: "
Ziotoklos 2846W I1. belkowa zespolona, wielkosrednicowyc
swobodnie podparta
I. belkowa sprezona,
droga gminna belka ciggta
22 | WD15 | 174085553 | drogf‘ |f7| wl. L 11,84m 24'53; 85'0 * 67.6 bezposrednie |
rogalokalna | g0 ona) ,Um II. belkowa zespolona,
belka ciggta
Rzeka I. belkowa sprezona ,
Gtloskowka, . 9,92 + swobodnie podparta . .
23 PZ-15 17+353,804 | przejscie dia 5;7i(d|r°9' S+L | 2362+21,789+ 32,67m 72,7 p‘.’slfd,”'e d”‘f" pa'aCL‘ I
zwierzat oamne 9,42m Il. belkowa zespolona, wielkosrednicowyc
Srednich swobodnie podparta
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Klasa ) . )
) L Droga na ) iy L Kat Rodzaj konstrukcji - Kategoria
L.p. Obiekt Pikieta z Przeszkoda obiekcie 2;?3&32 Szeroko $¢ Rozpietosé skosu koncepcja | /11 Posadowienie geotechn.
droga 1. belkowa sprezona,
powiatowa belka ciggta . .
24 | wp-16 | 18+837,255 drﬂ“’fﬁf;ha 2847W (ul. z 11,84m 23'03;’ g:],o * 68,3 svcl’;fod:r'g d?}?cga'agﬁ I
9 Piaseczyniska , Il. belkowa zespolona, Wy
) belka ciggta
I. belkowa sprezona,
: belka ciggta
25 WD-17 | 19+016,289 | drogas7, - fdroga gminna L 10,77m 25,0 +42,0+ 41,8 bezposrednie
droga lokalna (ul. Dtuga) 42,0m II. belkowa zespolona,
belka ciggta
WD-18 |. belkowa sprezona,
) droga belka ciagta .
wezet N 38,27(38,32) + posrednie na palach
26 21+057,825 droga S7 wojewodzka Z 13,6m 74,7 . . - 1]
Lagﬁfoyf nr 876 38,27(41,32)m Il. belkowa zespolona, wielkosrednicowych
belka ciggta
Rzeka I. belkowa sprezona,
Tarczynka, belka ciagta o
27 PZ-19 21+294,237 | przejscie dia S7 S 18,92 + 18,92m | 17:65+24,10+ 90,0 o olok posrednie na palach I
zwierzat 17,65m II. Z bele wielkosrednicowych
éredni(?h prefabrykowanych,
belka ciggta
I. belkowa sprezona,
belka ciggta
) . posrednie na palach
28 WS-19 21+362,336 droga gminna S7 S 18,92 + 18,92m 23,20m 90,0 II. z belek wielkosrednicowych 1
prefabrykowanych,
belka ciggta
29
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ODCINEK C
Klasa ; i )
Rodzaj konstrukc,
L.p. Obiekt Pikieta z Przeszkoda quga na drogi na Szeroko $¢€ Rozpietosé Kat Z8) konsirueyt Posadowienie Kategoria
obiekcie obiekcie skosu koncepcja | / 1l geotechn.
|. belkowa sprezona,
linia. kolei belka ciggta <redni lach
} inia kolejowa posrednie na palac
29 WD-20 22+029,551 droga S7 nr 12 A+2 11,10m 27,0+27,0m 76,0 wielkosrednicowych Il
1l. belkowa zespolona,
belka ciggta
|. belkowa sprezona,
d drooi belka ciggta sredni lach
30 WD-21 22+513,05 | 4092 S7. drogi | 000 yminna L 11,04 22,5+32+32+22,5m | 69,8 posrecnie na palac
dojazdowe wielkosrednicowych
1l. belkowa zespolona,
belka ciggta
I. belkowa sprezona, belka
Ciek, przejscie swobodnie podparta posrednie na palach
31 WS-22 23+032,03 dladzmequzat S7 S 17,27+17,27m 21,0m 90,0 II. z belek wielkosrednicowych Il
uzyc prefabrykowanych , belka
swobodnie podparta
Ciek, przejécie troda I. belkogvadsprezo;a, belka
32 | wp-22a | 0+996,861 | dla zwierzat drog D 8,92m 21,0m 88,3 swobodnie podparta bezposrednie I
. dojazdowa
duzych L
Ciek, przejécie troca I. belko;vadsprezo;a, belka
33 WD-23 0+971,713 dla zwierzat doi 5’ D 9,42 21,0m 90,0 el g ot L bezposrednie I
duzveh ojazdowa
yc
I. belkowa sprezona,
droga S7, droga 310+ 310+ belka ciggta
34 WD-24 23+686,499 droga powiatowa nr 4 14,51m ' 24 Om’ 77,0 bezposrednie Il
dojazdowa 2837W ’ 1. belkowa zespolona,
belka ciggta
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Klasa ; " .
. Lo, Droga na ) o S Kat Rodzaj konstrukcji - Kategoria
L.p. Obiekt Pikieta z Przeszkoda obiekcie ggci)gligg Szeroko $¢€ Rozpietosé skosu koncepcja | /11 Posadowienie geotechn.
WD-25 ; . I. belkowa sprezona,
W z of qv\clz;lge belka ciggta posrednie na
35 © 24+414,169 droga S7 © - 12,10+9,60m 31,5+31,5m 89,7 palach I
Tarczyn Tarczyn I1. belkowa zespolona, wielkosrednicowych
Potudnie Potudnie belka ciggta
droga S7 droga I. belkowa sprezona,
’ ; belka ciggta posrednie na
36 | wbp-26a | 25+275,904 do.‘;;‘:jgoiva Do z 13,54m 3oy gig; 401 646 palach I
jazdowa, (ul. ' Il. belkowa zespolona, | wielkosrednicowych
droga zbiorcza | Pawtowicka) belka ciagla
I. belkowa sprezona,
droga S7, belka ciggta
droga . 20,65+21,1+ . .
37 WD-28 26+579,649 dojazdowa, droga gminna L 10,77m 21,1+20.65m 90,0 II. z belek bezposrednie Il
droga zbiorcza prefabrykowanych,
belka ciggta
|. belkowa sprezona, belka
ci ieszo- ciagta posrednie na
38 KP-29 27+981,851 droga S7 agp - 3,5m 18,5+21,7m 90,0 palach I
rowerowy II. belkowa zespolona, | wielkosrednicowych
belka ciggta
|. ptytowa zelbetowa,
belka ciggta
39 WD-30 29+351,604 droga S7 droga gminna L 11,04+12,24m 16,0+16,0m 76,9 bezposrednie 1]

Il. belkowa zespolona,
belka ciggta

Zaznaczono obiekty preferowane.
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Tab. nr 2. Zestawienie przejs¢ dla matych zwierzat

ODCINEK A
0+000 + 6+936

L.p.| pikietaz | typ przejscia koncepcja preferowana dtugosc
przejscie dla .
konstrukcja zelbetowa, ramowa,
1 | 2+200,0 m?fych B=2,0m, H=1,5m 21,0+ 75,2 +16,2
zwierzat
przejscie dla .
konstrukcja zelbetowa, ramowa,
2 | 4+200,0 m?fych B=2,0m, H=1,5m 16,0 + 54,1 + 15,7
zwierzat
3 | 547350 przepust konstrukcja zelbetowa, przekréj kotowy 877 +20.0
! melioracyjny fi 1500 ’ !
przejscie dla
zwierzat konstrukcja zelbetowa, ramowa,
4 | 64559,7 matych B=3,5m, H=3,0m, 10.6 +72.5
zespolone z potki 2x 1,0x2,0m
ciekiem
ODCINEK B
6+936 +~ 21+737,56
L.p.| pikietaz | typ przejscia koncepcja preferowana dtugosc
1 | 7+000,0 przejsu’e dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 148 +515
ptazéw B=1,5m, H=1,0m
przejscie dla konstrukcja zelbetowa, ramowa,
2 | 7+100,0 A 14,1 + 46,5
ptazéw B=1,5m, H=1,0m
3 | 743340 przepust konstrukcja zelbetowa, przekréj kotowy 150+ 481
’ melioracyjny fi 1500 ’ !
przejscie dla .
konstrukcja zelbetowa, ramowa,
4 | 8+000,0 mé’rych B=2,0m, H=1,5m 22,8+44,1+15,9
zwierzat
przejscie dla ..
konstrukcja zelbetowa, ramowa,
5 | 8+160,0 mé’rych B=2,0m, H=1,5m 16,0 + 44,3 + 15,7
zwierzat
przejscie dla ..
konstrukcja zelbetowa, ramowa,
6 | 8+960,0 mé’rych B=2,0m, H=1,5m 15,9 + 43,3 + 15,7
zwierzat
przejscie dla
zwierzat konstrukcja zelbetowa, ramowa,
7 | 9+470,0 matych B=3,5m, H=3,0m, 11.0+57.3+10.1
zespolone z potki 2x 1,0x1,5m
ciekiem
8 |10+048,0 pr.zepus.t konstrukcja zelbe.towa, przekréj kotowy 172+471+138
melioracyjny fi 1000
przejscie dla
zwierzat konstrukcja zelbetowa, ramowa,
9 [11+270,0 matych B=3,5m, H=3,0m, 75.9+15.3
zespolone z potki 2x 1,0x1,5m
ciekiem
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10 | 11+880,0 przerc[e dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 13,5 +46,3 + 12,9
ptazow B=1,5m, H=1,0m
11 | 11+980,0 przerc[e dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 13,0 +43.8+12,9
ptazow B=1,5m, H=1,0m
12 |124200,0 przerc[e dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 125+41,0+114
ptazow B=1,5m, H=1,0m
13 | 124300,0 przerc[e dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 12,5 +448 +12,0
ptazow B=1,5m, H=1,0m
14 | 12+400,0 przerc[e dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 116+445+114
ptazow B=1,5m, H=1,0m
15 | 124500,0 przerc[e dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 133+434+117
ptazow B=1,5m, H=1,0m
16 | 12+600,0 przerc[e dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 14.6+42.4+10,4
ptazow B=1,5m, H=1,0m
17 | 124700,0 przerc[e dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 13,7 + 445 + 10,3
ptazow B=1,5m, H=1,0m
18 | 12+800,0 przerc[e dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 125 +480+12,5
ptazow B=1,5m, H=1,0m
19 | 13+450,0 przerc[e dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 444+9,6
ptazow B=1,5m, H=1,0m
przejscie dla konstrukcja zelbetowa, ramowa,
20 | 134550,0 , 42,3+8,3
ptazow B=1,5m, H=1,0m
21 | 13+660,0 pr.zepus‘t konstrukcja zelbe.towa, przekréj kotowy 517+138
melioracyjny fi 1000
22 | 13+680,0 przejsu’e dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 465+9,1
ptazéw B=1,5m, H=1,0m
23 | 13+780,0 przejsu’e dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 427+9,1
ptazéw B=1,5m, H=1,0m
przejscie dla
zwierzat konstrukcja zelbetowa, ramowa,
24 | 14+060,0 matych B=3,5m, H=3,0m, 54.2 +14.3
zespolone z potki 2x 1,0x1,5m
ciekiem
25 | 14+170,0 przejsu’e dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 372+94
ptazéw B=1,5m, H=1,0m
przejscie dla konstrukcja zelbetowa, ramowa,
26 | 14+260,0 , 35,3+9,1
ptazéw B=1,5m, H=1,0m
przejscie dla konstrukcja zelbetowa, ramowa,
27 | 14+4360,0 , 37,2+9,1
ptazéw B=1,5m, H=1,0m
przejscie dla
zwierzat konstrukcja zelbetowa, ramowa,
28 | 15+144,0 matych B=3,5m, H=3,0m, 9.1+64.0+9.25
zespolone z potki 2x 1,0x1,5m
ciekiem
29 | 15+280,0 przejsu’e dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 83+410+83
ptazéw B=1,5m, H=1,0m
30 | 15+420,0 przejsu’e dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 83+417+83
ptazéw B=1,5m, H=1,0m
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przejscie dla

konstrukcja zelbetowa, ramowa,

31 | 15+650,0 otazéw B=1,5m, H=1,0m 42,3+8,3
32 | 15+750,0 przejs’cile dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 523+128
ptazow B=1,5m, H=1,0m
przejscie dla konstrukcja zelbetowa, ramowa,
33 |15+880,0|  malych 5 ) > Om, Hot S 59,3 + 14,1
zwierzat
34 | 16+460,0 pr.zepus.t konstrukcja 2e|be.towa, przekréj kotowy 13,0 +57.1
melioracyjny fi 1500
35 | 17+200,0 przejs’cile dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 13.58 4 54.0 + 15.7
ptazow B=1,5m, H=1,0m
przejscie dla
zwierzat konstrukcja zelbetowa, ramowa,
36 | 17+570,0 matych B=3,5m, H=3,0m, 10.1+745+9.1
zespolone z potki 2x 1,0x1,5m
ciekiem
37 | 18+000,0 przejécile dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 127 +41.8 +12.5
ptazéw B=1,5m, H=1,0m
38 | 18+100,0 przejécile dla konstrukcja zelbetowa, ramowa, 12.8+42.3+12.5
ptazéw B=1,5m, H=1,0m
przejscie dla
zwierzat konstrukcja zelbetowa, ramowa,
39 | 18+467,5 matych B=3,5m, H=3,0m, 9,2+63,0+9,2
zespolone z potki 2x 1,0x1,5m
ciekiem
przejscie dla
zwierzat konstrukcja zelbetowa, ramowa,
40 | 18+980,0 matych B=3,5m, H=3,0m, 10,0+ 71,0
zespolone z potki 2x 1,0x1,5m
ciekiem
przejscie dla
zwierzat konstrukcja zelbetowa, ramowa,
41 |19+200,0 matych B=3,5m, H=3,0m, 9,2+64,1
zespolone z potki 2x 1,0x1,5m
ciekiem
przejscie dla konstrukcja zelbetowa, ramowa,
42 | 20+050,0 mé’rych B=2,0m, H=1,5m 15,5 +41,5+ 14,8
zwierzat
ODCINEK C
21+737,56 + 29+622
L.p.| pikietaz | typ przejscia koncepcja preferowana dtugosc
1 |25+121,0 pr.zepus.t konstrukcja 2e|be.towa, przekréj kotowy 12,4 +66,0 + 18,4
melioracyjny fi 1500
przejscie dla
zwierzat konstrukcja zelbetowa, ramowa,
2 |27+514,0 matych B=3,5m, H=3,0m, 10,5+49,2+12,4
zespolone z potki 2x 1,0x1,5m
ciekiem
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przepust konstrukcja zelbetowa, przekréj kotowy

3 |28+419,0 melioracyjny fi 1500

11,9+44,0+ 15,2

przejscie dla
4 |28+790,0 matych
zwierzat

konstrukcja zelbetowa, ramowa,

B=2,0m, H=1,5m 14,8 +40,2+ 15,4

9. Lokalizacja typy konstrukcji urz  gdzen BRD i ochrony $rodowiska w

pasie drogowym nie zwi gzanych z drog a

W zakresie przebiegu drogi ekspresowej S-7 zlokalizowane s3a:

- rzeki i cieki melioracyjne dla ktérych zaprojektowano obiekty inzynierskie mosty i przepusty,
- linie wysokiego napiecia 110 i 220 kV ktore zabezpieczono i przebudowano,

- projektowane MOP i OUD,

- linia kolejowa nr 12.

Wszystkie urzgdzenia ochrony srodowiska, mosty, przepusty oraz urzgdzenia infrastruktury
technicznej podziemnej i naziemnej, linii 110 i 220kV, linia kolejowa nr 12, MOP i OUD - zostaly
wiasciwie zaprojektowane i sprawdzone i nie majg negatywnego wptywu na bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

10. Charakerystyka planowanej organizacji ruchu

Celem niniejszej projektowanej koncepcji organizacji ruchu jest opracowanie dokumentacji
umozliwiajgcej ocene przygotowywanego zadania inwestycyjnego pod wzgledem organizaciji
ruchu na etapie zatwierdzania projektu wstepnego drogi przez ZOPI/KOPI oraz Audyt BRD.
Koncepcja Organizacji Ruchu jest formg wstepnego, uproszczonego projektu organizacji ruchu
w, ktérym precyzyjnie wyznaczona jest juz o$ drogi i linie rozgraniczajace, okreslone sg
wszystkie parametry geometryczne drogi gtdwnej i skrzyzowan, zlokalizowane wszystkie
elementy drogi, elementy wyposazenia drogi oraz obiekty, ustalona lokalizacja oznakowania
kierunkowego, dokonany jest podziat na pasy ruchu, ale nie ma jeszcze znakéw pionowych,
opinii i uzgodnien.

Sensem opracowania tego wstepnego, uproszczonego projektu organizacji ruchu jest
mozliwos¢ precyzyjnego sprawdzenia, jeszcze przed sporzgdzeniem projektu budowlanego
oraz mapy do celow wywlaszczeniowych, mozliwosci umieszczenia znakéw zgodnie z
przepisami o znakach i sygnatach, zapewnienia warunkoéw bezpieczenstwa i odlegtosci
widocznosci na zatrzymanie i hamowanie oraz, czy szerokoS¢ pasa drogowego jest
wystarczajgca dla realizacji wszystkich przyjetych zatozen.

JACOBS 35




KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZt A LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

Zakres i wplyw rozwigzan organizacji ruchu

Projekt docelowej organizacji ruchu dla projektowanej drogi ekspresowej S-7 obejmuje swoim
zakresem przebieg drogi ekspresowej S-7 po nowym sladzie oraz odcinki drég krajowych,
wojewoddzkich, powiatowych i gminnych krzyzujgcych sie w jednym lub w dwdch poziomach
z droga ekspresowg. Ze wzgledu na nowe rozwigzania przyjete dla drogi ekspresowej odcinki
drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych w nie znacznym stopniu posiadajg
zmieniony swdj przebieg w planie sytuacyjnym. Zmiany te zostaty ograniczone do niezbednego
minimum.

Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe w nastepnej fazie projektowej powinno by¢ wykonane zgodnie z
~Szczegotowymi warunkami technicznymi dla znakéw i sygnaldw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkami ich umieszczania na drogach” wg Dz. U. nr 220
poz. 2181 z 2003r.

Materiaty odblaskowe na znakach:

- folie odblaskowe typu 1,

- folie odblaskowe typu 2,

- folie odblaskowe typu 3 (pryzmatyczne)

- powtoki lub folie antyzroszeniowe.

Typ folii odblaskowej oraz technologia wykonania oznakowania pionowego dla drég innych
zarzgdcow nalezy uzgodni¢ z tymi zarzgdcami.

Parametry grupy wielkosci znakéw pionowych:

- na drogach ekspresowych - grupa wielkosci: duze ,D”,

- na dwujezdniowych drogach krajowych - grupa wielkosci: duze ,D”

- na fgcznicach drég ekspresowych, grupa wielkosci: srednie ,S”,

- na jednojezdniowych drogach krajowych - grupa wielkosci: srednie ,S”,

- na drogach wojewddzkich - grupa wielkosci: srednie ,,S”,

- na drogach powiatowych (bez drogowskazow tablicowych) - grupa wielkosci: $rednie ,S”,
- na drogach powiatowych tylko drogowskazy tablicowe - grupa wielkosci: mate ,M”,

- na drogach gminnych - grupa wielkosci: mate ,M”,

Parametry typow folii odblaskowej znakow pionowych:

- na drogach ekspresowych - folia typ 2

- na fgcznicach drog ekspresowych, folia typ 2

- na drogach krajowych znaki typu E obok jezdni - folia typ 2 + powloka Iub folia
antyzroszeniowa

- na drogach krajowych - folia typ 2

- na drogach wojewddzkich - folia typ 1

- na drogach powiatowych folia typ 1

- na drogach gminnych folia typ 1.

Wykonanie oznakowanie pionowego
Szczegbtowe wymiary wszystkich tablic i znakow typu E wraz z odpowiednimi konstrukcjami
wsporczymi do znakdéw i tablic oraz konstrukcje wsporcze wraz z fundamentami zostang
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okreslone na nastepnej fazie projektowej w uzgodnieniu z Wydzialem BRD i oznakowania
GDDKIA O/Warszawa.

Odlegtos¢ znakow od jezdni oraz wysokosc¢ ich umieszczania

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczac tak, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi korony
drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m. Znaki w pasie dzielagcym jezdnie drog dwujezdniowych
umieszcza sie w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od zewnetrznej krawedzi opaski.

Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 - 2,00 m od krawedzi jezdni.

Odlegtos¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni (wystajgcy kraweznik
drogowy typu miejskiego wlicza sie do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku
(trojkata, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy. Odlegtosci znakéw od krawedzi jezdni powinny
by¢ zachowane réwniez w stosunku do znakdéw, np. nakazu lub drogowskazéw w ksztaicie
strzaly, ktére mogg by¢ umieszczane rownolegle do krawedzi jezdni. Odlegtos¢ mierzy sie
wowczas do powierzchni czotowej znaku lub jego krawedzi w miejscu najblizszym jezdni. Przez
nizej umieszczony znak rozumie¢ nalezy réwniez dodatkowe tabliczki pod znakami.

Znaki umieszczane na zaporze lub za zaporg i na tablicach prowadzacych nie mogg byc¢
umieszczone nizej niz goérna krawedz zapory lub tablicy.

Wysoko$¢ umieszczenia duzych drogowskazow w ksztalcie strzaly (E-3) powinna by¢ tak
dobrana, aby zapewnic¢ jak najlepsza widocznos¢ drogowskazu, nie pogarszajgc warunkow
widocznosci na skrzyzowaniu.

Wysokos¢ umieszczenia znakéw kategorii A, B, C, D, F oraz tabliczki mierzona od poziomu
pobocza lub chodnika do dolnej krawedzi lub najnizej potozonego jej punktu znaku ustala sie na
2,2 m we wszystkich przypadkach.

Wysokos$¢ umieszczenia znakéw nad jezdnig, mierzona od poziomu jezdni do najnizej potozonej
dolnej krawedzi znaku lub najnizej potozonego punktu znaku ustala sie na min. 5,00 m.

Przy wystepujgcym ruchu pieszym, konstrukcja wsporcza nie moze ograniczaC¢ pobocza lub
skrajni dla chodnika. Wysoko$¢ znakéw umieszczanych na lub za urzgdzeniami bezpieczenstwa
ruchu wynosi 0,90-1,2 m. Ustawienie znakow zgodnie z powyzszymi zasadami nie moze w
jakimkolwiek stopniu powodowac¢ ograniczenia widocznosci w poblizu skrzyzowan i wjazdow
bocznych. Przyklad umieszczenia znakéw w przekroju poprzecznym drogi:

znaki drogowe

__ pobocze | pobocze  min. 0,50 m / \
| asfaltowe 1\gruntowe/r
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Szczegbtowe rysunki obrazujgce powyzsze zasady umieszczania znakow znajdujg sie w
~Szczegotowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatldw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach” wg Dz. U. nr 220
poz. 2181 z 2003r.

Szczegoblowe rysunki obrazujgce powyzsze zasady umieszczania znakoéw znajdujg sie w
.Szczegodtowych warunkach technicznych dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach ich umieszczania na drogach” wg Dz. U. nr 220
poz. 2181 z 2003r.

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome w nastepnej fazie projektowej powinno by¢ powinno by¢ wykonane
zgodnie z ,Szczeg6towymi warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkami ich umieszczania na drogach” wg Dz.
U. nr 220 poz. 2181 z 2003r.

Na drogach zarzadzanych przez GDDKIA nie zaleca sie stosowania oznakowania poziomego
wykonanego w technologii termoplastycznej.

Oznakowanie poziome na drodze ekspresowej S-7.

Oznakowanie poziome w ciggu drogi ekspresowej S-7,a takze na lgcznicach, drogach
rozprowadzajgcych (fgcznikach) z fgcznie z liniami wokot rond nalezy wykonacé:

- linie osiowe, obwiednie pdl wylgczonych w osi, linie rozdzielajgce pasy ruchu, wszystkie
elementy masy chemoutwardzalnej (np. linie: P-1a, P-1c, P-2b,)

- linie krawedziowe, obwiednie p6l wylgczonych przy poboczach bitumicznych (m. in. rejon
weztow) np. linie P-7b oraz linia P-7b-tylko obwiednia P-21- grubowarstwowo strukturalne masy
chemoutwardzalne w technologii vibroline z funkcjg akustyczng na linii ciggtej tak aby wywotac
efekt linii przerywane.

- pola wylgczone wszystkie - grubowarstwowe strukturalne z masy chemoutwardzalnej bez
funkgcji akustyczne.

Oznakowanie grubowarstwowe strukturalne z masy chemoutwardzalnej w technologii vibroline z
funkcjg akustyczng mozna wykona¢ w postaci progu, watka, lub baretki o szerokosci 1 cm,
wysokosci 1 cm na szerokos¢ linii 24 cm w rozstawie osiowym 25 cm z tej samej masy, z ktorej
wykonuje sie linie celem wywotania efektu linii akustycznej lub wibracyjnej.

Ponizej schematycznie przedstawiono przyktad wykonania progu, watka, baretki na linii P-7b w
technologii vibroline z funkcjg akustyczna.

Przekréj A - A
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Geometria oznakowania poziomego

Zalamania linii wyznaczajgcych krawedzie pasow ruchu nalezy wyokragla¢ zgodnie z
schematem 6.1. (wg Wytycznych Projektowania Skrzyzowan Drogowych, Czesc¢ ).

Ponizej schemat wyokraglenia linii wyznaczajgcych krawedzie paséw ruchu w rejonie
skrzyzowanh

! R /gmntowc pobocze towe pobocze

| ) opaska 0,50 m =2 / /Utwa.rdzonc pobocze

: = il =i ‘ o R; 100-4;00#{ ]
_l_a_‘_é‘_ﬂqz_u.d_ﬁ._.m ______ Sl = e 100400 |

: \_R=1,4 e L R ‘. . |

; \\\FB ) \\\\ utwardzone pobocze

| R paska 0,50 m towe

i gruntowe pobocze

pobocze

Ze wzgledu na ograniczony zakres niniejszej dokumentacji wskazano na planach sytuacyjnych:
- podziat drogi na pasy ruchu bez wskazywania rodzaju i dtugosci linii

- urzadzenia konstrukcji bramowych znakow typu ,E”,

- znakoéw U-15 na rozjazdach tgcznic,

- sygnalizatoréw na skrzyzowaniach z sygnalizacja swietlng

- znakow B-20 na wlotach podporzgdkowanych drég,

Projektowane w nastepnej fazie projektowej rozwigzania szczegétowe organizacji ruchu
uwzglednig nizej wymienione znaki i urzgdzenia brd oraz inne rozwigzania ktére zostang
zaprojektowane w oparciu o warunki wynikajgce z zapisbw zawartych w ,Rozporzgdzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 23.12.2003r. w sprawie szczegoétowych warunkdéw technicznych dla
znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach” Dz. U. 220 poz. 2181".

Znaki i urzadzenia brd do uwzglednienia w nastepnej fazie projektowej w projekcie:

« znaki poziome i pionowe

« tablice i znaki typu E,

* konstrukcje bramowe nad jezdnig,

« znaki zmiennej tresci z kamerami,

* stacje meteo,

« kamery do pomiaru ruchu,

e bariery ochronne skrajne i w pasie dzielgcym z uwzglednieniem spetnienia warunkéw
widocznosci,

« bariery ochronne w innych miejscach szczegélnie niebezpiecznych,

» odcinki szybkorozbieralne barier ochronnych rejonie przejazdéw i wjazdéw awaryjnych,
« ostony energochtonne - poduszki zderzeniowe,

« o$wietlenie weztéw i rond,

« ekrany akustyczne,

* przejazdy i wjazdy awaryjne,

* przejscia dla zwierzagt w dwoch poziomach,

* ostony przeciwolsnieniowe,

* punktowe elementy odblaskowe,

* inne elementy BRD.
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Ostony energochtonne - poduszki zderzeniowe U-15a
Projektowana ostona energochtonna - poduszka zderzeniowa U-15a powinna spetiac
wymagania normy PN-EN 1317-3:2010.

Wymagania widocznosci.

Dla drogi klasy S powinna by¢ zapewniona co najmniej odlegtos¢ widocznosci
pozwalajgca kierowcy pojazdu poruszajgcego sie z predkoscig miarodajng (V=120 km/h), na
zatrzymanie pojazdu przed przeszkodg na jezdni. Dla tej klasy drogi ma to miejsce wowczas,
gdy cel obserwacji znajdujgcy sie nad osig pasa ruchu jest widoczny z punktu obserwacyjnego,
zlokalizowanego na wysokosci 1,0 m nad osig tego samego pasa, z odlegtosci nie mniejszej niz
200 — 290 m w zaleznosci od pochylenia podtuznego jezdni. Wysokos¢ celu obserwacji wynosi
0,45 m. Zastosowane wartosci tukow poziomych spowodowaly, ze w projekcie zaszta
koniecznos¢ zaprojektowania pasa dzielacego o zmiennej szerokosci. Przewidziano
odpowiednie poszerzenie pasa dzielgcego na tukach kotowych tak aby speini¢ zapewnienie
wymaganej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie. Wymagang widocznos¢ na tukach
pionowych uzyskano przez zastosowanie duzych wartosci promieni tukéw. Wymagane pola
widocznosci na tukach na trasie pokazano kolorem zielonym na planach sytuacyjnych. Dla
wymaganej widocznosci na tukach w planie dostosowano projektowane bariery ochronne. Pola
widocznosci na rondach i skrzyzowaniach pokazano kolorem granatowym na planach
sytuacyjnych. Na wszystkich tukach pionowych trasy z wylgczeniem Wariantu 1 Ghuchéw
spetiono warunki widocznosci na zatrzymanie. Dla Wariantu 1 Gluchow ze wzgledu
bezposrednig bliskos¢ projektowanego obiektu WD30 oraz ze wzgledu na istniejgcy obiekt
inzynierski (poza granicg opracowania) tuk pionowy w profilu podtuznym posiada ograniczenie
widocznosci na zatrzymanie do 110 km/h dla kazdej jezdni oddzielnie co pokazano na planie
sytuacyjnym

Sygnalizacja swietlna

Na planach sytuacyjnych umieszczajac na nich symbole sygnalizatoréw kotowych i dla
pieszych w ten sposob pokazano skrzyzowania z sygnalizacjg Swietlng. Zaktada sie ze bedzie
to Jest to sygnalizacja tréjfazowa o dtugosci cyklu T=90s, akomodacyjne, z wydzielong fazami
dla lewoskretow. Dla zwiekszenia ptynnosci ruchu oraz lepszego funkcjonowania uktadu dwdéch
skrzyzowan nalezy skoordynowac¢ dwa najblizsze sygnalizacje. Koniecznie w nastepnej fazie
projektowej nalezy uwzgledni¢ koniecznos$¢ koordynacji sygnalizacji swietlnych znajdujgcych sie
blisko siebie. Nalezy uwzgledni¢ funkcjonowanie istniejgcych par przystankéw autobusowych.
Sa to zalozenia do szczegoOtowego projektu sygnalizacji Swietlnej i zasilania ktory zostanie
szczego6towo opracowany w nastepnej fazie projektowej.

11. Charakterystyka istniej agcego i prognozowanego ruchu

Szczegoblowe dane isthiejgcego i prognozowanego ruchu, dane do modelu matematycznego
modelu ruchu, GPR 2010, wskazniki wzrostu ruchu rozwoj sieci drogowej i zalozenia do
prognozy ruchu zostaly szczegdlowo opisane i znajdujg sie w opracowaniu pod tytutem
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PROGNOZA RUCHU” opracowanym przez firme Mosty Katowice ul. Rolna 12. Ponizej
przedstawiono tylko wybrane fragmenty niniejszego opracowania.

METODA ANALIZY
Prognoza zostata wykonana metodg modelowania komputerowego ruchu. Metoda ta polega na
matematycznym rozktadzie ruchu drogowego na numerycznym modelu odwzorowanej sieci
rzeczywistych drog.
Model ruchu zostat udostepniony przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (model
krajowy) oraz przez UM St. Warszawe (model warszawski).
Model krajowy zostat zbudowany w sposéb klasyczny (obejmuje calg sie¢ drogowg Polski —
drogi krajowe, wojewodzkie, ekspresowe i autostrady), z odcinkami i punktami weztowymi,
ktérym przypisano parametry ruchowe oraz wspoétrzedne lokalizujgce te elementy w terenie.
Jako punkt wyjscia przyjeto podstawowy ukitad drég krajowych oraz wojewodzkich, uzupetniajgc
go i dostosowujgc do wymagan niniejszej pracy.
Model sieci drogowej zostal przygotowany w specjalistycznym programie Visum stuzagcym do
modelowania i prognozowania ruchu.
Zasadniczo jako punkty weztowe w modelu sieci drogowej przyjeto min. nastepujgce miejsca
charakterystyczne:

istniejgce i planowane skrzyzowania drog krajowych i wojewdédzkich ,

miejsca zmian przekroju poprzecznego drog,

miejsca, w ktérych nastepuje zmiana otoczenia drogi (np. droga zamiejska przechodzi w
miejska, teren zabudowany itp.).

W celu mozliwie wiernego odwzorowania krajowej i wojewddzkiej sieci drogowej
zdefiniowano tgcznie 49 typdw odcinkdéw wystepujgcych w modelu

Model krajowy ruchu zostat opracowany przy zatozeniu, ze podzial na wewnetrzne rejony
komunikacyjne bedzie odpowiadat podzialowi na powiaty. Natomiast zewnetrzne rejony
komunikacyjne bedg odpowiadaty przejsciom granicznym. W efekcie do budowy modelu ruchu
wprowadzono i podigczono z siecig 379 rejondw komunikacyjnych wewnetrznych i 82 rejonéw
komunikacyjnych zewnetrznych.
Model ruchu zostat rozwarstwiony na dwa typy: ruch krajowy i zagraniczny.

OPROGRAMOWANIE WYKORZYSTANE DO WYKONANIA PROGNOZY

Przy opracowywaniu komputerowych modeli ruchu, postugiwano sie specjalistycznym
oprogramowaniem VISUM niemieckiej firmy PTV, przeznaczonym do analiz uktadéw
komunikacyjnych.

VISUM jest makroskopowym modelem transportu, tgczgcym transport prywatny

(PrT) i publiczny (PuT). Razem z VISEM, programem szacowania popytu, VISUM

sklada sie z modelu popytu, modelu sieci i modeli oddziatywan :

» Model popytu zawiera dane o potrzebie odbycia podrozy.

« Model sieci opisuje dostepnosci do odpowiednich systemow transportu. Sktada
on sie z rejonédw komunikacyjnych, wezidw. VISUM dostarcza zaawansowane, przyjazne
uzytkownikowi metody wprowadzania i modyfikacji danych sieciowych.

* Model oddziatywanh czerpie dane z modeli popytu i sieci. VISUM udostepnia

r6zne modele wptywu do analizy i szacowania wszelkich systemow transportu.

Model uzytkownika symuluje zachowania pasazerow podrézujgcych transportem

publicznym oraz kierowcoéw samochodow. Oblicza on natezenia ruchu i wskazniki
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obstugi.

« Wyniki obliczen VISUM przedstawia graficznie lub tabelarycznie. Posiada
rowniez mozliwosci graficznej analizy wynikow. W ten sposob, na przykiad,
mozna przedstawiaé¢ i analizowa¢ potoki ruchu, izochrony i potoki w wezle.

MODEL RUCHU
Krajowy model ruchu(1)

Model ruchu zostat przekazany przez GDDKIA w postaci sieci drég oraz macierzy
podrézy dla poszczego6lnych typdéw pojazddw, charakteru ruchu oraz motywacji podrozy w skali
catego kraju dla rejonéw komunikacyjnych podzielonych na powiaty.

Model zostat dostosowany do potrzeb niniejszej prognozy, ,dogeszczony” do gmin w rejonie
projektowanej drogi (aktualizacja macierzy podrozy o nowe rejony komunikacyjne zostata oparta
o dostepng publicznie baze danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego — liczba mieszkancow,
wskazniki motoryzacyjne, liczba miejsc pracy, liczba zarejestrowanych podmiotow
gospodarczych).

.Dla potrzeb modelu generacji ruchu wykorzystane =zostaly informacje o rejonach
komunikacyjnych oparte na danych publikowanych przez GUS dotyczacych powiatéw i
wojewoddztw. Dane te zostaly przeksztalcone tak, zeby mozliwe bylo okreslenie wymaganego
zbioru informacji dla uktadu rejonéw komunikacyjnych uzywanego w niniejszym studium.

Zmienne objasniajgce dla rejonéw obejmowaty:

- liczbe mieszkancow,

- liczbe zarejestrowanych firm, okreslajgcg atrakcyjnos¢ rejonu dla podrézy do pracy i w
biznesie,

- liczbe miejsc noclegowych, okreslajgca atrakcyjnosc¢ rejonu z punktu widzenia turystycznego,

- liczbe samochoddw osobowych okreslong na podstawie liczby mieszkancoéw i sredniego
wskaznika motoryzacji w wojewddztwie, w sposob syntetyczny okreslajgca potencjat wyjazdowy
rejonu uzalezniony zarowno od liczebnosci mieszkancéw jak i mozliwosci korzystania z
samochodu.

Ruch samochodbéw osobowych

Dla ruchu pasazerskiego analizowane byty cztery grupy podrézy w motywacjach:

- dojazd do pracy,

- biznes,

- turystyka,

- inne.

Na podstawie analizy ankiet zatozono dla powyzszych motywacji nastepujacy zestaw
danych objasniajgcych, majgcych wplyw na liczbe podrozy w kazdej z tych grup:

- liczbe samochodéw osobowych jako zmienng decydujgcg o liczbie podrézy do pracy
rozpoczynanych w rejonie; liczbe zarejestrowanych firm jako zmienng okreslajgcg liczbe
podrézy do pracy konczonych w rejonie,

- liczbe zarejestrowanych firm jako zmienng decydujgcg o liczbie podrézy biznesowych
rozpoczynanych i kohczonych w rejonie,

- liczbe samochodéw osobowych jako zmienng decydujgcg o liczbie podrozy
turystycznych rozpoczynanych w rejonie; liczbe miejsc noclegowych jako zmienng okres$lajgcg
liczbe podrdzy turystycznych kohczonych w rejonie,

- liczbe samochodbéw osobowych jako zmienng decydujgcg o liczbie podrézy innych
rozpoczynanych i kohczonych w rejonie.
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Ruch samochodow ciezarowych

Dla ruchu ciezarowego analizowane byty trzy grupy podrézy wedtug typow pojazdow:

- samochody dostawcze,

- samochody ciezarowe,

- samochody ciezarowe z przyczepg / naczepa.

Na podstawie analizy ankiet zatozono dla tych grup nastepujgcy zestaw danych objasniajgcych,
majgcych wplyw na liczbe podrozy w kazdej z tych grup:

- liczbe mieszkancoéw i liczbe firm jako zmienne okreslajgce liczbe podrézy samochodow
dostawczych rozpoczynanych i konczonych w rejonach,

- liczbe firm jako zmienng okreslajgca liczbe podrézy samochoddw ciezarowych
pozostatych typdéw rozpoczynanych i konczonych w rejonach. Zmienna ta byta korygowana
wskaznikiem kontrolnym dla kazdego wojewddztwa, powodujgcym, ze suma ton tadunkéw
wywozonych i przywozonych w poszczegoélnych wojewddztwach zgodna byta z danymi
podawanymi przez GUS

Stosujgc opisane zmienne jako wskazniki wagi poszczegdlnych rejonéw, utworzono tabele
zawierajgca liczbe podrozy generowanych w kazdym rejonie dla kazdej z 7 grup podrézy. Sumy
generowanych podrozy réwnajg sie sumom macierzy.

Ostatecznie w modelu ruchu zestawiono 14 macierzy ruchu (7 macierzy odpowiadajacych
ruchowi krajowemu i 7 macierzy odpowiadajgcych ruchowi miedzynarodowemu).

Do obliczania macierzy podrézy pomiedzy rejonami, dla wszystkich prezentowanych grup
podrézy zastosowany zostat model grawitacyjny, w ktorym liczba podrézy pomiedzy rejonami
jest funkcjg ich potencjatu i odlegtosci pomiedzy nimi. Przeprowadzona zostata procedura
kalibracyjna dla kazdej grupy, polegajgca na dobieraniu parametrow krzywej oporu przestrzeni
tak, aby histogram rozktadu dtugosci podrozy, oraz srednia dtugos¢ podrozy byta zgodna z
wynikami uzyskanymi z ankiet. Krzywe oporu przestrzeni dla ruchu wewnetrznego dla kazdej
motywacji podrozy i typu pojazdu kalkulowane sg w oparciu o odlegtosci podrézy pomiedzy
rejonami. W procesie kalibracji w celu osiggniecia zgodnosci wynikow natezen ruchu
uzyskanych w Generalnym Pomiarze Ruchu z wynikami modelu wprowadzono procedure
zwiekszajgcg opOr przestrzeni na relacjach, w ktérych wyniki uzyskiwane z modelu ruchu byty
wieksze niz wyniki pomiaru oraz w zmniejszajgcg opor przestrzeni na relacjach w przypadku,
kiedy wyniki uzyskiwane z modelu ruchu byly nizsze niz wyniki pomiarow.

Przestrzenny rozkfad ruchu gospodarczego odbywa sie pomiedzy gtéwnymi osrodkami
przemystowymi, natomiast przestrzenny rozktad ruchu osobowego w poblizu miejscowosci.

Warszawski model ruchu

Dla celéw budowy modelu ruchu wykorzystano podziat miasta Warszawy na 774 rejony
komunikacyjne oraz wezty kordonowe na granicy Warszawy.
Wiezby ruchu obliczone byly dla nastepujgcych motywacji podrozy:
Dom — praca,

Dom - szkota,

Dom — wyzsze uczelnie,

Dom —inne,

Praca — dom,

Szkota — dom,

Wyzsze uczelnie — dom,

Inne — dom,
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Niezwigzane z domem.

Dla wyliczenia generaciji ruchu w poszczegoélnych rejonach komunikacyjnych, przyjeto dane o
zagospodarowaniu przestrzennym Warszawy w podziale na 774 rejony komunikacyjne,
otrzymane z Biura Naczelnego Architekta Miasta. Dla kazdego rejonu uzyskano nastepujgce
dane:

Liczba mieszkancoéw,

Liczba miejsc pracy,

Liczba miejsc pracy w ustugach,

Liczba uczniéw w szkotach ponadpodstawowych,

Liczba studentéw studiow dziennych.

W ramach WBR 2005 nie prowadzono badania samochodéw ciezarowych i dostawczych.
Dlatego tez do opracowania modelu ruchu wewnagtrz Warszawy wykorzystano wyniki badania tej
kategorii pojazdow z badan w latach 80- tych, w ramach ktorych badane byty ruchliwos$ci
samochodow ciezarowych i dostawczych.
Wielkoséci ruchu zewnetrznego przyjeto z pomiardw ruchu przeprowadzonych na granicy
Warszawy. Na podstawie pomiaréw okreslono potencjaty wjazdowe i wyjazdowe weztow
kordonowych dla pasazeroéw komunikacji zbiorowej i samochodéw osobowych. Ze wzgledu na
to, ze wiekszos¢ pomiaréw pasazerow komunikacji zbiorowej byta prowadzona wytgcznie w
okresach szczytu porannego i popotudniowego zdecydowano sie na obliczanie generacji ruchu
jedynie dla godzin szczytu. Poniewaz ruch tranzytowy w transporcie zbiorowym jest znikomy
przyjeto zatozenie, ze 100% ruchu na granicy Warszawy stanowig dojazdy i wyjazdy z
Warszawy.

Rozktady ruchu na sie¢ drogowo-uliczng i komunikacji zbiorowej wykonano dla godziny szczytu
porannego i popotudniowego.

Po poréwnaniu natezen ruchu na kordonach i ekranach z modelu z wynikami pomiaréw
wykonanych w ramach WBR 2005 stwierdzono konieczno$¢ wprowadzenia korekt zaréwno
dotyczgcych udziatu godzin szczytu, jak i podziatu zadan przewozowych w podrézach
niepieszych dla niektérych relacji ruchu, w celu uzyskania wymaganej zgodnosci potokoéw ruchu
z modelu z pomierzonymi. Ostateczne wartosci wspotczynnikow korygujgcych ustalono drogg
34 kolejnych iteracji. Kazdy z krokdw iteraciji obejmowat zmiane wielkosci wspétczynnikow,
rozkitad ruchu na sie¢ i porownanie z wielkosciami pomierzonych natezen.

Korekty wspotczynnikdéw udziatu godzin szczytu zapisano w postaci macierzy wspoétczynnikow —
mnoznikow:

- dla godziny szczytu porannego — 1 macierz,

- dla godziny szczytu popotudniowego — 2 macierze.

Korekty podziatu zadan przewozowych zapisywano bezposrednio w macierzach
wspotczynnikéw udziatu komunikacji indywidualnej i udziatu komunikacji zbiorowej w szczycie
porannym i popotudniowym dla kazdej z motywaciji.

Podstawowe zmiany w stosunku do wielkosci podanych w tabelach 1 i 2 wynikaty z:

- uwzglednienia opfat za parkowanie — zmniejszenie udziatu dojazdoéw samochodem osobowym
w podrdzach do pracy do rejonow lezgcych w strefie ptatnego parkowania,

- uwzglednienia atrakcyjnosci metra — zwiekszenie udziatu komunikacji zbiorowej w podrézach,
ktorych zrédio i cel lezg w strefie dojscia pieszego od linii metra.

Skorygowane wielkosci wspoétczynnikow zapisano w odrebnych macierzach dla kazdej z
motywacji uwzglednionych w modelu dla obu okreséw szczytowych.
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STAN ISTNIEJACY

W stanie istniejgcym w analizowanym obszarze projektowanej inwestycji znajdujg drogi:

- krajowe nr: A2,S8, S17, 2,7, 8,17, 48, 50, 61, 62

-wojewodzkie nr: 565,571,579,580,618,620,622,624,628,631,632,632,634,636,637,638,697,
700,701,701,719,720,721,722,724,730,731,734,735,778,797,798,799,800,801,802,804,805,
876 898,899, 683 707 725 726 728, 732 739,740, 862 873 876 725
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W obecnie istniejgcej sieci drogowej gtdbwnymi drogami realizujgcymi zadanie korytarzy
drogowych (tranzytowych): Gréjec - Warszawa, sg drogi DK7, DK79, oraz drogi wojewoddzkie.

Analiza ruchu stanu istniejgcego w obszarze projektowanej drogi

Wielkos¢ natezenia ruchu oraz wskazniki jego zmian w obszarze analizy na wybranych
odcinkach drég krajowych i wojewddzkich na podstawie generalnych pomiaréw ruchu
przeprowadzonych w roku 2010. Dodatkowym, niekorzystnym i ucigzliwym czynnikiem
wystepujacym w obszarze istniejgcych drog krajowych na terenach miasta jest ruch tranzytowy
pojazddow ciezkich w okresie nocnym wigzacy sie z hatasem.

Tabela la. Natezenie ruchu dobowego na wybranych odcinkach drég krajowych wg. GPR 2010.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdoéw silnikowych
Nr Pojazdy Lekkie | sam. cizarowe
drog| Nazwa odcinka 5|In|}<owe Sam. osob] . @M be Autobus | Ciagniki
kraj. ogétem | Motocykle B cigzarowe Z A
mikrobusy z y rolnicze
(dostawcz| Przycz przycz.
e) .
2a SOCHACZEW /OBWODNICA 1/ 20008 54 9882 2155 1622 6349 91 5
2a SOCHACZEW /OBWODNICA 2/ 14328 35 8891 1697 945 2795 77 8
2 SOCHACZEW-BLONIE 17453 46 11428 1997 1069 2960 125 10
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2 BLONIE-OLTARZEW 22350 67 16327 2146 | 14871 2390 143 24
2 OLTARZEW-WARSZAWA 32186 109 25096 4186 | 1330 1574 247 13
2 ZAKRET-MINSK MAZ. 18906 107 15667 1953 579 707 425 4
2 MINSK MAZ./PRZESCIE/ 22910 72 18226 1941 793 1950 422
2 MINSK MAZ.-KALUSZYN 13456 43 9371 1351 803| 1931 181 5
2 KALUSZYN-BROSZKOW 11075 31 7771 1083 515| 1706 100 10
2 BROSZKOW-SIEDLCE 13668 55 10050 1281 492| 1845 166 8
2 SIEDLCE /OBWODNICA 1/ 8857 32 5827 970 395| 1665 45 4
2 SIEDLCE /OBWODNICA 2/ 8137 25 5314 874 352| 1597 39
2 SIEDLCE /OBWODNICA 3/ 7193 29 4490 696 413| 1594 41 4
2 SIEDLCE-MEDZYRZEC PODL 6091 42 3948 610 176| 1357 63 20
7 PLONSK-SIEDLIN 16580 35 10767 1412 | 123] 3170 111 1
7/S7  SIEDLIN-PRZYBOROWICE 25098 73 19130 2431 | 1141 2390 255 2
7/S7T  PRZYBOROWICE-ZAKROCZYM | 23876 59 17728 2243 | 1231 2668 236 0
S7  ZAKROCZYM-KAZUN 28393 65 23257 2360 | 880 1896 274 1
7/S7 KAZUN-LOMIANKI 37196 107 31818 2682 802 1894 333 1
7 LOMIANKI/OBWODNICA/ 39503 152 33291 2749 | 1476 2057 325 2
7 tOMIANKI-WARSZAWA 54742 319 48217 3035 | 1156 2334 536 5
7 RASZYN/PRZESCIE/ 55139 294 45897 4114 | 2004 3124 904 3
7 RASZYN-JANKI 59832 340 47852 4919 | 3004 4057 105 18
7 JANKI-MAGDALENKA 35058 169 28682 3692 | 1064 1620 397 11
7 MAGDALENKA-TARCZYN 37666 120 30925 3822 | 1093 1826 364 6
7 TARCZYN-GROJEC 28935 91 22786 3286 | 1014 1845 334 7
S7  GROJEC /OBWODNICA 1/ 25963 49 17403 2068 | 1364 4224 204 0
88776 GROJEC-FAECICE 24194 35 17282 2308 | 1064 3540 222 4
S7a  FAIECICE-BIALOBRZEGI/DR.48/ | 22381 25 15085 2438 | 1003 3855 178
$/®  BIALOBRZEGIDR 48/-ST.GOZD | 25160 4 L7380 sses | 110d  ssod 162 .
g  HUTAZAWADZKA- 37937
MSZCZONOW 52 19383 3672 | 2194 7686 195 1
8  MSZCZONOW-RADZIEJOWICE 31885 57 23053 3120 | 1519 4193 238 3
8  RADZIEJOWICE-NADARZYN 36718 85 20054 3156 | 1379 3129 108 4
8  NADARZYN-WOLICA 42079 180 33929 3431 | 1706 3013 286 9
8  WOLICA-JANKI 36987 124 31121 2650 | 1229 1987 272 9
8  WARSZAWA-MARKI 55710 219 48486 3709 | 1623 1892 913 10
8  MARKI/PRZEXCIE/ 37615 109 31454 2892 | 1482 1787 818 9
8  MARKI-RADZYMIN 30257 124 24087 3019 | 1413 1738 681 5
S8  RADZYMIN /OBWODNICA/ 20570 53 16192 1719 oa9| 1710 419 1
S8 Eﬁ?ﬁ%”v'?éﬁvf A 22327 56 17289 2266 | 1014 1760 490 3
S8  WOLA RASZTOWSKA- 92668
S8d  LUCYNOW 70 17897 2198 823 1750 468 1
S8d  OBWODNICA WYSZKOWA 1 14665 47 10941 1497 760| 1458 142 0
S8d  OBWODNICA WYSZKOWA 2 13495 20 10026 1339 610l 1511 133 1
8  TURZYN-PORBA 19007 48 13037 1767 853 3350 266 10
8 POREBA-OSTROW MAZ. 15388 33 9982 1679 560| 3167 212 2
S8a  OSTROW MAZ./OBWODNICA 1/ | 17671 35 9756 1653 | 101d 5252 176 2
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WARSZAWA-JABLONNA

34428

6la 218 30073 1920 1119 1316 810 4
6la  JABLONNA /OBWODNICA/ 23405 157 20399 1389 658 959 254 5
61 JABLONNA-LEGIONOWO 21377 103 18185 1490 619 1083 473 8
61  LEGIONOWO-ZEGRZE 13560 119 11128 1234 403 795 227 3
61  ZEGRZE-SEROCK 15313 91 12422 1334 396| 1161 219 13
61  SEROCK-WIERZBICA 19289 126 13646 1443 749 3451 240 26
61  WIERZBICA-PULTUSK 11471 64 0042 790 44| 1215 199 9
61  PULTUSK/PRZESCIE/ 16146 150 12808 1166 614 1558 329 16
61  PULTUSK-KLESZEWO 11906 79 9169 1065 351 1321 151 11
61  KLESZEWO-RGAN 5014 24 3446 293 192| 1083 65 6
61  ROZAN-OSTROLEKA 6409 23 4013 732 318| 1346 101 14
79 WARSZAWA-MYSIADLO 53662 316 49137 2626 | 1113 786 827 7
79  MYSIADLO-PIASECZNO 45543 201 41235 2575 956 777 667 1
79  PIASECZNO/OBWODNICA/ 15448 96 13047 1090 623 688 89 8
79 PIASECZNO-LUBNA 14156 50 11781 1115 608 652 175 3
79  LUBNA-GORA KALWARIA 12483 64 10282 082 600 619 159 10
79  GORA KALWARIA/PRZESCIE/ 17095 159 13512 1989 658 936 168 7
79  GORA KALWARIA-POTYCZ 12678 102 10620 1018 350 690 146 13
79 POTYCZ-MAGNUSZEW 6866 22 5795 495 127 449 49 24
79  MAGNUSZEW-KOZIENICE 7465 35 6151 535 189 590 208 6
79  KOZIENICE/PRZESCIE/ 9077 59 7708 647 208 514 322 5
79  KOZIENICE-ALEKSANDROWKA | 11178 87 9240 1127 303 508 155 16
17 ZAKRET-WIAZOWNA 18753 80 14670 1541 | 1259 1283 259 9
17 WIAZOWNA-KOLBIEL 15036 71 11797 1732 432| 1075 328 4
17 KOLBIEL-LIPOWKA 17580 62 13168 1837 588| 1987 290
511770 LIPOWKA-GARWOLIN 16917 76 13201 1487 643| 1586 209 3
S17c  GARWOLIN /OBWODNICA 1/ 13178 26 0832 1157 549| 1640 71 1
S17c  GARWOLIN /OBWODNICA 2/ 12876 38 8837 1251 895/ 1893 95 0
S1177C GARWOLIN-GONCZYCE 13902 55 10581 1266 602| 1453 196 9
50  PNIEWY-GROJEC 12433 17 5135 1199 812| 5287 69 4
50  GROJEC /PRZECTIE/ 14257 35 7061 1767 | 925| 4504 100 5
50 ) )
50c GROJEC-GORA KALWARIA 11888
50d 30 5346 1517 743| 4282 52 6
50  GORA KALWARIA-SOBIEKURSK | 17405 69 0571 1803 | 1194 4747 49 4
50 SOBIEKURSK-KOLBIEL 13182 59 6390 1468 896 4428 38
55f?b KOLBIEL-MINSK MAZ 11678 46 6139 1156 610| 3773 69 7
00 MINSK MAZ-STANISEAWOW 8354 ’s st S R R .
50  STANISLAWOW /PRZESCIE/ 12429 26 7873 1371 460 2725 145 7
50  STANISEAWOW-JADOW 7251 29 3647 670 360| 2574 49 9
50  JADOW-tOCHOW 9119 59 5472 833 378| 2436 53 7
50  LOCHOW-BROK 6207 43 2858 510 374| 2465 19 4
5o  BROK-OBWODNICA OSTROWI 847
MAZ. ] , 20 2768 526 313] 2240 33 4
62  WYSZOGROD-CZERWKSK N. 8434
WISEA 17 4712 555 301 2866 69 6
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CZERWINSK N. WIStA-

62 ZaKROCZYM , 7967 11 4217 667 | 335| 2748 80 12
62 pag o OWYDIWOR 11831 39 7341 880 | 407| 3104 69 2
62  NOWY DWOR MAZ.-DEBE 12750 97 8291 1135 553| 2771 120 26
62  DEBE-SEROCK 5563 17 2261 512 266| 2524 24 6
62  WIERZBICA-POPOWO 5008 16 2483 21 206| 1898 27 4
62  POPOWO-WYSZKOW 5640 22 2865 502 271 2002 36 19
62  WYSZKOW /PRZESCIE/ 7539 38 4472 808 262 1997 41 46
62  WYSZKOW-LtOCHOW 4332 35 3417 499 147 269 68 16
62 LOCHOW-PAPLIN 3704 26 2860 376 153 315 63 7
62  PAPLIN-WEGROW 4305 23 3392 348 177 388 45 24
62a  WEGROW /OBWODNICA/ 9316 64 7506 1043 362 405 99 27
62  WEGROW-SOKOLOW PODL. 4516 16 3389 577 206 344 62 11
62 SOKOLOW PODL./PRZESCIE/ 11077 129 9779 794 244 260 222 23
76 WILGA-REBKOW 2227 22 1790 255 85 97 31 4
76  REBKOW-GARWOLIN 6887 44 5761 567 255 304 102 7
76  GARWOLIN-BOROWIE 7274 62 6306 613 202 153 243 5
76  BOROWIE.-STOCZEK LUK. 2404 1 1652 277 190 285 49 9
85  NOWY DWOR-KAZWN 12528 103 10685 668 446|729 227 11
50  CIECHANOW-OJRZEN 6575 28 5069 636 236 | 540 52 14
50  OJRZEN-PLONSK 5842 45 4446 439 263 | 571 50 28
50  PLONSK-WYSZOGROD 7676 26 4480 638 440 | 2020 55 17
50  WYSZOGROD-KAMION 13116 19 5377 1550 | 1424 | 4649 74 23
50  KAMION-RUSZKI 10844 20 4158 830 656 | 5136 42 2
50 RUSZKI-SOCHACZEW 15312 37 7439 1153 | 817 | 5768 90 8
50 SOCHACZEW /OBWODNICA/ 11763 23 4380 831 784 | 5715 28 2
50  SOCHACZEW-WISKITKI 10621 33 4792 921 701 | 4113 57 4
50  WISKITKI-ZYRARDOW 15634 76 9226 1072 | 791 | 4320 131 18
50  ZYRARDOW-KORYTOW 16621 94 10306 1146 | 1048 | 3936 81 10
50  KORYTOW-MSZCZONOW 12346 38 6053 1039 | 978 | 4188 43 7
50a MSZCZONOW /PRZESCIE 1/ 9847 11 3494 1150 | 1346 | 3822 23 1
50a  MSZCZONOW /PRZESCIE 2/ 11614 19 3592 914 | 1044 | 5985 | 54 6
50  MSZCZONOW -PNIEWY 11942 17 4710 915 664 | 5602 31 3
48 TOMASZOW-INOWLODZ 5295 36 3903 650 184 478 41 3
48 INOWLODZ-ODRZYWOL 3254 17 2143 524 149| 372 22 27
48 ODRZYWOL/PRZESCIE/ 6613 69 4445 1014 | 307| 658 92 28
48 ODRZYWOL-POTWOROW 4697 18 2935 909 231 552 32 20
48 POTWOROW-GRZMACA 1503 9 1047 242 76 102 16 11
48  GRZMIACA-BIALOBRZEGI 3582 21 2759 494 132 138 26 12
18861 BIALOBRZEGI /PRZESCIE/ 5934 28 4846 629 128 166 122 15
48  BIALOBRZEGI-GLOWACZOW 2239 11 1823 215 81 92 13 4
48 GLOWACZOW-KOZIENICE 3487 22 2735 396 110 171 44 9
48  KOZIENICE /PRZESCIE/ 9393 65 7519 863 252 521 165 8
48  KOZIENICE -NOWE SEOWIKI 4206 26 3311 439 142 215 49 24
48  NOWE StOWIKI -CEBLIN 2537 24 1904 315 83 161 31 19
12 SULEJOW-DR.WOJ. 713 6203 16 3892 847 401 969 65 13
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12 DR.WOJ. 713-OPOCZNO 11641 42 8482 1179 611 1151 163 13
12 OPOCZNO/PRZESLIE/ 15513 116 11980 1384 560, 1215 240 18
12 OPOCZNO-KRASZKOW 5814 35 3741 666 296 977 90 9
12 KRASZKOW-PRZYSUCHA 6786 30 4793 772 310 776 90 15
12 PRZYSUCHA /PRZESCIE/ 7616 27 5480 945 284 770 99 11
12 PRZYSUCHA-WOLANOW 5901 22 4029 726 309 754 50 11
12 WOLANOW-RADOM 8544 31 6109 1041 328 922 106 7
12 RADOM-NIEMIANOWICE 13560 40 9123 1338 665| 2258 131 5
12 NIEMIANOWICE-ZWOLEN 11667 35 7470 1250 545| 2246 111 10
12 ZWOLEN /PRZESCIE/ 15476 71 10439 1628 681 2509 144 4
12 ZWOLEN- ANIELIN 9323 29 5583 997 616 1971 123 4
12i  ANIELIN-BRONOWICE 6101 12 3086 614 448 1909 32 0
12i  BRONOWICE-PULAWY 8089 30 4637 861 504| 2023 34 0

Tabela 1b. Natezenie ruchu dobowego na wybranych odcinkach drog wojewddzkich GPR 2010

Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
saprcr):gczgg d Sam. cgzarowe o
’\Cllum‘?r ogétem | Motocykle f/l?l?r](')t?jsb' Lekkie sam.| . Autobusy fo'f‘rﬂglzké
rogi Nazwa Y | ciezarowe z przycz.
przycz.
(dostawcze)
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
2 6 7 8 9 10 11 12 13 14
565 | SECYMIN NOWY-RZ.WIStA 314 8 244 42 18 10 13 23
565 | RZ.WISLA-CHOCISZEWO 510 13 398 68 29 15 22 37
NARUSZEWO-
571 PRZYBOROWICE 752 15 605 95 32 20 22 38
PRZYBOROWICE-
571 PIESCIROG 1524 20 1301 146 38 39 6 19
571 | PIESCIROGI-NASIELSK 3601 68 3192 269 95 45 102 11
571 | NASIELSK/PRZESCIE/ 9841 173 8740 744 214 143 163 20
NASIELSK-WINNICA-
571 PULTUSK 3678 88 3264 245 73 96 34 23
579 | KAZIN POLSKI-CYBULICE 6717 54 5068 1104 101 354 41 0
579 | CYBULICE MALE-LESZNO 5034 56 3869 680 286 199 51 5
579 | LESZNO-BLONIE 7308 67 5908 588 38 432 37 37
579 | BLONIE/PRZESCIE/ 7526 77 4884 660 461 1521 54 23
BLONIE-GRODZISK
579 MAZOWIECKI 7874 40 5078 791 671 1334 56 16
GRODZISK
579 MAZOWIECKI/PRZEECIE/ 17787 183 14591 1205 822 1169 274 18
GRODZISK MAZOWIECKI-
579 RADZIEJOWICE 5292 38 3573 634 279 806 38 5
580 | WARSZAWA-BABICE NOWE 11761 120 10074 976 44 526 145 24
580 gﬁil\?E NOWE-BORZCIN 12652 143 10772 1089 519 272 156 13
BORZECIN DUZY-
580 ZABOROW 8851 90 7459 841 316 235 90 9
580 | ZABOROW-LESZNO 9090 65 7703 786 342 259 83 9
LESZNOZELAZOWA
580 WOLA-SOCHACZEW 7333 75 6062 890 239 142 60 15
GOLYMIN OSRODEK-
618 PRZEWODOWO 3370 24 2827 256 121 166 45 17
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618 | PRZEWODOWO-PULTUSK 3478 25 2903 271 150 154 50 18
PULTUSK-PNIEWO-

618 | \\YSZKOW 4024 33 3374 292 115 243 49 12

618 | WYSZKOW/PRZESCIE/ 9786 140 8767 649 190 180 50 10
NOWE MIASTO-

620 | STRZEGOCIN- 1130 24 968 97 48 17 19 9
PRZEWODOWO

622 | CHRCYNNO-MARYNINO 1669 22 1495 126 29 19 9 5

622 | MARYNINO-SZADKI 1456 10 1088 154 143 71 1 4
ST.KOL. BENIAMINOW-

624 | \VALKA RADZYMI NSKA 191 5 147 26 12 6 8 14
ST.KOL. WOLOMIN-

628 | \\OLOMIN/DW 634/ 5153 52 4834 267 47 5 21 0
NOWY DWOR

631 | \AZOWIECKIPRZEKCIE/ 11916 149 10962 756 186 12 335 0
NOWY DWOR

631 | MAZOWIECKI- 4667 47 3509 598 304 256 28 5
PONIATOW/DW 632/
PONIATOW/DW 632/-

631 | SEGRZE 6616 94 5280 776 250 310 27 7

631 | ZEGRZE-NIEPORT 18048 239 15638 1196 570 644 110 0

631 | NIEPOET-MARKI/STRUGA/ 9715 108 7778 944 305 688 10 0

631 | MARKI/STRUGA/-ZABKI 14517 147 12052 1086 528 851 15 0

631 | ZABKI-WARSZAWA 26861 244 22869 2064 896 1032 54 0

632 | PLONSK/PRZESCIE/ 6315 51 5565 571 141 38 32 13

632 | PLOVSK-NOWE MIASTO 2818 41 2365 299 87 67 23 17

632 | NOWE MIASTO-NASIELSK 2309 28 1957 208 83 61 19 9

632 | NASIELSK-EBE 5314 43 4481 476 222 135 38 11

632 | DEBE-PONIATOW/DW 631/ 6155 88 5408 427 144 176 31 0
PONIATOW/DW 631/-

632 | | EGIONOWO 8497 78 7159 665 345 328 60 0
LEGIONOWO-

632 | CEMBELSZGZYZNA 8687 88 7814 635 176 62 35 9

632 | REMBELSZCZYZNA-MARKI 5690 57 4621 580 282 207 0 0
WARSZAWA-

634 | ABKIPRZEBCIE/ 15482 126 13464 1135 489 394 158 0
ZABKI-

634 | ZIELONKA/PRZEECIES 18389 169 15918 1554 655 262 169 0
ZIELONKA-KOBYLKA-

634 | OLOMIN 16649 118 15179 1048 304 118 135 0

634 | WOLOMIN/PRZESCIE/ 10493 86 9135 1027 235 96 107 11
WOLOMIN-MIASE-

634 | TLUSZCZ-WOLKA 5729 52 5194 372 116 47 29 6
KOZEOWSKA
WOLA RASZTOWSKA-

636 | \WOLKA KOZLOWSKA 4759 64 4021 352 166 220 54 15
WOLKA KOZt OWSKA-

636 | JADOW-ZAWISZYN 2604 43 2172 232 112 88 21 3

637 | WARSZAWA-SULEJOWEK 12777 90 11123 1021 349 284 52 0

637 | SULEJOWEK/PRZELIE/ 12744 90 11116 1034 336 258 90 0
SULEJOWEK-OKUNIEW-

637 | STANISE ch}w 6062 56 5265 519 161 117 56 6

637 EITVON'SLAWOW'DOBRE' 4510 46 3928 314 106 162 55 9

637 | LIW-WEGROW 7131 59 5941 639 235 316 118 37

637 | WEGROW/PRZESCIE/ 5180 48 4356 409 165 250 74 16

638 | SULEJOWEK/PRZELCIE/ 10749 132 9431 845 253 220 99 0

697 | LIW-SINOLEKA 1603 18 1275 151 70 107 45 10
SWIECICE/DK 2/-

700 | Bt OCHOCIN-IOZEFOW- 4784 49 3854 487 273 170 19 15
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ROKITNO
JOZEFOW-DOMANIEW-

701 | BRUSZKOWEBIKOW/ 3019 24 2312 407 178 122 15 3
PRUSZKOWZBIKOW/-

701 | DUCHNICE-OZAROW 5413 33 4148 581 416 268 22 11
MAZOWIECKI

719 | WARSZAWA-REGULY 40460 452 34786 3248 1645 781 062 0

719 | REGULY-PRUSZKOW 41917 254 35814 3687 15p6 89 12 2

719 | PRUSZKOW/PRZELIE 1/ 32755 198 27702 2708 1288 1057 66 0

719 | PRUSZKOW/PRZELCIE 2/ 28315 143 25378 1825 65¢ 456 57 0

719 | PRUSZKOW-OTRBUSY 21263 129 18557 1461 73d 515 86 0

719 | OTREBUSY-MILANOWEK 18104 109 15734 1294 547 529 18 0
MILANOWEK-GRODZISK

719 | MAZOWIECKI 15979 146 13483 1248 600 648 81 0
GRODZISK MAZOWIECKI-

719 | S VRARDOW 10846 66 9248 985 263 350 33 0

719 | ZYRARDOW/PRZESCIE/ 8173 75 6828 722 266 357 41 8

719 | ZYRARDOW-KAMION 5862 60 4904 554 214 190 18 12

720 | BLONIE-BRWINOW 3322 27 2849 359 97 17 3 3

720 | BRWINOW/PRZESCIE/ 7631 62 6809 667 124 31 62 0
BRWINOW-OTREBUSY-

720 | NADRZYN 8055 57 6880 832 261 82 33 8

721 | NADARZYN-SEKOCIN LAS 10584 64 8002 1024 587 971 21 0

721 | SKOCIN LAS-PIASECZNO 15661 79 12630 1658 584 789 47| 0
PIASECZNO-KONSTANCIN

721 | JESI0RNA 17392 158 15350 1338 404 299 53 0
KONSTANCIN

721 | S ORNAPRZESCIES 20880 298 19030 1361 255 234 85 0
KONSTANCIN JEZIORNA-

721 | SPAGZIRZ WISEA/ 1626 32 1445 152 27 2 7 5

721 | RZ.WISLA-JOZEFOW 5368 27 4530 503 18D 146 11 0

721 | JOZEFOW/PRZESLCIE/ 5108 52 4539 347 129 93 10 5

721 | JOZEFOW-WAZOWNA 8906 72 7763 765 225 153 27 0

721 | WIAZOWNA-DUCHNOW 3250 40 3051 30 106 63 7 10

722 | PIASECZNO/PRZELCIE/ 20924 236 19253 1199 343 129 257 0

722 | PIASECZNO-JAZGARZEW 6800 119 6031 580 154 35 5 14

722 | JAZGARZEW-LG 4366 63 3673 523 125 45 36 9

722 | LOS-PRAZMOW 3890 52 3407 359 100 24 32 12

722 | PREZMOW-GROJEC 2496 26 2186 215 64 31 31 5
WARSZAWA-KONSTANCIN

724 | JEZIORNA 24351 148 22198 1287 495 371 247 0
KONSTANCIN JEZIORNA-

724 | CBRA KALWARIA 8461 86 7610 507 146 198 52 0

730 | SKOROW-WARKA 3536 29 2757 400 144 233 58 15

730 | WARKA/PRZESCIE 1/ 10643 141 9686 609 196 152 87 11

730 | WARKA/PRZESCIE 2/ 5459 90 4805 464 95 95 28 17

730 | WARKA-GLOWACZOW 3565 44 3141 238 91 95 18 29

731 | POTYCZ-WARKA 4287 44 3409 488 177 213 44 58

731 | WARKA-FALECICE 2746 25 2058 434 99 155 25 23

731 | FALECICE-BIALOBRZEGI 5327 66 4365 713 133 116 122 11
BANIOCHA-KAW ECZYN-

734 DEBOWKA-RZ.WISEA 457 12 356 61 26 14 19 33
RZ.WIStA-NADBRZEZ-

734 | STWOCK WIELKI-WYGODA 537 14 417 72 31 17 23 40

735 | ST.KOL. ZAROW 2911 30 2676 196 33 6 21 3
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MAZOWIECKI-DK 2

778 | ST.KOL. TARCZYN-DK 7 371 10 287 50 22 12 15 27

797 | DK 50-CELESTYNOW 2273 35 2002 166 75 30 23 5

798 | OTWOCK MALY-KARCZEW 10729 109 9405 799 317 208 99 11
DZIECINOW-KOSUMCE-

799 | OSTROWEK 973 12 814 124 26 9 4 10

800 | ST.KOL. PARYSOW-DW 805 23 0 18 3 1 1 1 1
WARSZAWA-

801 | J57EFOWIPRZESCIE/ 19054 96 17221 1273 386 174 135 0

801 | JOZEFOW-SOBIEKURSK 12200 87 10468 1039 297 396 74 12
SOBIEKURSK-

801 | \VARSZAWICE 10625 54 8796 807 344 678 65 11
WARSZAWICE-SOBIENIE

801 | JEZIORY 5257 32 4500 413 148 196 5 5

801 | SOBIENIE JEZIORY-WILGA 4255 35 3582 412 113 148 39 13

801 | WILGA-MACIEJOWICE 1984 16 1696 190 49 49 20 4

801 | MACIEJOWICE-GR.WOJ. 2468 30 2176 183 56 53 25 31
MINSK

802 | M AZOWIECKIPRZEKCIE/ 8512 88 7747 580 132 53 185 9
MINSK MAZOWIECKI-

802 | oIENNICALATOWICZ 5115 54 4524 419 113 59 188 16

802 | LATOWICZ-SEROCZYN 988 1 852 82 35 19 24 20

804 | ST.KOL. PILAWA-DW 805 497 13 387 67 28 15 20 36

805 | WARSZOWICE-OSIECK 3759 27 2789 462 145 363 19 5 1

805 | OSIECK-PILAWA 4672 96 4169 364 86 53 10 10
PILAWA-PARYSOW-

805 | \VILCHTA 1833 13 1469 159 79 126 17 11

876 | TARCZYN-LOS 4518 46 3732 501 161 124 14 14

898 | NOWE BABICE-MGCISKA 9649 59 7831 1319 313 186 49 10

898 | MOSCISKA-WARSZAWA 11926 97 11065 704 133 24 109 0

899 | CYBULICE MALE-DW 575 907 8 767 92 36 12 45 3
PRAZMOW-SOBIKOW-

683 | DEROWKA 1667 37 1414 115 45 10 33 13
GR.WOJ.-NOWE MIASTO

707 | NAD PILIC A 5488 16 3162 818 494 916 38 44
RAWA MAZOWIECKA-

707 | GRWOU. 5041 35 3892 595 257 187 45 30

725 | GR.WOJ.-BELSK D@y 4093

726 | RAWA MAZ.-INOWLODZ 2097 25 1778 107 55 113 15 4

726 | INOWLODZ-OPOCZNO 2953 24 2404 195 94 183 21 32

728 | GROJEC-BELSK DUY 15580 78 11763 1776 732 1013 187, 31
BELSK DUZY-NOWE

728 | \IASTO NAD PILIC A 9864 69 7289 1164 562 641 109 30
NOWE MIASTO NAD

728 | oilic A-ODRZYWOL 4516 27 3274 434 239 465 63 14
ODRZYWOL-KEONNA-

728 | R \WOJ.-DK 12 3924 39 3049 412 141 212 59 12

728 | DK 12-GR.WOJ. 2541 15 1788 277 132 280 36 13

732 | STARY GOZD-PRZYTYK 943 12 774 100 25 13 11 8
BRZUMIN/DW 79/-CZERSK-

739 | Lo WISEA 1217 26 1014 124 9 5 6 33
RZ.WISEA-PIWONIN-

739 | SOBIENIE JEZIORY 1049 24 717 123 52 28 38 67

739 | SOBIENIE JEZIORY-OSIECK 324 1 262 29 8 0 10 14

740 | RADOM-ZAKRZEW 10348 52 8672 807 331 393 83 10

740 | ZAKRZEW-PRZYTYK 6537 46 5040 882 209 288 65 7

JACOBS o2



KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZt A LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

740 | PRZYTYK-POTWOROW 4205 17 3077 580 206 278 34 13

862 | TABOR-PODBIEL-OSIECK 1585 21 1134 174 62 173 8| 13

873 | PILAWA-ZALESIE GORNE 6669 80 6081 367 10 27 7 7
CHUDOLIPIE-PIOTROWICE-

876 | ANY-TARGZYN 929 5 719 88 49 40 27 1

876 | TARCZYN-LCS 4592 46 3732 501 161 124 14 14

725 | M.RAWA MAZOWIECKA 3308 23 2445 457 142 212 26 3

RAWA MAZOWIECKA -
725 | (VOLKA LESIEWSKA 3154 22 2217 524 170 180 28 13
WOLKA LESIEWSKA -

725 | e wos 2803 11 1966 395 196 188 22 25
Pomiary ruchu wykonywane na terenie m. St. Warszawy wykonywane przez Zarzad Drég
Miejskich oraz pomiary wykonane na zlecenie Biura Drogownictwa i Komunikacji oraz na
zlecenie Biura Ochrony Srodowiska.
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Tabela. Natezenie ruchu pojazdéw na granicy Warszawy kierunek do miasta szczyt

popotudniowy.
Ulica samochody osobowe samochody dostawcze samochody cigzarowe Ogdtem
Rok 2005 [Rok 2010 |2010/2008Rok 2005 |Rok 2010 [2010/2005Rok 2005 |Rok 2010 {2010/2005 Rok 2005 |Rok 2010 [2010/2005
Modlinska 917 1125 1,23 45 39 0,87 71 53 0,75 1033 1217 1,18
Plochocinska 481 577 1,20 35 31 0,89 7 36 5,14 523 644 1,23
Torunska 664 749 1,13 68 52 0,76 119 41 0,34 851 842 0,99
Pitsudskiego (Marki) 629 952 1,51 41 67 1,63 38 61 1,61 708 1080 1,53
todygowa 488 577 1,18 41 43 1,05 30 16 0,53 559 636 1,14
Chetmzynriska 343 324 0,94 38 22 0,58 20 47 2,35 401 393 0,98
Zotnierska 914 1024 1,12 89 95 1,07 72 73 1,01 1075 1192 1,11
Okuniewska 240 345 1,44 23 22 0,96 19 23 1,21 282 390 1,38
Pitsudskiego (Wesota) 244 354 1,45 20 27 1,35 10 21 2,10 274 402 1,47
Trakt Brzeski 576 685 1,19 70 85 1,22 28 28 0,99 674 799 1,18
Szosa Lubelska 443 545 1,23 52 57 1,09 34 56 1,64 529 657 1,24
Patriotéw wsch. 340 368 1,08 23 16 0,70 10 15 1,50 373 399 1,07
Patriotdw zach. 273 317 1,16 16 35 2,19 5 11 2,20 294 363 1,23
Wat Miedzeszyniski 449 643 1,43 36 44 1,22 27 12 0,44 512 699 1,37
Drewny 866 996 1,15 52 60 1,15 39 45 1,15 957 1101 1,15
Putawska 1783 1872 1,05 58 59 1,02 76 81 1,06 1917 2012 1,05
Al. Krakowska 1577 1878 1,19 141 168 1,19 152 181 1,19 1870 2227 1,19
Al. Jerozolimskie 1659 1858 1,12 164 184 1,12 99 111 112 1922 2153 1,12
Warszawska 399 456 1,14 26 24 0,92 9 12 1,33 434 492 1,13
Potczyriska 1240 1334 1,08 100 130 1,30 142 62 0,44 1482 1526 1,03
Gorczewska 556 394 0,71 28 32 1,14 18 3] 0,33 602 432 0,72
Arkuszowa 393 333 0,85 32 22 0,69 14 9 0,64 439 364 0,83
Putkowa 1791 1776 0,99 134 158 1,18 103 55 0,53 2028 1989 0,98
Janowiecka 264 376 1,42 19 40 2,11 19 32 1,68 302 448 1,48
Suma 17529 19858 1,13 1351 1512 1,12 1161 1085 0,93 20041 22456 1,12
Tabela. Natezenie ruchu pojazdéw na granicy Warszawy kierunek z miasta szczyt
popotudniowy.
Ulica samochody osobowe samochody dostawcze samochody ciezarowe Ogdlem
Rok 2005 |Rok 2010 |2010/2005Rok 2005 |Rok 2010 |2010/2005Rok 2005 |Rok 2010 |2010/2005 Rok 2005 |Rok 2010 |2010/2005]
Modlinska 1073 1616 1,51 90 47 0,52 52 59 1,13 1215 1722 1,42
Plochocinska 911 810 0,89 55 86 1,56 24 30 1,25 990 926 0,94
Torunska 1080 1702 1,58 112 162 1,45 116 135 1,16 1308 1999 1,63
Pitsudskiego (Marki) 1094 1372 1,25 64 96 1,50 41 63 1,54 1199 1531 1,28
todygowa 560 779 1,39 32 37 1,16 29 26 0,90 621 842 1,36
Chetmzynska 481 643 1,34 31 29 0,94 26 43 1,65 538 715 1,33
Zofnierska 1029 1152 1,12 111 119 1,07] 85 86 1,01 1225 1357 1,11
Okuniewska 276 641 2,32 26 41 1,58 22 29 1,32 324 71 2,19
Pitsudskiego (Wesota) 418 558 1,33 31 33 1,08 14 32 2,29 463 623 1,35
Trakt Brzeski 883 1051 1,19 64 78 1,22 50 50 0,99 997 1178 1,18
Szosa Lubelska 519 638 1,23 65 71 1,09 49 80 1,64 633 790 1,25
Patriotow wsch. 460 632 1,37 34 67 1,97] 12 16 1,33 506 716 1,41
Patriotow zach. 369 534 1,45 23 49 2,12 14 5 0,32 406 588 1,45
Wal Miedzeszynski 816 1005 1,23 64 68 1,08 34 18 0,53 914 1091 1,19
Drewny 1050 655 0,62 61 38 0,62 42 26 0,62 1153 719 0,62
Putawska 2008 2726 1,36 80 105 1,32 55 75 1,37 2143 2907 1,36
Al. Krakowska 1964 2860 1,46 128 186 1,46 149 217 1,46 2241 3263 1,46
Al. Jerozolimskie 2020 2415 1,20 121 145 1,20 57 68 1,20 2198 2627 1,20
Warszawska 578 678 117 49 73 1,49] 10 45 4,50 637 796 1,25
Potczyriska 1363 1499 1,10 124 142 1,15 99 83 0,84 1586 1724 1,09
Gorczewska 721 631 0,88 40 65 1,63 35 14 0,40 796 710 0,89
Arkuszowa 573 603 1,05 22 6 0,27 12 21 1,75 607 630 1,04
Putkowa 2294 2283 1,00 140 53 0,38| 145 77 0,53 2579 2413 0,94
Janowiecka 460 709 1,54 29 53 1,83 13 33 2,54 502 795 1,58
Suma 23000 28193 1,23 1596 1849 1,16 1185 1331 1,12 25781 31372 1,22

Wyniki prognozy

Wyniki prognozy zostaly przedstawione w formie tabelarycznej oraz rysunkowej.
W tabelach zostaly przedstawione natezenia ruchu dobowego podziatem na poszczegoéine

odcinki miedzyweztowe i kolejne lata prognozy. Na rysunkach jest przedstawione natezenie
ruchu dobowego wszystkich pojazdéw (zaokrgglone do petnych ,10-tek”). Kartogramy ruchu
przedstawiono dla miarodajnej 50 tej godziny wg. opracowania ,Ruch Drogowy 2005".
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ROK 2018 Natezenie ruchu (poj/dobe)
Odcinek osobowe dostawczg cigzarowe| cigzarowe | autobusy| SDR
z
przyczep
W. Lotnisko - w. Zamienie 40353 | 1511 822 2646 413 | 45745
W. Zamienie - w. Lesznowola 32291 | 1465 725 2682 334 | 37497
W. Lesznowola - w. Antoniow 26714 | 1384 574 2655 180 | 31507
W. Antoniow - w. Ziotoklos 20643 | 1382 582 2419 175 | 34201
w. Ztotoktos - w. Tarczyn Pétnoc 29259 1424 636 2371 170 | 33860
w. Tarczyn P6inoc - w. Tarczyn Po%udnina 22205 1457 630 2395 167 | 26944
w. Tarczyn Potudnie - koniec opracowar"ia39851 2152 838 4324 334 | 47499
ROK 2023 Natezenie ruchu (poj/dobe)
Odcinek osobowé dostawczd cigzarowe| cigzarowe | autobusy| SDR
z
przyczep
w.Lotnisko - w. Zamienie 42712 1530 786 3765 413 | 48793
w. Zamienie - w. Lesznowola 42712 | 1530 786 3765 334 | 48703
w. Lesznowola - w. Antoniow 33485 | 1454 768 3765 180 | 39472
W. Antoniow - w. Ziotoldos 29687 | 1368 615 3727 175 | 35397
w. Ztotoktos - w. Tarczyn Potnoc 33079 1387 636 3690 170 | 38792
w. Tarczyn Pétnoc - w. Tarczyn Poiudnina 32195 1427 669 3653 167 | 37944
w. Tarczyn Potudnie - koniec opracowar"ia25663 1397 661 3362 334 31083"
ROK 2028 Natezenie ruchu (poj/dobe)
Odcinek osobowe dostawczg cigzarowe| cigzarowe | autobusy| SDR
z
przyczep
w.Lotnisko - w. Zamienie 50034 | 1864 935 4564 413 | 57397
W. Zamienie - w. Lesznowola 39452 | 1804 870 4598 334 | 46724
W. Lesznowola - w. Antoniow 33843 | 1669 676 4123 180 | 40311
W. Antoniow - w. Ziotoklos 36776 | 1691 692 4082 175 | 43241
w. Ztotoktos - w. Tarczyn Pétnoc 34887 1731 792 4041 170 | 41381
w. Tarczyn Pétnoc - w. Tarczyn Poiudnina 25806 1675 716 4001 167 | 32194
w. Tarczyn Potudnie - koniec opracowarNia48607 2422 981 6615 334 | 58625
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ROK 2033 Natezenie ruchu (poj/dobe)
Odcinek osobowe dostawczg cigzarowe| cigzarowe | autobusy| SDR
z
przyczep
w.Lotnisko - w. Zamienie 57582 | 1002 1077 5618 413 | 66179
W. Zamienie - w. Lesznowola 45231 | 1810 1017 5618 334 | 53676
W. Lesznowola - w. Antoniow 39583 | 1696 805 5489 180 | 47573
W. Antoniow - w. Ziotokios 39605 | 1694 804 5462 175 | 47565
w. Ztotoktos - w. Tarczyn P6tnoc 38972 1695 804 5435 170 | 46906
w. Tarczyn Pétnoc - w. Tarczyn Poiudnina 29940 1569 796 5408 167 | 37713
w. Tarczyn Potudnie - koniec opracowarNia‘,_.)2463 2389 1040 7836 334 63728"
OKRESOWE WAHANIA RUCHU .
Dla obliczenia okresowych dobowych wahan natezeh ruchu wykorzystano opracowanie
~Synteza wynikow GPR 2010”
Dobowe wahania natezenia ruchu.
ROK 2018 Natezenie ruchu dziea (poj/16h) 6.00 - 22.00
Odcinek osobowg dostawcze eczarowe | cgzarowe z | autobusy [ SUMA|
przyczep
w.Lotnisko - w. Zamienie 36598 1265 657 1743 369 | 40632
w. Zamienie - w. Lesznowola 29286 1227 579 1767 298 | 33157
w. Lesznowola - w. Antoniow 24228 1159 459 1749 161 | 27756
W. Antoniow - w. Ziotoldos 26885 1157 465 1503 156 | 30256
w. Ztotoktos - w. Tarczyn P6tnoc 26536 1192 508 1562 152 29950
w. Tarczyn P6tnoc - w. Tarczyn Potudn|e 20220 1220 504 1578 149 23671
w. Tarczyn Potudnie - koniec opracowallria 36143 1802 670 2848 298 41761
ROK 2023 Natezenie ruchu dziea (poj/16h) 6.00 - 22.00
Odcinek osobowdg dostawcZe ezarowe | cgzarowe z| autobusy | SUMA
przyczep
w.Lotnisko - w. Zamienie 38738 1281 628 2480 369 | 43496
w. Zamienie - w. Lesznowola 38738 1281 628 2480 208 | 43425
w. Lesznowola - w. Antoniow 30369 1217 614 2480 161 | 34841
W. Antoniow - w. Ziotokios 26925 1145 492 2455 156 | 31173
w. Ztotokios - w. Tarczyn Pétnoc 30001 1161 508 2430 152 | 34252
w. Tarczyn P6tnoc - w. Tarczyn Potudn|e 29199 1195 535 2406 149 | 33484
w. Tarczyn Potudnie - koniec opracowallria 23275 1170 528 2214 298 | 27485
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ROK 2028 Natkezenie ruchu dziea (poj/16h) 6.00 - 22.00
Odcinek osobowg dostawcze ezarowe | cgzarowe z | autobusy [ SUMA|
przyczep
w.Lotnisko - w. Zamienie 45378 1561 747 3006 369 | 51061
W. Zamienie - w. Lesznowola 35781 1511 695 3029 208 | 41314
w. Lesznowola - w. Antoniow 30694 1398 540 2716 161 | 35509
w. Antoniow - w. Ztotoktos 33354 1416 553 2689 156 | 38168
w. Ztotoktos - w. Tarczyn Potnoc 31641 1449 577 2662 152 36481
w. Tarczyn Pétnoc - w. Tarczyn Potudn|e 23405 1403 572 2635 149 28164
w. Tarczyn Potudnie - koniec opracowatia 44084 2028 784 4357 208 51551
ROK 2033 Natezenie ruchu dziea (poj/16h) 6.00 - 22.00
Odcinek osobowg dostawcze ezarowe | cgzarowe z | autobusy [ SUMA|
przyczep
w.Lotnisko - w. Zamienie 52224 1593 861 3700 369 | 58747
w. Zamienie - w. Lesznowola 41022 1516 813 3700 208 | 47349
w. Lesznowola - w. Antoniow 35900 1420 643 3615 161 | 41739
w. Antoniow - w. Ziotoklos 35920 1418 643 3598 156 | 41735
w. Ztotoktos - w. Tarczyn Potnoc 35346 1419 643 3580 152 41140
w. Tarczyn Pétnoc - w. Tarczyn Potudn|e 27154 1314 636 3562 149 32815
w. Tarczyn Potudnie - koniec opracowallria 47581 2000 831 5161 208 55871
ROK 2018 Natezenie ruchu noc (poj/8h) 22.00 - 6.00
Odcinek osobowg dostawcze ezarowe | cgzarowe z | autobusy [ SUMA|
przyczep
w.Lotnisko - w. Zamienie 3755 246 165 903 a4 5113
w. Zamienie - w. Lesznowola 3005 238 146 915 36 4340
w. Lesznowola - w. Antoniow 2486 205 115 906 19 3751
w. Antoniéw - w. Zlotoktos 2758 295 117 826 19 3945
w. Ztotoktos - w. Tarczyn Potnoc 2723 232 128 809 18 3910
w. Tarczyn Pétnoc - w. Tarczyn Potudn|e 2075 237 126 817 18 3273
w. Tarczyn Potudnie - koniec opracowallria 3708 350 168 1476 36 5738
ROK 2023 Natezenie ruchu noc (poj/8h) 22.00 - 6.00
Odcinek osobowg dostawcze ezarowe | cgzarowe z | autobusy [ SUMA|
przyczep
w.Lotnisko - w. Zamienie 3974 249 158 1285 44 5710
w. Zamienie - w. Lesznowola 3974 249 158 1285 36 5702
w. Lesznowola - w. Antoniow 3116 237 154 1285 19 4811
w. Antonidéw - w. Ztotoktos 2762 293 123 1272 19 4399
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w. Ztotoktos - w. Tarczyn Potnoc

3078 226 128 1260 18 4710
w. Tarczyn Pétnoc - w. Tarczyn Potudn|e 2996 232 134 1247 18 4627
w. Tarczyn Potudnie - koniec opracowallria 2388 297 133 1148 36 3932
ROK 2028 Natezenie ruchu noc (poj/8h) 22.00 - 6.00
Odcinek osobowg dostawcze eczarowe | cgzarowe z | autobusy [ SUMA|
przyczep
w.Lotnisko - w. Zamienie 4656 303 188 1558 44 | 6749
w. Zamienie - w. Lesznowola 3671 293 175 1569 36 5744
w. Lesznowola - w. Antoniow 3149 271 136 1407 19 4982
w. Antonidw - w. Ztotokios 3422 275 139 1393 19 5248
w. Ztotoktos - w. Tarczyn Potnoc 3246 282 145 1379 18 5070
w. Tarczyn Pétnoc - w. Tarczyn Potudn|e 2401 272 144 1366 18 4201
w. Tarczyn Potudnie - koniec opracowallria 4523 394 197 2958 36 7408
ROK 2033 Natezenie ruchu noc (poj/8h) 22.00 - 6.00
Odcinek osoboweg dostawcze ezarowe | cgzarowe z| autobusy [ SUMA|
przyczep

w.Lotnisko - w. Zamienie 5358 309 216 1918 44 | 7845
w. Zamienie - w. Lesznowola 4209 204 204 1918 36 6661
w. Lesznowola - w. Antoniow 3683 276 162 1874 19 6014
w. Antonidw - w. Ztotoktos 3685 276 161 1864 19 6005
w. Ztotoktos - w. Tarczyn Potnoc 3626 276 161 1855 18 5936
w. Tarczyn P6tnoc - w. Tarczyn Potudn|e 2786 255 160 1846 18 5065
w. Tarczyn Potudnie - koniec opracowallria 4882 389 209 2675 36 8191
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oty ==

w. Zamienie

Y

57

Kartogram
2033 rok
godzina miarodajna

- rnatezenis ruchu

Wezet Zamienie Kartogram ruchu 2033 rok

w. Lesznowola

Kartogram
2033 rok
godzina miarodajna

- ratgzenie uchu

Wezet Lesznowola Kartogram ruchu 2033 rok
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w. Antoniow

57,

Kartogram
2033 rok
godzina miaredajna

- ratgzenie ruchu

Wezel Antoninéw Kartogram ruchu 2033 rok

w. Ziotoklos

s7

Kartogram
2033 rok
godzina miarodajna

- natgzenie uchu

Wezel Ztotoktos Kartogram ruchu 2033 rok
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w. Tarczyn Poéinoc

Kartogram
2033 rok
godzina miarodajna
- natezenis uchu
Wezet Tarczyn Pétnoc Kartogram ruchu 2033 rok
87
—_-_\3 ¥ g!.‘g
26
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£
! . Tarczyn Potudnie
hd 5B
LEE
Kartogram
2033 rok
godzina miarodajna
- ratgzenie uchu

Wezet Tarczyn Potudnie Kartogram ruchu 2033 rok
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Ze wzgledu na podziat na odcinki realizacji robét ponizej kartogramy ruchu na weztach

Lesznowola i Tarczyn Poinoc.:

Fsg /
L EP

Inwestycyjna
2019 rok
Kartogram [poi/h]

< 10000
B 10000 15000
15 000 - 20 000
20000 - 25 000
B s 000 - 30000

Bl - o000

Wezet Lesznowola
Kartogram ruchu 2019 rok, bez nowo projektowanego odcinka drogi DW nr 721

Inwestycyjna
2019 rok
Kartogram [poji]

15 000 - 20 000
20 000 - 25 000
B 2s 000 - 30000

B - oo

Wezet Lesznoola
Kartogram ruchu 2019 rok, z nowo projektowanym odcinkiem drogi DW nr 721
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W. Tarczyn Pomoc

Inwestycyjna
2019 rok
Kartogram [pojh]

= 10 GoG

I 10 000 - 15 a0o

15 (00 - 20000
20 (00 - 25 000

B s o000 - 30000
B - o000

Wezet Tarczyn P6tnoc Kartogram ruchu 2019 rok,

12. Charakterystyka ruchowa — obliczenia przepustow  osci

Natezenia ruchu , struktura rodzajowa znajdujg sie w opracowaniu pod tytutem ,PROGNOZA
RUCHU” opracowanym przez firme Mosty Katowice ul. Rolna 12 i zostaly zatwierdzone przez
GDDKIiA O/Warszawa. Ponizej pokazano tylko wyniki przepustowosci dla rond i skrzyzowan
znajdujacych sie w tylko weztach dla wariantu preferowanego .

Wezet Zamienie
Rondo Karczunkowska

OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W
ZAMAWIAJ ACY:
. . Projekt
Nr pracy: Data: nadrzdny: S7
- _ .| Wezel Zamienie - rondo
Miejscowa¢: Skrzyzowanie:
Karczunkowska
. Analizg .
Wykonawca: wykonat: Podpis:
Pomiar nagzenia ruchu: TAK Data: Godzina: Czas: 1h
Srednica Liczba
; . ) : zewngtrzna .
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe ronda Dz 45 \r/:/)lﬁg%vy na 4
[m] '
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
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Wilot A B c D
Strata czasu  dwl [s/P] 5 4 5 4
PSR | | | |
Dlugos¢ (zaseg) kolejki LK [m] 14 7 21 0

Przepustowdaé rzeczywista wlotéw ronda

Wiot A B c D
Przepustow& rzeczywista ronda  Crr [P/h] 2088
Przepustow& rzeczywista wlotu Crwl [P/h] 709 326 1022 33
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu — wrr [%] 102,0
Stopieh wykorzystania przepustoa wlotéw — pwil 0.495
Rezerwa przepustowoi rzeczywistej wiotu
ACWI [P/h] 358 165 516 17

Wezet Zamienie
Rondo wschodnie

OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ w ||
ZAMAWIAJ ACY: GDDKIA
. . Projekt e
Nr pracy: Data: nadrzdny: S7 Warszawa - Grojec
Miejscowa¢: Skrzyzowanie: Wezet Zamienie rondo
wsch.
. Analizg .
Wykonawca: wykonat: Podpis:
Pomiar nagzenia ruchu: TAK Data: Godzina: Czas: 1h
Srednica .
Liczba
Rodzaj ronda: R21-R22 - rondo zewretrzna 60 | wlotbwna | 4
dwupasowe ronda Dz .
rondo:
[m]
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot A B c D
Strata czasu  dwl [s/P] 2 26 28 9
PSR | I Il |
Dlugos¢ (zaseg) kolejki LK [m] 6,9 69,2 76,1 55,4 48,4 55,4
Przepustowdaé rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A B c D
Przepustow& rzeczywista ronda  Crr [P/h] 3944
Przepustow& rzeczywista wlotu Crwl [P/h] 95 1405 418 2029
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu — wrr [%] 17,1
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Stopieh wykorzystania przepustowa wiotow  pwil

0,856

Rezerwa przepustoée rzeczywistej wiotu ACrwl

[P/h]

14

203 61

293

Wezet Zamienie
Rondo zachodnie

OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W
ZAMAWIAJ ACY: GDDKIA
. . Projekt s
Nr pracy: Data: nadrzdny: S7 Warszawa - Grojec
Miejscowac: Skrzyzowanie: | Wezet Zamienie rondo wsch
. Analizg -
Wykonawca: wykonat: Podpis:
Pomiar nagzenia ruchu: TAK Data: Godzina: Czas: 1h
Srednica .
. . R21-R22 - rondo zewrgtrzna L|czt?a
Rodzaj ronda: 45 | wlotow na 4
dwupasowe ronda Dz .
rondo:
[m]
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C D
Strata czasu  dwl [s/P] 5 1
PSR | | | |
Dilugos¢ (zasgg) kolejki LK [m] 13,8 6,9 6,9 13,8 6,9 6,9
Przepustowdé rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A | B [ c D
Przepustow& rzeczywista ronda  Crr [P/h] 3088
Przepustow& rzeczywista wlotu Crwl [P/h] 434 1378 495 783
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu — wrr [%] 105,4
Stopieh wykorzystania przepustowa wiotow — pwil 0.487
ﬁae;ﬁ]erwa przepustowa rzeczywistej wiotu ACrwl 223 707 254 402
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KARTOGRAM 2033 [p/h]

WEZEL
ZAMIENIE
W,.q:?

wariant |

KARTOGRAM 2033 [p/h]

Tr
WARSZAWA
*—#

o
owuj Yoz

g3

WEZEL
ZAMIENIE
wariant Il
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZt A LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

Wezet Lesznowola
Skrzyzowanie zachodnie

OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z

SYGNALIZACJ A SWIETLN A

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

FORMULARZ |

7

Zamawiajcy:

Miejscowa¢:

Wykonawca:

Skrzyzowanie:

Projekt
nadrzdny:

Nr
pracy

Data Godzina

Wilot

Obliczeniowa
grupa pasow

Al

A2

A3

D3

Relacja

LW

Natezenie ruchu
w grupie paow
Qgr [P/h]

110

45

10 755 290 100 70 460

Natezenie ruchu
na wlocie
Qwl [P/h]

155

765 390 530

Natezenie ruchu
na skrzgowaniu
Qsk [P/h]

1840

Natezenie
nasycenia w
grupie pasow
Sgr [P/hz]

1408

1307

1005 | 3178 1353 | 1307 761 3266

Stopier
nasycenia grupy
paséw

Yor [-]

0,078

0,034

0,01 | 0,244 0,214 | 0,077 0,092 | 0,141

Przepustowst
grupy pasow
Cgr [P/h]

610

566

436 | 1377 586 566 330 1415

Przepustows:
wilotu
Cwl [P/h]

860

1395 788 1630

Przepustows:
skrzyzowania
Csk [P/h]

3355

Stopier
obcizenia grupy
paséw

Xgr []

0,180

0,080

0,023 | 0,548 0,495 | 0,177 0,212 | 0,325

Stopier
obcizenia wlotu
Xwl [-]

0,180

0,548 0,495 0,325

Stopied
obciyzenia
skzyzowania
Xsk [-]

0,548

Przepustows:
praktyczna
skrzyzowania
Cp,sk [P/h]

2852

Rezerwa
przepustowsci
skrzyzowania
ACp,sk [P/h]

1012

Srednie straty
czasu w grupie
paséw

dgr [s/P]

10,6

10,0

9,7 12,6 13,6 10,4 10,9 11,2

Srednie straty
czasu na wlocie
dwl [s/P]

10,4

12,6 12,8 11,2

Srednie straty
czasu na

12,0

JACOBS

69



KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
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skrzyzowaniu
dsk [s/P]

PSR w grupie
paséw

PSR na wlocie |

PSR na
skrzyzowaniu

Ekwiwalentne
taczne straty
czasu w grupie
paséw

D*gr [h/h]

032 | 0,13

0,03

2,64

1,10

0,29

0,21

1,43

Ekwiwalentne
taczne straty
czasu navlocie
D*wl [h/h]

0,45

2,67

1,38

1,64

Ekwiwalentne
taczne straty
czasu na
skrzyzowaniu
D*sk [h/h]

6,15

Srednia kolejka
pozostajca
Kp [P]

0,0 0,0

0,0

0,3

0,2

0,0

0,0

0,1

Kolejka
maksymalna
Km95 [P]

5,0 3,0

3,0

19,0

9,0

5,0

3,0

13,0

Zaskg kolejki
maksymalnej
LK [m]

34,0 | 20,0

20,0

64,0

60,0

34,0

20,0

44,0

Srednia liczba
zatrzyma w
grupie paow
zgr [z/P]

0,553 | 0,529

0,515

0,690

0,687

0,553

0,562

0,606

Srednia liczba
zatrzyma na
wlocie

zwl [z/P]

0,548

0,688

0,651

0,600

Srednia liczba
zatrzyma na
skrzyzowaniu
zsk [z/P]

0,643

Udziat pojazdow
zatrzymanych w
grupie paséw
uzgr [-]

0,553 | 0,529

0,515

0,669

0,650

0,553

0,562

0,594

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
wlocie

uzwl [-]

0,548

0,667

0,626

0,589

Udziat pojazdow
zatrzymanych na
skrzyzowaniu
uzsk [-]

0,626

Wezet Lesznowola
Skrzyzowanie wschodnie

OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A

SWIETLN A
ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW FORMULARZ ‘ 7
Zamawiajcy: Miejscowas¢:
Wykonawca: Skrzyzowanie:|  Skrzyzowanie wschodnie
Projekt nadrzdny: S7 [ Nr pracy Data | Godzina
A —wiot pqinocny ) B — wlot wschodni C D — wlot zachodni
Wilot tacznica
Obliczeniowa grupa pasow Al | A2 A3 B1 | B2 B3 Cl | C2 C3 D1 D2 | D3
Relacja LP - - WP | - - LW P - L W -
JACOBS 70
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Natezenie ruchu w grupie paséw
Qgr [P/h]

610 | |

1010 | ‘

85

| 1370 ‘

Natezenie ruchu na wlocie
Qwl [P/h]

610

1010

1455

Natezenie ruchu na skrzpwaniu
Qsk [P/h]

3075

Natezenie nasycenia w grupie pasow
[P/hz]

2912

2947

524

3436

Stopieh nasycenia grupy pasow
Yor[-]

0.21

0.329

0.162

0.399

Przepustow& grupy paséw
Cgr [P/h]

1019

1523

271

1775

Przepustow& wlotu
Cwil [P/h]

1019

1523

1885

Przepustow& skrzyzowania
Csk [P/h]

3984

Stopieh obcizenia grupy paséow
Xgr [-]

0.599

0.663

0.314

0.772

Stopier obcikzenia wiotu
Xwl []

0.599

0.663

0.772

Stopier obchzenia skzyowania
Xsk [-]

0.772

Przepustow& praktyczna skrzsowania
Cp,sk [P/h]

3386

Rezerwa przepustowoi skrzyzowania
ACp,sk [P/h]

311

Srednie straty czasu w grupie pasow
dgr [s/P]

17.4

11.9

9.2

11.6

Srednie straty czasu na wlocie
dwl [s/P]

17.4

11.9

115

Srednk straty czasu na skezywaniu
dsk [s/P]

PSR w grupie paséw

PSR na wlocie

PSR na skrzyowaniu

Ekwiwalentne 4czne straty czasu w grup
paséw D*gr [h/h]

2.95

3.34

0.22

4.41

Ekwiwalentne 4czne straty czasu na
wlocie D*wl [h/h]

2.95

3.34

4.63

Ekwiwalentne 4czne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

10.92

Srednia kolejka pozostgga
Kp [P]

0.4

0.6

0.1

1.1

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

17.0

23.0

3.0

33.0

Zaskqg kolejki maksymalnej
LK [m]

57.0

77.0

20.0

111.0

Srednia liczba zatrzyniaw grupie paséw
zgr [z/P]

0.776

0.693

0.581

0.767

Srednia liczba zatrzynfana wlocie
zwl [2/P]

0.775

0.693

0.756

Srednia liczba zatrzyniana skrzygowaniu
zsk [z/P]

0.739

Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie|
paséw uzgr [-]

0.740

0.661

0.519

0.723

Udziat pojazdéw zatrzymankiana wlocie
uzwl [-]

0.739

0.661

0.711

Udziat pojazdéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0.700
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DVDL‘J 1

LA

YMVYZSHYM

LESZNOWOLA

KARTOGRAM 2033 [p/h]

WEZEL

wariant |

Wezet Antonindw
Rondo wschodnie

OBLICZANIE PRZEPUSTOWO $CI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU

TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIAJ ACY:
Nr pracy: Data: Projekt nadrgdny: Antoninéw
Miejscowa¢:
Skrzyzowanie: Rondo wschodnie
Wykonawca:
Analiz¢ wykonak(a): Podpis:
Pomiar nagzenia ruchu: TAK | Data: Godzina: Czas:| 1h

Rodzaj ronda:

R1 - rondo jednopasowe

Srednica zewetrzna ronda Dz [m] 45

Liczba wlotéw na
rondo:

JACOBS
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Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wiot A B c
Strata czasu  dwl [s/P] 3 3 3
PSR | | |
Dlugos¢ (zaskg) kolejki LK [m] 7 7 7

Przepustowdaé rzeczywista wlotéw ronda

Wiot A B c

Przepustow& rzeczywista ronda  Crr

[Ph] 2041

Przepustow& rzeczywista wlotu Crwil

[P 712 563 768

Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu

wrr [%] 272,8

Stopieh wykorzystania przepustoa

wiotow pwl [ 0,268

Rezerwa przepustowa rzeczywistej

wlotu ACrwl [P/h] 521 412 562

Wezet Antonindw
Rondo zachodnie

OBLICZANIE PRZEPUSTOWO $CI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU
TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIAJ ACY:
Nr pracy: Data: Projekt nadrgdny: Antoninéw
Miejscowac:
Skrzyzowanie: Rondo zachodnie
Wykonawca:
Analiz¢ wykonak(a): Podpis:
Pomiar nagzenia ruchu: TAK | Data: Godzina: Czas:| 1h
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe
Srednica zewetrzna ronda Dz [m] 45 Liczb'i)\r/]vclic:)t.éw na 3
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C
Strata czasu  dwl [s/P] 3 4 4
PSR I I I
Dhlugos¢ (zaskg) kolejki LK [m] 0 7 7
Przepustowdé rzeczywista wlotow ronda
Wit | A B c
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Przepustow& rzeczywista ronda

Crr
[Ph] 1909
Przepustow& rzeczywista wlotu Crwl 365 727 818
[P/h]
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu 2017
wrr [%] ’
Stopieh wykorzystania przepustoad 0.331
wlotéw pwl  [] '
Rezerwa przepustowa rzeczywistej
wiotu ACrwl [P/h] 244 486 547
A ;Js’ WEZEL
J1 Lk 2 ANTONINOW
g wariant Il
=
b

=
3
r
= KARTOGRAM 2033r [p/h]
% WEZEL
%J) ANTONINOW
™ wariant |
pos
=
P
cgL Gy P
L= t::J &y
ppo dim -
1858150 8
125 145
| ¥

MQ)NH)’-

KARTOGRAM 2033r [p/h]
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
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Wezet Ztotoktos

Skrzyzowanie wschodnie

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACTI SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA

FORMULARZ 5

Zamawiajacy: Miejscowosé: Skrzyzowame: |skrz. wschodnig
Wykonawca: Data: Nr pracy:
Projekt nadrzedny: 87_wezel Zlotoklos Godzina: Analize wykonal:
Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Relacja AL. | AW | AP BL [ BW BP CL | CW | CP DL | DW | DP
Natezenie relacji @, [P/h] 70 175 1 1 30 100 80 1 15 1 1 1
Natezenie ruchu na pasie @ [p/h] 70 176 0 181 0 0 96 3
1 1000 06 | 442 | 552 | 833 1,0 156 | 333 | 333 | 333
Udzial relacji w ruchu na pasie m, [%2] 2 99 4 06
3
Przepustowosé relacyi C, [P/h] 931 962 | 1435 | 1435 | 539 | 504 | 776 529 | 539 825
Przepustowosé pasa ruchu C; [P/h] 931 1431 566 605
Stopien wykorzystania przepustowosci pasa ruchu g [-] 0,075 0,127 0,170 0,005
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu AC;=C;-0; [P/h] 861 | [ 1250 | 470 602
Strata czasu d; [s/P] 25 11 64 45
Miarodajna dhugoéé kolejki K, [P] 1 1 1 1
Przecietna dlugosc stanowiska pojazdu w kolejce [, [m] 7.1 711 7.1 7.1
Diugoid (zasieg) kolejki L ;- [m] 7 7 i f
\PSR (tab.5.1) I I I I
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotow oraz skrzyzowania
Wlot A B C D
Relacje na paste ruchu j L z 3 1 2 = 1 Z 3 ] 2 3
L WP LWP LWP LWP
Natezenie ruchu na pasie O; [P/h] 70 176 0 181 0 0 96 0 0 3 0 0
Natezenie ruchu na wlocie @,y [P/h] 246 181 96 3
Udzial natgzema na pasie w ruchu na wlocie m; [%5] B85 M5 1000 100,0 100,0
Przepustowosé pasa ruchu C; [P/h] 931 1431 566 0 0 605 0 0
Przepustowosc wlotu C,; [P/h] (wzor (4.16)) 931 1431 566 605
Stopieft wykorzystania przepustowosci wlotu wl o,y [-] (wzor 0,264 0127 0,170 0,005
Rezerwa przepustowosc:t wlotu AC,; =C ;-0 [P/h] 665 1250 470 602
Strata czasu d ,; [9/P] 0,7 1 6.4 45
PSR (tab. 5.1) ! I I I

Strata czasu d ;¢ [s/P]

1.9
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Wezet Ztotoktos
Skrzyzowanie zachodnie

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCII OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACTI SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I SKRZYZOWANIA FORMULARZ 5
Zamawiajacy: Miejscowosc: Skrzyzowanie: | skrz. zachodnie|
Wykonawea: Data: Nr pracy:
Projekt nadrzedny: S7-wezel Zlotoklos Godzina: Analize wykonat:
Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Relacja AL | AW ]| AP ] BL | BW ] BP ] CL ] CW ] CP | DL | DW | DP
[Natezenie relacji @, [P/h] 1 140 | 85 10 | 150 1 1 1 1 105 1 45
[Natezenie ruchu na pasie Q; [p'h] 296 1] 0 10 151 0 3 151
1 04 | 619 | 376 | 1000 333 (333 333|695 07 | 298
Udzial relacji w ruchu na pasie m, [%] 2 G993 07
3
[Przepustowosd relacyi C, [P/h] 994 | 1435 | 1435 871 683 | 580 [ 770 | 583 | 549 | 803
IPrzepustowosc pasa ruchu C; [P/h] 1432 a71 633 635
Stopiefi wykorzystania przepustowosei pasa ruchu p; [-] 0,158 0,011 0,005 0,238
[Rezerwa przepustowosei pasa mchu AC;=C-0; [P/h] 1206 | ] 861 | | 630 484
Strata czasn d; [s/P] 1,2 25 42 6,2
[Miarodajna dlugosé kolejki K, [P] 1 1 1 1
[Przecietna dhugosé stanowiska pojazdu w kolejce [, [m] 7 M 7.1 7.1
Dlugosc (zasieg) kelejka L ¢ [m] 7 7 7 73
|PSR (tab.5.1) 1 I I I
Ohbliczenie przepustowosci i PSR wlotow oraz skrzyZowania
Wlot A B
: . . 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Relacje na pasie ruchu j
LWP L WP LWP LWP
[Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 226 0 0 10 151 0 ks 0 Q 151 (4] 0
Natezenie ruchu na wlocie @.,; [P/h] 226 161 3 151
[Udzial natezenia na pasie w ruchu na wlocie m; [%4] 100.0 5,2 9338 100,0 100,0
[Przepustowosé pasa ruchu C; [P/h] 1432 871 633 0 0 635 0 0
Przepustowosc wlotu €, [P/h] (wzdr (4.16)) 1432 871 633 635
Stopiei wykorzystania przepustowosct wlotu wi g, [-] (wzor 0,158 0,185 0,005 0,233
[Rezerwa przepustowosct wlotu AC; = C ;-0 [P/h] 1206 710 630 484
Strata czasud,; [s/P] 1,2 0,2 42 62
IPSR (tab. 5.1) 1 I I I
Strata czasu d;x [s/P] 2.3
KARTOGRAM 2033r [p/h o1 7 o WEZEL
" e/l Zt OTOKLOS
othLJm 1_,'9 wariant |
3
T
175 70

WARSZAWA
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S 5681 gOL
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a1r
80 1835 15
1930
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WEZEL
KARTOGRAM 2033r [p/h] ZLtOTOKEOS
0oL 04 01 wariant 1l
|
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h
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7

NA ODCINKU OD WEZt A LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

Wezet Tarczyn PEN
Rondo wschodnie

OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU

TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIAJ ACY:
Nr pracy: Data: Projekt nadrgdny: Tarczyn_Pn
Miejscowa¢:
Skrzyzowanie: Rondo wschodnie
Wykonawca:
Analiz¢ wykonal(a): Podpis:
Pomiar nagzenia ruchu: TAK | Data: Godzina: Czas: | 1h
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe
. . Liczba wlotéw na
Srednica zewgtrzna ronda Dz [m] 40 . 3
rondo:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot A B c
Strata czasu  dwl [s/P] 2 2 5
PSR | | |
Diugos¢ (zaskg) kolejki LK [m] 0 0 14
Przepustowdé rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A B c
Przepustow& rzeczywista ronda  Crr 1209
[P/h]
Przepustow& rzeczywista wlotu Crwl 150 128 933
[P/h]
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu
127,0
wrr [%]
Stopieh wykorzystania przepustoad
. 0,441
wlotéw pwl  [-]
Rezerwa przepustowoi rzeczywistej 84 72 529

wlotu  ACrwl [P/h]
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Wezet Tarczyn PEN
Rondo zachodnie

OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU TYPU
RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W
ZAMAWIAJ ACY:
. . Projekt
Nr pracy: Data: nadrzdny: Tarczyn_Pn
Miejscowaié: Skrzyzowanie: Rondo zachodnie
. Analizg .
Wykonawca: wykonat: Podpis:
Pomiar nagzenia ruchu: TAK Data: Godzina: Czas: 1h
R1 - rondo Srednica Liczba
Rodzaj ronda: iednonasowe zewretrzna 40 | wlotéw na 4
! P ronda Dz [m] rondo:
Ocena warunkdéw ruchu na wlotach ronda
Wiot A B c D
Strata czasu  dwl [s/P] 4 4 13 6
PSR | | | |
Dlugos¢ (zaseg) kolejki LK [m] 0 0 36 21
Przepustowdé rzeczywista wlotow ronda
Wiot A B | c | D
Przepustow& rzeczywista ronda  Crr [P/H 1405
Przepustow& rzeczywista wlotu Crwl 17 104 647 639
[P/h]
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu
35,6
wrr [%]
Stopieh wykorzystania przepustoad
. 0,737
wlotéw  pwl  [-]
Rezerwa przepustowci rzeczywistej wiotu
ACwI [P/h] 5 28 170 168
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WEZEL
TARCZYN POLNOC

wariant |l
{%
WARSZAWA @\N
N1 ‘{‘V
0
B

KARTOGRAM 2033r [p/h]

Wezet Tarczyn PLD
Rondo

OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU

TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIAJ ACY:
Nr pracy: Data: Projekt nadrgdny: S7
Miejscowa¢:

Skrzyzowanie: Wezet Tarczyn Potudnie

Wykonawca:

Analiz¢ wykonat: Podpis:

Pomiar nagzenia ruchu: TAK | Data: ‘ Godzina: | Czas:| 1h
Rodzaj ronda: R21-R22 - rondo dwupasowe

Srednica zewetrzna ronda Dz [m] 65 Llczb;\r/]vé(;tpw na 3
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Ocena warunkoéw ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C
Strata czasu  dwl [s/P] 7 5 3
PSR | | |
Diugos¢ (zaskg) kolejki LK [m] 37 36,8 7 15 22,1
Przepustowdé¢ rzeczywista wlotow ronda
Wiot A B c
Przepustow& rzeczywista ronda  Crr 3527
[P/h]
Przepustow& rzeczywista wlotu Crwl 1996 15 1518
[P/h]
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu 291
wrr [%] ’
Stopieh wykorzystania przepustoad 0.775
wlotéw pwl  [] ’
Rezerwa przepustowoi rzeczywistej
wiotu  ACrwl [P/h] 450 4 342

‘fr% WEZEL
o 6;_\ TARCZYN POLUDNIE
SN 4, wariant |
NG

KARTOGRAM 2033r [p/h]
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13. Analiza bezpiecze nstwa ruchu

Celem analizy bezpieczehnstwa ruchu jest uzyskanie dokumentacji potrzebnej dla oceny i
poréwnania réznych, mozliwych wariantéw, rozwigzan poszczegoélnych elementow projektu
wstepnego drogi (skrzyzowania/wezty) oraz koncepcji organizacji ruchu pod wzgledem
zagrozenh dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Miejsca generujgcych i absorbujgcych potoki ruchu na drodze ekspresowej S-7.

Dla projektowanej drogi ekspresowej S-7 tylko wezty bedg generowac i absorbowac ruch z drogi
oraz otaczajgcego miejscowego zagospodarowania . Poprzez wezly bedzie odbywala sie
komunikacja zbiorowa.

Potencjalne zagrozenia wystepujgce na weztach drogi ekspresowej S-7.

Na weztach na drodze ekspresowej S-7 na trasie gtéwnej miejscem o potencjalnym zagrozeniu
sg pasy wigczen i pasy wytgczen na kazdym wezZle. Ze wzgledu na geometrie trasy gdzie wezly
i ich pasy wigczen wystepujg na tuku poziomym drogi nalezy mieé¢ na uwadze mozliwe problemy
z widocznoscig, pojazdow ( tzw. jazda pojazdu na drodze gtéwnej w martwym polu widoczno$ci
pojazdu wigczajgcego sie do ruchu) w cieniu), co przy duzych pochyleniach podiuznych pasa
moze generowac problemy z wigczeniem sie do ruchu na droge gtéwna.

W celu zminimalizowania zagrozen oraz optymalizowania warunkow ruchowych dla predkosci
osigganych przez pojazdy na pasach wylgczenia i wigczenia pojazdéw na droge gtéwng
dostosowano dtugosci tych pasow w oparciu ,Dziennik Ustaw nr 43" oraz ,Wytyczne
Projektowania Skrzyzowan Cze$¢ I” do predkosci wystepujgcych na drodze ze szczegllnym
uwzglednieniem:

- dlugosci wspdlnej krawedzi pasa wigczenia i drogi gtéwnej,

- widocznosci na zatrzymanie w nawigzaniu do predkosci miarodajnej i pochylenia podtuznego
drogi gtobwnej S-7.

Inne potencjalnie wystepujgce zagrozenia, ktére mogg zaistnie¢ na weztach sg typowe dla tych
rozwigzan i zostaty opisane w fachowej literaturze oraz bezposrednio zalezne od uzytkownikow
drég i nie jest mozliwa ich likwidacja na tym etapie projektowania.

Miejsca generujacych i absorbujgcych potoki ruchu oraz potencjalne zagrozenia wystepujgce na
»starym sladzie” drogi krajowej nr 7.

W wyniku wybudowania drogi ekspresowej S-7 ruch na ,starym Sladzie drogi krajowej zostanie
stanie sie tylko ruchem lokalnym z marginalnym udzialem ruchu ciezarowego ktory bedzie
ukierunkowany jako miedzy ,mniejszymi miejscowosciami wystepujgcymi pomiedzy Gréjcem
Tarczynem Lesznowolg i Warszawa.

Plany sytuacyjne

Na planach sytuacyjnych pokazano:

- kolorem zielonym pokazano pola widocznosci dla trasy z uwzglednieniem predkosci
miarodajnej,

- kolorem granatowym pokazano minimalne pola widocznosci paséw wilgczen, skrzyzowan oraz
rond.

- linig czerwong bariery ochronne bez uwzglednienia typu bariery.
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Pola widocznosci zostalty wrysowane z uwzglednieniem wymagan odnosnie predkosci
projektowej, predkosci miarodajnej, wartosci pochylenia podtuznego, widocznosci nha
zatrzymanie.

Bariery ochronne w przekroju poprzecznym zlokalizowano z uwzglednieniem zajetosci
minimalnego pola widocznosci na zatrzymanie z uwzglednieniem wartosci pochylenia
podtuznego jezdni.

Przejezdnosc¢ skrzyzowan drogowych.

Jako pojazd normatywny przyjeto ciggnik siodtowy z naczepa o tgcznej diugosci 16,50 m.

Jako pojazd nienormatywny przyjeto ciggnik siodtowy z naczepg i przyczepa o tgcznej dtugosci
30 m o szerokosci skrzyni tadunkowej 4,00. Na schematach przedstawiono warunki
przejezdnosci dla poszczego6lnych rond, skrzyzowan dla obu typu pojazdow.

11. CZESC RYSUNKOWA

Plan orientacyjny - skala 1:25 000 rys. nrl
Plany sytuacyjny - skala 1:1000 rys.nr21-2. 22

Przejezdno $ci normatywne i nienormatywne
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