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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Oswiadczam, ze:

KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7

na odcinku wezta Lotnisko na Potudniowej Obwodnicy Warszawy do obwodnicy Gréjca
TOM4  ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

zostat wykonany zgodnie 2z obowigzujgcymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej

i jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyé.
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania jest Umowa nr 209/2012 zawarta w dniu 31.12.2012r. pomiedzy:
Skarbem Panstwa — Generalnym Dyrektorem Drég Krajowych i Autostrad
a firma:
JACOBS Polska Sp. z 0.0.,al. Niepodlegtosci 58, 02-626 Warszawa

2. PRZEDMIOT UMOWY

Przedmiotem Umowy jest wykonanie: ,Koncepcji Programowej budowy drogi
ekspresowej S-7 na odcinku wezfa Lotnisko na Pofudniowej Obwodnicy Warszawy

do obwodnicy Gréjca”.

3. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

W ramach zadania:
- przygotowano modele ruchu drogowego,
- przygotowano prognoze ruchu drogowego na rok 2018 — rok oddania inwestycji do
uzytkowania a takze dla horyzontéw czasowych 2023, 2028, 2033

- przeprowadzono oceng uzyskanych wynikow:

4. OBSZAR ANALIZY.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa mazowieckiego w powiatach:
warszawskim, pruszkowskim, piaseczynskim oraz grojeckim; na terenie dzielnicy Ursynow
miasta stotecznego Warszawy; na obszarze gmin: Raszyn, Lesznowola, Piaseczno, Tarczyn,

Grojec.

Poczatek opracowania zlokalizowany jest w km 0+300.00 na istniejgcej dwujezdniowe]
drodze ekspresowej w obszarze wezta ,Lotnisko” wykonanego w ramach inwestycji pn. ,
Budowa drogi ekspresowej S2 od wezta Konotopa do wezta Putawska wraz z odcinkiem drogi
ekspresowej tgczacej wezet Lotnisko z weztem MPL Okecie i weztem Marynarska”. Koniec
opracowania znajduje sie w km 29+390.29 na poczagtku obwodnicy Gréjca w ciggu istniejgcej

drogi ekspresowej S7.

JACOBS 3



KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

Na rys. 1 przedstawiono przebieg drogi ekspresowej S7.
N X A

Rys. 1. Usytuowanie drogi ekspresowej S7.
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

5. ANALIZA RUCHU ISTNIEJACEGO W OBSZARZE PROJEKTOWANEJ

DROGI.

Wielkos¢ natezenia ruchu oraz wskazniki jego zmian w obszarze analizy na wybranych
odcinkach drég krajowych i wojewoddzkich na podstawie generalnych pomiaréw ruchu
przeprowadzonych w roku 2010. Dodatkowym, niekorzystnym i ucigzliwym czynnikiem
wystepujgcym w obszarze istniejgcych drog krajowych na terenach miasta jest ruch tranzytowy

pojazddéw ciezkich w okresie nocnym wigzgcy sie z hatasem.

Tabela 1a. Natezenie ruchu dobowego na wybranych odcinkach drég krajowych wg. GPR 2010.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdow silnikowych
di\(I)r i Nazwa odcinka sﬁ%if)(i\}/,e Sam. Lekkie Sam. cigzarowe o omiki
kraj% ogotem | Motocykle ‘osob. ciqsizrrrgwe bez . Autobusy S(;ﬁir; lzkel
mikrobusy (dostawcze) | Przycz. | przycz.
2a  SOCHACZEW /OBWODNICA 1/ 20008 54 9882 2155 1622 | 6349 91 5
2a  SOCHACZEW /OBWODNICA 2/ 14328 35 8891 1697 945 | 2795 77 8
2 SOCHACZEW-BLONIE 17453 46 11428 1997 1068 | 2960 125 10
2 BLONIE-OLTARZEW 22350 67 16327 2146 1487 | 2390 143 24
2 OLTARZEW-WARSZAWA 32186 109 25096 4186 1330 | 1574 247 13
2 ZAKRET-MINSK MAZ. 18906 107 15667 1953 579 707 425 4
2 MINSK MAZ./PRZEJSCIE/ 22910 72 18226 1941 793 1950 422 8
2 MINSK MAZ.-KALUSZYN 13456 43 9371 1351 803 1931 181 5
2 KALUSZYN-BROSZKOW 11075 31 7771 1083 515 1706 100 10
2 BROSZKOW-SIEDLCE 13668 55 10050 1281 492 1845 166 8
2 SIEDLCE /OBWODNICA 1/ 8857 32 5827 970 395 1665 45 4
2 SIEDLCE /OBWODNICA 2/ 8137 25 5314 874 352 1597 39 1
2 SIEDLCE /OBWODNICA 3/ 7193 29 4490 696 413 1594 41 4
2 SIEDLCE-MIEDZYRZEC PODL 6091 42 3948 610 176 1357 63 20
7 PLONSK-SIEDLIN 16580 35 10767 1412 1231 | 3170 111 1
7/S7  SIEDLIN-PRZYBOROWICE 25098 73 19130 2431 1147 | 2390 255 2
7/ST  PRZYBOROWICE-ZAKROCZYM 23876 59 17728 2243 1237 | 2668 236 0
7 ZAKROCZYM-KAZUN 28393 65 23257 2360 880 1896 274 1
7/87  KAZUN-LOMIANKI 37196 107 31818 2682 802 | 1894 333 1
7 LOMIANKIOBWODNICA/ 39503 152 33221 2749 1476 | 2057 325 2
7 LOMIANKI-WARSZAWA 54742 319 48217 3035 1156 | 2334 536 5
7 RASZYN/PRZEISCIE/ 55139 294 45897 4114 2004 | 3124 904 3
7 RASZYN-JANKI 59832 340 47852 4919 3004 | 4057 | 1050 18
7 JANKI-MAGDALENKA 35058 169 28682 3692 1064 | 1620 397 11
7 MAGDALENKA-TARCZYN 37666 120 30925 3822 1093 | 1826 364 6
7 TARCZYN-GROIEC 28935 91 22786 3286 1018 | 1845 334 7
S7  GROJEC /JOBWODNICA 1/ 25963 49 17403 2968 1368 | 4224 204 0
5577'& GROIEC-FALECICE 2 35 17282 2308 1064 | 3540 222 4
S7a  FALECICE-BIALOBRZEGIDR .48/ 22381 45 15085 2438 1003 | 3855 178 0
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58773 BIALOBRZEGI/DR 48/-ST.GOZD 25160 i 17380 2863 os | 3800 - 0
8  HUTA ZAWADZKA-MSZCZONOW | 32937 52 19383 3672 2196 | 7686 195 1
8 MSZCZONOW-RADZIEJOWICE 31885 57 23053 3120 1519 4193 238 3
8 RADZIEJOWICE-NADARZYN 36718 85 29054 3156 1379 3129 198 4
8~ NADARZYN-WOLICA 42079 180 33929 3431 1706 | 3013 286 9
8  WOLICA.-JANKI 36987 124 31121 2650 1229 1987 272 9
8 WARSZAWA-MARKI 55710 219 48486 3709 1623 1892 913 10
8  MARKI/PRZEISCIE/ 37615 109 31454 2892 1482 | 1787 818 9
8 MARKI-RADZYMIN 30257 124 24087 3019 1413 1738 681 5
S8 RADZYMIN /OBWODNICA/ 20570 53 16192 1719 949 1710 419 1
S8  RADZYMIN-WOLA RASZTOWSKA | 22327 56 17289 2266 1012 1760 490 3

Ssgsd WOLA RASZTOWSKA-LUCYNOW 22668 o 17507 5198 £23 1750 168 X

S8d  OBWODNICA WYSZKOWA 1 14665 47 10941 1497 769 1458 142 0

S8d  OBWODNICA WYSZKOWA 2 13495 40 10026 1339 619 1511 133 1
8 TURZYN-POREBA 19007 48 13037 1767 853 3350 266 10
8  POREBA-OSTROW MAZ. 15388 33 9982 1679 560 3167 212 2

S8a  OSTROW MAZ/OBWODNICA 1/ 17671 35 9756 1653 1010 5252 176 2

6la  WARSZAWA-JABLONNA 34428 218 30073 1920 1119 1316 810 4

6la  JABLONNA /OBWODNICA/ 23405 157 20399 1389 658 959 254 5
61  JABLONNA-LEGIONOWO 21377 103 18185 1490 619 1083 473 8
61  LEGIONOWO-ZEGRZE 13560 119 11128 1234 403 795 227 3
61  ZEGRZE-SEROCK 15313 91 12422 1334 396 1161 219 13
61  SEROCK-WIERZBICA 19289 126 13646 1443 749 3451 240 26
61 WIERZBICA-PULTUSK 11471 64 9042 790 424 1215 199 9
61 PULTUSK/PRZEJSCIE/ 16146 150 12808 1166 614 1558 329 16
61  PULTUSK-KLESZEWO 11906 79 9169 1065 351 1321 151 11
61 KLESZEWO-ROZAN 5014 24 3446 293 192 | 1083 65 6
61 ROZAN-OSTROLEKA 6409 23 4013 732 318 1346 101 14
79 WARSZAWA-MYSIADLO 53662 316 49137 2626 1113 786 827 7
79  MYSIADLO-PIASECZNO 45543 401 41235 2575 956 777 667 11
79 PIASECZNO/OBWODNICA/ 15448 9% 13047 1090 623 688 89 8
79 PIASECZNO-LUBNA 14156 50 11781 1115 608 652 175 3
79 LUBNA-GORA KALWARIA 12483 64 10282 982 600 619 159 10
79 GORA KALWARIA/PRZEJSCIE/ 17095 159 13512 1989 658 936 168 7
79  GORA KALWARIA-POTYCZ 12678 102 10620 1018 350 690 146 13
79  POTYCZ-MAGNUSZEW 6866 2 5795 495 127 449 49 24
79 MAGNUSZEW-KOZIENICE 7465 35 6151 535 189 590 208 6
79 KOZIENICE/PRZEJSCIE/ 9077 59 7708 647 208 514 322 5
79  KOZIENICE-ALEKSANDROWKA 11178 37 9240 1127 303 508 155 16
17 ZAKRET-WIAZOWNA 18753 80 14670 1541 1259 1283 259 9
17 WIAZOWNA-KOLBIEL 15036 71 11797 1732 432 1075 328 4
17 KOLBIEL-LIPOWKA 17580 62 13168 1837 588 1987 290 6

Sllgc LIPOWKA-GARWOLIN 16917 76 13201 1487 643 1586 209 3

S17¢  GARWOLIN /OBWODNICA 1/ 13178 46 9832 1157 549 1640 7 1

6
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S17¢c  GARWOLIN /OBWODNICA 2/ 12876 38 8837 1251 395 1893 95 0
SIIZ *  GARWOLIN-GONCZYCE 13902 55 10581 1266 602 1453 196 9
50  PNIEWY-GROJEC 12433 17 5135 1199 812 5287 69 4
50  GROJEC /PRZEJSCIE/ 14257 35 7061 1767 925 4504 100 5
50 ) )
50c  GROJEC-GORA KALWARIA 11888
50d 30 5346 1517 743 4282 52 6
50  GORA KALWARIA-SOBIEKURSK 17405 69 9571 1893 19 | 4747 49 4
50 SOBIEKURSK-KOLBIEL 13182 59 6390 1468 896 4428 38 2
550?) KOLBIEL-MINSK MAZ. 11678 46 6139 1156 610 3773 69 7
30b MINSK MAZ-STANISLAWOW 8354
50 25 4447 878 466 2563 99 5
50 STANISLAWOW /PRZEJSCIE/ 12429 46 7873 1371 460 2725 145 7
50  STANISLAWOW-JADOW 7251 29 3647 670 360 2574 49 9
50  JADOW-LOCHOW 9119 59 5472 833 378 | 2436 53 7
50  LOCHOW-BROK 6207 43 2858 510 374 2465 19 4
so  BROK-OBWODNICA OSTROWI 847
MAZ. , ' 20 2768 526 313 2240 33 4
¢y  WYSZOGROD-CZERWINSK N. 8434
WISEA 17 4712 555 301 2866 69 6
¢y  CZERWINSKN. WISLA- 2967
ZAKROCZYM 11 4217 667 335 2748 80 12
62 ZAKROCZYM-NOWY DWOR MAZ. 11831 39 7341 889 407 3194 69 2
62 NOWY DWOR MAZ.-DEBE 12750 97 8291 1135 553 2771 120 26
62 DEBE-SEROCK 5563 17 2261 512 266 2524 24 6
62 WIERZBICA-POPOWO 5008 16 2483 421 206 1898 27 4
62 POPOWO-WYSZKOW 5640 22 2865 502 271 2002 36 19
62  WYSZKOW /PRZEJSCIE/ 7539 38 4472 808 262 1997 41 46
62 WYSZKOW-LOCHOW 4332 35 3417 499 147 269 68 16
62 LOCHOW-PAPLIN 3704 26 2860 376 153 315 63 7
62 PAPLIN-WEGROW 4305 23 3392 348 177 388 45 24
62a  WEGROW /OBWODNICA/ 9316 64 7506 1043 362 405 99 27
62  WEGROW-SOKOLOW PODL. 4516 16 3389 577 206 344 62 11
62 SOKOLOW PODL./PRZEJSCIE/ 11077 129 9779 794 244 260 222 23
76 WILGA-REBKOW 2227 22 1790 255 85 97 31 4
76 REBKOW-GARWOLIN 6887 44 5761 567 255 304 102 7
76  GARWOLIN-BOROWIE 7274 62 6306 613 202 153 3 5
76  BOROWIE.-STOCZEK LUK. 2404 1 1652 277 190 85 49 9
85 ~ NOWY DWOR-KAZUN 12528 103 10685 668 446 729 227 11
50  CIECHANOW-OJRZEN 6575 28 5069 636 236 540 52 14
50  OJRZEN-PLONSK 5842 45 4446 439 263 571 50 28
50  PLONSK-WYSZOGROD 7676 26 4480 638 440 2020 55 17
50  WYSZOGROD-KAMION 13116 19 5377 1550 1424 | 4649 74 23
50 KAMION-RUSZKI 10844 20 4158 830 656 5136 42 2
50 RUSZKI-SOCHACZEW 15312 37 7439 1153 817 5768 90 8
50  SOCHACZEW /OBWODNICA/ 11763 23 4380 831 784 5715 28 2
50 SOCHACZEW-WISKITKI 10621 33 4792 921 701 4113 57 4
50  WISKITKI-ZYRARDOW 15634 76 9226 1072 791 4320 131 18
50  ZYRARDOW-KORYTOW 16621 94 10306 1146 1048 3936 81 10
7
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50  KORYTOW-MSZCZONOW 12346 38 6053 1039 978 4188 43 7
50a  MSZCZONOW /PRZEISCIE 1/ 9847 11 3494 1150 1346 | 3822 23 1
502 MSZCZONOW /PRZEJSCIE 2/ 11614 19 3592 914 1044 | 5985 54 6
50  MSZCZONOW -PNIEWY 11942 17 4710 915 664 5602 31 3
48 TOMASZOW-INOWLODZ 5295 36 3903 650 184 | 478 41 3
48 INOWLODZ-ODRZYWOL 3254 17 2143 524 149 372 22 27
48 ODRZYWOL/PRZEISCIE/ 6613 69 4445 1014 307 658 92 28
48 ODRZYWOL-POTWOROW 4697 18 2935 909 231 552 32 20
48 POTWOROW-GRZMIACA 1503 9 1047 242 76 102 16 11
48 GRZMIACA-BIALOBRZEGI 3582 21 2759 494 132 138 26 12
iSSa BIALOBRZEGI PRZEJSCIE/ 5934 28 4846 629 128 166 122 15
48  BIALOBRZEGI-GLOWACZOW 2239 11 1823 215 81 92 13 4
48 GLOWACZOW-KOZIENICE 3487 2 2735 396 110 171 44 9
48 KOZIENICE /PRZEJSCIE/ 9393 65 7519 863 252 521 165 8
48 KOZIENICE -NOWE SLOWIKI 4206 26 3311 439 142 215 49 24
48~ NOWE SLOWIKI -DEBLIN 2537 24 1904 315 83 161 31 19
12 SULEJOW-DR.WOJ. 713 6203 16 3892 847 401 969 65 13
12 DR.WOJ. 713-OPOCZNO 11641 42 8482 1179 611 1151 163 13
12 OPOCZNO/PRZEISCIE/ 15513 116 11980 1384 560 1215 240 18
12 OPOCZNO-KRASZKOW 5814 35 3741 666 296 977 90 9
12 KRASZKOW-PRZYSUCHA 6786 30 4793 772 310 776 90 15
12 PRZYSUCHA /PRZEJSCIE/ 7616 27 5480 945 284 770 99 11
12 PRZYSUCHA-WOLANOW 5901 22 4029 726 309 754 50 11
12 WOLANOW-RADOM 8544 31 6109 1041 328 922 106 7
12 RADOM-NIEMIANOWICE 13560 40 9123 1338 665 2258 131 5
12 NIEMIANOWICE-ZWOLEN 11667 35 7470 1250 545 2246 111 10
12 ZWOLEN /PRZEISCIE/ 15476 71 10439 1628 681 | 2509 144 4
12 ZWOLEN- ANIELIN 9323 29 5583 997 616 1971 123 4
12i  ANIELIN-BRONOWICE 6101 12 3086 614 448 1909 32 0
12i  BRONOWICE-PULAWY 8089 30 4637 861 504 2023 34 0

Tabela 1b. Natezenie ruchu dobowego na wybranych odcinkach drég wojewodzkich GPR 2010 .

Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pojazdy Sam. cigzarowe
T\(Iiumér sa:;gf:nid' Motocykle Sa?“ - 0sob. Lekkie sam. b Autobusy Ciqgn iki
rogi Nazwa Mikrobusy cigzarowe ez z rolnicze
(dostaweze) przycz. | przycz.
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
2 6 7 8 9 10 11 12 13 14
565 | SECYMIN NOWY-RZ.WISLA 314 8 244 42 18 10 13 23
565 | RZ.WISLA-CHOCISZEWO 510 13 398 68 29 15 22 37
571 | NARUSZEWO-PRZYBOROWICE 752 15 605 95 32 20 22 38
571 | PRZYBOROWICE-PIESCIROGI 1524 20 1301 146 38 39 6 19
571 | PIESCIROGI-NASIELSK 3601 68 3192 269 95 45 102 11
571 | NASIELSK/PRZEJSCIE/ 9841 173 8740 744 214 143 163 20
571 | NASIELSK-WINNICA-PULTUSK 3678 88 3264 245 73 96 34 23
8
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579 | KAZUN POLSKI-CYBULICE MALE 6717 54 5068 1104 191 354 41 0
579 | CYBULICE MALE-LESZNO 5034 56 3869 680 286 199 15 5
579 | LESZNO-BLONIE 7308 67 5908 588 380 432 37 37
579 | BLONIE/PRZEJSCIE/ 7526 77 4884 660 461 1521 54 23
579 | BLONIE-GRODZISK MAZOWIECKI 7874 40 5078 791 671 1334 56 16
GRODZISK
579 | MAZOWIECKIPRZEISCIE/ 17787 183 14591 1205 822 1169 274 18
GRODZISK MAZOWIECKI-
579 | RADZIEJOWICE 5292 38 3573 634 279 806 38 5
580 | WARSZAWA-BABICE NOWE 11761 120 10074 976 446 265 145 24
580 | BABICE NOWE-BORZECIN DUZY 12652 143 10772 1089 519 272 156 13
580 | BORZECIN DUZY-ZABOROW 8851 90 7459 841 316 235 90 9
580 | ZABOROW-LESZNO 9090 65 7703 786 342 259 83 9
LESZNO-ZELAZOWA WOLA-
580 | SOCHACZEW 7333 75 6062 890 239 142 60 15
GOLYMIN OSRODEK-
618 | PR 7 EWODOWO 3370 24 2827 256 121 166 45 17
618 | PRZEWODOWO-PULTUSK 3478 25 2903 271 150 154 50 18
618 | PULTUSK-PNIEWO-WYSZKOW 4024 33 3374 292 115 243 49 12
618 | WYSZKOW/PRZEJSCIE/ 9786 140 8767 649 190 180 50 10
NOWE MIASTO-STRZEGOCIN-
620 | PRZEWODOWO 1130 24 968 97 48 17 19 9
622 | CHRCYNNO-MARYNINO 1669 22 1495 126 29 19 9 5
622 | MARYNINO-SZADKI 1456 10 1088 154 143 71 1 4
ST.KOL. BENIAMINOW-WOLKA
624 | L D7V MINSKA 191 5 147 26 12 6 8 14
ST.KOL. WOLOMIN-
628 | WoOr OMIN/DW 634/ 5153 52 4834 267 47 5 21 0
NOWY DWOR
631 | MAZOWIECKUPRZEISCIE/ 11916 149 10962 756 186 12 335 0
NOWY DWOR MAZOWIECKI-
631 | bONIATOW/DW 632/ 4667 47 3509 598 304 256 28 5
631 | PONIATOW/DW 632/-ZEGRZE 6616 94 5280 776 250 310 27 7
631 | ZEGRZE-NIEPORET 18048 239 15638 1196 570 644 110 0
631 | NIEPORET-MARKI/STRUGA/ 9715 108 7778 944 305 688 10 0
631 | MARKI/STRUGA/-ZABKI 14517 147 12052 1086 528 851 15 0
631 | ZABKI-WARSZAWA 26861 244 22869 2064 896 1032 54 0
632 | PLONSK/PRZEJSCIE/ 6315 51 5565 571 141 38 32 13
632 | PLONSK-NOWE MIASTO 2818 41 2365 299 87 67 23 17
632 | NOWE MIASTO-NASIELSK 2309 28 1957 208 83 61 19 9
632 | NASIELSK-DEBE 5314 43 4481 476 222 135 38 11
632 | DEBE-PONIATOW/DW 631/ 6155 88 5408 427 144 176 31 0
632 | PONIATOW/DW 631/-LEGIONOWO 8497 78 7159 665 345 328 60 0
632 | LEGIONOWO-REMBELSZCZYZNA 8687 88 7814 635 176 62 35 9
632 | REMBELSZCZYZNA-MARKI 5690 57 4621 580 282 207 0 0
634 | WARSZAWA-ZABKI/PRZEJSCIE/ 15482 126 13464 1135 489 394 158 0
634 | ZABKI-ZIELONKA/PRZEJSCIE/ 18389 169 15918 1554 655 262 169 0
634 | ZIELONKA-KOBYLKA-WOLOMIN 16649 118 15179 1048 304 118 135 0
634 | WOLOMIN/PRZEJSCIE/ 10493 86 9135 1027 235 96 107 11
WOLOMIN-MIASE-TLUSZCZ-
634 | WOLKA KOZEOWSKA 5729 52 5194 372 116 47 29 6
WOLA RASZTOWSKA-WOLKA
636 | KO7EOWSKA 4759 64 4021 352 166 220 54 15
636 WOLKA KOZLOWSKA-JADOW- 2604 43 2172 232 112 88 21 3

ZAWISZYN
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637 | WARSZAWA-SULEJOWEK 12777 90 11123 1021 349 284 52 0
637 | SULEJOWEK/PRZEJSCIE/ 12744 90 11116 1034 336 258 90 0
SULEJOWEK-OKUNIEW-
637 | STANISEAWOW 6062 56 5265 519 161 117 56 6
637 | STANISLAWOW-DOBRE-LIW 4510 46 3928 314 106 162 55 9
637 | LIW-WEGROW 7131 59 5941 639 235 316 118 37
637 | WEGROW/PRZEJSCIE/ 5180 48 4356 409 165 250 74 16
638 | SULEJOWEK/PRZEJSCIE/ 10749 132 9431 845 253 220 99 0
697 | LIW-SINOLEKA 1603 18 1275 151 70 107 45 10
SWIECICE/DK 2/-PLOCHOCIN-
700 | 187EFOW.-ROKITNG 4784 49 3854 487 273 170 19 15
JOZEFOW-DOMANIEW-
701 | pBRUSZKOW/ZBIKOW/ 3019 24 2312 407 178 122 15 3
PRUSZKOW/ZBIKOW/-DUCHNICE-
00 | 57 AROW MAZOWIECKL 5413 33 4148 581 416 268 22 11
719 | WARSZAWA-REGULY 40460 452 34786 3248 1645 781 206 0
719 | REGULY-PRUSZKOW 41917 254 35814 3687 1526 890 212 0
719 | PRUSZKOW/PRZEJSCIE 1/ 32755 198 27702 2708 1288 1057 66 0
719 | PRUSZKOW/PRZEJSCIE 2/ 28315 143 25378 1825 656 456 57 0
719 | PRUSZKOW-OTREBUSY 21263 129 18557 1461 730 515 86 0
719 | OTREBUSY-MILANOWEK 18104 109 15734 1294 547 529 18 0
MILANOWEK-GRODZISK
719 | MAZOWIECKI 15979 146 13483 1248 600 648 81 0
GRODZISK MAZOWIECKI-
719 | o RARDOW 10846 66 9248 985 263 350 33 0
719 | ZYRARDOW/PRZEJSCIE/ 8173 75 6828 722 266 357 41 8
719 | ZYRARDOW-KAMION 5862 60 4904 554 214 190 18 12
720 | BLONIE-BRWINOW 3322 27 2849 359 97 17 3 3
720 | BRWINOW/PRZEJSCIE/ 7631 62 6809 667 124 31 62 0
720 | BRWINOW-OTREBUSY-NADRZYN 8055 57 6880 832 261 82 33 8
721 | NADARZYN-SEKOCIN LAS 10584 64 8002 1024 587 971 21 0
721 | SEKOCIN LAS-PIASECZNO 15661 79 12630 1658 584 789 47 0
PIASECZNO-KONSTANCIN
721 | {EZIORNA 17392 158 15350 1338 405 299 53 0
KONSTANCIN
21 | e ORNA/PRZEISCIE/ 20880 298 19030 1361 255 234 85 0
KONSTANCIN JEZIORNA-
721 | OpACZ/RZ WISEA! 1626 32 1445 152 27 2 7 5
721 | RZ.WISLA-JOZEFOW 5368 27 4530 503 189 146 11 0
721 | JOZEFOW/PRZEJSCIE/ 5108 52 4539 347 129 93 10 5
721 | JOZEFOW-WIAZOWNA 8906 72 7763 765 225 153 27 0
721 | WIAZOWNA-DUCHNOW 3250 40 3051 30 106 63 7 10
722 | PIASECZNO/PRZEJSCIE/ 20924 236 19253 1199 343 129 257 0
722 | PIASECZNO-JAZGARZEW 6800 119 6031 580 154 35 56 14
722 | JAZGARZEW-LOS 4366 63 3673 523 125 45 36 9
722 | LOS-PRAZMOW 3890 52 3407 359 100 24 32 12
722 | PRAZMOW-GROJEC 2496 26 2186 215 64 31 31 5
WARSZAWA-KONSTANCIN
724 | e ORNA 24351 148 22198 1287 495 371 247 0
KONSTANCIN JEZIORNA-GORA
724 | CALWARIA 8461 86 7610 507 146 198 52 0
730 | SKOROW-WARKA 3536 29 2757 400 146 233 58 15
730 | WARKA/PRZEISCIE 1/ 10643 141 9686 609 196 152 87 11
730 | WARKA/PRZEJSCIE 2/ 5459 90 4805 464 95 95 28 17
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730 | WARKA-GLOWACZOW 3565 44 3141 238 91 95 18 29
731 | POTYCZ-WARKA 4287 44 3409 488 177 | 213 44 58
731 | WARKA-FALECICE 2746 25 2058 434 99 155 25 23
731 | FALECICE-BIALOBRZEGI 5327 66 4365 713 133 | 116 122 1
734 ggggﬁ?ﬁgg%iim' 457 12 356 61 26 14 19 33
734 %ggiwéggiuz-mwom 537 14 417 7 31 17 23 40
735 | D1EOL OZAROW MAZOWIECKL- | g, 30 2676 196 33 6 21 3

778 | ST.KOL. TARCZYN-DK 7 371 10 287 50 2 12 15 27
797 | DK 50-CELESTYNOW 2273 35 2002 166 75 30 23 5

798 | OTWOCK MALY-KARCZEW 10729 109 9405 799 317 | 208 99 11
799 | O KOSUMCE- 973 12 814 124 26 9 4 10
800 | ST.KOL. PARYSOW-DW 805 23 0 18 3 1 1 1 1

801 }géléizoév%[;zms I/ 19054 9% 17221 1273 386 | 174 135 0

801 | JOZEFOW-SOBIEKURSK 12200 87 10468 1039 207 | 39 74 12
801 | SOBIEKURSK-WARSZAWICE 10625 54 8796 807 344 | 678 65 11
801 }Ké‘;fglf?WICE'SOBIENIE 5257 32 4500 413 148 | 196 5 5

801 | SOBIENIE JEZIORY-WILGA 4255 35 3582 412 113 | 148 39 13
801 | WILGA-MACIEJOWICE 1984 16 1696 190 49 49 20 4

801 | MACIEJOWICE-GR.WOL. 2468 30 2176 183 56 53 25 13
802 | MINSK MAZOWIECKI/PRZEJSCIE/ | 8512 88 7747 580 132 53 185 9

802 ygg%%‘}ZOWIECKI'SIENNICA' 5115 54 4524 419 113 59 188 16
802 | LATOWICZ-SEROCZYN 988 1 852 82 35 19 24 20
804 | ST.KOL. PILAWA-DW 805 497 13 387 67 28 15 20 36
805 | WARSZOWICE-OSIECK 3759 27 2789 462 145 | 363 19 15
805 | OSIECK-PILAWA 4672 9% 4169 364 86 53 10 10
805 | PILAWA-PARYSOW-WILCHTA 1833 13 1469 159 79 126 17 11
876 | TARCZYN-LOS 4518 46 3732 501 61 | 124 14 14
898 | NOWE BABICE-MOSCISKA 9649 59 7831 1319 33 | 186 49 10
898 | MOSCISKA-WARSZAWA 11926 97 11065 704 133 2 109 0

899 | CYBULICE MALE-DW 575 907 8 767 92 36 12 45 3

683 | PRAZMOW-SOBIKOW-DEBOWKA 1667 37 1414 115 45 10 33 13
707 g&fg/g] ~NOWE MIASTO NAD 5488 16 3162 818 404 | ol6 38 44
707 | RAWA MAZOWIECKA-GR.WO. 5041 35 3892 595 257 | 187 45 30
725 | GR.WOJ.-BELSK DUZY 4093

726 | RAWA MAZ.-INOWLODZ 2097 25 1778 107 55 13 15 4

726 | INOWLODZ-OPOCZNO 2953 24 2404 195 94 183 21 32
728 | GROJEC-BELSK DUZY 15580 78 11763 1776 732 | 1013 | 187 31
728 ﬁi%sggléﬁY'NOWE MIASTO 9864 69 7289 1164 s62 | 641 109 30
728 gg‘RV;YB\/{,IgETO NAD PILICA- 4516 27 3274 434 239 | 465 63 14
728 8E%YWOL'KLONNA'GR'WOJ - 3924 39 3049 412 141 | 212 59 12
728 | DK 12-GR.WOJ. 2541 15 1788 277 132 | 280 36 13
732 | STARY GOZD-PRZYTYK 943 12 774 100 25 13 1 8

739 | BRZUMIN'DW 79/-CZERSK- 1217 26 1014 124 9 5 6 33

RZ.WISLA
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RZ.WISLA-PIWONIN-SOBIENIE

739 JEZIORY 1049 24 717 123 52 28 38 67
739 | SOBIENIE JEZIORY-OSIECK 324 1 262 29 8 0 10 14
740 | RADOM-ZAKRZEW 10348 52 8672 807 331 393 83 10
740 | ZAKRZEW-PRZYTYK 6537 46 5040 882 209 288 65 7
740 | PRZYTYK-POTWOROW 4205 17 3077 580 206 278 34 13
862 | TABOR-PODBIEL-OSIECK 1585 21 1134 174 62 173 8 13
873 | PILAWA-ZALESIE GORNE 6669 80 6081 367 100 27 7 7
876 &i%%?%iggg;%TROWICE_ 929 5 719 88 49 40 27 1
876 | TARCZYN-LOS 4592 46 3732 501 161 124 14 14
725 | MRAWA MAZOWIECKA 3308 23 2445 457 142 212 26 3
725 Eg;[VEA;thﬁOWIECM - WOLKA 3154 22 2217 524 170 180 28 13
725 | WOLKA LESIEWSKA - GR.WOJ. 2803 11 1966 395 196 188 22 25

Pomiary ruchu wykonywane na terenie m. St. Warszawy wykonywane przez Zarzad Drog

Miejskich oraz pomiary wykonane na zlecenie Biura Drogownictwa i Komunikacji oraz na

Zlecenie Biura Ochrony Srodowiska.
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Tabela2a. Natezenie ruchu pojazdéw na granicy Warszawy kierunek do miasta szczyt

popoludniowy.
Ulica samochody osobowe samochody dostawcze samochody ciezarowe Ogotem
Rok 2005 [Rok 2010 |2010/2005Rok 2005 [Rok 2010 |2010/2005Rok 2005 |Rok 2010 {2010/2005Rok 2005 |Rok 2010 J2010/2005)
Modlinska 917 1125 1,23 45 39 0,87] 71 53 0,75 1033 1217 1,18
Plochocinska 481 577 1,20 35 31 0,89 7 36 5,14 523 644 1,23
Torunska 664 749 1,13 68 52 0,76 119 41 0,34 851 842 0,99
Pitsudskiego (Marki) 629 952 1,51 41 67 1,63 38 61 1,61 708 1080 1,53
todygowa 488 577 1,18 41 43 1,05 30 16 0,53 559 636 1,14
Chetmzynriska 343 324 0,94 38 22 0,58 20 47 2,35 401 393 0,98
Zotnierska 914 1024 1,12 89 95 1,07 72 73 1,01 1075 1192 1,11
Okuniewska 240 345 1,44 23 22 0,96 19 23 1,21 282 390 1,38
Pitsudskiego (Wesota) 244 354 1,45 20 27 1,35 10 21 2,10 274 402 1,47
Trakt Brzeski 576 685 1,19 70 85 1,22 28 28 0,99 674 799 1,18
Szosa Lubelska 443 545 1,23 52 57 1,09 34 56 1,64 529 657 1,24
Patriotéw wsch. 340 368 1,08 23 16 0,70 10 15 1,50 373 399 1,07
Patriotéw zach. 273 317 1,16 16 35 2,19 5 11 2,20 294 363 1,23
Wat Miedzeszyniski 449 643 1,43 36 44 1,22 27 12 0,44 512 699 1,37
Drewny 866 996 1,15 52 60 1,15 39 45 1,15 957 1101 1,15
Putawska 1783 1872 1,05 58 59 1,02 76 81 1,06 1917 2012 1,056
Al. Krakowska 1577 1878 1,19 141 168 1,19 152 181 1,19 1870 2227 1,19
Al. Jerozolimskie 1659 1858 1,12 164 184 1,12 99 111 1,12 1922 2153 1,12
Warszawska 399 456 1,14 26 24 0,92 9 12 1,33 434 492 1,13
Potczyrska 1240 1334 1,08 100 130 1,30] 142 62 0,44 1482 1526 1,03
Gorczewska 556 394 0,71 28 32 1,14] 18 6 0,33 602 432 0,72
Arkuszowa 393 333 0,85 32 22 0,69 14 9 0,64 439 364 0,83
Putkowa 1791 1776 0,99 134 158 1,18] 103 55 0,53 2028 1989 0,98
Janowiecka 264 376 1,42 19 40 2,11 19 32 1,68 302 448 1,48
Suma 17529 19858 1,13 1351 1512 1,12 1161 1085 0,93 20041 22456 1,12
Tabela2b. Natezenie ruchu pojazdéw na granicy Warszawy Kierunek z miasta szczyt
popotudniowy.
Ulica samochody osobowe samochody dostawcze samochody ciezarowe Ogotem

Rok 2005 |[Rok 2010 [2010/2005Rok 2005 [Rok 2010 [2010/2005Rok 2005 [Rok 2010 [2010/2005Rok 2005 [Rok 2010 [2010/2008)
Modlinska 1073 1616 1,51 90 47 0,52 52 59 1,13 1215 1722 1,42
Plochocinska 911 810 0,89 55 86 1,56 24 30 1,25 990 926 0,94
Torunska 1080 1702 1,58 112 162 1,45 116 135 1,16 1308 1999 1,53
Pitsudskiego (Marki) 1094 1372 1,25 64 96 1,50 41 63 1,54 1199 1531 1,28
Lodygowa 560 779 1,39 32 37 1,16 29 26 0,90 621 842 1,36
Chelmzynska 481 643 1,34 31 29 0,94 26 43 1,65 538 715 1,33
Zolnierska 1029 1152 1,12 111 119 1,07 85 86 1,01 1225 1357 1,11
Okuniewska 276 641 2,32 26 H 1,58 22 29 1,32 324 M1 2,19
Pitsudskiego (Wesofa) 418 558 1,33 31 33 1,06 14 32 2,29 463 623 1,356
Trakt Brzeski 883 1051 1,19 64 78 1,22 50 50 0,99 997 1178 1,18
Szosa Lubelska 519 638 1.23 65 71 1,09 49 80 1,64 633 790 1,25
Patriotow wsch. 460 632 1,37 34 67 1,97 12 16 1,33 506 715 1,41
Patriotow zach. 369 534 1,45 23 49 2,12 14 5 0,32 406 588 1,45
Wal Miedzeszynski 816 1005 1,23 64 68 1,06 34 18 0,53 914 1091 1,19
Drewny 1050 655 0,62 61 38 0,62 42 26 0,62 1153 719 0,62
Putawska 2008 2726 1,36 80 105 1,32 55 75 1,37 2143 2907 1,36
Al. Krakowska 1964 2860 1,46 128 186 1,46 149 217 1,46 2241 3263 1,46
Al. Jerozolimskie 2020 2415 1,20 121 145 1,20 57 68 1,20 2198 2627 1,20
Warszawska 578 678 1,17 49 73 1,49 10 45 450 637 796 1,25
Potczyriska 1363 1499 1,10 124 142 1,15 99 83 0,84 1586 1724 1,09
Gorczewska 721 631 0,88 40 65 1,63 35 14 0,40 796 710 0,89
Arkuszowa 573 603 1,05 22 6 0,27 12 21 1,75 607 630 1,04
Putkowa 2294 2283 1,00 140 53 0,38 145 77 0,53 2579 2413 0,94
Janowiecka 460 709 1,54 29 53 1,83 13 33 2,54 502 795 1,58
Suma 23000] 28193 1,23 1596 1849 1,16] 1185 1331 1,12] 25781 31372 1,22
14
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6. MODEL MATEMATYCZNY.

Model ruchu zostat opracowany przy nastepujgcych zatozeniach:

Gtéwnym celem wykorzystania modelu krajowego byto oszacowanie wielkosci ruchu
tranzytowego dla aglomeracji warszawskiej, porownanie go do ruchu na punktach brzegowych
modelu warszawskiego a nastepnie wprowadzenie korekt do modelu warszawskiego aby
zachowac zgodno$¢ z modelem krajowym

- model krajowy drogowy obejmuje uktad sieci drogowej catego kraju w zakresie drog
krajowych i wojewodzkich,

B . strowskl
\ ! / f N\
/ AN / / //

\ / SRV P B

' . - - | \ \ .
) ™ / ~5 IND SN N\ ~
~— / o~ Slec drtg

s 5irigiace aUtostTady

ismiejaee drgi ekspresowe
isiniejgee drogi krsjows | wojewddzkiz

Rysunek 2a. Model krajowy rejonie inwestycji.
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- w modelu ruchu zestawiono 14 macierzy ruchu (7 macierzy odpowiadajgcych ruchowi

krajowemu i 7 macierzy odpowiadajgcych ruchowi miedzynarodowemu). Wykaz macierzy

przedstawiono w tabeli 3.

Tabela 3. Wykaz macierzy zastosowanych w modelu ruchu.

Nr macierzy Charakter ruchu Typ pojazdu Motywacja podrézy
1 Dom-praca
2 Samochdéd Biznes
3 osobowy Turystyka
4 Inne
5 krajowy Samochdéd dostawczy

(wewnetrzny)
6 Samochdd ciezarowy
7 Samochdd ciezarowy z przyczepa /
naczepa
8 Dom-praca
9 Samochdd Biznes
10 osobowy Turystyka
11 miedzynarodowy Inne
12 (zewnetrzny) Samochod dostawczy
13 Samochdd ciezarowy
14 Samochdéd ciezarowy z przyczepa /

naczepg

W celu mozliwie

wiernego odwzorowania krajowej i wojewddzkiej sieci drogowej

zdefiniowano tgcznie 49 typow odcinkéw wystepujacych w modelu (tabela 4). Typy odcinkow

nie wymienione w tabeli (np. 3,5,7 itd.) nie wystepujg w modelu.

Tabela 4. Zastosowane w modelu typy odcinkéw do odwzorowania sieci drogowe;j.

Typ Nazwa Rodzaj drogi Obszar . Przekroj
odcinka wystepowania poprzeczny
1 Am 2x3 Krajowa Miejski 2x3
2 Am 2x2 Krajowa Miejski 2x2
4 Az pt 2x3 Krajowa Zamiejski 2x3
6 Az pt 2x2 Krajowa Zamiejski 2x2
10 Em 2x3 Krajowa Miejski 2x3
11 Em 2x2 Krajowa Miejski 2x2
12 Em 1x2 Krajowa Miejski 1x2
13 Ez 2x3 Krajowa Zamiejski 2x3
14 Ez 2x2 Krajowa Zamiejski 2x2
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T)_/p Nazwa Rodzaj drogi Obszar . Przekroj
odcinka wystepowania poprzeczny
15 Ez 1x2 Krajowa Zamiejski 1x2
20, 22, 23 K 2x2 Krajowa Zamiejski 2x2
21 W 2x2 Wojewodzka Zamiejski 2x2
24 K2+1 Krajowa Zamiejski 2+1
25 W 2+1 Wojewodzka Zamiejski 2+1
1x2,
30 K>12 Krajowa Zamiejski szerokos¢
jezdni > 12m
1x2,
31,33, K 9-12 Krajowa Zamiejski szerokoscé
34, 36 . .
jezdni 9-12m
1x2,
32, 35,94 K 7-9 Krajowa Zamiejski szerokosé
jezdni 7-9m
1x2,
40 K 6-7 Krajowa Zamiejski szerokos$¢
jezdni 6-7m
1x2,
50 K <6 Krajowa Zamiejski szerokos$¢
jezdni <ém
1x2,
60 W >12 Wojewodzka Zamiejski szerokos¢
jezdni > 12m
1x2,
61 W 9-12 Wojewodzka Zamiejski szerokos¢
jezdni 9-12m
1x2,
62 W 7.5-9 Wojewddzka Zamiejski szerokos$¢
jezdni 7.5-9m
1x2,
63 W 6-7.5 Wojewoddzka Zamiejski szerokos¢
jezdni 6-7.5m
1x2,
64 W 5-6 Wojewoddzka Zamiejski szerokos¢
jezdni 5-6m
1x2,
65 W <5 Wojewoddzka Zamiejski szerokos¢
jezdni <6m
66 GP\l/J\/2x3 Wojewoddzka Miejski 2x3
67 | aphpyo | Woiewodzka Miejski 2x2
68 W GP2x3 | Wojewddzka Miejski 2X3
69 W GP2x2 | Wojewddzka Miejski 2x2
70 W G2x2 Wojewddzka Miejski 2x2
71 W G1x4 Wojewoddzka Miejski 1x4
72 W Z2x2 Wojewodzka Miejski 2x2
73 W GP1x2 | Wojewodzka Miejski 1x2
74 W G1x2 Wojewddzka Miejski 1x2
75 P Z1x2 Wojewddzka Miejski 1x2
76 W Z1x4 Wojewoddzka Miejski 1x4
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Typ , . Obszar Przekroj
. Nazwa Rodzaj drogi .
odcinka wystepowania poprzeczny
K : .
80 GPb2x3 Krajowa Miejski 2x3
81 | aproe | Kraiowa Miejski 22
82, 87 K GP2x3 Krajowa Miejski 2X3
83 K GP2x2 Krajowa Miejski 2X2
84 K G2x2 Krajowa Miejski 2x2
85 K G1x4 Krajowa Miejski 1x4
86 K Z2x2 Krajowa Miejski 2x2
90 K GP1x2 Krajowa Miejski 1x2
91 K G1x2 Krajowa Miejski 1x2
92 K Z1x2 Krajowa Miejski 1x2
93 K Z1x4 Krajowa Miejski 1x4
Tabela 5. Podstawowe parametry techniczne drég.
Przepustowos¢
R Rodzaj drogi Poj/dobe Vo Vimin VoSO | V,SC | V,SCP | V,SD
1 Am 2x3 78000 100 20 100 75 75 84
2 Am 2x2 54000 98 20 98 75 75 83
3 Az 2x3 50000 121 30 121 95 95 95
4 Az pt 2x3 50000 121 30 121 95 95 95
5 Az 2x2 50000 121 30 121 95 95 95
6 Az pt 2x2 50000 121 30 121 95 95 95
10 Em 2x3 72000 98 20 98 78 78 84
11 Em 2x2 54000 95 20 95 76 76 80
12 Em 1x2 21600 85 10 85 70 70 76
13 Ez 2x3 74000 113 30 113 84 84 88
14 Ez 2x2 50000 108 25 108 82 82 87
15 Ez 1x2 20400 90 15 95 76 76 83
20 K 2x2 44400 101 15 101 78 78 85
21 W 2x2 45600 96 15 96 76 76 81
22 | K2x2 Warszawa-Radom 44400 101 15 110 70 70 85
23 2x2 Poznan-Wrzesnia 44000 101 15 80 45 45 55
24 K 2+1 20000 90 15 96 76 76 81
25 W 2+1 20000 90 15 96 76 76 81
30 K>12 19800 86 12 92 75 75 80
31 K 9-12 19300 85 12 90 73 73 78
32 droga_Nr50 19300 85 15 73 75 75 73
33 Pniewy-Poznan 19300 85 12 78 70 52 70
34 sochaczew-blonie 19300 85 12 85 75 60 80
35 K 7-9 16800 81 12 81 70 70 75
36 Ostrow-Bialystok 19300 85 12 85 70 45 75
40 K 6-7 16300 74 10 74 63 63 71
50 K <6 13300 66 5 66 57 40 66
60 W >12 20400 83 10 87 72 72 77
61 W 9-12 19800 81 10 85 70 70 75
62 W 7.5-9 17400 75 10 75 68 40 73
63 W 6-7.5 16000 72 8 55 25 8 45
64 W 5-6 13000 62 5 50 20 5 45
65 W <5 9000 50 5 40 10 5 40
66 W GPb2x3 72000 78 18 80 55 50 60
67 W GPb2x2 44800 75 18 80 55 50 65
68 W GP2x3 49500 65 15 76 45 45 55
69 W GP2x2 35100 63 15 74 45 45 55
70 W G2x2 30600 55 15 70 40 40 50
71 W G1x4 28300 53 12 60 40 35 50
18
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72 W Z2x2 27000 53 8 53 30 15 40
73 W GP1x2 12600 55 10 55 35 30 45
74 W G1x2 10500 44 5 50 30 25 40
75 W Z1x2 9600 44 5 50 25 15 40
76 W Z1x4 10500 50 8 50 30 15 40
80 K GPb2x3 72000 78 18 78 55 55 65
81 K GPb2x2 44800 75 18 75 55 55 65
82 K GP2x3 49500 65 15 65 45 45 55
83 K GP2x2 35100 63 15 63 45 45 55
84 K G2x2 30600 55 15 55 40 40 50
85 K G1x4 28300 53 13 53 40 35 50
86 K Z2x2 27000 53 10 53 30 15 40
87 MostyGrotalLaz 72000 78 5 80 5 5 70
90 K GP1x2 12600 55 10 55 35 35 45
91 K G1x2 10500 44 5 50 30 30 40
92 K Z1x2 9600 44 5 47 30 15 40
93 K Z1x4 9600 42 8 50 37 15 30

Do obliczania rzeczywistych czaséw przejazdu przez poszczegdlne odcinki kazdemu

typowi odcinka przypisano odpowiednig funkcje oporu BPR2 (rys. 2a).

Operations  Functions |

[=]- PrT-Functions

urne-delay Functions
- Impedance
Assigniment
Indicatars
Impedances at node
Blocking-back model
[+~ PUT-Functions
- finalysis time intervals
- Wolumes

BPRZ( 1.20 2,80 10.00

1,35} |

"Connectors by percentage

v Consider ¥Min

rLink bypes —Volume-delay Functions
WY | kL | Kz | kG| ke | kg [ kg |y | kg | g M. | Function |
" 1 EPRZ{ 1.40 4.50 10.00 0,88
L -2 e R A A MU N S NS R Z  BPRZ{ 1.00 3.20 10,00 0,55)
| 2| 2| 3l 2| z| 3 z| 2 2| = 5 BPRZ( 1.00 5.00 1000 0.85)
4 BPRZ( 0,95 2,70 10.00 0.85)
2% 4 4 4 4 4 4| 4 4 4 4 5 BPRZ( 1,10 3.20 8.00 0.90)
" &  BPRZ( 0,90 400 10.00 0.65)
N I 7 BPRZ{ 0,90 4.50 10.00 0.65)
4 & & & & & & & & & & 20 Constant
21 hard blocking
g% 7 7 7 7 7 7| 7 7 7 7
6| 6 6 6 6 6 6] 6 6 6 6
) I 2 - A B - - B 2
g% 4 4 4 4 4 4| 4 4 4 4
9%| 5 5 5 5 §5 5/ 5 5 5§ 21
Selected cells: Enter Y¥DF Mo, I Create Edit Delete
i Link tvpes

Rys. 2a Funkcje BPR2 przypisane do poszczegolnych typow odcinkow

Na rysunku 2b przedstawiono funkcje zmian predkosci w zaleznosci od natezenia ruchu. Ze

wzgledu na czytelnos$¢ wykresu przedstawiono wszystkie 7 funkcji oporu dla wybranych typéw

odcinkéw drog uzytych w modelu.

Funkcja BPR2(a b b’ ¢ — parametry funkcji podane na rysunku 2a):
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Vo

cur — 1+a- Satb da Sat <sat,
VO
chr - 143 Satbl da Sat > Satk
gdzie:
sat=—J sat, =1
Omax - C

Veur - predkos¢ obliczana

Vo- predkosé w ruchu swobodnym
g — natezenie ruchu

Omax- Pryepustowoscé

a,b,c — parametry funkcji
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Natezenie (poj./dobe)

Rysunek 2b. Krzywe zaleznos$ci predkosci ruchu pojazdéw od natezenia.

Model warszawski zostat opracowany na podstawie Warszawskich badah ruchu
przeprowadzonych 2005 roku i zaktualizowany oraz rozszerzony o gminy bezposrednio

przylegajgce do m. Warszawy w 2010 roku.
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Rysunek 2c. Model warszawski.
Model sieci ulicznej stanowi odwzorowanie uktadu ulic i drog w obszarze analizy z podziatem na

kategorie odcinkéw, odpowiadajgce réznym parametrom technicznym i funkcjonalnym
odcinkéw. Model sieci obejmuje uktad ulic w Warszawie o klasie, co najmniej zbiorczej oraz
drogi wojewoddzkie i krajowe poza granicami Warszawy. Drogi oraz ulice zostaty podzielone w
modelu na odcinki o jednolitych parametrach technicznych i funkcjonalnych. Odcinki ulic i drog
podzielono na 11 klas funkcjonalnych:

- autostrady miejskie ,

- miejskie ulice ekspresowe,

- miejskie ulice gtéwne ruchu przyspieszonego,

- miejskie ulice gtowne,

- miejskie ulice zbiorcze,

- autostrady zamiejskie,

- zamiejskie drogi ekspresowe,

- zamiejskie drogi dwujezdniowe,

- zamiejskie drogi jednojezdniowe o szerokosci jezdni 7 m i utwardzonym poboczu,

- zamiejskie drogi jednojezdniowe o szerokoséci jezdni 7 m,

- zamiejskie drogi jednojezdniowe o szerokosci jezdni ponizej 7 m,

W kazdej z powyzszych klas, ulice miejskie sg podzielone dodatkowo ze wzgledu na liczbe
pasow ruchu oraz lokalizacje ulicy w obszarze miasta (obszar miasta zostat podzielony na trzy

strefy: centralng, srédmiejskg i poza srodmiesciem). W wyniku przyjecia powyzszych zatozen,

21
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kazdy odcinek sieci drogowo-ulicznej zostat przydzielony do jednej z 55 kategorii odcinkdw.
Kazdej kategorii odcinkdéw przypisano parametry techniczne:

- przepustowos$¢ w jednym kierunku, w godzinie [poj./godZz],

- predkosc¢ ruchu swobodnego [km/godz].

Przy szacowaniu przepustowosci oraz predkosci ruchu swobodnego na modelowych odcinkach,
uwzgledniono ograniczenia wynikajgce z wystepowania w sieci skrzyzowan z sygnalizacjg
Swietlng. W celu odwzorowania zmian w warunkach ruchu na odcinkach (spadek predkosci
jazdy wraz ze wzrostem natezenia ruchu), kazdej kategorii odcinkdw przypisano funkcje zmian
predkosci ruchu od natezenia zgodnie z zaleznoscig, opracowang przez amerykanskie Bureau
of Public Roads. Wykorzystujgc wyniki Warszawskiego Badania Ruchu z 2005 i 2010 dokonano
dodatkowej kalibracji modelu sieci na kordonie Warszawy. Sprawdzona zostata zgodnos$c

potokdéw pojazddw z modelu z warto$ciami z pomiarow.

Tabela 6. Wykaz macierzy zastosowanych w modelu ruchu.

Nr macierzy Typ pojazdu
Samochadd
1
osobowy
Samochadd
2
dostawczy
3 Samochadd
ciezarowy

ROZKLAD PRZESTRZENNY RUCHU
Ruch wewnetrzny

Do rozktadu przestrzennego ruchu wewnetrznego przyjeto model grawitacyjny o postaci:

I, = CxPixdjxFijxKi

i
gdzie:

Tij — liczba podrézy z rejonu i do j,

Pi — catkowita generacja ruchu w rejonie i,

Aj — catkowita absorpcja ruchu w rejonie j,

Fij — wartosc¢ funkcji oporu przestrzeni w podrézach z i do j,
Kij — wspotczynnik korygujacy dla relacji z i do |,

C - stata bilansujaca.
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Wielkosci wspoétczynnikow K ustalono metodg kolejnych iteracji do uzyskania zgodnosci
wielkosci ruchu w modelu (wewnetrznego i zewnetrznego) na ekranie mostowym i ekranie linii
srednicowej z pomiarami natezen ruchu.

Dla funkcji oporu przyjeto postac

gdzie:

_ b, 8Ty
Ffj = axryxe "’

Fij — wartos¢ funkcji oporu przestrzeni w podrézach z i do j,

rij — opor przestrzeni w podrézach z i do j,

a,b,g — parametry funkcji oporu,

Jako miernik oporu przyjeto czas podrézy liczony po sieci o przeptywie swobodnym (nie

obcigzonej ruchem).

Ruch zewnetrzny do i z Warszawy
Do rozktadu przestrzennego ruchu Zzrédtowo-docelowego do i z Warszawy samochodéw

osobowych i pasazeréow komunikacji zbiorowej przyjeto model proporcjonalny o postaci:

T, = CxPixAjxKi

ij
gdzie:

Tij — liczba podrdzy z rejonu i do j,

Pi — catkowita generacja ruchu w rejonie i,

Aj — catkowita absorpcja ruchu w rejonie j,

Kij — wspotczynnik korygujacy dla relacji z i do |,

C - stata bilansujaca.

Wspoétczynniki  korygujgce K odpowiadajg oporom ekrandw izolujgcych jakimi w ruchu
zewnetrznym sg ekran Wisty i ekran linii sSrednicowej. Wspétczynniki oporu K zastosowano w
ruchu samochodow osobowych i pasazerow komunikacji zbiorowej dla podrézy:

- z poéinocnych wlotéw do potudniowej czesci Warszawy i powrotnych,

- z potudniowych wlotéw do pétnocnej czesci Warszawy i powrotnych,

- z wlotéw zachodnich do wschodniej czesci Warszawy i powrotnych,

- z wlotéw wschodnich do zachodniej czesci Warszawy i powrotnych.

Wielkosci wspotczynnikow K ustalono w kolejnych iteracjach dostosowujgc rozktad ruchu przez
w/w ekrany z modelu do rozktadu przestrzennego z badania ankietowego kierowcow
samochodow osobowych.

Wielkosci parametru K dla ruchu zewnetrznego zapisano w postaci macierzy wspoétczynnikow.
W ruchu samochodéw dostawczych i ciezarowych nie stosowano wspotczynnikow K.

Ruch tranzytowy
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Do rozktadu przestrzennego ruchu tranzytowego pojazdéw przyjeto model proporcjonalny o

postaci:
T. = CxPixA4
gdzie:

Tij — liczba podrdzy z rejonu i do j,
Pi — catkowita generacja ruchu w rejonie i,
Aj — catkowita absorpcja ruchu w rejonie j,

C — stafa bilansujgca

Na potrzeby prognozy ,dogeszczono” krajowy w zakresie generatorow ruchu do gmin oraz
podzielono Warszawe kazdg strone od koncéw przedmiotowej inwestycji o sieci drog

krajowych, wojewodzkich i innych wazniejszych z punktu widzenia komunikacyjnego.
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Rysunek 2d. Model krajowy ,,dogeszczony”, sie¢ na rok 2010.
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KALIBRACJA | POROWNANIE MODELU RUCHU DO POMIAROW
GPR 2010 | POMIAROW PRZEPROWADZONYCH NA TERENIE WARSZAWY W 2010
ROKU.

W celu weryfikacji modelu ruchu wytypowano 190 odcinkéw pomiarowych w obszarze
projektowanej inwestycji dla poréwnan z GPR 2010. Na rysunku 3 pokazano lokalizacje
odcinkéw poréwnawczych.

Zgodnos¢ wartosci natezen ruchu w modelu z wartosciami natezeh GPR 2010
przedstawiono na wykresie ponizej. Uzyskane wyniki pokazujg, ze na wiekszej liczbie

odcinkéw poréwnawczych zgodnosé modelu z GPR 2010 waha sie pomiedzy 90-110 %

Odchylenie standartowe wynosi 10%.

[ges]

A - warto$¢ zmierzona w modelu
C — wartos¢ z GPR
N — numer kolejnego obiektu porownywanego

Wzgledny btad wynosi 15%
> Abs(C, - A)
19 =
p Z Ci

A - warto$é zmierzona w modelu
C — wartos¢ z GPR

Wskazniki zgodnosci modelu do pomiaru GPR przedstawiono na rysunku [pomiar/model].
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Rysunek 3. Sie¢ drég z odcinkami poréwnawczymi
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Assignment analysis, Metwork: Kalibracja_2010 kalibracja dobra
x’; -
#
% s
—‘X‘
P R
-- Regression
Target value
NumObs 364
AvgObs 8621
%RMSE 15
R2 0.87
Slope1.02
*Int -65.05
MeanRelErrorte 10
4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000 18000 20000 22000 24000 26000 28000

Observed attribute (GPR2010)

.PROGNOZA RUCHU.

7.1 WSKAZNIKI WZROSTU RUCHU

Wskazniki wzrostu ruchu obliczone zostaty wg wytycznych GDDKIA.
Do opracowania wykorzystano prognozy wzrostu PKB na obszarze analizy, zgodne z
opracowaniem dr inz. Andrzeja Waltza ,Analiza prognozy PKB dla potrzeb prognozy wzrostu

ruchu” obowigzujgce od lipca 2012 r.
Wskazniki wzrostu ruchu wewnetrznego zostaty okreslone w zaleznosci od wskaznikow wzrostu

PKB dla czterech kategorii pojazdow:

samochody osobowe, samochody dostawcze,
samochody ciezarowe bez przyczep i naczep,
samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami.

Wskazniki wzrostu ruchu wewnetrznego dla autobuséw przyjeto niezaleznie od PKB.
Oszacowano skumulowany wzrost ruchu autobuséw w okresie 2008-2040 na réwny 1,15. Dla
uproszczenia ze wzgledu na niewielkie udziaty ruchu autobusowego w SDR, w obszarach

zamiejskich do celéw analiz planistyczno projektowych (nieistotny wptyw SDR autobusowego
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na warunki ruchu i konstrukcje nawierzchni) dopuszcza sie przyjmowanie wskaznika wzrostu
réwnego 1,0. Do okreslenia ww. wskaznikéw wzrostu wykorzystano miedzy innymi
opublikowang w 2003 przez Komisje Europejska prognoze dotyczacg mozliwych kierunkow
rozwoju sektoréw energetycznego i transportowego UE do roku 2030. Dokument ten zawiera
prognozy dotyczgce populacji, PKB, przewozow pasazerskich oraz tonazu przewozéw
towarowych w podziale na rodzaje transportu, na poszczegdine panstwa UE oraz na kilka

obszaréw obejmujgcych kraje sgsiadujgce z UE.
Okreslajgc wskazniki wzrostu ruchu pojazdow przeanalizowano miedzy innymi:
polityke transportowg w Polsce oraz UE,

trendy w transporcie w krajach UE, krajach kandydujgcych i sgsiednich, podziat zadan
przewozowych pomiedzy rodzaje i srodki transportu, prognozy PKB w krajach UE i Polsce,
prognozy demograficzne.

Sposoéb obliczenia wskaznika wzrostu ruchu

W celu obliczenia wskaznika rocznego procentowego wzrostu ruchu na podstawie wskaznika

rocznego procentowego wzrostu PKB, dla danej kategorii pojazdow, nalezy przemnozyc

odpowiedni Wspodtczynnik elastycznosci We ( przedstawiony w tabeli ponizej) przez wiasciwy

wskaznik wzrostu PKB, dla kraju lub podregionu oraz wybranego roku.

Wspétczynnik elastycznosci We uzalezniajgcy wskaznik wzrostu ruchu od wskaznika wzrostu

PKB w poszczegdlnych okresach przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 7. Wspélczynniki elastyczno$ci.

: . We (\wskaznik elastycznosci ) w latach
Lp Kategoria pojazdow 2010-2015 2016-2040
-1- -2- -3- -4-
1 Samochody osobowe 0,90 0,80
2 | Samochody dostawcze 0,33 0,33
3 | Samochody ciezarowe bez przyczep i 0,35 0,35
naczep
4 | Samochody ciezarowe z przyczepami i 1,07 1,00
naczepami
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Tabela8. Prognozowane wielko$ci wskaznikéw wzrostu PKB w ruchu krajowym.

ROK 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
m. St. 47 | 44 |\ 2,7 | 3,7 |42 (43 |41 |42 (41 |38|38(39|38|37|36|34(34|36|35(35|35(34|34|34|34|34(32]|32|31]30]28
Warszawa
warszawski
wschodni 47 | 44 |27 | 37|42 |43 |41 |42 |41 |38|38(39|38(37|36(34|34|36|35(35(35(34|34|34(34|34|32|32|31]|30]28
‘Q’;C'ﬁf)z‘r"]’fk' 47 | 44|27 37|42 (43|41 |42 |41|38|38[39|38(37|36/[34[34|36/|35|35/|35|34|34|[34/[34[34/(32[32]31]30]28
;ggﬂiamws'@' 44 (41|26 (35|38 |39|37(38|37|34|34|34|33(32|3130|30|29|28|28|28/|27|27|27|27|27|26]26|25]|24|23
ostrotecko-
siedlecki 44 | 41 |26|35|38(39(37(38(37|34(34|34[33(32(31|30(30(29|28|28/|28[27|27(27|27|27|26]|26|25]|24]|23
radomski 44 141 |26 |35(38(|39(37|38|37|34|34(34|33(32|31(30|301|29 |28 /|28|28 /|27 |27 |27 |27]|271/|26)|261|25]|24] 23
Srednia 46| 43| 2,7| 36| 40| 41| 39| 40| 39| 36| 36| 37| 36| 34| 33| 32| 32| 33| 32| 32| 32| 30| 30| 30| 30| 30| 29| 29| 28| 2,7| 25
Tablica 9. Wskazniki wzrostu ruchu wewnatrz-krajowego
ROK 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040
roczny wskaznik 46 | 42 | 27 | 36 | 40 | 41 | 39 | 40 | 39 | 36 | 36 | 36 | 35 | 34 | 33 | 32 | 32 | 32 | 31 | 31| 31| 30|30 3030|3028/ 28|27 |26] 25
wzrostu PKB [%)]
Skumulowane
wskaznik wzrostu |\ o o0 | o7 |11 | 15 | 120 | 105 | 130 | 1,35 | 1,39 | 144 | 1,50 | 155 | 160 | 165 | 171 | 176 | 182 | 187 | 103 | 199 | 208 | 201 | 217 | 224 | 230 | 237 | 244 | 250 | 257 | 2,63
PKB w stosunku do
2010 []
wskaznik so| 46 | 43 | 27 | 36 | 40 | 41 | 39 | 40 | 39 | 36 | 36 | 37 | 36 | 34 | 33 | 32 | 32 | 33 |32 |32 |32 |30 |30 |30 303029 |29 28] 27|25
wzrostu SD 1,00 1,04 1,07 1,11 1,15 1,20 1,25 1,30 1,35 1,40 1,45 1,50 1,55 1,61 1,66 1,71 1,77 1,83 1,89 1,95 2,01 2,07 2,13 2,20 2,26 2,33 2,40 2,47 2,54 2,61 2,67
poszczegdinych
kategori sc | 41|38 | 24|33 |36 |37 |31 32|31 |20 |20|290|28 128127 |26/ 26]|26]| 25|25 /|25 |24 |24 /|24/|24/|24]|231|23]22]21]20
pojazdow [%] |scp| 15 | 14 | 09 | 12 | 1.3 | 14 | 13 | 13 | 13 |12 |12 | 12 |12 |11 | 211|221 |22 |11 ] 20| 20|20 | 10| 20| 20| 10| 10| 20| 20| 09 | 09 | 08
SkUmUI?V\{ane SO 1,6 15 0,9 1,3 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4 1,3 1,3 1,3 1,2 1,2 1,2 1,1 11 1,1 1,1 1,1 11 11 11 11 11 1,1 1,0 1,0 1,0 0,9 0,9
wskaznik
WZrostu sD | 49 | 46 | 29 | 39 | 43 | 44 | 39 | 40 | 39 | 36 | 36 | 37 | 36 | 34 | 33 | 32 | 32 |33 | 32| 32|32 |30 30|30 /|30 |30/ 20]|29]28]27]|25
poszczegdinych
kategori sC | 1,000 | 1,038 | 1,063 | 1,008 | 1,138 | 1,180 | 1,217 | 1,256 | 1,295 | 1,332 | 1,371 | 1,411 | 1,451 | 1,401 | 1,531 | 1,570 | 1,610 | 1,653 | 1,694 | 1,737 | 1,781 | 1,825 | 1,860 | 1,915 | 1,961 | 2,009 | 2,055 | 2,103 | 2,150 | 2,196 | 2,241
pojazdow w
stosunku do SCP | 1,000 | 1,014 | 1,023 | 1,035 | 1,049 | 1,063 | 1,077 | 1,091 | 1,105 | 1,118 | 1,132 | 1,145 | 1,159 | 1,172 | 1,185 | 1,197 | 1,210 | 1,223 | 1,236 | 1,249 | 1,262 | 1,275 | 1,287 | 1,300 | 1,313 | 1,326 | 1,339 | 1,352 | 1,365 | 1,377 | 1,388
2010 roku [-]
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Wskazniki wzrostu ruchu miedzynarodowego przyjeto na podstawie opracowania ,Studium
wykonalnosci wraz z analizg ruchu dla ptatnej autostrady A-1 odcinek: Strykéw — Pyrzowice”

wykonanej przez DHV w 2007r.”. Wskazniki przedstawiono w tabeli ponizej.

Wskazniki wzrostu ruchu poszczegolnych kategorii pojazdéw na granicach Polski, w kolejnych

horyzontach czasowych prognozy - scenariusz sredniego rozwoju gospodarczego

Tabela 10. Wskazniki wzrostu ruchu zagranicznego

Rok

Samochody osobowe
Granica/panstwo | 2010 2013 2014 2015 2020 2025 2030 2035
Rosja 1,00 1,12 1,16 1,20 1,48 1,73 1,97 2,21
Litwa 1, 00 1,12 1,16 1,20 1,48 1,73 1,97 2,21
Biatorus 1,00 1,07 1,09 1,10 1,24 1,34 1,43 1,49
Ukraina 1,00 1,12 1,16 1,20 1,48 1,73 1,97 2,21
Stowacja 1,00 1,12 1,16 1,19 1,47 1,73 1,97 2,19
Czechy 1,00 1,12 1,16 1,19 1,47 1,73 1,97 2,19
Niemcy 1,00 1,12 1,16 1,19 1,47 1,73 1,97 2,19
Srednie 1,00 1,11 1,15 1,18 1,44 1,67 1,90 2,10

Samochody dostawcze
Rosja 1,00 1,05 1,06 1,08 1,18 1,27 1,35 1,42
Litwa 1,00 1,05 1,06 1,08 1,18 1,27 1,35 1,42
Biatorus 1,00 1,02 1,02 1,03 1,06 1,08 1,14 1,18
Ukraina 1,00 1,05 1,06 1,08 1,18 1,27 1,35 1,42
Stowacja 1,00 1,05 1,06 1,08 1,17 1,26 1,34 1,40
Czechy 1,00 1,05 1,06 1,08 1,17 1,26 1,34 1,40
Niemcy 1,00 1,05 1,06 1,08 1,17 1,26 1,34 1,40
Srednie 1,00 1,05 1,05 1,07 1,16 1,24 1,32 1,38

Samochody ciezarowe
Rosja 1,00 1,05 1,06 1,08 1,19 1,26 1,35 1,45
Litwa 1,00 1,05 1,06 1,08 1,17 1,27 1,36 1,44
Biatorus 1,00 1,02 1,03 1,03 1,07 1,08 1,16 1,23
Ukraina 1,00 1,05 1,06 1,08 1,19 1,26 1,35 1,45
Stowacja 1,00 1,05 1,06 1,08 1,17 1,27 1,36 1,44
Czechy 1,00 1,05 1,06 1,08 1,17 1,27 1,36 1,44
Niemcy 1,00 1,05 1,06 1,08 1,17 1,27 1,36 1,44
Srednie 1,00 1,04 1,05 1,07 1,16 1,24 1,33 1,41

Samochody ciezarowe z przyczepa lub naczepa

Rosja 1,00 1,20 1,26 1,33 1,79 2,50 3,01 3,28
Litwa 1,00 1,15 1,19 1,24 1,57 1,88 2,15 2,29
Biatorus 1,00 1,10 1,13 1,16 1,53 1,96 2,20 2,29
Ukraina 1,00 1,20 1,26 1,33 1,79 2,50 3,01 3,28
Stowacja 1,00 1,15 1,19 1,24 1,57 1,88 2,15 2,31
Czechy 1,00 1,15 1,19 1,24 1,57 1,88 2,15 2,31
Niemcy 1,00 1,15 1,19 1,24 1,57 1,88 2,15 2,31
Srednie 1,00 1,15 1,20 1,25 1,63 2,07 2,40 2,58
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7.2 WSKAZNIKI WYKORZYSTYWANE W MODELU
W celu roztozenia ruchu prognozowanego do poszczegodlnych systemow transportowych

(segmentdéw popytu) przypisano odpowiednie macierze z ruchem prognozowanym.

Kazdemu segmentowi popytu przypisano odpowiednie procedury liczenia uogdlnionych
kosztow podrézy, ktére sg podstawowym kryterium poszukiwania najlepszej (najtanszej) sciezki
przejazdu pomiedzy rejonami komunikacyjnymi. W procedury liczenia kosztéw uogdlnionych
obejmujg koszty:

- koszt czasu, wartos¢ czasu [gr/s]w poszczegdlnym segmencie * rzeczywisty czas przejazdu
przez odcinek,

- koszt drogi, wartosé drogi [gr/m] w poszczegdinym segmencie * dlugos¢ odcinka

- komfort, wartos¢ komfortu [gr/m] w poszczegdlnym segmencie * dlugos¢ odcinka,

- optaty, w przypadku opfat na bramkach przypisywane sg do odcinka [gr] jako opfata stata
natomiast w przypadku opfat za ,,7km” przypisywane sg w jednostkach [gr/m]* dtugos¢ odcinka.

W przedstawionym przypadku procedury obliczania kosztow uogélnionych warto$¢ czasu w
przypadkach wykonywania prognoz ruchu mnozona jest przez wskazniki wzrostu tej wartosci,
ktérymi sg Srednie skumulowane wartosci wzrostu PKB, bez wptywu elastycznosci. Wskazniki

wzrostu wartosci czasu przypisywane sg do odcinkow.

Do obliczania rzeczywistych czaséw przejazdu przez poszczegdlne odcinki kazdemu typowi

odcinka przypisano odpowiednig funkcje oporu BPR2.

W tabeli 10 przedstawiono wskazniki komfortu przypisywane poszczegdlnym typom drég

oraz segmentom popytu.

Tabela. 11 Wartos¢ komfortu dla poszczegolnych typow drég oraz segmentow popytu [gr/m]

Nr Autostrady i Drogi Drogi
. Charakter ruchu Typ pojazdu Mot ja podroz drogi . . .
macierzy yp pol otywacja podrozy g krajowe 2x2 | wojewodzkie
ekspresowe
1 Dom-praca -0.0045 -0.003 0.003
2 , Biznes -0.0075 -0.005 0.005
Samochod osobowy
3 Turystyka -0.003 -0.002 0.002
4 krajowy i migdzynarodowy Inne -0.003 -0.002 0.002
5 Samochdd dostawczy -0.0105 -0.007 0.007
6 Samochdd ciezarowy -0.0525 -0.035 0.035
7 Samochdd ci¢zarowy z przyczepa / naczepa -0.07 -0.035 0.035

Wartosci czasu i kosztow uzywania pojazdéw, ktore zostaty zastosowane do rozktadu macierzy
na sie¢ drogowg przedstawiono w tabeli 11. W gtéwnej mierze dane te opierajg sie na wynikach

pracy: ,Niebieska Ksiega — infrastruktura drogowa”. Grudzieh 2008.

Tabela 12. Wartosci czasu i kosztéow uzywania pojazdow stosowane do rozkladu macierzy na sie¢

drogowa
Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw PLN/poj.km - teren ptaski (nawierzchnia nowa)
v [km/h] SO SD SCs SCc A
10 1,166 2,627 3,559 4,973 4,067
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20 1,150 2,595 3,488 4,831 3,993
30 1,137 2,568 3,434 4,721 3,937
40 1,126 2,546 3,398 4,643 3,899
50 1,117 2,530 3,379 4,597 3,879
60 1,111 2,520 3,378 4,584 3,878
70 1,108 2,519 3,402 4,604 3,894
80 1,108 2,625 3,427 4,655 3,929
90 1,111 2,542 3,478 4,739 3,983
100 1,118 2,568 3,547 4,856 4,054
110 1,129 2,606
120 1,145
Zrédio: Niebieska Ksiega
Jednostkowe koszty czasu uzytkownikow [PLN/h]
Rok koszty czasu uzytkownikéow
Praca Dojazdy do pracy Pozostate

2010 56,10 28,02 23,20

2011 58,44 29,30 24,16

2012 60,92 30,66 25,18

2013 63,49 32,08 26,24

2014 65,93 33,46 27,26

2015 68,51 34,88 28,31

2016 71,18 36,37 29,44

2017 73,99 37,95 30,59

2018 76,92 39,57 31,81

2019 79,96 41,28 33,07

2020 82,14 42,57 33,99

2021 84,41 43,86 34,91

2022 86,72 45,21 35,87

2023 89,13 46,60 36,86

2024 91,64 48,05 37,92

2025 94,22 49,57 38,97

2026 96,89 51,12 40,10

2027 98,60 52,14 40,79

2028 100,39 53,23 41,51

2029 102,20 54,32 42,27

2030 104,05 55,47 43,03

2031 105,96 56,63 43,82

2032 107,91 57,82 44,65

2033 109,16 58,64 45,18

2034 110,48 59,47 45,71

Zrédfo Niebieska Ksiega
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7.3 ROZWOJ SIECI DROGOWEJ

.....

na lata 2011 - 2015

PROGRAM BUDOWY DROG KRAJOWYCH

Harmonogram rozwoju sieci drog w obszarze wptywu drogi S7 na odcinku Warszawa (w. Lotnisko) - Gréjec

Rok Droga Nazwa inwestycji Przekroj teclﬂliwiif:z;na

do 2016 Al Strykéw - Tuszyn - Czegstochowa - Pyrzowice 2x2/2x3 A

S2/S79 POW & Trasa NS (ode. Marynarska - Lotnisko - Putawska) 2x3 S

S2 PO W (ode. Konotopa - Lotnisko) 2x3 S

S8 Wroctaw - £6dzZ (Al) - dopetnienie ciggu 2x2 S

| T e e s e e s " [oama | siop

S8 Trasa Torunska (ode. Powgzkowska - Modlinska - Marki-Pitsudskiego) 2x3 S

S8 Marki - Radzymin (obwodnica Marek) 2x3 S

S17 Kuréw - Lublin - Piaski (obw. Lublina) 2x2/2x3 S

do 2020 S2 POW (Putawska - Lubelska) 2x3/2x4 S

S7 Gdansk - Warszawa (dopetnienie ciggu) 2x2/2x3 S

S7 Warszawa - Krakéw (dopetnienie ciaqu) 2x2/2x3 S

S8 Radziejowice (Mszczonéw) - Paszkéw 2x2/2x3 S

S8 ode. Wyszkéw - granica woj. maz. - Zambréw (dopetnienie) 2x2 S

S8 ode. Wisniewo - Mezenin - Jezewo (dopetnienie) 2x2 S

S17 Marki (Drewnica) - Lubelska (Wschodnia Obwodnica Warszawy) 2x3 S
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S17 Warszawa (Lubelska) - Garwolin - Kuréw 2x2 S
S61 Ostrow Mazowiecka - tomza - Etk - Budzisko 2x2 S
S19 Lublin - Rzeszow 2x2 S
do 2030 A2 Warszawa (Lubelska) - Minsk Mazowiecki - Siedice A
po 2030 A2 Siedlce - Kukuryki 2x2 A
S19 Kuznica - Biatystok - Miedzyrzec - Lubartow 2x2 S
S12 Radom - Putawy - Kurow 2x2 S
S12 Piaski - Dorohusk PL/UA 2x2 S
S17 Piaski - Zamosc¢ - Hrebenne PL/UA 2x2 S

- Trasa Mostu Krasinskiego na odcinku od ul. Wybrzeze Gdynskie do ul. Odrowgza do 2016

- trasa Siekierkowska (ulica gtdéwna ruchu przyspieszonego), na odcinku od wezta z ul. Wat
Miedzeszynski, do wezta z ul. Marsa do 2016,

- Trasa Mostu Pdotnocnego (ulica gtéwna ruchu przyspieszonego), na odcinku od ul.
Marymonckiej, do ul. Modlinskiej do 2016

- ul. Nowolazurowa (ulica gtéwna), na odcinku od ul. Pofczynskiej, do Al. Jerozolimskich do

2016 ,

- Trasa Mostu Pdtnocnego (ulica gtéwna ruchu przyspieszonego), na odcinku od ul.
Marymonckiej ,do trasy N-S do roku 2020

- Trasa Mostu Poinocnego (ulica gtéwna ruchu przyspieszonego), na odcinku od ul.

Modlinskiej, do ul. Ptochocinskiej oraz od trasy N-S, do ul. Lazurowej do roku 2020

- Trasa Olszynki Grochowskiej (ulica gtéwna ruchu przyspieszonego), od ul. Marsa do Watu

Miedzeszynskiego. do roku 2020

- Trasa Mostu Pétnocnego (ulica gtéwna ruchu przyspieszonego), na odcinku od ul.
Ptochocinskiej do Marek, do roku 2030

- trasa Olszynki Grochowskiej (ulica gtdwna ruchu przyspieszonego), od wezta z ul. Marsa, do

wezta z trasg ekspresowa Armii Krajowej do roku 2030

7.4 ZALOZENIA PROGNOZY RUCHU

Prognoza ruchu zostata opracowana przy nastepujgcych zatozeniach wstepnych:

- model drogowy obejmuje uktad sieci drogowej oparty ha modelu warszawskim wraz z jego
cechami w promieniu 50 km od koncéw inwestyciji

- wszystkie autostrady sg drogami ptatnymi

- zgodnie z zatozeniami GDDKIA na nowych odcinkach autostrad ptatnych zmiana stawek w

czasie bedzie uzalezniona jedynie od inflacji, co w przypadku cen statych, w ktérych
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prowadzone sg analizy ruchu oznacza, ze opfaty za przejazd w catym okresie analizy pozostang
niezmienione,

- stawki elektronicznego poboru optat (Via Toll) obowigzujgce na odcinkach drég A i S oraz
niektorych DK dla pojazdéw o DMC powyzej 3,5t do 2015 r. 46 gr/km dla A1 S i 37 gr/km dla
pozostatych , do 2020 odpowiednio 37 i 29 gr/km, od 2020 27 i 21 gr/km.

- prognoze wykonano dla lat 2018(rok oddania inwestycji), 2023, 2028, 2033,

- rozwdj sieci przyjeto zgodnie z zaleceniami Departamentu Studiow GDDKIA przekazywanych
pisemnie i podczas konsultacji, oraz na podstawie materiatdw (modeli sieci) przekazanych przez
urzad miasta Warszawy.

- macierze podrozy dla modelu krajowego zostaty opracowane dla 7 kategorii uzytkownikow i
podzielone na ruch miedzynarodowy i krajowy

- macierze podrozy dla modelu warszawskiego sg przyjete dla samochodéw osobowych,
samochodow dostawczych i samochodéw ciezarowych dla godziny szczytu popotudniowego

- wynhik prognozy oparte na modelu krajowym, sg podane w pojazdach na dobe

- wariant bezinwestycyjny prognozy przyjeto dla lat 2018, 2023, 2028, 2033

- odcinki drég pfatnych przy elektronicznym poborze optat zgodnie przyjeto zgodnie z
rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 22 marca 2011r. w sprawie drég krajowych lub ich
odcinkéw na ktérych pobiera sie opfate elektroniczng oraz wysokosci stawek optaty
elektronicznej

- odcinki drég ptatnych przy elektronicznym poborze optat dla stawek 0,46 zt/km dla drég
ekspresowych i autostrad, oraz 0,37zt/km dla drog klasy GP i G do roku 2015 wigcznie,
odpowiednio 37 gr/km i 29 gr/km do roku 2019 wigcznie, odpowiednio 27 gr/km i 21 gr/km w
dalszych latach - zostaty przyjete zgodnie z projektem rozporzgdzenia Rady Ministrow w
sprawie wykazu drog krajowych lub ich odcinkéw na ktérych pobiera sie optate elektroniczng
oraz wysokosci stawek opfaty elektroniczne;.

Poniewaz model ruchu przekazany przez GDDKIA nie obejmuje ruchu transportu publicznego
(nieistotny wptyw SDR autobusowego na warunki ruchu i konstrukcje nawierzchni) do
prognozowania natezenia ruchu autobuséw na projektowanej drodze ekspresowej postuzono
sie metodg zalecang przez Instytut Badawczy Drég i Mostow zgodng z ,Instrukcja oceny
efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych - weryfikacja metody badan
zgodnie z zaleceniami UE oraz aktualizacja cen jednostkowych na poziomie 2007 r.”

Dla samochodow ciezarowych bez przyczep, samochodow ciezarowych z przyczepami i
autobusow korzystamy z jednego wykresu opisujgcego zaleznos¢ wielkosci ruchu
przenoszgcego sie na obwodnice od liczby mieszkancow miasta. Na podstawie wykresu 3

odczytujemy jedng dla wszystkich trzech kategorii pojazdéw [SCb], [SCp] oraz [A] procentowg
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wielkos¢ ruchu, ktéry przeniesie sie na obwodnice, np. dla miasta o liczbie mieszkancow 50 tys.
bedzie to okoto 80%.

Wielkos$¢ [SDR] wymienionych pojazdoéw, ktore przeniosg sie na planowang obwodnice nalezy

oblicza¢ zgodnie z podanymi wzorami:

t3

SDR()[A] = SDRS'I‘[A] . E

gdzie:
SDRO[A] sredni dobowy ruch autobuséw na obwodnicy [A] w [poj./dobe],
SDRSr[A] sredni dobowy ruch autobuséw [A] stanowigcy podstawe do oszacowania
wielkosci ruchu na obwodnicy w [poj./dobe],
t3 wielkos¢ odczytana z wykresu 3, procent ruchu przeniesiony na obwodnice.
Wykres 2. Zaleznosc¢ wielkosci ruchu przenoszgcego sie na obwodnice od liczby mieszkancow

miasta

100%

90%

80%

70%

procent ruchu na obwodnicy

60%

50%
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wielko$¢ miasta [tys. mieszkancow]
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7.5  WYNIKI PROGNOZY

Wyniki prognozy zostaty przedstawione w formie tabelarycznej oraz rysunkowe;.

W tabelach zostaty przedstawione natezenia ruchu dobowego podziatem na poszczegdine

odcinki miedzyweztowe i kolejne lata prognozy. Na rysunkach jest przedstawione natezenie

ruchu dobowego wszystkich pojazdéw (zaokraglone do petnych ,10-tek”). Kartogramy ruchu

przedstawiono dla miarodajnej 50 tej godziny wg. opracowania ,Ruch Drogowy 2005”.

Tabelal3. Dobowe nate¢zenie ruchu pojazdéow na drodze S7 dla odcinkéw miedzywezlowych w

poszczego6lnych lat prognozy. Wariant inwestycyjny.

ROK 2018 Natezenie ruchu (poj/dobe)
Odcinek osobowe | dostawcze | cigzarowe | ciezarowe | autobusy | SDR
z
przyczepa
w. Lotnisko - w. Zamienie 10353 1511 222 2646 413 45745
w. Zamienie - w. Lesznowola 32291 1465 725 2682 33 37497
w. Lesznowola - w. Antonidow 26714 1384 574 2655 180 31507
w. Antoniow - w. Zlotoklos 29643 1382 582 2419 175 34201
w. Zlotoklos - w. Tarczyn Pdolnoc 29259 1424 636 2371 170 33860
w. Tarczyn Pélnoc - w. Tarczyn Poludnie 22795 1457 630 1395 167 26944
w. Tarczyn Poludnie - koniec opracowania || 3ge<4 2152 ]38 4324 334 47499
ROK 2023 Natezenie ruchu (poj/dobe)
Odcinek osobowe | dostawcze | cigzarowe cianro’\\'e autobusy | SDR
b4
przyczepa
w-Lotnisko - w. Zamienic 42712 1530 786 3765 413 48793
w. Zamienie - w. Lesznowola 42712 1530 786 3765 334 48793
w. Lesznowola - w. Antoniéw 33485 1454 768 3765 180 39472
w. Antoniéw - w. Zlotoklos 29687 1368 615 3727 175 35397
w. Zlotoklos - w. Tarczyn Polnoc 33079 1387 636 3690 170 38792
w. Tarczyn Pélnoc - w. Tarczyn Poludnie 32195 1427 669 3653 167 37944
w. Tarczyn Poludnie - koniec opracowania 25663 1397 661 3362 334 31083
ROK 2028 Natezenie ruchu (poj/dobe)
Odcinek osobowe | dostawcze | ci¢zarowe | ci¢zarowe | autobusy | SDR
z
przyczepa
w-Lotisko - w. Zamienie 50034 1864 935 4564 413 |57397
w. Zamienie - w. Lesznowola 39452 1804 870 4598 334 46724
w. Lesznowola - w. Antoniow 33843 1669 676 4123 180 10311
w. Antoniéw - w. Zlotoklos 36776 1691 692 4082 175 43241
w. Zlotoklos - w. Tarczyn Pdlnoc 34887 1731 772 4041 170 41381
w. Tarczyn Polnoc - w. Tarczyn Poludnie 25806 1675 716 4001 167 32198
w. Tarczyn Poludnie - koniec opracowania 48607 2422 98] 6615 334 58625
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ROK 2033 Natezenie ruchu (poj/dobe)
Odcinek osobowe | dostawcze | ciezarowe | ciezarowe | autobusy | SDR
przyzzepq
w-Lotisko - w. Zamienie 59840 671 1062 5705 413 |67691
w. Zamienie - w. Lesznowola 49873 606 994 5705 334 57512
w. Lesznowola - w. Antoniow 40155 1 759 5439 180 46954
w. Antoniow - w. Zlotoklos 41038 446 760 5439 175 47858
w. Zlotoklos - w. Tarczyn Pdolnoc 39324 594 779 5439 170 46236
w. Tarczyn Polnoc - w. Tarczyn Poludnie 30552 500 771 5439 167 37429
w. Tarczyn Poludnie - koniec opracowania 53434 1285 1041 7787 334 63881
7.6 OKRESOWE WAHANIA RUCHU
Dla obliczenia okresowych dobowych wahan natezenh ruchu wykorzystano opracowanie
~Synteza wynikow GPR 2010”
Tabelal4. Dobowe wahania natezenia ruchu.
ROK 2018 Natezenie ruchu dzien (poj/16h) 6.00 - 22.00
Odcinek osobowe | dostawcze | ciezarowe | ciezarowe z autobusy | SUMA
przyczepa
w.Lotnisko - w. Zamienie 16508 1965 657 1743 369 40632
w- Zamienie - w. Lesznowola 29286 1227 579 1767 298 33157
w. Lesznowola - w. Antoniéw 24208 1159 459 1749 161 27756
W. Antoniéw - w. Ziotoklos 26885 1157 465 1593 156 30256
w. Ziotokdos - w. Tarczyn Péinoc 26536 1192 508 1562 152 29950
w. Tarczyn Pélnoc - w. Tarczyn Poludnie 20220 1220 504 1578 149 23671
w. Tarczyn Poludnie - koniec opracowania 36143 1802 670 2848 298 41761
ROK 2023 Natezenie ruchu dzien (poj/16h) 6.00 - 22.00
Odecinek osobowe | dostawcze | ciezarowe | cigzarowe z autobusy | SUMA
przyezepa
w.Lotmisko - w. Zamienie 38738 1281 628 2480 369 43496
w. Zamienie - w. Lesznowola 38738 1281 628 2480 298 43425
w. Lesznowola - w. Antoniow 30369 1217 614 2480 161 34841
w. Antoniow - w. Zlotoklos 26925 1145 492 2455 156 31173
w. Zlotoklos - w. Tarczyn Pélnoc 30001 1161 508 2430 152 34252
w. Tarczyn Polnoc - w. Tarczyn Poludnie 29199 1195 535 2406 149 33484
w. Tarczyn Poludnie - koniec opracowania 13775 1170 598 2914 298 27485
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ROK 2028 Natezenie ruchu dzien (poj/16h) 6.00 - 22.00
Odecinek osobowe | dostawcze | cigzarowe | cigzarowe z autobusy | SUMA
przyczepa
w.Lotnisko - w. Zamienie| 15378 1561 747 3006 369 51061
w. Zamienie - w. Lesznowola 35781 1511 695 3029 198 41314
w. Lesznowola - w. Antoniow 30694 1398 540 2716 161 35509
w. Antoniow - w. Zlotoklos 33354 1416 553 2689 156 38168
w. Zlotoklos - w. Tarczyn Pélnoc 31641 1449 577 2662 152 36481
w. Tarczyn Pélnoc - w. Tarczyn Poludnie 23405 1403 572 2635 149 28164
w. Tarczyn Poludnie - koniec opracowania 44084 2028 734 4357 208 51551
ROK 2033 Natezenie ruchu dzien (poj/16h) 6.00 - 22.00
Odcinek osobowe | dostawcze | clezarowe | clezarowe z autobusy SUMA
przyczepa
w.Lotnisko - w. Zamienie 54272 562 849 3758 369 59810
w. Zamienie - w. Lesznowola 45232 507 794 3758 298 50589
w. Lesznowola - w. Antoniow 36419 353 607 3582 161 41122
w. Antoniow - w. Zlotoklos 37219 373 607 3582 156 41937
w. Zlotoklos - w. Tarczyn Polnoc 35665 439 623 3582 152 40461
w. Tarczyn Polnoc - w. Tarczyn Poludnie 27709 419 616 3582 149 32475
w. Tarczyn Poludnie - koniec opracowania 48462 1076 832 5129 298 55797
ROK 2018 Natezenie ruchu noc (poj/8h) 22.00 - 6.00
Odcinek osobowe | dostawcze | cigzarowe | ciezarowe z autobusy | SUMA
przyczepa
w.Lotnisko - w. Zamienie 3755 246 165 903 44 5113
w. Zamienie - w. Lesznowola 3005 238 146 915 16 4340
w. Lesznowola - w. Antoniow 2486 275 115 906 19 3751
w. Antoniow - w. Zlotoklos 2758 275 117 226 19 3945
w. Zlotoklos - w. Tarczyn Pélnoc 2723 232 128 809 18 3910
w. Tarczyn Pélnoc - w. Tarczyn Poludnie 2075 237 126 817 18 3273
w. Tarczyn Poludnie - koniec opracowania 3708 350 168 1476 36 5738
ROK 2023 Natezenie ruchu noc (poj/8h) 22.00 - 6.00
Odecinek osobowe | dostaweze | ciezarowe | cigzarowe z autobusy | SUMA
przyczepa
w.Lotnisko - w. Zamienie 3974 249 158 1985 44 5710
w. Zamienie - w. Lesznowola 3974 249 158 1285 36 5702
w. Lesznowola - w. Antoniéw 3116 237 154 1285 19 4811
w. Antoniow - w. Zlotoklos 2762 223 123 1272 19 4399
w. Zlotoklos - w. Tarczyn Pélnoc 3078 226 128 1260 18 4710
w. Tarczyn Pélnoc - w. Tarczyn Poludnie 2996 232 134 1247 18 4627
w. Tarezyn Poludnie - koniec opracowania 2388 227 133 1148 36 3932
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ROK 2028 Natezenie ruchu noc (poj/8h) 22.00 - 6.00
Odcinek osobowe | dostawcze | ciezarowe | clezarowe z autobusy | SUMA
przyczepa

w.Lotmisko - w. Zamienie 1656 303 188 1558 44 6749

w. Zamienie - w. Lesznowola 3671 203 175 1569 36 5744

w. Lesznowola - w. Antoniow 3149 271 136 1407 19 4982

w. Antoniéw - w. Zlotoklos 3422 275 139 1393 19 5248

w. Zlotoklos - w. Tarezyn Pélnoc 3246 282 145 1379 18 5070

w. Tarczyn Polnoc - w. Tarczyn Poludnie 2401 272 144 1366 18 4201

w. Tarczyn Poludnie - koniec opracowania 4523 394 197 2758 36 7408

ROK 2033 Natezenie ruchu noc (poj/8h) 22.00 - 6.00
Odcinek osobowe | dostawcze | ciezarowe | ciezarowe z autobusy SUMA
przyczepa

w.Lotnisko - w. Zamienie 5568 109 213 1b47 44 7881

w. Zamienie - w. Lesznowola 4641 99 200 1947 36 6923

w. Lesznowola - w. Antoniow 3736 68 152 1857 19 5832

w. Antoniow - w. Zlotoklos 3819 73 153 1857 19 5921

w. Zlotoklos - w. Tarczyn Pélnoc 3659 85 156 1857 18 5775

w. Tarezyn Polnoc - w. Tarczyn Poludnie 2843 81 155 1857 18 4954

w. Tarczyn Poludnie - koniec opracowania 4972 200 209 2658 36 8084
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7.7 KARTOGRAMY RUCHU
WEZEL ZAMIENIE, ROK PROGNOZY — 2033
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WEZEL ANTONINOW, ROK PROGNOZY — 2033
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WEZEL TARCZYN POLNOC, ROK PROGNOZY - 2033
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8. OCENA WARUNKOW RUCHU.

Oznaczenia:

Qh - natezenie godzinowe w jednym kierunku

Q15 - obliczeniowe natezenie ruchu

k1is - wspotczynnik wahan ruchu

Co - przepustowos¢ w idealnych warunkach

fp - wspotczynnik szerokosci paséw ruchu i odl. przeszkéd bocznych

fzd - wspotczynnik uwzgledniajgcy znajomosc¢ drogi

fc - wspotczynnik struktury rodzajowej i uksztattowania terenu

pc - udziat poj. ciezarowych

Ec - wspotczynnik przeliczeniowy

Qa - natezenie godzinowe na drodze ekspresowe;j

Qr - natezenie godzinowe na fgcznicy

pw - wspotczynnik okreslajgcy udziat ruchu pozostajgcego na pasach 12

Q12 - natezenie godzinowe na pasach 1 i 2 drogi ekspresowej bezposrednio przed poczatkiem
obszaru wpltywu wigczania lub przed poczatkiem pasa wytgczania

Qaw - natezenie godzinowe potoku ruchu opuszczajgcego obszar wigczania/wytgczania

Qr12 - natezenie godzinowe potoku ruchu wjezdzajgcego w obszar wigczania

kw - maksymalna gestosc¢ ruchu
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8.1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA DRODZE EKSPRESOWEJ S7

ODCINEK POW - ZAMIENIE, ROK PROGNOZY — 2033

I. GEOMETRIA
/ odleglos¢ przeszkod bocznych
1>05L5'(8) 2 <— kierunek 1 - Warszawa n= 3
y bariery
1228 2 C——— > kierunek 2 - Grdjec n= 3
’ odlegtosé przeszkod
>1,8 m
szerokos¢ | liczba
Vas | pasa w | pasow | odlegtos¢ przeszkod
[km/h] [m] n bocznych wp [m] Teren
Kier. > jednostronne | ptaski | falisty | gérzysty
1 120 3.50 3 1,80 dwustronne X
Kier. > jednostronne | ptaski | falisty | gérzysty
2 120 3.50 3 1,80 dwustronne X
Il. NATEZENIA
Q15=Qn/k15 udziat pojazdéw
Qn [P/h] kis [P/h] ciezkich [%] uzytkownicy
Kier. stali inni
1 2970 0.95 3126 10.60% X
Kier. stali inni
2 2750 0.95 2895 10.60% X
Ill. ANALIZA

C=Co*n*fp*fzd*fc fe=1/[1+pc*(Ec-1)] Q/C=Q15/C

Q15 Co n fp fzd fc pc Ec
Kier.
1 3126 2200 3 0.98 1.00 0.95 0.11 1.50
Kier.
2 2895 2200 3 0.98 1.00 0.95 0.11 1.50
C
[P/h] Q1s/C PSR
Kier.
1 6142 0.51 B
Kier.
2 6142 0.47 B
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ODCINEK ZAMIENIE - LESZNOWOLA, ROK PROGNOZY — 2033
. GEOMETRIA

/ odleglosc przeszkod bocznych
1>0f[5’g 2 <—kierunek 1 - Warszawa h= 3
y bariery
1328 2 C———>> kierunek 2 - Grojec n= 3
‘ odlegtosé przeszkod
>1,8 m
szerokos¢ | liczba
Vas pasa w | pasow | odlegtos¢ przeszkod
[km/h] [m] n bocznych wp [m] Teren
Kier. > jednostronne | ptaski | falisty | gorzysty
1 120 3.50 3 1,80 dwustronne X
Kier. > jednostronne | ptaski | falisty | gérzysty
2 120 3.50 3 1,80 dwustronne X
Il. NATEZENIA
Q15=Qn/k15 udziat pojazdow
Qh [P/h] kis [P/h] ciezkich [%] uzytkownicy
Kier. stali inni
1 2545 0.95 2679 12.20% X
Kier. stali inni
2 2320 0.95 2442 12.20% X
I1l. ANALIZA

C=Co*n*fp*fzd*fc fe=1/[1+pc*(Ec-1)] Q/C=Q15/C

Q15 Co n fp fzd fc pc Ec
Kier.
1 2679 2200 3 0.98 1.00 0.94 0.12 1.50
Kier.
2 2442 2200 3 0.98 1.00 0.94 0.12 1.50
C
[P/h] Q1s/C PSR
Kier.
1 6096 0.44 B
Kier.
2 6096 0.40 B
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ODCINEK LESZNOWOLA — ANTONINOW, ROK PROGNOZY — 2033

I. GEOMETRIA
, odleglos¢ przeszkod bocznych
>1,8 m
700 m <—— kierunek 1 - Warszawa n= 2
1 bariery
12.00 m
700 m C—— > kierunek 2 - Gréjec h= 2
, odlegtosé przeszkod
>1,8 m
szerokos$¢ | liczba
Vas pasa paséw | odlegtosc przeszkod
[km/h] w [m] n bocznych wp [m] Teren
Kier. > jednostronne | ptaski | falisty | gorzysty
1 120 3.50 2 1,80 dwustronne X
Kier. > jednostronne | ptaski | falisty | gérzysty
2 120 3.50 2 1,80 dwustronne X
Il. NATEZENIA
Qh Q15=Qn/k15 udziat pojazdow
[P/h] k15 [P/h] ciezkich [%] uzytkownicy
Kier. stali inni
1 1965 0.95 2068 13.60% X
Kier. stali inni
2 2010 0.95 2116 13.60% X
I11. ANALIZA
C=Co*n*fp*fzd fe=1/[1+pc*(Ec-1)] Q/C=Q15/C
Q15 Co n fp fzd fc pc Ec
Kier.
1 2068 2200 2 0.98 1.00 0.94 0.14 1.50
Kier.
2 2116 2200 2 0.98 1.00 0.94 0.14 1.50
C
[P/h] Q1s/C PSR
Kier.
1 4037 0.51 B
Kier.
2 4037 0.52 B
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ODCINEK ANTONINOW — ZtOTOKEOS, ROK PROGNOZY — 2033

I. GEOMETRIA
, odleglos¢ przeszkod bocznych
>1,8 m
700 m <—— kierunek 1 - Warszawa n= 2
1 bariery
12.00 m
700 m C—— > kierunek 2 - Gréjec h= 2
, odlegtosé przeszkod
>1,8 m
szerokos$¢ | liczba
Vas pasa paséw | odlegtosc przeszkod
[km/h] w [m] n bocznych wp [m] Teren
Kier. > jednostronne | ptaski | falisty | gorzysty
1 120 3.50 2 1,80 dwustronne X
Kier. > jednostronne | ptaski | falisty | gérzysty
2 120 3.50 2 1,80 dwustronne X
Il. NATEZENIA
Qh Q15=0Qn/k15 udziat pojazdow
[P/h] k15 [P/h] ciezkich [%] uzytkownicy
Kier. stali inni
1 2005 0.95 2111 13.30% X
Kier. stali inni
2 2045 0.95 2153 13.30% X
I11. ANALIZA
C=Co*n*fp*fzd fe=1/[1+pc*(Ec-1)] Q/C=Q15/C
Q15 Co n fp fzd fc pc Ec
Kier.
1 2111 2200 2 0.98 1.00 0.94 0.13 1.50
Kier.
2 2153 2200 2 0.98 1.00 0.94 0.13 1.50
C
[P/h] Q1s/C PSR
Kier.
1 4043 0.52 B
Kier.
2 4043 0.53 B
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ODCINEK ZELOTOKLOS — TARCZYN POENOC, ROK PROGNOZY — 2033

I. GEOMETRIA
, odleglos¢ przeszkod bocznych
>7f|-0’g 2 <—— kierunek 1 - Warszawa n= 2
1 bariery
1?88 2 C—— > kierunek 2 - Gréjec h= 2
, odlegtosé przeszkod
>1,8 m
szerokos$¢ | liczba
Vas pasa paséw | odlegtosc przeszkod
[km/h] w [m] n bocznych wp [m] Teren
Kier. > jednostronne | ptaski | falisty | gorzysty
1 120 3.50 2 1,80 dwustronne X
Kier. > jednostronne | ptaski | falisty | gérzysty
2 120 3.50 2 1,80 dwustronne X
Il. NATEZENIA
Qh Q15=Qn/k15 udziat pojazdow
[P/h] kis [P/h] ciezkich [%] uzytkownicy
Kier. stali inni
1 1930 0.95 2032 13.80% X
Kier. stali inni
2 1985 0.95 2089 13.80% X
I1l. ANALIZA
C=Co*n*fp*fzd fe=1/[1+pc*(Ec-1)] Q/C=Q15/C
Q15 Co n fp fzd fc pc Ec
Kier.
1 2032 2200 2 0.98 1.00 0.94 0.14 1.50
Kier.
2 2089 2200 2 0.98 1.00 0.94 0.14 1.50
C
[P/h] Q1s/C PSR
Kier.
1 4034 0.50 B
Kier.
2 4034 0.52 B
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ODCINEK TARCZYN POENOC — TARCZYN POLUDNIE, ROK PROGNOZY — 2033

I. GEOMETRIA
, odleglos¢ przeszkod bocznych
>7f|-0’g 2 <—— kierunek 1 - Warszawa n= 2
1 bariery
1?88 2 C—— > kierunek 2 - Gréjec h= 2
, odlegtosé przeszkod
>1,8 m
szerokos$¢ | liczba
Vas pasa paséw | odlegtosc przeszkod
[km/h] w [m] n bocznych wp [m] Teren
Kier. > jednostronne | ptaski | falisty | gorzysty
1 120 3.50 2 1,80 dwustronne X
Kier. > jednostronne | ptaski | falisty | gérzysty
2 120 3.50 2 1,80 dwustronne X
Il. NATEZENIA
Qh Q15=Qn/k15 udziat pojazdow
[P/h] kis [P/h] ciezkich [%] uzytkownicy
Kier. stali inni
1 1570 0.95 1653 17.00% X
Kier. stali inni
2 1600 0.95 1684 17.00% X
I1l. ANALIZA
C=Co*n*fp*fzd fe=1/[1+pc*(Ec-1)] Q/C=Q15/C
Q15 Co n fp fzd fc pc Ec
Kier.
1 1653 2200 2 0.98 1.00 0.92 0.17 1.50
Kier.
2 1684 2200 2 0.98 1.00 0.92 0.17 1.50
C
[P/h] Q1s/C PSR
Kier.
1 3974 0.42 B
Kier.
2 3974 0.42 B

JACOBS
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ODCINEK TARCZYN POLUDNIE — KONIEC OPRACOWANIA, ROK PROGNOZY — 2033

I. GEOMETRIA
, odleglos¢ przeszkod bocznych
>7f|-0’g 2 <—— kierunek 1 - Warszawa n= 2
1 bariery
1?88 2 C—— > kierunek 2 - Gréjec h= 2
, odlegtosé przeszkod
>1,8 m
szerokos$¢ | liczba
Vas pasa paséw | odlegtosc przeszkod
[km/h] w [m] n bocznych wp [m] Teren
Kier. > jednostronne | ptaski | falisty | gorzysty
1 120 3.50 2 1,80 dwustronne X
Kier. > jednostronne | ptaski | falisty | gérzysty
2 120 3.50 2 1,80 dwustronne X
Il. NATEZENIA
Qh Q15=Qn/k15 udziat pojazdow
[P/h] kis [P/h] ciezkich [%] uzytkownicy
Kier. stali inni
1 2680 0.95 2821 14.30% X
Kier. stali inni
2 2760 0.95 2905 14.30% X
I1l. ANALIZA
C=Co*n*fp*fzd fe=1/[1+pc*(Ec-1)] Q/C=Q15/C
Q15 Co n fp fzd fc pc Ec
Kier.
1 2821 2200 2 0.98 1.00 0.93 0.14 1.50
Kier.
2 2905 2200 2 0.98 1.00 0.93 0.14 1.50
C
[P/h] Q1s/C PSR
Kier.
1 4024 0.70 C
Kier.
2 4024 0.72 C
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8.2 OCENA WARUNKOW RUCHU NA WEZLACH

8.2.1 OCENA WARUNKOW RUCHU NA WEZLE ZAMIENIE

8.2.1.1 WEZEL ZAMIENIE — WARIANT |

RONDO WSCHODNIE, ROK PROGNOZY - 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE

FORMULARZ | 2

Dane dotyczace ruchu pojazdéw i pieszych
Wiot A- Wiggr?ilcneocny ) B — wlot wschodni C — wlot poludniowy D — wlot zachodni
Relacja ABJAC|[AD|AA|BC|[BD|[BA[BB|CD|CA[CB]CC|DA|DB]DC]|DD
Natezenie 46 16 366 466
Qo [P/h] 5 [30J10] 1 [5]5]5 12 7[340]57]1]125]5T735]1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW ‘ FORMULARZ ‘ W
ZAMAWIAJACY: GDDKIA
. . Projekt -

Nr pracy: Data: . S7 Warszawa - Grojec
nadrzgdny:

Miejscowosc: Skrzyzowanie: quel Zamlem.e

rondo wschodnie
. Analizg -

Wykonawca: wykonat: Podpis:

Pomiar natg¢zenia ruchu: NIE Data: | Godzina: Czas: I 1h
Srednica Liczba

Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe | zewngtrzna 45 | wlotow na 4
ronda Dz [m] rondo:

Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wilot A B Cc D

Strata czasu  dwl [s/P] 2 4 5 5

PSR | | | |

Dhugos¢ (zasieg) kolejki LK [m] 0 0 14 14

Przepustowos$¢ rzeczywista wlotow ronda
Wiot A [ B [ C | D

Przepustowo$¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 1906

Przepustowos$¢ rzeczywista wlotu  Crwl [P/h] 99 | 35 | 781 | 99%4

Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu  wrr [%] 113.3

Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow 0.469

pwl[] '

Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu

ACrwl [P/h] 53 19 415 528

JACOBS
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

RONDO ZACHODNIE, ROK PROGNOZY - 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE

| FORMULARZ | 2

Dane dotyczace ruchu pojazdéw i pieszych
Wiot A — wlot péinocny B — wlot wschodni C- M‘;;E;giniowy ) D — wlot zachodni
Relacja AB‘AC‘AD‘AA BC‘BD‘BA‘BB CD‘CA‘CB‘CC DA‘DB‘DC‘DD
Natgzenic 16 36 461 136
Qo [P/h] 5 |5 | 5 [ 1 ]20][10]5]1]w]5[ss]1]s5[ws]s]1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ w
ZAMAWIAJACY: GDDKIA
. . Projekt .
Nr pracy: Data: . S7 Warszawa - Grojec
nadrzegdny:
Miejscowosc: Skrzyzowanie: que% Zamlem.e
rondo zachodnie
. Analizg .
Wykonawca: wykonat: Podpis:
Pomiar nat¢zenia ruchu: NIE Data: | Godzina: Czas: I 1h
Srednica .
. . . zewngetrzna LICZt?a
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe ronda 45 | wlotow na 4
Dz m] rondo:
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C D
Strata czasu  dwl [s/P] 2 2 6 2
PSR | | 1 |
Dlugos¢ (zasieg) kolejki LK [m] 0 0 21 0
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A [ B C | D
Przepustowos¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 1215
Przepustowo$¢ rzeczywista wlotu  Crwl [P/h] 30 [ 68 | 864 [ 255
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu  wrr [%] 87.4
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow
0.534
pwl_[]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 14 32 403 119

JACOBS
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

RONDO KARCZUNKOWSKA, ROK PROGNOZY - 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE FORMULARZ | 2

Dane dotyczace ruchu pojazdéw i pieszych

o
Relacja a8 | ac|ap|aa|ec|eo]|eales|co|calce|cc|paloe]oc] oo
Natezenie 366 436 206 151
Qo [P/h] 255 | 35 | 75 | 1 | 140 | 50 [ 245 [ 1 {10 | 35 |60 1 | 80|60 10] 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIAJACY: GDDKIA
NI pracy: Data: Projekt S7 Warszawa - Gréj
pracy. ) nadrzedny: rojec
Wezel Zamienie
Miejscowosé: Skrzyzowanie:
! Y rondo Karczunkowska
. Analizg .
Wykonawca: wykonal: Podpis:
Pomiar nat¢zenia ruchu: NIE Data: | Godzina: Czas: I 1h
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe ron d; 45 | wlotéw na 4
rondo:
Dz [m]
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wilot A B C D
Strata czasu  dwl [s/P] 5 6 5 4
PSR | | | |
Dhugos¢ (zasieg) kolejki LK [m] 14 14 7 7

Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Wiot A [ B | C | D
Przepustowos¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 2304
Przepustowos¢ rzeczywista wlotu Crwl [P/h] 728 | 867 [ 410 ] 301
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu  wrr [%] 98.9
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow

0.503

pwl []
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 362 431 204 150

JACOBS



KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

SKRZYZOWANIE DAWIDOWSKA-STARZYNSKIEGO, ROK PROGNOZY — 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI

SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I

FORMULARZ 5)

SKRZYZOWANIA
Zamawiajacy: Miejscowosc: Skrzyzowanie: Sth\:\;I}(ij?:IZ?:g(;
Wykonawca: Data: Nr pracy:
. ) . . Analize
Projekt nadrzedny: S7 wezel Zamienie Godzina: wykonal:
Obliczenie przepustowosci i PSR pasow ruchu
Relacja AL.|AW | AP | BL | BW |BP| CL |[CW| CP |DL | DW | DP
Natezenie relacji Q, [P/h] 0 60 85 45 50 0 85 0 45 0 0 0
I[\Fl)%fizeme ruchu na pasie Q; 145 0 0 45 50 0 85 0
. ., 1 41.4 | 58.6 [ 100.0 100.0

Udziat relacji w ruchu na 5 100.0 100.0
pasie m, [%] 3 : :
Przepustowosc relacji C, [P/h] 0 | 1489 | 1489 | 1018 733 0 888 0 0 0
Przepustowo$¢ pasa ruchu
C.[P/h] 1489 1018 733
Stopien wykorzystania
przepustowosci pasa ruchu 0.097 0.044 0.116
pil
Rezerwa przepustowosci pasa
ruchu AC=C-Q, [P/h] 1344 973 648
Strata czasu d; [s/P] 0.8 2 4.1
Miarodajna dtugo$¢ kolejki Kjp,
[P] 1 1 1
Przecigtna dhugos$¢ stanowiska
pojazdu w Kkolejce I, [m] 6.92 6.92 6.92
Dlugosc (zasigg) kolejki L [m] 7 7 7

PSR (tab.5.1)

Obliczenie przepustowosci i PSR wlotow oraz skrzyzowania

Wiot A B C D
Relacje na pasie ruchu j 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
WP L w L P
Natezenie ruchu na pasie
145 | O 0 45 50 0 85 0 0 0 0 0
Qi [P/h]
Natezenie ruchu na wlocie
145 95 85 0
Qui [P/h]
Udziat natezenia na pasie w
ruchu na wlocie m; [%] 100.0 47.4 | 52.6 65.4 |34.6
Przepustowo$¢ pasa ruchu
C, [Ph] 1489 1018 733 0 0 0 0
Przepustowo$é wlotu
Cus [P/h] (wzor (4.16)) 1489 1018 0 0
Stopien wykorzystania
przepustowosci wlotu wi py [-] 0.097 0.093 0.000 0.000
(wzdr (4.60))
Rezerwa przepustowosci wlotu
1344 923 -85 0
ACWI = CWI'QWI [P/h]
Strata czasu dyw [S/P] 0.8 0.9 4.1 0.0
PSR (tab. 5.1) | [ [ I
Strata czasu dg [S/P] 1.7
JACOBS =




KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

8.2.1.2 WEZEL ZAMIENIE — WARIANT Il - PREFEROWANY

RONDO WSCHODNIE, ROK PROGNOZY - 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE

FORMULARZ | 2

Dane dotyczace ruchu pojazdéw i pieszych

A —wlot pélnocny -

Wiot lacznice B — wlot wschodni C — wlot poludniowy D — wlot zachodni
Relacja AB [AC]AD[AA|BC|BD[BA[BB|CD[CA[CB[CC|DA] DB [ DC | DD
Natgzenie 81 1202 357 1401 335
Qo [P/] 50 [ 1020 [ 1 [ 1 J240]960] 1 125230 ] 1 [ 1 |320] 1080 [335 [ 1
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW | FORMULARZ | W
ZAMAWIAJACY: GDDKIA
. . Projekt .
Nr pracy: Data: nadrzedny: S7 Warszawa - Grojec
Miejscowosé: Skrzyzowanie: Wezel Zamienie rondo wsch.
. Analize .
Wykonawca: wykonal(a): Podpis:
Pomiar natezenia ruchu: NIE | Data: | Godzina: | Czas: 1h
Srednica Liczba Liczba
Rodzaj ronda: RlP;:lZP ) r(;nfl 0 ;E.Sk:e;i;: zewngtrznaronda | 65 | wlotowna | 4 | paséwna | 2
W prawo poza jezania ro Dz [m] rondo: rondzie:
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C D
Strata czasu  dwl [s/P] 2 26 28 4
PSR | 1 1 |
Dhugo$¢ (zasigg) kolejki LK [m] 6.9 69.2 76.1 55.4 20.8 ‘ 27.7
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B | C | D
Przepustowos¢ rzeczywista ronda  Crr 3558
[P/h] (bez paséw dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)
F;f;]pustowosc rzeczywista wlotu Crwl 95 1407 418 1640
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu 171
wirr [%] '
Stopien wykorzystania przepustowosci 0.854
wlotow  pwl  [-] )
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej
wlotu  ACrwl [P/h] 14 205 61 239
Nate¢zenia nadrzedne na wylocie 12
QnwlP [P/h]
Przepustowo$¢ mozliwa pasa skretu w 1191
prawo prowadzonego poza jezdnig ronda Przepustowos¢
CmwlP [P/h] zapewniona
Przepustowos¢ rzeczywista wydzielonych 392
paséw do skretu w prawo QwlP [P/h]
Przepustowo$¢ rzeczywista ronda  Crr 3950

[P/h]

(z uwzglednieniem paséw dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)

JACOBS
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

RONDO ZACHODNIE, ROK PROGNOZY - 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE

FORMULARZ | 2

Dane dotyczace ruchu pojazdéw i pieszych

Wiot A _S:valx?ztylx)’g:g:;gy ) B — wlot wschodni C- vgg\tv}i)g;l\:\?slll(i:wy ) D — wlot zachodni
Relacja s | ac | ap | aa[Bc [ B0 [ BA BB |CD|calce|cc|pal b [ oc] oD
Natezenie 211 671 241 381
Qo [P] 150 | 20 | 40 | 1 [230] 200|150 ] 1 [ 10 [ 20 [210] 1 |40 3%0] 20] 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ w
ZAMAWIAJACY: GDDKIA
i . Projekt s
Nr pracy: Data: nadrzedny: S7 Warszawa - Grojec
.. . . . Wezet Zamienie
Miejscowosc: Skrzyzowanie: rondo zachodnie
. Analize .
Wykonawca: wykonal: Podpis:
Pomiar nat¢zenia ruchu: TAK | Data: | Godzina: Cazas: | 1h
Srednica Liczba
Rodzaj ronda: R21-R22 - rondo dwupasowe zewngtrzna 45 | wlotow na 4
ronda Dz [m] rondo:
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C D
Strata czasu 5 1
dwl [s/P]
PSR | | | |
Dhugos¢ (zasigg) kolejki 13.8 6.9 6.9 13.8 6.9 6.9
LK [m]
Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A B C D
Przepustowo$¢ rzeczywista ronda
Crr [P/h] 3088
E’I;/Zﬁ]pustowosc rzeczywista wlotu Crwl 434 1378 495 783
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu
105.4
wrr [%]
Stopien wykorzystania przepustowosci
wlotow 0.487
pwl_[1]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 223 707 254 402
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7

NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

RONDO KARCZUNKOWSKA, ROK PROGNOZY - 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE

FORMULARZ

2

Dane dotyczace ruchu pojazdéw i pieszych

A — wlot pélnocny

B — wlot wschodni —

C — wlot poludniowy —

D — wlot zachodni

Wiot ul. Karczunkowska ul. Postepu

Relacja a8 | Aac | ap | aa|Bc |ep|BalBe|co|calce|cc|oalos]bc] oD
Natezenie 351 161 506 16
Qo [P/h] 15 [330] 5 [ 1 |10 5 [15] 1|5 [3a0]wo]1]s5]s5]s5]1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW | FORMULARZ | W
ZAMAWIAJACY:
. . Projekt
Nr pracy: Data: nadrzedny: S7
- . Wezet Zamienie
Miejscowos¢: Skrzyzowanie:
! Y rondo Karczunkowska
. Analizg .
Wykonawca: wykonal: Podpis:
Pomiar natezenia ruchu: TAK | Data: | Godzina: Czas: I 1h
Srednica Liczba
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe | zewngtrzna 45 | wlotéw na 4
ronda Dz [m] rondo:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wilot A B C D
Strata czasu  dwl [s/P] 5 4 5 4
PSR | | | |
Dhugosc (zasigg) kolejki LK [m] 14 7 21 0

Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda

Wiot A B [ C | D
Przepustowos¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 2088
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotu Crwl [P/h] 709 [ 326 [ 1022 ] 33
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu  wrr [%] 102.0
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow 0.495
pwl _[] .
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 358 165 516 17

JACOBS
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

8.2.2 OCENA WARUNKOW RUCHU NA WEZLE LESZNOWOLA

8.2.2.1 WEZEL LESZNOWOLA — WARIANT |

SKRZYZOWANIE WSCHODNIE, ROK PROGNOZY — 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW

| FORMULARZ | 7

Zamawiajacy:

GDDKIiA

Miejscowosc:

Wykonawca:

Jacobs Polska

Skrzyzowanie:

skrzyzowanie wschodnie z

Wezet Lesznowola -

sygnalizacjg

Projekt nadrzedny:

S7  |Nrpracy

Data

| Godzina

Wilot

A

B —wlot ws

chodni

C — wlot poludniowy —
tacznik do ul. Posteou

D — wlot zachodni

Obliczeniowa grupa pasow

Al A2 A3

Bl

B2

B3

Cl

C2

C3

D1

D2

D3

Relacja

L

WP

L

W

)

L

WP

Natgzenie ruchu w grupie pasow Qgr [P/h]

120

646

110

300

475

185

1160

Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h]

766

885

1345

Nat¢zenie ruchu na skrzyzowaniu

Qsk [P/h]

3006

Natezenie nasycenia w grupie pasow
Sgr [P/hz]

1632

3255

1632

1718

1307

1632

3248

Stopien nasycenia grupy pasow Yer [-]

0.074

0.199

0.067

0.175

0.363

0.113

0.357

Przepustowos¢ grupy pasow Cagr [P/n]

218

1266

671

706

537

218

1263

Przepustowos$¢ wlotu Cwl [P/h]

1392

1001

1464

Przepustowos$¢ skrzyzowania Csk [P/h]

3272

Stopien obcigzenia grupy pasow
Xgr [-]

0.550

0.510

0.164

0.425

0.885

0.849

0.918

Stopien obcigzenia wlotu Xwl [-]

0.550

0.884

0.919

Stopien obcigzenia skzyzowania
Xsk [-]

0.919

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania
Cp,sk [P/h]

2781

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania
ACp,sk [P/h]

-225

Srednie straty czasu w grupie pasow
dgr [s/P]

41.3

21.0

16.8

18.9

24.5

69.1

26.1

Srednie straty czasu na wlocie
dwl [s/P]

21.6

32.0

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

26.9

PSR w grupie paséw

PSR na wlocie

PSR na skrzyzowaniu

Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie
pasoéw D*gr [h/h]

1.38

3.77

0.51

1.58

3.23

3.55

8.41

Ekwiwalentne tgczne straty czasu na wlocie
D*wl [h/h]

5.15

5.32

11.96

Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

22.47

Srednia kolejka pozostajaca
Kp [P]

0.3

0.2

0.0

0.1

2.7

1.9

4.2

Kolejka maksymalna
Km95 [P]

9.0

23.0

5.0

13.0

25.0

14.0

52.0

Zasieg kolejki maksymalnej
LK [m]

60.0

77.0

34.0

87.0

168.0

94.0

174.0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
zgr [2/P]

0.933

0.697

0.568

0.654

1.038

1.252

0.986

Srednia liczba zatrzyman na wlocie
zwl [z/P]

0.734

0.849

1.023

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu
zsk [z/P]

0.896

Udziatl pojazdow zatrzymanych w grupie
pasow uzgr [-]

0.842

0.686

0.568

0.642

0.833

0.880

0.855

Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie
uzwl [-]

0.710

0.736

0.859

Udziat pojazdéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzsk [-]

0.784
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

SKRZYZOWANIE ZACHODNIE, ROK PROGNOZY — 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FORMULARZ | 7

Zamawiajacy: Miejscowosé:

Wykonawca: Skrzyzowanie: Skrzyzowanie zachodnie

Projekt nadrzgdny: S7 [ Nr pracy Data | Godzina

A —wlot pélnocny - B — wlot wschodni C — wlot poludniowy —

Wiot Iacznica lacznik do DW721 D — wilot zachodni

Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 Bl B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3

Relacja LW P - L WP - LW P - L WP -

Natgzenie ruchu w grupie pasow 110 | 45 10 | 755 200 | 100 70 460
Qgr [P/h]

Natezenie ruchu na wlocie

Qwl [P/h] 155 765 390 530

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu

Qsk [P/h] 1840

Natezenie nasycenia w grupie pasow 1408 | 1307

Sgr [Phz] 1005 | 3178 1353 | 1307 761 3266

Stopien nasycenia grupy pasow

Yor [ 0.078 | 0.034 0.01 |0.244 0.214 | 0.077 0.092 0.141

Przepustowos¢ grupy pasow 610 | 566

Cr [P/h] 436 | 1377 586 566 330 1415

Przepustowos¢ wlotu

Cwl [P/n] 860 1395 788 1630

Przepustowos¢ skrzyzowania

Csk [P/h] 3355

Stopien obcigzenia grupy pasow

Xor [ 0.180 | 0.080 0.023 | 0.548 0.495 |0.177 0.212 0.325

Stopien obciazenia wlotu

xwl [] 0.180 0.548 0.495 0.325

Stopien obcigzenia skzyzowania

Xk L[] 0.548

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania

Cp,sk [P/h] 2852

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania

ACp,sk [P/h] 1012

Srednie straty czasu w grupie pasow

dor [s/P] 10.6 | 10.0 97 | 126 136 | 10.4 109 | 112

Srednie straty czasu na wlocie

dwl [s/P] 10.4 12.6 12.8 11.2

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

PSR w grupie paséw I T T T

PSR na wlocie | | | |

PSR na skrzyzowaniu |

Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie 032 | 013 003 | 264 1.10 0.29 021 143
pasow D*gr [h/h] ) ) ) ) ' ’ ) ’

Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie

D*wl [h/h] 0.45 2.67 1.38 1.64

Ekwiwalentne taczne straty czasu na
skrzyzowaniu D*sk [h/h]

Srednia kolejka pozostajaca

00 | 00 00 | 03 0.2 0.0 0.0 0.1
Kp [P]

Kolejka maksymalna

Km95 [P] 5.0 3.0 3.0 | 19.0 9.0 5.0 3.0 13.0

Zasieg kolejki maksymalnej

LK [m] 34.0 | 20.0 20.0 | 64.0 60.0 34.0 20.0 44.0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow
zgr [z/P]

0.553 | 0.529 0.515 | 0.690 0.687 | 0.553 0.562 0.606

Srednia liczba zatrzyman na wlocie

2wl [2/P] 0.548 0.688 0.651 0.600

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu

25k [2/P] 0.643

Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie

. 0.553 | 0.529 0.515 | 0.669 0.650 | 0.553 0.562 0.594
pasow uzgr [-]

Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie

0.548 0.667 0.626 0.589
uzwl [-]

Udziatl pojazdow zatrzymanych na

skrzyzowaniu uzsk [-] 0.626
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

RONDO POSTEPU, ROK PROGNOZY - 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE

FORMULARZ | 2

Dane dotyczace ruchu pojazdéw i pieszych

Wilot

A —wlot pélnocny —

B — wlot wschodni

C — wlot poludniowy —

D — wlot zachodni

ul. Postepu ul. Postepu
Relacja a8 | ac | ap | aa|Bc |Bp | BA BB | CD|Ccalce|cc|oal e | oc| oo
Natezenic 197 362 277 612
Qo [P/h] 185 [ 10 | 1 | 1 [260] 1 100 1| 1] 5 [2ro] 1| 1 [4s0]180] 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW | FORMULARZ | W
ZAMAWIAJACY:
i . Projekt
Nr pracy: Data: nadrzedny: S7
Miejscowosé: Skrzyzowanie: rondo — ul. Postepu
. Analizg .
Wykonawca: wykonal: Podpis:
Pomiar nat¢zenia ruchu: TAK Data: | Godzina: Czas: I 1h
Srednica Liczba
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe | zewngtrzna 45 | wlotéw na 4
ronda Dz [m] rondo:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wilot A B C D
Strata czasu  dwl [s/P] 4 4 9 29
PSR | 1 1 1
Dlugosc (zasieg) kolejki LK [m] 7 14 14 84

Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda

Wiot A B C | D
Przepustowo$¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 1641
Przepustowos¢ rzeczywista wlotu  Crwl _[P/h] 224 [ 411 [ 314 ] 694
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu  wrr
[%] 134
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow 0.882
pwl [-] :
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 27 49 37 82
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

8.2.2.2 WEZEL LESZNOWOLA - WARIANT I

UL. POSTEPU — RONDO POLNOCNE, ROK PROGNOZY — 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE

FORMULARZ | 2

Dane dotyczace ruchu pojazdéw i pieszych

A~ Wwlot péinocny — B — wlot wschodni

C — wlot poludniowy —

D — wlot zachodni

Wilot ul. Postepu ul. Postepu
Relacja AB‘AC‘AD‘AA BC‘BD‘BA‘BB CD‘CA‘CB‘CC DA‘DB‘DC‘DD
Natezenie Qo 296 4 686 4

[P/h]

60 | 75 [0 1 [ 1] 1] 1]

240 | 105 [ 340 | 1

111 ]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW | FORMULARZ | W
ZAMAWIAJACY:
. . Projekt
Nr pracy: Data: nadrzedny: S7
Migjscowos¢: Skrzyzowanie: ul. Postgpu - rondo pdinocne
. Analizg -
Wykonawca: wykonal: Podpis:
Pomiar natezenia ruchu: TAK Data: | Godzina: Czas: | 1h
Srednica Liczba
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe | zewngtrzna 45 wlotéw na 4
ronda Dz [m] rondo:

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wilot A B C D
Strata czasu  dwl [s/P] 5 3 11 2
PSR | | | |
Dhugos¢ (zasieg) kolejki LK [m] 14 0 42 0

Przepustowos$¢ rzeczywista wlotéw ronda

Wiot A | B [ C | D
Przepustowos¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 1418
Przepustowos¢ rzeczywista wlotu Crwl [P/h] 424 | 6 | 983 | 6
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu — wrr 433
[%] '
Stopien wykorzystania przepustowos$ci wlotow 0698
pwl [] '
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 128 2 297 2
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

UL. POSTEPU — RONDO POLUDNIOWE, ROK PROGNOZY — 2033
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE FORMULARZ | 2

Dane dotyczace ruchu pojazdéw i pieszych

Wiot A= vl;';.o;(}:gtlg;))sny B B — wlot wschodni C- w:ﬁf ggi‘::;;owy - D — wlot zachodni
Relacja a8 | ac| ap | aa|ec|eo|ealee|co]calcelcc|paloe]oc|op
Natezenie Qo 77 452 567 611
[Ph] 65 | 10| 1 | 1 |3ss0] 1 J100] 1| 1 [s35]30] 1|50 [380]180] 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW | FORMULARZ | W
ZAMAWIAJACY:
i . Projekt
Nr pracy: Data: nadrzedny: S7
Miejscowos¢: Skrzyzowanie: | Ul. Postgpu - rondo potudniowe
. Analize .
Wykonawca: wykonal: Podpis:
Pomiar nat¢zenia ruchu: TAK Data: | Godzina: Czas: I 1h
Srednica Liczba
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe | zewngtrzna 45 wlotéw na 4
ronda Dz [m] rondo:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wilot A B C D
Strata czasu  dwl [s/P] 3 17 25 25
PSR | 1 1 1
Dlugosc (zasieg) kolejki LK [m] 0 42 70 77

Przepustowos$¢ rzeczywista wlotéw ronda

Wiot A [ B | C | D
Przepustowo$¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 1975
Przepustowos¢ rzeczywista wlotu  Crwl [P/h] 90 [ 523 [ 657 [ 707
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu — wrr [%] 15.7
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow — pwl
[ 0.864
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 13 71 90 96
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

8.2.2.3 WEZEL LESZNOWOLA - WARIANT Il - PREFEROWANY

SKRZYZOWANIE WSCHODNIE, ROK PROGNOZY — 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | ForRMULARZ | 7

Zamawiajacy: Miejscowosc:

Wykonawca: Skrzyzowanie: Skrzyzowanie wschodnie

Projekt nadrzedny: S7 | Nr pracy Data [ Godzina

A —wlot péinocny -

. B — wlot wschodni C D — wlot zachodni
Wiot lacznica

Obliczeniowa grupa pasow Al | A2 A3 Bl | B2 B3 C1l C2 C3 D1 D2 D3

Relacja LP - - WP - - LW P - L W -

Natezenie ruchu w grupie pasow
Qgr [P/h] 610 1010 85 1370

Natezenie ruchu na wlocie

Qwl [P/h] 610 1010 1455

Natezenie ruchu na skrzyzowaniu

Qsk [P/h] 3075

Natgzenie nasycenia w grupie pasow  Sgr [P/hz] || 2912 2947 524 3436

Stopien nasycenia grupy pasow Ygr[-]1][ 0.21 0.329 0.162 0.399

Przepustowos¢ grupy pasow Cgr [P/h] || 1019 1523 271 1775

Przepustowo$¢ wlotu
Cwil [P/h] 1019 1523 1885

Przepustowos¢ skrzyzowania

Csk [P/h] 3984

Stopien obcigzenia grupy pasow

0.599 0.663 0314 | 0.772
Xgr[]

Stopien obciazenia wlotu

xwl [] 0.599 0.663 0.772

Stopien obcigzenia skzyzowania

Xsk [-] 0.772

Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania

Cp.sk [P/h] 3386

Rezerwa przepustowosci skrzyzowania

ACp,sk [P/h] 311

Srednie straty czasu w grupie pasow
dgr [s/P]

17.4 11.9 9.2 11.6

Srednie straty czasu na wlocie

dwl [s/P] 174 119 115

Srednie straty czasu na skrzyzowaniu
dsk [s/P]

PSR w grupie paséow | | I | | | | [ ]

PSR na wlocie | | |

PSR na skrzyzowaniu |

Ekwiwalentne taczne straty czasu w grupie pasow
D*gr [h/h] 2.95 3.34 0.22 441

Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie

Dl [hvh] 2.95 3.34 463

Ekwiwalentne taczne straty czasu na

skrzyzowaniu D*sk [h/h] 10.92

Srednia kolejka pozostajaca

0.4 0.6 0.1 1.1
Kp [P]

Kolejka maksymalna

Km95 [P] 17.0 23.0 3.0 33.0

Zasieg kolejki maksymalnej

LK [m] 57.0 77.0 20.0 111.0

Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow

291 [2/P] 0.776 0.693 0.581 0.767

Srednia liczba zatrzyman na wlocie

2wl [2/P] 0.775 0.693 0.756

Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu

2k [21P] 0.739

Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie pasow

uzgr [] 0.740 0.661 0.519 0.723

Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie

0.739 0.661 0.711
uzwl [-]

Udziat pojazdéw zatrzymanych na skrzyzowaniu

uzsk [-] 0.700
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

8.2.3 OCENA WARUNKOW RUCHU NA WEZLE ANTONINOW

8.2.3.1 WEZEL ANTONINOW — WARIANT |

RONDO WSCHODNIE, ROK PROGNOZY - 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE FORMULARZ 2
Dane dotyczace ruchu pojazdéw i pieszych
A —wlot péinocny - B — wlot wschodni — C — wlot poludniowy — D — wlot poludniowy — E — wlot zachodni —
Wiot lacznica DL-14 droga gminna DL-15 droga gminna
Relacja ABIACIAD‘AE‘AA BCIBDIBEIBAIBB CDICEICA‘CBICC DE‘DAIDBIDC‘DD EA‘EB ECIED‘EE
Natezenie 153 5 193 5 208
Qo PMIN g 45| 2 Jaos| s [a ool alalaluss]ss|a]a|ala]a]a]a]ss]a]is0]2]s

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU

2 FORMULARZ
WLOTOW RONDA 3
Obliczenie przepustowosci mozliwych wlotéw ronda
Wiot A B C D E
Natezenie nadrzedne na jezdni ronda Qnwl [P/h] 144 252 63 257 54
Graniczny odstep czasu tg [s] 4.5 4.5 4.5 4.5 4.5
Odstep czasu pomiedzy pojazdami tf [s] 2.7 2.7 2.7 2.7 2.7
Przepustowo$¢ wyjsciowa wlotu ronda Cowl [E/h] 1084 996 1155 992 1163
Wspotczynnik wptywu struktury rodzajowej  fc [-] 0.838 0.838 0.838 0.838 0.838
Wspodtczynnik wptywu pieszych fp[-] 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Przepustowo$¢ mozliwa wlotu ronda Cmwl [P/h] 908 835 968 831 975
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C D E
Natezenie obliczeniowe
owl [P/h] 153 5 193 5 208
Przepustowo$¢ mozliwa wlotu ronda
Cmwl [P/h] 908 835 968 831 975
Rezerwa przepustowosci mozliwej wlotu ACmwl
[P/h] 755 830 775 826 767
Strata czasu
dwl [s/P] 8 8 8 8 8
PSR 1 1 1 1 |
Miarodajna dlugos¢ kolejki
Kwl [P] 1 0 1 0 1
Przecigtna dtugos¢ stanowiska pojazdu w kolejce 715 715 715 715 715
Ip m] ' ' ' ' '
Dtugos¢ (zasieg) kolejki
LK [m] 7 0 7 0 7
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotoéw ronda
Wiot A B c D E
Przepustowo$¢ rzeczywista ronda
Crr [P/h] 2200
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotu
Crwl [P/h] 597 20 753 20 812
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu 290.2
wrr [%] .
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow 0.256
pwl[] :
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 444 15 560 15 604
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

RONDO ZACHODNIE, ROK PROGNOZY - 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA
SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
DANE RUCHOWE FORMULARZ 2
Dane dotyczace ruchu pojazdow i pieszych
A — wlot pélnocny - B — wlot wschodni — | C — wlot poludniowy —
Wilot lacznica DL-14 droga gminna
Relacja AB AC AA BC I BA I BB CA CB CC
Natezenie 121 241 271
Qo [P/h] 60 | 60 | 1 | 210 ] 30 | 1 [ 15| s ]| 1
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA
SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIAJACY:
Nr pracy: Data: Projekt nadrzedny: S7
Miejscowosé:
Skrzyzowanie: Wezet Antoninéw - rondo zachodnie
Wykonawca:
Analize wykonal(a): Podpis:
Pomiar nat¢zenia ruchu: TAK | Data: Godzina: Czas: | 1h
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe
Srednica zewnetrzna ronda Dz [m] 45 Liczba wlot.(')w 3
na rondo:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C
Strata czasu  dwl [s/P] 3 4 4
PSR | 1 1
Dlugos¢ (zasieg) kolejki LK [m] 0 7 7
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A | B | C
Przepustowos¢ rzeczywista ronda  Crr
[P/h] 1909
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotu  Crwl 365 797 818
[P/h]
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu 2017
wrr [%] '
Stopien wykorzystania przepustowosci 0331
wlotow pwl  [-] '
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 244 486 547
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

8.2.3.2 WEZEL ANTONINOW — WARIANT Il - PREFEROWANY

RONDO WSCHODNIE, ROK PROGNOZY - 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA
SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
DANE RUCHOWE FORMULARZ | 2
Dane dotyczace ruchu pojazdow i pieszych
A —wlot wschodni — B — wlot poludniowy C — wilot zachodni —
Wiot droga gminna — lacznica droga gminna
Relacja AB ‘ AC ‘ AA | BC ‘ BA ‘ BB | cA ‘ CB ‘ cc
Natezenie 191 151 206
Qo [P/h] 55 | 135 | 1 [105 [ 45 | 1 |1s0] 55 | 1
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA
SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIAJACY:
Nr pracy: Data: Projekt nadrzedny: S7
Miejscowosé:
Skrzyzowanie: Wezet Antonindéw — rondo wschodnie
Wykonawca:
Analizg wykonal(a): Podpis:
Pomiar nat¢zenia ruchu: TAK | Data: Godzina: Czas: | 1h
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe
Srednica zewnetrzna ronda Dz [m] 45 Lic:;)?ovr;/(lj(z)t.(')w 3
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C
Strata czasu  dwl [s/P] 3 3 3
PSR | | |
Dhugos¢ (zasieg) kolejki LK [m] 7 7 7
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | &8 | c
Przepustowos¢ rzeczywista ronda  Crr
[P/h] 2041
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotu  Crwl 712 563 768
[P/h]
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu 2728
wrr [%] )
Stopien wykorzystania przepustowosci 0268
wlotow pwl [-] ’
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 521 412 562
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7

NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

RONDO ZACHODNIE, ROK PROGNOZY - 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA
SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE

FORMULARZ

Dane dotyczace ruchu pojazdow i pieszych

A — wlot pélnocny - B — wlot wschodni — | C — wlot poludniowy —
Wilot lacznica DL-14 droga gminna
Relacja AB AC AA BC I BA I BB CA CB CcC
Natezenie 121 241 271
Qo [PA] 60 | 60 | 1 | 210 ] 30 | 1 [ 15| s ]| 1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA
SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIAJACY:
Nr pracy: Data: Projekt nadrzedny: S7
Miejscowosé:
Skrzyzowanie: Wezet Antoninéw - rondo zachodnie
Wykonawca:
Analize wykonal(a): Podpis:
Pomiar natezenia ruchu: TAK | Data: Godzina: Czas: | 1h
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe
Srednica zewnetrzna ronda Dz [m] 45 Liczba WIOt_OW 3
na rondo:
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wilot A B C
Strata czasu  dwl [s/P] 3 4 4

PSR | 1 1
Dlugos¢ (zasieg) kolejki LK [m] 0 7 7

Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Wiot A | B | C
Przepustowos$¢ rzeczywista ronda  Crr 1909
[P/h]
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotu  Crwl 365 797 818
[P/h]
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu 2017
wrr [%] '
Stopien wykorzystania przepustowosci 0331
wlotow pwl  [-] '
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 244 486 547
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NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7

8.2.4 OCENA WARUNKOW RUCHU NA WEZLE ZLOTOKLOS

8.2.4.1 WEZEL ZL OTOKLOS — WARIANT |

SKRZYZOWANIE WSCHODNIE, ROK PROGNOZY - 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW 1
SKRZYZOWANIA FORMULARZ .
Zamawiajacy: Miejscowosé: Skrzyzowanie wscszrljgzd'nie
Wykonawca: Data: Nr pracy:
. ) S7 wezet Ztotoklos . Analize
Projekt nadrzedny: wariant 1 Godzina: wykonal:
Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Relacja AL. | AW | AP BL | BW [BP| CL [CW| CP | DL |DW |DP
Natezenie relacji Q, [P/h] 0 175 70 100 80 0 80 0 15 0 0 0
Natezenie ruchu na pasie Q; [p/h] 245 0 0 100 80 0 95 0
‘ ) 1 71.4 | 28.6 | 100.0 84.2 15.8
Ud21a%- relacji w ruchu > 100.0
na pasie m, [%] 3
Przepustowosc relacji C, [P/h] 0 1435 | 1435 | 846 518 0 743 0 0 0
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1435 846 544
Stopiefl wykorzystania 0.171 0.118 0.175
przepustowosci pasa ruchu p; [-]
Rezerwa przepustowos$ci pasa
ruchu AC=C,-Q; [P/h] 1190 746 449
Strata czasu d; [s/P] 1.2 3.2 6.8
Miarodajna dhugos¢ kolejki Ky [P] 1 1 1
Pr;ecu;tna diugpsc stanowiska 711 711 711
pojazdu w Kolejce I, [m]
Dlugosc (zasigg) kolejki Lg [m] 7 7 7
PSR (tab.5.1) | | I
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotow oraz skrzyzowania
Wiot A — wlot pélnocny B- vv.lot C —wilot za.chodnl D
poludniowy - lacznice
. . . 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Relacje na pasie ruchu j WP 3 W P
Natgzenie ruchu na pasie Q; [P/h] 245 0 0 100 80 0 95 0 0 0 0 0
Natezenie ruchu na wlocie Q 245 180 95 0
[P/h]
Udziat natezenia na pasie w ruchu
na wlocie m; [%] 100.0 55.6 | 444 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] | 1435 846 544 0 0 0 0
Przepustowos$¢ wlotu Cy, [P/h]
(wzor (4.16)) 1435 846 544 0
Stopien wykorzystania
przepustowosci wlotu wi py [-] 0.171 0.213 0.175 0.000
(wzér (4.60))
Rezerwa przepustowosci wlotu
1190 666 449 0
ACwI = CWI'QWI [P/h]
Strata czasu d,; [S/P] 1.2 1.8 6.8 0.0
PSR (tab.5.1) [ | | |
Strata czasu dg [$/P] 2.4
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

SKRZYZOWANIE ZACHODNIE, ROK PROGNOZY — 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I
SKRZYZOWANIA FORMULARZ 5
L . . Skrzyzowanie skrz.
Zamawiajacy: Miejscowosc: . sachodnie
Wykonawca: Data: Nr pracy:
. ) S7-wezet Ztotoklos . Analizg
Projekt nadrzedny: wariant 1 Godzina: wykonal:
Obliczenie przepustowosci i PSR pasow ruchu
Relacja AL. | AW | AP BL |BW|BP | CL |[CW | CP | DL |DW| DP
Natezenie relacji Q, [P/h] 85 140 5 5 150 | 10 5 1 5 105 1 45
Natezenie ruchu na pasie Q; [p/h] | 230 0 0 5 160 | O 11 151
dzial relacii h 1 37.0 | 60.9 2.2 |100.0 455 | 9.1 |455| 69.5 | 0.7 | 29.8
U zial relacjl wruchu 2 938 | 63
na pasie m, [%] 3
Przepustowos¢ relacji C, [P/h] 982 | 1435 | 1435 | 981 506 | 503 | 811 | 506 | 504 | 798
{’;/zt?]pustowosc pasa ruchu C; 1226 981 610 568
Stopien wykorzystania 0.188 0.005 0.018 0.266
przepustowosci pasa ruchu pj [-]
Rezerwa przepustowos$ci pasa
ruchu AC=C,.O) [PIh] 996 976 599 417
Strata czasu d; [s/P] 1.9 2 4.6 7.5
lfgiarodajna dtugos$¢ kolejki Kjp, 1 1 1 5
Przecigtna dhugos$¢ stanowiska
pojazdu w kolejce I, [m] 7.11 7.11 7.11 7.11
Dlugosc (zasieg) kolejki Lx [m] 7 7 7 14
PSR (tab.5.1) [ [ | [
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotow oraz skrzyzowania

Wiot A — wlof pélnocn B — wlot C — wilot zachodni | D —wlot wschodni
P y poludniowy - DL-18a - lacznice

. . . 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Relacje na pasie ruchu j WP - WP WP WP
F*}:ﬁienie ruchu na pasie Q 230 | O 0 5 [160| 0 | 11 | 0 | 0 | 151 | © 0

P
Natezenie ruchu na wlocie Qy
[P/h] 230 165 11 151
Udzial natezenia na pasie w
ruchu na wlocie m; [%] 100.0 3.0 |97.0 100.0 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu C;
[P/h] 1226 981 610 0 0 568 0 0
Przepustowos$¢ wlotu Cy, [P/h]
(wzbr (4.16)) 1226 981 610 568
Stopien wykorzystania
przepustowosci wlotu wi py [-] 0.188 0.168 0.018 0.266
(wzér (4.60))
Rezerwa przepustowosci wlotu
996 816 599 417
ACwI = CWI'QWI [P/h]
Strata czasu d,, [S/P] 1.9 0.1 4.6 7.5
PSR (tab. 5.1) | | I |
Strata czasu dg [$/P] 2.9
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

8.2.4.2 WEZEL ZL OTOKLOS — WARIANT Il - PREFEROWANY

SKRZYZOWANIE WSCHODNIE, ROK PROGNOZY — 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I
SKRZYZOWANIA FORMULARZ 5
L . . . - skrz.
Zamawiajacy: Miejscowos$¢: Skrzyzowanie: wschodnie
Wykonawca: Data: Nr pracy:
. ) _ Analize
Projekt nadrzedny: S7 wezel Ziotoktos | Godzina: wykonal:
Obliczenie przepustowosci i PSR pasow ruchu
Relacja AL. |AW AP BL |BW | BP | CL [CW CP DL |DW | DP
Natezenie relacji Q, [P/h] 70 175 | 1 1 80 | 100 [ 80 1 15
Natezenie ruchu na pasie Q; [p/h] 70 176 | 0 | 181 0 0 96
) . ) 1 | 100.0 0.6 |44.2|552]833|1.0 15.6
Udziat relacji w ruchu na pasie
2 99.4 | 0.6
m; [%]
3
Przepustowosc relacji C, [P/h] 931 962 |1435|1435| 539 | 504 776
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 931 1431 566
Stopiefl wykorzystania 0.075 0.127 0.170
przepustowosci pasa ruchu pj [-]
Rezerwa przepustowos$ci pasa ruchu
AC=C-Q, [P/h] 861 1250 470
Strata czasu d; [s/P] 2.5 1.1 6.4
Miarodajna dhugo$¢ kolejki Ky [P] 1 1 1
Pr;ecu;tna diug_osc stanowiska 711 711 711
pojazdu w Kolejce I, [m]
Dtugosc¢ (zasigg) kolejki Lk [m] 7 7 7
PSR (tab.5.1) | | |
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotéw oraz skrzyzowania
Wiot A —wlot B — wlot C —wlot zachodni D
poinocny poludniowy - lacznica
. . . 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Relacje na pasie ruchu j
L WP LWP LWP
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 70 176 | O 181 0 0 96 0 0
Natezenie ruchu na wlocie Q,, [P/h] 246 181 96
Udziat natezenia na pasie w ruchu na
wlocie m; [%] 285 | 71.5 100.0 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 931 1431 566 0 0
Przepustowos$¢ wlotu Cy, [P/h]
(wzor (4.16)) 931 1431 566
Stopien wykorzystania
przepustowosci wlotu wi py [-] 0.264 0.127 0.170
(wzér (4.60))
Rezerwa przepustowosci wlotu AC,,
685 1250 470
= CWI'QWI [P/h]
Strata czasu d,, [S/P] 0.7 1.1 6.4
PSR (tab. 5.1) | | |
Strata czasu dg [$/P] 1.9
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

SKRZYZOWANIE ZACHODNIE, ROK PROGNOZY — 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I

FORMULARZ )

SKRZYZOWANIA
L . " . - skrz.
Zamawiajacy: Miejscowos$¢: Skrzyzowanie: 7achodnie
Wykonawca: Data: Nr pracy:
. ) i . Analize
Projekt nadrzedny: S7-wezet Ztotoktos Godzina: wykonal:
Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Relacja AL. |[AW | AP | BL |[BW |BP| CL |[CW| CP | DL |[DW| DP
Natezenie relacji Q, [P/h] 1 140 | 85 10 | 150 | 1 105 1 45
Natezenie ruchu na pasie Q; [p/h] 226 0 0 10 | 151 | O 151
) N ) 1 0.4 |61.9|37.6 |100.0 69.5 | 0.7 | 29.8
Udziat relacji w ruchu na pasie m; 5 993107
[%]
3
Przepustowosc relacji C, [P/h] 994 |1435|1435| 871 583 | 549 | 803
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1432 871 635
Stopien wykorzystania przepustowosci
pasa ruchu p; [-] 0.158 0.011 0.238
Rezerwa przepustowos$ci pasa ruchu
AC=C-Q, [P/h] 1206 861 484
Strata czasu d; [s/P] 1.2 2.5 6.2
Miarodajna dhugo$¢ kolejki Ky [P] 1 1 1
Prze_c1¢tna dtugos¢ stanowiska pojazdu w 711 711 711
kolejce I, [m]
Dlugosc (zasieg) kolejki Lg [m] 7 7 7

PSR (tab.5.1)

Obliczenie przepustowosci i PSR wlotow oraz skrzyzowania

A —wlot B — wlot D — wlot wschodni
Wilot . . C .
poinocn poludniowy - lacznica
. . . 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Relacje na pasie ruchu j
LWP L WP LWP
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 226 0 0 10 | 151 | O 151 0 0
Natezenie ruchu na wlocie Q,, [P/h] 226 161 151
Udziat natezenia na pasie w ruchu na
wlocie m; [%] 100.0 6.2 |93.8 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1432 871 635 0 0
Przepustowo$¢ wlotu C,; [P/h] (wzor
(4.16)) 1432 871 635
Stopien wykorzystania przepustowosci
Wlotu wl puy [-] (wzbr (4.60)) 0.158 0.185 0.238
Rezerwa przepustowosci wlotu AC,, =
1206 710 484
CwI'QwI [P/h]
Strata czasu dy; [S/P] 1.2 0.2 6.2
PSR (tab. 5.1) | | |
Strata czasu dg [$/P] 2.3
72
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

8.2.4.3 WEZEL ZLOTOKLOS — WARIANT III

RONDO WSCHODNIE, ROK PROGNOZY - 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE FORMULARZ | 2

Dane dotyczace ruchu pojazdéw i pieszych

O e el e
Relacja ABIACIADIAA BCIBDIBAIBB CD‘CAICB‘CC DAIDBIDCIDD
Natezenie Qo 182 97 247
[P/h] | | | l|80|100|1 80|1|15|1 70|175|1|1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIAJACY:
. . Projekt .
Nr pracy: Data: i Wezet Ztotoklos - wariant 3
nadrzgdny:
Miejscowoscé: Skrzyzowanie: rondo wschodnie
. Analize .
Wykonawca: wykonat: Podpis:
Pomiar natezenia ruchu: NIE Data: Godzina: Czas: 1h
Srednica Liczba
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe zewngtrzna 40 | wlotow na 4
ronda Dz .
rondo:
[m]
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C D
Strata czasu  dwl [s/P] 3 3 3
PSR | | |
Dlugos¢ (zasieg) kolejki LK [m] 7 0 7
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotoéw ronda
Wiot A B c D
Przepustowo$¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 1840
Przepustowos¢ rzeczywista wlotu  Crwl [P/h] 632 337 858
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu — wrr [%)] 247.3
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow — pwl
0.288
[]
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 450 240 611

JACOBS



KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

RONDO ZACHODNIE, ROK PROGNOZY - 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE

FORMULARZ | 2

Dane dotyczace ruchu pojazdéw i pieszych

A —wlot wschodni

B — wlot poludniowy

D — wlot polnocny

Wiot - Iacznica - DP 2846W €~ lacznica wylotowa - DP 2846W
Relacja a8 | ac | ap | aalec|ep|eales]|co]calce|cc|palpe]oc] oo
Natezenie Q0 152 162 4 227
[Ph] 105 1 [as | 1 [wofwo s a1 ] a2 ]a]21]mo]ss]

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ACrwl [P/h]

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIAJACY:
Nr pracy: Data: Projekt Wezet Ztotoklos - wariant 3
' ' nadrzgdny: ¢
Miejscowosc: Skrzyzowanie: rondo zachodnie
. Analizg .
Wykonawca: wykonat: Podpis:
Pomiar natgzenia ruchu: NIE Data: Godzina: Czas: 1h
Srednica .
. i . zewngtrzna L CZk,)a
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe 40 | wlotow na 4
ronda Dz X
rondo:
[m]
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot A B c D
Strata czasu  dwl [s/P] 3 3 3 4
PSR | | | |
Dlugos¢ (zasieg) kolejki LK [m] 7 7 0 7
Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda
Wiot A B | C D
Przepustowos¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 1765
Przepustowos¢ rzeczywista wlotu  Crwl [P/h] 493 525 13 736
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu — wrr [%)] 2242
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow
0.308
pwl []
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu 341 363 9 509
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

8.2.5 OCENA WARUNKOW RUCHU NA WEZLE TARCZYN POLNOC

8.2.5.1 WEZEL TARCZYN POLNOC — WARIANT |

SKRZYZOWANIE WSCHODNIE, ROK PROGNOZY — 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I
SKRZYZOWANIA FORMULARZ | 5
Zamawiajacy: Miejscowos¢: Skrzyzowanie: ngﬁtr)zd.nie
Wykonawca: Data: Nr pracy:
. ) S7 - wezet Tarczyn . Analize
Projekt nadrze¢dny: Pénoc Godzina: wykonal:
Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Relacja AL. |AW | AP | BL | BW |BP| CL |[CW| CP | DL |DW DP
Natezenie relacji Q; [P/h] 0 40 | 370 | 45 20 0 50 0 5 0 0 0
Natezenie ruchu na pasie Q; [p/h] 410 0 0 45 20 0 55 0
] B ] 1 9.8 |90.2 1100.0 90.9 9.1
[gdma% relacji w ruchu na pasie m, 2 100.0
[%]
3
Przepustowosc relacji C, [P/h] 0 |1424|1424| 657 608 0 722 0 0 0
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1424 657 617
Stopien wykorzystania przepustowosci 0.288 0.069 0.089
pasa ruchu p; [-] ' ) '
Rezerwa przepustowos$ci pasa ruchu
AC=Ci-Q, [Ph] 1014 612 562
Strata czasu d; [s/P] 1.8 4.4 5
Miarodajna dhugo$¢ kolejki Ky [P] 2 1 1
Przecietna dlugos¢ stanowiska pojazdu w 715 715 715
kolejce I, [m] ' ' '
Dtugosc¢ (zasigg) kolejki Lx [m] 14 7 7
PSR (tab.5.1) I | |
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotow oraz skrzyzowania
Wilot A —wlot zach. B — wlot wsch. C - lacznice D
. . . 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Relacje na pasie ruchu j
WP L W LP
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 410 0 0 45 20 0 55 0 0 0 0 0
Natezenie ruchu na wlocie Q,, [P/h] 410 65 55 0
Udziat natezenia na pasie w ruchu na
wlocie m; [%] 100.0 69.2 | 30.8 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1424 657 617 0 0 0 0
Przepustowo$¢ wlotu C,; [P/h] (wzor 1424 657 617 0
(4.16))
Stopien wykorzystania przepustowosci
WIotU wl puy [-] (wzor (4.60)) 0.288 0.099 0.089 0.000
Rezerwa przepustowosci wlotu AC,, =
1014 592 562 0
CWI'QWI [P/h]
Strata czasu dy, [S/P] 1.8 3.0 5.0 0.0
PSR (tab. 5.1) I | I I
Strata czasu dg [$/P] 2.3
JACOBS 7




KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
NA ODCINKU OD WEZtA LOTNISKO NA POLUDNIOWEJ OBWODNICY WARSZAWY DO OBWODNICY GROJCA

SKRZYZOWANIE ZACHODNIE, ROK PROGNOZY — 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU BEZ SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI I PSR PASOW RUCHU, WLOTOW I
SKRZYZOWANIA FORMULARZ .
S . . . . skrz.
Zamawiajacy: Migjscowosé: Skrzyzowanie: zachodnie
Wykonawca: Data: Nr pracy:
. ] S7 - wezet Tarczyn . Analize
Projekt nadrzedny: Pénoc Godzina: wykonat:
Obliczenie przepustowosci i PSR paséw ruchu
Relacja AL. |AW | AP | BL |[BW |BP| CL |[CW| CP | DL |DW|DP
Natezenie relacji Q, [P/h] 5 390 | 75 15 55 | 5| 455 | 1 20 5 1 5
Natezenie ruchu na pasie Q; [p/h] 470 0 0 15 60 | O 476 11
) B ] 1 1.1 |83.0|16.0|100.0 95.6 | 0.2 | 42 | 455 | 9.1 (455
Udziat relacji w ruchu na pasie m, 2 917183
[%]
3
Przepustowosc¢ relacji C, [P/h] 1114 | 1424|1424 | 606 458 | 460 | 552 | 458 | 439 | 901
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1420 606 461 587
Stopien wykorzystania przepustowosci 0331 0025 1032 0.019
pasa ruchu p; [-]
Rezerwa przepustowosci pasa ruchu )
AC=C-Q, [P/h] 950 591 15 576
Strata czasu d; [s/P] 2.1 4.7 180.2 4.8
Miarodajna dhugo$¢ kolejki Ky [P] 2 1 31 1
Prze_cu;tna dtugos¢ stanowiska pojazdu w 715 715 715 715
kolejce I, [m]
Dlugos¢ (zasieg) kolejki L [m] 14 7 222 7
PSR (tab.5.1) | | v |
Obliczenie przepustowosci i PSR wlotow oraz skrzyzowania
WIlot A —wlot zach. B — wlot wsch. C - lacznice D -DL-22
. . . 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3
Relacje na pasie ruchu j
LWP L WP LWP LWP
Natezenie ruchu na pasie Q; [P/h] 470 0 0 15 60 | O | 476 0 0 11 0 0
Natezenie ruchu na wlocie Q,, [P/h] 470 75 476 11
Udziat natezenia na pasie w ruchu na
wlocie m; [%] 100.0 20.0 | 80.0 100.0 100.0
Przepustowos¢ pasa ruchu C; [P/h] 1420 606 461 0 0 587 0 0
Przepustowos¢ wlotu Cy [P/h] (wzér 1420 606 461 587
(4.16))
Stopien wykorzystania przepustowosci
WIotu wl puy [-] (wzér (4.60)) 0.331 0.124 1.032 0.019
Rezerwa przepustowosci wlotu AC,, =
950 531 -15 576
CwI'QwI [P/h]
Strata czasu d,, [S/P] 2.1 0.9 180.2 4.8
PSR (tab. 5.1) | | v |
Strata czasu dg [$/P] 84.2
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8.2.5.2 WEZEL TARCZYN POLNOC — WARIANT Il - PREFEROWANY

RONDO WSCHODNIE, ROK PROGNOZY - 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA
SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE FORMULARZ | 2

Dane dotyczace ruchu pojazdow i pieszych

Wiot A —wilot zach. [ B —wlot wsch. [ C - lacznice
Relacja AB I AC I AA BC ‘ BA I BB | CA ‘ CB I CC
Natezenie 66 56 411
Qo [P/h] 5 | 20 | 1 50 | 5| 1 [a0]30] 1
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA
SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIAJACY:
Nr pracy: Data: Projekt nadrzedny: Tarczyn_Pn
Miejscowosé:
Skrzyzowanie: Rondo wschodnie
Wykonawca:
Analizg wykonal(a): Podpis:
Pomiar natezenia ruchu: TAK | Data: Godzina: Czas: 1lh
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe
Srednica zewnetrzna ronda Dz [m] 40 Liczba wlot.(')w 3
na rondo:
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wilot A B C
Strata czasu  dwl [s/P] 2 2 5
PSR | | |
Dhugos$¢ (zasigg) kolejki LK [m] 0 0 14
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A | B | C
Przepustowos¢ rzeczywista ronda  Crr
[P/h] 1209
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotu  Crwl 150 128 933
[P/h]
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu 127.0
wrr [%] '
Stopien wykorzystania przepustowosci 0441
wlotow pwl [-] ’
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu
ACrwl [P/h] 84 72 522
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
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RONDO ZACHODNIE, ROK PROGNOZY - 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE

FORMULARZ | 2

Dane dotyczace ruchu pojazdow i pieszych

Wiot A —wlot zach. B — wlot wsch. C - lacznice D-DL22
Relacja a8 | ac | Ao | aaBc|eplealee|co|calcelcc|oalos]|oc]op
Natezenie 12 76 477 471
Qo [P/h] 5 | 1] 5] 1 |55 5|1 |ass] 12015 [300]m]1

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIAJACY:
. . Projekt
Nr pracy: Data: nadrzedny: Tarczyn_Pn
Miejscowosé: Skrzyzowanie: Rondo zachodnie
. Analizg .

Wykonawca: wykonat: Podpis:

Pomiar nat¢zenia ruchu: TAK Data: Godzina: Czas: 1h
Srednica Liczba

. i R - zewngtrzna ;

Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe ronda Dz 40 wlotoxy na 4

[m] rondo:

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

ACrwl [P/h]

Wiot A B C D
Strata czasu  dwl [s/P] 4 4 13 6
PSR | | | |
Dhugos¢ (zasieg) kolejki LK [m] 0 0 36 21

Przepustowos$¢ rzeczywista wlotoéw ronda

Wiot A B c D
Przepustowo$¢ rzeczywista ronda  Crr [P/h] 1405
Przepustowos¢ rzeczywista wlotu Crwl [P/h] 17 104 647 639
Wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu — wrr [%] 35.6
Stopien wykorzystania przepustowosci wlotow

0.737

pwl []
Rezerwa przepustowosci rzeczywistej wlotu 5 28 170 168
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8.2.6 OCENA WARUNKOW RUCHU NA WEZLE TARCZYN POLUDNIE
8.2.6.1 WEZEL TARCZYN POLUDNIE — WARIANT | - PREFEROWANY

RONDO, ROK PROGNOZY — 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA
SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

DANE RUCHOWE FORMULARZ 2

Dane dotyczace ruchu pojazdéw i pieszych

Wiot A —1Iacznica 1 B — droga klasy Z C-DK7
Relacja AB ‘ AC ‘ AA | BC ‘ BA ‘ BB CA ‘ CB ‘ CC
Natezenie 1561 41 1191
Qo [P/h] 20 | 1540 | 1] 20| 20 | 1 [1um0] 20 | 1
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU
TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ wW
ZAMAWIAJACY:
Nr pracy: Data: Projekt nadrzedny: Wezel Tar.c Zyn
Potudnie
Miejscowosé:
Skrzyzowanie:
Wykonawca:
Analizg wykonal: Podpis:
Pomiar nat¢zenia ruchu: NIE | Data: ‘ Godzina: Czas: 1lh
Rodzaj ronda: R21-R22 - rondo dwupasowe
Srednica zewnetrzna ronda Dz 65 Liczba wlotow 3
[m] na rondo:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C
Strata czasu  dwl [s/P] 7 6 3
PSR 1 | 1
J[)n%]L]xgoéc' (zasieg) kolejki LK 37 241 7 15 221
Przepustowos$é rzeczywista wlotoéw ronda
Wiot A | B8 | c
Przepustowos¢ rzeczywista ronda
Crr [P/h] 3523
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotu
crwl [P/h] 1969 52 1503
Wskaznik dopuszczalnego 26.1
wzrostu ruchu — wrr [%] '
Stopien wykorzystania 0793
przepustowosci wlotdw  pwl  [-] )
Rezerwa przepustowosci
rzeczywistej wlotu  ACrwl 408 11 312
[P/h]
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KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-7
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8.1.1.1 WEZEL TARCZYN POLUDNIE — WARIANT llI

SKRZYZOWANIE Z SYGNALIZACJA, ROK PROGNOZY — 2033

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW | FORMULARZ ‘ 7
Zamawiajacy: Miejscowos$¢:
Wykonawca: Skrzyzowanie: Wezet Tarczyn Potudnie
Projekt nadrzedny: S7 | Nr pracy Data | Godzina
Wiot A B —1acznica 1 C —droga klasy Z D - DK7
Obliczeniowa grupa pasow Al | A2 A3 B1 B2 B3 Cl C2 C3 D1 D2 D3
Relacja P - - L W - LP - - W P -

Natezenie ruchu w grupie pasow gr [P/h] 20 | 1540 40 1170 20
Natezenie ruchu na wlocie Qwl [P/h] 1560 40 1190
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Qsk [P/h] 2790
Natezenie nasycenia w grupie pasow  Sgr [P/hz] 500 | 3248 1313 3248 1503
Stopien nasycenia grupy pasow Yor [-] 0.04 | 0.474 0.03 0.36 0.013
Przepustowo$¢ grupy paséw Cgr [P/h] 344 | 2238 175 2238 1035
Przepustowo$¢ wlotu Cwl [P/h] 2267 175 2276
Przepustowos¢ skrzyzowania Csk [P/h] 4056
Stopien obcigZenia grupy pasow Xgr [-] | | 0.058 | 0.688 | 0229 | | 0.523 | 0.019 |
Stopien obcigzenia wlotu Xwl [] 0.688 0.229 0.523
Stopien obciazenia skzyzowania Xsk [-] 0.688
Przepustowos¢ praktyczna skrzyzowania 3448
Cp,sk [P/h]
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 657
ACp,sk [P/h]
Srednie straty czasu w grupie pasow dor [s/P] | | 23 | 41 | 18.0 | | 38 | 22 |
Srednie straty czasu na wlocie dwl [s/P] 4.1 18.0 3.8
Srednie straty czasu na skrzyzowaniu dsk [s/P] 4.1
PSR w grupie paséw | | | | | | | | | | | | |
PSR na wlocie | | |
PSR na skrzyZowaniu |
Eliwiwalentne laczne straty czasu w grupie pasow 001 | 175 0.20 1.24 001
D*gr [h/h]
Ekwiwalentne taczne straty czasu na wlocie
D*wl [h/h] 1.77 0.20 1.25
Ekwiwalentne taczne straty czasu na skrzyzowaniu 321
D*sk [h/h] '
Srednia kolejka pozostajaca Kp [P] 0.0 0.7 0.0 0.3 0.0
Kolejka maksymalna Km95 [P] 30 | 230 3.0 16.0 3.0
Zasieg kolejki maksymalnej LK [m] 21.0 | 81.0 21.0 56.0 21.0
Srednia liczba zatrzyman w grupie pasow 0292 | 0565 0805 0.456 0284
zgr [z/P]
Srednia liczba zatrzyman na wlocie 0562 0.800 0.454
zwl [z/P]
Srednia liczba zatrzyman na skrzyzowaniu 0519
zsk [z/P] )
szdgzrie[lf]pojazdéw zatrzymanych w grupie pasow 0.292 | 0.532 0805 0438 0.284
Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie 0529 0.800 0435
uzwl [-]
Udziatl pojazdow zatrzymanych na skrzyzowaniu 0.493
uzsk [-] '

9. PODSUMOWANIE.

Przeprowadzone w ramach niniejszego opracowania analizy potwierdzaja, ze zarowno przekroj
drogi ekspresowej jak rowniez wszystkie zaproponowane warianty rozwigzania weztow,

zapewniajg odpowiednie warunki ruchu.
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