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1. Cel opracowania
Celem raportu jest przediozenie go jako zatgcznika do wniosku w celu uzyskania decyzji o $ro-
dowiskowych uwarunkowaniach dla proponowanego do realizacji przedsiewziecia pn. ,Budowa potu-

dniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gréjca”.

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem Raportu jest okreslenie potencjalnego wptywu przedsiewziecia na poszczegoéine
elementy srodowiska oraz zdrowie ludzi, opierajac sie na przyjetych rozwigzaniach technologicznych,
technicznych a takze lokalizacyjnych.

Zakres opracowania jest zgodny z art. 52, Ustawy Prawo Ochrony Srodowiska z dnia 27 kwiet-

nia 2001 r. (Dz. U. nr 62 poz. 627 z pézn. zmianami).

3. Charakterystyka planowanego przedsi ewziecia drogowego

Gléwnym zalozeniem omawianego przedsiewziecia jest wybudowanie potudniowego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdjca o parametrach technicznych drogi klasy S w celu
usprawnienia ruchu z kierunku pétnocnego na potudnie Polski.

Zadanie ma charakter ponadlokalny oraz znaczenie miedzynarodowe, poniewaz droga S-7,
oznaczona w sieci drog miedzynarodowych symbolem E-77 jest drogg prowadzaca ruch z poéinocy

Polski (Gdansk) do przejécia granicznego ze Stowacjg w Chyznem.

Docelowym zadaniem inwestycyjnym jest dostosowanie drogi nr 7 do parametréw dwujezdnio-

wej drogi ekspresowej o catkowicie ograniczonej dostepnosci.
Lokalizacja przedsi ewziecia

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest w catosci na terenie wojewddztwa mazowieckiego
w powiatach: warszawskim — zachodnim (dzielnica Ursynéw), pruszkowskim (gmina Raszyn), piase-
czynskim (gminy: Lesznowola i Tarczyn) oraz grojeckim (gmina Gréjec). W opracowaniu analizowanych

jest pie¢ wariantow przebiegu trasy (Wariant |, Wariant Il, Wariant Ill, Wariant IV i Wariant IVa).
Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje swoim zakresem odcinek od projektowanego wezta na skrzyzowaniu z
droga wojewddzka nr 721 w m. Magdalence do poczatku wykonywanej obwodnicy Gréjca — dla warian-
tu I lub od projektowanego wezta ,Lotnisko” na Potudniowej Obwodnicy Warszawy do poczatku wyko-

nywanej obwodnicy Grojca — dla wariantéw II, 1, IV i IVa.

Cele zadania inwestycyjnego
Celem zadania inwestycyjnego jest:
» Wyprowadzenie ruchu kolowego z centrum Warszawy, a w konsekwencji usprawnienie ruchu
w centrum miasta;

> Skrocenie czasu przejazdu przez centrum Warszawy oraz w kierunku miejscowosci
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zlokalizowanych na potudnie od Warszawy;
> Posrednio - poprawa warunkéw zycia mieszkancOw miejscowosci zlokalizowanych

w sgsiedztwie inwestycji.

Projektowany uktad drogowy

Projektowana trasa
Dostosowanie istniejacej dwujezdniowej drogi krajowej nr 7 do parametrow drogi ekspresowe;j

o calkowicie ograniczonej dostepnosci lub jej poprowadzenie po nowym $ladzie niesie ze sobg ko-
niecznos¢ rozpatrzenia nastepujacych aspektow:
= przeanalizowanie mozliwosci terenowych dla przysziego dobudowania trzeciego pasa ruchu
wg wytycznych GDDKIA (przy wykorzystaniu jezdni istniejgcej) oraz niezbednych drég
serwisowych, lub wytyczenie przebiegu dwujezdniowej drogi po nowym $ladzie
= przeanalizowanie mozliwosci zwiekszenia wartosci promieni tukéw poziomych i pionowych
do wartos$ci normatywnych dla trasy biegngcej po istniejgcym Sladzie
= zapewnienie wigczen dla ruchu na drodze ekspresowej w weztach (lokalizacja weztow)
= zapewnienie potgczen dla ruchu lokalnego miedzy weztami, przerwanych przez catkowite
ograniczenie dostepnosci
= zapewnienie moZliwosci prowadzenia ruchu autobusowego
= zapewnienie mozliwosci bezkolizyjnego ruchu pieszego
= zapewnienie przejs¢ ekologicznych
= przeanalizowanie mozliwych sposobdw ograniczenia negatywnego wplywu drogi

ekspresowej na $rodowisko (hatas, zanieczyszczenia, $cieki).

Spetnienie powyzszych wymagan musi wigza¢ sie z koniecznoscig czesciowych lub petnych
wyburzen kolidujgcych budynkéw mieszkalnych i przemystowych, wycinkg roslinnosci (w tym obszaréw
zalesionych) oraz zmiang lokalnych warunkdéw, tak spotecznych jak i srodowiskowych. Na duzej czesci
analizowanego odcinka zlokalizowana jest zwarta zabudowa mieszkalna oraz tereny zielone (lasy).
Lokalnie (min. rejon dzielnicy przemystowej Tarczyna) zlokalizowana jest zabudowa przemystowa

i techniczna. Powoduje to liczne trudno$ci terenowe w procesie planowania przebudowy drogi.

Ponizej przedstawiono proponowane warianty rozwigzan docelowego przebiegu trasy wraz z
ich krétka techniczng charakterystyka.

PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

- Klasa drogi -S

- Predkosc¢ projektowa - 100 km/godz.

- nosnosc¢ -11,5t/0$

- kategoria ruchu - KR6

- catkowita ograniczona dostepnosé - dostepnosé tylko w weztach

- ilos¢ jezdni -2

- szerokos$c¢ paséw ruchu - 2x3,5mlub 3 x 3,5m + 2,5m pas awaryjny
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Droga wyposazona bedzie w:
- obiekty inzynierskie (wiadukty, mosty, przepusty, przejazdy, przejscia bezkolizyjne dla
pieszych, przejscia ekologiczne),
- urzadzenia ochrony srodowiska (ekrany akustyczne, pasy zieleni izolacyjnej, ogrodzenia trasy)
- odwodnienie na catej dtugosci
- infrastrukture techniczng (bariery ochronne, znaki drogowe)

- obiekty i urzadzenia uczestnikéw ruchu (w tym: MOP-y, punkty kontroli pojazdéw).

Przebieg trasy, opis wariantéw

Wariant | Zatozeniem wariantu | jest poprowadzenie drogi ekspresowej po istniejacym $ladzie
z uwzglednieniem rezerwy terenowej pod przysztg dobudowe trzeciego pasa ruchu na zewnatrz istnie-
jacych jezdni oraz niezbednych ciggéw serwisowych, weztow i przejazddow.

Poczatkiem opracowania w Wariancie | jest wigczenie dwujezdniowej drogi w projektowany

wezetl ,Magdalenka” (km 388+713 m). Dlugos¢ analizowanego odcinka w tym wariancie wynosi ok.
21,8 km. Na poczatku opracowania, za weztem ,Magdalenka”, droga przecina po istniejacym $ladzie
kompleks lesny. W miejscowosci Jabtonowo planowany jest wezet ,Wdlka Kosowska” na przecieciu
z drogg powiatowg nr 01344. W miejscowosci Mrokéw planowany jest wezet ,Mrokéw” w miejscu istnie-
jacego skrzyzowania z drogg powiatowg nr 01351. W miejscowosci Tarczyn droga wchodzi w zwartg
zabudowe mieszkalng i przemystowa, w miejscu istniejgcego skrzyzowania z drogg nr 876 planowany
jest wezet ,Tarczyn I”. W miejscowosci Kopana planowany jest wezet ,Tarczyn |I” w miejscu istniejace-
go skrzyzowania z drogg powiatowg nr 01356. Koncem opracowania w Wariancie | jest podiaczenie
dwujezdniowej drogi do wykonywanej obwodnicy Gréjca na parametrach drogi ekspresowej przed we-
ztem ,Grojec” (km 410+572 m).
W wariancie tym ze wzgledu na koniecznos$¢ zapewnienia wszelkich potaczen lokalnych oraz zalozenie
0 niezmienianiu korytarza drogowego konieczne bedg liczne wyburzenia zwartej zabudowy po obydwu
stronach przebudowywanej drogi oraz w rejonie planowanych weztéw. Szczegoélne znaczenie ma to w
miejscowosciach Jabtonowo, Kolonia Warszawska, Grzedy, Tarczyn i Kopana.

W ciaggu drogi ekspresowej S-7 zaprojektowano miejsca obstugi podréznych:

MOP Il w km 389+950 (str. prawa), MOP 11l w km 389+950 (str. lewa),
MOP Il w km 399+700 (str. prawa), MOP Il w km 401+350 (str. lewa),
MOP Il w km 408+800 (str. prawa), MOP Il w km 408+900 (str. lewa),

Mimo, ze Wariant | nie powoduje szczeg6lnego zajecia dodatkowych terenéw poza bezposred-
nim sasiedztwem istniejgcej drogi nr 7, to w znacznym stopniu wplynie negatywnie na rozwéj obszarow,
przez ktére bedzie przechodzi¢ planowana inwestycja. W projektowanym pasie drogowym znajdujg sie
liczne obiekty przemystowe i handlowo — ustugowe. Mimo, ze diugo$¢ odcinka znajdujacego sie w za-
kresie opracowania wynosi tylko 21,8 km, to zaktadajgc poczatek trasy w miejscu przeciecia sie projek-
towanej drogi S-7 z projektowang drogg S-2 (Wezet Opacz) trasa znacznie sie wydtuza, co sprawia, ze
staje sie najdtuzszym z proponowanych wariantéw (32 km).

Wariant Il jest propozycjg poprowadzenia diugich odcinkéw trasy drogi ekspresowej w nowych

korytarzach. Poczatkiem opracowania w Wariancie Il jest wigczenie dwujezdniowej drogi w projektowa-
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ny wezet ,Lotnisko” (km 0+300 m). Przebieg wariantu Il oparty jest na analizie przebiegu wedlug wa-
riantu podstawowego. Diugos$c¢ trasy analizowanego odcinka w wariancie Il wynosi ok. 29,011 km Bio-
rac pod uwage zidentyfikowane w wariancie | trudnosci wynikajace z poprowadzenia trasy zaplanowa-
ne zostato obejscie fragmentdéw o zwartej zabudowie. Poczatkiem opracowania w Wariancie |l jest wia-
czenie dwujezdniowej drogi w projektowany wezet ,Lotnisko” (km 0+300 m). W miejscowosci Zamienie
zaprojektowano wezet ,Zamienie” w miejscu skrzyzowania z ul. Karczunkowska. Za miejscowoscig
Nowa Wola planowany jest wezet ,Lesznowola” w miejscu przysziego skrzyzowania z projektowang
drogg nr 721. W miejscowosci Wola Gotkowska planowany jest wezet ,Antonindw” w miejscu istnieja-
cego skrzyzowania z drogg nr 01343. W miejscowosci Szczaki planowany jest wezet ,Ziotoklos” w
miejscu istniejacego skrzyzowania z drogg nr 01351. W miejscowosci Grzywaczéwka planowany jest
wezet ,Tarczyn” w miejscu istniejgcego skrzyzowania z drogg nr 876. W miejscowosci Kopana plano-
wany jest wezet ,Tarczyn II” w miejscu potgczenia z istniejgca drogg nr 7. Od wezfa ,Tarczyn II” projek-
towana trasa biegnie po starym $ladzie drogi nr 7. W miejscowosci Pamiatka zaproponowano korekte
przebiegu trasy pozwalajgcg na odsuniecie projektowanej drogi S-7 od szkoty. Korekta ta polega na
Zmianie geometrii trasy w okolicach szkoty w Pamiatce oraz poprowadzenie trasy w wykopie. Koncem
opracowania w Wariancie Il, tak jak w Wariancie I, jest wigczenie dwujezdniowej drogi w miejsce przed
wykonywanym weztem ,Grojec”. Wariant Il pozwala na znaczace, w stosunku do wariantu |, ogranicze-
nie ilosci wyburzen zabudowy zwartej i znacznie utatwia poprowadzenie potaczen lokalnych w miejsco-
wosciach gdzie zaplanowano lokalne obejscia. Konieczne jest zajecie dodatkowych terenéw pod pla-
nowane obejscia i wezty jednak nie wplynie to znaczgco na rozwdj lokalny jak w wariancie |, gdyz kory-
tarz drogi zlokalizowano gtéwnie na terenach rolniczych.

W ciggu drogi ekspresowej S-7 w wariancie |l zaprojektowano miejsca obstugi podréznych:
MOP Il w km 13+150 (str. prawa), MOP Ill w km 13+150 (str. lewa),
MOP Il w km 27+600 (str. prawa), MOP Il w km 27+650 (str. lewa),

Wariant Il jest alternatywa dla wariantu Il. Poczatkiem opracowania w Wariancie Il jest wigcze-
nie dwujezdniowej drogi w projektowany wezet ,Lotnisko” (km 0+300 m). W wariancie tym trasa prze-
biega po $ladzie wariantu Il az do km 16+400 km gdzie nastepuje rozdzielenie. W punkcie ok. km
21+156 projektowana droga faczy sie z istniejacg droga nr 7 i drogg nr 01352 a pdzniej, az do konca
opracowania, przed wykonywanym wezlem ,Grojec”, biegnie po starym $ladzie drogi nr 7. Diugos¢
trasy analizowanego odcinka w wariancie Il wynosi 29,386 km.

W ciaggu drogi ekspresowej S-7 w wariancie |1l zaprojektowano miejsca obstugi podréznych:
MOP Il w km 13+150 (str. prawa), MOP Ill w km 13+150 (str. lewa),

MOP Il w km 28+000 (str. prawa), MOP Il w km 28+050 (str. lewa),

Wariant Il zaktada poprowadzenie trasy po nowym $ladzie, tak aby maksymalnie wykorzysta¢
stary korytarz drogi krajowej nr 7. Rozwigzanie to zwieksza ilos¢ wyburzen zabudowy zwartej i znacznie
wptywa na rozwéj gminy Tarczyn.

Wariant IV to propozycja poprowadzenia trasy S-7 po nowym $ladzie od wezta ,Lotnisko” do miej-

scowosci Podole, gdzie projektowana trasa S-7 tgczy sie ze starym sSladem drogi krajowej nr 7 (km
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29+000). Jest on zgodny z wariantem Il do Wezla Ziotoklos zlokalizowanym w km 16+300. Na dalszym
odcinku trasa zostata poprowadzona przez rezerwe terenu przeznaczong pod budowe autostrady A-1.
W miejscowosci Prace Mate, na przecieciu sie projektowanej trasy z droga wojewddzka nr 876 zapro-
jektowano Wezet Tarczyn. Od tego miejsca trasa biegnie w kierunku starej drogi nr 7 przechodzac
przez miejscowosci: Wylezin, Pawtowice, Skrzeczeniec. W miejscu zaprojektowanego wezta Tarczyn Il
(km ok. 28+300) trasa taczy sie z istniejacg drogg nr 7. Dlugosé¢ trasy analizowanego odcinka w wa-

riancie IV wynosi ok. 29,852 km. Wariant 1V jest najdtuzszy z proponowanych wariantéw.

Wariant IVa jest alternatywg dla wariantu 1V. Przebieg wariantu IVa jest zgodny z przebiegiem i
rozwigzaniami wariantu 1V do wezla ,Tarczyn”(km 20+700). Na odcinku od projektowanego wezta do
km 23+000 trasa nieznacznie odchyla sie w kierunku starej drogi nr 7 w stosunku do wariantu IV. Od
miejscowosci Stefandwka zmieniono przebieg drogi S-7 w planie zblizajac sie do miejscowosci Kawe-
czyn. Dalej trasa biegnie przez Las Lesznowolski Duzy Dét, az do miejscowosci Gluchéw, gdzie projek-
towana trasa faczy sie ze starg drogg krajowg nr 7 w miejscu zaprojektowanego wezta Tarczyn Il (km
ok. 28+700). Wigczenie projektowanej drogi S-7 w stary slad zostato przesuniete w stosunku do Wa-
riantu IV. Dlugos¢ trasy analizowanego odcinka w wariancie 1Va wynosi ok. 29,470 km.

W ciggu drogi ekspresowej S-7 w wariantach IV i IVa zaprojektowano miejsca obstugi podroz-
nych:
MOP Il w km 13+150 (str. prawa), MOP Ill w km 13+150 (str. lewa),
MOP Il w km 23+850 (str. prawa), MOP Il w km 23+858 (str. lewa),

Odwodnienie
Charakterystyka ogélna

Projektowana droga S-7 odwadniana bedzie do rowoéw otwartych, zlokalizowanych po obydwu
stronach drogi. Wody opadowe z obiektéw mostowych zebrane zostang przez system kanalizacji desz-
czowej i odprowadzone do ciekéw powierzchniowych.

Odbiornikami wéd opadowych beda:

»  istniejgce rzeki: Struga, Tarczynka, Gloséwka oraz ich doptywy

= istniejgce cieki bez nazwy, krzyzujace sie z projektowanymi drogami,

= istniejgce cieki bez nazwy znajdujgce sie w okolicy.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. ,w sprawie warunkéw,
jakie nalezy speié przy wprowadzaniu sciekéw do wéd lub do zlewni” (Dz. U. Nr 137/2006) wody opa-
dowe odprowadzane z drogi nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajacych w ilosciach przekra-
czajacych 100 mg/l zawiesin og6lnych oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

Wyniki okresowych pomiaréw poziomow substancji w wodach pochodzacych z instalacji od-
wodnien, wykonanych przez GDDKIA w ramach monitoringu wéd deszczowych na drogach krajowych
w latach 2005 i 2006, nie wskazujg przekroczehn w zakresie wskaznika weglowodory ropopochodne
i zawiesina ogodlna na obszarze planowanej inwestycji. W zaleznosci od okresu stezenie zawiesiny
ogolnej wynosito odpowiednio : wrzesien 2005 ~ 15 mg/l; pazdziernik 2005 ~ 85 mg/l; listopad 2005 ~
94 mgl/l, pazdziernik 2006 ~ 70 mg/l przy natezeniu ruchu 24 - 32 000 pojazdéw na dobe.
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Biorgc pod uwage ,Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodoréw ro-
popochodnych w $ciekach z drog krajowych” — wprowadzone Zarzadzeniem nr 29 Generalnego Dyrek-
tora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r. w sprawie wprowadzenia metodyki pro-
gnozowania zanieczyszczen w sciekach drogowych do stosowania przy opracowywaniu dokumentaciji
na zlecenie GDDKIA szacowa¢ mozna, iz wielkosci stezen zawiesiny ogdlnej w sciekach deszczowych
powstajacych w zwigzku z eksploatacjg planowanej drogi S-7 w latach 2011-2030 przekroczg wartosci
dopuszczalne.

W zwigzku z powyzszym zaleca sie odwodnienie analizowanej drogi poprzez zastosowanie ro-
wow trawiastych, zlokalizowanych po obydwu stronach drogi. Wody opadowe z obiektéw mostowych
winny zosta¢ zebrane przez system kanalizacji deszczowej i odprowadzone do ciekéw powierzchnio-

wych, przed wlotem do odbiornika zaleca sie zastosowanie osadnika zawiesiny.

4. Charakterystyka istniej acego zagospodarowania i u zytkowania terenéw w obszarze przewi-
dywanego oddzialywania przedsi ewziecia

Warszawa — Ursynéw jest gming miejska i na jej obszarze dominuje zabudowa mieszkaniowa.
We wschodniej czesci Ursynowa znajdujg sie duze obszary lesne, tzw. Lasy Kabackie, jednak
planowana inwestycja nie bedzie przebiega¢ w bezposrednim sgsiedztwie ani duzych skupisk ludzkich
ani obszaréw lesnych Ursynowa. Przez teren Ursynowa przebiega¢ bedg warianty II, Ill, IV i IVa
rozpoczynajace sie wezlem ,Lotnisko”, przechodzace niedaleko linii kolejowej i po terenach
W nieznacznej mierze zabudowanych.

Gmina Lesznowola zdominowana jest przez duze tereny upraw rolnych i nieuzytkéw oraz
kompleks laséw. Na terenie gminy znajduja sie nieliczne stawy, zlokalizowane gtéwnie w poblizu
Jabtonowa i Nowej Woli.

W gminie Piaseczno dominujg obszary zajete pod uprawy rolne. Znaczny obszar gminy
zajmujg lasy. Tereny zurbanizowane stanowig okoto 13% gminy. Dodatkowo w przypadku gminy
Piaseczno droga przebiega w okolicy stawéw zlokalizowanych giéwnie w poblizu Ziotoktosa i
Baszkowki.

Sasiedztwo drogi na obszarach nalezacych do gminy Tarczyn stanowig gtownie grunty rolne
wykorzystywane pod sadownictwo i inne uprawy rolne. W otoczeniu drogi znajdujg sie réwniez lasy,
nieuzytki rolne oraz stawy w okolicach Tarczyna.

Na obszarze gminy Grojec otoczenie drogi stanowig gtéwnie uzytki rolne oraz w mniejszym
stopniu lasy. W bliskim sasiedztwie znajdujg sie réwniez stawy w okolicach Grojca i Podola. Podsumo-
wujac, planowana inwestycja przebiega gtownie przez tereny uzytkow rolnych — sadéw i pél uprawnych.
W miejscowosci Podole wariant IV oraz wezet komunikacyjny ,Tarczyn II” oraz wariant [IVa w m. Duzy

Dot przebiegajg przez tereny istniejacego kompleksu stawow rybnych.

Tereny produkcyjne badz przemystowe zlokalizowane sg gidwnie w poblizu Piaseczna,
Tarczyna i Gréjca oraz w samych miastach. W bezposrednim sasiedztwie drogi raczej nie ma duzych

jednostek produkcyjnych. Moga natomiast znajdowaé sie tu lokalne punkty i zaklady ustugowe
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i produkcyjne.

Pod wzgledem geograficznym teren zaliczany jest do Rowniny Warszawskiej. Analizowany
obszar jest mato urozmaicony, ptaski. Znajduje sie na wysokosci 120-130 mnpm. Wysokosci wzgledne
wynoszg do 2m, a nachylenia nie przekraczajg 2 stopni. Dodatkowo na analizowanym obszarze
znajdujg sie liczne zagtebienia po martwym lodzie. Plaskg powierzchnie urozmaicajg wystepujace tu
formy eoliczne, do ktérych nalezg miedzy innymi wydmy (okolice Piaseczna).

Zgodno $¢ z planami zagospodarowania przestrzennego

Ze wszystkich jednostek samorzadowych, przez ktére przebiega planowana inwestycja jedynie
gminy: Tarczyn, Raszyn i Lesznowola posiadajg obowigzujacy miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego i majg zarezerwowany korytarz pod wykonanie drogi ekspresowej S-7 po istniejacym
$ladzie. Gmina Piaseczno posiada studium uwarunkowan i kierunkéw rozwoju.

W studium uwarunkowan i kierunkéw rozwoju gminy Lesznowola byt przewidywany korytarz
pod droge ekspresowg biegngcg po nowym $ladzie. Jednakze nie znalazt on odzwierciedlenia w
uchwalonym pézniej MPZP. Zostatl w nim zarezerwowany jedynie korytarz pod droge lokalng o szero-
kosci pasa 30,0m. Jest on jednak zbyt waski oraz posiada za mate krzywizny dla celéw trasy ekspre-
sowej. Projektowana droga S-7 na terenie gminy Lesznowola zostata zaprojektowana w korytarzu
przewidywanym w Studium. Zachowuje ona charakter uwarunkowan transportowych i w miejscach,
gdzie to mozliwe zostala zlokalizowana w rezerwowanym pasie terenu.

MPZP gmin: Tarczyn oraz Raszyn nie posiadajg rezerwy terenowej pod trase ekspresowg bie-
gnaca po nowym $ladzie.

W Studium uwarunkowan i kierunkéw rozwoju gminy Piaseczno przewidziano lokalizacje trasy

ekspresowej S-7. Przebieg projektowanej trasy jest zgodny z tym studium.

5. Oddzialywanie planowanego przedsi ewziecia na etapie eksploatacji

Analiza i prognoza ruchu

Tabela 1 Prognozowane nat ezenie ruchu

Wariant |
Odcinek: MAGDALENKA-TARCZYN
Rok 2011 2020 2025 2030
SDR 54415 66865 76938 84137
udziat pojazdéw ciezkich % 16 17 19 18
Odcinek: TARCZYN - GROJEC
Rok 2011 2020 2025 2030
SDR 49084 60178 68681 73962
udziat pojazdéw ciezkich % 18 20 21 21
Wariant 11, 111, IV i IVA
Odcinek: WEZEL ,LOTNISKO” - LESZNOWOLA
Rok 2011 2020 2025 2030
SDR 62525 68036 78650 80292
udziat pojazdow ciezkich % 14 20 18 20
Odcinek: LESZNOWOLA - TARCZYN
Rok 2011 2020 2025 2030
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SDR 42773 46815 57384 61474
udziat pojazdéw ciezkich % 14 20 18 20
Odcinek: TARCZYN - TARCZYN lI
Rok 2011 2020 2025 2030
SDR 40527 46503 54281 60216
udziat pojazdow ciezkich % 15 20 19 20
Odcinek: TARCZYN Il - GROJEC
Rok 2011 2020 2025 2030
SDR 58821 65866 79462 93933
udziat pojazdéw ciezkich % 28 17 20 20

Na podstawie powyzszych danych zostaly przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen w powietrzu oraz emisja hatasu.

Analizowane warianty inwestycji biegng na koncowym odcinku jednym s$ladem. Na potrzeby ni-
niejszego opracowania odcinek ten nazwano ,wspélny”:

» dla wariantu | — od km 401+850 do konca opracowania

» dla wariantu Il - od wezla ,Tarczyn II" km 24+500 do korica opracowania.

> dla wariantu Ill — od wezta ,,J6zefowice” km 20+300 do kornca opracowania

» dla wariantu IV — od wezla ,Tarczyn 11" km 28+280 do konca opracowania

» dla wariantu IVa — od wezla , Tarczyn 11" km 28+700 do konca opracowania

Etap eksploatacji wptynie na _ $rodowisko w zakresie:

A. Emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego pochodzacych z ruchu pojazdéw drogowych

Prognozowane wielkosci emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego pochodzace
z pojazdow poruszajacych sie po planowanej do realizacji inwestycji obliczono dla horyzontéw czaso-
wych 2007 (stan istniejacy), 2011 (przyjety jako pierwszy rok eksploatacji nowej drogi) i 2030 (dla mia-
rodajnego okresu 20 lat od oddania do eksploatacji nowej drogi). Obliczenia wielkos$ci stezen i ich roz-
przestrzeniania w powietrzu atmosferycznym dla emitowanych substancji przeprowadzono technikg
komputerowg z zastosowaniem programu komputerowego OPERAT 2000. Program ten zostat opraco-
wany zgodnie z zasadami zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku
w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz.12).

Prognozowane wskazniki emisji na rok 2007, 2011 i 2030 przyjeto na podstawie ekspertyzy
naukowej, ktorg przeprowadzit prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw Chtopek. Na podstawie przeprowadzo-
nych obliczer dokonanych dla zatozonego poziomu ruchu dla 2007 r. (stan istniejacy) oraz dla progno-
zy dla 2011 i 2030 r. mozna stwierdzi¢, ze stezenia zanieczyszczen powstajgcych w wyniku eksploata-
cji drogi bedg mialy wplyw na stan sanitarny powietrza w tym rejonie. Przekroczenia odnotowano dla
prognozy na rok 2030, na odcinku tzw. ,wspdlnym” gdzie warianty I, II, Ill, IV oraz IVa biegng po tym
samym $ladzie, zgodnym réwniez z istniejgcg droga. Dla wariantu | ponadto przekroczenia NOx wyste-
puja na catym przebiegu.

Ponizej przedstawiono maksymalne zasiegi oddziatywania:

+ planowanej do realizacji inwestyciji:
- dla roku 2030

wariant | — ok. 200 m od osi drogi
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wariant Il - cze$¢ wspodlna ok. 200 m od osi drogi, pozostaty odcinek — nie odnotowano przekroczen
wariant 11l - cze$¢ wspdlna ok. 200 m od osi drogi, pozostaty odcinek — nie odnotowano przekroczen
wariant IV - cze$¢ wspodlna ok. 200 m od osi drogi, pozostaly odcinek — nie odnotowano przekroczen
wariant 1Va - cze$¢ wspolna ok. 200 m od osi drogi, pozostaty odcinek — nie odnotowano przekro-
czen

* wariantu bezinwestycyjnego
- dla roku 2030 — ok. 200m od osi drogi

Z obliczen wynika, ze w 2030 roku zaréwno dla wariantu bezinwestycyjnego jak i wariantow in-
westycyjnych dla zwigzkéw azotu obliczone wartosci maksymalne i Srednioroczne w siatce receptorow,
przekraczajg dopuszczalne wartosci odniesienia dla tej substancji.

Stezenia NOX, ktGre sg substancjg wyznaczajacq zasieg oddziatywania inwestycji liniowych na
srodowisko (przekroczenia jego stezen dyspozycyjnych obserwowane sg najdalej od zrédia) przedsta-

wiono w formie graficznej w zatgczniku do opracowania.

B. Emisji hatasu pochodzacego z ruchu pojazdéw drogowych

Prognozowane wielkosci emisji hatasu komunikacyjnego pochodzace z pojazdéw poruszaja-
cych sie po planowanej do realizacji inwestycji obliczono dla horyzontow czasowych 2007 (stan istnie-
jacy), 2011 i 2030. Symulacja komputerowa zostata przeprowadzona w oparciu o program komputero-
wy Soundplan 6.4. Do obliczen wykorzystano metode prognozowania poziomu hatasu drogowego
NMPB - Routes — 96 (PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka). Sporzadzono model obliczeniowy i na tej pod-
stawie przeprowadzono symulacje komputerowa.

W obliczeniach uwzgledniono dane z przeprowadzonych pomiaréw na drodze DK7 (na oma-
wianym odcinku), ruch na istniejgcej drodze krajowej i sporzadzong prognoze.

W przypadku analizowanej drogi oddziatywanie akustyczne wystapi w znacznej odlegtosci od

osi drogi i spowoduje przekroczenia na terenach i obiektach podlegajgcych ochronie akustycznej.

Tabela 2 Maksymalne zasi egi oddziatywania hatasu wariantéw inwestycyjnych pl anowanej S-7
\zofona dopuszczalnego d  2wieku Zakres odlegto $ci od osi drogi [m]
2011r. 2030r.
WARIANT |
za dnia — 60 [dB] ~ 228 ~289
w nocy — 50 [dB] ~ 540 ~ 636
WARIANT I
za dnia — 60 [dB] ~ 207 ~248
w nocy — 50 [dB] ~ 489 ~ 566
WARIANT 11l
za dnia — 60 [dB] ~210 ~250
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Zakres odlegto $ci od osi drogi [m]

Izofona dopuszczalnego d zwieku
2011 r. 2030 .
w nocy — 50 [dB] ~492 ~567
WARIANT IV
za dnia — 60 [dB] ~212 ~ 250
w nocy — 50 [dB] ~ 495 ~ 570
WARIANT IVa
za dnia — 60 [dB] ~ 215 ~ 245
w nocy — 50 [dB] ~ 505 ~ 568
Odcinek wspélny
za dnia — 60 [dB] ~ 247 ~306
w nocy — 50 [dB] ~ 546 ~ 659

Tabela 3 Zasi egi oddziatywania hatasu wzdlu  z istniej acej DK-7

Izofona dopuszczalnego d zwieku | Zakres odlegto $ci od osi drogi [m]

Droga istniej aca nr 7 - stan bezinwestycyjny

Rok 2007 2011 2030
za dnia — 60 [dB] ~ 160 ~ 228 ~289
w nocy — 50 [dB] ~ 385 ~ 540 ~ 636

Zakres odlegto sci od osi drogi [m]

Izofona dopuszczalnego d zwieku
2011r. 2030rr.

Droga istniej gca nr 7 - stan inwestycyjny

za dnia — 60 [dB] ~ 160 ~ 160
w nocy — 50 [dB] ~ 385 ~ 385
Zaktada sie, ze w przypadku realizacji inwestycji wedtug wariantu 11, 1ll. 1V lub IVa natezenie

ruchu na istniejacej drodze do roku 2030 pozostanie na poziomie ok. 30 000 pojazdéw na dobe, tj. jak
w latach 2005-2007, natomiast zmniejszy sie ucigzliwos¢ zwigzana z wielkoscig ruchu pojazdéw ciez-
kich. Powyzsze dane wskazujg jednoznacznie, iz realizacja inwestycji ograniczy ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu na drodze istniejgcej w porze dziennej o ok. 70m w 2011 roku i ok. 129m w 2030
roku oraz w porze nocnej ok. 155m w roku 2011 i ok. 251m w roku 2030.

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze po zastosowaniu ekranéw akustycznych, przy zabu-
dowaniach chronionych akustycznie poziom hatasu oraz przekroczenia wartosci dopuszczalnych zo-

stang znacznie obnizone. Przewidywane zasiegi izofon dopuszczalnego natezenia poziomu dzwieku od
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osi jezdni wzdluz planowanej drogi oraz drogi istniejgcej, przedstawiono w zatgczniku do niniejszego

opracowania.

C. Powstawania drganh
Analizowana droga bedzie posiada¢ nawierzchnie przystosowang do przenoszenia ruchu ciez-
kiego, a rownos¢ nawierzchni wptynie pozytywnie na komfort jazdy oraz zmniejszenie drgan wywota-

nych ruchem drogowym w stosunku do stanu obecnego.

D. Powstawania odpadéw

W normalnych warunkach — prognozuje sie powstawanie odpadéw pochodzacych z elektrycz-
nych urzadzen oswietleniowych — zuzyte zrodla swiatta zawierajacych rte¢ (16 02 15*) oraz opraw
oswietleniowych (16 02 16). Odpady te powinny by¢ gromadzone i okresowo przekazywane firmom
zajmujacym sie utylizacjq tego typu odpadéw — w szczeg6lnosci obowigzek ten dotyczy odpaddw nie-
bezpiecznych.

W fazie eksploatacji inwestycji powstawac¢ bedg odpady, w trakcie prowadzonych prac remon-
towych oraz porzadkowych.

=  Szlamy z kolektoréw - 13 05 03*,

= Zuzyte urzgdzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do
16 02 12 - 16 02 13*

= Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 - 16 02 14,

= Elementy usuniete z zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15* - 16 02 16,

=  Odpady wykazujgce wtasciwos$ci niebezpieczne - 16 81 01*,

=  Odpady inne niz wymienione w 16 81 01 - 16 81 02,

= Odpady ulegajace biodegradacji - 20 02 01,

= Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne -20 03 01,

= Qdpady z czyszczenia ulic i placow - 20 03 03,

= Qdpady ze studzienek kanalizacyjnych - 20 03 06.

Wytworcami odpadow sg Wykonawcy ww. robdt budowlanych, ktérzy zobowigzali sie do prze-
jecia odpowiedzialnosci prawnej za wytwarzane odpady, na podstawie uméw zawartych ze Zlecenio-
dawcami.

Wytwérca odpadow jest zobowigzany do uzyskania decyzji dotyczacej gospodarki odpadami na
postawie art. 17 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.).

Wytworca odpadow odpowiada za ich zagospodarowanie, zgodne z przepisami prawa. Tym
samym jest zobowigzany do uzyskania decyzji zezwalajgcych na prowadzenie dziatalnosci w zakresie:
zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw (art. 26 oraz art. 28 ustawy z dnia 27
kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.)).

Wytwérca odpadéw ma prawo do pisemnego przekazania odpowiedzialnosci za ich zagospo-
darowanie podmiotowi, ktéry posiada decyzje w zakresie: zbierania, odzysku lub unieszkodliwiania
odpadéw.

Zawarcie umowy z podmiotem posiadajacym tylko decyzje na prowadzenie dziatalnosci w za-
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kresie transportu odpadéw, nie zwalnia Wytwoércy odpadéw z odpowiedzialnosci prawnej za ich zago-

spodarowanie.

E. Powstawania $ciekdw deszczowych pochodzacych ze sptywajacych z powierzchni drogi opadéw
atmosferycznych i roztopow

Do zrédet zanieczyszczen srodowiska wodnego w poblizu tras komunikacyjnych nalezy zaliczyé
systematyczne zanieczyszczenia zwigzane z ruchem pojazdéw i utrzymywaniem zimowym nawierzchni
drég oraz zanieczyszczenia okresowe, zwigzane z losowym zrzutem substancji niebezpiecznych na
skutek awarii i wypadkéw drogowych.

Wyniki okresowych pomiaréw poziomow substancji w wodach pochodzacych z instalacji od-
wodnien, wykonanych przez GDDKIA w ramach monitoringu wéd deszczowych na drogach krajowych
w latach 2005 i 2006, nie wskazujg przekroczen w zakresie wskaznika weglowodory ropopochodne
i zawiesina ogodlna na obszarze planowanej inwestycji.. W zaleznosci od okresu stezenie zawiesiny
ogolnej wynosito odpowiednio: wrzesien 2005 ~ 15 mg/l; pazdziernik 2005 ~ 85 mg/l; listopad 2005 ~
94 mgl/l, pazdziernik 2006 ~ 70 mg/l przy natezeniu ruchu 24 - 32 000 pojazdéw na dobe.

Biorac pod uwage powyzsze dane oraz ,Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogélnych
i weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach z drég krajowych” — wprowadzone Zarzgdzeniem nr 29
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r. w sprawie wprowa-
dzenia metodyki prognozowania zanieczyszczen w $ciekach drogowych do stosowania przy opraco-
wywaniu dokumentacji na zlecenie GDDKIA szacowa¢ mozna, iz wielkosci stezen zawiesiny ogoélnej w
sciekach deszczowych powstajacych w zwigzku z eksploatacjg planowanej drogi S-7 w latach 2011-
2030 przekroczg wartosci dopuszczalne.

W rejonie inwestycji nie wystepujg ujecia wod powierzchniowych i podziemnych ani tez granice

stref ochronnych tych uje¢.

F. Wptywu na powierzchnie ziemi i glebe

= zanieczyszczanie Srodowiska w sgsiedztwie tras komunikacyjnych zwigzane jest przede
wszystkim z rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczen za posrednictwem powietrza,

=  stotny wplyw drog mozna zaobserwowa¢ w postaci zanieczyszczenia gleb i roslinnosci
w zwigzku z opadaniem rozprzestrzenianych drogg powietrzng zanieczyszczen,

=  trasy komunikacyjne sg zrédiem emisji gazéw i pytéw, wsrdd ktdrych najwieksze znaczenie
odgrywaja tlenki azotu i siarki, sadza i inne pierwiastki sladowe,

= gleba jest gtbwnym biorcg zanieczyszczen i moze dziata¢ albo jako filtr chronigcy przed za-
nieczyszczeniami migrujgcymi do wod powierzchniowych i podziemnych, albo w razie prze-
kroczenia progu odporno$ci, stanowi¢ zagrozenie dla roslin, zwierzat i ludzi.

Wsrdd form uzytkowania terenu na obszarze inwestycji uzytki rolne stanowig od 42% (wariant I)
do 76% (wariant I). Lasy i grunty leSne zajmujg od 2,3 % w wariancie | do 23% w wariancie IVa. Pozo-
stalg czes¢ stanowig gltdwnie tereny zurbanizowane. Obszar w obrebie inwestycji pokryty jest gtéwnie
glebami lekkimi wytworzonymi z piaskéw luznych badz stabo gliniastych. Na terenie catej inwestycji
dominujg gleby bielicowe, brunatne (zaliczane do Il i IV klasy), mutowo — bagienne oraz torfowe i mur-

SZzowe.
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Obecnie, z uwagi na sukcesywng eliminacje benzyn otowiowych i wprowadzanie benzyn bez-

ofowiowych, zanieczyszczenie terendw metalami wzdtuz tras komunikacyjnych jest znacznie mniejsze.

G. Wptywu na walory krajobrazowe

Na etapie eksploatacji projektowana droga bedzie oddziatywata na krajobraz w zwigzku
Z dzieleniem przestrzeni, obecnoscig obiektéw mostowych i wiaduktéw. Droga jest elementem linio-
wym, zatem sztucznym w krajobrazie, o jednoznacznych rysach antropogenicznych. Oddziatuje zatem
na krajobraz samg obecnoscia. Oddziatlywanie to ma takze drugi aspekt — pozytywny. Odbiorcg krajo-
brazu jest bowiem oprdcz obserwatora zewnetrznego rowniez uzytkownik drogi. O ile obserwator ze-
wnetrzny czesto ocenia droge negatywnie, o tyle uzytkownik drogi dostrzegajgac aspekty widokowe,
ocenia jg zwykle pozytywnie.

Wariant | stanowi rozbudowe istniejacej od lat drogi. W zwigzku z powyzszym nie jest wiec no-
wym dla otoczenia obiektem drogowym, ktéry powstatby w nienaruszonym lub niewiele zmienionym
srodowisku przyrodniczym.

Watrianty I, lll, IV i IVa przebiegajg w wiekszej czesci odcinka nowym sladem. Od poczatku
opracowania w wezle ,Lotnisko” az do wezta ,Zlotoktos” slad tych wariantéw jest jednakowy i przebiega
w otoczeniu linii kolejowej i po terenach w nieznacznej mierze zabudowanych gm. Warszawa-Ursynéw,
dalej w gm. Lesznowola i Piaseczno biegnie przez tereny upraw rolnych i nieuzytkéw w otoczeniu kom-
plekséw lesnych oraz stawow. W gm. Tarczyn przebieg wariantéw jest zréznicowany. Sasiedztwo wa-
riantow Il i Il stanowig gtownie grunty rolne wykorzystywane pod sadownictwo i inne uprawy rolne. W
otoczeniu drogi znajdujg sie réwniez lasy, nieuzytki rolne oraz stawy w okolicach Tarczyna. Warianty IV
i IVa réwniez przebiegajg gtéwnie w otoczeniu sadéw i uzytkdw rolnych. Warianty te przecinajg cenny
przyrodniczo obszar doliny rzeki Jeziorki wskazany przez Zesp6t Parkéw Krajobrazowych Mazowiec-
kiego, Chojnowskiego i Brudzenskiego jako szlak migracji zwierzyny pomiedzy Lasami Chojnowskimi a
Lasami w Magdalence i doling Jeziorki oraz jako cenne miejsca godowisk ptazéw. Ponadto Warianty 1V
i IVa przebiegajg wiaduktami w m. Marylka oraz Skrzeczeniec/J6zefin nad Grojeckg Kolejg Dojazdowa
wpisang do rejestu zabytkéw. Aktualnie Grojecka Kolej Dojazdowa eksploatowana jest na odcinku Pia-
seczno-Tarczyn dla celéw turystyczno-krajobrazowych. W terenie pozostaty tory taczace Piaseczno z
Nowym Miastem nad Pilicg i planuje sie w przysziosci uruchomienie catego odcinka. W miejscowosci
Podole wariant IV oraz wezet komunikacyjny , Tarczyn II” oraz wariant IVa w m. Duzy D6t przebiegajg
przez tereny istniejacego kompleksu stawéw rybnych.

Na obszarze gminy Grojec otoczenie drogi wg wariantéw I, Il i Il stanowig gtéwnie uzytki rolne
oraz w mniejszym stopniu lasy. Warianty 1V i IVa biegnace na terenie ww. gminy po nowym $ladzie,
zostaly usytuowane w Obszarze Chronionego Krajobrazu Doliny rzeki Jeziorki w otoczeniu laséw oraz
licznych starodrzewi.

Najkorzystniejszym wariantem z uwagi na przebieg trasy po istniejagcym sladzie jest wariant I.

H. Wptywu na flore i faune
Zagrozeniem dla roslin wystepujacych w bezposrednim sgsiedztwie tras drogowych sg: zanie-

czyszczenia przedostajace sie do atmosfery w wyniku ruchu pojazdéw poruszajacych sie po drodze
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oraz zmiana stosunkow gruntowo-wodnych.

Glowne zagrozenie dla roslin stanowi dziatanie tlenkéw azotu i siarki pochodzacych ze spalania
paliw. Z tego powodu, miejscowy drzewostan i krzewy bedzie narazony na szybsze opadanie lisci, jak
i zmniejszenie ich iloSci w ostatecznos$ci zahamowanie przyrostu oraz deformacje koron.

Tlenki azotu wptywajg na roslinnosé za posrednictwem gleby. Zwigzki te powodujg zakwasze-

nie gleby, a ich obecnos$¢ wywotuje obnizenie odpornosci roslin na zachorowania i szkodniki.

Trasa wariantow Il, Ill, IV i IVa na terenie gminy Piaseczno przebiega w odlegtosci ok. 200m od
uzytku ekologicznego ,Wola Gotkowska”, w ktérym znajdujg sie pomniki przyrody ozywionej (3 deby
szyputkowe). W gminie Lesznowola w parku w Mrokowie znajdujq sie 3 jesiony wynioste zlokalizowane
ok. 250m od wariantu I.

Trasy wszystkich projektowanych wariantow przebiegajg przez Warszawski Obszar Chronione-
go Krajobrazu oraz Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Jeziorki.

Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, w okolicy m. Struga w odlegtosci
ok. 250m od przebiegu wariantéw I, I, IV i IVa zlokalizowano cenne siedlisko przyrodnicze — las tego-
wy olszowo-jesionowy (kod 91E0). Powierzchnia siedliska wynosi 6,2 ha. Drzewostan stanowi w 100%
olsza. Wiek drzew szacowany jest na 45-70 lat. W warstwie podszytu w 30 % wystepuje czeremcha
pospolita, poza tym zidentyfikowano kruszyne, leszczyne, bez czarny, porzeczke czarng i czerwong. W
runie leSnym przewazajacym gatunkiem jest sledziennica skretolistna. Nie zidentyfikowano gatunkow
roslin chronionych. Stan siedliska okre$lono jako matoznieksztalcony. Na terenie wystepujq slady byto-
wania bobra europejskiego. Na obszarach tych nie przewiduje sie aby stezenia zanieczyszczen po-
wstajacych w wyniku eksploatacji drogi miaty wptyw na stan sanitarny powietrza w tym rejonie - nie
przewiduje sie przekroczen dopuszczalnych stezen zanieczyszczen powietrza w  zwigzku
z eksploatacjg drogi. W celu ochrony fauny tegoz obszaru zaprojektowano przejscie dla zwierzat du-
zych.

Na Obszarze Chronionego Krajobrazu Rzeki Jeziorki, w otoczeniu wariantow IV i IVa obiekty
wodne obsadzone sg starodrzewem 18 sztuk jesiona w wieku szacunkowym ok. 200 lat. Wystepujg tez
starodrzew debu, starodrzew modrzewia, 2 sztuki topoli wioskich oraz lipy. Zgodnie z przeprowadzo-
nymi analizami, nie przewiduje sie nie przewiduje sie przekroczen dopuszczalnych stezen zanieczysz-
czen powietrza w zwigzku z eksploatacjg drogi.

Na obszarze planowanej inwestycji wystepuje szereg zespotéw przyrodniczo — krajobrazowych.
Analizowana inwestycja nie bedzie jednak miata wptywu na te zespoty, z uwagi na ich odlegtosé (naj-

blizszy zlokalizowany jest 500m od inwestycji.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi od Polskiego Zwigzku towieckiego (Zarzad okregowy
w Warszawie), Zespotu Parkow Krajobrazowych Mazowieckiego, Chojnowskiego i Brudzenskiego,
Burmistrza Gminy i Miasta Gréjec, Wéjta Gminy Raszyn a takze Nadlesnictwa Chojnéw tereny
w otoczeniu planowanej inwestycji stanowig miejsce bytowania zwierzat. Jest to zaréwno zwierzyna
gruba (tos, dzik, sarna) i drobna (zajace, lisy, kuny, jenoty, bobry) jak i ptazy oraz gady. Budowa przejsé

dla zwierzat zminimalizuje niekorzystny wplyw na faune tego obszaru. Nie mozna wykluczy¢ jednak
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negatywnego wptywu na zwierzeta, ktére ze wzgleddw réznych nie beda wykorzystywac przejsc.
Przejscia dla zwierzyny bedg konieczne do realizacji we wszystkich analizowanych wariantach

w podobnym zakresie.

l. Wptlywu na ludzi
Realizacja inwestycji niesie ze sobg wiele zaréwno pozytywnych jak i negatywnych skutkow.

Z najwazniejszych pozytywnych skutkéw mozna wymienié:

= Poprawe bezpieczenstwa komunikacyjnego wobec wzrastajgcego natezenia ruchu

przecigzonej sieci drogowej na tym terenie.

=  Wozrost aktywnosci zycia spotecznego, kulturalnego i dziatalnosci ekonomicznej, ogéiny rozwoj

regionu,

= Obnizenie poziomu hatasu w zabudowaniach mieszkalnych i ustugowych sasiadujacych

z droga poprzez zabudowe ekrandw akustycznych

Do negatywnych bezposrednich skutkéw/oddziatywan nalezg:

0 Halas drogowy obnizajacy komfort zycia w zabudowaniach mieszkaniowych i ustugowych sasiadu-
jacych z droga, pogorszenie klimatu akustycznego w okolicy drogi. Hatas pociaga za sobg — przy
wiekszych natezeniach — powazne niebezpieczenstwa biologiczne, wptywajgce na zdrowie
i wydajnos¢ pracy cztowieka. Wplywa on na wzrost chor6b nerwicowych, oddziatuje ujemnie na
organy stuchu, ukfad krgzenia i przemiane materii.

Realizacja inwestycji korzystnie wptynie na mieszkancéw miejscowosci zlokalizowanych wzdtuz
istniejacej drogi w prognozowanej przysztosci. Zaktada sie, ze w przypadku realizacji inwestycji wedtug
wariantu I, 1ll. IV lub IVa natezenie ruchu na istniejacej drodze do roku 2030 pozostanie na poziomie
ok. 30 000 pojazddéw na dobe, tj. jak w latach 2005-2007, natomiast zmniejszy sie ucigzliwos¢ zwigzana
z wielkoscig ruchu pojazdéw ciezkich.

Realizacja inwestycji wedtug wariantu Il, 11, IV lub 1Va spowoduje znaczne ograniczenie oddzia-
tywania hatasu na tereny przylegte. Na etapie budowy liczba budynkéw przeznaczonych do wyburzenia
pod budowe pasa drogowego w stosunku do realizacji wariantu | zostaje zredukowana o ok. 52% dla
wariantu 1V, ok. 43% dla wariantu 1Va, ok. 41% dla Il i oraz 37% dla wariantu Ill. Na etapie eksploatacji
liczba budynkéw pozostajgca w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu o 25% w przypadku warian-

tu 1ll, 40% w przypadku wariantu Il az do ok. 60% w przypadku realizacji wariantu IV lub IVa.
Z powyzszych danych wynika, ze najmniejszy wptyw na czynnik ludzki wskazuje wariant IV.

0 Zanieczyszczenie powietrza, pogorszenie klimatu aerosanitarnego w okolicy drogi.

Komunikacyjne zanieczyszczenie powietrza powodowane jest giéwnie przez emisje substanciji
chemicznych z silnikbw spalinowych oraz poprzez ulatnianie sie paliwa, smaréw, wycieki, Scieranie
nawierzchni drogi, opon, oktadzin ciernych. Wystepuje przy tym szeroka roznorodnos$¢ substancji
emitowanych do atmosfery. Niektdre z nich sg trujgce, inne niepozgdane ze wzgledu na nieprzyjemny
zapach lub wiasciwosci draznigce.
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Najwieksze znaczenie ze wzgledu na wielkos¢ emisji i stopien wywotujgcych zagrozeh majg
substancje powstajgce wskutek ruchu pojazdow, sa to:

= tlenek wegla /CO/,

= tlenki azotu /NOX/,

= zwigzki kadmu /Cd/,

= weglowodory WWA i HC/,
= tlenki siarki /SOx/,

= aldehydy,

= czastki smoly i sadzy,

= inne pyly i kurz.

Na podstawie przeprowadzonych obliczern dokonanych dla zatozonego poziomu ruchu dla
2007r. (stan istniejacy) oraz dla prognozy dla 2011 i 2030 r. mozna stwierdzi¢, ze stezenia zanieczysz-
czen powstajacych w wyniku eksploatacji drogi bedg mialy wptyw na stan sanitarny powietrza w tym
rejonie.

Z obliczen wynika, ze w 2030 roku zaréwno dla wariantu bezinwestycyjnego jak i wariantéw in-
westycyjnych dla zwigzkéw azotu obliczone wartosci maksymalne i Srednioroczne w siatce receptorow,
przekraczajg dopuszczalne warto$ci odniesienia dla tej substancji.

Przekroczenia odnotowano dla prognozy na rok 2030, na odcinku tzw. ,wspélnym” gdzie wa-
rianty |, I, lll oraz IV i IVa biegng po tym samym $ladzie, zgodnym réwniez z istniejgca droga. Dla wa-

riantu | ponadto przekroczenia NOx wystepujg na catym przebiegu.

Stwierdza sie jednoznacznie koniecznos¢ odrzucenia wariantu bezinwestycyjnego i wyboru
opcji inwestycyjnej dla spetnienia zatozenia, jakim jest wybudowanie potudniowego wylotu z Warszawy
drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gréjca o parametrach technicznych drogi klasy S z uwzglednieniem
zabudowy odpowiednich urzgdzen ochronnych w celu ograniczenia wptywu inwestycji na tereny przyle-

gle.

J. Wptywu na obszary chronione

Analizowane warianty inwestycji nie przebiegaja poprzez lub w bezposrednim sasiedztwie Par-
kéw Narodowych, Parkéw Krajobrazowych, rezerwatédw przyrody oraz obszaréw Natura 2000.

Trasy wszystkich projektowanych wariantdéw przebiegajg przez Warszawski Obszar Chronione-

go Krajobrazu oraz Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Jeziorki.

Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, w okolicy m. Struga w odlegtosci
ok. 250m od przebiegu wariantow I, I, IV i IVa zlokalizowano cenne siedlisko przyrodnicze — las tego-
wy olszowo-jesionowy (kod 91E0). Powierzchnia siedliska wynosi 6,2 ha. Drzewostan stanowi w 100%
olsza. Wiek drzew szacowany jest na 45-70 lat. W warstwie podszytu w 30 % wystepuje czeremcha
pospolita, poza tym zidentyfikowano kruszyne, leszczyne, bez czarny, porzeczke czarng i czerwong. W
runie lesnym przewazajagcym gatunkiem jest sledziennica skretolistna. Nie zidentyfikowano gatunkow
roslin chronionych. Stan siedliska okreslono jako maloznieksztatcony. Na terenie wystepujg $lady byto-

wania bobra europejskiego.
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Warianty 1V i IVa zostaty zaprojektowane po nowym $ladzie w obszarze chronionego krajobra-
zu Dolina Rzeki Jeziorki, w terenach chronionych ze wzgledu na wyr6zniajacy sie krajobraz o zr6znico-
wanych ekosystemach a takze petnionej funkcji korytarzy ekologicznych. Planowane warianty wchodzag
w naturalne gtéwne zrodta wody w miejscowosci Podole zaopatrujace kompleks stawdw rybnych az do

miejscowosci: Duzy D6, Las Lesznowolski, Lesznowola.

W celu ochrony wyzej opisanych obszar6w nie nalezy organizowaé¢ w okolicy sktadowisk materia-
téw oraz parkingbw samochodéw i sprzetu budowlanego.
Budowa drogi nie wptynie na zaburzenie funkcji catego obszaru, ani nie bedzie stanowita dtugo-

trwatego zagrozenia dla tego terenu.

Na obszarze planowanej inwestycji wystepuje szereg zespotow przyrodniczo — krajobrazowych.
Realizacja inwestycji nie bedzie jednak miata wptywu na te zespoty, z uwagi na ich odlegtosé (najbliz-
szy zlokalizowany jest 500m od inwestycji).

Trasa wariantow I, I, IV i IVa na terenie gminy Piaseczno przebiega w sasiedztwie (odlegtosé
0k.200m) uzytku ekologicznego ,Wola Gotkowska”. Jest to zabytkowy park dworski o powierzchni 3,6

ha, zlokalizowany przy wezle ,Antoninéw”.

K. Wptyw na obiekty kulturowe i archeologia
W obrebie planowanej inwestycji znajdujg sie liczne obiekty zabytkowe. Nie odnotowano zadnej
kolizji, jednakze kilka z nich lezy w bezposrednim sasiedztwie planowanej inwestycji.

Wariant | przebiega w odlegtosci ok. 250 m od obiektu:

e Kosciét p.w. sw. Jana Chrzciciela w Rembertowie, gm. Tarczyn. Jest to drewniany kosci6t
z | potowy XVIII wieku (lata 1730-1742). Pierwotny kosciét wybudowany ok. 1538r. W latach
1826 i 1880 przebudowany, remontowany w latach 1936 i 1959. Obok kosciota dzwonnica z
1826r. Stan kosciota bardzo dobry, stan dzwonnicy $redni. Nr rejestru 1098/485/62 z
23.03.1962r.
Wariant 11, 1ll, IV i IVa przebiega w odlegtosci ok. 200 m od obiektu

e Zespo6t dworsko — parkowy w Woli Gotkowskiej w gm. Piaseczno. Zesp6t tworza dobrze
zachowany klasycystyczny dwor przebudowany w XIX wieku oraz park o powierzchni 3,6ha
i domek ogrodnika. Kompozycja catosci zalozenia zachowana jest w bardzo dobrym stanie.
Numer w rejestrze zabytkow 1629 z 1997.06.10.

Wariant 1V i IVa przebiega wiaduktami w gminie Tarczyn (m. Marylka oraz Skrzeczeniec/J6zefin) nad

Gréjecka Kolejg Dojazdowg nr rej. 1586-A (odcinek piaseczynski), nr 540/A/94 (odcinek grojecko-
radomski). Aktualnie Gréjecka Kolej Dojazdowa eksploatowana jest na odcinku Piaseczno - Tarczyn dla
celéw turystyczno-krajobrazowych. W terenie pozostaly tory tagczace Piaseczno z Nowym Miastem nad
Pilicg i planuje sie w przysztosci uruchomienie catego odcinka.

W obrebie analizowanej inwestyciji zlokalizowano stanowiska archeologiczne, ktére kolidujg lub
leza w bezposrednim sasiedztwie tras poszczegollnych wariantéw. Na etapie budowy bedzie istniato

zagrozenie zniszczenia niniejszych stanowisk poprzez wprowadzenie sprzetu budowlanego na teren
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bezposrednio z nimi sasiadujacy.

W granicach gmin, gdzie warianty IlI, 1ll, IV i IVa biegng tym samym $ladem, wystepuja kolizje
z udokumentowanymi stanowiskami archeologicznymi:
- w gminie Lesznowola: nr 60-66/58, 60-66/51, 60-66/47
- w gminie Piaseczno: nr 60-65/28, 60-65/8, 60-65/6, 61-65/37, 61-65/48, 61-65/53
W gm. Tarczyn oraz Grojec, gdzie przebieg wariantéw II, lll, IV i IVa jest r6zny odnotowano kolizje
wariantu Il ze stanowiskiem nr 61-65/58
W najblizszym otoczeniu wariantéw |II, 1ll, IV i IVa znajduje sie kilkanascie stanowisk

archeologicznych.

L. Wplywu prac utrzymaniowych na srodowisko
Drogowe roboty utrzymaniowe mogg wptywac na $rodowisko poprzez:
= hatas i wibracje wytwarzane przez sprzet i pojazdy utrzymaniowe,
=  zanieczyszczenie powietrza spalinami i pytami wytwarzanymi przez sprzet,
= zanieczyszczenie woéd sptywami opadowymi z drdg (produkty $cierania opon
i nawierzchni, pyty i $mieci nanoszone przez wiatr),
= zanieczyszczenia wéd i gleb oraz niszczenie roslinnosci przez srodki chemiczne do zwalczania
Sliskosci zimowe;.
M. Zagrozenia powazng awarig

Sytuacje awaryjne zwigzane z eksploatacjg drogi dotyczg gtéwnie zderzen, ktére moga wystapic¢
w wyniku kolizji i wypadkéw drogowych z udziatem $rodkdéw transportu przewozacych substancje niebez-
pieczne (towary niebezpieczne). Zagrozenia przedostawania sie substancji niebezpiecznych do srodowi-
ska wodnego moze wystgpi¢ w razie wypadkéw samochodéw transportujgcych te substancje.

Statystycznie na trasach komunikacyjnych prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii
nie jest wysokie, jednak nalezy wzig¢ pod uwage ten aspekt ochrony $rodowiska.

Do awarii, ktére moga mie¢ miejsce na szlaku komunikacyjnym mozna zaliczy¢:

*  Woypadki cystern,

* Rozszczelnienie opakowan podczas transportu,
» Eksplozje,

* Pozary,

*  Wypadki samochodowe.

Sytuacje awaryjne, w wyniku, ktérych moga wystapi¢ zdarzenia kwalifikowane do powaznych
awarii moga mie¢ miejsce zaréwno na etapie budowy, jak i po oddaniu obiektu do eksploatacji. Wtasci-
wie zaprojektowane urzadzenia stuzgce odwodnieniu dla calej inwestycji oraz podczyszczenia woéd
opadowych sptywajacych z drogi, zapewni duzy stopien zabezpieczenia srodowiska. Powazng awarie
zalicza sie do tzw. zdarzeh przypadkowych. Ocenia sie, ze prawdopodobienstwo ich wystapienia jest

rzedu raz na kilkadziesiat lat lub rzadziej.
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6. Dziatania minimalizuj ace negatywny wplyw na $rodowisko na etapie eksploatacji

= W zakresie ochrony powietrza atmosferycznego

W wyniku przeprowadzonej prognozy imisji zanieczyszczen do powietrza mozna stwierdzi¢, ze
projektowana droga bedzie skutkowaé pogorszeniem stanu sanitarnego powietrza na terenach do niej
przylegtych.

Wyliczone zasiegi oddziatywania zanieczyszczen powietrza w roku 2030 okreslono na pozio-
mie:

- ok. 200m od osi drogi dla wariantu |

—ok. 200 m od osi drogi - na dtugosci ok. 4 km tj. na odcinku wspoélnym dla wariantu I|

—ok. 200 m od osi drogi - na dtugosci ok. 9 km tj. na odcinku wspoélnym dla wariantu Ill

—ok. 200 m od osi drogi - na dtugosci ok. 1 km tj. na odcinku wspdlnym dla wariantu IV

W zwigzku z tym, ze wystgpig przekroczenia poza obrebem pasa drogowego istnieje koniecz-
nos¢ stosowania urzadzen ochronnych.

Dla ochrony terendw rolnych zaleca sie zastosowanie pasa zieleni izolacyjnej wzdtuz projekto-
wanej drogi z pominieciem weztéw, terenéw zabudowanych, MOP-6w oraz skupisk drzew czy terenéw
lesnych. Pasy zieleni powinny zosta¢ skonstruowane zasadniczo z zieleni $redniej i wysokiej. Zaleca
sie zastosowanie pasOw zieleni izolacyjnej szerokosci ok. 10m.

Przeznaczone do nasadzenia drzewa i krzewy powinny stanowi¢ gatunki pochodzenia rodzi-
mego.

Wzdtuz trasy nowej drogi proponuje sie wprowadzi¢ roslinnosé z udziatem:

Drzew: lipa drobnolistna, klon jawor, grab, topola, wierzba

Krzewdw: wierzba purpurowa, réza dzika, leszczyna pospolita

Traw: kostrzewa tgkowa i czerwona, wiechlina tgkowa, mietlica pospolita

taczna dlugos¢ paséw zieleni dla poszczegdlnych wariantdw wynosi:

Tabela 4 Dlugo $¢ pasow zieleni dla poszczegélnych wariantéw

Wariant |
7800 m
Wariant Il
1360 m
Wariant Ill
4270 m
Wariant IV
brak
Wariant IVa
brak

= W zakresie ochrony przed hatasem
Obliczone wartosci oddziatywania hatasu wskazujg na potrzebe podjecia dziatan ograniczaja-
cych negatywny wptyw drogi. W tym celu proponuje sie zastosowanie ekrandéw akustycznych.

W ponizszej tabeli umieszczono szacowane diugosci ekranéw akustycznych w poszczegoéinych
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wariantach trasy S-7.

Tabela 5 Dlugo $¢ proponowanych ekranéw akustycznych

strona prawa | strona lewa

WARIANT |

Razem: 10170 | Razem: 10210
WARIANT |

Razem: 21530 | Razem: 16660
WARIANT III

Razem: 19120 | Razem: 13140
WARIANT IV

Razem 22710 | Razem 21630
WARIANT IVa

Razem 22070 | Razem 21680

Zastosowanie ekranow akustycznych o odpowiednich diugosciach i wysokosciach - 2m na
obiektach mostowych i 4,5 do 8,0 m na pozostatych odcinkach - powinno ograniczy¢ oddziatywanie
hatasu na przedmiotowym terenie. Proponuje sie zastosowanie ekranéw pochtaniajgco-odbijajacych,

ktérych rzeczywista efektywnos$¢ wynosi ok. 10dB.

Ze wzgledu na wielkosé prognozowanego ruchu w roku 2030, na projektowanej drodze pozo-
stang budynki w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu. W zwigzku z tym, iz prognozowane zasiegi
oddziatywania hatasu na rok 2030 uzaleznione sg od wielu czynnikéw, ktére w kolejnych latach moga
ulec zmianie, ilos¢ budynkéw pozostajacych w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu proponuje sie

zweryfikowac¢ na etapie analizy porealizacyjnej.

Parametry ekranéw sa podane jako szacunkowe. Doktadne wymiary dotyczace ekranéw oraz
ich ostateczna lokalizacja powinny by¢ okreslone na etapie projektu budowlanego w zakresie ekranéw

akustycznych.

= W zakresie przenoszenia drga n
W celu maksymalnego ograniczenia dran wywotywanych przez droge w pierwszej kolejnosci
nalezy zadbac o utrzymanie jej nawierzchni w dobrym stanie przez caly czas eksploatacji. Utrzymanie
wihasciwej réwnosci nawierzchni to najwazniejszy srodek minimalizujac generowanie drgan drogowych.
Za nawierzchnie réwna przyjeto taka, ktéra zapewnia ruch pojazdow z przyjetg dla danej drogi
predkoscig projektowa, bez szkodliwych dla pojazdu, kierowcy i pasazeréw wstrzgséw oraz bez zwiek-
szania oporow toczenia koét.
Realizacja inwestycji w petni zapewni odpowiednig minimalizacje przenoszenia drgan drogo-
wych.
= W zakresie ochrony wod powierzchniowych i podziemny ch oraz srodowiska gruntowo-
wodnego
Eksploatacja planowanej do realizacji drogi bedzie zrédlem zanieczyszczen poprzez spltywy
opadowe i roztopowe. Na podstawie przeprowadzonych analiz wod odptywowych z istniejacej jezdni
wynika, ze w zwigzku z prognozowanym natezeniem ruchu na projektowanej drodze zostang przekro-

czone dopuszczalne stezenia zawiesiny ogolnej. Z wynikéw badan jakosci wod opadowych sptywaja-
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cych z powierzchni drég prowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie (Osmulska —
Mroz, Sadkowski, 1993, Sawicka — Ziarkiewicz, 2003) wynika, ze stezenia ropopochodnych oznaczane
w sptywach deszczowych z drég sg rzedu kilku mg/l i nawet dla natezen ruchu bliskich warto$ciom
maksymalnych dla okreslonej klasy drogi stezenia ropopochodnych nie sg przekraczane.
Uwzgledniajac warunki wodno — gruntowe zaleca sie wykonanie rowéw trawiastych na catej
diugosci projektowanej drogi oraz kanalizacji na obiektach mostowych. Przed wylotem wod opadowych
z kanalizacji deszczowej do odbiornika proponuje sie zastosowanie osadnika zawiesiny. Odbiorniki
wod opadowych stanowi¢ bedg istniejace cieki powierzchniowe. Inwestycja przy wykonaniu zapropo-
nowanych w niniejszym raporcie urzadzen ochronnych nie powinna spowodowaé¢ zmian hydroche-
micznych w srodowisku gruntowo - wodnym.
Niezaleznie od zastosowanych rozwigzan w przypadku zaistnienia powaznej awarii bedzie naleza-
to podja¢ akcje ratowniczg z udziatlem wyspecjalizowanych stuzb.
= W zakresie ochrony gleb
W przypadku wylania sie substancji szkodliwej na powierzchnie gleby proponuje sie usuniecie
jej wierzchniej warstwy, w celu zapobiezenia przedostania sie substancji jw. w gigb gruntu.
Zadania ochrony komponentéw powierzchni ziemi realizowa¢ nalezy réwniez poprzez:
= ograniczenie do niezbednego minimum stosowanych $rodkéw do eliminacji sliskosci na-
wierzchni (gotoledzi), zgodnie z obowigzujgcymi normami i zarzgdzeniami oraz stosowaniem
srodkow o skfadzie chemicznym mozliwie najmniej ucigzliwym dla srodowiska,
= okresowe usuwanie z obrzezy jezdni odkltadéw zanieczyszczonego piasku, mutu i lisci, oraz
wprowadzanie zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu rozwigzan pozwalajacych na utrzyma-
nie ptynnosci przemieszczania pojazdéw (oznakowanie, optymalizacja predkosci), swietlne
tablice informujace o aktualnych warunkach meteorologicznych i wystepowaniu niebezpiecz-

nych dla pojazdow zjawisk lodowych (gotoledz).

= W zakresie powstawania odpadéw

Zgodnie z art. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.)
w trakcie wykonywania wszelkich prac remontowych i porzadkowych nalezy stosowac takie surowce,
materiaty, techniki i technologie, ktére zapobiegajg powstawaniu odpadéw lub pozwalajg na ogranicze-
nie ich ilosci, negatywnego wptywu na srodowisko, zdrowie i zycie ludzi.
W trakcie prowadzenia prac porzadkowych, remontowych lub konserwacyjnych nalezy rozwazyc¢ tech-
niczne, ekonomiczne i ekologiczne aspekty:

O korzystania z ustug renomowanych firm serwisowych,

0 zastosowania urzgdzen i innych elementéw sieci infrastrukturalnej spetniajgcych zasade

BAT (Najlepsza Dostepng Technika).

Zgodnie z art. 5 oraz art. 7 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628
z pézn. zm.) w przypadku gdy powstaniu odpadu nie mozna zapobiec, nalezy stosowa¢ techniki umoz-
liwiajgce jego odzysk w miejscu wytworzenia.

W przypadku gdy odzysk odpadu w miejscu wytworzenia nie jest mozliwy, nalezy przekaza¢
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odpad podmiotowi uprawnionemu, prowadzgcemu dziatalnos¢ w zakresie jego odzysku, poza miejscem
wytworzenia.

Jezeli odzysk odpadu nie jest mozliwy, nalezy przekaza¢ go podmiotowi uprawnionemu, pro-
wadzgcemu dziatalno$¢ w zakresie unieszkodliwiania odpadu, poza skladowaniem.

Sktadowac¢ nalezy materiaty odpadowe, ktérych nie mozna przetworzyé¢ lub obojetne produkty
ich przetworzenia.

Czasowe gromadzenie odpaddéw prowadzone zgodnie z przepisami prawa, w miejscach do te-
go wyznaczonych i odpowiednio zorganizowanych minimalizuje ich negatywny wptyw na srodowisko.

Transport odpadéw powinien odbywac sie przy zastosowaniu technik minimalizujgcych kontakt
odpadu z otoczeniem. Odpady powinny byé przekazywane do instalacji lub innych miejsc odzysku lub
unieszkodliwienia, spetniajacych zasade bliskosci oraz zasade BAT.
Wytworca odpaddw ogranicza negatywny wptyw na srodowisko przez realizacje prawnego obowigzku
prowadzenia $cistej (rodzajowej i ilosciowej) ewidencji odpadéw. Umozliwia to precyzyjne okreslenie
rodzajowych strumieni odpadéw powstajacych w danej jednostce czasu, przy danym zakresie prac
(rozbiérkowych, budowlanych) i podjecie dziatan zmierzajacych do optymalizowania zadan zwigzanych

z gospodarkg ww. odpadami.

= Ze wzgledu na srodowisko przyrodnicze (w tym obszary chronione)
Minimalizacja wptywu na srodowisko przyrodnicze ptynacego z analizowanego odcinka drogi
bedzie prowadzona w zakresie:
> ochrony srodowiska gruntowo-wodnego, wéd podziemnych i powierzchniowych poprzez:
= wprowadzenie do projektu odwodnienia drogi rowéw otwartych,
» zapobiegania kolizjom zwierzyny z pojazdami poruszajgcymi sie po drodze poprzez:
= wprowadzenie do projektu drogi zabezpieczen majacych na celu zapobieganie kolizjom
zwierzyny z pojazdami poruszajgcymi sie po analizowanym odcinku drogi. Najlepszym
sposobem zapobiegania omawianym kolizjom jest ogrodzenie drogi z odpowiednig ilo-

Scig przejs¢ dla zwierzat.

Analizowana inwestycja przebiega przez Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu oraz przez
Obszar Chronionego Krajobrazu rzeki Jeziorki. W okolicy inwestycji wystepujg miejsca cenne przyrod-
niczo.

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze nie wystapi konflikt sieci korytarzy ekolo-
gicznych o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym z rozbudowywanym odcinkiem drogi S-7. W za-

siegu inwestycji wystepujg korytarze ekologiczne o znaczeniu lokalnym.

Nowa droga dzielgc kompleksy lesne, stanowi w mniejszym lub wiekszym stopniu bariere eko-
logiczng dla roznych gatunkoéw zwierzat. Wszystkie warianty planowanej inwestycji przecinajg szlaki
migracyjne zwierzat. Tereny w otoczeniu planowanej inwestycji stanowig miejsce bytowania zwierzat.
Jest to zarbwno zwierzyna gruba (tos, dzik, sarna) i drobna (zajace, lisy, kuny, jenoty, bobry) jak i ptazy
oraz gady.
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W miejscach rozpoznanych jako najwazniejsze szlaki migracyjne fauny zaproponowano przej-
Scia dla zwierzyny, aby usung¢ bariere migracyjng, jaka bedzie stanowita droga. Odcinki pomiedzy
poszczeg6lnymi przejsciami nalezy wygrodzi¢ siatkami, aby nie dochodzito do kolizji zwierzyny
Z pojazdami.

Po analizie przedstawionych zalece n zaproponowano przej $cia dla poszczegoélnych grup zwie-
rzat.

Tabela 6 Proponowana lokalizacja przej $¢ dla zwierz at

PROJEKTOWANE PRZEJ SCIA DLA ZWIERZ AT
Numer . Wymiary przej $cia typ przej-
obiektu km przeznaczenie (szeroko $é/wysoko $¢) [m] $cia
WARIANT |
Srednie dzik, jenot, kuna, 60 géra
Pz 388+880 | zwierzeta zajac, lis, bébr
mate tazy, gad 50,0/1,0 rzepust
PZ14a 402+600 | zwierzeta prazy, gady T przep
duze , , 130,0/4,0 dotem
WS18 404+400 | zwierzeta tos, sarna, dzik,
. jenot, ptazy jeze
duze J pazy| 130,0/4,0 dotem
WD19 404+400 | zwierzeta
WARIANT Il
Srednie dzik, jenot, kuna, 40.0/4.0 dotem
WS12 13+925 | zwierzeta zajac, lis, bobr T
mate tazy, gad 35,0/1,0 rzepust
PZ19a 21+295 | zwierzeta prazy, gady T przep
duze , , 50,0/4,0 dotem
WS22 23+000 | zwierzeta tos, sarna, dzik,
duze jenot, plazy jeze 50,0/4,0 dotem
WD23 23+000 | zwierzeta
WARIANT Il
Srednie dzik, jenot, kuna, 40.0/4.0 dotem
WS12 13+925 | zwierzeta zajac, lis,bobr T
mate tazy, gad 50,0/1,0 rzepust
PZ20 21+765 | zwierzeta prazy, gacy T przep
duze , _ 130,0/4,0 dotem
WS24 23+550 | zwierzeta tos, sarna, dzik,
. jenot, ptazy jeze
qluze J prazy 130,0/4,0 dotem
WD25 23+550 | zwierzeta
WARIANT IV
Srednie dzik, jenot, kuna, 40.0/4.0 dotem
WS12 13+925 | zwierzeta zajac, lis,bobr T
r_na’re 40,0/1,0 przepust
WD19 21+070 | zwierzeta ptazy, gady
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duze , , 60,0/4,0 dotem

WS24 25+960 | zwierzeta to$, sarna, dzik
WARIANT IVa
Srednie dzik, jenot, kuna, 40.0/4.0 dotem

WS12 13+925 | zwierzeta zajac, lis,bobr T

mate 40,0/1,0 przepust
WD19 21+070 | zwierzeta ptazy, gady

duze , _ 60,0/4.0 dotem
WS24 26+340 | zwierzeta fo$, sarna, dzik

Przepusty.
W przypadku realizacji wariantu | nalezy przewidzie¢ przebudowe istniejacych przepustéw na-

tomiast w przypadku realizacji wariantu Il, 1ll, IV lub IVa budowe nowych przepustéw w celu umozliwie-
nia migracji zwierzat. Tradycyjne przepusty wodne po odpowiedniej modyfikacji moga byé wykorzysty-
wane jako przejscia dla matych zwierzat. Warunkiem jest odpowiedni przekréj i urzadzenie tj. w srodku
przepustu powinno byé uformowane koryto dla wody, a przy $cianach zbudowane potki dla zwierzat,
wyniesione ponad zwierciadto wody w przepuscie. Potki musza w sposaéb ciagly taczy¢ sie z terenem

na zewnatrz przepustu, aby byly tatwo dostepne dla matych ssakéw i ptazow.

Ze wzgledu na klase drogi oraz wielokrotne przeciecia ze szlakami migracji zwierzat proponuje
sie ogrodzenie trasy na catym przebiegu. Ogrodzenie trasy powinno zosta¢ skonstruowane w taki spo-

séb, aby naprowadzi¢ zwierzeta na projektowane przejscia i przepusty.

7  Analiza porealizacyjn a

Stwierdza sie celowos¢ wykonania analizy porealizacyjnej z uwagi na mozliwo$¢ zweryfikowa-
nia przeprowadzonych na obecnym etapie symulacji komputerowych, wg prognozowanych zalozen,
z rzeczywistym oddziatywaniem inwestycji drogowej na srodowisko i dziataniami podjetymi w celu
ograniczenia tego oddziatywania.

Analiza porealizacyjna powinna by¢ sporzadzona zgodnie z terminem wykonania okreslonym
w Prawie Ochrony Srodowiska oraz zgodnie z wymaganiami Wojewody zawartymi w decyzji o pozwo-
leniu na budowe. Analize porealizacyjng nalezy wykonac¢ w zakresie:

= poziomu hatasu przenikajgcego do $rodowiska,
= wielkos$ci substancji wprowadzanych do powietrza,
= jakosci sciekdw deszczowych.

Pomiary hatasu proponuje sie przeprowadzi¢ gtéwnie w rejonie zabudowy przeznaczonej do
ochrony ekranami akustycznymi. Pomiary okreslg skutecznos$¢ przyjetych zabezpieczen oraz praktycz-
nie zweryfikujg obliczone zasiegi stref oddziatywania hatasu komunikacyjnego oraz ewentualnie wyka-
zg miejsca, dla ktorych nalezy wykonaé¢ dodatkowe ekrany akustyczne.

Pomiary stezenia zanieczyszczen powietrza w sasiedztwie drogi S-7 proponuje sie przeprowa-
dzi¢ w rejonie zabudowy mieszkalnej, upraw rolnych, sadéw oraz wykonanych zakrzewien i zadrze-

wien. Niezbedne jest wykonanie pomiaréw stezenia dwutlenku azotu.
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Badania wod opadowych i roztopowych proponuje sie przeprowadzi¢ na wylotach kanatéw odprowa-
dzajacych do odbiornikéw. Metodyke pomiaréw okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24
lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do zie-
mi, oraz w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz.
984),

8  Analiza mo zliwych konfliktéw spotecznych zwi  gzanych z planowanym przedsi ewzieciem

Realizacja catego zadania inwestycyjnego jest przedsiewzieciem korzystnym, bowiem poprawi
warunki jazdy i bezpieczenstwa dla uzytkownikéw drogi. W celu unikniecia konfliktéw na etapie realiza-
cji inwestycji, zostaly przeprowadzone (na niniejszym etapie projektowania) konsultacje w celu przed-
stawienia samorzadom poszczego6lnych gmin oraz ich mieszkancom proponowanych wariantow i roz-
wiazah planowanej drogi.

Spotkania z lokalng spotecznoscig oraz witadzami gmin i powiatéw przyczynity sie do zwigksze-
nia zainteresowania tematem przebiegu drogi szybkiego ruchu S-7. Na stronach internetowych po-
szczegOllnych gmin i powiatéw zamieszczono wraz ze sprawozdaniami z konsultacji spotecznych adres
internetowy biura projektowego EUROSTRADA. W zwigzku z tym EUROSTRADA otrzymata wiele li-
stéw na adres e-mail, oraz odebrata duzo telefonéw od zainteresowanych tematem. Na wszystkie pyta-
nia zawarte w listach i rozmowach telefonicznych udzielone zostaty przez projektantéw odpowiedzi.

Realizacja inwestycji zostala zaakceptowana przez wladze samorz gdowe poszczegdl-
nych gmin i powiatéw.

Z analizowanych wariantow I, 11, Ill, IV i IVa, pop arcie wtadz zyskat wariant II.

9  Okreslenie zalo zen do ratowniczych bada n obiektéw
Zgodnie z pismem Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Warszawie:

- na obszarach stanowisk archeologicznych kolidujgcych z inwestycjg wszelkie dziatania inwestycyjne
wymagajg przeprowadzenia wyprzedzajgcych archeologicznych badan wykopaliskowych,

- ha obszarach konserwatorskich stref archeologicznych (niedostepnych do obserwacji powierzchniowej
materialnych $ladéw starozytnego osadnictwa — zalesionych, ugorowanych, ale na ktérych, ze wzgledu
na potozenie w krajobrazie, mozna spodziewaé sie istnienia stanowisk archeologicznych) konieczne

bedzie przeprowadzenie archeologicznych badan sondazowych lub wzmozony nadzér archeologiczny

- w catym pasie projektowanej inwestycji wymagany bedzie standardowy nadzér archeologiczny nad
drogowymi robotami ziemnymi.

W wyniku przeprowadzonego rozpoznania stwierdzono, ze na trasie planowanej do realizacji
inwestycji nie wystepujg zabytki architektury i budownictwa objete ochrong konserwatorska.

Przy realizacji inwestycji winny by¢ przestrzegane przepisy o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami. Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami

(Dz. U. Nr 162, poz. 1568) stanowi:, kto, w trakcie prowadzenia robo6t budowlanych lub ziemnych, od-
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kryt przedmiot, co, do ktorego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:
- wstrzymac¢ wszelkie roboty moggce uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
- zabezpieczyé¢, przy uzyciu dostepnych srodkdw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia.

10 Obszar ograniczonego u zytkowania

Ze wzgledu na wielkosé prognozowanego ruchu w roku 2030, na projektowanej drodze pozo-
stang budynki w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu. W zwiazku z tym, iz prognozowane zasiegi
oddziatywania hatasu na rok 2030 uzaleznione sg od wielu czynnikéw, ktére w kolejnych latach moga
ulec zmianie, ilo$¢ budynkéw pozostajagcych w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu proponuije sie
zweryfikowa¢ poprzez okresowe badania weryfikacyjne wykonywane w ramach monitoringu inwestycji
w fazie eksploatacji. Ewentualng konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wokot
omawianego odcinka drogi proponuje sie ponownie rozwazy¢ po przeanalizowaniu wynikow monitorin-

gu.
11 Zalecenia dotycz gce monitoringu $rodowiska

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu srodowiska oraz zmian tego stanu za-
chodzacych pod wptywem emisji do srodowiska, ktérych zrédiem bedzie budowa a nastepnie eksplo-
atacja planowanej drogi. W wyniku analizy uzyskanych danych i informacji mozliwe jest planowanie i
podejmowanie przedsiewzieé¢ organizacyjnych lub technicznych zmniejszajacych negatywne oddziaty-

wanie.

Propozycije monitoringu w fazie budowy

Budowa drogi powodowac¢ bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktérych zro-
diem beda prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposéb, zanie-
czyszczenia i energie nie sg objete pozwoleniami wymaganymi przez prawo ochrony srodowiska. Nie
ma, zatem umocowan formalnych do prowadzenia przez inwestora lub wykonawce tych robét pomiaréw
wielkosci emitowanych zanieczyszczen do srodowiska.

Nalezy monitorowac¢ wszelkie wycieki zanieczyszczen ropopochodnych, ktére moga wystapic
w trakcie prowadzenia prac budowlanych jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczong w ten sposob

glebe nalezy usuwad.

Propozycje monitoringu w fazie eksploatacji

Zagadnienia dotyczace szczeg6towych ustalen sposobu, metodyk referencyjnych i czestotliwo-
$ci prowadzenia monitoringu okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w srodowisku substancji lub energii
przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2007r.Nr 192,
poz. 1392).

12 Podsumowanie

W Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko analizie poddana jest inwestycja polegajaca na bu-

dowie potudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grojca.
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Zgodnie z ustaleniami Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oraz w wyniku przepro-
wadzonych konsultacji spotecznych ustalono przebieg trasy wg nastepujacych wariantow:
= wariant |, wariant I, wariant I, wariant IV oraz IVa
Ponizej w tabelach przedstawiono ocene poszczegolnych cech/elementéw kazdego z warian-
téw w postaci przyznawanych punktéw 0-5. Wariant najkorzystniejszy otrzymat 5 pkt. Im wieksza tgczna

ilos¢ punktéw tym wariant korzystniejszy.

Wptyw poszcz'egéln_ych warian- Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Waga
tow na: 0 I 1l 1] v IVa kryterium
ludzi 0 0 3 2 4 3 25
zwierz eta 0 4 4 4 4 4 15
rosliny/gleby 2 4 4 4 2 3 15
wody powierzchniowe 2 4 3 3 2 2 10
wody podziemne 2 3 3 3 3 3 10
krajobraz 4 4 3 3 2 2 5
zabytki 4 4 4 4 4 4 10
obszary chronione/cenne przy-
rodniczo 4 4 3 3 2 2 10
podsumowanie 18 27 27 26 23 23 100

Uzasadnienie:

Wptyw na ludzi Realizacja inwestycji wedtug wariantu | wywiera najwiekszy wptyw na
ludzi zarébwno na etapie budowy jak i eksploatacji drogi. Wigze sie z najwieksza liczbg wyburzen bu-
dynkéw mieszkalnych, spowodowang budowg pasa drogowego. llos¢ wyburzen w wariancie | jest ok.
dwukrotnie wyzsza niz w wariancie I, 1ll, IV oraz IVa. Pomimo tego w trakcie eksploatacji w ponadnor-
matywnym oddziatywaniu hatasu pozostajg kolejne 633 budynki Najkorzystniejszy przebieg pod wzgle-
dem oddziatywania hatasu na ludzi, ma wariant 1V, jednakze realizacja tego wariantu powoduje ko-
niecznos¢ likwidacji prywatnych stawéw hodowlanych.

Wplyw na zwierz eta  Realizacja kazdego z wariantdw powoduje przecinanie lokalnych szla-
kéw migracji zwierzat. Budowa przejs¢ dla zwierzat dla kazdego z analizowanych wariantéw wystapi w
podobnym zakresie.

Wptyw na ro sliny/gleby Trasa wariantu IV na granicy gm. Gréjec i gm. Tarczyn - we
wsi Podole - koliduje z dwoma cennymi przyrodniczo debami, nie wpisanymi aktualnie do rejestru po-
mnikéw przyrody. Ze wzgledu na rozmiary drzew, nie przewiduje sie mozliwosci ich przesadzenia. W
otoczeniu wariantow IV i IVa obiekty wodne obsadzone sg starodrzewem 18 sztuk jesiona w wieku
szacunkowym ok. 200 lat. Wystepujg tez starodrzew debu, starodrzew modrzewia, 2 sztuki topoli wio-

skich oraz lipy.
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W sgsiedztwie projektowanej drogi wystepujg pomniki przyrody ozywionej. Najblizej usytuowane
sq 3 deby szyputkowe zlokalizowane w zespole parkowo — patacowym w Woli Gotkowskiej (gm. Pia-
seczno) oddalone ok. 200m od wariantu I, lll, IV i IVa oraz w gminie Lesznowola w parku w Mrokowie
znajdujg sie 3 jesiony wynioste zlokalizowane ok. 250m od wariantu I. Ponadto, w otoczeniu wariantow

I, I, IV i IVa zlokalizowano miejsca cenne przyrodniczo.

Na obszarach tych nie przewiduje sie aby stezenia zanieczyszczen powstajacych w wyniku eks-
ploatacji drogi mialty wptyw na stan sanitarny powietrza w tym rejonie - nie przewiduje sie przekroczen

dopuszczalnych stezen zanieczyszczenh powietrza w zwigzku z eksploatacijg drogi.

Inwestycja przebiega przez tereny uzytkowane rolniczo. Przewiduje sie ze pod budowe inwestycji
zostang przeznaczone uzytki rolne w ilodci 54,6 ha w wariancie |, 131,4 ha w wariancie 1, 119,4 ha w
wariancie lll, 117,6 ha w wariancie 1V i 111,6 ha w wariancie 1Va. Najmniejsza ilos¢ uzytkdw rolnych
zabiera wariant |.

Inwestycja przebiega przez tereny lesne. Przewiduje sie, ze pod budowe inwestycji ulegnie wy-
cince 1 ha lasu w wariancie |, 10,8 ha w wariancie Il, 12,6 ha w wariancie Ill, 13,8ha w wariancie IV i
40,2 ha w wariancie IVa. Najmniej drzew ulegnie wycince przy realizacji wariantu |, najwiecej za$ przy
realizacji wariantow IV lub IVa.

Wptyw na wody powierzchniowe Wszystkie warianty projektowanej drogi kolidujg z rze-
kami Struga, Tarczynka, Gtosowka oraz ich doptywami, jak réwniez licznymi ciekami bez nazwy, rowa-
mi odwadniajgcymi uzytki rolne oraz strumieniami. Poszczegolne rzeki oraz ich doptywy prowadzg wo-
dy klasy IV lub V, tj. niezadowalajacej lub zlej jakosci.

Wszystkie warianty przebiegajg w poblizu stawéw zlokalizowanych na terenie gmin Lesznowola, Pia-
seczno, Tarczyn i Gréjec oraz lokalnych oczek wodnych.

W przypadku wariantéw I, IIl, IV i IVa przedmiotowa inwestycja przebiega¢ bedzie przy grobli
stawu Karolinskiego.

W miejscowosci Podole wariant IV oraz wezet komunikacyjny ,Tarczyn 1I” oraz wariant IVa w
m. Duzy Dot zlokalizowane sa na terenie istniejgcego kompleksu stawdéw rybnych, w ktérych wystepujg
naturalne zrodta wody zaopatrujace jeziorka tej okolicy w potnocnej czesci obszaru chronionego gminy
Grojec potaczonego czynnym ekosystemem wodnym do rzeki Jeziorki. Ponadto, stawy te spetniajg role
zbiornikéw retencyjnych zbierajgc wody gruntowe z przylegtych terenéw.

W rejonie inwestycji nie wystepujg ujecia wod powierzchniowych ani tez granice stref
ochronnych tych ujeé.

Wptyw na wody podziemne Wszystkie warianty planowanej inwestycji na terenie poszcze-

golnych gmin zlokalizowane sg w granicach Gtdéwnego Zbiornika Wod Podziemnych GZWP 215A.

Stopien zagrozenia wod poziomu czwartorzedowego jest bardzo wysoki ze wzgledu na zniko-
ma izolacje oraz wystepowanie ognisk zanieczyszczen. Poziom czwartorzedowy bQ/Tr 1l jest stabo
izolowany od powierzchni i wystepuje na gtebokosciach w przedziale 15-50m. Dla trzeciorzedowego
pietra wéd, ktéry tworzg warstwy oligocenskie i miocenskie, okreslono bardzo niski stopien zagrozenia.

Wody te zalegajg gteboko i sg dobrze izolowane wyzej zalegajacymi kilkudziesieciometrowej migzszo-
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&ci itami pliocenskimi i wyzej leglymi osadami czwartorzedowymi.

Do tej pory nie zostalty udokumentowane przypadki zmian antropogenicznych wod poziomu
oligocenskiego, co nie oznacza, ze wody te sg wysokiej jakosci oraz, ze nie istniejg zagrozenia jako$ci
tych wéd. Wystepujace czasami zanieczyszczenia pochodzenia antropogenicznego majg charakter
jedynie punktowy i sg zwigzane gtdéwnie z niewtasciwym wykonaniem otworéw wiertniczych lub zanie-
chaniem likwidacji nieczynnych studni.

W rejonie inwestycji nie wystepujg ujecia wéd podziemnych ani tez granice stref ochronnych
tych ujec.

Wptyw na krajobraz Najkorzystniejszym wariantem z uwagi na przebieg trasy po istniejg-
cym $ladzie drogi jest wariant I. Najwiekszg ingerencje w krajobraz przewiduje sie w przypadku realiza-
cji wariantow IV i IVa. W gm. Tarczyn gdzie przebieg wariantéw jest zr6znicowany. Sasiedztwo warian-
tow 11, 11, IV i IVa stanowig gtéwnie grunty rolne wykorzystywane pod sadownictwo i inne uprawy rolne
oraz lasy, nieuzytki rolne i stawy w okolicach Tarczyna. Jednakze warianty IV i IVa przecinajg réwniez
cenny przyrodniczo obszar doliny rzeki Jeziorki stanowiacy szlak migracji zwierzyny pomiedzy Lasami
Chojnowskimi a Lasami w Magdalence i doling Jeziorki oraz cenne miejsca godowisk ptazéw. Ponadto
Warianty IV i IVa przebiegajg wiaduktami w m. Marylka oraz Skrzeczeniec/J6zefin nad Gréjecka Kolejg
Dojazdowg wpisang do rejestu zabytkow. Aktualnie Gréjecka Kolej Dojazdowa eksploatowana jest na
odcinku Piaseczno-Tarczyn dla celow turystyczno-krajobrazowych. W planach jest przywrocenieruchu
na calej trasie tj. Piaseczno - Nowe Miasto nad Pilica. W miejscowosci Podole wariant IV oraz wezet
komunikacyjny ,Tarczyn II” oraz wariant IVa w m. Duzy D6t przebiegaja przez tereny istniejgcego kom-
pleksu stawéw rybnych.

Na obszarze gminy Gréjec warianty IV i IVa biegng po nowym $ladzie, w Obszarze
Chronionego Krajobrazu Doliny rzeki Jeziorki w otoczeniu laséw oraz licznych starodrzewi.

Wplyw na zabytki W obrebie planowanej inwestycji znajdujg sie liczne obiekty zabytko-
we. Nie odnotowano jednakze zadnej kolizji z projektowanymi wariantami.

W obrebie analizowanej inwestycji zlokalizowano stanowiska archeologiczne, ktore kolidujg lub

leza w bezposrednim sasiedztwie tras poszczeg6lnych wariantow.

W granicach gmin, gdzie warianty Il, lll, IV i IVa biegng tym samym $ladem, wystepujg kolizje

z udokumentowanymi stanowiskami archeologicznymi:

- w gminie Lesznowola: nr 60-66/58, 60-66/51, 60-66/47

- w gminie Piaseczno: nr 60-65/28, 60-65/8, 60-65/6, 61-65/37, 61-65/48, 61-65/53
W gm. Tarczyn oraz Gréjec, gdzie przebieg wariantow I, I, IV i IVa jest rozny odnotowano kolizje
wariantu Ill ze stanowiskiem nr 61-65/58

W najblizszym otoczeniu wariantéw Il, lll, IV i IVa znajduje sie kilkanascie stanowisk
archeologicznych.

Wplyw na obszary chronione/ cenne przyrodniczo

Trasy wszystkich projektowanych wariantdéw przebiegajg przez Warszawski Obszar Chronione-

go Krajobrazu oraz Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Jeziorki.
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Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, w okolicy m. Struga w odlegtosci ok.
250m od przebiegu wariantow I, Ill, IV i IVa zlokalizowano cenne siedlisko przyrodnicze — las fegowy
olszowo-jesionowy (kod 91EOQ). Powierzchnia siedliska wynosi 6,2 ha. Drzewostan stanowi w 100%
olsza. Wiek drzew szacowany jest na 45-70 lat. W warstwie podszytu w 30 % wystepuje czeremcha
pospolita, poza tym zidentyfikowano kruszyne, leszczyne, bez czarny, porzeczke czarng i czerwong. W
runie lesnym przewazajagcym gatunkiem jest sledziennica skretolistna. Nie zidentyfikowano gatunkow
roslin chronionych. Stan siedliska okreslono jako matoznieksztatcony. Na terenie wystepujg $lady byto-
wania bobra europejskiego.

Warianty 1V i IVa zostaly zaprojektowane po nowym $ladzie w obszarze chronionego krajobra-
zu Dolina Rzeki Jeziorki, w terenach chronionych ze wzgledu na wyr6zniajacy sie krajobraz o zréznico-
wanych ekosystemach a takze petnionej funkcji korytarzy ekologicznych. Planowane warianty wchodzag
w naturalne gtéwne zrodta wody w miejscowosci Podole zaopatrujace kompleks stawdw rybnych az do
miejscowosci: Duzy Dét, Las Lesznowolski, Lesznowola. W otoczeniu wariantéw IV i IVa obiekty wodne
obsadzone sg starodrzewem 18 sztuk jesiona w wieku szacunkowym ok. 200 lat. Wystepujg tez staro-

drzew debu, starodrzew modrzewia, 2 sztuki topoli wtoskich oraz lipy.

Trasa wariantow 1, lll, IV i IVa na terenie gminy Piaseczno przebiega w odlegtosci ok. 200m od
uzytku ekologicznego ,Wola Gotkowska”, w ktérym znajdujg sie pomniki przyrody ozywionej (3 deby
szyputkowe). W gminie Lesznowola w parku w Mrokowie znajdujq sie 3 jesiony wynioste zlokalizowane
ok. 250m od wariantu |.

Na obszarze planowanej inwestycji wystepuje szereg zespotéw przyrodniczo — krajobrazowych.
Realizacja inwestycji nie bedzie jednak miata wptywu na te zespoly, z uwagi na ich odlegtos¢ (najbliz-

szy zlokalizowany jest 500m od inwestycji).

Projektowana droga S-7 bedzie drogg nowoczesng, zbudowang wg najnowszych technologii
i standardéw uwzgledniajgcych ochrone srodowiska.

Wybor wariantu najkorzystniejszego w ujeciu techniczno-srodowiskowym jest jednym
Z najbardziej skomplikowanych etapéw w procesie planowania realizacji inwestycji. Od tego, ktéry wa-
riant zostanie wybrany zalezy przyszity ksztatt uktadu komunikacji drogowej majacy wplyw na wiele
czynnikéw zwigzanych z rozwojem poszczegoéinych gmin, poziom bezpieczenstwa ruchu oraz na kom-
fort zycia mieszkancow i podréznych. Szczegdélng uwage nalezy zwréci¢ bezposrednio na uwarunko-
wania $rodowiskowe oraz na oddziatywanie planowanej do realizacji inwestycji na $rodowisko. Duze

Znaczenie ma tutaj akceptacja wszystkich stron zwigzanych z realizacjg drogi.
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Raport 0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko dla zadania
pn. ,Budowa potudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grojca”

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze podjecie inwestycji jest znacznie bardziej korzystne niz
pozostawienie drogi w stanie istniejacym. Z wariantéw inwestycyjnych najkorzystniejszy przebieg drogi
ekspresowej pod wzgledem srodowiskowym ma wariant | oraz Il.

Bior ac pod uwag e wage kryterium, jakim sugerowano si e dokonuj ac powy zszej oceny
oraz aspekty techniczne i spoteczne, proponuje si e wybor do realizacji wariantu Il ,
z uwzgl ednieniem zabezpiecze n wskazanych w niniejszym raporcie dla ograniczenia oddziaty-

wania drogi na srodowisko przyrodnicze oraz ludzi.
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