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1 WPROWADZENIE
1.1 Cel opracowania
Celem niniejszego raportu jest przedtozenie go jako zatgcznika do wniosku w celu uzyskania de-
cyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla proponowanego do realizacji przedsiewziecia pn. ,Budowa

potudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gréjca”.

1.2 Przedmiot opracowania

Przedmiotem Raportu jest okreslenie potencjalnego wplywu przedsigwziecia na poszczegoélne
elementy srodowiska oraz zdrowie ludzi, opierajac sie na przyjetych rozwigzaniach technologicznych,
technicznych a takze lokalizacyjnych.

Zakres opracowania jest zgodny z art. 52, Ustawy Prawo Ochrony Srodowiska z dnia 27 kwietnia
2001 r. (Dz. U. nr 62 poz. 627 z pézn. zmianami).
1.3 Zrodta informacii

1. Mapa obszaréw Gtéwnych Zbiornikow Wéd Podziemnych w Polsce wymagajacych szczegolnej
ochrony w skali 1:500 000 - A.S. Kleczkowski.

2. Oceny oddzialywania drég na srodowisko. M. Tracz., J. Bohatkiewicz i inni. GDDP. Warszawa.
1997 — | wydanie, 1999 — Il wydanie, 2001 — Il wydanie (wersja robocza), cz. | i Il — Wytyczne za-
lecone do stosowania przez MOSZNiL oraz Generalnego Dyrektora Drog Publicznych.

3. ,Zwierzeta a drogi - Metody ograniczania negatywnego wptywu drég na populacje dzikich zwie-
rzat”. Wydanie Il. W. Jedrzejewski., S. Nowak, R. Kurek, R. W. Mystajek, K. Stachura, B. Za-

wadzka. Zaklad Badania Ssakow Polskiej Akademii Nauk. Biatowieza 2006 r.

»Zasady ochrony srodowiska w drogownictwie”, Tom Il — GDDP, Warszawa.
Wskazéwki metodyczne dotyczace modelowania matematycznego w systemie zarzgdzania jako-
$cig powietrza. Ministerstwo Srodowiska i Gléwny Inspektorat Srodowiska. Warszawa, 2003.

6. ,Ograniczanie zanieczyszczen w splywach powierzchniowych z drég”. Halina Sawicka-
Siarkiewicz. Instytut Ochrony Srodowiska. Warszawa 2004 r.

7. ,Geografia regionalna Polski” — Jerzy Kondracki, PWN 2002

8. Propozycja optymalnej sieci obszaréw Natura 2000 w Polsce — ,Shadow List".

9. Materialy uzyskane od inwestora.

10. Informacje z Internetu.

11. Prognoza ruchu 2011 i 2030r.

12. Wizja w terenie.

1.4 Kwalifikacja przedsi ewziecia
Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. (Dz.U. Nr 257, poz. 2573)
oraz Rozporzadzeniem Rady Ministréow z dnia 21 sierpnia 2007 r. zmieniajacym w/w rozporzadzenie
(Dz.U. Nr 158, poz. 1105), przedmiotowa inwestycja kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko, wymienionych w § 2 ust. 1 pkt 29 — ,autostrady i drogi ekspresowe”.
Obowigzek sporzadzenia Raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla w/w inwestycji wynika
z art.51 ust.1 pkt.1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz.U. Nr 62 poz. 627
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z pOzniejszymi zmianami).

1.5 Podstawy formalnoprawne

Formalng podstawa opracowania jest umowa nr 5/2007 z dnia 15.02.2007 zawarta pomiedzy Ge-
neralng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie a Biurem Projektowo-Konsultingowym
,Eurostrada” Sp. z 0.0. na wykonanie STES oraz materiatléw do wniosku do decyzji o $rodowiskowych

uwarunkowaniach budowy potudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grojca.

Niniejszy dokument zostat sporzadzony w oparciu 0 nastepujgce akty prawne:

» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z pdzniejszymi

Zmianami),

» Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 4 lipca 2006 r. w sprawie ogtosze-

nia jednolitego tekstu ustawy prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 129, poz. 902),

» Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okre$lenia rodzajow przedsie-
wzie¢ moggcych znaczgco oddzialywac na srodowisko oraz szczegotowosci uwarunkowarn zwigza-
nych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.

U. Nr 257, poz. 2573 z pdzniejszymi zmianami),

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
niektérych substancji w powietrzu, alarmowych pozioméw substancji w powietrzu oraz marginesow to-

leranciji dla dopuszczalnych poziomoéw niektérych substancji (Dz. U. Nr 87, poz. 796),

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla nie-

ktérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003, Nr 1, poz. 12),

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826),

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomow w srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, li-

nig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow wynikéw pomia-
réw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz
portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wtasciwym organom ochrony srodowiska, oraz terminéw i
sposobow ich prezentacji. (Dz. U. Nr 18, poz. 164).

» PN-ISO 1996-1:1999. Akustyka. Opis i pomiary hatasu srodowiskowego. Podstawowe wielkoSci

i procedury.

» PN-ISO 1996-2:1999. Akustyka. Opis i pomiary hatasu srodowiskowego. Zbieranie danych dotycza-

cych sposobu zagospodarowania terenu.

» PN-ISO 1996-3:1999. Akustyka. Opis i pomiary hatasu srodowiskowego. Wytyczne dotyczace dopusz-

czalnych pozioméw hatasu.

» PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka. Tlumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej. Ogol-
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na metoda obliczania.
Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 z p6zniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnic¢
przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984),

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z pdzniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U.
Nr 112, poz. 1206),

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie
sposobow i warunkéw bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobdw zawierajgcych azbest (Dz. U.
Nr 71 poz. 649),

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 14 pazdziernika 2005 r. w sprawie zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy przy zabezpieczeniu i usuwaniu wyrobéw zawierajgcych azbest oraz
programu szkolenia w zakresie bezpiecznego uzytkowania takich wyrobéw (Dz. U. Nr 216, poz. 1824),
Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych (Dz.U.
Nr 199, poz. 1671 z pézn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajéow odpadéw,
ktére posiadacz odpadéw moze przekazac¢ osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebe-
dgcym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527),

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z pdzniejszymi zmia-

nami),

Rozprowadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w sprawie okreslenia rodzajow sie-
dlisk przyrodniczych podlegajgcych ochronie (Dz. U. Nr 92, poz. 1029),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujgcych
rodlin objetych ochrong (Dz.U. Nr 168, poz. 1764),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzeénia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepu-

jgcych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkéw roélin i zwierzat, wymagajgcych ochrony w formie wyznaczania obszaréw Natura 2000
(Dz. U. Nr 94, poz. 795).

Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikich ptakéw (Dyrektywa
ptasia) (Dz.U.UE.L.79.103.1).

Dyrektywa Rady 92/43/EEC z dnia 21 maja 1992 r, w sprawie ochrony siedlisk naturalnych dzikiej
fauny i flory (Dyrektywa siedliskowa) (Dz.U.UE.L.92.206.7).

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. nr 16, poz. 78),
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby
oraz standardéw jakosci ziemi (Dz.. U. Nr 165, poz. 1359),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warun-
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koéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.
430),

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warun-
koéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 63, poz. 735),

» Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 27, poz. 96 z pOzniejszymi

zmianami),

» Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o zmianie ustawy - Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. Nr 110, poz.
1190 z pbzniejszymi zmianami),

» Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz.U. Nr 162, poz. 1568
z p6zniejszymi zmianami),

» Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o0 szczego6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakre-

sie drég krajowych (Dz. U. Nr 80, poz. 721 z pdzniejszymi zmianami).

2 OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA DROGOWEGO

2.1 Charakterystyka planowanego przedsi ewziecia i warunki wykorzystania terenu w fazie reali-

zacji i eksploatacji

W niniejszym Raporcie analizie poddana jest inwestycja polegajgca na budowie potudniowego wy-

lotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grojca.
2.1.1 Lokalizacja przedsi ewziecia

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest w catosci na terenie wojewddztwa mazowieckiego
w powiatach: warszawskim — zachodnim (dzielnica Ursynéw), pruszkowskim (gmina Raszyn), piaseczyn-
skim (gminy: Piaseczno, Lesznowola i Tarczyn) oraz gréjeckim (gmina Gréjec). W opracowaniu analizo-
wanych jest pie¢ wariantow przebiegu trasy (Wariant I, Wariant ll, Wariant Ill, Wariant IV i Wariant 1Va).
Ponadto w wyniku udziatlu spoteczenstwa w postepowaniu administracyjnym w celu wydania Decyzji o
Ssrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedmiotowego przedsiewziecia na odcinku
opracowania 7+500 — 12+600 (gm. Piaseczno i Lesznowola) przedstawiono wariantowo przebieg trasy A,
B, C, D dla wariantow II, IlI, IV i IVa.
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Rysunek 1 Lokalizacja planowanej do realizacji inwestycji

2.1.2 Zakres opracowania

Gléwnym zalozeniem omawianego przedsiewziecia jest wybudowanie potudniowego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grdéjca o parametrach technicznych drogi klasy S w celu
usprawnienia ruchu z kierunku pétnocnego na potudnie Polski.

Zadanie ma charakter ponadlokalny oraz znaczenie miedzynarodowe, poniewaz droga S-7, ozna-
czona w sieci drog miedzynarodowych symbolem E-77 jest drogg prowadzaca ruch z pétnocy Polski

(Gdansk) do przejscia granicznego ze Stowacjg w Chyznem.

Docelowym zadaniem inwestycyjnym jest dostosowanie drogi nr 7 do parametréw dwujezdniowej

drogi ekspresowej o catkowicie ograniczonej dostepnosci.

Na odcinku Warszawa — Skarzysko Kamienna przedmiotowa droga jest czesciowo zmodernizo-
wana. Wybudowana jest w chwili obecnej obwodnica Biatobrzeg (na parametrach drogi klasy S). Przygo-
towana do rozpoczecia budowy jest takze dokumentacja dla odcinka Gréjec — Jedlinsk. W trakcie opraco-

wywania sg studia projektowe obwodnicy Radomia.

Niniejsze opracowanie obejmuje swoim zakresem odcinek od projektowanego wezta na skrzyzo-
waniu z drogg wojewodzka nr 721 w m. Magdalence do poczatku wykonywanej obwodnicy Grdéjca — dla
wariantu | lub od projektowanego wezta ,Lotnisko” na Potudniowej Obwodnicy Warszawy do poczatku

wykonywanej obwodnicy Grojca — dla wariantow II, 111, IV i IVa.

Celem zadania inwestycyjnego jest:
» Wyprowadzenie ruchu kotowego z centrum Warszawy, a w konsekwencji usprawnienie ruchu
w centrum miasta;
» Skrécenie czasu przejazdu przez centrum Warszawy oraz w kierunku miejscowosci
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zlokalizowanych na potudnie od Warszawy;
» Posrednio - poprawa warunkéw zycia mieszkancow miejscowosci zlokalizowanych w sgsiedztwie

istniejacej drogi.

2.1.3 Stanistniej gcy

Zagospodarowanie istnie] _gcego pasa drogowego

Droga krajowa nr 7 na odcinku pomiedzy Warszawa a Grojcem jest ogdlnodostepna, obstugujaca
przylegte zagospodarowanie. Przebiega po terenie nizinnym, sgsiadujgc z zabudowa o charakterze pod-
miejskim, czesciowo zagrodowg i rolniczg. Na poczatkowym odcinku opracowania (rejon projektowanego
Wezta Magdalenka) droga przecina kompleksy lesne. Droga, obecnie sklasyfikowana jako GP, posiada
dwie jezdnie dwupasowe, z utwardzonymi poboczami o zréznicowanej szerokosci, rozdzielone pasem
dzielagcym. Skrzyzowania posadowione sg wytacznie na poziomie terenu. Potgczenia drég gminnych zre-

alizowane sg na skrzyzowaniach. Zjazdy na posesje i pola — bezposrednio z drogi krajowej.

Istniej gcy uktad drogowy

Droga krajowa

Droga przecina sie na skrzyzowaniach z drogg wojewddzkg nr 721 (Nadarzyn - Piaseczno - Kon-
stancin Jeziorna) i 876 (Chudolipie - Piotrkowie - Many - Tarczyn - £0$) oraz z drogami powiatowymi i

gminnymi.

Istniej gce obiekty in_zynierskie

Na analizowanym odcinku zlokalizowane sg liczne obiekty inzynierskie. Sg to obiekty mostowe
nad istniejacymi ciekami oraz przepusty. Ponizej przedstawiono zestawienie obiektéw inzynierskich wraz
z ich lokalizacjg (wg istn. pikietaza). Dane pochodzg z uzyskanych z GDDKIA Oddziat w Warszawie ksia-

zek obiektéw.

Tabela 1 Zestawienie istniej acych obiektow mostowych

Lp. km dtugo s¢ szeroko $¢ rodzaj obiektu lokalizacja nosnosé
1 402,652 12,650 15,050 most Tarczyn 50,000
2 402,652 12,650 11,550 most Tarczyn 50,000
3 403,535 31,100 11,950 wiadukt Tarczyn 30,000
4 403,535 38,800 10,900 wiadukt Tarczyn 30,000
5 404,625 6,000 11,730 most Rembertow 30,000

Tabela 2 Zestawienie istniej acych przepustéw

Lp. km lokalizacja rodzaj przepustu przeszkoda
1 | 390,247 tazy gm. Lesznowola >=1,5
2 | 390,850 tazy gm. Lesznowola <1,5
3 (391,785 Marysin gm. Lesznowola <1,5
4 | 392,425 Marysin gm. Lesznowola >=15
5 | 393,505 Wygoda gm. Lesznowola >=15
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6 | 395,850 | Wola Mrokowska | gm. Lesznowola <1,5

7 |396,946 | Wola Mrokowska | gm. Lesznowola <1,5

8 | 397,898 Grzedy gm. Tarczyn <1,5

9 | 398,674 Grzedy gm. Tarczyn >=15

10 | 399,428 Grzedy gm. Tarczyn <1,5

11 | 400,532 Tarczyn gm. Tarczyn <1,5 ciek melioracyjny
12 | 401,333 Tarczyn gm. Tarczyn <1,5 réw melioracyjny
13| 401,729 Tarczyn gm. Tarczyn <1,5

14 | 404,625 Rembertow gm. Tarczyn >=15 Ciek bez nazwy
15 | 405,226 Rembertow gm. Tarczyn <1,5 Potaczenie rowow przydroznych
16 | 406,352 Kopana gm. Tarczyn <1,5

17 | 408,731 Szczerbowka gm. Gréjec <1,5

18 | 409,640 Podole gm. Gréjec <1,5

Istniej gce obiekty infrastruktury technicznej

Rozbudowywana droga S-7 koliduje z istniejacymi urzgdzeniami infrastruktury technicznej:

wodociggowymi

elektroenergetycznymi

o O O

gazowymi
0 telekomunikacyjnymi

Urzadzenia wodoci ggowe

Realizacja projektowanej inwestycji drogi krajowej nr 7 bedzie wymagata przebudowy istniejgcej
sieci urzgdzen wodociggowych. Ich przebudowa polega¢ bedzie na przetozeniu istniejgcych wodociggow

poza miejsce kolizji, badz zabezpieczenie ich na odcinku przejscia pod droga.
Urzadzenia elektroenergetyczne

Z projektowang droga krzyzuje sie badz koliduje szereg linii elektroenergetycznych niskiego, $red-
niego i wysokiego napiecia. Wszystkie kolidujace urzadzenia nalezg do Polskich Sieci Elektroenergetycz-
nych S.A. lub do Zakladu Energetycznego Warszawa Teren S.A.. Rozwigzanie kolizji bedzie polegato na
ich przebudowie (zmianie przebiegu, wymiana stupdw dla zachowania odpowiedniej skrajni), badz wyko-

naniu odpowiednich obostrzeh w przestach przechodzacych nad projektowang droga.

Urzadzenia gazowe

Zgodnie z ,Rozporzadzeniem w sprawie okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko [..]” z dnia 9 listopada 2004r., sporzadzenia raportu o oddziatywaniu przedsie-
wziecia na srodowisko wymagajg m.in.: instalacje do przesytu ropy naftowej, produktéw naftowych, sub-
stancji chemicznych lub gazu, o $rednicy zewnetrznej nie mniejszej niz 800 mm i diugosci nie mniejszej
niz 40 km, wraz z towarzyszacymi ttoczniami lub stacjami redukcyjnymi. Projektowana droga S7 koliduje z
siecig gazociggowag wysokiego cisnienia DN 300 PN 6,3MPa na terenie gminy Tarczyn. Majac na uwadze
powyzsze przebudowa tego gazociggu nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Rozwigzanie tej i ewentualnie innych kolizji stanowi problem techniczny i bedzie wymagato prze-

budowy istniejacej sieci gazowej na etapie projektu budowlanego. Przebudowa ta bedzie polega¢ na za-
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bezpieczeniu istniejacych gazociagéw na odcinku przejscia pod droga lub przetozeniu ich poza miejsce

kolizj.

Urzadzenia telekomunikacyjne

Z projektowang drogg krzyzuje sie badz koliduje szereg urzadzenh telekomunikacyjnych takich jak:
kanalizacja kablowa, studnie kablowe, linie telekomunikacyjne naziemne i doziemne.
Ziele n istniej gca

Planowana inwestycja przebiega gtownie przez tereny uzytkéw rolnych — sadéw i pol uprawnych.

Pomimo znacznego zurbanizowania obszaréw poszczego6lnych gmin, zieleh na omawianym tere-
nie jest stosunkowo mocno rozwinieta. Wystepuja tu tereny lesne, sady oraz liczne taki. W lasach dominu-

je sosna oraz drzewostany mieszane z domieszka brzozy i debu. Poza tym na analizowanym obszarze

wystepuja takie gatunki drzew, jak topola, wierzba, olsza.

Na terenie poszczegolnych gmin w obrebie planowanej inwestycji istnieje wiele obszaréw warto-
Sciowych pod wzgledem przyrodniczym i krajobrazowym.

W gminie Lesznowola, zgodnie z ustaleniami aktualnie obowigzujacego MPZG og6inego obszaru
gminy Lesznowoli, na terenie kompleksu laséw Magdalenki planowane jest utworzenie rezerwatu
o powierzchni ok. 20ha. Ochrong ma by¢ objeta wysoka wydma z borem sosnowym oraz stanowisko wi-
ciokrzewu pomorskiego, jednak nalezy podkresli¢, ze planowana inwestycja nie koliduje z tym obszarem.

Na terenie gminy Piaseczno ustanowiono 5 rezerwatéw przyrody. Wszystkie rezerwaty zlokalizo-
wane sg na obszarze Chojnowskiego Parku Krajobrazowego.

W gminie Piaseczno zaproponowano ochrone cennych obszaréw o wysokich walorach przyrodni-
czo — krajobrazowych, miedzy innymi:

= Tereny potozone w dolinach rzek i ciekdw, zwtaszcza w dolinie rz. Jeziorki i rz. Zielonej,
= Sztuczne zbiorniki wodne w Zabiencu,
= Tereny projektowanego rezerwatu ,Dolina Jeziorki”

= Obszar Chronionego Krajobrazu, ktérego zasadniczym elementem jest dolina Jeziorki.

2.1.4 Projektowany uktad drogowy

W opracowaniu Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe — ETAP |, zaproponowano
trzy warianty przebiegu drogi.

Zgodnie z ustaleniami Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oraz w wyniku przeprowa-

dzonych konsultacji spotecznych do dalszych analiz przyjeto wszystkie trzy warianty.

Warianty 1V i IVa powstaly na etapie konsultacji spotecznych, w skutek protestow mieszkancow

Gminy Tarczyn.

Ponadto opracowano dodatkowe wariantowe rozwigzania przebiegu drogi ekspresowej nr 7 w re-
jonie m. Antoninéw w km 7+500 — 12+600, nazwane odpowiednio A, B, C, D. Przyczyna opracowania tych

wariantow byty:
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Postulaty mieszkancéw m. Wola Gotkowska, Gotkéw i wtadz samorzadowych, zgtaszane
na etapie konsultacji spotecznych,

Zmieniajacy sie dynamicznie rozwoj przylegtego terenu (m.in. powstanie hali magazynowe;j,
kolidujacej z dotychczasowym przebiegiem trasy w km 8+550, ktéra zostata wykonana
w latach 2008-2009 zgodnie z pozwoleniem na budowe).

Ominiecie istniejgcego zespotu dworsko — parkowego w Woli Gotkowskiej wpisanego do

rejestru zabytkéw, w celu zachowania jego integralnosci i dotychczasowego stanu.

Projektowana trasa

Dostosowanie istniejgcej dwujezdniowej drogi krajowej nr 7 do parametrow drogi ekspresowej

o calkowicie ograniczonej dostepnosci lub jej poprowadzenie po nowym $ladzie niesie ze sobg koniecz-

nos¢ rozpatrzenia nastepujacych aspektow:

przeanalizowanie mozliwosci terenowych dla przysziego dobudowania trzeciego pasa ruchu
wg wytycznych GDDKIA (przy wykorzystaniu jezdni istniejgcej) oraz niezbednych drég
serwisowych, lub wytyczenie przebiegu dwujezdniowej drogi po nowym $ladzie
przeanalizowanie mozliwosci zwiekszenia wartosci promieni tukdéw poziomych i pionowych do
wartosci normatywnych dla trasy biegngcej po istniejgcym Sladzie

zapewnienie wigczen dla ruchu na drodze ekspresowej w weztach (lokalizacja weztéw)
zapewnienie potgczen dla ruchu lokalnego miedzy weztami, przerwanych przez catkowite
ograniczenie dostepnoci

zapewnienie mozliwosci prowadzenia ruchu autobusowego

zapewnienie mozliwosci bezkolizyjnego ruchu pieszego

zapewnienie przejs¢ ekologicznych

przeanalizowanie mozliwych sposobdw ograniczenia negatywnego wptywu drogi ekspresowej

na $rodowisko (halas, zanieczyszczenia, Scieki).

Spetnienie powyzszych wymagan musi wigzac sie z koniecznoscig czesciowych lub petnych wybu-

rzen kolidujacych budynkéw mieszkalnych i przemystowych, wycinkg roslinnosci (w tym obszaréw zale-

sionych) oraz zmiang lokalnych warunkdw, tak spotecznych jak i srodowiskowych. Na duzej czesci anali-

zowanego odcinka zlokalizowana jest zwarta zabudowa mieszkalna oraz tereny zielone (lasy). Lokalnie

(min. rejon dzielnicy przemystowej Tarczyna) zlokalizowana jest zabudowa przemystowa itechniczna.

Powoduje to liczne trudnosci terenowe w procesie planowania przebudowy drogi.

Ponizej przedstawiono proponowane warianty rozwigzan docelowego przebiegu trasy wraz z ich

krétkg techniczng charakterystyka.

PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

- Klasa drogi -S
- Predkos¢ projektowa - 100 km/godz.
- nosnos¢ -11,5t/08
- kategoria ruchu - KR6
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- catkowicie ograniczona dostepnosc¢ - dostepnos¢ tylko w weztach
- ilos¢ jezdni -2
- szerokosc¢ pasow ruchu - 2x3,5mlub 3 x 3,5m + 2,5m pas awaryjny

Droga wyposazona bedzie w:
- obiekty inzynierskie (wiadukty, mosty, przepusty, przejazdy, przejécia bezkolizyjne dla pieszych,
przejscia ekologiczne),
- urzadzenia ochrony srodowiska (ekrany akustyczne, pasy zieleni izolacyjnej, ogrodzenia trasy)
- odwodnienie na catej dtugosci
- infrastrukture techniczng (bariery ochronne, znaki drogowe)

- obiekty i urzadzenia uczestnikéw ruchu (w tym: MOP-y, punkty kontroli pojazdow).

Przebieg trasy, opis wariantéw

Wariant | Zatozeniem wariantu | jest poprowadzenie drogi ekspresowej po istniejacym $la-
dzie z uwzglednieniem rezerwy terenowej pod przysztg dobudowe trzeciego pasa ruchu na zewnatrz ist-

niejacych jezdni oraz niezbednych ciggdéw serwisowych, weztéw i przejazdow.

Poczatkiem opracowania w Wariancie | jest wigczenie dwujezdniowej drogi w projektowany wezet
»,Magdalenka” (km 388+713 m). Dlugos¢ analizowanego odcinka w tym wariancie wynosi ok. 21,8 km. Na
poczatku opracowania, za weztem ,Magdalenka”, droga przecina po istniejacym $ladzie kompleks lesny.
W miejscowosci Jabtonowo planowany jest wezet ,Wdélka Kosowska” na przecieciu z drogg powiatowag nr
01344. W miejscowosci Mrokéw planowany jest wezet ,Mrokéw” w miejscu istniejgcego skrzyzowania
z drogg powiatowag nr 01351. W miejscowosci Tarczyn droga wchodzi w zwartg zabudowe mieszkalng
i przemystowg, w miejscu istniejgcego skrzyzowania z drogg nr 876 planowany jest wezet ,Tarczyn I”.
W miejscowosci Kopana planowany jest wezet ,Tarczyn II” w miejscu istniejacego skrzyzowania z drogq
powiatowg nr 01356. Kohcem opracowania w Wariancie | jest podigczenie dwujezdniowej drogi
do wykonywanej obwodnicy Grojca na parametrach drogi ekspresowej przed weztem ,Grojec”
(km 410+572 m).

W wariancie tym ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia wszelkich potgczen lokalnych oraz
zalozenie o niezmienianiu korytarza drogowego konieczne beda liczne wyburzenia zwartej zabudowy po
obydwu stronach przebudowywanej drogi oraz w rejonie planowanych weztéw. Szczegdlne znaczenie ma

to w miejscowosciach Jabtonowo, Kolonia Warszawska, Grzedy, Tarczyn i Kopana.

W ciggu drogi ekspresowej S-7 zaprojektowano miejsca obstugi podréznych:

MOP IIl w km 389+950 (str. prawa), MOP Il w km 389+950 (str. lewa),
MOP Il w km 399+700 (str. prawa), MOP Il w km 401+350 (str. lewa),
MOP Il w km 408+800 (str. prawa), MOP Il w km 408+900 (str. lewa),

Mimo, ze Wariant | nie powoduje szczegdlnego zajecia dodatkowych terendéw poza bezposrednim

sgsiedztwem istniejgcej drogi nr 7, to w znacznym stopniu wplynie negatywnie na rozwoéj obszaréw, przez
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ktére bedzie przechodzi¢ planowana inwestycja. W projektowanym pasie drogowym znajdujg sie liczne
obiekty przemystowe i handlowo — ustugowe. Mimo, ze dlugos$é odcinka znajdujgcego sie w zakresie
opracowania wynosi tylko 21,8 km, to zakladajac poczatek trasy w miejscu przeciecia sie projektowanej
drogi S-7 z projektowang droga S-2 (Wezel Opacz) trasa znacznie sie wydtuza, co sprawia, ze staje sie

najdtuzszym z proponowanych wariantéw (32 km).

Wariant Il jest propozycjg poprowadzenia dtugich odcinkéw trasy drogi ekspresowej w nowych kory-
tarzach. Poczatkiem opracowania w Wariancie Il jest wigczenie dwujezdniowej drogi w projektowany we-
zet ,Lotnisko” (km 0+300 m). Dlugosc trasy analizowanego odcinka w wariancie 1l wynosi ok. 29,011 km.
W miejscowosci Zamienie zaprojektowano wezet ,Zamienie C™ w miejscu skrzyzowania
z ul. Karczunkowska. Za miejscowoscig Nowa Wola planowany jest wezet ,Lesznowola” w miejscu przy-
sztego skrzyzowania z projektowang drogg nr 721. W miejscowo $ci Wola Gotkowska planowany jest
wezet ,Antoninéw” ktérego lokalizacja ulega zmianie w poszczegdl nych wariantach A, B oraz C,
wariant D przedstawia natomiast rozwi gzanie bez w ezfa ,Antoninéw”. W miejscowosci Szczaki pla-
nowany jest wezet ,Ztotoklos” w miejscu istniejacego skrzyzowania z drogg nr 01351. W miejscowosci
Grzywaczowka planowany jest wezet ,Tarczyn” w miejscu istniejgcego skrzyzowania z drogg nr 876. W
miejscowosci Kopana planowany jest wezet ,Tarczyn II” w miejscu potaczenia z istniejacag drogg nr 7. Od
wezta ,Tarczyn II” projektowana trasa biegnie po starym $ladzie drogi nr 7. W miejscowosci Pamigtka
zaproponowano korekte przebiegu trasy pozwalajacg na odsuniecie projektowanej drogi S-7 od szkoty.
Korekta ta polega na zmianie geometrii trasy w okolicach szkoty w Pamigtce oraz poprowadzenie trasy w
wykopie®. Koricem opracowania w Wariancie 11, tak jak w Wariancie |, jest wtaczenie dwujezdniowej drogi
w miejsce przed wykonywanym weztem ,Gréjec”. Wariant Il pozwala na znaczace, w stosunku do warian-
tu I, ograniczenie ilosci wyburzen zabudowy zwartej i znacznie utatwia poprowadzenie potgczen lokalnych
w miejscowosciach gdzie zaplanowano lokalne obejscia. Konieczne jest zajecie dodatkowych terenéw pod
planowane obejscia i wezly jednak nie wplynie to znaczaco na rozwdj lokalny jak w wariancie |, gdyz kory-

tarz drogi zlokalizowano gtéwnie na terenach rolniczych.

W ciggu drogi ekspresowej S-7 w wariancie Il zaprojektowano miejsca obstugi podréznych:

MOP 1l w km 13+150 (str. prawa), MOP Il w km 13+150 (str. lewa),
MOP Il w km 27+600 (str. prawa), MOP Il w km 27+650 (str. lewa),

Wariant lll jest alternatywg dla wariantu Il. Poczatkiem opracowania w Wariancie Il jest wig-
czenie dwujezdniowej drogi w projektowany wezet ,Lotnisko” (km 0+300 m). W wariancie tym trasa prze-
biega po $ladzie wariantu Il az do km 16+400 km gdzie nastepuje rozdzielenie. W punkcie ok. km 21+156

projektowana droga taczy sie z istniejaca droga nr 7 i drogg nr 01352 a pdzniej, az do konca opracowania,

! Rozwigzanie wezta Zamienie typu C zastosowane w wariancie || moze by¢ réwniez zastosowane zamiennie w wa-
riantach 111, 1V i IVa na odcinku drogi km 2+300 — 3+300
2 Korekta trasy i wykonanie wykopu w rejonie wystepowania szkoly w m. Pamigtka w km 25+000 — 26+300 wariantu Il

mogg byc¢ réwniez zastosowane zamiennie w wariantach | i Il
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przed wykonywanym weztem ,Gréjec”, biegnie po starym $ladzie drogi nr 7. Dlugos¢ trasy analizowanego

odcinka w wariancie Ill wynosi 29,386 km.

W ciggu drogi ekspresowej S-7 w wariancie lll zaprojektowano miejsca obstugi podréznych:

MOP 11l w km 13+150 (str. prawa), MOP Il w km 13+150 (str. lewa),
MOP Il w km 28+000 (str. prawa), MOP Il w km 28+050 (str. lewa),

Wariant lll zaklada poprowadzenie trasy po nowym s$ladzie, tak aby maksymalnie wykorzysta¢ sta-
ry korytarz drogi krajowej nr 7. Rozwigzanie to zwieksza ilos¢ wyburzeh zabudowy zwartej i znacznie

wplywa na rozwoj gminy Tarczyn.

Wariant IV to propozycja poprowadzenia trasy S-7 po nowym sladzie od wezta ,Lotnisko” do
miejscowosci Podole, gdzie projektowana trasa S-7 taczy sie ze starym sladem drogi krajowej nr 7 (km
29+000). Jest on zgodny z wariantem |l do Wezta Ziotoktos zlokalizowanym w km 16+300. Na dalszym
odcinku trasa zostata poprowadzona przez rezerwe terenu przeznaczong pod budowe autostrady A-1.
W miejscowosci Prace Male, na przecieciu sie projektowanej trasy z drogg wojewddzkg nr 876 zaprojek-
towano Wezet Tarczyn. Od tego miejsca trasa biegnie w kierunku starej drogi nr 7 przechodzac przez
miejscowosci: Wylezin, Pawlowice, Skrzeczeniec. W miejscu zaprojektowanego wezta Tarczyn Il (km ok.
28+300) trasa taczy sie z istniejgcg drogg nr 7. Dlugos$c¢ trasy analizowanego odcinka w wariancie 1V wy-

nosi ok. 29,852 km. Wariant IV jest najdtuzszy z proponowanych wariantéw.

Wariant IVa jest alternatywag dla wariantu IV. Przebieg wariantu IVa jest zgodny z przebiegiem
i rozwigzaniami wariantu 1V do wezta ,Tarczyn”(km 20+700). Na odcinku od projektowanego wezta do km
23+000 trasa nieznacznie odchyla sie w kierunku starej drogi nr 7 w stosunku do wariantu IV. Od miegj-
scowosci Stefanéwka zmieniono przebieg drogi S-7 w planie zblizajac sie do miejscowosci Kaweczyn.
Dalej trasa biegnie przez Las Lesznowolski Duzy D6t, az do miejscowosci Gluchdéw, gdzie projektowana
trasa tgczy sie ze starg droga krajowa nr 7 w miejscu zaprojektowanego wezta Tarczyn Il (km ok. 28+700).
Wiaczenie projektowanej drogi S-7 w stary $lad zostato przesuniete w stosunku do Wariantu 1V. Dlugosé

trasy analizowanego odcinka w wariancie IVa wynosi ok. 29,470 km.
W ciggu drogi ekspresowej S-7 w wariantach IV i [Va zaprojektowano miejsca obstugi podréznych:

MOP 11l w km 13+150 (str. prawa), MOP Il w km 13+150 (str. lewa),
MOP Il w km 23+850 (str. prawa), MOP Il w km 23+858 (str. lewa),

Wariantowanie odcinka 7+500 — 12+600 dla wariantow I, Ill, IV i IVa.
Wariant A

W rozwigzaniu tym na odcinku od km 7+500 do km 12+600 dokonano niewielkiej korekty
przebiegu trasy gtdéwnej. Na odcinku biegnacym w rejonie nowo wybudowanego osiedla domoéw
jednorodzinnych oraz hali magazynowej (ok. km 8+000 — 9+000) przewiduje sie poprowadzenie
drogi ekspresowej w wykopie. Takie rozwigzanie pozwoli ha wykonanie przejazdu nad trasg eks-

presowg w ciggu ul. Zwirowej w mozliwie niskim nasypie (obiekt WD 7a). Postulat zachowania ciggu
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ul. Zwirowej zgtaszany byt przez mieszkancow tego rejonu w czasie rozprawy administracyjnej. Lo-
kalizacja wezta Antoninéw pozostaje taka sama jak w wariancie pierwotnym, tj. w km 11+000, na
przecieciu z drogg powiatowg nr 01343 (ul. Gosciniec) w Woli Gotkowskiej. Droga ekspresowa S-7
przechodzi wiaduktem (WS-9) nad drogg powiatowa. Rondo w ciggu drogi powiatowej poprzez

tacznice zapewnia podtaczenie tej drogi do trasy ekspresowe;.

Wariant B
W wariancie tym rozwigzanie przebiegu trasy gtéwnej jest analogiczne jak dla wariantu A.

Na terenie gminy Lesznowola wariant ten jest taki sam jak wariant A.

Zgodnie z postulatami mieszkancéw Woli Gotkowskiej wyrazonymi w pismie z dnia
29.10.2009 — zat. 1 oraz Uchwatg nr 1187/XL/2009 Rady Miejskiej w Piasecznie z dnia 14.10.2009
nastgpita zmiana lokalizacji wezta. Wezet Antoninéw ,B” zaprojektowano w km 9+900 na granicy
gmin Lesznowola i Piaseczno (zgodnie z wariantem Il studium uwarunkowan i kierunkéw rozwoju

gminy Piaseczno).

Droga ekspresowa S-7 przebiega po terenie, natomiast projektowana droga lokalna prze-
biega wiaduktem nad trasg gtéwna. Zgodnie z przepisami drogowymi wezly mozna lokalizowac tyl-
ko wyjatkowo na przecieciu z drogami powiatowymi. W zwigzku z tym projektowana droga lokalna w

studium gminy Piaseczno powinna by¢ drogg powiatowa. .
Droga S-7 przebiega nad istniejaca drogg powiatowg (ul. Gosciniec) wiaduktem WS-9.

Koncepcja Studium wg wariantu |1l zaklada potaczenie wezta Antonindéw ,B” z ul. Zwirowg
na terenie gminy Lesznowola. Wg zebranych materiatdw brak potwierdzenia uzgodnienia tego roz-

wigzania.

Propozycja zmiany lokalizacji wezta na Antoninéw ,B” spotkata sie z protestem mieszkan-

cow m. Gotkdw oraz czesci mieszkancow m. Robercin zgtaszanym na rozprawie administracyjne;.

Wariant B ma uzasadnienie tylko przy zalozeniu wybudowania nowej drogi do Gotkowa wg

wariantu Il Studium gminy Piaseczno na parametrach drogi powiatowej.

Wariant C

W wariancie tym rozwigzania przebiegu trasy gtéwnej oraz przejazdéw w ciggu drog lokal-
nych sg analogiczne jak dla wariantu A. R6znica polega na lokalizacji wezta Antoninéw. W warian-
cie tym zaproponowano jego lokalizacje w km 11+600 (obiekt WD 8C), wg wariantu IV Studium
gminy Piaseczno. Rozwigzanie to pozwoli na przeniesienie ruchu w rozwigzaniu docelowym z
ul. Gosciniec na nowoprojektowany uktad drég lokalnych. Na przecieciu tym przewidziano wykona-

nie przejazdu w ciggu ul. Gosciniec dotem (podniesienie trasy gtéwnej — obiekt WS 9). .

Wariant D

W wariancie tym rozwigzania przebiegu trasy gtéwnej oraz przejazdéw w ciggu drog lokal-
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nych sg analogiczne jak dla wariantu A. W wariancie D w ogole zrezygnowano z wykonywania we-
zta Antoninéw. W rozwigzaniu tym na przecieciu trasy ekspresowej z ul. Gosciniec w miejscu po-
przedniej lokalizacji wezta przewidziano wykonanie przejazdu w ciggu ul. Gosciniec dotem (podnie-
sienie trasy gtéwnej — obiekt WS 9D). Dostep do trasy ekspresowej w tym wariancie bytby mozliwy

na sasiednich weztach: Lesznowola i Ztotoklos. .

Obiekty in_zynierskie

Zaktada sie rozbidrke wszystkich istniejgcych obiektdw mostowych zlokalizowanych w ciaggu drogi

krajowej nr 7 i wybudowanie w ich miejsce nowych konstrukcji.

O O O 0O 0O 0o o o o

Zatozenia projektowe do obiektéw mostowych:

Skrajnia pionowa ruchu pod obiektem 4,70m,

Predkosc¢ projektowa dla obiektéw w ciggu drogi ekspresowej 100 km/h,

Predkosc¢ projektowa dla pozostatych obiektow 30 - 60 km/h,
Szerokos¢ jezdni na obiekcie w ciggu drogi ekspresowej 3x3,5m,

Szerokosé pasa dzielgcego dla obiektéw w ciggu drogi ekspresowej min.5,0m (z opaskami),
Szerokos¢ pasa awaryjnego 25m,

Szerokosé jezdni dla pozostatych obiektéw mostowych 5,0-7,0m,

Szerokos¢ uzytkowa zewnetrznego chodnika 1,5m,

Obcigzenie ruchome obiektow:
—  Obiekty w ciggu drdg krajowych klasy S - G — klasa obcigzenia A,

— Pozostate obiekty co najmniej klasa B.

Kazdy z obiektéw w ciggu drogi S-7 sktada sie z dwéch niezaleznych, rownolegtych do siebie kon-

strukcji. Umozliwi to etapowanie prac. Pomiedzy konstrukcjami powinna by¢ zapewniona wolna przestrzen

0 szerokosci min. 1.5 m. Na kazdej z konstrukcji usytuowana jest jedna jezdnia projektowanej drogi. Dla

kazdej drogi serwisowej przewiduje sie oddzielne obiekty mostowe.

Tabela 3 Projektowane obiekty mostowe Wariant |

Wariant |

Nazwa obiektu | Pikietaz | Szeroko$¢ [m] | Dlugo$¢ [m] | Powierzchnia [m2]

Pz 388+870 20 60 1200
WD1 389+130 12,2 50 610
WD2 390+160 12,2 55 671
KP3 390+530 3,8 80 304
WD2A 390+840 12,2 100 1220
KP4 391+220 3,8 80 304
WD5 391+790 12,2 80 976
KP6 392+360 3,8 80 304
WD7 393+200 12,2 65 793
KP8 3944520 3,8 80 304
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WS9 395+470 35 70 2450
WD10 396+700 12,2 80 976
WwD11 397+700 12,2 80 976
wWD12 399+120 12,2 80 976
WD13 401+910 12,2 50 610
WS14 402+540 35 100 3500
PZ14a 402+590 3 50 150
WS15 403+460 35 45 1575
WD16 403+460 12,2 45 549
wD17 403+780 12,2 75 915
WS18 404+380 35 130 4550
WD19 404+380 12,2 130 1586
WD20 404+920 12,2 80 976
wD21 406+330 12,2 35 427
KP22 406+700 3.8 80 304
WwD23 406+910 12,2 75 915
wWD24 407+720 12,2 75 915
WD25 409+650 12,2 85 1037
KP26 410+480 3,8 80 304

taczna powierzchnia obiektow: 30377

Tabela 4 Projektowane obiekty mostowe Wariant Il

Wariant Il

Nazwa obiektu | Pikietaz | Szerokos$¢ [m] Dlugos$¢ [m] | Powierzchnia [m2]

WD1 0+730 12,2 150 1830
WD2 1+700 12,2 75 915
WS3 2+960 35 100 3500
WD4 4+460 12,2 85 1037
WS5 5+510 35 55 1925
WD6 5+985 12,2 45 549
WS7 6+770 35 50 1750
WD8 9+000 12,2 75 915
WS9 11+000 35 80 2800
WD10 12+120 12,2 75 915
WD11 13+010 12,2 40 488
WS12 13+930 35 40 1400
WD13 15+050 12,2 90 1098
WD14 16+245 12,2 40 488
WD15 17+060 12,2 70 854
WD16 18+830 12,2 75 915
WD17 19+710 12,2 75 915
WD18 21+060 12,2 55 671
WS19a 21+300 35 40 1400
WD19 21+345 12,2 40 488
WS20 22+040 35 105 3675
WD21A 22+190 12,2 45 549
WD21 22+880 12,2 70 854
WS22 23+000 35 50 1750
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WD23 23+000 12,2 50 610
WD24 23+710 12,2 80 976
WD25 24+440 20 45 900
KP26 25+480 3,8 80 304
WD27 25+700 12,2 75 915
wD28 26+500 12,2 75 915
WD29 28+430 12,2 90 1098
KP30 29+260 3,8 80 304
t aczna powierzchnia obiektow: 36408
Tabela 5 Projektowane obiekty mostowe Wariant Il
Wariant Ill

Nazwa obiektu | Pikietaz | Szerokos$¢ [m] Dlugos$¢ [m] | Powierzchnia [m2]
wD1 0+730 12,2 150 1830
WD2 1+700 12,2 75 915
WS3 2+960 35 100 3500
WD4 4+460 12,2 85 1037
WS5 5+510 35 55 1925
WD6 5+985 12,2 45 549
WS7 6+770 35 50 1750
WD8 9+000 12,2 75 915
WS9 11+000 35 80 2800
WD10 12+120 12,2 75 915
WD11 13+010 12,2 40 488
WS12 13+930 35 40 1400
wD13 15+050 12,2 90 1098
WD14 16+245 12,2 40 488
WD15 17+510 12,2 90 1098
WD16 18+570 12,2 105 1281
WD17 20+220 12,2 45 549
WD18 21+050 20 45 900
WS19 21+700 35 100 3500
PZ20 21+760 20 50 1000
WS21 22+620 35 50 1750
WD22 22+620 12,2 35 427
wD23 23+050 12,2 80 976
WS24 23+550 35 130 4550
wWD25 23+550 12,2 130 1586
WD26 24+090 12,2 80 976
WD27 25+500 12,2 35 427
KP28 25+870 3,8 80 304
WD29 26+080 12,2 75 915
WD30 26+880 12,2 75 915
WD31 28+810 12,2 85 1037
KP32 29+630 3,8 80 304
taczna powierzchnia obiektow: 42105
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Wariant IV

Nazwa obiektu | Pikietaz | Szerokos$¢ [m] Dlugos$¢ [m] | Powierzchnia [m2]
WwD1 0+730 12,2 150 1830
wD2 1+700 12,2 75 915
WS3 2+960 35 100 3500
wD4 4+460 12,2 85 1037
WS5 5+510 35 55 1925
WD6 5+985 12,2 45 549
WS7 6+770 35 50 1750
WD8 9+000 12,2 75 915
WS9 11+000 35 80 2800
WD10 12+120 12,2 75 915
WD11 13+010 12,2 40 488
WS12 13+930 35 40 1400
WD13 15+050 12,2 90 1098
wD14 16+245 12,2 40 488
WD15 17+050 12,2 70 854
WD16 18+810 12,2 40 488
WS17 19+420 35 70 2450
WS18 20+700 35 80 2800
WD19 21+070 12,2 40 488
WD20 21+420 12,2 75 915
WS21 22+340 35 85 2975
wD21a 22+340 12,2 45 549
WD22 23+530 12,2 40 488
WD23 24+920 12,2 65 793
WSs24 25+970 35 60 2100
WS25 26+760 35 70 2450
WD26 28+050 12,2 65 793
wD27 28+280 20 40 800
WwD28 29+280 12,2 85 1037
KP29 30+100 3,8 80 304

taczna powierzchnia obiektow: 39894

Tabela 7 Projektowane obiekty mostowe Wariant IVa

Wariant IVa
Nazwa obiektu | Pikietaz | Szeroko$¢ [m] | Dlugos¢ [m] Powierzchnia [m2]
WD1 0+730 12,2 150 1830
WD2 1+700 12,2 75 915
WS3 2+960 35 100 3500
WD4 4+460 12,2 85 1037
WS5 5+510 35 55 1925
WD6 5+985 12,2 45 549
WS7 6+770 35 50 1750
wD8 9+000 12,2 75 915
WS9 11+000 35 80 2800
WD10 12+120 12,2 75 915
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WD11 13+010 12,2 40 488
WS12 13+930 35 40 1400
WD13 15+050 12,2 90 1098
WD14 16+245 12,2 40 488
WD15 17+050 12,2 70 854
WD16 18+810 12,2 40 488
WS17 19+420 35 70 2450
WS18 20+700 35 80 2800
WD19 21+070 12,2 40 488
WD20 21+395 12,2 75 915
WS21 22+340 35 85 2975
WD21a 22+340 12,2 45 549
WD22 23+495 12,2 40 488
WD23 24+835 12,2 65 793
WS24 26+340 35 60 2100
WS25 27+020 35 70 2450
WD26 28+700 20 40 800
wWD27 28+890 12,2 85 1037
KP28 29+730 3,8 80 304
taczna powierzchnia obiektow: 39101
Odwodnienie
Charakterystyka ogolna

Projektowana droga S-7 odwadniana bedzie do rowéw otwartych, zlokalizowanych po obydwu
stronach drogi. Wody opadowe z obiektow mostowych zebrane zostang przez system kanalizacji desz-
czowej i odprowadzone do ciekdw powierzchniowych.

Odbiornikami woéd opadowych beda:

*  istniejgce rzeki: Struga, Tarczynka, Gloséwka oraz ich doptywy

= istniejgce cieki bez nazwy, krzyzujace sie z projektowanymi drogami,

= istniejace cieki bez nazwy znajdujace sie w okolicy.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. ,w sprawie warunkéw,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdéw do wod lub do zlewni” (Dz. U. Nr 137/2006) wody opado-
we odprowadzane z drogi nie powinny zawiera¢ substancji zanieczyszczajgcych w ilosciach przekraczaja-
cych 100 mg/l zawiesin ogdInych oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

Wyniki okresowych pomiaréw poziomow substancji w wodach pochodzacych z instalacji odwod-
nien, wykonanych przez GDDKIA w ramach monitoringu wod deszczowych na drogach krajowych w la-
tach 2005 i 2006, nie wskazujg przekroczen w zakresie wskaznika weglowodory ropopochodne
i zawiesina og6lna na obszarze planowanej inwestycji. Karty przedmiotowych pomiaréw zalgczono do
opracowania. W zaleznosci od okresu stezenie zawiesiny ogélnej wynosito odpowiednio : wrzesien 2005
~ 15 mg/l; pazdziernik 2005 ~ 85 mg/l; listopad 2005 ~ 94 mg/l, pazdziernik 2006 ~ 70 mg/l przy natezeniu
ruchu 24 - 32 000 pojazdéw na dobe.

Biorac pod uwage ,Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodoréw ropo-
pochodnych w $ciekach z drog krajowych” — wprowadzone Zarzadzeniem nr 29 Generalnego Dyrektora
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Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r. w sprawie wprowadzenia metodyki prognozo-
wania zanieczyszczen w $ciekach drogowych do stosowania przy opracowywaniu dokumentacji na zlece-
nie GDDKIA szacowa¢ mozna, iz wielkosci stezen zawiesiny ogolnej w sciekach deszczowych powstaja-
cych w zwigzku z eksploatacjg planowanej drogi S-7 w latach 2011-2030 przekroczg wartosci dopuszczal-
ne.

W zwigzku z powyzszym zaleca sie odwodnienie analizowanej drogi poprzez zastosowanie rowow
trawiastych, zlokalizowanych po obydwu stronach drogi. Wody opadowe z obiektow mostowych winny
zostac zebrane przez system kanalizacji deszczowej i odprowadzone do ciekéw powierzchniowych, przed

wlotem do odbiornika zaleca sie zastosowanie osadnika zawiesiny.

Odbiorniki wod opadowych

Wszystkie warianty projektowanej drogi kolidujg z rzekami Struga, Tarczynka, Gloséwka oraz ich
doptywami, jak réwniez licznymi ciekami bez nazwy, rowami odwadniajgcymi uzytki rolne oraz strumie-
niami. Obiekty te mogg stanowi¢ odbiorniki wéd opadowych zbieranych z powierzchni drogi.

Ze wzgledu na wystepowanie w km ok. 11+200 obszaréw chronionych w postaci uzytku ekolo-
gicznego oraz zabytkowego parku zaproponowano zebranie wod opadowych z powierzchni jezdni do
zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych. Takie rozwigzanie pozwoli na ochrone wéd oczka wodnego stano-
wigcego element uzytku ekologicznego oraz zabezpieczy obszar przez ewentualnymi sptywami z drogi
zanieczyszczonych wéd do rowow i ciekéw zasilajacych przedmiotowy teren. Rozwigzanie to w szczegol-

nosci pozwoli na ochrone srodowiska gruntowo-wodnego w przypadku zaistnienia powaznej awatrii.

Tabela 8 Zestawienie odbiornikéw wod deszczowych dla Wariantu |

L.p Od km Do km Odbiornik Km odbiornika
1. 389+200 ciek bez nazwy 390+170
2. ciek bez nazwy 390+800
3. ciek bez nazwy 391+720
4. ciek bez nazwy 392+340
5. ciek bez nazwy 393+420
6. ciek bez nazwy 395+890
7. 397+300 ciek bez nazwy 396+920
8. 397+300 398+300 rzeka Gloskowka 397+810
9. 398+300 399+100 ciek bez nazwy 398+680
10. 399+100 400+100 ciek bez nazwy 399+400
11. 400+100 ciek bez nazwy 400+500
12. ciek bez nazwy 401+320
13. 402+000 ciek bez nazwy 401+680
14. 402+000 403+500 Tarczynka 402+580
15. 403+500 404+000 zbiornik 403+700
16. 404+000 404+820 zbiornik 404+450
17. 404+000 404+820 ciek bez nazwy 404+600
18. 406+000 407+450 ciek bez nazwy 406+280
19. 407+450 409+000 zbiornik 408+700
20. 409+000 410+000 ciek bez nazwy 409+590
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Tabela 9 Zestawienie odbiornikéw wod deszczowych dla Wariantu I

L.p Od km Do km Odbiornik Km odbiornika
1. 6+200 ciek bez nazwy 6+560
2. ciek bez nazwy 7+310
3. ciek bez nazwy 7+500
4. ciek bez nazwy 7+650
5. ciek bez nazwy 7+830
6. ciek bez nazwy 9+450
7. ciek bez nazwy 10+100
8. zbiornik retencyjno-infiltracyjny 11+100
9. zbiornik retencyjno-infiltracyjny 11+500
10. zbiornik retencyjno- infiltracyjny 11+600
11. 13+800 ciek bez nazwy 13+650
12. 13+800 14+000 Struga 13+910
13. 14+000 15+300 ciek bez nazwy 14+050
14. 15+300 15+800 zbiorniki 15+600
15. 15+800 17+000 ciek bez nazwy 16+400
16. 17+000 17+480 Gtloskoéwka 17+320
17. 17+480 ciek bez nazwy 17+580
18. ciek bez nazwy 18+480
19. ciek bez nazwy 18+760
20. ciek bez nazwy 19+000
21. 20+800 ciek bez nazwy 19+310
22. 20+800 22+200 Tarczynka 21+310
23. 22+200 24+800 ciek bez nazwy 23+100
24. 24+800 27+200 ciek bez nazwy 25+100
25. 27+200 28+000 zbiorniki 27+500
26. 28+000 28+800 ciek bez nazwy 28+580

Tabela 10 Zestawienie odbiornikéw wod deszczowych dla Wariantu

L.p Od km Do km Odbiornik Km odbiornika
1. 6+200 ciek bez nazwy 6+560
2. ciek bez nazwy 7+310
3. ciek bez nazwy 7+500
4. ciek bez nazwy 7+650
5. ciek bez nazwy 7+830
6. ciek bez nazwy 9+450
7. ciek bez nazwy 10+100
8. zbiornik retencyjno-infiltracyjny 11+100
9. zbiornik retencyjno-infiltracyjny 11+500
10. zbiornik retencyjno- infiltracyjny 11+600
11. 13+800 ciek bez nazwy 13+650
12. 13+800 14+000 Struga 13+910
13. 14+000 15+300 ciek bez nazwy 14+050
14. 15+300 15+800 zbiorniki 15+600
15. 15+800 17+000 ciek bez nazwy 16+400
16. 17+000 18+100 Gtloskoéwka 17+400
17. 18+100 ciek bez nazwy 18+800
18. ciek bez nazwy 19+450
19. ciek bez nazwy 20+150
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20. 21+000 ciek bez nazwy 20+650
21. 21+000 22+500 Tarczynka 21+580
22. 22+500 23+000 zbiorniki 22+700
23. 23+000 23+820 zbiorniki 23+450
24, 23+000 23+820 ciek bez nazwy 23+000
25. 25+000 27+400 ciek bez nazwy 25+280
26. 27+400 28+000 zbiorniki 27+700
27. 28+000 29+000 ciek bez nazwy 28+590
Tabela 11 Zestawienie odbiornikéw wéd deszczowych dla Wariantu IV
L.p Od km Do km Odbiornik Km odbiornika
1. 6+200 ciek bez nazwy 6+560
2. ciek bez nazwy 7+310
3. ciek bez nazwy 7+500
4. ciek bez nazwy 7+650
5. ciek bez nazwy 7+830
6. ciek bez nazwy 9+450
7. ciek bez nazwy 10+100
8. zbiornik retencyjno-infiltracyjny 11+100
9. zbiornik retencyjno-infiltracyjny 11+500
10. zbiornik retencyjno- infiltracyjny 11+600
11. 13+800 ciek bez nazwy 13+650
12. 13+800 14+000 Struga 13+910
13. 14+000 15+300 ciek bez nazwy 14+050
14. 15+300 15+800 zbiorniki 15+600
15. 15+800 17+000 ciek bez nazwy 16+400
16. 17+000 18+100 Gloskdéwka 17+400
17. 18+100 ciek bez nazwy 18+800
18. 19+500 ciek bez nazwy 19+100
19. 19+500 ciek bez nazwy 19+900
20. ciek bez nazwy 20+600
21. 21+600 Tarczynka 21+070
22. 21+600 ciek bez nazwy 22+070
23. 23+600 ciek bez nazwy 22+540
24, 23+600 24+750 zbiornik 24+450
25. 24+750 ciek bez nazwy 24+840
26. ciek bez nazwy 25+330
27. ciek bez nazwy 25+480
28. ciek bez nazwy 25+710
29. ciek bez nazwy 25+900
30. ciek bez nazwy 26+100
31. 28+000 Kraska 27+130
32. 28+000 29+000 zbiornik 28+360
33. 29+000 29+852 ciek bez nazwy 29+170
Tabela 12 Zestawienie odbiornikdw wod deszczowych dla Wariantu IV a
L.p Od km Do km Odbiornik Km odbiornika
1. 6+200 ciek bez nazwy 6+560
2. ciek bez nazwy 7+310
3. ciek bez nazwy 7+500
4. ciek bez nazwy 7+650
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5. ciek bez nazwy 7+830
6. ciek bez nazwy 9+450
7. ciek bez nazwy 10+100
8. zbiornik retencyjno-infiltracyjny 11+100
9. zbiornik retencyjno-infiltracyjny 11+500
10. zbiornik retencyjno- infiltracyjny 11+600
11. 13+800 ciek bez nazwy 13+650
12. 13+800 14+000 Struga 13+910
13. 14+000 15+300 ciek bez nazwy 14+050
14. 15+300 15+800 zbiorniki 15+600
15. 15+800 17+000 ciek bez nazwy 16+400
16. 17+000 18+100 Gtloskoéwka 17+400
17. 18+100 ciek bez nazwy 18+800
18. 19+500 ciek bez nazwy 19+100
19. 19+500 ciek bez nazwy 19+900
20. ciek bez nazwy 20+600
21. 21+600 Tarczynka 21+070
22. 21+600 23+000 ciek bez nazwy 22+590
23 23+000 244600 zbiornik 24+500
24. 24+600 ciek bez nazwy 25+050
25. ciek bez nazwy 25+480
26. ciek bez nazwy 25+710
27. ciek bez nazwy 25+800
28. ciek bez nazwy 26+100
29. ciek bez nazwy 26+140
30. 26+400 ciek bez nazwy 26+300
31. 26+400 26+700 zbiornik 26+550
32. 26+700 27+300 Kraska 26+870
33. 27+300 28+250 ciek bez nazwy 28+060
34. 28+250 29+470 zbiornik 28+550
2.1.5 Likwidacja istniej gcych obiektéw budowlanych

Budowa przedmiotowej drogi wigze sie z koniecznoscig dokonania wyburzen istniejgcych obiek-

tow budowlanych. Przewiduje sie wyburzenia budynkéw bezposrednio kolidujacych z inwestycja.

Tabela 13 Szacunkowa liczba obiektéw do wyburzenia dla poszczegdiny

ch wariantéw drogi

Szacunkowa liczba obiektéw do wyburzenia

(dla wariantow 11, 11, IV i IVa bez odcinka 7+500 — 12+600)
WARIANT | WARIANT I WARIANT Il WARIANT IV WARIANT IVa
103 50 53 33 38
Szacunkowa liczba obiektow do wyburzenia na odcinku 7+500 — 12+600
WARIANT A WARIANT B WARIANT C WARIANT D
9 11 9 9
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Liczba obiektéw do wyburzenia
trasa z pomini eciem na odcinku Catkowita liczba wyburze n
odcinka 7+500 do 7+500 do 12+600 na catej trasie
12+600
wariant | 103
wariant Il A 50 9 59
wariant Il B 50 11 61
wariant Il C 50 9 59
wariant Il D 50 9 59
wariant Il A 53 9 62
wariant Il B 53 11 64
wariant Il C 53 9 62
wariant Il D 53 9 62
wariant IV A 33 9 42
wariant IV B 33 11 44
wariant IV C 33 9 42
wariant IV D 33 9 42
wariant IVa A 38 9 47
wariant IVa B 38 11 49
wariant IVa C 38 9 47
wariant IVa D 38 9 47

Lokalizacje budynkéw przeznaczonych do wyburzenia (dla poszczegdlnych wariantdéw) zaznaczo-
no na mapach stanowigcych zatgcznik do opracowania.

2.1.6  Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploataciji
Typowe okresy zwigzane z przedsiewzieciem:
= faza budowy (realizacji),
» faza eksploatacji,

= faza likwidaciji.

Kazdy z tych okres6w cechuje sie odmiennymi dziataniami, ktérym bedzie towarzyszy¢ charakte-
rystyczne oddziatywanie na srodowisko.
Ponizej przedstawiono zestawienie warunkéw wykorzystania terenu i rodzaju oddziatywan dla po-

szczegolnych etapow realizacji przedsiewziecia.

Tabela 14 Zestawienie warunkéw wykorzystania terenu i rodzaju oddz iatlywa n na etapie budowy
FAZA BUDOWY
Rodzaj robot Dziatania Oddziatywania
Zorganizowanie dojazdow tymczasowych, | Hatas urzadzen i maszyn, emisja zanie-
usuniecie drzew i krzewdw, zabezpieczenie | czyszczen do powietrza, zmiana estetyki
niektorych drzew otoczenia
Przejecie Hatas, pylenie, emisja zanieczyszczen
i organizacja placu Zdjecie warstwy humusu Z maszyn i urzadzen, czasowe sktadowanie
budowy (roboty mas ziemnych
przygotowawcze)
Wyburzenia obiektéw budowlanych Hatas, pylenie, powstawanie odpadow
ROEOty z!enlzne, Wykonanie wykopdw i nasypow, prze- Zmiana estetyki otoczenia, hatas i pylenie,
wyKonani€ Korpusu | mieszczanie mas ziemnych, budowa czasowe sktadowanie mas ziemnych
drogi i ksztattowanie korpusu drogi wraz
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FAZA BUDOWY
Rodzaj robot Dziatania Oddziatywania
z infrastrukturg stuzaca jej odwodnieniu

Hatas, lokalnie — obnizenie poziomu wod
Roboty ziemne, wykopy, odwodnienia podziemnych, powstawanie odpadéw bu-
dowlanych

Roboty budowlane —
obiekty inzynierskie

Hatas pracujacych maszyn i urzadzen, pyle-

Podbudowy i na- Wykonanie podbudowy i nawierzchni . L ? . .
; A ) S nie, emisja zanieczyszczen w czasie ukia-
wierzchnie (z mieszanek bitumicznych) . .
dania warstw mas bitumicznych
Emisja hatasu i zanieczyszczeh w zwigzku
. o i Z pracg maszyn — przemieszczanie mas
Roboty wykoncze-  |Umocnienie skarp, rowdw,(warstwa humu- | ziemnych, pylenie,
niowe su, darning) efekt pozytywny — zagospodarowanie war-
stwy ziemi urodzajnej zdjetej w fazie wstep-
nej
Tabela 15 Zestawienie warunkéw wykorzystania terenu i rodzaju oddz iatywa n
na etapie eksploatacji
FAZA EKSPLOATACJI
Rodzaj czynnika Dziatania Oddziatywania
Uszczelnienie po- Migracja zanieczyszczen do wod po-
wierzchni Splyw wéd opadowych i roztopowych \r/]vtl)f\slczjchmowych, zmniejszenie retencji tere-
Trasa drogi Zajecie terendw rolniczych Zmniejszenie powierzchni biologicznie
(efekt rozciecia) czynnej
Ruch pojazdoéw silniko- | Powietrze Emisja zanieczyszczen do powietrza
wych - - -
Halas Zmiana warunkow akustycznych na terenie
lokalizacji drogi, lokalnie — mozliwos¢ wy-
stgpienia przekroczen dopuszczalnych norm
hatasu
Biezace utrzymanie drogi Wytwarzanie odpadow

Faza likwidacji charakteryzowa¢ sie bedzie dziataniami i oddziatywaniami podobnymi do fazy budowy:
Hatas przenikajacy do srodowiska,

= Emisja ze srodkéw transportu i maszyn,

=  Wytwarzanie odpadéw,

= QOdtworzenie powierzchni biologicznie czynnej (docelowo).

W praktyce nie prowadzi sie likwidacji drég.

2.1.7 Rodzaje emisji w trakcie eksploatacji obiektu drogowe go

Do zrodet zanieczyszczen powietrza w poblizu tras komunikacyjnych nalezy zaliczy¢ ciagte zanie-
czyszczenia zwigzane z ruchem pojazdéw oraz zanieczyszczenia okresowe, zwigzane z utrzymaniem
zimowym nawierzchni drég, oraz z losowym zrzutem substancji niebezpiecznych na skutek awarii
i wypadkéw drogowych. llosé awarii i wypadkow jest trudna do oszacowania, poniewaz sg to przypadki
losowe. Oddziatywanie ciggte to przede wszystkim;

— emisja substancji do powietrza,

— emisja hatasu,
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— substancje wpltywajace na stan srodowiska gruntowo — wodnego, zanieczyszczenia pochodzg-
ce ze Scierania sie nawierzchni drog, opon oraz elementéw ciernych pojazdéw, wszelkiego ro-
dzaju nieszczelnosci pojazdéw prowadzace do rozlewania po drodze substancji cieklych, syp-
kich oraz innych przewoznych towarow.
W/w zanieczyszczenia charakteryzujg sie najczesciej dos¢ duzg nieréwnomiernoscig ilosciowg
i jakosciowa zalezng od pory roku i dnia. Zwigzane jest to gtéwnie z sezonowymi i dobowymi zmianami
natezenia ruchu pojazdow.
Prognozowana emisja zanieczyszcze n do powietrza

Prognozowane wielkosci emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego pochodzace
Z pojazddw poruszajacych sie po planowanej do realizacji inwestycji obliczono dla horyzontéw czasowych
2007 (stan wyjsciowy, rozpoczecie opracowania) 2011 (przyjety jako pierwszy rok eksploatacji nowej dro-
gi) i 2030 (dla miarodajnego okresu 20 lat od oddania do eksploatacji nowej drogi). Obliczenia wielkosci
stezen i ich rozprzestrzeniania w powietrzu atmosferycznym dla emitowanych substancji przeprowadzono
technikg komputerowg z zastosowaniem programu komputerowego OPERAT 2000. Program ten zostat
opracowany zgodnie z zasadami zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002
roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz.12).
Prognozowane wskazniki emisji na rok 2007, 2011 i 2030 przyjeto na podstawie ekspertyzy na-
ukowej, ktérg przeprowadzit prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw Chiopek. Na podstawie przeprowadzonych
obliczen dokonanych dla zatozonego poziomu ruchu dla 2007 r. (stan wyjsciowy, rozpoczecie opracowa-
nia) oraz dla prognozy dla 2011 i 2030 r. mozna stwierdzi¢, ze stezenia zanieczyszczen powstajacych
w wyniku eksploatacji drogi beda miaty wpltyw na stan sanitarny powietrza w tym rejonie. Przekroczenia
odnotowano dla prognozy na rok 2030, na odcinku tzw. ,wspélnym” gdzie warianty I, Il, Ill, IV oraz IVa
biegna po tym samym $ladzie, zgodnym réwniez z istniejaca drogg. Dla wariantu | ponadto przekroczenia
NOx wystepujg na catym przebiegu.

Odcinek ,wspélny”:
dla wariantu | — od km 401+850 do konca opracowania
dla wariantu Il - od wezta ,Tarczyn II” km 24+500 do konca opracowania.

dla wariantu Ill — od wezfa ,J6zefowice” km 20+300 do konca opracowania

YV V VYV V

dla wariantu IV — od wezta , Tarczyn II” km 28+280 do kohca opracowania
» dla wariantu IVa — od wezta ,Tarczyn II” km 28+700 do korhca opracowania

Ponizej przedstawiono maksymalne zasieqi oddziatywania:

+ planowanej do realizacji inwestyciji:
- dla roku 2030

wariant | — ok. 200 m od osi drogi

wariant Il - cze$¢ wspdlna ok. 200 m od osi drogi, pozostaty odcinek — nie odnotowano przekroczen
wariant Ill - cze$¢ wspolna ok. 200 m od osi drogi, pozostaty odcinek — nie odnotowano przekroczen
wariant IV - cze$¢ wspdlna ok. 200 m od osi drogi, pozostaly odcinek — nie odnotowano przekroczen
wariant IVa - czes¢ wspdlna ok. 200 m od osi drogi, pozostaty odcinek — nie odnotowano przekroczen

e wariantu bezinwestycyjnego

BIURO KONSULTINGOWO - DORADCZE 32

dr inz. JACEK SEWERYNSKI

41 — 503 Chorzéw, ul. Kosciuszki 63
euroekspert tel. (032) 346 04 03, fax. (032) 346 04 02




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla zadania inwestycyjnego
pn. ,Budowa potudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grojca”
Wersja po rozprawach administracyjnych

- dla roku 2030 — ok. 200m od osi drogi

Z obliczen wynika, ze w 2030 roku zaréwno dla wariantu bezinwestycyjnego jak i wariantéw inwe-
stycyjnych dla zwigzkéw azotu obliczone wartosci maksymalne i srednioroczne w siatce receptoréw, prze-
kraczajg dopuszczalne wartosci odniesienia dla tej substancii.

Stezenia NOX, ktdre sg substancjg wyznaczajaca zasieg oddziatywania inwestycji liniowych na
srodowisko (przekroczenia jego stezen dyspozycyjnych obserwowane sg najdalej od zrodta) przedstawio-

no w formie graficznej w zatgczniku do opracowania.

Prognozowana emisja hatasu

Prognozowane wielkosci emisji hatasu komunikacyjnego pochodzace z pojazdéw poruszajacych
sie po planowanej do realizacji inwestycji obliczono dla horyzontéw czasowych 2007 (stan wyjsciowy,
rozpoczecie opracowania), 2011 i 2030. Symulacja komputerowa zostala przeprowadzona w oparciu o
program komputerowy Soundplan 6.4. Do obliczen wykorzystano metode prognozowania poziomu hatasu
drogowego NMPB - Routes — 96 (PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka). Sporzgdzono model obliczeniowy i na
tej podstawie przeprowadzono symulacje komputerowa.

W obliczeniach uwzgledniono dane z przeprowadzonych pomiaréw na drodze DK7 (na omawia-
nym odcinku), ruch na istniejacej drodze krajowej i sporzadzong prognoze.

W przypadku analizowanej drogi oddziatywanie akustyczne wystapi w znacznej odlegtosci od osi

drogi i spowoduje przekroczenia na terenach i obiektach podlegajacych ochronie akustyczne.

Tabela 16 Maksymalne zasi egi oddziatywania hatasu wariantéw inwestycyjnych planowanej S- 7
Zakres odlegto $ci od osi drogi [m]
Izofona dopuszczalnego d zwieku
2011r. 2030 .
WARIANT |
za dnia — 60 [dB] ~ 228 ~289
w nocy — 50 [dB] ~ 540 ~ 636
WARIANT I
za dnia — 60 [dB] ~ 207 ~248
w nocy — 50 [dB] ~ 489 ~ 566
WARIANT 11l
za dnia — 60 [dB] ~210 ~250
w nocy — 50 [dB] ~492 ~567
WARIANT IV
za dnia — 60 [dB] ~212 ~ 250
w nocy — 50 [dB] ~ 495 ~ 570
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Zakres odlegto $ci od osi drogi [m]
Izofona dopuszczalnego d  zwieku
2011r. 2030r.
WARIANT IVa
za dnia — 60 [dB] ~ 215 ~ 245
w nocy — 50 [dB] ~ 505 ~ 568
Odcinek wspolny
za dnia — 60 [dB] ~ 247 ~306
w nocy — 50 [dB] ~ 546 ~ 659

Tabela 17 Zasi egi oddzialywania hatasu wzdlu  z is

tniej acej DK-7

Izofona dopuszczalnego d zwieku

Zakres odlegto sci od osi drogi [m]

Droga istniej gca nr 7 - stan bezinwestycyjny

Rok 2007 2011 2030
za dnia — 60 [dB] ~ 160 ~ 228 ~289
w nocy — 50 [dB] ~ 385 ~ 540 ~ 636

Zakres odlegto sci od osi drogi [m]

Izofona dopuszczalnego d zwieku
2011 r. 2030r.
Droga istniej gca nr 7 - stan inwestycyjny
za dnia — 60 [dB] ~ 160 ~ 160
w nocy — 50 [dB] ~ 385 ~ 385
Zaktada sie, ze w przypadku realizacji inwestycji wedtug wariantu Il, Ill. IV lub IVa natezenie ruchu

na istniejacej drodze do roku 2030 pozostanie na poziomie ok. 30 000 pojazdéw na dobe, tj. jak w latach
2005-2007, natomiast zmniejszy sie uciazliwos¢ zwigzana z wielkoscig ruchu pojazdéw ciezkich. Powyz-
sze dane wskazujg jednoznacznie, iz realizacja inwestycji ograniczy ponadnormatywne oddziatywanie
hatasu na drodze istniejacej w porze dziennej o ok. 70m w 2011 roku i ok. 129m w 2030 roku oraz w porze
nocnej ok. 155m w roku 2011 i ok. 251m w roku 2030.

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze po zastosowaniu ekranéw akustycznych, przy zabudo-
waniach chronionych akustycznie poziom hatasu oraz przekroczenia wartosci dopuszczalnych zostang
znacznie obnizone. Przewidywane zasiegi izofon dopuszczalnego natezenia poziomu dzwieku od osi
jezdni wzdluz planowanej drogi oraz drogi istniejacej, przedstawiono w zalgczniku do niniejszego opraco-

wania.

Prognozowana zawarto $¢ zanieczyszcze n w sciekach deszczowych

Jak wynika z wynikéw badan jakosci wod opadowych sptywajacych z powierzchni drég prowadzo-

nych przez Instytut Ochrony Srodowiska, stezenia substancji ropopochodnych oznaczane w splywach
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deszczowych z drog (wyniki badan z ostatnich lat) sg rzedu kilku mg/l, a wiec znacznie ponizej teoretycz-
nej szacowanej wielkosci. Jednakze w okresach sptywow pierwszej fali deszczu po dluzszym okresie su-
chym, moze wystgpi¢ podwyzszona zawarto$¢ tych zanieczyszczen. Wyniki badan jakosci wéd opado-
wych splywajacych z powierzchni drég prowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska zestawia poniz-

sza tabela.

Tabela 18 Wyniki bada n jako $ci wod opadowych sptywaj acych z powierzchni drég prowadzonych

przez I0S
Warto $ci zanieczyszcze n
_ _ Stezenie zawiesin Stezenie substanciji
Rodzaj zlewni [mg/l] ropopochodnych
[ma/l]

min Sr. max min Sr. max

trasy szybkiego ruchu — opad 18,2 164,6 | 806,4 - - -

trasy szybkiego ruchu — roztopy 119,2 | 1923,8 | 6224,4 - - -
ulice — opad 61,5 | 477,2 | 2238,0| 0,6 1,2 2,4
ulice — roztopy 794,0 | 2248,9 | 2285,0 3,7 11,4 19,0

ulice - $nieg 2140,0 | 4842,0 |{11118,0 - - -

Wedlug w/w badan Srednie stezenie zawiesin z tras szybkiego ruchu, pomierzone podczas opa-
dow, ksztattowaty sie w granicach 18,2 — 806,4 mg/l, $rednio 164,6 mg/l.

Stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych zalezy od r6znorodnych czynnikéw, m.in. od:
natezenia ruchu samochodowego, stanu technicznego pojazdéw, zagospodarowania terenu, warunkow
klimatycznych oraz szerokosci odwadnianej korony drogi.

Wyniki okresowych pomiaréw poziomoéw substancji w wodach pochodzacych z instalacji odwod-
nien, wykonanych przez GDDKIA w ramach monitoringu wod deszczowych na drogach krajowych w la-
tach 2005 i 2006, nie wskazujg przekroczen w zakresie wskaznika weglowodory ropopochodne
i zawiesina ogdlna na obszarze planowanej inwestycji. W zaleznosci od okresu stezenie zawiesiny ogol-
nej wynosito odpowiednio : wrzesien 2005 ~ 15 mg/l; pazdziernik 2005 ~ 85 mg/l; listopad 2005 ~ 94 mg/l,
pazdziernik 2006 ~ 70 mg/l przy natezeniu ruchu 24 - 32 000 pojazdéw na dobe.

Biorac pod uwage ,Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodoréw ropo-
pochodnych w $ciekach z drég krajowych” — wprowadzone Zarzadzeniem nr 29 Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r. w sprawie wprowadzenia metodyki prognozo-
wania zanieczyszczen w $ciekach drogowych do stosowania przy opracowywaniu dokumentacji na zlece-
nie GDDKIA szacowa¢ mozna, iz wielkosci stezen zawiesiny ogolnej w sciekach deszczowych powstaja-
cych w zwigzku z eksploatacjg planowanej drogi S-7 w latach 2011-2030 przekroczg wartosci dopuszczal-
ne.
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OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH $RODOWISKA, OBJETYCH
ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

Elementy przyrodnicze $rodowiska i tendencje zmian w nim zachodz  acych

Poto zenie geograficzne

Dokonujgc analizy lokalizacji catosci przedmiotowej inwestycji pod wzgledem potozenia geogra-

ficznego, wszystkie warianty przebiegajg na Réwninie Warszawskiej. Szczegotowy podziat fizyczno geo-

graficzny lokalizacji inwestycji zamieszczono w tabeli nr 19 oraz orientacyjng lokalizacje przedstawiono na

rys. nr 2.

Tabela 19 Podziat fizyczno — geograficzny

Nazwa wiasna jednostki

Prowincja |Podprowincja Region Mezoregion
31 Niz Srodkowoeuropejski
318 Niziny Srodkowopolskie
318.7 Nizina Srodkowomazowiecka
318.76 Rownina Warszawska

LOKALIZACJA
INWESTYCJI

TENYNIVEAN ¢

:I pradaliny, obnizenia kotlinowe i pojezierza

l:j niziny wysoczyzmowe [ wyiyny imssessersen QrANICa pafistwa

granice mezoregionéw

Rysunek 2 Lokalizacja inwestycji wzgl  edem podziatu fizyczno — geograficznego kraju
(wg Jerzego Kondrackiego Geografia regionalna Polski Warszawa 2002)
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3.1.2 Morfologia terenu

Nizina Srodkowomazowiecka jest najnizej potozong czescig nizin mazowiecko-podlaskich, ktérg
cechuje zbieganie sie duzych dolin dorzecza srodkowej Wisty. Wysokosci bezwzgledne mieszcza sie
w granicach od 60 do 140m, a formy terenu powstaty gtéwnie w wyniku proceséw fluwialnych, denudacyj-
nych i eolicznych. W krajobrazie dominujg réwniny denudacyjne i tarasy rzeczne, urozmaicone wystepo-
waniem wydm. Wedtug regionalizacji fizycznogeograficznej projektowana droga ekspresowa S-7 lezy na
Rowninie Warszawskiej.

Rownina Warszawska ciggnie sie po lewej stronie Doliny Srodkowej Wisty od Warszawy na p6tno-
cy po doline Pilicy na potudniu, zajmujac obszar okoto 1120 m?®. Jest to denudowana powierzchnia akumu-
lacji lodowcowej (gorny poziom denudacyjny) potozona powyzej 100m n.p.m. i opadajgca 20-30m skarpg
ku dolinie Wisty. Od zachodu obniza sie ku Réwninie towicko-Btonskiej i sgsiaduje z Wysoczyzng Raw-
ska, ale granice z tymi regionami sg niewyrazne. Réwnina Warszawska jest kraing intensywnego rolnic-

twa, warzywnictwa i sadownictwa.

3.1.3 Warunki hydrograficzne

Hydrograficznie obszar, w ktérym przebiega projektowana inwestycja, potozony jest w dorzeczu
Wisly. Poszczegdlne gminy, przez ktére przebiega inwestycja, nalezg do okreslonych zlewni.

Gmina Raszyn lezy w zlewni Bzury. Najwiekszym ciekiem wodnym jest rzeka Raszynka wraz
z wpadajacym do niej strumieniem, bedaca zlewnig dla niemal calego obszaru gminy. Raszynka jest rzekag
uregulowana, stanowigcg prawobrzezny doptyw rzeki Utraty. Pozostalg czes$é sieci hydrograficznej
stanowia;:

e zesp6t stawow hodowlanych miedzy Falentami i Raszynem — najwiekszy sztuczny
zbiornik w tym rejonie Warszawy,

e zespot stawéw hodowlanych w Dawidach,

e liczne jeziorka w dolinach rzecznych i obnizeniach bezodptywowych oraz sztuczne
zbiorniki wodne w dawnych wyrobiskach poeksploatacyjnych skupione w Wypedach,

e liczne bezimienne cieki o przebiegu sztucznym wynikajacym z zabiegéw melioracyjnych
skupione wokét Sekocina i Godebszczyzny.

Gmina Lesznowola znajduje sie w zlewniach dwdch rzek — Utraty oraz Jeziorki. Dziat wodny
przebiega z potudnia na pétnoc dzielagc gmine na dwie czesci. Poza gérnym odcinkiem Utraty wiekszos¢
ciekbw ma charakter rowéw melioracyjnych.

Gmina Piaseczno lezy w zlewni rzeki Jeziorki bedacej doptywem Wisly. Gidwng rzekg
przeptywajaca przez teren gminy Piaseczno jest Jeziorka wraz z jej doptywami — rz. Gloséwka ze Strugg
oraz rz. Zielona z Czarng. Na terenie gminy Piaseczno dtugo$¢ ciekéw wynosi tacznie 30,150km, w tym
uregulowanych jest 4,730km (16%). Rzeka Jeziorka nie jest w ogdle uregulowana na tym terenie. Na
obszarze gminy Piaseczno istnieje 5 kanaldw o tgcznej diugosci 15,449km. Nie ma tu naturalnych
zbiornikow wéd przekraczajgcych powierzchnie 1ha. Charakterystyczng cechg gminy jest do$¢ duza ilosé
stawdw, w wiekszosci hodowlanych. Ponadto na terenie gminy znajdujg sie liczne oczka wodne

o powierzchni do 1ha, zarbwno $rddpolne, jak i srodlesne oraz starorzecza rzeki Jeziorki potozone w jej
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dolinie.

Gmina Tarczyn znajduje sie w zlewni rzeki Jeziorki wraz z jej doptywami — rz. Zielong
i rz. Tarczynka. Na terenie gminy zanikajg bagienne jeziorka. Wystepuja tu stawy, gtéwnie hodowlane, jak
i liczne cieki bez nazwy, bedace najczesciej rowami melioracyjnymi.

Gmina Grojec lezy w zlewni rzeki Jeziorki. Przeptywa przez nig réwniez rz. Kraska i szereg
nienazwanych ciekéw — strumieni, rowow melioracyjnych. Na terenie gminy znajdujg sie — podobnie jak
w poprzednich gminach — stawy i liczne oczka wodne. W obszarze inwestycji wystepujg liczne obszary
torfowisk i tereny podmokie.

W rejonie inwestycji nie wystepujg ujecia wod powierzchniowych ani tez granice stref ochronnych

tych ujec.

Jako $é woéd powierzchniowych

Z przeprowadzonych przez WIOS badan jakosci woéd powierzchniowych wojewddztwa
mazowieckiego w 2006r. wynika, ze zaden ciek nie spetnial wymagan dla | klasy czystosci (badano cechy
fizyko-chemiczne oraz stan sanitarny). Wiekszos¢ rzek prowadzi wody klasy IV i V, tj. niezadowalajacej

i ztej jakosci.
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LOKALIZACJA
INWESTYCJI

Legenda
,‘5' obszary miast

~—~— wody ptynace
(i zbiorniki zaporowe

Punkty pomiarowe monitoringu wéd:

‘ | klasa
< likiasa
<> llikiasa
< Wkiasa
’ V klasa

0 25 50 km

Rysunek 3 Klasyfikacja jako $ci wéd w woj. mazowieckim w roku 2006 wg bada 1 WIOS

3.1.4 Budowa geologiczna

Budowe geologiczng badanego terenu tworza utwory czwartorzedowe z dominacjg piaskéw oraz
mutkdéw wodnolodowcowych z duzymi ptatami gliny zwatowej. Doliny rzeczne wypetnione sg natomiast
piaskami rzecznymi, piaskami humusowymi, a miejscami wystepujg mady itorfy. Generalnie zaréwno
rzezba terenu, jak i jego geologia zwigzana jest z dziatalnoscig lodowca — procesami akumulacyjnymi
i denudacyjnymi.

Pod wzgledem geologicznym obszar ten potozony jest w obrebie tzw. Niecki Warszawskiej,
jednostki tektonicznej obejmujgcej w najgtebszej czesci Niecke Brzezna. Niecka Brzezna zbudowana jest
z osadow paleozoiku, mezozoiku i trzeciorzedu, pokrytych utworami czwartorzedu. Niecka Warszawska
graniczy na poétnocy z Niecka Pomorska, a na potudniu z Nieckg Lubelskg wzdtuz uskoku: Nowe Miasto —

Gréjec. Niecke Warszawskg tworzg utwory kredowe, a wypetniajg osady trzeciorzedu i czwartorzedu.
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Utwory trzeciorzedu podzielone zostaty na osady zaliczane do neogenu i paleogenu. Paleogen
reprezentowany jest przez piaski, muiki, ity i zlepience, a takze margle i ity margliste. Neogen natomiast
reprezentowany jest przez piaski, mutki i ity, na ktérych na gtebokosci ok. 20 m p.p.m leza ity pstre i mutki
poprzedzielane poziomymi pasmami piaskéw.

Profil czwartorzedu zostat uksztalttowany przez zlozone procesy sedymentacyjne w okresie
glacjatow i interglacjatléw. Najstarsze utwory czwartorzedowe lezgce na utworach trzeciorzedowych to
piaski ze zwirami poprzedzielane warstwami mutkéw. Utwory czwartorzedowe reprezentowane sg réwniez
przez piaski rzeczne ze zwirami interglacjalu kromerskiego, piaski ze zwirami, mutki rzeczne i torfy
interglacjalu mazowieckiego, gliny zwalowe, piaski zastoiskowe oraz piaski wodnolodowcowe. Miejscami
wystepujg tez piaski i mutki keméw.

W koncowym okresie zlodowacen srodkowopolski powstata dolina rzeki Jeziorki, ktorg wypetnity
utwory piaszczyste. Z okresem ostatniego zlodowacenia wigze sie powstanie piaskéw rzecznych taraséw
nadzalewowych rzeki Jeziorki. Piaski humusowe zajmujgce szeroki pas dolin rzecznych wyksztalcity sie

w holocenie. W holocenie powstaty réwniez mady pylasto — piaszczyste i mutkowato — ilaste.

3.1.5 Warunki hydrogeologiczne

W rejonie badan wody podziemne wystepujg w utworach czwartorzedowych i trzeciorzedowych.
Kontakty hydrauliczne pomiedzy poszczegolnymi poziomami sg rézne; sedymentacyjne, tektoniczne,
erozyjne, lokalnie sg one izolowane pakietami utworéw nieprzepuszczalnych. W rejonie inwestycji
wyrézni¢ mozna jeden Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych (GZWP), a mianowicie GZWP 215A.

GRANICA
GZWP 215A
A B e

Rysunek 4 Lokalizacja inwestycji wzgl edem GZWP

BIURO KONSULTINGOWO - DORADCZE 40

dr inz. JACEK SEWERYNSKI

41 — 503 Chorzéw, ul. Kosciuszki 63
euroekspert tel. (032) 346 04 03, fax. (032) 346 04 02




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla zadania inwestycyjnego
pn. ,Budowa potudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Grojca”
Wersja po rozprawach administracyjnych

GZWP 215A jest zbiornikiem trzeciorzedowym. Jest to zbiornik subniecki warszawskiej, zaliczany
do OWO. Szacunkowe zasoby dyspozycyjne wynoszg 145 m*/d, a srednia gtebokos$é uje¢ wod podziem-
nych wynosi 180m. Zbiornik ten nie posiada dokumentacji hydrogeologicznej. Czwartorzedowe pietro wo-
donosne charakteryzuje sie zmienng liczbg pozioméw wodonosnych, glebokoscig ich wystepowania,
zréznicowang migzszoscig, zmiennym stopniem izolacji od wptywu czynnikéw antropogenicznych z po-
wierzchni terenu, roznymi warto$ciami parametréw hydrogeologicznych oraz wydajnosciami eksploatacyj-
nymi uzyskiwanymi z poszczeg6lnych ujec.

W analizowanym regionie warstwa wodonos$na zbudowana jest gtéwnie z piaskéw rzecznych
i fluwioglacjalnych, akumulowanych podczas interglacjatéw kormerskiego, mazowieckiego i emskiego.
Powierzchnia piezometryczna zwierciadta wéd podziemnych uzalezniona jest od morfologii terenu, cho¢
w zwigzku z jej matym urozmaiceniem, spadek hydrauliczny ma niewielkg wartos¢. Zwierciadto wody pod-
ziemnej podlega typowym wahaniom sezonowym, ktére w warunkach naturalnych dochodzg do okoto
1,5m. Stany nizsze dotycza okreséw nizéwkowych letnio — jesiennych, najczesciej sierpniowo — wrzesnio-
wych, za$ wyzsze sg zwigzane z roztopami wiosennymi i wysokimi opadami wiosenno — letnimi (kwiecien
— maj).

Wody w osadach fluwioglacjalnych, wystepujace wsrod glin zwatowych, majg bardzo wazng role.
Najczesciej wystepujg trzy poziomy wodonosne: spagowy, srodmorenowy dolny i srédmorenowy gorny,
stanowigcy uzytkowy poziom wodonosny. Poziomy te majg najczesciej zasieg lokalny, w wielu miejscach
wyrézniono wiecej pozioméw wodonosnych.

Dla poziomu czwartorzedowego aQ/tr 1l zbiornika 215A jakos¢ wod przewaznie jest $rednia, jedy-
nie w okolicach Piaseczna jest zla i wymaga skomplikowanego uzdatniania. Gtéwny poziom wodonosny
jest stabo izolowany, a miejscami nawet pozbawiony izolacji od powierzchni terenu. Wystepuje on na gte-
bokosci 5 do 15m. Stopien zagrozenia wdd poziomu czwartorzedowego jest bardzo wysoki ze wzgledu na
znikomg izolacje oraz wystepowanie ognisk zanieczyszczen. Poziom czwartorzedowy bQ/Tr Il jest stabo
izolowany od powierzchni i wystepuje na gtebokosciach w przedziale 15-50m. Migzszo$¢ poziomu to 10-
20m. Na poziomie jednostki wystepuje podrzedne trzeciorzedne pietro wodonosne. lzolacja jest staba.
Jakos¢ wad srednia i wymaga prostego uzdatniania.

Poziom trzeciorzedowy Q/cTr | charakteryzuje sie tym, ze uzytkowy poziom wodonosny jest bar-
dzo dobrze izolowany. Wystepuje w piaskach oligocenskich pod grubg warstwg itéw pliocenskich na gte-
bokosci ponad 150m. Srednia migzszo$¢ warstwy wodonos$nej wynosi 39m, a wspdtczynnik filtracji 2,4
m/d. W obrebie trzeciorzedowego pietra wodonosnego wystepujg dwa poziomy wodonosne: oligocenski
i miocenski. Poziomy te rozdzielone sa utworami stabo przepuszczalnymi i zachowujg w obrebie niecki
mazowieckiej pewng odrebnosé hydrauliczng. Dominujaca role w schemacie zasilania i drenazu wod pod-
ziemnych trzeciorzedowego pietra wodonosnego niecki mazowieckiej odgrywajg procesy przesgczania
poprzez rozdzielajace pliocenskie osady stabo przepuszczalne.

Wody czwartorzedowe charakteryzujg sie zwiekszong zawartoscig zelaza i manganu. Zawierajg
réwniez zwigzki azotu, siarczany oraz podwyzszong barwe, ktdre stanowig zanieczyszczenia antropolo-
giczne.

Najwazniejsze czynniki ksztattujace wielkos¢ zasilania wod podziemnych czwartorzedowego pie-
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tra wodono$nego w analizowanym regionie to:
e Opad (pomniejszony o warto$¢ sptywu powierzchniowego i parowania),
e Pionowa warto$¢ wspotczynnika filtracji osadéw przypowierzchniowych i strefy kontaktu
z wodami powierzchniowymi,
¢ Przewodnos$¢ warstwy wodonosnej i réznica wysokosci hydraulicznej, ktére decydujg
0 mozliwosci przeptywu (odptywu) wody ze strefy zasilania,

e Czynniki antropogeniczne.

Wszystkie warianty planowanej inwestycji na terenie poszczegélnych gmin zlokalizowane sg
w granicach GZWP 215A. W rejonie inwestycji nie wystepujg ujecia wod podziemnych ani tez granice stref

ochronnych tych ujec. Najblizej zlokalizowane ujecie znajduje sie w odlegtosci okoto 675 m od inwestyciji.
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Tabela 20 Jako $¢ wod podziemnych GZWP 215A

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko dla zadania inwestycyjnego

Wersja po rozprawach administracyjnych

F|%| 2% 8283 S 3 2129 2| S| §F| Q|=x &2_.Enbs |2x| 82_EnDS |28 w2_EnDS
S ¥ |2cseg @ = 2| sT| & = s | 2o 252022 |85 2%Z352ex2 |3h 25352832
=4 s 038 = o @ > < 28 N o = =0 £53853a3d =& 029 250 d Lo 29 g8>a3d

S |20 = = ) = & o 8 T | €8s pl2cofN [E9 DER oo |[E8 TLOBo 0N
g o oo =N 2 @ o o] = S S e S N S BRe ool NS Do do D
c S |a®Qw 2 o ol £ o) ) N = Ssoaa3?2 |o= v_ P oTP2 | NE opeggel 2
s |& S ° ® ol 2| | =2 88 ®wdogo4LZT |08 9FogolZ |88 93FosolZ
°|F 83 S B o @ =T STes= |® " S'es= |07 97 STes
8 (28 [KOM 21°06 43" | Powsin-park | piaseczynski [Q |[18,9 |W 1 2 215A |1l \Y NO2 IV | NO2
52°00°30”

9 (29 [PIG 21°06°17” | Konstancin piaseczynski | X |183,8 |W 1 2 215A |1l \Y NH4, FET IV | NH4, FET

51°55°37”

10 | 32 PIG 21°10°41" | Warka grojecki Q |139 |G 1 7 222, ] FET ] FET 1 FET

51°47°22" 215A

11 | 34 IMGW | 20°45°57” | Mata Wie$ grojecki Q |63 G 1 7 215A |1l 1\ NO3 1

51°48°20"

12 | 52 PIG-A | 20°27°50" | Kampinos warszawski Q |247 |W 1 7 215A |1l FET ] HCO3, FET 1 FET

52°15°06" zachodni

13 |57 |[PIG 20°11°17” | Mlodzieszyn | sochaczewski |Q [30,0 |W 1 5 215A |1l Il FET ] FET

52°17°45”
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53°04°40”

15 | 242 | PIG 21°03°37” | Michatow grojecki Q |190 |W 1 3 215A |l FET ] FET 1 FET

51°43°16” | k/Warki

16 | 245 | PIG 21°06°51” | Zalesie piaseczynski |Q 238 |W 1 2 215A |- - 1l FET

51°56°30"

17 | 270 | KOM 21°14°58” | Wotomin st.2 | wotominski Q |40 G 1 1 222, ] FET ] FET 1 FET

52°19°21” 215A

18 | 274 | KOM 21°12°51" | Warszawa- | warszawski Q (4,0 G 1 1 222, Il FET | ]

52°09°37" | Rados¢ 215A

19 | 275 | PIG 20°50°47” | Polczynska | warszawski Q 262 |W 1 7 215A |1l 1] 1

52°12°06” | CPN zachodni
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Objasnienia skrétéw i symboli

Numer otworu
155 | numer punktu badawczego (studnia, piezometr, zrédlo) w bazie danych MONBADA

Nazwa otworu
PIG punkty obserwacyjne (otwory, zrédta) Sieci Stacjonarnych Obserwacji Wéd Podziemnych Panstwowego Instytutu
Geologicznego
IMGW punkty obserwacyjne (studnie gospodarskie) sieci Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej
KOM otwory studzienne uje¢ komunalnych i/lub przemystowych

pP-2 otwory matosrednicowe ujmujgce przypowierzchniowy poziom wéd podziemnych
na terenie stacji hydrogeologiczncyh PIG lub stacji IMGW
Stratygrafia - symbole wg bazy danych MONBADA

Czwartorzed
Trzeciorzed
Kreda
Jura

Trias

e

= [
=

Gileboko $¢ stropu

183,8 | Glebokosé stropu warstwy wodono$nej (studni, piezometru), m p.p.t.

Wody

W wgtebne — wody poziomdéw artezyjskich i subartezyjskich

G gruntowe — wody plytkiego krazenia o swobodnym zwierciadle wody

Y4 zrodia — naturalne skoncentrowane wyptywy wéd podziemnych (wtgczane do zbioru G)
Typ osrodka

1 warstwa porowa

2 warstwa porowo-szczelinowa

3 warstwa szczelinowo-krasowa
Uzytkowanie terenu — dominuj acy spos6b u zytkowania w promieniu 500 m od punktu badawczego

lasy

uzytki zielone

grunty orne - gospodarka rozdrobniona

grunty orne - gospodarka wielkopolowa

nieuzytki naturalne

nieuzytki antropogeniczne

obszary zabudowane

~N|jo|Og|A|wN|F-

Obszar GZWP
215 | Numery Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych na o bszarze ktérych znajduje si e punkt badawczy
Klasa wod
I, 1, 111, 1V, V | | — wody o bardzo dobrej jakosci; Il - wody dobrej jakosci; 11l - wody zadowalajacej jakosci; IV - wody niezadowa-
lajacej jakosci ; V — wody ztej jakosci
Symbole wska znikéw

NO3-azotany, NO2 — azotyny, NH4 — amoniak, Al. — glin, K — potas, Mn — mangan, FET — zelazo, B — bor, PO4 —
fosforany, HCO3 — wodoroweglany, Corg — ogélny wegiel organiczny, PEW — przewodnos¢ elektr., Cl — chlor, Ca
—wapn , SO4 — siarczany

Zagro Zenia jako $ci wod podziemnych

Stopien zagrozenia wod poziomu czwartorzedowego jest bardzo wysoki ze wzgledu na znikomag
izolacje oraz wystepowanie ognisk zanieczyszczenh. Poziom czwartorzedowy bQ/Tr 11l jest stabo izolowany
od powierzchni i wystepuje na gtebokosciach w przedziale 15-50m. Dla trzeciorzedowego pietra wod, kté-
ry tworzg warstwy oligocenskie i miocenskie, okreslono bardzo niski stopien zagrozenia. Wody te zalegajg
gteboko i sg dobrze izolowane wyzej zalegajgcymi kilkudziesieciometrowej migzszosci itami pliocenskimi
i wyzej leglymi osadami czwartorzedowymi.

Do tej pory nie zostaty udokumentowane przypadki zmian antropogenicznych wéd poziomu oligo-
censkiego, co niestety nie oznacza, ze wody te sg wysokiej jako$ci oraz, ze nie istniejg zagrozenia jakosci
tych wod. Wystepujace czasami zanieczyszczenia pochodzenia antropogenicznego majg charakter jedy-
nie punktowy i sg zwigzane gtéwnie z niewtasciwym wykonaniem otwordéw wiertniczych lub zaniechaniem

likwidacji nieczynnych studni.
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Do najwazniejszych zrodet przeksztalcen ilosciowych i jakosciowych wéd powierzchniowych
i podziemnych naleza;
- punkty zrzutu $ciekéw z oczyszczalni komunalnych i przemystowych,
- punkty zrzutu nieoczyszczonych sciekow,
- splywy obszarowe z terenéw rolnych,
- nieuregulowane sptywy wod deszczowych z terendw zurbanizowanych i uprzemystowionych,
- zle skladowane i niezabezpieczone pryzmy obornika oraz zbiorniki na gnojowice potozone w poblizu
ciekow wodnych,
- nieprawidtowo funkcjonujgce systemy urzadzen melioracyjnych,
- przesieki z nieszczelnych szamb,
- wymywanie zanieczyszczen z zanieczyszczonych gruntéw i gleb,

- znaczny pobér wéd podziemnych i powierzchniowych do celéw przemystowych

3.1.6  Warunki klimatyczne

Obszar planowanej inwestycji wg klimatycznego podziatu Polski nalezy do regionu klimatycznego
mazowiecko — podlaskiego. Klimat Mazowsza ma charakter przejsciowy pomiedzy morskim a kontynen-
talnym. Wraz z przemieszczaniem sie na wschod coraz mocniej zaznaczajq sie wptywy klimatu kontynen-
talnego, co ma bezposrednie przelozenie na nizsze $rednie temperatury w zimie, wieksze roczne amplitu-
dy temperatur oraz krétszy okres wegetacyjny. Omawiany obszar charakteryzuje sie $rednig roczng tem-
peraturg 7,0°C — 8,1°C Przecietne opady wahaja sie w granicach 450-600mm i sg nizsze od $redniej kra-
jowej o okoto 50mm. Na obszarze tym w przewazajacej czesci wystepuje deficyt wody opadowej. Niski
poziom opaddéw powoduje w okresie wegetacji roslin znaczny deficyt wilgoci. Wilgotno$¢ powietrza wynosi
80%. Pokrywa sniezna zalega na tym obszarze przez okofo 45-65 dni. Okres wegetacyjny wynosi okoto
215 dni — rozpoczyna sie pod koniec marca i konczy na poczatku listopada.

Na analizowanym obszarze dominujg wiatry zachodnie, potudniowo — zachodnie i pétnocno — za-
chodnie. Niemalze 50% wiatréw wieje z kierunku zachodniego.

Na terenie poszczegolnych gmin warunki klimatu lokalnego moga sie nieco réznic miedzy soba.
Parametry modyfikujgce wskazniki klimatyczne (m.in. bilans cieplny, temperatura, opady oraz sita i kieru-
nek wiatrow) zalezg gtéwnie od rzezby terenu, budowy geologicznej i pokrycia terenu. W analizowanym
regionie nie obserwuje sie duzych réznic warunkéw klimatycznych ze wzgledu na mate urozmaicenie
rzezby terenu. Wszelkie modyfikacje sg spowodowane przewaznie wystepowaniem zabudowy i obszarow
lesnych. Dlatego tez na terenach zalesionych (potudniowa cze$¢ gminy Piaseczno, pétnocna czesé gminy
Raszyn, srodkowa czes$¢ gminy Lesznowola) amplitudy temperatur moga by¢ nizsze od wartosci srednich,
sita wiatréw stabsza, a retencja wody opadowej i wilgotnos¢ wieksza. Natomiast na terenach zurbanizo-

wanych moze wystepowac zwiekszone zachmurzenie.
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3.1.7 Glebyiichu zytkowanie

Obszar w obrebie inwestycji pokryty jest gtownie glebami lekkimi wytworzonymi z piaskéw luznych
badz stabo gliniastych. Na terenie catej inwestycji dominujg gleby bielicowe, brunatne (zaliczane do Il i IV
klasy), mutowo — bagienne oraz torfowe i murszowe.

Wsréd form uzytkowania terenu na obszarze inwestycji uzytki rolne stanowig od 42% (wariant I)
do 76% (wariant Il). Lasy i grunty lesne zajmujg od 2,3 % w wariancie | do 23% w wariancie IVa. Pozosta-

la czesc¢ stanowig gtdwnie tereny zurbanizowane.

OBSZAR
INWESTYCJI

LEGENDA
L] Miejscowosci
PLOCK Nazwy miejscowosci

TSRS Granica wojewddztwa

Wists
— Wody i nazwy wéd

Grunty rolne bardzo dobre
Grunty rolne dobre
Grunty rolne $rednie
Grunty rolne stabe

Grunty rolne najstabsze
Uzytki zielone

Brak danych

JAUOENN

Rysunek 5 Mapa waloryzacji gruntéw rolnych na obszarze inwestyc ji

3.1.8 Zasoby surowcéw mineralnych

W rejonie inwestycji nie wystepujg ztoza kopalin.

3.1.9 Korytarze migracyjne zwierz at
Na ponizszym fragmencie mapy bedacej zatacznikiem do opracowania ,Zwierzeta a drogi” poka-

zano przebieg projektowanych korytarzy ekologicznych o znaczeniu krajowym.
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| Korytarze ekologiczne

Rysunek 6 Lokalizacja inwestycji wzgl edem korytarzy ekologicznych o znaczeniu krajowym

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze nie wystgpi konflikt sieci korytarzy ekologicz-
nych o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym z projektowanym odcinkiem S-7. W zasiegu inwestycji
wystepuijg korytarze ekologiczne o znaczeniu lokalnym.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi z Polskiego Zwigzku towieckiego (Zarzad okregowy
w Warszawie), Zespotu Parkéw Krajobrazowych Mazowieckiego, Chojnowskiego i Brudzenskiego, Burmi-
strza Gminy i Miasta Gréjec, Wojta Gminy Raszyn a takze Nadlesnictwa Chojndw, tereny w otoczeniu
planowanej inwestycji stanowig miejsce bytowania zwierzat. Jest to zaréwno zwierzyna gruba (to$, dzik,
sarna) i drobna (zajace, lisy, kuny, jenoty, bobry) jak i ptazy oraz gady. Wskazane zostaly szlaki migracyj-
ne zwierzat, na ktorych podstawie zaprojektowano odpowiednie przejscia dla poszczegdlnych grup zwie-

rzat.
Wszystkie warianty planowanej inwestycji przecinajg szlaki migracyjne zwierzat.
3.2 Obszary i obiekty chronione na podstawie ustawy o ochronie przyrod y

3.2.1 Istniej gcy system ochrony przyrody

Przestrzenny system ochrony przyrody tworzg tereny o zrdéznicowanym statusie prawnym
i r6znych funkcjach. Sa to: parki narodowe, rezerwaty przyrody i parki krajobrazowe z otulinami, obszary
chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000 (istniejace oraz proponowane), pomniki przyrody, uzytki
ekologiczne, zespoty przyrodniczo krajobrazowe i stanowiska dokumentacyjne.
Analizowane warianty inwestycji nie przebiegajg poprzez lub w bezposrednim sasiedztwie:

- Parkéw Narodowych, najblizej zlokalizowany jest Kampinoski Park Narodowy oddalony ok. 20

km od inwestycji.
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- Parkow Krajobrazowych, najblizej zlokalizowany jest Chojnowski Park Krajobrazowy, ktéry
znajduje sie okoto 1,2 km od projektowanej inwestycji (wariant IV i IVa).
- rezerwatéw przyrody, najblizej zlokalizowany rezerwat to- ,tegacz nad Jeziorkg” (gm. Gréjec),
ktéry znajduje sie okoto 800 m od projektowanej trasy
Planowana inwestycja nie lezy na wyznaczonych lub projektowanych obszarach Natura 2000.
Réwniez w sasiedztwie inwestyciji nie wystepuja obszary Natura 2000. Najblizej znajduje sie Dolina Srod-
kowej Wisty PLB 140004 oddalona okoto 18 km na wschdd od inwestycji.

Trasy wszystkich projektowanych wariantéw przebiegajg przez Warszawski Obszar Chronionego

Krajobrazu oraz Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Jeziorki.

WARSZAWSKI| OBSZAR CHRONIONEGO KRAJOBRAZU
Data utworzenia : 1997

powierzchnia: 149 051 ha

To caly system powigzanych przestrzennie terenéw, zwigzanych z przebiegiem przecinajacych aglomeracje dolin rzecznych Wisly i
Narwi wraz z doptywami oraz towarzyszacymi im kompleksami laséw. Poczynajac od pétnocnego wschodu sag to Lasy Chotomow-
skie i Legionowskie na prawym brzegu Narwi oraz lasy okolic Zegrza i Rembertowa, Zielonki, Strugi oraz Nieporetu. Dalej w kierunku
potudniowym, to Lasy Otwockie i Celestynowskie, wigczone do Mazowieckiego Parku Krajobrazowego oraz po lewej stronie Wisty -
Lasy Chojnowskie nalezace do Chojnowskiego Parku Krajobrazowego. Pierscien laséw wokot Warszawy zamyka kompleks Laséw|
Sekocinskich, Nadarzynskich i Miochowskich oraz najwigkszy i najcenniejszy na Mazowszu kompleks lesny Puszczy Kampino-
skiej.W Warszawskim Obszarze Chronionego Krajobrazu, w czesci zwigzanej z doling Wisly, znalazly sie dwa faunistyczne rezerwa-
ty przyrody utworzone dla ochrony ptakéw wodno-btotnych. Sg to: Wyspy Zawadowskie na pétnocy i tawice Kietpinskie na potudniu.
Wyjatkowos¢ przyrodnicza miedzywala Wisty sprawita, ze obszar ten wigczony zostat do sieci Natura 2000. Znajdujace sie w obsza-
rze Warszawskiego Obszaru Chronionego kompleksy lesne tworza "otuline" dla terenéw objetych wyzsza formg ochrony oraz ciag
wszystkich zatwierdzonych i projektowanych rezerwatéw i pomnikéw przyrody, zabytkowych parkéw podworskich, a takze wszystkich
zorganizowanych terenéw wypoczynkowych, zabudowy letniskowej i podmiejskich ogrédkéw dziatkowych. Obszary chronionego
krajobrazu zapewniajg réwnowage ekologiczng pomiedzy terenami czynnymi biologicznie i zabudowanymi, a tym samym gwarantuja|
mieszkancom aglomeracji odpowiednie warunki klimatyczno-zdrowotne. Dlatego tez nazywany bywa systemem ostony ekologicznej
miasta.

Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, w okolicy m. Struga w odlegtosci
ok. 250m od przebiegu wariantéw I, IIl, IV i IVa zlokalizowano cenne siedlisko przyrodnicze — las fegowy
olszowo-jesionowy (kod 91E0). Powierzchnia siedliska wynosi 6,2 ha. Drzewostan stanowi w 100% olsza.
Wiek drzew szacowany jest na 45-70 lat. W warstwie podszytu w 30 % wystepuje czeremcha pospolita,
poza tym zidentyfikowano kruszyne, leszczyne, bez czarny, porzeczke czarng i czerwong. W runie leSnym
przewazajacym gatunkiem jest Sledziennica skretolistna. Nie zidentyfikowano gatunkéw roslin chronio-
nych. Stan siedliska okreslono jako matoznieksztatcony. Na terenie wystepujg slady bytowania bobra eu-

ropejskiego. Karty inwentaryzacyjne siedliska stanowig zatacznik do opracowania.
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OBSZAR CHRONIONEGO KRAJOBRAZU DOLINA RZEKI JEZIORKI
Data utworzenia : 1983

powierzchnia: 16 020 ha

Zostat utworzony Uchwatg nr XV/69/83 Wojewd6dzkiej Rady Narodowej w Radomiu z dnia 28 czerwca 1983 r. Catkowita powierzch-
nia tego obszaru wynosi 16 020 ha, z tego 3540 ha to tereny le$ne, a 154 ha to obszar zajety przez gospodarstwa rybackie. Swym
zasiegiem obejmuje doline rzeki Jeziorki, ktéra stanowi naturalny korytarz ekologiczny o randze regionalnej umozliwiajacy migracje
flory i fauny z obszaréw o wysokim potencjale przyrodniczym na silnie przeksztatcone i przyrodniczo zdegradowane tereny rejonu
Gréjecko-Wareckiego. W granicach Obszaru Krajobrazu Chronionego znajduje sie 15 drzew objetych ochrong prawng jako pomniki
przyrody, 3 parki wiejskie, 8 parkéw zabytkowych oraz rezerwat przyrody "Modrzewina" o powierzchni 337,34 ha.

Miedzy Prazmowem a Jazgarzewem Jeziorka przeptywa przez obszar Chojnowskiego Parku Krajobrazowego - jednego z dwoch
znajdujacych sie w poblizu Warszawy (drugi: Mazowiecki Park Krajobrazowy). Tam wtasnie, pomimo bliskosci stolicy, nadal nad
brzegami mozna obserwowaé¢ zimorodka, wydry, a wody zasiedla okoto 20 gatunkéw ryb, w$réd nich pstrag potokowy i mietus.
Sposréd zamieszkujgcych te tereny ptakéw, za najciekawsze mozna uznaé: tracze, nurogesi, perkozy zauszniki i rdzawoszyje, per-
kozki, cyraneczki, wasatki, remizy czy bociany czarne. Na szlaku rzeki znajduje sie Konstancin - Jeziorna, uzdrowiskowe miasto ze
specyficznym klimatem sprzyjajacym profilaktyce schorzen kardiologicznych, neurologicznych, laryngologicznych, reumatologicznych
oraz ogolnej regeneracji biologicznej. Tu takze zlokalizowane jest zrédto termalnej solanki - 6,7 %, woda chlorkowo-sodowa, brom-
kowa, jodkowa, zelazista o temp. ok. 29 C, gtebokos$é odwiertu 1750 m. Solanka ta wykorzystywana w profilaktyce i leczeniu drég
oddechowych. W dolinie Jeziorki w powiecie piaseczynskim znajdujg sie torfowiska niskie (Solec, Baniocha).

Warianty IV i IVa przebiegajg w tym obszarze po nowym $ladzie, trasa pozostatych wariantéw jest
zgodna ze sladem istniejgcej drogi. Warianty IV i IVa zostaly zaprojektowane w ww. obszarze w terenach
chronionych ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz o zr6znicowanych ekosystemach a takze petnionej
funkcji korytarzy ekologicznych. W miejscowosci Podole wariant IV i wezet komunikacyjny , Tarczyn II”
zlokalizowane sg na terenach istniejgcych komplekséw stawow rybnych. Podobna kolizja wystepuje w
wariancie IVa w m. Duzy Dét. W stawach tych wystepuja naturalne zrodta wody zaopatrujace jeziorka tej
okolicy w pétnocnej czesci obszaru chronionego gminy Grdéjec potgczonego czynnym ekosystemem wod-
nym do rzeki Jeziorki.

Planowane warianty wchodza w naturalne gtéwne zrédta wody w miejscowosci Podole zaopatru-
jace kompleks stawéw rybnych az do miejscowosci: Duzy Dét, Las Lesznowolski, Lesznowola. Ponadto,
stawy te spetniajg role zbiornikdw retencyjnych zbierajac wody gruntowe z przylegtych terenéw w wielu
przypadkach o kacie nachylenia 15 stopni. Obiekty te zbudowane zostaly w potowie XIX wieku przez wia-
Sciciela majgtku Kosmin — Czekanowskiego. Odbudowane w znacznej mierze w latach 70-tych i 80-tych
stanowig wyjatkowg architekture inzynieryjng. Zachowaly sie do chwili obecnej groble i urzadzenia wodne.

W strategii rozwoju matej retencji, w programie Wojewody Mazowieckiego, przewidziana jest od-
budowa pozostatych urzadzen wodnych, zachowujgc bogatg faune i flore.

W projektowanym obszarze drogi ( wariant IV i IVa) oraz wezta komunikacyjnego Tarczyn |l obiek-
ty wodne obsadzone sg starodrzewem 18 sztuk jesiona w wieku szacunkowym ok. 200 lat. Wystepujg tez
starodrzew deba, starodrzew modrzewia, 2 sztuki topoli wioskich. W wariancie IV napotykamy na 2 ponad
300 letnie deby szyputkowe na granicy obszaru chronionego dorzecza Jeziorki w miejscowosci Podole
graniczacej ze Skrzeczencem. W bliskim sasiedztwie planowanej drogi wariantu IVa znajduje sie staro-
drzew 2 sztuk deba oraz 3 sztuk lip. W rejonie tym znajduje sie kompleks laséw sosnowo-modrzewiowych,
debowych, z pofatdowaniem pagérkowatym terenu.

Trasa wariantéw I, Ill, IV i IVa na terenie gminy Piaseczno przebiega w sasiedztwie Uzytku
ekologicznego nr 575 w Woli Gotkowskiej. Uzytek ekologiczny o powierzchni 1,6 ha, stanowi zbiornik
wodny z terenem przyleglym w zabytkowym parku dworskim. Na odcinku tym przewidziano wariantowy

przebieg drogi A, D, C, D. Krawedz trasy gtdwnej we wszystkich tych wariantach przebiega w odlegtosci
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okoto 30m od granicy uzytku, dodatkowo wariant A przewiduje zlokalizowanie tgcznicy wezta Antonindw,
w odlegtosci okoto 18m od granicy tego uzytku. Ograniczenia dotyczace terenu uzytku ekologicznego
reguluje Rozporzadzenie Wojewody Mazowieckiego nr 72 w sprawie uzytkdw ekologicznych z dnia
08.07.2005r.

Na terenie uzytkéw zakazuje sie:
- niszczenia, uszkadzania lub przeksztatcania obiektu lub obszaru;

- wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu, z wyjgtkiem prac zwigza-

nych z budowg, odbudowg, utrzymywaniem, remontem lub naprawg urzgdzern wodnych;
- uszkadzania i zanieczyszczania gleby;

- dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg ochronie przyrody albo ra-

cjonalnej gospodarce rolnej, lesnej, wodnej i rybackiej;

- likwidowania, zasypywania i przeksztatcania naturalnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy oraz

obszaréw wodno-btotnych;
- wylewania gnojowicy, z wyjgtkiem nawozenia uzytkowanych gruntéw rolnych;
- zmiany sposobu uzytkowania ziemi;

- wydobywania do celéw gospodarczych skal, w tym torfu oraz skamieniatosci, w tym kopalnych

szczgtkOw rodlin i zwierzagt a takze mineratow i bursztynu;

- umys$inego zabijania dziko wystepujgcych zwierzat, niszczenia nor, legowisk zwierzecych oraz
tarlisk i ztoZzonej ikry, z wyjgtkiem amatorskiego potowu ryb oraz wykonywania czynnosci zwigzanych z

racjonalng gospodarka rolng, lesng, rybackg i towieckg;

- zbioru, niszczenia, uszkadzania rosdlin i grzybéw na obszarach uzytkéw ekologicznych, utworzo-

nych celu ochrony stanowisk, siedlisk lub ostoi roslin i grzybéw chronionych;

- umieszczania tablic reklamowych.

Na obszarze planowanej inwestycji wystepuje szereg zespotéw przyrodniczo — krajobrazowych,
jednakze zaden z nich nie koliduje z inwestycja. Najblizej poszczegoélnych wariantéw zlokalizowane sa;:

e Park w Mrokowie na terenie gm. Lesznowola. Park o powierzchni 4,1ha o charakterze
krajobrazowym potozony w sgsiedztwie stawow rybnych. Pochodzi z XIX wieku (niektére elementy
z XVII i XVIII wieku), drzewostan zestawiony ciekawie pod wzgledem kolorystycznym zostat objety
ochrong konserwatorska.
W odlegtosci 650 m od parku przebiega Wariant .

e Zabytkowy park w Dawidach Bankowych w gminie Raszyn.
W poblizu parku, w odlegtosci okoto 500m przebiegaja Warianty II, I, IV i IVa.
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3.2.2 Obszary Natura 2000

Ostoje Natura 2000 to sie¢ obszardéw chronionych, tworzona na mocy prawa europejskiego (Dy-
rektywy 92/43/EEC, czyli Dyrektywy Siedliskowej — DS oraz Dyrektywy 79/403/EEC zwanej dzi$ Dyrekty-
wa Ptasig, w skrécie DP). Obszary te stworzy¢ maja docelowo Europejskg Sie¢ Ekologiczng Obszaréw
Chronionych, ktérej celem jest zachowanie wszystkich zagrozonych i najbardziej reprezentatywnych dla
naszego kontynentu siedlisk przyrodniczych wraz z towarzyszacg im faung i flora.

Moga obejmowac juz istniejace tereny chronione (parki narodowe, rezerwaty, parki krajobrazowe)
jak i obszary w ogéle nie planowane do objecia ochrong (np. obszary o zréznicowanym krajobrazie rolni-
czym i duzej réznorodnosci gatunkowej).

Wyrézniamy dwa typy obszaréw Natura 2000. SACs (Special Areas of Conservation czyli Obszary
Specjalnej Ochrony) to ostoje tworzone dla ochrony siedlisk lub gatunkéw wymienionych w zatgcznikach |
oraz |l Dyrektywy Siedliskowej. SPAs (Special Protection Areas, a po polsku Specjalne Obszary Ochrony)
to ostoje Natura 2000, ktére majg by¢ (lub sg juz w krajach Wspdlnoty) utworzone ze wzgledu na wyste-
powanie w nich gatunkéw ptakdw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej.

Planowana inwestycja nie lezy na wyznaczonych lub projektowanych obszarach Natura 2000.
Rowniez w sgsiedztwie inwestycji nie wystepujg obszary Natura 2000. Najblizej znajduje sie Dolina Srod-
kowej Wisty PLB 140004 oddalona okoto 18 km na wschéd od inwestycji.

Dolina Srodkowej Wisly PLB140004 Opis obszaru

Ogolna charakterystyka obszaru Status ochrony

Dlugi, zachowujgcy naturalny charakter rzeki roztokowej, Wystepujga nastepujace formy ochrony: Rezerwat Przyrody: Kepa
odcinek Wisty pomiedzy Deblinem a Ptockiem, z licznymi Antoninska (475,0 ha) Kepa Rakowska (120,0 ha) Kepa Wykowska
wyspami (od fach piaszczystych po dobrze uformowane (248,0 ha) Kepy Kazunskie (544,3 ha) tachy Brzeskie (476,3 ha)
wyspy porosniete roslinnoscig zielng). Najwigksze z wysp tawice Kielpinskie (803,0 ha) tawice Troszynskie (114,0 ha) Ruska
sg pokryte zaroslami wierzbowymi i topolowymi. Brzegi Kepa (15,3 ha) Wikliny Wislane (340,5 ha) Wyspy Biatobrzeskie (140,0
rzeki wraz z terasa zalewowa zajmujg intensywnie eks- ha) Wyspy Kobylnickie (projekt) Wyspy Zakrzewskie (310,0 ha) Wyspy
ploatowane zarosla wikliny, tgki i pastwiska, na ktérych Zawadowskie (530,0 ha) Zakole Zakroczymskie (528,4 ha) Obszar
wypasane sg duze stada bydta. Pozostaly tu réwniez Chronionego Krajobrazu: Doliny Rzeki Pilicy i Drzewiczki Gostyninsko-
fragmenty dawnych laséw tegowych. Gabinski Nadwislanski | Nadwislanski Il Nadwislanski Il Warszawski

Z uwagi na znaczng odlegto$é wariantéw od Doliny Srodkowej Wisty nie przewiduje sie oddziaty-

wania inwestycji na w/w obszar.
3.2.3 Pomniki przyrody.

W sasiedztwie projektowanej drogi wystepujg pomniki przyrody ozywionej na terenie gminy Pia-
seczno. Sg to 3 deby szypulkowe zlokalizowane w zespole parkowo — patacowym w Woli Gotkowskiej
oddalone ok. 200m od wariantéw I, Ill, IV i IVa oraz aleja 32 klonéw srebrzystych zarejestrowana jako
LAleja Karolinska” pod nr 299 rejestru stotecznego oddalona ok. 500m od tych wariantéw. Ponadto przy
wezle ,Ztotoktos” w odlegtosci ok. 750m od trasy tych wariantéw znajduje sie park z cennym drzewosta-

nem — pomnikami przyrody.

W gminie Lesznowola w parku w Mrokowie znajdujg sie 3 jesiony wynioste zlokalizowane ok. 250m
od wariantu I.
Trasa wariantu IV na granicy gm. Gréjec i gm. Tarczyn - we wsi Podole - koliduje z dwoma cen-

nymi przyrodniczo debami, nie wpisanymi aktualnie do rejestru pomnikéw przyrody. W otoczeniu warian-
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téw IV i IVa obiekty wodne obsadzone sg starodrzewem 18 sztuk jesiona w wieku szacunkowym ok. 200

lat. Wystepuja tez starodrzew debu, starodrzew modrzewia, 2 sztuki topoli wtoskich oraz lipy.

4 CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJ ACEGO ZAGOSPODAROWANIA
|  UZYTKOWANIA TERENOW W OBSZARZE PRZEWIDYWANEGO
ODDZIALYWANIA PRZEDSI EWZIECIA

Warszawa — Ursynow jest gming miejskg i na jej obszarze dominuje zabudowa mieszkaniowa. We
wschodniej czesci Ursynowa znajdujg sie duze obszary lesne, tzw. Lasy Kabackie, jednak planowana
inwestycja nie bedzie przebiega¢ w bezposrednim sasiedztwie ani duzych skupisk ludzkich ani obszaréw
lesnych Ursynowa. Przez teren Ursynowa przebiegaé¢ bedg warianty Il, Ill, IV i IVa rozpoczynajgce sie
wezlem Lotnisko”, przechodzgce niedaleko linii kolejowej i po terenach w nieznacznej mierze
zabudowanych.

Gmina Lesznowola zdominowana jest przez duze tereny upraw rolnych i nieuzytkéw oraz
kompleks laséw. Na terenie gminy znajdujg sie nieliczne stawy, zlokalizowane gtéwnie w poblizu
Jabtonowa i Nowej Woli.

W gminie Piaseczno dominujg obszary zajete pod uprawy rolne. Znaczny obszar gminy zajmujg
lasy. Tereny zurbanizowane stanowig okoto 13% gminy. Dodatkowo w przypadku gminy Piaseczno droga
przebiega w okolicy stawdw zlokalizowanych gtéwnie w poblizu Ztotoktosa i Baszkowki.

Sasiedztwo drogi na obszarach nalezacych do gminy Tarczyn stanowig gtéwnie grunty rolne
wykorzystywane pod sadownictwo i inne uprawy rolne. W otoczeniu drogi znajdujg sie réwniez lasy,
nieuzytki rolne oraz stawy w okolicach Tarczyna.

Na obszarze gminy Gréjec otoczenie drogi stanowig gtéwnie uzytki rolne oraz w mniejszym

stopniu lasy. W bliskim sasiedztwie znajdujg sie réwniez stawy w okolicach Gréjca i Podola.

Tereny produkcyjne badz przemystowe zlokalizowane sg gtéwnie w poblizu Piaseczna, Tarczyna
i Grdjca oraz w samych miastach. W bezposrednim sasiedztwie drogi raczej nie ma duzych jednostek

produkcyjnych. Mogg natomiast znajdowac sie tu lokalne punkty i zaktady ustugowe i produkcyjne.

Pod wzgledem geograficznym teren zaliczany jest do Réwniny Warszawskiej. Analizowany obszar
jest mato urozmaicony, ptaski. Znajduje sie na wysokosci 120-130 mnpm. Wysokosci wzgledne wynoszg
do 2m, a nachylenia nie przekraczajg 2 stopni. Dodatkowo na analizowanym obszarze znajdujq sie liczne
zagtebienia po martwym lodzie. Ptaskg powierzchnie urozmaicajg wystepujace tu formy eoliczne, do

ktorych naleza miedzy innymi wydmy (okolice Piaseczna).

Podsumowujac, planowana inwestycja przebiega gtéwnie przez tereny uzytkéw rolnych — sadow
i pol uprawnych. W miejscowosci Podole wariant IV i wezet komunikacyjny ,Tarczyn II” zlokalizowane sg
na terenach istniejgcych komplekséw stawédw rybnych. Podobna kolizja wystepuje w wariancie IVa w m.
Duzy Dét.

W poblizu planowanej inwestycji (Wariant I, 11 i lll) na terenie gminy Tarczyn znajduje sie kilka
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podmiotow gospodarczych o szczegdlnie duzym znaczeniu dla lokalnej gospodarki.

Zgodno $¢ z planami zagospodarowania przestrzennego

Ze wszystkich jednostek samorzgdowych, przez ktére przebiega planowana inwestycja jedynie
gminy: Tarczyn, Raszyn i Lesznowola posiadajg obowigzujgcy miejscowy plan zagospodarowania prze-
strzennego i majg zarezerwowany korytarz pod wykonanie drogi ekspresowej S-7 po istniejacym sladzie.

Gmina Piaseczno posiada studium uwarunkowan i kierunkdéw rozwoju.

W studium uwarunkowan i kierunkéw rozwoju gminy Lesznowola byt przewidywany korytarz pod
droge ekspresowg biegnaca po nowym sladzie. Jednakze nie znalazt on odzwierciedlenia w uchwalonym
pozniej MPZP. Zostat w nim zarezerwowany jedynie korytarz pod droge lokalng o szerokosci pasa 30,0m.
Jest on jednak zbyt waski oraz posiada za mate krzywizny dla celéw trasy ekspresowej. Projektowana
droga S-7 na terenie gminy Lesznowola zostata zaprojektowana w korytarzu przewidywanym w Studium.
Zachowuje ona charakter uwarunkowan transportowych i w miejscach, gdzie to mozliwe zostata zlokali-

zowana w rezerwowanym pasie terenu.

MPZP gmin: Tarczyn oraz Raszyn nie posiadajg rezerwy terenowej pod trase ekspresowag biegna-

cg po nowym sladzie.

W Studium uwarunkowan i kierunkdw rozwoju gminy Piaseczno przewidziano lokalizacje trasy

ekspresowej S-7. Przebieg projektowanej trasy jest zgodny z tym studium.

5 OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPO SREDNIM ZASIEGU
ODDZIALYWANIA  PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA  ZABYTKOW
CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYT KOW
| OPIECE NAD ZABYTKAMI

Zabytki
W obrebie planowanej inwestycji znajdujg sie liczne obiekty zabytkowe. Kilka z nich lezy

w bezposrednim sgsiedztwie planowanej inwestycji.

Warianty I, ll, IV i IVa przebiegajg w bezposrednim sgsiedztwie obiektu:

e Zespo6t dworsko — parkowy w Woli Gotkowskiej w gm. Piaseczno. Zespdt tworzg dobrze
zachowany dwo6r murowany, zbudowany w XVIII w. i przebudowany w 1843 roku, dawny dom
ogrodnika z 1843r. oraz park krajobrazowy skomponowany w XVIII w. i przeksztatlcony w okresie
przebudowy patacu wraz ze stawami. Numer w rejestrze zabytkéw A-1629 z 1997.06.10.

W miejscu wystepowania zabytku przewidziano wariantowanie trasy A, B, C, D.
Krawedz trasy gtéwnej we wszystkich tych wariantach przebiega w odlegtosci okoto 30m od granicy uzyt-
ku, dodatkowo wariant A przewiduje zlokalizowanie facznicy wezta Antonindw, w odlegtosci okoto 18m od
granicy tego uzytku. Nalezy zaznaczy¢, iz granica zabytku w miejscu potozonym najblizej inwestycji po-
krywa sie z granicg uzytku ekologicznego nr 575. Odlegtosé inwestycji od murowanych obiektéw zabytko-

wych, tj. dworu i domku ogrodnika wynosi nie mniej niz 200m.
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GRANICA
ZABYTKU

Rysunek 7 Poto zenie wariantu A wzgl edem obiektu zabytkowego w Woli Gotkowskiej

GRANICA

ZABYTKU

Rysunek 8 Poto zenie wariantu B wzgl edem obiektu zabytkowego w Woli Gotkowskiej
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GRANICA
ZABYTKU

GRANICA
ZABYTKU

Rysunek 10 Polo zenie wariantu D wzgl edem obiektu zabytkowego w Woli Gotkowskiej
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Wariant | przebiega w odlegtosci ok. 250 m od obiektu:

e Kosciét p.w. sw. Jana Chrzciciela w Rembertowie, gm. Tarczyn. Jest to drewniany kosci6t
z | potowy XVIII wieku (lata 1730-1742). Pierwotny kosci6ét wybudowany ok. 1538r. W latach 1826
i 1880 przebudowany, remontowany w latach 1936 i 1959. Obok kosciota dzwonnica z 1826r.
Stan kosciota bardzo dobry, stan dzwonnicy $redni. Nr rejestru 1098/485/62 z 23.03.1962r.

Ponadto w odlegtosci 500-750m od wariantéw I, Il [l znajduja sie:

e Zespot dworski (dwor i park) w Kopanej, gm. Tarczyn. Powstat w | potowie XIX wieku. W 1901r.
rozbudowany od wschodu — data na attyce i w okresie miedzywojennym. Wiasnos¢ rodziny
Gorskich. Pozostatos¢ parku krajobrazowego z pocz. XX wieku. Stan zabytku sredni. Zesp6t
przeksztatcony po 1945r. Park zdewastowany. Nr w rejestrze 1490-A z 17.07.1991r.
i 16.03.1999r.

« Park z alejg dojazdowa w Ksiezowoli, gm. Tarczyn. Park krajobrazowy uksztattowany wokét
nieistniejgcego dzis dworu na przetomie XIX i XX wieku ze stawem i alejg dojazdowa obsadzong
szpalerem swierkéw. Park nieuporzadkowany, aleja zadbana. Nr w rejestrze 1486 z 17.07.1991r.

e Zesp6t dworski i park w Komornikach w gminie Tarczyn. Wzniesiony najprawdopodobniej
w | potowie XIX wieku wraz z parkiem. Przed 1914r. nalezat do L.tobodowskiego, a przed 1939r
do rodziny Dgbrowskich. Stan obiektu bardzo zly, okreslany jako ruina. W najblizszym otoczeniu
pozostatosci dawnego parku. Nr w rejestrze zabytkéw 1426 z 20.08.1990r.

Wariant IV i IVa przebiega wiaduktami w gminie Tarczyn (m. Marylka oraz Skrzeczeniec/Jozefin) nad Gro-

jecka Kolejg Dojazdowag nr rej. 1586-A (odcinek piaseczynski), nr 540/A/94 (odcinek grojecko-radomski).
Aktualnie Gréjecka Kolej Dojazdowa eksploatowana jest na odcinku Piaseczno - Tarczyn dla celéw tury-
styczno-krajobrazowych. W terenie pozostaly tory tgczace Piaseczno z Nowym Miastem nad Pilicg i planu-
je sie w przysztosci uruchomienie catego odcinka.

Stanowiska archeologiczne

W obrebie analizowanej inwestycji zlokalizowano stanowiska archeologiczne, ktére kolidujg lub lezg
w bezposrednim sgsiedztwie tras poszczegoélnych wariantéw.
Dla wariantu | nie odnotowano kolizji. Trasa wariantu | natomiast przebiega w bezposrednim

sasiedztwie pojedynczych stanowisk archeologicznych na terenie gminy Lesznowola oraz Tarczyn.

W granicach gmin, gdzie warianty II, I1ll, IV i IVa biegng tym samym $ladem, wystepujg kolizje
z udokumentowanymi stanowiskami archeologicznymi:
- w gminie Lesznowola: nr 60-66/58, 60-66/51, 60-66/47
- w gminie Piaseczno: nr 60-65/28, 60-65/8, 60-65/6, 61-65/37, 61-65/48, 61-65/53
W gm. Tarczyn oraz Gréjec, gdzie przebieg wariantéw II, Ill, IV i IVa jest rézny odnotowano kolizje
wariantu Ill ze stanowiskiem nr 61-65/58
W najblizszym otoczeniu wariantéw II, 1ll, IV i IVa znajduje sie kilkanascie stanowisk

archeologicznych.
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Wystepowanie zabytkéw oraz stanowisk archeologicznych zostalo przedstawione na mapie
uwarunkowan $rodowiskowych dolgczonej do niniejszego opracowania. Stanowiska kolidujgce
Z projektowanymi wariantami lub znajdujace sie w ich bezposrednim sasiedztwie oznaczono dodatkowo
numerem z kart stanowisk archeologicznych udostepnionych do wgladu przez Wojewddzki Urzad Ochrony

Zabytkoéw w Warszawie oraz Delegature w Radomiu.

6 OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW PRZEDSI EWZIECIA

6.1 Wariant polegaj acy na niepodejmowaniu przedsi ewziecia (wariant zerowy)

Wariant 0 — ,nic nie robi ¢” tj. zaniechanie przebudowy drogi i pozostawienie jej w stanie istnie-
jacym. Droga krajowa nr 7 na analizowanym odcinku pozostataby w stanie, w jakim jest obecnie. Nie zo-
stataby ograniczona dostepnos¢ drogi i nie zostatyby wybudowane wezly, przejazdy i drogi serwisowe.
Pozostawienie drogi w stanie istniejagcym nie narusza istniejgcych powigzan lokalnych lecz catkowicie

wyklucza zaliczenie jej do klasy drog ekspresowych.

W przypadku nie podjecia decyzji o rozbudowie przedmiotowego fragmentu drogi nastgpi jego dal-
sze sukcesywne techniczne zniszczenie, co w efekcie pogtebi jeszcze problemy zwigzane
z prowadzeniem ruchu i doprowadzi do dalszego spadku poziomu bezpieczenstwa.

Pozostawienie stanu aktualnego bez podejmowania robét budowlanych spowoduje zwiekszenie
ilosci kolizji i zdarzen drogowych.

W zwigzku z powyzszym rezygnacja z podjecia dziatan zmierzajacych do budowy drogi niesie za
sobg utrudnienia w latach przyszitych oraz sprawi jedynie przeciggniecie w czasie nieuniknionych w latach
poézniejszych napraw nawierzchni oraz poszerzania paséw jezdni. Dodatkowo, przy uwzglednieniu wzrostu

natezenia ruchu, obecny uktad jezdni nie pozwoli na ptynny ruch pojazdéw w tym rejonie.

6.2  Wariant inwestycyjny

Przedmiotowa inwestycja analizowana jest w 5 wariantach.

Wariant | — przebudowa istniejgcej drogi krajowej nr 7 i dostosowanie jej do parametréw drogi eks-
presowej S-7 na odcinku od projektowanego wezta ,Magdalenka”, bedgcego przedmiotem opracowania
biura projektowego DHV, na przecieciu z drogg wojewddzkg nr 721 (ok. km 388+713) do poczatku wyko-
nywanej obwodnicy Gréjca w rejonie km 410+572 wg pikietaza istniejacej drogi krajowej nr 7. Inwestycja
polegataby na poprowadzeniu trasy na catym odcinku po dotychczasowym $ladzie z dobudowa drog row-
noleglych, przejazdéw i weztdéw, z korekta nienormatywnej geometrii poziomej i pionowej. Dlugos¢é anali-

zowanego odcinka w tym wariancie wynosi ok. 21,8 km.

Mimo, ze Wariant | nie powoduje szczegdlnego zajecia dodatkowych terenéw poza bezposrednim
sasiedztwem istniejgcej drogi nr 7, to w znacznym stopniu wptynie negatywnie na rozwéj obszaréw, przez
ktére bedzie przechodzi¢ planowana inwestycja. W projektowanym pasie drogowym znajdujg sie liczne
obiekty przemystowe i handlowo — ustugowe. Mimo, ze dlugosé odcinka znajdujacego sie w zakresie
opracowania wynosi tylko 21,8 km, to zakladajac poczatek trasy w miejscu przeciecia sie projektowanej

drogi S-7 z projektowang droga S-2 (Wezel Opacz) trasa znacznie sie wydtuza, co sprawia, ze staje sie
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najdtuzszym z proponowanych wariantéw (32 km).

Wariant 1l — jest propozycja poprowadzenia dtugich odcinkéw trasy drogi ekspresowej
w catkowicie nowych korytarzach. Prowadzi od wezta ,Lotnisko” na Potudniowej Obwodnicy Warszawy (S-
2) do poczatku wykonywanej obwodnicy Gréjca w rejonie km 410+572 wg pikietaza istniejgcej drogi kra-

jowej nr 7. Dlugos¢ analizowanego odcinka w tym wariancie wynosi ok. 29,011 km.

Wariant Il pozwala na znaczace, w stosunku do wariantu I, ograniczenie ilosci wyburzen zabudowy
zwartej i znacznie utatwia poprowadzenie polgczen lokalnych w miejscowosciach gdzie zaplanowano lo-
kalne obejscia. Konieczne jest zajecie dodatkowych terenéw pod planowane obejscia i wezly jednak nie
wplynie to znaczaco na rozwoj lokalny jak w wariancie |, gdyz korytarz drogi zlokalizowano gtéwnie na

terenach rolniczych.

Wariant 1l — jest propozycjg poprowadzenia dlugich odcinkéw trasy drogi ekspresowej
w catkowicie nowych korytarzach. Prowadzi od wezfa ,Lotnisko” na Potudniowej Obwodnicy Warszawy (S-
2) do wiaczenia obwodnicy Tarczyna i dalej po istniejgcej drodze do poczatku wykonywanej obwodnicy
Grojca w rejonie km 410+572 wg pikietaza istniejacej drogi krajowej nr 7. Dlugosé trasy w wariancie llI
wynosi 29,386 km.

Wariant Il zaktada poprowadzenie trasy po nowym sladzie, tak aby maksymalnie wykorzystaé sta-
ry korytarz drogi krajowej nr 7. Rozwigzanie to zwieksza ilos¢ wyburzen zabudowy zwartej i znacznie
wplywa na rozwéj gminy Tarczyn.

Wariant IV to propozycja poprowadzenia trasy S-7 po nowym $ladzie od wezta ,Lotnisko” do
miejscowosci Podole, gdzie projektowana trasa S-7 taczy sie ze starym sladem drogi krajowej nr 7 (km
29+000). Jest on zgodny z wariantem Il do Wezla Ziotoktos zlokalizowanym w km 16+300. Na dalszym
odcinku trasa zostata poprowadzona przez rezerwe terenu przeznaczong pod budowe autostrady A-1,
ktéra wg dawnych zatozen miata przebiega¢ w rejonie Warszawy. Z plandéw poprowadzenia autostrady A-
1 w tym rejonie bezpowrotnie zrezygnowano, natomiast gm. Tarczyn utrzymata rezerwe w swoich MPZP.
Przebieg ten jednak nie ma kontynuacji w dokumentach planistycznych sasiednich gmin. W miejscowosci
Prace Mate, na przecieciu sie projektowanej trasy z droga wojew6dzka nr 876 zaprojektowano Wezet Tar-
czyn. Od tego miejsca trasa biegnie w kierunku starej drogi nr 7 przechodzac przez miejscowosci: Wyle-
zin, Pawlowice, Skrzeczeniec. W miejscu zaprojektowanego wezta Tarczyn Il (km ok. 28+300) trasa taczy
sie z istniejacg drogag nr 7. Dlugos¢ trasy analizowanego odcinka w wariancie IV wynosi ok. 29,852 km.

Wariant IV jest najdluzszy z proponowanych wariantow.

Wariant IVa jest alternatywg dla wariantu IV. Przebieg wariantu IVa jest zgodny z przebiegiem
i rozwigzaniami wariantu IV do wezta ,Tarczyn”(km 20+700). Na odcinku od projektowanego wezta do km
23+000 trasa nieznacznie odchyla sie w kierunku starej drogi nr 7 w stosunku do wariantu V. Od miej-
scowosci Stefandwka zmieniono przebieg drogi S-7 w planie zblizajac sie do miejscowosci Kaweczyn.

Dalej trasa biegnie przez Las Lesznowolski Duzy D64, az do miejscowosci Gluchéw, gdzie projektowana
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trasa taczy sie ze starg droga krajowg nr 7 w miejscu zaprojektowanego wezta Tarczyn Il (km ok. 28+700).
Wiaczenie projektowanej drogi S-7 w stary $lad zostato przesuniete w stosunku do Wariantu 1V. Dlugosé

trasy analizowanego odcinka w wariancie 1Va wynosi ok. 29,470 km.

Warianty IV i IVA powstaty w skutek protestow mieszkancéw Gminy Tarczyn. Gtéwnag zaletg jest
maksymalne wykorzystanie korytarza przeznaczonego w MPZP gm. Tarczyn pod budowe autostrady, co
w spos6b znaczacy wplynie na liczbe wyburzen. Sg takze najlepszymi rozwigzaniami dla mieszkancéw

gminy Tarczyn, mieszkajacych w sasiedztwie pozostatych wariantow.

Ponadto na odcinku 7+500 — 12+600 km gdzie warianty II, 1lI, IV i IVA biegng tym samym $ladem
ze wzgledu na uwarunkowania terenowe oraz aspekty spoteczne zaproponowano wariantowy przebieg
trasy A, B, C, D.

Wariant A

W rozwigzaniu tym na odcinku od km 7+500 do km 12+600 dokonano niewielkiej korekty
przebiegu trasy gtdwnej. Na odcinku biegnacym w rejonie nowo wybudowanego osiedla domoéw
jednorodzinnych oraz hali magazynowej (ok. km 8+000 — 9+000) przewiduje sie poprowadzenie
drogi ekspresowej w wykopie. Takie rozwigzanie pozwoli na wykonanie przejazdu nad trasg eks-
presowa w ciggu ul. Zwirowej w mozliwie niskim nasypie (obiekt WD 7a). Postulat zachowania ciggu
ul. Zwirowej zgtaszany byt przez mieszkancow tego rejonu w czasie rozprawy administracyjnej. Lo-
kalizacja wezta Antonindw pozostaje taka sama jak w wariancie pierwotnym, tj. w km 11+000, na
przecieciu z droga powiatowa nr 01343 (ul. Gosciniec) w Woli Gotkowskiej. Droga ekspresowa S-7
przechodzi wiaduktem (WS-9) nad drogg powiatowg. Rondo w ciggu drogi powiatowej poprzez

tacznice zapewnia podiaczenie tej drogi do trasy ekspresowe;j.

Wariant B
W wariancie tym rozwigzanie przebiegu trasy gtownej jest analogiczne jak dla wariantu A.

Na terenie gminy Lesznowola wariant ten jest taki sam jak wariant A.

Zgodnie z postulatami mieszkancéw Woli Gotkowskiej wyrazonymi w pismie z dnia
29.10.2009 - zat. 1 oraz Uchwatg nr 1187/XL/2009 Rady Miejskiej w Piasecznie z dnia 14.10.2009
nastgpita zmiana lokalizacji wezta. Wezel Antoninéw ,B” zaprojektowano w km 9+900 na granicy
gmin Lesznowola i Piaseczno (zgodnie z wariantem Il Studium). Droga ekspresowa S-7 przebiega
po terenie, natomiast projektowana droga lokalna przebiega wiaduktem nad trasg gtéwna. Zgodnie
z przepisami drogowymi wezty mozna lokalizowa¢ tylko wyjatkowo na przecieciu z drogami powia-
towymi. W zwigzku z tym projektowana droga lokalna w studium gminy Piaseczno powinna byc¢
drogg powiatowa. Droga S-7 przebiega gora nad istniejacg droge powiatowa (ul. Gosciniec) wiaduk-
tem WS-9.

Koncepcja Studium wg wariantu Ill zaktada potaczenie wezta Antoninéw ,B” z ul. Zwirowg

na terenie gminy Lesznowola. Wg zebranych materiatéw brak potwierdzenia uzgodnienia tego roz-
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wigzania. Wariant B ma uzasadnienie tylko przy zatozeniu wybudowania nowej drogi do Gotkowa

wg wariantu lll Studium gminy Piaseczno na parametrach drogi powiatowej.

Wariant C

W wariancie tym rozwigzania przebiegu trasy gtéwnej oraz przejazdéw w ciggu drog lokal-
nych sg analogiczne jak dla wariantu A. R6znica polega na lokalizacji wezta Antoninéw. W warian-
cie tym zaproponowano jego lokalizacje w km 11+600 (obiekt WD 8C), wg wariantu IV Studium
gminy Piaseczno. Rozwigzanie to pozwoli na zmniejszenie niezbednych wyburzen w rejonie prze-
ciecia trasy ekspresowej z ul. Gosciniec w miejscu poprzedniej lokalizacji wezta. Na przecieciu tym
przewidziano wykonanie przejazdu w ciggu ul. Gosciniec dotem (podniesienie trasy gtéwnej — obiekt
WS 9).

Wariant D

W wariancie tym rozwigzania przebiegu trasy gtéwnej oraz przejazdéw w ciggu drog lokal-
nych sg analogiczne jak dla wariantu A. W wariancie D w ogéle zrezygnowano z wykonywania we-
zta Antoninébw. W rozwigzaniu tym na przecieciu trasy ekspresowej z ul. Gosciniec w miejscu po-
przedniej lokalizacji wezta przewidziano wykonanie przejazdu w ciggu ul. Gosciniec dotem (podnie-
sienie trasy gtownej — obiekt WS 9D). Dostep do trasy ekspresowej w tym wariancie bytby mozliwy

na sasiednich wezfach: Lesznowola i Ztotoktos.

7 OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
ANALIZOWANYCH WARIANTOW, W TYM ROWNIEZ W WYPADKU
WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII SPOWODOWANEJ WYPADKIEM
DROGOWYM

Oddziatywanie i skutki srodowiskowe w przypadku kazdej inwestycji drogowej wykazujg zréznico-
wanie w fazie realizacji i w fazie eksploatacji. Zr6znicowania te sg zalezne przede wszystkim od zakresu
prac budowlanych i wrazliwosci srodowiska.

Ucigzliwos¢ projektowanej inwestycji mozna podzieli¢ na dwa etapy:
1. Etap budowy (likwidacja i realizacja).
2. Etap eksploataciji.

7.1  Faza realizacji inwestyciji

Faza budowy sktada sie z dwéch podstawowych czesci:

— fazy likwidacji istniejgcej infrastruktury drogowej,

— fazy realizacji zaprojektowanych zadan.
Do czesci zwigzanej z likwidacjg mozna zaliczy¢ np. rozbiorki istniejgcych nawierzchni drég, poboczy
i ciggbw pieszo-rowerowych, rozbidrki podbudéw ewentualnie rozbiérki i wyburzenia istniejgcych obiektéw
inzynieryjnych, wiat przystankowych itp.

Faza realizacji obejmuje wykonanie nowych podbudéw, nawierzchni barier, poreczy i wiat przy-
stankowych, obiektéw inzynieryjnych. Etap budowy, czyli likwidacji i realizacji wigze sie z krotkotrwatym

wpltywem na srodowisko. Beda to przejsciowe ucigzliwosci o zasiegu lokalnym. W obecnej fazie projekto-
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wania nie jest mozliwe wykonanie doktadnych analiz emisji zanieczyszczen powietrza i emisji hatasu wy-
nikajacych z realizacji przedsiewziecia.

Okres budowy spowoduje zmiany w zagospodarowaniu i uksztattowaniu terenu.

Realizacje budowy nalezy prowadzi¢ tak by:

= zminimalizowa¢ gtebokos¢ wykopow i wysokos¢ nasypéw,

= ograniczy¢ kubatury robét ziemnych,

= ograniczy¢ ilos¢ wycinanych drzew,

= zoptymalizowaé przebieg osi i niwelety w nawigzaniu do istniejgcego uksztattowania terenu.

Realizacja przedsiewziecia bedzie bezposrednio oddzialywata na powierzchnie ziemi poprzez:

= czasowe zajecie terenu pod plac budowy i dojazdy,

= utrudnienia dla mieszkancéw w dojazdach do swoich pdl,

= zanieczyszczenie (zabtocenie) terenu w rejonie robét, gtéwnie w okresie opadéw deszczu,

= mozliwosé zanieczyszczenia gleb substancjami ropopochodnymi wskutek wyciekéw paliw, jak tez

skazenia innymi substancjami, np. materialami izolacyjnymi,
= wzmozony ruch pojazdéw i ciezkiego sprzetu budowlanego,

= wzrost hatasu i zanieczyszczenia powietrza poprzez pracujacy sprzet budowlany.

Realizacja robdt wymagac bedzie:

= zorganizowania zaplecza budowy, obejmujacego:
- pomieszczenie socjalne dla robotnikéw, pojemniki na $mieci itp.,
- plac postojowy dla sprzetu,

= zorganizowanie dojazdu do budowy.

7.1.1 Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Na etapie prowadzenia prac budowlanych wystepowaé bedg okresowe ucigzliwosci zwigzane
Z emisjg substancji zanieczyszczajacych, pochodzacych ze spalania w silnikach spalinowych samocho-
dow, pojazdéw i maszyn wykorzystywanych przy pracach budowlanych. Podczas prac ziemnych moze
wystgpic¢ rowniez zjawisko pylenia. Emisja pytu jest uzalezniona od:

= warunkéw meteorologicznych,
= powierzchni odstonietego terenu (zdolnego do pylenia),
= rzezby terenu.
Zasieg jego oddziatywania ograniczy sie do najblizszego otoczenia.

Emisja pylu pochodzaca ze skarp i wykopdw moze wystapi¢ przy sprzyjajacych ku temu warun-
kach pogodowych tj. okres suszy i wysokich temperatur, a takze w czasie mgty.

Informacje na temat: ilosci, rodzaju maszyn drogowych oraz organizacji pracy powinna zosta¢
podana przez wykonawce prac budowlanych. Organizacja zaplecza budowy nie stanowi zagrozenia dla
standardéw jakosci powietrza pod warunkiem dotrzymania odpowiedniej organizacji pracy zaplecza. Na
zapleczu budowy, gdzie magazynowane beda materiaty budowlane, nalezy sktadowaé jedynie niezbedne
ich ilosci zabezpieczajgc je jednoczesnie przed pyleniem przy wietrznej pogodzie (np. poprzez zraszanie).

W zwigzku z tym, ze emisja zanieczyszczen do powietrza ma charakter okresowy, a ucigzliwosci

Z tym zwigzane ustang wraz z zakonczeniem budowy, nie przeprowadzono obliczen rozprzestrzeniania
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sie zanieczyszczen dla tej fazy.

7.1.2 Oddzialywanie akustyczne i wibracyjne

Na etapie prowadzenia prac inwestycyjnych negatywne oddzialywania mogg wynikaé
z pogorszenia warunkéw akustycznych zwigzanych z pracg $rodkoéw transportu, maszyn drogowych
i sprzetu ciezkiego (koparki, spycharki, réwniarki samobiezne, walce drogowe, rozscietacze asfaltu).

Ograniczenie emisji hatasu do $rodowiska jest mozliwe przy zastosowaniu nowoczesnych
i sprawnych maszyn o niskim poziomie dzwieku. Urzadzenia w/w a w szczegoélnosci walce drogowe, sta-
nowig technologiczne zrédta hatasu o poziomie 88-98 dB [A] i moga generowac dodatkowo drgania me-
chaniczne, ktore z kolei przez podtoze gruntowe moga by¢ przenoszone na budynki i ludzi. Nalezy jednak
zaznaczyé, ze poziom drgan wzbudzany pracag walcéw drogowych moze by¢ wysoki, ale krétkotrwaty. Jest
to ucigzliwos¢ przemijajaca.

Na wielkos¢ uciazliwosci akustycznej bedzie mie¢ wplyw czas realizacji procesu inwestycyjnego

i jednoczesnosé pracy wielu maszyn i urzadzen. Wplyw na tempo prac mogg mie¢ czynniki ekonomiczne.

7.1.3 Powstawanie odpadéw

W fazie realizacji inwestycji powstawac bedg odpady, w trakcie prowadzonych prac rozbiérkowych
oraz budowlanych.

Wytworcami odpaddéw sg Wykonawcy ww. robdt budowlanych, ktérzy zobowigzali sie do przejecia
odpowiedzialnosci prawnej za wytwarzane odpady, na podstawie uméw zawartych ze Zleceniodawcami.

Wytwérca odpadéw jest zobowigzany do uzyskania decyzji dotyczacej gospodarki odpadami na
postawie art. 17 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.).
Wytwérca odpaddéw odpowiada za ich zagospodarowanie, zgodne z przepisami prawa. Tym samym jest
zobowigzany do uzyskania decyzji zezwalajgcych na prowadzenie dziatalnosci w zakresie: zbierania,
transportu, odzysku lub unieszkodliwiania odpadow (art. 26 oraz art. 28 ustawy z dnia 27 kwietnia
0 odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.).

Wytwérca odpadéw ma prawo do pisemnego przekazania odpowiedzialnosci za ich zagospoda-
rowanie podmiotowi, ktéry posiada decyzje w zakresie: zbierania, odzysku lub unieszkodliwiania odpa-

dow.

Zawarcie umowy z podmiotem posiadajagcym tylko decyzje na prowadzenie dziatalnosci
w zakresie transportu odpaddw, nie zwalnia Wytwarcy odpaddéw z odpowiedzialnosci prawnej za ich zago-

spodarowanie.

Zleceniodawca prac zobowigzany jest do wskazania miejsc czasowego gromadzenia odpadéw
wytworzonych przez Wykonawce prac. Miejsca te powinny:

O byé usytuowane w sposéb zapewniajacy optymalne warunki transportowe,

0 by¢ zabezpieczone przed dostepem o0s6b nieupowaznionych,

O umozliwia¢ selektywne magazynowanie poszczegoélnych rodzajow odpaddéw, w sposéb mini-

malizujacy ich wpltyw na Srodowisko.
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Miejsca magazynowania odpaddw nalezy przystosowac do sposobu ich gromadzenia:

— gromadzenie luzem - ograniczenie kontaktu z gruntem, wykorzystanie naturalnego uksztatto-
wania terenu w celu ograniczenia migracji odpadoéw (pylenie) lub analiza mozliwosci zastoso-
wania innych technik ograniczajacych ww. migracje, np.: siatki, plandeki, czesciowe zadasze-
nie (wiata);

— gromadzenie w szczelnych kontenerach i pojemnikach przeznaczonych do tego celu —
uksztattowanie terenu umozliwiajgce stabilne posadowienie urzadzen i dostep przez upowaz-
nione podmioty odbierajace odpady.

Odpady przeznaczone do odzysku lub unieszkodliwienia w sposéb inny niz sktadowanie mozna

magazynowaé przez okres 3 lat (przy uzasadnionej koniecznosci wynikajacej z proceséw technologicz-
nych lub organizacyjnych). Odpady przeznaczone do sktadowania na sktadowisku odpadéw mozna ma-

gazynowac w celu zebrania odpowiedniej ilosci transportowej, nie dtuzej niz przez okres 1 roku.

SzczeglIny rodzaj odpadow przewidziany do wytworzenia w fazie realizacji inwestycji stanowig
odpady azbestowe. Ww. material odpadowy powstawaé bedzie tylko w trakcie prac rozbidrkowych (de-
montaz dachéw budynkéw i innych obiektdéw). Wszelkie dziatania zwigzane z tego rodzaju materiatem
nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

- Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r.

w sprawie sposobéw i warunkéw bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobéw zawierajg-
cych azbest (Dz. U. Nr 71 poz. 649),

- Rozporzadzeniem Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 14 pazdziernika 2005 r. w prawie
zasad bezpieczenstwa i higieny pracy przy zabezpieczeniu i usuwaniu wyrobéw zawieraja-
cych azbest oraz programu szkolenia w zakresie bezpiecznego uzytkowania takich wyrobdéw
(Dz. U. Nr 216, poz. 1824).

Prace zwigzane z usuwaniem materiatdw azbestowych, w danych granicach administracyj-
nych, moga wykonywaé wytacznie podmioty uprawnione, ktére uzyskaly decyzje zezwalajaca na pro-

wadzenie dziatalnosci w tym zakresie.

W przypadku koniecznosci magazynowania odpadéw niebezpiecznych w miejscu ich wytworze-
nia, nalezy ograniczy¢ ich kontakt z otoczeniem, poprzez zastosowanie pojemnikéw, konteneréw lub
opakowan certyfikowanych. Ww. urzgdzenia do gromadzenia odpad6éw nalezy oznakowac¢ i gromadzié¢
w $cisle okreslonym i oznakowanym miejscu, zabezpieczonym przed dostepem osob nieupowaznio-

nych.

Transport odpadéw niebezpiecznych powinien odbywaé sie zgodnie przepisami Ustawy z dnia 28
pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych (Dz.U. Nr 199, poz. 1671
z pézn. zm.) oraz przepisami Ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz.U. Nr 62, poz. 628 z pdzn.

zm.).
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W trakcie przygotowania transportu ww. odpadéw niebezpiecznych nalezy zwrdci¢ szczegding
uwage na:

0 zabezpieczenie tadunku przed nadmiernymi wstrzasami i przemieszczaniem sie wewnatrz
przestrzeni transportowej,

0 zabezpieczenie tadunku przed kontaktem z elementami pojazdu umozliwiajgcymi uszkodze-
nie jego opakowania (usuniecie ich z przestrzeni transportowej pojazdu).

Transport odpadéw niebezpiecznym moga prowadzi¢ tylko te podmioty, ktére uzyskaty w tym za-

kresie decyzje odpowiednich organéw administracyjnych.

Okreslone rodzaje odpadéw, wytwarzane w fazie realizacji inwestycji mozna zagospodarowaé
W nastepujgacy sposob:

- przekazanie podmiotowi uprawnionemu, prowadzacemu dziatalnos¢ w zakresie zbierania, od-
zysku lub unieszkodliwiania odpadéw na podstawie ww. decyzji,

- wykorzystanie na miejscu wytworzenia w sposéb zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Srodo-
wiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpad6éw poza insta-
lacjami i urzadzeniami (Dz. U. Nr 49, poz. 356) i na podstawie uzyskanej decyzji zezwalajacej
na prowadzenie dziatalnosci w zakresie odzysku odpadéw, z wylgczeniem sytuacji, w ktérej
zezwolenie to nie jest wymagane na podstawie odrebnych przepisow,

— przekazanie osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedacym przedsiebiorca-
mi, na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie
listy rodzajéw odpadéw, ktére posiadacz odpadéw moze przekaza¢ osobom fizycznym lub
jednostkom organizacyjnym niebedacym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich
odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527).

Ponizej zestawiono wszystkie mozliwe rodzaje odpadow przewidzianych do wytworzenia w fazie reali-

zacji inwestyciji:
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Tabela 21 Rodzaje odpadéw przewidzianych do wytworz

enia w fazie realizacji inwestyciji

; 5 Uszczegotowienie prawnie dopusz-
Kod . Spos6b groma- | Proponowany sposéb zagospoda- )
Lp. Rodzaj odpadu Zrédto _ : czalnych metod zagospodarowania
odpadu dzenia rowania i
odpaddéw*)
R14 - wypetnianie terenéw niekorzystnie
Rozbiorka budynkow przeksztatconych,
Odpady betonu oraz gruz | o ) . ) . ) ) i
» i innych obiektow budow- Mozliwos$¢ wykorzystania poza instala- R14 - utwardzanie powierzchni terenéw
1 170101 betonowy z rozbiorek o o ) i
) ) lanych, cjami na miejscu wytworzenia (oprécz 17 01 07),
i remontow
Prace budowlane R14 — budowa watéw nasypow kolejowych
idrogowych, podbudoéw drog i autostrad
Rozbiérka budynkéw | | T
o L ) ) ) R14 — utwardzanie powierzchni, budowa
i innych obiektow budow- Mozliwo$¢ przekazania osobom fizycz- ) )
2 17 01 02 Gruz ceglany ) ) ) fundamentéw, podsypka pod posadzki (po
lanych, Kontener metalowy nym lub jednostkom organizacyjnym )
rozkruszeniu)
Prace budowlane typu MULDA lub
miejsce magazyno- | R14 - wypetnianie terendw niekorzystnie
wania przeznaczo- przeksztatconych,
ne do czasowego R14 - utwardzanie powierzchni terenéw
gromadzenia odpa- (oprécz 17 01 07),
du przed wywozem R14 — wykorzystanie do porzadkowania
Zmieszane odpady pojazdem wanno- i zabezpieczania przed erozjg wodna i
z betonu, gruzu ceglane- Rozbiérka budynkéw wym (koniecznos¢ wietrzng skarpy i powierzchni korony zamknie-
go, odpadowych materia- innych obiekiow budow zastosowania tado- | Mozliwo$é przekazania podmiotom pro- tego skiadowiska lub jego czesci,
3 17 01 07 téw ceramicznych | h warki) wadzacym dziatalno$¢ w zakresie odzy-
anych, _ . . .
i elementéw wyposazenia y sku lub unieszkodliwiania odpadow R14 — budowa wat6w nasypow kolejowych
inne niz wymienione w 17 Prace budowlane i drogowych, podbudéw drég i autostrad,
0106 rdzeni budowli hydrotechnicznych i obiektéw
budowlanych, wyktadzin czasz osadnikéw,
R15 — poddanie procesowi sortowania na
instalacji mechanicznego wydzielania surow-
cowych frakcji gruzowych
4 1701 80 Usuniete tynki, tapety Rozbiérka budynkow Kontener metalowy | Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro- R14 — wykorzystanie do porzgdkowania i
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; 5 Uszczegotowienie prawnie dopusz-
Kod . Spos6b groma- | Proponowany sposéb zagospoda- )
Lp. Rodzaj odpadu Zrédto _ : czalnych metod zagospodarowania
odpadu dzenia rowania i
odpadéw*)
i okleiny itp. i innych obiektéw budow- typu MULDA wadzacym dziatalno$¢ w zakresie odzy- | zabezpieczania przed erozjg wodng i wietrzng
lanych, sku lub unieszkodliwiania odpadow skarpy i powierzchni korony zamknietego
Prace budowlane sktadowiska lub jego czesci - (tynki),
R15 — produkcja paliwa alternatywnego
w instalacji przetwarzania odpadéw
Mozliwos¢ wykorzystania poza instala- R14 — wykonywanie drobnych napraw
cjami na miejscu wytworzenia i konserwacji
Mozlinose « ) bom fi R1 — wykorzystanie jako paliwo
i6 5 ozliwo$¢ przekazania osobom fizycz-
Rozbiorka budynkow Kontener metalowy . p . . Y/ R14 —wykonywanie drobnych napraw i kon-
i innych obiektdw budow- | typu MULDA lub nym lub jednostkom organizacyjnym L .
5 17 02 01 Drewno serwacji lub jako materiat budowlany
lanych, metalowe o poj. 10,
Prace budowlane 20,30 m® R14 — wykonywanie drobnych napraw
. . . i konserwaciji,
Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro- ) B
) B ) R15 — wykorzystanie do produkcji palet drew-
wadzacym dziatalnos$¢ w zakresie odzy- ] N
nianych,
sku lub unieszkodliwiania odpadéw ) y
R15 - produkcja paliwa alternatywnego
w instalacji przetwarzania odpadéw
Rozbiorka budynkow Kontener metalowy L ) ) R15 — poddanie procesowi wydzielenia frakcji
B L Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro- ) i
i innych obiektow budow- typu MULDA lub . . surowcowych w sortowni odpaddéw surowco-
6 17 02 02 Szkio ) wadzacym dziatalnos¢ w zakresie odzy-
lanych, metalowe o poj. 10, ) o i wych
3 sku lub unieszkodliwiania odpadow .
Prace budowlane 20,30 m R5 - recykling
y ) R15 — poddanie procesowi wydzielenia frakcji
Rozbidrka budynkéw Kontener metalowy . ) ) ) i
N o Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro- surowcowych w sortowni odpaddw surowco-
i innych obiektow budow- typu MULDA lub ) )
7 1702 03 Tworzywa sztuczne ) wadzacym dziatalnos$¢ w zakresie odzy- wych
lanych, metalowe o poj. 10, . o i )
3 sku lub unieszkodliwiania odpaddéw R5 — recykling
Prace budowlane 20,30 m
o Rozbiorka obiektéw Kontener metalowy | Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro- . L .
8 17 03 01* | Asfalt zawierajgcy smote ) ) D5 —unieszkodliwianie przez sktadowanie
budowlanych typu MULDA wadzacym dziatalno$¢ w zakresie odzy-
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; 5 Uszczegotowienie prawnie dopusz-
Kod . Spos6b groma- | Proponowany sposéb zagospoda- )
Lp. Rodzaj odpadu Zrédto _ : czalnych metod zagospodarowania
odpadu dzenia rowania i
odpadéw*)
sku lub unieszkodliwiania odpadéw
Mozliwos$¢ wykorzystania poza instala- R14 — wykonywanie drobnych napraw
cjami na miejscu wytworzenia i konserwacji
Kontener metalow Mozliwos¢ przekazania osobom fizycz- R14 — wykorzystywanie do wykonywania
9 17 03 80 Odpadowa papa Rozbiérka budynkéw Y P y YROTZYSIW WyKRomyw
typu MULDA nym lub jednostkom organizacyjnym drobnych napraw i konserwacji
Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro- R14 — wykonywanie drobnych napraw
wadzacym dziatalno$¢ w zakresie odzy- i konserwacji
sku lub unieszkodliwiania odpadéw D5 —unieszkodliwianie przez sktadowanie
Mozliwos¢ wykorzystania poza instala- R14 — wykonywanie drobnych napraw
cjami na miejscu wytworzenia i konserwacji
Mozliwos¢ sprzedazy osobom fizycznym R14 — wykonywanie drobnych napraw
Rozbidrka budynkéw lub jednostkom organizacyjnym i konserwacji
. ) i innych obiektéw budow- | Kontener metalowy
10 | 170405 Zelazo i stal
lanych, typu MULDA R14 — wykonywanie drobnych napraw
Prace budowlane i konserwacji
Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro- | R15 — poddanie procesowi wydzielenia frakcji
wadzacym dziatalno$¢ w zakresie odzy- | surowcowych w sortowni odpadéw surowco-
sku lub unieszkodliwiania odpadow wych
R4 - recykling materiatowy
. . o Rozbidrka budynkéw Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro- .
Kable inne niz wymienio- | L Kontener metalowy ) ) R14 — wykonywanie drobnych napraw
11 1704 11 i innych obiektow budow- wadzacym dziatalno$¢ w zakresie odzy- ) B
new 1701 10 typu MULDA . L i konserwaciji
lanych, sku lub unieszkodliwiania odpadéw
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Lp.

Zrédio

Spos6b groma-

dzenia

Proponowany sposob zagospoda-

rowania

Uszczegotowienie prawnie dopusz-
czalnych metod zagospodarowania
odpadow*)

Prace budowlane

12

Przygotowanie terenu
pod budowe drogi i jej

obiekty infrastrukturalne

Kontener metalowy
typu MULDA lub
miejsce magazyno-
wania przeznaczo-
ne do czasowego
gromadzenia odpa-
du przed wywozem
pojazdem wanno-
wym (koniecznos$é
zastosowania tado-

warki)

Mozliwos$¢ wykorzystania poza instala-

cjami na miejscu wytworzenia

R14 — wypetnianie terenéw niekorzystnie
przeksztatconych,

R14 — utwardzanie powierzchni terendéw,

Mozliwos¢ przekazania osobom fizycz-

nym lub jednostkom organizacyjnym

R14 — wykorzystywanie do utwardzania po-

wierzchni po rozkruszeniu

Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro-
wadzacym dziatalno$¢ w zakresie odzy-

sku lub unieszkodliwiania odpadéw

R14 — wykorzystanie do rekultywaciji biolo-
gicznej zamknietego sktadowiska lub jego

czesci

13

Przygotowanie terenu
pod budowe drogi i jej

obiekty infrastrukturalne

Kontener metalowy
typu MULDA lub
miejsce magazyno-
wania przeznaczo-
ne do czasowego
gromadzenia odpa-
du przed wywozem
pojazdem wanno-
wym (koniecznosé
zastosowania tado-

warki)

Mozliwo$¢ przekazania osobom fizycz-

nym lub jednostkom organizacyjnym

R14 — wykorzystywanie do utwardzania po-

wierzchni

Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro-
wadzacym dziatalnos¢ w zakresie odzy-

sku lub unieszkodliwiania odpadow

R14 — wykorzystanie do rekultywacji biolo-
gicznej zamknietego sktadowiska lub jego

czesci

14

Rozbiérka budynkéw
i innych obiektow budow-

lanych

Kontener metalowy
typu MULDA lub

metalowe o poj. 10,

Sktadowanie na sktadowisku odpadow
niebezpiecznych lub na wydzielonej
kwaterze sktadowiska odpadéw innych

niz obojetne i niebezpieczne

D5 —unieszkodliwianie przez sktadowanie

Kod
odpadu Rodzaj odpadu
Gleba i ziemia, w tym
17 05 04 kamienie, inne niz wy-
mienione w 17 05 03
Urobek z pogtebiania
17 0506 | inny niz wymieniony w 17
05 05
Materialy izolacyjne
17 06 01* . y Y
zawierajace azbest
euroekspert
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Uszczegotowienie prawnie dopusz-

69

Kod . Spos6b groma- | Proponowany sposéb zagospoda- )
Lp. Rodzaj odpadu Zrédto _ : czalnych metod zagospodarowania
odpadu dzenia rowania i
odpadéw*)
20 m°, materiat
odpadowy szczelnie
opakowany folig i
oznakowany zgod-
nie z ww. rozporza-
dzeniem
Kontener metalowy
typu MULDA lub
» 3 metalowe o poj. 10, Sktadowanie na sktadowisku odpadow
) ) Rozbidrka budynkow 3 ) ) ) ) .
Materiaty konstrukcyjne | o 20 m®, materiat niebezpiecznych lub na wydzielonej ) o )
15 | 17 06 05* o i innych obiektow budow- . . oo D5 —unieszkodliwianie przez skladowanie
zawierajgce azbest | h odpadowy szczelnie | kwaterze sktadowiska odpaddéw innych
anyc
Y opakowany folig niz obojetne i niebezpieczne
i oznakowany
zgodnie z ww.
rozporzadzeniem
Zmieszane odpady Rozbiérka budynkow ) ) ) ) ) )
i B o Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro- R15 — poddanie procesowi sortowania na
z budowy, remontéw i innych obiektéw budow- | Kontener metalowy ) . ) . ) ) )
16 17 09 04 . . . wadzacym dziatalno$¢ w zakresie odzy- | instalacji mechanicznego wydzielania surow-
i demontazu inne niz lanych, typu MULDA ) o i N
o sku lub unieszkodliwiania odpadow cowych frakcji gruzowych
wymienione w 17 09 01, Prace budowlane
17090217 09 03
Mozliwos¢ przekazania osobom fizycz- | R3 — wykorzystanie w przydomowych kompo-
Porzadkowanie terenu | Kontener metalowy nym lub jednostkom organizacyjnym stownikach
Odpady ulegajgce biode- od prace ziemne (kar- typu MULDA, w
17 | 200201 pady ulegaja pod p ( yp
gradacji czowanie niskiej roslinno- | workach z tworzywa o . .
Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro- )
$ci, wycinka drzew) sztucznego (liscie) ) . ) R3 — proces kompostowania pryzmowego lub
wadzacym dziatalnos¢ w zakresie odzy-
) o w bioreaktorach
sku lub unieszkodliwiania odpadow
dr inz. JACEK SEWERYNSKI
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; 5 Uszczegotowienie prawnie dopusz-
Kod . Spos6b groma- | Proponowany sposéb zagospoda- )
Lp. Rodzaj odpadu Zrédto _ : czalnych metod zagospodarowania
odpadu dzenia rowania i
odpadéw*)
Zgodnie z Regula-
minem utrzymania
czystosci i porzadku
na terenie gminy
uchwalonym na Zgodnie z Zarzadzeniem wydanym na
Niesegregowane (zmie- ) » podstawie art. 4 podstawie art. 7 ustawy z dnia 13 wrze- ) i )
Dziatalnos¢ bytowa wy- ) ) . » R15 — proces sortowania odpadéw w sortowni
18 | 200301 | szane) odpady komunal- ) ustawy z dnia 13 $nia 1996 r o utrzymaniu czystosci i )
konawcow prac ) ) odpaddéw komunalnych
ne **) wrzesnia 1996 r o | porzadku w gminach (Dz. U. Nr 132 poz.
utrzymaniu czysto- 622 z p6zn. zm.)
$ci i porzadku w
gminach (Dz. U. Nr
132 poz. 622 z
p6ézn. zm.)
Luzem w miejscu ) ) ) R15 — proces przetwarzania odpadéw, w celu
) Mozliwos¢ przekazania podmiotom pro- -
Odpady wielkogabaryto- y i przeznaczonym do ) . przygotowani ich do odzysku, w tym do recy-
19 | 200307 Rozbiérka budynkow ) wadzacym dziatalnos¢ w zakresie odzy- )
we magazynowania ) o 3 klingu
i sku lub unieszkodliwiania odpadow
odpadéw (demontaz)

*) symbolika poszczegélnych proceséw odzysku (R) lub unieszkodliwiania (D) odpadéw wg zatacznika nr 5 oraz zatgcznika nr 6 do ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach
(Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.)
**) W przypadku nakazu selektywnej zbiérki odpadéw komunalnych, wynikajacego z aktéw prawa lokalnego, zakres selektywnej zbiorki odpadow, sposéb ich czasowego

gromadzenia oraz dalszego zagospodarowania okreslajg wymienione dokumenty (wiersz 9, kolumna 5 oraz 6).
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7.1.4 Oddzialywanie na wody powierzchniowe, podziemne oraz srodowisko gruntowo-wodne

Na obecnym etapie planowania inwestycji trudno jest oceni¢ wptyw zaplecza budowy na Srodowi-
sko. Zaplecza budowy beda tworzone lokalnie, a stuzy¢ bedg gtéwnie jako miejsca postojowe maszyn,
pojazdéw i zaplecze socjalne pracownikow.

Na ww. placach nalezy zwraca¢ szczegblng uwage na sktadowanie podrecznych zapasow paliwa,
tankowanie maszyn budowlanych oraz spos6b prowadzenia napraw awaryjnych maszyn i pojazdéw. Pod-
czas tych czynnosci moga wystepowac wycieki paliwa, olejéw i innych ptynéw eksploatacyjnych, ktére
moga skazi¢ wode i glebe.

Zanieczyszczenie wod i gleb w czasie wykonywania robét ziemnych moze nastgpi¢ gtownie
w wyniku:

= wycieku substancji z niewtasciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiornikéw oraz zle konserwo-
wanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen i samochodow;

= przenikania szkodliwych substancji do gleb, wéd powierzchniowych i podziemnych na skutek nie-
whasciwego sktadowania materiatéw budowlanych lub podczas wykonywania robét; takze na sku-
tek pozostawienia lub zakopania w gruncie materiatow lub opakowan.

Ww. sytuacje sg jednak traktowane jako awaryjne, ktére przy odpowiednim nadzorze oraz dbatosci

i porzadku na placu budowy nie powinny mie¢ miejsca.

Oprocz zmiany jakosci wod, rozbudowa drogi moze spowodowaé takze zmiany ilosciowe wod
podziemnych. Obiekty liniowe, jakimi sg m.in. drogi ekspresowe, sg w wielu przypadkach przyczyng zmia-
ny warunkéw hydrogeologicznych i gruntowo-wodnych.

Zmiany stosunkéw wodnych zwigzane z zaburzeniem spltywu powierzchniowego, wynikajg z ko-
niecznosci realizacji wykopow pod trase oraz budowy obiektéw pod trase oraz budowy obiektéw i urza-
dzen infrastruktury technicznej, palowaniem w czasie budowy wiaduktéw i mostow, itp.

Nawierzchnia trasy giéwnej na calym analizowanym odcinku zostanie utozona na nasypach
i w glebokich wykopach. Okresowym oddzialywaniem na stosunki wodne moze by¢ zmiana poziomu wod
gruntownych zwigzana z kompakcjg gruntu lub wykopami drogowymi. Kompakcja jest spowodowana za-
réwno powstawaniem nasypow drogowych, jak rowniez poruszaniem sie ciezkiego sprzetu budowlanego.
W przypadku nasypéw drogowych oddziatywanie mozna w zasadzie uznac¢ jako stale z uwagi na to, ze
nasypy drogowe bedg trwatym elementem w uktadzie drogowym. W przypadku ciezkiego sprzetu budow-
lanego zjawisko jest okresowe. W celu zmniejszenia jego rozmiaréw, zaktada sie iz, mobilny sprzet bu-
dowlany bedzie poruszat sie po ustalonych trasach.

Kompakcja moze spowodowaé przerwanie lokalnych pozioméw waéd gruntowych. W efekcie moze
sie pojawi¢ niepozgdane zawodnienie lub odwodnienie gruntu w otoczeniu. Oddziatywanie to moze wy-
stgpi¢ szczegolnie w rejonie projektowanych nasypéw drogowych. Powstajace nasypy drogowe oraz wy-
kopy moga w znaczacy sposéb zwiekszy¢ oddziatlywania na wody gruntowe. Spowodujg réwniez zmiane
sptywu powierzchniowego. Dotychczasowa ilos¢ wody w ramach swobodnego sptywu powierzchniowego
zostanie przejeta przez system odwodnienia przysztego uktadu drogowego.

W miejscowosci Podole wariant IV i wezel komunikacyjny ,Tarczyn II” oraz wariant IVa w m. Duzy

Dot zlokalizowane sg na terenie istniejgcego kompleksu stawow rybnych, w ktérych wystepujg naturalne
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Zrodta wody zaopatrujgce jeziorka tej okolicy w potnocnej czesci obszaru chronionego gminy Grojec potg-
czonego czynnym ekosystemem wodnym do rzeki Jeziorki. Ponadto, stawy te spetniajg role zbiornikdw

retencyjnych zbierajgc wody gruntowe z przylegtych terenow.

7.1.5 Wplyw na powierzchni e ziemi oraz gleb e
Na terenie budowy beda miaty miejsce bezposrednie mechaniczne przeksztatcenia srodowiska,
powierzchni terenu, gleby. Realizacja projektowanej drogi przyczyni sie do:
= czasowego zajecia dodatkowego terenu pod zaplecza budowy i dojazdy,
= wzmozonegdo ruchu ciezkiego sprzetu budowlanego,
= zwiekszenia podatnosci gleby na erozje na skutek zdjecia wierzchniej warstwy humusu przed wy-
konaniem wykopéw i nasypéw,
= zmiana rzezby terenu w rejonie prac,
= paruszenie struktury gleby i zmiana jej cech na skutek wykonania wykopéw i nasypéw.
Niektore zaburzenia funkcjonalne oraz srodowiskowe w aspekcie przeksztatcen powierzchni ziemi
bedg mialy charakter przejsciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych. Mimo czasowego charakteru
beda to jednak oddziatywania o duzym nasileniu. Sg one jednak nie do unikniecia przy realizacji tego typu

inwestycji.

7.1.6  Wplyw na walory krajobrazowe

Na etapie budowy inwestycja czasowo niekorzystnie wptynie na walory krajobrazowe terenu po-
przez wprowadzenie na krétki czas znacznych ilosci sprzetu zmechanizowanego na ten teren. Zmiany nie
beda jednak trwate i dtugookresowe.

7.1.7 Wplyw naflor eifaune

Do najwazniejszych zagrozen wystepujacych na tym etapie zalicza sie koniecznos$¢ wycinki ziele-
ni, zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej (taki, grunty orne, sady, nieuzytki) oraz przecinanie lo-
kalnych powigzanh ekologicznych. Z przyrodniczego i krajobrazowego punktu widzenia usuwanie zieleni
bedzie niekorzystne, jednak niemozliwe do unikniecia przy realizacji przedsiewzigecia. Usuwanie drzew
i krzewow kolidujacych z rozbudowywang droga bedzie miato znaczenie dla wystepujacej tu fauny. Jest to
zwigzane z likwidacjq siedlisk bytowania, zerowania i rozrodu. Prace zwigzane z usuwaniem zieleni beda
oddziatywaly poprzez halas na tereny sgsiednie.

Ponizej w tabeli przedstawiono udziat odcinkéw przechodzacych przez tereny lesSne w poszcze-

golnych wariantach inwestycyjnych.
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Tabela 22 Udziat odcinkdw przechodz acych przez tereny le $ne

Wariant | Wariant Il Wariant Il Wariant IV Wariant  IVa
Diugo $¢ ogdtem 21,8 km 29,0 km 29,4 km 29,8 km 29,5 km
CRIENLT JEEEIET F5E 0,5km 1,8 km 2,1 km 6,4 km 6,7 km
przez tereny le sne

VMR AT DY 2,3% 6.2% 7.1% 21,5% 22,7%
Dzielnica Ursynéw - 0.3km 0.3km 0,3 km 0.3 km
Gmina Raszyn - - -
Gmina Lesznowola - - - 1.7 km 1.7 km
Gmina Piaseczno - 1.4 km 1.4 km 1.0 km 1.0 km
Gmina Tarczyn - 0.1 km 0.1 km 2.8 km 2.9 km
Gmina Groéjec - - 0.3km 0.6 km 0.8 km

W tabeli ponizej przedstawiono szacunkowg wielkos¢ wycinki drzew na etapie realizacji przedsie-

wziecia.

Tabela 23 Szacowana planowana wycinka drzew na etapie budo  wy

Wycinka Wariant | Wariant Il Wariant Il Wariant IV Wariant IVa
Powierzchnia 1 10,8 12,6 38,4 40,2
laséw ha

Z powyzszych danych wynika, ze najmniej drzew ulegnie wycince przy realizacji wariantu |, naj-

wiecej zas przy realizacji wariantéw IV lub IVa.

Tereny w otoczeniu planowanej inwestycji stanowig miejsce bytowania zwierzat. Jest to zaréwno
zwierzyna gruba (tos, dzik, sarna) i drobna (zajace, lisy, kuny, jenoty, bobry) jak i ptaki, ptazy oraz gady.

Podczas budowy nieuniknione bedzie przerywanie powigzan przyrodniczych w ciggu lokalnych ko-
rytarzy ekologicznych. Do czasu powstania trasy i stanowigcych jej element przej$¢ dla zwierzat, prace
prowadzone przy budowie bedg odstraszaty zwierzeta do migracji w tym terenie. Ograniczenie wpltywu
budowy na tym etapie mozna uzyskaé¢ poprzez odpowiednig organizacje robot w celu zminimalizowania

okresu prowadzenia prac.

Trasa wariantu IV na granicy gm. Gréjec i gm. Tarczyn - we wsi Podole - koliduje z dwoma cen-
nymi przyrodniczo debami, nie wpisanymi aktualnie do rejestru pomnikoéw przyrody. Ze wzgledu na roz-
miary drzew, nie przewiduje sie mozliwosci ich przesadzenia. W otoczeniu wariantow 1V i IVa obiekty

wodne obsadzone sg starodrzewem 18 sztuk jesiona w wieku szacunkowym ok. 200 lat. Wystepujg tez
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starodrzew debu, starodrzew modrzewia, 2 sztuki topoli wioskich oraz lipy.

W sasiedztwie projektowanej drogi wystepujg pomniki przyrody ozywionej. Najblizej usytuowane
sg 3 deby szyputkowe zlokalizowane w zespole parkowo — patacowym w Woli Gotkowskiej (gm. Piasecz-
no) oddalone ok. 200m od wariantu I, lll, IV i IVa. W gminie Lesznowola w parku w Mrokowie znajdujg sie

3 jesiony wynioste zlokalizowane ok. 250m od wariantu I.

W poblizu ww. drzew zaleca sie nie lokalizowanie sktadowisk materiatéw oraz parkingdw samocho-
dow i sprzetu budowlanego lub ewentualne zabezpieczenie drzew zgodnie z zaleceniami zawartymi w pkt
13.1.4.

7.1.8 Wplyw na obszary chronione pod wzgl edem przyrodniczym
Analizowane warianty inwestycji nie przebiegajg poprzez lub w bezposrednim sasiedztwie:
- Parkéw Narodowych, najblizej zlokalizowany jest Kampinoski Park Narodowy oddalony ok. 20
km od inwestycji.
- Parkéw Krajobrazowych, najblizej zlokalizowany jest Chojnowski Park Krajobrazowy, ktory
znajduje sie okoto 1,2 km od projektowanej inwestycji (wariant IV i IVa).
- rezerwatéw przyrody, najblizej zlokalizowany rezerwat to- ,kegacz nad Jeziorkg” (gm. Grojec),
ktory znajduje sie okoto 800 m od projektowanej trasy
Planowana inwestycja nie lezy na wyznaczonych lub projektowanych obszarach Natura 2000.
Réwniez w sasiedztwie inwestycji nie wystepuja obszary Natura 2000. Najblizej znajduje sie Dolina Srod-
kowej Wisty PLB 140004 oddalona okoto 18 km na wschdd od inwestyciji.
Trasy wszystkich projektowanych wariantow przebiegajg przez Warszawski Obszar Chronionego

Krajobrazu oraz Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Jeziorki.

Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, w okolicy m. Struga w odlegtosci
ok. 250m od przebiegu wariantow I, 11, IV i IVa zlokalizowano cenne siedlisko przyrodnicze — las tegowy
olszowo-jesionowy (kod 91EO0). Powierzchnia siedliska wynosi 6,2 ha. Drzewostan stanowi w 100% olsza.
Wiek drzew szacowany jest na 45-70 lat. W warstwie podszytu w 30 % wystepuje czeremcha pospolita,
poza tym zidentyfikowano kruszyne, leszczyne, bez czarny, porzeczke czarng i czerwona. W runie lesSnym
przewazajagcym gatunkiem jest sledziennica skretolistna. Nie zidentyfikowano gatunkéw roslin chronio-
nych. Stan siedliska okreslono jako matoznieksztalcony. Na terenie wystepujg slady bytowania bobra eu-
ropejskiego.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych poszczegoélne drzewa nalezy zabezpieczyé przed
ewentualnym uszkodzeniem zgodnie z zaleceniami zawartymi w punkcie 13.1.4. Raportu.
Warianty IV i IVa zostaly zaprojektowane po nowym $ladzie w obszarze chronionego krajobrazu Dolina
Rzeki Jeziorki, w terenach chronionych ze wzgledu na wyr6zniajacy sie krajobraz o zr6znicowanych eko-
systemach a takze petnionej funkcji korytarzy ekologicznych. Planowane warianty wchodzg w naturalne
gtéwne zrédta wody w miejscowosci Podole zaopatrujace kompleks stawdw rybnych az do miejscowosci:
Duzy Dét, Las Lesznowolski, Lesznowola.

W celu ochrony wyzej opisanych obszaréw nie nalezy organizowa¢ w okolicy sktadowisk materiatow
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oraz parkingéw samochodéw i sprzetu budowlanego.
Budowa drogi nie wptynie na zaburzenie funkcji catego obszaru, ani nie bedzie stanowita dtugo-

trwatego zagrozenia dla tego terenu.

Trasa wariantow II, Ill, IV i IVa na terenie gminy Piaseczno przebiega w sasiedztwie uzytku
ekologicznego nr 575 w Woli Gotkowskiej. Uzytek ekologiczny o powierzchni 1,6 ha, stanowi zbiornik
wodny z terenem przyleglym w zabytkowym parku dworskim. Na odcinku tym przewidziano wariantowy
przebieg drogi A, D, C, D. Krawedz trasy gtdwnej we wszystkich tych wariantach przebiega w odlegtosci
okoto 30m od granicy uzytku, dodatkowo wariant A przewiduje zlokalizowanie tacznicy wezta Antonindw,
w odlegtosci okoto 18m od granicy tego uzytku. Ograniczenia dotyczace terenu uzytku ekologicznego
reguluje Rozporzadzenie Wojewody Mazowieckiego nr 72 w sprawie uzytkdw ekologicznych z dnia
08.07.2005r.

Na terenie uzytkdbw zakazuje sie m.in.: niszczenia, uszkadzania lub przeksztatcania obiektu, wy-
konywania prac ziemnych trwale znieksztalcajgcych rzezbe terenu, z wyjatkiem prac zwigzanych z budo-
wg, odbudowa, utrzymywaniem, remontem lub naprawg urzadzen wodnych, uszkadzania i zanieczysz-
czania gleby, dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli zmiany te nie stuza ochronie przyrody albo
racjonalnej gospodarce rolnej, lesnej, wodnej i rybackiej, likwidowania, zasypywania i przeksztatcania
naturalnych zbiornikdw wodnych oraz obszaréw wodno-btotnych, zmiany sposobu uzytkowania ziemi,
umysinego zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia nor, legowisk zwierzecych oraz tarlisk i
ztozonej ikry, z wyjatkiem amatorskiego potowu ryb oraz wykonywania czynnosci zwigzanych z racjonalng

gospodarka rolna, lesna, rybacka i towiecka.

W zwigzku z powyzszym zaleca sie brak jakiejkolwiek ingerencji w uzytek na etapie prowadzenia
prac budowlanych. Proponuje sie nie organizowanie zaplecza budowy w rejonie uzytku. W szczegoélnosci

w trakcie prowadzenia robot nalezy wzig¢ pod uwage wskazane powyzej zakazy.

Na obszarze planowanej inwestycji wystepuje szereg zespotéw przyrodniczo — krajobrazowych.
Realizacja inwestycji nie bedzie jednak miata wptywu na te zespoly, z uwagi na ich odlegtosé (najblizszy

zlokalizowany jest 500m od inwestycji).

7.1.9 Wplyw na obiekty kulturowe i archeologia
W obrebie planowanej inwestycji znajdujg sie liczne obiekty zabytkowe. Nie odnotowano zadnej
kolizji, jednakze kilka z nich lezy w bezpo$rednim sasiedztwie planowanej inwestyciji.

Warianty I, Ill, IV i IVa przebiegajg w bezposrednim sgsiedztwie obiektu:

e Zespo6t dworsko — parkowy w Woli Gotkowskiej w gm. Piaseczno. Zespdt tworzg dobrze
zachowany dwo6r murowany, zbudowany w XVIII w. i przebudowany w 1843 roku, dawny dom
ogrodnika z 1843r. oraz park krajobrazowy skomponowany w XVIII w. i przeksztalcony w okresie
przebudowy patacu wraz ze stawami. Numer w rejestrze zabytkéw A-1629 z 1997.06.10.

W miejscu wystepowania zabytku przewidziano wariantowanie trasy A, B, C, D.
Krawedz trasy gtdwnej we wszystkich tych wariantach przebiega w odlegtosci okoto 30m od grani-

cy uzytku, dodatkowo wariant A przewiduje zlokalizowanie tgcznicy wezta Antonindéw, w odlegtosci okoto
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18m od granicy tego uzytku. Nalezy zaznaczyc¢, iz granica zabytku w miejscu potozonym najblizej inwesty-
cji pokrywa sie z granicg uzytku ekologicznego nr 575. Odlegtos¢ inwestycji od murowanych obiektéw
zabytkowych, tj. dworu i domku ogrodnika wynosi nie mniej niz 200m.

Wariant | przebiega w odlegtosci ok. 250 m od obiektu:

e Kosciét p.w. sw. Jana Chrzciciela w Rembertowie, gm. Tarczyn. Jest to drewniany kosciét
z | potowy XVIII wieku (lata 1730-1742). Pierwotny kosciét wybudowany ok. 1538r. W latach 1826
i 1880 przebudowany, remontowany w latach 1936 i 1959. Obok kosciota dzwonnica z 1826r.
Stan kosciota bardzo dobry, stan dzwonnicy $redni. Nr rejestru 1098/485/62 z 23.03.1962r.

Wariant 1V i IVa przebiega wiaduktami w gminie Tarczyn (m. Marylka oraz Skrzeczeniec/J6zefin) nad Gro-

jecka Kolejg Dojazdowag nr rej. 1586-A (odcinek piaseczynski), nr 540/A/94 (odcinek grojecko-radomski).
Aktualnie Grojecka Kolej Dojazdowa eksploatowana jest na odcinku Piaseczno - Tarczyn dla celéw tury-
styczno-krajobrazowych. W terenie pozostaly tory tgczace Piaseczno z Nowym Miastem nad Pilicg i planu-

je sie w przyszitosci uruchomienie catego odcinka.

Wszelkie prace prowadzone w poblizu obiektéw zabytkowych lub o znaczeniu historycznym nale-

zy prowadzi¢ ze zgoda Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow.

W obrebie analizowanej inwestycji zlokalizowano stanowiska archeologiczne, ktére kolidujg lub le-
zg W bezposrednim sasiedztwie tras poszczegoblnych wariantéw. Na etapie budowy bedzie istniatlo zagro-
zenie zniszczenia niniejszych stanowisk poprzez wprowadzenie sprzetu budowlanego na teren bezpo-

Srednio z nimi sgsiadujacy.

W granicach gmin, gdzie warianty II, 1ll, IV i IVa biegng tym samym sladem, wystepuja kolizje
z udokumentowanymi stanowiskami archeologicznymi:
- w gminie Lesznowola: nr 60-66/58, 60-66/51, 60-66/47
- w gminie Piaseczno: nr 60-65/28, 60-65/8, 60-65/6, 61-65/37, 61-65/48, 61-65/53
W gm. Tarczyn oraz Gréjec, gdzie przebieg wariantow I, Ill, IV i IVa jest rézny odnotowano kolizje
wariantu Ill ze stanowiskiem nr 61-65/58
W najblizszym otoczeniu wariantow II, lll, IV i IVa znajduje sie kilkanascie stanowisk

archeologicznych.
Zgodnie z pismem Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Warszawie:

- na obszarach stanowisk archeologicznych kolidujgcych z inwestycjg wszelkie dziatania inwestycyjne

wymagajg przeprowadzenia wyprzedzajgcych archeologicznych badan wykopaliskowych,

- na obszarach konserwatorskich stref archeologicznych (niedostepnych do obserwacji powierzchniowej
materialnych sladoéw starozytnego osadnictwa — zalesionych, ugorowanych, ale na ktérych, ze wzgledu na
potozenie w krajobrazie, mozna spodziewac sie istnienia stanowisk archeologicznych) konieczne bedzie

przeprowadzenie archeologicznych badan sondazowych lub wzmozony nadzér archeologiczny

- w calym pasie projektowanej inwestycji wymagany bedzie standardowy nadzoér archeologiczny nad

drogowymi robotami ziemnymi.
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7.1.10 Wplyw na ludzi (dobra materialne)

Na etapie realizacji inwestycji do negatywnych bezposrednich skutkéw oddzialywan nalezy nie-

watpliwie konieczno$é dokonania wyburzen istniejgcej zabudowy mieszkalnej oraz zmiane sposobu uzyt-

kowania obszaréw uzytkowanych obecnie rolniczo.

W przypadku analizowanych wariantéw przewiduje sie koniecznos$¢ wyburzenia nastepujacej ilo-

$ci obiektow:

Liczba obiektéw do wyburzenia
trasa z pomini eciem na odcinku Catkowita liczba wyburze n
odcinka 7+500 do 7+500 do 12+600 na catej trasie
12+600
wariant | 103
wariant Il A 50 9 59
wariant Il B 50 11 61
wariant || C 50 9 59
wariant || D 50 9 59
wariant Il A 53 9 62
wariant Il B 53 11 64
wariant Il C 53 9 62
wariant Ill D 53 9 62
wariant IV A 33 9 42
wariant IV B 33 11 44
wariant IV C 33 9 42
wariant IV D 33 9 42
wariant IVa A 38 9 47
wariant IVa B 38 11 49
wariant IVa C 38 9 47
wariant IVa D 38 9 47

Najmniej wyburzen przewiduje realizacja wariantu 1V, najwiecej za$ wariantu . Najmniej korzyst-

nym wariantem na odcinku 7+500 — 12+600 pod wzgledem wyburzen jest wariant B.

Ponizej dla poréwnania zestawiono przebieg trasy poszczegoélnych wariantow przez tereny zabu-

dowane oraz uzytkowane rolniczo.

Wariant | Wariant Il Wariant Il Wariant IV Wariant  IVa
Diugo $¢ ogotem 21,8 km 29,0 km 29,4 km 29,8 km 29,5 km
Odcinki przechodz ace 12,2km 5,3 km 7,4 km 3,8 km 4,2 km
przez zwart g zabudo-
we 55% 18% 25% 13% 14%
Gmina Raszyn - - -
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Wariant | Wariant || Wariant Ill Wariant IV Wariant  IVa

Gmina Gréjec 1.6 km 1.6 km 1.6 km 0.8 km 1.0 km

9,1 km 21,9 km 19,9 km 19,6 km 18,6 km
Odcinki przechodz ace
przez tereny rolnicze 42% 26% 66% . -
Dzielnica Ursynéw - 1.0 km- 1.0 km- 1.0 km- 1.0 km-
Gmina Raszyn - 0.6 km- 0.6 km-- 0.6 km- 0.6 km-
Gmina Lesznowola 0.9 km 5.4 km 5.4 km - 5.4 km 5.4 km
Gmina Piaseczno - 4.8 km 4.8 km 4.8 km 4.8 km
Gmina Tarczyn 7,3 km 9,2 km 7,2 km 6,8 km 6,4 km
Gmina Grojec 0,9 km 0,9 km 0,9 km 1,0 km 0,4 km

Z powyzszych danych wynika, ze realizacja inwestycji wedlug wariantu 1V, 1Va lub Il w znacznej
mierze ograniczy wplyw drogi na obszary zabudowane oraz spowoduje ograniczenie wptywu hatasu na
mieszkancéw miejscowosci sasiadujacych z istniejgca droga. Najwiecej terenéw zabudowanych, powyzej
potowy przebiegu, przecina wariant .

Wszystkie warianty inwestycyjne biegnace po nowym $ladzie tj. Il, lll, IV i IVa w podobnym zakre-

sie wplyna na tereny uzytkowane rolniczo. Najmniejszg ilo$¢ terendw rolnych przecina wariant I.

7.2 Faza eksploatacji inwestycji

7.2.1 Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

Zrédlem zanieczyszczen emitowanych do atmosfery, w fazie eksploatacji, beda pojazdy prze-
mieszczajace sie po planowanej drodze S-7.

Substancje zanieczyszczajgce powietrze bedag stanowity produkty uboczne ze spalania paliw,
a wsréd nich substancje szkodliwe dla cztowieka: tlenek wegla, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, pyt
zawieszony oraz weglowodory alifatyczne.

Oprécz zanieczyszczenia spalinami, wystepuje rowniez zanieczyszczenie powietrza czgsteczkami
powstajacymi w wyniku dziatan mechanicznych, ktérych zrédiem jest Scieranie sie opon, nawierzchni drog,
wyktadzin hamulcéw isprzegla. llos¢ pylu zawieszonego zawarta w przyziemnej warstwie powietrza
w sgsiedztwie drogi jest rézna na réznych wysokosciach i odlegtosciach od drogi. Obecne w warstwie nad
powierzchnig terenu pyly zawieszone, podlegajg sedymentaciji na powierzchnie drogi. Zaréwno pyt zawie-

szony jak i kurz, pod wptywem ruchu pojazddw i wiatru sg ponownie emitowane do powietrza.
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7.2.2 Oddziatlywanie w zakresie hatasu

W okresie eksploatacji wplyw hatasu na otoczenie czlowieka jest uzaleznione od:

= poziomu hatasu,

= czestotliwosci,

= ciggtosci lub nieciggtosci zjawiska,

= dlugotrwatosci,

» indywidualnej oceny czynnika przez dang jednostke (cztowieka).

Za najwazniejszy z tych czynnikdw uznaje sie natezenie dzwieku wyrazone w skali logarytmicznej
w decybelach (dB).

Hatas stanowi czynnik o wyjatkowej ucigzliwosci, oddziatujacy negatywnie na psychike i zdrowie
cztowieka a takze utrudniajgcy wypoczynek i zmniejszajacy wydajnosé pracy.

Hatas komunikacyjny kojarzy sie zwykle z pracg silnikow, ale bardziej ucigzliwy moze okaza¢ sie
hatas powstajacy z powodu tarcia opon o nawierzchnie, w szczegdlnosci przy czestym hamowaniu
i ruszaniu na szorstkiej nawierzchni. Tego rodzaju halas powstaly w wyniku hamowania, ruszania
i przyspieszania pojazdow, jest charakterystyczny dla funkcjonowania skrzyzowan i stanowi dominujacy
sktadnik hatasu.

7.2.3 Drgania

Drgania mechaniczne definiowane sg jako oscylacyjny ruch uktadu mechanicznego wzgledem po-
tozenia rownowagi. Do podstawowych wielkosci charakteryzujacych drgania zalicza sie amplitude, przy-
spieszenie, predkos¢ oraz przemieszczenie.

Analizowana droga bedzie posiada¢ nawierzchnie przystosowang do przenoszenia ruchu ciezkie-
go, a réwnos¢ nawierzchni wplynie pozytywnie na komfort jazdy oraz zmniejszenie drgan wywotanych

ruchem drogowym w stosunku do stanu obecnego.

7.2.4 Powstawanie odpaddéw

W fazie eksploatacji inwestycji powstawac bedg odpady, w trakcie prowadzonych prac remonto-
wych oraz porzadkowych.

Wytwércami odpaddéw sg Wykonawcy ww. robot budowlanych, ktérzy zobowigzali sie do przejecia
odpowiedzialnosci prawnej za wytwarzane odpady, na podstawie uméw zawartych ze Zleceniodawcami.

Wytwérca odpaddéw jest zobowigzany do uzyskania decyzji dotyczacej gospodarki odpadami na
postawie art. 17 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.).

Wytworca odpadéw odpowiada za ich zagospodarowanie, zgodne z przepisami prawa. Tym sa-
mym jest zobowigzany do uzyskania decyzji zezwalajgcych na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie: zbie-
rania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw (art. 26 oraz art. 28 ustawy z dnia 27 kwietnia
0 odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.).

Wytwérca odpadéw ma prawo do pisemnego przekazania odpowiedzialnosci za ich zagospoda-
rowanie podmiotowi, ktéry posiada decyzje w zakresie: zbierania, odzysku lub unieszkodliwiania odpadow.
Zawarcie umowy z podmiotem posiadajagcym tylko decyzje na prowadzenie dziatalnosci w zakre-

sie transportu odpadow, nie zwalnia Wytwércy odpadow z odpowiedzialnosci prawnej za ich zagospoda-
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rowanie.

Odpady powstajace w fazie eksploatacji inwestycji bedg wytwarzaty gtéwnie jednostki serwisowe,

ktére przejma petng odpowiedzialnos¢ za ich zagospodarowanie, od momentu ich wytworzenia.

Szczego6lny rodzaj odpadéw stanowig odpady z wypadkdw, ktérych sposob zagospodarowania

wskazuje zazwyczaj decyzja Starosty, na ktérego terenie administracyjnym miat miejsce wypadek.

Zgodnie z art. 36 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.) ad-

ministrator drogi ma obowigzek prowadzenia ewidencji odpadéw wytwarzanych w zwigzku z eksploatacjg
inwestycji, tzn. z wykonywaniem prac nie zleconych firmom serwisowym, a objetych posiadang decyzjg
zezwalajacg na wytwarzanie odpadéw. W tym przypadku administrator drogi wystepuje jako Wytworca
odpadow.

Okreslone rodzaje odpadow, wytwarzane w fazie realizacji inwestycji mozna zagospodarowaé

W nastepujacy sposob:

- przekazanie podmiotowi uprawnionemu, prowadzacemu dziatalno$¢ w zakresie zbierania, od-
zysku lub unieszkodliwiania odpadéw na podstawie ww. decyzji,

- wykorzystanie na miejscu wytworzenia w sposéb zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Srodo-
wiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpad6éw poza insta-
lacjami i urzadzeniami (Dz. U. Nr 49 ,poz. 356) i na podstawie uzyskanej decyzji zezwalajacej
na prowadzenie dziatalnosci w zakresie odzysku odpadéw, z wylgczeniem sytuacji, w ktérej
zezwolenie to nie jest wymagane na podstawie odrebnych przepiséw,

— przekazanie osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedacym przedsiebiorca-
mi, na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie
listy rodzajéw odpadéw, ktére posiadacz odpaddw moze przekazaé osobom fizycznym lub
jednostkom organizacyjnym niebedacym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich
odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527).

Ponizej zestawiono wszystkie mozliwe rodzaje odpaddéw przewidzianych do wytworzenia w fazie

eksploatacji inwestycji:
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nia w fazie eksploatacji inwestyciji

’ Uszczegotowienie prawnie
’ Proponowany sposoéb zagospo-
Lp. | Kod odpadu Rodzaj odpadu Zrodio Spos6b gromadzenia . s L dopuszczalnych metod zago-
darowania (mo zliwo sci prawne) i )
spodarowania odpadow?*)
Mozliwos¢ przekazania podmiotom R15 — proces przetwarzania odpadéw,
Zuzyte zrodta $wiatta Urzadzenia systemu Bezposredni odbioér przez ) ) o
1 16 02 15* o . . ) ) prowadzacym dziatalno$¢ w zakresie w celu przygotowani ich do odzysku,
zawierajacych rte¢ oswietleniowego drogi SERWIS ) L ) )
odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw w tym do recyklingu(demontaz)
. ) . ) y Mozliwos¢ przekazania podmiotom R15 — proces przetwarzania odpadow,
Zuzyte oprawy oswie- Urzadzenia systemu Bezposredni odbiér przez ) _ B
2 16 02 16 . . . . prowadzacym dziatalno$¢ w zakresie w celu przygotowani ich do odzysku,
tleniowych os$wietleniowego drogi SERWIS ) L 3 )
odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw w tym do recyklingu(demontaz)
Zuzyte urzadzenia
zawierajgce niebez- ) ) » Mozliwos¢ przekazania podmiotom R15 — proces przetwarzania odpadéw,
) ) Urzadzenia systemu Bezposredni odbior przez ) o ) B
3 16 02 13* pieczne elementy inne . ) ) prowadzacym dziatalno$¢ w zakresie w celu przygotowani ich do odzysku,
. o oswietleniowego drogi SERWIS . L ) .
niz wymienione w 16 odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw w tym do recyklingu(demontaz)
02 09 do 16 02 12
Zuzyte urzadzenia inne ) ) » Mozliwos¢ przekazania podmiotom R15 — proces przetwarzania odpadéw,
) o Urzadzenia systemu Bezposredni odbior przez ) o ) B
4 16 02 14 niz wymienione w 16 . ) ) prowadzacym dziatalno$¢ w zakresie w celu przygotowani ich do odzysku,
oswietleniowego drogi SERWIS . L ) .
02 09do 16 02 12 odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw w tym do recyklingu(demontaz)
Elementy usuniete ) i
. . » . . . R15 — proces przetwarzania odpadow,
z zuzytych urzadzen Urzadzenia systemu Bezposredni odbidr przez Mozliwos¢ przekazania podmiotom o
5 16 02 16 ) ) o ) ) ) ) ) w celu przygotowani ich do odzysku,
inne niz wymienione | oswietleniowego drogi SERWIS prowadzacym dziatalno$¢ w zakresie )
. L ) w tym do recyklingu(demontaz)
w 16 02 15* odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
Odpady wykazujgce
6 16 81 01* wiasciwosci niebez- ) L i
) ) o . ) o ) Procesy unieszkodliwiania odpadow
pieczne Wypadek drogowy Zgodnie z wskazaniami decyzji wydanej przez organ administracyjny (D1.D16)
Odpady inne niz wy-
7 16 81 02 . p. Y W
mienione w 16 81 01
8 200201 Odpady ulegajace Prace porzadkowe Kontener metalowy typu Mozliwos¢ przekazania osobom fizycz- | R3 — wykorzystanie w przydomowych
biodegradaciji (skarpy, pobocza) MULDA, w workach z tworzy- nym lub jednostkom organizacyjnym kompostownikach
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Lp.

Kod odpadu

Rodzaj odpadu

Zrodto

Sposo6b gromadzenia

Proponowany sposob zagospo-

darowania (mo zliwo $ci prawne)

Uszczegotowienie prawnie
dopuszczalnych metod zago-
spodarowania odpadow?*)

wa sztucznego

Mozliwos¢ przekazania podmiotom
prowadzacym dziatalno$¢ w zakresie

odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw

R3 — proces kompostowania pryzmo-

wego lub w bioreaktorach

200301

Niesegregowane
(zmieszane) odpady

komunalne **)

Dziatalno$¢ bytowa

uzytkownikéw drogi

Zgodnie z Regulaminem

utrzymania czystosci i porzad-
ku na terenie gminy uchwalo-
nym na podstawie art. 4 usta-
wy z dnia 13 wrzesnia 1996 r
0 utrzymaniu czystosci i po-

rzadku w gminach (Dz. U. Nr

132 poz. 622 z p6zn. zm.)

Zgodnie z Zarzadzeniem wydanym na
podstawie art. 7 ustawy z dnia 13 wrze-
$hia 1996 r o utrzymaniu czystosci
i porzadku w gminach (Dz. U. Nr 132

poz. 622 z pézn. zm.)

R15 — proces sortowania odpadéw

w sortowni odpadéw komunalnych

10

2003 03

Odpady z czyszczenia

ulic i placow

Prace porzadkowe
(nawierzchnie drogowe

oraz parkingowe)

Pojazd specjalistyczny (zamia-

tarka, zmywarka)

Sktadowanie na sktadowisku odpadéw

innych niz niebezpieczne i obojetne

D5 — unieszkodliwianie przez sktado-

wanie

11

13 05 03*

Szlamy z kolektoréw

Urzadzenie kanaliza-
cyjne
(udraznianie systemu

kanalizacyjnego)

Gromadzenie w zbiorniku

kolektora, odbiér przez jed-

nostke asenizacyjng

Mozliwos¢ przekazania podmiotom
prowadzacym dziatalno$¢ w zakresie

odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw

D9 — technologia przetwarzanie odpa-
déw przy zastosowaniu proceséw
fizyko-chemicznych w celu przygoto-
wania ich do dalszego unieszkodli-

wienia

12

2003 06

Odpady ze studzienek
kanalizacyjnych

Urzadzenie kanaliza-
cyjne
(udraznianie systemu

kanalizacyjnego)

Gromadzenie w zbiorniku
separatora, odbiér przez

jednostke asenizacyjng

Sktadowanie na sktadowisku odpadow

innych niz niebezpieczne i obojgtne

D5 —unieszkodliwianie przez sktado-

wanie

*) symbolika poszczegoélnych proceséw odzysku (R) lub unieszkodliwiania (D) odpadéw wg zatgcznika nr 5 oraz zatacznika nr 6 do ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz.
628 z pdzn. zm.)

**) W przypadku nakazu selektywnej zbiorki odpadéw komunalnych, wynikajacego z aktow prawa lokalnego, zakres selektywnej zbiérki odpadow, sposob ich czasowego gromadzenia oraz
dalszego zagospodarowania okreslaja wymienione dokumenty (wiersz 9, kolumna 5 oraz 6).
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7.2.5 Oddzialywanie na wody powierzchniowe, podziemne oraz srodowisko gruntowo-wodne

Do zrddet zanieczyszczen srodowiska wodnego w poblizu tras komunikacyjnych nalezy zaliczy¢
systematyczne zanieczyszczenia zwigzane z ruchem pojazdéw i utrzymywaniem zimowym nawierzchni
drég oraz zanieczyszczenia okresowe, zwigzane z losowym zrzutem substanciji niebezpiecznych na sku-
tek awarii i wypadkéw drogowych.

Zanieczyszczenia systematyczne sg powodowane przede wszystkim przez:

= emisje spalin,

= Scieranie sie nawierzchni drég, opon oraz elementéw ciernych pojazdow,

= stosowanie srodkéw zimowego utrzymania drég,

= wszelkiego rodzaju nieszczelnosci pojazdéw prowadzace do gubienia po drodze substancji cie-
ktych, sypkich oraz innych przewozonych towaréw.

Systematyczne zanieczyszczenia srodowiska wodnego wystepujg najczesciej w postaci sptywéw
powierzchniowych (deszczowych i roztopowych) w formie zawiesin, roztworéw i substancji powierzchnio-
wo-czynnych. Nalezg do nich gtéwnie:

= zwigzki organiczne (weglowodory alifatyczne, aromatyczne i naftenowe),
= zwigzki nieorganiczne metali ciezkich i chloru,
= zwigzki biogenne azotu, fosforu i wegla.

Na wielkos¢ koncentracji zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych ma wpltyw wiele czynni-
kéw. Sg to miedzy innymi: natezenie i struktura ruchu pojazdéw, rodzaj nawierzchni drogi, lokalne warunki
klimatyczne (czestosc¢ i intensywnos¢ opaddéw atmosferycznych), zdolnosci ochronne otoczenia drogi.

Wplyw wyzej wymienionych czynnikéw zalezy od jakosci wykonania drogi, a przede wszystkim ro-
dzaju nawierzchni i odwodnienia.

Scieki z powierzchni zanieczyszczonych ujete w systemy kanalizacyjne winny byé, przed odpro-
wadzeniem do odbiornikbw podczyszczane w urzadzeniach oczyszczajacych. Pojemnosé urzadzen
oczyszczajacych winna by¢ dostosowana do ilosci odprowadzanych $ciekéw, a ponadto, urzadzenia te
winny byé wyposazone w instalacje do przechwytywania substancji niebezpiecznych, wytwarzanych
w czasie katastrof drogowych, w ktérych moga by¢ emitowane substancje i zabezpieczajgcych wody po-

wierzchniowe przed odprowadzeniem niekontrolowanych odptywéw tych substancji do wéd powierzchnio-

wych.

Hydrograficznie obszar, w ktérym przebiega projektowana inwestycja, potozony jest w dorzeczu
Wisly. Poszczegdlne gminy, przez ktére przebiega inwestycja, naleza do okreslonych zlewni.

Gmina Raszyn lezy w zlewni Bzury. Najwiekszym ciekiem wodnym jest rzeka Raszynka wraz
z wpadajacym do niej strumieniem, bedaca zlewnig dla niemal calego obszaru gminy. Raszynka jest rzeka
uregulowang, stanowigca prawobrzezny doptyw rzeki Utraty.

Gmina Lesznowola znajduje sie w zlewniach dwoch rzek — Utraty oraz Jeziorki. Dziat wodny

przebiega z potudnia na p6inoc dzielac gmine na dwie czesci. Poza gérnym odcinkiem Utraty wiekszos¢
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ciekéw ma charakter rowéw melioracyjnych.

Gmina Piaseczno lezy w zlewni rzeki Jeziorki bedacej doptywem Wisty. Giéwnag rzekg
przeptywajacyg przez teren gminy Piaseczno jest Jeziorka wraz z jej doptywami — rz. Glosowka ze Strugg
oraz rz. Zielona z Czarna.

Gmina Tarczyn znajduje sie w zlewni rzeki Jeziorki wraz z jej doptywami — rz. Zielong
i rz. Tarczynka.

Gmina Gréjec lezy w zlewni rzeki Jeziorki. Przeptywa przez nig réwniez rz. Kraska i szereg nie
nazwanych ciekow — strumieni, rowéw melioracyjnych. Na terenie gminy znajdujg sie — podobnie jak
w poprzednich gminach — stawy i liczne oczka wodne.

Wszystkie warianty projektowanej drogi kolidujg z rzekami Struga, Tarczynka, Gtoséwka oraz ich
doptywami, jak réwniez licznymi ciekami bez nazwy, rowami odwadniajgcymi uzytki rolne oraz strumie-
niami. Poszczegdblne rzeki oraz ich doptywy prowadzg wody klasy IV lub V, tj. niezadowalajacej lub ziej
jakosci.

Wszystkie warianty przebiegaja w poblizu stawow zlokalizowanych na terenie gmin Lesznowola, Piasecz-
no, Tarczyn i Gréjec oraz lokalnych oczek wodnych.

e W przypadku wariantéw I, lll, IV i IVa przedmiotowa inwestycja przebiega¢ bedzie przy grobli stawu
Karolinskiego.

* W miejscowosci Podole wariant IV oraz wezet komunikacyjny ,Tarczyn II” oraz wariant IVa w m. Duzy
Dot zlokalizowane sg na terenie istniejagcego kompleksu stawow rybnych, w ktérych wystepuja natural-
ne zrodta wody zaopatrujgce jeziorka tej okolicy w pétnocnej czesci obszaru chronionego gminy Grojec
potaczonego czynnym ekosystemem wodnym do rzeki Jeziorki. Ponadto, stawy te spetniajg role zbior-

nikdw retencyjnych zbierajac wody gruntowe z przylegtych terenow.

Wszystkie warianty planowanej inwestycji na terenie poszczegolnych gmin zlokalizowane sag
w granicach Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych GZWP 215A.

W rejonie inwestycji nie wystepuja ujecia wéd powierzchniowych i podziemnych ani tez granice
stref ochronnych tych ujec.

Wyniki okresowych pomiaréw pozioméw substancji w wodach pochodzacych z instalacji odwod-
nien, wykonanych przez GDDKIA w ramach monitoringu wod deszczowych na drogach krajowych w la-
tach 2005 i 2006, nie wskazujg przekroczen w zakresie wskaznika weglowodory ropopochodne
i zawiesina ogodlna na obszarze planowanej inwestycji. Karty przedmiotowych pomiaréw zalaczono do
opracowania. W zaleznosci od okresu stezenie zawiesiny ogélnej wynosito odpowiednio: wrzesien 2005 ~
15 mg/l; pazdziernik 2005 ~ 85 mg/l; listopad 2005 ~ 94 mg/l, pazdziernik 2006 ~ 70 mg/l przy natezeniu
ruchu 24 - 32 000 pojazdoéw na dobe.

Biorgc pod uwage powyzsze dane oraz ,Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogoélnych i
weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach z drég krajowych” — wprowadzone Zarzadzeniem nr 29 Gene-

ralnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r. w sprawie wprowadzenia
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metodyki prognozowania zanieczyszczen w sciekach drogowych do stosowania przy opracowywaniu do-
kumentaciji na zlecenie GDDKIA szacowac¢ mozna, iz wielkosci stezen zawiesiny ogoélnej w $ciekach desz-
czowych powstajgcych w zwigzku z eksploatacjg planowanej drogi S-7 w latach 2011-2030 przekrocza
wartosci dopuszczalne.

W zwigzku z powyzszym zaleca sie odwodnienie analizowanej drogi poprzez zastosowanie rowow
trawiastych, zlokalizowanych po obydwu stronach drogi. Wody opadowe z obiektow mostowych winny
zostac¢ zebrane przez system kanalizacji deszczowej i odprowadzone do ciekéw powierzchniowych, przed

wlotem do odbiornika zaleca sie zastosowanie osadnika zawiesiny.

7.2.6  Wplyw na powierzchni e ziemi oraz gleb e

Inwestycje drogowe powodujg na ogét przeciecie naturalnej struktury przyrodniczej oraz struktury
zagospodarowania terenu.

Zanieczyszczenie srodowiska w sgsiedztwie tras komunikacyjnych zwigzane jest przede wszyst-
kim z rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczen za posrednictwem powietrza.

Trasy komunikacyjne sg zrédiem emisji gazéw i pytéw, wsrdéd ktorych najwieksze znaczenie od-
grywaja tlenki azotu i siarki, sadza i inne pierwiastki sladowe.

Gleba jest gtéwnym biorcg zanieczyszczen i moze dziata¢ albo jako filtr chronigcy przed zanie-
czyszczeniami migrujgcymi do wéd powierzchniowych i podziemnych, albo w razie przekroczenia progu
odpornosci, stanowié¢ zagrozenie dla roslin, zwierzat i ludzi. Szczegdlnie wrazliwe na oddziatywania zanie-
czyszczen sg gleby piaszczyste i gleby kwasne o niskim pH, bardziej niz gleby organiczne.

Prawidlowe zagospodarowanie terenéw znajdujgcych sie w sasiedztwie drogi istotnie wplywa na
zmniejszenie zagrozenia zanieczyszczenia gleb i zmniejszenia ich produktywnosci.

Wrazliwos¢ i odpornos¢ naturalnych uktadéw przyrodniczych na dziatalno$é czlowieka na prze-
ksztalcenia zwigzane z oddziatywaniem tras drogowych jest r6zna. Najszybciej ulegajg degradacji bioce-
nozy ubogie w gatunki i zyjace na ubogich siedliskach. Najbardziej odporne sg zas biocenozy bogate
w gatunki, gidwnie sa to lasy lisciaste, taki i pastwiska.

Wsréd form uzytkowania terenu na obszarze inwestycji uzytki rolne stanowig od 42% (wariant [)
do 76% (wariant Il). Lasy i grunty lesne zajmujg od 2,3 % w wariancie | do 23% w wariancie IVa. Pozosta-
g czesc¢ stanowig gtéwnie tereny zurbanizowane. Obszar w obrebie inwestycji pokryty jest gtéwnie gleba-
mi lekkimi wytworzonymi z piaskow luznych badz stabo gliniastych. Na terenie catej inwestycji dominujg
gleby bielicowe, brunatne (zaliczane do Ill i IV klasy), mulowo — bagienne oraz torfowe i murszowe.

Obecnie, z uwagi na sukcesywng eliminacje benzyn otowiowych i wprowadzanie benzyn bezoto-

wiowych, zanieczyszczenie terenéw metalami wzdtuz tras komunikacyjnych jest znacznie mnigjsze.

7.2.7 Wplyw na walory krajobrazowe

Na etapie eksploatacji projektowana droga bedzie oddziatywata na krajobraz w zwigzku
Z dzieleniem przestrzeni, obecnoscig obiektéw mostowych i wiaduktéw. Droga jest elementem liniowym,
zatem sztucznym w krajobrazie, o jednoznacznych rysach antropogenicznych. Oddzialuje zatem na krajo-

braz samg obecnoscig. Oddzialywanie to ma takze drugi aspekt — pozytywny. Odbiorcg krajobrazu jest
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bowiem oprdcz obserwatora zewnetrznego rowniez uzytkownik drogi. O ile obserwator zewnetrzny czesto
ocenia droge negatywnie, o tyle uzytkownik drogi dostrzegajgc aspekty widokowe, ocenia jg zwykle pozy-
tywnie.

Wariant | stanowi rozbudowe istniejacej od lat drogi. W zwigzku z powyzszym nie jest wiec nowym
dla otoczenia obiektem drogowym, ktéry powstatby w nienaruszonym lub niewiele zmienionym srodowi-
sku przyrodniczym.

Warianty Il, lll, IV i IVa przebiegajg w wiekszej czesci odcinka nowym sladem. Od poczatku opra-
cowania w wezle ,Lotnisko” az do wezta ,Ztotoklos” $lad tych wariantdw jest jednakowy i przebiega w oto-
czeniu linii kolejowej i po terenach w nieznacznej mierze zabudowanych gm. Warszawa-Ursynow, dalej w
gm. Lesznowola i Piaseczno biegnie przez tereny upraw rolnych i nieuzytkbw w otoczeniu komplekséw
lesnych oraz stawéw. W gm. Tarczyn przebieg wariantéw jest zréznicowany. Sgsiedztwo wariantéw Il i 11l
stanowig gtéwnie grunty rolne wykorzystywane pod sadownictwo i inne uprawy rolne. W otoczeniu drogi
znajdujg sie réwniez lasy, nieuzytki rolne oraz stawy w okolicach Tarczyna. Warianty IV i IVa réwniez
przebiegajg gtownie w otoczeniu sadow i uzytkéw rolnych. Warianty te przecinajg cenny przyrodniczo
obszar doliny rzeki Jeziorki wskazany przez Zespot Parkéw Krajobrazowych Mazowieckiego, Chojnow-
skiego i Brudzenhskiego jako szlak migracji zwierzyny pomiedzy Lasami Chojnowskimi a Lasami w Magda-
lence i doling Jeziorki oraz jako cenne miejsca godowisk ptazéw. Ponadto Warianty 1V i IVa przebiegajg
wiaduktami w m. Marylka oraz Skrzeczeniec/Jozefin nad Gréjeckg Koleja Dojazdowg wpisang do rejestu
zabytkow. Aktualnie Gréjecka Kolej Dojazdowa eksploatowana jest na odcinku Piaseczno-Tarczyn dla
celéw turystyczno-krajobrazowych. W terenie pozostaly tory taczace Piaseczno z Nowym Miastem nad
Pilicg i planuje sie w przysztosci uruchomienie catego odcinka. W miejscowosci Podole wariant IV oraz
wezet komunikacyjny ,Tarczyn II” oraz wariant IVa w m. Duzy Dét przebiegajg przez tereny istniejgcego
kompleksu stawOw rybnych.

Na obszarze gminy Grdjec otoczenie drogi wg wariantéw [, Il i Il stanowig gtownie uzytki rolne
oraz w mniejszym stopniu lasy. Warianty IV i IVa biegnace na terenie ww. gminy po nowym S$ladzie,
zostaty usytuowane w Obszarze Chronionego Krajobrazu Doliny rzeki Jeziorki w otoczeniu laséw oraz
licznych starodrzewi.

Pod wzgledem geograficznym teren zaliczany jest do Réwniny Warszawskiej. Analizowany obszar
jest mato urozmaicony, ptaski. Znajduje sie na wysokosci 120-130 mnpm. Wysokosci wzgledne wynoszg
do 2m, a nachylenia nie przekraczajg 2 stopni. Dodatkowo na analizowanym obszarze znajdujq sie liczne
zagtebienia po martwym lodzie. Ptaskg powierzchnie urozmaicajg wystepujace tu formy eoliczne, do
ktorych nalezg miedzy innymi wydmy (okolice Piaseczna).

Najkorzystniejszym wariantem pod wzgledem ingerencji w krajobraz z uwagi na przebieg trasy po

istniejgcym $ladzie jest wariant .

7.2.8 Wplyw naflor eifaune
Zagrozeniem dla roslin wystepujacych w bezposrednim sgsiedztwie tras drogowych sg: zanieczysz-

czenia przedostajace sie do atmosfery w wyniku ruchu pojazdéw poruszajacych sie po drodze oraz zmia-
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na stosunkéw gruntowo-wodnych.

Glowne zagrozenie dla roslin stanowi dziatanie tlenkéw azotu i siarki pochodzacych ze spalania
paliw. Z tego powodu, miejscowy drzewostan i krzewy bedzie narazony na szybsze opadanie lisci, jak
i zmniejszenie ich ilosci w ostatecznosci zahamowanie przyrostu oraz deformacije koron.

Tlenki azotu wptywajg na roslinnosé za posrednictwem gleby. Zwigzki te powodujg zakwaszenie
gleby, a ich obecnos$¢ wywotuje obnizenie odpornosci roslin na zachorowania i szkodniki.

Trasa wariantéw I, 1ll, IV i IVa na terenie gminy Piaseczno przebiega w sgsiedztwie uzytku
ekologicznego nr 575 w Woli Gotkowskiej. Uzytek ekologiczny o powierzchni 1,6 ha, stanowi zbiornik
wodny z terenem przyleglym w zabytkowym parku dworskim. Na odcinku tym przewidziano wariantowy
przebieg drogi A, D, C, D. Krawedz trasy gtdwnej we wszystkich tych wariantach przebiega w odlegtosci
okoto 30m od granicy uzytku, dodatkowo wariant A przewiduje zlokalizowanie tacznicy wezta Antonindw,
w odlegtosci okoto 18m od granicy tego uzytku. Ograniczenia dotyczace terenu uzytku ekologicznego
reguluje Rozporzadzenie Wojewody Mazowieckiego nr 72 w sprawie uzytkdw ekologicznych z dnia
08.07.2005r.

Na terenie uzytkow zakazuje sie m.in. uszkadzania i zanieczyszczania gleby oraz dokonywania
zmian stosunkéw wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg ochronie przyrody albo racjonalnej gospodarce rol-
nej, lesnej, wodnej i rybackiej. Na etapie eksploatacji drogi wptyw na uzytek zwigzany bedzie gtdwnie z
emisjg zanieczyszczen. Nie przewiduje sie aby zanieczyszczenia powietrza na tym odcinku wychodzity
poza pas drogowy, natomiast ochrone srodowiska gruntowo-wodnego zapewni odpowiednio dobrany sys-
tem odwodnienia drogi.

W gminie Lesznowola w parku w Mrokowie znajdujg sie 3 jesiony wynioste zlokalizowane ok.

250m od wariantu |, poza zasiegiem oddziatywania drogi w zakresie zanieczyszczenia powietrza.

Trasy wszystkich projektowanych wariantéw przebiegajg przez Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu oraz Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Jeziorki.

Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, w okolicy m. Struga w odlegtosci
ok. 250m od przebiegu wariantéw I, IIl, IV i IVa zlokalizowano cenne siedlisko przyrodnicze — las fegowy
olszowo-jesionowy (kod 91E0). Powierzchnia siedliska wynosi 6,2 ha. Drzewostan stanowi w 100% olsza.
Wiek drzew szacowany jest na 45-70 lat. W warstwie podszytu w 30 % wystepuje czeremcha pospolita,
poza tym zidentyfikowano kruszyne, leszczyne, bez czarny, porzeczke czarng i czerwong. W runie leSnym
przewazajacym gatunkiem jest sledziennica skretolistna. Nie zidentyfikowano gatunkéw roslin chronio-
nych. Stan siedliska okreslono jako matoznieksztatlcony. Na terenie wystepujg slady bytowania bobra eu-
ropejskiego. Na obszarach tych nie przewiduje sie aby stezenia zanieczyszczen powstajgcych w wyniku
eksploatacji drogi miaty wplyw na stan sanitarny powietrza w tym rejonie - nie przewiduje sie przekroczen
dopuszczalnych stezen zanieczyszczeh powietrza w zwigzku z eksploatacjg drogi. W celu ochrony fauny
tegoz obszaru zaprojektowano przejscie dla zwierzat duzych.

Na Obszarze Chronionego Krajobrazu Rzeki Jeziorki, w otoczeniu wariantow IV i IVa obiekty
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wodne obsadzone sg starodrzewem 18 sztuk jesiona w wieku szacunkowym ok. 200 lat. Wystepujg tez
starodrzew debu, starodrzew modrzewia, 2 sztuki topoli witoskich oraz lipy. Zgodnie z przeprowadzonymi
analizami, nie przewiduje sie przekroczen dopuszczalnych stezeh zanieczyszczeh powietrza w zwigzku
z eksploatacjg drogi.

Na obszarze planowanej inwestycji wystepuje szereg zespotéw przyrodniczo — krajobrazowych.
Analizowana inwestycja nie bedzie jednak miata wpltywu na te zespoly, z uwagi na ich odlegtos¢ (najbliz-

szy zlokalizowany jest 500m od inwestyciji.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi od Polskiego Zwigzku towieckiego (Zarzad okregowy
w Warszawie), Zespotu Parkéw Krajobrazowych Mazowieckiego, Chojnowskiego i Brudzenskiego, Burmi-
strza Gminy i Miasta Grojec, Wojta Gminy Raszyn a takze Nadlesnictwa Chojnéw tereny w otoczeniu pla-
nowanej inwestycji stanowig miejsce bytowania zwierzat. Jest to zaréwno zwierzyna gruba (tos, dzik, sar-
na) i drobna (zajace, lisy, kuny, jenoty, bobry) jak i ptazy oraz gady. Budowa przejs¢ dla zwierzat zminima-
lizuje niekorzystny wptyw na faune tego obszaru. Nie mozna wykluczy¢ jednak negatywnego wpltywu na

zwierzeta, ktore ze wzgledéw réznych nie beda wykorzystywac przejsc.
Przejscia dla zwierzyny beda konieczne do realizacji we wszystkich analizowanych wariantach

w podobnym zakresie.

7.2.9 Wplyw na ludzi
Realizacja inwestycji niesie ze sobg wiele zaréwno pozytywnych jak i negatywnych skutkow.

Z najwazniejszych pozytywnych skutkéw mozna wymienic:

= Poprawe bezpieczenstwa komunikacyjnego wobec wzrastajacego natezenia ruchu przecigzonej

sieci drogowej na tym terenie.

=  Wzrost aktywnosci zycia spotecznego, kulturalnego i dziatalnosci ekonomicznej, ogélny rozwgj

regionu,

= Obnizenie poziomu hatasu w zabudowaniach mieszkalnych i ustugowych sasiadujgcych z drogg

poprzez zabudowe ekranéw akustycznych

Do negatywnych bezposrednich skutkéw/oddziatywan naleza:

* Halas drogowy obnizajacy komfort zycia w zabudowaniach mieszkaniowych i ustugowych sgsiaduja-
cych z droga, pogorszenie klimatu akustycznego w okolicy drogi. Hatas pocigga za sobg — przy wiek-
szych natezeniach — powazne niebezpieczenstwa biologiczne, wplywajace na zdrowie i wydajnosc
pracy cztowieka. Wpltywa on na wzrost choréb nerwicowych, oddziatuje ujemnie na organy stuchu,

ukiad krgzenia i przemiane materii.
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Tabela 25 Szacunkowa ilo $é budynkow znajduj acych si @ w zasiegu oddziatywania ponadnorma-

tywnego hatasu w porze nocnej po zastosowaniu ekranéw akustycznyc h dla poszczegdélnych wa-
riantow.
Liczba budynkéw w ponadnormatywnych hatasie w roku 2030
trasa z pomini eciem odcinka na odcinku Razem
7+500 do 12+600 7+500 do 12+600

Wariant bezinwestycyjny 1133
wariant | 633
wariant Il A 337 49 386
wariant Il B 337 48 385
wariant 11 C 337 50 387
wariant Il D 337 50 387
wariant Il A 434 49 483
wariant Il B 434 48 482
wariant Il C 434 50 484
wariant Ill D 434 50 484
wariant IV A 209 49 258
wariant IV B 209 48 257
wariant IV C 209 50 259
wariant IV D 209 50 259
wariant [IVa A 207 49 256
wariant IVa B 207 48 255
wariant IVa C 207 50 257
wariant IVa D 207 50 257

Analizujgc dane dotyczace ilosci wyburzen budynkéw na etapie realizacji inwestycji dla poszczegol-
nych wariantéw oraz ilos¢ budynkéw pozostajacych w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu po za-
stosowaniu ekranéw akustycznych dla pory nocnej, stwierdzono, ze realizacja kazdego z wariantéw be-
dzie wywiera¢ znaczny wptyw na ludzi zarbwno na etapie realizacji jak i eksploatacji drogi. Jednakze reali-
zacja inwestycji zdecydowanie ograniczy wielkosci natezenia hatasu i ilos¢ budynkéw znajdujgcych sie w
jego oddziatywaniu w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego.

Budowa drogi S-7 wedtug wariantu Il, Ill, IV lub IVa zaklada odsuniecie strefy negatywnych od-
dzialywan od istniejacej zabudowy. W przypadku realizacji jednego z tychze wariantéw zostanie zreduko-
wane natezenie hatasu na drodze istniejgcej, ruch tranzytowy zostanie przetozony na nowoprojektowang
S-7.

Realizacja inwestycji wedtug wariantu | niesie za sobg koniecznos¢ najwiekszej liczby wyburzen bu-
dynkéw mieszkalnych juz na etapie budowy a pomimo zastosowania zabezpieczen w postaci ekranéw
akustycznych pozostaje w zasiegu oddziatywania ponadnormatywnego hatasu duza ilos¢ budynkéw
mieszkalnych. W zwigzku z tym, iz prognozowane zasiegi oddzialywania hatasu na rok 2030 uzaleznione
sg od wielu czynnikéw, ktére w kolejnych latach mogg ulec zmianie, ilo§¢ budynkéw pozostajacych w po-
nadnormatywnym oddzialywaniu hatasu proponuje sie zweryfikowa¢ na etapie analizy porealizacyjnej
zgodnie z zapisami zawartymi w pkt.14.

Reasumujac:
Realizacja inwestycji korzystnie wplynie na mieszkancéw miejscowosci zlokalizowanych wzdtuz

istniejacej drogi w prognozowanej przysziosci. Zaktada sie, ze w przypadku realizacji inwestycji wedtug
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wariantu Il, lll. 1V lub IVa natezenie ruchu na istniejgcej drodze do roku 2030 pozostanie na poziomie ok.
30 000 pojazdéw na dobe, tj. jak w latach 2005-2007, natomiast zmniejszy sie ucigzliwos¢ zwigzana
z wielkoscig ruchu pojazdéw ciezkich.

Realizacja inwestycji wedtug wariantu Il, Ill, IV lub IVa spowoduje znaczne ograniczenie oddziaty-
wania halasu na tereny przylegte. Na etapie budowy liczba budynkéw przeznaczonych do wyburzenia pod
budowe pasa drogowego w stosunku do realizacji wariantu | zostaje zredukowana o ok. 52% dla wariantu
IV, ok. 43% dla wariantu IVa, ok. 41% dla Il i oraz 37% dla wariantu Ill. Na etapie eksploatacji liczba bu-
dynkoéw pozostajaca w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu w stosunku do realizacji wariantu | zo-
staje zredukowana o 25% w przypadku wariantu Ill, 40% w przypadku wariantu 1l az do ok. 60% w przy-
padku realizacji wariantu IV lub IVa.

Z powyzszych danych wynika, ze najmniejszy wptyw na czynnik ludzki wskazuje wariant IV i IVa.

Wariantowanie A, B, C, D na odcinku 7+500 — 12+600 nie powoduje istotnych zmian oddziatywa-

nia hatasem na tereny przylegte.

e  Zanieczyszczenie powietrza, pogorszenie klimatu aerosanitarnego w okolicy drogi.
Komunikacyjne zanieczyszczenie powietrza powodowane jest gtownie przez emisje substancji
chemicznych z silnikéw spalinowych oraz poprzez ulatnianie sie paliwa, smaréw, wycieki, $cieranie
nawierzchni drogi, opon, okifadzin ciernych. Wystepuje przy tym szeroka rdéznorodnos¢ substancji
emitowanych do atmosfery. Niektére z nich sg trujgce, inne niepozadane ze wzgledu na nieprzyjemny
zapach lub wtasciwosci draznigce.
Najwieksze znaczenie ze wzgledu na wielkos¢ emisji i stopien wywotujacych zagrozen majg sub-
stancje powstajgce wskutek ruchu pojazddw, sa to:
= tlenek wegla /CO/,
= tlenki azotu /NOX/,
= zwigzki kadmu /Cd/,
= weglowodory /WWA i HC/,
= tlenki siarki /SOx/,
= aldehydy,
= czastki smoly i sadzy,
= inne pyly i kurz.
Wymienione substancje majg szkodliwy wptyw na zdrowie ludzi.
Szkodliwos¢ poszczegoélnych sktadnikéw spalin:
> tlenek wegla /CO/ jest gazem bezbarwnym i bezwonnym. Jego toksyczne dziatanie zwig-
zane jest ze zdolnoscig do reagowania z hemoglobing, z ktérg tworzy zwigzek zwany kar-
boksyhemoglobing. Powoduje on obnizenie zdolnosci przenoszenia odpowiedniej ilosci
tlenu do ptuc i innych czesci organizmu w zaleznosci od stezenia CO,
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> tlenki azotu /NOx/ majq silne witasciwosci utleniajace i naleza do gazéw draznigcych
(szczegolnie na btony sluzowe drég oddechowych i ptuc),

» weglowodory wystepujg w spalinach samochodowych w postaci weglowodoréw nienasy-
conych /HC/, a takze wielopierscieniowych, aromatycznych /WWA/. Giéwnym Zzrédiem
weglowodoréw przedostajacych sie do atmosfery sg pojazdy z silnikami benzynowymi.
Niektére z weglowodoréw aromatycznych znajdujgcych sie w spalinach sg uwazane za
rakotworcze,

> aldehydy znajdujace sie w spalinach pochodzg z nie spalonych weglowodorow. Niektore
z nich wywolujg podraznienia bton sluzowych, brak taknienia, bezsennos¢, bole gtowy, ob-
jawy nerwicowe, dusznosci, kaszel, zapalenia i obrzeki ptuc,

» czastki smoly i sadzy — znajdujgce sie w gazach spalinowych. Zawierajg one substancje
uwazane za rakotworcze.

Na podstawie przeprowadzonych obliczen dokonanych dla zatozonego poziomu ruchu dla 2007r.
(stan wyjsciowy, rozpoczecie opracowania) oraz dla prognozy dla 2011 i 2030 r. mozna stwierdzi¢, ze
stezenia zanieczyszczen powstajgcych w wyniku eksploatacji drogi beda mialy wplyw na stan sanitarny
powietrza w tym rejonie.

Z obliczen wynika, ze w 2030 roku zaréwno dla wariantu bezinwestycyjnego jak i wariantéw inwe-
stycyjnych dla zwigzkéw azotu obliczone wartosci maksymalne i srednioroczne w siatce receptorow, prze-
kraczajg dopuszczalne wartosci odniesienia dla tej substanciji.

Przekroczenia odnotowano dla prognozy na rok 2030, na odcinku tzw. ,wsp6lnym” gdzie warianty
I, I, 1l oraz IV i IVa biegng po tym samym $ladzie, zgodnym rowniez z istniejacg drogq. Dla wariantu |
ponadto przekroczenia NOx wystepujg na catym przebiegu.

Ponizej przedstawiono maksymalne zasieqi oddziatywania:

+ planowanej do realizacji inwestyciji:
- dla roku 2030

wariant | — ok. 200 m od osi drogi

wariant Il - cze$¢ wspdlna ok. 200 m od osi drogi, pozostaly odcinek — nie odnotowano przekroczen
wariant lll - czes¢ wspolna ok. 200 m od osi drogi, pozostaly odcinek — nie odnotowano przekroczen
wariant IV — cze$¢ wspolna ok. 200 m od osi drogi, pozostaty odcinek — nie odnotowano przekroczen
wariant IVa — czes¢ wspdélna ok. 200 m od osi drogi, pozostaty odcinek — nie odnotowano przekro-
czen
» wariantu bezinwestycyjnego
- dlaroku 2030 — ok. 200m od osi drogi
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Stwierdza sie jednoznacznie koniecznos¢ odrzucenia wariantu bezinwestycyjnego i wyboru opcji
inwestycyjnej dla spekienia zatozenia, jakim jest wybudowanie potudniowego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S-7 w kierunku Grojca o parametrach technicznych drogi klasy S z uwzglednieniem zabudo-

wy odpowiednich urzadzen ochronnych w celu ograniczenia wplywu inwestycji na tereny przylegte.

7.2.10 Wplyw prac utrzymaniowych na  $rodowisko
Drogowe roboty utrzymaniowe mogg wptywaé na srodowisko poprzez:
= hatas i wibracje wytwarzane przez sprzet i pojazdy utrzymaniowe,
= zanieczyszczenie powietrza spalinami i pytami wytwarzanymi przez sprzet,
= zanieczyszczenie wOd splywami opadowymi z drég (produkty $cierania  opon
i nawierzchni, pyty i $mieci nanoszone przez wiatr),
= zanieczyszczenia wod i gleb oraz niszczenie roslinnosci przez srodki chemiczne do zwalczania
sliskosci zimowe.
7.2.11 Zagro zenie powa Zng awari g

Powazna awaria (wypadek drogowy) to zdarzenie, w szczeg6lnosci emisja, pozar lub eksplozja,
powstate w trakcie transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowa-
dzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska lub powstania
takiego zagrozenia z op6znieniem.

Sytuacje awaryjne zwigzane z eksploatacjg drogi dotycza gtéwnie zderzen, ktére mogg wystapic¢
w wyniku kolizji i wypadkéw drogowych z udziatem s$rodkéw transportu przewozacych substancje niebez-
pieczne (towary niebezpieczne). Zagrozenia przedostawania sie substancji niebezpiecznych do srodowiska
wodnego moze wystapi¢ w razie wypadkdw samochodéw transportujgcych te substancje.

Statystycznie na trasach komunikacyjnych prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii nie
jest wysokie, jednak nalezy wzig¢ pod uwage ten aspekt ochrony srodowiska. Prognoze wystapienia awarii
drogowych wykonuje sie przy zastosowaniu metody Poissona, ktérej uzywa sie do okreslenia prawdopo-
dobienstw zdarzen rzadkich. Prawdopodobienstwo to jest funkcjg miedzy innymi udzialu samochodéw
przewozacych materialy niebezpieczne w sredniodobowym natezeniu ruchu, a dtugoscig analizowanego
odcinka i jest rzedu od 1 do kilkudziesieciu razy na kilkaset lat.

Do awarii, ktére moga mie¢ miejsce na szlaku komunikacyjnym mozna zaliczy¢:

*  Wypadki cystern,

e Rozszczelnienie opakowan podczas transportu,
* Eksplozje,

* Pozary,

e Wypadki samochodowe.

Mimo iz zdarzenia tego typu pojawiajg sie rzadko, nalezy by¢ jednak w pemni przygotowanym na
ich zaistnienie. Nie mozna wykluczy¢ mozliwosci wystgpienia awarii samochodu przewozacego substancije

niebezpieczne, gtéwnie amoniaku lub paliwa. W przypadku wystapienia sytuacji awaryjnych zabudowa
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sgsiadujgca z droga i jej okolica mogtaby sie znalez¢ w zasiegu strefy zagrozenia.

Trasy i sposob przewozu substancji niebezpiecznych regulowany jest specjalnymi przepisami.
Stuzbami odpowiedzialnymi za zwalczanie katastrof ekologicznych sg Stuzby Ratownictwa Chemicznego
Panstwowej Strazy Pozarnej.

Sytuacje awaryjne, w wyniku, ktérych moga wystapi¢ zdarzenia kwalifikowane do powaznych
awarii moga mie¢ miejsce zaréwno na etapie budowy, jak i po oddaniu obiektu do eksploatacji. Wasciwie
zaprojektowane urzadzenia stuzgce odwodnieniu dla catej inwestycji oraz podczyszczenia woéd opado-
wych sptywajacych z drogi, zapewni duzy stopieh zabezpieczenia Srodowiska. Powazng awarie zalicza sie
do tzw. zdarzeh przypadkowych. Ocenia sie, ze prawdopodobienstwo ich wystgpienia jest rzedu raz na

kilkadziesiat lat lub rzadziej.
8 OKRESLENIE MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA

PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Planowana inwestycja potozona jest w srodkowej czesci Polski. Nie przewiduje sie wplywu na

srodowisko krajow sasiednich.
9 UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWC E WARIANTU

Zgodnie z ustaleniami Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oraz w wyniku przeprowa-

dzonych konsultacji spotecznych ustalono przebieg trasy wg nastepujacych wariantéw:
= wariant |, wariant Il, wariant lll, wariant IV oraz IVa

Ponizej w tabelach przedstawiono ocene poszczegblnych cech/elementéw kazdego z wariantow

w postaci przyznawanych punktéw 0-5. Wariant najkorzystniejszy otrzymat 5 pkt. Im wieksza taczna ilos¢

punktéw tym wariant korzystniejszy dla srodowiska i ludzi. Maksymalna liczba punktéw wynosi 40.

Tabela 26 Wptyw planowanej inwestycji na poszczegoline komponenty srodowiska
Wplyw poszczegélnych w  a- Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
riantéw na: 0 | Il I \ IVa
ludzi 0 0 3 2 4 4
zwierz eta 0 4 4 4 4 4
rosliny/gleby 2 4 4 4 2 3
wody powierzchniowe 2 4 3 3 2 2
wody podziemne 2 3 3 3 3 3
krajobraz 4 4 3 3 2 2
zabytki 4 4 3 3 3 3

obszary chronione/cenne

przyrodniczo 4 4 3 3 2 2
podsumowanie 18 27 26 25 22 23
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Poszczegolinym analizowanym kryterium przypisano odpowiednie wagi. Ze wzgledu na funkcje ja-
kie ma pehié droga ekspresowa oraz brak w otoczeniu obszaréw Natura 2000 jako gtéwne kryterium
przyjeto oddziatywanie na ludzi.

Ponizej przedstawiono analize wariantow z uwzglednieniem wagi poszczegolnych kryteriéw.

Tabela 27 Wptyw planowanej inwestycji na poszczegélne komponenty $srodowiska z uwzgl ednie-
niem wagi kryterium ( $rednia wa zona)
Wplyw poszczegoinych wa- Wariant ~ Wariant ~ Wariant ~ Wariant ~ Wariant ~ Wariant Waga
riantow na: 0 | I I IV IVa -
rum
ludzi 0 0 12,5 8,3 16,6 16,6 25
zwierz gta 0 10 10 10 10 10 15
rosliny/gleby 5 10 10 10 5 7,5 15
wody powierzchniowe 33 6,6 5 5 3,3 3,3 10
wody podziemne 33 5 5 5 5 5 10
krajobraz 33 3,3 2,5 2,5 1,6 1,6 5
zabytki 6,6 6,6 5 5 5 5 10
obszary chronione/cenne
przyrodniczo 6,6 6,6 5 5 3,3 3,3 10
podsumowanie 28,1 48,1 55 50,8 49,8 52,3 100
Uzasadnienie:
Wptyw na ludzi Realizacja inwestycji wedtug wariantu | wywiera najwiekszy wptyw na lu-

dzi zar6wno na etapie budowy jak i eksploatacji drogi. Wigze sie z najwiekszg liczbg wyburzen budynkéw
mieszkalnych, spowodowang budowg pasa drogowego. llos¢ wyburzen w wariancie | jest ok. dwukrotnie
wyzsza niz w wariancie Il, lll, IV oraz IVa. Pomimo tego w trakcie eksploatacji w ponadnormatywnym od-
dziatywaniu hatasu pozostajg kolejne 633 budynki Najkorzystniejszy przebieg pod wzgledem oddziatywa-
nia hatasu na ludzi, ma wariant IV i IVa, jednakze realizacja tych wariantéw powoduje koniecznos$¢ likwi-

dacji stawoéw hodowlanych.

Wszystkie warianty inwestycyjne biegnace po nowym $ladzie tj. Il, lll, IV i IVa w podobnym zakre-
sie wplyng na tereny uzytkowane rolniczo. Najmniejsza ilos¢ terenéw rolnych przecina wariant I.

Wplyw na zwierz eta  Realizacja kazdego z wariantéw powoduje przecinanie lokalnych szlakéw
migracji zwierzat. Budowa przej$¢ dla zwierzat dla kazdego z analizowanych wariantéw wystapi w podob-
nym zakresie.

Whplyw na ro sliny/gleby Trasa wariantu IV na granicy gm. Gréjec i gm. Tarczyn - we wsi

Podole - koliduje z dwoma cennymi przyrodniczo debami, nie wpisanymi aktualnie do rejestru pomnikéw
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przyrody. Ze wzgledu na rozmiary drzew, nie przewiduje sie mozliwosci ich przesadzenia. W otoczeniu
wariantow IV i IVa obiekty wodne obsadzone sag starodrzewem 18 sztuk jesiona w wieku szacunkowym

ok. 200 lat. Wystepuja tez starodrzew debu, starodrzew modrzewia, 2 sztuki topoli wtoskich oraz lipy.

W sasiedztwie projektowanej drogi wystepujg pomniki przyrody ozywionej. Najblizej usytuowane sg 3
deby szyputkowe zlokalizowane w zespole parkowo — patacowym w Woli Gotkowskiej (gm. Piaseczno)
oddalone ok. 200m od wariantu Il, lll, IV i IVa oraz w gminie Lesznowola w parku w Mrokowie znajdujg sie
3 jesiony wynioste zlokalizowane ok. 250m od wariantu I. Ponadto, w otoczeniu wariantéw Il, 1lI, IV i IVa

zlokalizowano miejsca cenne przyrodniczo.

Na obszarach tych nie przewiduje sie aby stezenia zanieczyszczen powstajgcych w wyniku eksplo-
atacji drogi mialy wptyw na stan sanitarny powietrza w tym rejonie - nie przewiduje sie przekroczen do-

puszczalnych stezen zanieczyszczen powietrza w zwigzku z eksploatacja drogi.

Inwestycja przebiega przez tereny uzytkowane rolniczo. Przewiduje sie ze pod budowe inwestycji zo-
stang przeznaczone uzytki rolne w ilosci 54,6 ha w wariancie |, 131,4 ha w wariancie Il, 119,4 ha w wa-
riancie 1ll, 117,6 ha w wariancie IV i 111,6 ha w wariancie IVa. Najmniejszg ilo$¢ uzytkéw rolnych zabiera
wariant I.

Inwestycja przebiega przez tereny lesne. Przewiduje sie, ze pod budowe inwestycji ulegnie wycin-
ce 1 ha lasu w wariancie I, 10,8 ha w wariancie Il, 12,6 ha w wariancie lll, 13,8ha w wariancie IV i 40,2 ha
w wariancie IVa. Najmniej drzew ulegnie wycince przy realizacji wariantu |, najwiecej za$ przy realizacji
wariantow IV lub IVa.

Wptyw na wody powierzchniowe Wszystkie warianty projektowanej drogi kolidujg z rzeka-
mi Struga, Tarczynka, Gloséwka oraz ich doptywami, jak rowniez licznymi ciekami bez nazwy, rowami
odwadniajacymi uzytki rolne oraz strumieniami. Poszczego6lne rzeki oraz ich doplywy prowadzg wody kla-
sy IV lub V, tj. niezadowalajacej lub ziej jakosci.

Wszystkie warianty przebiegajg w poblizu stawéw zlokalizowanych na terenie gmin Lesznowola, Piasecz-
no, Tarczyn i Gréjec oraz lokalnych oczek wodnych.

W przypadku wariantéw I, Ill, IV i IVa przedmiotowa inwestycja przebiega¢ bedzie przy grobli
stawu Karolinskiego.

W miejscowosci Podole wariant IV oraz wezet komunikacyjny ,Tarczyn II” oraz wariant [IVa w m.
Duzy D6t zlokalizowane sa na terenie istniejacego kompleksu stawéw rybnych, w ktorych wystepujg natu-
ralne zrodta wody zaopatrujace jeziorka tej okolicy w potnocnej czesci obszaru chronionego gminy Grojec
potaczonego czynnym ekosystemem wodnym do rzeki Jeziorki. Ponadto, stawy te spetniajg role zbiorni-
kow retencyjnych zbierajgc wody gruntowe z przylegtych terendw.

W rejonie inwestycji nie wystepuja ujecia wdd powierzchniowych ani tez granice stref ochronnych
tych uje¢.

Wplyw na wody podziemne Wszystkie warianty planowanej inwestycji na terenie poszczegol-

nych gmin zlokalizowane sg w granicach Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych GZWP 215A.

Stopien zagrozenia wéd poziomu czwartorzedowegdo jest bardzo wysoki ze wzgledu na znikomg
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izolacje oraz wystepowanie ognisk zanieczyszczenh. Poziom czwartorzedowy bQ/Tr 11l jest stabo izolowany
od powierzchni i wystepuje na gtebokosciach w przedziale 15-50m. Dla trzeciorzedowego pietra wod, kté-
ry tworzg warstwy oligocenskie i miocenskie, okreslono bardzo niski stopien zagrozenia. Wody te zalegajg
gteboko i sg dobrze izolowane wyzej zalegajacymi kilkudziesieciometrowej migzszosci itami pliocenskimi
i wyzej legtymi osadami czwartorzedowymi.

Do tej pory nie zostaty udokumentowane przypadki zmian antropogenicznych wéd poziomu oligo-
cenhskiego, co nie oznacza, ze wody te sg wysokiej jakosci oraz, ze nie istniejg zagrozenia jakosci tych
wod. Wystepujace czasami zanieczyszczenia pochodzenia antropogenicznego majg charakter jedynie
punktowy i sg zwigzane gtéwnie z niewtasciwym wykonaniem otworéw wiertniczych lub zaniechaniem
likwidacji nieczynnych studni.

W rejonie inwestycji nie wystepuja ujecia wéd podziemnych ani tez granice stref ochronnych tych
ujec.

Wptyw na krajobraz Najkorzystniejszym wariantem z uwagi ha przebieg trasy po istniejagcym
Sladzie drogi jest wariant I. Najwiekszg ingerencje w krajobraz przewiduje sie w przypadku realizacji wa-
riantow IV i IVa. W gm. Tarczyn gdzie przebieg wariantéw jest zr6znicowany. Sgsiedztwo wariantow I, IlI,
IV i IVa stanowig gtdwnie grunty rolne wykorzystywane pod sadownictwo i inne uprawy rolne oraz lasy,
nieuzytki rolne i stawy w okolicach Tarczyna. Jednakze warianty IV i IVa przecinajg réwniez cenny przy-
rodniczo obszar doliny rzeki Jeziorki stanowiacy szlak migracji zwierzyny pomiedzy Lasami Chojnowskimi
a Lasami w Magdalence i doling Jeziorki oraz cenne miejsca godowisk ptazéw. Ponadto Warianty IV i IVa
przebiegajg wiaduktami w m. Marylka oraz Skrzeczeniec/J6zefin nad Grdjecka Kolejg Dojazdowa wpisang
do rejestu zabytkdédw. Aktualnie Gréjecka Kolej Dojazdowa eksploatowana jest na odcinku Piaseczno-
Tarczyn dla celow turystyczno-krajobrazowych. W planach jest przywrocenie ruchu na calej trasie tj. Pia-
seczno - Nowe Miasto nad Pilicg. W miejscowosci Podole wariant IV oraz wezet komunikacyjny ,Tarczyn
II” przebiegajg przez tereny istniejgcego kompleksu stawéw rybnych. Podobna sytuacja ma miejsce w
wariancie [IVa w m. Duzy Dét

Na obszarze gminy Gréjec warianty IV i IVa biegng po nowym $ladzie, w Obszarze Chronionego
Krajobrazu Doliny rzeki Jeziorki w otoczeniu laséw oraz licznych starodrzewi.

Wptyw na zabytki W obrebie planowanej inwestycji znajdujg sie liczne obiekty zabytkowe.
Nie odnotowano jednakze Zzadnej kolizji z projektowanymi wariantami. Trasa wariantow I, lll, IV i IVa na
terenie gminy Piaseczno przebiega w bezposrednim sgsiedztwie granicy Zespotu dworsko — parkowego w
Woli Gotkowskiej. Odlegtos¢ inwestycji od murowanych obiektéw zabytkowych, tj. dworu i domku ogrodni-

ka wynosi nie mniej niz 200m.

W obrebie analizowanej inwestycji zlokalizowano stanowiska archeologiczne, ktére kolidujg lub le-

zg W bezposrednim sgsiedztwie tras poszczegoélnych wariantéw.

W granicach gmin, gdzie warianty Il, Ill, IV i IVa biegng tym samym $ladem, wystepujg kolizje

z udokumentowanymi stanowiskami archeologicznymi:
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- w gminie Lesznowola: nr 60-66/58, 60-66/51, 60-66/47

- w gminie Piaseczno: nr 60-65/28, 60-65/8, 60-65/6, 61-65/37, 61-65/48, 61-65/53
W gm. Tarczyn oraz Gréjec, gdzie przebieg wariantow I, Ill, IV i IVa jest ré6zny odnotowano kolizje
wariantu Il ze stanowiskiem nr 61-65/58

W najblizszym otoczeniu wariantéw II, 1ll, IV i IVa znajduje sie kilkanascie stanowisk
archeologicznych.

Wplyw na obszary chronione/ cenne przyrodniczo

Trasy wszystkich projektowanych wariantéw przebiegajg przez Warszawski Obszar Chronionego

Krajobrazu oraz Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Jeziorki.

Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, w okolicy m. Struga w odlegtosci ok. 250m
od przebiegu wariantéw I, I, IV i IVa zlokalizowano cenne siedlisko przyrodnicze — las tegowy olszowo-
jesionowy (kod 91EOQ). Powierzchnia siedliska wynosi 6,2 ha. Drzewostan stanowi w 100% olsza. Wiek
drzew szacowany jest na 45-70 lat. W warstwie podszytu w 30 % wystepuje czeremcha pospolita, poza
tym zidentyfikowano kruszyne, leszczyne, bez czarny, porzeczke czarng i czerwong. W runie lesnym
przewazajacym gatunkiem jest Sledziennica skretolistna. Nie zidentyfikowano gatunkéw roslin chronio-
nych. Stan siedliska okreslono jako matoznieksztatlcony. Na terenie wystepujg slady bytowania bobra eu-
ropejskiego.

Warianty IV i IVa zostaly zaprojektowane po nowym $ladzie w obszarze chronionego krajobrazu
Dolina Rzeki Jeziorki, w terenach chronionych ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz o zréznicowa-
nych ekosystemach a takze petnionej funkcji korytarzy ekologicznych. Planowane warianty wchodzg w
naturalne gtdéwne zrédta wody w miejscowosci Podole zaopatrujgce kompleks stawdw rybnych az do miej-
scowosci: Duzy D64, Las Lesznowolski, Lesznowola. W otoczeniu wariantéw 1V i IVa obiekty wodne obsa-
dzone sg starodrzewem 18 sztuk jesiona w wieku szacunkowym ok. 200 lat. Wystepujg tez starodrzew

debu, starodrzew modrzewia, 2 sztuki topoli wioskich oraz lipy.

Trasa wariantow I, Ill, IV i IVa na terenie gminy Piaseczno przebiega w bezposrednim sasiedztwie

uzytku ekologicznego nr 575 w Woli Gotkowskiej.

W gminie Lesznowola w parku w Mrokowie znajdujg sie 3 jesiony wynioste zlokalizowane ok.
250m od wariantu I.

Na obszarze planowanej inwestycji wystepuje szereg zespotéw przyrodniczo — krajobrazowych.
Realizacja inwestycji nie bedzie jednak miata wpltywu na te zespoty, z uwagi na ich odlegtosé (najblizszy

zlokalizowany jest 500m od inwestycji).

Analiza wariantowania A, B, C, D odcinka 7+500 — 12+600 km wariantéw Il Ill, IV i IVA

przedmiotowej inwestycii.

1. Warianty A, B, C, D rdznig sie lokalizacjg wezta Antoninéw na drodze ekspresowej, co bedzie

miato wplyw na ukiad komunikacyjny analizowanego terenu.
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Warianty A i D komunikujg istniejacy lokalny ukiad drogowy. Nalezy jednak zaznaczyé, iz wedtug
rozwigzan wariantu D potaczenie analizowanego obszaru z projektowang drogg ekspresowa nastgpi po-
przez wezty oddalone o okoto 5 km. Wariant D nie przewiduje powigzania istniejacego uktadu drog lokal-
nych z trasg ekspresowa, ale pozwala na ewentualng pozniejsza realizacje wezta ,Antonindw” wedtug

wariantu B lub C.

Warianty B i C, bedace odpowiedzig na postulaty mieszkancow m. Wola Gotkowska i Gotkow (z
weztami przesunietymi na potnoc lub potudnie w stosunku do pierwotnej lokalizacji wezta ,Antoninéw”), jak
réwniez wskazywane jako najwtasciwsze przez Starostwo Powiatowe oraz Urzgd Gminy w Lesznowoli,
maja uzasadnienie tylko i wylgcznie przy zalozeniu wykonania niezbednej przebudowy drég lokalnych

przez wtasciwe samorzady.

2. Badany teren to gtéwnie nieuzytki i pola uprawne. Zabudowa mieszkalna wystepuje w duzym

rozproszeniu.

Czes¢ zabudowy mieszkalnej kolidujacej z inwestycjg przewidziana jest do likwidacji. Najwiecej
wyburzen przewiduje sie w przypadku realizacji wariantu B.

W celu zabezpieczenia terendéw podlegajacych ochronie akustycznej droge poprowadzono cze-
sciowo w wykopie i zastosowano ekrany akustyczne. llos¢ ekranéw akustycznych jak réwniez ich skutecz-
nos¢ jest porownywalna we wszystkich analizowanych wariantach.

3. W bezposrednim sasiedztwie inwestycji w Woli Gotkowskiej ok. km 11+200 zlokalizowany jest
obiekt zabytkowy — zespét dworsko-parkowy oraz uzytek ekologiczny zawarty w granicach ww.
zespotu.

Zaden z analizowanych wariantéw nie ingeruje bezposrednio w ww. obiekty. Krawedz trasy gtow-
nej we wszystkich wariantach przebiega w odlegtosci okoto 30m od granicy zabytku, dodatkowo wariant A
przewiduje zlokalizowanie tacznicy wezta Antonindw, w odlegtosci okoto 18m od granicy. Nalezy zazna-
czy¢, iz granica zabytku w miejscu potozonym najblizej inwestycji pokrywa sie z granicg uzytku ekologicz-
nego nr 575. Odlegtos¢ inwestycji od murowanych obiektow zabytkowych, tj. dworu i domku ogrodnika
wynosi nie mniej niz 200m.

Wariant A przewiduje lokalizacje wezta Antoninéw na nasypie, bezposrednio w sasiedztwie zabyt-
ku i uzytku, warianty B i C przewidujg natomiast odsuniecie wezta odpowiednio o ok. 1300 m (B) i 400m

(C) od wskazanych obiektéw. W wariancie D nie zaprojektowano wezta Antoninow.

4. Analizowany teren cechuje bogata sie¢ hydrologiczna. W ramach realizacji inwestyciji
przewidziano budowe systemu odwodnienia, ktry zaktada petng ochrone srodowiska gruntowo-wodnego
analizowanego obszaru. Ze wzgledu na wystepowanie w km ok. 11+200 obszaréw chronionych w postaci
uzytku ekologicznego oraz parku zaproponowano zebranie wéd opadowych z powierzchni jezdni do
zbiornikbw retencyjno-infiltracyjnych. Takie rozwigzanie pozwoli na ochrone wdd oczka wodnego
stanowigcego element uzytku ekologicznego oraz zabezpieczy obszar przez ewentualnymi sptywami z

drogi zanieczyszczonych wéd do rowéw i ciekow zasilajagcych przedmiotowy teren. Rozwigzanie to w
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szczegolnosci pozwoli na ochrone srodowiska gruntowo-wodnego w przypadku zaistnienia powaznej
awarii.
5. Na analizowanym obszarze nie wystepujg szlaki migracji zwierzat o znaczeniu krajowym. Nie

stwierdzono réwniez lokalnych szlakéw migracji zwierzyny townej.

Biorac pod uwage aspekty srodowiskowe, techniczne i spoteczne, najmniej korzystnym rozwigza-
niem wydaje sie by¢ wariant B.

Warianty A, C i D wykazujg podobny wptyw na srodowisko.

Biorac pod uwage aspekty techniczne i spoteczne tychze wariantéw, najwlasciwszym rozwiaza-
niem jest wariant A, ktéry zapewnia petng komunikacje analizowanego terenu. Jako alternatywe proponuje
sie wariant C — wariant akceptowany spotecznie, pod warunkiem wykonania przez wtadze samorzadowe

niezbednych drég dojazdowych do wezta o odpowiednich parametrach, wymaganych przepisami.

Projektowana droga S-7 bedzie drogg nowoczesng, zbudowanag wg najnowszych technologii
i standardéw uwzgledniajgcych ochrone srodowiska.

Wybér wariantu najkorzystniejszego w ujeciu techniczno-srodowiskowym jest jednym z najbardziej
skomplikowanych etapow w procesie planowania realizacji inwestycji. Od tego, ktéry wariant zostanie
wybrany zalezy przyszly ksztalt uktadu komunikacji drogowej majacy wplyw na wiele czynnikéw zwiaza-
nych z rozwojem poszczegolnych gmin, poziom bezpieczenstwa ruchu oraz na komfort zycia mieszkan-
coéw i podroznych. Szczegblng uwage nalezy zwrocié¢ bezposrednio na uwarunkowania srodowiskowe oraz
na oddziatywanie planowanej do realizacji inwestycji na srodowisko. Duze znaczenie ma tutaj akceptacja

wszystkich stron zwigzanych z realizacja drogi.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze podjecie inwestyciji jest znacznie bardziej korzystne niz po-
zostawienie drogi w stanie istniejacym. Z wariantéw inwestycyjnych najkorzystniejszy przebieg drogi eks-
presowej pod wzgledem srodowiskowym ma wariant Il. Biorgc pod uwage aspekty techniczne i spoteczne
wariantéw A, B, C, D, przebiegu drogi w km 7+500 — 12+600 najwlasciwszym rozwigzaniem wydaje sie
wariant A, ktéry zapewnia petna komunikacje analizowanego terenu. Alternatywag jest wariant C — akcep-
towany spotecznie, pod warunkiem wykonania przez wladze samorzadowe niezbednych drég dojazdo-
wych do wezta o odpowiednich parametrach, wymaganych przepisami. Warunki te zostaty zaakceptowane
przez Inwestora Protokotem 14/2010, stanowigcym zatgcznik do opracowania.

Bior ac pod uwag e wage kryterium, jakim sugerowano si e dokonuj gac powy zszej oceny oraz
aspekty techniczne i spoteczne, proponuje si e wybdr do realizacji wariantu Il z przebiegiem C
na odcinku 7+500 — 12+600 km , z uwzgl ednieniem zabezpiecze n wskazanych w niniejszym ra-

porcie dla ograniczenia oddziatywania drogi na srodowisko przyrodnicze oraz ludzi.
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10 ANALIZA | OCENA MO ZLIWYCH ZAGROZEN | SZKOD DLA ZABYTKOW
CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW
| OPIECE NAD ZABYTKAMI

10.1 Zalozenia do ratowniczych bada n stanowisk archeologicznych
Zgodnie z pismem Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Warszawie:

- na obszarach stanowisk archeologicznych kolidujgcych z inwestycjgq wszelkie dziatania inwestycyjne

wymagajq przeprowadzenia wyprzedzajacych archeologicznych badan wykopaliskowych,

- na obszarach konserwatorskich stref archeologicznych (niedostepnych do obserwacji powierzchniowej
materialnych sladéw starozytnego osadnictwa — zalesionych, ugorowanych, ale na ktérych, ze wzgledu na
potozenie w krajobrazie, mozna spodziewac sie istnienia stanowisk archeologicznych) konieczne bedzie

przeprowadzenie archeologicznych badan sondazowych lub wzmozony nadzér archeologiczny

- w calym pasie projektowanej inwestycji wymagany bedzie standardowy nadzér archeologiczny nad

drogowymi robotami ziemnymi.

10.2 Zalozenia do ratowniczych bada n obiektéw zabytkowych

W wyniku przeprowadzonego rozpoznania stwierdzono, ze na trasie planowanej do realizacji in-
westycji nie wystepujg zabytki architektury i budownictwa objete ochrong konserwatorska.

Przy realizacji inwestycji winny by¢ przestrzegane przepisy o ochronie zabytkéw i opiece nad za-
bytkami. Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U.
Nr 162, poz. 1568) stanowi:, kto, w trakcie prowadzenia robét budowlanych lub ziemnych, odkryt przed-
miot, co, do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

- wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;

- zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkow, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia.

11 OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE,
POSREDNIE, WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO, SREDNIO -
| DLUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO

Budowa nowej drogi czy tez przebudowa/rozbudowa drogi istniejacej pocigga za sobg zazwyczaj
wiele ucigzliwosci dla srodowiska. Moze ona jednak w innym wariancie lokalizacji i/lub po spetnieniu okre-

slonych wymagan przynies¢ korzysci dla ludzi i sSrodowiska przyrodniczego.

Oddziatywania pozytywne inwestycji
» Korzysci dla srodowiska ptynace z budowy/przebudowy/rozbudowy drogi ujawniajg sie przy rozpa-
trywaniu tzw. wariantu bezinwestycyjnego, zerowego:

o Wariant ,0” — zaniechanie realizacji danej inwestycji drogowej, czyli dalsza eksploatacja
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istniejgcej infrastruktury nie wptynie na poprawe stanu $rodowiska.

* Obecnie inwestycje drogowe sg realizowane z uwzglednieniem ochrony srodowiska — zgodnie z

obowigzujacymi przepisami.

» Droga dobrze zaprojektowana w krajobrazie zamiejskim lub miejskim, wiasdciwie eksploatowana,

moze wywieraé pozytywny wptyw na srodowisko przez:

(0]

poprawe jakosci krajobrazu w strefach, gdzie jest on zniszczony (np. w rejonie hatd, wy-
sypisk, wyrobisk),

uczestniczenie w tworzeniu nowej struktury krajobrazu (droga jest elementem fizycznym i
jej oddzialywanie moze byé¢ réwnie silne jak innych obiektéw, upraw, zalesienia itp.),
przejecie ruchu ze stref wrazliwych na niekorzystne oddziatywania i zagrozonych srodo-

wiskowo,

poprawe warunkow funkcjonowania wybranych stref miasta wraz z poprawa bezpieczen-
stwa ruchu w tych strefach, przez stworzenie mozliwosci uspokojenia ruchu i odtworzenia
wspolnot w osiedlach i przy drogach, dzieki budowie drég stanowigcych obwodnice miej-
scowosci,

wywieranie wplywu na zagospodarowanie obszaru, przez tworzenie sieci potgczen sprzy-
jajacych rozwojowi i przestrzennemu rozmieszczenie réznych funkcji w obszarze (rolnic-
two, przemyst, handel i inne ustugi, nauka, mieszkalnictwo, rekreacja itp.),

stwarzanie szans dobrego eksponowania walorow zabytkowych lub przyrodniczych ob-

szaru, do czego moze sie przyczyni¢ odpowiednie prowadzenie drogi.

Korzysci ekonomiczne i spoteczne, a takze pewne zalety w odniesieniu do srodowiska mogg wy-

kazywacé réwniez niektdre urzadzenia:

. urzadzenia usprawnienia ruchu - urzadzenia dla ruchu pieszego i rowerowego, tj. chodniki, ciagi pie-

szo-jezdne,

e drogowe obiekty inzynierskie stanowigce czes¢ drogi takie jak mosty, wiadukty, estakady, a takze

przejscia dla zwierzat i przepusty.

Oddziatywania negatywne

Oprdcz aspektdw pozytywnych inwestycja drogowa moze powodowa¢ wiele negatywnych oddzia-

tywan na bezposrednie otoczenie drogi, tj. na srodowisko przyrodnicze, kulturowe, warunki zycia ludzi.

e Oddziatywania na poszczegoélne elementy srodowiska:

o  Srodowisko przyrodnicze:

0 powietrze i klimat, klimat akustyczny
0 powierzchnia ziemi i gleba, ztoza kopalin
0 wody powierzchniowe i podziemne
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o Swiat zwierzecy i roslinny
0 krajobraz (z jego walorami przestrzennymi i przyrodniczymi)
o  Srodowisko kulturowe:
0 Zagospodarowanie przestrzenne
o0 Dziedzictwo kultury, architektury i archeologii
0 Grunty rolne i lesne - wraz z produkcja rolng i leSng
. Rodzaje oddzialywan:
0 Emisja zanieczyszczen do powietrza,
0 Naruszenie i/lub zanieczyszczenie powierzchni ziemi i gleby, osuwiska,
0 Zanieczyszczenie wod powierzchniowych i podziemnych oraz pogorszenie stosunkdéw
wodnych, zagrozenie dla uje¢ wody,
o Woplyw na faune i flore, rozdzielenie ekosysteméw,
0 Zajecie terenu (wywlaszczenia, wyburzenia) i zmiana przeznaczenia gruntow rolnych lub
lesnych, utrata terendw rekreacyjnych,
0 Rozdzielanie pdl i wspdlnot spoteczno-gospodarczych,
o Oddziatywanie na dobra kultury objete ochrong i dobra archeologiczne.
e Charakterystyka oddziatywan:
0 bezposrednie, posrednie
pojedyncze, skumulowane
lokalne, regionalne, krajowe
sezonowe, state

odwracalne, nieodwracalne

O O O O O

krotko-, diugotrwate
0 losowe, przewidywalne
e Znaczenie i prawdopodobienstwo wptywu:
0 male, Srednie, duze
e Okresy oddziatywan:
0 prace budowlane, przebudowa, remont
o likwidacji elementéw obiektu drogowego
0 eksploatacji biezacej - utrzymania (w tym zimowego)
0

powaznej awarii wskutek zdarzenia drogowego

Kazda inwestycja drogowa:
e musi by¢ rozpatrywana indywidualnie i wariantowo (lokalizacje i/lub rozwigzania techniczne),
e rzadko jej towarzyszg wszystkie rodzaje oddziatywan,
» charakterystyka i znaczenie oddziatywan moze by¢ zr6znicowane
« musi by¢ dokonana identyfikacja oraz kwantyfikacja istniejgcych i prognozowanych oddziatywan

na srodowisko — jest to warunek unikniecia lub ograniczenia skutkéw srodowiskowych metodami
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ochrony biernej i czynnej, bgdZz kompensacji.

Powi gzania pomi edzy poszczegélnymi oddziatywaniami

» Przy okreslaniu negatywnych oddziatywan istotne jest uwzglednienie wzajemnych powigzan po-

szczegolnych elementéw srodowiska oraz oddziatywan posrednich wynikajacych z tych powigzan.

+ Oddzialywania na srodowisko moga obejmowac réwniez efekty skumulowane, zwigzane z degra-

dacja kilku elementéw srodowiska.

» Elementy srodowiska tworzg srodowiska przyrodnicze (ekosystemy) - fizyczne i biologiczne, $ro-
dowiska stworzone przez cztowieka (ludzkie) oraz spoteczno-kulturowe (zawierajgce réwniez

aspekty miejskie, zasoby kulturowe i archeologiczne, a takze elementy gospodarcze, jak np. rol-

nictwo, lesnictwo).

Tabela 28 Elementy $rodowiska i powi gzania pomi edzy bezpo srednimi oddziatywaniami i skutkami
wtornych oddzialywa n

Elementy Srodowiska

i oddziatywania bezposred-
nie

Wzajemne powigzania oddziatywan i oddziatywania posrednie

POWIETRZE | KLIMAT:
« Emisja spalin
« Zapylenie
« Imisja zanieczyszczen
« Hafas i wibracje

» Spaliny i pyly samochodowe zanieczyszczajg powierzchnie ziemi, gleby i wody
powierzchniowe.

* Zanieczyszczanie powietrza i zmiany topoklimatu wptywajg na flore i faune.

» Hatas i wibracje wplywajg na cztowieka i $wiat zwierzecy, ma wptyw na walory re-
kreacyjne otoczenia. Urzgdzenia ochrony przed hatasem wplywajg na krajobraz i
na walory estetyczne drogi. Hatas ma wptyw na zagospodarowanie przestrzenne.

* Na mikroklimat wptywa zajecie terenu i zmiany pokrycia powierzchni ziemi,

POWIERZCHNIA ZIEMI

LACZNIE Z GLEBA

e Zmiany struktury gruntu,
sktadu biologicznego i
chemicznego

 Utrata gleb i innych grun-
tow

* Nasypy i wykopy

* Zmienia sie pokrycie powierzchni terenu i zmienia sie¢ mikroklimat.
» Pogarszajg sie wtasnosci retencyjne i filtracyjne gruntu, wpltywa to na wody grun-
towe i ujecia wody oraz na mikroklimat.
» Zanieczyszczenie gleby wplywajg na zanieczyszczenia wod gruntowych oraz
wtdrne zanieczyszczenia powietrza (dziatanie wiatru),
» Zmiany struktury gleby oraz jej sktadu chemicznego i biologicznego wptywajg na
flore i faune, na zachowanie zasobow lesnych i gospodarke les$na.
Zmiany pokrycia powierzchni ziemi, przemieszczanie mas ziemnych, skarpy duzych
wykopow i nasypéw wptywajg na krajobraz.

WODY
POWIERZCHNIOWE |
PODZIEMNE

¢ Zanieczyszczenia wod

« Obnizenie poziomu

e Zmiana stosunkéw wod-
nych

* Przeciecie warstw wodo-
nosnych

¢ Zagrozenia dla uje¢ wody

* Zmiany poziomu waéd gruntowych (wykopy, nasypy, odwodnienia) wptywajg na
wilgotnosc¢ gleby, to wptywa na flore i faune, plonowanie roslin uprawnych.

» Poziom wéd gruntowych i stosunki wodne wplywajg na lasy i na zmiany w krajo-
brazie.

» Na wody gruntowe wptywajg zmiany powierzchni ziemi, jej pokrycia i wkasnosci
filtracyjnych gruntu.

* Zmiany poziomu waéd gruntowych, zmiany zbiornikdw wodnych oraz biegu rzek i
potokéw wptywajg na flore i faune.

 Zanieczyszczenie wod w sgsiedztwie uje¢ wody ma wptyw na zdrowie ludzi, a
przez infiltracje i systemy melioracyjne wptywa na jakos¢ upraw rolnych.
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FLORA | FAUNA! + Na faune i flore wptywaja: stan czystosci powietrza, hatas i drgania, mikroklimat,
) . poziom wadd gruntowych, zbiorniki wod powierzchniowych i podziemnych, zanie-
* Zmiany przestrzeni zy- czyszczenie gleby i pokrycia powierzchni ziemi.

ciowej i ekosystemow

e o * Na faune i flore majg wptyw rozciecia ekosysteméw, zmiany powierzchni zyciowej,
« Zagrozenie dla niektorych

zmiany krajobrazu.

gaturﬂ(.ow . « Stan flory i fauny ma wplyw na zdrowie cztowieka przez: jakos$¢ powietrza (zanie-
* Zmniejszenie bior6zno- czyszczenia, hatas i drgania, mikroklimat), rekreacje (zbieranie grzyb6w, rybot6w-
rodnosci stwo i wedkarstwo w wodach, spacery, itp.).

« Stan flory ma wptyw na krajobraz.

Ochrona $rodowiska - realizowana jest na etapie planowania, projektowania, budowy i eksploatacji drogi i

ma na celu:
. ochrone obiektéw i terendw wrazliwych na ucigzliwos¢ ruchu,
. ochrone istniejacych waloréw przyrodniczych.

Ochrona obiektéw i terenéw wrazliwych (obiekty zabytkowe, ujecia wody, formy ochrony przyrody, tereny
rekreacji i wypoczynku, obiekty uzytecznos$ci publicznej, zabudowa mieszkaniowa) przed ucigzliwoscig

ruchu polega na:

e prowadzeniu trasy drogi w takiej odlegtosci, aby zapewni¢ odpowiednie strefy ochronne,

e ptynnym trasowaniu w planie i w profilu podtuznym drogi, pozwalajacym na zachowaniu statej
predkosci jazdy (stata predko$c¢ jazdy to mniejsze zuzycie paliwa — mniej zanieczyszczen),

e w trasowaniu nalezy uwzglednia¢ wptyw drogi na teren przylegty (hatas, stosunki wodne i odwod-
nienie, zanieczyszczenie powietrza i gleb),

Ochrona waloréw przyrodniczych polega na:

» zachowaniu ciagéw powigzan ekologiczno- przyrodniczych,

¢ zachowaniu wartosciowych enklaw przyrodniczych, naturalnych biotopéw

e ochronie gleb i gruntéw rolnych:
« minimalizacja zajecia terenu o glebach chronionych i o wysokich klasach bonitacyjnych,
* minimalizacja robét ziemnych i okreslenie zasad gospodarowania ziemig urodzajna,
e izolowanie od jezdni upraw roslin spozywczych i paszowych.

Zastosowanie urzadzen ochrony srodowiska:

e Ochrona przed hatasem i zanieczyszczeniami powietrza:
0 zabudowa mniej wrazliwa (ustugi, drobny przemyst, garaze itp.),
0 ekrany — sztuczne przegrody: drewniane, betonowe, metalowe, z tworzyw sztucznych, tg-
czone niekiedy z zielenig (pnacza),
0 pasy zieleni — zr6znicowane gatunkowo i wysokosciowo,
0 waly ziemne — samodzielne, lub taczone z zielenig (bardziej efektywne),

0 droga w nasypie lub w wykopie — zmniejszenie hatasu
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¢ Ochrona wéd przed zanieczyszczeniem:
0 odprowadzanie $ciekow opadowych z jezdni,
o0 rowy odwadniajace, drenaze,
0 gromadzenie $ciekdéw opadowych w zbiornikach retencyjnych,
0 oczyszczanie $ciekOw np. osadniki, separatory.
« Umozliwienia migracji zwierzat:

0 Przejscia dla zwierzat pod drogg
0 Przejscia dla zwierzat nad drogg

Wielkos$¢ przejsé i konstrukcja sg dostosowane do gatunku zwierzat migrujgcych. Do przejs¢ dla

zwierzgt mozna wykorzystywaé mosty lub przepusty na ciekach — ich konstrukcja musi by¢ wow-

czas odpowiednio dostosowana.
0 Stosowanie wygrodzen i siatek w celu ograniczenia mozliwosci wtargniecia zwierzat na
jezdnie

Tabela 29 Zestawienie oceny oddziatywa n na srodowisko pod k atem czasu trwania i skutkow

Oddziatywania
@ o
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O 2 S 2 o ) o £ 5
¥ a o b4 o m n (@) %
Zmniejszenie powierzchni
1 . S . X X X X X
biologicznie czynnej
2 | Uszczelnienie powierzchni X X X X X
3 | Hatas X X X X X
4 | Wytwarzanie odpadow X X X X
5 | Emisja do powietrza X X X X X X
6 | Ryzyko wyst apienia wypadkéw X X X X X X

Zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej ma charakter oddziatywania diugotrwatego, state-

go i nieodwracalnego, zwigzanego z bezposrednim niszczeniem, wywotujgcym oddziatywania skumulo-

wane poprzez wptyw na faune i flore obszaru.

Inwestycja przebiega przez tereny uzytkowane rolniczo. Przewiduje sie ze pod budowe inwestycji
zostang przeznaczone uzytki rolne w ilosci 54,6 ha w wariancie |, 131,4 ha w wariancie 1, 119,4 ha w wa-
riancie 1ll, 117,6 ha w wariancie IV i 111,6 ha w wariancie 1Va. Najmniejszg ilo$¢ uzytkéw rolnych zabiera
wariant I.

Inwestycja przebiega przez tereny lesne. Przewiduje sie, ze pod budowe inwestycji ulegnie wycin-
ce 1 ha lasu w wariancie |, 10,8 ha w wariancie Il, 12,6 ha w wariancie Ill, 13,8ha w wariancie 1V i 40,2 ha
w wariancie IVa. Najmniej drzew ulegnie wycince przy realizacji wariantu |, najwiecej za$ przy realizacji
wariantow IV lub IVa.

W wyniku zajecia pod droge nowych terendéw niezagospodarowanych i niezamieszkatych przez
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cztowieka powstaje liniowa bariera migracyjna dla zwierzat. Oddzialywanie na zwierzeta spowodowane
bedzie gtéwnie zabraniem gruntéw pod inwestycje oraz zwigzang z tym wycinkg drzew i krzewow a takze
zmiang warunkoéw gruntowo-wodnych. Realizacja inwestycji przewiduje utrzymanie stwierdzonych szlakéw

migracji poprzez budowe odpowiedniej ilosci przejs¢ dla zwierzat.

Uszczelnienie powierzchni stanowi nieodwracalne oddziatywanie o charakterze diugotrwatym,

wywotujacym skutki zaréwno bezposrednie jak i posrednie szczeg6lnie na warunki gruntowo-wodne tere-
nu.

Przedsiewziecie nie przewiduje znaczacego dodatkowego uszczelnienia terenu. Projektowana
droga S-7 odwadniana bedzie zasadniczo przez system rowéw trawiastych zlokalizowanych po obydwu
stronach drogi. Przed zrzytem wdd do odbiornika przewiduje sie zastosowanie osadnika zawiesiny.

Ze wzgledu na wystepowanie w km ok. 11+200 obszaréw chronionych w postaci uzytku ekolo-
gicznego oraz zabytkowego parku zaproponowano zebranie wéd opadowych z powierzchni jezdni do
zbiornikdw retencyjno-infiltracyjnych. Takie rozwigzanie pozwoli na ochrone wod oczka wodnego stano-
wigcego element uzytku ekologicznego oraz zabezpieczy obszar przez ewentualnymi sptywami z drogi
zanieczyszczonych waod do rowow i ciekdw zasilajgcych przedmiotowy teren. Rozwigzanie to w szczegol-
nosci pozwoli na ochrone $rodowiska gruntowo-wodnego w przypadku zaistnienia powaznej awarii.

Wykonane w ww. sposéb odwodnienie drogi przy odpowiedniej eksploatacji urzgdzen podczysz-
czajacych, nie powinno spowodowaé¢ zmian hydrochemicznych w srodowisku gruntowo — wodnym na

analizowanym obszarze.

Halas powstajacy w wyniku eksploatacji drogi stanowi oddziatywanie diugotrwate i bezposrednie
szczegolnie na ludzi, a takze na zwierzeta w otoczeniu drogi. Oddziatywanie hatasem ponadto moze by¢
potegowane poprzez skumulowanie z wielu zrodet (emitorow) wystepujacych jednoczesnie na badanym
obszarze.

Ucigzliwos$¢ ta moze jednak zosta¢ zminimalizowana poprzez zastosowanie ekrandéw akustycz-
nych. W przypadku analizowanej drogi oddziatywanie akustyczne wystgpi w znacznej odlegtosci od osi
drogi i spowoduje przekroczenia na terenach i obiektach podlegajacych ochronie akustycznej. W zwigzku
Z powyzszym przewiduje sie zastosowanie srodkéw minimalizujgcych oddziatywanie hatasem w postaci
ekranéw akustycznych.

Przewiduje sie, ze na projektowanej drodze po zastosowaniu ekranéw akustycznych, przy zabu-
dowaniach chronionych akustycznie poziom hatasu oraz przekroczenia warto$ci dopuszczalnych zostang
znacznie obnizone.

Wytwarzanie odpadéw nalezy do oddziatywan diugotrwatych bezposrednich charakterze statym

jednakze odwracalnym.
Przy odpowiednio stosowanej, zgodnie z zaleceniami zawartymi w niniejszym Raporcie, gospo-
darce odpadami nie przewiduje sie ucigzliwosci w tym zakresie.

Emisja zanieczyszczeh do powietrza stanowi oddziatlywanie dtugotrwate wywotujacym skutki za-
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réwno bezposrednie jak i posrednie gtéwnie na ludzi oraz faune i flore obszaru (oddzialywanie skumulo-
wane).

W wyniku przeprowadzonej prognozy imisji zanieczyszczen do powietrza stwierdzono, ze projek-
towana droga bedzie skutkowaé pogorszeniem stanu sanitarnego powietrza na terenach do niej przyle-
glych. Wyliczone zasiegi oddziatywania zanieczyszczen powietrza wystepujg poza obrebem pasa drogo-
wego. W zwiazku z powyzszym przewidziano minimalizacje tej ucigzliwosci poprzez zastosowanie paséw

zieleni izolacyjne;j.

Ryzyko wystapienia wypadkow/kolizji drogowej zalicza sie do oddziatywan krétkotrwatych, moga-
cych wywotaé skutki zarébwno bezposrednie jak i posrednie, jednakze odwracalne.

Jednym z gtéwnych aspektow budowy drogi ekspresowej S-7 jest poprawa warunkéw przejazdu
dla ruchu dalekobieznego i regionalnego oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu z uwagi na ograniczenie
dostepnosci drogi S-7 dla ruchu lokalnego. Ponadto dla analizowanego odcinka istotnym jest
wyprowadzenie ruchu kotowego z centrum Warszawy, a w konsekwencji usprawnienie ruchu w centrum
miasta oraz skrécenie czasu przejazdu przez centrum Warszawy oraz w kierunku miejscowosci
zlokalizowanych na potudnie od Warszawy.

Zaklada sie iz, wybdOr wariantu optymalnego, przebiegajacego z dala od centrow miejscowosci zlokalizo-
wanych dotad przy drodze istniejgcej, wplynie pozytywnie na poziom bezpieczenstwa na drodze.

Ponadto istnieje ryzyko wystgpienia powaznej awarii. Powazna awarie zalicza sie do tzw. zdarzen
przypadkowych/losowych Ocenia sig, ze prawdopodobiehAstwo ich wystgpienia jest rzedu raz na kilkadzie-

siat lat lub rzadziej.

11.1 Oddziatywanie skumulowane

Oddziatywania skumulowane na analizowanej drodze przewidywane sg w zakresie:
- emisji hatasu

Na klimat akustyczny na terenach sasiadujgcych z analizowanym odcinkiem drogi ekspresowej,
oprécz ruchu pojazdow, ktory sie po nich odbywa, bedzie miat tez wptyw ruch samochodowy odbywajacy
sie po innych drogach zlokalizowanych na tych obszarach. W ramach opracowania Biura Ekspertyz i Pro-
jektéw Budownictwa Komunikacyjnego EKKOM pn. Raport oddziatywania na srodowisko uktadu drég eks-
presowych S7/S8 z uwzglednieniem skumulowanego oddziatywania planowanych inwestycji drogowych
w potudniowej czesci aglomeracji warszawskiej, zostaty wykonane obliczenia przedstawiajace skumulo-
wanie oddzialywanie analizowanych odcinkéw drog ekspresowych S7 i S8 oraz projektowanej drogi eks-
presowej S2, drdg krajowych nr 7 i 8, drogi wojewddzkiej nr 719 i projektowanej drogi wojewddzkiej nr
721.

Podstawowym parametrem majacym wptyw na poziom hatasu w sasiedztwie tras komunikacyjnych
jest natezenie ruchu. W celu poréwnania poszczegdllnych wariantéw inwestycyjnych drogi ekspresowej
S7/S8 w zakresie klimatu akustycznego postuzono sie gtdwnie natezeniem ruchu. W tym celu wybrano
dwa odcinki drég (drogi ekspresowej S2 na odcinku al. Krakowska - Lotnisko oraz drodze krajowej nr 7/8

na odcinku Raszyn - S2) i poréwnano jaki wpltyw na natezenie ruchu a co a tym idzie na stan klimatu aku-
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stycznego bedzie miata budowa drogi ekspresowej S7/S8 w poszczegoélnych wariantach Ponizej w Btad!
Nie mo zna odnale z¢é zrédta odwotania. 30 i 31 przedstawiono zmiany natezenia ruchu w przekrojach
tych dwéch wybranych przekrojach drég. W przywotanym opracowaniu analizy sporzadzone byty dla od-
cinka drogi ekspresowej S7/S8 od Wezla Salomea do poczatku obwodnicy Gréjca a poszczegdlne warian-
ty pozostaly opatrzone nazwg arabska. Przebieg wariantu 1 na odcinku wezet Magdalenka do konca

opracowania oraz przebieg wariantéw 2, 3, 4 i 4a od wezta Lotnisko do konca opracowania jest tozsamy z
analizowanym w niniejszym Raporcie.
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Tabela 30 Zestawienie ruchu SDR dla wybranych odcinkéw sieci drég istniej  acych dla roku 2013
w sytuacji realizacji poszczegolnych wariantéw inwestyc ji

Drogi istniejace | Odcinki sieci drdg istniejacych Warianty
1 2 2a 3 4 4a

Al Krakowska topuszanska - S2 61089 47993 52770 |52964 |[53922 49225
S2 - Raszyn 57156 46470 51310 |51584 |52622 |47576

DK7 Raszyn - Janki 46470 35466 35234 | 35776 |35564 |34630
w. Al.. Jerozolimskie - w. Opacz 32706 31977 31997 |32490 |32021 |32021

POW w. Opacz - w. Krakowska 27611 28040 28040 |28228 |28060 |28060
w. Krakowska - w. Lotnisko 34083 35682 35754 | 35340 |[36068 |35778
S8 - Sekocin 9260 9268 9268 9268 9268 9268

721 Sekocin - S7 9166 8298 8298 8242 8252 8252
S7 - Magdalenka 17974 15702 15148 | 15704 |15752 |15752

876 na zachod od S7 5415 5384 5384 5141 6134 6134
na wschéd od S7 8273 8438 8438 8273 8914 8914

Na podstawie przeprowadzonych obliczen sformutowano nastepujace wnioski:

W odniesieniu do ruchu w Al. Krakowskiej oraz na fragmencie DK7, ktéra nie podlega przebudowie,
w przypadku budowy przedmiotowego uktadu drég ekspresowych najbardziej korzystnie prezentuje sie
wariant 2. W roku 2013 natezenie pojazdéw jest o kilka tysiecy mniejsze niz w przypadku realizacji pozo-
statych wariantow. Niewiele gorzej wypadajg warianty 4 i 4a. Najmniej korzystnym wariantem w odniesie-
niu do wymienionych odcinkéw istniejacej sieci drog jest Wariant 1, ktérego realizacja w roku 2013 gene-
rowataby ruch o ponad 10 tys pojazdéw wiekszy dla Al. Krakowskiej niz pozostatych wariantow. Nieco
odmiennie sytuacja wyglada w roku 2023, gdzie najmniejszy ruch w Al. Krakowskiej generowatyby warian-
ty 4 i 4a, a na odcinku od topuszanskiej do POW — Wariant 1. Jednak na odcinku DK7 realizacja warian-
tu 1 spowodowataby natezenie ruchu wieksze o ponad 30 tys. pojazdéw w stosunku do pozostatych Wa-
riantow.

Tabela 31 Zestawienie ruchu SDR dla wybranych odcinkéw sieci drég istniej  acych dla roku 2023
w sytuacji realizacji poszczegolnych wariantéw inwestyc ji.

Drogi istniejace | Odcinki sieci drég istniejacych Warianty
1 2 2a 3 4 4a
Al Krakowska topuszanska - S2 89824 99034 | 99871 99757 98813 | 98732
S2 - Raszyn 99378 96188 | 96964 94688 94454 | 95126
DK7 Raszyn - Janki 91490 60740 | 66024 67158 67158 | 65448
w. Al.. Jerozolimskie - w. Opacz 85272 78434 | 78434 72005 73637 | 73637
POW w. Opacz - w. Krakowska 92281 97690 | 97652 94670 95124 | 95124
w. Krakowska - w. Lotnisko 103088 98990 | 98990 96060 90384 | 90634
S8 - Sekocin 22146 22146 | 134680 135762 22146 | 22146
721 Sekocin - S7 14536 14018 | 14010 14324 24322 | 24322
S7 - Magdalenka 21996 17916 | 17596 17754 17450 | 17450
721 bis DK7 - Lesznowola 9158 6630 6872 6906 6872 6872
na zachéd od S7 8446 10742 | 17626 8446 9886 9886
876 na wschéd od S7 12760 15290 | 18970 12760 12436 | 12436
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Analizujgc dane dla projektowanej drogi S2 stanowigcej Poludniowg Obwodnice Warszawy (POW)
nalezy stwierdzié¢, ze natezeniu ruchu i tym samym stan klimatu akustycznego pomiedzy realizacjg po-
szczegblnych wariantéw ksztattujg sie na tym samym poziomie. R6znica natezenia ruchu, pomiedzy naj-
bardziej korzystnym wariantem, ktérym w tym przypadku jest wariant 1 a najmniej korzystnym wariantem 2
wynosi zaledwie nieco ponad 6.000 P/d, co przy natezeniu ruchu na poziomie 90.000 P/d jest bardzo mi-
nimalng réznica. W odniesieniu do drogi wojewddzkiej 721 najwieksze natezenie ruchu generowac bedzie
realizacja wariantu 1. W przypadku pozostatych wariantow ilo$¢ przejezdzajacych pojazdéw w ciggu doby
w roku 2013 oraz 2023 utrzymuje sie na zblizonym poziomie.

Najwieksze natezenie hatasu na obszary znajdujace sie przy drodze wojewddzkiej DW 876 bedzie
miato miejsce w przypadku realizacji Wariantow 2, 4 i 4a, szczegdlnie w kierunku na zachdd od trasy. Jest

to spowodowane zjezdzaniem z projektowanych weztéw w kierunku miasta Tarczyn.

Podsumowujac nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢, realizacja, ktérego z wariantébw w odniesieniu
do istniejgcej sieci drogowej wptynie najkorzystniej. Jednakze prognozy ruchu wskazuja, ze najmniej ko-

rzystnie oddziatywac bedzie Wariant 1.

- migracji zwierz at
Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na terenach aglomeracji warszawskiej, silnie prze-
ksztatconych antropogenicznie. Mimo to w rejonie inwestycji obserwuje sie wystepowanie zwierzat oraz
lokalne szlaki ich migracji. Budowa nowej drogi o parametrach ekspresu, szczeg6lnie w catkiem nowym
sladzie spowoduje fragmentacje dotychczasowych siedlisk osobniczych zwierzat. Inwestycja dzielgc doliny
rzek i kompleksy lesne zaburzy (przynajmniej czasowo, w okresie budowy) funkcjonowanie korytarzy mi-
gracyjnych, co w potaczeniu z efektem bariery ekologicznej drogi istniejgcej (pozbawionej infrastruktury
zabezpieczajgcej przed kolizjami zwierzyny z pojazdami) moze spowodowa¢ skumulowane oddziatywanie
drég w tym zakresie. Ponadto oddzialywania barierowe o charakterze skumulowanym wystepowa¢ bedg
ze wzgledu na przebieg planowanej drogi w sasiedztwie istniejgcej infrastruktury liniowej (drogi krajowe
DK7, DK8, drogi wojewddzkie: 721, 876, planowana Potudniowa, Obwodnica Warszawy itd. Poziom i zna-
czenie powyzszych oddziatywan dla fauny zalezy bezposrednio od nastepujacych czynnikow:
» potozenia infrastruktury istniejgcej wzgledem planowanego przebiegu uktadu drég ekspreso-
wych S7, S8.
» poziomu barierowego oddziatywania infrastruktury istniejacej — bariera fizyczna wynikajaca z fi-
zycznych przeszkéd utrudniajgcych przemieszczanie sie osobnikdw oraz bariera psychofizycz-
na i $miertelno$¢ osobnikéw — wynikajace z natezenia ruchu pojazdow;

» gatunkéw i grup fauny pozostajgcych w zasiegu barierowego oddziatywania.

Zaprojektowanie odpowiedniej ilosci przejs¢ dla zwierzat i przepustéw zminimalizuje efekt bariery

migracyjnej. W przypadku wariantu | wykorzystujgcego slad drogi istniejgcej zastosowanie przejs¢ i prze-
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pustéw spowoduje, ze oddziatywanie skumulowane w zakresie bariery migracyjnej zostanie wyeliminowa-

ne.

11.2 Podsumowanie

Podsumowujac, na podstawie zgromadzonych danych stwierdzi¢ nalezy, iz realizacja planowane-
go przedsiewziecia nie pociggnie za sobg zagrozen, tym bardziej znaczacych oddziatywan. Dotyczy to
oddziatywania bezposredniego, dtugoterminowego, wtérnego i kumulujacego pod warunkiem zastosowa-

nia zalecen sformutowanych w niniejszym raporcie.

12 OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJETYCH
ZALOZEN | ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH, A TAK ZE
STWIERDZONYCH BRAKOW | NIEDOSKONALO SCI W TYM ZAKRESIE

12.1 Analiza i prognoza ruchu
Wg badan ruchu przeprowadzonych w 2005 r (GPR2005) ruch na analizowanym odcinku ksztattu-

je sie nastepujaco:

Tabela 32 Ruch istniej acy

Pojazdy samo- Sam. osob. | Lekkie sam. cieza- Sam. cigzarowe
chodowe 0g6- | Motocykle ik ) : - Clg Autobusy
tem mikrobusy rowe (dostawcze)
bez z
przycz. | przycz.
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
JANKI -
MAGDALENKA 29 343 75 23 257 2941 1265 1350 455
MAGDALENKA —
TARCZYN 31997 32 24 046 4 317 1439 1695 448
TARCZYN -
GROJEC 24 001 48 18 745 2352 1080 1464 312
GROJEC
(OBWODNICA 1) 17 392 35 13 201 1878 887 1304 87
GROJEC
(OBWODNICA 2) 18 785 38 12 510 2198 1202 2724 113
GROJEC -
FALECICE 20 152 20 14 026 2035 1189 2701 181

Do wykonania prognoz ruchu drogowego dla drogi krajowej nr 7 objetego opracowaniem wykorzy-
stano metode modelowania ruchu drogowego opracowang w Instytucie Drog i Mostéw Politechniki War-

szawskiej.

Metoda ta zostata opracowana dla potrzeb prognozowania ruchu na nowych i modernizowanych
ciggach drogowych istotnych z punktu widzenia uktadu drogowego w skali kraju czy tez regionu lub mia-
sta. W metodzie tej sie¢ drogowa jest obcigzana za pomocg Macierzy Ruchu Krajowego, uwzgledniajgcej

podréze wykonywane w skali catego kraju i tym samym zmiany w rozktadzie ruchu nie tylko w bezposred-
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nim otoczeniu analizowanego odcinka drogi. Pozwala to na uwzglednienie rozwoju uktadu drogowego w
szerszej skali, co jest szczegblnie wazne w przypadku prognoz dtugookresowych (15-20 lat).
Zastosowanie tej metody, w ktérej macierz ruchu drogowego w stanie istniejgcym jest opracowy-
wana na podstawie dostepnych wynikoéw ankietowych badan ruchu drogowego, a nastepnie uzupetniana
za pomocg modelu grawitacyjnego, wymaga przygotowania numerycznego modelu sieci drogowej dla
obszaru analizy. Model ten odwzorowuje rzeczywisty uktad drogowy i panujace w nim warunki ruchu. Mo-
del ten jest budowany w sposob klasyczny, jako zbiér odcinkéw i punktow weztowych, z przypisanymi
parametrami ruchowymi oraz wspotrzednymi lokalizujgcymi te elementy w terenie. Jako punkt wyjscia do

budowy modelu przyjmuje sie podstawowy ukfad drogowy, z mozliwoscig dokonania uzupetnien.

Prognoze ruchu wykonano do 2030 roku (zatozono okres 20 lat po oddaniu inwestycji od eksplo-

atacji). Wyniki prognozy przedstawiono na w ponizszej tabeli.

Tabela 33 Prognozowane nat ezenie ruchu

Wariant |
Odcinek: MAGDALENKA-TARCZYN
Rok 2011 2020 2025 2030
SDR 54415 66865 76938 84137
udziat pojazdéw ciezkich % 16 17 19 18
Odcinek: TARCZYN - GROJEC
Rok 2011 2020 2025 2030
SDR 49084 60178 68681 73962
udziat pojazdéw ciezkich % 18 20 21 21
Wariant 11, 111, IV i IVA
Odcinek: WEZEL ,LOTNISKO” - LESZNOWOLA
Rok 2011 2020 2025 2030
SDR 62525 68036 78650 80292
udziat pojazdow ciezkich % 14 20 18 20
Odcinek: LESZNOWOLA - TARCZYN
Rok 2011 2020 2025 2030
SDR 42773 46815 57384 61474
udziat pojazdow ciezkich % 14 20 18 20
Odcinek: TARCZYN - TARCZYN Il
Rok 2011 2020 2025 2030
SDR 40527 46503 54281 60216
udziat pojazdéw ciezkich % 15 20 19 20
Odcinek: TARCZYN Il - GROJEC
Rok 2011 2020 2025 2030
SDR 58821 65866 79462 93933
udziat pojazdow ciezkich % 28 17 20 20

Na podstawie powyzszych danych zostaly przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania sie za-

nieczyszczen w powietrzu oraz emisja hatasu.
Analizowane warianty inwestycji biegng na koncowym odcinku jednym sladem. Na potrzeby ni-

niejszego opracowania odcinek ten nazwano ,wspoélny”;
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dla wariantu | — od km 401+850 do konca opracowania
dla wariantu Il - od wezta ,Tarczyn II” km 24+500 do kohca opracowania.
dla wariantu Il — od wezta ,J6zefowice” km 20+300 do konca opracowania

dla wariantu IV — od wezia , Tarczyn II” km 28+280 do konca opracowania

YV V. V V VY

dla wariantu IVa — od wezta ,Tarczyn II” km 28+700 do konca opracowania
12.2 Analiza rozprzestrzeniania zanieczyszcze A w powietrzu atmosferycznym

12.2.1 Zrédta emisji

Zrédtami emisji zanieczyszczen komunikacyjnych jest proces spalania benzyny w silnikach
0 zaptonie iskrowym i oleju napedowego w silnikach typu diesel. Do substancji toksycznych zawartych
w spalinach zalicza sie: tlenek wegla, weglowodory, zwigzki azotu, dwutlenek siarki, aldehydy, sadze oraz
benzo(a)piren.

Wskazniki emisji dla zrédta liniowego przyjeto na podstawie ekspertyzy naukowej, ktérg opracowat
Prof. nzw. dr hab. Zdzistaw Chtopek. Charakterystyki emisji zanieczyszczen wyznaczone zostaty dla sred-
nich predkosci ruchu pojazdéw. Opracowany model emisji zanieczyszczen opiera sie na wykorzystaniu
modeli opracowanych w Europie Zachodniej oraz modelu opéznienia stanu motoryzacji w Polsce w sto-

sunku do Europy Zachodniej.

12.2.2 Dopuszczalne wielko $ci zanieczyszcze n oraz aktualny stan jako $ci powietrza

Lista substancji zanieczyszczajacych i ich dopuszczalne stezenia okreslone zostaly
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw
niektorych substancji w powietrzu, alarmowych pozioméw niektérych substancji w powietrzu oraz margi-
nesow tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji (Dz. U. Nr 87, poz. 796) oraz uzu-
petniona w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie wartosci odniesie-

nia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz.12).

Tabela 34 Dopuszczalne poziomy niektérych substancji w powietrzu dla terenu kraju
. ; . o Dopuszczalny poziom substancji
Nazwa substancji Okres u $redniania wynikow : o
w powietrzu [ pg/m~]
dwutlenek azotu jedna godzina 200
(10102-44-0) rok kalendarzowy 407
dwutlenek siarki jedna godzina 350
(7446-09-5) rok kalendarzowy 30 )
) jedna godzina 280
pyt zawieszony PM10
rok kalendarzowy 40
tlenek wegla jedna godzina 30 000
(630-08-0) rok kalendarzowy —
jed dzi 3000
weglowodory alifatyczne do C12 Jecna godzina
rok kalendarzowy 1000

¥ dopuszczalne stezenia substancji wedtug kryterium zdrowia (rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji w powietrzu, alarmowych pozioméw niektérych substancji w powietrzu
oraz margineséw tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji (Dz. U. Nr 87, poz. 796).
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Przeprowadzone w niniejszym ,Raporcie...” obliczenia i interpretacja wynikdw wykonane zostaly

W oparciu o wyzej wymienione rozporzadzenia.

12.2.3 Aktualny stan powietrza atmosferycznego w okolicy przedsi ewziecia

Ogdlnie, pod pojeciem zanieczyszczenia powietrza rozumie sie wprowadzenie do atmosfery sub-
stancji statych, cieklych lub gazowych w ilosciach, ktére moga niekorzystnie wptynaé na zdrowie ludzi
i spowodowac szkody dla czynnikdw srodowiska. Tlem zanieczyszczenia powietrza dla planowanej inwe-
stycji beda wiec substancje przenoszone przez powietrze, a pochodzace z innych zrédet emisiji.
Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza obejmujgcy rejon wzdtuz drogi okreslono na podstawie infor-

macji Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

Tabela 35 Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza

Warto ¢ stezenia sred- | Dopuszczalna warto $¢€ stezenia

Nazwa substanciji Jednostka A 2 .
niorocznego $redniorocznego

gmina Gréjec i gmina Tarczyn

Dwutlenek azotu ug/m® 12 40 pg/m®
Dwutlenek siarki pg/m® 7 30 pg/m®
PM 10 pg/m® 20 40 pg/m?®

gmina Lesznowola i gmina Piaseczno

Dwutlenek azotu pg/m® 16 40 pg/m®
Dwutlenek siarki pg/m® 8 30 pg/m®
PM 10 ug/m® 28 40 pg/m®

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci od-
niesienia dla niektérych substancji w powietrzu tto substanciji, dla ktérych okreslone sg dopuszczalne po-
ziomy w powietrzu stanowi aktualny stan jakosci powietrza, okreslony przez wiasciwy inspektorat ochrony
srodowiska jako stezenie usrednione dla roku (w tym przypadku dla dwutlenku azotu, dwutlenku siarki
oraz pylu). Natomiast dla pozostalych substancji tto uwzglednia sie w wysokosci 10% wartosci odniesie-

nia.

12.2.4 Czesto $¢ przekraczania warto $ci odniesienia lub pozioméw dopuszczalnych

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci od-
niesienia dla niektérych substanciji w powietrzu czestos¢ przekraczania wartosci odniesienia lub dopusz-
czalnego poziomu substancji w powietrzu oblicza sie, jezeli wartosci stezen wartosci odniesienia substan-

cji w powietrzu lub dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu, usrednione dla 1 godziny, lub nie jest

spetniony warunek (Smrn = Dl).
W przypadku, gdy stezenie spowodowane emisjg substancji ze wszystkich emitoréw zespotu

przekracza wartos¢ odniesienia lub dopuszczalny poziom substanciji w powietrzu oblicza sie poprzez su-
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mowanie w rozpatrywanym punkcie czestosci dla wszystkich sytuacji meteorologicznych i kierunkéw wia-
tru. 99,8 percentyl (S99,8) ze stezen substancji w powietrzu usrednionych dla 1 godziny jest to wartos¢
stezenia, ktérej nie przekracza 99,8 % wszystkich stezen usrednionych dla 1 godziny wystepujacych w
roku kalendarzowym. Jezeli S99,8 jest mniejszy niz wartos¢ odniesienia lub dopuszczalny poziom sub-
stancji w powietrzu, to uznaje sie, ze zachowana jest czesto$¢ przekraczania wartosci normatywnych
przez 0,2 % czasu w roku. W przypadku dwutlenku siarki dopuszcza sie przekraczanie dopuszczalnego
poziomu w powietrzu przez 0,274 % czasu w roku. Zgodnie z przepisami, warto$ci odniesienia lub do-
puszczalne poziomy substancji w powietrzu uwaza sie za dotrzymane, jezeli czestos¢ przekraczania przez
stezenia usrednione dla 1 godziny jest nie wieksza niz 0,274 % czasu w roku w przypadku dwutlenku siar-

ki, a 0,2 % czasu w roku dla pozostatych substanciji.

12.2.5 Topografia i aerodynamiczna szorstko  $¢ terenu
Dla analizowanego obszaru wspétczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu okresla sie na pod-
stawie przedstawionych podkltadéw mapowych i mapy topograficznej. Czynnik ten uwzgledniony jest w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niekto-
rych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz.12), w tak zwanym wspéitczynniku aerodynamicznej szorst-
kosci terenu ,z,". Wielko$¢ tego wspoiczynnika jest uzalezniona od pokrycia terenu izabudowy.
W przypadku obliczenia stanu zanieczyszczenia powietrza dla zrédet przyjmuje sie srednig wartos¢ ,z "
dla obszaru, na ktérym dokonywane sg obliczenia.
Do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen pochodzacych z analizowanej inwestycji przyje-
to w oparciu 0 wspomniang metodyke wartosci wspotczynnika szorstkosci terenu: zo = 0,4 (sady, zarosla,

zagajniki).

12.2.6 Metodyka oblicze n i przyj ete zato zenia

Obliczenia wielkos$ci stezen i ich rozprzestrzeniania w powietrzu atmosferycznym dla emitowanych
substancji przeprowadzono technikg komputerowg z zastosowaniem programu komputerowego OPERAT
2000. Program ten zostat opracowany zgodnie z zasadami zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowi-
ska z dnia 5 grudnia 2002 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substanciji w powietrzu (Dz.
U. Nr 1, poz.12).

Do obliczen analizy rozprzestrzeniania zanieczyszczehn w powietrzu atmosferycznym przyjeto rok
jako okres obliczeniowy. Obliczenia przeprowadzone zostaly ze skokiem AX = 200 m AY = 400 m.

Zestawienie wynikéw obliczen i ich graficzng interpretacje stanowig zataczniki do niniejszego

opracowania.

Obliczenia wielkosci emisji przeprowadzono w oparciu o nastepujace zatozenia:
Obliczenia emisji zanieczyszczenia powietrza zostaly przeprowadzone w oparciu 0 prognoze natezenia
ruchu na rok 2011 (przyjety jako pierwszy rok eksploatacji nowej drogi) oraz 2030 (dla miarodajnego okre-

su 20 lat od oddania do eksploatacji nowej drogi).
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=  Obliczenia przeprowadzono dla:
. drogi istniejgcej
- rok 2007 ocena stanu obecnego istniejacej drogi,
- rok 2011
- rok 2030,
" dla wariantéw realizacyjnych
e rok 2011 i 2030.

Przyjety udziat poszczegélnych rodzajow samochoddw przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 36 Udziat poszczegélnych rodzajow samochodow [%]

SDR
Rok A 0 D c cc 5
2007 14 75.8 13 45 53 100
2011 17 73,0 85 14,6 2.2 100
2030 12 745 6.7 152 24 100

gdzie: A — autobusy, O — samochody osobowe, D — mikrobusy, samochody osobowo-towarowe, C — samochody ciezarowe 0 masie
calkowitej wiekszej od 3,5 tony, CC — samochody ciezarowe ciezkie, ciagniki siodtowe z naczepami, Cir — ciagniki rolnicze, M —
motocykle.

Zanieczyszczeniami emitowanymi do powietrza atmosferycznego sa substancje powstajgce pod-
czas spalania paliw (benzyny lub oleju napedowego) w silnikach spalinowych.
Emisja spalin z terenu drogi zalezna bedzie m.in. od natezenia ruchu pojazdéw, zaleznego
z kolei od pory dnia.
Zanieczyszczeniami emitowanymi do powietrza atmosferycznego sg substancje powstajace pod-
czas spalania paliw (benzyny lub oleju napedowego) w silnikach spalinowych.
Emisja spalin z terenu drogi zalezna bedzie od natezenia ruchu pojazdéw, zaleznego z kolei od po-

ry dnia. Dla celéw obliczeniowych przyjeto przedstawione w ponizszej tabeli wielkosci obcigzenia drogi.

Tabela 37 Wielko sci obci gzenia drogi

Czas trwania
Nr okresu Obci azenie godz./dob e godz./rok

1 100 % 4,00 1460
2 60 % 6,00 2190
3 40 % 8,00 2920
4 15 % 6,00 2190

24,00 8760
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Obliczenia wielkosci emisji pochodzacej ze spalania benzyn oraz oleju napedowego obliczono
wedtug ponizej podanej zaleznosci ujmujacej wszystkie czynniki wptywajace na jej wielkosc:

E=WXLXZXNxG

gdzie :

E - emisja zanieczyszczen do powietrza w [g/h];

W - wskaznik emisji dla danego zanieczyszczenia w [g/1 kg paliwa];
L - dtugos¢ odcinka drogi;

Z - zuzycie paliwa [I/200km];

N - natezenie ruchu w pojazdach umownych na godzine;

G - ciezar whasciwy paliwa [kg/m?];

Wielkosci zuzycia paliwa przez poszczego6ine grupy samochoddéw biorgcych udziat w ruchu:

0 samochody osobowe z silnikiem benzynowym 9 dm?/200 km
(o] samochody osobowe z silnikiem Diesla 7 dm>/100 km
(o] samochody ciezarowe 18 dm®/100 km

Wielko$¢ emisji zanieczyszczen okreslono na podstawie materiatéw (,Aplikacja do obliczania emi-
sji ze $rodkow transportu w 2002 r.") opracowanych przez Krajowe Centrum Informaciji Emisji. Warto$¢

wskaznikéw dla poszczegoélnych typéw pojazdéw zamieszczono w ponizszej tabeli.

Tabela 38 Wska zniki emisji zanieczyszcze n ze spalania paliw w silnikach samochodowych

Wskazniki emisji [g/kg paliwa]
Lp. Zanieczyszczenie samochody z silnikiem benzy- samochody z silnikiem
nowym Diesla

1. | dwutlenek azotu 3,2 8

2. | dwutlenek siarki 1,6 4.8

3. |[tlenek wegla 12,8 16,8

4. | pyt zawieszony PM10 - 2,96

5. | weglowodory alifatyczne (suma) 1,2 1,2

Wielko$¢ emisji przyjeto zgodnie ze wskaznikami Prof. Chiopka. Ponizej w tabeli przedstawiono
dane odnosnie redukcji emisji zanieczyszczen przyjete do obliczen dla roku 2030.
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Tabela 39 Procent zmniejszenia emisji zanieczyszcze h powietrza przyj ety do oblicze n dla roku
2030

Procent zmniejszenia emisji w stosunku do 2002 r.

Typ pojazdu/Substancja CO CeHs HC HCal. | HC ar. | NOx TSP Pb SOx

samochody osobowe 0 18 18 18 18 20 26,5 100 0
samocody dostawcze 0 18 18 18 18 20 26,5 100 0
autobusy miejskie 0 2,8 2,8 2,8 2,8 17,2 21 100 0
autobusy dalekobiezne 0 2,8 2,8 2,8 2.8 17,2 21 100 0
samochody ciezarowe 0 10 10 10 10 10 23,6 100 0
motocykle 0 20 20 20 20 0 27,2 100 0
motorowery 0 20 20 20 20 0 27,2 100 0

12.2.7 Wyniki oblicze n
Analizujgc wyniki rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, wykonanych dla stanu projektowanego
dla wariantu | wnioskuje sie, ze:
» w zakresie stezen godzinowych i sredniorocznych zanieczyszczen na 2011r.
- nie wystepujg przekroczenia stezenia dwutlenku azotu ani tez pozostatych substancji,
> w zakresie stezen godzinowych i $redniorocznych zanieczyszczen na 2030r.
- wystepujg przekroczenia stezenia dwutlenku azotu,
- stezenia pozostatych substancji sg znacznie nizsze od dopuszczalnych.
Analizujac wyniki rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, wykonanych dla stanu projektowanego
dla wariantu Il, 1ll, IV i IVa wnioskuje sie, ze:
» w zakresie stezen godzinowych i sredniorocznych zanieczyszczen na 2011r.
- nie wystepujg przekroczenia stezenia dwutlenku azotu ani teZz pozostatych substancji,
> w zakresie stezen godzinowych i $redniorocznych zanieczyszczen na 2030r.
- wystepujg przekroczenia stezenia dwutlenku azotu jedynie na odcinku ,wsp6lnym”
- stezenia pozostatych substancji sg znacznie nizsze od dopuszczalnych.
Analizujgc wyniki rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, wykonanych dla drogi istniejacej wnio-
skuje sie, ze:
» w zakresie stezen godzinowych oraz $redniorocznych zanieczyszczen dla roku 2007 i 2011:
- nie wystepujg przekroczenia stezenia dwutlenku azotu ani teZz pozostatych substancji,
> w zakresie stezen godzinowych oraz s$redniorocznych zanieczyszczen dla roku 2030 :
- wystepujg przekroczenia stezenia dwutlenku azotu,

- stezenia pozostatych substancji sg znacznie nizsze od dopuszczalnych.

12.2.8 Podsumowanie

Na podstawie przeprowadzonych obliczen dokonanych dla zalozonego poziomu ruchu dla pro-
gnozy 2011r. oraz 2030r., mozna stwierdzi¢, ze stezenia zanieczyszczen powstajgcych w wyniku eksplo-
atacji drogi bedg miaty wplyw na stan sanitarny powietrza w tym rejonie. Pojazdy poruszajace sie po ana-
lizowanym odcinku drogi ekspresowej S-7 bedg zrodlem emisji do powietrza atmosferycznego gtéwnie:
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zwigzkow azotu, dwutlenku siarki i weglowodoréw. Te wiasnie zanieczyszczenia beda reprezentatywnymi
dla oceny ucigzliwosci imisji z przejezdzajgcych pojazdéw.

W wyniku przeprowadzonych obliczen wartosci usrednionych dla 1 godz. uzyskano przekroczenia
w zakresie stezen zwigzkéw azotu dla prognozy w 2030 roku. W zakresie pozostatych substancji nie zo-
staly przekroczone wartosci odniesienia.
Ponizej przedstawiono maksymalne zasieqgi oddziatywania:

« planowanej do realizacji inwestyciji:
- dla roku 2030

wariant | — ok. 200 m od osi drogi

wariant Il - cze$¢ wspélna ok. 200 m od osi drogi, pozostaly odcinek — nie odnotowano przekroczen
wariant Il - cze$¢ wspélna ok. 200 m od osi drogi, pozostaly odcinek — nie odnotowano przekroczen
wariant IV - cze$¢ wspdlna ok. 200 m od osi drogi, pozostaty odcinek — nie odnotowano przekroczen
wariant IVa - cze$¢ wspolna ok. 200 m od osi drogi, pozostaty odcinek — nie odnotowano przekroczen
e wariantu bezinwestycyjnego
- dla roku 2030 — ok. 200m od osi drogi

W zwigzku z powyzszym mozna stwierdzi¢, ze projektowana droga bedzie skutkowaé pogorsze-
niem stanu sanitarnego powietrza na terenach do niej przylegtych na catej diugosci przebiegu wariantu |
oraz na dtugosci ok. 1 km wariantu 1V, 4 km wariantu I, oraz ok. 9 km wariantu lll.

Biorac pod uwage szeroko$¢ projektowanej drogi S-7 oraz lokalizacje drog serwisowych stwier-
dzono, iz zanieczyszczenia powietrza bedg wychodzi¢ poza pas drég serwisowych, co wymaga ochrony
obszaréw przylegtych poprzez zastosowanie paséw zieleni izolacyjnej.

Stezenia NOX, ktére sg substancjg wyznaczajacg zasieg oddziatywania inwestycji liniowych na
Ssrodowisko (przekroczenia jego stezen dyspozycyjnych obserwowane sg najdalej od zrodta) przedstawio-

no w formie graficznej.
12.3 Hatas komunikacyjny

12.3.1 Podstawy prawne i metodyczne

Polskie wymagania prawne w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem odnosza sie osobno
do dwdch pér doby:

- 16 godzin w porze dziennej w przedziale 6:00-22:00,

- 8 godzin w porze nocnej w przedziale 22:00-6:00.

Wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu (rownowaznych, oznaczonych Laeq) W $rodowisku, za-
réwno dla pory dziennej jak i nocnej, zawiera Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14.06.2007 r.
Dz.U. nr 120 poz. 826) w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku. Poziomy zawarte w
tabeli odnoszg sie do terenéw wymagajacych ochrony przed hatasem. Czas usredniania (wyznaczania,
czy pomiaru wartosci poziomu Laeq) przyjeto w Rozporzadzeniu:
- na 16 godzin dnia lub 8 godzin nocy dla komunikacyjnych zrédet hatasu

(drogowego, kolejowego),
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- na 8 najniekorzystniejszych godzin dnia lub 1 najniekorzystniejszej godziny nocy
(dla pozostatych zrédet za wyjatkiem hatasu emitowanego z samolotéw).

Wartosci pozioméw dopuszczalnych sg zalezne od funkcji urbanistycznej, jakg spetnia dany teren.
Ich zakres podzielono na 4 klasy: dla terenébw wymagajacych intensywnej ochrony przed hatasem okre-
slone sg najnizsze poziomy dopuszczalne, natomiast dla terenéw gdzie ochrona przed hatasem nie jest
zagadnieniem krytycznym poziomy dopuszczalne sg najwyzsze.

Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku, powodowanego przez poszczegOlne grupy zrédet
hatasu, z wylgczeniem halasu powodowanego przez linie elektroenergetyczne oraz starty, ladowania

i przeloty statkw powietrznych okresla w ponizsza tabela:

Tabela 40 Dopuszczalne poziomy d zwieku

Dopuszczalny poziom hatasu wyra zony rownowa znym pozio-
mem dzwieku A w dB
Drogi lub linie kolejowe* Pozostate obiﬁkty i grupy zrodet
atasu
B R R Pora _ dnia | Pora _hocy qua dnia — prze- | Pora _nocy -
(przedziat (przedziat dzial czasu od- | przedziat czasu
czasu odnie- | czasu odnie- | niesienia réwny 8 | odniesienia réw-
sienia réwny | sienia réwny | najmniej korzyst- |ny jednej naj-
16 godzi- | 8 godzinom) |nym  godzinom | mniej korzystnej
nom) dnia godzinie nocy
1 2 3 4 5 6
1. | Obszary A ochrony uzdrowiskowej 50 45 45 20
Tereny szpitali poza miastem
Tereny zabudowy mieszkaniowej jedno-
rodzinnej
Tereny zabudowy zwigzanej ze statym
2. | ub wielogodzinnym pobytem dzieci 55 50 50 40
i mtodziezy
Tereny domow opieki
Tereny szpitalnej w miastach
Tereny zabudowy mieszkaniowej wielo-
rodzinnej i zamieszkania zbiorowego
Tereny zabudowy mieszkaniowej jedno-
3. rodzinnej z ustugami rzemiesIniczymi 60 50 55 45
Tereny rekreacyjno - wypoczynkowe
poza miastem
Tereny zabudowy zagrodowej

*Wartosci okreslone dla drdg i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym.

Hatas drogowy powstaje na skutek poruszania sie pojazdéw uczestniczacych w ruchu drogowym.
Przyczyny powstawania hatasu wigzg sie z praca silnika i zespotéw napedowych oraz z toczeniem sie kot
po nawierzchni. Oprocz tego w znaczenie mniejszym stopniu hatas powodowany jest takimi czynnikami
jak oddziatywania aerodynamiczne, przemieszczanie sie tadunkéw czy sygnaty dzwiekowe. W praktyce
rozpatrujgc zagadnienia hatasu drogowego nalezy bra¢ pod uwage jako jego zrédto nie pojedyncze pojaz-

dy, lecz caly potok ruchowy, traktowany jako umowne zrédto dzwieku.
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Na poziom hatasu drogowego ma wplyw szereg czynnikow zwigzanych z ruchem, droga i jej oto-
czeniem takich jak:
= natezenie ruchu,
= Srednia predkosé¢ potoku pojazdow,
= struktura ruchu (udziat pojazdéw hatasliwych),
=  plynnos¢ ruchu,
= pochylenie drogi,

= tekstura nawierzchni drogowej (jej rodzaj i stan).

Przedstawione podstawy metodyczne obliczania poziomu dzwieku w punkcie emisji nie uwzglednia-
ja takich czynnikéw jak wiatr, wilgotno$¢ powietrza, stan zanieczyszczenia atmosfery. Tym samym
w rzeczywistosci rozktad poziomu dzwieku w terenie moze nieznacznie réznic¢ sie od opracowan opartych
na podstawach teoretycznych.

Predkosc¢ rozchodzenia sie dzwieku w ruchomej atmosferze réwna jest sumie wektorowej predkosci
dzwieku i predkosci wiatru, np. turbulencyjny przeptyw mas powietrza powoduje fluktuacje poziomu ci-
Shienia akustycznego. Mozna przyjaé, ze btad przy obliczeniach mieszczacych sie w granicach 1 km dla
rzeczywistego rozktadu poziomu dzwieku w terenie jest pomijalnie maly od uzyskanego na podstawach
teoretycznych.

Zgodnie z opisem lokalizacji, oraz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczal-
nych pozioméw hatasu w srodowisku, wartosci dopuszczalnych pozioméw dzwieku na terenach przyle-
gtych do drogi wynosza;

= dla pory dziennej — 60 dB (obszar zabudowy wielorodzinnej),

= dla pory dziennej — 55 dB (obszar zabudowy jednorodzinnej),

= dlapory nocnej —50dB.

12.3.2 Zalozenia przyj ete do oblicze A oddziatywania hatasu

Dla oszacowania oddziatywania hatasem na tereny przylegte do S-7 dla wszystkich wariantéw,

w tym wariantu bezinwestycyjnego, przyjeto nastepujacy horyzont czasowy:
« Rok 2011,
* Rok 2030.

Obliczenia przeprowadzono dla okresu dnia i nocy. Uwzgledniono ztozony przebieg drogi w nasy-
pach i wykopach w stosunku do przylegtych terenéw oraz uksztattowanie terenu sgsiadujgcego z droga.
Przy wyznaczaniu zasiegu oddziatywania hatasu w srodowisku postuzono sie programem komputerowym
SoundPLAN - NMPB - Routes — 96 (PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka). W obliczeniach uwzgledniono dane
z przeprowadzonego pomiaru natezenia hatasu, aby dopasowa¢ model obliczeniowy do warunkdéw rze-
czywistych (karta pomiaru w zalgczeniu).

Pozwolito to na wykres$lenie izolinii hatasu okreslajgcych zasieg i wielko$¢ oddziatywania na terenach przy-

legajacych do rozpatrywanego odcinka drogi. Rozklad pozioméw dzwigeku wyznaczono na wysokosci 4 m.
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12.3.3 Whyniki oblicze n
Wynikiem przeprowadzonych symulacji komputerowych sg izolinie hatasu wystepujace w otocze-
niu drogi ekspresowej S-7. Rozktad poziomoéw dzwieku wyznaczono na wysokosci 4,0 m nad poziomem

terenu. Wyniki przedstawiono na mapach zatgczonych do niniejszego opracowania.

Tabela 41 Maksymalne zasi egi oddziatywania hatasu wariantow inwestycyjnych

Zakres odlegto sci od osi drogi [m]
Izofona dopuszczalnego d zwieku
2011r. 2030 .
WARIANT |
za dnia — 60 [dB] ~ 228 ~289
w nocy — 50 [dB] ~ 540 ~ 636
WARIANT II

za dnia — 60 [dB] ~ 207 ~248
w nocy — 50 [dB] ~ 489 ~ 566

WARIANT Il
za dnia — 60 [dB] ~210 ~250
w nocy — 50 [dB] ~492 ~567

WARIANT IV
za dnia — 60 [dB] ~212 ~ 250
w nocy — 50 [dB] ~ 495 ~ 570

WARIANT IVa
za dnia — 60 [dB] ~ 215 ~ 245
w nocy — 50 [dB] ~ 505 ~ 568

Odcinek wspolny

za dnia — 60 [dB] ~ 247 ~306
w nocy — 50 [dB] ~ 546 ~ 659

Tabela 42 Maksymalne zasi egi oddzialywania hatasu wzdlu z istniej gcej DK-7

Izofona dopuszczalnego d zwieku | Zakres odlegto sci od osi drogi [m]

Droga istniej gca nr 7 - stan bezinwestycyjny

Rok 2007 2011 2030

za dnia — 60 [dB] ~ 160 ~228 ~289

w nocy — 50 [dB] ~ 385 ~ 540 ~ 636
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Zakres odlegto sci od osi drogi [m]

Izofona dopuszczalnego d  zwieku

2011r. 2030 .

Droga istniej gca nr 7 - stan inwestycyjny

za dnia — 60 [dB] ~ 160 ~ 160
w nocy — 50 [dB] ~ 385 ~ 385
Zaktada sie, ze w przypadku realizacji inwestycji wedtug wariantu Il, 1ll, IV lub IVa natezenie ruchu

na istniejacej drodze do roku 2030 pozostanie na poziomie ok. 30 000 pojazdéw na dobe, tj. jak w latach
2005-2007, natomiast zmniejszy sie ucigzliwosé zwigzana z wielkoscig ruchu pojazdéw ciezkich. Powyz-
sze dane wskazujg jednoznacznie, iz realizacja inwestycji ograniczy ponadnormatywne oddziatywanie
hatasu na drodze istniejgcej w porze dziennej o ok. 70m w 2011 roku i ok. 129m w 2030 roku oraz w porze
nocnej ok. 155m w roku 2011 i ok. 251m w roku 2030.

Z przeprowadzonych analiz zasiegu oddziatywania emisji hatasu drogowego wynika, ze w zasie-
gu potencjalnego oddziatywania znajdujg sie obszary zabudowy mieszkaniowe;j.
W celu ochrony zabudowy mieszkaniowej znajdujacej sie w strefach zasiegu prognozowanego,

ponadnormatywnego hatasu komunikacyjnego proponuje sie zastosowanie ekranéw akustycznych.

Lokalizacja proponowanych ekranéw dla ochrony klimatu akustycznego oraz zasieg oddzialywania
emisji hatasu w roku prognozy 2030 przed i po zastosowaniu urzadzeh ochronnych przedstawiono

w zatgczniku.

12.4 Analiza przewidywanego oddziatlywaniana  $rodowisko wodne
12.4.1 Wymagania dotycz gce jako $ci odprowadzanych wod

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. (Dz. U. Nr 168, poz.
1763) w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi oraz
w sprawie substancji szczego6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego, przepisy stawiajg wymagania
dla wéd opadowych i roztopowych tylko dla:

= zawiesiny ogélnej 100 g/m®

= weglowodoréw ropopochodnych 15 g/m°.

12.4.2 Teoretyczne szacowane warto $ci zanieczyszcze n w splywie z nawierzchni drogi

Wyniki badan jakosci wéd opadowych sptywajacych z powierzchni drég prowadzonych przez Insty-
tut Ochrony Srodowiska w Warszawie (Osmulska — Mréz, Sadkowski, 1993, Sawicka — Ziarkiewicz, 2003)
pokazuja, ze stezenia ropopochodnych oznaczane w splywach deszczowych z drég (wyniki badan

z ostatnich lat) sg rzedu kilku mg/l, a wiec znacznie ponizej teoretycznej szacowanej wielkosci. Jednakze
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w okresach sptywow pierwszej fali deszczu po diuzszym okresie suchym, moze wystapi¢ podwyzszona
zawartos¢ tych zanieczyszczen. Wyniki badan jakosci wéd opadowych sptywajacych z powierzchni drog

prowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska zestawia tabela.

Tabela 43 Wyniki bada nh jako sci wod opadowych sptywaj acych z powierzchni drog prowadzonych
przez I0S

Warto $ci zanieczyszcze n
Stezenie substanciji

Stezenie zawiesin

Rodzaj zlewni ropopochodnych
J [mg/l] Mg/l
min sr. max. min sr. max.
trasy szybkiego ruchu — opad 18,2 164,6 | 806,4 - - -

trasy szybkiego ruchu — roztopy 119,2 | 1923,8 | 6224,4 - - -

ulice — opad 61,5 477,2 | 2238,0 0,6 1,2 2,4
ulice — roztopy 794,0 | 2248,9 | 2285,0 3,7 11,4 19,0
ulice - $nieg 2140,0 | 4842,0 {11118,0 - - -

Wedlug w/w badan srednie stezenie zawiesin z tras szybkiego ruchu, pomierzone podczas opa-
dow, ksztattowaty sie w granicach 18,2 — 806,4 mg/l, srednio 164,6 mg/l.

Stezenie zanieczyszczen w splywach opadowych zalezy od r6znorodnych czynnikéw, m.in. od:
natezenia ruchu samochodowego, stanu technicznego pojazdéw, zagospodarowania terenu, warunkow
klimatycznych oraz szerokosci odwadnianej korony drogi.

Wyniki okresowych pomiaréw poziomoéw substancji w wodach pochodzacych z instalacji odwod-
nien, wykonanych przez GDDKIA w ramach monitoringu wod deszczowych na drogach krajowych w la-
tach 2005 i 2006, nie wskazujg przekroczen w zakresie wskaznika weglowodory ropopochodne
i zawiesina ogoélna na obszarze planowanej inwestycji. Karty przedmiotowych pomiaréw zatgczono do
opracowania. W zaleznosci od okresu stezenie zawiesiny ogolnej wynosito odpowiednio : wrzesien 2005
~ 15 mg/l; pazdziernik 2005 ~ 85 mg/l; listopad 2005 ~ 94 mg/l, pazdziernik 2006 ~ 70 mg/l przy natezeniu
ruchu 24 - 32 000 pojazdéw na dobe.

Biorac pod uwage powyzsze oraz ,Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogdélnych i weglo-
wodoréw ropopochodnych w $ciekach z drég krajowych” — wprowadzone Zarzadzeniem nr 29 Generalne-
go Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r. w sprawie wprowadzenia meto-
dyki prognozowania zanieczyszczen w sciekach drogowych do stosowania przy opracowywaniu dokumen-
tacji na zlecenie GDDKIA szacowa¢ mozna, iz wielkosci stezen zawiesiny ogoélnej w $ciekach deszczo-
wych powstajgcych w zwigzku z eksploatacjg planowanej drogi S-7 w latach 2011-2030 przekroczg warto-
§ci dopuszczalne.

W zwigzku z powyzszym zaleca sie odwodnienie analizowanej drogi poprzez zastosowanie rowéw
trawiastych, zlokalizowanych po obydwu stronach drogi. Wody opadowe z obiektéw mostowych winny
zosta¢ zebrane przez system kanalizacji deszczowej i odprowadzone do ciekéw powierzchniowych czy

zbiornikéw retencyjnych. Przed wlotem do odbiornika zaleca sie zastosowanie osadnika zawiesiny.
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12.4.3 Podsumowanie

Eksploatacja planowanej do realizacji drogi bedzie zrédiem zanieczyszczenh poprzez splywy opa-
dowe i roztopowe. Na podstawie przeprowadzonych analiz wéd odptywowych z istniejacej jezdni wynika,
ze w zwigzku z prognozowanym natezeniem ruchu na projektowanej drodze zostang przekroczone do-
puszczalne stezenia zawiesiny ogollnej. Z wynikéw badan jakosci wdd opadowych spltywajacych
z powierzchni drég prowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie (Osmulska — Mréz,
Sadkowski, 1993, Sawicka — Ziarkiewicz, 2003) wynika, ze stezenia ropopochodnych oznaczane
w sptywach deszczowych z drég sg rzedu kilku mg/l i nawet dla natezen ruchu bliskich wartosciom mak-
symalnych dla okreslonej klasy drogi stezenia ropopochodnych nie sg przekraczane.

Uwzgledniajgc warunki wodno — gruntowe zaleca sie wykonanie rowéw trawiastych na catej dtu-
gosci projektowanej drogi oraz kanalizacji na obiektach mostowych. Przed wylotem wéd opadowych z
kanalizacji deszczowej do odbiornika proponuje sie zastosowanie osadnika zawiesiny. Odbiorniki wod
opadowych stanowi¢ bedg istniejgce cieki powierzchniowe i projektowane zbiorniki retencyjne w miej-
scach wystepowania obszar6w chronionych. Inwestycja przy wykonaniu zaproponowanych w niniejszym
raporcie urzgdzen ochronnych nie powinna spowodowa¢ zmian hydrochemicznych w $rodowisku grunto-

wo - wodnym.

13 OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MINIMALIZUJACYCH MAJACYCH NA
CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE  LUB KOMPENSACJ E
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWA N NA SRODOWISKO.

13.1 Minimalizacja uci gzliwo $ci zwi gzanych z pracami budowlanymi w czasie realizacji inwestyc ji

Realizacja kazdych prac budowlanych wywoluje szereg ucigzliwosci dla srodowiska i ludzi. Niedo-
godnosci $rodowiskowe zwigzane z inwestycjg s trudne do unikniecia. Ograniczenie zasiegu i czasu
trwania tych ucigzliwodci ma istotny wplyw na rozmiary ingerencji otaczajgcej srodowisko i wymagac be-
dzie odpowiedniej organizacji robot.

Niektore ucigzliwosci i niekorzystne oddziatywania inwestycji w fazie budowy moga by¢ ograni-
czone i w wiekszosci moga mie¢ charakter tymczasowy. Uwarunkowane jest to odpowiednim prowadze-
niem robot. Roboty budowlane, aby spetniaé wymagania zwigzane z ochrong srodowiska, powinny by¢
poprzedzone szczeg6towym planem i harmonogramem robét uwzgledniajagcym zabezpieczenia, w ktorym

zapewni sie:

= odpowiednig organizacje placu budowy z zapleczem socjalnym, aby na skutek braku porzad-
ku, niewtasciwego zabezpieczenia zbiornikdw, materiatdbw, maszyn, urzadzen i samochodéw
przed awariami nie doszto do skazen, zanieczyszczen i zniszczen w srodowisku;

= sprawny sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jakos¢ sprzetu, jego
prawidiowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzgadzenia zmniej-

szajgce niekorzystne oddziatywanie na srodowisko;
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» staly nadzdr nad wykonawcami robét i ich pracownikami.

13.1.1 Dziatania minimalizuj gce uciazliwo $ci w zakresie zanieczyszcze n powietrza, hatasu

i wibraciji

Sprzet i srodki transportowe powinny byé dobierane na budowe z uwzglednieniem ich wptywu na
srodowisko. Istotne jest, wiec zuzycie paliwa, jego rodzaj, ilos¢ wydzielanych spalin, halas, drgania jak
réwniez stan techniczny. Konieczna jest prawidiowa eksploatacja i wlasciwa konserwacja sprzetu. Maszy-
ny i pojazdy nie powinny by¢ przecigzone i przetadowane oraz powinny spetia¢ wymagania odnosnie
ochrony przed hatasem i gazami spalinowymi.

W przypadku zaistnienia warunkéw powodujacych znaczne przesuszenie podioza i wystgpienia
wiatrow o predkosciach umozliwiajgcych porywanie pytu, zaleca sie okresowe zraszanie odstonietego
terenu. Nie ma praktycznie mozliwosci stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna
mozliwos¢ ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn
o niskiej emisji hatasu do srodowiska. Jest to ucigzliwo$¢ przemijajaca, jednakze wskazane jest wykony-
wanie prac budowlanych wylgcznie w porze dziennej. Zaplecze budowy nalezy zlokalizowa¢ na terenie
potozonym w mozliwie najwiekszej odlegtosci od zabudowy mieszkalnej. Nalezy opracowac i wdrozy¢ taki
plan robét, aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprzetu budowlanego i srodkéw transportu (np. poprzez

zminimalizowanie zbednych przejazdéw).

13.1.2 Sposoby ograniczenia wpltywu realizacji inwestycji na wody powierzchniowe i podziemne
Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie, ktére po zakonczeniu
pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju o szczelnej nawierzchni uniemozliwiajgcej

przedostawanie sie zanieczyszczen ropopochodnych do srodowiska gruntowo — wodnego.

Dla fazy budowy zaleca sie nastepujace dziatania:
= zlokalizowa¢ odpowiednio miejsca postoju ciezkiego sprzetu oraz placéw skltadowania materiatdw
budowlanych, celem minimalizacji negatywnego oddziatywania na wody powierzchniowe
i podziemne.
= wyznaczy¢ i zabezpieczy¢ odpowiednio miejsca tankowania dla maszyn i sprzetu.
= w przypadku czasowego obnizenia poziomu zwierciadta wody gruntowej pozadane jest, aby czas
trwania leja depresyjnego byt skrécony do minimum.
= zastosowanie przewoznych toalet z ptynem neutralizujgcym, ktére sg obstugiwane specjalistycz-
nymi wozami asenizacyjnymi.
= zastosowanie sprawnych technicznie maszyn i urzadzen z zachowaniem odpowiednich srodkéw
ostrozno$ci.
W zwigzku z powyzszym istnieje zagrozenie dla stosunkéw wodnych, jakosci wéd podziemnych
i powierzchniowych, jak i gruntéw. Dlatego tez wazne jest prowadzenie prac z zachowaniem zasad bez-

pieczenstwa i ochrony srodowiska. Proponuje sie nastepujace dziatania w tym zakresie:
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* ujecie wod opadowych i gruntowych z odwodnienia wykopOw i ich mechaniczne podczyszczenie
z zawiesiny przed odprowadzeniem do pobliskich ciekéw powierzchniowych,

= w przypadku wycieku olejéw z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancje te nale-
zy zebra¢ i wywiez¢ do unieszkodliwienia.
Ze szczegblng ostroznoscig nalezy prowadzi¢ prace w rejonie km 11+200 w Woli Gotkowskiej,

gdzie inwestycja sasiaduje z uzytkiem ekologicznym nr 575 oraz parkiem dworskim.

13.1.3 Post epowanie z odpadami

Zgodnie z art. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.)
w trakcie wykonywania wszelkich prac budowlanych nalezy stosowaé takie surowce, materiaty, techniki
i technologie, ktére zapobiegajg powstawaniu odpadéw lub pozwalajg na ograniczenie ich ilosci, negatyw-
nego wptywu na srodowisko, zdrowie i zycie ludzi.

W czasie wykonywania budowlanych nalezy szczeg6lng uwage zwr6cié na bilans materiatowy
oraz sposéb przechowywania materiatdbw budowlanych (ochrona przed czynnikami zewnetrznymi, powo-
dujacymi straty materiatowe).

Utrzymanie porzadku na terenie budowy oraz prowadzenie prac jednostkowych wg scisle okre$lo-
nego planu, umozliwia optymalizowanie warunkéw selektywnego gromadzenia wytworzonych odpadow.

Zgodnie z art. 5 oraz art. 7 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn.
zm.) w przypadku gdy powstaniu odpadu danego rodzaju nie mozna zapobiec, nalezy stosowaé techniki

umozliwiajgce jego odzysk w miejscu wytworzenia.

W przypadku gdy odzysk odpadu w miejscu wytworzenia nie jest mozliwy, nalezy przekaza¢ od-
pad podmiotowi uprawnionemu, prowadzacemu dziatalno$¢ w zakresie jego odzysku, poza miejscem wy-
tworzenia.

Jezeli odzysk odpadu nie jest mozliwy, nalezy przekaza¢ go podmiotowi uprawnionemu, prowa-
dzacemu dziatalnos¢ w zakresie unieszkodliwiania odpadu, poza sktadowaniem.

Sktadowac¢ nalezy materialy odpadowe, ktérych nie mozna przetworzy¢ lub obojetne produkty ich
przetworzenia.

Czasowe gromadzenie odpad6éw prowadzone zgodnie z przepisami prawa, w miejscach do tego
wyznaczonych i odpowiednio zorganizowanych minimalizuje ich negatywny wptyw na srodowisko.

Transport odpadéw powinien odbywac¢ sie przy zastosowaniu technik minimalizujacych kontakt
odpadu z otoczeniem. Odpady powinny by¢ przekazywane do instalacji lub innych miejsc odzysku lub

unieszkodliwienia, spetniajgcych zasade bliskosci oraz zasade BAT (Najlepsza Dostepna Technika).

Wytwérca odpadéw ogranicza negatywny wplyw na srodowisko przez realizacje prawnego obo-
wigzku prowadzenia scistej (rodzajowej i ilosciowej) ewidencji odpaddéw. Umozliwia to precyzyjne okresle-
nie rodzajowych strumieni odpadéw powstajgcych w danej jednostce czasu, przy danym zakresie prac
(rozbiérkowych, budowlanych) i podjecie dziatan zmierzajgcych do optymalizowania zadan zwigzanych

z gospodarkg ww. odpadami.
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13.1.4 Minimalizacja w zakresie $rodowiska przyrodniczego

Minimalizacja w zakresie srodowiska przyrodniczego podczas realizacji inwestycji polegac¢ bedzie
przede wszystkim na minimalizacji czasookresu trwania budowy.

Prace powinny byé prowadzone w sposéb niekolidujacy z sposobem uzytkowania terenéw przyle-
gajacych.

Place postojowe nalezy lokalizowaé najlepiej na terenach utwardzonych z dostepem stuzb serwi-
sowych w przypadku wystapienia awarii, a bez dostepu oséb trzecich.

Nalezy réwniez uwzgledni¢ zabezpieczenie drzew niepoddanych wycince, znajdujacych sie
w bezposrednim sgsiedztwie drogi podczas budowy.
Prace budowlane powinny uwzglednia¢ nastepujace uwagi:

= przewidziang wycinke istniejgcych drzew ograniczy¢é do minimum oraz zachowa¢ w mozliwie naj-
wiekszym stopniu naturalne zadrzewienia i zakrzewienia srédpolne. Wskazane jest, aby prace te

zostaty zakonczone w mozliwie krétkim czasie.

»= prace ziemne prowadzone w poblizu drzew nalezy wykonaé¢ w sposob nie powodujacy uszkodze-

nia systeméw korzeniowych i pni drzew, stosujgc ekranowanie lub odeskowanie;

= ponadto, celem uniemozliwienia nadmiernego zageszczenia gleby przez pojazdy i maszyny robocze,

glebe w poblizu drzew nalezy zabezpieczy¢ betonowymi ptytami i balami drewnianymi.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone ze szczeg6ing dbatoscia o:

= ograniczenie wplywOw wynikajacych z zajecia terendw przylegtych do drogi,

= dobrg jakos¢ sprzetu (j.w.), ktéra ma wptyw na krotkotrwatg ale wzmozong kumulacje zanieczysz-
czen i emisje hatasu,

»= sprawne prowadzenie wg harmonogramu robo6t w celu maksymalnego ograniczenia czasu nega-

tywnych oddziatywah na ww. obszar podczas realizacji inwestyciji.

13.1.5 Post epowanie w zakresie przeksztalcenia gruntu i krajobrazu

Ziemia z wykopOw winna by¢ sktadowana w wyznaczonym miejscu, z rozbiciem na ziemie uro-
dzajng i pozostatg, wykorzystywana do prac budowlanych lub wywieziona. Ziemia urodzajna winna by¢
ponownie wykorzystana i zagospodarowana. Zaplanowano wykorzystanie ziemi z wykopéw do wykonania
nasypow.

Wazna sprawg jest zagospodarowanie terenu po tymczasowych bazach, skladowiskach i drogach
dojazdowych. Czasowe zajmowanie terenu na bazy, skladowiska i drogi dojazdowe wplywa negatywnie
na krajobraz, zwieksza powierzchnie nieuzytkéw, niszczy gleby.

Po wykonaniu prac budowlanych przewiduje sie wykonanie rekultywacji gruntdw. Bedzie to pole-
ga¢ na nadaniu lub przywrdceniu im wartosci uzytkowych przez wiasciwe uksztattowanie rzezby terenu,
poprawienie wiasciwosci fizycznych i chemicznych, uregulowanie stosunkéw wodnych, odtworzenie gleb,
umocnienie skarp oraz odbudowanie lub zbudowanie niezbednych fragmentéw drég.

Rekultywacje terenu prowadzi sie w trzech fazach:
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a) faza przygotowania rekultywaciji,
b) faza rekultywacji podstawowej,
c) faza rekultywacji szczegotowej.
Po zakonczeniu wszystkich faz wykonuje sie zagospodarowanie terenu.
Prace rekultywacyjne nalezy podja¢ po likwidacji tymczasowych baz sprzetowych i produkcyjnych
oraz sktadowiska materiatow. Oczyszczone tereny nalezy odpowiednio uksztattowac i zrekultywowag, tj.
» rozebra¢ istniejgce nawierzchnie placow i drog, a materiat z rozbiérki wykorzysta¢ na podkitad do
utwardzania drég dojazdowych lub gospodarczych,
= zaoraé i zbronowaé rekultywowany teren oraz przykry¢ go warstwg humusu o grubosci 10 — 25
cm. W przypadku braku humusu nalezy zastosowac inny aktywator rozrostu roslin,
= wprowadzi¢ roslinnos¢ zielong (mieszanka traw oraz roslin motylkowych) i uzyzniajaca grunt, np.
tubin, a nastepnie drzewiastg roslinnos¢ pionierska, np. brzoza, wierzba, osika.
Po etapie rekultywacji powinien nastapi¢ etap zagospodarowania gruntéw. We wszystkich poczy-
naniach nalezy zwréci¢ szczegblng uwage na ksztattowanie krajobrazu i $rodowiska w najblizszym

otoczeniu prowadzonych rob6t drogowych.

13.2 Minimalizacja oddzialywa 1 przedsi ewziecia w fazie eksploataciji

13.2.1 Minimalizacja uci azliwo $ci w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego

W wyniku przeprowadzonej prognozy imisji zanieczyszczen do powietrza mozna stwierdzi¢, ze
projektowana droga bedzie skutkowac¢ pogorszeniem stanu sanitarnego powietrza na terenach do niej
przylegtych.

Wyliczone zasiegi oddziatywania zanieczyszczen powietrza w roku 2030 okreslono na poziomie:

- ok. 200m od osi drogi dla wariantu |

—ok. 200 m od osi drogi - na dtugosci ok. 4 km tj. na odcinku wspélnym dla wariantu II

—ok. 200 m od osi drogi - na dtugosci ok. 9 km tj. na odcinku wspdlnym dla wariantu Il|

—ok. 200 m od osi drogi - na dtugosci ok. 1 km tj. na odcinku wspdlnym dla wariantu IV

W zwigzku z tym, ze wystapig przekroczenia poza obrebem pasa drogowego istnieje koniecznosé
stosowania urzgdzen ochronnych.

Dla ochrony terenéw rolnych zaleca sie zastosowanie pasa zieleni izolacyjnej wzdtuz projektowa-
nej drogi z pominieciem weztow, terendéw zabudowanych, MOP-6w oraz skupisk drzew czy terenow le-
Snych. Pasy zieleni powinny zosta¢ skonstruowane zasadniczo z zieleni Sredniej i wysokiej. Zaleca sie
zastosowanie pasow zieleni izolacyjnej szerokosci ok. 10m.

Przeznaczone do nasadzenia drzewa i krzewy powinny stanowi¢ gatunki pochodzenia rodzimego.
Wzdtuz trasy nowej drogi proponuje sie wprowadzi¢ roslinnosé z udziatem:

Drzew: lipa drobnolistna, klon jawor, grab, topola, wierzba

Krzewodw: wierzba purpurowa, réza dzika, leszczyna pospolita
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”

Traw: kostrzewa tgkowa i czerwona, wiechlina tgkowa, mietlica pospolita

Lokalizacje paséw zieleni dla poszczeg6blnych wariantéw przedstawiono w tabeli ponizej:

Tabela 44 Lokalizacja pas6w zieleni

Wariant |
strona prawa
km dtugosc
Lp. od do [m]
1 395+890 396+440 550
2 397+300 397+550 250
3 398+250 398+630 380
4 399+870 400+040 170
5 400+970 401+260 290
6 403+500 403+790 290
7 404+290 404+580 290
8 405+230 405+870 640
9 406+040 406+290 250
10 406+940 407+350 410
strona lewa
11 397+300 397+650 350
12 399+140 399+840 700
13 399+990 401+120 130
14 400+510 401+210 700
15 401+930 402+170 240
16 403+240 404+140 900
17 405+290 406+100 810
18 406+940 407+390 450
Suma 7800
Wariant Il
strona prawa
km diugosc
Lp. od do [m]
1 24+600 25+100 500
2 25+710 26+110 400
strona lewa
3 25+710 26+170 460
Suma 1360
Wariant Il
strona prawa
km
Lp. od do [m]
1 22+640 22+940 300
2 23+440 23+720 280
3 24+370 25+020 650
4 25+190 25+430 240
5 26+070 26+480 410
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strona lewa

6 21+070 21+210 240
7 22+390 23+270 880
8 24+430 25+250 820
9 26+070 26+530 450
Suma 4270

Wariant IV

| brak

Wariant IVa

| brak

13.2.2 Minimalizacja uci gzliwo $ci w zakresie ochrony przed hatasem

Obliczone wartosci oddziatywania hatasu wskazujg na potrzebe podjecia dziatan ograniczajgcych
negatywny wptyw drogi. W tym celu proponuje sie zastosowanie ekrandéw akustycznych.

Lokalizacje proponowanych ekranéw akustycznych przestawiono z zatgczniku.

W ponizszej tabeli umieszczono szacowane dlugosci ekranéw akustycznych w poszczeg6inych

wariantach trasy S-7.

Tabela 45 Zestawienie proponowanych ekrandw akustycznych

WARIANT |
strona prawa strona lewa
Km okoto Dlugo $¢ | Wysoko s¢ km Dlugo §¢ | Wysoko $¢
nr od do okoto okoto nr od do okoto okoto
[m] [m] [m] [m]
1 389+610 | 389+780 170 4.5 19 389+250 | 389+780 530 4,5
2 390+330 | 390+750 420 4,5 20 390+400 | 390+800 400 4,5
3 391+070 | 391+250 180 4,5 21 391+440 | 391+720 280 4,5
4 391+440 | 391+570 130 4.5 22 391+930 | 393+100 1170 4,5
5 391+950 | 393+100 1150 4.5 23 393+380 | 395+250 1870 4,5
6 393+380 | 394+350 970 4.5 24 395+800 | 396+060 260 4,5
7 394+820 | 395+250 430 4,5 25 396+490 | 396+700 210 4,5
8 396+490 | 396+700 210 4,5 26 397+700 | 397+960 260 4,5
9 397+700 | 397+880 180 4.5 27 398+200 | 399+130 930 4,5
10 398+630 | 399+130 500 4.5 28 400+130 | 400+500 370 4,5
11 400+040 | 400+500 460 4,5 29 401+480 | 401+720 240 4,5
12 401+260 | 402+540 1280 4,5 30 402+160 | 402+510 350 4,5
13 402+560 | 403+200 640 6,0 31 402+500 | 402+800 300 4,5
14 404+580 | 405+060 480 4,5 32 404+700 | 404+940 240 4,5
15 405+880 | 406+040 160 4.5 33 405+110 | 405+290 180 4,5
16 406+510 | 406+920 410 8,0 34 406+490 | 406+920 430 4,5
17 407+740 | 408+620 880 4,5 35 407+740 | 408+410 670 4,5
18 408+980 | 410+500 1510 | 4,5-8,0 36 408+980 | 410+500 1510 | 4,5-8,0
Razem: 10170 Razem: 10210
WARIANT I
strona prawa strona lewa
Km okoto okoto Dlugo §¢ | Wysoko $¢ km Dlugo §¢ | Wysoko $¢
nr od do okoto okoto nr od do okoto okoto
[m] [m] [m] [m]
1 0+740 3+400 2660 4,5 14 0+750 1+700 950 4,5
2 4+460 7+500 3040 6,0 15 3+020 3+220 200 4,5
2,3 c.d. wg wariantowania ABCD - 16 3+200 7+500 4300 6,0
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4 13+370 | 14+260 890 6,0 16,17,18 | c.d. wg wariantowania ABCD -
5 15+040 | 16+150 1110 45 18 12+600 | 13+000 400 6,0
6 16+250 | 17+010 760 45 19 15+700 | 17+630 1930 4,5
7 17+320 | 20+300 2980 6,0 20 20+000 | 21+060 1060 4,5
8 20+540 | 21+060 520 45 21 21+180 | 21+980 800 45
9 21+180 | 21+980 800 6,0 22 23+710 | 24+110 400 4,5
10 22+100 | 23+830 1730 45 23 24+800 | 25+690 890 45
11 25+100 | 25+690 590 8 24 26+500 | 27+180 670 4,5
12 26+500 | 27+380 880 45 25 27+740 | 29+250 1510 45-8,0
13 27+740 | 29+250 1510 45-8,0
Razem: 17470 Razem: 13110
WARIANT Il
strona prawa strona lewa
Km okoto Dilugo $¢ | Wysoko $¢ km Dlugo §¢ | Wysoko $¢
nr od do okoto okoto nr od do okoto okoto
[m] [m] [m] [m]
1 0+740 3+400 2660 4,5 17 0+750 1+700 1770 4,5
2 4+460 74500 3040 45 18 3+020 3+220 870 45
2,3 c.d. wg wariantowania ABCD - 19 3+200 7+500 4300 6,0
4 13+370 | 14+260 890 6,0 19,20,21 | c.d. wg wariantowania ABCD -
5 15+040 | 16+150 1110 45 21 12+600 | 13+000 400 6,0
6 16+250 | 17+510 760 45 22 15+700 | 17+050 1350 4,5
7 18+020 | 18+660 640 45 23 18+020 | 18+440 420 45
8 19+330 | 19+550 220 45 24 20+360 | 20+890 530 45
9 19+790 | 20+200 410 4,5 25 21+310 | 21+660 350 4,5
10 20+450 | 21+690 1240 45 26 21+700 | 21+950 250 45
11 21+700 | 22+340 640 6,0 27 23+840 | 24+080 240 4,5
12 23+710 | 24+200 490 45 28 24+250 | 24+430 180 45
13 25+020 | 25+180 160 4,5 29 25+630 | 26+060 430 4,5
14 25+650 | 26+060 410 8,0 30 26+880 | 27+550 670 4,5
15 26+880 | 27+760 880 45 31 28+120 | 29+630 1510 45-8,0
16 28+120 | 29+630 1510 4,5-8,0
Razem: 15000 Razem: 13270
WARIANT IV
strona prawa strona lewa
Km okoto Dlugo §¢ | Wysoko $¢ Km okoto Dlugo §¢ | Wysoko $¢
nr od do okoto okoto nr od do okoto okoto
[m] [m] [m] [m]
1 0+740 3+400 2660 4,5 12 0+750 1+700 950 4,5
2 4+460 7+500 3040 6,0 13 3+020 3+220 200 4,5
2,3 c.d. wg wariantowania ABCD - 14 3+200 7+500 4300 4,5
4 13+370 | 14+260 890 6,0 14,15,16 c.d. wg wariantowania ABCD -
5 15+050 | 16+160 1100 45 16 12+600 | 13+000 400 45
6 16+250 | 17+000 750 6,0 17 15+690 | 174740 2050 6,0
7 17+330 | 18+400 1070 6,0 18 18+630 | 22+530 3900 6,0
8 19+470 | 21+070 1600 6,0 19 22+690 | 24+890 2200 6,0
9 21+300 | 22+260 960 6,0 20 26+010 | 30+100 4090 6,0
10 23+130 | 24+350 1220 6,0
11 24+740 | 30+100 5360 6,0
Razem 18650 Razem 18090
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ERRATA

W zwigzku z korektg przebiegu drogi ekspresowej wedtug wariantu Il, w miejscowosci
Pamiagtka, zmianie ulegt kilometraz posadowienia ekranéw akustycznych przedstawionych Tabeli 45,
w Rozdziale 13.2.2., umieszczonej na stronie 131 Raportu.

Poprawne dane zawarto w ponizszej Tabeli i oznaczono kolorem zéttym

WARIANT II
strona prawa strona lewa
km okoto Dlugo §¢ | Wysoko s$¢ km okoto Dlugo §¢ | Wysoko $¢
nr od do okoto okoto nr od do okoto okoto
[m] [m] [m] [m]

1 0+740 3+400 2660 4.5 14 0+750 1+700 950 4.5
2 4+460 7+500 3040 6,0 15 3+020 3+220 200 4.5
2,3 c.d. wg wariantowania ABCD - 16 3+200 7+500 4300 6,0
4 13+370 | 14+260 890 6,0 16,17,18 | c.d. wg wariantowania ABCD -

5 15+040 | 16+150 1110 4.5 18 12+600 | 13+000 400 6,0
6 16+250 | 17+010 760 4.5 19 15+700 | 17+630 1930 4.5
7 17+320 | 20+300 2980 6,0 20 20+000 | 21+060 1060 4.5
8 20+540 | 21+060 520 4,5 21 21+180 | 21+980 800 4,5
9 21+180 | 21+980 800 6,0 22 23+710 | 24+110 400 4,5
10 22+100 | 23+830 1730 4.5 23 25+130 | 26+400 1270 4,5
11 25+190 | 26+100 910 8 24 26+600 | 27+260 660 4,5
12 26+600 | 27+460 860 4.5 25 27+820 | 29+311 1491 4,5-8,0
13 27+820 | 29+311 1491 4,5-8,0

Razem: 17751 Razem: 13461
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WARIANT IVa
strona prawa strona lewa
Km okoto Dlugo §¢ | Wysoko s¢ Km okoto Dlugo $§¢ | Wysoko s$¢
nr od do okoto okoto nr od do okoto okoto
[m] [m] [m] [m]
1 0+740 3+400 2660 45 12 0+750 1+700 950 4,5
2 4+460 7+500 3040 6,0 13 3+020 3+220 200 4,5
2,3 c.d. wg wariantowania ABCD 6,0 14 3+200 7+500 4300 6,0
4 13+370 | 14+260 890 6,0 14,15,16 c.d. wg wariantowania ABCD 6,0
5 15+040 | 16+150 1110 45 16 12+600 | 13+000 400 6,0
6 16+250 | 17+000 750 6,0 17 15+700 | 17+630 1930 6,0
7 17+330 | 18+400 1070 6,0 18 18+640 | 25+080 6440 6,0
8 19+460 | 21+080 1620 6,0 19 26+180 | 30+100 3920 6,0
9 21+300 | 22+500 1200 6,0
10 22+800 | 24+260 1460 6,0
11 25+890 | 30+100 4210 6,0
Razem 18010 Razem 18140
» Dla odcinka 7+500 — 12+600 wariantow I, IlI, IV, IVa
WARIANT A
strona prawa strona lewa
Km okoto Dlugo $¢ | Wysoko $¢ Km okoto diugo $¢ | Wysoko $é
nr od do okoto okoto nr od do okoto okoto
[m] [m] [m] [m]
2 7+500 10+750 3250 6,0 16,20,15 | 7+500 8+800 1300 6,0
3 10+750 | 11+540 790 6,0 17 9+780 11+540 1760 6,0
18,21,16 | 12+120 | 12+600 480 6,0
Razem 4040 Razem 3540
WARIANT B
strona prawa strona lewa
km okoto dtugo $¢ | wysoko s$¢ km okoto dtugo $¢ | wysoko s$¢
nr od do okoto okoto nr od do okoto okoto
[m] [m] [m] [m]
2 7+500 10+750 3250 6,0 16,20,15 | 7+500 8+800 1300 6,0
3 10+750 | 11+540 790 6,0 17 9+780 11+540 1760 6,0
18,21,16 | 12+120 | 12+600 480 6,0
Razem 4040 Razem 3540
WARIANT C
strona prawa strona lewa
km okoto diugo $¢ | wysoko $é km okoto diugo $¢ | wysoko $¢é
nr od do okoto okoto nr od do okoto okoto
[m] [m] [m] [m]
2 7+500 10+750 3250 6,0 16,20,15 | 7+500 8+800 1300 6,0
3 10+750 | 11+500 750 6,0 17 9+780 11+500 1720 6,0
18,21,16 | 12+120 | 12+600 480 6,0
Razem 4000 Razem 3500
WARIANT D
strona prawa strona lewa
km okoto diugo $¢ | wysoko §é km okoto dhugo $¢ | wysoko §¢é
nr od do okoto okoto nr od do okoto okoto
[m] [m] [m] [m]
2 7+500 10+750 3250 6,0 16,20,15 | 7+500 8+800 1300 6,0
3 10+750 | 11+540 790 17 9+780 11+540 1760 6,0
18,21,16 | 12+120 | 12+600 480 6,0
Razem 4040 Razem 3540
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Zastosowanie ekran6w akustycznych o odpowiednich diugosciach i wysokosciach - 2m na obiek-
tach mostowych i 4,5 do 8,0 m na pozostatych odcinkach - powinno ograniczyé oddziatywanie hatasu na
przedmiotowym terenie. Proponuje sie zastosowanie ekranéw pochtaniajgco-odbijajacych, ktérych rze-

czywista efektywnosé wynosi ok. 10dB.

Ze wzgledu na wielkos¢ prognozowanego ruchu w roku 2030, na projektowanej drodze pozostang
budynki w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu. W zwigzku z tym, iz prognozowane zasiegi oddzia-
tywania hatasu na rok 2030 uzaleznione sg od wielu czynnikéw, ktore w kolejnych latach moga ulec zmia-
nie, ilos¢ budynkéw pozostajacych w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu proponuje sie zweryfiko-

wac na etapie analizy porealizacyjne;j.

Parametry ekranéw sa podane jako szacunkowe. Doktadne wymiary dotyczgace ekrandéw oraz ich
ostateczna lokalizacja powinny by¢ okreslone na etapie projektu budowlanego w zakresie ekranéw aku-

stycznych.

13.2.3 Minimalizacja przenoszenia drga n

W celu maksymalnego ograniczenia dran wywoltywanych przez droge w pierwszej kolejnosci nale-
zy zadba¢ o utrzymanie jej nawierzchni w dobrym stanie przez caly czas eksploatacji. Utrzymanie wiasci-
wej rownosci nawierzchni to najwazniejszy srodek minimalizujgc generowanie drgan drogowych.

Za nawierzchnie réwng przyjeto taka, ktéra zapewnia ruch pojazdéw z przyjeta dla danej drogi
predkoscig projektowa, bez szkodliwych dla pojazdu, kierowcy i pasazeréw wstrzaséw oraz bez zwieksza-
nia oporéw toczenia kot.

Realizacja inwestycji w petni zapewni odpowiednig minimalizacje przenoszenia drgan drogowych.
13.2.4 Minimalizacja uci gzliwo sci w zakresie ochrony wod powierzchniowych

i podziemnych oraz $rodowiska gruntowo-wodnego

Wody opadowe z powierzchni jezdni odprowadzane bedg do rowéw otwartych a z obiektéw mo-
stowych zbierane poprzez system kanalizacji. Odbiornikami wéd opadowych beda: istniejace rzeki oraz
cieki wodne i rowy melioracyjne.

Odbiornikami wéd opadowych beda:

=  istniejgce rzeki: Struga, Tarczynka, Gtoséwka oraz ich doptywy

= istniejgce cieki bez nazwy, krzyzujace sie z projektowanymi drogami,

= istniejgce cieki bez nazwy znajdujace sie w okolicy,

= projektowane zbiorniki retencyjne.

W rejonie inwestycji nie wystepuja ujecia wod powierzchniowych i podziemnych ani tez strefy ochron-

ne tychze ujec.

Eksploatacja planowanej do realizacji drogi bedzie zrédtem zanieczyszczen poprzez sptywy opa-
dowe i roztopowe. Na podstawie przeprowadzonych analiz wéd odptywowych z istniejacej jezdni wynika,
ze w zwigzku z prognozowanym natezeniem ruchu na projektowanej drodze zostang przekroczone do-

puszczalne stezenia zawiesiny ogollnej. Z wynikéw badan jakosci wdéd opadowych spltywajacych
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z powierzchni drég prowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie (Osmulska — Mr6z,
Sadkowski, 1993, Sawicka — Siarkiewicz, 2003) wynika, ze stezenia ropopochodnych oznaczane
w sptywach deszczowych z drég sg rzedu kilku mg/l i nawet dla natezen ruchu bliskich wartosciom mak-
symalnych dla okreslonej klasy drogi stezenia ropopochodnych nie sg przekraczane.

Uwzgledniajgc warunki wodno — gruntowe zaleca sie wykonanie rowow trawiastych na catej diu-
gosci projektowanej drogi oraz kanalizacji na obiektach mostowych. Przed wylotem wéd opadowych z
kanalizacji deszczowej do odbiornika proponuje sie zastosowanie osadnika zawiesiny. Ze wzgledu na
wystepowanie w km ok. 11+200 obszaréw chronionych w postaci uzytku ekologicznego oraz parku zapro-
ponowano zebranie wéd opadowych z powierzchni jezdni do zbiornikdw retencyjno-infiltracyjnych. Takie
rozwigzanie pozwoli na ochrone wéd oczka wodnego stanowigcego element uzytku ekologicznego oraz
zabezpieczy obszar przed ewentualnymi sptywami z drogi zanieczyszczonych wod do rowéw i ciekéw
zasilajgcych przedmiotowy teren. Rozwigzanie to w szczegdlnosci pozwoli na ochrone srodowiska grun-
towo-wodnego w przypadku zaistnienia powaznej awarii.

Inwestycja przy wykonaniu zaproponowanych w niniejszym raporcie urzadzeh ochronnych nie
powinna spowodowaé zmian hydrochemicznych w $rodowisku gruntowo - wodnym.

Niezaleznie od zastosowanych rozwigzan w przypadku zaistnienia powaznej awarii bedzie nalezato

podjaé¢ akcje ratowniczg z udziatem wyspecjalizowanych stuzb.

13.2.5 Minimalizacja uci azliwo $ci w zakresie ochrony gleb
W przypadku wylania sie substancji szkodliwej na powierzchnie gleby proponuje sie usuniecie jej
wierzchniej warstwy, w celu zapobiezenia przedostania sie substancji jw. w gtab gruntu.
Zadania ochrony komponentéw powierzchni ziemi realizowac nalezy réwniez poprzez:
= ograniczenie do niezbednego minimum stosowanych $rodkéw do eliminacji $liskosci nawierzch-
ni (gotoledzi), zgodnie z obowigzujacymi normami i zarzadzeniami oraz stosowaniem srodkow
o0 sktadzie chemicznym mozliwie najmniej ucigzliwym dla srodowiska,
= okresowe usuwanie z obrzezy jezdni odkladéw zanieczyszczonego piasku, mutu i lisci, oraz
wprowadzanie zwiekszajgcych bezpieczenstwo ruchu rozwigzan pozwalajgcych na utrzymanie
ptynnosci przemieszczania pojazdéw (oznakowanie, optymalizacja predkosci), swietlne tablice
informujace o aktualnych warunkach meteorologicznych i wystepowaniu niebezpiecznych dla

pojazdow zjawisk lodowych (gotoledz).

13.2.6 Minimalizacja uci azliwo $ci zwi gzanych z powstawaniem odpaddw

Zgodnie z art. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.)
w trakcie wykonywania wszelkich prac remontowych i porzadkowych nalezy stosowaé takie surowce, ma-
teriaty, techniki i technologie, ktére zapobiegajg powstawaniu odpaddw lub pozwalajg na ograniczenie ich
ilosci, negatywnego wptywu na srodowisko, zdrowie i zycie ludzi.
W trakcie prowadzenia prac porzadkowych, remontowych lub konserwacyjnych nalezy rozwazy¢ technicz-

ne, ekonomiczne i ekologiczne aspekty:
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a korzystania z ustug renomowanych firm serwisowych,
O zastosowania urzadzen i innych elementéw sieci infrastrukturalnej spetniajagcych zasade
BAT.

Zgodnie z art. 5 oraz art. 7 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn.
zm.) w przypadku gdy powstaniu odpadu nie mozna zapobiec, nalezy stosowac techniki umozliwiajace
jego odzysk w miejscu wytworzenia.

W przypadku gdy odzysk odpadu w miejscu wytworzenia nie jest mozliwy, nalezy przekaza¢ od-
pad podmiotowi uprawnionemu, prowadzacemu dziatalnos¢ w zakresie jego odzysku, poza miejscem wy-
tworzenia.

Jezeli odzysk odpadu nie jest mozliwy, nalezy przekaza¢ go podmiotowi uprawnionemu, prowa-
dzacemu dziatalnos¢ w zakresie unieszkodliwiania odpadu, poza skiadowaniem.

Sktadowa¢ nalezy materialy odpadowe, ktérych nie mozna przetworzy¢ lub obojetne produkty ich
przetworzenia.

Czasowe gromadzenie odpadow prowadzone zgodnie z przepisami prawa, w miejscach do tego
wyznaczonych i odpowiednio zorganizowanych minimalizuje ich negatywny wptyw na srodowisko.

Transport odpadéw powinien odbywaé¢ sie przy zastosowaniu technik minimalizujgcych kontakt
odpadu z otoczeniem. Odpady powinny byé przekazywane do instalacji lub innych miejsc odzysku lub
unieszkodliwienia, spetniajgcych zasade bliskosci oraz zasade BAT.

Wytworca odpadéw ogranicza negatywny wpltyw na $rodowisko przez realizacje prawnego obo-
wigzku prowadzenia Scistej (rodzajowej i ilosciowej) ewidencji odpadéw. Umozliwia to precyzyjne okresle-
nie rodzajowych strumieni odpadéw powstajagcych w danej jednostce czasu, przy danym zakresie prac
(rozbiérkowych, budowlanych) i podjecie dziatan zmierzajacych do optymalizowania zadan zwigzanych
z gospodarkg ww. odpadami.

13.2.7 Minimalizacja uci gzliwo $ci ze wzgl edu na srodowisko przyrodnicze (w tym obszary chro-
nione)

Minimalizacja wptywu na srodowisko przyrodnicze ptyngcego z analizowanego odcinka drogi be-
dzie prowadzona w zakresie:

» ochrony srodowiska gruntowo-wodnego, wod podziemnych i powierzchniowych poprzez:
= wprowadzenie do projektu odwodnienia drogi rowéw otwartych,
» zapobiegania kolizjom zwierzyny z pojazdami poruszajgcymi sie po drodze poprzez:
= wprowadzenie do projektu drogi zabezpieczen majacych na celu zapobieganie kolizjom
zwierzyny z pojazdami poruszajgcymi sie po analizowanym odcinku drogi. Najlepszym
sposobem zapobiegania omawianym kolizjom jest ogrodzenie drogi z odpowiednig iloscig
przejs¢ dla zwierzat. (rozdziat 13.2.8.).
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13.2.8 Ochrona korytarzy migracyjnych zwierz  at
Kryteria lokalizacji prze] $¢

Podejmujac decyzje o ogdlnej lokalizacji i zageszczeniu przejs¢ na poszczegdllnych odcinkach
drogi, nalezy najpierw przeanalizowa¢ sytuacje ekologiczng w szerszej skali przestrzennej. Wazne sg tu

nastepujace elementy:

a) Kategoria obszaru przecinanego przez droge.

b) Przyrodnicza warto$¢ terenéw potozonych w jej sgsiedztwie.

c) Polozenie drogi wzgledem korytarzy migracyjnych zwierzat (o znaczeniu miedzynarodowym
lub ogdInokrajowym, jak réwniez regionalnym i lokalnym).

d) Inne bariery uniemozliwiajgce migracje zwierzat (np. linie kolejowe, inne drogi, zwarta zabu-
dowa).

e) Gatunki zwierzat wystepujace na danym obszarze lub przez niego migrujace, w tym gatunki

rzadkie i chronione.

a) Kategoria obszaru przecinanego przez drog €

Tabela 46 Zalecane maksymalne odleglto $ci pomi edzy przej sciami dla poszczegdinych grup zwie-

rzat [3]
ssaki o duzych are- ssaki ssaki srednie i mate -
. . . . ssaki ziem-

Kategoria obszaru atach osobniczych i 0 areatach | o mniejszych wymaga- nowodne

oraz struktura $ro- | dtugich wedréwkach Sredniej niach przestrzennych (wydra \az

dowisk przecina- dobowych (zubr, tos, wielkosci (borsuk, lis, kuna, tasica, txyérz ’ prazy

nych przez drog e jelen, wilk, ry$, niedz- | (sarna, gronostaj, drobne gryzo- bobr) !

wiedz dzik) nie, ssaki owadozerne)

korytarze migracyjne

zwierzat 0 znaczeniu 1-2 km 1 km 0.5 km )

kontynentalnym lub

krajowym
w miejscach
masowych

tereny przylegte do migracji sezo-

parkéw narodowych i 2 km 1km 0,5 km nowych

rezerwatéw przyrody co 50 m,
w pozostatych
co 100 m

parki krajobrazowe

obszary sieci Natura 2-3 km 1 km 0,5 km j-w.

2000

dt{ze ciggte kompleksy 3Kkm 1 km 0.5 km iw.

lesne

tereny bagienne, okoli-

ce zbiornikéw 3 km 1km 0,5 km 1km jw.

i ciekéw wodnych

mozaika polno-lesna 4-6 km 2-3 km 0,5 km j-w.

duze obszary polne 3 km 1km jw.

obszary zabudowane 1km jw.
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b) Przyrodnicza warto $¢€ terenéw poto zonych w jej s gsiedztwie

Analizowana inwestycja przebiega przez Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu oraz przez Ob-

szar Chronionego Krajobrazu rzeki Jeziorki. W okolicy inwestycji wystepujg miejsca cenne przyrodniczo.

¢) Poto zenie drogi wzgl edem korytarzy migracyjnych zwierz  at (0 znaczeniu mi edzynarodowym lub
ogolnokrajowym, jak réwnie  z regionalnym i lokalnym)
W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze nie wystgpi konflikt sieci korytarzy ekologicz-
nych o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym z rozbudowywanym odcinkiem drogi S-7. W zasiegu in-

westycji wystepujg korytarze ekologiczne o znaczeniu lokalnym.

Nowa droga dzielgc kompleksy lesne, stanowi w mniejszym lub wiekszym stopniu bariere ekolo-
giczng dla r6znych gatunkéw zwierzat. Wszystkie warianty planowanej inwestycji przecinajg szlaki migra-

cyjne zwierzat.

W miejscach rozpoznanych jako najwazniejsze szlaki migracyjne fauny zaproponowano przejscia
dla zwierzyny, aby usung¢ bariere migracyjna, jaka bedzie stanowita droga. Odcinki pomiedzy poszcze-
golnymi przejsciami nalezy wygrodzi¢ siatkami, aby nie dochodzito do kolizji zwierzyny z pojazdami.

d) Gatunki zwierz at wyst epujace na danym obszarze lub przez niego migruj ace

Zgodnie z informacjami uzyskanymi od Polskiego Zwigzku towieckiego (Zarzad okregowy
w Warszawie), Zespotu Parkéw Krajobrazowych Mazowieckiego, Chojnowskiego i Brudzenskiego, Burmi-
strza Gminy i Miasta Grojec, Wojta Gminy Raszyn a takze Nadlesnictwa Chojnéw tereny w otoczeniu pla-
nowanej inwestycji stanowig miejsce bytowania zwierzat. Jest to zaréwno zwierzyna gruba (tos, dzik, sar-
na) i drobna (zajace, lisy, kuny, jenoty, bobry) jak i ptazy oraz gady.

Rozmieszczenie przej $¢é wzditu Z projektowanego odcinka S-7

Zageszczenie przejs¢ powinno by¢ dostosowane do funkcji i wartosci obszaru, przez ktéry prze-
chodzi droga. Wiekszos¢ rodzimych gatunkéw to zwierzeta lesne, dlatego najwieksze zageszczenie
przej$¢ nalezy planowac na terenach lesnych i w dolinach rzecznych.

Niezaleznie od typu krajobrazu zawsze, gdy droga przecina rzeki i strumienie o zalesionych lub
zakrzaczonych brzegach, nalezy zapewni¢ mozliwosé przechodzenia zwierzat wzdtuz brzegu, poszerzajac
mosty lub budujac odpowiednie tunele. W przypadku matych ciekéw, (np. rowéw melioracyjnych) trzeba

umozliwi¢ przechodzenie matych zwierzat suchym brzegiem przez odpowiedniag konstrukcje przepustow.

Bioragc pod uwage przedstawione w powyzszych punktach uwarunkowania proponuje sie nastepu-

jaca lokalizacje przejs¢:
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Tabela 47 Proponowana lokalizacja przej

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko dla zadania inwestycyjnego

Wersja po rozprawach administracyjnych

$¢€ dla zwierz at

PROJEKTOWANE PRZEJ SCIA DLA ZWIERZ AT

Numer . Wymiary przej scia typ przej-
obiektu km przezhaczenie (szeroko $¢é/wysoko $¢) [m] $cia
WARIANT |
Srednie dzik, jenot, kuna, 60 géra
Pz 388+880 zwierzeta zajac, lis, bébr
mate zwie-
tazy, gad 50,0/1,0 rzepust
PZ14a 402+600 rzeta prazy, gacy przep
duze zwie- ] ) 130,0/4,0 dotem
WS18 404+400 rzeta to$, sarna, dzik,
. . jenot, ptazy jeze
duze zwie- | JeNOh Plazy] 130,0/4,0 dotem
WD19 404+400 rzeta
WARIANT II
srednie dzik, jenot, kuna, 40.0/4.0 dotem
WS12 134925 | zwierzeta zajac, lis, bobr Y
mate/$rednie | sarna dzik, ptazy, 40.0/4.0 dotem
WS19a 21+300 | zwierzeta gady T
duze zwie- ] . 50,0/4,0 dotem
WS22 23+000 rzeta tos, sarna, dzik,
duze zwie- Jenot, plazy, jeze 50,0/4,0 dotem
WD23 23+000 rzeta T
WARIANT Il
srednie dzik, jenot, kuna, 40.0/4.0 dotem
WS12 13+925 zwierzeta zajac, lis,bébr T
mate zwie- tazy, gad 50,0/1,0 rzepust
PZ20 21+765 rzeta prazy, gady T przep
duze zwie- ) _ 130,0/4,0 dotem
WS24 23+550 rzeta fos, sarna, dzik,
. - jenot, ptazy jeze
duze zwie- | JSNOH PRV 130,0/4,0 dotem
WD25 23+550 rzeta
WARIANT IV
Srednie dzik, jenot, kuna, 40.0/4.0 dotem
WS12 13+925 | zwierzeta zajac, lis,bobr Y
mate zwie- 40,0/1,0 przepust
WD19 21+070 rzeta ptazy, gady
duze zwie- ) ) 60,0/4,0 dotem
WS24 25+960 rzeta los, sarna, dzik
WARIANT IVa
srednie dzik, jenot, kuna, 40.0/4.0 dotem
WS12 13+925 | zwierzeta zajac, lis,bobr Y
mate zwie- 40,0/1,0 przepust
WD19 21+070 rzeta ptazy, gady
duze zwie- ) , 60,0/4.0 dotem
WS24 26+340 rzeta los, sarna, dzik
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Przepusty.
W przypadku realizacji wariantu | nalezy przewidzie¢ przebudowe istniejacych przepustow nato-

miast w przypadku realizacji wariantu Il, 1ll, IV lub IVa budowe nowych przepustéw w celu umozliwienia
migracji zwierzat. Tradycyjne przepusty wodne po odpowiedniej modyfikacji moga by¢ wykorzystywane
jako przejscia dla matych zwierzat. Warunkiem jest odpowiedni przekréj i urzadzenie tj. w srodku przepu-
stu powinno by¢ uformowane koryto dla wody, a przy $cianach zbudowane poiki dla zwierzat, wyniesione
ponad zwierciadto wody w przepuscie. Pétki muszg w sposoéb ciagly taczy¢ sie z terenem na zewnatrz
przepustu, aby byly tatwo dostepne dla matych ssakéw i ptazéw. Proponuje sie utrzymac zageszczenie
przepustow ok. 8-10 szt na km drogi. Szczeg6towa lokalizacja przepustow zostanie okreslona na podsta-
wie projektu budowlanego, po opracowaniu niwelety drogi.

Przepusty dla ptazéw nalezy zaprojektowa¢ w szczegélnosci w dolinach ciekéw, miejscach pod-

mokiych i zabagnionych na odcinkach, w ktérych odbywa sie wzmozona sezonowa migracja tej grupy

zwierzat:

Wariant | 390+000 — 391+000
393+200 — 395+200
404+000 — 405+000
408+500 — 409+500

Wariant Il 27+500 — 28+000

Wariant [l 17+000 — 17+800

23+200 — 24+000
27+600 — 28+100
Wariant IV 20+800 — 21+500
24+000 — 26+500
28+000 — 28+500
Wariant IVa 20+800 — 21+500
24+000 — 26+500
28+000 — 29+000
Odcinek wspdlny wariantow Il, Ill, IV i IVa
7+800 — 8+000
13+500 — 15+000
17+000 — 17+800
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Tabela 48 Zalecane minimalne wymiary r6 znych typéw przej $¢é

Mate ssaki
Duze ssaki 0 Srednie (nkizng\;vggyg;-e
Rodzaj przej scia duzych Duze ssa- ssaki rr’1e) oraz Ptazy
wymaga- ki(jele n) (sarna, dzik, I g
niach (to $) lis)
nowodne
(b6br)
Gorne nad droga 50 40 o5 ) )
Dolne tunele i przepusty 18x4 15x 3,5 6x25 2x15 15x1
(szerokos$¢ x wysokos$e¢) ' ' ' '
Poszerzone mosty nad ciekami wodnymi
(szerokos¢ liczona poza lustrem wody 20x5 10x4 6x3,5 4x1,5
tacznie po obu stronach cieku)
Wiadukty . 20x 6 15x5 6x4
(rozstaw przeset x wysokos¢)
Zmodyfikowane przepusty 2% 15 2% 15
(szerokos$¢ x wysokos$c¢) ' '
Przejscia dla ptazéw 15x1
(szerokos$¢ x wysokose¢) '

Ze wzgledu na klase drogi oraz wielokrotne przeciecia ze szlakami migracji zwierzat proponuje sie
ogrodzenie trasy na catym przebiegu. Ogrodzenie trasy powinno zosta¢ skonstruowane w taki sposob,
aby naprowadzi¢ zwierzeta na projektowane przejscia i przepusty.

Aby ogrodzenia byly skuteczne, powinny mie¢ wysokos¢, co najmniej 220 cm, zmniejszajacy sie
Srednice oczek ku dotowi oraz zabezpieczenie z gestej siatki od dotu do wysokosci 40-60 cm. Aby zabez-
pieczy¢ gatunki kopigce lub zyjace w norach, proponuje sie zastosowanie siatki lub plastikowej ptyty zako-
panej w ziemi na gtebokos¢ 40-50 cm. Takie rozwigzanie zaleca sie na odcinkach do 300m (w kazdg stro-
ne) od kazdego z projektowanych przejsc dla zwierzat.

Ogrodzenia musza by¢ poprowadzone po obu stronach drogi i powinny by¢ szczelne, by nie stanowity dla

zwierzat putapek. Ptoty powinny dochodzi¢ do mostow lub przejs¢ dla zwierzat.

14 ANALIZA POREALIZACYJNA

Stwierdza sie celowos¢ wykonania analizy porealizacyjnej z uwagi na mozliwosé zweryfikowania
przeprowadzonych na obecnym etapie symulacji komputerowych, wg prognozowanych zalozen,
z rzeczywistym oddziatywaniem inwestycji drogowej na srodowisko i dziataniami podjetymi w celu ograni-
czenia tego oddzialywania.

Analiza porealizacyjna powinna by¢ sporzadzona zgodnie z terminem wykonania okres$lonym
w Prawie Ochrony Srodowiska oraz zgodnie z wymaganiami Wojewody zawartymi w decyzji o pozwoleniu
na budowe. Analize porealizacyjng nalezy wykona¢ w zakresie:

= poziomu hatasu przenikajgcego do srodowiska,
= wielkosci substancji wprowadzanych do powietrza,
» jakosci sciekdw deszczowych.

Pomiary halasu proponuje sie przeprowadzi¢ gtownie w rejonie zabudowy przeznaczonej do

ochrony ekranami akustycznymi. Pomiary okreslg skutecznos¢ przyjetych zabezpieczen oraz praktycznie

zweryfikujg obliczone zasiegi stref oddziatywania hatasu komunikacyjnego oraz ewentualnie wykazg miej-
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sca, dla ktérych nalezy wykonac¢ dodatkowe ekrany akustyczne.

Pomiary stezenia zanieczyszczen powietrza w sasiedztwie drogi S-7 proponuje sie przeprowadzic¢
w rejonie zabudowy mieszkalnej, upraw rolnych, sadéw oraz wykonanych zakrzewien i zadrzewien. Nie-
zbedne jest wykonanie pomiaréw stezenia dwutlenku azotu.
Badania wod opadowych i roztopowych proponuje sie przeprowadzi¢ na wylotach kanaléw odprowadzaja-
cych do odbiornikéw. Metodyke pomiaréw okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca
2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetic¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi, oraz w

sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984),

Orientacyjna lokalizacje punktdéw pomiarowych przedstawiono ponizej:

Tabela 49 Lokalizacja punktéw pomiarowych

p- strona prawa; |-strona lewa

wariant |
Nr pkt | Hatas (PH) | Powietrze (PP) | Woda (PW)
1 390+500 p | 396+300 p 395+880 p
2 390+550 1 |398+580 p 397+900 |
3 392+350 1 | 402+050 | 400+500 |
4 394+930 p | 405+350 p 402+560 |
5 398+820 1 |407+1201 404+400 p
6 401+600 p | 409+250 p 408+700 |
7 402+500 p
8 404+810 |
9 404+950 p
10 406+770 p
11 409+300 |
12 410+350 p
13
14
15
16
17

wariant Il
Nr pkt | Hatas (PH) | Powietrze(PP) | Woda (PW)
1 1+120 p 0+460 p 6+540 |
2 1+270 | 3+510 p 7+900 p*
3 3+150 | 9+080 I* 13+920|
4 5+480 p 11+700 I* 15+560 |
5 5+660 | 20+430 p 17+340 p
6 7+870 I* 24+050 p 21+3401
7 8+780 p* | 25+880 | 27+480 |
8 10+720 p*
9 10+980 I*

euroekspert
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10 13+830 p
11 16+300 p
12 20+970 p
13 24+290 |
14 25+540 p
15 26+240 p
16 28+060 p
17 29+120 p

wariant Il
Nr pkt | Hatas (PH) | Powietrze(PP) | Woda(PW)
1 1+110 p 0+470 p 6+550 |
2 1+250 | 3+520 p 7+900 p*
3 3+150 | 9+080 p* 10+090 |
4 5+480 p 11+700 I* 13+910 |
5 5+660 | 19+230 | 15+550 |
6 7+870 I* 22+760 | 17+600 p
7 8+780 p* | 24+500 | 2147101
8 10+730 p* | 26+260 | 22+830 p
9 10+980 I* | 28+390 p 274870 |
10 13+830 p
11 16+300 p
12 21+680 p
13 24+800 |
14 254920 p
15 26+610 p
16 28+4401
17 29+490 p

wariant IV
Nr pkt | Hatas (PH) | Powietrze(PP) | Woda (PW)
1 1+120 p 0+460 p 6+540 |
2 1+270 | 3+510p 7+900 p*
3 3+150 | 9+080 I* 13+920 |
4 5+480 p 11+700 I* 15+560 |
5 5+660 | 18+600 | 17+340 p
6 7+870 I* 22+670 | 22+200 p
7 8+780 p* 28+380 p
8 10+720 p*
9 10+980 I*
10 13+830 p
11 16+300 p
12 20+730 p
13 214990 p
14 26+4101
15 28+230 |
16 28+900 |

euroekspert
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17 |29+960p | | |

wariant IVa
Nr pkt | Hatas (PH) | Powietrze(PP) | Woda(PW)
1 1+110 p 0+470 p 6+550 |
2 1+250 | 3+520 p 7+900 p*
3 3+150 | 9+080 p* 10+090 I*
4 5+480 p 11+700 I* 13+9101|
5 5+660 | 19+230 | 15+550 |
6 7+870 I* 22+760 | 17+600 p
7 8+780 p* | 24+500 | 21+7101
8 10+730 p* | 26+260 | 22+830 p
9 10+980 I* | 28+390 p 27+870 |
10 13+830 p
11 16+300 p
12 21+680 p
13 21+965 pl
14 26+950 p
15 28+120 p
16 29+050 |
17 29+690 p

* punkty na odcinku wariantowania AB C D

15 ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWI AZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Kazda inwestycja liniowa moze powodowac pojawienie sie konfliktu spotecznego zwigzanego
z naruszeniem interesu publicznego i 0séb trzecich. Moga to by¢ konflikty zwigzane z podzialem terenu
wiasnosci, cene wykupu, sprawami zwigzanymi z zabezpieczeniem i ochrong srodowiska oraz warunkami
technicznymi zwigzanymi z realizacjg inwestycji drogowe;j.

Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z pOzniej-
szymi zmianami) o udziale spoteczenstwa w postepowaniu w sprawie ochrony srodowiska przedstawia
wyktadnie prawng zwigzang z udziatem spoleczenstwa w postepowaniu administracyjnym.

Realizacja calego zadania inwestycyjnego jest przedsiewzieciem korzystnym, bowiem poprawi
warunki jazdy i bezpieczenstwa dla uzytkownikéw drogi. W celu unikniecia konfliktdw na etapie realizacji
inwestycji, zostaty przeprowadzone (na niniejszym etapie projektowania) konsultacje w celu przedstawie-
nia samorzagdom poszczegodlnych gmin oraz ich mieszkancom proponowanych wariantdw i rozwiazan

planowanej drogi.

KONSULTACJE SPOLECZNE
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SPOTKANIA W SIEDZIBIE GENERALNEJ DYREKCJI DROG KRAJOW YCH | AUTOSTRAD
Z UDZIALEM WLADZ SAMORZ ADOWYCH

25.06.2007

W dniu 25 czerwca 2007 roku odbyta sie w siedzibie Oddziatu w Warszawie GDDKIA przy ul. MiA-
skiej 25 rada techniczna z udzialem przedstawicieli GDDKIiA. Na posiedzeniu zaprezentowane zostaty
inwestorowi trzy warianty przebiegu drogi ekspresowej S-7 Warszawa — Gréjec dotyczace ,Studium tech-
niczno — ekonomiczno — srodowiskowego potudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w
kierunku Grojca — ETAP I".
20.11.2007

W dniu 20 listopada 2007 roku odbylo sie w siedzibie Oddzialu w Warszawie GDDKIA przy ul.
Minskiej 25 w Warszawie posiedzenie Zespotu Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych z udziatem przed-
stawicieli GDDKIA oraz wtadz samorzgdowych. Celem spotkania byto przedstawienie, omoéwienie i wybér
jednego z zaproponowanych przez Biuro Projektowo — Konsultingowe EUROSTRADA rozwigzan tech-
nicznych na |l etapie STES.
29.04.2008

W dniu 29 kwietnia 2008 roku odbyto sie zebranie Komisji Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych
przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autostrad. Zaprezentowano pie¢ wariantéw rozwigzan:
wariant I, wariant Il, wariant Ill, wariant 1V, wariant IVa. Warianty 1V i IVa powstaty w wyniku korekty wa-
riantu nr Il opracowanego w | etapie STES. Korekty dokonano biorac pod uwage zebrane opinie jednostek

samorzgdowych oraz mieszkancow w trakcie przeprowadzanych konsultacji spotecznych.

Realizacja inwestycji zostata zaakceptowana przez wlad  ze samorz gdowe poszczegdinych

gmin i powiatéw. Z analizowanych wariantéw |, 11, IIl, IV i IVa, poparcie wiadz zyskat wariant II.

KONSULTACJE SPOLECZNE W GMINIE LESZNOWOLA

19.10.2007

W dniu 19 pazdziernika 2007 roku odbyto sie zebranie w Urzedzie Gminy Lesznowola, na ktérym
przedstawiono opinie w sprawie mozliwych wariantéw budowy potudniowego wlotu z Warszawy drogi eks-
presowej S-7.
12.11.2007

W dniu 12 listopada 2007 roku odbyto sie w miejscowosci Zgorzata zebranie Sotectwa. Na wste-
pie odbyto sie gtosowanie nad porzadkiem obrad. Po ustaleniu kolejnosci tematéw Pani Wojt Gminy Lesz-
nowola wprowadzita zebranych do tematu projektowanej trasy ekspresowej S-7. Odpowiedzi na zadawa-
ne pytania udzielat Prezes EUROSTRADY Wojciech Parcinski.
27.11.2007

W dniu 27 listopada 2007 roku odbyto sie w Nowej Woli zebranie wiejskie, w ktérym wzieto udziat
31 oso6b. Prezes Biura Projektowo — Konsultingowego EUROSTRADA przedstawit wstepny projekt drogi
szybkiego ruchu S-7.
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26.02.2008

W dniu 26 lutego 2008 roku odbyto sie spotkanie w sprawie planowanych nowych rozwigzan ko-
munikacyjnych na terenie Gminy Lesznowola. W spotkaniu udziat wzieli: Wéjt Gminy M.J. Batycka — Wa-
sik , Dyrektor GDDKIA Wojciech Dabrowski, Krzysztow Zdanowicz — MZDW , Marian Goto$, Matgorzata
Bobrowska — Przewodniczaca RS Magdalenka, Przedstawiciele Stowarzyszenia Sekocin i Magdalenka,
Zbigniew Papaj — Prezes SMOM i S Magdalenka, Przedstawiciel Rady Gminy Lesznowola i Soltysi miej-
scowosci: Stara Iwniczna, Lesznowola, Magdalenka oraz przedstawiciel EUROSTRADY — Wojciech Par-
cinski. Gtéwnym tematem spotkania byto oméwienie nowych rozwigzan komunikacyjnych.
16.06.2008
W dniu 16 czerwca 2008 roku odbylo sie zebranie wiejskie w miejscowosci Zgorzata w sprawie wniesio-
nych poprawek do projektu trasy ekspresowej S-7. W spotkaniu wzieto udziat okoto
30 osbb. Prezentacje prowadzit prezes Firmy EUROSTRADA Wojciech Parcinski, ktory przedstawit zmia-

ny w dotychczasowych rozwigzaniach.

KONSULTACJE SPOLECZNE W GMINIE TARCZYN

14.09.2007

W dniu 14 wrzesnia br. odbyto sie w Urzedzie Gminy Tarczyn spotkanie z Zarzadem Gminy Tar-
czyn, na ktérym zaprezentowano wstepnie koncepcje wariantéw rozwigzania przebiegu planowanej drogi
ekspresowej S7. Prezentacji tej dokonat Pan Wojciech Parcinski — Prezes EUROSTRADY. Na spotkaniu
przeprowadzono dyskusje dotyczacg omawianej drogi.
24.10.2007

W dniu 24 pazdziernika br. o godz. 14.00 odbyto sie w Sali Gminnego Osrodka Kultury w Tarczy-
nie spotkanie przedstawicieli biura projektowego EUROSTRADA z mieszkancami oraz burmistrzem Gmi-
ny Tarczyn, a takze sottysami wsi. Celem spotkania byto zaprezentowanie koncepcji wariantow rozwigza-
nia przebiegu planowanej drogi ekspresowej S7. Prezentacji tej dokonat Pan Wojciech Parcinski — Prezes
EUROSTRADY. W spotkaniu udziat wzieto okoto 50 oséb.
06.11.2007

W dniu 6 listopada br. o godz. 17.00 odbylo sie w Sali Gminnego Osrodka Kultury w Tarczynie
zebranie, na ktérym omawiany byt plan przebiegu trasy szybkiego ruchu S7 przez tereny Gminy Tarczyn.
Na spotkaniu stawili sie przedstawiciele biura projektowego EUROSTRADA, mieszkancy oraz burmistrz
Gminy Tarczyn. Prezentacji omawianych wariantow dokonat Pan Wojciech Parcinski — Prezes
EUROSTRADY. Na spotkanie przybyto okoto 200 os6b. Po prezentacji i dyskusji z mieszkancami projek-
tant odpowiadat na pytania.
29.11.2007

W dniu 29 listopada br. odbyto sie spotkanie przedstawicieli biura projektowego EUROSTRADA z
przedstawicielami wsi Pamiatka i Burmistrzem Gminy Tarczyn. Na spotkaniu omawiany byt plan przebiegu
trasy szybkiego ruchu S7. Prezentacji omawianych wariantéw dokonat Pan Wojciech Parcinski — Prezes

EUROSTRADY. Na spotkaniu stawito sie okoto 10 oséb. Zainteresowani mieszkancy wyrazili swoje po-
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glady dotyczace przedstawionych rozwigzan oraz zaproponowali przeanalizowanie wariantu trasy wg re-
zerwowanego terenu w planie zagospodarowania przestrzennego.
17.03.2008

W dniu 17 marca 2008 roku o godz. 16.00 odbyto sie w Tarczynie zebranie, na ktérym przedsta-
wiono cztery warianty drogi ekspresowej S-7 Warszawa — Gréjec. Na spotkaniu stawili sie przedstawiciele
Biura projektowego EUROSTRADA, Dyrektor Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
Warszawa — Wojciech Dabrowski, Zastepca Dyrektora — Stanistaw Dmuchowski, Poset na Sejm Janusz
Piechocinski, Wicestarosta Powiatu Piaseczyhskiego Marek Gielecinski, Burmistrz Tarczyna — Barbara
Galicz, Zastepca Burmistrza — Grazyna Wisniewska — Sas, Radni Rady Miejskiej w Tarczynie, mieszkancy
Gminy Tarczyn. Zainteresowani wyrazili swoje poglady dotyczace przedstawionych rozwigzan. W spo-
tkaniu udziat wzieto okoto 600 oséb.
20.03.2008

W dniu 20 marca 2008 roku odbyto sie w Tarczynie zebranie Mieszkancow Gminy Tarczyn.
Tematem spotkania byt przebieg trasy S-7 na terenie Gminy Tarczyn. Wiekszo$é mieszkancow wyrazita
swoj sprzeciw wobec wariantu | i lll planowanej drogi ekspresowej S-7. Mieszkancy domagali sie opraco-
wania wariantu IV wykorzystujgcego w najwiekszym stopniu ,korytarz” zarezerwowany w miejscowym
Planie Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Tarczyn. W spotkaniu udziat wzieto okoto 500 osob.
27.03.2008

W dniu 27 marca 2008 roku o godz. 18.00 w Zespole Szkdt w Tarczynie odbyto sie zebranie
mieszkancéw Gminy Tarczyn z przedstawicielami witadz samorzgadowych, poswiecone oméwieniu prze-
biegu trasy ekspresowej przez teren Gminy. W zebraniu udziat wzieli: Burmistrz Tarczyna, Zastepca Bur-
mistrza, radni Gminy Tarczyn, pracownicy Urzedu Miejskiego, mieszkancy Gminy — okoto 600 oséb.
22.04.2008

W dniu 22 kwietnia 2008 roku o godz. odbyto sie zebranie w sprawie projektowanej drogi ekspre-
sowej S-7 na terenie Gminy Tarczyn i Grojec. Tematem zebrania bylo przedstawienie wariantu IV i IVa
przebiegu trasy szybkiego ruchu. W spotkaniu brali udziat. Wojciech Parcinski Prezes Zarzadu Biura Pro-
jektowo — Konsultingowego EUROSTRADA, Starosta Powiatu Piaseczynskiego Marek Gielecinski, Staro-
sta Powiatu Grojeckiego Janusz ROzycki, Burmistrz Tarczyna Barbara Galicz, Radni Rady Miejskiej w
Tarczynie, mieszkaricy Gminy Tarczyn.

KONSULTACJE SPOLECZNE W GMINIE GROJEC

17.04.2008
W dniu 17 kwietnia 2008 roku odbyto sie w Lesznowoli kolo Grojca zebranie w sprawie przebiegu trasy
ekspresowej S-7. Tematem zebrania byto przedstawienie wariantu IV i IVa przebiegu trasy szybkiego ru-
chu.

Spotkania z lokalng spotecznoscig oraz wtadzami gmin i powiatéw przyczynity sie do zwiekszenia
zainteresowania tematem przebiegu drogi szybkiego ruchu S-7. Na stronach internetowych poszczegol-

nych gmin i powiatdw zamieszczono wraz ze sprawozdaniami z konsultacji spotecznych adres internetowy
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biura projektowego EUROSTRADA. W zwigzku z tym EUROSTRADA otrzymata wiele listow na adres e-
mail, oraz odebrata duzo telefonéw od zainteresowanych tematem. Na wszystkie pytania zawarte w listach

i rozmowach telefonicznych udzielone zostaty przez projektantéw odpowiedzi.

W dniu 30.10.2008 roku w Tarczynie odbyta si e Rozprawa w ramach post epowania admini-
stracyjnego dotycz aca wniosku GDDKIA Oddziat w Warszawie w sprawie wydania de  cyzji o sro-
dowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj e przedsi ewziecia polegaj agcego na budowie

potudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Groj ca.

W dniu 29.10.2009 roku w Gloskowie gm. Piaseczno, odbyla si e kolejna Rozprawa w spra-
wie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj e przedsi ewziecia
polegaj acego na budowie potudniowego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S -7 w kierunku

Grojca.

Przyczyna opracowania dodatkowych wariantéw trasy A, B, C, D w km 7+500 — 12+600 w rejonie
m. Antonindw sg m.in. postulaty mieszkancow m. Wola Gotkowska, Gotkéw i wtadz samorzadowych, zgta-

szane na etapie konsultacji spotecznych.

Kazdy z analizowanych wariantow przewiduje poprowadzenie drogi ekspresowej w wykopie na
odcinku biegngcym w rejonie nowo wybudowanego osiedla doméw jednorodzinnych oraz hali magazyno-
wej (ok. km 8+000 — 9+000). Takie rozwigzanie pozwoli na wykonanie przejazdu nad trasg ekspresowg
w ciggu ul. Zwirowej w mozliwie niskim nasypie (obiekt WD 7a). Postulat zachowania ciagu ul. Zwirowe;j

zgtaszany byt przez mieszkancow tego rejonu w czasie rozprawy administracyjnej.

Wariant B powstat na na bazie postulatow mieszkancow Woli Gotkowskiej wyrazonych w pismie z
dnia 29.10.2009 — zal. 1 oraz Uchwaig nr 1187/XL/2009 Rady Miejskiej w Piasecznie z dnia 14.10.2009.
Wezel Antoninow ,B” zaprojektowano w km 9+900 na granicy gmin Lesznowola i Piaseczno (zgodnie z

wariantem Il Studium).

W wariancie C rozwigzania przebiegu trasy gtéwnej oraz przejazdéw w ciggu drog lokalnych
sg analogiczne jak dla wariantu A. W wariancie tym zaproponowano jednak zmiane lokalizacji wezta An-
toninéw na km 11+600 (obiekt WD 8C), zgodnie z zalozeniami wariantu IV Studium gminy Piaseczno.
Rozwigzanie to pozwoli na zmniejszenie niezbednych wyburzen w rejonie przeciecia trasy ekspresowej z
ul. Gosciniec w miejscu poprzedniej lokalizacji wezia.

Wariant C zostal zaakceptowany spotecznie a tak  ze zyskat aprobat e inwestora — GDDKIA

Oddziat w Warszawie.
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Niniejszy dokument zostal uzupetniony o analizy rozwi azan sytuacyjnych przebiegu drogi
wynikaj acych z wnioskéw spotecze nstwa a tak ze 0 uwagi przedstawione w procesie udost  epnienia

informacji o przedsi ewzieciu.

16 OBSZAR OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

Ze wzgledu na wielko$¢ prognozowanego ruchu w roku 2030, na projektowanej drodze pozostang
budynki w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu. W zwigzku z tym, iz prognozowane zasiegi oddzia-
tywania hatasu na rok 2030 uzaleznione sg od wielu czynnikéw, ktére w kolejnych latach mogg ulec zmia-
nie, ilo$¢ budynkéw pozostajgcych w ponadnormatywnym oddziatywaniu hatasu proponuje sie zweryfiko-
wac poprzez okresowe badania weryfikacyjne wykonywane w ramach monitoringu inwestycji w fazie eks-
ploatacji (pkt. 17.2). Ewentualng konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wokot

omawianego odcinka drogi proponuje sie ponownie rozwazy¢ po przeanalizowaniu wynikéw monitoringu.

17 PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYWA NIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE JEGO BUDOWY
| EKSPLOATACJI

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu $rodowiska oraz zmian tego stanu zacho-
dzacych pod wplywem emisji do $rodowiska, ktérych zrodtem bedzie budowa a nastepnie eksploatacja
planowanej drogi. W wyniku analizy uzyskanych danych i informacji mozliwe jest planowanie i podejmo-

wanie przedsiewzie¢ organizacyjnych lub technicznych zmniejszajacych negatywne oddziatywanie.

17.1 Propozycje monitoringu w fazie budowy

Budowa drogi powodowaé bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktérych zré-
diem bedg prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposoéb, zanie-
czyszczenia i energie nie sg objete pozwoleniami wymaganymi przez prawo ochrony srodowiska. Nie ma,
zatem umocowan formalnych do prowadzenia przez inwestora lub wykonawce tych robét pomiaréw wiel-
koéci emitowanych zanieczyszczen do sSrodowiska.

Nalezy monitorowa¢ wszelkie wycieki zanieczyszczen ropopochodnych, ktére moga wystapié¢
w trakcie prowadzenia prac budowlanych jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczong w ten sposéb glebe
nalezy usuwag.

W zwigzku z mozliwoscig wystapienia znalezisk archeologicznych w trakcie realizacji inwestycji,
prace ziemne winny mie¢ zapewniony nadzér archeologiczny.

Proponuje sie zapewni¢ nadzér srodowiskowy, ktérego zadaniem bedzie dopilnowanie, aby
w trakcie budowy przestrzegane byly zalecenia wynikajagce z wydanych decyzji administracyjnych

w zakresie ochrony srodowiska.
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17.2 Propozycje monitoringu w fazie eksploataciji

Zagadnienia dotyczace szczegdtowych ustalen sposobu, metodyk referencyjnych i czestotliwosci
prowadzenia monitoringu okre$la rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii
przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2007r.Nr 192,
poz. 1392).

18 OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI, LUK
W DANYCH i WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO
OPRACOWUJAC RAPORT

Niepewnos¢ wynikéw prognozy ruchu, stanowigcej podstawe wykonania prognoz oddziatywania
inwestycji na srodowisko powoduje, iz wyniki przedstawionej w niniejszym raporcie symulacji oddziatywa-
nia inwestycji na srodowisko powinny zosta¢ poddane weryfikacji na etapie wykonania analizy porealiza-

cyjnej.

19 PODSUMOWANIE
Na podstawie danych technicznych oraz informacji o warunkach wystepujacych na obszarze pla-

nowanej inwestycji stwierdza sie, ze:

Na podstawie danych projektowych oraz informacji o warunkach wystepujacych na obszarze pla-
nowanej inwestycji stwierdza sie, ze:

1) Gtownym zalozeniem omawianego przedsiewziecia jest wybudowanie potudniowego wylotu
z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku Gréjca o parametrach technicznych drogi klasy S w celu
usprawnienia ruchu z kierunku pétnocnego na potudnie Polski.

2) Obecnie gtownym szlakiem komunikacyjnym na tej trasie jest istniejgca droga krajowa nr 7,
niedostosowana do aktualnie prowadzonego ruchu a tym bardziej do natezenia ruchu, jaki prognozowany
jest na 2011 czy 2030 rok. Celem inwestycji jest wyprowadzenie ruchu kotowego z centrum Warszawy i
tym samym usprawnienie ruchu w centrum miasta, skrocenie czasu przejazdu przez centrum Warszawy
oraz w kierunku miejscowosci zlokalizowanych na potudnie od Warszawy a takze poprawa warunkow i
bezpieczenstwa ruchu samochodowego (bezkolizyjne skrzyzowania, petne wyposazenie drogi zwigzane z
jej funkcjonowaniem i ochrong s$rodowiska) oraz poprawa warunkoéw zycia mieszkancéw miejscowosci
zlokalizowanych w sasiedztwie istniejgcej drogi. Planowana inwestycja stanowi cel publiczny.

3) Istniejgca droga krajowa Nr 7 budowana byta w czasie, gdy przepisy prawa nie stawialty wyma-
gan w zakresie ochrony srodowiska i spetnienie wszystkich aktualnie obowigzujacych wymogéw srodowi-
skowych jest ograniczone badz niemozliwe. Projektowana droga, bedzie drogg nowoczesng, zbudowang
wg najnowszych technologii i standardéw uwzgledniajgcych ochrone srodowiska.

4) Realizacja prac budowlanych, przy zachowaniu obowigzujgcych norm, przepiséw oraz uwag

i zalecen poszczegoélnych dysponentdw uzbrojenia terenu, a takze wdrozenie dziatan proponowanych
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w niniejszym raporcie pozwoli na ograniczenie badz zminimalizowanie negatywnego oddziatywania na

Srodowisko.

a)

b)

c)

d)

Wiekszos¢ zaktécen w srodowisku naturalnym (czasowe zmiany stosunkéw wodnych, okresowa ero-
zja wodna, czasowe przeksztatcenia powierzchni terenu) zanikng po ustaniu robét i rekultywaciji tere-
nu.

Analizowane warianty inwestycji nie przebiegajg poprzez lub w bezposrednim sasiedztwie Parkéw
Narodowych, Parkéw Krajobrazowych, rezerwatéw przyrody oraz obszar6w Natura 2000. Trasy
wszystkich projektowanych wariantdw przebiegajg przez Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu
oraz Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Jeziorki. Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronione-
go Krajobrazu, w okolicy m. Struga w odlegtosci ok. 250m od przebiegu wariantéw II, 111, IV i IVa zlo-
kalizowano cenne siedlisko przyrodnicze — las tegowy olszowo-jesionowy (kod 91EQ). Warianty IV i
IVa przebiegajg po nowym s$ladzie w obszarze chronionego krajobrazu Dolina Rzeki Jeziorki, w tere-
nach chronionych ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach a takze
petnionej funkcji korytarzy ekologicznych. W otoczeniu wariantéw 1V i IVa obiekty wodne obsadzone
sg starodrzewem jesiona w wieku szacunkowym ok. 200 lat. Trasa wariantow II, lll, IV i IVa na terenie
gminy Piaseczno przebiega w sasiedztwie uzytku ekologicznego w Woli Gotkowskiej oraz zabytkowe-
go parku dworskiego. Na obszarze planowanej inwestycji wystepuje szereg zespotow przyrodniczo —
krajobrazowych, jednakze zaden z nich nie koliduje z inwestycja.

W sasiedztwie projektowanej drogi wystepujg pomniki przyrody ozywionej na terenie gminy Piasecz-
no. S to 3 deby szyputkowe zlokalizowane w zespole parkowo — patacowym w Woli Gotkowskiej od-
dalone ok. 200m od wariantéw I, Ill, IV i IVa oraz aleja 32 klonéw srebrzystych zarejestrowana jako
LAleja Karolinska” pod nr 299 rejestru stotecznego oddalona ok. 500m od tych wariantéw. Ponadto
przy wezle ,Ztotoktos” w odlegtosci ok. 750m od trasy tych wariantéw znajduje sie park z cennym
drzewostanem — pomnikami przyrody. W gminie Lesznowola w parku w Mrokowie znajdujg sie 3 je-
siony wynioste zlokalizowane ok. 250m od wariantu |. Trasa wariantu IV na granicy gm. Gréjec i gm.
Tarczyn - we wsi Podole - koliduje z dwoma cennymi przyrodniczo debami, nie wpisanymi aktualnie
do rejestru pomnikéw przyrody. W otoczeniu wariantéw 1V i IVa obiekty wodne obsadzone sg staro-
drzewem 18 sztuk jesiona w wieku szacunkowym ok. 200 lat. Wystepujg tez starodrzew debu, staro-

drzew modrzewia, 2 sztuki topoli wioskich oraz lipy.

W obrebie inwestycji znajdujg sie liczne obiekty zabytkowe. Kilka z nich lezy w bezposrednim sasiedz-
twie inwestycji, jednakze zaden nie koliduje z przebiegiem trasy. Wariant IV i IVa przebiega wiaduk-
tami w gminie Tarczyn (m. Marylka oraz Skrzeczeniec/Jézefin) nad Grojecka Kolejg Dojazdowa nr re;j.
1586-A (odcinek piaseczynski), nr 540/A/94 (odcinek gréjecko-radomski). Aktualnie Gréjecka Kolej
Dojazdowa eksploatowana jest na odcinku Piaseczno-Tarczyn dla celéw turystyczno-krajobrazowych.
W terenie pozostaly tory taczace Piaseczno z Nowym Miastem nad Pilicg i planuje sie w przysziosci

uruchomienie catego odcinka. Przy realizacji inwestycji winny by¢ przestrzegane przepisy o ochronie
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zabytkéw i opiece nad zabytkami. Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkOw i
opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz. 1568) stanowi:, kto w trakcie prowadzenia rob6t budowla-
nych lub ziemnych, odkryt przedmiot, co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest
obowigzany wstrzymaé wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczyé odkryty przedmiot oraz za-

bezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkéw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia.

e) W obrebie inwestycji zlokalizowano stanowiska archeologiczne, ktére koliduja lub lezg w bezposred-
nim sasiedztwie tras poszczegoélnych wariantéw. Zgodnie z pismem Mazowieckiego Wojewodzkiego

Konserwatora Zabytkdw w Warszawie:

- na obszarach stanowisk archeologicznych kolidujacych z inwestycjg wszelkie dziatania inwestycyjne

wymagajg przeprowadzenia wyprzedzajgcych archeologicznych badan wykopaliskowych,

- na obszarach konserwatorskich stref archeologicznych (niedostepnych do obserwacji
powierzchniowej materialnych sladéw starozytnego osadnictwa — zalesionych, ugorowanych, ale na
ktérych, ze wzgledu na polozenie w krajobrazie, mozna spodziewa¢ sie istnienia stanowisk
archeologicznych) konieczne bedzie przeprowadzenie archeologicznych badan sondazowych lub

wzmozony nadzér archeologiczny

- w calym pasie projektowanej inwestycji wymagany bedzie standardowy nadzor archeologiczny nad
drogowymi robotami ziemnymi.

20 WNIOSKI

Przeprowadzone analizy pozwolity na sformutowanie nastepujacych wnioskow:

1. W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze nie wystgpi konflikt sieci korytarzy ekologicz-
nych o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym z analizowanym odcinkiem drogi S-7. W zasiegu
inwestycji wystepujg korytarze ekologiczne o znaczeniu lokalnym. W miejscach rozpoznanych ja-
ko najwazniejsze szlaki migracyjne fauny zaproponowano przejscia dla zwierzyny, aby usungé
bariere migracyjna, jakg bedzie stanowita droga. Odcinki pomiedzy poszczegdlnymi przejsciami

nalezy wygrodzi¢ siatkami, aby nie dochodzito do Kkolizji zwierzyny z pojazdami.

2. W wyniku przeprowadzonej prognozy imisji zanieczyszczeh do powietrza mozna stwierdzi¢, ze
projektowana droga bedzie skutkowac pogorszeniem stanu sanitarnego powietrza na terenach do
niej przylegtych. Biorac pod uwage szerokosc projektowanej drogi S-7 oraz lokalizacje drog ser-
wisowych stwierdzono, iz zanieczyszczenia powietrza beda wychodzi¢ poza pas drég serwiso-

wych co wymaga ochrony obszaréw przylegtych poprzez zastosowanie paséw zieleni izolacyjnej.

3. Droga ekspresowa S-7 stanowi¢ bedzie znaczace zrédio hatasu na terenach przylegtych, ze

wzgledu na prognozowane natezenie ruchu. Dlatego tez przewiduje sie budowe ekranéw aku-
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stycznych, ktére powinny ograniczy¢ negatywne oddziatywanie drogi na terenach akustycznie

chronionych.

4. W zakresie planowanej inwestycji przewidziano budowe systemu odwodnienia, tj. rowdw trawia-
stych oraz kanalizacji deszczowej na obiektach mostowych oraz odprowadzenia woéd opadowych
do istniejacych odbiornikéw. Przed wylotem wod opadowych z kanalizacji deszczowej do odbior-

nika proponuje sie zastosowanie osadnika zawiesiny.

5. Odpady powstajgce w fazie budowy i realizacji inwestycji nie bedg wywiera¢ negatywnego wpty-
wu na $rodowisko, o ile bedg usuwane i zagospodarowywane zgodnie z obowigzujgcg Ustawg

0 odpadach.

Projektowana droga S-7 bedzie drogg nowoczesng, zbudowang wg najnowszych technologii
i standardéw uwzgledniajgcych ochrone srodowiska.

Wybor wariantu najkorzystniejszego w ujeciu techniczno-srodowiskowym jest jednym z najbardziej
skomplikowanych etapow w procesie planowania realizacji inwestycji. Od tego, ktéry wariant zostanie
wybrany zalezy przyszlty ksztatt uktadu komunikacji drogowej majacy wplyw na wiele czynnikow zwigza-
nych z rozwojem poszczegolnych gmin, poziom bezpieczenstwa ruchu oraz na komfort zycia mieszkan-
céw i podroznych. Szczegblng uwage nalezy zwrocié¢ bezposrednio na uwarunkowania srodowiskowe oraz
na oddziatywanie planowanej do realizacji inwestycji na srodowisko. Duze znaczenie ma tutaj akceptacja

wszystkich stron zwigzanych z realizacja drogi.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze podjecie inwestycji jest znacznie bardziej korzystne niz po-
zostawienie drogi w stanie istniejagcym. Z wariantéw inwestycyjnych najkorzystniejszy przebieg drogi eks-
presowej pod wzgledem srodowiskowym ma wariant 1l. Biorgc pod uwage aspekty techniczne i spoteczne
wariantéw A, B, C, D, przebiegu drogi w km 7+500 — 12+600 najwlasciwszym rozwigzaniem wydaje sie
wariant A, ktéry zapewnia petng komunikacje analizowanego terenu. Alternatywg jest wariant C — akcep-
towany spotecznie, pod warunkiem wykonania przez wtadze samorzadowe niezbednych drég dojazdo-
wych do wezta o odpowiednich parametrach, wymaganych przepisami. Warunki te zostaty zaakceptowane
przez Inwestora Protokotem 14/2010, stanowigcym zatgcznik do opracowania.

Bior ac pod uwag e aspekty $rodowiskowe, techniczne i spoteczne proponuje si e wyboér do
realizacji wariantu Il z przebiegiem C na odcinku 7+500 — 12+6 00 km, z uwzgl ednieniem za-
bezpiecze n wskazanych w niniejszym raporcie dla ograniczenia oddziatywania drogi na srodowi-

sko przyrodnicze oraz ludzi.
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Zastosowanie zaproponowanych w Raporcie urz  adzen ochrony $rodowiska oraz rozwi gzan

w zakresie ochrony przyrody o zywionej pozwoli na osi agniecie zalo zonego efektu budowy S-7
na omawianym odcinku, tj:

» Wyprowadzenie ruchu kotowego z centrum Warszawy, a w konsekwenc ji usprawnienie
ruchu w centrum miasta;

» Skrécenie czasu przejazdu przez centrum Warszawy oraz w kier  unku miejscowo $ci
zlokalizowanych na potudnie od Warszawy;

» Posrednio - poprawa warunkow zycia mieszka ncow miejscowo $ci zlokalizowanych
w sasiedztwie istniej gcej drogi

wraz z minimalizacj g wptywu inwestycji na  srodowisko.
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