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My nizej podpisani éviadczamy,ze opracowaniekKoncepcji Programowej rozbudowy drogi krajowej Nr 8 do parametréw debdgipresowej na odcinku odeata z drog woj. nr 579 w Radziejowicach
do wezta Paszkow z dragwoj. nr 721 w Wolicy”jest wykonane zgodnie z umawr 67/2011 z dnia 05 maja 2011 r. stanowi komplet zlecony przezvdajgeego, zostato opracowane prawidtowo, zgodnie
z obowhzujacymi przepisami prawa, w tym techniczno — budowlanymi, zawarow, opisem Przedmiotu Zaméwienia, wydanymi Decyzjami, opiniami oeammkami technicznymi i zasadami wiedzy technicznej,

jest kompletne z punktu widzenia celu, ktbremu maystu
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1 OPIS ZADANIA INWESTYCYJNEGO
11 LOKALIZACJA | PROGRAM ZADANIA INWESTYCYJNEGO

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi krajowej Nr 8 do petranv drogi ekspresowej
na odcinku: od wzta z drog wojewddzly nr 579 w Radziejowicach dogata Paszkow z drag
wojewodzlky nr 721 w Wolicy, dtugéci 21,5 km.

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S8 poity jest w caléci na terenie wojewodztwa

mazowieckiego, na terenie powiatégyrardowskiego, grodziskiego i pruszkowskiego, na obszarze

gmin: Radziejowice, Zabia Wola, Nadarzyn oraz przebiega przez grunty miejS@mwo
Radziejowice, Krze Die, Stubica, Oddzial, Nowa Bukdéwka, Stara Bukéwka, Htahiowolska,
Zabia Wola, Przeszkoda, SiesfizeRozalin, Kostowiec, Urzut, Mtochéw, Stara \4/ieRusiec,
Nadarzyn, Kajetany, Paszkow, Wolica.

1.2 CEL | ZAKLADANY EFEKT ZADANIA INWESTYCYJNEGO

Projektowany odcinek Radziejowice - Nadarzyn jest fragmenbegi ekspresowej S8 relacji
Wroctaw — Kepno — Piotrkéw Trybunalski — Warszawa — Ostréw Maz. — Zambréw. Qelalizaciji
drogi ekspresowej jest stworzenie ponadregionalnej drogi tranegytéwezacej wojewddztwa
dolncslaskie, wielkopolskie, tddzkie, mazowieckie i podlaskie, orazcaénie jej do sieci
ekspresowych drdg krajowych o istotnym znaczeniu réwi@okczeniach midzynarodowych.

Dostosowanie drogi krajowej nr 8 do parametrow drogi eksprequaggzyni s¢ do poprawy
warunkow i stanu bezpiearstwa ruchu na jednej z najwraejszych drég w kraju, wyeliminuje
liczne niebezpieczne punkty zagedé w ruchu oraz znacznie skrOci czas pagrgoomidzy
odlegtymi celami.

Planowana rozbudowa odcinka drogi nr 8 mé bgescia wickszego zadania inwestycyjnego,
jakim jest dostosowanie drogi krajowej nr 8 do parametrow dikgpresowej na odcinku Piotrkow
Trybunalski - Warszawa.

1.3 PODZIAL ZADANIA INWESTYCYJNEGO NA ETAPY |
REALIZACJI

Odcinek drogi S8 omawiany w tym opracowaniu planowany jest do wygkona ramach
jednego zadania inwestycyjnego.

Etapowaniu podlega przekroj poprzeczny drogi ekspresowej, ktora ie étapdowana &dzie
o0 dwoch dwupasowych jezdniach z rezemw pasie dzielcym na trzeci pas ruchu, przewidziany
do realizacji w etapie Il. Obiekty ignierskie zostanwykonane o docelowych parametrach.

1.4 PODSTAWY OPRACOWANIA

KOLEJNO SC ICH

1.4.1 Formalna podstawa opracowania

- Umowa nr 67/2011 zawarta pogdey Biurem Projektowo — Badawczym Drég i Mostow
TRANSPROJEKT-WARSZAWA Sp. z o0.0. a GeneralrDyrekcpg Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Warszawie w dniu 05 maja 2011 roku.

—  Aneks nr 1 do umowy nr 67/2011 zawarty w dniu 10 lipca 2012 roku.

—  Aneks nr 2 do umowy nr 67/2011 zawarty w dniu 10 grudnia 2012 roku.

1.4.2 Dotychczasowe opracowania i dokumenty
—  Studium Techniczno — Ekonomiczno Srodowiskowe rozbudowy drogi krajowej nr 8
do parametréw drogi ekspresowej na odcinku: edtavz drog woj. nr 579 w Radziejowicach

do wezta z drog woj. nr 721 w Wolicy, opracowane przez Biuro DRO-KONSULT Sp. z 0.0

—  Protokot nr 1/2007 z dnia 28.03.2007 r. z posiedzenia Zespotu Oceny Bnzgtsi
Inwestycyjnych przy Dyrektorze Oddzialu w Warszawie GenejaDyrekcji Drog Krajowych
I Autostrad.

—  Protokot nr 34/2008 z dnia 14.11.2008 r. z posiedzenia Komisji Oceny Rxzedsi
Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i Autaktra

—  Decyzja osrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realiggmjzedsiwzigcia wydana
przez Regionalnego Dyrektora OchroSyodowiska znak RD&-14-WOGCS-1I-MW-6613-
063/09 z dnia 09.08.2010 r.

—  Zalacznik do Decyzji osrodowiskowych uwarunkowaniach. Charakterystyka przedsecia
zgodna z art. 82 ust. 3 ustawy o udpateniu informacji agsrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczéstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasnadowisko (Dz. U.
Nr 199, poz. 1227 ze zm.).

—  Protokot Nr 17/2011 stanowsy Aneks do Protokotu Nr 34/2008 z posiedzenia KOPI w dn
14 listopada 2008r. w siedzibie GDDKIA w Warszawie, zatwierdzonego 3 lutego 2009 rok

2 ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

2.1 ZAGOSPODAROWANIE ISTNIEJ ACEGO PASA DROGOWEGO

Istniepca droga krajowa nr 8, na odcinku przewidzianym do rozbudowy, posiadgehdige
dwupasowe z utwardzonymi poboczami ozniéowanej szeroki.
Aktualnie droga krajowa nr 8 na odcinku rozbudowy posiad@maste parametry:

+ klasa techniczna drogi -GP

«  przekroj normalny - 2X2 + pas dziel/ o zmiennej szerokoi
« szerokd¢ korony -24m

+ szerokd¢ poboczy utwardzonych asfaltowych  -1,5-3,0m

+ szerokd¢ pasa drogowego -40-80 m

«  Skrzyzowania drogi krajowej nr 8 z innymi droganai\s wigkszaci w poziomie terenu.

Skrzyowanie z drog powiatows nr 1505W i 1518W w m. HutaZabiowolska
jest dwupoziomowe. Waym skrzyowaniem jest skrzapwanie z drog wojewddzk nr 720
w Nadarzynie.

Na catej dtugéci odcinka drogi nr 8 wyspuja liczne zjazdy do Firm usytuowanych przy drodz
krajowej, przejcia dla pieszych oraz przystanki komunikacji zbiorowej.

Na projektowanym odcinku drogi Nr 8 komunikacja zbiorowa gyge w postaci transportu
dalekobiegnego i lokalnego. Obstgg lokalma zapewnia gtownie transport autobusowy PK
jak rowniez przewdnicy prywatni. Na ww. odcinku przystanki autobusowe znajdig gtownie
w miejscowdciach, przez ktore przebiega droga Nr 8, oraz na stwegniach z gtbwnymi szlakami
komunikacyjnymi.

Istniepca droga krajowa nr 8 na analizowanym odcinku przebiega przeay tengraw
rolniczych, tereny zabudowane, tereny inwestycyjne (przemystogtegowe) oraz tereny siee.
Miejscowo wzdtud trasy wystpuja obszary podmokte i bagienne.

Droge przecinag trzy rzeki: Pisia Tuczna, Mrowna i Zimna Woda, ciekak oraz inne cieki
bez nazwy a tate liczne rowy melioracyjne.
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Rejon rozbudowywanej drogi charakteryzuje sionotonnym uksztattowaniem terenu. Droga
przebiega w terenie ptaskim, jedynesk@ize deniwelacje terenu zgane § z istniepcymi ciekami.
Najsilniejszz dominang stanowi dolina rzeki Pisi Tucznej. Rba terenu ma tu, jak rowrie
na przegiciu z innymi ciekami (Zima Woda, Wezykiem, Mrowm), charakter naturalny.
Na pozostatych odcinkach przedmiotowej drogi naturalnabezderenu ulegta antropogenizaciji.
Krajobraz otaczapy drog: jest zdominowany przez podmiejski charakter obszaru. Zlokalizowane
sa tu wielkopowierzchniowe centra spedycyjne, tereny hal, magazynéwbillie przekraczanych
miejscowdci droga przecina tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. yTeren
niezainwestowanesizytkowane rolniczo lub odtogowane.

Szczegbtowy opis skrzgwan z innymi drogami ukfadu komunikacyjnego zamieszczono
w odrebnym zeszycie: 1A. Zagospodarowanie Terenu Przylegtego orpktwl.2.8. w Il. Czsci
technicznej Drogowej.

2.2 CHARAKTERYSTYKA ZIELENI'ISTNIEJ ACEJ

Na terenach otwartych ziélevysoka wystpuje w postaci szpaleréw drzew przyzgmgch, grup
drzew ozdobnych. W polili zabudowy mieszkaniowej spotykamy niewielkie powierzchnie sadow.
Na terenach zytkowanych ekstensywnie pojawig siieregularny podrost drzew. Gatunki twagoe
szpalery to przede wszystkimayld czerwony, klon pospolity, klon jesionolistny, jesion wyniosty,
topola czarna ‘ltalica’, klon srebrzysty. W grupach drzew i krzewtwarzysacym gtéwnie
naturalnym obrieniom wzdhd ciekdw przecinaicych rozbudowywan drog, spotykamy takie
gatunki jak olsza czarna, wierzba krucha, topola osika, klon jesionpliktan pospolitykl;,
bez czarny, sliwa tarnina, wierzba iwa. Zadrzewienia i zakrzewienia nan@ch rolnych
odtogowanych to spontanicznie rozwiey Sk podrost przede wszystkim z takich gatunkéw
jak: brzoza, sosna, bez czarn§fiwa tarnina. W pobliu zabudowa wystkpuja sady, gtdwnie
jabtoniowe oraz przydomowa ziéleurzadzona, reprezentowana przez szereg typowo ozdobnych
gatunkow, odmian.

Droga w km 428+000 przecina komplekssne Skarbu Pastwa ledacy w zaradzie
Nadlesnictwa Gréjec. % to drzewostany w wieku 25-70 lat, w sktadzie gatunkowym dominuje
brzoza, olcha, sosna, w domieszce wysfe db, grab, osika. £ to lasy wodochronne,
na siedliskach lasu mieszanegaezego i lasu mieszanego wilgotnego. Lasy prywatne gpygice
w obrebie opracowania (m. in. dy kompleks lény w rejonie km 433+000) zbudowang [gzede
wszystkim z brzozy, ¢bu i sosny, bdz na terenach o wgzej wilgotndci gleb — z olszy, klonu,
miejscowo grabu. gsiadupce z rozbudowywamn drogy obrzea lasu tworz w gtdwne] mierze
robinia akacjowa, klon jesionolistny, bez czarny.

Projekt wycinki istniejcej zieleni ograniczono do nieginego minimum wynikagcego
z zakresu rob6t zwzanych z budowdrogi.

2.3 ZAGOSPODAROWANIE TERENU PRZYLEGLEGO
Patrz Czsc IA.
3 ISTNIEJACE TERENOWE UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE

PRZESTRZENNEGO
PROGRAMU

3.1 WARUNKI WYNIKAJ ACE Z KONCEPCJI

ZAGOSPODAROWANIA KRAJU ORAZ RZ ADOWEGO
ROZBUDOWY SIECI AUTOSTRAD | DROG EKSPRESOWYCH
Etapowanie realizacji drég szybkiego ruchu w analizowanym oleszarzygto zgodnie

z pismem GDDKIA-DS.-WPR/4083/130/RW/11 i ,Programem Budowy Drdagjévych na lata
2011 — 2015” oraz na podstawie tymczasowego harmonogramu rozwoju siecradufodtog

ekspresowych. Zgodnie z powszymi dokumentami odcinek drogi ekspresowej S8 Piotrkd
Trybunalski — Warszawaghzie oddany doaytku do roku 2016.

W

W zwiazku z powyszym, projektowany odcinek drogi ekspresowej S8 zgodny jest z komcepcj

przestrzennego zagospodarowania kraju.
Jednoczénie naley dod&, ze rozwaany odcinek drogi ekspresowej S8 jestzeakkwzgédniony
do realizacji w planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa madegoec

3.2 WARUNKI WYNIKAJ ACE Z PLANOW

ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

MIEJSCOWYCH

Na terenie przez ktory przebiega projektowana droga S8 ebawinastpujace Miejscowe Plany
Zagospodarowania Przestrzennego:
* Gmina Radziejowice:

- MPZP Gminy Radziejowice zatwierdzony uchwdr XV/83/2004 Rady Gminy w Radziejowicach

z dnia 11 lutego 2004r. Zarezerwowano pas terenu pod projektainagn ekspresow S8.
«  Gmina Zabia Wola:

- MPZP gminy Zabia Wola zatwierdzony uchwalNr 37/2000 Rady Gminy wWabiej Woli z dnia
27 kwietnia 2000 r. (Dziennik Ugdowy Wojewodztwa Mazowieckiego Nr 69 z dnia 29 czerwg
2000r. poz. 717) oraz jego zmigmatwierdzon Uchwah Nr 48/2003 Rady Gmingabia Wola z dnia
28 sierpnia 2003 roku (Dziennik Wdowy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 285 z dnia 13 listopad
2003 roku, poz. 7526) obejmgly czs¢ miejscowdci: Wiadystawow, Zalesie, JoOzefina, Starg
Bukowka, Nowa Bukoéwka, Bieniewiec, Grzymek, Stubica B, StubicatédbiBa Dobra, Oddziat (skala
opracowania 1:10000).

- MPZP gminy Zabia Wola zatwierdzony uchwalNr 38/2000 Rady Gminy wWabiej Woli z dnia
27 kwietnia 2000 r. (Dziennik Ugdowy Wojewoddztwa Mazowieckiego Nr 69 z dnia 29 czerwg
2000r. poz. 715) oraz jego zmigmatwierdzon Uchwah Nr 48/2003 Rady Gmingabia Wola z dnia
28 sierpnia 2003 roku (Dziennik Wdowy Wojewoddztwa Mazowieckiego Nr 285 z dnia 13 listopad
2003 roku, poz. 7526) obejmgy czsci miejscowdci: Siestrzé, Przeszkoda, Hut&abiowolska
(skala opracowania 1:10000).

- MPZP gminy Zabia Wola zatwierdzony uchwalNr 74/2000 Rady Gminy wWabiej Woli z dnia
18 grudnia 2000 r. (Dziennik Ugdowy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 28 z dnia 26 lutego 2001
poz. 245) dotycxy skrzyowania drogi krajowej nr 8 Warszawa - Wroclaw z drqmpwiatova
Nr 38502-38503 Grodzisk MazowieckiZabia Wola oraz dziatki oznaczone nr ew. 7, 8, 35, 36, 5
59/2 w m. Hut&Zabiowolska.

- Zmiana MPZP gminyZabia Wola zatwierdzona uchwaNr 56/2001 Rady Gminy w.abiej Woli
Z dnia 18 padziernika 2001 r. (Dziennik Uedowy Wojewodztwa Mazowieckiego Nr 252 z dnig
24 listopada 2001r. poz. 5212) dotyca zmniejszenia linii zabudowy od linii rozgraniczagj drog
dla obszaru obejmagego swym zasgiem dziatki oznaczone nr ew. 153, 154 pioloe
w miejscowdci HutaZabiowolska.
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Zmiana MPZP gminyZabia Wola zatwierdzona uchwaNr 19/2002 Rady Gminy Wabiej Woli

z dnia 29 maja 2002 r. (Dziennik Wdowy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 194 z dnia 23 lipca
2002r. poz. 4543) obejmuga dziatki 7, 8, 35, 36, 58 pdione w miejscowsci HutaZabiowolska.

Zmiana MPZP gminyZabia Wola zatwierdzona uchwaNr 28/2002 Rady Gminy Wabiej Woli

z dnia 28 czerwca 2002 r. (Dziennik dpwy Wojewodztwa Mazowieckiego Nr 218 z dnia
17 sierpnia 2002r. poz. 5498) obejaug fragment dz. 13/6 potonej w m. Hut&Zabiowolska.

MPZP gminy Zabia Wola zatwierdzony uchwiaiNr 5/2003 Rady Gminy wWZabiej Woli z dnia

11 lutego 2003 r. (Dziennik Ugdowy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 101 z dnia 12 kwietnia 2003r.
poz. 2497) obejmuagy dz. nr 2 oraz fragment dz. 1/4 pmoe w miejscowsri Stubica B.

MPZP gminy Zabia Wola zatwierdzony uchwaiNr 23/2003 Rady Gminy wWabiej Woli z dnia

25 kwietnia 2003 r. (Dziennik Ugdowy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 194 z dnia 19 lipca 2003r.
poz. 4935) obejmuafy m.in. dzialk 225 potaong w miejscowdci Nowa Bukowka.

MPZP gminy Zabia Wola zatwierdzony uchwaiNr 24/2003 Rady Gminy wWabiej Woli z dnia

25 kwietnia 2003 r. (Dziennik Ugdowy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 194 z dnia 19 lipca 2003r.
poz. 4936) obejmagy m.in. dziatki 8/1, 8/3 potmne w m. Przeszkoda, dz. 110/10, 50/1, 50/2, 220/2-
220/5, 132/5, 248/1-248/3, 248/5-248/9, 248/11-248/17, 248/21-248/24, 248/26-248/29, 236, 114/22,
114/23, 114/26, 114/27 pdlone miejscowsci Siestrza, dz. 3/4, 4/4, 19/6 pokone w MiejSCOWELI
Stubica A.

MPZP gminy Zabia Wola zatwierdzony uchwaiNr 45/2003 Rady GminyZabia Wola z dnia
28 sierpnia 2003r. (Dziennik Wdowy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 35 z dnia 20 lutego 2004r.
poz. 1063) oraz jego zmiana zatwierdzona Uchwéd 107/2003 Rady Gminyabia Wola z dnia
12 grudnia 2003 roku (Dziennik Wmowy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 35 z dnia 20 lutego 2004
roku, poz. 1069) obejmagy m.in. dziatki 131/2, 131/3, 131/5, 131/7, 131/8, 131/9, 131/10, 131/11,
131/14-131/18,131/20-131/24,184/4 paine w miejscowsci Grzymek.

MPZP gminy Zabia Wola zatwierdzony uchwaiNr 89/2003 Rady GminyZabia Wola z dnia
30 wrzénia 2003r. (Dziennik Urdowy Wojewodztwa Mazowieckiego Nr 35 z dnia 20 lutego 2004r.
poz. 1066) oraz jego zmiana zatwierdzona Uchwéd 109/2003 Rady Gminyabia Wola z dnia
12 grudnia 2003 roku (Dziennik Widowy Wojewoédztwa Mazowieckiego Nr 35 z dnia 20 lutego 2004
roku, poz. 1071) obejmagy m.in. dziatk 169 potaona w m. Siestrza.

MPZP gminy Zabia Wola zatwierdzony uchwaiNr 5/2004 Rady GminyZabia Wola z dnia
22 stycznia 2004 r. (Dziennik Usdowy Wojewodztwa Mazowieckiego Nr 75 z dnia 2 kwietnia 2004r.
poz. 1891) obejmafy m.in. dz. 226 potmna miejscowdci Nowa Bukowka.

MPZP gminy Zabia Wola zatwierdzony uchwaiNr 72/2004 Rady GminyZabia Wola z dnia
30 listopada 2004 r. (Dziennik Wdowy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 33 z dnia 8 lutego 2005r.
poz. 870) obejmuary miejscowdé Osowiec.

MPZP gminy Zabia Wola zatwierdzony uchwaiNr 3/2004 Rady GminyZabia Wola z dnia
22 stycznia 2004 r. (Dziennik Usdowy Wojewodztwa Mazowieckiego Nr 75 z dnia 2 kwietnia 2004r.
poz. 1889 oraz jego zmiana zatwierdzona Uchwiil 58/X/2007 Rady GminyZabia Wola

z dnia 27 wrzénia 2007 roku (Dziennik Uedowy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 5 z dnia
25 stycznia 2008 roku, poz. 167) obejamyj miejscowéé Zabia Wola.

MPZP gminy Zabia Wola zatwierdzony uchwaiNr 33/2005 Rady GminyZabia Wola z dnia
30 sierpnia 2005 r. (Dziennik Uidowy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 233 z dnia 1zZzdxernika
2005r. poz. 7623) obejmagy dzialle nr ew.1/6 poteona w miejscowdci Stubica A.

MPZP gminy Zabia Wola zatwierdzony uchwaaiNr 7/XV/2008 Rady GminyZabia Wola z dnia
26 marca 2008 r. (Dziennik Wy@owy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 146 z dnia 27 sierpnia 2008r.
poz. 5123) obejmagy fragment miejscowsai Stubica A.

MPZP gminy Zabia Wola zatwierdzony uchwalNr 2/XXV/2009 Rady GminyZabia Wola z dnia
12 lutego 2009 r. (Dziennik Ugdowy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 100 z dnia 28 czerwca 200
poz. 2824) obejmagy dziatke 243/13 potaona w miejscowdci Zabia Wola.
MPZP gminyZabia Wola zatwierdzony uchvaaNr 39/XXXI11/2009 Rady GminyZabia Wola z dnia
29 wrzénia 2009 r. (Dziennik Urdowy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 114 z dnia 5 czerwg
2010r. poz. 2354) obejmygy fragment miejscowii Bieniewiec.
MPZP gminyZabia Wola zatwierdzony uchvaaNr 40/XXXI11/2009 Rady GminyZabia Wola z dnia
29 wrzénia 2009 r. (Dziennik Urdowy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 114 z dnia 5 czerwg
2010r. poz. 2355) obejmugy fragment miejscowiei Grzymek.
MPZP gminyZabia Wola zatwierdzony uchwaaNr 37/XXXI11/2009 Rady GminyZabia Wola z dnia
29 wrzénia 2009 r. (Dziennik Urdowy Wojewodztwa Mazowieckiego Nr 180 2z dnig
21 p&dziernika 2010r. poz. 4733) oraz jego zmiana zatwierdzona UgliNvad/XXXVI11/2010 z dnia
23 lutego 2010 roku (Dziennik Wdowy Wojewodztwa Mazowieckiego Nr 180 z dnig
21 padziernika 2010r., poz. 4734) obejmecy fragment miejscowszi Nowa Bukowka.
MPZP gminyZabia Wola zatwierdzony uchwaaNr 36/XXXI111/2009 Rady GminyZabia Wola z dnia
29 wrzdénia 2009 r. (Dziennik Urgdowy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 218 z dnia 28 grudni
2010r. poz. 7455) oraz jego zmiana zatwierdzona UchNat36/XLI/2010 z dnia 29 czerwca 2010
roku (Dziennik Urzdowy Wojewodztwa Mazowieckiego Nr 218 z dnia 28 grudnia 2010r., poz. 74
obejmupcy fragment miejscowii Siestrzé.
MPZP gminy Zabia Wola zatwierdzony uchwaiNr 4/V/2011 Rady GminyZabia Wola z dnia
25 stycznia 2011 r. (Dziennik Wdowy Wojewddztwa Mazowieckiego Nr 78 z dnia 14 maja 2011
poz. 2496) obejmagy miejscowéc Wycinki Osowskie w granicach administracyjnych.

Gmina Nadarzyn:
MPZP Gminy Nadarzyn zatwierdzony uchwalr XXVI111/585/2004 Rady Gminy Nadarzyn z dnia
4 padziernika 2004r. Zarezerwowano pas terenu pod projektpdian ekspresow S8.
MPZP czsci wsi Nadarzyn - obszar Komorowska | zatwierdzony uchwmatL/448/2010 Rady Gminy
Nadarzyn z dnia 18 sierpnia 2010r. Zarezerwowano pas terenu pod projektva@rekspresow S8.
MPZP wsi Kajetany w gminie Nadarzyn zatwierdzony uclwdi XLVIII 491/2002 Rady Gminy
Nadarzyn z dnia 13 wrzeia 2002r. Zarezerwowano pas terenu pod projektowiaog ekspresow
S8.
MPZP wsi Stara Wiezatwierdzony uchwaitNr XI11/336/2003 Rady Gminy Nadarzyn z dnia 10 lipca
2003r. Zarezerwowano pas terenu pod projektavdaog ekspresow S8.
MPZP wsi Urzut w gminie Nadarzyn zatwierdzony uchadi XLIV/410/2002 Rady Gminy Nadarzyn
Z dnia 29 kwietnia 2002r. Zarezerwowano pas terenu pod projelkialrag ekspresow S8.
MPZP wsi Rozalin, Bieliny, Kostowiec w gminie Nadarzyn zatdzony uchwat Nr XLV1/453/2002
Rady Gminy Nadarzyn z dnia 28 czerwca 2002r. Zarezerwowanteqmasl pod projektowandrog
ekspresow S8.
MPZP czsci wsi Miochéw (dawny Zabieniec) w gminie Nadarzyn zatwierdzony uchwat
Nr XXI11/504/2004 Rady Gminy Nadarzyn z dnia 30 kwietnia 2004r. Zaveaeano pas terenu pod
projektowan drogy ekspresow S8.
MPZP czsci wsi Rusiec w gminie Nadarzyn zatwierdzony uchwislir 1X/73/2011 Rady Gminy
Nadarzyn z dnia 14 lipca 2011r. Zarezerwowano pas terenu pod projekidnugnekspresow S8.
MPZP czsci wsi Kajetany — przy Trasie Katowickiej w gminie Nadarzyatwierdzony uchwat
Nr VI1/49/2011 Rady Gminy Nadarzyn z dnia 21 czerwca 2011r. Zarezeamovpas terenu pod
projektowan drogy ekspresow S8.
MPZP czsci wsi Nadarzyn w gminie Nadarzyn zatwierdzony uchwidt XVI1/375/2003 Rady Gminy
Nadarzyn z dnia 10 grudnia 2003r. Zarezerwowano pas terenu pod projektiraginekspresow S8.
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- MPZP czsci wsi Rusiec w gminie Nadarzyn zatwierdzony uchwilr 1X/74/2011 Rady Gminy
Nadarzyn z dnia 14 lipca 2011r. Zarezerwowano pas terenu pod projektdrnognekspresow S8.

- MPZP czs$ci wsi Kajetany w gminie Nadarzyn zatwierdzony uchyldi XLVI/752/2006 Rady Gminy
Nadarzyn z dnia 22 lutego 2006r. Zarezerwowano pas terenu pod projektiragnekspresow S8.

3.3 WARUNKI WYNIKAJ ACE Z SRODOWISKOWYCH

UWARUNKOWANIACH

DECYZJI @)

W decyzji RDG-14-WOGS-II-MW-6613-063/09 z dnia 09.08.2010 r. smdowiskowych
uwarunkowaniach wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochfsogiowiska w Warszawie,
okreslono szereg warunkow jakie nale speinté przy realizacji ieksploatacji przedmiotowej
inwestyciji.

W punkcie 1 okrdony zostat rodzaj i miejsce realizacji inwestycji, w puek2 ww. decyzji
wymienione zostalty warunki, ktére naje uwzgkdnic w fazie realizacji i eksploatacji
przedsgwzigcia ze szczegbélnym uwzglnieniem konieczriwi ochrony cennych wardoi
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkdw oraz ograniczenliucisci dla terenow
sasiednich.

Wymagania dotyeae ochronysérodowiska konieczne do uwzglnienia w dokumentacji
projektowej, zawarteasw punkcie 3.

Poniej zacytowano warunki dotygze projektu budowlanego zawarte w punkcie 3.
»3. Wymagania dotycce ochrony srodowiska konieczne do uwzglnienia w dokumentacii
wymaganej do wydania decyzji, o ktorej mowa w art. 72 ust. 1 ustasvy oo

1) wykona& ekrany akustyczne o parametrach technicznych oraz zgodnielizdokaprzedstawion
W raporcie:
— ekran na odcinku od km 420+200 do km 421+350 o wys. 6 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 421+500 do km 422+850 o wys. 6 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 423+700 do km 424+200 o wys. 4 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 424+450 do km 424+700 o wys. 4 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 425+100 do km 425+300 o wys. 6 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 425+550 do km 426+450 o wys. 6 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 427+000 do km 427+750 o wys. 6 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 429+200 do km 429+400 o wys. 4 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 429+800 do km 430+500 o wys. 6 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 430+950 do km 431+150 o wys. 4 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 431+950 do km 432+250 o wys. 6 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 432+700 do km 432+950 o wys. 4 m, po stronie zachodniej.
— ekran na odcinku od km 433+750 do km 434+000 o wys. 4 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 434+450 do km 435+100 o wys. 6 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 435+350 do km 435+700 o wys. 6 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 435+950 do km 436+250 o wys. 4 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 436+250 do km 438+000 o wys. 6 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 438+000 do km 438+800 o wys. 4 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 438+800 do km 439+850 o wys. 6 m, po stronie zachodniej,

— ekran na odcinku od km 439+850 do km 440+300 o wys. 4 m, po stronie zachodniej,
— ekran na odcinku od km 440+300 do km 440+700 o wys. 6 m, po stronic zachodniej,
— ekran na odcinku od km 420+150 do km 420+750 o wys. 4 m, po stronie wschodniej,
— ekran na odcinku od km 420+950 do km 421+100 o wys. 4 m, po stronie wschodniej,
— ekran na odcinku od km 422+850 do km 423+100 o wys. 4 m, po stronie wschodniej,
— ekran na odcinku od km 424+150 do km 424+600 o wys. 6 m, po stronie wschodniej,
— ekran na odcinku od km 425+600 do km 426+150 o wys. 6 m, po stronie wschodniej,
— ekran na odcinku od km 426+350 do km 426+550 o wys. 4 m, po stronie wschodniej,
— ekran na odcinku od km 427+200 do km 427+600 o wys. 4 m, po stronie wschodniej,
— ekran na odcinku od km 428+250 do km 429+300 o wys. 4 m, po stronie wschodniej,
— ekran na odcinku od km 431+950 do km 432+600 o wys. 6 m, po stronie wschodniej,
— ekran na odcinku od km 434+100 do km 434+450 o wys. 4 m, po stronie wschodniej,
— ekran na odcinku od km 435+050 do km 435+200 o wys. 6 m, po stronie wschodniej,
— ekran na odcinku od km 436+450 do km 438+000 o wys. 6 m, po stronie wschodniej,
— ekran na odcinku od km 439+050 do km 439+500 o wys. 6 m, po stronie wschodniej,
— ekran na odcinku od km 439+650 do km 440+050 o wys. 4 m, po stronie wschodniej,
— ekran na odcinku od km 440+150 do km 440+700 o wys. 4 m, po stronie wschodnigj,

2) ekrany akustyczne winny by tak skonstruowane, aby istniala #hewos¢ zwigkszenia
ich wysokdci maksymalnie do 11 m (jako ekrandéw prostych) Iub abyzlimwa byla
ich przebudowa na bardziej efektywne ekrany o innym ksztatcieekiany proste (z zaga
krawedzia, nadwieszone, itp.),

3) ekrany akustyczne winny By nieprzezroczyste; ewentualnie #we do zastosowania
sa konstrukcje przezroczyste z poziomymi nieprzezroczystymi pasaszemkdci co najmniej
2 cm rozmieszczonymi w odlegid 10 cm od siebie;

4) nalezy przygotowa program monitoringgrodowiska dotyczcy: hatasu, zanieczyszazpowietrza
i gospodarkisciekowej (m.in. nalgy uwzgkdni¢ okresowe kontrole stanu sprawoburzadzen
stuzacych do podczyszczania i odprowadzania woéd opadowych);

5) wzdtwz planowanej trasy w miarmazliwosci nalezy zaprojektowdé i wykona po konsultacji
i pod nadzorem architekta krajobrazu pasy zieleni izolacyjnej amegz(wysokiej, niskiej,
z udziatem zimozielonej) o szerckd 8 m, ktére spemiatyby rel ochronm przed
zanieczyszczeniami powietrza,

6) wykona planowane przedsiziecie z materiatdbw gwarantagych szczelng, wytrzymalaé
I nieagresywngt dlasrodowiska, posiadagych niezlgdne aprobaty techniczne;

7) realizacja inwestycji winna zagwarantaanazliwos¢é migracji zwierat, dlatego te nalery
zaprojektowa i wykona: nastpujace przejcia dla zwierat:

a) przegcie gorne dla diych zwierat ok. km 433+000 o szerokdi min. 60 m w najwzszym
miejscu oraz stosunku szergdkd do dtugdci min. 0,8; przejcie wyposayé¢ w ekrany
antyodblaskowe idvigkoszczelne;
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b) zaadaptowa dla potrzeb przégia dla zwierat obiekt mostowy nad rzekMrowna; szerokéc¢
strefy udosipnionej jako przegie dla zwierat (odnosi st do jednego brzegu) to min. 5m
oraz wysokéci 3,5 m; po dwoch stronach obiektu mostowego wybudoe@anajmniej po dwa
z kazdej strony przeégia dla ptazow w odlegkai nie mniejszej i 100 m od siebie i obiektu
mostowego;

c) zaadaptowadla potrzeb przégia dla zwierat obiekt mostowy nad rzekPisia Tuczna; szeroké
strefy udostpnionej jako przeégie dla zwierzt (odnosi st do jednego brzegu) to min. 5 m oraz
wysokasci 3,5 m; po dwoch stronach obiektu mostowego wybudawanajmniej po dwa z kdej
strony przejcia dla ptazéw w odlegkei co najmniej 100 m od siebie i obiektu mostowego;

d) wybudowa przepust ekologiczny na rzeceeiyk (w obrbie projektowanego grta ,Zabia
Wola";

e) wybudowa przepust ekologiczny na rzece Zimna Woda,;

f) wybudowa& zespolone z przejazdem nad drégajowa nr 8 przejcie dla zwierat w miejscowdci
Krze ok. km 422+875;

g) wybudowa zespolone z przejazdem nad drégajowa nr 8 przejcie dla zwierat w miejscowdci
Oddziat ok. km 424+600;

h) wybudowa zespolone z przejazdem nad dy&gajowa nr 8 przejcie dla zwierat w miejscowdci
Zabia Wola ok. km 429+100;

i) wybudowa zespolone z przejazdem nad dy&gajowa nr 8 przejcie dla zwierat w miejscowdci
Przeszkoda ok. km 430+280;

J) wybudowa zespolone z przejazdem nad dy&gajowa nr 8 przejcie dla zwierat w miejscowdci
Urzut ok. km 434+000;

k) wybudowa zespolone z przejazdem nad dy&gajowa nr 8 przejcie dla zwierat w miejscowdci
Rusiec ok. km 436+250;

[) wybudowa zespolone z przejazdem nad dy&gajowa nr 8 przejcie dla zwierat w miejscowdci
Nadarzyn ok. km 438+000;

8) przefcia dla zwierat powinny zostd odpowiednio zagospodarowane; gorne mugpstad
obsadzone ihinnoscia krzewiasi, na powierzchni przggia naley roztazy¢ w sposéb nieregularny
karpy korzeniowe dage schronienie mniejszym zwietam, na wejciach naley wytozy¢ duze
kamienie lub pnie drzew uniemwiajace wjezdzanie pojazdow;

9) przepusty ekologiczne powinny skigdasie z grup nie mniejszych hi zespoty 4-6
dwukierunkowych, betonowych przepustow pmioych w odlegtéci co 100 m od siebie;
minimalne wymiary to 2 m szerokd i 1,5 m wysokeéci; przegcia maj by¢ zintegrowane
z systemem ptotkbw ochronno-naprowadeggh; powierzchnia prz&€ powinna by pokryta
materialem naturalnym odpowiadaym podtau w otoczeniu (piasek, drobryvir);

10) zintegrowane z obiektami zynierskimi przejcia dla matych zwierg powinny zosta
odpowiednio zagospodarowane; sze&gkstrefy przejcia dla zwierat w przegciu zespolonym
z drog nie mae by mniejsza nt 10 m; strefa ta powinna zoétadizolowana od strefy dla ludzi
poprzez utaenie gtazow, karp, ktod lub darni w sposob uniglimoajacy wjazd na cgi¢
przyrodnica pojazdéw mechanicznych; g przyrodnica przefcia zagospodarowaw Sposob
analogiczny do prz&} niezintegrowanych; niedopuszczalne jest, aby ¢tsefzaca przejazdom
gospodarczym lokalizowtaw centralnej cgici przegcia zintegrowanego; podte cat@ci przegcia

(tacznie z czscia stuzaca przejazdom gospodarczym) powinnoc¢hiyaturalne (gleba urodzajna
w czesci przyrodniczej, w pozostate] @i - piasekzwir, pospotka); niedopuszczalne jest paogto
asfaltowe i betonowe;

11) w okolicy przej¢ i przepustow dla zwiest zastosowa nasadzenia zieleni naprowadgaj —
pod nadzorem przyrodniczym,;

12) na catej diugmi projektowanej drogi wykorgéa ogrodzenie ochronne z siatki metalowej

wysoka¢ minimalna ogrodzenia powinna wynés250 cm w terenie fmym i polno-lénym oraz
220 cm dla pozostatych obszaréw; ogradze siatki nie stosowaw miejscu wysipowania
ekran6w akustycznych; siatka powinnac¢bgakopana pod powierzckniziemi na gtbokasé
minimum 30 cm w celu stabilizacji jej dolnej kreslizi oraz uniemgiwienia jej podkopywania;
ponadto powinna posiaflazmienry wielkos¢ oczek w zalenosci od wysokdci; do 50 cm
od powierzchni ziemi siatka powinna raieczka wielkdci 2,5x1,5 cm, wyej, do wysokéci okoto
120 cm, oczka wielkai 5x15 cm i ponad at wysokacia oczka 15x15 cm; na odcinkach
stwierdzonej migracji ptazéw oraz drobnych zwigrz w odlegtdci do 100 m od tych miejsc
w obie strony naley zastosowa dodatkowe zabezpieczenie w postaci siatek z tworzyy
sztucznego wysokoi do 50 cm o oczkach wielka 0,5x0,5 cm, trwale powzanych
z ogrodzeniem; ogrodzenia ochronne madgezy¢ sie w sposéb szczelny z czotem dolnych pé&ej
dla zwierat, a w miejscach lokalizacji przepustow dla matych zwiemtazow i ciekdw wodnych,
ogrodzenia musiztaczy¢ sie w sposob szczelny z czotlem przepustu lub przechduzpdrednio
ponad czotem przepustu.”

W zwiazku z przeprowadzananaliz srodowiskows, ktérej wyniki wskazuj na znikona efektywna¢
przegé¢ dla zwierat zespolonych z drogami, uwarunkowania techniczne w zakresie konieiczn
zastosowania nawierzchni twardych ulepszonych na drogach, gstgej zagospodarowania terent
wzdtuz projektowanych przejazdow nad dsogkspresow odstpuje st od lokalizacji przejc
opisanych w punkcie 7) f) —I) na projektowanym odcinku.

Istniejace zagospodarowanie terendéw przylegtych do projektowanej drogi ebwejeswyklucza
mozliwos¢ lokalizacji grup przepustéw okilenych w DS. Lokalizacja przepustéw ekologicznych
zostata wytypowana przez specjaliBrzyrodnika w miejscach, w ktorych stwierdzono miggac
zwierzat i dla ktérych przewiduje sifunkcjonalngé przegé.

Po zweryfikowaniu przylegltego zagospodarowania terenu, w trakciezagg#awiania rozwzan
wprowadzono zmiany w stosunku do zapisOw pmeyyzacytowane] decyzji agrodowiskowych
uwarunkowaniach. Zmiany te, w stosunku do sentencji psrey decyzji obejmuyjprzede wszystkim
rozwigzania w zakresie ochrony przed hatasem oraz @rafip zwierat. W zwiazku ze zmiaa
dopuszczalnych pozioméw hatasu wprowadzonych Rozgpeniem MinistraSrodowiska z dnia
1 padziernika 2012 r. zmieniggym Rozporzdzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hata
w srodowisku (Dz. U z dnia 08.10.2012r. poz. 1109) Zamasyajpodpt decyzp o wykonaniu
ponownej analizy akustycznej. Analiza taka zostata wykonana ayjekem s ekrany o parametrach
zmienionych w stosunku do decyzjsmdowiskowych uwarunkowaniach.
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Poniej zestawiono zmiany w stosunku do zapiséw w sentencji ww. Degypdowiskowych
uwarunkowaniach. Ze wzglu na te zmiany oraz afgie Koncepg Programow wezta Miochow
przewiduje st wystipienie z wnioskiem o zmiardecyzji osrodowiskowych uwarunkowania.
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ANALIZA ZMIAN W AKTUALNEJ DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ W STOSUNK U DO ZAPISOW W WYDANEJ DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Ponizej zacytowano zapisy decyzji @odowiskowych uwarunkowaniach nr RB€4-WOGCS-II-MW-6613-063/09 z dnia 9 sierpnia 2012r. i wskazano zmiany jakie wynikajiaktualnienia dokumentacji
projektowej i analizy przeprowadzonej w raporcie.

Tabela 1. Zestawienie zmian w aktualnej dokumentaciji projektowej w stosunku do zepssdtencji wydanej decyzjissodowiskowych uwarunkowaniach

Decyzja osrodowiskowych uwarunkowaniach Dokumentacja projektowa Uzasadnienie zmiany
I.  Okreslam:
1. Rodzaj i miejsce realizacji inwestyciji: Rodzaj i miejsce realizacji inwestycji wg analizawefdokumentacji jest zgodne ze wskazanym w decyzji | -

Planowane przedgizigcie polega na rozbudowie drogi krajowej nr 8 doo srodowiskowych uwarunkowaniach. W zwku z tym w odniesieniu do przytoczonych agiedniej
parametréw drogi ekspresowej na odcinku: edtaz drog wojewddzlk | kolumnie zapiséw nie wprowadzono zmian w projekari@z w raporcie o oddzialywaniu gi@dowisko.
nr 579 w Radziejowicach doezta z drog wojewddzlg nr 721 w Wolicy.
Realizowane onodualzie na terenach powiatow: pruszkowskiego,
grodziexskiego izyrardowskiego, na obszarze gmin: Radziejowfahia
Wola, Nadarzyn. Projektowana droga posiada ditigioto 22 km

i przebiega przez grunty miejsco$ea Radziejowice, Krze Die, Stubica,
Oddziat, Bukéwka Nowa, HutaabiowolskaZabia Wola, Przeszkoda,
Siestrzé, Rozalin, Kostowiec, Urzut, Stara WjdRusiec, Nadarzyn,
Paszkow, Wolica.

Istniejaca droga krajowa nr 8 na odcinku przewidzianymabudowy
posiada dwie jezdnie dwupasowe z utwardzonymi ppdnoe o
zréznicowanej szeroldi. Na catym tym odcinku jest draddasy GP,
przebiega przez tereny ptasko uksztattowane —yarpraw rolniczych,
tereny zabudowane, tereny inwestycyjne (przemystossiigowe) oraz
tereny léne.

Projektowana droga ma na celu usprawnienie isirggjo ruchu, ma
réwniez utatwic tranzytowy ruch pojazdéw z omitiem terendw
miejskich. Realizacja przedsiziecia spowoduje popramwobstugi ruchu
tranzytowego, skroci czas podydi poprawi bezpieczestwo ruchu na
przedmiotowym odcinku.

W raporcie o oddziatywaniu ri@odowisko przeanalizowanoggi
wariantow realizacji inwestycji. Przeanalizowananiez przewidywane
skutki dlasrodowiska w przypadku niepodejmowania przedggiccia.
We wszystkich analizowanych wariantach pgek rozbudowywanej
drogi nawizuje do granicy projektowanegaema ,Radziejowice” drogi
krajowej nr 8 z droga wojewodzlar 579 w Radziejowicach, tzn.
poczatek rozbudowywanego odcinka nie obejmuje zarOwrszatu ww.
wezla, jak i rejonu istnigicego skrzyowania drogi krajowej nr 8 z drag
wojewddzka nr 579. Koniec wzmiankowanej drogi peayjw nawazaniu
do granicy projektowanegoegta ,Paszkow” z drogwojewodzla nr 721
w Wolicy, tzn. koniec rozbudowywanego odcinka drkigijowej nr 8 nie
obejmuje zaréwno obszaru wwexmla, jak i rejonu istniejcego
skrzyzowania drogi krajowej z dragwvojewddzlg nr 721.

Rozbudowa drogiduizie realizowana w wkszaci po istniejcym
sladzie. Funkcjonujce rozwizania komunikacyjne zostaty w giiszaici
zaadaptowane na rozania odpowiadage wyzszym parametrom.
Warianty ré&nicuje przede wszystkim odmienne pddeg do typow i
rozmieszczenia gziéw drogowych, jak réwnieprzekroju poprzecznego
drogi.

Do realizacji wskazano wariant 1A po KOPI.

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji kséploatacji| - -
przeds¢wziecia ze szczegbélnym uwzginieniem konieczrii
ochrony cennych warfoi przyrodniczych, zasob6w naturalnych i
zabytkéw oraz ograniczenia agiiwosci dla terendéw ssiednich

1) Prace budowlane (w tym transport materiatdbw budoyda) | Warunek do uwzghnienia na etapie realizacji inwestycji. W dokunagiitprojektowej oraz w niniejszym -
uciazliwe akustycznie prowadgiw sasiedztwie miejsc ochrony ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.
akustycznej w porze dziennej (tj. od 6:00 do 22:00)

2) Zaplecze budowy, park maszynowy i miejsce skladeavanVarunek do uwzglnienia na etapie realizacji inwestycji. W dokunaejitprojektowej oraz w niniejszym -
materiatow budowlanych zlokalizowa na terenie’ ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.
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przeksztalconym antropogenicznie, w #wie najwickszej
odlegtaci od zabudowy mieszkaniowej, poza obszar
zadrzewionymi, z dala od zbiornikéw i ciekow wodhyc

ami

3)

Zaplecze budowy (w szczegOkud miejsca postoju i konserwag
maszyn budowlanych oragrodkéw transportu) zabezpiecz
przed przedstawianiemeszanieczyszcze (gidwnie substancj
ropopochodnych) do gruntu i wéd;

jiwarunek do uwzgldnienia na etapie realizacji inwestycji
y ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.

. W dokunaejitprojektowej oraz w niniejszym

4)

Wszelkie prace prowadziprzy wyciu sprawnego techniczni
sprztu, eksploatowanego ikonserwowanego w spdg
prawidtowy, o niskim poziomie emisji spalin i malgiazliwosci
akustycznej;

eWarunek do uwzglnienia na etapie realizacji inwestycji
sBIOS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.

. W dokunaejitprojektowej oraz w niniejszym

5)

Opracowa i wdrozy¢ taki plan rob6t, aby uszizenia emitujce
hatas o di#ym natzeniu nie pracowaly w poliu zabudowa
mieszkalnych  jednocZrie oraz aby zoptymalizowa
wykorzystanie sprgu budowlanego drodkéw transporty
(np. poprzez wyeliminowanie gbnych przejazdow);

Warunek do uwzghnienia na etapie realizacji inwestycji
ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.

. W dokunaejitprojektowej oraz w niniejszym

6)

W trakcie prowadzenia prac budowlanych ogranicakutki
wtornego zapylenia poprzez zachowanie wysokiejukultobot,
a w szczegoélni poprzez: odizolowanie terenu inwesty
ogrodzeniem (w miar mozliwosci), systematyczne spitanie
placu budowy, zraszanie wgdplacu budowy (zalamie od
potrzeb), ograniczenie gkosci jazdy pojazdow
samochodowych w rejonie budowy, uwe fadowanie
materiatdw sypkich na samochody, przykrywanie pédaani
skrzya tadunkowych samochodéw transpogtyjich materiaty
sypkie (dotyczy t&ziemi z wykopow);

Warunek do uwzghnienia na etapie realizacji inwestycji
ROS nie wprowadzono zmian w tym zakresie.
cji

. W dokunaegitprojektowej oraz w niniejszym

7)

Plac budowy wyposg¢ w srodki do neutralizacji rozlanyc
substancji ropopochodnych, w przypadku awaryjn
zanieczyszczenia  gruntu  substancjami
zanieczyszczony grunt nale niezwtocznie uswg i przekaza
do utylizacji podmiotowi posiadagemu stosowne uprawnien
w tym zakresie;

h Warunek do uwzghnienia na etapie realizacji inwestycji
e@ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.

ropopochodnymi

a

. W dokunaegitprojektowej oraz w niniejszym

8)

Wyposay¢ plac budowy i zaplecze techniczno - socjd
w pojemniki (kontenery) zapewnigie selektywna zbidrke
odpadéw w zalanosci od ich rodzajow, mdiwosci dalszego
zagospodarowania czy przetwarzania;

In&arunek do uwzghnienia na etapie realizacji inwestycji
ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.

. W dokunaejitprojektowej oraz w niniejszym

9)

Odpady w postaci gruzu budowlanego oraz gleby enmiv tym
kamienie oraz gruz ceglany w mganozliwosci wykorzysta we
wlkasnym zakresie (np. do wyréwnania terenu) lubekaza
uprawnionym odbiorcom; zagospodarowywa odpady
powstajce w trakcie rob6t ziemnych tylko, gdy niea
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi;

Warunek do uwzghnienia na etapie realizacji inwestycji
ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.

S

. W dokunaejitprojektowej oraz w niniejszym

10) Odpady niebezpieczne gromadzii zamknétych, szczelnych

oznakowanych pojemnikach odpornych na dziataniadsikow
umieszczanych w nich odpadéw, zlokalizowanych
wyznaczonym , ogrodzonym, zadaszonym, o utwardzo
podiazu miejscu, zabezpieczonym przed wpltywem warunk
atmosferycznych; odpady przekazywa uprawnionym
odbiorcom; miejsce magazynowania odpadoéw niebezpiah
powinno by oznaczone izabezpieczone przedepsin osob
nieupowanionych i zwierat;

Warunek do uwzghnienia na etapie realizacji inwestycji
ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.

w

nym

ow

. W dokunaegitprojektowej oraz w niniejszym

11) Odpady inne ri niebezpieczne magazynoévaselektywnie

w zamknetych, szczelnych i oznakowanych pojemnikach
kontenerach  ustawionych  w wyznaczonym, zadaszor
o utwardzonym podiai miejscu, zabezpieczonym prz
wptywem warunkéw atmosferycznych, a rgstie przekazywa
uprawnionym odbiorcom;

Warunek do uwzghnienia na etapie realizacji inwestycji
UROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.
nym,
ed

. W dokunaejitprojektowej oraz w niniejszym

12) Odpadowe masy kbnne — czsci zielone, kora, gakie, korzenie

— rozdrabnia i kierowat w miar mazliwosci do kompostowania
lub po zebraniu odpowiedniej #ol przekazywa uprawionym
odbiorcom;

Warunek do uwzghnienia na etapie realizacji inwestycji
1 ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.

. W dokunaegitprojektowej oraz w niniejszym

13) Zapewnt pracownikom pomieszczenia sanitarne i socjalne;

ruék do uwzgidnienia na etapie realizacji inwestycji
ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.

. W dokunaejitprojektowej oraz w niniejszym
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14) Scieki sanitarne gromadzi w przendnych zbiornikach
bezodptywowych i wywozi odpowiednimi pojazdami d
najblizszej oczyszczalriiciekow;

Warunek do uwzghnienia na etapie realizacji inwestycji. W dokunagjitprojektowej oraz w niniejszym
b ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.

15) Na etapie eksploatacji dokonyévaystematycznych przeglow
urzadzen podczyszczapych wody opadowe: separatord
osadnikéw, zbiornikbw retencyjnych; opréaé je z
nagromadzonych szlamoéw i osadéw; czydmndkonserwacyjne

powinien prowadzi podmiot posiadagy stosowne uprawnienia;

Warunek do uwzglinienia na etapie eksploatacji inwestycji. W dokotaeji projektowej oraz w niniejszym
WROS wskazano na dokonywanie systematycznych psdégl uradzer odwadniajco — oczyszczagych.

16) Radlinnos¢ na skarpach rowdw i zbiornikéw retencyjny
utrzymywa w odpowiednim stanie prowadgtzjej systematyczng
koszenie; systematycznie usuwaodpady powstape z
utrzymania zieleni w pasie drogowym i przekazyw
uprawnionym podmiotom;

cNVa(unek do uwzglinienia na etapie eksploatacji inwestycji. W dokotaeji projektowej oraz w niniejszym
2 ROS zalecono utrzymanie dba&tn i odpowiedniej pielgnacji nasadzeroslinnosci.

a

17) Utrzymywa® droznoé¢ rowow, studzienek i innych wdzen
kanalizacyjnych;

Warunek do uwzgllnienia na etapie eksploatacji inwestycji. W dokotaeji projektowej oraz w niniejszym
ROS wskazano na utrzymywanie draxci rowow, studzienek i pozostatych adzen kanalizacyjnych.

18) W trakcie wykonywania robot ziemnych zapobiegerozji
wodnej skarp i nasypéw, zwtaszcza w rejonach, gdmgtoby
dojs¢ do zanieczyszczenia ciekow;

Warunek do uwzghnienia na etapie realizacji inwestycji. W dokunagjitprojektowej oraz w niniejszym
ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.

19) Wody opadowe odprowadzane rowami odkrytymi pr
odprowadzeniem dosérodowiska podczyszcza w zakresie
redukcji substancji ropopochodnych oraz zawiesiggioej;

yéflarunek do uwzghdnienia na etapie eksploatacji inwestycji. W dokotaeji projektowej oraz niniejszym
ROS znajduje si opis projektowanego systemu odwaditaj— oczyszczagego. Nie zostanprzekroczone
wartcici skzen zanieczyszczew zakresie substancji ropopochodnych oraz zawesgidinej w wodach
opadowych odprowadzanych do odbiornikéw. Rgeyfozwhzania nie spowodgjwystpienia negatywnego
oddziatywania ndrodowisko wodne.

20) Odwodnienie drogi wszzie, gdzie jest to nitiwe realizowa
rowami trawiastymi rowniez z wykorzystaniem zbiornikow
retencyjno-przeptywowych  lub  retencyjno-infiltranygh;
w rowach powinny b§ zastosowane przegrody spowalaia

przeptyw;

Wayunek do uwzglinienia na etapie eksploatacji inwestycji. W dokataeji projektowej oraz niniejszym
v ROS znajduje sj opis projektowanego systemu odwadataj— oczyszczagego w sktad ktorego wchoglz
min: rowy trawiaste oraz zbiorniki retencyjne. Wvaxh zastosowane zostaty przegrody spowalcéaj
przeptyw.

21) Podczas budowy przepraw mostowych zabezpicemdy przez
podwieszenie krat i folii zabezpieczeych

Warunek do uwzghnienia na etapie realizacji inwestycji. W dokunagjjitprojektowej oraz w niniejszym
ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.

22) Pas robo6t na szlakach migracji zwigrzawezi¢ do niezlgdnego
minimum

Warunek do uwzghnienia na etapie realizacji inwestycji. W dokunagjitprojektowej oraz w niniejszym
ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.

23) Wycinkg drzew wykondé poza sezonemgdgowym ptakow, a vec
w okresie od poeitku padziernika do kaca lutego

Zgodnie z R@ sugeruje s zmiarg zapisu dotyczea wycinki drzew poza sezonergbwym ptakow zgodnie Z
ponizsz, trescia:

~Wycinkg zieleni, w szczegdlrigi na odcinkach laséw i dolin rzecznych, ngl@rzeprowadsi w okresie od
pazdziernika do kéca lutego — z wylczeniem okresw:gowego ptakow”.

24) W trakcie budowy przy przgjiach drogi przez kompleksysiee
indywidualnie zabezpieczy najblizej rosmce drzewa Iub
odgrodzé las ptotem

Warunek do uwzghnienia na etapie realizacji inwestycji. W dokunagjjitprojektowej oraz w niniejszym
ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.

25) Po zakéczeniu prac teren inwestycji naje upratnaé
i przywrécic do stanu funkcjonalrioi przyrodniczej

Warunek do uwzghnienia na etapie realizacji inwestycji. W dokunaeiitprojektowej oraz w niniejszym
ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.

3. Wymagania dotyce ochrony srodowiska konieczne d
uwzgkdnienia w dokumentacji wymaganej do wydania dec
0 ktérej mowa w art. 72 ust. 1 ustawy$00

:) -
yZji

1) Wykona ekrany akustyczne o parametrach technicznych
zgodnie z lokalizagj przedstawios w raporcie:

oraz

- ekran na odcinku od km 420+200 do km 421+350 sokgci 6 m, po
stronie zachodniej

- ekran pochfaniafy na odcinku od km 420+240 do km 420+390 o wy$ok® m, po stronie zachodniej

- ekran pochfaniafy na odcinku od km 420+550 do km 420+700 o wys$oik®,5 m, po stronie zachodniej
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 420+700 do km 421+150 o wys$oké m, po stronie zachodniej

- ekran mieszany na odcinku od km 421+150 do km220 o wysokéci 5 m, po stronie zachodniej

- ekran mieszany na odcinku od km 421+200 do kn#420 o wysokéci 5 m, po stronie zachodniej

Wynik analizy akustycznej wykonanej wedtug zmieryicim
przepiséw

- ekran na odcinku od km 421+500 do km 422+850 sokgci 6 m, po
stronie zachodniej

- ekran mieszany na odcinku od km 421+470 do knm820@ o wysokéci 5 m, po stronie zachodniej

- ekran pochfaniafy na odcinku od km 421+620 do km 422+000 o wys$oik8,5 m, po stronie zachodniej
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 422+000 do km 422+100 o wys$ok®,5 m, po stronie zachodniej
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 422+100 do km 422+200 o wy$ok®,5 m, po stronie zachodniej
- ekran mieszany na odcinku od km 422+200 do knm*302 o wysokéci 5,5 m, po stronie zachodniej

- ekran odbijajcy przezroczysty na odcinku od km 422+300 do km+4i2® o wysokéci 3,5 m, po stronie
zachodnigj

- ekran pochtaniagy na odcinku od km 422+500 do km 422+650 o wys$oké,5 m, po stronie zachodniej
- ekran mieszany na odcinku od km 422+650 do kn#8282 o wysokéci 4,5 m, po stronie zachodniej

- ekran na odcinku od km 423+700 do km 424+200 sokwci 4 m, po
stronie zachodniej

- ekran pochfaniafy na odcinku od km 423+810 do km 424+100 o wys$oké m, po stronie zachodniej
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 424+100 do km 424+300 o wys$oik®,5 m, po stronie zachodniej

j-w

- ekran na odcinku od km 424+450 do km 424+700 sokgci 4 m, po

- ekran pochfanigly na odcinku od km 424+425 do km 424+595 o wys$ok®d m, po stronie zachodniej

j-w
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stronie zachodniej

- ekran pochfaniafy na odcinku od km 424+585 do km 424+750 o wy$ok® m, po stronie zachodniej

- ekran na odcinku od km 425+100 do km 425+300 sokgkci 6 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 425+145 do km 425+300 o wy$ok®,5 m, po stronie zachodniej j-w
stronie zachodniej
- ekran na odcinku od km 425+550 do km 426+450ysokadici 6 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 425+530 do km 426+380, o wy$ok® m, po stronie zachodniej j-w
stronie zachodniej - ekran pochfaniafy na odcinku od km 426+380 do km 426+420 o wy$ok® m, po stronie zachodniej
- ekran na odcinku od km 427+000 do km 427+750 sokwgkci 6 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 427+114 do km 427+380 o wysoké,5 m, po stronie zachodniej | j.w
stronie zachodniej - ekran pochfaniafy na odcinku od km 427+380 do km 427+500 o wy$ok®é m, po stronie zachodniej
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 427+500 do km 427+600 o wy$ok® m, po stronie zachodniej
- ekran na odcinku od km 429+200 do km 429+400 sokgci 4 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 429+185 do km 429+245 o wy$ok® m, po stronie zachodniej j-w
stronie zachodniej - ekran pochtaniagy na odcinku od km 429+245 do km 429+400 o wy$ok®é m, po stronie zachodniej
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 429+400 do km 429+440 o wy$ok® m, po stronie zachodniej
- ekran na odcinku od km 429+800 do km 430+500 sokgci 6 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 429+800 do km 429+842 o wy$ok®é m, po stronie zachodniej j-w
stronie zachodniej - ekran pochtaniagy na odcinku od km 429+836 do km 429+970 o wy$ok®é m, po stronie zachodniej (w
przypadku realizacji MOP: ekran pochfan@j na odcinku od km 1+107 (pik. L-05) do km 1+188&(L-05) o
wysokdici 5 m, po stronie zachodniej oraz ekran pochtacjapa odcinku od km 1+195 (pik. L-05) do km
429+970 o wysok&i 6 m, po stronie zachodniej)
- ekran pochfaniaty na odcinku od km 429+970 do km 430+310 o wys$oiké,5 m, po stronie zachodniej
- ekran na odcinku od km 430+950 do km 431+150 sokwkci 4 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 430+950 do km 431+220 o wysoké,5 m, po stronie zachodniej j-w
stronie zachodniej
- ekran na odcinku od km 431+950 do km 432+250 sokwkci 6 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 431+945 do km 432+000 o wysok®d m, po stronie zachodniej j-w
stronie zachodniej - ekran pochfaniafy na odcinku od km 432+000 do km 432+150 o wy$ok®é m, po stronie zachodniej
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 432+150 do km 432+260 o wy$ok® m, po stronie zachodniej
- ekran na odcinku od km 432+700 do km 432+950 sokwkci 4 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 432+700 do km 433+000 o wysoké,5 m, po stronie zachodniej j-w
stronie zachodniej
Brak ekranu akustycznego w decyapdowiskowej - ekran pochtanigly na odcinku od km 433+100 do km 433+310 o wy$ok® m, po stronie zachodniej jw
- ekran na odcinku od km 433+750 do km 434+000 sokgci 4 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 433+760 do km 434+010 o wy$ok® m, po stronie zachodniej jw
stronie zachodniej
Brak ekranu akustycznego w decyapdowiskowej (w przypadku realizacji MOP: ekran plamiagcy na odcinku od km 2+068 (pik. L-06) do km 0+0@tk( DG
310331) o wysokixi 5 m, po stronie zachodniej oraz ekran pochtaajana odcinku od km 0+058 (pik. L-07
do km 0+132 (pik. L-07) o wysokoi 5 m, po stronie zachodniej)
- ekran na odcinku od km 434+450 do km 435+100 sokgci 6 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 434+450 do km 434+800 o wys$oké m, po stronie zachodniej j-w
stronie zachodniej - ekran pochtaniagy na odcinku od km 434+800 do km 435+971 o wy$ok® m, po stronie zachodniej
- ekran na odcinku od km 435+350 do km 435+700 sokgici 6 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 435+270 do km 435+350 o wys$oké m, po stronie zachodniej j-w
stronie zachodniej - ekran pochtaniagy na odcinku od km 435+350 do km 435+400 o wy$ok® m, po stronie zachodniej
- ekran mieszany na odcinku od km 435+400 do kn88B o wysokéci 5 m, po stronie zachodniej
- ekran odbijajcy przezroczysty na odcinku od km 435+500 do km+85 o wysokéci 4 m, po stronie
zachodniej
- ekran pochfaniaty na odcinku od km 435+600 do km 435+750 o wys$oké m, po stronie zachodniej
- ekran na odcinku od km 435+950 do km 436+250 sokwci 4 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 435+900 do km 436+050 o wys$ok®,5 m, po stronie zachodniej | j.w
stronie zachodniej - ekran pochfaniafy na odcinku od km 436+050 do km 436+120 o wysoké m, po stronie zachodniej
- ekran mieszany na odcinku od km 436+058 do knm¥228 o wysokéci 5 m, po stronie zachodniej
Ekran pochtaniaicy o diugaci 139m, wysokéci 4,5m na wzle Mtochow
- ekran na odcinku od km 436+250 do km 438+000 sokgici 6 m, po | - ekran odbijajcy przezroczysty na odcinku od km 436+223 do kn+82@ o wysokéci 5 m, po stronie j-w
stronie zachodniej zachodniej
- ekran na odcinku od km 438+000 do km 438+800 sokgci 4 m po - ekran mieszany na odcinku od km 436+324 do knm*886 o wysokéci 5 m, po stronie zachodniegj
stronie zachodniej - ekran pochtaniagy na odcinku od km 436+336 do km 436+405 o wys$oké m, po stronie zachodniej
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 436+405 do km 436+480 o wy$ok® m, po stronie zachodniej
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 436+480 do km 436+750 o wy$ok® m, po stronie zachodniej
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 436+750 do km 436+850 o wysoké m, po stronie zachodniej
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 436+850 do km 436+960 o wy$ok® m, po stronie zachodniej
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 436+960 do km 437+100 o wy$ok®é m, po stronie zachodniej
- ekran mieszany na odcinku od km 436+100 do knm880 o wysokéci 6 m, po stronie zachodniej
- ekran mieszany na odcinku od km 437+500 do knm*%B8®@ o wysokéci 4,5 m, po stronie zachodniej
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 437+700 do km 437+900 o wys$oké m, po stronie zachodniej
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 437+900 do km 438+100 o wy$ok® m, po stronie zachodniej
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 438+100 do km 438+150 o wys$oké m, po stronie zachodniej
- ekran na odcinku od km 438+800 do km 439+850 sokgici 6 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 438+700 do km 439+100 o wys$oké,5 m, po stronie zachodniej | j.w

stronie zachodniej

- ekran pochtaniagy na odcinku od km 439+100 do km 439+300 o wy$ok®,5 m, po stronie zachodniej
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 439+300 do km 439+400 o wy$ok® m, po stronie zachodniej

- ekran odbijajcy przezroczysty na odcinku od km 439+400 do km+68% o wysokéci 3,5 m, po stronie
zachodniej
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Ekran odbijajcy przezroczysty o diugoi 248m, wysokéci 4,5 m w wzle Nadarzyn
Ekran odbijajcy przezroczysty o diugoi 75m, wysokéci 4,5 m w wzle Nadarzyn
Ekran odbijajcy przezroczysty o diugoi 30m, wysokéci 4 m w wgzle Nadarzyn
Ekran odbijajcy przezroczysty o diugoi 30m, wysokéci 4 m w wezle Nadarzyn
Ekran pochtaniagcy o diugaci 107m, wysokéci 4,5 m w vezle Nadarzyn

- ekran na odcinku od km 439+850 do km 440+300 sokwgci 4 m, po | - ekran odbijajcy przezroczysty na odcinku od km 439+533 do km+639 o wysokéci 4 m po stronie j-w
stronie zachodniej zachodniej
- ekran na odcinku od km 440+300 do km 440+700 sokgci 6 m po - ekran mieszany na odcinku od km 439+610 do kn*%38 o wysokéci 5 m po stronie zachodniej
stronie zachodnigj - ekran odbijajcy przezroczysty na odcinku od km 439+776 do km+&3% o wysokéci 5 m po stronie
zachodniej
- ekran mieszany na odcinku od km 440+845 do knm*480 o wysokéci 5 m po stronie zachodniej
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 440+100 do km 440+200 o wys$oik®,5 m po stronie zachodniej
- ekran na odcinku od km 440+200 do km 440+400 sokgci 4 m po stronie zachodniej
- ekran mieszany na odcinku od km 440+400 do km+820 o wysokéci 5,5 m po stronie zachodniej
- ekran odbijajcy przezroczysty na odcinku od km 440+520 do k00 o wysokséci 3,5 m po stronie
zachodniej
- ekran na odcinku od km 420+150 do km 420+750 sokgci 4 m po - ekran pochfaniafy na odcinku od km 420+100 do km 420+150 o wy$ok® m po stronie wschodniej j-w
stronie wschodniej - ekran pochfaniagy na odcinku od km 420+150 do o km 420+200 o wgsaiks,5 m po stronie wschodniej
- ekran mieszany na odcinku od km 420+200 do km+3R0 o wysokéci 5,5 m po stronie wschodniej
- ekran mieszany na odcinku od km 420+300 do knm*420 o wysokéci 5 m po stronie wschodniej
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 420+400 do km 420+460 o wys$oké m po stronie wschodnigj
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 420+460 do km 420+550 o wy$ok® m po stronie wschodnigj
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 420+550 do km 420+650 o wys$oké m po stronie wschodnigj
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 420+650 do km 420+756 o wy$oik®,5 m po stronie wschodniej
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 420+756 do km 420+820 o wy$ok® m po stronie wschodniej
- ekran na odcinku od km 420+950 do km 421+100 sokwci 4 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 420+920 do km 421+090 o wys$oké m, po stronie wschodniej j-w
stronie wschodniej (w przypadku realizacji MOP: ekran pochtan@j na odcinku od km 420+920 do km 1+063 (pik. P-®©1)
wysokaici 6 m, po stronie wschodniej)
Brak ekranu akustycznego w decyapdowiskowej - ekran mieszany na odcinku od km 22B+do km 421+480 o wysokd 5,5 m, po stronie wschodniej
- rezerwa pod ekran akustyczny na odcinku od km+880@ do km 421+900, po stronie wschodniej
- ekran pochfaniaty na odcinku od km 421+898 do km 422+050 o wysoké m, po stronie wschodniej
- ekran na odcinku od km 422+850 do km 423+100 sokgci 4 m po - ekran pochfaniafy na odcinku od km 422+850 do km 422+930 o wy$ok® m po stronie wschodniej j-w
stronie wschodniej - ekran pochtaniagy na odcinku od km 422+930 do km 423+100 o wy$ok®é m po stronie wschodnigj
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 423+100 do km 423+170 o wy$ok® m po stronie wschodniej
- ekran na odcinku od km 424+150 do km 424+600 sokgci 6 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 424+140 do km 424+300 o wys$ok® m, po stronie wschodniej j-w
stronie wschodniej - ekran pochtaniagy na odcinku od km 424+300 do km 424+440 o wy$ok®,5 m po stronie wschodnigj
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 424+440 do km 424+540 o wy$ok®,5 m po stronie wschodnigj
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 424+540 do km 424+600 o wys$ok®,5 m po stronie wschodnigj
- ekran na odcinku od km 425+600 do km 426+150 sokgici 6 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 425+600 do km 425+875 o wy$ok® m, po stronie wschodniej j-w
stronie wschodniej - ekran pochtaniagy na odcinku od km 425+875 do km 426+035 o wy$ok® m po stronie wschodnigj
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 426+035 do km 426+197 o wy$oik®,5 m po stronie wschodniej
- ekran na odcinku od km 426+350 do km 426+550 sokwgci 4 m po - ekran pochtaniagy na odcinku od km 426+330 do km 0+1Q@¢hica w.Zabia Wola) o wysokai 5,5 m j-w
stronie wschodniej po stronie wschodniej
- ekran na odcinku od km 427+200 do km 427+600 sokwci 4 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 427+250 do km 427+320 o wysoké,5 m, po stronie wschodniej | j.w
stronie wschodniej - ekran pochfaniafy na odcinku od km 427+320 do km 427+400 o wy$ok®é m po stronie wschodniej
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 427+400 do km 427+600 o wy$ok® m po stronie wschodniej
Brak ekranu akustycznego w decyapdowiskowej - ekran pochfaniggy na odcinku od km 427+770 do km 427+900 o wysoké,5 m, po stronie wschodniej | j.w
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 427+900 do km 428+050 o wys$oik®,5 m po stronie wschodniej
(w przypadku realizacji MOP: ekran pochtan@j na odcinku od km 427+760 do km 427+985 o0 wys$okd
m, po stronie wschodniej)
- ekran na odcinku od km 428+250 do km 429+300 sokgici 4 m, po | - ekran pochtaniapy na odcinku od km 428+200 do km 428+658 o0 wy$ok® m, po stronie wschodniej j-w
stronie wschodniej - ekran pochtaniagy na odcinku od km 428+760 do km 428+900 o wy$ok® m po stronie wschodnigj
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 428+930 do km 429+000 o wys$oké m po stronie wschodnigj
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 429+000 do km 429+260 o wys$ok®,5 m po stronie wschodniej
- ekran na odcinku od km 431+950 do km 432+600Q/sokaici 6 m, po | - ekran pochtaniagy na odcinku od km 431+945 do km 432+000 o wysok® m, po stornie wschodniej jow

stornie wschodniej

- ekran pochtaniagy na odcinku od km 432+000 do km 432+120 o wy$ok®& m po stronie wschodnigj
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 432+120 do km 432+150 o wy$ok® m po stronie wschodniej
- ekran mieszany na odcinku od km 432+150 do km+2882 o wysokéci 5 m po stronie wschodniej
- ekran mieszany na odcinku od km 432+200 do km+38882 o wysokéci 6 m po stronie wschodniej
- ekran mieszany na odcinku od km 432+300 do km+3382 o wysokéci 5 m po stronie wschodniej
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 432+350 do km 432+520 o wy$ok®é m po stronie wschodniej
- ekran pochfaniaty na odcinku od km 432+520 do km 432+600 o wy$ok® m po stronie wschodniej

Brak ekranu akustycznego w decyapdowiskowej

- ekran pochtaniggy na odcinku od km 433+250 do km 433+564 o0 wys$oké m po stronie wschodniej

j-w
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- ekran na odcinku od km 434+100 do km 434+450 sokwci 4 m, po
stronie wschodniej

- ekran pochfaniafy na odcinku od km 434+120 do km 434+180 o wy$ok® m, po stronie wschodniej
- ekran na odcinku od km 434+180 do km 434+280 sokgici 6 m po stronie wschodniej

- ekran pochfaniafy na odcinku od km 434+280 do km 434+400 o wys$oiké,5 m po stronie wschodniej
- ekran pochfaniaty na odcinku od km 434+400 do km 434+500 o wy$ok®é m po stronie wschodniej

Brak ekranu akustycznego w decyapdowiskowej

- ekran pochfaniggy na odcinku od km 434+650 do km 434+850 o wy$oké m po stronie wschodniej

- ekran na odcinku od km 435+050 do km 435+200 sokgci 6 m, po
stronie wschodniej

- ekran pochfaniafy na odcinku od km 435+020 do km 435+050 o wy$ok® m, po stronie wschodniej
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 435+050 do km 435+200 o wy$ok® m po stronie wschodnigj
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 435+200 do km 435+230 o wy$ok® m po stronie wschodniej

Brak ekranu akustycznego w decyapdowiskowej

- ekran pochtaniggy na odcinku od km 435+200 do km 435+500 o wy$ok® m po stronie wschodniej

- ekran na odcinku od km 436+450 do km 438+000 sokgci 6 m po
stronie wschodniej

- ekran pochtaniagy na odcinku od km 436+400 do km 436+497 o wy$ok® m po stronie wschodnigj

- ekran pochtaniagy na odcinku od km 436+450 do km 436+600 o wy$ok® m po stronie wschodnigj

- ekran pochtaniagy na odcinku od km 436+600 do km 436+650 o wys$oké m po stronie wschodnigj

- ekran pochtaniagy na odcinku od km 436+650 do km 436+780 o wy$ok® m po stronie wschodnigj

- ekran pochtaniagy na odcinku od km 436+780 do km 436+900 o wy$ok& m po stronie wschodnigj

- ekran pochfaniafy na odcinku od km 436+900 do km 437+300 o wys$oik®,5 m po stronie wschodniej
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 437+300 do km 437+500 o wy$ok®é m po stronie wschodniej

- ekran pochfaniafy na odcinku od km 437+500 do km 437+600 o wy$ok® m po stronie wschodniej

- ekran pochfaniafy na odcinku od km 437+600 do km 437+750 o wy$ok®é m po stronie wschodniej

- ekran mieszany na odcinku od km 437+750 do km+930 o wysokéci 6 m po stronie wschodniej

- ekran mieszany na odcinku od km 437+950 do km+888 o wysokéci 4,5 m po stronie wschodniej

- ekran pochtaniagy na odcinku od km 438+000 do km 438+050 o wys$ok®,5 m po stronie wschodniej

- ekran na odcinku od km 439+050 do km 439+500 sokgci 6 m po
stronie wschodniej

- ekran pochtaniagy na odcinku od km 439+050 do km 439+200 o wy$ok® m po stronie wschodnigj
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 439+200 do km 439+335 o wys$oké m po stronie wschodnigj
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 439+335 do km 439+580 o wy$ok® m po stronie wschodniej

- ekran na odcinku od km 439+650 do km 440+050 sokgci 4 m po
stronie wschodniej
- ekran na odcinku od km 440+150 do km 440+700 sokgci 4 m po
stronie wschodniej

- ekran pochtaniagy na odcinku od km 439+560 do km 439+660 o wys$oké m po stronie wschodnigj

- ekran mieszany na odcinku od km 439+673 do knm*%3% o wysokéci 5 m po stronie wschodniej

- ekran odbijajcy przezroczysty na odcinku od km 439+777 do km+&83 0 wysokéci 5 m po stronie
wschodniej

- ekran mieszany na odcinku od km 439+863 do km+980 o wysokéci 5 m po stronie wschodniej

- ekran pochfaniafy na odcinku od km 439+900 do km 440+065 o wy$oké m po stronie wschodniej

- ekran pochfaniafy na odcinku od km 440+109 do km 440+350 o wy$ok®é m po stronie wschodniej

- ekran pochfaniafy na odcinku od km 440+350 do km 440+500 o wys$oik®,5 m po stronie wschodniej
- ekran pochfaniafy na odcinku od km 440+500 do km 440+650 o wys$oiké,5 m po stronie wschodniej
- ekran pochtaniagy na odcinku od km 440+650 do km 440+750 o wysoké m po stronie wschodniej

Brak ekranu akustycznego w decyapdowiskowej

Ekran odbijagy przezroczysty o dtugoi 40 m, wysokéci 4 m w przy vezle Nadarzyn, po stronie wschodni
Ekran odbijajcy przezroczysty o diugoi 16 m, wysokéci 4 m w przy wzle Nadarzyn, po stronie wschodni
Ekran odbijajcy przezroczysty o diugoi 72 m, wysokéci 4 m w przy wzle Nadarzyn, po stronie wschodni

L

2) Ekrany akustyczne winny Bytak skonstruowane, aby istnia
mozliwosé zwiekszenia ich wysokiai maksymalnie do 11 m (jak
ekranéw prostych) lub aby mlowa byta ich przebudowa na bardzi
efektywne ekrany o innym ksztalcieznekrany proste (z zagi
krawedzia, nadwieszone, itp.)

t&Ekrany akustyczne powinny zoétiak skonstruowane, aby istniata theo$é¢ zwiekszenia ich o min. 1m (jaka
pekranéw prostych) i aby mitiwa byta ich przebudowa na bardziej efektywne akrap.: przez zastosowanie
efyfraktoréw.

W zwiazku z przeprowadzeniem analizy akustycznej dla robwy
podwyzszonych wartéci dopuszczalnych pozioméw hatasu
(rozporadzenie MinistreSrodowiska z dnia 1 galziernika 2012 r.
zmieniapce rozporzdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomo
hatasu wsrodowisku) nie stwierdzono konieczwd zapewnienia
tak bardzo radykalnej rezerwy dla konstrukcji eknanAnaliza
akustyczna wykazata w przypadku wielu ekranowilimm ¢
obnizenia ich wysokéci w stosunku do parametréw wskazanych
decyzjisrodowiskowej. W zwizku z powyszym oraz z uwagi na
mozliwa rozbieznos¢ prognozy z wynikami rzeczywistych
pomiaréw z etapu analizy porealizacyjnej i hada
monitoringowych, wystarczage kedzie zapewnienie nitiwosci
podwyzszenia ekranu 0 1 m (ekran prosty) lub wprowadzenie
dyfraktora o dtugéci do 1m (ekran zagfy) lub innego rodzaju
dyfraktora.

<

w

3) Ekrany akustyczne winny By nieprzezroczyste; ewentualn
mozliwe do zastosowaniaakonstrukcje przezroczyste z poziomy
nieprzezroczystymi pasami 0 szergfio co najmniej 2 cm

rozmieszczonymi w odlegéoi 10 cm od siebie

ieTypy zastosowanych ekrandéw akustycznych przedstenzostaty w niniejszym raporcie w rozdziale 12.2.3
mWprowadzone zostarzarébwno ekrany przezroczyste oraz nieprzezroczhsgewprowadzono zamian w tym
zakresie.

4) Nalezy przygotowgé program monitoringusrodowiska dotycacy:
hatasu, zanieczyszazepowietrza i gospodarkiciekowej (m.in.
nalezy uwzgkdni¢ okresowe kontrole stanu sprawoo urzadzea

stuzacych do podczyszczania i odprowadzania wod opadoyvyc

Program monitoringdrodowiska zostat przedstawiony w niniejszym rapomirozdziale 17. W zwiku z
wynikami analiz ograniczono jego zakres do badadasiia Dodano natomiast punkt dotycy monitoringu
przyrodniczego.

5) Wazdhe planowanej trasy w miamozliwosci nalery zaprojektowa

i wykonat po konsultacji i pod nadzorem architekta krajobrpasy

Pasy zieleni izolacyjnej mieszanej (wysokiej, néske udziatem zimozielonej o szerdkbok. 8m
zaprojektowano na odcinkach trasy przebiggyah przez istnigce tereny rolne, ktére w miejscowych planal

Brak zmian
ch

zieleni izolacyjnej mieszanej (wysokiej, niskiej, mdziatem

zagospodarowania przestrzennego nie zostaty zdkealane jako tereny inwestycyjne. Zieleni izolangj
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zimozielonej) o szeroksi 8 m, ktére spetniatyby rel ochronn
przed zanieczyszczeniami powietrza

nie wprowadzano na odcinkach trasy zabezpieczoalkdnmami akustycznymi.

6)

Wykona planowane przedsiziecie z materialdw gwarantgych
szczelné¢, wytrzymaldé i nieagresywn& dla srodowiska,
posiadajcych niezlgdne aprobaty techniczne

Warunek do uwzghnienia na etapie realizacji inwestycji. W dokunagjjitprojektowej oraz w niniejszym
ROS nie wprowadzono zamian w tym zakresie.

7

Realizacja inwestycji winna zagwarant@wanozliwos¢ migracii
zwierzat, dlatego tez naly zaprojektowa i wykona nastpujace
przefcia dla zwierat:

a) Przepcie gérne dla diych zwierat ok. km 433+000 ¢
szerokdci min. 60 m w najwzszym miejscu oraz stosunk
szerokdci do dtugdci min. 0.8; przejcie wyposay¢ w ekrany
antyodblaskowe idviekoszczelne

Brak przejcia w dokumentacji projektowej.
u

Zagospodarowanie terenu wokét pgoig gérnego wskazanego w|
decyzji osrodowiskowych uwarunkowaniach nie stwarza
dogodnych warunkéw dla migracji zwiatzponiewa zbyt blisko
potozone g tereny zabudowy. Lokalizacja przejp w tym miejscu
wiazataby st ze zbyt duym prawdopodobigstwem wykorzystanig
tego przejcia przez ludzi, co spowodowatoby brak wykorzystan
przegcia przez zwierga.

Planowane przégie byloby wprawdzie zlokalizowane na terenie
kompleksu lénego, ktéry droga krajowa nr 8 przecina na diggo

okoto 900 metrow, tj. poeavszy od km 432+700 do km 433+570.

Niemniej jednak jest to las bardzo przerzedzonyenioiny pod
wplywem antropopres;ji i nie stanowi dogodnego szlak
migracyjnego dla zwienrt.

Od strony potudniowo - wschodniej w odlegto90m od
planowanej lokalizacji przégia na terenie kompleksusteego
znajduje s; cmentarz zajmygy ok. 1 ha powierzchni lasu. W
odlegtasci okoto 250 m od strony wschodniej znajdujediioga
gminna hczaca istniejca DK nr 7 z drog powiatowg 3101W w
miejscowdci Rozalin. Najblisza zabudowa znajduje; siv
odlegtasci okoto 70 m w m. Siestrae

Ponadto, od strony pétnocno-wschodniej zgodnie lavidds Nr
XLVI /453 /2002 Rady Gminy Nadarzyn z dnia 28 evea 2002 r.
w sprawie miejscowego planu zagospodarowania peassiego
wsi Rozalin, Bieliny, Kostowiec w gminie Nadarzyinesa najcia
projektowanego przejsciasadowataby z terem oznaczonym na
rysunku planu symbolem MU - tereny zabudowy miepikaej
jednorodzinnej z ustugami, ktory rozga st na okoto 50 do 150 n
w kierunku pétnocno-wschodnim od podstawysoej i na
odlegtas¢ 200 m w kierunku wschodnim.

Podsumowujc, rezygnacja w dokumentacji projektowej z
przedmiotowego prz&jia jest uzasadniona.

N

b) Zaadaptowa dla potrzeb przégia dla zwierat obiekt mostowy
nad rzek Mrowna; szerok& strefy udosipnionej jako
przegcie dla zwierzt (odnosi st do jednego brzegu) to min.
m oraz wysokéci 3,5 m; po dwdch stronach obiektu mostowe
wybudowa co najmniej po dwa z kdej strony przegia dla
ptazéw w odlegtéci nie mniejszej rii 100 m od siebie i obiekt
mostowego

Obiekt mostowy na rzece Mrowna w km 430+435,08aastadoptowany dla potrzeb przp dla zwierat.

Obiekt mostowy posiada steefidostpniory jako prze§cie dla zwierat po obu stronach cieku, tj. o
5szerokdci 2x5,0m oraz wysokai 3,5m. W km 430+570 oraz km 430+720 tj. w odlégimkoto 135m i 285m
g ww. przejcia zaprojektowane zostaly préeip (przepusty) dla ptazow.

U

Przejcia (przepusty) zaprojektowane zostaty w odlégjtokoto
135m i 285m od obiektu na rzece Mrowna stanoegio przejcie
dla zwierat. Przesunicie ww. przepustow wynika z dostosowan
lokalizacji do projektowanych rozazan drogowych. Zmiana
lokalizacji nie wptynie na funkcjonaléé tych prze§é.

W projekcie nie uwzgldniono dwéch przé¢ (przepustéw), gdy
ich lokalizacja kolidowataby z projektowanym dojend do
obiektu WD-7. Ponadto wysiedztwie wysipuja tereny zabudowy
mieszkaniowej.

c) Zaadaptowa dla potrzeb przégia dla zwierat obiekt mostowy
nad rzel Pisia Tuczna; szeroké strefy udosgpnionej jako
przegcie dla zwierzt (odnosi st do jednego brzegu) to min.
m oraz wysokéci 3.5 m; po dwdch stronach obiektu mostowg
wybudowa co najmniej po dwa z kdej strony przdgia dla
ptazéw w odlegtéci co najmniej 100 m od siebie i obiek
mostowego;

Obiekt mostowy nad rzakPisia Tuczna w km 424+285,91 zostat zaadoptowémpatrzeb przégia dla
zwierzt. Obiekt mostowy posiada steafdostpniors jako przejcie dla zwierat po obu stronach cieku, tj. o
5szerokdci 2x5,0m oraz wysokai 3,5m. W km 423+995 oraz km 424+090 tj. w odlégimkoto 290m i 195m

2gqud ww. przejcia zaprojektowane zostaly preap (przepusty) dla ptazow.

tu

Przefcia (przepusty) zaprojektowane zostaty w odlégjtokoto
195m i 290m od obiektu na rzece Pisia Tuczna statego
przefcie dla zwierzt. Przesuricie ww. przepustéw wynika

z dostosowania lokalizacji do projektowanych razsh
drogowych. Zmiana lokalizacji nie wptynie na funtiplng¢ tych
przegeé.

W projekcie nie uwzgldniono dwoch przég¢ (przepustow), gdyw
bezpdrednim gsiedztwie wysipuje zabudowa mieszkaniowa org
ustugowo — przemystowa.

Az

d) Wybudowa przepust ekologiczny na rzeceeiyk (w obrebie
projektowanego wzta ‘Zabia Wola”

W km 426+484 uwzgldniony zostat przepust ekologiczny PHE nr 10 zespok ciekiem - rzekWezyk.

Brak zmian

e) Wybudowa przepust ekologiczny na rzece Zimna Woda

W progeaizgkdniony zostat obiekt mostowy na rzece Zimna Wodaw439+045, ktéry zostat
zaadoptowany dla potrzeb pramp dla zwierat. Obiekt mostowy posiada stegfidostpniom jako przejcie
dla zwierat po obu stronach cieku o ngstijacych minimalnych parametrach: szeréke 2x1,5m, wysok&t —
1,5m

Ze wzgkdu na stan oraz przeptyw wdd na rzece Zimna Woda
zaprojektowany zostat obiekt mostowy, ktory doswesioy zostat
jako przejcie dla zwierat matych i ptazéw

| !
S TRanspRrojext - Warszawa Sp.2oo.
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f) Wybudow& zespolone z przejazdem nad dydgajowa nr 8
przefcie dla zwierat w miejscowdci Krze ok. km 422+875

Warunek nie zostat uwzglniony w projekcie.

W km 422+884,92 zaprojektowany zostat przejazddrada
krajowa nr 8. Przejazd ten zaprojektowany zostat ygeidrogi
gminnej, utwardzonej, bitumicznej. Zagospodarowanie
otaczajcego terenu stanowi zabudowa mieszkaniowa oraz
ustugowo — przemystowa. Ponadto zgodnie z inforemacj
uzyskanymi z Nadknictw i K6t Lowieckich nie stwierdzono
wystepowania szlaku migracji oraz bytowania zwigrz

g) Wybudowa zespolone z przejazdem nad drdgajowa nr 8
przegcie dla zwierzat w miejscowdci Oddziat ok. km 424+600

Warunek nie zostat uwzglniony w projekcie.

W km 424+619,00 zaprojektowany zostat przejazddrada
krajowa nr 8. Przejazd ten zaprojektowany zostat ageidrogi
gminnej, utwardzonej, bitumicznej. Zagospodarowanie
otaczajcego terenu stanowi zabudowa mieszkaniowa oraz
ustugowo — przemystowa. Ponadto zgodnie z inforaracj
uzyskanymi z Nadkmictw i Kot Lowieckich nie stwierdzono

w tym miejscu wysfpowania szlaku migracji oraz bytowania
zwierzt. Nie wystpuja, rowniez przyrodnicze obszary chronione
W zwiazku z ww. argumentami zrezygnowano z pieigj dla
zwierzt we wskazanej lokalizaciji.

h) Wybudow& zespolone z przejazdem nad drdgajowa nr 8
przegcie dla zwierat w miejscowdci Zabia Wola ok. km
429+100

Warunek nie zostat uwzglniony w projekcie.

W km 429+116,00 zaprojektowany zostat przejazddrada
krajowa nr 8. Przejazd ten zaprojektowany zostat ageidrogi
powiatowej, utwardzonej, bitumicznej. Zagospodanoiwa
otaczajcego terenu stanowi gtdwnie zabudowa mieszkanidlie.
wystepuja, réwniez przyrodnicze obszary chronione. W bliskim
sasiedztwie przejazdu projektowany jest MOP. Wazku z ww.
argumentami zrezygnowano z pipig dla zwierat we wskazanej
lokalizaciji.

i) Wybudow& zespolone z przejazdem nad drdgajowa nr 8
przefcie dla zwierat w miejscowdci Przeszkoda ok. km
430+280

Warunek nie zostat uwzglniony w projekcie.

W km 430+295,00 zaprojektowany zostat przejazddrada
krajowa nr 8. Przejazd ten zaprojektowany zostat ygeidrogi
gminnej, utwardzonej, bitumicznej. Zagospodarowanie
otaczagcego terenu stanowi gtéwnie zabudowa mieszkanibira.
wystepuja, rowniez przyrodnicze obszary chronione. W bliskim
sasiedztwie przejazdu projektowany jest MOP. W odlégjtokoto
140m projektowany jest obiekt mostowy na rzece Mrayktory
dostosowany zostat do petnienia funkcji pszig dla zwierat.

W zwiazku z ww. argumentami zrezygnowano z péeigj dla
zwierzat we wskazanej lokalizaciji.

i) Wybudowa& zespolone z przejazdem nad drdgajowa nr 8
przegcie dla zwierat w miejscowdci Urzut ok. km 434+000

Warunek nie zostat uwzglniony w projekcie.

W km 434+009,57 zaprojektowany zostat przejazddrada
krajowa nr 8. Przejazd ten zaprojektowany zostat ageidrogi
gminnej, utwardzonej, bitumicznej. Zagospodarowanie
otaczagcego terenu stanowi gtéwnie zabudowa mieszkanibira.
wystepuja, rowniez przyrodnicze obszary chronione. W zzku z
Www. argumentami zrezygnowano z ptoé dla zwierzt we
wskazanej lokalizacji.

k) Wybudow& zespolone z przejazdem nad drdgajowa nr 8
przegcie dla zwierzt w miejscowdci Rusiec ok. km 436+250

Warunek nie zostat uwzglniony w projekcie.

W km 436+466,55 zaprojektowany zostat przejazddrada
krajowa nr 8. Przejazd ten zaprojektowany zostat ageidrogi
powiatowej, utwardzonej, bitumicznej w ramach pktpevanego
wezta ,Mlochéw”. Zagospodarowanie otaczeggo terenu stanow
zabudowa mieszkaniowa oraz ustugowo — przemyst®waadto
zgodnie z informacjami uzyskanymi z Nadigetw i K6t
towieckich nie stwierdzono w tym miejscu wggbwania szlaku
migracji oraz bytowania zwiesz Nie wystpuja, rownie
przyrodnicze obszary chronione. W amku z ww. argumentami
zrezygnowano z przgjia dla zwierzat we wskazanej lokalizacji.

[) Wybudowa zespolone z przejazdem nad drdgajowa nr 8
przefcie dla zwierat w miejscowdci Nadarzyn ok. km
438+000

Warunek nie zostat uwzglniony w projekcie.

W km 438+037,83 zaprojektowany zostat przejazddrada
krajowa nr 8. Przejazd ten zaprojektowany zostat ygeidrogi
gminnej, utwardzonej, bitumicznej. Zagospodarowanie
otaczajcego terenu stanowi zabudowa mieszkaniowa oraz
ustugowo — przemystowa. Ponadto zgodnie z inforemacj
uzyskanymi z Nadknictw i K6t Lowieckich nie stwierdzono

w tym miejscu wysfpowania szlaku migracji oraz bytowania
zwierzat. Nie wystpuja, rowniez przyrodnicze obszary chronione
W zwiazku z ww. argumentami zrezygnowano z péeigj dla
zwierzat we wskazanej lokalizaciji.

Brak zapisu w decyzji rodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie przeparenej w 2012r. inwentaryzacji przyrodniczej zggktowane zostaty dodatkowe
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przefcia dolne (przepusty) dla zwietzmatych i ptazow zespolone z ciekami lub suche.
Ponizej wymieniony zostat pikietaoraz rodzaj dodatkowo zaprojektowanych pizéprzepustow):
- km 421+900 — przégie zespolone z ciekiem;

- km 423+300 — przégie zespolone z ciekiem;

- km 423+570 — przégie suche;

- km 425+120 — przégie suche;

- km 425+380 — przégie zespolone z ciekiem;

- km 431+120 — przégie suche;

- km 431+966 — przégie zespolone z ciekiem;

8) Przefjcia dla zwierat powinny zostd odpowiednio| Projektowane przégia dla zwierat (z wyjatkiem przejcia gérnego, gdyzrezygnowano z jego realizacji) -
zagospodarowane; gérne maszostd obsadzone #&innoscia | zostam odpowiednio zagospodarowane zgodnie z zapisarizdziale 12.2.5 niniejszego raportu. Nie
krzewiass, na powierzchni przégia naley roztozy¢é w sposob| wprowadzono zmian w tym zakresie.
nieregularny karpy korzeniowe dag schronienie mniejszym
zwierztom, na wejciach naley wylozy¢ duze kamienie lub pnie
drzew uniemgliwiajace wjezdzanie pojazdow
9) Przepusty ekologiczne powinny skigdsic z grup nie mniejszych Decyzjasrodowiskowa nie wskazuje lokalizacji przepustéwlegaznych. W projekcie nie zostat uwzgliniony warunek, aby przepusty

niz zespoly 4-6 dwukierunkowych,
potozonych w odlegtéci co 100 m od siebie; minimalne wymiary
2 m szerokéci i 1,5 m wysokéci; przefcia maj by¢ zintegrowane
z systemem ptotkbw ochronno-naprowadeggh; powierzchnig
przeg¢  powinna b¢ pokryta materialem  naturalny
odpowiadajcym podtau w otoczeniu (piasek, drobryvir)

betonowych przepustdiWe wczéniejszych punktach wymienione zostaty uweziylione w projekcie przepusty (przeip) dla zwierat
tanatych i ptazow. Omawiany punkt nie precyzuje darth przepustéw (prz&j) odnosi s ten zapis.

mUwzglednione zostaty przepusty suche o parametrach 2m,>gézie parametry przgjwynosza szeroké¢ 2m

W projekcie nie zostat uwzgiiniony warunek, aby przepusty ekologiczne sktadaty grup nie mniejszych
niz zespoty 4-6 dwukierunkowych przepustéw poboych w odlegtéci co 100m od siebie.

oraz wysoké¢ 1,5m (dno przepustu pokryte zostato materiaterarafitym odpowiadagym podicu w
otoczeniu, wysok& zasypki wynosi 0,5m). W przypadku priegespolonych z ciekami wodnym
uwzgkdnione zostaly przepusty o parametrach min. 2m xdttnie szerok& poéiki wynost bedzie 0,5 — 1m,
natomiast wysok& przefcia nad potk min. 1m.

Parametry przé§ beda zgodne z zapisami decyzjodowiskowe;.

W projekcie uwzgidniony zostat warunek zintegrowania p&Zej systemem ptotkdw ochronno —
naprowadzajcych.

ekologiczne sktadaly sz grup nie mniejszych hizespoty 4-6
dwukierunkowych przepustéw paionych w odlegtéci co 100m
od siebie. Wynika to z uksztattowania i zagospodaroa
bezpdrednio gsiadupcego terenu, gdzie wystuje zabudowa
mieszkaniowa i ustugowo — przemystowa.

10) Zintegrowane z obiektami dgnierskimi przejcia dla matych
zwierzt powinny zosté odpowiednio zagospodarowane; szekgskp

strefy przejcia dla zwierat w przefciu zespolonym z drag nie
moze by mniejsza ni 10 m; strefa ta powinna zoétadizolowanal

od strefy dla ludzi poprzez utenie gtazéw, karp, ktdd lub darni

w sposéb uniemdiwiajacy wjazd na cz& przyrodnica pojazdéw
mechanicznych; e#¢ przyrodnica przefcia zagospodarowaw
spos6b analogiczny do przéjniezintegrowanych; niedopuszczal
jest, aby stref stuzaca przejazdom gospodarczym lokalizaway
centralnej cgsci przefcia zintegrowanego; podite catdgci przefcia
(tacznie z czécia stuzaca przejazdom gospodarczym) powinnoch
naturalne (gleba urodzajna weéei przyrodniczej, w pozostale
czesci — piasek, zwir, pospoéika); niedopuszczalne jest pamid
asfaltowe i betonowe;

Warunek nie zostat uwzglniony w projekcie.

=<

Warunek nie zostat uwzglniony w projekcie, gdynie
uwzgkdniono przej¢ zespolonych z drogami.

11) W okolicy prze§¢ i przepustdéw dla zwiest zastosowé nasadzenia

zieleni naprowadzagej - pod nadzorem przyrodniczym

1 W okolicy przeg¢ i przepustéw dla zwient zastosowano nasadzenia zieleni naprowadepjWarunek
dotyczicy nadzoru przyrodniczego odnosi db etapu realizacji przedsiziecia.

Brak zmian. Warunek dotygey nadzoru przyrodniczego odnosi
sie do etapu realizacji przedsiziccia.

12) Na catej dtugéci projektowane]j drogi wykoraogrodzenie ochronn

z siatki metalowej; wysok@ minimalna ogrodzenia powinn

wynosi 250 cm w terenie mym i polno-lédnym oraz 220 cm dla gtebokas¢ min. 30 cm w celu stabilizacji jej dolnej krashzi oraz uniemgliwienie jej podkopywania. Ponadto

pozostalych obszaréw; ogrodze siatki nie stosowaw miejscu
wystepowania ekrandw akustycznych; siatka powinna bgkopana
pod powierzchri ziemi na gtbokas¢ minimum 30cm w celd
stabilizacji jej dolnej krawdzi oraz uniemgiwienia jej
podkopywania; ponadto powinna posiadanienr, wielkos¢ oczek
w zalenosci od wysokdci; do wysokdci okoto 50 cm od
powierzchni ziemi siatka powinna nii@czka wielkéci 2.5 x 1.5
cm, wyzej, do wysokéci okoto 120 cm, oczka wielkoi 5x15 cm i
ponad 4 wysokdcia oczka 15x15 cm; na odcinkach stwierdzo
migracji ptazéw oraz drobnych zwietzi w odlegtgci do 100 m od
tych miejsc w obie strony nalg zastosow&d dodatkowe
zabezpieczenie w postaci siatek z tworzywa sztugzmneysokdci
do 50 cm o oczkach wielkoi 0,5 x 0,5 cm, trwale powzanych z
ogrodzeniem; ogrodzenia ochronne mudgczy¢ sie w sposéb
szczelny z czotem dolnych przéjdla zwierat, a w miejscach
lokalizacji przepustéw dla malych zwietz ptazéw i ciekow

e Ogrodzenie ochronne wykonane zostanie z siatkilm&é o wysokdéci 250 cm na terenachskeych i polno —
alesnych oraz 220 cm na pozostatych terenach. Siatkénpa zosté wkopana pod powierzchnziemi na

powinna posiadazmienn, wielkos¢ oczek, zmniejszaga sie ku dotowi.
Ogrodzenie zostato tak poprowadzone ajoyyto skt z czotem przég dolnych, poza przepustami.
W przypadku przepustéw ogrodzenie przechodzi peviattm do przepustu pod teagtowna.

W ramach projektu przewidziano takogrodzenia ochronno - naprowadgeajdla ptazéw. Ogrodzenia te
zastosowano na diugd od 50 do 100m od wszystkich projektowanych domgrzejé¢ dla zwierat. W
nielicznych przypadkach, ze wadu na koliz¢ z licznymi zjazdami lub innymi drogami, na nasyipac
ogrodzenia ochronno — naprowadza nie posiadajww. diuggci i koncza sie wezeniej. W pozostatych
nerzypadkach, gdzie ogrodzenia przecinapjedyncze zjazdy, nalg zastosowastoprynny. Ogrodzenia
ochronno — naprowadzgje mog zost& wykonane z elementéw petnych lub z siatki stalosvegzkach 0,5
cm x 0,5 cm, wysokai min. 50 cm. Istotne jest aby ogrodzenie to lwkmpane na gbokas¢ 10 — 15 cm, a

ochronno — naprowadzaie powinno zakiczone by w ksztatcie litery ,U”.
W przypadku wysgpowania bram (furtek) w agu zaprojektowanych ptotkdw naprowadggich na
konstrukcji bramy (furtki) natey wykona: jej uszczelnienie, np. poprzez wprowadzenie sittdowej o

jego goérna krawdz wywinieta w kierunku przeciwnym do projektowanej trasytprzewieszka). Ogrodzeni¢

D

wysokasci min. 50 cm o oczkach 5x5 mm z ptaszczyedgita identycznie jak zaprojektowane ogrodzenie

Nie wprowadzono warunku z decyzgjodowiskowej w zakresie
poprowadzenia ogrodzenia do czofa przepustow. Pemgest
przyjecie zasadyze funkcg naprowadzajca w przypadku
przepustéw &da petnity wolnostojce elementy — ogrodzenia
ochronno-naprowadzagje.
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wodnych, ogrodzenia muszacky¢ sie w sposob szczelny z czote
przepustu lub przechodzbezpdrednio ponad czotem przepustu

mochronno-naprowadzgje. Dodatkowo pod konstrulkcpramy montuje siopornik betonowy 12x25 (uony
na ptask). Na dolnej ramie stalowej bramy montigeekastyczna naktadkgumows, ktéra zapewnia
zwigkszenie szczelrioi pomigdzy nawierzchni pasa technologicznego, a konstrykzjamy.

W przypadku lokalizacji otwartych zbiornikow retgirych naley zbiorniki te ogroda za pomog ogrodzenial
drogowego, natomiast od strony trasy gtéwnej (roay traga gtéwm a zbiornikiem) naley wprowadzé
zabezpieczenie przed wtargtiem na ni matych zwierat np. w postaci ptotka z siatki stalowej o
maksymalnych wymiarach oczek 0,5 x 0,5 cm. Plodektowinien by poprowadzony na diugoi do 150 m
poza krawdz zbiornika. Na odcinku ogrodzenia drogowego pozarnikiem, ptotek ten me by z nim
zintegrowany. W przypadku braku ogrodzenia drogayegsytuacji, gdy jego funkejprzejmuje szczelny dla
matych zwierzt ekran akustyczny lub inna szczelna barieraliwe jest rezygnacja z takiego zabezpieczenja,
pod warunkiemze uradzenia te spetiajwymienione powyej zakresy dtugei. W przypadku gdy szczelgd
ta nie mae zostéa zapewniona, ptotek taki nalew miare mazliwosci kontynuowa wzdhuz drogi ekspresowej
jako element wolnostagy do diugdci ok. 150 m poza kragdz zbiornika. Powinien on méewysokae,
gtebokas¢ wkopania oraz pozostate elementy takie same jakdzgnie ochronno-naprowadzeg dla ptazéw.

Stwierdzam Kkonieczr$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywani®oza zakresem niniejszego opracowania.

przedsgwziecia nasrodowisko w ramach pagiowania w sprawie
wydania decyzji, o ktérej mowa w art. 72 ust. lamst 0G

Naktadam obowizek wykonania analizy porealizacyjnej w formi&onieczn@¢ wykonania analizy porealizacyjnej wskazana zostatazdziale 16 niniejszego raportu. Ze
pomiaréw kontrolnych w zakresie poziomu halasu qrazgledu na wyniki analiz ograniczono jej zakres.
zanieczyszcze powietrza, gleby, wo6d powierzchniowyc¢h

i podziemnych w terminie 12 miesy od dnia oddania drogi d

uzytkowania i przedstawienia jej wynikbw odpowiedniem
organowi w terminie 18 miesty od dnia oddania obiektu do

uzytkowania, w celu oceny skuteczeo zastosowanych rozwian
chronicychsrodowisko

W zakresie ochrony przed hatasem pgleykona pomiary tego
oddziatywania obejmugge tereny w gsiedztwie przedmiotowego
odcinka drogi podlegage ochronie akustycznej. Opracowana
analiza porealizacyjna powinna obejméwakze pomiary kontrolne
w zakresie zanieczyszazpowietrza — wykonane wasiedztwie
przedmiotowe] inwestycji w rejonie zabudowy miednkai upraw
rolnych. Natomiast w zakresie zanieczyszcgkeby, wéd
powierzchniowych i podziemnych oraz skutecmaastosowanych
srodkéw ochronnych badania najeprzeprowadi na wylotach
kanatéw odprowadzagych wody z drogi do odbiornikéw.

W przypadku niedotrzymania standardow jaidrodowiska nalgy

zastosowéa odpowiednie dodatkowe zabezpieczenia. W przypadku

stwierdzenia przekroczedopuszczalnych poziomow hatasu rigle
przedstawd rozwigzania zabezpieczagje tereny chronione prze
ponadnormatywnym oddziatywaniem akustycznym. Wagjiu w
ktérej standardy wrodowisku nie bda mogly by dotrzymane,

nalezy podp¢ dziatania majce na celu utworzenie ob521ru

ograniczonegoaytkowania

o]
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3.4 WARUNKI SRODOWISKOWE TERENU - ZGODNIE Z RAPORTEM O
ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO ETAP DECYZJI O SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH

Potozenie geograficzno — przyrodnicze

Pod wzgtdem fizyczno-geograficznym modernizowana droga Zmia jest wg
J. Kondrackiego w mezoregionie Réwniny towicko-B8&iej (318.72), wchodgej w skiad
makroregionu NizinaSrodkowopolska (318.7) oraz na Wysogzig Rawskiej (318.83), dolacej
czescia makroregionu WzniesiePotudniowomazowieckich (318.8).
Warunki geomorfologiczne

Analizowany obszar pokony jest na styku dwdéch jednostek geomorfologicznyghoS

e od poéinocy - Réwnina towicko-Bfska rozciga sé na potudnie od doliny Wisty i Bzury.
Z geomorfologicznego punktu widzenia jest to ptaski poziom denudacyjoprymi glebami
pytowymi i czarnymi ziemiami. RoOwninprzecina szereg matych dolin wyksztatconych przez
rzeki zlewni Bzury: Utrat, Zimng Wodg, Mrowke, Mrowne, Pisk i Tuczre.

* od potudnia - Wysoczyzna Rawska zbudowana jest giébwnie z utworéw polodgaltow
w tym glin morenowych, piaskow gliniastych, piaskownirow. Formy rzeby zostaty silnie
zmodyfikowane przez procesy peryglacjalne w czasie ostatrzéglowacenia. Najwgze
wzniesienie wysoczyzny znajdujegsw okolicy Mszczonowa (210 m n.p.m.), w pahli
potnocnego skionu wysoczyzny.

Droga przebiega w terenie ptaskim zmice wysokdci wzglednych terenu nie przekraczaj
10 m n.p.t.

Naturalna rzeba terenu zachowatagsiv strefach korytowych naturalnych ciekow wodnych.
Na pozostatym terenie wszelkie naturalne formyzlbyeterenu zostaly przeksztalcone poprzez
gospodarcz dziatalng¢ cziowieka.

Budowa geologiczna
W budowie geologicznej przypowierzchniowych warstw prz&apautwory czwartorgdowe
zlodowacenigrodkowopolskiego o miszaci od 60 do 160 m.4to gtdbwnie osady glacjalne (gliny
zwatowe) przewarstwione utworami fluwioglacjalnymi (piaskwiry) oraz zastoiskowymi (ity,
mutki). W dnach dolin rzecznych wygluja utwory holocéskie w postaci mutkéw, piaskdéw
rzecznych, torfow oraz murszy.
Badania geotechniczne gruntu wykazaty wgstvanie w podtou nasg¢pujacych gruntow:
e grunty niespoiste drobnoziarniste,
e grunty niespoistérednioziarniste,
e grunty niespoiste gruboziarniste,
e grunty mato spoiste,
e grunty spoiste.
Wody powierzchniowe
Analizowany odcinek drogi nr 8 ¢ w dorzeczu Wisty, w zlewni Bzury i jej prawych

doptywow: Utraty, Mrowny, Zimnej Wody i Pisi — Tucznej. Wody porziehniowe reprezentowane
Ssa rowniez przez stawy rybne i liczne glinianki oraz potorfia. Nakszy kompleks stawow

(ok. 57 ha) znajduje siw dolinie Utraty. § to Stawy Nadarajskie, w bezpérednim gsiedztwie
drogi nr 8.

Wymienione rzeki charakteryzupie niewielkimi przeptywami a ich doliny wykazugnaczne
zabagnienie.

Wg raportu o Staniesrodowiska w wojewddztwie mazowieckim (Mazowiecki WHO
w Warszawie, Warszawa 2006) rzeka Utrata na wysoldrogi nr 8 prowadzi wody pozaklasowe
tak pod wzgtdem fizykochemicznym jak i bakteriologicznym. Z pozostatych tydo Pisia obgta
jest monitoringiem. Prowadzi ona wody Il klasy.

Wody podziemne

W rejonie drogi nr 8, gidbwnym poziomentytkowym, jest pitro czwartorgdowe, spotykane
przewanie w dwoch poziomach, rzadziej w trzech. Najmiajszz struktug wodondna
sa piaszczystozwirowe utwory fluwioglacjalne, oké&ane rownig jako poziomysrodmorenowe.
Poziomy te na ogot wykazupvarunki naporowe i wygpuja na radnych 80 - 100 m, a na réwninach
do 120 - 160 m n.p.m.

W kulminacjach terenu mieszcsic na ogét w przedziale ghokasci 20 - 60 m od powierzchni.
W zasegu dolin rzecznych pierwszy poziom spotykany jest ngbakosci od kilkudziestciu
centymetrow, lecz jego znaczenie w zaopatrzeniu Kaipest niewielkie.

Wody gruntowe na omawianym odcinku wemija w przedziale ghbokasci 1,2-7,0 m p.p.t.
Z punktu widzenia wrdiwosci poziomu wodonénego na zanieczyszczenia antropogenicznanmo
przyjaé¢, ze tereny przylegte do drogi nr 8 posiaddpbi izolacg pierwszego ziytkowego poziomu
wodonagnego, w postaci warstwy lub warstw glin zwatowych i itow.

Klimat akustyczny

Poruszajce st po drodze pojazdy eoa zrédlem ponadnormatywnego hatasu
tj. przekraczajcego wartéci dopuszczalne, okine w Rozporadzeniu MinistraSrodowiska dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatagwdewisku (Dz. U. Nr 120,
poz. 826 z pgniejszymi zmianan)i

W projekcie przewiduje sizastosowanie ekrandw akustycznych o lokalizacji i parametra
uzyskanych na podstawie analizy akustycznej opartej o ahojtce przepisy. W zwizku z tym,
ze przepisy te uleglty zmianie w stosunku do stanu z etapu wydawanizjDo srodowiskowych
uwarunkowaniach, parametry zaprojektowanych ekranGmigdsic w stosunku do wskazanych
w ww. Decyzji osrodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry tych ekranéw podano w rozdz
3.3 oraz w Cgci Il Technicznej w rozdziale 5.2 Ochrona przed hatasem

Powietrze atmosferyczne

Przedmiotowa inwestycjactzie zrodlem ponadnormatywnychegen zanieczyszcze Zaskg
wartasci ponadnormatywnychedlzie niewielki i kdzie malat w czasie w zwaku z cagta wymiam
taboru samochodowego na nowszy. Zgodnie z raportem o oddziatywanisrodawisko,
stanowicym zahcznik do wniosku o wydanie decyzji érodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedmiotowego zadania inwestycyjnego, w 2025 r. maksymalsigzavysepowania

ponadnormatywnych &ten zanieczyszcze bedzie sg¢gat do ok. 7 m poza pasem drogowym.

Przy tak niewielkim zaggu mana zalay¢, ze wystarca zabezpieczenia w postaci projektowanyc
nasadze zieleni wzdh drogi.
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Walory przyrodnicze, krajobrazowe i rekreacyjne

Analizowana droga potona jest w otoczeniu terenowzyitkowanych gospodarczo, w tym
w duzej mierze zainwestowanych, nie posiadgth znacacych walorow krajobrazowych. Tereny
te nie posiadajrowniez wartasci rekreacyjnych.

Swoiste negatywne oddziatywanie na walory krajobrazu, sténbyda ewentualne ekrany
akustyczne wzdiuwytypowanych odcinkéw drogi. Niekorzystne postrzegania krajobdakyczyé
beda w rownym stopniu zytkownikéw drogi, jak i mieszkacdw prowadzcych swog aktywnaé
w tych rejonach.

Planowane przedsiziccie przebiega przez obszary chronionego krajobrazu. Zgodnie
z obowhzujacymi przepisami ochrony przyrody realizacja planowanego praezscia
nie jest konfliktowa z zasadami gospodarowania w granicach form ochpayrody. Dotyczy
to dwoch obszarow:

« Obszaru Chronionego Krajobrazu Bolimowsko-Radziejowickiego z gi@lindkowej Rawki
(od ok. km 420+100 do ok. km 422+700)

* Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (od ok. km 432+700 do ok. km 433+600
i od ok. km 439+000 do ok. km 439+500).

Wedtug obowizujacych przepisow Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz. U. Nr 92, poz. 880 z pd. zm.) w obgbie obszaréw chronionego krajobrazu wprowadzone
zakazy nie dotycg realizacji inwestycji celu publicznego, jakim jest rozbudowa drogi nr 8.

Inwestycja nie koliduje z innymi obiektami podleggjmi ochronie na mocy ww. ustawy
0 ochronie przyrody, w tym z pomnikami przyrody.

Przedmiotowa inwestycja nie koliduje rowhie obszarami Natura 2000. Najigzym obszarem
Natura 2000 jest wygpujacy 2,6 km na pétnocny zachdd od km 420+10hwa Radziejowska
0 kodzie PLH140003.

W zwigzku z tym, ze inwestycja bdzie przebiega po sladzie istniejcej drogi krajowej
nie kgdzie stanowd nowego elementu w istniglym krajobrazie (nowej dominatny) i nie spowoduje
w nim zauwaalnych zmian.

3.5. WARUNKI WYNIKAJ ACE Z OCHRONY KONSERWATORSKIEJ TERENU

Dla planowanego przedsiziccia Mazowiecki Wojewddzki Konserwator Zabytkow wydat
Decyzg Nr 26/2013 z dnia 10.01.2013r. w ktorej atomy zostat zakres i rodzaj nieginych bada
archeologicznych przed realizacplanowanej inwestycji oraz w trakcie jej realizacji. Badan
te obejmuy:

* Wykonanie weryfikacji, archeologicznych bad@owierzchniowych w pasie o szergkd
300m od osi planowanej drogi;

* Wytypowanie stanowisk archeologicznych (ujawnionych w trakcidabaveryfikacyjnych
oraz znajduycych s¢ w ewidencji MWKZ) bezpérednio naraonych przez inwestye¢j
I przebadania ich wykopaliskowo ;

* W trakcie realizacji inwestycji — na calym jej odcinku — zapewie statlego nadzoru
archeologicznego (na etapie robot ziemnych), w celu zadokumentorekiaw staraytnego
osadnictwa, nie ujawnionych podczas baderyfikacyjnych.

Powyzsze zalecenia w zakresie ochrony zabytkow archeologiczngkazane zostaty, réwrie
w opinii Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow nr WA 5183.20.15.20dt2a

17.01.2013r. W opinii tej dodatkowo Wojewodzki Konserwator Zabytkéw zgtosit ensatyczica
kolizji przedstawionych rozwean z parkiem dworskim w m. Siestiizgvpisanym do wojewodzkiej
ewidencji zabytkéw. Zgodnie z zaleceniami konserwatora skorygowaseaty rozwizania
w zakresie lokalizacji zbiornika retencyjnego oraz drogi technologicznej.
W ponownie przestanym gnie nr WN 5183.69.2013 z dnia 13.05.2013r. daiggm kwestii
usystematyzowania informacji odimee ochrony konserwatorskiej Mazowiecki WojewodzK
Konserwator Zabytkéw poinformowade:
W zwiazku z lokalizacy zabytkowego kériota w sisiedztwie projektowanego zjazdu z drog
S8 oraz dojazdu do centrum Nadarzyna, weloler ul. Kdcielnej oraz projektowanego ronda
zaleca si uzycie odpowiedniej technologii budowy drogi pozwataj na wytlumienie drga
powodupcych sgkania muréw keéciota,;
Wzgledem zalecg odnanie zabytkowego parku MWKZ informujege niedopuszczalne jest
wprowadzanie w olgb granic parku jakiejkolwiek infrastruktury drogowej. Ponadto sugert
si¢ pozostawienie szerszej perspektywy widokowej poprzez rezygnaagkranow
akustycznych w otoczeniu i na catej szerakparku.

3.6. WARUNKI GORNICZE NA TERENIE PLANOWANEJ INWESTYCJI

Planowane przedswvzigcie nie koliduje ze zteami kopalin dytecznych.

3.7. INNE WARUNKI

Istniepce obiekty drogowe oraz obiektyzynierskie nie stwarzajzagraenia z punktu
widzenia bezpieczstwa uytkowania obiektéw budowlanych.

Wystepujace lokalne podtopienia terenow przylegtych nie wphavaa bezpieczestwo budowli
drogowych i § spowodowane brakiem lub nieprawidiowym dziataniemadzen melioracyjnych,
cow przypadku wygpowania gruntow nieprzepuszczalnych w padto uksztattowaniem terenu
uniemaliwiajacym naturalny odptyw do odbiornikdw skutkuje diugotrwatym utrzymywanie
si¢ zastoisk na powierzchni terenu.

Z uwagi na wysfpowanie skrzyowan jednopoziomowych z drogami wojewddzk
powiatowymi i gminnymi na najbardziej olagonych skrzyowaniach zastosowano sygnalizacj
swietlna. Przegcia dla pieszych wyposane @ roéwniez w sygnalizag swietlna ostrzegawcg
i oswietlenie. Pomimo ogranicae w dostpnasci do istniejcej drogi krajowej sporadycznie
wystepuja zjazdy publiczne i indywidualne obstugog posesje i tereny przylegte do drogi.

Zty stan nawierzchni na wielu odcinkach, wptywa na pogorszenie begpstwa ruchu z powodu
wystepowania przetomow i skoleinovira

Jedyny bezkolizyjny przejazd drogowy w m. Hutabiowolska nie spetnia wymagakreslonych
przepisami techniczno-budowlanymi w zakresie widoéenigpochyler podtuznych.

Na istniegcej drodze krajowej nr 8 jest zapewniony d@psstuzb ratowniczych poprzez
istniejace skrzyowania. Dostpnas¢ do zrédet wody do celdw ppo jest zapewniona z istniglych
hydrantéw na sieci wodagiowej. Brak innych urgzen zaopatrzenia w weddo celow ppe.
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Na istnieacym odcinku drogi krajowej nr 8 brak wydzielonych stanowisk postojowycpajEzdow
przewaacych materiaty niebezpieczne.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
4.1 PROJEKTOWANE ELEMENTY INFRASTRUKTURY
drogi:
- droga ekspresowa S8 diugo —21,521 km,
- wezty drogowe — 4 szt.

- dojazdy do wiaduktow w ggu drég poprzecznych (gminne i powiatowe)

- projektowane drogi rownolegte do trasy gtéwnej dla obstugi pgiste terenu
oraz do celow ppo

- drogi technologiczne,

obiekty irzynierskie (bez przepustow) — 24 (22) szt., w tym:

- wiadukty w cagu S8 -2 (1) szt.

- most z przejciami dla duych zwierzt w ciagu S8 - 2 szt.

- most w cagu S8 -1 szt.

- wiadukty drogowe nad S8 —11 (10) szt.
- ktadka dla pieszych i rowerzystow — 6 szt.

- przejazd ramowy pod dragkspresow — 1 szt.

llos¢ obiektow irzynierskich zalena jest od wybranego wariantu rozaania, dlatego warfei w nawiasach
oznaczaj minimalmy ilos¢ obiektow.

teren pod obwdd utrzymania drogi — 1 szt.,

adaptacja istnigegych miejsc obstugi podedych,

urzadzenia ochrongrodowiska,

urzadzenia bezpiecistwa ruchu,

przebudowa ugdze infrastruktury technicznej,

budowa urzdze infrastruktury technicznej,

Zielen drogowa.

4.2 UKSZTALTOWANIE TRASY DROGOWEJ

Do opracowania dokumentacji projektowej (KP, PB, PW) wybrany zestaant 1A po KOPI
wg opracowanego ST’

Wybor wariantu 1A po KOPI jest wynikiem wieloaspektowej analimyzgkdniajcej, medzy
iInnymi wymogi ochronyrodowiska oraz konsultacje ze spotatsterem i lokallm administragj.

Decyzja osrodowiskowych uwarunkowaniach, wydana dla wariantu 1A po KOPI prze2SRD
w Warszawie (RDS-14-WOGS-1I-MW-6613-063/09 z dnia 09.08.2010r.) potwierdzita stus#no
wyboru wariantu 1A po KOPI, jako najbardziej akceptowalnego.

Pocatek rozbudowywanej drogi nagzauje do granicy projektowanegocma ,Radziejowice”
na skrzgowaniu drogi krajowej nr 8 z dragwojewddzlk Nr 579 w Radziejowicach (wg
opracowania Biura Projektowo — Konsultingowego EUROSTRADA Sp. z 0.0.). afe&cz
rozbudowywanego odcinka nie obejmujez¥a ,Radziejowice”.

Koniec rozbudowy drogi przgfo na granicy opracowaniagata ,Paszkoéw” na skrzpwaniu

istniejacej drogi krajowej nr 8 z dragwojewddzlg nr 721 (wg opracowania Biura DHV Sp. z 0.0.).

Koniec rozbudowywanego odcinka nie obejmujzia ,Paszkow”.

taczna dtugéc¢ planowanej rozbudowy wynosi okoto 21,5 km.

Wybrany wariant 1A po KOPI, zaktada korekukdéw poziomych istniecej drogi krajowej
nr 8, z wyptkiem tukéw w rejonie Nadarzyna. Przekréj normalny drogi ekspras@8er&ni
si¢ od dotychczasowego przekroju DK8 type w etapie docelowym przewidziano rezengrenu
pod trzeci pas ruchu po stronie zetvanej dla kadej jezdni, z wyjtkiem odcinka ngdzy weztem
Nadarzyn a kfcem opracowania, gdzie docelowo przewiduggpszekroj 2x3 pasy ruchu.

W toku prowadzonych prac projektowych na etapie Koncepcji Programawejvyniku
propozycji Biura o zamianie rezerwy pod trzeci pas nie po stroewattrznej lecz po stronie
wewrgtrznej, oraz o zmianie przekroju na 2x3 pasy ruchu na odcirketwNadarzyn” — koniec
opracowania, Zamawigpy Protokotem Nr 17/2011 stanawym Aneks do protokotu Nr 34/2008
z posiedzenia KOPI, wprowadzit zmiany w tym zakresie. Zmigojegaj na wprowadzeniu
rezerwy pod trzeci pas po stronie welvmnej oraz wprowadzeniu przekroju 2x3 donk&a
opracowania.

Koncepcja Programowa realizowana jest wg z@rzyjetych w przytoczonym Aneksie.
Przebieg sytuacyjny drogi ekspresowej S8 przewiduje koreKtdw poziomych do wielki
promieni tukéw zaprojektowanych w Studium Techniczno — Ekonomiczrswodowiskowym.

Przyjete promienie wg zalen STES pozwalaj na pozostawienie trasy w jej dotychczasowym pasi

drogowym, co pozwala na ograniczenie wybdristniepcej zabudowy.

Ze wzgkdu jednak na toze przygte promienie tukow nie spetnigjwarunku widoczngi
na zatrzymanie, zaprojektowano dodatkowo poszerzenia pasacegli poboczy, co gwarantuje
spetnienie warunku widoczga na zatrzymanie na diugm tukow poziomych.

Przebieg drogi ekspresowej w przekroju padium, na przewajacej diugdci odbiega
od istniepcej niwelety. Podyktowane jest to koniecztig wypictrzenia niwelety celem zapewnienig
sprawnego odptywu wody opadowej z jezdni przy zmianie przekroju poprzgczigzdni
na diugdci krzywych przejciowych tukow poziomych. Dodatkawprzyczyr, ktora determinuje
wyniesienie niweletysliczne przejcia dla zwierzt pod drog, wymagane DecyajSrodowiskow.

Dla calej trasy w szczegolém na diugsci projektowanych tukow pionowych zapewnione

sa warunki widocznéci na zatrzymanie.

Istniepce rezerwy terenowe MPZP (okoto 50m)dslece niewystarczgje dla zaprojektowania
przebudowy drogi wobec czego konieczne jest poszerzenie pasa drogowegsagniccia
szerokdci od 60 do 100 m. MPZP nie uwzdhialy w swoich rezerwach zapewnienia rezerwy pg
3 pas ruchu, korekty tukéw poziomych z uwagi na ograniczenie widéozieay tez lokalizacji drog
obstugugacych teren przylegty, co powoduje koniecghavyjs¢ poza granice okiétone w PZP.

4.3 UKSZTALTOWANIE TERENU I ZIELENI

Na etapie realizacji inwestycji nieuniknionadazie ingerencja wsrodowisko przyrodnicze
w zakresie wycinki istniagej zieleni. W celu uzupelnienia strat spowodowanyghwi/cinka
w ramach projektu przewidujegsivprowadzenie nowych nasadz®slinnosci.

Zgodnie z wymaganiami$J koncepcja zagospodarowania ziedgpasa drogowego obejmuije:
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» zielen izolacyjna — w postaci pitrowego pasa drzew i krzewOw o szer@kook. 8 m ez istniepca droga wojewddzlky nr 720 oraz z istniegymi drogami powiatowymi nr 3104W
zlozonego z gatunkéw drzew i krzewoOw, z udziatem gatunkéw zimozielonych, apedniok I 3105W poprzez wret ,Nadarzyn”.
ochronn, przed zanieczyszczeniami powietrza.

Pasy izolacyjne ¢tla ptynnie przechodzity w nasadzenia naprowagtzagwierzyg do przejc¢ 5.
dla zwierat i w miejscach tycke prze§¢, jak réwnie przejazdow w poprzek drogi
ekspresowej i w rejonie ciekOwedn posiadaty przerwy;

» zielem przy przejsciach dla zwierat — w postaci kpkowych i grupowych nasadze 51.1
kierunkowych drzew i krzewow zbiegalych se¢ w kierunku obiektu petacego funkog
przegcia dla zwierat. Projektowana iinnos¢ ma za zadanie naprowadzdzika zwierzyre
do przejcia oraz - wraz z powierzchniamdrednich i wysokich traw i bylin - stwarza
mozliwosé ukrycia s¢ w razie niebezpiechastwa. Ponadto przewidujecszabezpieczenie
przeg¢ dla zwierat przed penetragjludzi przez utaenie przed wlotem do przéj dolnych
karp, kiod i gtazéw. Dodatkowo przewiduje; siozmieszczenie w sposéb nieregularny karp
korzeniowych, ktére dla stanowity schronienie dla mniejszych zwigrszczegolnie do czasu
rozrasniecia sk roslinnosci.

Projekt zaktada rowniwprowadzenie:

» zieleni o charakterze krajobrazowym-— w formie swobodnych grup drzew i krzewowméj
wysokaci lub grup krzewow, uzupelnigych istniejca adaptowaa zielea w pasie
drogowym, zlokalizowanych przede wszystkim na obszarazhow;

» zieleni o charakterze ozdobnym- w formie nasadzedrzew i krzewdw lub grup krzewow
réznej wysokdci, o typowo ozdobnym charakterze. Zielezdobrn projektuje st na terenie
rond oraz w olgbie OUD oraz MOP. Bdzie petnita tu funkej estetycznej i dekoracyjnej
oprawy dla projektowanego zainwestowania;

»  zieleni przy petnych ekranach akustycznych w postaci nasadagmczy;

PROJEKTOWANE OBIEKTY | URZ ADZENIA BUDOWLANE

51 OBIEKTY DROGOWE
Parametry techniczne projektowanych drég

Dla projektowanych odcinkéw drog przip nast¢pujace parametry techniczne:

Droga ekspresowa S8 (rozbudowa)

« Klasa techniczna drogi -S

«  predkos¢ projektowa - 100 km/h

«  predkos¢ miarodajna - 110 km/h

«  kategoria ruchu - KR6

«  wysokas¢ skrajni -min. 4,70 m
« dopuszczalny nacisk - 115 kNl/o

Plan sytuacyjny:

«  minimalne promienie tukéw poziomych. -750m

« pofaczenia z innymi drogami - poprzezzky drogowe

« minimalne odlegtéci micdzy weztami - ok. 2,4 km (wymagane wygienie
0 odstpstwo)

Przekréj normalny:

* powierzchni trawiastych i takowych — przewiduje s zatazenie powierzchni akowych « llos¢ jezdni -2
nawztach iw gsiedztwie przég dla zwierat, na pozostatych terenach przewiduje « szerokdc¢ jezdni w etapie | -2x350m
si¢ zalazenie powierzchni trawiastych. « szerokdé¢ jezdni docelowo -3x3,50m

Projekt zieleni zakltada maksymalne wykorzystanie istoyeh w terenie drzew i krzewow « szerokd¢ pasow awaryjnych -250m
i obudowanie ich wymaganymi w S oraz wprowadzanymi ze wzgléw krajobrazowych « szerokd¢ opasek wewgtrznych. -0.50 m
I ozdobnych nasadzeniami. « szerokd¢ pasa dzielcego w etapie | (z opaskami) -120m

Projekt nowych nasadzeuwzgkdnia uwarunkowania siedliskowe, techniczne, architektury « szerokd¢ pasa dzielcego docelowo (z opaskami) -50m
krajobrazu oraz wymogi bezpiedgatwa. Do nowych nasadzecslinnych zostan zastosowane « pochylenie jezdni na prostej -2,5%
gatunki drzew i krzewéw odpornych na zanieczyszczenia powietrzag, dekkie zasolenie gleby « szerokdé¢ poboczy gruntowych
i dostosowane do warunkéw gruntowo-wodnyéWijetinych oraz do charakteru istriegj zieleni. — bez barier -1,25m
W skiadzie gatunkowym zostardobrane gatunki o zwartych koronachzejupowierzchni Kci, — z barierami -1,80m
w tym gatunki zimozielone. Zaktadagsiastosowanie w doborze gtéwnie gatunkow rodzimych. — z barierami i latarniami -2,30m
4.4 POWIAZANIE PROJEKTOWANEJ TRASY Z INNYMI DROGAMI

PUBLICZNYMI L acznice V\’/’V\ezha.lch — jednopasowe (typ P1)
«  predkos¢ projektowa - 40 km/h

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S8apmbny kedzie z nasfpujacymi drogami . szerok@é pasa ruchu -450m
publicznymi: . szerokd¢ opaski wewntrznej -0,5m
«  Zzistniepcymi drogami powiatowymi nr 1505W, 1518W i 1520W, poprzezek,Zabia Wola” - szerokd¢ opaski zewstrznej -1,0m

e zistniepcymi drogami powiatowymi nr 3101W i 1503W poprzezet ,Siestrzé”.
e zistniepca droga powiatow nr 3102W poprzez gzet ,Mtochéw”

« szerokd¢ pasa dzielcego medzy facznicami

« szerokdé¢ pobocza gruntowego

-1,80 mlub 2,30 m

-4,0m lub 2,0 m (bez opasek)
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« dopuszczalne ohbgienie osi pojazdow - 115 kN/o + szerokd¢ jezdni -7,0m
« kategoria ruchu - KR6 + szerokd¢ poboczy gruntowych - 1,00 m (niski nasyp)
+ szerokd¢ poboczy gruntowych - 2,00 m (wysoki nasyp)
t acznice w wztach — dwupasowe (typ P2) + szerokd¢ jednostronnego ggu pieszo-rowerowego -3,0m
+  predkos¢ projektowa -40 km/h
+ szerokd¢ pasa ruchu -2x3,50m Drogi powiatowe w weztach (na dojazdach do obiektow)
« szerokd¢ opaski wewntrznej -0,5m « Klasa techniczna drogi -G, (2
« szerokd¢ opaski zewstrznej -1,0m +  predkos¢ projektowa - 50, (40) km/h
+ szerokd¢ pasa dzielcego medzy facznicami -4,0 m lub 2,0 m (bez opasek) + szerokd¢ pasa ruchu -35m

+ szerokd¢ pobocza gruntowego -1,80 mlub 2,30 m

+ szerokd¢ jezdni

- 7,0 m + 0,8 (opaski)

« dopuszczalne ohbgienie osi pojazdow - 115 kN/o + szerokd¢ poboczy gruntowych - 1,25 m (niski nasyp)
+ kategoria ruchu - KR6 + szerokd¢ poboczy gruntowych - 1,80 m (wysoki nasyp)
Drogi MANEWTOWE W MOP — jednopasowe Drogi gminne (przebudowa po terenie) i drogi rownolegte (obstugage)
» predkos¢ projektowa - 30 km/h . klasa techniczna drogi -L
- szeroké¢ pasa ruchu -6,00m «  predkosé¢ projektowa - 50 (40/30) km/h
« dopuszczalne obgienie osi pojazdow - 115 kN/o . szeroké¢ pasa ruchu -3,0m
+ kategoria ruchu - KR6 . szeroké¢ jezdni -6,0m
+ szerokd¢ pobocza ziemnego - 0,75 m (niski nasyp)
- Klasa techniczna drogi -G . szerokd¢ chodnika jednostronnego - 1,50 m + 1,00 m (boczny pas
+  predkosc projektowa - 50 km/h dziekcy)
-+ szeroké¢ pasa ruchu -3,5m - 2,00 m (chodnik przy jezdni)
+ szerokd¢ jezdni -7,0m
« Sszerokdé¢ poboczy gruntowych - 1,25 m (niski nasyp) Drogi gminne na dojazdach do obiektéw typu WD
« szerokd¢ jednostronnego chodnika -1,80m . Klasa techniczna drogi L, (2)
+ szerokd¢ jednostronnejciezki rowerowe;j -2,00m . predkoi¢ projektowa - 40 (30) km/h
+ szerokd¢ bocznego pasa dzigkego -1,50m . szeroké¢ pasa ruchu -3,00m
+ szerokd¢ jezdni -6,0m

Drogi powiatowe (przebudowa po terenie) i drogi réwnolegte (obstugaige)

+ Klasa techniczna drogi -Z

+  predkos¢ projektowa - 50 (40) km/h

+ szerokd¢ pasa ruchu -3,0m

+ szerokd¢ jezdni -6,0m

+ szerokd¢ poboczy gruntowych - 1,00 m (niski nasyp)

+ szerokd¢ poboczy gruntowych - 2,00 m (wysoki nasyp)
« szerokd¢ jednostronnego chodnika

dziehcy)

- 2,00 m (chodnik przy jezdni)

Drogi powiatowe na dojazdach do obiektow typu WD

+ Klasa techniczna drogi -Z

+  predkos¢ projektowa - 40 km/h
+ szerokd¢ pasa ruchu -3,5m

-1,50 m + 1,00 m (boczny pas

+ szerokd¢ poboczy gruntowych
+ szerokd¢ poboczy gruntowych

+ szerokd¢ jednostronnego ggu pieszo-rowerowego

Drogi dojazdowe

« Klasa techniczna drogi

+  predkos¢ projektowa

+ szerokd¢ pasa ruchu

+ szerokd¢ jezdni

+ szerokd¢ poboczy gruntowych
+ szerokd¢ poboczy gruntowych

+ szerokd¢ jednostronnego ggu pieszo-rowerowego

- 0,75 m (niski nasyp)

- 1,75 m (wysoki nasyp)

- 3,0 m (na dojazdach do obiektu: z
barier)

-D
- 30 km/h
-2,75m
-55m
- 0,75 m (niski nasyp)
- 1,55 m (wysoki nasyp)
- 2,00 m (chodnik przy jezdni)
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Informacje dotyczce poziomu swobody ruchu i przepustdeizawarte $w Tomie V:
Analiza i Prognoza Ruchu.

W uzasadnionych przypadkach, w ktérych wgctdrog obstugujcych klasy Z lub L wdczano
istniejace odcinki drég powiatowych lub gminnych, zastosowane zostanie wzmacisémieace)
nawierzchni jezdni dla zapewnienia odpowiednigjnmsci, w kilku przypadkach wzdiudrogi zostat
zaprojektowany chodnik lub gg pieszo rowerowy. Zakres robot zostat pokazany na planach
sytuacyjnych. Szczegodly techniczne rogzen oraz lokalizacja poszczegoélnych odcinkow
wzmochienia lub modernizacji istniglych odcinkdw drog opisano w €zi Technicznej drogowej.

Parametry techniczne w tym skrajnéejiatta, dopuszczalne olgienia dla poszczegdélnych
obiektow g podane w ogci technicznej opisowej: @zci technicznej drogowej i G&ci technicznej
mostowej.

5.1.2 Wezet ,Zabia Wola”

Zgodnie z ustaleniami KOPI (Protokét Nr 34/2008)ezet ,Zabia Wola” z uwagi
na ograniczenia terenowe zostat zlokalizowany na potudniowy zachdd odzoskarya
projektowanej drogi ekspresowej S8 z istiggjdrogy powiatowy nr 1505W i 1518W. Jest togzet
typu WB. Relacje skitne na drodze ekspresowej odbywaje bezkolizyjnie poprzez réwnolegte
pasy whczania i wyhczania. Relacje skine na skrzyowaniach z4cznikiem  pomgdzy weztem
a drogami powiatowymi nr 1520W i 1518W Isolizyjne.

Lacznice zostaty zaprojektowane dlaggkosci projektowej Vp=40 km/h. Droga poprzeczna
w wezle poprowadzona jest gorponad drog ekspresow. Z uwagi na lokalizag wezta
w oddaleniu od przegtia drog, ktore komunikuje, dojazd od drog powiatowych nr 1520W
I 1518W do wzta zostat zaprojektowany poprzazznik na parametrach drogi klasy Z.

Opracowano 2 wariantyqata.

Wariant |

Wezet  typu ,potkoniczyna” d4cznice zlokalizowane w pierwszej i czwartéjiartce.
Skrzyzowania hcznic z projektowanymatznikiem z drogami powiatowymi po stronie wschodniej
oraz whczenie w wzle lewostronnej drogi obstugigej klasy Z zostaly zaprojektowane jako
czterowlotowesrednie rondo jednopasowei@dnicy zewrtrznej 42 m.

W wariancie tym wjczono ruch lokalny do zachodniego ronda co jest rgzamiem
korzystnym z uwagi na odgenie ukladu komunikacyjnego w rejonie wiaduktu WD-5
oraz znacznego skrécenia drogi dojazdu detavz kierunku potudniowo-zachodniego.

W wariancie tym umieszczono wschodnigznice wezta w 4 ¢wiartce dla zachowania
maksymalnej odlegkei od zabudowy mieszkaniowe] miejscaieb Nowa Bukdéwka. W zwizku
z uwag z Audytu BRD skorygowano geometrigeznic dla zapewnienia minimalnego wymaganego
rozsungcia nosow 4cznic wyjazdowej i wjazdowej (min. 150 m). Powoduje to nieceks#
zagtos¢ terenu, unika gitez konieczndci stosowania tabliczek T1 pod znakami A-6d ustawianymi
przy drodze ekspresowe;j.

tacznik pomegdzy drogami powiatowymi wkza s¢ w drogy powiatows nr 1505W poprzez
skrzyzowanie typu rondo a w dregpowiatowa nr 1520W piynnie stanoad jej kontynuagj.

W rejonie istniejcego wiaduktu nad dragekspresow w miejscowdci Zabia Wola, droga
powiatowa nr 1505W musi Byprzebudowana wraz z obiektem z uwagi na niskie parametry
geometryczne nie zapewrieg wymaganej widoczdoi na zatrzymanie jak réwniez powodu

maksymalnych pochyfe podiuznych w miejscach wygpowania skrzyowan —dochodzcych do
10%. Powoduje to konieczf® przebudowy obiektu wraz z dojazdami pomime nie zostato
uwzgkdnione w STE.

Wariant Il — modyfikacja rozwi azania wybranego na etapie STE - wariant ,1A po KOPI” —
rozwiazanie preferowane

Wezet typu ,pétkoniczyna”,dcznice zlokalizowane w pierwszej i trzecigyiartce.

Jest to wariant stanoydy modyfikacg rozwiazania przygtego w STE. W odr&nieniu
od rozwhzania ze STE gdzie przewidywano skrzgwanie ukitadu podstawowego zctnicami
wezta po stronie poétnocno-wschodniej jako skanalizowane, oba zskwapia hcznic z drog
poprzecza
w wezle zostaly zaprojektowane jakoednie ronda, jednopasowdrednicy zewntrznej 42 m.

Z uwagi na niskie parametry geometryczaezhic (np.. minimalny promie tuku facznicy
bezpdredniej R=25m oraz konieczéto stosowania diych pochylé@ podtwnych hcznic,
wprowadzono modyfikagjgeometrii wezta w stosunku do rozazania prezentowanego w SSE

Analogicznie jak w wariancie podstawowym zaprojektowanacrénie ruchu lokalnego
(lewostronna droga rownolegta klasy Z) dezéa poprzez zachodnie skémyvanie typu rondo.
tacznice wschodnie zlokalizowane sv poblzu zabudowy mieszkaniowej miejscoéeo Nowa
Bukéwka, co wymaga zastosowansaodkéw ochrony akustycznej rowaieprzy kcznicach.
W wariancie tym po spetnieniu dodatkowych warunkow stawianychiciglalom istniejcego
obiektu obstugujcego podrénych (stacja paliw i hotel Palatium) w miejscasioHutaZabiowolska
istnieje maliwos¢ podhczenia obiektow z zachowaniem minimalnej odlégte.=600 m pom¢dzy
pasem wgczania wzta i pasem wyiczania do ww. obiektow.

Zgodnie z ustaleniem spotkania konsultacyjnego w dniu 01.02 2013 r. skorygoasniadznika
wezta z droga powiatowvnr 1520.

Wariant llI

Uktad geometryczny gzia jest analogiczny jak w wariancie podstawowym.
Rozwigzanie koncepcyjne wariantowego paenia (stacja paliw i hotel Palatium) w miejscéaro
HutaZabiowolska.
Wariant ten uwzgidnia bezpérednie podiczenie istnigjcych obiektow dla obstugi podmych
(stacja paliw i hotel Palatium) w miejsco$ed HutaZabiowolska do drogi ekspresowej za pomod
pasa przeplatania. Jest to rogzéinie niezgodne z przepisami techniczno budowlanymi i jako tal
wymaga uzyskania zgody na ogsttwo od przepisow. Z uwagi na zaggaie bezpieczestwa przy
wydtuzeniu strefy przeplatania ponad offome w przepisach techniczno — budowlanych (pong
300 m)

5.1.3 Wezet Siestrzai”

Wezet ,Siestrz@” zaprojektowano na skrzgwaniu drogi ekspresowej S8 z dgogowiatowy
nr 1503W z jednoczesnym padieniem drogi powiatowej nr 3101W po stronie wschodnie;.
Opracowano 3 wariantyaata.

Wariant | — rozwi azanie preferowane
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Jest modyfikagj rozwigzania (wariantu 1l) wybranego na etapie STESiestrzeé” tzw. 1A
po KOPI.

Jest to wzel niepetna koniczyna, typu WB —esziowo bezkolizyjny. Relacje s&me na drodze
ekspresowej odbywagie bezkolizyjnie poprzez réwnolegte pasyaazenia i wyhczenia.

Skrzyzowania hcznic z drogami powiatowymi zaprojektowano jako trzywlotowe rameddnie
o srednicy zewntrznej 45 m (rondo zachodnie dodatkowo z bypassem na pragaieskhcznicy).

W obszarze wzia nie ma paiczer z drogami obstugagcymi teren przylegty. Pa€zenia takie
zaprojektowano pozaaatem.

Lacznice zostaty zaprojektowane dlaggkosci projektowej Vp=40 km/h. Droga poprzeczna
w wezle poprowadzona jest gpponad drog ekspresow. Geometria wzta jest bardzo czytelna.

Wariant Il

Jest to rozwizanie wybranego na etapie SYESiestrzé” tzw. wariantu 1A po KOPI. Jest
to wezet niepetna koniczyna, typu WB —gsziowo bezkolizyjny.

Relacje skitne na drodze ekspresowej odbyavaje bezkolizyjnie poprzez réwnolegte pasy
wtaczenia i wyhczenia.

Skrzyowania 4cznic z
skanalizowane typu ,T".

W obszarze wzia nie ma paiczer z drogami obstugagcymi teren przylegty. Pa€zenia takie
zaprojektowano pozaaatem.

Lacznice zostaty zaprojektowane dlaggkosci projektowej Vp=40 km/h. Droga poprzeczna
w wezle poprowadzona jest gpponad drog ekspresow. Geometria wzta jest bardzo czytelna.

Rozwhzanie to nie zapewnia jednak wystargzaj przepustowdei na projektowanych
skrzyzowaniach.

drogami powiatowymi zaprojektowano jako skmxyania

Wariant Il

Geometryczny ksztalt gzta to wezet typu karo, typu WB — gZciowo bezkolizyjny. Trasa
gtbwna w obszarze ggta poprowadzona jest gpmponad drog powiatows. tacznice Kkrzyuja
sig zdrogr powiatowa nr 1503W. $siadupce skrzyowania w obgbie wezta znajduy
si¢ w odlegtaci ok. 70 m.

Wezet posiada w czterechwiartkach hcznice jednokierunkowe typu ,P1”.

W obszarze wzia nie ma paiczer z drogami obstugagcymi teren przylegty. Pa€zenia takie
zaprojektowano pozaaatem.

5.1.4 Wezet ,Miochow”
Wezet ,Mtochow” zaprojektowano na skrzgwaniu drogi ekspresowej S8 z digogowiatowa
nr 3102W, po potudniowej stronie prowadz ruch w kierunku Miochowa, a po stronie potnocnej
w kierunku drogi powiatowej nr 1501W prowagdej do Grodziska.
Opracowano 3 wariantyaata.

Wariant |

Jest to wzet niepetna koniczyna, typu WB —gziowo bezkolizyjny.

Relacje skitne na drodze ekspresowej odbyavaje bezkolizyjnie poprzez réwnolegte pasy
wiaczenia i wyhczenia.

Skrzyowania hcznic z drog powiatows zaprojektowano jakdrednie ronda osrednicy
zewretrznej 45 m, po zachodniej stronie czterowylotowe (zcaéniem drogi serwisowej nr L-09
klasy Z), a po stronie wschodniej trzywlotowe.

Po stronie zachodniej na skzwyvaniu na ul. Potudniowej w Starej Wsi zaprojektowano drugi

rondo czterowlotowym érednicy zewntrznej 45 m, oddalone o ok. 150 m.

Po stronie wschodniej w obszarzezéa nie ma paiczen z drogami obstugagcymi teren
przylegty. Whczenie ruchu lokalnego naptije na kolejnym rondzie czterowlotowymspednicy
zewretrznej 45 m, oddalonym o ok. 150 m.

tacznice zostaly zaprojektowane dlacgkosci projektowej Vp=40 km/h. Droga poprzeczna
w wezle poprowadzona jest goponad drog ekspresow.

Wariant Il — rozwi gzanie preferowane

Geometryczny ksztalt ggta to wezet typu karo, typu WB — g&ciowo bezkolizyjny. Trasa
gidbwna w obszarze gzta poprowadzona jest goponad drog powiatows. Relacje skitne hcznic
zdrogr powiatowa nr 3102W odbywaj sie poprzez skrzyowanie typu rondo sfednie
sz&ciowylotowe osrednicy zewntrznej 65 m).

Wezet posiada w czterecéwiartkach hcznice jednokierunkowe typu ,P1”, zaprojektowan
dla predkosci projektowej Vp=40 km/h.

Droga ekspresowa weile poprowadzona jest goponad drog poprzecza. Z uwagi na blisk
zabudow konieczne jest prowadzenie drogi ekspresowej aanicy £t M2 w murach oporowych

Wariant ten wymaga budowy wielogstowego obiektu w agu drogi ekspresowej dtuga
ok. 100 m.

W obszarze wzta nie ma paiczer z drogami obstugagymi teren przylegty. Patzenia takie
zaprojektowano pozaqatem.

Wariant llI

Wariant ten jest modyfikagjwariantu Il. Geometryczny ksztaltewta to wezet typu karo, typu
WB — czsciowo bezkolizyjny. Trasa gtdwna w obszarzezia poprowadzona jest goponad drog
powiatows. Relacje skitne hcznic z drog powiatows nr 3102W odbywaj sie poprzez dwa ronda
o srednicy 41,60m, patzone ze sabtacznikiem z wydhiona wysp dziekca. Na poszczegolnych
rondach nie &dzie dopuszczony ruch ajny.

Wezet posiada w czterecéwiartkach hcznice jednokierunkowe typu ,P1”, zaprojektowan
dla predkosci projektowej Vp=40 km/h.

Droga ekspresowa weile poprowadzona jest goponad drog poprzecza. Z uwagi na blisk
zabudow konieczne jest prowadzenie drogi ekspresowej aanicy £tM2 w murach oporowych

Wariant ten wymaga budowy trzy-gstowego obiektu w ggu drogi ekspresowej dtuga
ok. 70 m.

W obszarze wzta nie ma palczen z drogami obstugagymi teren przylegty. Patzenia takie
zaprojektowano pozaqatem.

Zgodnie z notatk ze spotkania, ktore odbytogsiv siedzibie warszawskiego Oddziatu GDDKIi
w dniu 24.09.2012 r., zostaprzygotowane materiaty do wniosku o zmidbecyzji Srodowiskowe;j,
w ktorych nowy wzet Mtochow zostanie &fy.
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5.1.5 Wezet ,Nadarzyn”

Zgodnie z ustaleniami KOPI (Protokdt Nr 34/2008) oraz na podstawieap(Seneralnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad (pismo: GDDKIA DPI/WQ4§17/60/2009 z dnia
17.06.2009roku) zalecano opracowaniecppi wariantéw opracowanych wcreej w STES wezta
.Nadarzyn”» WN 1, WN 3, WN 4, WN 5 i WN 7, do ponownej oceny. W wyniku kgleh rad
technicznych i spotka z Inwestorem dokonano kolejnej selekcji oraz modyfikacji wybranych
wariantéw wzta ,Nadarzyn”.

Wezet ,Nadarzyn” zaprojektowano na skeépyvaniu drogi ekspresowej S8 z dgogojewddzlg
nr 720, prowadea ruch w kierunku Btonia do drogi krajowej nr 2 oraz z drqgpwiatowg
nr 3105W prowadica ruch w kierunku Wolki Kosowskiej i Piaseczna.

Opracowano 3 wariantyaata.

Wariant | - WN 15 — rozwigzanie preferowane

Wariant ten jest modyfikagjwariantu WN 3 wybranego na etapie STESiestrzé” tzw.
Wariant 1A po KOPI.

Geometryczny ksztatt gzta to poétkoniczyna zakznicami zlokalizowanymi w pd. — zach.
I pd. — wschéwiartce wezta. Typ wezta WB — czsciowo bezkolizyjny. Relacje skine na drodze
ekspresowej odbywagie bezkolizyjnie poprzez réwnolegte pasyaazenia i wyhczenia.

Relacje skgtne hcznicy w pd. — zachéwiartce z drog wojewodzk nr 720 odbyway
si¢ poprzez skrzyowanie typu dwupasowe rondo czterowlotowe (rondednie o s$rednicy
zewretrznej 50 m) zlokalizowane wagu drogi wojewodzkiej.

Relacje skgtne hcznicy w pd. — wschéwiartce z drog powiatows nr 3105W odbywa
si¢ poprzez skrzxowanie typu rondo dwupasowe czterowylotowe (rondgednie o srednicy
zewretrznej 50 m), zlokalizowane wagu drogi powiatowe).

Dwupasowe ronda pgdzone g dwujezdniowym, dwupasowym odcinkiem drogi, co poprawia
przepustowgt wezta. kacznice zostaty zaprojektowane dlagkosci projektowej Vp=40 km/h.

Ruch lokalny z projektowanych drog obstugyjch przylegly teren po stronie wschodniej
obstuguje kolejne rondo matesrednicy 30 m, czterowlotowe, jednopasowe.

Droga ekspresowa we#le poprowadzona jest gpponad drog poprzecza taczaca ronda.

Wariant 1l - WN 14

Wariant ten jest modyfikagwariantu WN 10.

Geometryczny ksztatt gzta to poétkoniczyna zakznicami zlokalizowanymi w pd. — zach.
I pd. — wschéwiartce wezta. Typ wezta WB — czsciowo bezkolizyjny. Relacje skine na drodze
ekspresowej odbywagie bezkolizyjnie poprzez réwnolegte pasyaazenia i wyhczenia.

Relacje skitne hcznicy w pd. — zachéwiartce z drog wojewodzk nr 720 odbyway sie
poprzez skrzypowanie typu dwupasowe rondogpiowlotowe (rondasrednie osrednicy zewgtrznej
65 m) zlokalizowane w ggu drogi wojewddzkiej. Jako giy wlot do ronda zostata wprowadzona
droga serwisowa nr L-10, klasy L.

Relacje skgtne hcznicy w pd. — wschéwiartce z drog powiatowa nr 3105W odbywa
si¢ poprzez skrzxowanie typu rondo dwupasowe czterowylotowe (rondednie o srednicy
zewretrznej 50 m), zlokalizowane wagu drogi powiatowe).

Dwupasowe ronda pgdzone g dwujezdniowym, dwupasowym odcinkiem drogi, co poprawia
przepustowet wezta. kacznice zostaty zaprojektowane dlagkosci projektowej Vp=40 km/h.

Ruch lokalny z projektowanych drog obstugnyjch przylegly teren po wschodniej stronie

obstuguje kolejne rondo matesednicy 30 m, czterowlotowe, jednopasowe.
Droga ekspresowa wa#le poprowadzona jest gpponad drog poprzecza taczaca ronda.

Wariant 11l — WN 9

Wariant ten jest modyfikagwariantu WN 4°.

Geometryczny ksztatt gzta to niepetna koniczyna adznicami zlokalizowanymi w pd. -zach.
i pn. — wschéwiartce wezta. Typ wezta WB — czsciowo bezkolizyjny. Relacje skine na drodze
ekspresowej odbywapic bezkolizyjnie poprzez réwnolegte pasyaezenia i wyhczenia.

Relacje skgtne hcznicy w pd. — zachiéwiartce z drog wojewodzk nr 720 odbyway
si¢ poprzez skrzyowanie typu dwupasowe rondo oe¢@u wlotach (rondosrednie o srednicy
zewretrznej 65 m), zlokalizowane wagu drogi wojewodzkiej.

Relacje skgtne hcznicy w pn. — wschéwiartce z drog powiatowa nr 3105W odbywaij
si¢ poprzez skrzxowanie typu rondo dwupasowe o czterech wlotach (rafrddnie osrednicy
zewretrznej 52 m) zlokalizowane wagu drogi powiatowej.

Dwupasowe ronda pgizone § dwujezdniowych, dwupasowym odcinkiem drogi, co popraw
przepustowst wezta. tacznice zostaty zaprojektowane dlagkosci projektowej Vp=40 km/h.

Ruch lokalny z projektowanych drog obstugnyjch przylegly teren po wschodniej stronie

obstuguje kolejne rondo matesednicy 15 m, czterowlotowe, jednopasowe.
Droga ekspresowa wea#le poprowadzona jest gopponad drog poprzecza.

5.1.6_Miejsca Obstugi Podrénych ( MOP).

Zgodnie z ustaleniem KOPI na projektowanym odcinku przewiduyjebsdow 4 MOP
kategorii | (po 2 dla kadego kierunku ruchu) umbwiajac tym samym adaptacpa potrzeby MOP
i wspoélne funkcjonowanie nagtujacych istniegcych obiektow obstugi pod#zaych przy drodze
ekspresowej S8:

MOP ,Krze Duze”

Po prawej stronie drogi ekspresowej dla kierunku Wroctaw-Waiszavwey istniejcej stacji
paliw w miejscowéci Krze Dwe wraz z obiektem handlowym i parkingami, projektowany je
MOP kategorii | o wszystkich funkcjach przewidzianych w Zdeenia Generalnego Dyrektora
GDDKIA.

Planowane jest zawarcie porozumienia pminy GDDKIA | wiascicielami stacji paliw

i pozostatych obiektow gastronomiczno-handlowych ,Stary Dwor” aktualoigcsich na potrzeby
podr&ujacych drog krajowa nr 8, co umaealiwi wspolne funkcjonowanie projektowanych
i istniejacych obiektéw jako MOP kategorii Ill.

MOP ,Zabia Wola”
Po prawej stronie drogi ekspresowej dla kierunku Wroctaw-Wagszawn. HutaZabiowolska
w poblizu istniepcej stacji paliw i hotelu Palatium zaprojektowano MOP katedariwszystkich

funkcjach przewidzianych w Zaydzenia Generalnego Dyrektora GDDKIA. Z powodu ograricze

terenowych decyzj Zamawiajcego nie projektuje si miejsc postojowych dla pojazdow
z materiatami niebezpiecznymi. Przewidziano rezemod lokalizacg stacji paliw na terenie
projektowanego MOP.

Na mocy planowanego porozumienia GDDKIA z $gtaielami obiektow, hotel i stacja paliw
zostam podhczone do projektowanego MOP.
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MOP ,Przeszkoda”

Po lewej stronie drogi ekspresowej, dla kierunku Warszawa-Wroalawjonie istniejcej staciji
paliw w miejscowéci Przeszkoda projektuje ¢esiMOP kategorii I, co w przypadku wspolnego
funkcjonowania projektowanych i istniglych obiektow zapewni teren uwndoviajacy docelowe
zagospodarowanie MOP kategorii 1l zgodne z wymaganiami wwalagi z Zaradzenia
Generalnego Dyrektora GDDKIA.

MOP ,Urzut”
Po lewej stronie drogi ekspresowej, dla kierunku Warszawa-Wvpalarejonie istnigjcej stacji
paliw i restauracji ,Zajezdnia” w miejscowa Przeszkoda projektujeesMOP kategorii .

Po zawarciu porozumienia o wspolnym funkcjonowaniu projektowanychiejigtych obiektow
istniejpca stacja paliw i restauracja ,Zajezdniagédhie posiada dostp do drogi ekspresowej
za pdrednictwem  projektowanego MOP. Zapewniono teren limw@jacy docelowe
zagospodarowanie MOP kategorii 1l zgodne z wymaganiami wwalagi z Zaradzenia
Generalnego Dyrektora GDDKIA w przypadku wspolnego funkcjonowanigjeliowanych
I istniejacych obiektéw

Zagospodarowanie wszystkich MOP zostalo przedstawione na planie sytaacyjny

W przypadku braku porozumienia Inwestora z Swoil@ielami wymienionych powiej
istniejacych obiektéw obstugi pod#dych, zalenie od uwarunkowa funkcjonalnych i prawnych,
obiekty te zostan podhczone do drogi ekspresowej lub utrdmezpdrednie podiczenie z drog
ekspresow i beda podhczone wyhcznie do uktadu drog lokalnych albo zosigrzegte na rzecz
Skarbu Pastwa.

5.1.7 Obwod utrzymania drogi ekspresowe.
W ramach koncepcji przewidziano lokaliza€)bwodu Utrzymania drogi ekspresowej w rejonie
Wezta ,Nadarzyn”. Zaprojektowano dojazd do terenu przewidzianego pod priykalizacg O. U.

5.1.8 Wyposdenie drogi
Projektowana droga ekspresowa S8 zostanie wypnaav nasipujace elementy:
* urzadzenia odwadniage oraz odprowadzgje wody opadowe z drog
» elementy organizacji ruchu
— oznakowanie poziome,
— o0znakowanie pionowe,
— znaki zmiennej trei,
* elementy bezpiecastwa ruchu
— bariery ochronne spetnigge wymagania normy PN-EN 1317 oraz ostony energochtonne,
— urzadzenia sterowania ruchem i gdzenia informacji pogodowe;j
— zgodnie z zapisami U cala trasa zostanie wygrodzona z atkiem odcinkéw, na ktorych
wystepuja ekrany akustyczne z zapewnieniem szczginaniemaliwiaj acej wtargngcie pieszych
i zwierzat na jezdng,
— balustrady zabezpiecaap ruch pieszy i rowerowy

— oswietlenie w rejonie wztow i MOP, przejazdow drogowych i przystankéw komunikagj

publicznej, zastosowane zosianstupy Gwietleniowe o0
Jfatwozrywalne”,
* elementy zintegrowanych dziateatunkowych
» system preselekcji pojazdowegarowych
— przejazdy awaryjne (lokalizacja wg planu sytuacyjnego),
— wjazdy awaryjne na dregekspresow,
» elementy ochronyrodowiska,
— przefcia dla zwierat,
— elementy ochrony akustycznej (ekrany akustyczne),
— ekrany przeciwahieniowe w rejonie przé dla zwierat,
— pasy zielenirodowiskowej,
— urzadzenia podczyszczgje wody opadowe.
» Obiekty i uradzenia obstugi uczestnikow ruchu:
MOP z miejscami do kontroli technicznej i zegia pojazddw,
zatoki autobusowe z peronami i wiatami przystankowymi,
place do zawracania i mijanki na drogach dojazdowych do pdl

konstrukcji  bezpiecznej
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5.2 OBIEKTY IN ZYNIERSKIE
— . v Kat :
Rodzaj obiektu oznaczenie : Klasa Szerokosé RoZpietosci L diygosc wzgleden ' Konstrukcja - '
L.p. Kilometr S obiektu Przeszkoda W ciggu Posadowienie Uwagi
W obciazenia [m] [m] S-8 . .
nad ciagu [m] €] wariant | wariant Il
kiadka 4,42 23+24+24+23 98,5 stalowy stalowy
b q dwudzwigarowy skrzynkowy
S-8 + obustronne drogi . . ) .
1P KELa ) pochyinia 420+762,70 4,5 20x2+15x2 72 90 publiczne L-01, p-01 | ¢'29 PIESZO-TOWETOWY | grnt zbrojony | plyta zelbetowa bezposrednie
schody 3,17 9+7 16 grunt zbrojony ptyta zelbetowa
2 WS-1 | 421+570,00 klasa A 16,64+21,5 13,49 14 90 droga gminna S-8 rama zelbetowa - pale prefab.
3 WD-2 422+884,92 | klasa B 12,54 18+27+24+18 87,8 9o | S:8*obustronne drogi droga gminna belki "T" _ stalowy bezposrednie
publiczne L-02, P-0la wielodzwigarowy
10,60+16,64+ rzeka Pisia Tuczyna + 2 S-8 + obustronne R stalowy
4 MS-2a | 424+285,91 Klasa A 16,64+10,60 26,56 21,36 90 przejscia dla zwierzat drogi L-02, P-0la belki T wielodzwigarowy pale prefab.
5 WD-3 424+619,00 | klasa B 12,54 18+24+24+18 84,8 9o | S-81obustronne drogi droga gminna belki "T" _ stalowy bezposrednie
publiczne L-02, P-0la wielodzwigarowy
kiadka 4,42 22+23+22 715 stalowy stalowy
dwudzwigarowy skrzynkowy
S-8 + lewostronna droga | _. . . .
6 | KE33 | pochyinia 426+201,00 4,5 20x2+15x2 72 %0 publiczna L-02 Ciag pieszo-rowerowy | g nt zhrojony | plyta zelbetowa | PeZPoSrednie
schody 3,17 9+7 16 grunt zbrojony ptyta zelbetowa
stalo wezet
7 wWD-4 426+634,94 klasa A 9,34+9,34 15+21+21+15 72,8 90 S-8 tacznica Z-4 belki "T" . alowy bezposrednie "Zabia
wielodzwigarowy Wola"
8 WD-5 427+323,65 | klasa A 14,04 21424+24+21 90,9 62,4 | S8*obustonnedrogi |y 00 b oiatowa belki "T" _ stalowy bezposrednie
publiczne L-03, P-03a wielodzwigarowy
17,86+24,16+ S-8 + obustronne drogi . R stalowy i .
9 WD-6 429+116,00 klasa A 14,04 24.16+17.86 84,85 82,77 publiczne L-05, P-04a droga powiatowa belki "T wielodzwigarowy bezposrednie
10 WD-7 430+295,00 | klasa B 12,10 18+24+24+18 84,8 9o | S8t obustronne drogi droga gminna belki "T" _ stalowy bezposrednie
publiczne L-05, P-05 wielodzwigarowy
12,90+19,94+ rzeka Mrowna + 2 S-8 + obustronne I stalowy
11 MS-8 | 430+435,08 klasa A 16,84+11,82 26,54 27,35 8113 przejscia dla zwierzat drogi L-05, P-05 belki “T wielodzwigarowy pale prefab.
12 WD-9 431+733,18 | klasa A 11,54 15+24+24+15 78,8 75 S-8 droga powiatowa belki "T" _ stalowy bezposrednie | .. V&%
wielodzwigarowy Siestrzen
kiadka 4,42 224+23+23+22 94,8 stalowy stalowy
dwudzwigarowy skrzynkowy
S-8 + obustronne drogi . . . .
13 | KE9a hochyinia 432+324,94 4,5 20x2+15x2 72 90 publiczne L-08, P-06 | ©'49 PIESZO-TOWETOWY | grnt zbrojony | plyta zelbetowa bezposrednie
schody 3,17 9+7 16 grunt zbrojony ptyta zelbetowa
kiadka 4,42 22+23+23+22 94,8 stalowy stalowy
dwudzwigarowy skrzynkowy
S-8 + obustronne drogi . . ) .
14 | Kk-9c pochylnia 433+254,98 45 20X2+15%2 72 90 publiczne L-08, P-06 Ciag pieszo-rowerowy | grynt zbrojony plyta zelbetowa bezposrednie
schody 3,17 9+7 16 grunt zbrojony ptyta zelbetowa
15 WD-10 434+009,57 klasa B 12,54 18+24+24+18 84,8 70 S8 +.obustronne drogi droga gminna belki "T" . St"fllo.wy bezposrednie
publiczne L-08, P-06 wielodzwigarowy
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kiadka 4,42 20+24+24+20 92,5 stalowy stalowy
dwudzwigarowy skrzynkowy
Kt- S-8 + obustronne drogi . . . .
16 | 104 | pochylnia 435+283,00 4,5 20x2+15x2 72 90 publiczne L-09, p_osg cigg pieszo-rowerowy | grynt zbrojony | plyta zelbetowa | Pezposrednie
schody 3,17 9+7 16 grunt zbrojony ptyta zelbetowa
17 WD-11 436+466,55 klasa A 14,04 15+24+24+15 78,8 90 S-8 droga powiatowa belki "T" . st:fllo_wy bezposrednie |, WQze,I N
wielodzwigarowy Mtochow
kiadka 4,42 21422+25+19 91,5 stalowy stalowy
dwudzwigarowy skrzynkowy
Kt- S-8 + obustronne drogi . . . .
18 1 114  pochylnia 437+290,00 45 20x2+15x2 72 90 publiczne L-09, P-OGg cigg pieszo-rowerowy | grunt zbrojony | plyta zelbetowa | Pezposrednie
schody 3,17 9+7 16 grunt zbrojony ptyta zelbetowa
19 WD-12 438+037,83 | klasa B 12,54 15+25,5+23+16,5 81,8 g1,5 | S8t obustronne drogi droga gminna belki "T" _ stalowy bezposrednie
publiczne L-10, P-06 wielodzwigarowy
20 MS-13 | 439+045,00 klasa A 21,94+23,84+ 14,9 16,37 52 rzeka Zimna Woda S-8+prawostronna rama zelbetowa - pale prefab.
10,60 droga publiczna P-06
21 WS-14 | 439+816,22 | klasaA  18,64+18,64 | 15+18+21+15 69,8 90 droga powiatowa S-8+posy wiaczenia i belki "T" _ stalowy bezposrednie |, vz
wylgczenia wielodzwigarowy Nadarzyn
22 WD-15 441+682,32 klasa B 12,54 15+21+20,5+16 73,3 77 S8+ Iew_ostronna droga droga gminna belki "T" . st:fllo_wy bezposrednie
publiczna L-11 wielodzwigarowy
Wariant w eztow
wezet
23 WS-9 | 431+740,12 | klasa A  16,64+16,64 23,54 24,54 85 droga powiatowa S-8 belki "T" . stf’:llo_wy bezposrednie S|e§trzen
wielodzwigarowy wariant 11
wezla
wezet
24 WS-11 | 4364273.46 | KlasaA  16,64+16,64 | 14+24+24+24+14|  100,8 90 droga powiatowa S-8 belki "T" _ stalowy 1 osrednie | MHochow
wielodzwigarowy wariant Il
wezla
wezet
25 WS-11 | 436+273,46 | klasaA  16,64+16,64 15+27+27 69,8 90 droga powiatowa S-8 belki “T" _ stalowy bezposrednie | OChow
wielodzwigarowy wariant 111
wezla
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5.3 URZADZENIA INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ

5.3.1. Uradzenia elektroenergetyczne

Charakterystyka stanu istnigiego
Na projektowanym odcinku drogi S8 wystija nastpujace uradzenia elektroenergetyczne;
— Linia napowietrzna WN-110kV
— Linie napowietrznéredniego napiia 15kV
— Linie napowietrzne niskiego najia 0,4kV
— Stacje transformatorowe
— Kablesredniego nagicial5kV
— Kable niskiego nagcia 0,4kV
— Kable gwietleniowe
— Latarnie dwietleniowe

Charakterystyka stanu projektowanego

Projektowany uktad drogowy oraz zmiana klasyfikacji drogi napmesow wymusza
przebudow urzadzen elektroenergetycznych.

Przewiduje s przebudow linii WN-110kV. Przebudowa duizie polegata na kablowaniu
kolidujacego odcinka linii. Kable wprowadzone zostalo GPZ Nadarzyn.

Wszystkie linie napowietrznéredniego i niskiego nagtia krzyzujace s¢ z projektowan
dro;m S8 Ikgda wymagaty przebudowy. Przewiduje ¢sikablowanie linii napowietrznych
na skrzgowaniu z drog ekspresow. Na skrzgowaniach z drogami lokalnymi w zateosci
od uktadu drogowego, przewiduje ¢siwykonanie nowych odcinkow linii napowietrznych
lub kablowych.

W przypadku kolizji projektowanego uktadu drogowego z kablami niskiegoedniego
napkcia, przewiduje si utozenie nowych odcinkéw kabli. Projektowane kablezole zostam
W nowej trasie poza obszarem kolizji.

Na projektowanym odcinku wygiuja kolizje ze stacjami transformatorowymi, ktore podlegaj
przebudowie. Projektujegsustawienie nowych stacji transformatorowych w nowej lokalizs¢jaz
Z przebudow stacji przewiduje si przebudow linii zasilajacej stacje SN-15kV oraz linii niskiego
napkcia. Przebudowa stacjetizie polegata na odtworzeniu istnieggo uktadu zasilania odbiorcéw.

Istniepce aGwietlenie, sygnalizacjéwietlne wystpujace na skrzgowaniach z projektowan
drogg S8 oraz sygnalizowane prgeip dla pieszych, w zwikku ze zmiaa klasyfikacji drogi
na ekspresow przewidziane g do demontau. Przebudowie podlegajtylko odcinki Ggwietlenia
kolidujace z lokalnym uktadem drogowym.

Oswietlenie
Projektowane éwietlenie
Projektowane jest wykonanigwietlenia wszystkich wztow drogowych oraz trasy gtownej
w rejonie Miejsc Obstugi Podzaych oraz OUD. @wietlenie trasy gtébwnej zostanie zrealizowane
na stupach o wys. 12 m z oprawami sodowymi 250W a na odcinkacKcmwagich z oprawami

sodowymi 150W. @wietlenie nadcznicach wykonane zostanie na stupach o wys. 10 m z oprawami

sodowymi 150W. Przewiduje eirowniez oswietlenie terenu OUD. Powruzy dwietlonymi

a niedwietlonymi odcinkami drég, przewidujegsstosowanie odcinkdw przgjowych o zmiennym
nakzeniu gwietlenia.
Zasilanie

Dla potrzeb zasilania OUD orazwietlenia w wztach projektuje sibudowe napowietrznych
stacji transformatorowych. Dla OUD przewiduje agregat pydotworczy, jako zasilanie rezerwowe
Zasilanie stacji transformatorowych wykonanecddie liniami napowietrzno kablowymi
z istniepcych linii sredniego nagkia.

5.3.2. Przebudowa urgdzen telekomunikacyjnych

Charakterystyka stanu istnigjego

Na projektowanym odcinku wygiuje si€ urzadzen telekomunikacyjnych kolidagych
z rozbudow drogi krajowej nr 8 do parametrow drogi ekspresowej na odcinkwveath z drog
wojewddzlg nr 579 w Radziejowicach dogata Paszkow z dragwojewodzia nr 721 w Wolicy.
Urzadzeniami tymi §g:

—  kanalizacja kablowa,

- telekomunikacyjne kable ziemne,

—  telekomunikacyjne stupowe linie kablowe napowietrzne.

— drobny osprzt taki, jak stupki kablowe, szafki, stupki oznaczeniowe itp.

Na si€ telekomunikacyja skladaj sig zarowno kable optotelekomunikacyjne, jak i kabl
metalowe. Kable optotelekomunikacyjnea swykorzystane zaréwno do telekomunikacj
migdzymiastowej, jak i sieci lokalnej degbwej FITL. Kable metalowe o budowie symetryczne
wykorzystywane gdla sieci miejscowej: magistralnej, rozdzielczej i abonenckiej.

Istniep takze odcinki linii stupowych napowietrznych wykorzystywanych, jako ¢ sie

rozdzielcza i abonencka.
Wiascicielami sieci telekomunikacyjnej jest Telekomunikacja Polska S.4&.detia S.A.

Charakterystyka stanu projektowanego
Usunkcie kolizji polegé bedzie na przebudowie tych linii pgzonych z logicznym
uporzdkowaniem sieci.
W zakresie przebudowy przewiduje:si
1. Budow kanalizacji kablowej,
2. Przebudow kabli swiattowodowych,
2. Budow kabli w kanalizacji, ziemnych i napowietrznych miedzianych,
3. Budow i uporzdkowanie odcinkow linii napowietrznych.
4. W zakresie linii napowietrznych przewiduje:si
— zastpienie linii stupowych napowietrznych liniami kablowymi ziemnymi,
— przebudow linii napowietrznych poza miejsca kolizyjne,
— demonta linii napowietrznych w miejscach, gdzieda likwidowanie budynki.
5. Istnieje konieczrig przemieszczenia drobnego ospuzlinii telekomunikacyjnej poza zakres
budowy drogi.
Budowa i przebudowa wdzer telekomunikacyjnych dnizie wymagata wygia poza ling
rozgraniczajca pas drogowy w miejscach takich, jakzky oraz odcinki budowy drég.
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Przebudowa linii powietrznych

Istniepce napowietrzne linie kolidgge z nowym uktadem drogowymeda przebudowywane,
jako odcinki linii napowietrznych dulz tez zasgpione leda ziemnymi liniami kablowymi. Linie
kablowe leda budowane na terenach z zabuddub w miejscach gdzie nie ma misvosci stawianie
stupow. Nowe odcinki linii napowietrznychetth wykonywane kablami napowietrznymi typu
XzTKMXpwn zawieszonymi na stupach typuZ®B Natomiast kablowe linie ziemneedy
wykonywane kablami XzTKMXpw. Przebudowywane istagg linie zostas zasgpione nowymi
odcinkami kabli posiadagymi parametry techniczne kabli zgsbwanych.

Przebudowa linii kablowych zzytami miedzianymi
Wszystkie istnigjce linie kablowe kolidujce z nowym ukfadem drogowym, ¢dn
przebudowywane na odcinkach kolizyjnych i apgine nowymi kablami ziemnymi. Nowe odcinki
linii kablowych keda wykonywane kablami XzTKMXpw z zachowaniem parametrow techgizn
kabli zasgpowanych.

Przebudowa linii kablowych §wiattowodowych

Kable swiattowodowe ut@gone g w rurocagu kablowym HDPE 40. Likwidacja istnigych
kolizji z kablami Ilzdzie polegata na ukeniu w miejscach nie kolizyjnych 2 rur HDPE
40mm.i zacigniccie do nich nowych odcinkéw kabliwiattowodowych. Nowe odcinki linii
swiattowodowych leda wykonywane kablami z zachowaniem parametréw technicznych
swiattowodowych kabli zagpowanych.

W niektorych miejscach zastosowano inne sposoby przebudowy linii optyczmytch. S

- zabezpieczenia kabla sudwudziel, HDPE 110 mm,

- odkopanie i przemieszczenie rukggi z kablem,

- obnizenie rurocagu i zabezpieczenie rurami ochronnymi.

Budowa kanalizacji teletechnicznej

Wzdtuz rozbudowywanej drogi krajowej nr 8 do parametréw drogi ekspregomzejviduje s,
budowe kanalizacji teletechnicznej czterootworowej (kanat technologiczny).

Kanalizacja teletechnicznagdizie stanowita mechaniczne zabezpieczenie dla przysziego
wprowadzania kabli telekomunikacyjnych. Rury powinny lbiktadane rownolegle, bezfrednio w
ziemi w uprzednio przygotowanym rowie. Na catej digjanie powinny st w zadnym miejscu
Krzyzowat.

Glebokas¢ uktadania kanalizacji teletechnicznej w ziemi mierzona od §daaevedzi rury
do powierzchni terenu powinna wyné$,8 m.

Wzdtuz drogi przewiduje si budowe kanalizacji kablowej sktad@ego st z czterech rur
HDPE osrednicy 160 mm kada. Co 120,0 m zostamtozone studnie kablowe typu SKM.

W niezlgdnych miejscach zostanvykonane przepusty technologiczne.

5.3.3. Gazoqgqi

Budowana droga ekspresowa S-8 w dwudziestu miejscacliukgzgt z istniepca siech
gazocagow sredniego i wysokiego émienia, ktore kwalifikug sie do przebudowy zmienigg

ich trag na bezkolizyja z drog ekspresow. Istniepce gazocigi nalery po ich przebudowaniu
zdemontowd, zast¢pujac nowymi z rur PE lub stali
W wyniku przebudowy gazagju nie mae ulec zmianie ich funkcja i parametry techniczne.
Istniepce gazocigi sredniego dinienia kolidupce z projektowam droga S-8 naley
przeprojektowéa zgodnie z warunkami technicznymi zgolzow tychze sieci.
Wiaczenia do istniecego gazoagu naley wykona& z zastosowaniem hermetyczneg(
urzadzenia do zamykania gazu lub w inny sposdb uzgodniony z gestorem sieci.
Zakresem olato przebudow odcinkdw n/w odcinki sieci gazowej:
* G-1-istniegcy gazocag DN110 kolidujcy z projektowan droga S-8 w km 424+536, diugé
przebudowy L = 120,0 m;
» G-2 -istniejcy gazocag DN125 kolidugcy z projektowan droga S-8 w km 425+900, diugé
przebudowy L = 29,0 m;
* G-3-istniegcy gazocag DN100 kolidujcy z projektowan droga S-8 w km 426+200, diugé
przebudowy L = 135,0 m;
* G-4 -istniejcy gazocag DN63 kolidujcy z projektowaa drogy S-8 w km 426+455, diugd
przebudowy L = 58,0 m;
 G-5-istniejcy gazocig DN63 kolidujcy z projektowaa droga S-8 w km 426+500, dtugé
przebudowy L =21,0 m;
* G-6 -istniejcy gazocag DN110 kolidugcy z projektowan droga S-8 w km 426+700, diugé
przebudowy L = 125,0 m;
 G-7 -istniegcy gazocag DN110 kolidujcy z projektowan droga S-8 w km 427+333, diugoé
przebudowy L = 136,0 m;
 (G-8 -istniejcy gazocag DN90 koliduacy z projektowaa drogy S-8 w km 429+100, diugod
przebudowy L = 49,0 m;
* G-9 - istniejcy gazocig DN90 kolidujcy z projektowaa droga S-8 w km 429+680, dtugd
przebudowy L = 28,0 m;
* G-10 - istniegcy gazocag DNOO kolidugpcy z projektowan droga S-8 w km 430+270, diugé
przebudowy L = 85,0 m;
* G-11 - istniegcy gazockig DN200 kolidujcy z projektowaa droga S-8 w km 435+360, diugé
przebudowy L = 116,2 m;
 G-12 - istniegcy gazocig DN63 kolidujcy z projektowan droga S-8 w km 436+311, diugoé
przebudowy L = 862,0 m;
* G-13 - istniegcy gazocag DN63 kolidujcy z projektowan droga S-8 w km 436+300, diugé
przebudowy L = 30,5 m;
 G-14 - rozbidrka istniefego gazoag DN25 kolidugcy z projektowan droga S-8 w km
437+750, dhugee rozbiérki L = 60,0 m;
* G-15 - istniegcy gazocag DN25 kolidujcy z projektowan droga S-8 w km 437+850, diugé
przebudowy L = 140,0 m;
* G-16 - istniegcy gazocig DN25 kolidujcy z projektowan droga S-8 w km 438+050, diugé
przebudowy L = 90,0 m;
e G-17 - istniegcy gazocag DNOO kolidugjcy z projektowan droga S-8 w km 438+430, diugé
przebudowy L = 187,0 m;
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 G-18 - istniggcy gazocig DN160 kolidugcy z projektowan droga S-8 w km 439+311,
zabezpieczony nie wymagay przebudowy;

e (G-19 - istniegcy gazockig DN32 kolidujcy z projektowan droga S-8 w km 439+600, diugé
przebudowy L = 15,2 m;

 G-20 - rozbidrka istnigrego gazoag DN32 kolidujcy z projektowam drogy S-8 w km
439+900, dtugee rozbidrki L = 45,0 m;

5.3.4. Kanalizacja sanitarna

Na projektowanym odcinku wygiuje system kanalizacji kolicdagej z budow drogi
ekspresowej S-8. Wszystkie istnieg przewody kanalizacji sanitarnej koligeg z ukladem
drogowym zostaq przebudowane po nowej trasie zgodnie z warunkami technicznymi ayesstor.
Przegcia pod drogami zostanzabezpieczone rurami ostonowymi. Istagg studnie ikanaty
przeznaczone do likwidacji zostamdemontowane.
Zakresem olto przebudow odcinkdéw n/w odcinki sieci kanalizacji sanitarnej:
 KS-1 - rozbiorka istniarego zbiornika bezodptywowego kolidaggo z projektowandrog
S-8 w km 420+450;

* KS-2 - rozbiorka istniapego zbiornika bezodptywowego kolidoaggo z projektowandrog
S-8 w km 424+500;

* KS-3 - istniegcy kanat sanitarny DN160 kolicdigy z projektowan droga S-8 w km 432+200,
dtugas¢ przebudowy L = 50,0 m;

* KS-4 - istniejcy kanat sanitarny DN500 kolicdwgy z projektowaa droga S-8 w km 436+400,
dtugas¢ przebudowy L = 33,0 m;

* KS-5 - istniejcy kanat sanitarny DN90 kolidagy z projektowan droga S-8 w km 437+400,
dtugas¢ przebudowy L = 88,0 m;

* KS-6 - istniejcy kanat sanitarny DN160 kolicdhgy z projektowaa droga S-8 w km 438+100,
dtugai¢ przebudowy L = 450,0 m;

e KS-7 - istniejcy kanat sanitarny DN300 kolicdwgy z projektowaa droga S-8 w km 439+360,
dtugas¢ przebudowy L = 74,0 m;

* KS-8 - istniejcy kanat sanitarny DN160 kolicdhgy z projektowaa droga S-8 w km 439+920,
dtugai¢ przebudowy L = 128,0 m;

Na trasie drogi ekspresowej S-8 zaprojektowane zostaty M@P OUD. W ramach tych
obiektow zaprojektowano wykonanie obiektow kubaturowych, ktore w fazie ekspiobtala
miejscem wytwarzanigciekOw bytowych.

Scieki bytowe leda kierowane do istniegej kanalizaciji sanitarne;.

* odbiornikami wod bda: cieki melioracji podstawowej: rzeki i kanaly, rowy melioracji
szczegbtowej, a tale projektowane zbiorniki retencyjne i retencyjno - infiltracyjne,
w przypadku wysfpowania wysokiego poziomu wody gruntowej, zbiorniki retencyjne zastan
uszczelnione, niezbine jest w takich przypadkach zastosowanie betonowej ptytyzdgae|
z uwagi na wypor wody gruntowej, w przypadku zbiornikbw retencyjno — rexijinych
zastosowano umochnienie ptytami betonowymi ze wagha potrzeby utrzymania i konserwacji
wszystkie zbiorniki retencyjne zostaagrodzone z uwagi na bezpieagvo 0sob trzecich,

» odprowadzenie z dych zlewni przewidziano poprzez zbiorniki lub rowy retencyjne w celu
zmniejszenia odptywu jednostkowego do odbiornika,

* na odcinkach, gdzie droga ekspresowyaziice na wztach i drogi poprzeczne projektowane
sa W wysokich nasypach (povrgj 3,5 m) przewiduje siujecie sptywaacych wod opadowych
wpustami oraz odprowadzenie kolektorami lub przykanalikami do rowéw przaygiro.
Dotyczy to take projektowanych mostow i wiaduktow. Podobny system zostanieciyrzyg
odcinkach drogi ekspresowej S-8 na tukach poziomych, gdzie pochylenie mm@iezrdni jest
skierowane w stranpasa dzielcego,

« zgodnie z BU dla uzyskania wymaganego oczyszczesumkow deszczowych w zakresie
zawiesiny zostanzastosowane wdzenia podczyszczgje w postaci osadnikow piasku i btota
z wktadem lamelowym oraz separatoréw substancji ropopochodnych,

* na wypadek sytuacji awaryjnych zaprojektowane zostahgdaemia zamykape odptyw
do rzek,

* na MOP w okolicy miejsc dla pojazdéw niebezpiecznych zastosowanmikibioezodptywowe
dla odpadow niebezpiecznych.
Kompleksowe rozwizania KP byty uzgadniane z gminami. W opiniach zawarto rénnieagi

dotyczce odwodnienia drég; w uzasadnionych przypadkach postulaty wiadz sdowyzh zostaty

uwzgkdnione w skorygowanych rozgz@aniach projektowych.

5.3.6. Wodocgi

Na projektowanym odcinku wygiuje si€ urzadzen wodochagowych kolidugcych z budow
drogi ekspresowej S-8. Wszystkie istaeg przewody wodoggowe koliduapce z uktadem
drogowym zostaqn przebudowane po nowej trasie zgodnie z warunkami technicznymi aysstor.
Przegcia pod drogami zostarzabezpieczone rurami ostonowymi. Istaggj armatura wodogjowa
zostanie odtworzona na projektowanym odcinku wagpci Istniegce przewody przeznaczone
do likwidacji zostan zdemontowane lub zamulone.

Poniej przedstawiono zakres przebudowy sieci woglpmivej:

nr przebudowywanego km drogi srednica diugasé
5.3.5. Kanalizacja deszczowa i ugglzenia oczyszczajce wodockgu wodockgu przebudowy
o S . o ) W-1 420+581 Dz160 170,0 m
O.dwodnler.ne dr.og obejmuje agje, onrowadzgnle, oczyszczenie i zrzut W.Od deszczquch W2 4204616 Dz110 4950 m
§p+ywaﬁcych z jezdni, poboczy, pasa dam#go drogi oraz pasa terenu przylagego do drogi. wea 214161 ist. wodocag zabezpieczony nie
Scieki opadowe z drogi ekspresowej i obiektow towarzggzh keda podczyszczone przed wymagaijcy przebudowy
wprowadzeniem ich do odbiornika, a ponadto: W-4 424+500 Dz90 40,0 m
+ przewiduje s, jako podstawowy system odwodnienia drog — odwodnienie powierzchniowe W-5 424+500 Dz160 70,0m
za pomog rowdw trawiastych lub rowow uszczelnionych, W-6 424+500 Dz110 85,0m
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W-7 425+800 Dz110 132,0 m
W-8 426+200 Dz110 13,0m
W-9 426+450 Dz110 17,0 m
W-10 427+300 Dz90 68,0 m
W-11 435+455 Dz90 68,0 m
W-12 436+169 likwidacja ist. wodagju

W-13 436+432 Dz160 516,0 m
W-14 436+980 Dz160 75,0m
W-15 437+600 Dz110 2110 m
W-16 437+850 Dz40 7,0m

W-17 437+845 Dz160 30,0m
W-18 438+050 Dz50 12,0m

Na trasie drogi ekspresowej S-8 zaprojektowane zostaty MC#gyde@t | zlokalizowane w
poblizu istniepcych obiektéw obstugi pod#zaych wskazanych w Decyzji @rodowiskowych
uwarunkowaniach oraz OUD. W ramach tych obiektow zaprojektowano wykonangétabi
kubaturowych, ktore w fazie eksploatacjdh wymagaty zasilenia w wad

W/w obiekty zaopatrywanegta w wock z istniepcej sieci wodoeigowe;.

5.3.7. Przebudowa urgdzen wodnych

Planowany przebieg trasy drogi ekspresowej S-8 lub innych phdjgktowanych w ramach
inwestycji, koliduje z istniejca siech urzadzen melioracyjnych w tym z rzekami, kanatami, rowami
I drenowaniem. Istnigge uradzenia kolidujce z rozwazaniami drogowymi zostarprzebudowane
lub zlikwidowane, w zalenosci od miejscowych rozwzan, zgodnie z warunkami technicznymi
wydanymi przez zasgdzapcych poszczegolnymi ugdzeniami. Odcinki rowOw przeznaczone
do likwidacji zostan zasypane. Odcinki drenaa przeznaczonych do likwidacji zostamsunete
lub poprzerywane a odge kaice pozostawionych rura@ow zabezpieczone przed zamulaniem.

Przewiduje si wykonanie zbieraczy wzdiuprojektowanej drogi przejmagych istniejce
drenae, ktére zostaty przege projektowan tras i odprowadzenie wdd do najbdizych
odbiornikéw — rowéw melioracyjnych lub drogowych, rzek, kanatéw.

Niektore rowy i kanaly &da wymagaly wykonania przepustéw oraz korekty ich trasy
przewanie na odcinku przebiegalym w pasie drogowym. Szczego6towe rogzginia techniczne
dotyczce przebudowy, likwidacji lub konserwacji ciekéw zogtaamieszczone w operatach wodno
prawnych stanowcych podstawowy za¢znik do wniosku o uzyskanie pozwalerodnoprawnych.
Odcinki ciekéw objte przebudow oraz konserwagj w zakresie niezjinym dla spetnienia
warunkoéw technicznych wydanych przez administratorow ciekow, waranyjalj zgod
na odprowadzenie wod opadowych zterenu projektowanej inwestycji, gzoptaedstawione
na planie zagospodarowania terenu.

Informacje dotycgce zakresow niezinych przebudéw i konserwacji rowow/ ciekéw zostaty
podane w czci ogoélnej rysunkowej na planie sytuacyjnym w skali 1:5000. Oréamie Melioracje
w cz. technicznej.

Przewiduje si rowniez wykonanie w kilku przypadkach, w zatesci od potrzeb odbudoyv
urzadzen, ktére planowanessjako odbiornikisciekéw deszczowych z projektowanych drog.

5.4 URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA

Stopieh oddziatywania przedmiotowego przeggziccia na poszczegdlne komponenty
srodowiska spowodowat konieczéto zastosowania odpowiednich dziata ochronnych.
Zaprojektowane umgtizenia minimalizuyjce negatywny wptyw inwestycji nasrodowisko
Sa hastpujace:

* urzadzenia podczyszczgje sptywy powierzchniowe z drogi w postaci piaskownikow
osadnikow i studni osadnikowych oraz agdzex zamykajcych odptyw do odbiornikow
(uruchamiane w przypadku wypienia sytuacji awaryjnych),

» szczelny system odprowadzeniziekOw deszczowych polegay na zaprojektowaniu
uszczelnionych rowoéw i zbiornikdw retencyjnych przy pomocy geomembrany,

» ekrany akustyczne,

» przegcia dla zwierat matych,srednich i daych oraz ptazow,

» ogrodzenie

» ogrodzenia ochronno-naprowadgag dla ptazow

* nowe nasadzeniadnnosci.

Parametry ww. urglzen zostaly przedstawione w €xi
opracowania.

Podgte dziatania minimalizace negatywny wptyw przedsiziccia nasrodowisko § zgodne
z zapisami Decyzji grodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez Regionalnego Dyrekt
OchronySrodowiska w Warszawie (RD8314-WOGS-1I-MW-6613-063/09 z dnia 09.08.2010 r.)

Technicznej niniejszego

5.5 EWENTUALNE ROBOTY NA CZAS BUDOWY

Z uwagi na istniejca drog, o priorytetowym znaczeniu, robotgda musiaty by prowadzone
pod ruchem drogowym, co utrudni wykonawstwoe¢dhie powodowa koniecznéé ograniczé
w ruchu, wykonania drog tymczasowych i przejazdow dla wykorzystaniaipiegte] jezdni
dla prowadzenia ruchu dwukierunkowego analogicznie do organizacji ruchu agrome|
na wczeéniej przebudowywanych odcinkach drogi krajowej nr 8.

6. ZGODNOSC ROZWI AZAN Z WARUNKAMI TECHNICZNYM

W zwiazku z istniejca lokalizach skrzyowan drog wojewodzkich nr 720 w Nadarzynie
i 721 w m. Paszkow z drackrajowa nr 8, co przektada sina lokalizag} projektowanych wztow
drogowych na drodze ekspresowej, odlégtipomicdzy weztami Nadarzyn awezlem Paszkéw
projektowanym w ramach oghnego opracowania nie jest zgodna z minimpabtulegiGcia

okreslona w Rozporzdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r 1.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowdiadagi publiczne i ich usytuowanie.
Rzeczywista odlegké pomkdzy weztami wynosi okoto 2,4 km, co nie spetnia wymogu
okreslonego w przepisach techniczno budowlanych, jako minimum 3,0 km.
Wobec powyszego wymagane jest wyptenie z wnioskiem o uzyskanie og¢sstwa
od warunku okrdonego w 8 9.1 ust. Rozporzdzeniaw sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie.
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W zwiazku z koniecznéria podhczenia drogi obstugagej nr P-14 klasy L do wschodniego 7.2 KRYTERIA CZ ASTKOWE
ronda wezta Nadarzyn, przy ktorej zlokalizowany jest Obwod Utrzymdmagi, nie jest spetniony Nazwa kryterium Waga
warunek powjzania drogi ekspresowej S8 z drogami klasy minimum Z stkmg Lp. gléwnego i waga Nazwa kryterium cgstkowego wew.
w Rozporzdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r r. w $praw Funkcjonalno 11 Dlugosé przebudowy dojazdéw doezta 20
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadeogi publiczne i ich usytuowanie. 1 ruchowe — 30% , Dostpnas¢ komunikacyjna (dogpnadc z ,
Wobec powyszego wymagane jest wyptenie z wnioskiem o uzyskanie ogsstwa = obydwu drég réwnolegtych) 5
od warunku okrdonego w § 9.1 ust. Rozporzdzeniaw sprawie warunkéw technicznych, jakim 13 Typ krzyzowan facznic z drogami o5
powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie. ogdlnodostpnymi
W zwiazku z istniejca lokalizach przy drodze krajowej nr 8 w m. Hutéabiowolska 14 Zajctos¢ terenu 30
obiektéw obstugi podrych (stacja paliw i hotel Palatium), ktére w przypadku b&aumiego Razem 100
podhczenia znalazlyby siw rejonie oddziatywania projektowanegocala drogowego Zabia
Wola” — wariant Il - odlegté¢ pomidzy whczeniem acznicy wjazdowej a wykczeniem 4cznicy Lp. N‘:‘,Z""a kryterium Nazwa kryterium czstkowego Waga
. . . . . . . - ownego aga wew.
wyjazdowe] nie jest zgodna z minimalrodlegiGcia okreslona w Rozporzdzeniu Ministra growhego 1 Wag .
. . .. . . . C 2.1 Odlegtas¢ migdzyweztowe 40
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdwitzaych, jakim — .
, , . . . . 2 Techniczne — 10% 2.2 Predkasci projektowe nadcznicach 30
powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie (8113. p. 7 ust.1. oraz 8166. p. 2.). ———— .
. . . . . . 2.3 Kolizje z istniejca infrastruktug techniczia 30
Wobec powyszego wymagane jest wyptenie z wnioskiem o uzyskanie zgody Sy—- 100
. Z
na ods¢pstwo od warunku okéonego w (8113. p. 7. ust.1 oraz §166. p. 2Rozporzdzenia
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowdiadagi publiczne i ich usytuowanie.
P g J P Yo P g Lp Nazwa kryterium Nazwa kryterium castkowego Waga
7.  WIELOKRYTERIALNA ANALIZA WYBORU WARIANTUW  EZtA glownego i waga - o | * W;‘;V
1 idoczna¢ elementow wzta
Przedmiotem analizy jest poréwnanie wariantow projektowanyeiow oraz wybor rozwazania . 35 Warunki przejazdu: il punktow kolizji na 40
optymalnego z wariantowanych rozwen wg r&nych kryteriow, majcych znacacy wpltyw 3 5 ezpleCZéSthor;Chu ' skrzyzowaniach, kolizje z pieszymi
. .. . . . . rogowego — (] . . P - P
na realizagj i funkcjonowanie danego rozgzania. JONEd 33 Zrozumialai¢ | czytelnaié rozwiazan | 30
Zakresem analizy okio: oznakowania dla uczestnikéw ruchu
.o . Razem 100
* Wezel ,Zabia Wola” — 2 warianty
* Wezet ,Siestrzé” — 3 warianty N i Waoa
e Wezel _Miochow” — 2 iant Lp. a,zwa Y _er|um Nazwa kryterium castkowego g
czet ,Mirochow warianty gtéwnego i waga wen.
* Wezet ,Nadarzyn” — 3 warianty i1 Koszty rénicowe wzgédem wariantu 100
71 NAZWY GRUP KRYTERIOW | UDZIAL WAGOWY A | rekomendowanego — koszt netto
Ekonomiczne — 20%
Waga grupy
Lp. Nazwa grupy kryteriow kry}s/rl]um Razem 100
0
1. Funkcjonalno - ruchowa 30 Nazwa kryterium _ Waga
Lp. . . Nazwa kryterium castkowego
] gtéwnego i waga wew.
2. Techniczna 10 5.1 Ochrona walorévéirodowiska. 35
. 5.2 Ochrona przed hatasem 30
3. Bezpieczastwo ruchu drogowego 10 5 : :
Srodowiskowe —15% "5 5 Liczba budynkow mieszkalnych w odI. do 40m 25
4, Ekonomiczna 20 5.4 Liczba budynkéw mieszkalnych w odl. do 100m 10
, ] Razem 100
5. Srodowiskowa 15
6. Spoteczna 15 Lp. Na,zwa kryt-enum Nazwa kryterium czstkowego Waga
gtéwnego i waga wew.
Razem 100 5 6.1 Stopieh akceptacji wariantu na podstawie 50
Spoteczne — 15% ' konsultacji spotecznych
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W wariancie Il wystpuje zblizenie hcznic do miejscow&ri Nowa Bukowka, lecz ochren

6.2 Wyburzenia budynkow mieszkalnych 50 akustyczg uzyskuje si poprzez zastosowanie ekranéw akustycznych

Razem 100 Kryterium 6.1

W wariancie | brak m@iwosci zgodnego z przepisami techniczno-budowlanymi gzinia
obiektéw obstugi podrinych w m. HutaZabiowolska z uwagi na zbknie hcznic wezta

7.3. ANALIZA WARIANTOW W EZtA , ZABIA WOLA” . Co
do przedmiotowych obiektow.

Przedmiotem analizy jest poréwnanie dwoch wariant@stav,Zabia Wola”. Trzeci wariant W wariancie |l istnieje mdiwos¢ podhczenie istnigjcych obiektéw obstugi pod#dych (stacja
opisany w pkt. 5.1.2 zostat wagzony z analiz koncepcyjnych, poniewdyt niezgodny paliw i hotel Palatium) w miejscowoi Huta Zabiowolska przy zaleniu podiczenia ich
z przepisami techniczno-budowlanymi i wymagat od nichgpss$tva.. W zwizku z powyszym do jezdni manewrowej projektowanego MOP kategorii | z zachowanienmalnej odlegtéci
nigdy nie byt prezentowany na konsultacjach spotecznych. L=600 m pom¢dzy pasem wiczania wzta i pasem wyiczania.

Opisowo przedstawiono tylko kryteriazriace analizowane warianty: W opinii mieszkacow m. Nowa Bukdéwka, zkienie do zabudowyat¢znic wezta wystpujace

w Il wariancie, nie jest odbierane, jako dodatkowailisvos¢, poniewa zastosowandgrodki
ochrony akustycznej. Dodatkowo wariant ten jest preferowany przezczpdk lokalm
oraz wkadze samogdowe, poniewa pozwala utrzyma na dotychczasowych warunkach stacj
paliw i hotel Palatium wraz z miejscami pracy, ktére tworz

Kryterium 1.4 Pod &em zagtosci terenu korzystniejszym wariantem jest wariant |, jegjetosc
jest mniejsza o 1,1ha od wariantu Il.

Kryterium 2.1 W wariancie | wschodnieacznice wzta umieszczono w 4éwiartce
dla zachowania maksymalne] odlegio od zabudowy mieszkaniowe] miejscai@d Nowa

Bukéwka. W zwizku z lokalizacj istniepcych obiektéw obstugi podzaych w m. Huta 7.4 WEZEL ,SIESTRZE N’

Zabiowolska wariant Il umdiwia zgodne z przepisami techniczno-budowlanymi poziénie

i adaptacj obiektow na potrzeby planowanego MOP. Ydyhie w tym wariancie istnieje Wezet ,Siestrz@” zaprojektowano na skrzgwaniu drogi ekspresowej S8 z daqupwiatowg
mozliwos¢ podhczenia istnigicych obiektéw z zachowaniem minimalnej odlgégtoL=600 m nr 1503W z jednoczesnym padieniem drogi powiatowej nr 3101W po stronie wschodnie;.

pomigdzy pasem wgczania wzta i pasem wylczania poprzez projekiowany po stronie potnocne;j

Opracowano 3 wariantyazia.
MOP kategorii I. P ya

_ Opisowo przedstawiono tylko kryteriaaiace analizowane warianty:
Kryterium 2.3

) _ _ _ i ) Kryterium 1.3
Wariant Il wymaga wikszego zakresu przebudowy rowu melioracyjnegascilgprzebudéw

pozostalych urmzeh technicznych sporéwnywalne. W wariancie | zastosowano 2 skzpyvania typusrednie ronda, jest to rozadanie najbardziej
efektywne ruchowo, redukcja qukosci powoduje podwyszenie bezpiecastwa ruchu

drogowego. Wariant Il wzta przewiduje zastosowanie skipywan skanalizowanych typy ,T7,
W wariancie | dla kierunku w strgniwarszawy, dcznica wyjazdowa znajdujecska obiektem ktore nie zapewniajtakiej sprawnéci ruchowej oraz BRD.

inzynierskim, co ogranicza jej widoczito Wariant 1l pozbawiony jest tego ograniczenia.
Lokalizacja hcznic w 1V éwiartce umaliwia perspektywicza ocerg geometrii 4cznic wezta.

Kryterium 3.1

W wariancie Il w wzle karo wystpuja skrzyzowania skanalizowane czterowylotowe, a ich
bliska lokalizacja oraz ograniczenia widocgciowynikajace z niewielkiej rozpitosci obiektu
Kryterium 3.3 inzynierskiego w cigu drogi ekspresowej obiaja poziom bezpieczsstwa ruchu.

Wariant Il jest bardziej czytelny dla uczestnikow ruchuwiajszy w oznakowaniu. W wariancie Kryterium 1.4
tym na rondzie znajdagym sk po wschodniej stronie trasy wloty sozstawione réwnomiernie,

_ ] ] N Warianty | i 1l nie r@nia sic w zakresie zajosci terenu.
co poprawia przejezddédwszystkich relacji.

_ Wariant Ill z uwagi na zwartd tacznic zajmuje znacznie mniej terenu o okoto 4 ha
Kryterium 4.1 o
od pozostatych wariantow.

Rozwigzaniem rekomendowanym jest wariant Il. Wariant | jest 0 166160 PLi¢ziro Kryterium 2.2

Kryterium 5.2 Warianty | i 1l nie r@nia si¢ w zakresie pdkosci projektowej 4cznic.

W wariancie | oddaleniea¢znic od zabudowy miejscowa Nowa Bukdéwka nie powoduje

] ) o ) Wariant Il potencjalnie umdiwia zatazenie wikszej pedkosci na hcznicach, chociaz uwagi
konieczndci ustawienia ekranow akustycznych.

na zastosowane skraywania zataono pedkaos¢ jak dla wariantéw i 1l
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Kryterium 2.3

Z uwagi na mniejsg zagtos¢ terenu i zwad geometr wezta w wariancie lll, zakres
przebudowy kolizji jest mniejszy hiw wariantach | i Il (rownowany zakres).

Kryterium 3.1

Warianty 1 i Il posiadaj tacznice wyjazdowe poza obiektenrymierskim, co w pewnym stopniu

ogranicza widocznig elementow wzia.

tuk pionowy wypukty drogi poprzecznej wedle réwniez wptywa na widoczn& skrzyzowan
typu rondo; zapewniono wymagawidoczn@¢ na zatrzymanie i przy daojdzie do skrzyowan.
W wariancie Il wysgpuja ograniczenia widoczioi wynikajace z niewielkiej rozpitosci
obiektu irzynierskiego w cigu drogi ekspresowej przy dapzie hcznicami do skrzyowan
skanalizowanych.

Kryterium 3.2
Wariant | naley uzna za najbardziej korzystny ze wedu na rozsurcie punktow kolizji.

Warianty Il i Ill ze skrzgowaniami skanalizowanymi stanawrozwiazanie mniej sprawne
ruchowo i 0 ntszym poziomie bezpiecastwa ruchu.

We wszystkich wariantach nie przewiduje gichu pieszych w rejonieqzta.
Kryterium 3.3
Warianty | i Il nie r@nia sic w zakresie czytelrigi rozwiazan i oznakowania.

Wariant 1l z powodu zbfienia skrzgowan wymusza niestandardowy sposéb oznakowania
kierunkowego przed skrzgwaniami, co potencjalnie me wplym¢ na postrzegalrsd
I czytelng¢ oznakowania

Kryterium 4.1

Rozwigzaniem rekomendowanym jest wariant I. Wariant Il jest o 759R10% tarszy. Wariant
[l jest 0 2 272 316 PLN teszy.

Kryterium 5.1

Warianty | i Il nie r@nia sic w zakresie ingerencji Wrodowisko w szczegoéldoi w istniepca
zielen.

Wariant 11l z powodu lokalizacji péthocno wschodniggznicy w tereny zespotu parkowo —
patacowego (obrzma) stanowi istotingerenag w teren pod ochrankonserwatorsk

Kryterium 6.1

Wariant | jest modyfikagj wariantu 1, w ktérym pozytywnie uzgodniono zamienny dojazd
do firmy Schiico oraz uzyskano akceptgumjzez GDDKIA.

W wariancie Il ukltad komunikacyjny ¢xta jest taki sam jak w wariancie |, jedymOznica

sa skrzyzowania w miejscu rond z wariantu I. Taki uklad nie zapewnial odpovegdni
przepustowéci na skrzyowaniu po lewej stronie drogi ekspresowej. Takie razamie
nie zostato zaakceptowane przez GDDKIA.

W wariancie 11l zaprojektowano ezet karo z drogtacznikowa migdzy facznicami przebiegaga
w poziomie terenu, a dregekspresow przebiegajca powyzej drogi hcznikowej. Wariant ten

nie zostat zaakceptowany ze wahl na konieczri@ poniesienia niwelety drogi ekspresowej.

GDDKIA zaleca, aby niweleta drogi ekspresowej nie byta vsyooa ponad drogi, z ktérymi
si¢ krzyzuje, jeli takie rozwizanie nie wynika z wanych czynnikow. W przypadku wariantu 11l
wezta Siestrze nie byto takiej potrzeby.

Kryterium 6.2

Wyburzenia budynkow:

- wariant |
— mieszkalne 1 szt.
— gospodarcze 1 szt.
- wariant Il
— mieszkalne 1 szt.
— gospodarcze 1 szt.
- wariant Ill
— mieszkalne 0 szt.
— gospodarcze 1 szt.

7.5 ANALIZA WARIANTOW W EZtA ,MLOCHOW”

Wezet ,Mtochéw” zaprojektowano na skrzgwaniu drogi ekspresowej S8 z diog
powiatowa nr 3102W, po potudniowej stronie prowadz ruch w kierunku Miochowa,
a po stronie potnocnej w kierunku drogi powiatowej nr 1501W prowjizio Grodziska.

Opracowano 2 warianty exta.
Opisowo przedstawiono tylko kryteriaziace analizowane warianty:
Kryterium 1.1

Dojazdy do wzta w Wariancie | z obu stron drogi ekspresowej] odbywsig poprzez
skrzyzowania typu rondo, co wydia dojazdy do skrzpwan stanowicych wybor kierunku
podr&y. Istniepcy uklad drogowy w tym wariancie nie stanowi dojazdéw bé&maumich
do wezta. Wykorzystanie istniegego ukladu drég w celu bezpedniego dojazdu
do skrzyowania wztowego kdacego elementem wyboru kierunku podrojest wiksze
w wariancie Il.

Kryterium 1.2

Dostpnas¢ do wezta z obu stron drogi ekspresowej we wszystkich wariantaclzggstwniona.
Zastosowanie w | wariancie uktadu dwoch skoyan typu rondo po obu stronach drog
ekspresowej bardziej utrudnia dgstas¢ z powodu skomplikowanego uktadu, co daje przewa
zblizonym do siebie rozwraniom w wariancie Il

Kryterium 1.3

W wariancie Il zastosowano podobne typy skmyaa na pohczeniu dojazdéw do gzta
z drogami réwnolegtymi. Zastosowano skiawania zwykle czterowylotowe. Nagale ( karo)
u zbiegu 4cznic zastosowano skraywane typu rondo. Mej ocenionym rozwizaniem
jest wariant | (niepetna kozyna), na ktdorym zastosowano po obu stronach podwdjne ror
ktére nie spetniaj swojej zasadniczej roli, tzn. uspokajajuch w strefie, ktérej ruch jest
uspokojony, utrudniag przejezdnéx.
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Kryterium 1.4

Pod wzghdem zagtosci terenu przewag stanowi rozwizanie w wariancie Il. Wariant | ma
0 3 ha weksz powierzchng.

Kryterium 2.3

Rozwigzanie w wariancie | z uwagi na sz zagtos¢ terenu powodwj duzy zakres
przebudowy istniejcej infrastruktury technicznej w poroéwnaniu z wariantem |II.

Kryterium 3.2

Wariant | naley uzn& za najbardziej korzystny ze wzdu na rozsurcie punktow kolizji,
ale warunki przejazdu w tym czas przejazdu jest waahy dla kierowcow, ktorzy
przemieszczajsie poprzecznie do drogi ekspresowej (przejazd przez cztery ronda)

Wariant Il ze skrzyowaniami zwyktymi na przeetiu dojazdéw z drogami rownolegtymi
jest rozwazaniem 0 rniszym poziomie bezpiecastwa, ale warunki przejezdim
sa korzystniejsze.

We wszystkich wariantach nie przewiduje gichu pieszych w rejonieqzta.
Kryterium 3.3

Wariant | z powodu zhtenia skrzyowan typu rondo wymusza niestandardowy sposob
oznakowania kierunkowego przed skrawaniami, co potencjalnie me wptymé
na postrzegalrio i czytelng¢ oznakowania.

Kryterium 4.1
Rozwigzaniem rekomendowanym jest wariant Il. Wariant | jest 0 3 936 750 PLAsayro
Kryterium 6.1

W wariancie | jest dia ilos¢ wyburzér budynkéw mieszkalnych i gospodarczych orazadu
rozlegiags¢ wezta, z tego wzgdu GDDKIA odrzucita ten wariant. W trakcie konsultaciji
spotecznych zostata wyrana opinia mieszkeow, ze korzystniej dla ludzi mieszkggych

w rejonie wzta byloby wykupienie ich dziatek, tak, aby nie musieli mieszka strefie
oddziatywania wzta. Dla wielu mieszkecOw z tego powodu korzystniejszy jest wybor
wariantu I.

W wariancie Il droga ekspresowa zostanie zge@zodniesiona w stosunku do terenu, w celu
przeprowadzenia w poziomie terenu drogi powiatowegz®V charakteryzuje mata z#psc
terenu oraz niewielka i8¢ wykupéw nieruchomei z zabudow mieszkaniow. Uczestnicy
konsultacji wyrazili swoje obawy dotygze pogorszenia klimatu akustycznego i warunkgaia

w rejonie wzta dla pozostawionych licznych gospodarstw (z zabudowieszkaniow)

ze wzgkdu na znaczne wyniesienia niwelety drogi ekspresowejadJi@miny Nadarzyn

i GDDKIA wyrazity pozytywne opinie dotyege wariantu Il wzia.

Kryterium 6.2
Wyburzenia budynkow:
- wariant |

— mieszkalne 8 szt.

— gospodarcze 13 szt.
- wariant I

— mieszkalne 1 szt.

— gospodarcze 4 szt.

7.6 ANALIZA WARIANTOW W EZtA ,NADARZYN”

Kryterium 1.2

Dostpnas¢ do wezta z obu stron drogi ekspresowej we wszystkich wariantaclzggswniona.
W wariancie WN14 i WN9 zostaty zaprojektowane po stronie zachodnisichodniej nowe
drogi rownolegte wdczapce st do rond zlokalizowanych po obu stronacérta. Wariant WN15
zaklada wykorzystanie po stronie zachodniej isjoegjo uktadu ulic.

Kryterium 2.3

W wariancie WN9 dcznice po stronie wschodnie zlokalizowano wélWiartce a w 11l znajduje
sig OUD, lokalizacja tych elementéw wymaga ¢itdzego zakresu przebudowy agzen
infrastruktury technicznej w porownaniu do wariantami WN15 i WN14

Kryterium 3.2

Warunki przejezdnai w wariantach WN14 i WN9asmniej korzystne od wariantu WN15.
Do ronda po stronie zachodniej w wariantach WN14 i WN9 wprowadzono ruch lofchaly
rownolegh) tworzac skrzyowanie o piciu wlotach, a co za tym idzie gagej punktow kolizji.
Pozostale elementyezta 91 do siebie podobne i nie stanavistotnej r@nicy.

Kryterium 3.3

Z uwagi na lokalizagj ekranow we wszystkich wariantach odczytanie geometkiztav
z perspektywy kierowcy nie jest mave, dlatego kierowca zmuszony jest polégadynie

na oznakowaniu. Jedynym istotnym elementem wyigjacym wezty pod latem zrozumiatét

i czytelng¢ rozwiazan jest rondo po stronie zachodniegzka. W wariancie WN14 i WN9
zaprojektowano rondo gaiowylotowe dajc przewag wariantowi | w ktorym jest tatwiejsze,
czytelniejsze rondo czterowylotowe.

Kryterium 4.1

Rozwigzaniem rekomendowanym jest wariant I. Wariant Il jest o 2 216 369 &ozszy.
Wariant 1l jest 0 239 427 PLN fazy.

Kryterium 5.1

Wezel , Nadarzyn” we wszystkich wariantach po stronie zachodniegdijel z dolira rzeki
.Zimna Woda” naleacej do Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Ingerer
w rzelke polega na przef@niu koryta. Najkorzystniejszy przebieg nowego koryta przedstay
rozwigzanie w wariancie WN15. Koryto w preferowanym wariancie prowadpsteniezalenie
od rowéw drogowych. W pozostatych wariantach koryto rzeki prowadzoneiggtkorpusie
tacznic wezia.

Kryterium 5.3
Budynki w odlegté¢ do 40m od krawedzi jezdni:
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- wariant WN15 — 20 szt.

- wariant WN14 — 15 szt.

- wariant WN9 — 13 szt.

Kryterium 5.4

Budynki w odlegté¢ do 100m od krawdzi jezdni:
- wariant WN15 — 34 szt.

- wariant WN14 — 31 szt.

- wariant WN9 — 33 szt.

Kryterium 6.1

— gospodarcze 17 szt.

- wariant Il

— mieszkalne 8 szt.

— gospodarcze 17 szt.
- wariant Il

— mieszkalne 6 szt.

— gospodarcze 17 szt.

W wariancie WN15 mieszkay ul. Kajetanowskiej i Pavietnej wnioskowali o zmian
przebiegu dcznic, tak, aby nie ingerowaw przebieg rzeki Zimna Woda, ktéra odbiera wody

opadowe zterenu Nadarzyna. Zameiny po konsultacjach spotecznych

komitet

ul. Kajetanowskiej i Pawvigtnej proponuje likwidagj relacji sketnej z Warszawy do Nadarzyna
I wykorzystanie wzta w Paszkowie w celu umlwienia dojazdu z Warszawy do Nadarzyna
drogg L-12 stanowica tacznik droég wojewodzkich nr 720 i 721. Zasugerowano przesiani
ronda po lewej stronie trasy gtdwnej w jej kierunku. Zdaniem lok&inyteszkacow wezet

w Nadarzynie jest zlulny ze wzgtdu na bliské¢ wezta w Paszkowie (2,4 km).

Wykonana analiza i prognoza ruchu potwierdZanieczné¢ budowy wzta w Nadarzynie.

Wariant WN14 (modyfikacja wariantu WN 10 z konsultacji spotecznych z dnia 18.04.2012).

W trakcie konsultacji spotecznych z dnia 18.04.2012 mieszkal. Kajetanowskiej i Ravietnej
protestowali przeciwko przebudowie koryta rzeki Zimna Woda i wnioskosvpbzostawienie
koryta rzeki w dotychczasowej lokalizacji, ktéra utiia odbiér wod opadowych z Nadarzyna.

Whnioskowano o przeswie ronda i drog obstugagych w kierunku drogi ekspresowe;.

Zastosowane minimalne parametry geometrycaoenc nie pozwalaj na przesurcie facznic
I drog obstugujcych, a tym samym na pozostawienie rzeki Zimna Woda w starym korycie rzeki

Urzad Gminy Nadarzyn pozytywnie zaopiniowat wariant WN14, z powodu doprowaddega
obstuguscej L-11 do ronda weta Nadarzyn. Takie pogtizenie drogi obstugagej klasy L
jest niezgodne z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiadeogi publiczne
I ich usytuowanie (wymagatoby uzyskania @gstwa od warunkéw technicznych) oraz nie jest

akceptowalne przez Audytorow BRD GDDKIA.

Wariant WN9 nie byt prezentowany na Konsultacjach SpotecznyclDKE® odrzucita ten
wariant ze wzgldu na niekorzystn lokalizacg tacznic po prawej stronie drogi ekspresowej,
ktora wydtzataby drog pojazdéw na gtownym kierunku ruchu z Nadarzyna do Warszawy.
Pojazdy jadce w tym kierunku blokowatyby wjazd innym pojazdom na wlotach na rondo.

Kryterium 6.2

Wyburzenia budynkow:
- wariant |
— mieszkalne 8 szt.
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7.7

ZESTAWIENIE WYNIKOW ANALIZY

NAZWA POROWNYWANEGO W EZtA , Zabia Wola” .Slestrzen” ~Mtochéw” .Nadarzyn”
kNrt WARIANT POROWNYWANEGO W EZtA I I I Il 1]l I Il WN15 WN14 WN9
ryt.
Udziat
KRYTERIA 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
wagowy
1 1.1 Ditugos¢ przebudowy dojazdéw dogata 6 6 6 6 6 6 1 6 6 6 6
2 1.2 D,ost;pnoéé komunikacyjna (dogpnas¢ z obydwu drég 75 7.5 7.5 75 75 7.5 6 7.5 75 5 5
réwnolegtych)
3 1.3 Typ krzyzowai tacznic z drogami ogéinodaginymi 7,5 7,5 7,5 7,5 3 1 1 7,5 7,5 7,5 7,5
4 1.4 Zajetosé terenu 9 9 1 9 9 1 1 9 9 9 9
5 2.1 Odlegtai¢ miedzyweztowe 4 1 4 4 4 4 4 4 4 4 4
6 2.2 Predkasci projektowe nadcznicach 3 3 3 3 3 1 3 3 3 3 3
7 2.3 Kolizje z istniejca infrastruktug technicza 3 3 1 1 1 3 1 3 3 3 1
8 3.1 Widoczna¢ elementow wzla 3 1 3 3 3 1 3 3 3 3 3
Warunki przejazdu: ilg punktéw kolizji na
9 3.2 skrzyzowaniach, kolizje z pieszymi 4 4 4 4 1 1 2 4 4 2 2
Zrozumiala¢ i czytelnd¢ rozwiazan i oznakowania dla
10 3.3 uczestnikéw ruchu 3 1 3 3 3 1 1 3 3 1 1
1 a1 Koszty r&nicowe wzgédem wariantu rekomendowanego 20 1 20 1 10 20 1 20 15 1 20
. — koszt netto
12 51 Ochrona waloréwirodowiska. 5,25 5,25 5,25 5,25 5,25 1 5,25 5,25 5,25 1 1
13 52 Ochrona przed hatasem 45 45 2 45 45 4.5 4.5 4,5 4.5 4.5 4.5
14 53 Liczba budynkéw mieszkalnych w odl. do 40m 3,75 3,75 3,75 3,75 3,75 3,75 3,75 3,75 1 2 3,75
15 5.4 Liczba budynkéw mieszkalnych w odl. do 100m 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1 1,5 1
Stopiei akceptacji wariantu na podstawie konsultacji
16 6.1 spolecznych 7.5 1 7,5 7,5 1 1 1 7,5 7,5 1 1
17 6.2 Wyburzenia budynkéw mieszkalnych 75 7,5 7,5 7,5 7,5 1 7,5 1 3 3 7,5
18 taczna ilé¢ punktow 100 67,5 87,5 79 74 59,25 47,5 93,5 87,25 57,5 80,25
19 Wyb6r wariantu - + + - - - + + - -
Oznaczenia:
+ wariant rekomendowany
- wariant nierekomendowany
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7.8 PROPONOWANE NAJKORZYSTNIEJSZE WARIANTY ANALIZOWANYCH
WEZLOW

W wyniku przeprowadzonej wielokryterialnej analizy porownawczejghtopvanych wztow
wybrano, jako rekomendowane przez Projektanta;pagte rozwazania:
« wezet ,Zabia Wola” — wariant I,
» wezel ,Siestrzé” — wariant |,
* wezet ,Mlochow” — wariant |1,
» wezet ,Nadarzyn” — wariant | — WN 15.
Powyszy wybor uzasadnia ¢si najwyzsza uzyskam iloscia punktow przyznanych
rozwiazaniom rekomendowanym.

8. UWZGLEDNIENIE INTERESOW OSOB TRZECICH

Projektowany odcinek drogi ekspresowejlbie spetnia wymogi dotycace ochrony interesow
0s0b trzecich, w rozumieniu Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.— Prawo budowlane (art. 5.2.).

8.1. ZAPEWNIENIE DOST EPU DO DROGI PUBLICZNEJ

W celu zapewnienia dojazdéw do terendw rolnych oraz obstugi pteglederenu, projektuje
sie wzdtwz drogi ekspresowej drogi dojazdowe, ktorych zakres zostat ustaloaynglizie potrzeb
organizacji ruchu lokalnego. Rokenia m¢dzy rozdzielonymi rejonami wsi i gmirgtla zapewnione
przez bezkolizyjne przejazdy nad i pod drefspresow oraz wzty drogowe.

8.2. ZAPEWNIENIE MO ZLIWO SCI KORZYSTANIA Z

INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ

URZ ADZEN

Zapewni st mazliwos¢ korzystania z umglzen istniepcej infrastruktury technicznej.
Urzadzenia uzbrojenia terenu - elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, wodfinayjne,
gazowe i melioracyjne kolidage z projektowanymi rozwkaniami drogowymi, &da przebudowane
zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez izjtkownikow.

8.3. ZAPEWNIENIE DOPLYWU SWIATLEA DZIENNEGO DO BUDYNKOW
MIESZKALNYCH

Zaréwno projektowana droga jak i planowane obiekty takie jak wigddidgowe, kitadki
dla pieszych, ekrany akustyczne itp., négldoutrudni& doptywu swiatta dziennego do pomieszdéze
przeznaczonych na pobyt ludzi.

8.4. OCHRONA PRZED UCIAZLIWO SCIAMI POWODOWANYMI HALASEM

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigagrzedstwziecia
planowanej inwestycji wyznaczone zostaly strefy atlovosci powodowane przez hatas.
Na odcinkach budowanej drogi gdzie zabudowa mieszkalna znajdujev strefie zagroone]
hatasem, przewidujegsbudowe ekrandéw akustycznych.

8.5. OCHRONA PRZED ZANIECZYSZCZENIAMI WODY | GLEBY

Wody opadowe odprowadzane z projektowanej drogla bspetnid# wymagania zawarte
w Rozporadzeniu MinistraSrodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakiezgale

speint przy wprowadzaniusciekbw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdl
szkodliwych dlasrodowiska wodnego.

8.6. OCHRONA DOBR KULTURY

Przedmiotowe przedsvziccie nie koliduje z obiektami zabytkowymi, takimi jak: zespot
urbanistyczne, zabytkowe zespoty folwarczne i zabytkowe zespatgowe i inne. Najbhe]
potozone obiekty znajdaj sic w odlegtgci min. 80 m od projektowanej drogi. Realizacjs
planowanego przedsiziecia nie stanowi, zatem zagemnia dla tych obiektow.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi od Mazowieckiego Wojewodzkig{pnserwatora
Zabytkbw w pasie zamierzonej inwestycji oraz w bémpdnim zasigu oddziatywania
przedsiwziccia zlokalizowanych jest dziesi stanowisk archeologicznych znajgleych
si¢ w ewidencji i obgtych ochrom konserwatorsk Przewiduje s konieczné¢ prowadzenia prac
ziemnych pod nadzorem archeologicznym. Pozwoli to na o¢lawentualnych znalezisk.

9. NAJWAZNIEJSZE WSKA ZNIKI EKONOMICZNE

Analiza ekonomiczna wykazatze rozpatrywane warianty budowy odcinka S8 Radziejowice
Paszkdw s ekonomicznie uzasadnione (EIRR jesteckgzy od 5), przy czym najeksz
efektywndcia ekonomiczn (EIRR=8,48) charakteryzujeeswariant inwestycyjny z 1 wariantem
konstrukcji obiektéw inynierskich. Na pozytywny poziom wskaika EIRR miata wptyw poprawa
warunkéw, zmniejszenie liczby wypadkéw, zksézenie pgdkosci podréy, oszczdndsci zuzycia
paliwa i komfort jazdy.
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